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Viaje ala luz
de la seguridad
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Faros Halogenos i
Los Faros Halégenos Valeo son Equipo Sea cual sea el modelo de su coche, AT
Original, creados y desarrollados por hagase instalar unos Faros Halégenos e
Valeo, el lider mundial que le ofrece la Valeo. De cualquiera de sus marcas: T ] :
tecnologia mas avanzada. Cibié, Kinby, Marchal, Ducellier y Elma. OPYRIGHT 1935, Depos
iGarantizandole el doble de luz! el JOMINGE
&

Viaje alaluz de la seguridad. Los Faros Halégenos Valeo lo hacen posible.

i [ ] s
d (o
A & dad 3 deelp
= = = (i oto de
Cl g8 D as g
0 dé A deportis
0 realidad 0 d D
DEO) Qe 5P a
O, CO org 0 . )
og D 0 gred es d
D ¥ que 0 coOmo ¢ D
. eras galleg
D D 0 de nto
D el piloto
de gra 0 Q€ 0 o
0 dInos a AVOr P e
ObLIgo A & e 0
= 0 0
0 2SP0 . cl depo
O d 0 nerosos peligros g
D § 2 D Da ¢
0 b S0 D D
§ Afla [Taged q
d DCI0 e O
do POCO, POrg D
D Z O B D 0
D 4 1 d d

D ( 0 d ¥

0 aco pap Cl

4 D do, € 0 0

(l D ESTO 1NO 0
(0 O (] da d
(] 0, S0 0 1COo
‘} ;'1;@% 3 H *
o, - il ¥ ¥ .

R
E}_ %
ﬁ?_-l"-:_b-f."‘._

—%‘ =
C g dad d D = g a
P 08 ploto (]
u & d 108 d O 0O
O bargo 5 3 SONO0
O cle O o
nlogia (l
O 0 seguido 0
P . 0 21 depo Cl
t O Osidad g0
pargo da d 0 DOS1D
on a D D
D fdad deporg 4 ded
Cl clad de d O D e
Z 0D
o0 ob 0 olaboracio
0Sd 0 (3
DO pbra pelle & aepo
0D DIre Apasio D
onAado

» 0
g0 do
0
(] 50
0
d
PO
0
ando
do
DINO 3
DO
s
0 A
do
do e
[ de 13
0
0 rf
DS ag
DO »
d e 10
be de
piib
[) DS
de
No de
aLtomao
¥
DO
de
d c
ag
0
d
D 3
DO
D



—P UNTO DE MIRA i

TORMO, DE
NUEVO EN EL
QUIROFANO

UANDO en el circuito de
Karting de Alcira, Ri-

cardo Tormo en compaﬁia?;ﬁ’

de sus amigos Aspar y Cam-
pos iba a dar unas vuelias
con un kart vio como su

NA nueva modalidad
delictiva ataca al auto-
movilista. Los ladrones, no
satisfechos con llevarse el
automovil, robar los au-
accesorios y
cuanto se lleve de valor en el

LADRONES CON PERRO

coche, han puesto en practi-
€4 un nuevo sistema para
conseguir sus propositos. El
atraco ahora lo consuman
con la feroz ayuda de perros
adiestrados en el ataque.
Ademis, mientras los perros

cumplen su «misiény», el la-
drén raja las ruedas def co-
che para inmovilizarlo. Asi
que ya estin advertidos,
desconfien del auto que se
acerque al suyo si lleva
DPErros en su interior.

pierna herida se le quebraba
nada méis sentarse. Ello es
debido a que ya no tenia un

clavo que en su dia le colo-
€aron y en un minimo es-
fuerzo se la rompid. Ingre-
sado en la Residencia del
Valle de Hebrdn, de Barce-
lona, ha sido operado por el
doctor Collado Fabregas.
Le han reforzado el fémur
con metal y le han mejora-
do la movilidad de la rodi-
lla. Tras la operacidn que se
desarrolld perfectamenie
Tormo se sentia optimista v
ve su futuro con esperanza.

' ANC

CARRETERAS A
EXAMEN

RGANIZADA por la
Asociacién Nacional de

la Carretera —ANC— se ce-
lebré la pasada semana en la
Escuela de Ingenieros de
Caminos la XV Semana de

la Carretera, que por prime-
ra vez ha tenido carécter in- -

GORBACHEV AL VOLANTE

RAS la reciente visita a

Paris del lider soviético
Mijail Gorbachev, las auto-
ridades francesas y soviéti-
cas han rubricado un con-
trato de 470 millones de
francos por el que Renault
modernizara una de las fa-
bricas de automodviles
Moskvitch situada en las
afueras de Moscit. El con-
trato también contempla la

venta de bienes de equipo
para la fibrica de Azhk
donde se montara un nuevo
modelo del Moskvitch. Lo
curioso del caso es que en
esa visita de Gorbachev a
tierras galas, el «premier»
soviético visitd las instala-
ciones de Peugeot-Talbot en
Poissy y, como no, se puso
al volante de un flamante
309. Cosas de la diplomacia.

; ternacional. La semana es-

- tuvo centrada en el andlisis- -
- de la financiacién, planifi-
. cacién y gestidn de carrete- -
- ras y.fue inaugurada por el
- presidente de la Comunidad
'+ Autonoma de Madrid, Joa- i
- quin : Leguina, a: quien <
. acompafiaron el director ge- -
- neral de carreteras del MO-

- PU, Enrigque Balaguer, el
" concejal de Transportes y
Comunicaciones det Ayun- .
tamiento de Madrid, Valen- -
" tin Medel, y el presidente de .
oo la ANC, Manuel Vazquez, -~

| Papamvil

DE MERCEDES

AL CIELO

A flota de «papamdvi-
les» se ha visto aumen-
tada con un nuevo Mercedes
500 SEL de color negro y
carroceria alargada. El co-
che fue eniregado al Papa
Juan Pablo II por el presi-
dente del consejo directivo
de Mercedes-Benz, profesor
Werner Breitschwerdt.
Naturalmente, el vehiculo
dispone de un equipamiento
especial, con el asiento pa-
pal sobre una plataforma
elevable y un amplio techo
practicable. El primer Mer-
cedes que entr6 en el Vati-
cano fue para el Papa
Pfo XI y se trataba de una
versiéon «R» especial
de 1930.

Transporte /,

LAS LEYES NO
SALEN

EL sector del transporte
estd que trina. Después
de tres afios esperando, si-
gue sin salir adelante el pro-
yecto de ley de Ordenacion
del Transporte, pieza basica
en el entramado legislativo
del sector a medio plazo.

B Automiviies (SRS

DISENOS
INEDITOS - =
L mundo del automévil .
pe también estd representa- -
¢ do en la primera exposicién
*.* del disefio espafiol que se ce-
= lebra estos dias en el Museo :
... Espafiol de Arte Contemipo- ...
% raneo, Entre las 37 obras -’

tesco charco.

(Larazén? Por un lado, los
cambios registrados en el
Ministerio correspondiente
tras la crisis de julio Gltimo.
Por otro —y segin fuentes
del sector—, «el abandono a
que nos estd sometiendo el
Gobierno en pleno, mas
ocupado en otros temas le-
gislativos». El caso es que el
sector estd comenzando a
hartarse y anuncia un en-
frentamiento abierio con el
Gobierno si sigue la para-
lizacidn.

. Center College of Design de marcada por su rival. Asi

|- de automéviles. También el . | franco fébrica y el dia 1
" vehiculo urbano biplaza® | de enero, una subida en el

Verde y Rgjo

i No es frecuente que una Q La red de emisoras estatales de Radioca-
- goncesionaria de autopista

haga descuentos a sus usuarios. notable esfuerzo por popularizar el deporte
Este es el caso de la Vasco-Ara-  del automévil. A Ia retransmisién en directo
gonesa, que ha puesto ¢en marcha  de los Grandes Premios, que realiza Emilio
un plan de descuentos de hastael  Alonso, hay que afiadir un buen programa del

P40 por 100 en los trayectos de re-  motor, los domingos a las doce de la mafia-

greso realizados en cuarenta y  na, conducido por Olga Herndndez.

ocho horas. Los usuarios, como

es l6gico, encantados.

Q‘ El Ayuntamiento de Barcelona no es ca- \g Con una sentencia en conira de los tri-
paz de resolver los problemas de evacua- ' :

cién de agua en el Cinturén de Ronda/plaza ™uchos miembros de la asamblea general, el
Cerdd. En la Gltima ocasién tuvieron que acu-  Presidente de la Federacién Espaiiola de Mo-
dir no sélo los bomberos, sino hombres-rana  tociclismo, Antonio Lépez, no sélo no dimi-
con botes salvavidas, para rescatar a los pa- € (¥ convoca nuevas elecciones), sino que es-
sajeros de un autobds atrapado en un gigan- td dispuesto a aprobar unos estatutos en los

SUBEN
LOS PRECIOS
UANDO todo el
mundo estaba espe-
rando una reduccién de
precios a comienzos de
afio (por la desaparicién
del ITE en cascada), los
fabricantes nacionales
nos sorprenden con una
5 TR A N inminente subida. El de-
inéditas que se exhiben se. | sencadenante ha sido Ge-

encueritra el disefic de un neral Motors. Como es
vehiculo Saab que Paco Po-~ | tradicional, Ford y Re-
dadera realizé en el Art . | nault seguirdn la ténica

Pasadena durante su curso ! | pues, antes de noviembre,
de especializacion en disefio : una subida en el precio

Conmuter de José Maria ' | precio final. Una subida
Orengo y las originales bali- . | del 2 por ciento significa
zas de circulacién de Alvaro | | para el comprador casi un
Martinez son una muestra <inco y, a partir de enero,
de la creatividad de los dise- = | un 6 por 100,

fiadores espafioles. i

dena Espafiola estdn llevando a cabo un

bunales de justicia y sin el respaldo de

qgue ya ¢asi nadie cree.
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Ya paede pensaren capacicad & Lo grande.
En ¢l Sear Maliapa ¢ncontrariel mavor espacio
interior de su categoria. Y un malerceo de
453 dm’ que le permitia viajar sin dejar nada
en tierra. Ahora exyja ¢l maximo de su maotor
System Porsche, Sus 83 c.v. responderin al

sepundo ante cualquier situacion. Y
consumiendo lo justo: 4,9 1. a 100 Kmih.

N Imaginese ¢l Diesel.

Para su tranguilidad Karmann ha
convertido en seguro

Lo unn envoltura de aceroindelormuble gue
protege a lo prande siin restar up.uiﬁ
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Hoy todo lo gque usted espera cabe ep
un coche. Grande en diseno, prestaciones
y securidad. El nueve Seat Malaga.

Lo mis grande de Sear. q‘-—-!

— -~

lo que Grugiaro ha MAIA i
hecho bello. GA % 8 )

Lo mads grande de Seat.
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EAT, aunque no ha
hecho demasiado
hincapié en estas
variantes, ha tenido

siempre una buena oferta de
familiares. La tuvo con los
1400, posteriormente con
los 1500 y la ha continuado
con los 124/1430 y los 131,
Pero con la desaparicion de
este tltimo modelo, su ofer-
ta se ha quedado reducida a
unicamente el Volkswagen
Variant Turbodiesel, quiza
demasiado grande y caro
para poder atender a una
amplia demanda de este ti-
po de coches.

Por este motivo el centro
de disefio y sus colaborado-
res ha estudiado la posibili-
dad de ampliar la gama del
Malaga que tan buena aco-
gida popular ha tenido y
ofrecer una versién familiar
o break.

El coche tendria exacta-
mente las mismas medidas

PROYECTO SEAT

EL MALAGA,
MAS FAMILIAR

exteriores que la berlina
puesto que el voladizo pos-
terior es suficiente para po-
der ofrecer una buena su-
perficie de carga.

El trabajo de disefio ha si-

do realizado por Astesa,.

una marca que va ha cola-
borado con Seat realizando
los interiores del Ronda y
del Malaga, en colaboracién
con ¢l centro técnico de
Martorell. En lo que se re-
fiere a las caracteristicas téc-
nicas, las diferencias serian
minimas. La suspensién tra-
sera sera reforzada —con-
cretamente la ballesta trans-
versal—, se montarian neu-
maticos de mayor seccion y
se acortarian un poco los de-
sarrollos para compensar el
aumento de didmetro de la
rueda.

Como puede apreciarse
todo estd a punto para que
pudiera entrar en produc-
cion inmediatamente, pero

todavia no hay luz verde por
parte de la alta direccion de
la marca, a la expectativa
del resultado final de las
conversaciones INI-Volks-
wagen, que debe condicio-
nar en gran manera el futu-
ro de la gama Seat actual,

Si bien es cierto que el nii-
mero de piezas especiales
para esta variante seria esca-
850 —estampacion de un
nuevo techo y de los latera-
les traseros, ademas de la fa-
bricacién de un portén tra-
sero que seria en material
plastico—, todo esto supon-
dria una inversién lo sufi-
cientemente importante, so-
bre todo teniendo en cuenta
que las ventas de familiares
de esta categoria son sdlo el
uno por ciento del mercado.
Concretamente, contando
los R-18, los R-12, los 131 y
los GSA, en 1983 se matri-
cularon 3.038, y en 1984,
4.884 unidades. Dependera
en gran manera de los resul-
tados de la prospeccién que
se esta haciendo en el mer-
cado de exportacién para
poder justificar una produc-
cién minima de entre doce
mil ¥ quince mil unidades al
afio.

Ahora todo depende de lo
que pueden decidir los nue-
vos jefes de Volkswagen,
una marca que si bien no tie-
ne €n su gama ningun com-
petidor directo del Malaga
Break o Familiar —el Jetta

no tiene todavia una varian-_

La version Familiar del M#laga
estd a punto y pendiente de la
decision del departamento
comercial, La unificacion de
piezas con la berlina es casi
total. El piso vale
completamente. S6lo habria que
estampar el techo y los laterales
traseros. El portén se encargaria
a una industria especializada en
plasticos, para su fabricaci6én,
siguiendo la linea de Citrden y
Fiat. Esta pieza en plistico
permite, ademdis, ganar en peso.

te de este tipo—, a lo mejor
preferian. vender las versio-
nes mas bajas de sus Passat
o Variant. Frente a eilos, lo
que sin duda el Milaga po-
dria ofrecer es un precio de
venta menor por la mayor
economia de escala que po-

dria aplicéarsele y el alto gra-
do de nacionalizacion.

En el mejor de los casos,
el coche no podria estar en
la calle antes del verano del
86. Y eso a costa de un gran
esfuerzo. Lo malo es que
para entonces la oferta en
ese tipo de coches habr4 an-
mentado con la aparicion de
los BX Familiar y Break, los
Fiat Regata Weekend, los
R-19, etcétera.
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- 99,9% de Platino.

Una revolucionaria tecnologla:

El Platino, porsu alto punto de Tusion |

( LT96C), permite sinterizar

directamente el elecirodo cemtral en el

cuerpa teramico de i Bujia; Sin fugas,

Esta técnica evita desviaciones. |

mnecesarias del ﬂujjg térmico v hace | -
posible prolongar el pie aishnie hacia |
el interior de ln camara de combustion. |
El resultado: |

PLATNO L.

La Bujia Bosch Platino alcanza su

femperaturi de atalﬁlitnpi,e:a;_};,'tm__ﬁ
segundos después del arrangue,
Consiguiendo una marcha redonda

v suave del motor, en caraviman ciudad,
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teniendo el mejor comportamiento.
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Su mejor defensa para arrancar al instante,
en cualquier situacion, es instalor una bateria
enérgica, potente e infatigable: Baterio FEMSA,
con toda energia.

UNICA CON DOBLE TECNQLOGIA.
Su especial estructura, de plomo-coldio
y plomo-antimonio, hace que este cargada
de ventajas para obtener el maximo rendimiento
durante todes sus anos de uso.




_ECONOMIA_

CEE:FORD URGE
LA UNION

Que en el ambito de la Comunidad Economica Europea no existe un verdadero «mercado
comun» se ha repetido hasta la saciedad. Ahora, Ford Eurcpa ha iniciado una
campafia en pro de un continente mas unido interiormente y mas competitivo frente a
terceros en materia de automocion. Estas son sus propuestas.

UROPA Occidental se ha con-
vertido en uno de los mercados
de automoéviles mas competiti-
vos del mundo, con un gran

numero de participantes que tienen
cuotas relativamente parecidas v que
luchan por ampliarla. Sin embargo, la
enorme batalla que libran estos compe-
tidores est& oscureciendo el principal
problema con el que se encuentra la in-
dustria europea del automévil: un sus-
tancial exceso de capacidad que se de-
riva de factores tales como el lento cre-
cimiento de la demanda; la irrupcion de
las marcas japonesas, y la existencia de
instalaciones poco o nada rentables.
Ello ha dado como resultado que se dis-
paren los costes ¥ que los fabricantes
dejen de obtener beneficios, estimén-
dose que el «cash-flow» (beneficios
mas amortizaciones) negativo del con-
junto de la industria serd durante la dé-
cada de los ochenta de 20.000-30.000
millones de délares.»

Este es el sombrio panorama que

Fabricantes, Gobiernos y Comisién Europea,
emplazados por Ford para atajar el «peligro
japonés».

describe la direccidén de asuntos guber-
namentales de Ford Europa en un am-
plio informe que ha distribuido entre
los miembros de la Comisién Europea,
informe que viene a ser un contunden-
te llamamiento a la adopcién de medi-
das que atajen el deterioro que esta su-
friendo el sector v por la consecucién
de una Europa unida, formando frente
comun a la competencia que Japén ha
establecido no sélo en el vigjo continen-
te, sino en mercados de exportacién do-
minados tradicionalmente por los eu-
TOPEOS.

En el informe, al que ha tenido ac-

‘ceso esta revista, se denuncia la lenti-

tud del «establecimiento en Europa de
un verdadero mercado cominy», debi-
do principalmente a las dispares politi-
cas gubernamentales y los mecanismos
de intervencidn. «Algunas de las distor-
siones que existen en la CEE —dice el
informe— son ya histdricas, como las
referidas a la normativa del automovil,
legislaciones nacionales y requisitos de

homologacién. En el proceso de nor-
malizacidén queda afin mucho camino
que recorrer.» .

Pero una de las cosas que desespera
ain més a los autores del informe es la
«ayuda financiera selectiva que algunos
Gobiernos europeos conceden a sus
‘“‘campeones nacionales’’ dentro de la
industria del automdvil. Esta ayuda
crea distorsiones en el mercado al per-
mitir que algunas industrias de este ti-
po pongan precios que estan totalmen-
te fuera de ese mercado, ¥y que se man-
tengan abiertas instalaciones antieco-
ndémicas. A las empresas que no reci-
ben estas ayudas —generalmente son
las mas productivas— se las coloca en
una situacion muy delicada».

Otro conjunto de distorsiones que se
dan en el ambito comunitario proceden
de los Estados miembros que, teniendo

como objetivo fines mas amplios, afec-
tan directamente al sector del automd-
vil, El informe de Ford pone como
ejemplos «los controles de precios en
Bélgica y Francia para combatir la in-
flacidn; un impuesto del 200 por 100
sobre el automoévil en Dinamarca para
frenar las importaciones; el bloqueo del
Gobierno francés de los planes de rees-
tructuracién y/o cierre de plantas por
razones de politica social; la amenaza
de Alemania Federal de establecer uni-
lateraimente normas de control de los
gases de escape por razones ambienta-
les, o la distinta normativa sobre el au-
tomovil en cada pais respecto a la altu-
ra del suelo, alumbrado, gasolina sin
plomo, etcétera...». Todas estas politi-
cas —dice el informe— solo provocan
el mantenimiento de unos precios en ni-
veles no econdmicos, agravando atin

e
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LIDERES EUROPEDS EN CUUTA DE MERCADO
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Citroén plde ayuda. Citroén
Hispania ha solicitado a la Adminis-
tracién ayudas por un importe valo-
rado -en 21.000 millones de pesetas
a fin de poner en marcha su nuevo
plan industrial. Estas ayudas se des-
glosan en 3,377 millones en subven-
ciones derivadas del gran érea de ex-
pansion industrial de Galicia; 4.381
millones, en concepto de exenciones
de cuotas a la Seguridad Social y
prestaciones de desempleo, y el res-
to, en créditos oficiales para indem-
nizaciones e inversiones producti-
vas. El compromiso de la empresa
se centra en una produccién anual

de 160.000 unidades (115.000 ac-
tualmente); la introduccién de un
nuevo modelo y la fabricacion en
exclusiva de la furgoneta C-15.

Mulltinacionales al copo. EI
sector de automocién sigue acapa-
rando los primeros puestos del «ran-
king» por cifra de ventas de las em-
presas multinacionales establecidas
en Espafia. Segiin los tltimos datos,
de las siete primeras comparfiias, seis
pertenecen al sector (FASA-Re-
nault, General Motors, Ford Espa-
ita, Citroén Hispania, Talbot y Mi-
chelin, por este orden), ocupando el
segundo lugar IBM.

Japén: Mas fibricas en

La futura fabrica que Mitsu-

Bloomington (Ilinois) incrementara
altn mas la penetracion de los japo-
neses en el sector automovilistico de
los Estados Unidos, que puede lle-
gar al 40 por 100 de las ventas tota-
les en ese pais en 1990. Se prevé la
fabricacion de 180.000 coches al afio
a partir de 1988, vehiculos que lle-
varan la marca Mitsubishi, segiin ha
confirmado el propio presidente de
Chrysler, Lee Iaccocca.

bishi y Chrysler van a montar en |
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Acérquese a la tecnologia de los japoneses.

Suba a su nivel, stenta la fuerza dr que es capaz la logica aplicada a la técnica.
Arrangue con el nuevo espiritu de los camiones EBRO).

Kentabilice al maximo su trabajo. _
Conuncamion EBRO fabnc :thu[mr NISSAN-MOTOR [BE mL Ase El-xt',{[ll:‘it'jﬁ!ﬁf*'i-'-':'_-.'
de 600 puntos de asiste H toda h':u.mq,, PP tewt . A

Disfrute de la dlfeféHCIa

Olyidese de los problemas tetnicos.
Con un camion EBRO en sus manos Lid. poseela tec nnIﬁgn_,
mas rentable queexiste enelmercado. — :

Y ddemas, cuenta con la garantia de 1ano s lintite de hma.
Venga v ¢ ilmpruehek‘r erl SU CONEesInnario mas proximo;

AUSTIN ROVER

Siguen vendiéndose con gran éxito
los Rover 213 y Austin Montego. Pre-
cisamente de este altimo no iardara en
hacer aparicién la version familiar,
mientras que, por el contrario, la ver-
sién turbo no parece que vaya a impor-
tarse a medio plazo. En cuantc a los
Rover grandes, desmentir informacio-
nes anteriores en las que se decia que
iban a dejar de importarse. En la ac-
tualidad, est4 en oferta la versién tur-
bodiesel, vy se vende muy bien el Vites-
se y el Vandenplass.

VOLKSWAGEN

La publicacion la semana pasada de
un suelto en el que nos extrafiabamos
de la tardanza en la aparicién de los
Passat Variant de gasolina ha servido
para que se nos confirmase su ya muy
proxima fabricacion en Espafia y con-
siguiente ' comercializacién. Asi pues,
los familiares Passat (en versiones ga-
solina) estaran disponibles a primeros
de diciembre,

Alentos los
préximos
comtpradores de
pequeiios
deportivos (R-5 GT
Turbo, Kadett GSi,
Golf GTi, 205 GTi,
Visa GTi, Metro
Turbo ¥ algiin que
otro mis), porque

¢l precio al que van
2 vender el Fiat :
Uno Turbo es
verdaderamente
competitivo. Hemos
podido conocer que
por 1.360.000
pesetas, precio final
matriculado,
podremos disponer
de un coche que
supera los 200
kilémetros por

hora.

PEUGEOT

El proximo dia 21 se presentaran los
nuevos Peugeot 505 fabricados en Vi-
go por Citro#gn. Como ya hemos publi-
cado en varias ocasiones, las modifica-
ciones afectan fundamentalmente al in-
terior y a algunos detalles de carroce-
ria, como los pilotos traseros, sic que
las motorizaciones sufran cambios sus-
tanciales.

@ En el concesionario de Ford de
Valencia, Mercazauto (carretera de
Cogullada, km. 0,5. Tel. 39 80 15), se
pueden conseguir todavia algunas
unidades de la serie X del Ford Gra-
nada 2.8i, la Gltima de esta berlina an-
tes de ser sustituida por el Scorpio. Lo
mas atractivo de esta oférta es el pre-
cio, ya que se han congelado desde las
tarifas del 84: tres millones de pese-
tas en nimeros redondos,

@ Un precioso coupé Alfa Romeo
GTV-6 2.5 absolutamente nuevo, sin
estrenar, en color gris metalizado, lo
vende Luis Gonzélez por 2.250.000
pesetas franco fabrica: 300.000 pese-

OTRAS OFERTAS

tas més barato que el precio de tari-
fa. Teléfonos 245 26 82 (noches) y
450 60 01 (oficina).

® El concesionario Alfa Romeo de
San Sebastian, Imola Motor (Paseo
de Colon, 34, Tel. 27 00 48), ofrece
un Mercedes 300 GD con capota de
lona y en impecable estado, con
39,000 kildmetros recorridos, por un
precio de 3.100.000. Su precio nuevo
es superior a los cuatro millones.
® Un Ford Granada con 62.000 kj-
lémetros, revisado v con garantia de
noventa dias, lo podemos encontrar

239 97 45) vende un Lancia Beta

en: el concesionario Ford de Zarago-
za, Automdviles Sdnchez {carretera
de Logrofio, 32. Tel. 33 40 58), Su
precio final es de 780,000 pesetas, y
el vendedor nos ofrece una financia-
cién muy atractiva. |
® En Barcelona, Automdviles Bru-
nells . (C/ Rosellén, 183. Tel,

Coupé, de los que fabricé Seat en Es-
paila, en perfecto estado, con aire
acondicionado y direccifn asistida, al
interesante precio de 675.000 pesetas.
Es un coche que en pecos afios pasa-
ra a ser un objeto de coleccion, y hoy
sigue siendo un excelente automovil,
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ENSANDO en los auto-
movilistas ‘Fujitsu Ten
ha lanzado el 581 Compo-
nent System, un equipo de
alta fidelidad ideado para
adaptarse a los mas peque-

fios espacios. Este equipo, a
pesar de su pequefio tama-
flo, refine inmejorables cua-
lidades de calidad, facilidad
de manejo y un atractivo di-
sefio, que le convierten en
un completo y avanzado
equipo de sonido para co-
ches.

El BASIC o5 fa llave de fu fufure.

. - Es bésicopara los que se inicicn en la informédica. Por eso es e (nico

fenguae que se-habla en'los cinco confinentes,

Ahora CASIO pone @ tu alcance o oportunidad de eniror an este mundo.
apasionants. Y de la forma mas faeil ' : .

Con Ia PB-100 F ks informafica no fiene secrefos. Sin apenas darte cuenta y en
. Muy poco fiempo. te convertirds en un auténtico experto en programacion.

y conogido por su dedica-
cién durante afios al depor-
te del automovil, participan-
do en pruebas de velocidad

VILLOTA A
PORSCHE

VALEQ PARA del motor en Europa. vehiculos que realizan la  SMmpleados en las labores )
EURO P A Con este acqberdo que fa-  pulverizacién y fumigacién agricolas. B! ﬁ;
cilitard Ia distribucién y ven-  agricola, consistente en los Shmul  OROCy -
ALEO, Stanadyne Inc. ta de taqués mecanicos efectos corrosivos de los TODO SOBRE pul _%fgg?gi;db\e:?;‘;ﬁgnendm
¥ fabricante america- Fraymon-Covertor en todo agentes quimices sobre la @ -EiF“.dﬂﬁfw
no de componentes metédli- el mundo, Valeo refuerzasu  carroceria, ha sido elimina- EL MAST!N iy

gerente de la filial de Pors-
che Espaiia.

Emilic Villota es licencia-
do en Ciencias Econémicas

tes de pasar a trabajar para
Porsche Espafia dirigia una
agencia oficial Renault en
Madrid.

TAQUES

de griferia— y Fraymon
S. A,, a través de su subsi-
diaria la empresa Covertor,
S. A., han firmado un
acuerdo para la produccidn,
comercializacién y suminis-
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cos de precision y productos.

tro de taqués mecéanicos e
hidraulicos para la industria

implantacién en Espaila an-
te la entrada en la Comuni-
dad Econdémica Europea y
ante el creciente interés en
Europa de taqués hidrauli-
cos para motores con arbol
de levas en cabeza.

CAMION DE
PLASTICO

“ NO de los problemas ha-
bituales que afecta a los

do en el nuevo camién
Atom 2000 Turbo, cuya
carroceria, de futurista dise-
fio, ha sido integramente
realizada en material plasti-
co reforzado con fibra de vi-
drio, segiin informa-el Cen-

tro Espaifiol de Plasticos. El
nuevo vehiculo reduce ade-
mas el consumo de combus-
tible' v est preparado para
recibir todos los dispositivos

iA Asociacion Espafiola
‘wm del Mastin espafiol le in-
forma sobre todas las cama-
das disponibles, crianza de
cachorros, tramites, etcéte-
ra, en los teléfonos
232 38 57 vy 261 16 26.

ESDE el pasado 1 de oc-  internacionales, obteniendo T esle oI . ] ‘
tubre Emilio de Villota en 1980 el titulo de campeén e T N P
ocupa ¢l cargo de director  briténico de Férmula 1. An- PB-H0 Mismas caracteristioas PB-00 F Incorporande la funcién Data Bank

numé'lw ewme\ﬁ,
oRCo

cAsIO

Exija la garantia CASIO/ FLAMAGAS SA

Sales y Ferrer, 7 — 08026 - Barcelona

FLAMAGAS SA -




En seco, fuerte y seguro. En
mojado, rompe el agua a su paso,
se agarra, gira y frena con
decidida adherencia. Es
silencioso, confortable y
econdmico {minima resistencia al
rodaje). Neumatico ideal para la
utilizacion diaria, durante miles y
miles de kildbmetros.

MXL

Ancho y agresivo, se distingue por
su estabilidad en recta y precision
en adelantamientos. Es una cu-
bierta de perfil bajo (serie 70 y 65),
de alto grado de seguridad. Para
quienes suelen conducir *‘'un poco
mas deprisa”... y bajo la lluvia, un
verdadero placer,

MXWV

En ancho (serie 70) y super ancho
(serie B0 y 65), este neumatico es
excepcional por su adherencia en
suelo mojado, su estabilidad en
carretera y la exactitud de su
respuesta a la direccion. El MXV
da a los coches rapidos y
potentes la seguridad exigida
para las altas prestaciones.

MICHELIN
o3

VIRTUDES DEFECTOS

Comportamiento

Direccidn pesada

Frenos Recuperaciones y aceleraciones

Consumos bajos

Baja velocidad maxima

Caja de cambio

Cambio de tacto duro

L Volvo 340 D es un instrumen-
to de trabajo, ideal para aque-
llos usuarios adinerados y
W tranquilos que buscan un co-

che representativo, con una marca de

prestigio en su frontal, usuarios que no
tienen, sin embargo, la menor preocu-
pacién ni por las prestaciones, ni por
nervio de la.mecénica. El 340 D es un
coche caro que sale al mercado por ca-

si dos millones trescientas mil pesetas y
cuyos argumentos favorables hay que
buscarlos en la economia de consumo,
en la eficacia de los frenos, en el sen-
sacional agarre a la carretera, en la ter-
minacion del conjunto y en la buena ca-
pacidad del espacio habitable o el ma-
letero; por el contrario, el Volvo tiene
una direccién dura, un cambio que re-
quiere algin esfuerzo para su manejo y

una mecanica perezosa, casi desespe-
rante, en la que es imposible encontrar
la menor muestra de brio incluso cuan-
do se acelera a fondo y con rabia, cosa
habitual en el momento de adelantar en
carretera a uno de esos MONStTuos gue-
ruedan sin problemas a mds de cien ki-
I6metros por hora.

El Volvo 340 D se dirige a personas
que necesitan la imagen proporcionada

Motor 16 /27
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por un coche de importacién y que, al
mismo tiempo, buscan la mixima eco-
nomia de consumo; todo eso, ademas
de la imagen de seguridad a toda prue-
ba, lo proporciona el coche sueco, pe-
1o a su volante hay que despojarse de
cualquier inclinacién deportiva o de
cualquier arrebato velocistico; el 340 D
no tiene fuerza en su mecanica y esa
falta de empuje se pone de manifiesto
no $6lo en carretera, sino también en
ciudad, donde es necesario estar cam-
biando casi de continuo.

Para probar el mas pequefio de los
Volvo Diesel hay que ponerse en la piel
de ese usuario maduro que considera el
coche como un simple 1til de trabajo,
un til cémodo y que no da problemas,
en el que se olvida todo lo que signifi-
ca diversion al volante. Desde ese pun-
to de vista, como simple herramienta
de trabajo, el coche sueco cumple a las
mil maravillas, pero para eso no hace
falta gastarse més de dos millones de
pesetas en un vehiculo importade, hay
modelos mas modestos, no tan repre-
sentativos, que cubren el expediente
con la misma dignidad.

MECANICA
EIE eeees———

Al volante de este modelo hay que
tomarse las cosas con mucha calma, ol-
vidar cualquier tipe de fiebre de velo-
cidad y conducir con vista y prevision,
ya que, en carretera, un sencitlo ade-

lantamiento a un camién puede ser una.

maniobra larga y penosa, metidos de
lleno en el carril de la izquierda.

El motor del Volvo es un viejo cono-
cido de los usuarios espafioles, ya que

es ¢l mismo cuatro cilindros diesel que:

utilizan los Renault 9 y 11, es una me-
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cdnica poco brillante, salvo en lo que
hace referencia a economia de con-
sumo.

Los 55 caballos que desarrolla son
bastante escasos para empujar con sol-
tura los casi mil kilos que pesa €l coche

YOLYO 340 DIESEL

MOTOR Disposicién: Delantero, longi-
tudinal. mam4 en H-

nea. Cilindrads: 596 %
(TSXSSSEE}.W De 5 apo-
vos. Distribuciéa: Arbol de fevas en ca-
beza, accionado por correa. Alimenta-
d&n.lnyeaciénpmbombaCAVRom
Compiuiérﬂ.ﬁ&l Tipo de
Gasdleo. Capacidad del

depdsito: 45 Htros. an miximaz
54 CV a 4.800 rpm. Par mdximo: 10,4
mkg. a 2,250 rpm,
TRANSMISION Traccién: A las rus-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas, Velocidad a 1.000
rpm, en eada marcha: 1.2, 7,48 kim/h.;
2.8, 12,85 km/h.; 3.%, 20,26 km/h.;
4.%, 27,74 km/h.; 5.%, 33,59 km/h.
Embragne: Mando por cable.
DIRECCION Tipo: De cremallera.
i Vueltas de volante enire l(opes: 44
_ Didmetro de giro: 9,2 metros.
FRENOS Sistema: De dlSCD delante y
tarmbor atréis.

SUSPENSIONES Tlpo Delagtera in- -
* dependiente y eje De Dion atras. - ..
RUEDAS Liantas: De chapa, de 5 X 13
" pulgadas.” Nemmiticos: 175/70 SR 13

en vacio, y con una energia casi nula
cuando funciona a bajo régimen. Mien-
tras que otros diesel sorprenden por la
fuerza con la que tiran cuando. mar-
chan casi al ralenti, este diesel se mues-
tra bastanta helgazidn y s6lo abre el
frasco de sus esencias si se conduce con
mucha alegria.

La caja de cambio no tiene nada que
ver con la lentitud del motor; su perso-
nalidad es casi deportiva y hace todo lo
que puede para extraer de la mecénica
unos rendimientos aceptables... Los
consumos son buenos, muy buenos, pe-
ro las prestaciones, sobre todo la velo-
cidad punta, son decepcionantes; hay
que Ser un usuario muy tranquilo para
llevar en la mano un coche de mas de
dos millones de pesetas con la misma
mentalidad con la que se conduce un
utilitario modesto, en el que queda pro-
hibido sofiar con ‘adelantamientos rapi-
dos o con medias elevadas.

La palanca de cambio del 340 Diesel
S¢ maneja con una precisién impresio-
nante; los recorridos entre las distintas
posiciones son muy cortos y no es-po-
sible equivocarse de marcha. El accio-
namiento de la palanca no es demasia-

.do suave y en caso de reducir de quin-

ta a cuarta hay que ser enérgico, si no
se quiere correr el riesgo de dejar el co-
che en punto muerto.

Este Volvo hace gala de un tiempo
de arranque bastante reducido, incluso
con temperaturas bajas y motor frio;
en tales circunstancias hay que esperar
de ocho a nueve segundos para la pues-
ta en marcha, un tiempo que es bastan-
te prudencial. Cuando el motor esti ca-
liente, el arranque es casi instantineo.
La emision de humos es siempre mini-
ma, y el 340 D es uno de los coches mas
limpios en este sentido.

El Volve es un modelo bastante si-

lencioso en todas las circunstancias, si
se exceptia, claro estd, los primeros
momentos tras la puesta en marcha, es
entonces cuando sale a relucir el casta-
fieteo tipo «Lola Flores», que caracte-
riza a todos los diesel y que se oye més
en el exterior que en el interior del
coche.

COMPORTAMIENTO
EIEIEIE

El Volvo 340 Diesel es un coche que
da confianza y seguridad a la persona
sentada a su volante; ademds del resis-
tente caparazon que caracteriza a los
coches de la firma sueca, el 340 hace
gala de buenas soluciones, que dan al
coche una estabilidad estupenda y un
agarre sorprendente. El 340 D tiene una
base mecanica preparada para soportar
con holgura las exigencias de un motor
de mis de ciento veinte caballos de po-
tencia, todos los elementos del Volvo
pequeiio estin sobredimensionados pa-
ra hacer frente al empuje de 55 caba—
1los bastante escualidos.

El Volvo se mueve con soltura en to-

SONORIDAD

Sobriedad ¥ been ncabado es in ténica
de los inleriores del Volvo. Los asientos
son conforiables.

EQUIPAMIENTO

Blzva!ums eléct, {del./tras} .
Cerraduras centralizadas .
Luz lectura mapas. . s
Tapon carburante con llavc
Liantas aleacidn ....c.eovvevnne
Preequipo de radio ......

do tipo de terrenos; en carreteras recti-
lineas y en autopistas no da problemas,
el coche se mantiene siempre en su tra-
yectoria, incluso cuando hay rafagas
violentas de aire transversal o cuando
se cruza con camiones de gran tamafio.
En carreteras de tipo Redia, con suelo
bien asfaltado y curvas muy amplias, el
coche va siempre sobre railes y mues-
tra un equilibrio prodigiose, no se va
ni de morro ni de popa y se mantiere
en su camino sin desviarse.

Pero la manejabilidad de este Volvo
se pone particularmente de relieve en
carreteras de montafia con el piso ba-
cheado y curvas de diferentes tipos; las
suspensiones borran-todas las irregula-
ridades y se puede ir bastante deprisa,
todo lo deprisa que permita la mecini-
ca, sin correr ninghn riesgo; el conduc-
tor del 340 D nota tan sélo cierta pere-
za del morro en el momento de entrar

OPCIONES: Llantas de aleacién,
120.000 pesetas. Radio cassette
150 000 pesetas

A Pt

o M5
AlZﬂkah. sresennsnnsesarvansonanierss | Syl
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en la curva, pero esto se soluciona con’
girar un poco més el volante, en el buen
sentido. Esta sensacién la causa en bue-
| na parte la direccién, que, como ya ve-
| remos, es un poco lenta. La parte tra-
| sera del 340 D siempre va por la trayec-
[ toria ideal y no hay ni bandazos ni reac-
! ciones raras; tan so6lo la rueda poste-
| rior, que queda mas descargada, llega
a patinar un poco. Los pasajeros si no-
tan, sin embargo, las fuertes inclinacio-
. nes que toma la carroceria en las cur-
vas mas cerradas. .
| Los frenos son otro de los capitulos
[ destacables del mas pequefio de los die-
] sel comercializados por Volvo. El siste-
ma es clisico, con discos delante y tam- .
bores detris, perc su efectividad es ex-

cepcional. El pedal permite dosificar AT S Ml E T Or
las retenciones con toda exactitud. Bl  Los asientos delanteros son amplios. - Los reposacabezas son muy duros
sistema sabe demostrar una energia im- Disponen de regulacién de apoyo Iumbar La climatizacitn es uno de sus puntos fuertes
presionante y, cuando es necesario, el )

coche se para en unas distancias mini- aerodindmico y la veterania del disefio
mas, sin patinazos extrafios, La efica- se nota, sin ir més lejos, en el valor del
cia del sistema de frenos es constante y  coeficiente de resistencia a la penetra-
no tiene bajones ni en los casos mas ex- ci6n en el aire, el CX, que es de 0,39,

TR =

tremos, como puede ser en el descenso  un’ valor demasiado alto para lo que

de un puerto de montaiia. : ahora mismo se consigue en modelos de = rrersry *
La direccion desmerece un poco del  aspecto y caracteristicas similares. 1

conjunto porque es pesada, sobre todo El interior es espacioso en sentido

-
en maniobras de aparcamiento o cuan-  longitudinal, pero no es nada del otro ( —
do se circula a baja velocidad, y a_lde- mundo en cuanto se refiere a anchura ]
més bastante lenta, ya que se necesitan  libre, tanto a nivel de los hombros co-
mas de cuatro vueltas para llevar las mo de las caderas. Cinco adultos via-
ruedas de un extremo a otro. E1 340 D jan con ciertas apreturas.

La accesibilidad al interior del Vol-
vo es otro de los puntos fuertes del co-
che sueco; las puertas son grandes y tie-

AL

Las Hantas gon‘ de chapa
Opcionalmente se ofrecen en aleacion

tiene un problema al callejear, ya que PRESTACIONES
sus ruedas delanteras tienden a quedar-
se en los extremos y la direccién no re-

| torna al centro de forma automética.
g:%;:i l‘eiﬂ'e;ag:sﬂﬁ;;:g)aeaﬁd%gg VELOCIDAD MAXIMA ey ' 7 Enla alta competiaén automovilistica, el ;52" Los Lubricantes Shell, odemds de
T Tl O G et Ol e T e o F. . = 1 triunfo se consigue utilizando, exclusivamente, i ser los elegidos por los grandes campeones, . -
ll: P lagrelqil : €1 CO= i = . CH:DAD los productos de més elevada tecnologia. .5 estén homologados por los principales fabri- *-

I che s¢ aparca en un llo porque el ACELERACION ) - - En 1984, los ganadores de gran nimero - cantes de automéviles: ello hace que Shell *
didmetro de giro es minimo, pero el . h‘ ; A28 km/h. de media ... 7,3 I de campeonatos mundiales, europeos y na- .. sea la marca de lubnicantes que mas millones
problema es para los misculos de la 400 m. salida parada Erevsasvacank 09 CARRETERA cionales, entre los que destacan el Mundial ~ de kildmelros recorre al dia sobre la superfi-

| - persona sentada en los mandos, que de- . 1000 m. salida pamds ...ooce.... 416 90 : " de Férmula |, el de Resistencia y cinco catego- - cie de ba tierra iy o L s e

: De 0 2 100 bn/b. 2.9 A 90 kb, de Crucero .......... 50 J L -t = cle b A
| be tirar del volante con bastante fuerza. e BN ‘En vonduccin rdpids, ...... 8.6 rias del Mundial de Motociclisma, efigieron * .2~ También su coche ganara con Lubri- = -
[ ' RECUPERACION (& _ e Lubricantes Shell, probando asi su gran  * cantes Shell. En rendimiento, en duracién, & .
| CARROCERIA (sog.) AUTOPISTA rendimiento y sus superiores resultados. -~ . en consumo. Como los innumerables auto-
: 400 o1 desde 40 kms/h, en 4;: . A9 A 120 kwrh, de crucero ........ 63 " Y los triunfos continGan en 1985: rollies -~ méviles, motes, fuerabordas, tractores, ma-
| _ ! 400 m, M 40 km/b, en 3, i 2.8 A 140 km/h. de crucero ... 89 de Montecarlo, Suecia y Paris-Dakar, Férmu- ~ quinas industriales y comiones que utilizan
- \ e i%ﬁ: e ol g AUTONOMIA e B a1 de Brasily Ménaco -~ ;- * Lubricantes Shell e todo el mundo -
olvo 340 es un coche grande que, De 802 120 km/h. en 4.° ....... 21 nsumo medio ponderado ...| 6,5 : =t 2
sin embargo, no da esa impresién al DeS0a 120 knvh. en 5.* ... 33:3 Recorvido (kildmetros) ..........] 646 E_EUbf' ICoanres
' hell

primer vistazo. La carroceria, de tipo
clésico, 10 s un prodigio en el aspecto N e
30/ Motor 16 Lideres Mundiales.




tachada de antigua.

nen un buen &ngulo de apertura, no
aparecen, ademads; obstaculos que en-
torpezcan las maniobras de entrada o
salida; la buena altura del piso facilita,
ann mas, las operaciones de acceso, in-
cluso a las personas menos Agiles.

Los asientos del Volvo 340 Diesel son
casi perfectos y permiten realizar gran-
des viajes sin que aparezca la menor
muestra de cansancio; las butacas de-
lanteras son amplias, tienen buena for-
ma anatémica, tanto en la base como
en ¢l respaldo, y recogen el cuerpo con
firmeza, sin oprimir en ninglin momen-
to. Las dos buytacas llevan un tercer
mando regulador en su respaldo que
permite adaptar la forma de la zona
lumbar a las necesidades de cada usua-
rio, es un detalle digno de todo elogio;
hay que hacer, sin embargo, una criti-
ca fuerte a los apoyacabezas delante-
ros, que son tan duros que da miedo
golpearse con ellos. El asiento posterior
es comodisimo; el dngulo entre la base
y el respaldo es muy agradable, y lo

La linea del coche nd és mbdémi, pérd sﬁ clasic

ismo-le impide ser

La variante tres vilimenes hn guedado bien eguilibrada, aigo que no

todoys los fnbricanies han conzeguido.

El motor 1,7
diesel de Renault
se queda un poco

corto en
recuperaciones,
aceleraciones y
velocidad punta.
Lastima que no se
haya Intentado
adaptar el 2
litros.

mismo puede decirse del grado de mu-
ltido de ambos elementos.

La postura al volante del Volvo 340
es buena y las personas de talla media,
aquellos usuarios de estatura compren-

dida entre 1,65 y 1,75 metros, no en-
cuentran el menor problema para adap-
tarse a los mandos del coche sueco.

El cuadro de mandos es demasiado
sencillo, ya que sélo tiene tres cuadran-

i1 Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
- POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - PORGAMA - POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !

e

En huellas Normal
ncha y Superancha.

tes que proporcionan datos, el cuarto
es un reloj horario, mientras que el res-
to de las informaciones estdn encomen-
dadas a indicadores 6pticos. Las lectu-
ras se hacen con toda facilidad.

La climatizacién del Volvo es uno de
los puntos fuertes de este coche. Hay
cuatro reguladores que permiten dosi-
ficar la temperatura y el caudal de aire
que entra en el interior. La calefaccién
es estupenda.

El acabado del 340 D es de gran ca-
lidad y 1a mayor parte de los elementos
dan esa impresion de solidez habitual
en los coches de la marca.

FRENTE A SUS RIVALES

El Volvo 340 D es un coche atipico.
No hay ningiin otro en ¢l mercado que
tenga la misma relacién entre sus ca-
racteristicas y su precio.

De todas formas, puestos a buscar
alternativas, las hay y en cantidad. To-
mando como referencia su motor, te-
nemos el Santana CX D (54 caballos y
1.782.159 pesetas), el Opel Ascona (54
caballos y 1.700.412 pesetas) y el Fiat
Regata D (58 caballos y 1.527.737 pe-
setas). Esto sin descender a vehiculos
nacionales como el R-9, del que el Vol-
vo ha tomado el motor (55 caballos y
1.246.159 pesetas), el Ford Orion (54
caballos y 1.387.015 pesetas) o el Seat
Milaga D (55 caballos y 1.243.828 pe-
setas). Frente a este grupo, el Volvo,
ademas de su exclusividad, tiene tam-
bién a su favor el ser més amplio, con
la Gnica excepci6n del Santana, que es
€l mis amplio de todos. _

Con respecto al precio, las alternati-
vas son el Citroén CX D (75 caballos y
2.053.773 pesetas), el Citroén CX RD
Turbo (95 caballos y 2.553,312 pese-
tas), el Ford Sierra 2,3 GL D (67 caba-
llos y 2.050.527 pesetas), Opel Rekord
LS TD 2,3(86 caballos y 2.296.054 pe-
setas),el Peugeot 505 GTD Turbo (95
caballos y 2.435.208 pesetas), el Re-
nault 25 GTD (64 caballos y 2,431,500
pesetas) ¥ el Volkswagen Santana GX
TD (70 caballos vy 2.108.877 pesetas).
Frente a estos coches, los argumentos
del Volvo se reducen a sélo el prestigio
de su marca, pues todos oftrecen una
mayor habitabilidad y prestaciones en
virtud de una mayor potencia.

Queda mencionar toda una serie de
modelos intermedios en precio, como el

VOLVO 240 6L D 2.298.678 ptas. '

Motor: Delsutero longitedinel, Traccién: Trasera. Ci-
Nadrada: 1.596 ¢. ¢. P ta; 54 CV a 4.800 rpm. Peso:
1685 ky. Veloeldsd mixima: 133 kw/h, Consume me-
dio ponderado: 6,5 1/100 km. Capacidad del maletero:
326 liros.

Aunqﬁe'no lo parece, el-cm.:he es muy amplio, FEl muletero tiene uns gran capacidad

El interior es espacioso, aungue algo justo de anchura libre a nivel de hombros v caderas

Citroén BX, el Talbot Solara, los R-I8,
Opel Kadett o las versiones mas bara-
tas de los Peugeot 505 Diesel, que, si
bien por precio, bien por prestaciones,
se sitian dentro de este grupo de co-
ches con motor diesel,

Esta soledad actual del Volvo 340 D
deberia ‘terminar con la aparicion del

BMW 324, que tendrd una igual rela-

cién precio-prestaciones que el coche -

sueco. Ser4d més potente, pero también

serd més caro. De todas formas, cuan-

to menos le queda mes y medio de
soledad. _

Angel Marco

Fotos: Ramén Rodriguez
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do segmento medio-pequefio
: del mercado nacional. Son los
auténticos vehiculos polivalentes, en el

= STOS cuatro modelos que en- |
: E frentamos pertenecen al llama-

= mas amplio sentido de la palabra, pues-

10 que se ofrece con todo tipo de va-
| riantes: tres o cinco puertas (excepto el
Visa, que s6lo existe en versién cinco
puertas), motores tranquilos y de po-
| cos caballos o mecanicas elaboradas
para uso deportivo; equipamientos
completos o terminaciones baratas; in-
cluso, dos de ellos (el Visa y el 205),
con motores de gasdleo. Sumadas las
ventas de estos modelos en nuestro
pais, nos encontramos con que uno de
cada cuatro coches que se compran en
Espafia es un Corsa, un 205, un Re-
nault 5 o un Visa. Este tiltimo, se que-
da algo méas descolgado que el resto de
sus rivales en aceptacion, pero cual-
quiera de los otros tres se encuentra en

Lo T

£

[T

los primerisimos lugares de las listas de
ventas, en todos los meses del afio.

Hemos dejado, a proposito, fuera de
esta prueba, otros coches de caracteris-
ticas -similares, como el Fiat Uno 55 o

el Austin Metro, por ser automéviles de ==

importacién y no estar, por ¢l momen-
to, sus cifras de ventas a la altura de es-
ios cuatro modelos. -

La variante de las cuatro puertas la-
terales mas portén trasero, en los pe-

gueiios utilitarios, ¢s una solucién que [&3

casi todos los fabricantes estdn consi-
derando vélida. ’

¥l Citroé&n Visa fue el primero de los
cuatro en aparecer y es, ademés, el (ini-
co de ellos que no dispone de un her-
manc con tres puertas. Después lo hi-
zo el Peugeot, con la particularidad de
gue sacaron la carroceria de cinco puer-
tas antes que la de tres. Opel presentd
en abril este mismo afio la variante de
cinco puertas del Corsa y Renault aca-

Cuoestién de puertas
I analizamos las ventas de las dis-

tintas versiones {en tres o en cin-
co puertas) de estos cuatro modelos

| nos aparecen algunos datos un tan-

to extrafios. |
En principio, de estos datos no
podemos extraer la consecuencia de
que la demanda se incline hacia una
u otra solucién. En cada caso con-
creto nos enfrentamos a resultados
distintos:
PEUGEOT 205. La aparicién en
primer lugar de ia version 5 puiertas
no nos permite analizar las cifras de
ventas acumuladas en lo que va de
afio. En los Gltimos tres meses el re-
parto es de un 20 por 100 para los
3 puertas y un 80 por 100 para los
5 puertas. Esta proporcién es pric-
ticamente igual en las versiones ga-
solina y diesel.
RENAULT 5. Las ventas de las ver-
siones 5 puertas del Supercinco ain
no aparecen reflejadas, dada su in-
mediatez. Podemos extrapolar estos
valores por la anterior versién del
R-5, en que las ventas del 5 puertas
significaban el 45 por 100 de las ven-
1as totales del R-5 y hay que tener
presente que no existia la versién 5
puertas del TS, por lo que no es des-
cabellado pensar que en el caso del
Supercinco las ventas van a estar
muy préximas al 50 por 100, .
OPEL CORSA. Hay que diferen-
ciar claramente las versiones de dos
y tres volGmenes. Mientras en el pe-
quefio dos volimenes los 5 puertas
apenas suponen el 20 por 100, en el
TR (maletero separado) practica-
mente se igualan ambas versiones,
con tendencia a que los 5 puertas su-,
peren a los 3 puertas a corto plazo.
CITROEN VISA. Sélo existen en el

_‘ﬁ mercado versiones 5 puertas.




Opel Corsa 1.26L | VIRTUDES ‘Remsw56TL | vimTwmEs Peogeo! 056R . | VIRTUDES
Procie oz la calls: e Calidad de acabado. ‘ Praciales'la’ calls: ® Terminacién cmdada Pracio on ks calle: @ Comportamiento ' Precio on la colls: o Comportamiento
961.545 phes. b g‘ﬂdlunl’;;m?u?t‘;?g" ba de hacer lo propio con su Supercin- 966,162 ples, & Confort y suavidad 1.008.746 pius. excelente,. ad mAs espacioso en la parte delantera, se- 952,154 ptos, noble,
- A M co hace un mes escaso. ’ general. : 0 E?,‘éi‘;ﬁﬁ ?%];s:e i guido a corta distancia, en este caso, @ Transmisién
|Fecha presentacién: "R El Citro&n Visa tiene su mejor argu- | Fecha presentacion: | ® Equipamiento alto. Fechn presentacion: Fe- . ™ N, por el Peugeot 205. . - Fecha presentacidén: | .Padecuada_ - stad
| Abril de 1985. ‘ mento en la nobleza de comportamien- |  Septiembre de- 1985. : : : brero de 1984, N En el apartado de los asientos las di- Mayo de 1981. ® Precio ajustado.
Fabricante: General | DEFECTOS to y es, también, el mas barato de to- | Fabricante: F-Renault DEFECTOS Fabrieante: Automdvi- DEFECTOS ferencias son mas claras, Aqui, el vehi- Fabricante: Citroén
. _Motors Espafia. dos, aunque con una diferencia despre- | Garantia: Un afio, sin li- . les Talbot, S. A. ' culo de Renault es quien se lleva el ga- Hispania, S. A. BEFECTOS
5 :Gu;rﬂad;lﬁgﬁrmg s ¥ren°s 'ill'isms" ciable. El Corsa es un coche muy ho- mitede kilbmetos. : gda?tor' algger;:dpso. Garantia: Un aflo, sinli- | . Acabado mejorable. | {0 a] agua. Los delanteros tienen unas | Gammtia: Unafio, sinii- | o oonoumg elevado,
ey, | @ TamSn | gfico que e compel de Ly ach | Nemsro de talers: | & Bamose i e, | © lomoin | xelenis formas anaomicas y reco- | e e Hemaree | § poliia
Plazo de entrega: Inme- | @ Volante inclinado. con cualquiera de sus rivales sin desme- Plazo de entrega: Imne_ ® Reflejos en el cuadro Plazo de entrega: Inme- ® Equipamiento justo, | SN bien el cuerpo. De todas maneras, | Plazo de entrege: Inme. | %ondue;lgigh o
diato. : recer en absoluto, aun en los apartados diato. - . .de mandos, diato. les falta anchura a la altura de los hom- diato. D .
FTNESSSSSSRRW————  enque es superado por alguno de clios. | ; bros y.tampoco les vend:clia mal un po- | [
La mecdnica del Corsa tiene, en general, un El Peugeot es el vehiculo de concepcitn Aunque la carroceria del Renault 5 se inclina El Peugeot 205 es el coche mds estable de los :? m?‘f dg durezailparﬁifg ue?:lrr la f:?tlga La nobleza de comportamiento es una de las
buen resddmicnto, Los desarrollos de la mas moderna entre los que probamos o, ayeeso al abordar una curva, su cuairo, pero con unas diferencias minimas 1 CaDO dé Muchos XIOMEUos. 1am-  yinydes que primero se ponen de manifiesto
tranumisitn son un poco largos y hacen que Y €l Supercinco destaca sobre todos 10s  comportamiento no presenta problemas. El sobre el resto de sus rivales. La escasa bién los asientos delanteros del Corsay a1 hacer unos kil6metros por carretera con el
In palanci de cumbio deba usarse con * demds por un confort, equipamiento ¥  confort de marcha y la facilidad de Huminaci6én de las cortas sobre todo, le del 205 son buencs, aunque los del pri-  Citroén Visa. Lo peor es su postura de
bastante {recuencis. terminacién de gran calidad. conduccién son dos de sus cualidades. penaliza en conduccién nocturna. mero carecen de apoyo lumbar y los del  conduccién, muy incémoda.
INTERIORES: . segundo tienen una banqueta muy cor-
ta y sujetan poco el cuerpo. La pega
APURAR EL ESPACO mis importante del Visa estriba en que
sus dos butacas anteriores son muy ba-
El acceso al interior de estos vehicu- jas y blandas, con lo que la visibilidad
los es francamente bueno, teniendo en se reduce y la posicién de conduccion
. cuenta su reducido tamafio. Las cuatro sc dificulta. En los asientos traseros
. VISA .. CORSA - o208 R-5 puertas laterales facilitan mucho la en- hay mayor igualdad; todos son peque-
: : - : trada al habitaculo, que a su vez ha si- fios y un adulio no pqdré encontrar fa-
[ — = = — do aprovechado de forma sorprenden- cilmente la postura adecuada.
?deinﬁ:a transversal ?eiinutc;:a mn-jm,nusu= ?de:nltie;:a transversal . ?elan;ie::a transversal te en todos los modelos. El Citroén Vi- El equipamiento més completo lo lle-
1124 c.c. 1196 c.c. 1,204 c.c. T2 ce sa es el que dispone de menos espacio & R SRSl S e
En cabeza En cabeza Lateral Lateral interior, mientras que los demas se en- gundo coche m4s barato, detrés del Ci-
mmmhmm ....... ga;rbulr?g,or Cerburador Carburador | Carburador cuentran en unas medidas muy pareci- troén. El Corsa se mantiene también en
Potencis ks /régimen 57 CV/6.250 tpm. S5OV e eom. & /6,000 rpm. 7 25ompm. g, 12l Ol G 7 6l Lo Seien G Y niyelalio DA cil el oROT e
PAr MAX. /TERIMEN ..covecreeirersnrnen 8,2 mkg/3.000 rpm. 9,2 mkg/2.200 rpm. 10,4 mig/3.000 rpm. 9,1 mkgfz 750 rpm. anchura de las plazas posteriores, aun- rismos, mientras que el Peugeot queda
TRANSMISION o . ] : | que ¢l coche aleman tiene un asiento al-  Los pequefios detulles escasenn en un plano bastante discreto. La ver-
) B De],mm-_é .dewm i Dehnter _ go mayor. El Supercinco vuelve a ser el  E! Visa tiene la instrumentacion més pobre sion que probamos del Visa, que por
Niimero de marehas .........vnseree- 5 5 1 s : : {
' Veloe. 1.000 rpm. en 4.2/5." ....... 23,7/29,5 km/h. | 29,5/37,1 km/h, 27,1/34,7 km/h. zs 8/32,6 ke/h. |
| DIRECCION Y FRENOS BE 2 - P :
TIPO de reCCibNL ....rvvorverssesnrees Cremallera - | Cremaller | Crematle
Vueltas de volsate ... 3.4 3,9 = 3,ram i ?,2""“-‘“““
il Digmetro de giro ....... 9,9 metros 9,3 metros . 1 9,9 metros 1 9,8 metros
.f os delanteros/tras. .. D:sco/tambor Disco/tambor - Disco/tambor Disco/tambor
' SUSPENSIONES ¥ RUEDAS el ) - _- | = Rl |
Suspengién delanters .......... nessers . | Independiente Independiente Independiente ‘Independi -
. Suspension traABErm ....oovenenrerarerar _ Independiente Semiindependiente I:dependlgte l:depend;:ﬁ::. I
- Ruedas . . De chapa, de 45x13 De chapa, de 4,5 x 13 Dcchapa,deSSXB De chapa, de § x 13
Nenmdtlcos .v.oeeeean. 135 SR 13 145 SR 13 165/70 SR 13 - 155/70 SR 13
PESOS Y CAPACIDADES ' I '
_ Peso e orden de marcha ............ 810 kg. 735 ka. 803 kg - 760 kg.
‘Clllldda(l depdeite combust. ..., 40 litros -+ | 42 litros : . 50 Litros 43 Ii?os
I L —————— e
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Los asientos delanteras del Corsa son duros,
pero bastante cémodos. Los traseros, sin
embargo, tienen 1in tamafio muy reducido,

et
L

motorizacién y precio es la que debe
competir con los restantes modelos, tie-
ne un equipamiento mas escaso que los
otros tres.

AL YOLANTE:
EL SURTHDOR ES EL JUEZ

La economia es uno de los principa-
les argumentos de estos utilitarios de
cinco puertas; el Renault 5 es mejor
que el Opel Corsa y el Peugeot 205,
mientras que el Citroén Visa se queda
detras por culpa de su consumo en ciu-

CIUDAD - eu
A 25,0 km/h. de media '

En tonduccién rapida ..
AUTOPISTA -

A 120 km/h. de crucero .....

A 140 km/h. de crucero .
AUTONOMIA St T
Consumo medio ponderado ...

Recorrido" (kilometros)

38/ Motor 16

Tanto en ks butacis delanterss como en las
traseras del 205 se cncucenira unn & pusio, &
pesar de la falta de sujecion delante.

==

dad. El R-5 es el mas ahorrativo en tra-
fico-urbano, mientras que el Opel y el
Peugeot ganan con claridad en carrete-
ra y autopista, terreno en donde ambos
modelos gastan-casi un litro menos ca-
da cien kilémetros con respecto al R-5,
y casi dos litros menos con respecto al
Visa. En prestaciones no hay, sin em-
bargo, tantas diferencias; el 205 es el
mas rapido y el Visa el mas lento, pero
la separacidon es casi nula, otro tanto
sucede en cuanto a aceleraciones y re-
cuperaciones,

1 Renault 5 y el Peugeot 205 son los
que mejor se portan en la circulacién

PRESTACIONES

Sin duds, los asientos del Renault-son los
mejores, solo s le écha én falla algo mdy de
duress delante.

E——

por ciudad, ya que sus mecinicas son
muy elasticas y no requieren frecuentes
cambios de marcha. El Corsa tiene un
motor enérgico a bajo régimen, pero se
ve penalizado por unos desarrollos de
la caja de cambios excesivamente lar-
gos. La mecanica del Visa es, en este

caso, la mas perezosa de los cuatro mo-

delos enfrentados. ;
El comportamiento es similar en los
cuatro modelos, pero es posible esta-
blecer una jerarquia; el 205 y el Visa
son los que més se agarran en todas las
circunstancias, mientras que el R-5 y el
Corsa estdn algo detrds porque sus sus-

VYELOCIDAD MAXIMA (km/h.) ..

ACELERACION

400 m, salida parada
1.000 m. salida parada

De 0 a 100 km/h.

RECUPERACION (seg.}

400 m. desde 40 km/h. en4.* ...,

" 400 m. desde 40 km/h. en 5.* ...
1.000 m. desde 40 kin/h. en 4.* .,
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.% ..
De 80 a 20 km/h. en 4.2 ..........}

. De 80 . 20 km/h. en 5.?

LA FORMULA
DE LA EFICACIA

{Mediciones efeciuadas ¢n lus plazas de- |
lanteras con lns ventaniliss cerradas, Yalo-
res en decibelios.)
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| LAFUERZA EN RUTA

LA FORMULA DE LA EFICACIA:
DR 340T

Lo que usted pide a su flota es eficacia. Por eso hemos buscado la formula para unir defa

forma mas rentable y segura: potancia (340 C.V. segin normas CEE 80/1269), agilidad (hasta 1
18 velscidades)y confort (super-equipamiento en cabinaj, Esie es el resuliado: La nueva tractora i
DR 3407 La formula de Renault. Para que su flota y suservicio de transporte sea eficaz. : i

EN TODOS LOS CONCESIONARIOS \ % N o e
RENAUIT V. L. | : ==\

oy SN ’
La nuava tractora DR 340 T esti a su disposicion en los Conceslonarios Renault ' i L i ’ - 3
Vehiculos'Industriales, Sl quisre conocer de cerca lodas sus posibilidades y ventajas venga a verla. ' -
Su concesionario le esta esperando para Informars, = g
| |
¥ - q‘.&'t
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BALANCE FINAL

4.0.“**
4_0 whw
400
FRE L
1_0 Tl

3.0 W

2 0 ddrieh
.

3.0 ik .

2.0 #u%
4,0 wun
4,0 wa

4.0 wew

3,0 i
4,0 #rk
4.0 wn
3,0 wiw
4.0 %+

4.0 dhw

2.0 Wk
3..0 ek
3.0 LEd ]
2‘0 whkar
4.0 el
3'G W
4.0 *k
3.0 wer
3,0 wew .
2.0 £ 1]
3.0 E2 111
2.0 wwax
2,0 #kx
2,0 w
3,0 waw
1.0 wnw
z.l:l e

3.0 wikw

. FRENTE A FRENTE |

2.0 wwe

1,0 wann
1.0 *wx

1.0 *anx
2,0 diik
1.0 wkas
1.0 ddeww
1.0 ek ok
3.0 dwa

1,0 wuda
2.0 wwiw

3.0 than

| 3,0 #*%

1.0 dikw
1.0 whii
3,0 Wik

1,0 wawi

2.0 ik

EQUIPAMIENTO
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MASERATI BITURBO
QUATTROPORTE

LA LEYENDA
CONTINUA

OR segunda vez en lo que va
de afio, un Maserati Biturbo
es objeto de una prueba a
fondo por parte de MO-
TORI16. Hace seis meses aproximada-
mente —namero 71, del dia 2 de mar-
zo— habiamos probado el coupé, bajo
el titulo «Un tridente de leyenda».
Ahora la leyenda continta con la ver-
sion Quattroporte 6 425, segin la de-
nominacion de catilogo. Enire ambos
las diferencias no se reducen Gnicamen-
te a la apertura de una puerta més en
cada lateral. Hay también una mejora
de motor, que pasa a disponer de 200
caballos en vez de 185, sin que esto ha-
va supuesto cambios en el mismo.
Compacto de formas, bien presenta-
do y con un cuidadoso acabado, el Ma-
serati Biturbo Quattroporte es una de
las méas rapidas berlinas del mercado.
Su comportamiento es irreprochable,
sin que esto haya supuesto mermas en
el apartado del confort. La mecdnica,
digna de la tradicién de la marca, acu-
sa de todas formas la ausencia de la
electrénica, cosa que en este momento
es imprescindible para estar en punta
en tecnologia del automdvil. Por otro
lado, la marca acusa en su imagen los
ultimos diez afios, en los que sus difi-
cultades de supervivencia tuvieron en
Espafia la consecuencia de una falta de
servicio comercial y de posventa or-
_ganizado.

MECANKCA
— |

El motor que emples Maserati para

el Biturbo es ¢l seis cilindros en V a 90
grados, de dos litros y medio de des-

plazamiento, con dos drboles de levas
en cabeza, uno por cada lado de 1a V.
Es, por tanto, un motor de concepcién
moderna.

La alimentacién del mismo se reali-
za por medio de un carburador de do-
ble cuerpo, sobre el que soplan dos tur-
bocompresores. El resultado ¢s una po-
tencia de 200 caballos, que no.esta mal
en relacién a la cilindrada. El motor es
muy elédstico. Se recupera perfectamen-
te desde regimenes bajos, siendo a par-
tir de las 2,500 revoluciones por minu-
to cuando, bajo los efectos del soplado
de los dos turbos, empieza a desenca-
denar toda la potencia, impulsando al
coche hacia delante con una fuerza
impresionante.

Asi pues, no hay la més minima cri-
tica a hacer en cuanto al funcionamien-
to de este motor, pero si a la solucién
mecanica adoptada —carburador so-
plado—, no tanto por su eficacia, sino
por lo delicado de su funcionamiento.
Maserati ne es la dnica que ha optade
por una solucién de este tipo. También
Renault lo ha hecho con sus R-5,
R-9/R-11 v R-18 Turbo. Pero en la
marca francesa hay una necesidad de
abaratar costos al maximo que no de-
beria existir en Maserati, que esta cla-
mando por un sistema de inyeccidon con
el que seguramente no mejorara pres-
taciones —aunque ¢s seguro que baja-
rd consumo—, pero si conseguird que
sus motores se mantengan a punto du-
rante mucho mads tiempo. .

Por lo demés, el motor transmite es-
casas vibraciones y su rumor, que co-
munica una sensacién de potencia, no
llega a hacerse molesto en ningin mo-
mento.

VIRTUDES DEFECTOS

Prestaciones
Confort
Comportamiento

Direccién lenta y pesada
Maletero pequefio
Acceso a la parte trasera
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impecable comportamiento del Maserati Biturbo, que alcanza 215 km/h
Los frenos estdn a la altura de esta velocidad maxima, pero la direccién es demasiado lenta

Las prestaciones se ajustan a lo pro-
metido por el fabricante con diferen-
cias minimas, Los consumos no son ba-
jos, pero tampoco son exagerados.
Ademas, en un coche con este tipo de
concepcion, siempre que no alcancen
cifras disparatadas, tienen una impor-
tancia menor. _

Mencidén especial merece la caja de
cambio, bien adaptada por sus desarro-
llos al motor a fin de que se puedan ob-
tener brillantes aceleraciones y recupe-
raciones. Asimismo, el mecanismo en
si tiene un funcionamiento tan agrada-
ble que en ocasicnes se cae en la tenta-
cién de hacer cambios; no del todo ne-
cesarios, por el simple hecho de mane-
jar la palanca de cambio, culminada
por un pomno de madera barnizada, en
el mas rancio estilo de los coches de-
portivos italianos.

Para completar el buen conjunto de
la trasmisién hay que hacer mencion de
los muy progresivo y suave que resulta
el embrague.

COMPORTAMIENTO
EHEEID e

El comportamiento del coche es im-
pecable. La suspensién representa un
muy acertado equilibrio entre la estabi-
lidad y el confort, manteniendo al co-
che en constante contacto con el suelo
a través.de sus cuatro ruedas, sea cual
fuere la calidad del pavimento. El co-
che se inscribe con facilidad en las cur-
vas, por cerradas que éstas sean. Si se
rueda fuerte, puede llegar a aparecer un
suave deslizamiento del eje trasero que
colabora a que se termine de negociar
¢l viraje. S6lo si se pisa con brusque-

dad el acelerador y se hacen compare-
cer de golpe los doscientos caballos, es-
te derrapaje del tren trasero se hace

MASERATI BIYORBO
QUATTROPORTE

MOTOR Disposicién: Delantero longl-
tudinal, Ndmere de cillodros: 6, en V 2
S0°, Cilimdrada: 2,491 cc. (91 x 63,0
mm.). Cigliefial: De 4 apoyos, Distribn.-
cidm: 2 drboles de fevas en cabeza, accio-
pados por correa, Allmentachéa:Carbura-
dor doble cuerpo y doble turBocompresor
IHI, Compresitn: 7,8 a 1. Tipo de carbu-
rante; Extra 98 octanos. Capacidad del de-
phsito: 80 Hiros, Potenels maixima: 200 CV
& 3.500 rpm. Par méximo: 30,8 mkg. v
3.000 rpm, -
TRANSMISION Traccién: A las rus-
das iraseras. Caja de cambio: Manual de 5
marchas. Velocidad a 1.000 ypm en cada
wmarcha: 1.%, 8,9 km/sh,; 2.°, 15,7 km/h.;
7, 22.0km/k.; 4.9, 30,5 km/h; 5,0, 35,1
km:h. Embrague: Mando. :

DIRECCION Tipo: De cremallera.
[ Vuelias de volante entre topes: 3, ?S Dié-
. metra de giro: 11,7 metros, - . ;

' E‘RENOS Sistemn. Dlscos en las 4 me-

) SUSPENSIONES Tipo* Indcpendlen—
te a las 4 ruedas. -

RUEDAS Llantas. De aleamén, de 6 %
14. pulgadas. Neumticos: 195/60 VR 14. }
PESO En orden de marclm 1.275 ke. ‘!

S

brusco, sin gue ello quiera decir de to-
das formas que sea incontrolable. En
autopista, a alta velocidad —180 kild-
metros por hora de crucero—, se pasa
cualquier tipo de curva si nel mayor
problema.

Ademas del noble comportamiento,
practicamente insensible al viento late-
ral, da también seguridad el saber que
se dispone de unos frenos excelentes,
como es el caso de este Biturbo. Unos

“frenos, los cuatro de disco, que son f4-

ciles de dosificar a gusto del conductor.
El alumbrado es también muy bueno.

En cambio, la direcciéon no nos ha
gustado. Desentona con el conjunto del

coche el que no sea asistida, lo que la.

hace particularmente pesada en manio-
bras a coche parado, cosa que lo hard
odioso a las mujeres. Por otro lado, co-
mo ademds el mecanismo, para que sea
minimamente utilizable, es muy des-
multiplicado, supone un handicap a la
hora de rodar rapido en carreteras de
montafia o incluso mientras se callejea
en una ciudad, pues el conductor se ve
obligado a manotear excesivamente so-
bre el volante para poder girar. Para
colmo, los anchos neumaticos de perfil
60 transmiten todas las irregularidades
del pavimento a las manos del conduc-
tor, lo que resulta particularmente de-
sagradable cuando se conduce rdpido
sobre pavimentos ondulados.

Afortunadamente, esta hipersensibi-
lidad de la direccién no la siente més
que quien conduce. Para el resto de los
ocupantes, el confort de marcha del co-
¢he es francamente bueno, sea por el
buen trabajo de amortiguacién que rea-
liza la suspensién como por el nunca
molesio ruido del motor y la calidad de
los asientos.

El salplcidero da sensscidn de riquera v elegancis -
Lz instrumentacion e tompleta, El volante en plistico desentona con el aspecto interior

CARROCERIA
EIEIEIEY —

Los asientos tienen buena forma y
recogen bien a sus ocupantes. Se les
puede hacer la critica del tapizado del
respaldo, a base de unos rodillos trans-
versales que cuesta un poco de aplas-
tar. A pesar de todo, resultan acogedo-
res, lo mismo que todo el conjunto del
hab1téculo capaz para que cuairo
adultos viajen cémodamente.

El acceso al interior es bueno a las
plazas delanteras y sélo regular a las
traseras. Y no es porque la puerta sea
pequefia o abra poco, sino porque el
borde del asiento queda demasiado
adelantado y el espacio que queda pa-
ra pasar las piernas hacia el interior es
reducido. Una vez en el interior, el es-
pacio para las piernas de los ocupantes
del asiento postenor no es escaso. No
lo era en el coupé, mucho menos, por
tanto, en éste, que se benef1c1a de un

SONORIDAD

(RSP . 5

Al ralenti
A GOKD/R, cervorrorerrrers e sonerns 68,0
ASOKIDAA, covsrsemaerirreorsrsiinne 68,3
A DOKDR, ccorrernrcrinrnianrionns THE
A iéﬂkm/h. o S e
A ST T4

| ?

aumento de nueve centimetros en Ia
distancia entre ejes.

La presentacion es francamente bue-
na, a base de simil-piel de buena cali-
dad y aspecto, tejidos del tipo de la Al-
céntara, planchas de madera barnizada
y tapicerias y moquetas agradables y
bien conjuntadas. En medio del salpi-

EQUIPAMIENTO

Cmmwdmes IGOCETTEO0DE0ONO0D
TermOmatro de agud .oveecorirervinan
Mandmetro presidn de acelte .......

I, =N
Testigo reserva carburants ...........
Testigo de freno de mano ,...........
‘Testige desgaste pastilias freno .....
Parabrisas laminado ....oeeanenns
FPlioto antiniebla trasero o
Aire acondicionado
Volante regulable ..o cevnieannn
Asiento regulable en altura ..........
Retrovisor regulable .....c..oiniennn. SI
Apovacabezas delanteros ......ocvve. - BE

npreinpnainceee

Elevalunas eléciricos {del./tras) ... SI
. Cerraduras centralizadas .............  SI
Luz lecturd MAapas ioo.eccevsoreeserss  SL
Tapbn carburante con llave ......... 8l
Llantas aleacién ....c...icoiinne S1

Preequipo de radio ....ccvimeneiiienns

m!edimbnes efecteadas en las plazas de-
Isnteras, con las venianillas cemdas. V-
lores en decibefios.)

orcionm

Buenos asientos .
Sobran los rollos transversales

‘cadero, un reloj analdgico, que da un

toque de distincidén (ademdas de ser un
reclamo de ladrones). Desentona en es-
te conjunto el volante —Ila direccién si-
gue siendo el garbanzo negro del co-
che—, en material plastico fundido.

En el salpicadero, frente al asiento
del pasajero, hay una pequefia guante-
ra, cuya utilidad se reduce casi tinica-
mente a llevar los documentos del co-
che, El cuadro de instrumentos es com-
pleto. Tiene diferente formato qué el
del coupé, pero los mismos relojes. El
equipo de serie contiene elevalunas
eléctricos, cierre centralizado, reglaje
eléctrico de los asientos delanteroes y ai-
re acondicionado.

El acabado es bueno, no hay fallos
apreciables, y a modo de confirmacién
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de esta cuidada calidad de construccién
es que los ruidos de carroceria cuando
se rueda por adoquinado o asfalto muy
ondulado y parcheado son minimos.

Queda hablar del maletero, que, co-
mo el depdsite de gasolina, se abre pul-
sando una techa en el salpicadero; tie-
ne un volumen un poco justo para cua-
tro pasajeros.

FRENTE A SUS RIVALES
e

Dos coches aparecen como los mas
directos rivales del Maserati Biturbo
Quattroporte: el BMW 535 M y el Mer-
cedes 190 E 2,3-16. Ambos son berli-
nas de cuatro puertas, de un precio
aproximado y gran prestigio. Sobre el

- tridente. :
Cuando el Biturbo ha permmdo a -
" Maserati formar toda una red co--
" mercial internacional y alcanzar ci-
- fras de produccién del orden de los -

l!lkquguelullhpaﬁn

ASTA la aparicién del modelo
Biturbo, a ﬁnal&s dei 81, Ma-
sezat: mantenia wnas cifras de pro-
duccién muy escasas, ¥ de un modo
muy artesanal. Por esta razén, en el
mercado espafiol no puede decxrse
que existiese una importacién regu-
Iar. En Barcelona, Auto Parfs, y en
Madrid, Lezauto, no dejaban que se
apagase definitivamente la Hama dei

paﬁa Anto Barajas, S. A., que esen
la actualidad el impoitador oficial,
manteniendo el concesionario de

; su actividad en la regién
catalana v de influencia. Maserati
dispone de ochio concesionarios en
Madrid, Barcelona, Valencia, Sevi-
Ha, Bilbao, Malaga, Vigo y proxi-
mamente Granada, con 12 puntos
de venta. En los préximos meses se

- alcanzarénm los 15 concesionarios,

con 20 puntos de venta.
A lo largo de este afio 85 se han

vendido 19 Maserati con placa defi-

nitiva, todos ellos correspondlentes f

aI Blturbo 2500

: P ) 6.300 coches al afio, se cred en Es- -
Maserati, ambos utilizan la electrénica - = s i WA
con profusién, a fin de conseguir sacar

Muy bueno el alumbrado
En cruce la luz es suficiente

L ZANAGOLA \
W QORA
i

= H-4572-E4

\ ook T T
Apcuiro G =L IUSER  pagica At 10/87

HERNANDEZ

Estaeslatarjetacon mas o1
Y la que menos

el maximo partido de cada gota de ga-
| solina. Gracias a esa tecnologia refina-
= | da —ademds de una culata de cuatro
valvulas por cilindro—, Mercedes con-
sigue una relacién cilindrada-potencia
semejante a la que obtiene el Maserati
con ayuda de dos turbocompresores.
El BMW es el mas barato de los tres.
Es ligeramente més amplio y tiene un
mayor maletero. El motor tiene tres li-
tros y medio y desarrolla 218 caballos.
Es ligeramente més rapido que el Bitur-
bo, pero esta diferencia es minima. En
cambio, el confort de suspension es me-
jor el del coche italiano. En lo demés,
tanto monta, monta tanto.
El Mercedes 190 E 2,3 de 16 valvu-
las tiene un motor més pequefio v es el

Le presentamos la tarjeta VIP dell
Cluly Audi,

Una tarjeta que dJ.'-u :
llevan. Aunque nunca b

L& razon es bien s¢
s6lo seria util en ¢l s

1.000 m. salida parada
De 0 3 100 km/h.

En oondmc;idn rapida
AWOPISTA

RECUPER&C!ON(&;.) i
400 m, desde 40 km/h. en 4.7 ..
- 400 m, desde 40 km/h. en 5.

1.000 m. desde 40 km/h. ¢n

1.000 m, desde 40 km/h. en 5.* .- -
- De 80 a 120 kin/h. en. 4.* .. - |
" De80al20km/h.en 5.% i

A I40km/h de enucero ...

A 180 km/h, de crucero ....
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderade .. | -
Recorrido (kilémetros)

ALy vangnardia dz 1 tecnica




En lo que se refiere a la presentacion,
el Maserati resulta mds atractivo que
sus dos rivales alemanes, excesivamen-

menos potente. Sin embargo, gracias a
una muy cuidada aerodinimica, consi-
gue tener una velocidad maxima prac-
ticamente idéntica que la del BMW v,

Son 200 los caballos que desarrolla ¢l motor del Biturbo Quattroporte gracias al
carburador a doble cuerpo. Un sistema de inyeccion haria mds duradero su buen
funcionamiento y reduciria los consemos sensiblemente,

por tanto, superior a la del Maserati.
En cambio, los interiores son algo mas.
angostos, no a lo ancho, pero si a lo
largo. Se toma la revancha en le que a
maletero se refiere, que es bastante gra-
de. El Mercedes tiene buen.confort de
suspension y se tiene bien en curvas ra-

pidas. Sin embargo, se muestra menos
manejable que el Maserati o que el
BMW, a causa de una fuerte tendencia

a tirar de frente en las curvas cerradas. -

ESCOBILLAS BOSCH.

Ver para Vivrr.

'En condiciones climatoldgicas
adversas, la vista es ia vida.

Por eso, BOSCH
ha desarroilado el doble
microcanto, para limpiar, desde
el primer barrido, las gotas mss
finas.

La perfeccion del corte de
las gomas del limpiaparabrisas
es de 10/1.000 mm. Un logro
que sdélo BOSCH ha conseguido
para obtener la mejor visibilidad

0l

il ’li‘. j |l

| Con doble seguridad.

con lluvia, barro 0 nieve,

Para su comodidad, son
adaptables a cualquier marca
o modelo de vehiculo,
simplemente con la presién
de un dedo.

Las Escobillas
Limpiaparabrisas BOSCH
proporcionan visibilidad
perfecta y profunda ante
cualquier situacion.

Ver para vivir,

@) BOSCH
de seguro.

‘Un detaile de distincidin
Reloj tipn jova en ol salpicadero

MASERAT BITURRO

El acceso, a las plazas iraseras es justo
El asiento trasero estdi muy adelantado

te sobrios.
Sergio Piccione
Fotos: A. J. Niato
[ BMW SIS M 5.636.763 prus.

Mutor: Delantero, longitudinal de 6 ciindros. Trac-
chim: Trasern. Cilindrada: 3.430 c. ¢. Potencia: 218 CV
= 5H0 rpmt. Peso: 1.390 kg. Velockdad mdima: 220
kmih. O meilio derado: 10 17200 k. Capn-
cllnd del maleiero: 340 Hiros.

6.883.922 pies,

Moter: Delantero, longitadinal V-6. Traccifn: Trase-
ria. Clllndrada: 2.491 ¢. ¢, P fa: 200 C¥ a 5.500 rpm.
Peso: 1.275 kp. Velocidad méxine: 215 km/b. Consumo
medio ponderade: 12,3 17100 kun. Capacidad del malete-
ot 200 litros.

MERCEDES 190 E 2,3-15 6.368.978 plas.

Moior: Delanicro, longitndinal de 4 cllindros. Trac-
cién: Trasern. Cilindrzda: 1.299 ¢. c. Potencia: 185 CV
a 6.200 rpat, Pesn: 1.230 kg, Velocllad mdzima: 230
km/hk, C medio derade: 9,2 17100 km. Capa-
cidad del melefero: 345 litros. :

Alessandro de Tomaso
Maserali:
74 aiios de historia

ASERATI durante los afios se-
tenta conocié momentos de cri-
sis profunda que pusieron en entredi-

-cho su futuro.

Su historia comienza en 1912,
cuando los hermanos Alfieri, Bindo,
Ettore y Ernesto Maserati fundan en
Bolonia la Officine Alfieri Maserati.
Todos ellos tenian ya experiencia en
el automdvil al haber seguido los pa-

sos de su hermano mayor, Carlo, que
desde 1898 construia motores mono-

que posteriormente habia pasado por
los departamentos de estudios de
Fiat, Bianchi e Isotta-Fraschini. Fue

ma marca con ¢l que murié pocos
afios antes de que se fundara Ma-
" serati.

cilindro para adaptarse a bicicletas y

al volante de un modelo de esta 1ilui- -

Salvo en los ditimos afios, la prin-
cipal actividad de Maserati ha sido la
construccién de coches de competi-
cioén. En los primeros tiempos los her-
manos Maserati se dedicaron a la
construccion de los coches de compe-
ticion de Isotta-Fraschini v posterior-
mente de los Diatto. Fue a partir de
1926, afio en que Diatto dejd la com-
peticidén, que comenzaron a alinear
sus coches con el nombre de Maserati
y ¢l emblema del tridente. Con estos
coches compitieron los mejores pilo-
tos de la historia del automovil: Fa-
glioli, Borzacchini, Nuvolari, Varzi,
Villoresi, Farina, el conde Trossi, Ta-
ruffi, Biondetti, el principe Bira,
Sommer y una larga serie de los lla-
mados «gentlemen-drivers», entre los
que figura el conde de Villapadierna.
Pero quiza los mejores momentos de
la marca se conseguirian después de
la guerra mundial en Férmula 1, con
el modelo 250 F. Con una version me-
jorada de este modelo, Juan Manuel
Fangio conquisté su quinto y ultimo
titulo mundial en 1957, Fue el canto
del cisne, pues poco después Masera-
ti dejaba la competicién para consa-
grarse Unicamente a la construccion
de coches de gran turismo. De todas
formas, diez aftos después un motor
de la marca —un V-12 de tres litros—
fue escogido por Cooper para equi-

par sus monoplazas de Formula 1.

Para cuando Maserati abandono la
competiciéon sus fundadores habian
dejado ya la empresa. En 1937 habian
cedido el control de la empresa al in-
dustrial conde Orsi y a su hijo Omar,
siguiendo ellos al frente de la oficina
de disefio. En 1967, el conde Orsi lie-
26 a un acuerdo con Citroén por el
que la marca italiana se comprometia
a fabricar un motor V-6 de dos litros
vy medio para una berlina de la marca
francesa. Este primer acuerdo entre la
familia Orsi y Citroén dio paso a ia
venta de la marca italiana a la fran-
cesa en 1969, Un afio después apare-
cia el Citrogén SM, con motor Mase-
rati. Poco después, acosada por la cri-
sis del 74, Citroén se desprenderia de
Maserati. En ese momento hubiera si-
do el fin si el Gobierno italiano y los
sindicatos, primero, ¥, posteriormen-
te, el industrial de origen argentino
Alessandro de Tomaso no se hubie-
ran esforzado por mantenerla,

Desde que ¢l dia 1 de enero de 1976
De Tomaso se puso al frente de Ma-
serati comenzd a trabajar en un nue-
vo modelo que permitiera una viabi-
lidad a la marca. Ese nuevo modelo
es el Biturbo, que se presentd el 14 de
diciembre de 1981, y que pasard a la
historia cuando menos por haber sal-
vado a Maserati de su desaparicion.
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B Cuénienos su casonms

PEQUENOS
RAROS

E dirijo a vosotros pa-

ra haceros una serie de
sugerencias. Ante todo quie-
10 felicitaros por vuestra re-
vista y por este primer afio
que acaba de cumplir. Qui-
siera dar un saludo en espe-
cial a Alex Puyol por sus ex-
celentes fotografias, sobre
todo por la publicada en la
pégina 45 del nimero 73,
Como decia antes, 0s voy

a hacer unas sugerencias,
pues los coches que probidis
vy comparais se alejan bas-

tante del presupuesto del jo-
ven espafiol de economia
media. Por ejemplo, estarfa
bien una comparacién entre
el Panda, el R4 y el 2CV.
O el Skoda 120 LS y el
Wartburg berlina. También
entre el LNA, ¢l R-5 y el
Samba LE. Todos son co-
ches de gran aceptacién en-
tre los jévenes y mediante
vuestra revista podriamos
conocer las virtudes y defec-
tos de cada uno.

También quisiera que me
informaseis sobre lo que de-
bo hacer para co:;eguir
unos niimeros atrasados. Respuesta: Sobre la mayoria

Sin nada m4s que deciros,  de los modelos que cita?, he-

=

me despido de vosotros de-

seando que lleguéis a cum-

plir ocho o nueve ailos de vi-
da. jSuerte!

Antonio Lobelle

Barcelona

CRITICA DE TIENDAS ]

Ford en San Sebastidn

N tradicional carroce-
ro guipuzcoano, F.
Sorrondegui, en la actuali-
dad concesionario Ford,
tiene situadas sus instala-
ciones en la avenida de Za-
rauz, nimeros 9 y 100, te-
léfono 21 41 36, de San
Sebastian. La exposicion,
con una superficie de 190
metros cuadrados, una de-
coracién més bien austera,
pero funcional, y con toda
la gama de vehiculos ex-
puesios, estd atendida por
cuatro vendedores: tres
para el coche nuevo y uno
del de ocasion, el compor-
tamiento y la atencién de
estos profesionales es de lo
mas correcto, .

La especialidad de F.
Sorrondegui desde hace
muchos afios es la chapa,
faceta en la que sobresale
y destaca en el sector.

Las instalaciones de ser-

tros cuadrades. El lavado
junto con el garaje de co-
ches nuevos, ocupa 500
metros cuadrados.

En los vehiculos de oca-
siébn pueden existir la ga-
rantfa de la marca y en su
defecto, la del concesio-
nario. i

Las entregas se realizan
escrupulosamente, tenien-
do dos personas destina-
das a su preparacién.

. Los sistemas de finan-
ciacién son los vsuales en
la zona. Financiacién de
marca o Caja de Ahorros,

. Merece especial aten-
cién su faceta de carroce-
ros, disponiendo de unas
instalaciones con 900 me-
tros cuadrados y 10 exce-
legtcs profesionales, que,
utitizando los medios mas |
adecuados, realizan el tra-

-bajo de una forma muy
efectiva.

vicio ocupan una superfi-
cie de mil seiscientos me-
tros cuadrados de los cua-
les setecientos correspon-
den al taller mecénico que
estd atendido por cinco
operarios y dispone de to-
dos los elementos exigidos
para un taller oficial, en el
que se dispensa una aten-
cidén adecuada a la catego-
rfa de sus instalaciones. La
seccidén de recambios y ac-
cesorios tiene 350 metros
cuadrados, con un stock
francamente bueno, tam-
bién disponen de un espa-
cio destinado a parking de
clientes y coches en espera
de entrega, la superficie
que ocupa es de 1.500 me-

Pantoaciones:
Vendedores, 7: talleres, 8;
stock, 7; entregas, 7; ex-
posicién, 7; financiacion,
6; tasacidn de usados, 7.
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mos efectuado pruebas en
varias ocasiones y si las ve
con poca frecuencia es por-
due, entre otras cosas, se
trata de coches de escasisi-
ma aceptacion por parte del
publico. Podria decirnos
que tampoco tienen mucha
aceptacién los Ferrari o los
Porsche, pero al menos es-
tos coches incorporan inte-
resantes solucionies técnicas
de las que no son frecuentes
en los coches de los paises
del Este (Skoda o Wart-
burg), vy que dice interesan a
tanta gente.

 Para conseguir niimeros
atrasados debe dirigirse al
departamento de suscripcio-
nes de esta revista,

FUTURO
DEL RONDA

?ENGO diecisiete afios y
siento un gran interés
por el mundo de los coches
y, en particular, por los
Seat, por 1o que me gustaria
saber si la citada marca tie-

-,

e =i

n¢ pensado en renovar o

cambiar su modelo Ronda
ante la inminente llegada del
Peugeot 309 y el Fiat Ritmo.
También me gustaria saber
si en el apartado de su revis-
ta «Frente a frente» podrian
comparar el Citroén LNA y
el Seat Panda, Un cordial

saludo.
Alfredo Martinez
Pamplona

Respuesta: Como todas las
marcas del mundo, en Seat
#¢ piensa va en la sustitucién
del Ronda, como en Renault
52 penso en el Renault 25 o
en Porsche en el 944 Turbo,
por citar ejemplos de coches
muy recientes.,

Pero pensar en la sustitu-
ci6én no quiere decir que va-
ya a producirse a medio pla-
zo. Parece 16gico pensar que
el Ronda dure ain tres o

cuatro afios, pero depende-
rd, como todo lo que se re-
fiere a Seat, del futuro de
los acuerdos con - Volkswa-
gen. Lo légico es que llega-
do el acuerdo con la firma
alemana, en un futuro el
Ronda desaparezca sustitui-
do por los VW equivalentes:
concretamente el Golf,
mieniras que Seat se dedica
al Ibiza v a un sustituto del
Panda, pero todo esto no
son mas que hipotesis 16gi-
cas que no se pueden confir-
mar por el momento.

En cuanto a la compara-
tiva que nos solicita, la ver-
dad es que ambos modelos
estdn ya en la dltima fase de
su existencia, por lo que
compararlos a estas alturas
nos parece superfluo. De to-
dos modos, han sido proba-
dos por separado, lo que le
puede dar una idea muy
aproximada de cada uno de
ellos.

HORIZON
DIESEL

ES mailo para un diesel
conducirlo deportiva-
mente? jAfecta al motory
a la caja de cambio? Ten-
go comprobado que el Ho-
rizon diesel tiene un repris
bastante bueno por lo que
el coche me anima a con-

TVE

DE MULTAS Y
ACCIDENTES

l 08 conductores espa-
fioles tienen una cita
¢l martes dia 22 de octu-
bre con el programa
«Dentro de un orden»,
que ese dia va a tratar el
tema «Multas y acciden-
tes de circulacion», para
1o gue contard con la
presencia de dos expertos
en el tema: Concepcidn
Pirei, asesora juridica
del RACE, v Fernando
Pantaledn Prieto, profe-
sor iitular de Derecho
Civil v vicedecano de la
Facultad de Derecho de
la Universidad Auténo-
ma de Madrid. Este pro-
grama se emite por la
Primera Cadena a las

17,25 horas.

ducirlo deprisa. Quisieta
ponerie unas llantas de
aluminio y unos neuméti-
¢os més anchos que los que
trae, que son unas Miche-
lin 165-70 R13. .
Qué llantas le podria po-
ner? Porque tengo enten-
dido que las de aluminio
reducen el consumo y los
desarrollos pasan a ser me-
jores por el peso y dimen-
siones de la llanta. Si estoy
confundido les agradeceria
que me corrigieran, - .
{Qué cubiertas les ven-
drian -mejor, 175 6 1857
Me gustaria ponerle unas
bastantes anchas.

Victor M. Garcia
Torrelavega (Santander)

Respuesta: En principio,
entre un coche conducido
normalmente y otro con-
ducido a velocidades eleva-
das, lo normal es que dure
algunos kilémetros mas el
primero y que presente me-
nos problemas mecanicos,
Pero, en un diesel, en que
no hay posibilidades de so-

et e

ik

meterlo a sobrerrégimen,
la verdad es que no tienen
en principio por qué haber
grandes diferencias entre
una u otra forma de con-
ducir, en lo que a motor se
refiere, Tampoco el cam-
bio tiene por qué sufrir.
Naturalmente nos referi-
mos a utilizaciones dentro

-de la normalidad y no en

competicién.

Las llantas de aleacién
no tienen ninguna influen-
cia sobre los ¢onsumos ni
sobre los desarrollos. To-
do dependeré de las di-
mensiones. En cuanto a las
dimensiones de los neuma-
ticos de reposicién, la me-
dida 165/70 nos parece
muy correcta. Si pasa a
una 175/70 se le alargarian
los desarrollos, con lo que
perderia repris. La 185/60,
que mantendria los mis-

® Eidiag
Wgar en 559 D0r la tards,

mos desarrollos que tienen
en la actualidad, nos pare-
ce demasiado ancha y le
plantearia posiblemente al-
gln rozamiento en el paso
de rueda. Déjelo pues co-
mo estd, que es lo suyo.

TALLERES
RENAULY

QY taxista, y en octu-
bre del pasado afio ad-
quirf un Renault 18 GTD
para servicio ptublico, con
el consiguiente esfuerzo
econdmico;.

Estoy satisfecho de la
compra que hice, ya que
Renault 18 GTD es un
buen coche y estoy conten-
to, més no puedo decir lo
mismo del servicio oficial
donde lo compré, ia firma

Talleres Sanz, de Benhetu-

ser, asf ¢omo tampoco del
servicio de posventa de la
casa Renault en Ia zona de
Levante.

Esto fue lo ocurrido: En
el pasado mes de agosto, ¥
todavia en garantia el co-
che por tener menos de un
ailo, tuve problemas con el
cambio de marchas. Lo lle-
vé a Talleres Sanz para su

- & partic do lag § ...
_ammg,&%du-m del“s"‘ﬂa;

Férmule 188 prusbas corrage,
o &t};&b&.mmh?'“ﬂ-“ m
También ] do‘f'g}%:anms.da I T

A de una i ~ 48 cotubre esty
4. El precio ey 13_%'& b wﬂﬂ por tfsrralxugg'-

1endran

Brevisty ig

revisién y manifestaron
que el problema era el pi-
fién de la primera y segun-
da marcha y que en un par
de dias estaria arreglado,
pero resuita que no tenian
piezas y las piden a Madrid
justo a los dos dfas, cuan-
do me lo tenian que entre-
gar; me dan dos dias més
de piazo y efectivamente
reciben las piezas, pero no
se ponen a trabajar con €l
coche hasta que vuelvo yo
a recogerlo a las seis de la
tarde y es entonces cuando-
observan que la pieéza reci-
bida no es la adecuada.
Como parece ser queé en to-
da Valencia no encuentran
esa pieza, tienen que vel-
ver a pediria & la central en
Madrid, pero, dada la ho- .
ra que ya es, no lo hacen
hasta el dia siguiente
En definitiva, que he es-
tado nueve dias parado
por causa de negligencia y
mala organizacion de estos
sefiores y que nadie se ha
hecho responsable en nii-
gan centro de Ia casa Re-
nault, ni han sabido, ni
han querido dar una sa-
tisfaccion.
Gerardo Oralle
Torrent (Valencia)
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CTUALIDAL

OS tipos principa-
les de expositores
se relnen en
Equip Auto 85:

los del ramo de repuesios y

accesorios del automévil y

todo lo referente a material

de talleres, servicios y gara-
jes. Este salén es un autén-
tico mercado, donde los
profesionales del sector
efectfian sus compras y con-
tactos, al tiempo que cono-
cen todo lo nuevo en el mer-
cado. Ademads, se celebra un
concurso de nuevas solucio-
nes técnicas e investigacién,

v diversas jornadas de estu-

dio sobre las materias de in-

terés. Este importante sector

emplea én Francia a 114,200

personas y tiene una cifra de

negocio de 41.500 millones
de francos en el pasado afio,

de los que exporta 12.700

millones. Uno de los princi-

pales clientes de esta indus-

tria francesa es Espafia, a

través de las fabricas de au-

toméviles de origen galo es-
tablecidas en nuestro pais.

En la edicion de este aiio
se han dado cita en el Par-
que de Exposiciones de Pa-
ris-Norte 1.100 expositores
de 33 paises, que han ocu-
pado cerca de 80.000 metros
cuadrados. La presencia es-
pafiola ha sido bastante re-
ducida, limitAndose a los re-
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presentantes de varias fir-
mas de componentes y re-
puestos.

Equip Auto es una gran
{eria para profesionales: so-
bre todo acuden aqui los
que se dedican a la repara-
¢ibén, mantenimiento y servi-
cio del automévil; por eso
tiene gran importancia el
sector dedicado 2 maquina-
ria, equipo y herramienta de
talleres v garajes. Aqui se
puede ver y probar todo fi-
po de aparatos y equipos:
desde los bancos de prueba
electrénicos y analizadores
de averias, hasta estaciones
de servicio completas, eleva-
dores, griias y «gatos».

A lo largo de los ocho
dias que ha durado esta fe-
ria han tenido lugar una se-
rie de jornadas de trabajo
sobre los diferentes proble-
mas de esta industria, que ve
descender ¢l nivel de ventas
e los récambios, debido, en
parte, a la mejor calidad y
fiabilidad de los productos.

rado por la sefiora Edith
Cresson, ministra de Recon-
versién Industrial y de Co-
mercio Exterior. También
fue visitado por el sefior
Crepeau, ministro de Co-
mercio y Artesania, asi co-
mo por miles de profesiona-
ies del ramo.

Este certamen fue inaugu--
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Nuevos amortiguadores

Lip a gas,

Un nuevo concepto de amortiguador que

asegura un més alto nivel de eficacia, gracias al mayor

poder disipador de energia de su cémara de gas.
Construido con la tecnologia mds modema
—Ja tecnologia Alinquanit—, los nuevos
amortiguadores Lip gas mejoran notablemente e/
filtrado de las vibraciones, permitiendo una
conduccion mds sequra y confortable.

Las marcas RENALAT GTROEN, PEUGEOT-TALBOT, SEAT FORD, PEGASO,

Sequridad a tadd

»

as. .

Los nuevos
amortiguadores Lip gas
son equipo original de los
RENAULT 5 GTS v GT TURBO

COMPETICION, vehiculos
oficiales de la Copa Nacional
RENAULT 1985.

pyas

Seguridad a todo gas.

Li
F

LAND ROVER-SUZLIS MERCEDES BENZ, NISSANMOTOR JBERICA y MOTO VESPA equipan sus vehiculos en origen
con amortiguadores Lip Alinquant. :
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AD Max, et guetm-o'de Ia .
antopista, cabalga de nue-
v0, pero esta vez no cabal-

ga en un Pontiac negro, si-
no ¢o ung edpecie de insecto metilico,
en un engendro mechnice, monstruoso
vy desgarbado que se mueve por las zo-
nas cesérticas con I3 agilidad de un e
carabajo. Mad Max v su rival femeni-
no, Aunty Entity, esa reina de un mun-
do de nltratumba encarnada por Tina
Tumner, conducen uaos cacharros apo-
calipticos que anticipan ug futuro sin
peirdlen, un fnturo en of que Jos vehi
culos 2 motor funcicnardn solo con gas
melano,

En «Mad Max If», en «Mas alld de
Ia chpula del trueno», se han emplea-
do 23 vehiculos de motor, 19 coches o
similares y seis motos salvajes equipa-
das con motor turbo. El padre de to-
dos estos «bichos» motorizados ha si-
do DPave Thomas, un visionario de la
chatarra que ha contadoe con la colabo-
racidn de otros seis mecinicos més pa-
e dar vida g esop «trastos», desastro-
506 en su aspecto pero faciles de con-
ducir, ya que la propia Tina Turner se
ha encargado de manejar ; -
ie 5l CALTO & 5

Todos los vehiculos de esta pelicula
s¢ han fabricado a partir de desechos
mecinicos rescatados de la chatarreria,
a partir de coches y furgonetas a log
que se han acoplado motores de tipos
muy diferentes. Log chasis definitivos,
preparados para luchar cootra ¢ de-
siErio, empezaron a tomar vida en unos
talleres de Sydney bajo las directrices
de David Thomas y de Kelron O’Con- |
nel, el disefiador de las motos. Ambos
uescultoresy no tuvieron ningin tipode
barreras en lo que 2 estética se refiere.
Para dar forma al esqueleto de protec-
cidn de sus «juguetess utilizaron tubos -
de escape y conducciones de agus, muy
espectaculares a primera vista pero que
demostraron una inutifidad absoluts en
cuanto comenzd Iz accidn real; la vio-
lencia de los choques, de los saltos v de
los vueleos exigid el empieo de matetia-
les mucho més resistentes que pudieran
prateger con ciertas garaniias a log es-
pecialistas, verdaderas estrelias de esta
pelicuia de Mad Max. ‘

Bl vehiculo conducido por Mel Qib-
son e¢ un auténtico todo-terreno que
mantiene ¢} tipe en todo momento, ca-
sf con la misma insolencia que el ca-
mién Mack preparado para caminar
sobre las vias del tren.

El camidén més monstrooso gque ja-
mas haya aparecido en las pantalias de
cine nacié a partir de los restos de un
Mack desahuciado, El equipo de Tho-
mas desmontd todas Jas piezas e inicid
fa reconstruccién a partir del chasis
desnudo, colocaron los ejes del tren
que permitirian al Mack rodar por In
via férrea y después soldaron los tubos
verticales que dieron a este engendro el
aire de un Grgano monumental, Bl pro-
pio jefe de mecinicos se puso al volan-
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te del Mack para la escena sobrecoge-
dora del choque.

La otra escena cumbre, aquella en la
que el coche imparable de Mad Max
termina su carrera, también necesit6
una preparacion particular, ademaés de
contar en su realizacion con uno de los
especialistas mas cotizados de la esce-
na internacional, Glenn Boswell. Para
rodar la Gltima secuencia de este héroe
con cuatro ruedas v traccién total cor-
taron todas las barras de proteccién,
colocaron un mufieco de goma en el
asiento de Mad Max y el propio Bos-
well se puso a los mandos del engen-
dro; el conductor australianc lanzé el
buggy a més de cien kilémetros por ho-
ra en direccién a una rampa, el coche
despegd y la destruccion fue total, no

Escoge el camino

HONDA XL 200 PD

quedd ni un trocito de metal aprove-
chable pero Boswell pudo salir sin un
rasgufio tras tirarse en marcha momen-
tos antes del impacto.

Los insectos de metal de Mad Max,
los cacharros de estas fotografias, son
un canto a la locura motorizada, a la
imaginacién desgarrada que sélo se
puede cultivar en la contemplacién del

desierto.

Angel Marco

0S «Motards» son legién en el
vecino pais, y por estas fechas

tiene lugar su fiesta principal, -

¢l Salén de Paris. A este certa-

~men acuden en compactas legiones pa- -
/ ra venerar los tltimos logros, principal-

mente de los dioses orientales. Junto a

“la entrada del Palacio de Exposiciones
/| de la Puerta de Versalles, se amonto-
" |/ nan a diario miles de motos de todos |
/| los tipos, categorias, marcas y mode-

/los: Son los adictos a este medio de

transporte, deseosos de contemplar el

/' modelo sofiado o la novedad inalcan-

zable.
_Pero este salén no solamente se de-
dica a las motos, también incluye todo

| “lo referente a las bicicletas y sus acce- |
sorios, para los aficionados a la trac- .

cién de sangre. Los pequefios coches y
los de traccion a las cuatro ruedas tam-

| /bién tienen su pequefio espacio en el
certamen.

En el dominio de las motos, la aten-
citn, como es normal, estaba centrada:

/ en las grandes marcas niponas, que do-
. minan el mercado internacional con sus” | /
* completas y extensas gamas, desde Ios

econdmicos «scooters» hasta las mas-

) / todoénticas maguinas de mil doscientos

! A En el saldn se exponen molos pare sofar :r.. /
* creerse Freddie Spencer en Ip Hondo oficial,
/ Arriba, un dissio de Lamborghini.

centimetros ciibicos de cilindrada. Es--

/ pecial atencién merecian las maquinas

de campo, especialmente las de gran ci-/

“lindrada, al estilo de las que participan y
- en &l Paris-Dakar. /

Entre las marcas europeas se puede
ver claramente su limitada capacidad,

/ para competir con los gigantes japone-

ses, tanto en tecnologia como en gama,

“y modelos. Las marcas europeas han

ido desapareciendo una a una o espe-,

‘cializindose en un segmento determi-

nado, como es el caso de Guzzi o

/' BMW, para asi aguantar el chaparrén.

Por su parte la industria francesa o

/bien fabrica c1clomotorcs 0 maquinas -

il
/ ’/, / / / / |




7 ,,.-*C.le pequefia cilindrada o se dedica a la

transformacion de mecénicas japonesas.

.+ De todas formas, la evolucion del
| mercado francés de ciclomotores y mo-

+tos estd siguiendo los ultimos afios un
rumbo marcado por la crisis. A prime-

’ ~T0s de 1985, segiin estimaciones, el par-

que francés disponia de 4,4 millones de
mclomotores 58.000 motos de menos de
“ 80 c.c., 425.000 entre 80y 400 c.c. y

“| | 162.000 de cilindrada superior.

Respecto a las importaciones, en ¢l pe-

"] .rtodo 83-84, la evolucion ha sido bastan-
¥ te peculiar. En el dominio de menos de

_los 50 c.c. todos los paises exportadores
" han sufrido importantes retrocesos, so-

1 _bre todo Espafia, que ha perdldo mas de

600 Z Tenere, desarrollo directo de la

Lhtimas noveda-
des japonesas:

c.c., ¢ alimenta por dos carburadores,

el usuar:o francés, que gusta de impre-

AMAHA acaba de declararle la
guerra a Honda en un terreno

" que hasta ahora era coto cerrado de
esta marca: el de los pequefios misi-
les de 80 centimetros clbicos para
carretera y que incorporan sutilezas
de méquinas de competicion. Refri-

- geracion liquida, llantas de alea-
cidn, freno de disco de-
lantero, un motor

b

ca méquina rutera, pensada para los

de seis velocidades que desarrolla 12
caballos a 9.000 rpm., mezcla de ga-
solina por separado, cuwadro de ins-
trumentos muy completo, suspension
trasera cantilever y un

~==-  gspecto deportivo
S {}\ son algunas de sus
* " caracteristicas
", mdis relevan-
== tes. El precio
|, es similar al
i desurival y
se situard en
a calle por en-

cilindrico de 608 c.¢., da hasta 45 ca-

ballos a 6.500 vueltas. Dentro de las
novedades en esta marca del diapasén
se destacan varios monstruos, muy al
estilo norteamericano, La estrella es la
nueva FJ 1.200, méquina de 227 kilos
£n 580, con un motor tetracilindrico de
1.188 c.c., que proporcionan los respe-
tables 100 caballos a 8,500 vueltas. Se
trata de una gran moto de turismo ra-
pido, que atn tardard en comercializar-
se en Espafia, La V-MAX, de pareci-
das caracteristas mecénicas, viene pre-
cedida de un enorme éxito en U.S.A.
Por otra parte la Virago es una tipica
Chopper con motor en V de 981 c.c.,
mds tranquila que las anteriores, sola-
mente de 63,5 caballos a 6.500 vueitas.

deprisa que las 250 de Gran Premio.

Arriba, la Ya-
# + 1" un 81 por 100 de su mercado; Gnicamen- mahz 1200, A cima del_ cuarto La novedad principal en Honda es la
S .te Bélgica y Luxemburgo han aumenta- izquierda, Suru- de millén de poderosa VFR 750 F que se presenta en
A do hasta algo mas del 51 por 100 sus ki version wsi- pesetas, este 5aldén por primera vez en el mun-
| ;./ . 'ventas. Dentro del mercado de mas ci- Bon rodanies y 3 do. Se trata de una méquina directs-
}/'lindrada se advierte un retroceso de Ja- ||-1|] f'” ‘i!"}"“ _,!f.: mente derivada de las de competicién,
2 /| pon, Italia, U.S.A. y Espaiia, que pier- ¢ onds VER 7S especificamente de la F 1, y por ser la
/ # |/den un 20 por 100 de media, en benefi- ' mas moderna de las de su tipo, es la
7] cio de las dos Alemanias, Austria y que ofrece mas brillantes prestaciones,
" |/ Suecia. A pesar de todo, este mercado Con un peso de 198 kiles, su motor de
# | en Francia es basicamente de importa- —F cuatro cilindros, cuatro tiempos y dos
|~ cién., / 7 arboles de levas en cabezs, Gue man-
".' _ Las principales novedades, como es maquina que presentd la fa- ~ uno de 27 mm. para bajo régimen, que sionar a los viandantes con tan espec-  viajes. Do: dan las 16 valvulas, le proporcionan
e ~lbgico, también se dieron del lg,c]q japo- brica en el pasado Paris-Da- . ademas ahorra gasolma y otro de 28 taculares artefactos. tada de un 100 caballos de potencia, lo que en el
5'. /" 7| més, en espera de la nueva tricilindrica* kar. Equipada con el clésico motor mo- mm. para dar potencia en alta. Este es - La SRX 600 de esta marca, también motor cuatro circuito de Silverstone, por ejemplo, las
Ty 1 de Guzzi. Yamaha present6 la nueva XT nocilindrico de cuatro tiempos y 595 un tipo de méquina muy apreciado por presente en eite saldn, és una magnifi- tiempos, mono- permiten rodar unas centésimas més
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por delante. Nacia Cambio 16. La primera publicacién de un gran Grupo

Con libertad. Con independencia. Seriamente. Trabajando por la informacion _
privado. El Grupo 16, que sigue creciendo. Que tiene grandes proyectos para el futuro.

‘ cuando la censura era la norma general. Asi nacia una revista que iba con la verdad




Con el Lada Nwﬁ 4 x4 o
limites.
Mientras hayu suefo bajo sus

ruedas sélo tienes que preocuparte

de tu aventura,

£l tada Niva 4 x 4 con traccién
total a las cuatre ruedas, un motor
de 1.570 cc., 78 CV de potencia -
y carburador de doble cuerpo, -

por pendlentes del 100% o plena

. LADA IBERICA, §. A, VYT
alcanza los 130 Km/h. y te eleve B R'c 3-

: carga Y deniro, ademus de
fascinacién de conducir ya no fiene

asientos reguiables, un tablero
que no le falta ni un solo detalle.

- Méntatelo ahora en un Lada Niva
4 x 4. Sitda tus metas mucho mds
* lejos. : :

Lada Niva 4 x 4
1 076.497 Ptas. £.f.

IMPORTADOR EXGLUSNO PARA ESPANA.
Jultdin Camanlio. 26 Teis. PN 20467457 &-%

EPORTE;
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San Froilan pudo ser y fue el desenlace del Campeonato Nacional de Rallyes. No obstante, la
presencia del Maxi Turbo, reforzada esta vez por un segundo coche de

Renault, hacia pensar a priori que todavia habria que jugar las cartas antes de que Salvador

A Escuderia Mifio de Lugo, que
habia realizado un despliegue
importante de medios, recibia
Mizd como recompensa un plantel
de inscritos bastante bien dotado.

Bajo un sol que no deben recordar
las mds viejas piedras de la muralla de
Lugo, y con 56 vehiculos en el parque
de salida, daba comienzo a las cuatro
de la tarde del sibado la séptima edi-
cion del rallye lucense.

Gran cantidad de publico venido de
todas partes de Galicia y alglin asturia-
no cediendo a la cortesia de la proxi-
midad jalonaba el primer tramo crono-
metrado; La Mota, de 15 kilometros de
longitud.

Sainz dejaba parado el reloj en 8 mi-
nutos, y se alejaba de Beny —8-10 5.—
y ServiA —8-11—, quedandose descol-
gado Genito —8-31—. Sensacional cro-
no de Mora (R-5 GT Turbo grupo N),
que se intercalaba entre los Porsche de
Barrio y Vilanova dejando a Bassas a
12 segundos.

Servia cantase el «alirdny,

" No iban a hacerse esperar las reac-
ciones respectivas del Lancia y del R-11
Turbo, que entrarian en seguida a cons-
tituirse en parejas, permitiendo a Beny
entendérselas con Genito,

La reaccién de Servid coincidia con
una mala eleccidon de neumdticos en el
Maxi-5, lo que permitia al catalan acer-

Beny hizo segundo tras el campeén Servis

carse en el siguiente, inicidndose la al-
ternancia en victorias de tramos duran-
te el resto del bucle,

Beny daba buena cuenta de Genito,
al que ganaba con facilidad, y Mora,
en una brillantisima actuacién, hacia lo
propio con Pep Bassas, utilizando las
mismas armas que él: cambio constan-

Opel tiene pricticamente ganado el titulo de marcas

Motor 16/67
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Genito volvid con Rensull para spoyar 8 Ssinz
Sy sctuacidn se saldd con el tercer puesto

Pasén de frensds con porton abierto
El piblico respondic & |2 llamada de |8 Escuderia Lugo

te de gomas. En la lista de infortuna-
dos, Pifieiro ocupaba el primer lugar,
al habérsele roto el soporte del acelera-
dor a cien metros de la salida del pri-
mer tramo, ¥ le seguian en importan-
cia y prontitud Moratal, Cabanes, y, fi-
nalmente, Vilanova con problemas
eléctricos.

Con problemas, pero en carrera, se-
gufan Otero (chasis torcido en un to-
que) y Pavon (frenos). .

El primer sector terminaba ya de no-
che con Servid en cabeza seguido de
cerca (dos segundos) por Carlos Sainz,
Beny, Genito, Martorell, Mora y Bas-
sas.

La segunda seccion, que se iniciaba
ya entrada la madrugada, prometia
enorme interés, puesto que las diferen-
cias en los distintos sectores de lucha

eran todavia muy débiles. Carlos Sainz, -

que habia derrochado corazon para
mantenerse en el nivel del Lancia sobre
el Maxi-5 todavia bastante precario de
estabilidad, volvia al forcejeo en esta
segunda seccién alternandose nueva-
mente en los scrafch con Salvador.
Beny, aunque sabia que sdlo una sali-
da o un problema podrian permitir que
Genito. se acercase, insistia en un alto
ritmo realizando unos tiempos cafién
en las especiales.

El «contencioso» del grupo N entre

Mora y Bassas iba a quedar listo para. .

1976. LA LIBERTAD SALIA A LA CALLE A
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La lucha en grupo N fue todo un espectsiculo

Mora impuso €l Supercinco al 11 Turbo de Pep Bassas

sentencia en la primera pasada por la
segunda prueba del bucle nocturno, al
salirse el catalan y perder tres minu-
tos.

Poco més tardaria en resolverse la
tensién en cabeza.” La maxi-desgracia
de Carlos llegaria en el Gltimo tramo
del bucle, cuando a pocos metros de la
meta el piloto del Renault perdia el
control del coche e iniciaba una serie de
trompos y rebotes a un lado y otro de
la carretera convirtiendo en chatarra el
morro del Maxi-5.

La ultima etapa, que se corria ya de
dia tras un descanso, seria un paseo pa-

ra Salvador Servia, que dejaba hacer
cuatro scratchs a Beny y uno a QGenito,
anotandose €l el altimo del rallye.

La pelea entre los Seat Ibiza se resol-
veria en favor de Holke, ya que Grafia
{primer lider) abandonaba con la junta
de culata quemada en ¢l terter tramo
del rallye.

El Gnico hombre que no encontrd
«pareja» en este rallye fue Martorell,
que se dedicd simplemente a rodar muy
fuerte él solito, consiguiendo al final un
meritorio cuarto puesto detras de Ge-
nito.

Rafa Cid

Derorre

o o =S

CLASIFICACION

I, Servid-Sabater (Lancia Rallve); 2,
Beny-Orozeo (Opel Manta 4030), a 1 min.
38 seg.; 3, Ortiz-Miuguez {Renauit 5
Turho), a 3-56; 4, Martorell-Bon {Tal-
bot Samba), 4 15-47; 5, Mora-Moyz
{R-5 GT Turbo), a 18-22, 1.7 d¢ grupo
M: 6, Barrio-Barcia (Porsche 911}, a
19-11; 7, ArinsArias (Volkswagen Goif),
& 21-31, 1.° de grupo A; 3, Bassas-Mas
{R-11 Turbo), a 22-50; 9, Castrilién-Pa-
din (R-5 GT Turbo), a 23-00; 10, Pavéin-
Diez (R-5 GT Turbo), a 26-14. Hasta 28
clasificados.

CLASIFICACION
PROVISIONAL
DEL CAMPEONATO
DE ESPANA

1, Salvador Servid (1.581 puntos); 2, |
Carlos Sainz (1.419); 3, «Beni» Ferndn-
dez (1.604); 4, Josep Argué (839); 5, Ri-
cardo Muiioz (723); 6, Josep Rassas
(717); 7, Juan Carlos Pradera {(600); B,
Rafael Martorell (570); 9, José B. Pino
{446); 10, Antonio Loza (439).
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Porque la sociedad lo necesitaba. Habia que conocer y entender los cambios | Independiente, porque nacié de la pluralidad de un grupo privado y libre.
Que sigue creciendo. Que tiene grandes proyectos para el futuro. El Grupo 16.

que se iban produciendo. Cada dia. Para ello naci6 Diario 16. Un periddico agil.
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E nuevo en Estonl los Valve

2400 Turbo demostraron Ser

con todo merecimiento o8

coches 4 batir en el Campgo-
nalo Europeo de Turismos. Tras su vic-
torna en Portugal v la recientemente
consepdida en Zolder son va siete los
iriunfos gue se ha anolado |a marca
sueca v sus pilotos Bracanieli y Linds-
trom este afo, Ademas en Estonl Mu-
ller, Dieudonne v Lindstrom, tambitd
con Velvo, lograron la segunda posi-
aion demostrando que la habilidad de
o= Volvo, mids gue su polencii v esta-
bilidad, esid por encima del resto de las
marcas, El tercer puesto fue para gl
BMW 635 OS] de Ravaglia v Berger
por délante del Rover Vitesse conduci-
dopor Allan vy Hahné, gue hasta muy

! Motor 16
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Al Fimal, el Volvo: de. Hrumuli ¥

lg_g_ﬂmusupmﬂn # au mds difeeln
petidor, ef Rover Vitesse de
mﬂlfnﬁhm 4 Perey pese u st muyor
veloeidad pumii

El pr6x1mo dommgo en el Jarama .- con el mismo BMW 635 CSI y tam-°

vistdn 11 ante 13 inferioridad de Drovandi.

Un excelente ¥ orgunizado equipo asyodd a la victoria de Paco Romero ¥ Javier Miranda, goe se
impusteron sin problemas en s Divisian 1. El Alfa Romeo de Cipriani ¥ Clpolli se adjudicd la Di-

per'a' repetir el buen resultado conse- .

" guido en Portugal. Zapico correr

se celebrard la Gliima prueba del ~ bién formando equipo con Micangeli

Campeonato Europeo de Turismos, -

@ Con el patrocinio de Repsol, Tay

para la que se prevé una importante * re y ¢l Diario AS cuenta Diez Villa
participacién: espafiola, Estarén pre-  reel, que fue a Portugal para ultimar
sentes los tres equipos espafioles que €l alquiler de un Alfa Romeo GTV 6.

corrieron en Estoril y también Sa- . Si Renault no se opone, ¢l piloto con"

slambarrena, que pilotora, junto con - ¢l que formaré. eq1 lpo sera C

Reuter, uno de leos idolos de la Fér-

mula 3000 alemana, uno de los dos
Ford Sierra XR4i T. .

® Emilio Zapico, que én Estonl no .

s¢ encontraba en plena forma por los

- Sainz. - -
- @ Luis Pérez Sala también estard pre
' sente el préximo dia 20 en el Jarama,

cache, que es el mismo que quedo se
gundo en las_ 24 Horas de Spa, llevar:

~alos mandos de un BMW 635 oficial, -
. que compartira con Dieter Quester. El -
dolores de su espalda, no quiere fal- .
tar a la cita del domingo, donde es-

Vla'iaubh(‘:idad de Campsa, el patrocina-
dor de esta experiencia que apunta a la

® Un comentario generalizado en
Estoril fue la preocupacién ante la
préxima carrera del Jarama. El peli-
gro latente que suponen los reposta-
Jes se vera sin duda incrementado por
Ia estrechez de los boxes del circuito




Emilio Zapico y Maurizio Micangeli, muy regulares a los mandos de su BMW 0635, lograron un

meritorio quinto puesto a pesar de los problemas fisicos de Zapico.

poco antes de finalizar la carrera mar-
charon en tercera posicién. El otro Ro-
ver Vitesse oficial comandado por Wal-
kinshaw y Percy que marché en prime-
ra posicién durante gran parte de la
prueba al final fue perdiendo rendi-
miento y quedd relegado al lugar 21.
Por su parte, los Sterra XR4i Turbo no
lograron un buen resultado ya que el
coche conducido por Reuter y Cabral
tuvo que abandonar cuando marchaba
en novena posicion y el conducido por
Ludwig y Niedzwiedz nunca estuvo en
los puestos de cabeza. La victoria en la
Divisién II se la adjudico el Alfa Ro-
meo (GTV6 de Cipriani y Cipolli ante
la inferioridad del coche de Rinaldo
Drovandi, también un Alfa, quien uti-
lizé para la prueba powtuguesa uno de
los muletos de que dispone.

Para los pilotos espafioles la carrera
resulté muy gratificante ya que Emilio
Zapico y Maurizio Micangeli, con
BMW 635 CSI, lograron un merecido
quinto puesto pese a los problemas en
la espalda que sufrié durante toda la
prueba ¢l piloto éspafiol. Por su parte,
Paco Romero, que marcd el mejor
tiempo de su clase en entrenos, v Ja-
vier Miranda, con VW Golf GTI, se ad-
judicaron sin problemas la Divisién I y
fograron un décimo puesio en la clasi-
ficacién absoluta a siete vueltas del

vencedor. La segunda posicion en esta
division fue para Jordi Ripollés y Xa-
vier de Castro, también con Golf GTI,
a pesar de reventar una rueda en la pe-
niltima vuelta como consecuencia de
un toque del Rover Vitesse conducido
por Hahne.

El tercer Golf espafiol de Ruiz Thiery
y «Esabe», que hasta mediada la carre-
ra habia marchado por delante de Ri-
pollés y Castro, quedé rezagado des-
pués del repostaje donde invirtieron ca-
si el doble de tiempo que sus contrin-
cantes por no disponer de fijaciones de
ruedas de una sola tuerca. Ademads se
vieron obligados a parar dos veces en
boxes por pinchazo y problemas en el
cambio, y a punto estuvieron de que-
darse en la cuneta al principio de la
prueba, al tocarse Thiery con el Rover
de Walkinshaw perdiendo éste siete
puestos cuando se encontraba en pri-
mera posicion.

Ahora sélo queda esperar la carrera
en ¢l Jarama, ante la que existe mucha
expectacioén ya que los equipos espafio-
les participantes seran mas numerosos
que en Portugal v algunos de ellos co-
mo el formado por Pérez Sala y Dieter
Quester, que contarin con un BMW
oficial.

M. ° Jesiis Beneit
Fotos: Alex Puyol

I. A Formula Ford, que por fin serd
una realidad ¢l préximo afio en
Espafia, ya estd en marcha en Portu-
gal. El pasado sabado, como comple-
mento de los 500 Kilometros de Esto-
ril, se celebré la segunda carrera de
este campeonato, que cuenta en el
pais vecino, pese a su juventud, con
numerosos adeptos y una interesante
inscripcion. Ante lo visto en Portu-
gal, v teniendo en cuenta que regla-
mentacion y coches serdn muy simi-
lares en Espaiia, el futuro de este
campeonato estd asegurado y puede
ser el revulsivo que necesita el auto-
movilismo nacional para que los mo-

noplas vuelvan a ocupar un lugar
importante.

Entre los veinticinco pilotos inscri-
tos en Estoril estaba Antonio Albace-
te junior, que hizo una magnifica sa-
lida, pero un trompo lo relegd a la no-
vena posicion, manteniéndose en el
bloque perseguidor del trio de cabeza
hasta que el bajo rendimiento de su
motor, que ya, habia dado problemas
en los entrenamientos, le dejé descol-
gado de este grupo, aunque hasta el
final mantuvo el noveno puesto. La
prueba la gand Antonio Simoes, gque
habia marcado el mejor tiempo er los
entrenamientos.
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' ENTRE FINOS
@ El Circuito de Jerez ya tiene una
fecha para abrir sus puertas al au-
tomovilismo de competicion: el
proximo dia quince de diciembre se
dardn cita en la pista andaluza los
R-5 de la Copa Iniciacién y la Tur-
bo, los Seat Fura, en su ultima apa-
ricidén en carreras v los coches de
Producecién. La prueba serd véilida
para el Campeonato de Espafia de
Velocidad. :

@ Emilio de Villota esta preparan-
do a marchas forzadas su nueva es-
cuela de pilotaje en el Circuito de
Jerez. Los organizadores de la pista
jerezana van a contar en su trazado
con turismos y monoplazas, coches
que formardn a los conductores es-
pafioles y también a los portugueses,
que, sin duda, se animarin ante la
proximidad de la frontera. Por el
momento se estd buscando un mo-
torista de categoria para gque esta-
blezca también su escuela en el tra-
zado andaluz.

@ La organizacién gestora de la
pista de Jerez, CIJERSA, Circuito
de Jerez, 8. A., estd asociada ya a
la Organizacién Mundial de Circui-
tos Organizadores de Formula 1. El
contrato es una realidad llevada a
cabo gracias al empuje del alcalde,
Pedro Pachece. :
® Mariboro, Paco Romero y Ja-
vier Miranda han presentado su
equipo en el asfalto del circuito je-
rezano, Miranda, el piloto que aho-
ra mismo ocupa el segundo lugar en
la general de la Copa R-5 Turbo,
correrd con Romero en el Jarama
después de hacerlo en Estoril, Am-
bos pilotos disputarin las dos lti-
mas pruebas del Campeonato Euro-
peo de Turismos, a los mandos d
un Volkswagen Golf GTI. :
@ La inauguracién oficial del Cir-
cuito de Jerez tendra iugar a prime-
ros de marzo de 1986; la pista jere-
zana estar4 completamente termina-
da para esas fechas; la torre de con-
trol tendr4 la forma de un catavinos
y las diferentes curvas habran reci-
bido ya los nombres de algunas de
las marcas més famosas de bran-
dies, finos y olorosos.

ll-lll.lﬁ :mm
BUENA ACTUACION
DE LOS ESPANOLES

E esta celebrando en estos dias el
Rallye de los Faraones, la més im-
portante prueba africana tras el Paris-
Dakar, con amplia representacion es-
pafiola. En la categoria de camiones,
Carlos del Val marcha destacado en ca-
beza y se ha situado en la trigésima
guinta posicién absoluta, lo que es to-
do un récord.

En cuanto a los coches, el dominio
del Porsche 961 del principe de Qatar
Al Hajri es absoluto tras el abandono
de Jackie Ickx, con un coche idéntico.
Tras el piloto del Porsche, la lucha se
cierne entre los Mitsubishi Pajero ofi-

ciales de Andretto y Al Helal, el Mer-
cedes proto de Kussmaul y Planson y
el Range Rover de Monteil. En octava
posicion, se sitha el Nissan Patrol de
Mariano Lacasa.

En categoria diesel, el dominio de los
Patrol es aplastante, con Prieto en dé-
cima posicién (flegd a ir quinto absolu-
to, pero perdié tiempo por rotura de
un palier) ¥ las nifias Susi y Begofia
la decimocuarta posicion absoluta y
primeras en damas. Los hermanos Ju-
vanteny marchan rezagados al haber
perdido mucho tiempo en cambiar la
culata de su coche.

A TODO GAS

@ La final de [a Copa de Enropa de
Férmula Tres tendra dos pilotos es-
pafioles en la linea de salida; Adrisin
Campos y Luis Pérez Sala. Campos
va ha estado entrenando en Paul Ri-
card al lado del campe6n de la serie
italiana, Franco Forini, y Adridn es-
tuvo por delante de su rival con un
tiempo asombroso, que le habria va-
lido el quinto lugar de la parrilla
correspondiente al afio pasado.

® El sueco Stig Blomgvist acaba de
firmar con Ford para ser el primer pi-
loto de la marca durante los préximos
-

tres afios. Bl Ford RS 200 no aparece-
rd en competicién hasta el Rallye de
Suecia. Kalle Grndel podria ser el se-
gundo piloto de Ford.

o Para el dia 20 de octubre la Escue-
la de Pilotaje TAC ha previsto la rea-
lizacién de un cursillo para copilotos el
proximo dia 20. El director del curso
sera José Autet y el precio por alum-
no, en un minimo de 15, de 10.000 pe-
setas. En un solo dia alumnos y moni-
tores realizardn un intenso trabajo con
clases técnicas y tedricas.

® La Vuelta a Europa ha pasado por
Espafa en su periplo gue la lleva por
Alemania, Austria, Suiza, Italia, Mé-

stoman parte en la prueba, que en su

naco, Espafia, Marruecos, Francia y
Luxemburgo. Mis de sesenta coches

paso por nuestro pafs eran encabeza-
dos por e Toyois de Fritzinger.

José Maria Casanovas

Sito como Spencer

=E N dia Giacomo Agostini nos re-
il tratd en una frase lo que debe
& ser el piloto ideal: «Rapido en

: ¥ la pista y listo fuera de ella.»
Para el quince veces campedn del mun-
do, acertar en la eleccién de la moto no
siempre es facil. Y el italiano nos ponia
siempre un ejemplo: «Los espaifloles te-
néis en Nieto todo un prototipo del cam-
pedn inteligente. No todos saben ganar
carreras y dinero a la vez.»

La verdad es que Sito Pons esta resul-
tando un alumno aventajado. Sin poder
presumir de un palmarés internacional de
primera fila, goza de un prestigio y repu-
tacién notables. Hace un afio sorprendié
a todos con un salto a los 500 c.c. ¥y su
entrada en Suzuki, Ahora, en otra cabrio-
la fantéstica, viaja a Japén invitado por
Honda para probar la moto que hizo
campedn del mundo a Freddie Spencer en
el cuarto de litro.

Sito tiene dos virtudes complementa-
rias..En la pista es profesional y rdpido.
Fuera de los circuitos es inteligente y am-
bicioso. Sabe lo que quiere y no descansa
hasta conseguirlo. Sabe guardar un secre-
to vy, en st momento, CONvocar una rue-
da de Prensa para polarizar la atencion.
Tiene carisma entre los aficionados y po-

der de conviccion de cara a los patroci-
nadores. Es, sin duda, nuestro namero
uno y el unico capaz de levantar 100 mi-
Nlones de pesetas, que es el presupuesto de
1a escuderia que tiene in mente para 1986.

Un detalle revela claramente la serie-
dad con que ha llevado a lo large de un
mes largo las negociaciones con Honda.
No s6lo le han invitado a él para probar
tres dias en privado en el circuito de Su-
zuka, sino que también ha viajado su me-
canico y un representante de la Federa-
cion Espaiiola. La idea consiste en crear
una escuderia bajo la bandera de Honda-
Espaiia, que s6lo tendra un piloto. Sito
se dedicara unica y exclusivamente a los

250 c.c. Este trato estd a
punto de cerrarse en otros dos
paises con el alemén Mang y el ita-

liano Ricei. Por tanto, tres pilotos de re-
conocida talla tomarian el relevo de Spen-
cer, que se centraré en la categoria reina.
Sito Pons también ha tenido muy adelan-
tado su ingreso en la escuderia de Agos-
tini para hacer el mundial de 500 ¢.c. con
Yamsaha, pero finalmente el proyecto de-
tener su propia escuderia y de ser piloto
oficial de Honda le han decidido, Ahora
¢l problema queda para Jacinto Moriana
que sofiaba con ver a Site encima de su
JJ-Cobas, Entre tanto, dicen que Cardis
intenta crearse su propia escuderia y el
prometedor Joan Garrlga viaja a Italia
para probar Ia Cagiva 500, ya que el pa-
tron de la marca transalpina quedd ma-
ravillado de su talento en las 24 Eloras de

N%i:gjnleh. :

Algin dia Sito llegard a ser campeén
del mundo. Estamos convencidos. Pero
Io que nadie puede discutir hoy es que se
trata de un piloto cotizado. Y ello tiene
singular mérito desde el momento en gue
séto ha ganado un Grand Prix en su vi-
da. Pero como dicen los técnicos, tiene
madera de campeén. Hond2 no prueba a
cualquiera...
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BALLESTA

O MIRES

, ARA el automévil y el automo-
vilista, Sevilla es una ciudad
muy poco funcional. Reina un
amable caos circulatorio por-
que los sevillanos saben vivir en &l con pa-
ciencia y buen humor. '

Se acepta que todo el mundo tiene que
ganarse la vida y los automovilistas adop-
tan con serena parsimonia el caminar re-
posado y de otros tiempos de las calesas
cargadas de turistas que les preceden, o
s¢ internan hasta donde pueden por las
estrechas callejuelas del barrio de Santa
Cruz.

Los sevillanos nunca tienen prisa y ha-
cen bien. Las personas de temperamento

més vale que se lo tomen con calma o se
abstengan de ir a la capital andaluza.

Lo sevillano es, antes que nada, un es-
tilo. Su esencia consiste en hacer lo que
se estd haciendo, toméandose el tiempo ne-
cesario y como si no se tuviera otra cosa
que hacer. Tal vez por eso resulte increi-
ble la cantidad de cosas que puede hacer
un auténtico sevillano en una sola jorna-
da, sin llamar la atencién de nadie v ya
no deba extrafiar mas a nadie tal capaci-
dad en el vicepresidente del Gobierno, se-
villano en donde los haya.

Y en Sevilla la vida y las cosas se¢ han
Lfap@o a este estilo. Se bebe vino en co-

apurado y fandticas de la puntualidad:

Desde
Sevilla

pas pequefias y a pequefios y espaciados
sorbos. Se pican en el platillo aceitunas o
boquerones fritos, sin prisa y como sin
hambre. Se habla largamente de cosas sin
el menoer interés como si fueran trascen-
dentales. La noche no se acaba nunca y
no estd hecha precisamente para dormir.
. Llegando a Sevilla desde Madrid o des-
de Barcelona, la capital andaluza parece
un oasis o un salén para sentarse a char-
lar. Y no es que en Sevilla no se trabaje,
sino que nadie alardea de trabajar, y
cuando se trabaja se procura no molestar

a nadie. Tienen muy claro los sevillanos
que eso de trabajar no es un mérito, sino
un castigo biblico que no queda mds re-
medic que asumir y més vale hacerlo con
elegancia.

Y es toda una leccién. No hay nadie
mas fastidioso que el que pretexta traba-
jo para abandonar una conversacién tri-
vial o el rato con los amigos. Si tienes tra-
bajo ya lo harés, robandote tiempo a ti
mismo, pero no jorobes a nadie con tan
Brosero pretexto,

Hoy se habla mucho en Europa de ca-
lidad de la vida y hasta hay naciones que
tienen ministro de la cosa. Dudo de que
la cosigan, porque estd toda e¢n Sevilla.
Los sevillanos la han acaparado. Eso sf,
estdn dispuestos a compartirla con quien
quiera. Pocas ciudades conozco tan ama-
bles y tan hospitalarias, y 1o seria més aim
si no lo desmintieran los cacos, que a to-
das horas dan tirones y «semaforazos»,
especialidad sevillana del delito callejero,
de la que son victimas preferentes los
automovilistas. .

Algunos sociblogos y algunos curas di-
cen que es a causa del paro, de la droga
y de la sociedad, Me temo que la cosa es
peor y las causas mas profundas, tanto en
Sevilla como en todas partes. Y, ademis,
no tiene remedio. Salvo el que, episddi-
camente, pone la Policia. '
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CABRESTANTE DELANTERO
Equntibra 1a posicion del centro
de gravedad y evilg ef vieico

&n subidas muy empnadds

Ref, 2200
JEEP (0.5
S ———

ARTICULACION
Grroscopica que 4segqura i
coniaeta de las frenciilas
cuglguiera que seala

posicon coche —=F

todo-lerreno

ESTABILIZADORES -~
Marienen fa horizomtahdad
de la gufa en las stuaciones
extremas por 126 que pase
of vetugulo

SUPER TRACTION SYSTEM

* TRACCION TOTAL -
Transmisxin de fueiza &
ias 4 ruedas, de alta
reduacion por tormilio sin fur
Indicada para la conduccron

BARNA DE SEGURIDAD ~ .
Para Ja proteccron dei pifoir
en casp de wielcos accidentales

ARGOLLA DE ENGANCHE
Adapiada a la conduccion
todo-terreno. para-ia o[
conexion af remolque

T NEUMATICOS «OFF-ROADS *
. Moldeados en matesial de

: formulacion especial y con
dibLyo de gratt agarre, que ;
permite tnd adherencia
total eni cuaiguier Erens TREMCILLAS o
e aita conductridad
¥ suada efastiodad

Cle duio de cobre trenzady,

N BRAZ) BASCULANTE

Fer 12 posicién del acopiamiento
del prazo af chasis i longitud

y el muelle en el eje s giro.
martiene la dreccionatiidad

del vehictily v asegura Ja toma de
conlacia, aungue ef coche se
favante al salvar chstacules

b T MANDO MANUAL

Can patanca de .
nversion de marcha

Como pusdes comprobar por las caracteristicas de
ios vehiculos «off-road», STS te ofrece la maguina
ideal para demostrar tu pericia en esta espectacu-
Iar especialidad del motor. Y, por supuesto, los tra-
mos y ac¢cesoros necesarios para montar auténti-
cos circuitos de «todo terrenos.
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RENAULT 5 GTL
966.162 pias.

Tecnologia en movimient
garantia de avance.

Asi es la tecnologia SEAT, en constante
avance, en constante evolucidn, para hacer
de sus Recambios Originales piezas perfectas
que garantizan el mejor funcionamiento.

OPEL CORSA 6L 1.2
961.545 ptas.

PEUGEOT 205 GR
1.008.746 ptas.

Recambios Originales
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