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El desafio de los nuevos

PEGASO

La tecnologia europea que no paga aranceles.

.Los nuevos Pegaso Tecno incorporan
lo altimo de la tecnologia europea:
* Motor Intercooling. 340 c.v.
La maxima potencia dentro de su categoria.
Y ¢on un conswmo minimo.
* Nueva cabina sobredimensionada.

* Disefo aerodindmico y espacioso. La comodidad

con todo detalle.
¢ Ballestas parabdlicas. La mejor suspensién.
Aumenta el confort del conductor, la duracién
y la fiabilidad. Disminuye el peso del vehiculo.
* Cajas de cambio ZF. 16 velocidades.
Toda la precision de la tecnologia alemana,
fabricada por Pegaso.
* Nuevo proceso de fabricacion de
cabinas. Sistema de cataforesis.
Proteccion total de la cabina contra
la corrosion, por un periodo
minimo de & arios.
* Red de Servicio Pegaso. Mas puntos
a su favor. Mas de 280 en Espana
¥ 100 en el extranjero.
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_ESTA SEMANA

DATOS COMPARATIVOS DE POTENCIA Y DIMENSIONES DE CABINA
TRACTORA PEGASO 1234 T Y COMPETENCIA

 |caracTERISICAS

PEGASO
1241

IMERCEDES)
19338

IVECO 190.33
TURBO STAR

VOO
Fi2

Yoo
A2

DAF
FT33050KX

MAN
19321FLT

SCANLA
R11Z MAC

ALUMENTACION

- | TURBO

INTER-
COOUNG

TURBO

INTER-
COOUNG

INTER-
COOLING

INTER-
COOLNG

INTER-
COQLING

CILUNDRADA

11.946 em?

14.620 o’

13,768 om®

12,000 an?)

12000 o’

11,600 emd

11.413 m?

11.000 em?

POTENCIA
[DIN 70020 - )50 1585}

347,5 CV (DM
v fsor

By
(N

3;0cy
{DIN)

oo e
50

w5V
150)

30y
[BIN)

krolay
oy

ey
(BN}

PAR MOTOR
[DIN 70020 - 150 1585)

ety

{DIN)

ﬁt’g'anl;g

133 kg
(150)

183 mkg
150)

N

137 mk
oM

W2 mg
{DIN)

LONGITUD TOTAL

2166

2140

2140

2045

2048

2050

2070

2200

AITURA INTERIOR

1.640

1.6%0

1.580

1.580

1500

14600

-@ ALEITE C5 PEGASC, |ubiricante recomensadn por Pegas

ST | SUMARIO

lNNRMAClg)!i Y REVISTAS,

Presidente: juan Tomds de Salas.
¥Yicepresidente: César Pontvianne.

A PUNTO DE MIRA

R D T 2L § LOULTIMO  Nuevo Peugeot 405
Director: Félix Lézaro. -
#’:?’?5%“ lﬁ;ﬁg}tg ?él;!“;ﬂ&d 10 Croma, el Fiat més grande
‘ormacidn}; Jo } .
l:(l:emuda a(’M:drud(;);JElerrglo . Iz Lancia Delta 54
ccione (Producto; onso
1 Nieto (Fotoprari; Olegario | 1§ ACTUALIDAD  Sonimag-85
M Jesls Benei el M.
A?f:; E.%;waéﬁoﬁrf 21 MERCADD Ofertas de la semana
I'.IG {+] IZUCT,
Camm Ftspossales o, Bepate: 22 Precios de coches nuevos
en el extr ’ .
Yoo Agatiates v Luciane Jonte | 24 Precios de coches usados
(Roma); Carlos Berbel (Gran
Bretafia); Francisco Ibdfez 25 Precios malos

(Suiza); Lia Levit (Argentina]
Nichel Melllray (Bariop
Giancarlo Perini (Turin); Charles
Q. Proche {Long Beach,
Californis). Hans Jurgen
Tucherer (Alemania), Disefio:
Juan Q. Aso. Fotografia: Alex
Puyol, Ramdn Rodrigues,
entaclén: Maria Isabel
Secretaria

Secremin de Redacelon: Lourdes
Bravo. Colaboradores: Juan
Ballesta (Humor); Enrique Blanco
(Pruebas); Qigl Corbetta (Motos);
Xavier Domingo {Gastronomia);
Jaime Herndndez (Pruebas); José
Luis Leirado (ilustracmnes)
Enrique Llorca (Hlustraciones);
Andrés Mas (Pruebas); Enrique
Ortega (Ilustraciones); Victor
Piccione (Prucbas); Francisco

(Prucbas); Carmen Rico-Godoy;
José Luis de la Vifia (Nautica).

Director de Publickdad: José
Carloy de Santiago. Subdirector
de PubHcidad: Julio José Bﬂll}ﬂ

Delegado Zona Norte: Al
Vicente. Avda. del Ejéﬂ:Blto, t1,

Departamento 54-
Bilbao-48014, Tel.: (94)
438 77 34, Dﬂe&do Zona
Cataluia: Pedro Calsina Rué.
Plaza Gala Placidia, 1 ¥
Barcelona-08006. Tel.: (93)
237 70 00. Delegado Zonn
Awndalucia: Rafasl Marin
Montilla. Pol. Calonge. Calle B
Parcela 24. Sevilla-41007, Tel.:
(354) 43 22 11,
Anuncios por palabras: Fernando
Garcia. Directora Adminkstrativa:

Garcla Nnbleju, 41.
Madrid-28037. Teléfonos:
407 27 00 - 407 41 00, Télex
43974 nyre e.
Suscripciones: Concha R.
Alvarez-Monteserin. Teléfono:

17 207)

Fotomecinica: Promograf, S, A,
San Rom:

Madrid-26037, Imprime: Letner
Printing Internacional, 5. A.
Francisco , 8. Alcobend

| 36 AFonno
Lancia
[t | Thema IE Turbo
fTurho DS
43 ‘COMPRAR Y VENDER
47 CUENTENDS SU CASO
53 aGeNDA
52 DePoRTE Rallye de San Remo
58 Seis Dias da Enduro

Es una publicacién del
- RUPO lﬁm
rector }
Alfonso &em b
Director de Publicidad:
Balbing Fraga.
MCTOR 16 es miembro de Is
Asociacién de Revistas de
Informacion y asoclada » In
COPYRIGHT 1985
N to
Legal: M. 30.247. 1%.

Difusién controlads por OJD.

60 F-1, Gran Premio de Europa
66 JuaN BALLESTA Y CATALUNA EXPRESS

UIEN ha sido el gafe que le ha echa-
do la vista encima a los vendedo-
res de coches de este mes de sep-
tiembre? No hay derecho a que en
el novenoc mes del afio se hayan vendido
2.644 vehiculos menos que en la misma eta-
pa del afio anterior. Este desfase desmorali-
za a cualquiera, sobre todo teniendo en
cuenta que, por estas mismas fechas, en
1984 ya habiamos vendido 2.768 automévi-
les mas. En el periodo enero-septiembre los
espaiioles hemos comprado, exactamente,
341.862 coches de fabricacién nacional.’

La verdad es que se lo estamos poniendo
crudo a nuestros sufridos fabricantes que, 51
de una vez por to- § :
das no consiguen #
romper la atonia del
mercado, no conse-
guirdn atravesar el
tinel de la crisis.
Menos mal que la
Administracion,
con un ministro de
Industria al que si
parece preocuparle '
¢l tema, ha decidido tomar cartas en el asun-
to. Joan Majé estd dispuestc a echar una
mano, a gastarse sus buenos duros, para
que este sector no lance todavia la toalla.
Sin embargo, no son suficientes los buenos
deseos de %obernantes y fabricantes. La pa-
labra final la tienen los usuarios, muchos de
ellos al volante de viejos y peligrosos ca-
charros, que han de decidirse de una vez por .
todas a invertir en seguridad.

No seria malo, quizd, que los fabricantes
hicieran una campafia institucional sobre la
conveniencia de tener un coche en condicio-
nes, de explicarle a los conductores espano-
les las ventajas vitales de un nuevo automé-
vil. José Luis Martin Palacin, director gene-
ral de Tréfico, lo dijo al filo del verano: con
una adecuada renovacién del parque po-
driamos salvar casi quinientas vidas al afio.
JEs que no vale la pena intentarlo? Esta cla-
ro que si, pero es necesario’que Administra-
cién y fabricantes trabajen conjuntamente
este tema. Los primeros, dando facilidades:
pago aplazado del Impuesto de Lujo y algin
que otro recorte sustancioso en el IVA. Los
segundos, como ya indicabamos, promocio-
nando genéricamente el automévil nuevo.

Vamos, de momento, a seguir dejando
abierta la puerta de la esperanza, pero que
nadie se duerma porque el futuro, si no le
ponemos remedio, es realmente incierto,

Félix Lézaro
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PUMTO

- DIARIO 16 |
FIESTA 3000

L pasado dia 1 de octu-
bre, Diario 16 celebré la
edicion de su namero 3.000
con una gran fiesta en la

4! Motor 16

plaza de toros de las Ventas,
que, COmMO €n sus mejores
tardes, registré un lleno has-
ta la bandera, y en esta oca-
sién, el ruedo también. En-
tre las 25.000 personas que
asistieron a la fiesta del

o

3,000 hubo muchos famosos

-y autoridades. En - primera.::
"< fila, junto al presidente del
. Grupo 16, Juan Tomés de .-
~ Salas, presenciaron la actua- -
.. cidn de los artistas el presi- -
. dente de ia Comunidad de ..
5 Madrid, Joaquin Leguina, y -’
. los miaistros de Obras Pa-
_-blicas y Transportes, Javier
. Sainz de Cosculluela y Abel ;-

 Caballero.

CANASTA DE
DIAZ MIGUEL

L seleccionador nacional
de baloncesto, Antonio
Diaz Miguel, acaba de estre-
nar un nuevo Mercedes 380
SEC, que sustituye a su co-
che anterior, de la misma
marca, que quedé inservible
tras el accidente sufrido este
verano por el jugador del
Real Madrid, Fernando
Martin. Diaz Miguel ha sido
siempre usuario de Merce-
des y su fidelidad a la mar-
ca alemana se ha visto acre-
centada, al comprobar que,
a pesar de la aparatosidad
del accidente, su amigo no
sufrid lesién alguna.

TURISMO
A LO GRANDE

A furgoneta Fiat Ducato

esta teniendo un éxito
comercial importante, el
afio pasado se vendieron, en
todo el territorio espafiol,
-casi mil cien unidades y, en
‘1985, se espera superar tal
cifra. Los técnicos de la
marca italiana est4n traba-

jando a fondo sobre este ve-
hiculo y van a lanzar una re-
mopdelacién durante los
proximos doce meses, una
remodelacién que afectar
sobre todo al frontal; tam-
bién se estd estudiando una
version Turbo, equipada
con el motor Sofim, ya vis-
16 en los Seat 131, Fiat Ar-

enta y Lancia Thema; la

ucato Turbo podria llegar
a los cien caballos de poten-
cia, La versibn Panorama
ofrece nueve plazas, que tie-
nen fa comodidad exigible a
cudlquier turismo.

CAMBIOS EN
LA CUMBRE

EAN Pierre Pisano, que
duraate los dltimos 13
afios ha sido director gene-
ral y consejero delegado de
Citroén Hispania, se jubila-
ra el proximo 1 de enero, fe-
c¢ha en que serd sustitvido
por Claude Satinet, hasta
ahora adjunto a la direccion
general de Citro#n Francia.
Ademas de este cambio, la
empresa reforzara su estruc-
tura con el nombramiento
de dos directores generales
adjuntos: Luis Zapatero, di-
rector de fabricaciones en
Espaila, que se ocupara del

DE MIRA IR @ (7 0

area indusirial, y Frangois
Guesde, actual director de ia
filial de la marca en Ingla-
terra, que llevara el drea co-
mercial,

’ MUDANZA

SEAT DEJA
MADRID

EGUN fuentes de UGT,
Seat estd decidida a
trasladar su sede cenfral a
Barcelona, decisién que co-
municard en los proximos
dias a sus empleados. Los
criterios en gue la empresa
basa su decisién son la ne-
cesidad de centralizar todos
los servicios a pie de fabrica
y el ahorro que supondré fa
supresién de los desplaza-
mientos actuales entre am-
bas ciudades. Los trabaja-
dores, por su parte, estan en
contra del traslado,

SEGURIDAD |

FRICCION
CONTROLADA

SPANA ha comprado
cinco Saab Friction Tes-
ter, coches especiales para
medir la friccidbn en las pis-
tas de aterrizaje, que se uni-
ran a los dos vehiculos de es-
te tipo ya existentes en nues-
tro pals. Estos coches, cons-
truidos especialmente para
este fin, estan equipados de
una quinta rueda, que mide
la friccién de la pista y la
transmite al piloto del avién
en el momento que se dispo-
ne a aterrizar, ayudandole
asi a realizar la maniobra
con mayor seguridad.

BUS STOP /
MEJOR
TRANSPORTE
PARA
ZARAGOZA

L transporte urbano de
Zaragoza contard con
una de las flotas mas moder-
nas de Espafia y podra pre-
sumir de ser la mas europea
de las ciudades por sus au-

LAS CARRETERAS DE FELIPE

EL presidente - Felipe
Gonzalez ha tenido
una participacion directisi-
ma en el incremento de los
presupuestos destinados al
Plan General de Carreteras,
Las largas tijeras del minis-
tro Solchaga no han servi-

mano.

|

| @ El profesor Grande Cobidn acaba de ma-

| nifestar en una cadena de radio que una
de las causas de su excelente estado de salud .. Una empresa espafiola, Pegaso, ha
{del gue nos alegramos sinceramente) es, ade-
mis de no fumar, nuonca conducir a mds de
100 kilémetros por hora. Apaiiados vamos
cuando se confunde la prudencia con la len-

| titod,

\Verde y Rgjo

. QGeneral Motors ha sido una
de las primeras compafifas
en establecer un generoso proga-
ma de ayudas para los damnifi-
cados del terremoto que asolé el
pais mexicano, con una coniri-
bucién de 100.000 dblares, a los
que sumard la otra cifra similar

: Las calles de Valladolid son el escenario
que recaudarén los trabajadores Q de la actuacién de un pirémano automo-

vilistico, que en una noche ha legrado pren-
der Tuego a cinco turismos, Lo de rejuvener-
cer ¢l parque no deberia llevarse a estos
exiremos.

de sus fabricas en el pais her-

do, en esta ocasién, para re-
cortar este capitulo, de su-
ma importancia para millo-
nes de espafioles. Javier
Cosculluela, titular de
Obras Piblicas y Urbanis-
mo, estd decidido a gastarse
bien y pronto los dineros,

La agencia Arce & Potti ha creado uno

de los slogans més atractivos que hemos
visto altimamente, referidos a un automévil.
Cuando se trata de vender un Jaguar, esta cla-
ro que hay que recurrir a los mejores creati-
vos. Para ellos el tema esté claro: «Acaricie
la idea de poseer un Jaguar.»

afrontado el reto de participar oficial-
mente en el préximo Rallye Paris Dakar, con
Del Val y Caiicllas como pilotos. Lo més im-
; es que ni Lola Flores ni Carmen Se-
villa van a imitar a Carolina de Moénaco.

para que los automovilistus,
principales destinatarios det
incremento, circulen mejor
y més seguros, De momen-
to ya ha dado la orden «ma-
nos a-la obra» y muy pron-
to se pasari de la promesa a
la realidad.

tobuses. La pasada semana,
la empresa concesionaria del
transporte urbano, Tuzsa,
puso en funcionamiento 45
nuevos vehiculos, que fue-
ron inaugurados, con los
honores de rigor, por las au-
toridades locales. La nueva
adquisicién consta de 23
Mercedes y 22 Renault,
carrozados todos ellos por
Hispano Carrocera. Al mis-
mo tiempo se dieron de ba-
ja 47 autobuses, con lo que
el parque, compuesto de 223
vehiculos, tendrd una edad
media de 6,5 afios.
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LO ULTIMO

- EUGEOT esté tra-

P- bajando a mar-

chas forzadas en

un familiar de ti-
po medio, ¢l Peugeot 405,
un coche de aspecto clasico
y longitud total préxima a
los 4,30 metros, que veré la
luz en los primeros meses de
1987.

El 405 plantara cara al
Renault 19, la otra gran no-
vedad francesa en esta cate-
goria de coches, una nove-

dad que saldrd al mercado
en los primeros compases
del afio proximo.

El Peugeot 405 que desve-
lamos en estas paginas dard
continuidad a la linea de no-

vedades que ahora mismo

expone la marca francesa en
su catdlogo, una linea inicia-
da con el 205, que va a con-
tinuar con el ya inminente
309 y que tendra su culmi-
nacion en el 405, un modelo
destinado a llenar el espacio

NUEVO 405 PARA 1987

ZARPAZO
PEUGEOT

existente entre los familiares
compactos, los que tienen
carroceria de cinco puertas
con una longitud total
proxima a los cuatro me-
tros, y aquellos modelos de
prestigio, més caros y con
aires de.grandeza, que so-
brepasan con soltura los
4,60 metros de largo. .
_El préximo familiar me-
dio de Peugeot, el 405, pro-
yecto escondido todavia ba-
jo las siglas D-60, va a ser

un coche de formas muy
aerodinimicas, pero sin ex-
cesos que llamen demasiado
la atenci6n; tanto la parte
anterior como la parte pos-
terior serd discretas pero el
estilo del frontal tendra mu-
chos puntos en comin con
el exhibido por el popular
205; la silueta del conjunto
demostrara bastantes simili-

tudes con el Ford Scorpio™

aunque, eso si, a una escala
mucho més reducida.

La llegada del 405 va a su-
poner la desaparicién del
Peugeot 305, un modelo po-
co ¢onocido en nuestro pais,
¥, por extension, la del Tal-
bot Solara, dos coches fa-
bricados por el grupo PSA
¥ que representan practica-
mente el mismo concepto de
familiar, pero interpretados
a la luz de un estilo bastan-
fe veterano. El 405 tendra
una longitud total del orden
de los 4,32 metros, seis cen-
timetros mas que el actual

6/ Motor 16

305, v su amplitud interior
aumentard de forma consi-
derable, ya que los disefia-
dores que ahora mismo tra-
bajan en los centros de esti-
lo de la marca francesa tie-
nen el secrefo de la espacio-

B IR ST i 3 et e m—

sidad, un secreto cuyos re-
sultados estdn patentes en
los Gltimos productos.

Al principio de su carrera
el 405 se fabricard en Fran-
cia, pero ya se esta estudian-
do la posibilidad de montar-

lo en nuestro pafs. Cuando
el coche salga a la calle, pro-
bablemente, dentro de un
afio y medio ni Peugeot ni
Talbot tendrdn un coche
competitivo en e¢sa categoria
del mercado, por lo que el

mercado en Iz primavera del 87.

Este coche familiay de tipo medio ¥ con
carroceria de 4,32 metros de longitud debe
ser uno de los modelos relevantes en su

categoria,

Peugeot 405 ser4 bienvenido.

El 405 serd un modelo
nuevo por completo, que
tendra pocos puntos en co-
miin con el 305; si lucird, sin
embargo, bastantes seme-
janzas con el BX, sobre to-

m,-liu;;ddlmm

El 305 vio-la luz en noviembre de 1977, seis meses
antes que su eterno rival, €l Renault 18. El 305 ha sido
siempre un coche discreto, de estilo familiar, en el que
se ha primado la tranquilidad y la economia por enci-
ma de las prestaciones. Hace un par de afios recibié
una serie de retoques estéticos destinados a mejorar la
forma del conjunto, retoques inspirados por el proto-
tipo Vera, un modelo que durante mucho tiempo fue
el potro de experiencias en el campo del ahorro. El 305
ha sacado a relucir su vena deportiva en los iltimos
tiempos, al presentar la versién GTX, equipada con un
motor de ciento cinco caballos de potencia mecéinica,
que también se verd en el 405.
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O ULTIMO

SUSTITUTO DEL ARGENTA

MAS GRANDE

AT vaa coronar suofer-
ta de turismos con 2l
modela Croma, un coche
conocidao hasta ahora por
ur nombre en clave bastan-
te extrafio, Fiai Tipo 4. El
Croma sustituird desde el
proximo mes de diciembre
en Iralia al va veterand Ar-
genta, un coche que se deri-
vaba directamente de ague-
Hos 132 que hace anos for-
maron los cortejos oficiales.
Por ¢l momento no 5¢ gono-
cen los precios en Italia de
esta nueva gama alta de
Fiat, pero los diferentes in-
dicios hablar de unas tarifas
superiores a los dos millones
de pesetas,
El Croma'és lin ¢coche

-

LANCIA
THEMAR.—F Lancia
Thema ex el primer
modelo de gsia linesa de
Familtures grandes v de
buenas presiaciones que
edld vieodo la lut. Tomo
¢l resto de sus hermanos,
ha sido disefado por
Glugiaro,

grande, de mbs de cuatro
metros y medio de longitad,
gue Liene muchos punlos en
comin con el Lancia Thema
o corn el Saab 9000, y el mo-
tivo es sencillo: todos estos
modeles, lo mismo que ¢l
futueo Alfa alta gama, el
Alfa 164, han nacido de un
proyecto llevado-a cabo de
forma cenjunta por Alla,
Fiai, Lancia v Saab, cuatro

IArCAs qUE 5¢ Unieron para
abaratar los costos de inves-
tigacion gue iba a suponer la
El future Croma serd un
coche que podrd presumir
de un coefliciente de Tesisten-
i a la penetracion en elai-
re bastante bajo; el tan trai-
do y llevado CX serid de
(1,32, un buen valor que s¢
ha conseatido con el redon-
deamiento de sus aristas.

La gama Fim €roma jo-
bilara definitivamente a los
Argenta, ¥ par clo conti.
rit con una varedad de mo-
delos mucho mayor; ¢l
proxime Fiat de alta gama
ofrecers seis motores difc-
renles, cuatro de gasolina v
dos de pasaleo, que pondrin
amg el comprador un abani-
cid e posibilidades que de-
be extenderse desde los

SAARE 9000.—n
DKM b supuesio un
cambic radical en la

filosofis del constructor
suecer. Kl goche fue el
primérn én
comercializorse por fodo |
el continente ¥ va se estd :
preparande una versitn

con carroceria de tipo

clisico.

achenta v cinco hasta oy
Clgnta cineuenta v cineo ca-
ballos de potencia.
Losduatry motores de ga-
soling tendran todos1a mis-
ma estructura, va gue sicm-
pre seran de cuatro cilin-

El Fimi
Croms

suldrd en

Tinlia en

~ diciembre.
i,

dras, pero habed diferendias
tanto en ¢l sistema de ali-
mentacion como en el nu-
imers dearboles de |évas, El
primer escaldn de la oferta
Croma Hevarz el motor de
1.6 litros 'de cubicaje con
carburador v un Unico drbol
de levas gue dara ochenta ¥
ciiteo caballos de potengia;
algo mas-arriba ‘se ofrecerd
un dos litros con deble ar-

ALFA ROMEO
164.—F1 ultimo
coche del cuarieio
sert ol gran Alfa,

conocido por ¢
momenta bajo In
desominaciin 164, El
coche itafiana
recibizd el motor de
&5 cllindros en ¥
con dos litros v
medio de cubicaje.

bol de levas equipada con
un carburador electrénico
de bajo consumn capaz de
dar noventa caballios: La
oferta s2 cerrara por lo:alio
con dos motores de dos b=
tros, uno provisio de invec-
cioni electronica Weber, con
clento veinte caballos: 4 su
lado se'alineara la mecanica
mas espectacular) cuatro ¢l
lindros con dohle arbol de
fevas en cabeza, inyveccion
de carburante, turbooome-
presor € intercambiador de
¢aler, todo un combimado
gue pondra 155 caballos de
patencia, baic el pie. dere-

cho del conductor, suficien-
1es pari superar los doscien-
tos dice kildmetros por ho-
ra; esta mecinica no conta-
rit, sin embirzo, con los re-
finamicntos vistos en el
Lancia Thema 2.0 12 Turbo:
ni arboles antivibracion nj
sistema de sobrepotencia
overBanst.

La oferta Croma Diescl
contara con dos motores
siempre de dos litros v me-
dio de cubicaje, las mismas
mecanicas Sofim gque llevan
dahora: los Argentd v gue en
sus wltimaos tiempos Hevaron
los Seat 131.

El Diesel atmosférico: da-
i algo mas de setenta v cin-
co cebellos de potencia,
mientras que el Turbo ron-
dari los cien caballos, sufi-
clentes para superar sin pro-
blemas los ochenta kiléme-
tros por-hora de velondad
maxima.

El Fiat Croma llepard a
nuesiro pais a primeros del
86, v 505 precios seran com-
petitives. Los Croma esta-
ran entre los dos millones ¥
los dos millones ¥ medip de
pesetas, loque supondrd un
incremento inferior al 10
por H0 con respecto al pre-
aio de los gctuales Argenta.

Foto: Giancatlo Perini




Lo urmo

LANCIA DELTA S4

EL MONSTRUO
ITALIANO

= [N ALMENTE, Lancia
hia decidido levar a tér-
mino la construccién de los

| doscientos ejemplares nece-

sarios para la homaologacion
det Delta 54 en grupo B pa-
ra la competicién, Presenta-
do el prototipo el pasado
mes de diciembre, la fabri-
cacion de esta pequedla serie
de una versidn civilizada
destinada a uns utilizacién

quedando, ademas, los mol-
des incautados por la auto-
ridad judicial. Pesterior-
mente surgieron algunas du-
das sobre si iba 4 ser nece-
sario & no construir estos
doscientos ejemplares ante
la aparicién de una nueva
reglamentacién. Pero Lan-
cia tenia ya comprados v a
punto todos los materiales
para construir los coches v

seran las que salgan a la ven-
ta a un precio que rondard
Ios noventa millones de li-
ras, que supondrian en Es-
pafia unos doce millones ¥
medio de precio final, por lo
menos hasta et proximo 1 de
enero. Con respecio a los
otros cincuenta ejemplares,
se los reservard la propia
Lancia para poder atender
las dernandas de sus clientes
deportivos,

Coma el Peugeot 208

—-— Turbo 16, el Lancia Delta

llamarlo coupé—, con una
apariencia extrafia a causa
de sus tomas laterales de ai-
re, cott motor central y trac-
cion a lag cuatro ruedas, A
diferencia de! Peugeot, que
Hleva el motor transversal, el
Lancia lo leva longitudinal,
En cuanto al cambio, lo le-
va hacia la parie delantera
g forma que la palanca
actda directamente sobre la
caja-—, formando un con-
junto con el motor, lo que
le diferencia det Ford, que
Beva e} conjunto cambio-di-
ferencial sobre ¢l eje delan-
tero, separado del motor.

Este motor es el dos litros

‘de cuatro cllindros ya utili-
zado por el Rally Abarth.

Lleva unn cufata de cuatro

walvulas por cilindro. Lo
_ ;uc tiene de especial 'es el

stema de sobrealimenta-
ciin. Después de haber pro-

‘bado con éxilo en rallyes el
compresor volumétrico —el |
Volumex— v el turhocom-

¢ en: circullos,

) decidido conjugnr ambas
:ﬂﬂmm ‘de sobrealimenta-
_mmmmmm:

La
disposicion
lengitedinal
del motor,
con ¢l
cambio
hacix Ia
parte
delantera,
permite que
el acciona-~ \
miento de Ia caja de
cambio ses directo. La
potencia quo desarrolla el
maetor o3 de 250 caballos.

en los rallyes se necesita,
ademds de una rapida res-
puesta det motor, altas po-
tencias.

Hasta las 3.500 revolucio-
nes por minuto ¢l motor es
sobreglimentade dnicamen-
te por el compresor volume-
1rico; a ege régimen comien-
za & entrar en accidn el tur-
bo, que hasta las 4.500 vuel-
tas actda conjuntamente
con ¢ vohunétrico, ¥y a par-
tir de ese momento se abre
definitivanmente una valvola
fque pirmite al aire cortocir-
‘caitRr totabnente el compre-

sor volumétrico para que ac-
tae dnicamente el turbo.
Mientras actiia el compre-
sor, proporciona una sobre-
presion méaxima de 0,6 ba-
res, mientras que el turbo
ltega hasta 0,9 en la version
de calle, en la que la poten-
cia méxima es de 250 caba-
Hos a 6,750 revoluciones por
minuto.

En lo que se¢ refiere a la
transmision a las cualro rue-
das, ¢l Lancia dispone de un
diferencial central del zipo
VIECOSD ¥ Uno posterior nor-
mal. En ¢l coche de calle

~~el stradale, como le la-
man en ftalia— no hay dife-
rencial autoblocante delan-
tero para no hacer demagia-
do pesada la conduccidn. El
reparto de potencia es del 30
por 100 para ¢] eie delante-
10 ¥ def 70 por 100 para el
trasere, Se ha equipado al

coche de un sistema de asis-
tencia de la direccidén com-
pletamente nuevo, 3 depre-
sidn, que funciona de forma
semejante a los servofrenos
actuales. En lo que se refie-
re & frenos, son cuatro dis-
¢os, ¥ las sushensianss son
seme}amcs a las del Rally
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«CONOMIA

Ni reconversion ni reindustrializacion, fomento y promocion son las palabras que se prefieren
manejar desde el Gobierno a la hora de hablar de los planes que el Ministerio de
Industria tiene para con el sector del automovil. Una nueva filosofia que se basa en el «yo le
ayudaré mafiana si usted se ayuda a si mismo hoy». Las ayudas oficiales a fondo
perdido se han acabado.

PLAN MAJO
PARA SALVARSE

nuevo plan de promocién industrial
Joan Majé ha iraido aires renovados al
Ministerio

A llegada de Joan Majé al Mi-

nisterio de Industria ha dado

un giro sustancial a la postura

que la Administracién manite-
nia desde hace bastantes afios con la in-
dustria foranea interesada en instalarse
en nuestro pais. Y esa postura se reco-
ge graficamente en una frase que re-
corre los pasillos del Ministerio: «No
nos vamos a pillar los dedos como
ocurrié con General Electric o Westin-
house.» O 1o que es lo mismo, se han
acabado las. alegrias en forma de ayu-
das a fondo perdido en lo que a la ac-
tividad industrial se refiere. Trasladese
esta filosofia a la industria del motor y
se tendra la respuesta a la fiebre nego-
ciadora entre fabricantes y Ministerio
que se ha desatado en las 1ltimas se-
manas,’

Poco antes del verano se constituia
una comisidn interministerial, formada
por representantes de Industria, Eco-
nomfa, Transportes y Trabajo para es-
tudiar las ayudas financieras que el Es-
_ tado va a facilitar a las empresas fabri-

cantes de vehiculos. E inicialmente se
establecian dos baremos: ayudar en to-
do lo posible a aquellas empresas cuyo
balance de resultados es positivo de ca-
ra a proyectos de inversion realistas pa-
ra el futuro, y examinar con lupa las
peticiones de aguellas empresas que sé-

lo pretenden tapar los agujeros de sus.

pérdidas.
Fuentes solventes del Ministerio de
Industria afirmaban a MOTORI6 que

«ya no cabe hablar de una reconversién
del sector en su concepto tradicional,
como ha ocurrido con la siderurgia o el
naval, Seria un plan de fomento o de
promocién que incite a las marcas a
modernizar sus plantas para que man-
tengan la competitividad de aqui al afio
2000». Cuatro son los requisitos que
exige el Ministerio de Industria para
que las firmas del sector se puedan aco-
ger a las ayudas financieras previstas:
en primer lugar, que presenten planes
concretos y realistas de inversiéon y pro-
duccioén; en segundo lugar, que ese plan
vaya acompafiado de un acuerdo en fir-
me con los sindicatos y no sélo a corto
plazo; en tercer lugar, el compromiso
de fabricar un modelo competitivo, v,
por iltimo, que se mantengan los ac-
tuales niveles de exportacion.

A cambio, el Ministerio de Industria
ofrece ayudas a las empresas que rubri-
quen acuerdos con €1, con la formula
de subvencionar el diferencial de los ti-
pos de interés, ya que se intenta que la
financiacién necesaria la conceda la
Banca privada. Después, la Adminis-
tracion subvencionaria la diferencia en-
tre el tipo de interés que aplique esa
Banca v ¢l que se pacte entre las dos
partes.

De acuerdo con las mismas fuentes
de Industria consultadas por esta revis-
ta, «la objetividad y el realismo deben
primar en los planes que se presenten a
este Ministerio. Ademéas, hay que ac-
tuar sobre esos informes peridédicos que
por cortesia nos remiten las marcas, in-
formes que en muchos casos no tienen
nada de fiable, En las conversaciones
que para este plan de promocidn se han

Habra condiciones mas duras para acceder a ias ayudas de ia Administracion

Se exigen planes concretos, paz sociolaboral y mantener la exportacién

abierto estamos dispuestos a negociar
incluso con las casas matrices a fin de
que éstas se comprometan a la conclu-
sién en firme de cada plan».

Lo que anin esté en el aire es el mon-
to total de las operaciones que se van
a rubricar de acuerdo con este nuevo
modelo abierto por Inustria. «Es total-
mente falsa —afirmaba el mismo por-
tavoz— la informacién aparecida hace
unas fechas en un diario madrilefio,
que cifraba los proyectos de inversién
en torno a ciento ochenta mil millones

de pesetas. Aqui se desconoce esa ci-
fra.» En medios del sector de fabrican-
tes se aseguraba que a ese monto se ha-
bia llegado mediante la simple suma,
«a ojo de buen cubero», de los proyec-
tos que en las Gliimas semanas estin
dando a conocer las propias marcas,
pero que se alejan de lo real. En este
sentido, esa suma corresponde a los
21.000 millones de pesetas anunciado
por Peugeot-Taibot para los préximos -
cuatro aifios en caso de salir adelante su
plan de viabilidad; los 50.000 millones

Sube ol gaséloe.— La implanta-
cion del Impuesto sobre el Valor Afia-
dido -no supone la desaparicién de gra-
vamenes especificos en determinados
bienes ¥ productos. Este es el caso de
los hidrocarburos, que junto al IVA se
van a ver afectados por la ley de Im-
puestos Especiales, cuyo proyecto fue
aprobado la pasada semana en el Con-
greso. Las consecuencias econGmicas de
este nuevo esquema impositivo para los
hidrocarburos supondra que las gasoli-
nas tendran algo menos de carga fiscal
~Ilo que no significa que vaya a bajar
5u precio—, mientras que aumentard
considerablemente la de los gasdleas de
automocién. En enero, pues, nuevos
precios para el combustible que consu-

men los motores Diesel, lo que viene a
confirmar la idea de Ia Administracién
de acercar paulatinamente los precios de

gasolinas y gasoleos.

fvis, er ve@ia.—Del alquiler, a la
venta. Un juego de palabras. El hecho
concreto =5 que el grupo norteamerica-
no Beatrice hs anunciado su intencién
de vender Avis, una de las principales
firmas de alquiler de coches en todo el
mundo. Esta venta se contempla dentro
de un programa a largo plazo del gru-
po para concentrar su actividad en la
produccion de alimentos.

Acuerde Clirodm-Seat-

@GN . ~El sector de componentes si-
gue multinacionalizandose, Ahora se ha
firmado un acuerdo entre las empresas
Seat v Citroén Hispania con GKN, por
el cual este grupo industrial inglés sumi-
nistrard componentes a las dos firmas
espaiiolas. Al mismo tiempo, las dos
marcas ceden a GKN sg:d:omone% en
Indugdsa, empresa radi en Vigo
que fue constituida por Seat y Citroén
en 1973 y que arroja una cifra anual de
negocios de nueve mil millones de pese-
tas anuales.
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Gonzidlez y Habin, nt.gndndnnts enls
«eumbren, El presidente diel
Gobierno acelerard el acuerdo,

al maximo nivel oficial, En su recien-

te visita a Bonn, el presidente del Go-
bierno, Felipe Gonzdlez, se entrevis- .
taba, casi a hurtadillas y en medio de
la mas estricta «confidencialidad», -

con ¢l presidente de la firma germa-

na, Carl Hahn. El escenario, un ho-
tel frente a la Cancilleria alemana; Ja
hora, 8, 00 a.m; la duramén tremta &=
frog - sentido figurado, claro— los 420.000
El pres:dente de Volkswagen, Carl

minutos. :

Hahn, habia solicitado con el méxi-

acumuladas por -Seat. -

Los resultados de la reumén de ca- _
1a a la opini6én piblica, han s1do, co- 3
mo es habitual en el trasunto Seat-*'En la R.F.A. no quieren que la pro-
VW, el mutismo y la opacidad més .
absoluta.” Sin -embargo, sf se puede -
. puestos de trabajo en la propia Ale-

asegurar que el 1 de enero de 1986,

en ¢l mismo momento en que pisemos.. .
¢l umbral de la Europa comumtana
VW habra tomado la mayoria del ca- -
pital de Seat. Y que desde ese momen- -
to hasta 1990 —un plazo més que ra-

VW pondra 420,000 milleacs ca ix meesx.
Antes, Seat reducivd empleo
. ¥ pérdidas.

- SEAT-VOLKSWAGEN

E L ].ra prémmo aa,erdo Seat‘Volks- -
wagen ha recibido las bendiciones :

zonable para la Administracién espa-
fiola— el Gobierno asumira mediante

+la férmu]a que gea csas dichosas pér-
, dldas

- El resultado se verd mas adelante,
en el momento de la presentacién ofi-

-¢ial, a bombo y plaiillo, del acuerdo
. final, aunque va se da por hecho el
+, compromiso espaiiol, ¥y més cuando

en la minientrevista Gonzalez-Hahn
este lltimo puso sobre la mesa -——en

millones de pesetas que la firma ger-

< mana esta dispuesta a invertir en los
mo interés la entrevista, porque la -
. conclusién del acuerdo tropieza con -
un obstaculo: las tremendas pérdldas

préximos diez afios para dejar Seat de
punta en blanco. .
=, Las negeciaciones siguen ahora a

- marchas forzadas y se estd centrando
. en la reduccién de plantilla de Seat,

establecida a priori en 4.500 empleos

duccién integral de modelos VW en
Espafia suponga una reduccién de

mania. Y es que no hay que olvidar
que, en ¢l comité de vigilancia de esa
marca, cinco de sus 10 miembros per-
tenecen al IG Metall, el potente sin-
d1cato alemén del metal.
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que en algin momento se ha dicho va
a invertir Fasa-Renauit en los préximos
afios; unos 15,000 millones correspon-
derian a General Motors Espaifia;
11.000 millones de Citroén Hispania a
tres afios vista, y, finalmente, los
80.000 millones que la multinacional
Ford Motor Corporation quiere inver-
tir en Europa y que en algunos circulos
se ha llegado a asegurar que vendrian
en su totalidad a la valenciana planta
de Almusafes. Sumando se obtienen
177.000 millones de pesetas, cifra que
ni por asomo aparece en las cuentas del
Ministerio de Industria que, con todas

las precauciones habidas y por haber y

considerando que el tema est4 muy ver-
de, apuntia una cifra en torno a los cien
mil millones de pesetas.

Dentro de las firmas im»licadas en el
plan, el mutismo es casi absoluto. Pa-
ra un portavoz de Ford Espatfia, «las in-
versiones que se van a realizar a corto
plazo son las habituales para el mante-
nimiento y puesta a punto de la facto-
rfia ¥y no hay nada mds. Tampoco hay
negociaciones directas con el Ministe-
rio sobre este tema y los contactos se
circunscriben a los habituales del sec-
tor».

En Peugeot-Talbot, que ha consegui-
do prorrogar hasta diciembre el actual
plan de viabilidad, los responsables de
la marca prefieren no hacer comenta-
rios «ante el momento tan especial gue
estamos viviendo», Citroén, por su
parte, lleva varios meses negociando
con la Administracién, que le ha pedi-
do un plan serio de actuaciones y la au-
sencia de problemas socio-laborales,
La inversidn prevista por la compafifa
para los tres préximos afios es de
11.000 millones de pesetas, y ha solici-
tado fundamentalmente créditos prefe-
renciales y subvenciones con el fin de
robotizar la fabrica y lanzar nuevos
modelos. En breve, van a comenzar las
negociaciones con la seccién sindical,
intentindose prescindir de 1.200 traba-
jadores en un plazo de tres afios me-
diante bajas incentivadas y jubilaciones
anticipadas.

En General Motors Espafia y en Fa-
sa-Renault y a consultas de esta revis-
ta, el mutismo era absoluto y se acha-
caba a la ausencia de responsables de
las compailias, la falta de comentarios
sobre el tema.

Rad! R. Sdez

N festival de imagen v sonide
ha sido la vigésima tercera
e.icidn de Sonimag, de Bar-
celona, certamen celebrado

‘en el recinto ferial de la capitul catala-
‘na. Este mundo espectacular adquiere
‘cada afto una dimensién mds fastuosa,
‘que crece al ritmo de la tecrologia en
que Le apoya, quehasem;do especigl-
‘mesile para miniaturizar los equipos de
sonido ¢ imagen. En este caso, lo pe-
quetto, ademas de ser hermoso, es mas
préactico y ofrece 1z maravillosa opor-
tonidad de poder gozar de los mejores
medios audiovisuales en el automovil.
El video, los ordenadores personales

La mote de 1g

Garrlgs, co
pairocies
M}huhh

En competicion tambicn
v presenie en ol
auldn con el Porsche 956
de Richnrd Lioyd

EL WATIOMOVIL

y la televisin via satélite fueton las es-
trellas dei salén, pero después era ol au-
tomdvil, o mejor dicho, log equipos pa-
T4 automévﬁes. el que mds phablico
atrafa. No en vano e en el coche don-
de pasamos muchas horas acompaiia-
dog del radio-cassete,

El Saldn del Automévil celebrado
€n mayo, habia constituido el escapa-
rate obligatorio de las marcas del sec-
tor y tal vez ello expligue algunas au-
sericias, en ciertos casos importantes ya
que alguna marca de primer orden en
equipos para coche no hizo acto de pre-
sencia, Con ello las novedades en este
campo no eran multitudinarias, aunque




mdor de espectros y ecuslizador, el
-EQ-505, pensado para la Hoea, en la
que se Incluye el Compact-Disc, que
fundamentalmente sirve para variar Ia
cafidad del sonklo seghn la rumorosi-
dad ambiental. También como nove-

 dad taban un ecualizador ampli-
ﬁcung-ﬁ:almlaslﬁmas v Com-
ponet de 4x 20 watios, et BP-780, los

alinvoces en aluminio especiales para
Compaci-Disc, de tres vias, conocidos
por las siglas TS-V 16, capaoesde«so—
portary 150 watios. Por fin, también
como novedad de Iz marca, estaba el
«cassette-deck» con ecualizador y ana-~
lizador de espectros KPX-777, en el que
,ﬂ“ o indica de forma grafica el
g€ de giro de la cinta. Otra marca
con fuerte presencia fue Pju;ttm—"!‘et?,
ueFrmmmbapmvezpmnmm e
gns abricades el Compact-Disc, el
8D-1110, que se incorpora a la gama
481 de la marca, en que se genera el so-
nido con un total de 190 watios de po-
tencis, y, naturalmente, se incorporan
los altimos refinamientos en sonido pa-
ra ¢oche, mandados por computador.
Para t:tm,tmuaux:l con otro éommabncante que
egentase equipos con Disgc,
gbe citar Alpine, cnn su modelo 5900
aungue, COmo otras
tase los equipos 7273 L y 7245
altvoces 6164, sisterna Twin Driven
consistenie en dos bobinas por altavoz.
La otra rnarca con modelos Comypact-
Disc es Sony, pero ésta tenfa completa-
mente denangelado este equipo, no pre-

PH}HEEH CAR 5* ERF:I;‘r -

ey

tar, Pmmuh. i, Ken

nasonic, etoéters, también pmentahn
inieresantes modelos, entre Jos que In-
chilan especimenes de ardm 7
ta el mis modesto autorr.

Igualmente, como mcﬂd:ese el pa-
sado afo, I electrénica aplicada al
mundo de las cuatro ruedas no estaba
representada. Ni antenas, ni computa-
dores de vizsje, ni televisién para auto-
mévil. Y es que ya lo deciamos, Soni-
mag ¢s Ia fiesta del sonido y la imagen,
pera para el hogar, no para ¢l au-

tomévil.
Toxto y fotos: J. L. Aznar

mmmmmm Mercadomss

Se conoce ya el calendario de ventas de
los futuros modelos de la serie 3. A fi-
nales de noviembre aparecera el 324
Diesel; el 325i, ya en enero del 86. Un
mes o mes y medio més tarde, el 4 x 4.
La version descapotable para la prima-
vera y, finalmente, el M-3 en el otofio,
justo en un afio. Todo esto, natural-
mente, si las homologaciones no sufren
los tiplcos retrasos en el INTA,

FIAT

El Fiat Uno Turbo acaba de superar el
proceso de homologacion y ya se esta
preparando su venta, acontecimiento
que sera una realidad a primeros de no-
viembre. Fiat ha transportado cien uni-
dades que se estén distribuyendo entre
los importadores. El precio del nuevo
deportivo serd muy competitivo v ata-

&

Pora quien quiere vender

{normal)

Slguen siendo las primeras semanas de otono parlndn et~
ble parz la vents de antomdviles, Aungue conviene esperar

Un PoCo mis,

cara directamente al Renault 5 GT
Turbo.

VOLXSWAGEN

A finales de afio estard en el mercado
espafiol la gama 86 del Passat, cuya:
presentacién a la Prensa se realizara en
los primeros dias de diciembre. Sin
cambios en la mecénica, los nuevos
moedelos sélo han sufrido una ligera re-
modelacién de linea, siendo ahora mas
redondeados no sélo en su frontal, si-
no también en su parte posterior, gue
incorpora una luneta de mayor super-
ficie v también un deflector. Los gru-
pos Opticos son mayores y situados en
posicion horizontal.

VOLVO

También en cuanto pase las pertinentes
homologaciones en Espafia estara en el
mercado el nuevo compacto de traccion
delantera que la marca sueca presenta-
ré4 a la prensa especializada a finales de
este mes. La mayor novedad de este
modelo intermedio de la gama es su
traccion delantera.

OTRAS OFERTAS

® Si el coche que quiere comprar es
un Golf GLD y ademis quiere que sea
de segunda mano, ahora tiene su opor-

La cesta de la compra

Comienzan ya las primeras ofertas de olofio ¥, suniue s

puede esperar, s el momento de iniciar la ronda & las dis-
tintus conceslones,

tunidad en Vagma (calle Lopez de Ho- 8

yos, n,° 62; teléfono 411 67 44, Ma-
drid). Los coches que ofrece son muy
nuevos y los precios incluyen matricu-
lacién y todo tipo de gastos. Un M-DZ
cuesta 850.000 pesetas, un M-CX, .
800.000 pesetas, y un'M-EX, 3 puertas,
aire acondicionado y nuevecito,
1.000.000 de pesetas.

® La firma Expomotor de Barcelona
(calle Entenza, n.° 63) tiene a la venta
un Wolseley 18/85 al precio de 100.000
pesetas. El coche es para coleccionistas
y esté sin restaurar. -

® Por 850.000 pesetas Erauto (paseo
Rubio i Ors, n.° 90; teléfono
710 06 96, Sabade]l) orece un Renault
18 GTS familiar con matricula FK de
Barcelona.

® En Barcifiol, S. A., tienen a la ven-
ta un Opel Rekord 2.3 Diesel en per-
fecto estado, equipado con muchos ex-
tras y aire acondicionado. El vehiculo
estd como nuevo y su precio es ‘de
1.900.000 pesetas. Barcifiol estd en la
calle Buenaventura Mufioz, 17, y N4-
poles, 21, de Barcelona. Telefono
309 72 35.

® Por un millén de pesetas se puede
comprar un Triumph TR-6 rojo del afio
1971, matricula M-955406. El coche 'se
encuentra en muy buen estado. Ade-
mas lleva overdrive e inyeccién. (Telé-
fono 733 04 08 de Madrid, apartamen-
to 607, noches.) .

% El suevo VYolve
troecitn delonters
e presenin: edle

Para quien quiera comprar
{normal)

Motor 16 /21




e T

Mercado

L G- aim

- oy Vo Precio
g s = ol o Modiia gels 2 oded oW
= | P er ¥ nih  Pas,
s 15 (M 90 100 208780
508 T S
I H L - dgan P58 Boliedkies . [HA MR RN |
Mo Tademg . WY 1S (11 X
Webpert A6 0 i | S a0
LAMBRETTA T R Hc80
5. w— d A LR
e i U or e a7 170 606.b4
4 175 642473
PE T A
LAVERDA 52 185 6R3GAD
52 180 770.308
e 1 A 52 164 74184
RES 1000, .. — | M I LME N S5OTS" ... Mt & | 100178

Coadld' ... IDE - LEFEE
Cos A Td ... JEEH - AT
CoaJR ... HBE — : 6 340
Ertiro B0 11 ME 51, IHGk
Enthum 25111 HB3 |13 A
Lakivn 380 31 HEE B B

Cin- g el e
Modelo dade  m cilad
r [X N [

Cin Poten Vel Praclo
Modelo dads o cided  towl
ot & mh  Pm

81 20 1003.834
i 00 989.665

1000Covert oS85 — $19.280
Cobforia B ... 3438 — 1076846
mis ma 13 S3000

MW _. I = |
Foiifv, | ER— I W U= TR L 1
Ml -3 - - azie
Mleh ., 0 - - s

Colma M RI-TT-AD . 5 U
Cabin W K2-Crony 13 W o R
Lot W E2TD 11 W ey

Kotanm GSX 1100* 1674 103 FEIRA L h ]

40 80 178500
44 % 196965

T 82 100 200.830
a2 100 212240
42 100 185468
42 W0 21130
102 10 226.561
102 10 254.860

- I
115 368.300
17 368.060
175 586,200
00 839500
w7784
28 1175000
50 1637318

z '

N la Sala de Exposicio-
nes de la Facultad de
Bellas Artes de Madrid ha
tenido lugar la exposicién
de 102 obras de artistas
noveles que han participa-
do en el «Concurso de Pin-
tura Ford 198b», una
muestra realizada en cola-
- boracién entre dicha fa-
cultad y la compafifa Ford,
bajo el lema, «Fiestas de
Espafia». Un jurado enca-
bezado por el presidente
de Ford Espafia, Jaime

e . |

FORD POTENCIA EL ARTE

I'__( L

Carvajal Urguijo, ¥ por la
decana de la citada facul-
tad, Rosa Garceran, ¢ in-
tegrado por distintos pro-
fesores de Bellas Artes y
altos directivos de Ford
Espafia, otorgd seis pre-
mios finales, dotados con
250.000 pesetas cada
uno, a Gloria Mazo, M.2 |
Isabel Fraguas, Angel Hur-
tado de Mendoza, Rosa
M.2 Rubio, Luis- Manuel
Fernandez y Pablo Sara-
bia.

PACO
LASTRA,
EN BMW

RANCISCO Lastra, gue
lleva vincuiado al mun-
do del automavil vy el mar-
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keting desde hace mas de
diez afios, ha pasado a ha-
cerse cargo de la direccion
de marketing de BMW Ibé-
rica, departamentoc que en-
globa actividades relativas a
la publicidad, promocion de
ventas, planificacion de

mercado y formacién. Fran-
cisco Lastra trabajo ante-
riormente en Ford Espafia y
Volvo Concesionarios.

CON
BLAUPUNKT
A BERLIN

LAUPUNKT ha sorteado
recientemente, entre

los establecimientos que
obtuvieron los mejores re-
sultados en la accién
«Chan, chan, chan,
chaaannn...», diez viajes a
Berlin para visitar la «Fun-
kaussteliung», la exposicién
de imagen y sonido mas fa-
mosa del mundo. El sorteo
se realizé ante el ilustre no-
taric Jerénimo Rodriguez-
Arias S4nchez, en las ofici-
nas de GGK-Madrid, agen-
cia creadora de esta cam-
pafia. Al acto asistieron,
ademas, Friederich Engel-
ke, jefe de ventas de Blau-

punkt; Karl L. Rothenber-
ger, director de GGK-Ma-
drid, y Emilio Geanini, eje-
cutive de la Cuenta,

MOTOR-PARK
ABRE
SUS PUERTAS

N nuevo servicio Seat-

Audi-Volkswagen aca-
ba de abrir sus puertas en
Barcelona. Se trata de Mo-
tor-Park, que cuenta con
unas excelentes instalacio-
nes. Paralelamente se ha
constituido Moto-Park 92,
asociacién deportiva cen-
trada en las dos vy cuatro
ruedas, que pretende su-
marse a las acciones para
apoyar la candidatura de
Barcelona a las Olimpiadas
de 1892, .

Mis de 1.400 puntos de asistencia en toda Espaiia.
Finangiacién: Hasta 3 afios Renault Financiaciones,
Leasing: Hasta 3 afios con Renault Leasing.

iYa lo sabes, no?. Acabo de aparecer  Desciibreme.
¥ S0y un espiritu de lo ms abierto. Ahora es todavia mas facil llegar a mi
Porque soy... el Supercinco cinco puertas.  interior. Que es todo un nuevo concepto.
Con todo el espiritu del cinco. Ven a verlo.
Pero con mas puertas que el cinco. Pruébame.
: Puedo llegar hasta los 1.397 cm3, los Y si te atreves con los 200 Kms. por
Mirame. 72 CV de potencia. Y, en consumo, puedo  hora, aqui me tienes: soy un trallazo.
Verds ¢como me sientan las cinco bajar hasta los 4,8 litros. (Por qué no te vienes a verme y a
puertas. Todos los elementos siguen No solo en los modelos de cinco puertas.  probarme? Nos vamos a divertir
integrados. No encontrards ni 4ngulos, Si te van mds los de tres, yosigo estando.  un rato.
i aristas... En todas las versiones: TL, GTL y GTS. Porque soy el Supercinco cinco puertas.

RENAULT SUPERCINCO

Con todo el espiritu del 5. Pero con mds puertas que el 5




R-5 GTLCO
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PEQUENOS
PERO MATONES

coches de origen alemén con
un estilo muy peculiar y los de
origen francés, de cardcter latino. El
Polo CL y el Supercinco GTL son, ca-
da uno, representantes de una de estas

N el mercado éspa.ﬁol existen
E dos tendencias claras: 1a de los

dos tendencias. Ambos se encuentran
en iz misma categoria de los 1.200 cen-
timetros clibicos y los tres metros y me-
dio de longitud. El Polo esta en el mer-
cado desde 1983 y el Supercinco tan s6-
lo Heva uncos meses circulando por las
carreteras cipafiolas.

Los argumentos de venta de cada
uno son totalnente diferentes, ya que
el Polo manticne un aire sobrio con po-
cos refinamientos, muy tipico alemén,
mientras gue el francés tiene una linea
moderna y atvactiva y en sus interiores
encontramos uchos detalles que ale-

gran la estética general. Una vez en
marcha también aparecen diferencias
marcadas por el distinto cardcter de ca-
da coche. _

Aunque en la actuatidad las cifras de
ventas dei Renault son superiores a las
de] Volkswagen, lo cierto es que ambos
se encaentran en directa competencia v,
al ser sus precios muy similares, tode

comprador interesado en un coche de

su categoria tendrd que tenerlos en
cuenta.

Durante més de 1,500 kilémetros he-
mos probado a fondo estos dos coches,

‘simulando el tipo de conduccidn nor-

mal de un usuario joven, que es hacia
guien van dirigidos estos coches, tanto
pOr COncepto Como por precio.

«VIVE LA FRANCE.
e —

El aspecto interior de uno y de otro
es totalmente distinto. La sobriedad
que matca al Polo contrasta fuertemen-
ie con el moderno disefio del R-5 y sus
pequefios detatles. Los disefiadores ale-
manes no se han molestado lo més mi-
nimo en buscar nuevas formas o dispo-
siciones de los mandos o los instrumen-
tos. Utilizan la misma dis%osicién que
€s comnin a toda la gama Volkswagen,
con los mismos interruptores, las mis-
mas manivelas, etcétera... Todo eftaohda
un aspecto muy triste, aungue a 0~
radela vm:lag. todo hay que decirlo,
resulta sumamente funcional y robus-
to. En el R-5 nos encornlramos con unas
gamag de colores muy acertadas y que
resultan muy agradables, El salpicade-
ro, v en pencral todo el interior, esid
muy cuidado v results muy acogedor,
aungue como contrapartida se ensucia
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- 1Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...

| i FIRESTONE llega mas lejos !

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)
400 m, desde 40 km/b. 0 5 * ...
con més facilidad que los PISticOs 1 = 0 o G e e 5
gros del Polo. : : ?&)k]l::/]h ................... 13,4 | 12,1 De 80 2 120 km/h. en 4.°
En lo que habitabilidad ﬁcﬁg:f;é A 120 kb, I x| ay LR
C ehiculos de | A 120km/b. oo, | 83, e _
::l;).rs encor:}.z:;n:lsugo?i dps es. P-zrsao l:: * La caja de camblio de) Folo e de 4 velocidades,
pasajeros, el R-5 es mas esPact S|

POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - FOR GAMA-POR MAS AGARRE

El Polo es més funcional, a costa de sacrificar su estética,

Nenmdticos V7 BOGEEEOAODCANDECDTCD
Peww on orden de marcha .....ocuveerarinnans .

La linen del Supercincn e miis pctusl, 8 pessr de la similitud goe tiene con o antiguo B-5.

155/70 SR 13
760 kg.

REMNAULT 5 6TL| YW POLO CL
MOTOR ' S
Disposkcién .......... inergirbesrerssensatasastatans Del. transversal Del. trangversal
Nimero de cilindros 4 en lnea 4 en linea
Cllindrada ........... 1.237 c.c. 1.275 c.c.
Cligiiefigl ....ccovcniirsnrorstiriaimmninaismnondoene De 5 apoyos De 5 apoyos
DHstABUCION ... .ooieceiirinsesaarinasramarenmsreveress Arbol de levas lat. Atbol de levas en cab.
é:'l:‘l;:::lc;dn B I C e P L g:azrsburi.dor MONOCUErpo g:asrbuirador monocuetpo
m .. isesssessasatannasannensnsrrarone 25al . Sa
~ Tipo de carburante sseese | Gasolina 97 oct. Gasolina 92 oct.
Capacidad del depdsitd ......ccvcecerencaranens, i | 43 litros 36 litros .
Potencin m#xima 55CVa5250rpm. . | 55CV a 5.400 rpm.
Par MEXIMO .vuevsressroassasesnesarsenssasssssasosass 9,1 mkg. a 2.750 rpm. | 9,8 mkg. a 3.300 rpm,
TRANSMISION _ o
TrICCON iirrevsnoriirssicanerartvrrssttsssssasasassna Delantera Delantera
g:ii:c?‘;l;a:’?l?m‘)-;l;;‘::'i': ==~ | Manual, 5 marchas Manual, 4 marchas
4 5 - 70 7.4 .
Velocidad o 1.000 rpm. en 2.° ...... 12,6 13,1
. Yeloridad 3 1.000 rpm. en 3.* ...... 19.6. 204
Velocidad & 1.000 rpm, en 4. ...... ceenee | 368 287
. Velocidad 2 1.000 rpm. en.5.* ..cccecvvirvveennns | 3206 =
DIRECCION |
Tipo .......... P PP PP PO PP De cremallera 5 De cremallera
Vueltas de volante entre topes .. eener | 3,75 ix 3,5
Trdmetro de gire .. ...oooovm st e s 10,25 - 10,1
FRFNOS i
Sistemag del, /tras. DRGSR D0 Disco/tambor, servo Disco/[ambﬁl‘, SETVO.
STISPENSIONFS . '
Tipo del. ATAR. | coeovrvarrmcermumronsssereressrarsras Indep.Zindep. Indep./indep.
RUEDAS 8
Lanta .. .. Chapa, 5% 13 Chapa, 4,5 x 13

145 SR 13
700 kg.

las plazas delanteras, mientras que su
rival ofrece mayor anchura en las tra-
seras. En cuanto al espacio para las
piernas, las diferencias son pocas entre
une y otro, pero en €l R-5 nos encon-
tramos que al llevar los anclajes de los
asientos delanferos con un solo carril
hay méas espacio debajo del asiento pa-
ra acomodar los pies de los ocupantes
de las plazas traseras. En el apartado
de equipaje nos encontramos que el
maletero del Polo es mis amplio ¥
aprovechable, tanto con los asientos en
posicién normal como con el asiento
abatido. Particularmente en esta 1iltima
posicién la capacidad del Polo es ex-
traordinaria, ya que la parte trasera, ti-
po furgoneta, permite meter en el ma-
letero objetos de gran volumen.

El Renanlt ofrece por menos dinero
un equipamiento bastante mis comple-
to. El cuadro incorpora un cuentarre-
vohiciones, que su rival no tiene, y re-
sulta mucho mds vistoso. En el Polo
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Fl Supercinco GTL ofrece una linea moderna y atractiva con unos interiores acogedores y confortables

Funcionalidad, economia y comportamiento, son los principales argumentos del Wolkswagen Polo CL ante el Renault

»

En marcha, el ruido del motor se ha-
ce sentir con bastante claridad en los
dos, pero sobre todo en el Renault,
cuando el régimen del motor se acerca
a las 4.000 vueltas el ruido es excesivo.
En cambio, en el Volkswagen es mucho
mads suave y tan sdlo al ralenti se pro-
duce un pequefto claqueteo que provie-
ne de la pifioneria del cambio de mar-
chas,

La direccién es mas agradable en el
Polo, ya que es bastante directa y no
hay que hacer esfuerzos desmesurados
sobre el volante. En cambio, en ¢l R-5
resulta un poco pesada y requiere mas
fuerza, sobre todo a la hora de aparcar,

En el apartado mecénico hay tam-
bién diferencia. El motor que monta el
Volkswagen es de disefio moderno, con
un 4rbol de levas situado en la culata y
con empujadores hidraulicos. El carbu-
rador tiene un regulador electrénico y
un sistema de calefaccién de la mezcla
de combustible y aire. Todo elle da co-
mo resultado uno de los motores mas
brillantes de la categoria. Por su parte,
en Renault han recurrido al archicono-
cido y superfiable motor Sierra que han
montado los Renault de pequeiia cilin-
drada en las Gltimas décadas, con el ar-
bol de levas situado lateralmente. La
evolucion continuada que ha sufrido
este motor le permite ser todavia vali-
do, sobre todo en lo que concierne a
consumos, ya que éstos se mantienen
en unas cifras excelentes. El motor del
Polo esta perfectamente adecuado a la

34/ Motor 16

caja de cambio, de tal forma que no se
echa en falta la quinta velocidad, aun-
que tal vez los consumos se pudiesen re-
ducir si se incorporase una marcha
mas,

-El R-5, por su parte, dispone de
cinco marchas, cuyas relaciones son un
buen compromiso entre la economia y
la rapidez de reacciones del coche, Con
estas relaciones es posible llevar el mo-
tor a un régimen de vueltas moderado
y disponer de una reserva de potencia

RENMAULT

por si se presenta alguna situacién apu-
rada. El motor del Polo, en cambio,
necesita girar por encima de las 3.500
vueltas para que ¢l conductor disponga
de una buena cantidad de potencia. El
manejo del cambio es bueno en los dos
coches, pero en particular el del R-5 es
un alarde de precisién y suavidad.

A la hora de echar gasolina, los dos
resultan muy parcos. El Pole consume
gasolina normal y esto lo hace més eco-
némico. Con una caja de cambios de

Los grupos dpiicos posteriores esidn perfecia-
mente acoplados o la linea del Supercinco.

Polo no lleva piloto antiniebla. Esta ansen-
cin se debe corregir. )

cinco velocidades en el Polo se harian
maravillas.

Si bient en el apartado de consumos
hay un empate casi total, en el aspecto
de prestaciones la ventaja es para el ale-
mén, que aventaja al R-5 en mas de sie-
te kilémetros en velocidad punta y ace-
lera mas deprisa, a pesar de que los de-
sarrollos del Polo en las dos primeras
marchas son mds largos. La velocidad
méxima seria ain mejor si se trabajase
algo la aerodindmica,

BALANCE FINAL
Velocidad maxima .,.. | 2.9 *** 1, S
Aceleraciones ........... ZICRERN) JIECREE N
Recuperaciones ........ 2.0 %we | 0 www
CONSUMO ..ovvuiveranarr, | 1.0 WK% | ] 0 Snwk
Transmision ............ | L2 ***F | 1.¢ #%ww
Caja de cambio ey GOEE
Frenos 210 o
Direccién iogkes
Comportamiento 1.0 #enn
Aptitudes urbanas ... | 1.0 ¥*¥* | ] 0 waad
Autonomia ......c.c..-\- LRG0 () g4 GOl o
Habitabilidad .. 15 [ A
Maletero .......ooveeenn.. | 2.0 ¥ 1.0 wads
Confort .c..o.oevvvevannen T2 ERR) || 73,0 O
Posicidn conductor ... | 1.7 *** T2 s
Sonoridad ............... 2ITRE Tlo €555
Equipamiento .......... L S || ahOEE o
Calidad-precio ......... (l% R || BT

44+ Excclente. ##4* Bueno *** Normal. ** Regular * Malo

En ¢l B-5, opcionulmente, se pueden sustitulr
exins llanias por otras de aleacidn.

En las altimas versiones del Polo se han mon-
tado los tapacubos del Classic.

Los frenos estin a la altura de las
prestaciones de estos dos coches, pero
en el R-5 se nota una mayor potencia
de frenado y, sobre todo, mejor tacto.
En el Polo, el pedal estd bastante duro
y es dificil dosificar correctamente la
frenada, por lo que en dias de lluvia
hay que ser muy cauteloso con €l uso
de los frenos.

Sentados al volante, nos volvemos a
encontrar con la diferente mentalidad
de los disefiadores. En el Polo la dis-
posicion de los mandos y pedales esta
pensada para gente bastante alta, por
lo que para llegar bien a los pedales hay
qgue acercarse demasiado al volante; en
=l Renault, en cambio, una persona al-
go mds alta de lo normal tendrd que
sentarse con las piernas encojidas para
poder manejar €l volante comodamen-
te. Para la talla media espafiola se
adapta mejor la disposicion del R-5. En
ambos, la palanca de cambio queda en
buena posicién y se alcanza a todos los
mandos sin contorsionarse. Los fuma-
dores deberian tener cuidado con el ce-
nicero del R-5, pues cuando estd abier-
to es facil dejarse los nudillos al meter
la tercera. La visibilidad es buena en to-
das las direcciones, ya que en ambos
modelos Ia superficie acristalada es
grande. Las luces son buenas en ¢l R-5,
pero resultan escasas en su contrincan-

te. Con el Polo, en cuanto se sale de

carreteras de primer orden, hay que le-
vantar el pie, ya que la intensidad de
luz es insuficiente.

Los faros antiniebla, integrados en ¢l paragol-
pes del R-5, son de serie,

- 1
La iluminacién del VW es pobre, teniendo en
cuenta su nivel de prestaciones

Para decidirse por uno o por otro co-
che hay que tener bien claro qué es lo
que se desea. Si se busca un coche facil
de conducir con un buen nivel de con-
fort sin preocuparnos mucho por el res-
to de las.caracteristicas, esta claro que
nuestro coche es el R-5 GTL. Mientras
que si se tiene en mente un coche fun-
cional, con gran capacidad para llevar
equipajes y con unas prestaciones y
comportamiento de primer orden den-
tro de su categoria, 1a decision recaera
sobre el Pelo CL.

En el resto de los aspectos, la igual-
dad es casi total, ya que ambos disfru-
tan de un buen acabado y un consumo
practicamente igual, aunque el Polo re-
sulte méis econdmico por usar gasolina
normal. Por su parte, el R-5 es casi
30.000 pesetas mas barato y, ademas,
tiene un equipamiento mas completo.
Por esto, el Polo encaja mis en un pia-
blico mas joven que busca cierta fun-
cionalidad y, sobre todo, que exige un
buen comportamiento rutero, mientras
que el R-5 serd mirado con mas aten-
cién por un comprador més relajado al
que la apariencia externa le importa
mas que otros aspectos puramente me-
canicos.

Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez
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Iﬁ# que Lancia presentabs  trucciones emanadas de los m&ximos  Ferrari *—[mdfg Iggdcaballus—-m 5':;: en que ese suplemnento de potencia per-  lanca del cambio

‘en Viena su modelo Thema, dirigentes del grupo Fiat que deseaban,  cuatro los motares entre los que se plie- _Ambos coches’ emplean motores ya  mite salir de una sifuacidn apurada. sién y una gran susy
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ba de 0,7 a 0,9, aumentando la m Iocado transversalmente, 16 MPW -se puede viajar tﬁu

E‘E

E‘E

———————— e —
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COMPORTAMENTO
s s = =]
La estabilidad del Lancia Thema no
tiene problemas. Cuando se le fuerza al
limite, deja entrever la tendencia tipica
de la traccién delantera a irse de morro
a la entrada de las curvas. Pero esta
tendencia no es exagerada y es facil in-
cluso para los menos expertos el con-
trolarla, bien sea a base de volante,

EQUIPAMIENTO

El motor diesel e el Sofim de dos litros ¥ medio
Ha sido convenientemenie revisado ¥ modificado en su parte externa

bien a base de acelerador. A destacar
la excelente capacidad motriz del The-
ma, uue se hace bien patente sobre pa-
vimentos mojados o deslizantes, v eso
pese a que al coche, dotado de unas
suspensiones muy confortables, balan-
cea un poco en las curvas. Los frenos
son impecables. De todas formas, si se
puede pagar el sobreprecio es conve-
niente pedir Ia opcién de ABS por la se-
guridad que proporciona. La direccién,

Este motor sin turbocompresor ya se ha visto en los Lancia Beta

asistida, por supuesto, tiene una des-
multiplicaciéon justa; ademas, mantiene
un minimo de dureza para evitar sen-
saciones raras de flotacién a alta velo-
cidad. Desde el punto de vista del con-
fort, la suspension realiza un magnifi-
co trabajo. Ademds los motores, sea el
de gasolina, sea el diesel, no son ruido-
sos. Al Gltimo mencionado habria que
mejorarle la insonorizacion al ralenti.
La ventilacién, muy eficaz. De todas

[+
81
51
o1 §

W dbnonanorsorooroe ottt e
Ordenador .....cvvvniennennr. | NO | NO
Testigo reserva carburaate. { S -1
Testigo de freno de manc,. | SI | 8I
Testigo desgaste pastillas

freno ...coovvricrssesiennnens { S s
Parabrisas laminado......... { SI 3 4
Raros antiniebla .............. | SI | NO
Piloto antiniebia trasero.... | S | SF
Airg¢ acondicionado .......... 81 |

Volante regutable............. { SI 81
Asiento regulable en altwra | SI o1 ¢
Retrovisor regulable......... | SI | SI
Apoyacaberas delanteros... | 8% SI
Elevalunas elect (delante-

- IO/ITaseros}...occeivennennn, | 8/8 | 8/8
Cerraduras centralizadas... | 81 | s}
Luz lectura mapas ........... | SI | &I
Tapdn carburante con llave | SI | &I .
Liantas aleacién .............. | 8I | NO!
Preequipo de radio .......... | SI |- SI"

Limpia-lava luneta trasero. | — —
Asiento posterior divisible. | NO | NO

OPCIONES: Lancia Thema j.e.: Pintura
metalizada, 41.114 ptas. Climatizador auto-
Eético, 299.0_11 ptas,

34/ Motor 16

DIRECCION

|2 I £ i ooncnnonpe Sxoacgon .
"> Vueltas de volante entre topes .. .. ...l

-~ Dridmetro de giro .
_ FRENOS ' '
* Sistema

LIantas .iovuiveceeecmciiivennvnerensrnnns
Neumdticos ................
Peso en orden de marcha

los del., ventilados; servo

;); cremallers asistidn
W6 o o
Diseos & Ias 4 ruedas; - | Discos delante ¥ .lletris,

70 Hiros
100 CV a 4.360 rpm.
22,1 mkyg. a 2. mm,

COM $ervo -

ke 5 A I .
& Y

e S5
Indep. 4 ruedas Indep. 4 ruedas
De aleacion, 6x 14 De chapa, 5x 14
195/60 VR 14 185/65 HR 14
1.150 1.240

formas, es también recomendable el
sistema de climatizacién programable
opcional, semejante al de Mercedes o
BMW. ‘

CARROCERIA
ok [ | R

La carroceria es un disefio original de
Giorgio Giugiaro. Como se sabe, el fa-
moso disefiador italiano la dibujé a re-
guerimiento de los cuatro fabricantes
puestos de acuerdo para el proyecto #i-
po quatiro: Fiat, Lancia, Saab y Alfa
Romeo. Después de haber realizado los

primeros estudios en comiin, Saab si- CONSUMO
guid otro camino diferente de las mar-
cas del grupo Fiat, mieniras que Alfa —r
Romeo, acosada por los problemas de g j
indice econdmico y laboral, se retra- _ 1E i) ] L
saba. VELOCIDAD MAXIMA CIUDAD : Lisros/ 100 km.
Si Saab y Fiat acabaron de definir el Gm/h) : 216,83 |186,1 A 26.8 km./h |
proyecto inicial de Giugiaro con una |ACELERACION (seg.) . ® 75 POV R sasseseee | 13,8 %2
quinta puerta posterior, la gente de  |400 m. salida parada .............. J-1598]| 18,8 CARRETERA :
Lancia escogid la solucién mas conven-  |1.000 m. salida parada ........ o 28,8] 332 A 90 ken./h, de crucero | g0 57
cional de una auténtica berlina de cua- [De 0a100. km/h, woveicrnnen.d 7,9 11,9 En conduccién répida .| 149 | 10,8

tro puertas. Segiin parece, Alfa Romeo

. g RECUPERACION : s AUTOPISTA
E?S?ol:ia;c:r lo mismo, pero ésa es ya otra 400 m, desde 40 kn./b. en 4.* . 17,6 | 21,0 A 120 km./h. de crucero 91 71
. . 400 m. desde 40 km./h. en 5.* .| 19,81 23,4 Afondo ..ovionviniieeen | 128
El caso es que colocando un Lancia {1,000 m, desde 40 km./h. en 4.*| 32,2 37,1 ol = . )
juntc a un Saab, lateralmente si existe  |1.000 m. desde 40 km./k. en 5. 36,0 42,2 AUTONOMIA MEDIA - 8,
un aire de familia, pero no de frente ni  [De 80 a 120 km/h. en 4.* ........ 18] 9,7 Consumo medio pond. .| 112 .9
de atras. La aerodinimica ha sido muy  |De 80 a 120 km/h. en 5.* ........ 10,1 | 15,2 Recorrido (kildmetros) .{ 570" - | 810

cuidada y, como con €l Fiat Uno, se ha
conseguido un bajo indice de penetra-

Si montas tus cubiertas Pirelli P6 entre el 1 de
Octubre y el 15 de Noviembre, tendrés la oportunidad
de participar en el Curso de Conduccién Deportiva

que dirigira el piloto de Férmula 1 Jacques Lafitte
en el circuito del Jarama. Ademés, en el momento
de la compra de tus nuevos neuméticos Pirelli P8,
recibiras ‘ya’ un cassette de Jacques Lafitte con
consejos practicos para la Conduccion Deportiva.

Monta ahora unos Pirelli P6.

IIREI.I.I P6

LA HUELLA DEL DEPORTIVO




SOMORIDAD

A tope (4B) e | 782 | T84

(Medicloues realizadas en lss piszns delante-

decibelios.)

m.eonluvnmlllummlaa Valnmen

Arranque eléctrico/Engrase separado/Suspensién Soft Damp/Admisién por
laminas/Sistema antivibraciones/Baterfa 12V. etc.

IMPORTADOR: GICASA. Ampurdén, 35, Prat de Llobregat {Barcelona). Tel. 370 82 51.

cion en el aire sin tener que llegar a for-
mas demasiado exageradas.

En el interior, los asientos delanteros
tienen una forma muy anatémica de
forma que tanto el conductor como el
pasajero se acomodan faicilmente en
ellos, Dispone de diversos reglajes, que
pueden ser eléctricos en el Turbo i.e.,
o manuales, en el Turbodiesel. El asien-
to trasero tiene un alto respaldo. El es-
pacio para las piernas es suficiente pa-
ra que puedan viajar confortablemente
de dos a tres personas. Para terminar
con el capitulo de los asientos hay que
mencionar que se ofrecen tres tipos de

,PRUEBA LA «ALE TTA ELECTRA» Y
COMPRENDERAS EL EXITO DE CAGEK v.ﬂ

10,8 [ 14,5
451 | 538 |

e T T

El acubado es bueno
Las plazas trascras tenen iluminacién

Llantss de aleacion en e i.e.
Abajo, «check-panels ¥ aire acondicionado

Los asientos delanteros pueden ser de reglaje eléctrico en el i.e.
Para ambos modelos las tapicerias se ofrecen en tres tipos: tela, piel y «Alcdntara»

tapiceria: en tela, piel y Alcdntara. Bs-
ta fltima es especialmente recomenda-
ble, es un tejido lavable, que tiene el as-
pecto del ante o la piel vuelta, transpi-
ra y no da calor:

En lo que se refiere al maletero, es
suficientemente amplio en relaciéon al
tamafio del coche.

El acabado nos ha parecido bueno.
Salo en el salpicadero, que estd bien
realizado, hay demasiado plastico, No
hay rastro de los malos detalles que du-
rante algtn tiempo fueron habituales
en Lancia. Al parecer, el esfuerzo pe-
dido por el ingeniero Ghidella ha sido
atendido. Entre ambos coches, exte-
riormente las diferencias son minimas.
Ademés de los anagramas, los diferen-
cian las llantas. Las del Turbo i.e. son
de aleacién, calzadas con neumdticos
de perfil bajo. Las del Turbodiesel son
de chapa con embellecedores que cu-
bren todo el circulo de la llanta y mon-
tan neumaticos de un perfil mayor.

FRENTE A SUS RIVALES ‘

En este segmento de automdviles hay
muchisimos rivales para los nuevos
Lancia. No obstarite, hemos considera-
do como rivales mas directos a los re-
presentantes de las marcas mas exclusi-
vas y que responden a los gustos de un
piblico algo mas elitista. El IE Turbe

se enfrenta contra el Audi 200 Turbo,
el BMW 528 i, el Mercedes 300E y, co-
mo no, contra su compafiero de pro-
yecto, el Saab 9000 Turbo 16. La pri-
mera baza a favor del Lancia es €l pre-
cio. Aunque todavia no se ha fijado.
oficialmente, se estima que va a rondar
los cuatro millones de pesetas con im-
puestos. Dado el nivel de equipamien-
to v de acabado del coche, este precio
lo sittia en franca ventaja respecto a sus
rivales. En cuanto a comportamiento,
también es lider pero comparte esta po-
sicién privilegiadd con el Saab, que
también tiene un comportamiento
ejemplar, :

Por detras el Mercedes, el BMW y el
Audi, en este orden.

Los tres coches alemanes son mAqui-
nas de auiopista, y entre ellos destaca
el Audi, que con una velocidad punta
de 226 kilémetros por hora es el mas ra-
pido de todos.

En cuanto a calidad hay pocas dife-
rencias y sélo hay que destacar que los
equipos basicos del Mercedes yel
BMW son minimos, y para alcanzar el
nivel de equipamiento de los otros hay
que¢ invertir del orden de 800.000 pese-
tas en opciones.

En lo que respecta al Turbo Diesel,
se tiene que enfrentar al Alfa Romeo
90 TD, BMW 525 TD y al Mercedes
300 D. Entre sus rivales se encuentran
dos coches con motor turbo y uno as-
pirado: el Mercedes. Entre el més ba-
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Turin-Modrid, en nueve horas y media

—Comprar Y vender I

ON ocasion de esta prueba reali-

zamos un recorrido excepcional,

desde Turin a Madrid, parando sola-
mente a repostar.

De la distancia total controlamos el
consumo y la velocidad media de los
dos automoéviles en 1,438 kildmetros,
que corresponden a la distancia entre
una gasolinera de los alrededores de
Turin y otra ya llegando a Ma-
drid.

El resumen del viaje con ambos co-
ches es el siguiente:

Distancia: 1.438 kilémetros (1,088
por autopista).

Consumo del turbodiesel: 156,7 li-
tros (11.439 ptas.).

Consumo medio del turbodiesel:
10,9 1./100 km.

Consumo del IE Turbo: 220 litros
{21.340 ptas.).

Consumo medio del IE Turbo: 15,3
1.7100 km. |

Velocidad media del viaje: 149
km/h.

rato y el mas caro hay casi 1.800.000
pesetas, pero todos estan dentro de una
categoria, y por tamafio y prestaciones
son coches que se pueden enfrentar per-
fectamente. Los dos alemanes estin
pensados para circular a gran velocidad
por autopista, pero resultan algo més
remolones en carretera. El Mercedes es
en la actualidad el diesel més rapido del

mercado con més de 190 kilémetros
por hora de velocidad punta. En lo que
se refiere a equipamiento y acabado es
valido lo dicho sobre las versiones de
gasolina, aunque aqui hay que incor-
porar el supercompetitivo Alfa 90, que
es el Gnico que no llegam los tres mi-
llones de pesetas y cuyo equipamiento
16 desmerece en nada respecto de los

otros, aunque la calidad de acabado sea
algo inferior. En cuanto a consumos no
hay grandes diferencias, pero la palma
se la lleva el Thema, bastante m4s eco-
némico que el resto de sus compe-
tidores.

Sergio Piccione

Fotos: Alex Puyol y

- Ramén Rodriguez

LANCIA THEMA TSRED BS 3.500.000 ptas(*)

Motar: Del 1. Traccién: Del: Ci-
lindrada: 2,445 c. ¢, Potencla: 100 CV a 4.100 rpm. Pe-
so: 1,240 kg. Velocidad mdxima: 186,1 km/h. Consumo
medio ponderado: 7,9 1/100 km. Capacidad del malete-
ro: 420 litros,

ALFA ROMES % TD 2.831.332 pins.

- Motor: Delnniere longitadinal. Tracchin: Trasera. Ck
Hudrada: 2.393 ¢. c. Potencin: 110 CV a 4.200 rpm. Pe-
so: 1,250 kg. Velockdad mixima: 130 km/h, Consamo
medio pondersdo: l,ﬁVlemCapadedmnMe—
ro: 420 Hiros.

W su ™ 3,706,502 pias.

Mnmrﬂdtlmhnllmdiul 'l'hﬂ:iﬁn.'l‘nmn -
Hndrada: 2.443 <. ¢. Poleacia: 115 CV a 4890 rpm. Pe-
so: 1.3mn.vaoa¢.¢-m 185,5 km/h. Covsamoe

medio ponderado: 8,5 1/100 km. Capacidad de? malete-
ro: 410]“:

(*} Precio estimade, comercializaeion

[IEEDES 339 D 4.571.156 pins.

" Motor: Dels k dinal. Traceifnm: Trasera. Ci-
Nndrads: 2.996 ¢. ¢. Potencia:: 108 CV a 4.600 rpm. Pe-
0 lJ”kg.Vdoddldmlxi-a 192,2 km/h. Consumo

“pollllndo 2,6 17100 k. Glpadd.ldddmulcte:
ro:

LANCIA THEMA IE TYRBO 4.000.800 pias. (*)

Motor: Delantero I, Traccion: Del: A, Ci-
lindrada: 1.995 c. ¢. Potencia: 165 CV a 5.500 tpm. Pe-
20: 1.150 kg. Velocidad mixima: 216,38 km/h. Conswmo
medio ponderado: 11,2 1/100 km. Capacidad del malete-
ro: 420 litros.

AUM 200 THRBS 5.962.83%) ptes.

m, Delant p i Dot
Cilisdrada: 2.344 c. c. Potencls: lnCVIS 708 rpm, Pe-
80: 1.290 kg. Vedocldnd minimp: 226,2 km/h, Conmamo

medlo ponderado: 12 1/100 k. Capacidad del maletero:
510 Btros.

BMW 5281 | 4.292.333 pim.

Motor: Delantero longitudinal. Tracckén: Trasera, Cl.
Nmdrads: 2,783 c. ¢, Potencin: 184 CV = 5.500 rpm, Pe-
%ot 1,320 kg. Velocidad maxima: 213,6 km/h. Consamo
medio ponderado: u.smoou.cwmmm
ro: 410 litros,

MERCERES 300K . 4.988.281 pus.

Maotor: Delantero longitudingl, Tracciion: Trasera. Ci-
Nodrada: 2.962 c. ¢, Potencin: 19 CV a 5.600 rpm, Pe-
s0: 1.340 kg. Velocidad mdixima: 222 km/h. Cousumo
medic ponderndo: 12,11/1001:.:: Cnpukhlddmﬂwe-
ro: 465 Jitros. . W

'mnooomnu S.Sll'lllp'-.

Metor: anmmuul.‘l'rudh Delantera. G-
limdrada;: 1.985 c. ¢ P ia: 175 CV 2 5.308 rpm. Pe-
s0: 1.300 kg. Velocidnd wminbms: 221 km/h. Cousnmo
medie ponderado: 103!/100!:]! Capacidad del malete-
ro: 350 Ntros.

Mowlauto, S. A.

M4és de 20 aitos de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50. |

Bravo Murillo, 63. Teléf. 264 98 68.

Disponible en sistema Leasing.

Financiacién hasta 36 meses. L

ABRIMOS SABADOS lAAﬁAIIA_Y TARDE Y DOMINGOS
POR LA MANANA J

| =

CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046
TELS. 215 33 40 - 215 51 59

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

iiCOMPRUEBELO!!

iLE ESPEIHIHOS_II
Sy, Mora - Sr. Echevarria - 8r. Corpas - §r. Krroyo
TAMBIEN ABIERTO A= — q!ll,@
SABADOS Y DOMINGOS §E’\' i

Red Seat. La garantia més fuerte .

REPUESTOS IMPERIO

& (GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9. .
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

AUTO-RADIO NEUMATICOS
e oo MCHELNY
PIONEER PIRELLI

{MONTAJES Y EQUILIBRADO
WPIONEER  GRATUITOS
SRARNOMATIC PRESENTANDO ANUNCIO}
[l ssss | KENWOOD

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTALIES ¥ EQUIPOS
SONIDO 24 HORAS
SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

TECHO CORVAYR (TOTALMENTE ERACTICABLE)l

FIAT UNO COCHE DE EUROPA

Antiniebla trasero

5 velocidades
Servolreno Lunas de color

Asiento posterior partido

Radio cassette instalado

Check-panel con control de incidencias
{incluso puertas mal cerradas)

T. Aerodinamicos

Cuenta revoluciones
Parabrisas laminado
y reforzado
Alzacristales eléctrico
Crondmetro digital
Motor 55 CV DIN 1.038.667* Motor 70 CV DIN 1.078. 535‘
*Precio total matriculado con impuestos incluidos
Y ademés puede salirle gratis
Véalosen: Vagma,s.a.
Lopez de Hoyos, 62 - Tel. 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14 - Tel. 24572 02

LOS VERDADEROS ESPECIALISTAS )
en TECHOS SOLARES

HOMOLOGADOS EN TODA EUROPA

C/ERCILLA 48
Tels.474 98 18
474 40 69

\_ MADRID 28005

BLASCEDE

LELLES

R0 OFICIAL GARAY, 37

444 1286 RLADHRID

SIENTA EL CONFORT Y DISFRUTE EL
PLACER DE CONDUCIR UN CITROEN

—Vealos en

Concha Espina, 20, Teals, o1 2’50 15 18/61. Mﬂﬂﬁlﬂ
” Victor da la Serna, 12 Tals. {91} 458 68 oo/0a -
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OFERTA ESPECIAL DE
NEUMATICOS EN

BERAA TN

NEUMATICOS, EQUILIBRADQS, PARALELOS, AMORTIGUACION,
FRENQS, ESCAPES, BATERIAS

PIOMOCIOH EN SEPTIEMBRE Y OCTUBRE

{600D-YEARI EI primer fabricante mundial de neuméticos.
(FULBAL L5 prestigiosa marca Alemana equipa de origen a BMW, MERCEDES, OPEL, etc.
USTED PAGA 4 cublertas y LA QUINTA ES TOTALMENTE GRATIS.

Garantizamos que solamente vendemos cubiertas nuevas vy de primera calidad.

te ofrecemos TOTALMENTE GRATIS

Con lu compra do wne cobloria: MONTAJE GRATIS.

Por 2 coblerias: MONTAIE Y EQUILIBRADO GRATIS.

Por 4 cablortas: MONTAJE, EQUILIBRADO Y ALINEADO DE LA DIRECCION GRATHITO.

Dunlop, Uniroyal, Semperit, etcétera, Incluso en las mas modernas series 70, 65y 6

SOMOS ESPECIALISTAS EN NEUMATICOS PARA COCHES DE IMPORTACION
ACEPTAMOS LA ASOCIACION ENTRE AMIGOS (*)
" (EjeranO' 4 amigos compran las cuatro ruedas de sus coches, al quinto le regalamos sus ruedas.}

C! Ubeda sin. {junto ctra. Playa). Tel.-730 48 52.
.Cl Velézquez 88 (parking Velazquez-J. Bravo, tercer s6tano). Tel. 730 48 §2.
Ctra. de Majadahonda, s/n. (Neumdéticos Boadllla §. A.}, km. 0,50 Boadilla. del Monte. Tel. 633 17 50,

=1—= E R - H, M £ Auie Sewine

EELEY L )

Disponemos de la méds amplia gama en nuestro stock de cubiertas en todas las med|das nacionales y de importacién: Michelin, Pirelli

r

VENDO kits carburacién ire-
sa. Tel. (823) 46 28 64,

PARTICULAR, 728 i, 1983,
67.000 kms., como nuevo,
extras. 2. 600 000 pesetas.

VENDO Maserati Merak
B-AM, 1.500.000. Tel. {94}
685 17 31.

SIMCA 1.200 Especial. M-Y.
Tel. 403 64 90, barato. Ma-

Horario trabajo. Tel. (91)  drid. - B

256 64 00. VENDO Ford-Cuba afio 32 y
MERCEDES 300 TD Ranche- Opel afio 30 descapotable.
ra, afio 1981. Pocos kiléme- Tel. de 8 a 10, al {91)

tros. Impecable. Tel, (91) 71526 20.
256 80 00. : T
COMPRO contado cochies de VENDO CITROEN

importacién tipo BMW, Pors-
che, Mercedes, incluso acci-
dentados y averiados. Sr. Jai-

modslo 4, afic 1829,
SE-11641, con frenos de
varillas, y OPEL afio

me. Tels. (93} 223 41 92, 1940, CA-6001-EB, an

223 40 98, 810 24 05, ‘buen estado de

210 65 89. mecanica,

FORD Taunus 2.0 GL M-EH. AUTOS RIVAS
San Rafael, 31

40.000 kms. 800.000 pese-
tas, Tels. 215 35 42,
651 18 99. Madrid.

VENDO Volvo 244 GL. Afio

Tsls 21 36 91, 22 48 g9
CADIZ

83. 30.000 kms., aire, cas- ' : <z
sette, etcétera. Tel. (974) VE“W 132 >8
60 24 73. 1.800 c.c. % o
SUZUKI Santana descubierto 5 Vel =0
rojo. Llamar noches. Tel. 5 Oo
{983} 35 06 47. : Z
OPORTUNIDAD. Vendo Ja- Tel. 733 94 26 @
guar XJ 6 4.2 L. Automético, (o]
aire acondicionado. Perfecto MADRID 8
estado. Tel. {94) 685 17 31. Tn

O
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PASION POR
an |

UISIERA hacerles algu-
nas preguntas que espe-
ro puedan contestar en su
revista. He visto en mi ciu-
dad un coche con ¢l anagra-
ma Renault 17, ;ha existido
verdaderamente este coche,
O existe en la actualidad?
Soy un apasionado del todo
terreno y me decepcioné no
encontrar el Aro en la prue-
ba comparativa que hicisteis
esta primavera. (Habéis
previsto una prueba de este
modelo para el futuro? Por
favor, quisiera conocer €l
concesionario de la marca
Lada més préximo a Va-
lladolid.

Fernando Alfageme
Valladolid

Respuesta.—E]l Re-
nault 17 y el Renault 15
(compartian practicamente
la misma carroceria), han si-
do hasta la aparicién de los
Fuego, los coupés deporti-
vos de la marca francesa,

sumando con la berlineta
Alpine, el grupo de coches
deportivos de la marca. De-
j6 de hacerse hace seis afios
y aun es bastante frecuente
ver alguno por las carrete-
ras, No se llegd a fabricar en
Espafia, pero se vendieron

algunas unidades de impor-
tacion. En cuanto a la prue-
ba del Aro, no pudimos rea-
lizarla en su dia por la can-
tidad de problemas que sis-
temiticamente nos ponia su
importador REMARK,
Desde entonces no hemos

vuelto a contactar con esta
firma y esperemos tener una
unidad disponible cuando se
efectiie otra prueba de estas
caracteristicas.
Desconocemos si existe en
Valladolid un concesionario
Lada. Lo mejor es que se

CAVA CLUB 16, Y RIOJAS TINTO SAGASTA 81 Y BLANCO SAGASTA 84

EjuawWwedwod ugpeuosu) Jenbrno riey

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estén
reservadas tres magnifficas cosechas, Dos extraordinarias
bodegas. El cava Raimat-Brut, por sélo 550 Ptas.; los
vinos Ricja Sagasta 81 tinto, por sélo 400 Ptas., y Rioja
Sagasta 84 blanco, por sblo '367 Ptas,, de Bodegas
Olarra.

Tres excelentes ofertas que Club 16
le ofrece a sus verdaderos amigos.
Entre los cuales le contamos a
usted.
No se pierda esta interesante
oportunidad.
- Oferta vélida para la Peninsula v
Baleares.

Suplemento de 100
Ptas./caja para Canarias.
Envie este cupén al

Club 16.

Hermanos Garcia = -
Noblejas, 41.

28037 MADRID.

i S SR e )
I Envieme: . i
1 O cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precio de -
| 3.300 ptas/caja. i
1 [ cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bode- ]
I gas Olarra, al precio de 2.400 ptas/caja.

[l cajas de 6 botellas de Rioja Blanco Sagasta 84, de |

: Bodegas Olarra, al precio de 2.200 ptas/caja. |

l Nombeil J=8 80 B U s ek
Direccion ........ccociiiiiiiei Tel ........... I
j Localidad ...........ccooiiniiiis P !
Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total
de  Ptas. , [

¢ Como suscriptor n.®

1 he aplicado un descuento del 10% (total 2,970 ptas/ca- |

! ja cava Club 16) (total 2.160 ptas/caja Rioja Sagasta,

' 81, de Bodegas Olarra) {total 1.980 ptas/caja de Bode- l
gas QOlarra), al importe de mi pedido.

| Las cajas serdn transportadas por Aitena, S. A. J

L - N o kot ol ab &b anl ow AR W an 0D EP W O R A S =h W@ .



ponga en contacto con el
importador, Lada Ibérica,

‘en Madrid, calle Julian Ca-

marillo, 26. Tel. 204 67 47.

Madnd

j CARREIEIIAS

UIEROQ expresar mi méas

W cnérgica protesta con-
tra las autoridades de trafi-
co y su politica actual para
evitar accidentes y salvar vi-
das en la carretera, :
El dia 14 de septiembre, a
mi regreso- de las vacacio-
nes, fui testigo directo de un

‘accidente (choque frontal)

entre Tobarra y Pozo Cafia-
da, carretera en perfecto es-

‘tado. Una furgoneta de re-

parto de Prensa nacional
choco de frente contra un
‘cami6n, resultando el con-
ductor del camién herido.
Desconozco la gravedad, el
chofer de la furgoneta resul-
té. con la pierna izquierda
amputada y su estado pare-

cia gravisimo. Hasta aqui

BT

podria parecer un accldente
maés. .

Pero segiin lms observa-
ciones, y soy un profesional
del volante, primero; la fur-
goneta se prec1p1t6 sobre el
camién porque unos metros
antes, en plena marcha,
romplé alglin érgano de di-
reccidn como pudimos apre-
ciar por la marca en el asfal-
to, segundo, v mas grave:
las asistencias sanitarias tar-
daron de veinte a treinta mi-
nutos en hacer la evacuacién
del herido grave. Siendo una
ambulancia de Cruz Roja
del puesto de Tobarra, la
Guardia Civil no habia apa-
recido a los cuarenta y cin-
<o minutos, habiendo un co-

che con radar a pocos Kil6-

metros. Yo me pregunto,
Zpara cudndo las ITV van a
ser realmente obligatorias
en los vehiculos industria-
les? Y jpara cudndo la DGT
va a invertir de su presu-
puesto mas dinero para am-
bulancias y puestos de so-
coITo 'y menos equipos de
radar y multas inutiles que
lo Gnico que hacen es indig-
nar al conductor acoséndo-
lo como si fuera un delin-
cuente?

Me parece muy bien el
nuevo plan de autovias, pe-
ro seguiremos teniendo mu-
chos accidentes en carrete-

ras si el parque de vehiculos

sigue envejeciendo y no pa-

san una inspeccion técnica.

Sefiores dirigentes, si
quieren que nes equipare-
mos a Europa bajen las car-
gas fiscales al coche, que ya
no es ninglin lujo, v va ve-
rin como con buenos y se-
guros coches baja el nime-
ro de muertos en carretera.

Javier Cuena
Coslad_a {Madrid)}

LA MUTUA
PELAYO NOS
TOMA EL PELO

ENGO mi vehiculo ase-
gurado en la Mutua Pe-
layo, de Madrid. Hace ya al-
gunos dias tuve un acciden-
te, al saltarse un ceda el pa-
s0 otro vehiculo, curiosa-
mente también mutualista
de Pelayo.

Segui todos los pasos exi-
gidos por la compafiia, pero
la reparacion de los dafios
sobre mi vehiculo se demo-
raba considerablemente,

il

—
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por lo que acudi a las ofici-

nas de la compaiiia en bus--

ca de aclaraciones sobre el
asunto. Alli se me comuni-
ca que no pueden reparar
los dafios de mi coche por-
que el vehiculo contrario es-
taba conducido por una per-
sona distinta a la de su con-
ductor habitual; concreta-

mente, un cufiado del pro-

pietario ¥ que en la mutua
desconocian el DNI de este
conductor. Yo les dije que
ese era un problema que te-
nian que resolver ellos mis-
mos. Ya, entre unas pala-
bras més altas que otras,
aparece un sefior, quien,
con buenas palabras al prin-
¢ipio, pero muy incorrecto
después, me dice que tengo
que acercarme hasta la casa
del conductor para pedir el
numero del DNI. Todo esto
me parece inconcebible y va

he perdido tres maiianas en -

gestiones que no han servi-
do para nada, ya que mi co-
che atin no ha sido repa-
rado.

Pedro Abellén

Madrid

I Cuéntenos su caso—

‘Avtos Montait
. ONTALT es una em-
presa muy conocida -
en Valencia, pues lleva -
muchos aftos dedicada -al
_mundo del automévil.
En la calle San Vicente, -
" niimero 118, se encuentira
su exposicién con unas ins- -

talaciones modernas ¥ es-

_ paciosas. El local tiene una
superficie de 980 metros ..

cuadrados, de log cuales

. 300 estin destinados a re-

cambios y el resto a ofici-
nas y exposicién, ~ . -
" A las afueras de VaIen-

' c:a en la carretera de Ma-

“ (e

cuentra €l pulmén de Au-
tos Montalt, una gran ins-

“talacién de 2.680 metros
cuadrados abiertos al ph- .

blico..La exposicion de au-
tomdviles Ford ocapa 312

m?, los talleres, casi 1.000 .
“m?; el taller de chapa, 838 -
m?; la seccidn de recam- -
i blos, casi 200 m?, ¥ Ias ofi-

cinas, 500 m*, -
Las instalaciones estén

- perfectamente mecaniza-

das, con la utilizacién de
videotex para la localiza-

" drid y '@ 2500 meiros del. 'cusn de vehicalon vila te-8

centro de la ciudad, se en-

cién de recambms por or-

i denador.

También dxsponen de
otros 2.500 m? de espacio
no cubierto destinados a |
aparcamiiento, exposicién

"y almacén de vehiculos.

Trabajan para esta em-
presa alrededor de dos-
cientas personas: treinta ¥

" cuatro mecénicos y dieci-
- siete vendedores, cataloga-
. dos entre los mejores.

Deniro de los talleres po-
demos destacar la cabina -
de pintura y el equipo de
diagnosis electrénico. . - .
Meontalt es un gran hol-
ding que, ademds, es con-
cesionario de las firmas
Pegaso, Vespa-Gilera y

- Neuméticos Mlchelm en- 3
r tre otras. z

Puntﬁnclones- Exposicién, -
7; talleres, 8; entregas, B; re-
puestosyrecambms, 7; ven=.
dedores, 7; financiacién, 6.

Las apariencias no enman.

Silei unpresmna el Talbot Solara Escorial, fiese

de las apartencias.

No le van a defraudar, ni por un momento.
Su atractiva y estilizada linea, es tan

aerodindmica como parece.

Su interior amplio, acogedor y excelentemente
equipado proporciona el confort de marcha que

VERSION DIESEL_

"CON MOTOR PEUGEO‘I‘
‘CARACTERISTICAS IECNICAS §
. Diesel y gasolina.

. ® Direcci6n asistida ® Suspension mdependlente

“alas cuatro ruedas ® 5 velocidades ® Elevalunas
- eléctricos ® Cerraduras de puertas centralizadas
‘eléctricamente Faros halégenos ® Preeqmpo
de radio. :

“Version 1.9 Diesel.

® 65 cv. ® 151 kmvh, ®°5 lts. a los 100 kms:
" Mecénica Peugeot ® Re10| de cuarzo.

Version 1.6 gasolina.

cabe esperar 4 simple vista.
Su motor de 1.592 cc. y 90 cv., es tan [‘ﬂpldo
¥y potente como Vd. piensa. >
Y la version Diesel, con un motor Peugeot de
1.905 cc. y 65 cv., supera las previsiones mds
}\ optimnistas.
M, Pruebe un Talbot Solard Esconal y
B COMpruebe que Ias apariencias no enganan.
Por lo mienos, hasta que pregunte el

:r L e e
I ‘ .

£ prgs:io. . ¢ 0f) cv ® Encendido electronico e 167 km
Timbién esia regia 12014 que tener s . 2,6 Its. a los 100 kms ® Ordenador de vizje
EAEpeion. o Cuentarrevoluciones electt6nico. :

Version con cambio automdtico.

TALBOT SOLARA ESCORIAL

|PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA ——————eeee————ee
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| A POR EL 200

ESEQ felicitarle, con
ocasién del redondo
niimero 100 de MOTORI1S6,
como responsable de una
publicacion en la que el tra-
tamiento de los temas del
sector es oportuno y valien-
te. Sigo MOTORI16 desde ¢l
namero 1, naturalmente, y
he ido percibiendo la evolu-
cién positiva, tanto en im-
portancia de los contenidos
como en su actualidad vy,
por supuesto, la variedad te-
mética. .
Enhorabuena a usted y a
su equipo, y ahora, ja por el
numero 200!
M. Gonzédlez
Madrid
ANTINIEBLAS
OSEO un Seat Rit-
mo 75, sobre ¢l que
quiero que me asesoren en
fos siguientes puntos:

1.° Voy a sustituir las
Michelin 145 por otros neu-
matico de algo mas de sec-
cion, ;jQué medida y marca
me recomiendan?

2.° Los colectores de es-
cape debo cambiarlos pron-
to. (Puedo montarlos inde-
pendientemente sin tocar la
mecénica? ;Dénde puedo
encontrarlos?

3.° Acabo de montar
unos faros antiniebla. Nadie
me indica con claridad si de-
bo encenderlos tnicamente
con niebla o por el contra-
rio cuando lo desee, aungue
eso si, con luz de cruce.

José Antonio Sicilia
Aguilar de la Frontera
. {Cérdoba)

Respuesta.—Si desea
montar neumdticos de ma-

.- yor seccién, tendrd que

montar unos de medida
165/70. Estos los podra
montar sobre las mismas

I.AS Sagradas Escrituras
nos relatan cémo y
por qué fue cortada la ca-
beza a San Juan Bautista,
vy tales narraciones han ser-
vido y sirven en tantas oca-
siones para.utilizarlas co-
mo ejemplos de actuacio-
nes contemporaneas, -aun-
que las motivaciones sean
bien distintas.

No hace mucho, las al-
tas esferas de Citroén His-
pania cortaban —en senti-
do biblico— la cabeza de
uno de los jefes de servicio
de la factoria de Vigo.
Quizé en otro caso pudie-
se pasar més inadvertido,
pero el sefior Alda —nom-
bre del desafortunado— es
conocido de muchos de los
compafieros de la prensa
especializada del motor
Por su agistencia como res-
ponsable técnico y del de-
partamento de calidad de
la fdbrica viguesa a las pre-
sentaciones que la firma
hace regularmente en Es-
paiia,
~Alda ha sido despedido
de la factoria después de
veintiséis afios de servicio,
practicamente desde que se
fundé la fabrica de Vigo.
iMotivos? Las fotografias
obtenidas sobre el Peu-

geot 505 Restyling, que

LA CABEZA DEL BAUTISTA

pronto estara en el merca-
do y que publicaba hace
unas semanas esta revista.

La direccién hace res-
ponsable al sefior Alda de
tal hecho y le acusa de ha-
ber colaborado en la ob-
tencion de dichas fotogra-
fias. ]

Que nosotros hayamos
logrado las fotos no impli-
ca necesariamente que ha-
yamos recibido la infor-
macién directamente del
responsabie del servicio de
pruebas, puesto que nos
sobran oportunidades pa-
ra estar al corriente de los
movimientos de los co-
ches. Ademas, los vehicu-
los de pruebas, desde el
momento en que salen a
carretera, estin expuestos
al objetivo del primer
viandante que pase por
alli, tienen recorridos fijos
y talonados, y no existian
-—en este caso concreto—
instrucciones para rodar
de noche, que habria he--
cho mas dificil la labor
fotografica.

Las proximas fotos nos
darén la razén, y ya que el
sefior Alda no esta en el
servicio, ;quién serd el
préximo Bautista?

-Rafael Cid

50/ Motor 16

El sdbado 12

8 mismq fin de Semang

Espafia,
Motociclisme

del Singles, brueba

llantas originales del coche.
.Sobre marcas es mas dificil
decidirse, puesto que todas
las que estdn implantadas
mayoritariamente en un
mercado dan un excelente
resultado. Las Michelin
MXL por precio y calidad
son una buena opcién,

En cuanto a los colectores
‘independientes no hay nin-
gin problema en montarlos
¥ se puede poner en contac-
to con IRESA para que le

. Delaall4dgmbn

&/ Rallyo San F,zﬂilndommgo 13 4

' 08 octy
I

3 da OClubre tangrsn

nternae
{
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Vera
18to de E’PGﬁq

bre tendrs 1,
Qar
deria Mjf
de 0 da

dalyz, 58 colap | 8. Fs.
4 33 of Rallyg Costa def 2 tambign Por tierrag an.

« Puntuahle parg iz Copa
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l'onai qu ugar fO:S Trgs D"ﬂ

- Carrery Duhtua:
Juvenii gg g4,

indique el distribuidor mas
cercano a su domicilio. El
teléfono de IRESA es (973)
20 16 62 6 20 16 66.

En cunanto al uso de los
faros antiniebla, el cédigo es
tajante: sélo se deben utili-
zar en condiciones de nie-
bla, Nuvia fuerte o nevada.
Lo que no es necesario es
levar la luz de cruce encen-
dida, basta con las luces de
posicién.

|
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PONGA A PUNTO
SU SEGURIDAD

Revise a fondo, estos
puntos de su vehiculo.
Ayudari a reducir el ndmero
de accidentes en Espaiia
y se ayudard a si mismo.
La Direccion General de Trifico
ha organizado una cam
de mantenimiento del vehiculo,
con centros de diagnostico que le
atenderin gratuitamente. -

=, Direccion Cral, de Trafico

L MINISTERIO DEL INTERIOR




Tras un aiie
dominado por

° Pengeot, Walter
Rohsl se tomé ls
revincha con nnz

. victoria aplastanie
en San Remo, -
Abujo, ¢l nuevo
campedn del
mundo, Timo
Salonen, que fu
segundo.

ENULTIMA prucha del
Mundial d¢ Rallves. El Rall-
ye de San Remo ha constitui-

do unia especic de revancha

para Audi, I marca campeona saliente
Gue edte ahe no habis conseguido, has-
ta ¢l momento, ni uni victoria. Pese o
que habip inscrito solo on coche, para
Walter Rohrl, hia dominado practica-
menie de principio a fin, dundo unn
idea de las posibilidades del equipo.
Por viro lado, San Remo parece hi-

ber pliesto fin o ln era de lod coches con
dios ruedas motrives. A ¢stos se e con-
cedin unas clertas posibilidades en as
falio. Pero en >iia prueba ha quedado
¢laro gue ni siquicrd en ese lipo de
carreferas pueden estar delante de las
cuniro ruedas motrices, 8 los gue so
transmision total les permite poder
aprovechar sim problemas s inayor po-
tencild. La lucha por los primierss pues-
tos e rediucia 8 ung goincena, ¢nire los
cuales destacaban, ademas el Audi de

Rohrl, loy Peugeot de Salbnen y Saby,
los Lmciade Alen, Towonen, Binsion
¥ Cerrato, y el Peugeot italiano de Del

.r!upfm.
El recorrido s dividin én’ cudtro et
pas. Bos de ellas; la primera ¥ 1o gl
i, en asfalio, v las otrds dos sobre
therra, Los iramds de velocidad sobre
astallo representaban ¢l 44 par 100 ded
total de kildmetros cronometrados, v
lcis de tlerrd, el resto

L.os Pevgeot comenzaran muy fuer-

Un pinchazo

Ve reir®

sis demasiado
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te. Salonen marco el mejor tiempo en
el primer framo, pero a cox}tmuacuﬁn
Saby gané el siguiente, poniéndose en
cabeza de la prueba hasta el final de
esta primera etapa. Saby, que des@e el
Rallye Corte Inglés no habia corrido,
se mostrd encantado por la eficacia
del 205 Turbo 16 «Evolucion I», so-
bre todo ahora que dispone de direc-
cién asistida. Tras é]l terminaren
Roihrl y su compafiero Salonen. Fero

las cosas cambiaron diametralmente’

en cuanto comenzd la tierra, Rohrl se
impuso en el primero de los tramos,
por delante de Salonen, mientras que
Saby, cuyo motor comenzéd z tener
problemas de inyeccién y de regula-
cién del turbo, perdi6 casi medio mi-
nuto y la primera posiciébn. A partir
de ese momento, Rohrl ya no dejé el
primer puesto.

Sin embargo, Salonen se mantuvo en
su estela hasta pasada la mitad de 1a
prueba. Iba concediendo algunos se-
gundos en cada tramo, pero se mante-
nia dentro de una distancia prudencial.
Tre el tramo de Lusignano el que deci-
di6é definitivamente el rallye. Durante

Los Velkswegen ¢ominaron e! grupo A
Wittmann fue, ademés, noveno en lz general
el mismo, uno de ios neumadticos de Sa-
lonen perderia la goma de su banda de
rodadura y terminé por reventarse. Pe-
se a la rdpida intervencién del helicop-
tero, €l campedn ¢el munco perdié tres
minutos y pricticamente toda posibili-

- dad de batir a Rohrl. Salonen tuvo en-
tonces gue prestar atencidn a su com-
patriota Markku Alen, que sobre la
tierra estaba realizando maravillas,
Alen habia tocado un muro de piedra
en el primer tramo del ralive, tras lo
cual se habia decidido a ser prudente en
el asfalto, terminando la primera etapa
en séptima posicion.

En lo que se refiere a Saby, trataba
de dominzar su coche, cuyas reacciones
se habfan hecho muy bruscas a causa
del mal funcionamiento del turbo. Y
Del Zopo, con el 205 Turbo 16 de Peu-
geot Italia, trataba de mantenerse sin
cometer errores. No lo conseguisia,
pues en la pentltima prueba de tierra
volcd, perdiendo ademas nueve minu-
tos en el siguiente control,

A la tltima etapa se legd con el re-
sultado final casi decidido y practica-
mente ningilin piloto parecia decidido a

atacar. La excepcion fue Toivonen, que
en los diez tramos que quedaban logré
no s6lo distanciar a Biasion —cuyo
motor cada vez daba menos poten-
cia—, sino pasar a Alen y hacerse con
el tercer puesto. Rohrl, como demos-
trando su intencién de defender su pri-
mer puesto a ultranza, marcd el mejor
tiempo en €l primero de estos altimos
tramos. Le respondié Saloner en el se-
gundo, pero, a continuacién, al Peu-
geot de este iltimo se le rompid el di-
ferencial del eje trasero, perdiende dos
minutos més, que terminaron de arre-
batarle las 0liimas posibilidades de
triunfo, A partir de ese momento, am-
bos se pusieron a rodar tranguiles de-
jando que Toivonen ganara los tramos
siguientes camino de ese tercer puesto
por delante de Alen.

- Bl quinto puesto seria al final para
Cerraio, pese a un pinchazo en medio
de un tramo, puesto que el motor de
Biasion no daba su potencia. En cuan-
to a Saby, al final el motor de su coche
termind por romperse.

En el grupo A, turisinos de serie, al
final fue el austriaco Franz Wittmann
quien se impuso. Hasta el segundo tra-
mo de tierra habia mandado Jochi
Kleint, con el otro Volkswagen, pero se
salié de la carretera.

Sergio Picciors y Alsx Fuyol,
(Enviados especiales)

En Rioja el tint

@ Fl rallye comenzé con el anuncio por parte de Lameir de que sus tres pi-

lotos para 1986 serdn Toivonen, Biasion y Alen. Esto quiere decir que Mios-
a:mo Piasion ha rechazadoe la oferta que Ie habfa hecho Peugeot.

@ Sin embargo, no esti claro el caso de Alzg. El finlandés gicme contrato
con Lancis hasta finales de 1985, pero podri: Hberarse del mismo pagando
el rescate. Peageot le hia ofrecido una imcportaut: cantidad para irse con ellos.
Die todas formas, se rurorea que para liberarss de su contrate deberia acep-
tar no correr ni con Audi ni con Peugeot.

n lo se tiene la seguridad de mantener a Rohrl, que no quiere

I:i.acEr‘ nfansdcilem seis rallyes. A SI%;g Blomqvist se |z da como seguro en 'ozd,
mientrae que con Mikkoela y Liichele Meuton no sz ha llegado a ningtin acuer-
do todavia.
@ Pese a una patruila motorizade de carsbinieri, los espactaderes han sido
tan indisciplinacos como otros afios. Uno resulté alcanzado por Cerrato en
el fatidico tramio de Lusignano, resultando gravemente herido. La indiscipli-
na ¢ insensatez de estos espectadores hacia correr riesgos innecesarios a los
| fotégrafos a fin de no verse tapados por ellos.

i, Reari-Geistdorfer (Audi Quattro Sport); 2, Srlomen-Harjanue (Peugeot 205 Turbo
16), a 6-29; 3, Tolvonen-Plironen (Lancia Rally Abarth), a 7-52; 4, Alen-Kivimald (Lancia -
Rally Abarth), a 8-33; §, Cerrato-Cerrt (Lancia Rally Abarth), a 15-25; 6, Blasion-Slviers
{Lancia Rally Abarth), a 23-23; 7, Grissmann-Pattermann (Audi Quattro), a 47-32; 8, Del |
Zoppo-Tognana (Peugeot 205 Turbo 16), a 47-52; 9, Wittmann-Fetz (Volkswagen Go!i'

GTD, a 1-05-06, 1° gr. A.; 18, Tchine-Gandolfo (Opel Manta 209). a l:{)S-}?." 4 el

“alf
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Ya puede pensar en capacidad a lo grande.
En ¢l Seat Malaga encontrari el mayor espacio
interior de su categoria. ¥ un maletero de
453 dm* que le permitira viajar sin dejar nada
en tierra: Ahora exija ¢l maximo de su motor
System Porsche, Sus 85 ¢y responderin al

segundo ante cualquier situacion. Y
consumiendo lo justo: 4,9 L a 100 Km/h.
Imaginese ¢l Diesel.
Para su tranguilidad Karmann ha
N convertido en seguro

hecho bello. GA% = =

Lo mas grande de Seat.

Con una envoltura de acers indeformable gue
protege a lo grande sin restar espacio.

Es el nuevo Seat Malaga. Unico en precio,
grande en las facilidades para pagarlo gue le
ofrece Fiseat.

Hoy todo lo que usted espera cabe er
un coche. Grande en diseno, prestaciones
y seguridad. El nuevo Seat Malaga.

Lo mis grande de Seat. T

=
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biarse los neumaticos a mano.
Cualquier ayuda o la sustitu-
cién de determinadas piezas
implica la exclusién. Las mo-
tocicletas empleadas son
pricticamente de cross, pero
adaptadas al Cédigo: luz, ni-
vel, sonoro, etcétera..., ¥y en
su rueda trasera montan neu-
méticos ecoldgicos, que da-
fian menos el terreno que los
empleados hasta ahora.

Espafia ha sido el pais méis
representado, con 50 de los
396 pilotos, mientras que el
resto correspondia a mas de
20 paises, entre ellos austra-
lianos, japoneses, norteame-
ricanos, mexicanos, etcéte-
Ia...

Los equipos que optan al
trofeo estdn compuestos por
seis pilotos, y asi el de Espa-
fia lo componian Carios Mas,
seis veces campedn de Espa-
fla; Guillermo Moreno de
Carlos; Pep Vila, campeon
nacional de la minima cilin-
drada; Jordi Girona, Fernan-
do Gil y Francisco Rubio, se-
leccionados por Narciso Ca-

Ling imagen tipica ¢n las practis deé Enduro;
reparaciones de emergencia sobre lo marcha,

Derorte

bas clasificaciones han colocado a Es-
pafia en segundo lugar, algo que nunca
antes habia sucedido.

A la postre ha sido Suecia la selec-
cidén que se ha alzado con el trofeo tras
los italianos. El Vaso ha sido para los
pilotos de la Alemania del Este. Si la
prucba comenzé con el temor de cier-
tos sectores de gentes del lugar y bajo
amenazas de ecologistas alarmistas,
después de la Semana de La Cerdafia
la moto ha ganado una batalla depor-
tiva y ha dejado claro que los verdade-
ros motoristas no tienen nada que ver
con la estereotipada imagen del gam-
berro motoerizado que injustamente se
les asocia con profusién.

J L. Aznar
{Enviado especial)

CLASIFICACIOMNES

Trofeo: 1, Suecln, 1.792,28 puntos; 2,
Eapaifla, 2.788,85; 3, R.D.A., 2.900,60.
Vaso: 1, R.D.A., 1.760,50; 2, Espaiia,
2.261,67; 3, Suecia, 2.396,66.
80 ¢,c.: 1, Muraglia (Acossato); 2, Ru-
bio (Ricju); 3, Figneras (Rizju). -
125 c.c.: 1, Pegurrd (TM)...; 8, Glrona
(Alfer). = o
250 c.c.: 1, Laluy (Honda)...; 6, Vall
{KTM); 7, Gallardo (KTM). )
500 c.c.: 1, Poslendl (Jawa)...; 5, Mas

sas. Para el Vaso eran David Colom, nos. Al término de la prueba la actua- A 2’9 Moreno de Carl ai.
Agustin Vall, Jordi Riera y Oscar Ga- cion de todos ellos cabe calificarla de gl‘\;?n '“}"‘.’ ! _ po ge M
llardo los encargados de representar- extraordinaria, por cuanto que en am- |
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omrlons Mas, aoesteo me jor hombee Godasderrena, peabia uinian

L incomparable marco de La
Cerdafia, en pleno Pirineo ca-
talan, ha sido el escenario en el
que durante toda la pasada se-

mana han tenido lugar los Seis Dias In-

e ternacionales de Enduro, prueba reina
de la especialidad antes- conocida por
todo-terreno. Es una de las mas com-
pletas disciplinas del motorismo, por
no decir la que més, ya que el pilotc de-
be afrontar distintas modalidades den-
tro de una misma especialidad, y ello
en condiciones a menudo dificiles. La
primera edicidn tuvo lugar en 1913 en
Inglaterra, y desde siempre ésta ha si-
do una prueba en la que las individua-
lidades se han sacrificado en pro del
conjunto. Aungue se establecen clasifi-
caciones por pilotos, la m4s importan-
te es la que enfrenta a pafses entre si en
pos del preciado trofeo de la FIM. Otra
clasificacién importante es el Vaso de
Plata, éste para pilotos sub-23.

La mecénica de la prueba es comple-
ja, pero en sintesis podemos decir que
se trata de un rallye, por accidentado y
variado terrencide montafia, en que los
pilotos deben respetar los horarios de
paso por unos coniroles. Ademdés, se
disputan pruebas de aceleracién, una
cronometrada, una prueba de cross el
iltimo dia en la que se sale por grupos,
mientras que en ¢l recorrido de cada
jornada hay una cronometrada secreta.
Hay que afiadir que el Gnico mecanico
es el propio pilote, que debe valerse por
sf mismo, teniendo incluso que cam-
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Alain Prost na-
ci6 hace treinta
afios en Saint-Cha-

mand, un pueblecito cerca--
o a Clermont-Ferrand, La

familia Prost se dedicaba a
la ebanisteria y el pequefio
Alzin hizo sus primeras lo-

curas al volante de una fur-

goneta Peugeot cargada de
muebles, Después Alain
convencié a su padre y lo-
gro ponerse al volante de un

kart. Con su poca estatura,

su nariz de boxeador, sus
melenas largas y su extrafio
casco, un casco decorado
cOn unos ojos estrabicos y
una banda de cuadros blan-
COS ¥ DEgros, se convirtié en
un tipo respetado en los pe-
lotones. No tenia veinte
afos, y habia ganado ya el
titulp francés de kart y el eu-
ropec. En el 75 vencié en el
Volante EIf,

v vencié en Ménaco con
tanta facilidad que el viejo
Ken Tyrrell dijo; «Habria

que contratar a este chico -

antes de que su ficha fuera
mas cara.» Se adelantaron

los ojeadores Marlboro y en’

¢l 80 Prost debuté en For-
mula 1 a los mandos de un
McLaren. Del 81 at 83 Prost
volvié a Renault y dio nue-

ve victorias a la marca fran-

cesa y a punto estuvo de
conquistar el Campeonato.

En el 84 fiché por McLa-
ren vy se trasladd a vivir a

Suiza con su mujer, Anne- [}

Marie, una maestra de es-
cuela, y su hijo, Nicolas, un

pequefio de tres afios. Alain |
Prost gana mas de quinien- |

tos millones de pesetas al
afio por su contrato
con Marlboro, pe-

g s

: : ro ke queja amar-
- gamente de los .\“w
En el 79 gand el Campeo- : impuestos ﬂ *11\ "
nato Buropeo de Féormula 3 franceses. \ "
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Yicloria de Nigel
Munsell anie su!
pribillce. £l
britdnico no (v
deminslud i
problemas,

nico como éste de Brands Hatch, don-
de se alternan subidas ripidas, curvas
lentas, y bajadas que desembocan en
virajes muy rapidos. En un circuito de
. estas caracteristicas es tan importante
" el comportamiento del chasis como la
- respuesta del motor que ha de ser bri-

| llante en todos los regimenes, y todo es-

to ha de ser aglutinado por una con-
duccién metddica y precisa.

En la iltimna tanda de entrenamien-
tos cronometrados fue emocionante la
lucha que se entablé entre Nelson Pi-
quet ¥ Ayrfon-Senna que hasta los 1l-

timos 'nmuli.')s habian rebajado alterna-,

tivamente los tiempos de forma espec-
tacular; sin embargo, Nelson Piguiét no

" pudo con el impetu de su compatriota,
¥ se tuvo que conformar con la segun-
da posicion. ‘

Nigel Mansei y Keke Rosberg habian
logrado casi-los mismos registros y se
situaron en ségynda fila con a sus es-
paldas Alain. Prost 'y Philippe Streiff.
Este dltimo ha sido una sorpresa para
todos cuando consiguié el quinto me-
jor tiempo en la parrilla de salida y
marcé el séfd mejor tiempo el dia an-
terior. Era 1dgico el ambiente de jubilo
que reinaba en el equipo Ligier.

Sobre el equipo Ferrari, maximo ri-
val de McLaren hasta el Gran Premic
de Alemania, parece haberse cernido el
desconcierto, la confusidn y el desarro-
llo del coche que a principio de tempo-
rada era uno de los mas punteros, ha

ido de mal en peor hasta llegar a limi-
tes insospechados. En Brands Hatch es-
taban presentes todas las cabezas pen-
santes del equipo técnico llegados des-
de Maranello para subsanar los males
y aspirar por lltima vez al titulo mun-
dial. Sin embargo, los coches italianos
ge situaron en la peor posicién de sali-
da en lo que va de afio, y cabe recor-
dar la frase del commendatore Enzo
Ferrari: «Mis coches estan enfermos,
pero no encuentro un médico que los
cure.»

En la parrilla de salida a la espera de
la luz verde se respiraba un clima espe-
cialmente tenso, resultado de la rivali-
dad entre Ayrton Senna y Nelson Pi-
quet por un lado, y Nigel Mansel con
Keke Rosberg que a su vez querian lle-
var al triunfo los Williams. Sin embar-
go, después de dar la salida, cuando
Ayrton Senna y Keke Rosberg rodaban
en primera posicion, fue el filandés que
al entrar en la subida Hailwood empu-
j6 brutalmente fuera de la pista a Ayr-

.ton Senna que con una magistral ma-

niobra pudo hacerse con la situacion y
volvié a entrar ea pista en la primera
posicion, pudiendo llegar al viraje
Druids seguido por Rosberg, Nelson
Piquet, Nigel Mansel y Elio de Ange-
lis. Alain Prost se situaba en la novena
posicién, fiel a su planteamiento con-
servador en la carrera y a la espera de
que las primeras posiciones se clarifica-
ran, En las primeras seis vueltas todo

siguid igual a excepcion de Keke Ros-
berg que optaba por una conduccién
agresiva y poco ética frenie a sus com-
paifieros, Efectivamente, en la séptima
vuelta al intentar adelantar a Ayrton
Senna en un lugar donde no habia nin-
guna posibilidad, hizo un trompo obli-
gando a Nelson Piquet a chocar contra
él, quedando el brasilefio fuera de com-
bate. _

Empujado por las ganas de triunfar
en su tierra, Nigel Mansel empezd a
marcar un ritmo muy acelerado y se si-
tud en primera posicién seguide por los
dos Lotus de Ayrton Senna y Elio de
Angelis. M4s lejos, Stefan Johansson
se colocaba cuarto con a sus espaldas
Marc Surer sobre el nico Brabham
que quedaba en pista.

Antes de cumplirse la décima vuelta
¢! motor del Ferrari de Michele Albo-
reto se averid, y todas las aspiraciones
det piloto italiano para dar alcance a
Alain Prost terminaban con el coche en
los boxes envuelto en fuego y humo.

A la vista de esto Alain Prost, que
rodaba en octava, posiciéon a mucha
distancia del primero, vio clara la po-
sibilidad de alcanzar el titulo mundial,
y pard en boxes a cambiar neumaéticos,
maniobra estratégica que iba a ser de-
cisiva para su recuperacién final hasta
el cuarto puesto.

Mientras tanto, Nigel Mansel se ha-
bia distanciado con doce segundos de
Ayrton Senna que rodaba en segunda

5_£l'll!l terming en segunda posician, entre los dos Williams Honda
El piloto de Lotus fue sacado de la pista por Rosberg en fas primeras vaelizs

Ajustndo adelaniamiento de Tumbay a Cheever
El primero cambiard a Beatrice v ¢l segundo a2 Toleman

posicién en un grupo de tres coches con
Marc Surer, Jacques Lafitte y muy le-
jos Elio de Angelis que no podia soste-
ner el ritmo al resentirse de un golpe
contraido en los entrenamientos libres
del viernes. .

A diez vueltas del final Marc Surer
rodaba segundo marcando un ritmo
sorprendente, y todo parecia estar de
su parie para mantener esia posicion.
Sin embargo, ¢l motor de su Brabham
le traiciond, dejando asi paso a Ayrton
Senna que veia en sus retrovisores, muy
a lo lejos, la amenazadora imagen de
Keke Rosberg y el Williams que cada
vez estaba mas cerca. El finlandés ha-

Desolacién en Ferrari
Tomaini y Posttlewhite no se aclaran

bia recuperado casi doce posiciones y
se siluaba tercero adelantando a Alain
Prost y Elio de Angelis, que ya rodaba
a una vuelta de diferencia.

Al estar ya decidido el campeonato
del mundo, los dos grandes premios
restantes, Kyalami v Adelaida, ya care-
cen de interés; sin embargo, Alain
Prost ha dicho: «Ahora que soy cam-
peon del mundo podré divertirme en las
proximas carreras y conducir de una
forma despreocupada, esto también me
servira para demostrar la superioridad
de McLaren.»

Texto y fotos: Gigi Corbetta

# El ingeniero John Gentry ha entra-
do a formar parte del equipo Brab-
ham, junto a Gordon Murray. Se tra-
ta del tercer cambio de escuderia en lo
que va de temporada. John Gentry
pertenecid a Romeo y posterior-
mente presté sus servicios en Renault.

@ El veterano John Watson ha susti-
tuido momenténeamente a Niki Lau-
da, que todavia se resiente de la lesién
contraida en el accidente de Spa. El pi-
loto inglés se ha mostrado entusiasta
por la oportunidad que Ron Dennis,
jefe del equipo McLaren, le ha brinda-
do. Por otra parte, Jobn Watson esta-
ba encantado con el comportamiento
de! coche, que le ha permitido familia-
rizarse enseguida con él y situarse en la
séptima posicién final.

@ El piloto italiano Ivan Capelli ha
dejado la Férmula 3,000 para entrar a
formar parte del equipo Tyrrel de For-
mula 1. Con 4ste es el tercer piloto que
Pega desde ia F-3.000 hasta la F-1. Su
actuacién en este gran premio ha sido
la esperada: varios trompos y salidas
de pista en los entrenamientos, y en la
carrera ha ocurrido lo mismo. Segura-
mente el tiempo arregiaré este proble-
ma de juventud.

® Al registrar Ayrton Senna el tiem-
po de 1-07-169 en los entrenamientos
de clasificacién se ha derrumbado el
tiltimo récord en posesién de un coche
con motor atmosférico, que hasta Ia
fecha pertenecia a su rival Keke Ros-
berg, que lo establecid el pasado afio
sobre el Williams rodando en 1-09-540.

@ Teddy Mayer, jefe del equipo Bea-
trice, ha hecho pablico en una rueda
de Prensa mantenida en el circuito que
Patrick Tambay seri el segundo piloto
del equipo, junto a Alan Jones.

® La escuderia Toleman ha ofrecido
al piloto Oscar Larrauri una opcién
para entrar a formar parte del equipo

BRANDS HATCH, EN BREVE

en la proxima temporada. Si tode si-
gue su cauce, Larrauri deberia empe-
zar a ensayar con el nuevo coche en el
mes de diciembre.

@ La pasada semana le ha sido reti-
rado el permiso de conducir durante
tres meses al actual campedn def mun-
do, Alain Prost. La infraccion ha con-
sistido en exceso de velocidad por par-
te del piloto, que rodaba a 176 kiléme-
tros por hora al volante de su Porsche
en un tramo donde la velocidad estaba
limitada a 80 kilémetros por hora. En
fin, cosas que pasan.

® FEn el coche Zakspeed de Christian
Danner se han montado dos peque-
fios alercnes en la parte delantera,
que van sujetos desde el alerdn infe-
rior hasta los deflectores verticales, ti-
po McLaren y Arrows, situados un
poco més atrés de las ruedas delante-
ras y en la parte interior, Segiin ha ex-
plicado Eric Zakowski, este sistema
canalizaria mejor el aire hacia los de-
flectores y mejoraria también la de-
presion.

® Ferrari ha presentado dos coches
practicamente diferentes a los emplea-
dos en €l circuito de Spa, éstos son el
resultado de los prolongados ensayos
en Ja pista de Fiorano durante las -
timas semanas. Las modificaciones
més relevantes se refieren a la coloca-
cion de los intercambiadores de calor
que en este caso estin colocados para-
lelamente al chasis y su aleteado es di-
ferente. La geometria de la suspensién
trasera ha sido modificada una vez
inas asi como la aerodinimica en la

posterior. A pesar de esto, Mi-
chele Alboreto ha comentado: «Mi co-
che es muy nerviose de conducir. A la
entrada en curvas répidas sobrevira, y
a Ia salida subvira.» Durante los entre-
namientos los motores se han mostra-
do fragiles por causa de lemas en
el sisterna de alimentacion que segin
parece causa sus averias,

— I ]
12 Ayrton Senna 7 Nelsoa Plquet
Lotus-Renault Brabham-BMW
- 1-07-169 107482
5 Nigel Manscll 6 Keke Rosberyg
Williams-Honda Williaros-Honda
1-08-059 1-08-197
25 Philippe Streif 2 Alsin Prost
Ligier-Renauit McLaren-TAG
1-09-080 1-09-429
8 Marc Surer 16 Derek Warwick
Brabham-BMW . Renault
1-08-762 10094 -
11 Elio de Angelis 26 .I_lcquu Laffite
" Loptus-Renault Ligier-Renault
1-10-014 1-10-081
22 Riccenrdo Patrese 18 Thierry Bouisen
Alfa Romeo Arrows-BMW
1-10-251 1-10-3231
28 Stefan Johanszow 20 Piercarlo Ghinzasl
Ferrari Toleman-Hart
1-10-517 1-10-570
27 Michele Alboreto 3 Martin Brundle
Ferrari Tyrrell-Renault
1-10-65¢ 1-10-731
15 Patrick Tambay 23 Eddle Cheever
Renault Aifz Romeo
1-10-934 1-11-500
17 Gerhard Berger 12 Teo Fabi
Arrows-BMW Toleman-Hart
1-11-608 1-12-050
1 John Watson 31 Alap Jones
MeLaren-TAG Lola-Hart
o Philion ot ¢ Iran Copetil
pe Az ]
Ram-Hart -Renankt -
1-13-537 1-13-721
30 Christian Darner 29 Plertuigi Martini
Zakspeed Minardi-MM
1-15-054 o 1-15-274

1, Nigel Mansell (Williams-Honda); 2, Ayrton
Senna (Lotus-Renauit), a 21-396; 3, Keke Ros-
berg (Williams-Honda), a 58-533; 4, Alain Prost
{(McLaren-TAG), a 1-06-121; 5, Elio de Angelis
(Loms-Renault), a 1 vuelta; 6, Thierry Bowtsen
(Arrows-BMW), a 2 v.; 7, John Watson (McLz-
ren-TAG), a 2 v.; 8, Philippe Streif (Ligier-Re-
nault), a 2 v.; 9, Riccardo Patrese (Alfa Romeo),
a 2 v.; 10, Gerhard Berger (Arrows-BMW), a 2
v.: 11, Eddie Cheever (Alfa Romeo), a 2 v.; 12,
Patrick Tambay (Renault), a 3 vucltas.

ASi VA EL MURDIAL

Piletos
1, A. Prost {72 puntos), Campedn del Mundo;
2, M. Alboreto (53); 3, A. Seana (38); 4, E. de
Angelis (33); 5, Keke Rosherg (25); 6, N. Man-
sell (223; 7. 5. Johanssom (21), ¥ N, Piquet (21);
9. N. Laoda (i4); 10, P. Tambay {11).

mn‘z’ Ferrari {77) 3 I-o-
] 86 puntos); 2, A
tm;1 o%’i’i?‘v‘vnnfimﬂu(w); 5, Brabham (26); 6, Re-
nault (16); 7, Ligier (13); 8, Arrows (10); 9,
Tyrrell (4).

)
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Sangre fria... latido de cuarzo... mitad peligro... mitad fascinacion.
M

Maurice Lacroix

A UN PASO DEL TITULO

A victoria de Guillermo Barreras en

¢l Rallye de Soria, del Campeona-

to de Espafia de Tierra, ha servido al

piloto vigués para situarse en una in-

mejorable posicién cara a la consecu-
cién del titulo final.,

José Maria Servid abandonaba en el
primer tramo con el grupo de su Seat
roto, y Juan Carlos Ofioro tuvo pro-
blemas de temperatura (por una junta
de culata dafiada) en toda la prueba.

f—
i
)
|

. ® El Ayuntamiento de Cuenca ha
i organizado para los dias 26 v 27 de
i octubre una prueba de todo-terreno
' para coches y motos. El circuito, de
¢ 252 kildmetros, se recorrerd dos veces
y el total de los premios en metdlico
. es de 1.500.000 pesetas. La inscrip-
| ¢idn se cierra el préximo 15 de octu-
| bre y los precios son 40.000 pesetas
por automévil, 30.000 pesetas por
| motocicleta y 10.000 pesetas por pi-
loto.
® Sigue abierta la inscripcién para
todos los interesados en presentarse a
| las pruebas de seleccidén del Camel

PARA AMANTES DEL TODO-TERRENO

También padecieron lo suyo Pipo Cou-
ret, que abandond en el pentltimo tra-
mo, cuando marchaba tercero, y Ra-
moén Pich, que rompié el cambio en el
Gltimo tramo y descendid hasta el sex-
to puesto. Gracias a ello, Ia segunda
posicién fue a parar a manos de Isidro
Oliveras, por muy poca diferencia res-
pecto a Ignacio Sunsundegui y Juan
Carlos Ofioro.

Destacable la actuacién del indes-
tructible BMW 524 Td de Joan Arne-
lla, y entre los «jeeps», muy cerrada la
lucha. del pequefio Suzuki de «Rizos»
Mufioz, frente a los Nissan de Prieto y
Begofia Kaibel. Al final fue Prieto el
que se ilevéd el gato al agua, con una
versién antigua del Patrol,

Oéskcos dogortives
ZARAGOZA
FUE UNA FIESTA

EL valenciano Jesiis Costa Cuquere-
lla, con un Porsche 911 S del afio
1967, fue el ganador de la III Concen-
tracién Nacional de Automoéviles Cla-
sicos Deportivos de Zaragoza, que se
celebréd el pasado fin de semana en la
capital mafia. Esta concentracién, que
fue un éxito de organizacién y partici-
pacién, més de 70 coches, tuvo dos
pruebas cronometradas, la primera,
gue gand Emilio de Villota, con Pors-
che 911 S, en el kartédromo zaragoza-
no, v la segunda, una subida cronome-
trada al Casino Montesblancos, en la
que se impuso Tury Riveraigua, con un
Morgan Plus 8 del afio 68.

Trophy, que este afio tendré como es-
cenario el continente australiano. Los
interesados en participar en la selec-
cion tienen de plazo hasta el 4 de no-
viembre para ponerse en contacto con
la organizacién, escribiendo al apar-
tado 116 de Madrid o llamando a los
teléfonos 413 68 75 6 416 07 89 tam-
bién de Madrid.

® Los dias 26 y 27 de octubre se dis-
putaran las 100 Millas de los Mone-
gros El Ciervo. Es una edicién nacio-
nal de la Baja Montesblancos. Ten-
dra un recorrido aproximado de 160
kilémetros.

@ Todos los equipos espafioles par-
ticipantes en ¢l Rallye Faraones han
verificado sin novedad: los cinco
Patrol v los dos Pegaso iniciarén a
partir del dia 10 la aventura del de-
sterto, con mas de 3.000 kilémetros
de recorrido. Entre los inscritos en
coches cabe sefialar a Ickx con uno
de los dos Porsche 959 oficiales, los
equipos Mitsubishi Pajero, Range
Rover, Lada Niva y Mercedes.

@ Continta la racha de mala suer-
te para el pileto cintabro Jesis Pu-
ras. Pocos dias antes del Rallye
Principe de Asturias tuvo que ser in-
gresado por una afeccién de pulmén
y fue operado con urgencia de un
neumotdrax. Aunque su estado ha
mejorado notablemente, es casi se-
guro que no pueda tomar la salida
del préximo rallye puntuable para el
Campeonato de Bspafia, el San
Froilan, :

@ Muchos espaiioles ¢n la final del
Buropeo de Turismos. Ademds de
los habititales, Carlos Sainz, Jests
iliez de Villarroel, Pérez Sals y Vi-
Haimil, etcétera, participardn tanto
en la prueba de Estoril como en la
del Jarama. - e
@ Por primera vez un espafiol se h
inscrito en una carrera de camiones.
Se trata de Alejandre Merérdez,
que con ayuda de Firestone va a
correr con un Dodge de 300 CV en
el circuito de Monza el préximo fin
de semana. . :
@ Hannu Mikkola, con un Audi
Quattro, ha ganado el Rallye Hong-
Kong/Pekin por delante dei Lazs
Erik Thorph, con Toyota, ¥y Lrwin
Weber, con Opel Manta 400. Tras
esta victoria, Mikkola podria despe-
dirse de Audi para hacer algunos
rallyes de] Mundial con un Mini Me-
tro. En cuanto a Thorph, en Toyo-
ta van a ofrecerle un contrato. -




BALLESTA

José Maria Casanovas

STAN desmoralizados. Le han
visto las orejas al lobo y su cabe-
za se ha convertido en una calcu-
ladora. Unos piensan en reducir

personal, otros en reestructurar la empre-

sa al nivel del volumen de un pais en cri-
sis y sélo los mas drasticos, los m4s pesi-

mistas, amenazan con bajar la puerta y

echar el cierre.

Estamos hablando de los vendedores
de coches, de los concesionarios oficiales
para ser més exactos. El pasado mes de
septiembre se ha encendido la luz roja en
Caialunye. Las ventas han cafdo en pica-
do. De una forma brutal, terrible. Con
decir sélo que septiembre ha sido peor
que agosto, queda revelada la gravedad
del problema.

La verdad es que 1985 esta siendo mu-
cho més duro de lo que se vislumbra, Al-
gunos optimistas vefan incluso en este
aiio en curso al final del tOnel, 1a lucecita
de l2 esperanza. Nada de ello, Excepto un
mes de julio que fue excepcionalmente
bueno y que hizo concebir no pocas es-
peranzas, el otofio se presenta negro.

En Barcelona hay concesionarios pun-
teros de marcas multinacionales —Ford
para més seflas— que el pasado septiem-
bre han vendido menos del 50 por 100 gue
en el mismo periodo el afio anterior. Y
los que exhiben modelos extranjeros,
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En septiembre, soné la alarma

tampoco se salvan de Ia quema. Entre la
crisis econdmica y la psicosis que ha crea-
do la entrada el 1 de enero en la Comu-
nidad, las ventas han sufrido un frenaze
gue motiva que algunos incluso tengan
ificultades para pagar a final de mes.
Con la supresién del impuesto de lujo y
la entrada del IVA, muchos piensan erré-
neamente que los coches bajaran de pre-
cio y estdn a la expectativa. Craso error
que merece una campana de informacién.
Un solo dato para confirmar esta luz
roja de alarma que se detecta con fuerza
y temor. Las matriculaciones en la pro-
vincia de Barcelona cayeron en el primer
semestre en un 19 por 100, Es decir, en
1984 se matricularon 50.686 automéviles
y este afio sélo 42,527,

Pero nos resistimos a
creer que el panorama es ex-
clusivamente sombrio. Por ejem-
plo, Fernando Serena, el que fuera patro-
cinador de las aventuras de Zanini con
Ferrari, acaba de abrir una exposicion de
coches extranjeros en la avenida de
Sarrid, que parece Hollywood. Desde
mérmol a go-gé a Ferraris exclusivos,
Una tienda que ¢5 toda una tentacién y
que confirma algo tan antiguo como la vi-
da. Los extremos se tocan. Los coches ba-
ratos se venden bien, los automéviles mi-
llonarios, también,

Un recordatorio para terminar. En el
Rallye Faraones esperamos oir hablar
fuerte de nuestros compatriotas. Con las
pirdmides y el Nilo como decorado de ex-
cepcidn, y a lo largo de 3.500 kilémetros,
la escuderia Nissan y los camiones Pega-
$0 van a por todas, ‘ :

~ No hay que soiiar, ¢l triunfo en su ca-
tegoria —diesel los Patrol y camiones de
mas de diez toneladas la todavia empresa
del INI— serfa un resultado excepcional
en un aprueba donde el mimero uno lo
Ileva un tal Jackie Ickx a los mandos de
un Prosche 959 con cuatro ruedas motri-
ces y 450 CV bajo el capd, que es toda
una joya. A este paso, s6lo nos falta por
ver un dia un Porsche escalando una
pirimide...-

Preparate a vivir una experiencia, con el nievo Fiesta
Surf, El deportivo de tu generacion.

El Fiesta Surf tiene un llamativo equipo exterior: alerén
delantero, paragolpes y tapacubos especiales, raya roja -
en la moldura lateral, moldura negra en paso de ruedas,
retrovisores exteriores del mismo color que la carroceria...

Pero lo mas divertido del nuevo Surf es conducirlo.

1.003.508 Ptas.

Precio F.F,, impuestos y transporte.

Su poderoso motor de 1.3 CVH desarrolla 69 CV, que te llevan
de 0 a 100 en 12,2 segundos y alcanzan los 163 Km/h.
sin esfuerzo. Con su 52 marcha de serie y sus neumaticos
de 165, el Surf es una gozada total. )

Ven hoy mismo a probar tu deportivo a cualquiera
de los 450 puntos de Venta y Servicio Ford. Serd toda una
experiencia. :
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Le presentamos la tarjeta VIP del
Club Audi.

Uina tarjeta que distingue a guienes la
llevan. Aunque nunca lleguen a urilizarla.

La razdn es bien sencilla. Esta tarjeta :
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6lo seria (il en el supuesto de que su su de fa{uﬁ exclusivas para los poseedores
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Y eso,dilfcilmente sucle ocurrir. Pero,  Ademas, su tarjeta le prop 3
ental caso, todo serian ventajas, el
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