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Con el Lade Niva 4 x4 la
fascinacién de condudir ya no tiene
limites. :

Mientras haya suelo baje sus
ruedas sélo fienes que preocuparte
de tu aventura, -

E! Lada Niva 4 x 4 con traccién

total a las cuatro ruedas, un motor

de 1.570 cc., 78 CV de potencia
y carburador de doble cuerpo, -
alcanza los 130 Km/h, y te eleva
por pendien?es.del 100% a plena

 lejos.

" carga. Y dentro, ademds de

asientos regulables, un tablero
que no le falta ni un solo detalle.
Méntatelo ahorg en un Lada Niva
4 x 4. Sitda tus metas mucho mds

g

Lada Niva 4 x 4
1.076.497 Pias. f.f.

 LADA IBERICA, §. A. [TXT3

IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA.
Juhan Camanlio 26 Tels @N2044Td4. 708 &
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T4 JUAN BALLESTA Y XAVIER DOMINGD

Coche nuevo

ARENSE un segundo y contem-
plen despacio estos datos que se
refieren a los conceptos que

mencionan los esparioles a la ho-
ra de comprar un automévil:

Les interesa mucho % .
DT o 40
Imagen.......cccoceumenrerrerrereeneunnnnnn. 27
Coste de utilizacién ................. 26
BLOICH it iiimass s rraneenannnansennsnns 16
RODUSLEZ .....oveeveeeerirecereenrerenann 18
Espacio Gt ......ccccoveeienrrennenne. 11
Les interesa poco {casi nada)
Seguridad ..o, 2
Visibilidad ......ccooevvieiiiccennnenne. 0,3
Cailidad del equipamiento ........ 0,1
Estabilidad ...........iccceeervmeernnnnnn 1,5
Nivel de acabado ........ccecueemunnnen 1,5

Caja de cambios ......cccoccciiirainns 0.8

Estos son los datos, todavia.inéditos, de
una amplia encuesta elaborada reciente-
mente entre varios millares de espaioles
dispuestos a adquirir un nuevo coche. Es
curioso, dramético casi, comprobar que
los conceptos que mas preocupan en otros
paises europeos —seguridad y visibilidad,
por ejemplo— a los espafioles nos traen al
pairo. Unicamente «lo bonitor, la imagen
v la estética, y «lo econémicor, el precio y
el coste de utilizacién son los capitulos
que ocupan y preocupan a nuestros com-
pradores.

Del sondeo se deduce, promordialmen-
te, la necesidad de educar a nuestros au- -
tomovilistas. De convencerles que lo segu-
ro es mejor que lo bonito, aunque estas
dos caracteristicas no estin refiidas y se
pueden dar en un misma vehiculo.

En la encuesta hay también otros con-
ceptos, con una aceptacién entre un 3 y
un 7 For 100, que reflejan con claridad
que a los espafioles nos interesan muy po-
co las condiciones de venta, las prestacio-
nes, la comodidad, la relacién calidad-pre-
clo, la concepcién mecanica, la potencia y
la manejabilidad. -

Esta claro: Somos diferentes.

Félix Lézaro
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_Pumo DEMIRA — oooagh

dos carriles, sino de dios vias
paralelas de lerrocarril para

SANCION
" PROST SE PASO

lO que son las cosas. El -
' piloto de Férmula 1
- Alain Prost tiene que rodar
 a més de trescientos kildme-
tros por hora en muchas
ocasiones si quiere conse-
guir el Campeonato del
- Mundo, y ahora le quicren .
quitar el carnet de conducir
.-por. exceso de velocidad en
-una carretera francesa. A
. Prost le pillaron cuando -
‘il conducia su Porsche a 174
¢ kilémetros por hora, cuan-

* do la velocidad estaba limi-
_ UNA MANCHA :u- iyttt (2] Bt o m.m.mﬁu. ﬂlPﬁﬂ*i mmm, mﬂ R aciede wmatten 1700 esc. pero ademis
“EL CANAL ' " ' 680.000 millones de pesetas &‘Eﬁﬁ' i Zarago-  Kadett GSI .Iuﬂnﬁa&h ln-iﬁéamag-amiﬁ' . Ie pueden quitar el carnet de ;

= y se calcuia que las obras y
. la posterior explotacién da-
% ran emplec directo e indirec-
: to a 80.000 personas. | .
o 78

¥ CON PREMIO

ER %
IIEHAIII.'I' i

Infanta Cristing que gusta  Motors (GM),

. conducir por seis meses.

ACABA de presentarse

un nuevo proyecto de

~ tinel-puente sobre el canal
de la Mancha, que podria
estar finalizado en 1993. A
diferencia de otros proyec-
tos casi irrealizables, el quie
‘propone el consotcio inter- 1
nacional Euro Route parece *
razonable. Dos tramos de
autopista unirdn la isla y el
-continente con dos islas ar-

- dia, y en tan sélo un mes,
- 3.271 en Suiza. En Islandia,
onde se acaban de instalar,
eat ha vendido 30 unidades;

| < acuerdos con VW y Fiat, :
‘. que sitiian esa cifra en
34.301), de las que 35.810
%5 eran coches del modelo Ibi-
za, Es Italia el pais donde
mas Ibizas se han vendido,
hasta alcanzar las. 14.000
unidades en el mismo perio- 5
do citado, cifra que supone
la mitad de lo vendido por

tificiales, entre las que se

construird un tinel de 21 ki-.

16metros y 30 metros de pro-
fundidad. En cada una de
las islas artificiales, situadas
a siete y 8,5 kilémetros de la
costa, se construirdn unas
rampas para descender al
tinel. El proyecto completo
comprende no sélo la cons-
truccion de una autopista de

4! Motor 16
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L Honda Today
—Hoy— es el altimo
coche de la firma japone-

sa especialmente creado
para el trafico urbano. El
Today es una pequefia pul-
ga de 3,2 metros de longi-
tud y 1,4 de anchura, Lle-
va un motor bicilindrico,
refrigerado por agua, de
s6lo 545 centimetros ciibi-
¢0s, con 31 caballos de po-
tencia. E! Today es muy
aerodindmico, gracias al
montaje de su motor en
posicién transversal, tum-
bado del todo, le que ha
rebajado mucho la altura
del morro. A sesenta kild-
metros por hora gasta 3,3
litros a los 100 kilbmetros,
y su precio final en Japén
N supera, en ninguna ver- .
sién, el medio millén de
pesetas.

partir del-dia 1 de octu- ‘- "-

bre s¢ comenzardn a
vender en todos los conce-
sionarios las versiones 86 de
los automdviles Renault.
Para el acontecimiento, se

inician unas jornadas de .

«puertas abiertas», en las
gque los visitantes de cual-
quier - concesionario de la
marca seran invitados a par-
ticipar en un juego, con re-
galos y sorteos para obtener
uno de los diez Renault Fue-
go asignados como primer
premio.

DUENDES

PEUGEOT,
CRECE

OS duendes de la impren-

ta se comieron la sema-

na pasada un uno en la ci-
fra de negocios de Peugeot
(multinacional). En los seis
primeros meses del aflo, el
mcremento alcanzado fue
de un 12,7 por 100, no de un
2,7, como por error publica-
mos. Y para que asi conste,
a los efectos oportunos...

'
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VIAJAR POR LA
CARA

OS habitantes de Madrid
disponen de un nuevo
servicio, denominado’ «che-
que-taxi», una férmula mix-
ta de promocidén de ese
transporte y de atencion al
cliente por parte de algunos
establecimientos comercia-
les, que ofrecen a sus clien-
tes cheques de 175 pesetas,
segtin el importe de sus com-
pras. Los taxistas, encanta-
dos. Y los clientes, tres cuar-
i0s de lo mismo.

V. SEAT
o
IBIZA, EUROPEO

E «fuera de lo comiin»

es calificada por Seat la
acogida que el Ibiza esta te-
niendo en los mercados en-
rapeos. Concretamente, en
los ocho primeros meses de
este aflo, Seat ha incorpora-
do un total de 66.191 unida-
des (sin contar las de los

Seat en ese pais. En Francia 3
se han colocado 10.000;
2.400, en Alemania Federal;

cerca de dos mil,
en Bélgica ¥
Holanda; 675,

@ Pedro Pacheco, alcalde so-
cialista de Jerez de la Fron-
tera, ha tenido el valor de Ilevar
adelante el proyecto del circuito
de Jerez, sobre el que ya han gi-
rado los primeros coches. Con
un par de alcaldes mas de su ta-
ante, en Espafia podriamos te-
ner un automovilismo «de carre-
ras».
© La Agencia Ejecutiva name-
ro 10 de Barcelona ha tenido
el descaro de proceder al embargo de un vehi-
culo sin avtorizacién judicial. Esperemos que
¢l juez ante el gue se ha presentado demanda
averigiie no s6lo este caso concreto, sino los
que se produjeron con anterioridad, asi como
lo que se han gastado en antifaces.
. MNuesiro apoyo moral al juez de Primera
Instancia mimero 10 de Madrid, que ha

\erde y Rgjo

condenado al propietario de un parking a pa-
gar el radio-cassette que habian robado de un
vehiculo aparcado en su local. Si nos gasta-
mos la pasta en los parkings es, sobre todo,
para que no nos desvalijen, no para evitar el
polvo.
. Carlos Solchaga acabard irritando al
mismisimo Boyer. De momento, frente a
Iz docirina del Fribunal Supremo y a la pos-
tura del defensor del pueblo, ha decidido su-
torizar Iz continuidad del invento de la ORA.
1Cdmao se nota que no usa su coche desde que
&4 ministro!

. El Ayuntamiento de Barcelona no sélo va
a invertir 1.100 millones de pesetas en me-
jorar la circulacién urbana, sino que ha deci-
‘dido gue en la actualidad basta con los sema-
foros ya existentes, sin caer en la «semafori-
tisi, Por algo Barcelona es una de las ciuda-
des por las que se mejor se circula en Espaiia.

Motor 16 /5




BOMBAZO CITROEN

Lo parte pustering del prototipm Eole 3
miis esacimmente los gripos Bpiicds, s
comi ol paragaipes de II'IIIF-I'II‘ chastigw,
Inspiraran direcimmenle 2l fllevo
mdbed de Citroen que sees T
lui w fingles de 19809,

| e

Laiint —” !-:

|

A finales de 1989 saldra
al mercado el sustituto
del Citroén CX, un co-
che que debe ser revo-
lucionario en casi todos
los aspectos técnicos.

El futuro Citroén ocu-

para el escalon superior dentro de la ga-
ma ofrecida por el constructor francés,
Y sus rivales directos serdn los Audi,
BMW o Mercedes que en ese momento
8¢ encuentren luchando a brazo parti-
do por la supremacia en el mercado de
los coches caros y de prestigio.

El Citroén reflejado en estas paginas
exhibe ya la forma definitiva del futu-
ro modelo, un coche que, con toda pro-
bgbllidad, verd la luz dentro de cuatro
anos, en el otofio de 1989, El futuro
modelo ser4 un coche grande, tanto en
Su exterior como en su interior, que in-
tentard lograr el primer puesto en efi-

cacia aerodindmica; su carroceria va a
reproducir la forma de una pota de
agua con toda fidelidad y los leves re-
toques en forma de alerones o faldones
que incorporara el conjunto daran al
coche una mejor manejabilidad y adhe-
rencia al suelo.

El coche que sustituira al CX justo
cuando el modelo actual cumpla cator-
ce afios de vida tendra un chasis nuevo
por completo, un chasis que también
servira de base al Peugeot 605, sustitu-
to del veteranisimo 604. Los estudios
de ambos modelos se estin llevando a
cabo de forma conjunta en el centro de
estudios de Carrieres-sous-Poissy, cen-
tro nervioso del grupo PSA, pero los
rasgos particulares del Citro&n se mar-
caran en Velizy, los talleres de disefio
donde se han puesto a punto los trazos
del BX o los del ya inminente AX, sus-
tituto de los 2 CV.

El futuro coche de Citroén va a con-
mocionar la oferta por su carroceria fu-
turista que hara gala de un coeficiente
de resistencia a la penetracion en el ai-
re, el famoso CX, que se movera entre
0,26 vy 0,28, un valor que hasta ahora
es dominio exclusivo de los coupés mas
deportivos y no de un turismo familiar,
de mucho porte, que podra albergar a
cinco adultos dentro de un ambiente lu-
joso v de gran comodidad.

Esa resistencia minima al aire se con-
seguira con el empleo de recursos poco
conocidos en los modelos actuales; el

—

R ¢

1955 El Citroép DE P vein iz o
] & de octubre de sguel afio on
o Sabén del Automdivil; a los frvs cusrios de
horn yu habin 749 pedidos sobre Is mess y do-
e il a Hanl de ese dig. So Yoes serodisdad-
oz, o suspenyida hidronewmmndtion ¥ otros de-
talles mavcarces bn vida del «Yidurdns. K3 diti-
mo «Tiduréne, o DS 13 ddectrinice salié de
las rydonmn o ahedl ded 98,

1974 0 fucaic o imero ae

| fos mis de movecientos mit CX que se han fa-
| bricado hasta et dia e hoy. Llumé Ja atencién
| por su aspecto serodhuimico. El CX de 1a se-
‘gumilageneraclén salié @ Ia luz este versno.
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I+D Publicidad

No trate de encajar
cualquier pieza...

..950lo Bosch sustituye
-aBosch.

Recambios Originales

BOSCH

Asi de seguro.

futuro coche .
del cons-
tructor
fra nc és
que siempre
ha hecho gala
de una técnica
mas avanzada,

de carroceria casi
monocuerpo, ya que

el capd delantero y el
parabrisas esta-

ran casi alineados.
Para mejorar la fluidez
del conjunto se emplearin
cristales laterales enrasados
con la carroceria y en el morro no ha-
bra una calandra clasica, ya que la en-
trada de aire estara situada en la parte
inferior del chasis, mientras que los fa-
ros seran de un nuevo tipo, mucho més
alargados y con muy poca altura, sin
perder por ello nada de eficacia. Para
disminuir ain més la altura del morro
se va a cambiar también la colocacién
de !a mecanica; los nuevos motores, de
cuatro cilindros, seguirin dispuestos
transversalmente en el vano delantero,
pero-en vez de ir inclinados hacia de-
lante, como en los CX actuales, irdn

 tumbados hacia atras, hasta llegar casi

a la horizontal.

Huevos molores

En el capitulo mecénico del futuro
coche francés se conservara la suspen-
s5ién hidroneumdtica, un sistema que en
los Gltimos tiempos ha caracterizado a
los Citroén de mayor categoria. Esta
suspension hidroneumatica, que saltéd
al mercado en 1955, fue la base del éxi-
to para los Tiburén ID 19 o DS 21,
después lo ha sido para los CX y se es-
pera que en el futuro también lo sea pa-
ra el proximo Citroén grande. Al prin-
cipio del proyecto del gran Citroén

existieren, sin embargo, serias dudas

sobre su empleo, no por la calidad de
comportamiento, sino por el costo del
proceso de construccién y montaje,
procesos minuciosos y delicados cuyas
repercusiones en el precio final del co-
che se hacen notar siempre.

Los motores del proximo modelo se-
rén de la misma familia montada en los
BX mas potentes, estaran derivados de
esos cuatro cilindros con 1,6 v 1,9 li-
tros de cubicaje que ahora mismo se
venden en las versiones de gasolina, y
del 1,9 litros vendido en versidn Diesel.
Los proximos Citroén de gasolina, que
serdn coches de categoria superior, uti-
lizaran también un motor de 2,2 litros
de cubicaje con inyeccién electrdnica
capaz de dar ciento veinte caballos de
potencia y llamar la atenciébn por su
economia de consumo. Para llevar al
futuro Citroén por encima de los dos-
cientos treinta kilébmetros por hora se
utilizard un motor turbo cuya base se-
ra ese cuatro cilindros de 2,2 litros de

alerén posterior, un alerdén que ird
sujeto por dos derivas que saldrin
de los flances de la carroceria.

cubicaje, equipado esta vez con una cu-
lata especial de cuatro valvulas por ci-
lindro. La potencia prevista para el mo-
delo Turbo superard con claridad la
barrera de los ciento ochenta caballos.

La futura berlina de lujo de Citroén
entrard también en la corriente de mo-

UN VALOR FUO

EL Citroén CX desaparecera a fi-
nales de la presente década pa-
ra dejar paso al nuevo modelo que
vemos en estas paginas. Su carrera
ha sido larga y ahora mismo se en- .
cuentra en un tono discreto que de-
be elevarse con la puesta en el mer-
cado de los nuevos modelos a fina-
les de octubre.

El CX salié al mercado en 1975 y
ya en 1976 comenzo a fabricarse en
nuestro pais; en este primer afio de
ventas se comercializaron sélo 466
unidades, un niimero muy bajo que
se explica por lo tardio del lanza-
miento, casi a finales de noviembre
de ese mismo aflo. En 1977 tuvo lu-
gar la explosion, con 7.049 unidades
vendidas; en 1978 se vendieron
5.578 coches; 3.653 en 1979; 829 en
1980, y sélo cuatrocientas unidades
en 1981, A partir de ese momento
los CX pasaron a ser coches de im-
portacién y desde aquel instante sus
ventas se¢ mantienen en una media
de dos mil unidades por afic. Dos
mil sesenta y cuatro modelos CX en
1982; 2.248 en 1983; 2.145 en 1984,
y 1.099 unidades en los ocho prime-
ros meses de 1985 reflejan la mar-

cha estable de este modela.

da, la corriente de la traccién total, El
nuevo Citroén disfrutara también de un
cerebro electrdnico encargado de regu-
lar la altura de la carroceria en funcién
de la velocidad, el estado del terreno y
los restantes parametros que tengan al-
2o que ver con el agarre del coche al
suelo. )

En este capitulo de adherencia al pi-
50 ¢l enorme alerén trasero jugara un
papel destacado; serd una pieza inde-
pendiente de material plastico que se
apoyard en dos derivas dispuestas co-
mo continuacién de les flancos. En el
frontal, en los flancos y en la parte pos-
terior habré. faldones que reduciran al
minimo la circulacién de aire por la
parte baja del coche para evitar asi la
sensacién de flotacién que se nota al
circular muy répido.

El future Citroén tendrd dos versio-
nes, berlina y familiar, pero la base de
la carroceria sera la misma en ambos
modelos y no habra cambios ni de lon-
gitud total ni de distancia entre ejes, al-
£0 que ahora sf sucede en la gama CX,
cuyas berlinas miden algo menos de
4,70 metros de largo, mientras los fa-
miliares se quedan en la barrera de los
cinco metros, con variaciones casi de la
misma magnitud en la batalla. Para
evitar esa diferencia en las planchas que
forman el techo, o los laterales, asi co-
mo en la longitud de los tubos de esca-
pe o en los cables del circuito eléctrico,
se ird a un chasis \inico cuya distancia
entre ejes serd del orden de los 2,95 me-
tros, eso dard lugar a un espacio inte-
rior ¢con tanta amplitud en sentido lon-
gitudinal como la ofrecida ahora mis-
mo por los CX Prestige, los modelos
empleados por el cortejo presidencial
de Mitterrand o por el propio ministro
del Interior, Barrionuevo.
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finales del mes: de
septiembre e@stard
disponible en Es-
afia una nucya
version dchnrd Seorpio: la
de coatro ruedas motrices,
Esta vartante estd basada en
la 2.8 de motor Y, con.un
equipamiento algo mas
completo que el del GL. El
Searpio de traceion total
costara en la calle alrededor
de 3 850,000 peselas.

La transmsion 4 las cud-
trov ruedas del Scorpio es si-
miar a la del Sierra, proba-
do por MOTOR 16 en ¢l ni-
mero 96, De la caje de cam-
bio' de cinco marchas —la
traccion a las cuatro tuedas
no se puede obtener con
transmision automatica—
salen dos ejes, uno hacia las
ruedas delanteras v otro ha-
cig el tren rasero. La distri-
bucion de la potencia entre
ambos ejes es desigual, ¢l 34
por 100 pasa a ks ruedas de-
lanteras y el 66 por 100 a las
traseras, Este reparto de la
potencia-es el gque se ha con-
siderado jddneo para que ¢l
coche mantenga loda su ma-
nejabilidad en zonas de cur-
Vs,

l.leva dos diferenciales,
uno central ¥ otre en el eje
posterior, ambaos de tipo vis-
cosn. Estos diferenciales
trabajan de lorma parecida
a los convertidores de par en
los camibios automaticos.
Un fluido de silicona con-
trola'la rotacion relativa en-
tre-amboy ejes blogueando.
Este sistema, que lleva tam-
bign el Escort Turbo trac-
cion delantera, procura un
blogques muy progresive del
diferencial,

©

"t

La adopcion de la trans-
mision a las duatro ruedas
ha supuesio ofras modifica-
ciones. Para comenzar, fos
desarrollos se han acortado
cerca de un ocho por clen-
(o, con lo que el coche gana
en aveleraciones v sobre to-
da en reprises. Por ciero,
que esre acortamiento de los
desarrolios va g afectar Lam-
bién-a la verzion de dos rie-
das maotrices, en vista de la
oritica unamme de toda la
prensa scbre lo excesivu-
mente largo desus desarro
Hos de cambin

La suspension tambi¢n se
ha retocado, Ahora el coche
Heva barras estahilizadoras
mias gruesas, muelles mas
duros v amertiguadores de
gas, Las Hantas, de alea-
cion, son e seis pulgadas de
garganta por 15 de diame-
fira. Y los neumaticos,
205/ 600 VR F5, son netamen-
te mas anchos que los
185/70: VR 14 montados en
Hantas de 6= 14 del dios rie-
das mofrices.

Por otsa parcle, se maentie-
ne de serie la direccion asis-
lida con desmultiplicacidn
varigble y el sistema ABS de
fremos, que seacopla perfec-
tamente a este sisrema de
cuatro ruedas molrices gra-
cias A la utilizacion de dife-
renciales de acoplamiento
visepso, En los coches gue
utilizan diferenciales nor-
males; cuando estos g2 blo-
quean, g ABS se desconec-
la automaticamente,

En cuanto al equipamien-
1o, leva aire acondicionado
de serie, elevalunas eléetri-
cos, cerradura centralizada,
elcetern,




0 ULTIMO

NISSAN SKYLYNE

DIRECCION A
LAS CUATRO RUEDAS

“ ISSAN acaba de presen-
tar la séptima genera-
cién del modelo Skyline,
con el que pretende desban-
car a Toyota del primer
puesto de ventas en Japdn.
Para ello cuenta con una
avanzada tecnologia, en la
que destaca su sistema de di-
reccion a las cuatro ruedas y

un motor de seis cilindros y
veinticuatro valvulas.

Lo maés atractivo de estos
nuevos Skyline es el sistema
de variacion de la geometria
del eje trasero, que permite
orientar las ruedas posterio-
res seglin sea la curva. El
conjunto funciona de la si-
guiente forma: unos senso-

res situados en la servodirec-
cién evaliian la reaccién del
suelo sobre las ruedas en los
giros y mediante un sistema
electrénico manda la pre-
sion hidraulica hacia un par
de émbolos situados en los
extremos del eje trasero. De
esta forma, y seglin sea la
sefial mandada por la cen-

tral electronica, los dos ém-
bolos actiian de forma que
dirigen las ruedas del eje tra-
sero en la misma direccién
que las delanteras. El movi-
miento de estas ruedas estd
limitado por unos tirantes y
su &ngulo de giro es de me-
dio grado hacia cada lado.
l.a direccion es muy directa
v s6lo son necesarias dos
vieltas y media para girarla
de lado a lado.

Otras caracteristicas de

los Skyline son su nueva ga-

ma de motores, entre los
que destaca el dos litros de
seis cilindros y cuatro vilvu-
las por cilindro. Este motor,
capaz de desarrollar 210 ca-
ballos en su version turboa-
limentada, incorpora un sis-
tema de ignicidn directa que
elimina el distribuidor y lle-
va una pequefia bobina en
cada bujia, El encendido es-
ta programado electrénica-
mente. Cada cilindro tiene
dos tomas de admisién,
una larga para que cuando
se circula a regimenes len-
tos se produzca una inercia
en la entrada de mezcla en
el motor y otro corto para

que se produzca una entra-
da directa de la mezcla ro-
dando a regimenes altos.
Cuando se pisa el acelera-
dor a fondo, la mezcla en-
tra por los dos conductos de
admision

. |
La silueta del Nissan Skyline es muy similar
a la de cualquier modelo europeo. La
capacidad técnica de los constructores
japoneses se pone de relieve en el sistema
HICAS, que permite girar levemente las
ruedas traseras en Ia misma direccién que las
delanteras.

PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

Las apariencias no enganan.

Sile impresiona el Talbot Solara Escorial, fiese
de las apariencias.

No le van a defraudar, ni por un momento.

Su atractiva y estilizada linea, es tan
aerodindmica como parece.

Su interior amplio, acogedor y excelentemente
equipado proporciona el confort de marcha que
cabe esperar 4 simple vista.

Su motor de 1.592 cc. y 90 cv., es tan rdpido

¥y potente como Vd. piensa. :
. Y la version Diesel, con un motor Peugeot de
1.905 ce. y 65 cv., superz las previsiones mas
A Oplimistas. .
L") fruebe un Tatbot Solara Escorial v
- (tnnpruebe que las apariencias no engafian,
Pur lo menos, hasta que pregunte el
preci,
También esta regla tenia que tener su
CAUEPLIODn.

TALBOT SOLARA ESCORIAL

VERSION DIESEL
CON MOTOR PEUGEOT

CARACTERISTICAS TECNICAS
Diesel y gasolina.

* Direccion asistida ® Suspensién independiente
a las cuatro ruedas ® 5 velocidades ® Elevalunas
eléctricos ® Certaduras de puertas centralizadas
eléctricamente @ Faros halogenos ® Pre-equipo
de radio.

Version 1.9 Diesel.

® (5 cv. ® 151 km/h. ® S lts. a los 100 kms.
¢ Mecdnica Peugeot ® Reloj de cuarzo.
Version 1.6 gasolina. &
® 90 cv ® Encendido electrénico ® 167 km/l
® 56 1ts. 2 los 100 kms ® Ordenador de viaje
® Cuentarrevoluciones eiectrénico. <

Versién con cambio automitico.

|

& camsn Lubrcantes recomendados
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RS 200

e

e =

EY motor custea cilindros turba de 1,7 litros vg
colocadn ceniralimente en: posicion longitudinal, En
la version de calle con ung presion de soplado de
1.7, desarrolio 2500 caballos. En competicion espern
Hegnr -a los 4500 caballos.

ORD DE CARRERAS

RESENTADOD en
el pasado Salén
de Turin, el Ford
RS 200 ha sido

vbjelo de un cuidado de-
sarrolo durante estos olti-
mos meses de card a conse-
guir su homologacion —pa
ra lo que es necesanio fabri-
ciar doscientas unidades—
én el llamado grupo B de
coches gue pueden partici-
par en el Campeonato del
Mundde de Rallyes.

Despuds del fracaso del
Ford Escort RS 1,7 Turbo,
nn o coche del gue solo se
construyeron cinco unida-
des yogue fue ahandonado il
convencerse los propios [Ec-
nicos de Ford de s escasa
competitividad, 10 marca
americana ha preparado
cuidadosamente sy retorng

Detalle de la transmisién
... & las cuatro ruedas del -
Ford. El reparto de
potencia entre ejes puede
variar entre 34/66 a
- /100, pasado por uin
50/50 :

—_———
El Foird RS 200 5 un coche facil
de conducir. Sorpreade sobre
tode bo excelente de su
stispensidn gue ahsorbe, sin
priablemas, s mas fuertes
irreguluridudes de fa rta, Tas
inferinres son bistanie
Funclomales, de cara a uig
dapiriivi.

alos rallves, Pese a ella
vielve a los mismos en un
plan absclutamente modes-
10, sift mas aspiraciones ini-
ciales que las de asimilar ¢l
maximo di informacion v
hacer progresar su coche.

Este &5 un coupé de cia-
tro ruedas motrices con el
motor central longitudinal.

En buena parte, los técnitos
aprovecharon algo de lp ex-
perimentado con el Escont
RS 1,7 T, Tomaron el mo-
1or v en ves de colocarlo de-
lanrero longitudinal lo pu-
sieron central, con lo gue
automaticamente se hactan
motrices las ruedas delanfe-
ras. Posteriormente sacaron
un toma de feerza paca las
ruedis lraseras v asi comple-
taron a traccion foral. Bn
principio, ¢l réparto de po-
tencia entre ambos ejes oS de
34 por 10D al éje delantero
¥ 66 por L0 al trasera, pes
ro se dispone de un disposi-
Vo gue permile pasar sin
Mas operucion que maoyer

una palanca, bien a 50/50,
ex declr, fa misma potencia
en las ruedas delanteras vy
traseras —lo gue es intere-
sante en lramos de tierra v
nieve— o bien dejar libres
lTas ruedas delanteras v pasir
el 100 por 100 de |a poten-
via por las ruedas iraseras,

Esta potencia la suminis-
Lray un motor BEA de |7 Ji-
Lros Lurbo, Gue.en si version
de calle; ¢35 decir, lu que se
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L Ford RS 200 ha par-
ticipado, a modo de
prueba, en un rallye del
campeonato nacional brita-
nico, el Rallye Lindisfarne.
En él participaba también
el MG Metro 4 x 4. El
Ford lo conducia Malcom
Wilson, que se salié en el
tercer tramo, perdiendo
tiempo y dejando en cabe-
za al Metro, que al final
también tuvo una averia
que le retrasd, permitiendo
que Wilson se impusiera.
En estos dias se trabaja

a tope para poner el coche

a punto y decidir si al final
se toma1a salida en el Rali-
ye del RAC o se aplaza al
Rallye de Montecarlo. Si el
coche de calle parece muy
conseguido, el de carreras,
debido a la alta especiali-
zacién que hay en este
terreno, tendri todavia
que demostrar sus posibi-
lidades,

De momento no hay pi-
lotos escogidos, aungue el
sueco Stig Blomqvist tiene
grandes posibilidades de
ser el prlmer plloto del
equipo.

kildmetros por hora vy se po-
ne a 100 kilémetros por ho-
ra en siete segundos y me-
dio.

La versidon competicién
dispondra de 400 caballos.
Para conducirla se ha con-
tratado, ademads de a Phili-
pe Wambergue, que es el pi-
loto que se ha encargado de
el desarrollo del coche, al
veterano Jean Claude An-
druet y a Frangois Loubet,
un piloto que se ha distin-
guido en Francia conducien-
do los Alfa Romeo GTV de

grupo A.

Volviendo al coche de
carreras hay que especificar
gque mantiene sus cotas de
habitabilidad interior y sus
cuatro plazas, asi como to-
da la capacidad del malete-
ro, pese a que el depdsito de
gasolina ha aumentado su
cubicaje hasta los 83 litros.

Sobre precio, en Francia
costard cinco millones de
pesetas y en Espaifia, en
donde no estd prevista, de
momento, su comercializa-
cién, su precio final podria
llegar a los siete mlllones ¥
medio.

vendera para una utilizacién
no deportiva, desarrolla 250
caballos, y que en rallye ten-
dr4 entre 385 y 450 caballos.
El desarrollo del motor se
esta haciendo con la colabo-
racién de Brian Hart, que
ha aportado su experiencia
de la Féormula 1 a este co-
che.

En el chasis también se ha
llamado a un experio del
Férmula 1, al ingeniero
Tony Southgate, que entre
otros coches disefié los
BRM P.150 y P.160, los
Shadow, etcétera. il

La fabricacién de la serie’

de doscientas unidades ha
comenzado ya en la factoria
de Reliant. Los coches esta-
ran disponibles a partir de
mediados de noviembre. En
estos momentos hay 150
unidades vendidas y se espe-
ra terminar con la serie con
bastante rapidez.
MOTORI16 ha tenido la
posibilidad de conducir el
coche. Se trataba de una
version intermedia con mo-
tor de 250 caballos, es decir,
de serie, y un bastidor préxi-
mo al de competicién. El

embrague era, por tanto,
muy brusco, y obligaba a
arrancar a mas de 3.060 re-
voluciones por minuto; el
cambio muy duro, y el rui-
do, ensordecedor, a causa
de la falta de insonorizante.
En la versién de calle, ade-
mas de un mejor cierre del
motor, de un embrague mas
progresivo y un cambio de
manejo més suave, se supri-
mir4 la posibilidad de poder
cambiar la distribucién de la
potencia entre ejes. Tam-
bién se ampliard el hueco
para las piernas tanto del
conductor como del acom-
pafiante, que en el coche de
carreras es muy reducido,
hasta tal punto que €l con-
ducir con zapatos hace
correr el riesgo de atascarse.
Lo gue sorprende del coche
es la facilidad con que se
inscribe en las curvas a alta
velocidad y, sobre todo, la
capacidad de absorcion de
las irreguiaridades del terre-
no que tiene su suspension.
Se rueda por caminos de
tierra a alta velocidad como
si se fuera por una carrete-
ra.

]
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L La linea del BX ha quedado =
seriamente alterada con ¢lementos
aerodindmicos y pasos de . . -
rugda. En cambio, lss cuatro
| puertas siguen siendo .o
pructicables. Delante destaca
4 Ia bnlerin de faros de lnrga

AMBIEN en €l mes
de noviembre se co-
mercializar4 en
Francia el BX 4x 4,

CI'I'ROEN B,x 4 'I'C

'del i habla- ;

ik peb Tyl e b ol o st
. diferente a In mayoria de los demis

cion el 28 de agosto pasado. fabricantes a la hors de hacer wn

De momento, se van a cons- BX para competir en rallyes. Es I

truir doscientas unidades de
cara a la homologacién en
grupo B para competir en
rallyes, cosa que el coche de-
be hacer a partir del préxi-
mo Montecarlo, Citroén,
como Ford, tampoco tiene
en principio mas pretensio-
nes que las de participar,
Los responsables de la mar-
ca hablan, sobre todo, deun
supercoche que pueda ser un
buen medio para que un pri-
vado entre en competicion a
un cierto nivel.

El BX 4 x 4 tiene el motor
delantero, en voladizo por
delante del eje y traccién a
las cuatro ruedas. El motor
es5 el 2,2 de origen Talbot
con turbo. En su version de . s . i
calle desarrolla 200 caba- - T2 it Al
lins, potencia que se trans- " =
mite a las cuatro ruedas, con
Jdos autoblocantes al 30 por
100 delante y detras. La sus-
pensién es hidroneumaética,
lo que permite variar la al-
tura ademas de mantenerla
constante al suelo.

Las prestaciones son de
primer orden. La velocidad
maxima anunciada es de 200

.. misma que va 8 sbandonnr abors
- Audi, que b colocado central €}
;. motor en sus conpé Quatiro,

CABALLOS
MAS
SALVAJES

Motor 16 (17




NUEVA GAMA S

HASTA LOS 90

diversos testigos luminoses.

UNQUE estuvie-
Ton preseftes en
‘el Salon del Auto-
-mbvil de Frane-

fort, Mercedes ha querido
hiacer hincapié en el lanza-
miento de su renovada gama

En la parte mecénica sé

una- inyeccion mas avanza-
da. Los motores de seis ci-
lindros e obtienen con cam-
bio manual, mientras que
los V-8 sélo estdn disponi-
blés con el cambio automs-
tico de cuatro marchas y dos
posiciones de urilizacién,
Econdmica (E) y Sport (S).

La gama S se compone

ahora de cinco berlinas v

tres coupés. Las berlinas
son: 260 SE, con 166 caba-

llos; 300 SE/SEL, con 188

CV; 420 SE/SEL, con 218
CVi 500 SE/SEL, con 245

€V, y S60SEL, con 300 CV,

han mejorado frenos. —ios
discos delanteros son de ma-
vor didmefro v tanto éstos
como los traseros Il:.ﬁ““

nuevas pinzas—; también se
ha mejorado la insonoriza-
cién v el filtrado de vibra-
ciones, a base de anclar elis-
ticamente el diferencial al
bastidor.

En lo que se refiere a los
motores son todos nuevos,
En la parte baja de la gama
aparecen los motores 2,6 ¥ 3
litros de 4&5 cilindros de fa
nueva seric W. 124 200300,
a los gue se unen por nrri!;a
los V-8, de 4,2, .HI;.rSﬁh—
tros de cilindrada, De BEL0E,
stlo ol 3,0 existia antes. Pe-
o ha sido convenientemen-
te mejorade y equipado de

Todos Tos molores, il e%=
cepoion del 5 ﬁhtms vienen
preparados para utilizar ca-
talizador, cﬂmpﬂ.dur de-
be decidir si lo quiere va o
prefiere instalarlo més ade-
lante. Por este motivo s¢ ha
montado en ¢l moter un par
de interruptores que regulan
el encendido y la Inyeccidn
segin lleven el catalizador
instalado o no. El motor de
5,6 se ofrece en las ires p
sibilidades: para gasolina

con plome, preparado para
llevar catalizador o bien va
cnn ¢l catalizador.

En &l interior, el equipa-
mljmm s¢ mejora con una
computadora de vigje o
cional y una ampliacién.
Ias informaciones a base de

Los coupés: el 420 SEC, el
500 SEC y el 560 SEC uuh-'
zan los mismos motores que
las berlinas

Queda hablar del Roads-
ter SL. Ademds de las mo-
dificaciones :ﬂudmﬁnﬂm
introducidas, semejantes a
las de las berlinas y los cou-

—faldén delantero mas

ijo—, el coche recibe tam-
bién nuevas suspensiones,
Ahora, los motores con que
se ofrece tal modelo son los
\r'-ﬂdudzymncnmmyal
seis cilindros de tres litros,
De todas formas, si usted no
ha pedido ya uno de estos
coches, olvidese de ellos,
pues la produccidn estk ven-
dida hasta el final, dentro de
dos afios.




Esmpistica

RENAULT 11, EL
MAS VENDIDO

ZFE 4

W\ 3 ® que en el afio pasado.
Con ECOS llt Por marcas, es Citro&n 2 Fordooooorncomnon 49.851
- quien se lleva la peor parte, 3| S Opel 40.732
¥ 4 rr con una caida del 19,2 por -
sacamos mas provecho al motor 10, mics que Gonera [} S
5 ] : 5| Peugeot............... 30.425
6] Volkswagen+Audi| 28.831
— 7{ Citrodn................. 22.396
“Para nosotros es una garan-  mantenimiento, etc. etc. Por eso, 8] Talbot.........e.o.... 15.581
tia tener una caja de cambios de  hemos elegido lacaja de cambios 9| FHat+Lancia.......... 3.131
ZF”, nos explica el Sr. Sanchez, Ecosplit, porque saca todo el pro- . - :
ietari ' & 10] BMW......cccienianne 2.346
propietario de la Empresa de  vecho al motor. 111 Avstin-Rover > 266
Transportes Frigorificos MONT- ¢Estan contentos sus conduc- : =
FRISA. tores? 12{ Mercedes .............

“Buscamos la economia. Es

decir, nuestro negocio se com-
pone de pequefios ahorros. De
todo: neumaticos, reparaciones,

Sr Sanchez, propietario de MONTFRISA:
“Con Ecosplit sacamos mads provecho al
moltor.”

“Mucho. Mire, ahora tene-
mos la caja Ecosplit de ocho mar-
chas con grupo multiplicador
integrado, mis conductores lle-
van el motor a un régimen de
1500-1600 wvueltas y ademas,
seglin ellos, es muy facil de cam-
biar, ¥ no tienen ya que hacer el
doble embrague.”

$Qué mas nos podria decir de
las cajasde cambios Ecosplit ZF?

"Pues resumiendo, sélo le

cajas de cambios ZF Ecosplit que-

‘ \ ) lares, en agosto han bajado. "o é"\ &
digo unacosa: en MONTFRISA dustrial de Calonge, Sevilla, Tf. - De todos modos, con mu- g &
tenemos varios camiones con (954) 352800, Telex: 72113 isae. chos de los puntos de venta v T Ed e
. cerrados y con la produc- S v ,;?’
SHop

han hecho ya unos 600.000 km,
y todavia no las hemos desmon-
tado. No sabemos como son por
dentro, solo 1as conocemos a tra-
vés de catilogos.”

* Tenemos camiones con 600.000 km, cuyas
cajas de cambios Ecosplit todavia no
hemos desmontado.”

Para mayor informacion con-
tactar con: ZF Espafia, S.A.
Avda. Fuéentemar, 9, Coslada
(Madrid), Tfs. (91) 671 54 50/54/
58, Telex: 43076 zf e.

Fibrica: ZF-ISA, Poligono In-

Con Ecosplit su motor rinde m4s.

Imc1amos en este niimero una seccion ‘mensual de estadistica, en la que ofreceremos los datos
_ de las ventas de automdviles, nacionales y de importacion. Estas cifras se refieren
51empre a ventas (no matrlculacmnes) en el territorio nacional, excepto. las islas Canarias y las

IENTRAS que el
mes de julio ha

i cepcionalmente

* bueno en ventas, con un in-
- dice de crecimiento del 19,5

por 100 sobre el mismo mes
del afio pasado,-en agosto el
mercado ha vuelto a caer en
la atonia que venia caracte-
rizando los seis primeros
meses de 1985, En total, nos
situamos en los ocho prime-

. Tos meses con el mismo ni-

mero de coches vendidos

Motors presenta un incre-

_ mento del 25,6 por 100, gra-

cias fundamentalmente al

. lanzamiento de las versiones.

- de cuatro puertas. i
~ Por modelos, es sin discu- .
- si6n el Renault 11 el que se’

lleva la mejor parte del pas-

. tel, doblando pricticamente .
lo que consiguen los otros:
- dos modelos clasificados a

continuacién. Si en julio las
ventas del recién aparecido
Malaga han sido espectacu-

cién detenida, los valores
obtenidos por cada modelo
en ¢l mes estival no pueden

- tenerse muy en cuenta y ha-
- bra que esperar a los resul- -

tados de septiembre para co-
nocer verdaderamente los

plazas de Ceuta y Mehlla

sido un mes ex-

Ventas por marcas

Acumulado
NACIONALES + IMPORTACION

Agosto 1985 Acumulado
> NACIONALES + IMPORTACION

W 55
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Evolucion de ventas
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i . .| derroteros de la demanda.
i* . .| Entrelosimportadores, la

i proximidad de enero y los
rumores sobre los precios
han detenido una tendencia
al alza, que venia manifes-

.. 22/ Motor16

o138,

tandose desde primeros de

. afo,
Siguen los Renault 25,
Sierra, Kadett y Ascona
ocupando las preferencias
entre los amigos de lo ex-

. tranjero, dominando am-

pliamente a los Volkswagen
Golf y Fiat Uno. Esta claro

que la demanda de importa- .

dos se desplaza hacia los co-
ches de alto standing.

Y entre los nacionales,
iqué decir del R-11! Si cae-
mos en la tentacidon de su-
mar el R-11 y el R-9 (al fin

y al cabo es la misma ope-.
racién que sumar los Corsa -

o los Polo y Classic), suman
77.000 unidades vendidas,
que no puede ni compararse
con las 30.000 del Corsa o

las 25.000 del Peugeot 205, -

Total | 41 874 [ 39.117 | 45.341 [ 46.401 | 47.202 { 41,287 [ 53,595 [31.068

- Las 25,000 unidades de la

pareja Escort-Orion (un ter-
cio de los Renault) ponen

bien a las claras el dominio

de la marca del rombo en el
segmento intermedio, en el
que el Milaga ha nacido con
fuerza y los demds rivales

conocen importantes retro-

CEes0s.

Citrogn !a novena. También
hay que tener muy presente

" gue Opel sélo tiene pot-aho- -
-1a un tunico modelo nacio- -
- nal.

i EsrAmsﬂcA A o e s S i e

LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN [ULIO

1. Renault 11 ... 8.725
2. Opel Corsa .. 7.143
3. Peugeot 205. . 4.914
4. Repault 5 ..... 3.239

5. Seat Midlaga . 3.014. |

6. Ford Fiesta .. 2.718
7. Citroén BX .. 2.645
3. Ford Escort ..

9, Renaunlt 9 .....

10. VW Polo ..... .
tl. Ford Orion ..
12. Renault 18 ...

13. VW Passat ...

14. Citroén Visa . - 1.
15. Seat Panda ..
16. Seat Ibiza ....
¥7. Seat Ronds ..
18. Talbot Horizon
19, VW Santana .
20. Talbot Solara

21. Peugeot 505 .
21. Ford Sierra ..
23. Renault 4 .....
24. Opel Kadett .
5. Opel Ascona

Destacamos que Renault
sitia cuatro modelos entre =
los diez coches mas vendi- - - |
. dos, mientras que el primer -
" .Seat no ocupa més que la °
décima posicién; y el primer

LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN AGOSTO

1. Renault 11 ... 5.724
2. Peugeot 205 . 2.811
3. Renault § ..... 2.317
4. Opel Corsa .. 2.138
5. Ford Fiesta ., 1.468
6. Remault 9 ..... 1.330

7. Renaumlt 18 ..., 1312 [ 2
8. YW Polo ..... 1.113 | &

9. Ford Escort ., 1.031
10. Seat Mdlaga . 861
11, Sent Panda .. 813
12, Ford Orion .. 768
13. Citrotn BX .. 662
14. sm min L1313 m
15. VW Passat ... 571
16. Talbot Horizon 557
17. Renauit 4 ..... 528
18. Seat Ronda .. 497
19, Falbot Selara 473
20, VW Santans . 436
21. Renault 25 ... 394

| 22, Ford Sierra .. 352

23. Renault 6 ..... 346
24. Peugeot 505 . 3%

"] 25. Citrots Visa . 310

JMC

i1 85005 28

En seco, fuerte y seguro. En

mojado, rompe el agua a su paso,

* 8e agarra, gira y frena con
decidida adherencia. Es
silencioso, confortabie y

econdmico {minima resistencia al
rodaje). Neumatico ideal para ia
utilizacion diaria, durante miles y

miles de kilbmetros.

MXL

Ancho y agresivo, se distingue por
su estabilidad en recta y precisién
en. adelantamientos. Es una cu-
bierta de perfil bajo (serie 70 y 65),
de alto grado de seguridad. Para
quienes suelen conducir “un poco
mas deprisa”... y bajo la lluvia, un
verdadero placer,

-

MXV

En ancho (serie 70} y super ancho
(serie 60 y 65), este neumatico es
excepcional por su adherencia en
suelo mojado, su estabilidad en
carretera y la exactitud de su
respuesta a ia direccion. El MXV
da a los coches rapidos y
potentes la seguridad exigida
para ias altas prestaciones.

MICHEL!'N
0




sio resuelve todos tus problemas

Las nuevas cientificas

No h

550

. Te

Y

ay problema que se l resista.

Opera de forma 16gica: La FX 4000 P se adapta @
la secuencia de cualquier ecuacion. S6lo fienes que
* ordenar directamente los pases de la formula. Hasfa

pusos seguicos y un méximo de 94 memorias!

¢Has hecho alguna vez un célculo tan kergo de un
tirén? Piensa.

pemile ganar mucho fiempo: La FX 2000 P

~ dispone de 83 funciones ya infegradas )
(exponenciales, trigonométicas, hiperbélicas)

hasta de un circuite estadistico con funciones

para andiisis de regresién y extrapolacién. Caleula.

Te do mds seguridad: Mediante la Replay
Function de la FX 4000 P puedes revisar y comegir
alinstante cualquier fase del proceso de calculo,

No puedes equivocarte.

Tan tcil de manejar como la calculadora
mds sencilla: Aungue no estés habituado o la
programacién, con el Perfect Entry System de
la FX 4000 P, los imputs se infreducen
directamente. sin necesidad de seleccionar a

cada paselafuncién deseada. Sencilio y rdipido.

{le queda algiin problema por resalver?

R« Fx-82

BN - * Funciones

e e frigonométricas .
FUNCIONES )

vy estadisticas

=) b * 642 digitos
FX-85»
* Funciones

frigonomeétricas
y estodisticas
« Parmutacionas y combinaciones
» 842 diigifos

e 4 FX-590
& = Funciones
frigonomeétricas
| y estadisticas |
i =9 constantes fisicas Rk
* Conversiones 1

gy de
! . +0+b20 :i?gitos
)
' FX-180 P»
* Infegrales

« Tstadisticas y andlisis da ragresién .
» Programable (38 pasos y 7 memorias)
» 10+2 digitos

. CASIO

FLAMAGAS SA

Exija la garantia CASIO / FLAMAGAS 54
Sales y Ferrer, 7 — 0B026 - Barcelona

FORD En los proximos dias se

iniciard la comercializacién de una
nueva version del Fiesta, bautizada
Surf, tipica realizacién de la marca,
como en su dia fue el Balear o Festi-
val, Este nuevo Fiesta se vende a un
precio de 1,003,508 pesetas (sin matri-
culacién ni seguro) e incorpora un ale-
ron delantero, paragelpes y tapacubos
especiales, asi como retrovisores exte-
riores en ¢l mismo color que Ia carro-
ceria y rayas rojas distintivas. Se ofre-
ce exclusivamente con el motor 1.300
CVH de 69 caballos.

Esta misma marca ofrece una intere-
sante financiacién por la compra de sus
versiones diesel del Fiesta, Escort.y
Orion: un periodo gratuito de intereses
de quince meses y ocho dias (o la parte
proporcional) para los créditos a tres
afios.

LHNCIH Ha comenzado al fin la

esperada comercializacién de los The-
ma 2000 i.e. ¥ en las préximas semanas
se lanzarian al mercado las versiones
Turbo Inyeccién y Turbodiesel.

Para quién gulere vender

{mormal)

No hay grandes cambios respeclo a la semana anlerior,
manfeniéndose el periodo de transicion.

NISSAN Tras la oferta de precio

de meses anteriores, se han agotado los
stocks de los Cherry Europa, aunque
siguen aceptdndose pedidos (al precio
original), los coches solicitados son im-
portados directamente. Es muy posible
que a comienzos de aflo se importe un
reducido niimero de unidades con las
modificaciones fGltimamente introduci-
das en Italia, que afectan al equipa-
miento y a pequefios detalles meca-
nicos.

ROVER Ya no quedan muchas
unidades del Rover 2600/3500 en los

concesionarios, que estan dispuestos a
aceptar una discreta reduccién en su

precio oficial o a valo-
rar mas el usado. El Rover
s ¢n la actualidad uno de los co-
ches con mas equipamiento de cuantos
se ofrecen en su categoria.

OTRAS OFERTAS

® La firma Bernauto (¢/ Ubeda, s/n;
tel: 730 48 52, Madrid); tiene un inte-
resante stock de bujias del tipo CW 8
LP, que ofrece a un precio muy intere-
sante: 60 pesetas por unidad, Estas bu-
jias son especialmente recomendadas
para todos los modelos de la marca
Seat. Esta misma firma ofrece platinos
Intermotor también a 60 pesetas, con
diferentes modelos para todos los vehi-
culos de produccién nacinal,

® En la Boutique de la Moto (calle
Mejia Lequerica, 16; tel: 447 00 39,
Madrid), se ofrece una motocicleta Ya-
maha XJ 900, del afio 84 y en excelen-
te estado, por 890.000 pesetas precio
final.
@ En Auto Paris {c/ General Mitre,
. __ 33, Barcelona),

La cesta de la compra

{maln)

se vende un Ford
Granada 2.8 en
buen estado, con
motor totalmen-
te nuevo, por
875.000 pesetas.

.® Por un mi-
11én justos de pe-
setas, ofrecen un

T Mercedes 300
Diesel en perfecto estado ‘en ¢l conce-
sionario de la marca, en Barcelona,
Auto Juncosa (calle Escipién, 24;
tel: 211 92 08.

@ Siguen cotizdndose a la alza los
BMW 323i, pese a que muy pronto van
& llegar a nuestro pafs los nuevos 325i.
Por ello es interesante la oferta de un
323i en perfecto estado, por 2.400,000
pesetas, con poquisimos kilometros,
gue hace Muntafid, en Barcelona (c,
Carecega, 474).

Para quién gquiere comprar

Conviene esperar hosiz gue =2 vayan conociendo fos no-

viedudes que nos ofreceran los fabricantes, que comivnzan

phora n ofertar,

Motor16 /25
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publicamos se refieren al kilémetro
de rodaje, con 15.000 kilémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-

maticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimiento.
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URANTE el primer se- tor de todo-terreno, con
mestre de 1985, las  2.579 unidades vendidas.
ventas de Nissan Motor Ibé-
rica han experimentado un

notable incremento en el RENFE MAS

sector de furgonetas. En es-
tos primeros seis meses, las MODERNA
ventas reales en ¢l total de la
compafifa es de 14.616 uni- EL,pasado dia 26 de sep-
dades, lo que representa un tiembre Renfe presentd
alza del 46 por 100 con res- SU Nuevo material de trans-
pecto al mismo periodo del  Pporte de mercancias y dio a
afio anterior. conocer a los dirigentes in-
En el sector furgonetas ¢l  dustriales la nueva politica
aumento ha sido del 117 por  comercial de transportes
7 100, con un resultado de  e¢laborada por Ja compatifa.
6.131 unidades vendidas. El acto estuvo presidido
Por otro lado, hay que por el vicepresidente del
destacar que esta compaiiia - Consejo de Administracién
se consolida en este mismo de Renfe, don Juan Luisg
periodo como lider en et sec-  Ruiz Niifiez.

NISSAN MOTOR IBERICA AVANZA

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
- POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - POR GAMA- FOR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !
HS-1

Ireston, H
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Este es ¢l Seat Thirn gue
MOTOR 16 soreari
proximumenie enlre sus leclores
participentes en ¢ coneurso del
aiCoche del siglon. Francisco
Podaders, nuestro responsable de
Ia seccitn de Diseno, ha
personalizedo el Thize-para
convertirlo én un Ibhiza M-16 guoe,
comup bien podrdn apreciar, no
pasard inedverfido, Sin varigr
parn nada las lineas magstras-del
diseno inicial, el Ibiza cobra un

gire de exclusividad poco coman.
Pargchogues con (omis de aire
suplementarias ¥ pintados en
blanco, af iguil gue el moniante
central del techo, afinnzan el
estilo juvenil v dindmico del
Thlza, que también estrena
calzudo, ¢ conjunto
Hanig-neumdtico de Pirelli,

La oportunidad de conseguirio
¢itd o su pleance. No la deje pasar,

Participar es facil

@ Recorie el cupdn de esta pigina, y en la linea correspondiente
escriba €l nombre del modelo de coche que, &n su opinion, &3 «El

mejor coche del siglow,

® Remitala, junto eon su nombre y seflas compietas (incluido
teléfono) a MOTORIG (para «El mejor coche del siglon),

Hermanos Garcla Noblejac, 41, 28037-Madrid.

@ E! sorien se celebrarh ante notario el dia 14 de octubre de 1985,

® E! cupdn para participar en la eleceion y sorieo se publicard en los
numeros 1002 102 de MOTORI16. La fecha tope de recepcion de

cupones serd el diacll de octubre de 1985,

Cruedan excluidos de la participrcidn en el sorieo todos los empleados
y familiares de las publicaciones del Grupo 16 y de Lerner Printing,

/el titulo de «El mejor coche del siglos es:

pubilic geion del

vy Pard “""”1 MOTOR10 yamos 2
i‘tum'-"E pLe €
eleglr el c"."- ; b
de «E) MEOF CEEC Inizn,

ol diseador

L gitule
de

coriear un

asn, SOrtenr -.
Pifﬁﬂnﬁlllﬂﬂu ?u'r L
Franciseo Podaders.

/ «El méjpr; coche del sigloy

En mi opinién, el automévil que merece

..................................
Nombre: Semnpnvnives oo
S sorraen verisrsthvasvsreassessanenesnen
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FERRARI 308 GTB CONTRA
PORSCHE 944 TURBO

DUELO AL SOL

el 944 Turbo; posiblemente,
el coche mis razonable de )a marca ger-
. (nacida para el 924}, con un motor de

- el coche intermedio y de gran d]fusnSn
de la marca alemana.

32/ Motor 16

z50 ACE muy p’ooos;‘dias 5€ pre- .
sentaba al mercado espafiol
¢l fltimo producto Porsche: -

 mana, en-el que se combina la nueva
carroceria para los motores delanteros

.220 caballos de potencia. En definitiva,
No hay en el mundo ni medla doce-'

na de marcas con las que enfrentar a -
. Porsche y de todas elias, Gnicamente -

Ferrari encwr ra en su denominacion 1o-
do el ensuefio y 1a pasién que puede lle-

gar a recibir un automévil. El enfren- -
. do en el Salon de Francfort., Se trata
- ja polémica entre razén y pas16n, entre
i corazén y cerebro. .-
Hoy por hoy, el Ferrari que mejor re-

tamiento Porsche-Ferrari resume la vie-

sume el espintu de Ia marca es el 308,

nimmero de usuarios, entre los pocos

que ya pueden _aspirar al 308. Pero an-

. tes de seguir 4o
* los 308 tienen sus dias contados, ya que

05 pluliiadadal GQue
sus sustitutos, los 328 ya han apareci-

del mismo coche, al que se le ha subi-

* do su cilindrada hasta 3,2 litros, con un
¢ incremento de potencia de 30 caballos.
.. Unos cuantos retogues estéticos com.-
en sus versiones GTB («berlinetta») o -
" GTS («splder») El 512 ¢ incluso el Tes-
tarossa no son mis que alardes de la
técnica, asequibles a un reducidisimo

pletan las novedades de estos modelos

. que llegarin 2 nuestro pais en los pri-

meros meses del 86.

"El Porsche es de muy remente pro-r
s duccit’m. Sin embargo, su concepcion
se remonta a varios afios: concretamen-

Horas de Le Mans, un Porsche 924 con,
un motor de cuatre cilindros y turbo,
Saldada su participacién con un nota-
ble éxito (su fiabilidad fue irreprocha-

ble), al fin los técnicos de Weissach die- -

ron Inz verde al proyecto que hoy se
plasma en ¢l 944 turbo.

Con una cilindrada de 2,5 htros es
posiblemente el motor de cuatro cilin-
dros de mayor cilindrada del mercado.
Piénsese que la cilindrada unitaria es de
620 c.c., casi el doble (365 c.c.) del

Ferrari, con el que lo comparamos. Pa-

te, a 1981; cuando apareci6 en las 24 ~ ra que el motor de estas caracteristicas

no fuese una auténtica maquina de vi-
braciones se le ha dotado de dos drbo-
les de compensacion, girando en senti-
dos opuestos, desarrollados por Mitsu-
bishi. Con este sistema han conseguido
una suavidad de funcionamiento, ver-
daderamente encomiable.

La incorporacién del turbo también
ha sido especialmente cuidada. Se tra-
ta de un KKK de carcasa grande (buen
resultado a bajas revoluciones), acopla-
do a un infercooler para enfriar la mez-
cla a:nre-combustlble Una vélvula ‘was-

. en este espléndldc

te-gate reparte el flujo de los gases en-
tre el escape y el turbo, a fin de apro- .
vechar al méximo las posibilidades del
turbo. Como ya hemos visto reciente-
mente ¢n ¢} Lancia Thema, la vélvnia
permanece cerrada durante unos breves
segundos si se pisa el acelerador a for,
do. De este modo todos los gases
actiian sobre el turbo en mo- ¢

¢ion. .
La electr6nica esth
presente también
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dro y la inyeccién mecénica se encar- Dion, que mantienen siempre las rue- INTERIORES: ROJO Y NEGRO entre la slobnedad y feflcaciﬁtlgf_rmé%i
gan de poner las cosas en su sitio. A das paralelas y verticales al suelo. Cual- s ©3> con e_encarllto yd Eintas : gllnlg).
priori podria parecer un motor mas ele- quiera de los sistemas empleados, la _ negro casi aa.bsﬂol uto e] cuero de _m;ls-
mental, pero siempre debemos tener verdad es que ambos se sujetan fan- , No se trata de la novela de Stendal, che, con el brillante y ufmmoso r%]o 5
presente que los motores Ferrari se han  tésticamente. simplemente qué queremos diferenciar  la piel del Felfran. En efecto, ambos se
caracterizado por una calidad de dise-
fio y finura de resultados, en absoluto SONORIDAD ) :
refiida con el empleo de los materiales f
més modernos. Si el Porsche es la po-
| tencia bruta, el Ferrari es la potencia '
! artesanal. =y ' FERRARI PORSCHE
La disposicion del motor en el Pors- i MOTOR 308 6TB - 944 TURBO
che es delantera longitudinal, pero con Al ralenti ....cceeeicnneiinnanns 60,6 | 56.8 DISPOSICIBN . oavvrererersiiiiraorcotiisiineseneenas Central transversal ?ellI;i-nlollslllldhlal 5
la particularidad de que el cambio se |} A60km/h. e, 232 1K66:2 * Chage Tindrogis: T 2k 2,479 (100X 78,9)
I encuentra alojado ¢n el eje trasero. Un . [ A% km/h. ... 151 69,1 Clgeflal ...oorreerreens i ] Sapoyes 5 apoyos, 2 drboles
3 2ot ! A 120 km/h. ..... e (WISTORIRTICIIEN | T | R de compensacién i
¢ arbol de transmisién, encerrado en un ES
i o A 140 km/h. .oioviinenenns 81,5 | 112 Distribucién Doble drbol en cab. Arbol en cabeza
" tubo hueco, une motor y transmision, | yope ,.........oo i 93,5 | 81,5 - 32 vilvalas -
seglin un sistema que los técnicos han |- ‘ Almentacion ..... Inyeceidn mecdnica jﬁmﬁgfmng& tapizan en cuero, pero en el Porsche
bautizado como fransaxle. 5 (Mediciones efectundas en Ins plazas 2 It - digH ’

) . p . & E i B iz & «intercooler» . i de 300.000 pese-
motor’ por medio de la ]nyecClén Mo- Ferl‘a.r 1, €n ?mblo, recurre a una delanteras, con las venlaml!as cerradas. Compresién 1 9,2:1° - 8,0:1, mixima presién fre“Eonpaﬂ%: "i:l c:arsc: See 1'36(:111'1'8 ﬁle_
tronic de tipo digital, con mis de 600 concepcién tipicamente deportiva: el Valores en decibelios) Tipo de carburante ...... Gasolius siger b P g :u}@';s‘b" na:;ltos foIklgc;lricos de los que tan ami-
pardmetros diferentes. Por si fuera po- motor central, justo por delante del eje Capacidad del depbsito . mmrrrrmririi I 74 litros 20 litros os son los 'aponéses y algunos otros
co, un captador de picado en cada ci- trasero, en posicién transversal, con la Poiencia maxima ......... | 240 €V/7.000 rpm. . 220 cws}wo rpm, . g . J oo, Un'oar e re.
lindro actfia posteriormente sobre el Caja en su extremo. La verdad es que Tkrﬁglmmgﬁm“mmm i R e e e s fgj%i i;llgigal‘-gso:cgroalfgunbs inteprruptores

- ag wgw P < *

avance de encendido, lo que posibilita en ambos casos se llega a un l_nagn_jt_'lco PRESTACIOMES Traccién Trasera con - Trasera con . bastante bien puestos en ambos casos...
que el motor admita excepcionalmente reparto de pesos, pero en la disposicién - 3 G (el D S obipcantoiopclomal are usted de contar. Las minimas
gas olina de baj 0 po der detonante o ga- Fel-l.-ayl- se plerde casi por COmpleto la Caga_gl: camllugod ................................. S N;n;llll 5V %’aﬂlﬂ 5V YP siones al confort c'omo V58 o
solinas sin plomo (existe también una Pposibilidad de instalar un maletero. ‘El Velocklad & 1.000 ey 123 16,9 f:::: eléctricos ’
versién con catalizador), sin aparente Porsche, no sélo tiene un maletero mas Velocidad 2 1.000 rpm. e B ee dad d algu-
»érdida de potencia amplio, sino incluso dos pequetias pla- Ferrari | Porsche Velocidad a 1.000 rpm. 22,9 S Esta parquedad se traduce en algu
p . porencia. : : : Velocidad a 1.000 rpm. e « 42,0 nas lagunas, como la ausencia de regu-

En definitiva, nos encontramos-con Zas traseras que no existen en el Ferrari. VELOC. MAXIMA (m/h,) .....|250,0 | 231,0 DIRECCION : : lacién del v,olante en el Porsche {aun-
un extraordinario motor, de 220 caba- . En cuanto a otros 6rganos mecani- | ,cpriracion - . (e e Cremallera Cremallera usstid q]fe (it G (R e
llos de potencia, en el que se han reu-  cos; los frenos son, para uno y otro co- | 400 m. salida parada ............... 14,6 et iasTdepslantcieat i jtopes - b do eléctri-

: ’ " : : ; DiIAmetro de Eir0 ...coverecnersersionrsnsinnssenns 12 metros 10,4 metros duables en altura, con mando eléctri
nido las més avanzadas experiencias de  che, de discos ventilados en las cuatro | 1.000m. s - FRENOS o). En ambos casos, la postura de con-
Porsche, derivadas muchas de ellas de ruedas y la_dlreccién es asistida en el %&&C{SN(ug.) - 4 SIBLEMA -...ceeeicireieceecnersnneenancnessnnenenennee | 4 diSc0S ventilados 4 diseos ventilados dur.:cién es obligator’iamente muy tum-
la competicién pura. Porsche y ni falta que hace en el Ferra- | 400 m. desde 40 ke/h. en 4. ...| 19,1 | 192 SUSPENSIGNES ! bada, lo que merma la visibilidad, que

En cuanto al Ferrari se llega a muy Ii, pese a que éste es 60 kilos més pe- 400 m. desde 40 km/h. en 5.* ...| 224 | 20,8 DClBNIEr ......o.'veveescessnssecsssssnssensnens. | Independiente gl_de]gzngiieme a el arls Tiaci ot
= resultados, pero pOT caminos sado que el aleman. - i% et g:gewkmﬂﬁ_ en .. g.‘l 33,8 TIA5ETA wevvreerireereriiisintnnrecnsecsnnennnenenenen. | INdependiente je dion ensz’im OsbcaSOS, ;:s 2 :;ca' By ei

e e . : : X ; 40 km/h. en 5.% .| 30,6 | 36,3 IEDAS in embargo, los interiores r
c!lstmtos. Asi, aiin partiendo de una ci- Las suspensiones traseras son bas- De so':lzo kem/h_ en 4.- ....... 30| 83 mﬁan&? e o 165 TRX 390 7% 16" delante suficie;te c]j%naf' Cuando nos subimos
lindrada de tres litros, la potencia no tante diferentes: en el Ferrari se recurre De 80 a 120 km/h. en 5.* ......... 12,1 | 11,2 _ 8% 16" detris LD o dam

; a tri ion tipica de ) NEUIMALICOS +1vvrverensrernsrersrssanessmsessessesesnes 220/55 VR 390 205/55 RV 16 delante al Porsche, inmediatamente nos os

s¢ queda atrds: 20 caballos més que el 3 una triangulacion tipica de los auto- 228/50 VR 16 detris cuenta de lo que tenémos entre manos.
Porsche y sin recurrir a2 turbocompre- mdviles de competicion, mientras que R e e W 1.340 kg. 1.280 kg, Ni que decir tiene que en el caso del
sores. Cuatro vélvulas por cada cilin- €l Porsche recurre a un puente De 2 pooeeanomnoneonospenossosyoosaa || [ q
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EQUIPAMIENTO

Cuentarrevoluciones ..... ...
Cuentzkilémetros parcial ....
Termémetro de agua ..........
Mandémetro presién de aceite
L R = T OrOLT S
Ordenador de viaje .veerennnns
Testigo reserva carburante ..
Testigo de freno de mano ...
Testigo desgaste pastillas fre-
Parabrlsas laminado ..........
Faros antinicbla . ..............
Piloto antiniebla trasero .....
Aire acondicionado ... .......
Voiante regulable ..............
Agsiento regulable en altura ..

Retrovisor regulable ...........
Apoyacabezas delanteros
Elevalunas eléctricos (dela.n-

TErO8/LTASETOS} vuvrerencarsnes G
Cerraduras centralizadas ..... [ NO NO
Luz lectura mapas ............. SI sI
Tapén carburante con llave . | SI SI
Llantas aleacion ................ 1 SI
Preequipo de radio ............ SI SI
Limpia-lavaluneta trasero ... — OPC

Asiento posterior divisible ... | — | NO

Ferrari [ Porsche

Litres/190 k.

CIUDAD
Velocidad muy variable . |.19,6 | 18,8
CARRETERA |
A 90 km/h. de crucero . |. 9,2 8,7
En conduccién rapida ... 17,3 | 16,8
AUTOPISTA i
A 120 km/h, de crucero | 10,0 85
A fondo .....coccveerirenne. j 15,1 | 14,9
AUTONOMIA RIED]A
Consumo medio ponder. | 15,5 | 14,7
Recorrido (kildmetros} ..{ 450 518

BALANCE FiNAL

Velocidad méxima ... | 1.o%*a%* § ) owdux
Aceleraciones ... L Rk Y, SRR AN
Recuperaciones ROAREe | p2. phae
Consumo ... 2 | ekl
Transmisién e e
Caja de camb T 2
F’.enos - . .l.oiiiiﬁ I’Qiiﬁﬁﬂ
- Direcardn ......... o [l & R e
Comportamiento ... | 1,0 %% | ] vikass
Aptitudes urbanas . ... I i 255
Autonomis .............. 1.4 E0s &b
Habitabilidad . .. ... | 2.9 BT
Maletero .........ocoiiee | 2°% o
Confort ........ 12 e 1]
Posicién conductor b= EAS Rpa &% e
Sonoridad . ............. | 2.0%%F It v,
Eqmpamiento e (P S 1 ErE e
Cahdad-precio ..... ... | Lows 2.0+
—

vk Excelente. **** Hueno.
#4% Normal, ** Regular, * Malo.
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Diseiio de Pialafaring

b=

Sigue siendo no sdlo villdo, dno verdaderamente atractivo

vemos, la direccion es bastante dura y
el cambm solo es facil de manejar a re-
gimenes elevados. Pero, su increible
progresividad yla nobleza de su com-
portamiento animan a ir mas depnsa de
lo razonable. Incluso sobre piso ba-
cheado, que en el Porsche nos hacia
descender el ritmo, el Ferrari se com-

I

TR s D W g

portaba excelentemente. Los frenos,
aunque son duros de accionar, detie-
nen el coche a cualquier velocidad, sin
sintomas de fatiga, y el embrague,
aungue més duro que en el Porsche
944 Turbe (el alemAn recurre a un
mando hidraulico), es bastante pro-
gresivo.

Lo mismi corroceria del 924
Esconde ¢l poderoso motor del 944 Turbo v su enorme eficacia

Si tenemos en cuenta que el 308 va a '
convertirse muy pronto en 328 y la di-
ferencia de caballos va a quedar com-

pensada, la verdad es que cualquiera
que tenga una minima aficidn a esto de
los automodviles va a dec1d1rse por el
Ferrari. Posiblemente sus amigos, mu-
chos de ellos propietarios de Porsche,
van a tildarle de exhibicionista, pero le
va a compensar por su satisfacciéon in-
terior. Si se decide por ¢l italiano va a

PRODUCCION ANUAL

Porsche ..... SO0RuOEED
Maserati ....o.ieeeenen
Ferrari .....cococvvnenne
Lotus ...cvvvennvenenns
Lamborghini

Aston Martin

PORSCHE ..........................
911 ........ 17
924 ... i
944 .......... - 3n
928 it 8
944 Turbo . 3

Para mﬁy pocos eléidos

1984 1933 1982
44.017 48.288 36.329
6.365 5,333 2.668
2.341 2,366 2.209
837 641 572
250 207 ‘ 98
160 150 140
..... 71 g 90

De Tomaso ...................... _
VENTAS EN ESPANA
{hasts egoasie de 1985)

ITERIRATRE - ceesraninnninn vavae 15
308 10
Mondial ...... 3
51 2P 2
MASKERATE ....
Biturbo ....... 19

No son muchos los afortunados compradores de estos coches de ensuefio; en lo que va
de sfio, 107 en Espafa, inclinados en su mayoria hacia Porsche y mas concretamente hacia |
el 944. En 1985 no se ha logrado vender ni un solo 911 Turbko, coche que acusz ya el paso |
del tiempo. Por parte de Ferrari, los clientes se decantan hacia el 308, sin duda el més atrac-
tivo de linea y no tan exagerado come ¢l 512. El Testarossa esta empezando a venderse ahora l

En ambos casos los faros son escamoteables,
para mejorar la aerodindmica. A alta
velocidad producen bastante raido. A Ia
izguierda, mandos de apertura del motor
{Ferrari) y de reglaje de asientos (Porsche)

entrar en un club muy restringido, fren-
te a los «par-venus» usuarios de Pors-
che. Eso si, en nuestro criterio, el 944
Turbo es lo més préxime a Ferrari que
nuncz se haya construido y es posible
que con el paso del tiempo, el dinero y
Ia técnica alemana, llegue el dia en que
€l caballo sea aplastado por €l otro ca-
ballo de Stuttgart.

Ambos se mueven en torno a los
diez millones de pesetas, si bien en el
caso del Porsche, ofrece como equipo
opcional muchas de las cosas que en
el Ferrari son de serie: autoblocante,
tapiceria de cuero... etcétera. El ita-
liano tiene un precio muy similar en
todos los paises europeos (en Améri-
ca ya es otro cantar), mientras que el
Porsche estd en Espafia muche mas
caro que en otro pais, afiadidos ya los
aranceles aduaneros. La verdad es que
los concesionarios y el importador se
estan pasando en el precio, que es di-
ficil de justificar.

En ambos casos el valor de reventa
es superior al de compra, con ventaja
en este concepto para el Ferrari, en que
cada uno de los coches vendidos es ca-
si una pieza de museo,

José Maria Cernuda
Fotos; Alfonso J. Nieto
Ramén Rodriguez
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SALON DE LEIPZIG

........’.-’-‘...

AL ESTEZ

DEL EDEN

R AR A S L A R

Todo ciudadano alemén de la Repii-
blica Democrética (DDR) esta obliga-
do a guardar un riguroso turno de es-
pera para comprar un
coche. En las tiendas no 5
ocurre lo que en Espaila: “
no hay vendedores de-
seosns de dar salida a sus
stocks. Ahi es necesario
ponerse & la cola, y a los
diez afios le conceden a
ungo el coche. Se ven
muy pocos modelos oc-
cidentales y asi, cuando
llega el Salén de Leip-
zig, los visitantes devo-
ran con los ojos los Ci-
troén, Renault, Fiat,
BMW o Mercedes alli
expuestos. Cientos y
cientos de personas se
agrupan ante los
stands de las marcas
occidentales y, em-

belesados, suefian

i 141

N

"“““““““‘

con ese objeto de deseo que es el au-
tomovil.

Sin embargo, todos estos coches les
estdn practicamente vetados, y su pre-
sencia no hace mas que acrecentar las
ansias de motorizacién de un pais que
forzosamente tiene que conformarse
con modelos locales o procedentes de
otros paises del Comecon. Esta pasion
no disminuye ante los Wartburg o Tra-
bant, que ocupan un lugar preponde-
rante del palacio dedicado al automdé-
vil en esta gran feria de la industria de
los paises del Este. El ciudadano ale-
man de la DDR cuenta dia a dia los
afios que tardarén en concederle su
Wartburg o su Trabant, y asiste al sa-
16n con toda la curiosidad imaginable
para ver qué mejoras se han iniroduci-
do y podré disfrutar en el futuro, cuan-
do le llegue su turno. Estas dos marcas
comercializan los modelos va conoci-
dos en el mercado espaiiol, ademds de
los Trabant 601 (berlina) y Universal
{break).

A

s\

AR

.

la nueva Simson «oller». A la
izquierda, el palacio de la Unién

Soviérica, el més espectacular del

Salén,

0s coches
occidentales quitan el hipo en
Alemania Oriental. Los visitantes del
Salon se extasiaron en el stand
Citrogn.

odo lo que tenga
ruedas llama a atencién. Amiba, el
Trabant y ef Volga. Abaje, un Lada
Break y un Wartburg que cori6 el
Rallye de los Mil Lagos.
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DE TENER
COCHE

EGUN datos oficiales, en la
DDR el 43 por 100 de las fa-
milias tienen coche, pero este
porcentaje estd muy leios de
cumplir las ansias de motorizacién de
los ciudadanos. La produccién de au-
toméviles no ha sido considerada prio-
ritaria en ningiin momento por la Ad-
ministracién, y asi la oferta no se
corresponde con la demanda, por lo
que surgen esos plazos de espera de diez
afios.

Siempre segiin datos oficiales, circu-
lan por sus carreteras unos tres millo-
nes de coches, entre los cuales el rey in-
discutible es el pequeiio Trabant, razén
por la cual algunos alemanes occiden-
tales hablan de «Trabilandia» cuando
se refieren a la DDR. Son coches, co-
mo los Wartburg, con motor de dos
tiempos, caracterizados por ese humi-

thfico intenso en la plaza

(L

‘_1____,__—_ =
llo azul que sale de los escapes. Los res- 7 2 langa demora en la L/ i L LT
ponsables de IFA Mobile DDR, grupo . il ; : Gl i
estatal formado por Wartburg, Tra- entrega de coches nuevos propicia i L S R 5

bant, MZ, Simson y los fabricantes de
camiones, son conscientes de la barre-
ra infranqueable que para estos moto-
res suponen las normas antipolucion
occidentales ¥, en consecuencia, han
comprado a Volkswagen la linea de
motores del Polo {1,000 v 1.300 c.c.),
que en un futuro montarin en sus co-
ches. Ademas, el futuro Trabant lleva-
ra un motor diesel 1.300, aunque todo
esto atn tardard en llegar. Al mismo

tiempo, se quiere ampliar la capacidad =&

de produccién de sus fabricas, y de es-
ta forma poder atender algo mejor la
demanda existente. Actualmente, las
cifras oficiales de produccién son de
130.000 Trabant al afio y 70.000 Wart-
burg, de los que se venden un total de
150.000 coches/afio en la DDR.

La demora en las entregas condicio-
na la realidad automovilistica de la
DDR. La vida de los coches es muche
mas larga que en Occidente y las reli-
quias proliferan. Es muy frecuente ver
circulando coches con veinte aflos a sus
espaldas. Ademads, uno de segunda ma-
no en buen estado vale varios miles de
marcos mas que el mismo modelo com-
prado nuevo; el tiempo es oro y por no
esperar se paga dinero.

Pero los coches son cares. Un Wart-
burg con equipo estandar, sin opcio-
nes, cuesta 17.000 marcos; un Lada so-
viético, 23.000 marcos, v un Citroén
GSA, 45.000 marcos. El sueldo de un
ingeniero viene a ser de unos 1.000

presencia de modelos antiguos, De
artiba abejo, un Zaz soviético, un -
Warthurg y un [FA alemanes.

marcos al mes, por lo que €l costo me-
dio de un automdévil vendria a ser de ca-
si dos afios de su salario. Por lo demaés,
In gasolina no es barata (1,65 marcos el
litro de super), la velocidad en autopis-
14 estd limitada a 100 kildmetros por
hord y los recambios escasean. Un si-
lencioso de un Trabant cuesta 99 mar-
¢0s ¥ un piloto de un Wartburg, 43. Sin
embargo, un radio-cassette normalito
{lega a costar 1.200 marcos (¢l cambio
oficial es de 60 pesetas/marco).

Los ciudadanos que disponen de di-
visas pueden acceder a coches de im-
portacién. Artistas que cobran dere-
chos de autores, gente que tiene fami-
lia en la otra Alemania y recibe dinero
de alli, etcétera, pueden hacerse con un
R-1l o un Fiat Regata, siempre a tra-
vis de Intershop o Genex, las socieda-
des estatales que comercializan estos
coches. También se ven Citroén BX
maitriculados en la DDR, pero son ex-
clusivamente coches oficiales. Citroén
e5la marca europ=a occidental que me-
jores relaciones guarda con la DDR,
con una cifra récord de 5.000 coches
vendidos en 1981,

7
:

rnba, ¢ Dacia 1410

por el Salén, una caravana de .
Valvos oficiales, encabezada por un -
Taira checoslovaco, '

Moskvich personalizado y una
- Simson. En la DDR se venden
150,000 motos al aiie.

Karl Marx de Leipzg. A la derecha, un I |
fle

presentes por una cuestién de imagen,
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ya que las ventas son minimas, cifran- !
dose en alglin caso en tan sélo 60 uni-
dades al afio. Sin embargo, hacen unos ’
despliegues importantes.

Dentro de este salon, la Unidn Sovié- /

lica tiene un palacio permanente, el

Los fabricantes occidentales estén-‘

ba un Dacia 1410 Sport, que no es otra

techo rebajado, de sorprendente aspec-

‘ cosa que un R-12 de sbélo dos puertas y

més recientes hallazgos en industrias i cibicos, en versién 65 caballos, y un

principal de todos, en el que junto a sus l to. Con el motor de 1.397 centimetros

guimica, de la piel, médica, etcétera,

exponia algunos de los modelos alli fa- |
bricados, como el Lada y el Volga. El
primero de ellos, con algunas variacio- |
nes de detalle en su interior respecto al |
modele vendido en Espafia y en version |
ranchera, mientras que el Volga estre-

naba una parrilia en negro mate. Sin |
embargo, no estaban presentes otros
coches, como el nuevo Lada traccién
delantera o el impresionante Zil, el co-
che soviético de representacién por ex-
celencia, cuya longitud en las versiones

En el campo de las berlinas de turis-
mo de los otros paises del Este, lo méas
novedoso era lo presentado por la mar-
ca rumana Dacia. Esta firma fabrica,
bajo licencia, los Renault 12, a los que

: peso de 900 kilos se le anuncia una ve-
' locidad maxima de 150 kilémetros por

¥ hora, De las otras marcas del Comecen

| estaba presente Skoda.

. En el Salén de Leipzig también ex-
ponian los fabricantes locales de moto-

 cicletas MZ y Simson, siendo su prin-

' cipal novedad la Simson SR 50 y SR 80
(50 y 70 c.c., respectivamente), a me-

' dio camino entre el scooter y el ciclo-

| motor, que, segin los hombres de Sim-
son, tiene como principal ventaja su
comportamiento, equiparable al de una

fabricarse a-primeros del préximo afio
en dos versiones, capaces de alcanzar
60 y 70 kilémetros por hora, respecti-
vamente, y podria venderse en Espaiia,

mayores supera los seis metros. } motocicleta. Este modele empezara a

personaliza con frontales de cuatro fa-

Alberte Mallo, enviado especial

. ros redondos, Pero en Leipzig mostra- |

/
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WARTBURG 353
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LOS OTROS
TIEMPOS
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UUNTO con el Trabant, es el rey J§ que en la actualidad hay un depasito se-

de las carreteras de la DDR. Es @ parado en ¢l que se afiade el aceite
' un modelo de categoria media y ¥ cuando es necesario. Una bomba accio-
medio-baja, que se caracteriza || nada por una polea se encarga de dosi-,
por su economia y robustez. Pero tam- § ficar la cantidad de aceite necesaria se-
bién por la utilizacion de motores de || gan la velocidad a la que gire el motor.
dos tiempos y de mantener soluciones j§ De esta forma ya no hay peligro de que-
técmicas, algunas de las cuales pertene- £ darse sin engrase en retenciones muy
cen al pasado en la Europa occidental. || prolongadas. Al ser un motor de dos

- o g
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Son coches que pretenden responder a § tiempos de baja compresién, la capaci-
:

las necesidades de paises con un bajo § dad de retencién es minima y hay que
nivel i:%c nc'llotoriz:tcién ¥ que se estin de- haf?.ei uso de&os dti';enos. I =l
sarrollando en este campo. - Estos son de disco en las ruedas de-
El Wartburg 353, se ajusta a esta fi- l lanteras y de tambor en las traseras. El
losofia v busca un puesto en el merca- 3 tacto del pedal es muy duro y hay que
do espafiol esgrimiendo su mejor argu- § hacer bastante fuerza para que el coche
g;:]n {;;'(} el precio. lf’pr algo m!]ils ?le l se dleat.engla. ilfit:jggaf::nt‘:ral,ltam'lqlm aguan-
.000 pesetas se obtiene un coche de £ tan bien la fatiga, resultan escasos pa-
cuatro puertas, capaz para acomodar a || ra uan coche que pesa 900 kilos y supe-
cinco pasajeros y con un maletero de g ra los 130 kildémetros por hora. La di-
dimensiones aceptables. § reccion es de una desmultiplicacién
Evidentemente salta a la vista que, a | apropiada, pero resulta pesada en las
pesar de haber recibido algunas mejo-  maniobras de aparcamiento a pesar de
res, su disefio y mecanica distan mucho § que el volante es de gran didmetro.
de estar a la altura de la competencia § En cuanto se pone el motor en mar-
de Jos constructores occidentales. La ' cha se notan las vibraciones del mismo,
primera particularidad la éncontramos J§ que se van atenuando segiin se aumen-
en el motor. El Wartburg monta un tres 3 ta el régimen de giro y el funcionamien-
ci]indﬁgs dindlineaédp dos lﬁen]l%%% con | }o se hacae] T:is redgdtf;. El coche ace-
una cilindrada proxima a los 1.000 cen- § lera con alegria en es primeras ve-
timetros clibicos. Este motor tiene un ‘ locidades, pero le cuesta alcanzar su ve-
rendimiento honesto pero por sus pe- § locidad maxima, ya que la cuarta resul-
cuiiaridqdes, resulta algo tragdn ya que ; ‘ta un poco larga. Mlentrqs no haya su-
la capacidad de recuperacién es escasa | b1das_prolongadas, mantiene la veloci-
v hay que mantenerlo siempre a regi- §| dad sin problemas pero cuande se ata-
menes elevados de vueltas. Esto se £ ca un puerto de montaiia se hace nece-
agrava con la necesidad de utilizar acei- || sario apurar al mé.xjmo las velocidades
te, va que el engrase se realiza median- § cortas. El manejo del cambio de mar-
L¢ la mezcla de aceite y gasolina. En es- ¥ chas no ofrece problemas, y aunque la
te apartado es de agradecer que una de | palanca tiene bastanie holgura, las
las filtimas mejoras adoptadas, por el f marchas entran sin esfuerzo; eso si, el
importador, ha sido la separacién del § pedal del embrague hay que pisarlo
aceite y la gasolina, Antes habia que l hasta el fondo, porque sino se produce
preparar la mezcla en la gasolinera co- ¥ la rascada. La 1nica critica en este
mo & s¢ tratase de una moto, mientras { aspecto es la ubicacién de la palan-
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UNQUE fa linea no
sea muy modema, al menos, ni
desentona, ni esté sujeta a un
envejecimiento prematuro
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que se sorprendan de! elevado grado
de equipamiente que ofrece, por su
precio, el coche alemén
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FICHA TECHICA EQUIPAMIENTO (@ ca, que esta muy adelantada y para ma- |
e

nejaria hay que echarse hacia delante.
La caja de cambios incorpora un me-
canismo de pifidn libre para ahorrar en
[ | | _ las bajadas y en el trafico urbano.
: En carretera el Wartburg se compor-
ta honestamente. Al abordar una cur-
va el coche tira hacia fuera con el
morro suavemente, de forma que es fa-
cilmente controlable con el volante y el
acelerador. Los neumaticos son de una
goma demasiado dura y rebotan mucho
sobre el asfalto y en particular en mo-
jado su agarre es bastante deficiente. El
comportamiento general del coche es
¥ acepiable pero se veria mejorado sensi-
e bz blemente con unos neumiticos mas
: blandos.

En el interior nos encontramos con
un equipamiento bastante completo:
faros antiniebla, techo précticable, lu-
neta térmica, etcétera, pero de poca
presencia. Estéticamente, los mandos
empleados para las luces, limpiapara-
brisas, etcétera, dan la impresién de ser
algo puesto provisionalmente. El cua-
dro es sencillo y de fécil lectura. Apar-
te del consabido velocimetro con cuen-
fakilémetros parcial, tiene otra esfera
con un termémetro de temperatura del
agua, aforador de gasolina y un econd-
melro, que en vez de utilizar las clasi-

: { e SUW R B Asienty OSLETIOT cas agujas, lleva unas lucecitas de co-
g4 - B/ B - W lores que son muy visibles.

Sentado al volante [a posicién es co-
moda gracias a los asientos que son
FRENOS / SOMORIDAD @1 muy amplios. En ¢cambio no sujetan

nada el cuerpo en las curvas. Los pe-
dales quedan ligeramente desplazados a
la derecha. En las plazas traseras la am-
plitud es total, ya que queda mucho si-
tio para las piernas y la anchura del co-
che permite acomodar a tres adultos.
En ¢l interior lo que impera es la fun-
s bbb cionalidad; las manivelas de las puer-
e ¢ las, Ias de las ventanillas, etcétera, to-
T das son sumamente simples, pero ro-
bustas,
El maletero es amplio, pero la rueda
. ' de repuesto, que va atrdaévesada, le res-
& ia parie de su capacidad. Estd total-
F / y. / VAVEW AV ente forrado y su forma, bastante
cuadrada, lo hace muy aprovechable.
El Wartburg, como se puede com-
probar, es un turismo sin grandes pre-
lensiones que cumple honestamente su
misién en un pais del Este, donde la
motorizacion es escasa: servir de medio
de transporte privado a los «privilegia-
dos» que puedan adquirirlo. I
Para el mundo occidental, su con-
s s SRR L ¥ cepcitn esta ampliamente superada y la
sy i S /8 " 8 baza més importante a jugar es el
; pE I, s f precio. s
En definitiva, el Wartburg es un co-
che que por muy poco dinero ofrece
hastante en cuanto a capacidad y equi-
pamiento, pero que por contra gasta
mds de lo que cabia esperar,

Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez
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Santana. Laobra cumbre deVolkswagen.

B T S e

En el Santana el lujo es séloun plus.  razones puramente funcionales. El Santana estd muy por encima, incluso,
Existe un detalle mucho mas Santana es capaz de corar el viento de lo que usted esperaria,
importante: es un Volkswagen. a casi 200 Km/h. Venga a probar el Volkswagen
Su capd encierra afics de investigacién Su reducido circulo de giro le oforga Santana. Se convencerd de que también
tecnolégica. una maniobrabilidad Gnica, en un el lujo es préctico. Pregunte por la
Et motor del Santana le permite vehiculo de 4,5 metros. financiacion FISEAT. o
alcanzar la méxima potencia, con un En cuanto a seguridad, una vez mds '
consumo increfblemente bajo. demuestra estar en la cumbre. Desde el
En su disefio se ha atendido o punto de vista activo como pasivo, el

e
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FABRICADO POR SEAT
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e~ @ Mas de 1.000 puntos de asistencia lécnica DESDE 1.700.900 PTS. (PRECIO FINAL, IMPUESTOS INCLUIDOS).
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| _ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOWVIL l

INSTALACION Y REPARACION

DE TODO TIPO DE AUTO-RADIOS
RADIOALARMAS-TELEFONOS-FINANCIAMOS
ENVIOS A PROVINCIAS

s Comprar v vendel mm
e BTV ALY, =~

() PIOI\IEEIL

TOTALMENTE
EQUIPADAS.
COMODISIMAS. NUEVAS
0 USADAS. Y CON
GRANDES FACILIDADES
" DE PAGO

autocaravands

LR E

Carretera de Alcobendas a
Barajas, km. 5,800.
Algobendas {Madrid). Tels.
{91) 653 00 22 - 653 01 90

R
"Aparatos adaptables a. todos
los vehiculos nacionales e im-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos en nuestros
talleres. Veintiocho afias de’
experiencia.

. AUTOESCUELA

‘| Fuenta del Berro, 18
28009 MADRID
| Teléfono (91) 401 60 91

(MINUSVALIDOS |

BMW 323i
aitimo modelo

Vende particular. 2 afios
MA-U. Perfecto estado.
Extras

2.300.000 ptas.

Transferencia incluida.
Tels. {952) 2960 31 y
29 85 98. Malaga

54/ Motor 16

FEANAN GONZALEZ, 30-TF. 274 00 0
ACACIAS, 20-TF 468 32 M-MAQIKID

OFERTAS
ESPECIALES DE
ESTA SEMANA

@ Flesta Ghin, afio B3, senunus

Seat Ronda, dtime modelo

System Porsche (Oot, ton
70000 de entrada y 113,040
mes pueds ser suyo

Pougeot 208, vartos moaalos
Saat 132, aniomético, aine
Fard Orlon, Gltimo modalci

Ford Escort Laser 1.3, sami

nueve

Ford Flests, modelo B4, gram

dag fachidades

Grapada 2.3, gran ocasifi

Chrysler 180 diesel, sensinis:

vo, afig 81

BX 16 TRS, afio B4,

CREDITOS A 4 ANDS
9,5 % INTERES
INFORMACION:

274 00 66

VISITENOS EN HUESTIMS

EXPDSICIORE

Fornin Gunztlez, an
Acacias, 20
NUESTRA MAYDR
CUALIDAD
«LA CALIDAD» J

® 928 & Ss0e

VENDO kits carburacién Ire-
sa. Tel. {923) 46 28 64.

PARTICULAR, 728 i, 1983,
67.000 kms., como nuevo,
extras. 2.600.000 pesetas.
Horario trabajo. Tel. {91}
2586 84 00.

MERCEDES 300 TD Ranche-
ra, afio 1981. Pocos kilérme-
tros. Impecable. Tel. {91)
266 80 00.

COMPRO contado coches de
importacién tipo BMW, Pors-
che, Mercedes, incluso acci-
dentados y averiados. Sr. Jai-
me. Tels. (93) 223 41 92,
223 40 98, 810 24 05,
210 65 89.

FORD Taunus 2.0 GL M-EH.
40.000 kms. 800.000 pese-
tas. Tels. 215 35 42,
651 18 99. Madrid.

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

Con garantia frrmads

-
L]
s Senvicio de lalleres esmorado.
-

Condiciones econdmicas mas veniajosas.
LIDERES EN £L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.

Fasao de las Deilcias, 65 y 100 bis.
Tel (571} 468 48 08 =28045 MADRID

200 automdviles de selpccion s2minuevos.

|

% T. Galicia - Galiauto, S. A.

- VEHICULO NUEVO SEAT-AUDI-VW
CON UN RADIO-CASSETTE
TOTALMENTE INSTALADO

AVENIDA DE OPORTO, 91

MADRID
EUGENIA DE MONTIJO, 100

TEL. 472 31 96
TEL. 208 69 67
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VENDO Volvo 244 GL. Afio
83. 30.000 kmns., aire, cas-
sette, etcétera. Tel. {974)
60 24 73. :
SUZUKI Santana descubierto
rojo. Llamar noches. Tel.
(983) 35 05 47,
OPORTUNIDAD. Vendo Ja-
guar XJ 6 4.2 L. Automatico,
aire acondicionado. Perfecto
-estado. Tet. {94) 685 17 31.

VENDO Maserati Merak
B-AM, 1.500.000. Tel. (94)
686 17 31.

SIMCA 1.200 Especial. M-Y,
Tel. 403 64 90, barato. Ma-
drid.

VENDO Ford-Cuba afio 32 y
Opel afio 30 descapotable.
Tel. de 8 a 10, al (91)
715 26 20.

s Compradr y vender s

EPEUGEOTZGS
CONTIGO
ALFIN DEL MUNDO.
FNANGACION
ESPECIAL -

ZifSEl

MOTORLANDIA, 8. A. EXPOSICIONES: Generai Yagie, @f. Tel.
279 01 10. Paseo de la Castellana, 268. Tel. 733 96 98. Plaza

Repiiblica Dominicana, 8. Tel. 467 65 66. :
Su conceslonario
PEUGEOT-TALBOT

PORSCHE 911 Targa, carrocerfa turbo.

PORSCHE 924, 14.000 kilémetros.

PORSCHE 944 aire, 20,000 km,

LAMBORGHINI MIURA.

MUSTANG MACH-1, 1979.

CHEVROLET CAMARO, 1976,

VOLKSWAGEN SCIROCCO.

VOLKSWAGEN KARMAN GHIA, -

FORD CAPRI 2.3, todos axtras.

LOTUS ELITE, fodos extras.

BMW 2.8 Coupé, todos extras.

DKW 1980, tachg, todo original.

CADILLAG FLEETWOOD, 1978. -

FORD GRANADA LSA, 1978, 6 ci-
lindros.

FORD MONTEGO BROUGHAM, 1970,

MERCEDES 300 SE, 1964, descapota-
ble, como nusvo.

CHEVROLET CAMARD, eapota auto-
matica, todos axtras.

IMPORTAUTO

Automéviles de Importacién

TODAS LAS MARCAS DE IMPORTACION A ESTRENAR
P.° de Sagasta, 43. Tel. 976/38 62 12. Zeragoza

TRIUMPH TR-8, carburagitn.

TRIUMPH SPITFIRE, ruedas radios, 3
capotas.

MGB 1800, ruedas radios.

SUNBEAM ALPINE, ruedas radios, dos
capotas.

LOTUS MALLORCA 1430.

MERCEDES 360 51, dos capotss.

TRIUMPH VITESSE, destapotabls, 4

plazas.
AUSTIN HEALEY SPRITE MK Il
PONTIAC TEMPEST CUSTON, 1985, 8
cilindros.
MGB 1800, 4 capotas, rusdas radios.
JAGUAR XJ 4.2, 1978, todos extras,
TRIUMPH SPITFIRE 1500, dltima serio.
FERRARI ASA 1000 GT, 1966.
FERRARI DINO 246, 1370,
ALFA ROMEQ 1600 GT cldsico.
MERCEDES 300 SE Coupé.

REPUESTOS IMPERIO |

Manoteras, 2. Tel. 202 81 40.
(GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

AUTO-RADIO NEUMATICOS
ALPINE (SERVICIO OFICIAL) MICHELIN
A  PIRELLI

{MONTAJES Y EQUILIBRADO
UPIONEER  GRATUITOS
SPARMOMATIC PRESENTANDO ANUNCID}

KENWOOD

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

TECHO CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE)

ventajas de la Red Opel.

para comprar su Opel Corsa.
| —— Le esperamos en:

jAhora le pugumes més por su coche wsado!

Venga a varnes, porgue podemos valorar su coche usado mds alto que nunca
Para que su nuevo Opel Corsa le salga aln mejor de precio, con todas las

Venga a vernos. Es el mejor momento

OPEL &

INNOVACIONES EN MARCHA.

TALLERES PRIZAN, S. A.
CONCESIONARIO OFICIAL’ .
TALLERES: Carstara do Extremedura, Km. 13.400 - Teléf. 619 75 07 ().
EXPOSICION Y VENTA: Teléf. 619 04 11 - ALCORCON (Madrldl %

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES. '

EXPOSICION ¥ VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
MADRID

i L., e

® LA PELICULA DE CONTROL SOLAR
® PARA OSCURECER LOS CRISTALES
® PONGALE SOMBRA A SU COCHE

EXPOSICION Y VENTA
Antonio Lépez, 117 - 28026 MADRID
Tel. 475 47 93

@ Filtro solar hasta un 80% ® Se limpia normalmente
® Evita altas temperaturas ® Autoadhesivo activado con
@ FElimina rayos ultravioleta " agua
® Evita decoloracién de la ta--® Instruccicnes de montaje

picerfa ~ @ Léminas en rollos 0,75 X 3 m.
® |ntimidad para los viajeros ~ PVP: 7.500 ptas. :
® Mantiene la transparencia del ® Liminas en rollos 0,756 x4 m.

PVP: 10.000 ptas.

Venta por correspondencia, més gastos de envio.

cristal
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_C'alvet. 41-45 - Tel.

MERCEDES 350 SE, V-5
MERCEDES 350 SLC, B-BT
MERCEDES 300 SEL 3,6, B-827
MERCEDES 280E, B-DW
MERCEDES 240 D, M-DV
MERCEDES 240 D’ 3.0, B-CL
MERCEDES 220 SE coupé, M-405
BMW 735i, B-EV

BMW 728, B-DU

BMW 635 CSI, AB-E

BMW 320a, NA-I

BMW 3.0 CS, M-AP

BMW 2002 TIi, B-DD

PORSCHE 944, B-FX

PORSCHE Turbo, B-BC

PORSCHE 928, B-FB

JAGUAR 3.8 5, M-522

JAGUAR MK-2, M-283

SE corregir 3 tiempos. José
_ Luis Sol. P.° Caudillo, 27-4.¢
Onda (Castellon).

VENDO Maseraty Indy 4.200
y MG B.G.T. deportivo. Tel.
{91) 212 19 67.

BMW 728i, 1983, igual nue-
vo, 69.000 kms. Urge ven-
der. Tel. 256 54 00. Madrid.

209 79 11 - BARCELONA

CONCESIONARID OFICIAL Ma~Da

VW PASSAT TD Fam., sélo as-
trenado

SIROCCO GTI, B-FC

GOLF GTI, B-FN

GOLF GLS Automaético, B-EK

TRIUMFPH TR5, B-EN

GRANADA GHIA Americano

LINCOLN Continental Mark IV

MERCURY COUGART, B-834

MERCURY COUGART XR-7, B-DG

FORD MUSTANG Mach |, M-D

FORD MUSTANG, M-8

LAMBORGHINI SPADA, 8-l

MASERATI MERAK S5, V-AF

FORD GRANADA, 2.8i, B-EX

FORD TAUNUS GLX, B-AC

FIAT 130 Coupé, 8-K a

VOLVO 145 Ranchera, B-EV

CITROEN CX Palas, B-CB

VENDO Peugeot 504 1.800,
afio 1979. Techo corredizo.
Carnet revisiones cuidado.
Liamar {965} 20 11 55, ofici-
na. Ptas. 425.000.

MERCEDES 300 TD afic 81.
Como nuevo. 78.000 kms.
Urgente. Tel. Madrid
245 92 31.

ELANTAS ALEACION LIGERA
LIGHT ALLOY WHEELS

Apartado 4706
lgualada (Barcelona)
Tel (93) 803 18 36

B Cuéntenos su caso

DUDAS SOBRE UN
R-11 TURBO

ARA primeros del

préximo mes de octu-

bre quisiera comprar un ve-
hiculo nuevo y mis preferen-
cias se inclinan por el R-11
Turbo, pero tengo una serie
de dudas que les agradeceria
me aclarasen. En primer lu-
gar, me han comentado que
el turbo en si es muy delica-
do y que se estropea fécil-
mente, sobre todo existen
problemas con la bateria.
Por mi parte, he observado
que este: modelo al parar el

motor se escucha el ruido

como de un- ventilador fun-
cionando durante mucho
tiempo y, légicamente, eso
consume mucho la carga de
la bateria, con lo cual 1a po-
sibilidad de su agotamiento
aumenta de forma alarman-
te. En segundo lugar, ;es
cierto que el eje de la turbi-
na gira a méas de 100.000
rpm, y que sin el ventilador
funcionado de forma conti-

nua se rompe? En tercer lu-
gar, ;dura lo mismo un mo-
tor con turbo que uno nor-
mal? ;Cuénto cuestan
aproximadamente las tareas
de mantenimiento de! R-11
Turbo con relacién a las de
un R-11 normal?

Ernesto Gémez Gonzdlez
Gij6n {Asturias)

Respuesta.—En primer lu-
gar, piense que tradicional-

ACCESORIONS Y RECAMBIOS @ 1000 BN COMPETICIOMN

VILARDELL

FAlpES, 35 B R B3 BARTELDNA

i
VALENCIA IMPORT, S.A.| [ & s
Ci CISCAR. 41. VALENCIA. TELS. (96) 374 54 12-60 Ao
CONCES|0NAR ' MERCEDES BENZ b
SELECCION DE BERLINAS Y | Y SEMINUEVOS. r
DEPORTIVOS, TOTALMENTE
GARANTIZADOS DE OCASION
MERCEDES - PORSCHE [ ocnri
BMW Y OTRAS MARCAS

56/ Motor 16

PASTILLAS

GRAN POTENCIA DE FRENADO

FARA SUE CACHE
MoNTE PASTILLAS

SIN AMIANTO
SUPREME

SIN AMIANTO
PiDaL &S EN LGS
COMERCIOS DEL RAMO

GOLD

AMADED MART! CARBONELL S.4. NULES = C5

Disponemos de la més amplia

OFERTA ESPECIAL DE
NEUMATICOS EN

mente Renault tiene un cui-
dado exquisito en lo que a la
¢onservacion de la mecénica
se refiere. En este sentido, el
R-11 Turbo no es una excep-
cién y si se ha decidido a co-
mercializarlo en gran serie
€s porque tiene su absoluta
confianza. El funciona-
miento del electroventilador
tiene como fin exclusivo la
refrigeraciéon del carbura-
dor, para que sea més facil

su posterior arranque, ya
que si se evaporase la gaso-
lina a causa del calor, la
puesta en marcha seria més
dificultosa. Por otro lado, ¢l
consumo del electroventila-
dor es muy bajo y no tiene
por qué agotar la bateria.
Coches como el Seat Ronda
—por citar un ejemplo—
mantienen también el elec-
troventilador cuando se
apaga el contacto, sin que

EESAA | T

NEUMATICOS, EQUILIBRADOS, PARALELOS, AMORTIGUACION

FRENQS, ESCAPES, BATERIAS

PROMOCION EN SEPTIEMBRE Y OCTUBRE

{GOOB-YEARI E| primer fabricante mundial de neuméticos.
jFULDAL La prestigiosa marca Alemana equipa de origen a BMW, MERCEDES, OPEL, etc.
USTED PAGA 4 cublertus y LA QUINTA ES TOTALMENTE GRATIS.

Garantizamos que solamente vendemos cubiertas nuevas y de primera calidad.

Le ofrecemos TO'I'AI.I-I'E GRATIS

Con lu compra de wnu cublertu: MONTAJE GRATIS,
Per 2 coblortus: MONTAJE Y EQUILIBRADO GRATIS.
Por 4 coblorias: MONTAJE, EQUILIBRADO Y ALINEADO DE LA DIRECCION GRATWITO,

ama en nuestro stock de cubiertas én todas las medidas nacionales v de importacion: Michelin, Pirslii,

Dunlop, Uniroyal, Semperit, etcétera, Incluso en las mas modernas series 70, 65 y 60.

SOMOS ESPECIALISTAS M NEWMATICOS PARA COCNES DE IMPORTACION
ACEPTAMOS LA ASOCIACION ENTRE AMIGOS (*)

C/ Ubeda, s/n. (junio ctra. Playa). Tel 730 48 b2,
Cf Velézquez, 88 (parking Velazquez-J. Bravo, tercer sétano). Tel. 730 48 52,
Ctra. de Majadahonda, s/n. (Neuméticos Boadilla, . A.), km. 0,50 Boadilla del Monte. Tel. 633 17 50.

[ e | LS B E( Do Senvici

{Ejemplo: 4 amigos compran las cuatro ruedas de sus coches al quinto le regalamos sus ruadas.}
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_Cuentenos su caso _

AUN es mucho lo que
desconocemos de la
Europa comunitaria ahora
que estamos a un paso de
integrarnos en ella. Y para

s¢ acrecientan ante esa
proximidad. El programa
«Consumon», de Televisidn
Espafiola, en su edicion
del dia 7 de octubre, va a
tratar el tema «Euro con-
sumo comun», en el que
responderd a preguntas ta-
les como la posibilidad de
adguirir un automdvil en
Alemania y matricularlo
en Espafia o cudnto costa-
ré la importacién de un co-
che europeo de segunda
mano, Ese programa se
emite el dia citado, por la
Primera Cadena y a las
20,00 horas.

el consumidor, las dudas|

EN la calle. Ciscar, na-

cales que desde hace trein-
ta afios han servido al
mundo del automévil, se
encuentra desde hace unos
meses la firma Valencia
Import. Es una empresa
dedicada al vehiculo de
importacién, nuevo o se-
minuevo. Son concesiona-
rios Maserati e Innocenti y

- tienen un gran stock de ve-
hiculos, la mayoria depor-
tivos, aunque también fa-
mlhares tanto europeos
como americanos.

Los locales tienen una
dimensién de 1.157 metros
cuadrados, la gran mayo-
ria destinados a exposi-
cién, siendo ésta amplia y

Puntuaciones: Ven-
dedores, 7; exposi-
cién, 7; financmcxén,
6; entregas, 7.

B CRITICA DE TIENDAS |
VALENGA IMPORT

mero 41, en unos lo-

.¢{le hasta seis afios, sin le-

agote la bateria en un esta-
do normal de carga.

En cuanto a la duraciéon
del motor es independiente

del montaje del turbo; todo’

depende de lo que se solici-

e.

En todo caso, propor-
cionando los mismos caba-
Hos que uno atmosférico, ¢l
metor gira a menos vueltas
¥, por tanto, sufre menos.
Lo que ocurre es que gene-
ralmente un coche equipa-
do con turbocompresor es-
td més solicitade que otro
atmosférico, pero eso de-
pende ya de cada conduc-
tor. )

En cuanto a los gastos por
mantenimiento, en el libro
de taller se especifican los
mismos periodos de entrete-
nimiento y los mismos tiem-
pos que para la version at-
mosférica, por lo que no
puede hablarse de diferen-
cids tedricas. Asi pues, silo
que quiere y puede es un
R-11 Turbo, no lo dude v
compreselo.

muy atractiva, teniendo en
cuenta la calidad de los au-
toméviles expuestos.

Es digno de destacar la
posibilidad de acceso y
aparcamiento dentro de la
misina exposicion. La tien-
da estd atendida por cinco
personas, tres de las cuales
son vendedores.

Se da una financiacién

tras a firmar y con un in-
terés del 8 por 100 anual.
La entrega de automoviles
nuevos se realiza con bas-
tante rapidez; la de los ve-
hiculos seminuevos es in-
mediata, ya que estdn to-
dos perfectamente a pun-
to. Para la compra de au-
tomdéviles admiten a cam-
bio vehiculos de importa-
cién de todo tipo. Se ofre-
ce una garantia de tres me-
ses en piezas para los co-
ches seminuevos.

Ponga un Lada
on sv vida

E decidido cambiar mi
actual Seat 127 por al-

g0 més grande, tipo ranche-
ra, y ojeando su revista ob-
servo que hay uno muy ba-
rato. Fui al concesionario y
el coche me gust6, pero ten-
go algunas dudas porque su

‘precio me hace pensar que

ofrece menos calidad que
otros coches mas caros, ade-
mas de que apenas veo nin-
guno por la calle. El coche
al que me refiero es el La-
da 1500, sobre el que les
agradeceria me informasen.
Vicente Gonzélez

Valencia

Respuesta.—Las mismas
dudas que le asaltan a usted
las padecemos nosotros: por
mds que lo hemos intentado
no nos ha sido posible dis-
poner de una berlina Lada,
por los recelos de sus impor-
tadores, que, todo hay que
decirlo, han prestado toda

cir
VYOS Cambigg nf 0d da 74 o rz;aansmm e 'eg:gg gg!
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su colaboracién para que
probemos el Lada Niva. Por
lo que sabemos y por el co-
nocimiento del mercado y la
industria los automéviles
soviéticos Lada, muy aleja-
dos ya de los originales Fiat,
son coches muy robustos y
de gran fiabilidad mecanica,
pero bastante toscos en su
realizacion, debido a una
falta de industria auxiliar en
el pais de origen. Algo en fa-
vor de su fiabilidad se pue-
de deducir de su utilizacién
bastante frecuente como

ECOHDHM

LA CEE NOS QUIERE
~ MAS SEGUROS

En los primeros meses, tras la entrada en la CEE, el automovilista espafiol va a sufrir un pequefio
|  encarecimiento en la pdliza de su seguro, pero también va a disponer de una mayor proteccion y
calidad en el servicio prestado por su aseguradora. Dos afios mas tarde, sin embargo, la elevacion

taxi.

‘ sustancial de las indemnizaciones elevard considerablemente el listdn de las tarifas.

L ingreso de Espaiia en la CEE

| traerd, en un primer momento,
un cambio en la concepcién ac-

| tual del seguro del automévil,
desapareciendo la dicotomia existente
actualmente entre el seguro voluntario
y obligatorio. De hecho, y de acuerdo
con la normativa comunitaria en lo que
se refiere al aseguramiento de la res-
ponsabilidad civil derivada del uso de
vehiculos de motor, no se producirin
en Espafia grandes variaciones y tam-
poco habri necesidad de realizar sus-
tanciales ajustes, gracias a la existen-
cia en nuestro pais desde 1972 del se-

FAMON RODRIGUEZ

guro obligatorio de automéviles,

«La legislacién comunitaria sobre el
seguro de automéviles —comenta a
MOTORI16 Jestis Sainz de los Terreros,
gerente de Unespa, la patronal del sec-
tor— gira en torno a dos directivas. La
primera de ellas, el seguro obligatorio
de automdviles, nace en mil novecien-
tos setenta y dos como un instrumento
para eliminar barreras dentro de Euro-
pa a la libre circulacién de personas y
vehiculos, Y el principal obsticulo se
eliminaria estableciendo la obligatorie-
dad del seguro en todos los paises. Con
ella desaparecia también el control de

DECLARACION
DE
ACCIDENTES

la ““carta verde’’ y se extendia la garan-
tia de todas las pdlizas a toda la Co-
munidad.»

En este punto, pues, la repercusion
sobre el automovilista espafiol serd la
desaparicién de !a «carta verde», ya
que la cobertura de las pélizas espa-
fiolas sirven para todos los paises co-
munitarios. No obstante, se manten-
drd un sistema de muestreo para de-
tectar las irregularidades que se pue-
den dar en la «carta» o en el certifica-
do de seguro. .

También a muy corto plazo el asegu-
rado espafiol va a notar un pequefio en-




carecimiento de su péliza. Para Federi-
co Boix, de Winterthur, «la simple im-
plantacién del IVA repercutird en los
talleres de reparaciones y, por tanto, en
nuestros costes internos, Se intentara,
de todas formas, que al asegurado no
le afecte. Sin embarge, muchas asegu-
radoras, con las polizas muy bajas, de-
berdn ajustarlas, aunque no de manera
excesivan.

Es a m4s largo plazo cuando el usua-
rio espafiol del seguro va a notar cam-
bios sustanciales, derivados de la nece-
sidad de adaptarse a la segunda direc-
tiva. «Esa directiva —sefiala Sainz de
los Terreros— surge para armonizar los
limites del seguro en todos los paises,
va que cada uno tenia unos baremos di-
ferentes en cuanto a la responsabilidad
civil. De este modo se han fijado unos
limites obligatorios para todos los pai-
ses, afladiendo ademaés los dafios mate-
riales, Incluso —y siempre en la mente
del legislador Ia defensa de la victima—

unos limites muy altos de responsabili-
dad civil, tanto en daiios personales co-
mo materiales. S6lo dos paises, Grecia
y Espafia, van a disponer hasta 1995 de
un periodo transitorio para adaptarse a
esta normativa, La razdn para Espafia,
segun Sainz de los Terreros, es muy
simple: «Los limites de cobertura que
tenemos actualmente son muy bajos.
En dafios corporales es de un millén de
pesetas de indemnizacién por victima.
Pues bien, con la segunda directiva, ese
limite se sitda en 44.870.000 pesetas, y
en caso de varias victimas hay que mul-
tiplicar esa cifra por su niimero. No
obstante, existe la posibilidad de aco-
gerse a un limite global por siniestro de
76.921.000 pesetas para el conjunto de
todos los dafios, repartiéndose después
entre las victimas. Ademas, para dafios
materiales se establece un limite de
12.820.000 pesetas, dafios que ahora no
existen en el seguro obligatorio, sino en

* el complementario,»

se establece la creacion de organismos £ g ‘A e Estas cifras deben ir en consonan-
nacionales que se encarguen de los si- g "P‘ST 'mn.to ; afm cia légica con el costo de las pélizas,
glestros produm‘c:llo.:.:t por vehié:ulos fotf:ﬁ— ’ f,o'- &3‘ .cO “w‘fdt _ Slyo a:meg;od:‘::ﬁgns :} It);r;gre’?tzicge

os o cuyos conductores se den a la fu- - nespa— )
ga. En Espaﬂa ese organismo seria el ﬁa farﬁ ot porque «actualmente el noventa por
Consorcio de Compensacion de Segu- GQ“"?G : ciento de las polizas en vigor tienen
ros.» ' = eﬂgl‘ﬂs' garantia ilimitada y ya estamos cu-

En concreto, todos los paises de la 'coh briendo limites mucho mas altos cuan-
CEE deben implantar a partir de 1987 | e do se sale al extranjero. Sin embargo,

el alza va a existir, aunque no se pue-

esta segunda directiva, que establece

Si montas tus cubiertas Pirelli P6 entre el 1 de
Octubre y el 16 de Noviembre, tendrés la oportunidad
de participar en el Curso de ConduccuSn Deportiva

que dirigira el piloto de Férmula 1 Jacques Lafitte
en el circuito del Jarama. Ademés, en el momento
de la compra de tus nuevos neumdticos Pirelli P6,
recibirds “‘ya’ un cassette de Jacques Lafitte con
consejos practicos para la Conduccién Deportiva.

Monta ahora unos Pirelli P6.

IRELLI Pb

ion Gene- :
. Cién Gene o

de cuantificar ni adelantar ningin
porcentaje todavian.

Sirva, por otra parte, como consue-
lo el lento ritmo de aproximacién de la
cobertura actual a la comunitaria. Se-
gtn el tratado de adhesion, antes del 31
de diciembre de 1988 el limite de cober-
tura para dafios corporales debe situar-
se en el 16 por 100 del final (los famo-
508 44 millones de pesetas); es decir,
poco mas de siete millones.

Mas tarde, a 31 de diciembre de
1992, debe haberse situado el monto en
el 31 por 100 del total o, lo que es lo
mismo, mis de trece millones de pese-
tas. Y a partir de ahi llegar al limite ab-
soluto en 1995, Mientras, las tarifas
iran adaptandosé progresivamente a las
nuevas coberturas.

Lo que estd claro es que de aqui a
unos aflos vamos a asistir a profundas

modificaciones en nuestra actitud ante

el seguro, propiciada por la normativa
cbmunitaria, que ha erradicado la com-
plicacién que tiene el sistema espaifiol.
En nuestro pais tenemos un seguro
obligatorio ¥ otro voluntario concerta-
dos y documentados por separado.
«Asi —afirma Sainz de los Terreros—
la gente no termina por saber qué es lo
que tiene cubierto. La situacién que
hay en Buropa es muy distinta a la
nuestra: existe una sola poliza de res-
ponsabilidad civil con unos limites obli-
gatorios, marcados por las autoridades
comunitarias, v luego se deja abierta la
posibilidad de pactar unos limites vo-
luntarios entre el asegurado y el ase-
gurador.»

El esquema del seguro del automovil
quedara mas o menos asi: un seguro de
responsabilidad civil (RC), con dafios
personales y materiales y dos tipos de
responsabilidad: la objetiva, para los
dafios personales, v la cuasi objetiva,
para los materiales, partiendo de la
idea de que la victima no tiene nada que
demostrar en el caso de dafio personal,
y en el caso del material, introducien-
do excepciones en siniestros en los que
el conductor va ebrio, por ejemplo, o
que el cansante del daifio sea el propio
conductor. A partir de aqui surgiran

- apéndices, como el robo, defensa juri-

dica, dafios al propio vehiculo, et-
cétera, ajustindose a la péhza
base de RC,

Para hacer frente a
esta nueva situa-

cién, la Direc- ?5\11.6

e ———— L 3110105,

L ramo de automéviles, tanto vo-
luntario como obligatorio, es el

del sector del seguro, alcanzado un

supone 92.579 millones de pesetas v
¢l obligatorio, 38.352 millones. Como
va es sabido, éste ltimo s6lo cubre
los dafios a personas y dentro de cier-
tos limites, ya que el conductor no es-
ta inclnido, y garantiza indemnizacio-
nes para los supuestos de muertes, he-
ridas e incapacidad transitoria. El vo-

BLEAKSA | My

luntano, por su parte, cubre la res-
ponsabilidad civil, es decir, comple-
menta al obligatorio en los dafios a
personas, a las cosas, los desperfectos
que pueda sufrir el vehiculo, el robo
y la defensa juridica del conductor.

La siniestralidad del seguro directo
estd encabezada por los automdviles,
con 71.020 millones de pesetas en el
ramo voluntario {el 76,7 por 100 so-
bre el total de las primas) y 18.564 mi-
llones en el obligatorio (casi el 50 por

ral de Seguros estaba elaborando a
marchas forzadas un proyecto de ley
de Seguros del Automdvil, en el que
bésicamente se van a recoger las direc-
trices que dicta la Comunidad, que ve-
ré la luz en breve, ya que es intencién
del Gobierno que esté en vigor a pri-
meros de enero préximo. En esa Di-
reccidn, y a consultas de esta revista,
no se detecta ninguna preocupacién
ante el impacto comunitario, yaquela
legislacion que ella dicta esta inspira-
da en las directrices del Mercado Co-
min,

En lo que si coinciden todos los sec-

Las cuentas del seguro

de mayor cuantia en primas dentro -

23,08 por 104 del total. El voluntario -

|

10D, segmdo del seguro de wda, la
asistencia samtarla los lIlCEIlleS y el
transporte. . T

Ahora blen sila amstencm samta—
ria acapara las tres cuartas partes del
numero total de siniestros, la mayor
tajada de la cuarta parte restante se
la lievan, también con diferencia, los
sucesos en los que estdn implicados
los automéviles. En 1983, en el segu-
ro voluntario se anotaban 3.250.000
siniestros y en el obligatorio 132,000,

Otiro dato a tener en cuenta es el

coste medio del siniestro que, en el se- | |
guro voluntario del automévil, ha |
evolucionado en pesetas corrientes ‘
desde 7.300 en 1976 hasta 23.000 en
1983, sobre una prima media de 4.200

¥ 9.000 pesetas, respectivamente. En ‘
este tipo de seguro, el mas importan-

te por su volumen econdmico, la fre- | |
cuencia media de siniestralidad ~—co- | |
ciente entre el mimero de siniestros y
el de polizas— ha caido mas de diez
puntos en el dltimo guinguenio.

tores sondeados por MOTORI16 es
que al encarecimiento —aun sin eva-
luar— de l1as pdlizas del seguro del au-
tomdvil se va a unir una mayor pro-
teccién del automovilista y un mejor
servicio y calidad. Para ello se esgri-
me que este sector, desde el punto de
vista técnico, no tiene que envidiar al
de ningln pais extranjero y que su ni-
vel de informatizacién esta préximo al
ciento por ciento de sus actividades,
cosa que no se considera habitual por
estos pagos.

Raul R. Sdez
Motor16/57




las cosas se le torcieran en
Waterloo, Napoledn Bona-
parte desembarcé en Golfe-
Tuan, muy cerca de Cannes, y des-
de aqui se dirigié por una ruta late-
ral y discreta a Paris, acompaitado
por sus 1,200 granaderos y corace-

ros, restos de més numerosos y glo-.

rigs0s ejéreitos, que pudo consérvar
en su exilio de la isla de Elba, des-
pués del primer varapalo general
que le administré toda Europa.
Con tan fausto motivo, la Admi-
nistracién de Turismo francés esta
tratando de promocionar ia Rute
Mapoledn desde Grenoble hasta es-
| ta pequefia localidad de la Céte
D'Azur. A través de carreteras bien
cuidadas, lejos de los agobios de la
autopista, ¥ a lo largo de algo més
de trescientos kilgemetros, ia ruta
atraviesa paisajes de montafia, pue-
blos v cindades recogidos y impios;
en general parajes poce maleados
por el tarismo a lo largo del Delfi-

nado, la Alta Provenea v los Alpes |

Maritimos.

Lugares como Laffrey, Corps,
Gap, Sisteeron, Digne, Castellane y
Grasse, ya en la Costa Azul, fueron
puntos de parada del Rallye de
L'Empereur, para astomdviles cla-
sicos, que ha tenido lugar la tercera
semana de septiembre. Bsta mani-
festacion, a la gue han scudido cer-
ca de cincuenta coches, con fecha de
fabricacidn desde el afio 1905 hasta
los primeros cincuenta, forma parte
de los esfuerzos por promocionar
turlsticamente ¢sta sona.
|_ Este rallye lo orgnnizan cnds-dos

USTO cien dias antes de que

58/ Motor 16

afios los miembros de la Asociacién

de Amigos de los Automdviles An-
tiguos de Grenobie, y en cada oca-
sion cubre el recorrido de Napoledn
en sentido contrario a la anterior. En
esta cuarta edicion han participado
exactamente 48 coches, pues dos
inscritos no pudieron acudir por
problemas mecdnicos; se trataba la-
mentablemente de dos de los mas in-

teresantes aptoméviles: el Goico Bu- |

gatti, un tipo 57, y el también finico
hmﬁmr,uncs%lmﬁ.

En ¢l rallye 52 mezcla el tirismo ¥
Ia gastronomia con el amor o las ve-

tustas mecdnicas. Todo comenzd con

FaN
FAR

; Ll 1 P IR e
un pintoresco encuentro. Una bue-
na mafiana y a las afueras de Gre-
noble, de repente, ia columna de as-
méticos y dignos artefactos adelan-
t6 a un batallén de Grenadiers de
Friburg, que vestidos de época y con
aire marcial desfilan por esos pagos |
todos los afios, para conmernorar ¢

| historico momento en el gue sus an- '

tecesores, enterados del regreso de
Nepoledn Bonaparte, te presenia-
ron parg reforzir sus menguadas
huesies sicmpre bajo un ventajoso
contrato.

Agqui se produjo la primera ave-
rin del historico Salmson AL 4, au-
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{1 Almeria
{ Arganda
| { Barcelona
i Bilbao
Cordoba

' anadir agua durante todasuvidautil. -

: u.mca sereducela p031b1]1dad de sobre—
, cargao descarga

; EXtIemas.

l.as baterias Caterpillar
_sin mantenimiento
tienen puntos =

POSITIVOS...

Son sin mantenumento conlo cual i
no necesitan ninguna atencion espe(:lal 0

" Se conservan limpias, sin ox1dac10n g

“en los terminales. Por estar sellados los
 vasos, el riesgo de contaminacién de -
g electrohtos ‘desaparece. -

- Por su sistemade re]ﬂla interior

Le proporcmnan gran potenc1a de i :
arranque mcluso en 1as COIldlClOIlGS mas .

" Tienenuna gran capamdad para ‘
mantenerse cargadas durante muchos
meses fuera de servicio.

Est4n totalmente garantizadas
durante 3 anos (una de las mejores
garantias en el mercado).

Caterpilar, Cat y [B sor: marcas e Caarpitar Tractor Co.

Teléf. Teléf.
(951}225082 | Granada (958) 2564 55 Lerida
(91)8712612 JerezDeLa Malaga
{93)5600298 | Frontera {956) 3473 09 Murcia
(94)6730500 | LaCoruda  (981) 780126 Oviedo
(957)479693 | LaPalma (322411144 | PalmaDe
‘ LasPalmas (928)69 2850 Mallorca

y puntos NEGATIVOS

Estos estan en el polo opuesto.

Unavezinstaladalabateriay
conectados los terminales al sistema
eléctrico de su vehiculo, sera la tltima vez
que Vd. necesite pensar en su bateria Cat
sin mantenimiento.

Cambie alo mejor
[H carerpiLLAR

Sl mnanzaumo [ )

Central: Arturo Sorig, 125 — (gl 41300 13 - Madrid-33

I {- - o

PSQQ 18271

Telef. Teléf. Teléf.
(973)200594 Pamplona  {948)242944 Terife/Sur

(952) 330450 Ponferrada {987)413688 {Arona) (922)785771
(968)612911 Rio Tinto (955) 5916 53 Vaiencia (96) 25202 75
(985) 26 2008 Sevilla {954)721350 | Valladolid  (983)358911
Tenerife (922)613100 | Vigo (986) 225504

(976)295320

{971)256056 Zaragoza
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T
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Puesto de condoccion del MG TC del 47
Lin clgsico deportivo inglés de los gfios cuarenta, muy medmodo de conducir

El pequedn Fint 508 5, simpre muy ripido ¥ agresivo

Aungue no es, ni mucho menos, un Bugatti, marchaba moy bien casi g 90 Kildmetros por hore

Mugnifico Bentley Le Mans con sus caracteristicos fares SEV-Marchal
Este attomdvil se cruzd con el Rallve cuando regresaba de Monzecarlo

Caracteristico radiador de Rolls afios veinie
Abajo, un Salmson S4DA del 37

téntico monstruo de carreras del afio
24, gue préacticamente ya no volveria a
marchar. Su peculiar motor de 4 cilin-
dros solamente tiene una vélvula por
pistan.

A lo largo de los tres dias de rallye,
los participantes se encaramaron a ele-
vados puertos de montaia, hicieron
descensos a tumba abierta y montaron
dlegres embotellamientos a la menor
oportunidad posible. Hechos dignos de
mencion fueron el cruce en mitad de un
puerto de montafia, de toda la carava-
na, con dos impecables Bentleys ingle-
ses; un Lemans, afio treinta, y un Ca-
briolet De Ville de la misma cosecha,
que regresaban del Rallye de Montecar-
la. Motable fue el desembarco en Gol-
fe Juan del «Emperador» y media do-
cena de granaderos, que venian de El-
ba en barca de pesca, e inmediatamen-
te atacaron el buffet.

José Luis de Ia Vifia,
' enviado especial

Motor 16/61
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MORINI KANGURO S

RESENTADA ol pasado afio en
el Motor Show de Bolonia, la
Kangure 350-XE viene a con-
solidar junlo con su hermana

la Camel 501, &l camino émprendideo
por Maorini hacia el sector del todo
terrena gue tanto estd de moda en los

350-XE

tltimos tiempos. A la parle esiética se
ha dedicado un gran interés, v desde
luego el aspecto que ofrece la Kanguro
es de lo mds atrayenle en su categoria.
Incluse las dimensiones en general de
la mote son algo mayores de lo que
corresponderia a su cilindrada, perosin

SALTA-MONTES

que esto Hegue a limitar la manejabili-
dad. En cuante al propulsor gue la
equipa, es el clasico Morini bicilindri-
co en «wllven, derivado del modelo de
carretera ¥ retocado en infinidad de de-
talles para su adaptacion al usoen gl to-
do terrenco.

f oY



MECANIC/\-LOMPORYTAMIENTO
B e

La Kanguro 350-XE es junto con la
Guzzi V-35-11 la tinica todo terreno de
esta cilindrada equipada con un motor
bicilindrico. Sus origenes son de gran
turismo y ha sido adaptado a este nue-
vo uso sin variar la estructura bdsica.
Los cilindros estdn inclinados a 72 gra-
dos con la admisidon y el escape inver-
tidos en cada cilindro, sistema caracte-
ristico de Morini. A pesar de los afios
que este motor tiene a sus espaldas de-
sarrolla 32,5 caballos de potencia a
8.500 revoluciones por minufo, acepta-
ble para sus 344 centimetros ciibicos.
Las paredes de ambos cilindros estdn
tratadas por un bafio de. niquel-silicio

que mejora el rendimiento al uso pro-
longado y también asegura una buena
lubricacion.

Las culatas estan equipadas con dos
véalvulas por cada cilindro y son del ti-
po Heron, o sea con la camara de com-
bustidn situada en la cabeza del pistén,
. La alimentacién se compone de dos
carburadores Dell’Orto, 25 BS situados
entre los dos cilindros.

El motor de la Kanguro, como todas
las Morini, tiene el embrague en seco
formado por doce discos cuyo mecanis-
mo ha sido un poco sobredimensiona-
do en algunos detalles para soportar los
3,5 kgm. de par méximo que alcanza el
propulsor a 5.000 revoluciones por mi-
nuto.

En el chasis se combinan tubos re-

dondos con otros de seccidén rectangu-
lar, que al quedar al descubierto recuer-
dan las motos de competicion, sin em-
bargo, en estos casos su resistencia a la
torsidn es inferior. Al margen de esto,
el bastidor de la Kanguro es un sélido
doble-cuna hecho con tubos de cromo-
molibdeno y se complementa con un
basculante de seccidn rectangular capaz
de soportar sin problemas las torsiones
propias del uso sobre tierra.

Para la rueda delantera de 21 pulga-
das se ha montado un disco de freno
de 230 milimetros de didmetro con pin-
za hidréulica, mientras que en la pos- ;
terior el freno es el clasico de tambor. :

En la primera toma de contacto la F’
Kanguro sorprende por sus elevadas di-
mensiones, ¥ esto se acentia al llegar el f /|

momento de accionar la palanca de
arranque cuyo manejo esié reservado a
personas altas y con sélidas piernas, De
hecho la pueita en marcha en frio tie-
ne su truco, gue si no se conoce con-
vierte esta operacién en algo angustio-
50. Una vez en marcha el embrague es
facil de pisar y las seis marchas que
componen el cambio resultan agrada-
bles al manejo y bien escalonadas en-
tre si; solamente la sexta es un poco lar-
ga. La respuesta del motor en las pri-
meras dos velocidades recuerda a un
dos tiempos, y con increfble facilidad
la Kanguro despega la rueda delantera
del suelo.

Sobre carretera asfaltada la Kangu-
ro rueda con suavidad a 130 kilémetros
por hora y con un simple toque de ace-
lerador alcanza los 148 kildmetros por
hora que es su velocidad méxima. Este
régimen se puede mantener durante
tiempo sin que el rendimiento mecani-
co disminuya.

La estabilidad sobre carretera asfal-
tada es satisfactoria en general, a ex-
cepcion de las curvas amplias y rapidas
en las cuales aparece un abaniqueo de
toda la moto sin que esto llegue nunca
a limites alarmantes.

Una vez abandonado el asfalto para
emprender una conduccién mis depor-
tiva por caminos de tierra y campo a
través, la Kanguro se manifiesta clara-
mente como una moto divertida, y sor-
prende la potencia de su motor, que al
tener abundantes caballos y un buen
par sale de cualquier situacién, asi co-
mo la inmediata respuesta al mas mini-
mo toque de acelerador permite cule-
brear entre obsticulos.

Las suspensiones son bastante poli-

KANGURO 350

MOTOR Dos cilindros en V longitudina-
les & 72°. Cuatro tiempos. Dos vilvulas por
cada cilindro. Distribucién por varillas y ba-

eompredbn. 11,5:1. Potenein
32,5 CV a 8.500 rpm. Par méximo; 3,5]:&11!

2 5.000 rpm. ON
ALIMENTACT Do bumlores
Dell’ Orto VHBZ 25 BS Bncendxdo! did

Precio on I calle:
 Smfijer

lmportador' Corver. Calle
Marco Aureho, 6-8 Ba: :
* celona, - . T
Gmntia Seis meses A
Presentacién: Motor Show
- Bolonia, 1984, = -
Plazo de entregl. BaJo pe-
dldO 5 ry

® Conéuﬁ:tB reducido. - -
@ Buenas prestacionies. .
@ Estética acertada,

] Maudos eléctncos deﬁ-
cientes. - -

® Puesta en marcha d.lﬁ
cultosa. |

® Consumo de lubncante
L] Ausencla del caballetc
: central s .

valentes en cualquier circunstancia, sin
embargo, se echa en falta una suspen-
sidén posterior hidroneumatica y facil
de regular. Un punto a destacar es el
consumo muy reducido de carburante
que la Kanguro ofrece a sus conducto-

PRESTACIONES

ACELERACION (seg.)
De 0 a 400 metros ........ . 14,9

res. En la ciudad como en el campo,
nunca se llega a sobrepasar los cinco li-
tros por cada cien kilémetros.

ACABADO-EQUNP AMENTO
[ [ [ x| [

Para respaldar una mecénica aparen-

-temente anticuada, Morini se ha volca-

do sobre la parte estética y el acabado
de la Kanguro, que sin duda ¢s la me-
jor terminada y equipada de su catego-
ria. Bellisima la aleta anterior y la for-
ma del depdsito del carburante que en-
caja con el sillin a la perfeccién.
También el motor enmarcade por el
chasis de color aluminio que termina
ensamblindose con el portaequipajes,
armoniza de forma sorprendente. El
cuadro de mandos es funcional y clési-
co, pero los mandos eléctricos son di-

o B e g EI LN nico Ducati. ficiles de accionar y de baja calidad.
= FINANCIACION 24 HORAS. - 2o e 5RECUERDA' TRANSMISION Primara por pifoncs.
- LE SERVICI TVENTA. - Secundaria por cadens. Cambio con ve- PREGO
— REGALO POLIZA ROBO «ESABECAR>. Jockigdes ST Sa ST vﬂm

BASTIDOR Doble cuna con tubos re-
dondos en la parte superior, ¥

— LAS MEJORES MARCAS EN PRENDAS Y ACCESDR!OS y rectangulares
en la inferior. Bascolante de seccidn rectan-

- TE ACONSEJAMOS BIEN PORGUE «SOMOS MOTORISTAS»'“

Este modelo no estd todavia impor-
tado en Espaiia, sin embargo si de algo

= - hl"' . ]
HTE ESPERAMOS'! . i %msmﬁ: w&mﬁgjﬂ;m e |  SiTve guiarse por su precio en los paises
E M@T@ 4’ Mo NTES A lable, Freno delantero: De disco de 230 mm. - del Mercado Comiin, cabe decir que en
- Posterior: De tambor. artado la Kanguro es competiti-
CIUDAD este ap g petiti- |
» DIMENSIONES Longitud total: 2.270 va, supera a sus rivales en potencia, ve- |
PETIL I ‘ o st $10 7 n‘f'm”i'n.}r:’f.’.ﬂ'{m T 118 Bn L%, 2.5 3.5 y 4% e, S locidad, ahorro de combustible y sin
S mm, Peso en seco: 150 kg. Caplcidld del de- CARRETERA ........coooveivniennncn 4 duda es la nimero uno en cuanto a li-
EXPOSICION: Mejia Lequerica, 16. posito: 14 litros. CAMPO ......coctvereens - . - 4,5 nea estética.

* (. C./B. de P.
Fotos: G. Perini
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Teléfonos 447 49 99 - 447 00 33,
REPUESTOS: 448 09 42 - MADRID-4.
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Deporte ME————e. - e

Andrés Vilarifio afin tiene posibilidades de alzarse con el

snbcampeonato

Entre los monoplazas, Tormes, que
era el quinto absoluto, impuso su Ar-
go-Toyota con facilidad al Selex de
Carlos Rodriguez, que precedia a uno
de los coches mas espectaculares de en-
tre los que tomaban parte en la prue-
ba: el Maxi-Turbo de Gerard de la Ca-
sa, quien aventajaba por tres décimas
al Lancia 037 de Teo Martin.

De cara a la victoria final, contaban
cuatro hombres: Vélez, Vilarifio, Egoz-
cue y Fernandez, con la ausencia de G6-
mez tras su accidente en los entrena-
mientos, como ya le sucediese en la an-
terior carrera, en Prades. Raddi, con su
Lola con motor de motonautica Mer-
cury v Brucart, con un Lola BMW, es-

Francisco Egozcue fue tercere por cinco décimas de segundo, detrds de

€l quedé el veterano Juan Ferndndez

taban un escaldén por debajo de los cua-
tro primeros. De ellos, Vélez se mostra-
ba ya superior en los entrenos en donde
por tres segundos superaba a Vilarifio,
quien lucha con Fernindez por obtener
el subcampeonato. En carrera, como de-
ciamos en el encabezamniento, Vélez ob-
tenia una ventaja de un segundo sobre
el donostiarra, quien a su vez aventaja-
ba por medio segundo a Egozcue. A dos
décimas suyas encontramos a Juan Fer-
nandez descontento por haber subide
¢on unos neumaticos completamente
nuevos ¥ que no rendian lo esperado,
quejandose también de la estabilidad de
su barqueta Osella, de comprometida v
delicada puesta a puntos.

Tras esta carrera, y falta de las subi-
das a los Montes de Mélaga y Jaizqui-
bel, la lucha queda, pues, entre Vilari-
fio y Ferndndez, quienes deben diluci-
dar entre si el subcampeonato. Pero
Ferndndez estd satisfecho: su «alum-
no», Fermin Vélez, ha conseguido el
titulo...

Texto y fotos: J. L. Aznar

CLASIFICACION
1.° Fermin Vélez (Lola-BMW), 2-35-83;
2.° Andrés Vilariio (Lola-BMW), 2-36-72;
3.° F. Egozcue (Lola-BMW), 2-37-17; 4.°
Juan Ferndndez (Osella-BMW), 2-37-40;
5.° Alfonso Tormez (Argo-Toyota),
2-45-74.

¢ jNOVEDAD EN ESPANA!

La legendaria campeona
alemana. de Europa

e 250 c.c.

¢ 21 HP.

® 5 velocidades

o Dosificador automatico.
de aceite.

® Freno de disco
delantero.

& Consumo 4 1./100 Km.

¢ Velocidad maxima
140 Km/h.

CONCESIONARIOS
EN TODA ESPANA

IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPARA

Waorthhuryg - Trabanl Espanola, s.a.

SAN BERNARDQ, 114 = TELS. 447 20 63 - 447 29 77 « 28008 MADRID
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- acaban de firmar un contrato con

preparan ya su participacion en la

de Turismos que se correrd en el

po destacado.

" Estoril la primera carrera del
podria convertirse en Campeona-
-y se clasificaron 14 con «Peque-
pé», Mario Silva, Antonio Si-

siciones.

: posiciones estan repartidas de la
siguiente forma; 1.°,

- (Peugéot 205), a 26 segundos. .
'@ En 1986 el equipo Lancia esta-

- Maximo Biasion.
" Campos va a disputar la final de

mas posibilidades, - _
® Se ha celebrado en ¢l circuito
- gerundense de Les Planes la cuar-

- delante de Emilio Farina, tras el

. vera.

e Luis Pérez Sa]a y Luis Villamil

" Tabacalera por el que Ducados se
- convierte en su patrocinador per-
: sonal. Con este apoyo y el de:

Campsa, los dos Luises de Oro -

* carrera del Campeonato Europeo

" Jarama el 20 de octubre. El coche ' |
serdé un BMW 635 CSl de un equl- i

. @ Se celebrd en el autédromo de

- Campeonato de Portugal de For-
. mula Ford, que el afio préximo °

to Ibérico. Participaron 18 coches =

. moes, Paulo Longo, Pedro Leite
. Farfa en las cmco pnmeras po-

- @ Al final dela pnmera etapa del
- Rally de San Remo, las primeras

Saby (Peu-
' geot 205). 2.°, Rohrl (Audi Quat-
tro), a un segundo. 3.°, Salonen

_ra compuesto por tres pilotos:
. Markn Alen, Henry Toivonen y_j' !

@ El piloto valenciano Admin'

la Copa de Europa a los mandos
" de un Dallara. Campos ha renun- -
ciado a su Ralt-Volkswagen por
considerar que el Dallara, tiene :

- ta prueba del Campeonato de Es- ©
paiia de Awutocross. En Turistos -
. €l vencedor fue Toni Tamayo, por

- abandono de José Baou, En TT, -
" el lider del Campeoanto, Ramén :
- Dalmau, no tuvo grandes proble- :
' mas en 1mponerse a Augusto Cer- :

Aclaraciéon: La semana
.pasada publicibamos la clasifi-
cacion provisional del Campeo-
nato de Espafia de Rallyes, en-
cabezada por Salvador Servia.
Un error en la suma de los pun-
tos, nos daba ya a Servid como
virtual campedn, cuando la ver-
dad es que Carlos Sainz tiene
ain una remota posibilidad:
ganar las tres pruebas que res-
tan (San Froilan, Catalufia y
Valeo), mientras que Servia no
se clasifique segundo en la
prueba catalana.

e L

e —
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Cumpeomio Seat Inter-lbiza

CORRER
EN FRANCIA
NO ES CARO

ON motivo de la celebracién del
Rallye Ain Jura, disputado en
tierras francesds, se ha corrido la cuar-
ta prueba del campeonato Seat Inter
Ibiza. Esta prueba tenia como fin dar
la posibilidad a los seguidores de este
campeonato de ver el nivel que existe
fuera de nuestras fronteras y de rodar-
se para adquirir experiencia en un pais
que no les ¢s familiar, De los habitua-
les en este certamen acudieron siete
hasta Oyonnax, ciudad de la que par-
tia el rallye, Todos los gastos de des-
plazamiento de los vehiculos corrian a
cargo de Seat, por lo que esto no supo-
nia ningdn desembolso extra para los
participantes, que ademds tenian una
prima de desplazamiento de 30.000 pe-
setas.
Desde los primeros tramos, los pilo-

tos espafioles Hamaron la atencién del
publico que seguia la prueba. Holke
fue el mas rapido de los Ibizas a lo lar-
20 de todo el rallye y acabd en el pues-
to 18 de la clasificacién general, dejan-
do detras a coches mucho més compe-

titivos que el suyo. Mientras estuvo en

carrera, €l bilbaino Rodriguez mantu-
vo una dura lucha con Grafia, pero un
despiste le obligé a retirarse en la se-
gunda mitad del rallye. El resto de los
participantes hicieron un papel discre-
to, y de los siete que salieron, tres lle-
garon al final. El rallye tenia un re-
corrido total de 638 kilébmetros, de los
cuales 273 eran tramos cronometrados,
todos ellos asfaltados ¥ en muy buen
estado. El ganador de la prueba fue el
francés Daniel Girardon, sobre un R-5
Turbo que habia sido de Ragnotti.

Clasificacion Campeonato Seat Inter
Tbiza después de cuatro pruebas: 1,
Holke, 32 puntos; 2, Graiia, 30; 3, Ro-
driguez, 12; 4, Pintado, 10; etcétera...
hasta 10 clasificados.

Victor Piccione
Enviado especial

Los Ibiza animaron la prueba, va que en particular Holke, Rodriguez y Graiia (en la foto)
suplieron con habilidad la diferencia de potencia.




A imagen de un March 85 C, un
coche preparado para cdrrer las
Quinientas Millas de Indianapolis, en
la pista secreta de Ferrari, el circuito de
Fiorano, es una revolucion dentro del
mundo de la Formula 1 v del mundo
de la Férmula Indy. El March réjo iba
pilotado por el americano Bobby Ra-
hal v conservaba todavia el motor Ford
Cosworth Turbo que hasta ahora mis-
mo estd dominando en los circuitos
U.S.A. ‘
Ferrari quiere correr todo el Cam-
peonato CART, una serie en donde se
incluyen pruebas sobre circuitos rute-
ros y sobre circuitos ovales, como es el
caso de las Quinientas Millas de India-

UN FERRARI PARA INDIANAPOLIS

napolis. El equipo italiano no piensa,
por el momento, en presentar un coche
completo en la linea de salida, sino un
motor de su marca, que ya esta funcio-
nando a toda maquina en las factorias
italianas, montado en un chasis de mar-
ca inglesa.

Mauro Forghieri, el antiguo ingenie-
ro responsable del equipo de Formiu-
la 1, es el encargado de esta operacién
americana, que se llevari a cabo junto
con el equipo Trueman Sport.

La idea de Ferrari es probar su me-
cdnica en un monoplaza que ya tenga
solucionados todos los problemas de
chasis; se ha elegido la solucién de un
equipo americano, buen conocedor del

terreno, para agilizar asi los problemas
de puesta a punto que surgirdn inevita-
blemente. En caso de ver un Ferrari en
la salida de Indianadpolis se cumplird
uno de los mayores deseos del Com-
mendatore, un hombre que ha perse-
guido tal idea a lo largo de los tltimos
treinta afios de su vida.

FALLO PEREZ SALA |

En el circuito de Vallelunga se ha ce-
lebrado la tltima prueba del Campeo-
nato Italiano de Férmula 3, en la que |
Luis Pérez Sala tenia la oportunidad de
finalizar sexto en el Campeoanto y por
tanto participar en i
octubre en la Copa
de Europa de Fér-
mula 3, junto a
los otros seis pri- -
meros clasificados ..
de los campeona- $
tos britdnico, fran-
cés y alemén (en el
que lo ha logrado
Adridn Campos),
para ello necesita-
ba estar entre los
cinco primeros. 2

Sin embargo, no
ha podido ser.
Tras salir décimo
en la carrera semi-
final, se clasificéd
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muy retrasado para la definitiva, en la
gque un encontronazo contra Antonioli
dafié¢ un elemento aerodinimico de su
coche, por lo que se retrasé hasta la po-
sicion decimonovena. Por su parte, Vi-
Hamil logrd alzarse con la decimocuar-
ta posicidn, tras una carrera poco afor-
tunada. i

Pese a que Pérez Sala sélo ha logra-
do clasificarse séptimo en el Campeo-
nato, la Federacién Haliana intenta que
los ocho primeros clasificados acudan
al Raul Ricard, dado lo disputado del
certamen (en los Gltimos entrenamien-
tos los 18 primeros estaban en el mis-
mo segundo), en el que Luis Pérez Sa-
la ha llegado a marchar en primera po-
sicién a comienzos de temporada.

PEGASO,
A POR TODAS

Acaba de hacerse publica la partici-
pacion del equipo Pegaso-RACE en ¢l
préximo Rallye Paris-Dakar. El afio
proximo dos camiones de 300 caballos
de potencia, conducidos por Carlos del
Val y por Salvador Cafiellas, intenta-
ran la victoria absoluta, frente a los es-
pecialistas y vencedores en anteriores
ocasiones, Mercedes y Daf. Recorde-
mos que Del Val ya ha logrado finali-

Carlos del Val y Salvador Cailellas Hevardn sendos Pegaso al Dakar-86
Para abrir boca, Del Val y Conod participaran en el préximo Rallye de los Faraones

zar la prueba en dos ocasiones sobre es-
tos camiones (mas otra vez sobre un
IVECO) y Salvador Cafiellas también
lo logré sobre un Range Rover. El equi-
po estard auxiliado por otros dos ca-
miones de asistencia.

Para ir poniendo todo a punto, Car-
los del Val y su copiloto, Marcelo Co-
nod, van a participar préximamente en
el Rallye Faraones, prueba que por su
especial dureza debera servir perfecta-
mente como test para el Dakar B6.

José Maria Casanovas

E siempre se ha planteado el interro-
gante en torng a lo que aporta de
practico y real el mundo de la competicién
al automovil de la calle, Esta claro que las
carrcras son un magnifico banco de prue-
bas, pero demasiadas veces en los 1ltimos
tiempos se deriva a técnicas tan sofistica-
das v a la utilizacién de materiales tan cos-
tosos que se convierte a los prototipos en
vehiculos de otra galaxia.

Afortunadamente en el tltimo lustro
uno no sabe si para rentabilizar mas los de-
partamentos de competicién o para ofre-
cer novedades alternativas valiosas a los
usuarios, el lenguaje que antafio estaba re-
servado a los circuitos ya se debe utilizar
también en la compra de un coche nuevo.
Era impensable hace cinco afios poder en-
trar en un concesionario Renault y pedir
un automévil con turbo y salir sobre cua-
tro ruedas por poco més de un milldn de
pesetas. Como tampoco podian sofiar los
que hace diez afios vendian Seat a gog6,
de repente pasar a cantar las excelencias de
un Audi con cuatro ruedas motrices.

Si a nivel mecénico el progreso ha sido
| fulgurante, espectacular, a nivel de carro-
| cerias también se ha dado un salto al fu-
turo que ha roto los viejos parametros y
ha convertido al coeficiente CX poco me-

“Aviomoviles a la carta”

nos que en un credo. Echando [a mirada
atras, hay que recordar con carifio los fi-
nales del sesenta y principios del setenta
cuando las tiendas de accesorios vivieron
una época dorada. Los coches nacionales
salian tan «pelados» que eran pocos los
que salvaban la tentacién de vestirlo con
embellecedores, llantas y complementos a
fin y efecto de personalizarlo.

Pero he aqui, que en plena década de
los ochenta, lo que antes se conocia como
accesorios, viven un notable revival pues-
tos al dia como complementos muchas ve-
ces casi exclusivos. .

En Barcelona estdn floreciendo las tien-
das dedicadas a la venta de elementos que
personalicen el automévil. Primero fueron

las llantas de aleaci6n, el
gancho, el reclamo. Después, =%
los alerones de todo tipo de co-
lores.

Asi vemos utilitarios, como el Fiesta o
el Corsa, convertidos en coches de capri-
cho en sus versiones XR-2 o SR. Para ven-
der hay que invertir lo que sea, evidente-
mente los fabricantes no quieren dejar es-
capar ni un solo posible comprador. Pero
el tema va maés lejos, hay usuarios que se
gastan tres «kilos» con un BMW o cuatro
con un Mercedes 190 y que después no re-
sisten la tentacién de pasarlo por una es-
pecic de tinel de personalidad donde por
medio millén més convierten su modelo en
casi exclusivo. El «boom» de los coches a
la medida, al gusto personal, est4 hacien-
do estragos en Catalufia. Son muchos los
que ahorran para ir pronto a Andorra y
no precisamente a esquiar, sino a poner el
coche a la moda. Es cuestion de entrar en
una tienda especializada, ojear el catilogo
de complementos, y salir horas después.
con el coche «a la carta». Es decir: «Pén-
game un alerén, unas llantas, un spolier
delantero y como postre, ménteme una ra-
dio con antirrobo y alarma incluida.» Asi
cualquiera.

José Maria Casanovas
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NTRE una intrincada marafia
de barcos y artefactos floian-
tes de todo tipo, los quince ya-
tes participantes en la cuarta

edicidin de la Regata Vuelta al Mundo
consiguieron, no sin dificultades, al-
canzar 1a mar abierta pocas horas des-
pués de cim:_ s hubiera dado el cafiona-
de salida, en las turbulentas aguns
del Solent, justo enfrente de la marina
de Gosport, 8l otro lado del rio de
Portsmouth. _ _
Cada cuatro &los toda una flota de
yalés, ya con un bamano importanie,
andonan estas aguns, prﬁxrmas ala
isla de Wight, para circunnavegar el
a con la vela como anico sistema
motor, Este afio se ha alcanzado la
cuarta edicién, que como la de 1981
cuenia con la participacion de un bar-

Lights, Esty regata conduce a los par-
ticipantes 4 Ciudad del Cabo, Aﬁk-

I — 0

co espafiol, en este caso el Fortung

land, en Nueva Zelanda; Mar del Pla-
ta, ¢n la Replblica Oriental del Ura-

uBy, y regresa al puerto de sahda en

apérlidas Alvidn. En total, unas

27,000 millas, cerca de 50.000 kiléme-

tros; lo gue no cs poco i tenemas en
cuenta &l que una marcha de 10 nudos
(18,6 km/h.) se la puede considerar 'co-
mo ripida. En total, los diferentes ya-
25 lardardn mas o menos los ciento
veinte dias, sois horas, treinta ¥ cuatio
minuios: ¥ catorce segundos, que em-
pled hace cuatro afios ¢l vencedor, en
rezl v compensado, el yate holandes
Fher 11, que ostenta el récord a-batic
en esta edicitn.

La floth que hia tomado la salida el
sabado, dia 27 de septiembre, esta com-
puesty, salvo alguna excepcién, por
barcos-construidos exclusivamente pa-
ra !z ocasion, La palma se Ia Hevan los
neozelandeses, que para esta ocasién
han preparado dos magnificos barcos

Arritn;, gl uDrume, del cantunte pop Simon

Lz Bom, de Duran Diiren, 1omd ls salide @

pesar de que hace pocos messs naufmmgd co 4

In reguta de Fosnel ol rompérsele 1a guliin. F
|

Sobre esiny lineas un plquete projesta contra

Sodifrica y el nEph ; I reguila tlene

‘nna ctapa es Cludad def Cabo, gque ya b |
blemus politicos,

e _.
£)

enmssdo jestificadod pro

que figuran entre los favoritos, el Lion
New Zeland y el Enterprise New Ze-
land, ambos de tamafio maximo admi-
tido en esta regata.

La clasificacion, por primera vez en
esta carrera, se establece, aparte dei
vencedor en tiempo compensado, entre
lodos los participantes, ganador de la
regata y clasificaciones para las dife-
rentes clases, en las que por tamafios se
ha dividido la flota: todos comipiten en
tiempo compensado con relacién a su
propio héndicap, excepto la clase A, de

fiee——————]
SulrT: esiny fineas ef
«Lion New Zeland»,
uno de los mejores
participantes.
«Fortuna Lightsy y
«L’Esprit d’Equipe»,
dos de los favoritos.
A Ia derecha, los
{ripulantes del
«Racanor Tristar»
reparan fos dafios
suiridos al colisionar
ron une de los miles
de Barcos
especindores: ‘en ¢l
incldenie, ndemdy, se
be rempld un

NCANY A Tatse

o Maxis, gue lo-hacen en tiempa real,
El barco espanol, Fortung Lishis, es
szgadghiaflﬂmﬁn& [;ﬂ:luﬁﬂ de gasi
os uftos de preparacidn, este bareo,
pﬂ?ﬂnﬂﬂqmmimtﬂ B Do .?nn
Santana, ha salida como {avorito en los
‘de apuestas inglesas. Se trata
Aamaho medio, muy

e SEC ﬂe

iddneo para esta regala, construldo fo-
tnlmente en Espafia y qoe Jos lectiores
de MOTORI6 ya conocen, pues esta re-
visia participd en el estreno del barco,
Por primera vez un barco espafiol

Texto y folos José Luls da a Vila
BT

1 W -

AL Tt N, | R

- ‘m’ J f;l- . S\ “‘? —
... .- =

. = X =




1

BALLESTA

=
>

d

Xavier Domingo

> FUJITSU TEN
CARAUDIO

- ':"Fh]}? = \

AR _

La exnefiencisade miuchos anos wla coptirg
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Caonsgjo-de Clenlo, 408 bajos
Tals {03) 231 51 12-246:358 01
Telexi 54789 MLUYC-E
Barcalona 08008 (Espana)




308 CONTRA 944 TURBO

FERRARI/
PORSCHE: I
DUELOALSOL|;

4 e

NILAN0.

ELSABOR QUENOS UNE.

—
o

I‘- T=bacalers

e




