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LA REVELACION.

Se elige friamente. Para no equivocarse.
Porque su armonia es un reto al equilibrio.

Que se ve y se entiende. Detalle a detalle.
Hablar de linea y de confort, es hablar
del Renault 9. '

Pero hay que vivirlo. Y sorprenderse.
Hay que subirse a un Renault 9 para
sentir toda su potencia y el alcance de su
fuerza. La precision de su dindmica. En
marcha. En vivo. En caliente.

El Renault 9 ahora afiade a toda
su gama un nuevo tablero de a bordo con
equipamiento completo. Para medir al
detalle cada una de sus prestaciones.

Una nueva calandra con cuatro faros.
Un nuevo paragolpes integrado y, en su
version TSE, faros antiniebla.

Stbase y pisele. El Renault 9 se
descubre. Una eleccion que se convierte
en revelacion.

Los nuevos Renault 9.

RENAUIT 9 TSE*
Potencia: 72 CV. a 5.750 r.p.m. Velocidad médxima: 161 Km/h.
Consumo: 5,11, 2 90 Km/h.

RENAUILT 9 GTL
Motor: 1.397 cm?. Velocidad méxima: 150 Km/h.
Consumo: 5,1 1. 2 90 Km/h.

RENAULT 9 GTC
Potencia: 56 CV. a 5.250 r.p.m. Velocidad maxima: 146 Km/h.
Consumo: 5,2 1. a 90 Km/h. )

RENAULT 9 GID

Motor Diesel: 1.595 . Velocidad méxima: 146 Km/h.
Consumo: 4,4 1. a 90 Km/h,

* Opciones aire acondicionado.

Més de 1.400 punios de asistencia en toda Espaiia. Financiacion: hasta 3 afios Renault Financiacicnes. Leasing: hasta 3 afics con Renault Leasing.

=RENAULT 9—
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Ciento uno

UE nadie se asuste, porque no se tra-
ta de un nuevo modelo. Es, senci-
llamente, el namero de la revista
gque tiene en sus manos, en el que
queremos aprovechar la oportunidad para
darle las gracias a nuestros leciores por la
muy favorable acogida a su predecesor, el
wespecial 100», que dejo sin papel la mayo-
ria de los puntos de venta. La vida, sin em-
bargo, sigue y nosotros nos hemos propues-
to firmemente ofrecerles cada semana todas
las novedades del mercado, todas las prue-
bas comparativas y fodo cuanto le pueda in-
teresar de estos locos, entrafables, ca-
charros que son los automéviles.

Por ello, en este 101 les contameos todo so-
bre otro guarismo el 309. Este si que es un
coche, una novedad, que muy pronto co-
menzara a rodar por el asfalto europeo. Es
sélo cosa de dias. Y les contamos también
como €l Renault 19, disfrazado de cosa ra-
ra, rueda va gor las carreteras marroquies,
huyendo de fotégrafos. Nosotros lo hemos
encontrado y les ofrecemos el testimonio gra-
fico de este coche que, sin duda, serd una de
las grandes atracciones de la temporada. Es-
tamos plenamente convencidos de que el
P-309 y el R-19 serdn, casi podemos decir
‘que lo son, las dos estrellas de este invierno.
- Las marcas, esta clarisirno, no paran. Lo
que hace falta es que los conductores se ani-
men y rompan la atonia del mercado. Teneé-
mos que aprender a amar los coches, tene-
mos que saber disfrutar de todas y cada una
de las maravillas que miles de t€cnicos ané-
nimos nos ofrecen en bandeja permanente-
mente. Por favor, no lo dude, cé6mprese un
coche. Los fabricantes, no nos importa repe-
tirlo, no atraviesan por un buen momento y
es necesario que su esfuerzo tenga una res-
puestia clara en la calle. Hay es y miles
de automdviles que da pena verlos circular
por nuestras carreteras. Su ancianidad les
convierte en un peligro constante. Sélo ha-
ce falta que todos —constructores, Adminis-
tracién, financieras, etcétera—, se pongan
de acuerdo para ayudar al sufrido consumi-
dor que es, en definitiva, el que tiene que
gastarse el dinero. Por eso es necesario po-
nerlo facil, para que el coche nuevo no sea
sélo el privilegio de unos pocos.
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CQSTERNAS, A
INSPECGON

OS responsables de los
Ministerios de Trans-

portes e Industria y de la Di-
rec¢ion General de Trifico
han decidido realjzar en el
préximo mes de octubre una
campaiia exhaustiva de ins-
peccién de los camiones cis-
terna que circulan por nues-
tras carreteras. La campafia
tiene su origen en diversas

denuncias recibidas en esos
organismos sobre irregulari-
dades, tanto administrativas
como de seguridad, en ese
tipo de vehiculos. En espe-
cial, la inspeccidn se va a di-
rigir al transporte de mer-
cancias peligrosas, que es
donde se ha observado un
mayor incumplimiento de la
normativa sobre horarios,
rutas y seguridad de los ve-
hiculos.

GASOLINA

ASTA un precio de 58
pesetas el litro es posi-
ble comprar gasolina en
Alemania, y la tendencia in-
dica que atin puede bajar
més en las préximas sema-
nas. Esta tendencia a la ba-
ja se debe a la guerra des-
atada entre las grandes com-
pafifas multinacionales del
petréleo, que han aprove-
chado la circunstancia de
encontrar en Alemania-un
mercado completamente li-
bre, La sociedad Conoco,
filial del grupo americano
del mismo nombre, ha sido
la més agresiva en la guerra
de las rebajas, que esta obli-
gando a Seguir sus pasos a
los més importantes, como
Esso, BP, Shell y Aral.
Lamentablemente, una
vez més, Espafia quedara
como mero espectador, y di-

COCHE DEL SIGLO

cartas se cuentan por miles. -

ter totalmente exclusivo.

ficil serd que, por las impo-
uiciones legales vigentes, go-
cemos de esta guerra feliz,

VELOCIDAD

-

'VOLKSWAGEN,

CONTRA LA
LIMITACON

OS fabricantes alemanes
estén dispuestds a de-
fender 1a velocidad libre en
sus autopistas, Karl Hahn,
presidente de Vokswagen,
en plena euforia tras haber
reconquistado e! primer
puesto en la industria euro-
pea del automdvil, ha decla-
rado que esa libertad de po-
der rodar a 200 kiloémetros
por hora es la que ha permi-
tido a la industria alemana
desarrollar automéviles de
alto rendimiento.
. El sefior Hahn declard
que la limitacién de veloci-
dad es ineficaz en cuanto a

. SRV
PORSCHE Y ESCARABAJO EN CABEZA ¢

EL miércoles dia 18 pasado ¢omenzaron a llegar a
nuestra Redaccién los primeros cupones para el
sorteo del Seat Ibiza personalizado, que regalard MO-
.TOR16 entre los lectores que participen en la eleccidon
del mejor cache del siglo. Al cerrar estas pagmas. las

R0 S
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En una primera estlmacu&n, y sm datos concret 8,
los lectores de MOTOR16 muestran una clara tenden- =
cia por dos automdviles, el Porsche 911 y el Volkswa- .
gen Escarabajo. El cémputo y resultado final no se da-
r4 a conocer hasta que se reciban los cupones del pre-
sente ndmero y el de la proxima semana. Animo a to-
dos, nuestro disefiador Francisco Podadera est4 dando
los tltimos toques al Seat Ibiza, que tendrd un caréic-

lo que a seguridad se refie-
re, v econdmicamente peli-
grosa para la industria del
automovil, «No hay més
que mirar lo que la limita-
cidon de velocidad ha hecho
con los automaviles nortea-
mericanos.»

A AUTOPISTAS

iz

SE COMPLETA
LA DEL
ATLANTCO

E L 1ltimo gran tramo que

quedaba para completar
la autopista del Atlantico,
Santiago sur-Pontevedra, va
a ser construido gracias a la

' -
NO MAS FABRICAS DE VIDRIO

'. OS fabricantes espafioles de vidrios pa-
ra automoviles estdn presionando pa-
ra gue no se instale una nueva empresa ita-
liana en Sagunto. La SIV (Societd Itatia-
na del Vetro) pretende invertir 5.500 mi-
Hones de pesetas y crear 400 puestos de

tentesy».

" participacion en el proyecto

del Ministerio de Obras Pli-
blicas y Urbanismo. En
efecto, el MOPU, con un
procedimiento nuevo que
servird para garantizar y
agilizar las obras, va a apor-
tar créditos por valor de
7.400 millones de pesctas, lo
gue representa el 45 por 100
del coste total, por lo que la
empresa concesionaria de-

trabajo en la localidad saguntina, pero los
productores espafioles, encabezados por
Vidrieras de Llodio (Villosa), afirman que
«dado el exceso actual de oferta se ponen
en peligro los puestos de trabajo exis-

'&....-_—-

berd buscar en el mercado
slo el 55 por 100 restante.
Para concluir la autopista
sblo quedaria por hacer la
circunvalacién de Ponteve-
dra, ya que la de Santiago se
encuentra en periodo de ex-

ICHELIN ha salido de

los nitmeros rojos.

Después de cnatro afios de
pérdidas a nivel mundial,
los seis primeros meses del
afio 1985 se han cerrado con
un beneficio neto de 8.000
millones de pesetas. En este
tiempo las ventas de sus
neumaticos en todo el mun-
do progresaron en un 12,5
por 100

OS seis primeros meses
de 1985 han sido favo-
rables para Citroén, que ha
mejorado su cifra de nego-
cios en un 15,03 por 100 con
respecto al mismo periodo
del afio anterior. Este resul-
tado se achaca a las ventas
del BX y, sobre todo, a la
furgoneta C15
Comparativamente, la ci-
fra de negocios de Peungeot,
la otra marca del grupo
PSA, ha subido sélo un 2,7

portacion.

‘. Lo de los taxistas madrilefios
no tiene desperdicio. Insisten
en que para ellos es peligroso el co-
locarse el cinturén y piden Ja su-
presién de esta obligatoriedad, co-
mo si los demds conductores no
padeciesen los mismos inconve-
nientes. Los promotores de tal pro-
puesta deben ser condenados a uti-
lizar un tercer cinturén, en la boca.
Focas veces se han visto unas instalaciones
=¥ |an completas y tan bien puestas como las
que acaba de inaugurar Sdnchez Ferrero en Ma-
drid, para ¢l mantenimiento de los BMW,
. Las auloridades suizas quieren imponer un
canon de 14.000 pesetas a los camioneros
espafioles, como compensacién al canon de
coincidencia que pagan los transportisias en
nuesiro pais. Poco a poco acabaremos por cors-
truir una Europa unida.

\Verdey Rgjo

por 100.

Hasta ahora, el sistema de frenos antiblo-

queo ABS era exclusivo de los automdviles
de lujo. Por fin, una marca, Ford, se ha embar-
cado en el proyecto de la popularizacién y aba-
ratamiento del sistema. La seguridad ya no ser4
exclusiva de los ricos.

Lo de los «chorizos» reba radios alcanza

unos niveles de descare insoportables, por-
que llevarse nada menos que dos auto-radios, en
menos de nna semana, del coche de Eugenio
Galdén, suena a cachondeo. Seguro que no se
hahian enterado que se traia del nuevo director
generl de Is Cadena Ser. (La radio!
D Ayuda del Automovilista (ADA) esta Ile-

vando a cabo una campafia gratunita de
puesta a punto de cualquier coche. Con inicia-
tivas asi, que también realizan frecuentemente
el RACE y otros organismos, Ia seguridad y el
ahorro de combustible salen enormemente be-
neficindos.

I
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Acaba de presentarse en Francia ¢l coche que no solo
marcard el fin del Talbot Herizon, sino el de esta marca en
el mercado francés. Con la llegada del Petigeot 309, la firma
francesa entea de lleno en la
competencia de los coghes de tipa i
medio, los mds yendidos de Eropa.
En la factoria de Poissy, & muy
pocos kilometros de Paris, las
cadenas de Pengeot han iniciado va
4 la que, a buep seguro, serd la larga
marcha del 309,




En Inglaterra, por su-
puesto, el coche se llama-
r4 Talbot.

Recordemos que Peu-
geot, desde que naci6, en
los aflos veinte, siempre
ha utilizado denomina-
ciones digitales, con el
«cero» central. De he-
cho, tienen registrado en
todos los paises del mun-
do las 99 posibles combi-
naciones. La decision fi-
nal 309 se ha decidido
para separarse lo méas
posible de la gama 200 y
de la 300, pero siempre
mas proxima a esta ql-
tima,

El 309 se sitia pues en-
tre estos dos modelos de
Peugeot. Tiene 4,051
metros de longitud, que
lo sitia practicamente

of Amplio y bien presentsdo

entre los 3,70 metros del El asiento se abate por mitades al 50 por ciento

205 y los 4,26 del 305.

Si muchos fabricantes han tenido
que recurrir a dos versiones para con-
tentar a los amigos del porton posterior
y a los amantes de las berlinas clasicas,
en Peugeot se han decidido por la so-
lucion mixta de los dos voltimenes y
medio. De hecho, si nos fijamos dete-
- nidamente en el modelo, la verdad es
que es un tres volimenes, al que la

FICHA TECNICA

adopcién de un cristal posterior muy
abombado y el portén posterior hace
aparecer como un fast-back en toda la
regla. Este cristal en forma de burbuja
recuerda ‘a los Fuego de Renault y, so-
bre todo, a su directisimo rival, Re-
nault 11..

Es pues un coche de lineas bastante
convencionales, con un morro muy si-

milar a los conocidos del
305 y una trasera de linea
elevada. El portdn poste-
rior se cierra en un plano
bastante superior al de
carga, lo que resultaria
molesto para bultos de
peso, pero la rigidez se
beneficia con el elemen-
to metalico vertical.

Incorpora algunas no-
vedades interesantes, co-
mo ¢l tapén de gasolina
de apertura desde el pun-
to de conduccién, sin ne-
cesidad de llave, Desde el
punto de vista mecénico,
por ahora, el Peugeot
309 se limita a motoriza-
ciones de gasolina, espe-
réndose para més ade-
lante las diesel y algunas
variaciones de carroce-
ria, como modelos de
tres puertas o versiones
deportivas, .

Y tal como ccurriera con las versio-
nes espafiolas del 205 (aunque por ra-
zones distintas), el nuevo Peugeot re-
curre a los veteranos motores Simca,
con algunos cambios de detalle para
mejorar sus rendimientos y sus consu-
mos, si bien algunos de estos cambios
anunciados para el 309 habian ya apa-
recido en las excelentes versiones espa-

4

Diimectro de giro

Frenos del./tras.
SUSPENSIONES Y RUED.

Suspensit!

seas ane

PESOS Y CAPACIDADES
Pesa en ordem de marcha
Volumen maleters ...

Aceleracién 1 km, ..
(1) Opcionalmente caja de cinco marchas.

10/ Motor 16

Disco/tambor

Independiente
In

: e
Acerc 4,5%13 Acero 4,5x 13
145 SR 13 145 SR 13

870 870 890
296 296
55 55

150 170

38,1 g 34,0

5,3/6,9 5,1/6,7
6,7 6,7 7,3

Disco/tambor

Independiente
Independients
Acero 513

163/70 SR 13

890

55
5.1/6,7
1.3

170
34,0

—LO -ULTIMO

El salpicadero de la fotografin, ssi como &l aslento de la peginn anterior, corresponden o ls versidn
SR. La arquitectura, disposicidn de mandos y relojes, recogen ol estilo del nuevo Peugeol 505

= Ln tuneta con formiz de burbuja caracteriza 2 ia parte trasern, en la que ¢l portéir no baja hasta el
" plano de cargs y terming donde empiezan los pilotos .




fiolas del 205, desconocidas en el resto
de los paises europeos.

Este motor de distribucién conven-
cional (&rbol de levas lateral) se utiliza
_ en tres de las seis versiones ahora dis-
ponibles. Con la cilindrada 1.100, en
una version basica de equipamiento po-
bre v en la versibn GL. Desarrolla 55
caballos de potencia a 6.000 rpm. y se
acopla a una caja de cambio de cuatro
marchas, si bien el GL pue-
de recibir, opcionalmente,
la caja de cinco velocidades,
¢on la que se mejoran lige-
ramente los consumos y
que, en buena légica, serd
solicitada mayoritariamente
por los compradores.

Esta version GL se ofrece

ITUADA a 33 kildme-
tros de Paris, a orillas
del rio Sena, la fabrica de
Poissy es por ahora la 1ini-
ca que fabrica el 309. An-

. tigua instalacion Simca y

- Chrysler, es ahora propie-

“dad del grupo PSA,

- - Gracias a unas inversio-
nes cercanas a los veinti- -
trés mil millones de pese-
tas, Poissy se ha converti-
do en una de las plantas mis moder-
nas de Europa, capaz de producir més

cuales 4.020 seran del nuevo modelo
- Peugeot.

=" Concebida sobre la base d¢ una to-
tal polivalencia, puede decirse que el

48 Yaga

de quince mil vehiculos al mes, de los

12/ Motor 16

también bajo la denominacién Profil,
en la que se busca un cierto ahorro de
carburante. De hecho, el nombre se he-
reda del prototipo Vera, que ha servi-
do de base a algunos de los estudios de
este 309,

El GL Profil recibe el motor 1.300
centimetros clibicos de 65 caballos,
siempre acoplado a una caja de cambio
de cinco velocidades y un grupo ligera-

Poissy, en vunguuid

309 es ¢n la actualidad uno de los co-

_ ches con un mayor indice de automa-

tizacién en su produccién de cuantos
se construyen en el continente. Baste
como ejemplo el dato de los 97 robots
de soldadura en la planta de estampa-
cion, los seis del tanel de pintura y los

. Ung linea especinlmente acrodindmica,

. .que recuerdn o nn Renault 11 con un

. frontal mucho mds redondeado. A la -
izquierds, el motor XU, que ntilizan
otros modelos del grupo, como el
Peugeot 305 o ¢l Citroén BX. Sin

embargo, las demds versiones recurren

#l veterano motor Simca del Talbot

Horizon - . oM gl

LO ULTIMO

mente més largo que en la version
1.100. Esta versién se ha homologado
CON UNOS CONSUMOs muy interesantes:
4,8, 6,3, 7,7 litros a los 100 km., para
los conocidos ciclos de 90, 120 y urba-
no, respectivamente. Es una version
llamada a conocer un notable éxito,
porque se acompafia de un equipamien-
to ya bastante satisfactorio.

A estas tres varianies con los moto-
res Simca se suman otras
tres con los motores de alea-
cion ligera, fabricados en
Tremery, de 1.600 v 1.900
centimetros chbicos, muy
conocidos por montarse en
los Citroén BX y Peugeot
305, por citar algunos co-
ches.

enormes esfuerzos por
convertir a Poissy en una
factoria mucho menos
Bgresiva y con un ambien-
H te mas grato, tanto en el
| nivel sonoro como en la
racionalizacion del traba-
i jo. La gran mayoria de las _
cadenas aéreas han sido °
sustituidas por transfert a -
nivel del suelo, y todo ello,
bajo unos controles de ca-
lidad severisimos, con control del -
ciento por ciento de produccidn. 7
Con enorme orgullo, los técnicos de
Peugeot-Talbot han afirmado que el 309
es un automavil construido con standars
de calidad y racionalizacién muy supe-
riores a lo hasta ahora conocido.

Las versiones 1.600 de 80 caballos
(en los Citroén BX-16 desarrollan 92
caballos) se desdoblan en dos: GR y
SR, diferenciadas Gnicamente por su
nivel de equipamiento. Por iultimo, la
estrella de la gama es la version GT,
con el motor 1,900 de 105 caballos,
idéntico al del BX GT y a tope de
equipamiento.

Las suspensiones son practicamente
iguales a las conocidas en el 205, no en
vano el 309 hereda la plataforma del
mas pequefio, con ligeras modificacio-
nes. Asi, la delantera es una suspension
tipo McPherson, con la estabilizadora
(en todas las versiones) por detrds del
eje. En cuanto a la trasera, el elemento
elastico es una barra de torsién, para
permitir una plataforma de carga lo

mas plano posible. Una barra estabili-
zadora est& prevista Unicamente en la
version GT.

Los frenos son de disco en las rue-
das delanteras y de tambor en las tra-
seras, con servo en todas las versiones.
El embrague se manda por cable y la di-
reccién es de cremallera.

El interior ha sido especialmente cui-
dado. Los asientos son muy envolven-
tes y, como en el 205, anclados en una
posicion alta para mejorar 1a visién. La
banqueta trasera es corrida en las ver-
siones basicas y partida en dos segmen-
tos iguales en las més lujosas. El salpi-
cadero, con bastantes similitudes con el
205, es atractivo y completo, con man-
dos espectaculares para los tres contro-
les de calefaccion-ventilacién.

El 309 es un coche de tamafio medio,
con un excelente grado de calidad de
terminacién y que recurre a una gran
mayoria de soluciones técnicas que en
el pequefto 205 se han mostrado alta-
mente satisfactorias.

Aunque los precios no se han hecho
publicos todavia, se sabe ya que serédn
directamente competitivos con sus di-
rectos rivales: los Renault 11. En los
préximos meses vamos a asistir a un
duelo en la «cumbre», entre dos mode-
los de parecidisimas caracteristicas téc-
nicas, producidos cada uno de ellos por
los dos grandes constructores franceses
de automdviles. jPara quién serd la
victoria?

José Maria Cernuda

iSe ha demositrado !

En Neumaticos para Automoviles...
-POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - POR GAMA - POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !




Ford ha dado
a conocer el Pro-
be V, su ltima realiza-
cidn en el campo de la aero-
dinamica v quinto de una fa-
milia que comenzd a cono-
cerse en 1979 con el Probe 1,
El Probe V es un proyecio
muy avanzado de coche de-
portive con capacidad para
tres adultos o dos adultos v
dos mifios, con una longitud
total de 4,80 metros.

El aspecto mas destacable
de este provecto os el bajisi-
meo coeficiente de penetra-
cion aerodinamica consegui-
do —el famoso Cx—, de tan
slo 0,137, gue mejora no-
tablemente el de su anlece-
sor, el Probe 1V. Como
muestra del excelente traba-

jo realizada solo

cabe decir que esta

cacficiente es el

mismo gue el de un

reaclor F-15, v que

para alcanzar 80 Kilo-

metros por hora son ne-

cesarios dos caballos de po-
lencia.

Olros aspectos hovedosos
€N £5[2 nuevo profotipo son
o construceion medular yel
uso de materiales plasticos
paea la estructura ¥ OCArroge-
rid del coche: Tambien se
utilizan® paneles sendwich,
que son muy rigidos v lige-
ros, adembs de tener exce-
lenites propiedades aislantes
v anticorrosivas. En‘el inte-
rior se ha realizado un estu-
dio ergononuco sobre una
madueta a tamanio natural,
en la cual se podian montar
v desmontar los elementos
del habitaculo, Las puerias
son deslizables v legan has-
ta la mitad del techo, de for-
ma gue incluso una persona
muy alta se pueda sentar di-
rectamente en el asiento sin
necesidad de contorsionar-
se, El volante v el cuadro de

LO ULTIMO

talla de Ford en lz proxima
dedada. Estono quiere decir
que &l future Alpha sea co-
mo el Probe; sino que las ex-
periencias adqguiridas en el
desarrollo de éste, spbre 1o-
doen lo gue se reliere a di-

mandos gstan mentados $o-
bre un mecanismo telescopi-
co v desplazable, de forma
que gl conductor puede rea-
lizar las maniobras de entra.
da y salida sin toparse coll
¢l volante,

El motor serh un custro
cilindros sobrealimentado
por un turbocompresor,
moniado ligeramente por
defante del eje trasero. La
temperatura del motor esta
regulada por unos deflecto-
res siluados en la parte tra-
sera-del coche que varian el
flujo de ajre que pasa al ra-
diador, Cuando ¢l motor s
calienta, los deflectores se
abren y permiten un mavor
paso de aire hacia el motor,

Tado el estudio del Pro-
be V esta incluido dentro

seflo ¥ redlizacion, se aplica-
ran para el desarrollo de

del provecio Alpha, que es
el nombre clave del automo-
vil que sera ¢l caballo de ba-

proxi-
mos  pro-
yecins.

Un prototipo toral-
mente terminado sera pre-
sentado al pablico en ociu-
bre en el Saldén de Tokio, ¥
sc espera que haya un pro-
totipo capaz de rodar en la
primavera de 1986. El dise-
fio se realizo en el Design
Center de Ford, ¥ la cons-
truccion se realizard en los
estudios de Ghia en Turin.

PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

Las apariencias no enganan.

Si le impresiona el Talbot Solara Escorial, fiese
de las apariencias.
No le van a defraudar, ni por un momerto.

Su atractiva y estilizada linea, es tan co" MOTOR PE“GEOT

aetodinamica como parece. CARACTERISTICAS TECNICAS
Su interior amplio acogedor y excelenternente  Diesel y gasolina.

equipado proporciona el confort de marcha que o pireccin asistida ® Suspension independiente
cabeSesperati(') a 3“‘;?;3 2‘"5“1 A N las cuatro ruedas ® 5 velocidades ® Elevalunas
u mofor de 1.592 cc. y 90 cv,, es tan tapido  glaricos @ Cerraduras de puertas centralizadas

y potente como Vd. piensa. lactri - A N ———
¥ I version Diesel, con un motor Peugeot de g: r;é(i::lmente Faros halogenos ® Pre-equipo

1.905 cc. y 65 cv., supera las previsiones mds  ——
aptimistas, Version 1.9 Diesel.

Pruebe un Talbot Solara Escorial y ® (5 cv. ® 151 km/h. @ 5 Its. a los 100 kms.
y compruebe que las aparienciasnoengafian. ~ ® Mecdnica Peugeot ® Reloj de cuarzo.

VERSION DIESEL

tor Jo menos, hasta que pregunte el Version 1.6 sasoling
bg ]

ITECiQ.
T “rhl,ﬂ esta regla tenia que tener su * 90 cv @ Encendido electrénico ® 167 km/h
e ® 5.6 1ts. a los 100 kms ® Ordenador de v1a]-=
® Cuentanevolucmnes electronico. '
Versién con cambio automético.

TALBOT SOLARA ESCORIAL

f‘bm Lubncantss recomendados _
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. Renault 19 cada
vez estad mas cerca.
Mientras que en
Valladolid se ulti-
man los primeros prototipos
realizados en Espafia, que
inmediatamente comenza-
rdn a rodar por nuestras
carreteras, las versiones
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francesas se enfrentan a los
calores del desierto para pa-
sar las dltimas pruebas de
tropicalizacién de sus moto-
res. Es en esta fase de la
puesta a punto del coche
cuando el fotégrafo sor-
prendié a los R-19. En este
caso se trataba de dos uni-

dades. Una pudimos dedu-
cir que ileva el motor de
1.700 de gasolina que va dis-
puesto transversalmente. Y
la otra, el 2.000, también de
gasolina, que va colocado
longitudinaimente.

Sobre este nuevo modelo,
habiamos dicho que era seis
centimetros mas largo que el
moribundo R-18, pero es
que también es algo mas an-
cho (dos centimetros). Este
aumento de la anchura to-

tal, unido a un mejor estu-
dio de los interiores, permi-
te un aumento de la anchu-
ra interior de siete centime-
tros a nivel de los asientos
delanteros y de tres centime-
tros en los traseros. El au-
mento de la longitud total
de seis centimetros tiene una
repercusion de cinco centi-
metros en el habiticulo, que
se dejan sentir en el espacio
para las piernas del asiento
trasero. En lo que se refiere
al maletero, de entrada lo
que se¢ ha conseguido es ba-
jar en 13 centimetros la aris-
ta de carga gracias a que la
tapa del maletero llega en su
parte central hasta casi el
paragolpes.

En cuanto a su capacidad,
se ha ganado del orden de
un 1¢ por 100 de volumen.

En relacion a la carroce-

Sin ningiin logotipo en su
carroceria que pueda
identificarlos con un Renault,
los R-19 ruedan por las
carreterss marroquies camino
del desierto, donde serin
puestos a prueba en
temperaturas muy elevadas.

ria, ha habido filtraciones
de los taneles de viento en
que s¢ han probado las ma-
quetas. El coeficiente aero-
dinamico Cx es de 0,29, ex-
celente para una berlina de
tres voliimenes. Tedrica-
mente es el mismo que el de
las versiones mas bajas del
R-25.

Con respecto a las moto-
rizaclones, se confirma que
habra seis versiones, cuatro
de gasolina y dos diesel, ba-
sadas en tres motores. Ha-
bra, por tanto, dos varian-
tes de cada motor. Del mo-
tor 1.721, el que llevan los
R-11 GTX y TXE, habra
dos, con potencias de 76 y
88 caballos. Estos motores
seran preparados para utili-
zar gasolina sin plomo. Co-
mo dijimos, estos motores
van colocados transversal-

‘LO’UIIWWEI

mente. Su eje delantero va
seis centimetros adelantado
para evitar un exceso de vo-
ladizo con respecto a las ver-
siones con motor 1.955 cen-
timetros clibicos, que van
colocados longitudinalmen-
te por delante del eje como
en los R-18. Este motor dos
litros, el que lleva el R-18
GTX, tendra una version de
117 caballos y una, con tur-
bo, de 160 caballos. Final-
mente, del motor diesel, el
2,068 centimetros chbicos
que han utilizado los R-18,
habr4 la version atmosférica

de 67 caballos y otra con
turbo de 88 caballos. Estos
motores seran acoplados a
cambios de cuatro —los mas
bésicos— vy cinco marchas.
También habra una versién
automética, en principio li-
mitada al motor de dos li-
tros de 117 caballos.

En lo que se refiere a la
version familiar, 15 centi-
metros mas larga que la
berlina a causa de un ma-
yor voladizo posterior, al
menos al principio no exis-
tird con la mecanica turbo
de gasolina.

DISFRAZAR UN

0OS R-19 encontrados

sin camuflaje. En cam-
bio no existia el minimo

dicar que el vehiculo en
cuestiéon era un Renault.

lo dos). Detras aparecian
las siglas 190 L y 210 GT
que no son habituales de

en Marruecos iban .

de hacer ver que aquello
| podia ser un Audi (no
i eran cuatro aros, sino so- |

COCHE

logotipo qué pudiera in-

‘5,

En el morro aparecian .
unos aros que trataban ®

la marca, aunque si la
forma de las’ letras em- |
pleadas. En ¢l interior, el

. rombo del volante habia

desaparecido para dejar =~
en su lugar las letras GT, ..
que tampoco podian dar
ninguna pista. En cam-
bio, delataba el origen de =

los coches las liantas que ©

llevaban pues tanto las :

- de chapa como-las de-

& aleacidn son las que em-

plean actualmente los -
Renaultfl&

Motor 1617




N ¢l fin del verano y el relajo
en las costumbres, se inicia un
nuevo afio automovilistico.

Tradicionalmente, el otofio es-
ta mareado por las novedades, que in-
corporan ya el marchame «86» como
principal acicate para su venta. Vea-
mos, marca a marca, las ofertas de es-
tos dias y Ias perspectivas de compra de
las semanas que vienen.

CITBOEN.—A 12 espera de los nue-

vos CX, és el momento de esperar, o

bien de «apretar», a los concesionarios ‘a

para que nos hagan un buen precio por
un modelo que ya se ha quedado anti-
cuade ante su renovado sucesor, Al
margen de ello, todos los concesiona-
rios han iniciado una campafia de so-
brevaloracién (60.000 pesetas mds) del
coche usado.

Un modelo concreto, ef LNA, estd
agotando sus filtimas unidades en los
concesionarios, hecho que deben tener
en cuenta todos los posibles clientes.

FORD.—Ha efectuado una impor-
tante subida de precios de todos sus mo-

delos. En buena légica, ¢s el Orion-Es-
cort el modele que va a ofrecer una

oferta préxima, ante la ofensiva de la
competencia. Estén atentos porque pue-

e S — A R

cretas. En cuanto a los importados, los
Kadett GSi se venden como rosquillas y
hay un larguisimo plazo de espera. En
todo caso, los concesionarios estén
ofreciendo una sobrevalora-

cidén de los usados para
quien compre un Opel,
nacional o de impor-
tacién,

PEUGEOT.~Ante la préxima apa-

ricién de los nuevos Peugeot 505 fabri-
cados en Espafia, cabe tomarse las co-
sas en los dos sentidos: es un buen mo-
mento, porgue los ofrecen a buen pre-
cip (v no hay casi cambios respecto a
los futuros), pero es también mal mo-
mento, porque para muchos clientes va-
le Ia pena esperar unas semanas y lle-
varse va las versiones modernas, en las
que 1o que més cambia es el salpicade-
ro. En todo caso, es importante la ofer-
ta de financiacion al 9,5 por 160 que €3-
tan llevando a cabo en estos dias.

Sulpicadero

del préximo

e § Peugeot 505

de saltar en las prbximas semanas, no
en forma de precio, sino en la acostum-
brada oferta de versiones prét—d—porter,
con me;or equipamiento.

om.-Los Corsa nacionales cono-
cen una de los mejores momentos de
ventas, por lo que no hay ofertas con-

RENAULT.—Las excelentes ventas
del R-11 se estin comiendo prictica-
mente al R-9, lo que ha originado una
fuerte campafia de publicidad sobre es-
ta berlina, que, por cierto, ha recibido
va algunos retoques estéticos, como el
frontal de doble faro del Alliance-R-11.
No tardardn muchos meses en hacer

aparicion los R-19, sustituyendo a los
R-18, lo que debe tener en cuenta todo
futuro comprador de esta ya veterana
berling, gue tiene sus dias contados {pe-
se a que lo nieguen algunos vendedo-
res). Los R-5 de cinco puertas acaban
de aparecer.

SEAT.—Tanto ¢l Polo como, sobre
todo, el Mdlaga se venden pricticaren-
te solos, por lo que se aprecia un nota-
ble interés por parte de Ios vendedores
en convencer a los clientes para gue se
decidan por el Ibiza, Tampoco estd le-
jana la fecha en que ¢l Passat sufriré al-
gunos cambios, lo que debe tenerse en
cuenta. Volviendo al Ibiza, aparecerdn
en ¢l mercado las versiones del 86, con
notables cambios, y solucionados la
mayoria de los pequefios problemas ini-
clall es.

TALBOT.—En la actualidad, !
Ginico modelo en oferta (jdesde enerol)
es el Horizon, con los famosos 1.000 li-
tros de combustible de regalo. No es
una mala oferta, y sobre todo, en la ver-
sién diesel sigue siendo un excelente an-
tomovil. Bl Samba ha fallecido, que-
dando algunas unidades en los conce-
sionarios, & los que se les puede pedir
un buen precio. Otro tanto ocurre con
el 150, y en menor medida con el Sola-
ra; este Gltimo sigue en produccién en
las versiones Escorial, en una interesan-
te relacién precio-calidad.

>

(normal)

Tradiclonalmente, septiembre ex un mes de fransician, §i
puede, aguunte husta (inales de octubre para que ¢ valoren

mas su usado.

La cesta de Ia compra
Para quién guiere vender

imalo)

Para quién gulere comprar

Aungue hay en el mercado algunas posibilidedes inlere-
sanies, comviene yu esperar alpunas semonus en que ¢ pre:

sentaran los modelos del 86,
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SAAB GANA MERCADO
AAB, que de la mano de Porsche Espa-
fia cuenta desde 1982 con una red de
concesionarios en las provincias més impor-
tantes de nuestro pais, ha sido la marca que
durante el primer semestre de este afio ha.
conseguido el mayor incremento de ventas,
dentro de su segmento del mercado, res-
pecto al mismo periodo de 1984. Ese au- cooler.

mento, para el periodo analizado, se cifraen
un 58 por 100. Actualmente la gama de
Saab comercializada en Espafia incluye los
modelos Saab 900 de inyeccion; los Turbo
de ocho vélvulas e intercooler; Turbo de die-
ciséis vélvulas e intercooler, y los nuevos
9000 Turbo de dieciséis valvulas e inter-

TRANSBORDADOR
SOBRE RUEDAS

ESPUES de cada mision,

el transbordador espa-

cial tiene que recorrer 30 ki-
ldmetros, la mayoria de ellos
a través de carreteras ordi-
narias, desde el lugar de
aterrizaje hasta su base de
mantenimisnto. Este proble-
ma ha sido resuelto por la
compafiia italiana Cometto
Industriale, de Cuneo, que

ha disefiado y construido un‘

potente vehiculo, va aentre-
gado a la NASA, para trans-
portar el Enterprise. El vehi-
culo autopropulsado mide
mds de treinta v dos metros
y tiene nueve ejes orienta-
bles, tres de los cuales no
son motrices. Las ruedas es-
tdn equipadas con un total
de 62 rodamientos de rodi-
llos conicos y més de 50 ro-
tulas estan incorporadas en
el sisterna de suspensién de

fas ruedas. Los rodamientos
SKF, que tanto han contri-
buido a la seguridad del
transbordader durante sus

misiones en el espacio, tam-
bién han sido elegidos para

rfjue el transbordador se des-.

place sobre la tierra.

PRIMER ANO
DE TNT
SKIPAK

NT Skypak, empresa aus-
traliana de servicios de
courier, ha cumplido su pri-
mer afio en Espafia, periodo
durante el cual ha ido aumen-
tando su namero de clientes
para envios urgentes de do-
cumentos y pequefios paque-
tes & cualguier lugar del mun-
do. Para un futuro inmediato,
la firma tiene previsto aurmnen-

P

INTISAVPAA |

THE WORLDWIDE COURIERS

tar el nOmero de sucursales
en nuestro pais, asf como in-
troducir nuevas tecnologlias
en la transmisién inmediata
de docurnentacion.

TODO SOBRE
EL MASTIN

A Asociacion Espafiola
dal Mastin Espafiol le in-
torma sobre todas las cama-
das disponibles, crianza de
cachorros, tramites, etcéte-
ra, en los teléfonos
232 38 57 v 261 16 26.

emos que Vd. nos quiere..

iIGRACIASY

Porque conseguir suatencion cadadia,
nos hasituado comolasegunda emisora
del area metropolitana deMadrid en cuanto
a audiencia...y por fercer afio consecutivo...
il Sabemos que Vd. nos quiere!!
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N UESTRA RADIO
DE ACCION

“SUPER 1, LA FIESTA DEL VERANO EN LA SER”

CARDO FERET-ASOCIADCE

Para que vivas de cerca la emocion
del directo, ia SER se lleva la radio
decampoyplaya  °

A toda costa, Desde Huelva a
Castellén. Contado y cantado.

Con la unidad mévil mas completa
de Europa —EL SUPER 1—, y con
todo un equipo de los que quitan

¢l hipo. Para que te lo pases super.

Con la SER a toda marcha.

SEZ

La radio en accion.
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ASTA el afo pasado, el
BMW 524 TD era la berhina
diesel mas rapida del mun-
do. La marca alemana habia
entrado en el mundo de los vehiculos
alimentados con-gasoleo ofreciendo un
producto cuyas prestaciones podman ser
envidiadas por muchas de gasolina. Su
pcw.iu:"'dn de lider le fue arrebatada por

| Lancia Thema Turbodiesel, cuvas

Bajo consumo.

MERCEDES 300 D

SENOR DIESEL

Precio elevado,
Motor silencioso  Desarrollos largos.
_omportamiento.

prestaciones son todavia mejores. Pero
la marca italiana pudo saborear poco
tiempo las misles de su primacia, pues
apenas tres meses después de la llegada
del Thema, Mercedes presentaba la se-
rie 200300 —la denominada W 124 en
su codigo de modelos—, gue incluia
una nueva version 300 D que mejoraba
sensiblemente las prestaciones del
BMW yodel Lancia,

Volante grande.
Confort. Equipamiento pobre.

Pionera en el terreno de los motores
diesel para automdviles de turisma,
Mercedes e habia dejado comer el
terreno por olras marcas en los ultimos
fiempos, Las préstaciones de su 300 B
—antigue modelp, por supuesto
eran casi lastimosas, La ultima modifi-
cacion que sufrio el motor cinco cilin-
dros gque equipaba, a fin de ganar un
10 por 100 mas de potencia, no fue una
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buena solucién, no fue més que un par-
che para ir tirando. La marca tantet la
solucion del turbocompresor, pero, sin
que se sepa muy bien por qué, el mo-
tor cinco cilindros turbo sélo fue insta-
lado en la carroceria tipo station-wa-
gon, de muy limitada difusién.

Pero, al final, la marca alemana ha
tomado el toro por los cuernos y con
esta nueva gama 200/300 ha presenta-
do una nueva familia de motores diesel
de excelente rendimiento. El pasado
mes de junio habiamos probado el 250
D, en el que se conservaban los cinco
cnlmdros Ahora traemos a esta seccién
¢l 300 D con seis cilindros. El 250, con
90 caballos, es la opc:én l6gica para el
antigno usuario del viejo 300 D. El nue-
vo 300 D se coloca un escalon por en-
cima, no solo por prestaciones, sino
también por precio, pues, a ignaldad de
equipamiento que el mas caro de sus ri-
vales, contando con las opciones que
habrd que pagar para conseguir esa
equivalencia, se convierte en el diesel
mas caro del mercado, un punto de dis-
tincién que no merece demasiado aprer
cio.

MECANIKCA
ERIEED e

Este motor de seis cilindros y tres li-
tros de desplazamiento que lleva el nue-
vo 300 D es el resultado de afiadirle un
cilindro mas al motor de cinco cilindros
del 250 D. Los dos tienen las mismas

mentacién: Inyveccién Bosch, Compre-

sidm: 22a 1. ’l‘ipoﬁewbmteﬁa-

s6leo, Capsacidad de depdsito: 70 litros.
Potencis méxima: 109 CV a 4,600 rpm.
Par mdxinio: 18,9 mkg a 2.800 rpm.
"TRANSMISION Traccitn: A las rue-
das trasevas. Caja de cambio: Manual
de 5 marchas. Velockdad a 1.000 rpim.
en chda marcha: 1., 8,7 kmvh.; 2.¢
15,4 km/h.; 3.%, 24,3 km/h 4.%, 33, 6
km/h 5% 42 km/h. Emhrague Man
“do mecé.mco = e
DmECCION Tipo: De m‘emallem asis-
tida. Vneltas de volante enire topes:
* 3,75. Difimetro de giro: 11,2 metros.
FRENOS Smlemn De dJsco en las cua-
.. tro ryedas, .
SUSPENSIONES T:pus Indepen—
uoi diente a las cuatro ruedas. : i

RUEDAS Lisntas: De chapa. de 6,5
x 15 pulgadas. Nemmdfticos: 195/65
HR 15.

PESO En orden de marcha: 1.370 kg.

dimensiones de diametro en los cilin-
dros y carrera en los pistones. Pese a te-
ner un cilindro més, no es méas largo
que el viejo motor de tres litros y si es
cinco centimetros mas bajo. Pero don-
de esta la ganancia mas espectacular es
en el peso, puesto que este nuevo mo-
tor pesa 41 kilos menos que el antiguo.

En lo que se refiere al rendimiento,
la relacién potencia por cilindrada, la
mejora es sensacional. Se ha pasado de
los 29,35 caballos por litro a 36,38 ca-
ballos por litro. Tode esto con un me-
nor nivel de vibraciones y de ruidos. El
funcionamienioc del motor se ha mejo-
rado muy sensiblemente. En el interior
practicamente no se diferencia apenas
—por sonoridad o trepidaciones— del
de gasolina. Hay que acelerar fuerte
para que €l bufide bronco de los mo-
tores diesel lo delate. En cuanto a la
forma de manifestarse, se le puede acu-
sar de una cierta falta de potencia a ba-
jas reveluciones, que queda particular-
mente de manifiesto por causa de unos
desarrollos de cambio de marchas ex-
cesivamente largos. En ciudad, al final
se acaba jugando tinicamente con la se-
gunda y la tercera velocidad, las dos re-
laciones de cambio en las que se obtie-
ne una buena respuesta del motor a las
velocidades en que se circula por una
ciudad. Hasta las 1.800 revoluciones
por minuto, la potencia es escasa y €l
coche responde de forma muy medio-
cre. A partir de ese régimen se siente
un fuerte impulso que incluso a algu-
nas personas que nos acompafiaron du-

rante la prueba les hizo pensar que se
trataba de un motor turbo. En carrete-
ra hay que utilizar la quinta como una
marcha de rodaje en llano, recurriendo
a la cuarta y a la tercera en cuanto el
trazado se retuerce.

Aparte de sus desarrollos largos, la
caja de cambio es suave y precisa en su
manejo, pero peca de tener unos re-
corridos excesivamente largos entre
marcha y marcha. Si a esto unimos
que, para la altura media del conduc-
tor espafiol, la palanca queda un poco
retrasada, ¢l resultado es que el mane-

_jo del cambio no resulta cémodo.

De todas formas, las prestaciones
son buenas. El coche roza los 200 kils-
metros por hora en punta. Por cierto
que nos ha dado una velocidad ligera-
mente superior a la que anuncia el fa-
bricante, lo que pone de manifiesto la
seriedad de Mercedes a la hora de ela-
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Retrovisor regulable ..c.ovocvieninrnn.  8E

hezas delanteros ... 81
Elevatonas elect. (del./tras} ....... OP,
Cetraduras centralizadas ............ Sl
Luz lecttrd MApas ..oeuvicrneean ST 8t
Tapén carburante con llave ....... . 81
Preequipo de :adm FPRUPUTOPFA -
OPCIONES

" Pintura especial, 29 900; Pintura metélica, 118 700; Ta-
pizado tex, 24.300; Tapizado cvero, 230.000; Tapizado
tercropelo, 210.600; Techo corredweo elec, 150.700;
Cambio automitico, 222 500; Control de velocidad, -
- 55.600; Bolsa de are, 186.000; Frenos con ABS, 286 200;
Espejo dich. - elec,, 20.200; Radmusmtc Becker,
108 500; Antepa av & 39.200; y

abauble 21,500; Aire acond. meeﬁmoo 367.200; An'e
acond. Atico, 441.200; Eleval delelec $1.500;
Elevalunas de, v tras., 145.000; Cristales tmtadon térmi-
cos, 39.900; Faros con dispotitivo de lavado, 44.500;
Llantas de aleacidn, 143.700; Extintor, 14.900; Altavo-

| ces tras. con regulador de mezcla, 34.000

borar sus catdlogos. Las aceleraciones
estdn al mismo nivel, pero las recupe-
raciones acusan los desarrollos largos.

" Pero lo mejor de este coche es el con-
sumo, realmente muy bajo. Sobre todo
si tenemos en cuenta que se trata de un
motor de tres litros de cilindrada. Pese
a tener que abusar de las marchas lar-
gas, en ciudad apenas se gastan los 10
litros a los 100 kilémetros, y mante-
niendo una velocidad crucero de 180 ki-
16metros por hora —la media fue de
160 kidmetros por hora—, el promedio
de consumo subidé un litro més,

COMPORTAMENTO
EIEIEIE peen

Como el 250 D, el nueve 300 D to-

ma las curvas, hasta un cierio limite
bastante elevado de velocidad, como =i

DH%‘II‘ANCHA DE FRENADO
(em -etros) :
A 60 km/h ....................
A 100 Ern/h, .eveeeneceenanes
AT20 km/h. cocvvrenereeve e,
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fuera sobre railes. Pasado esos limites,
aparece una tendencia a derrapar del
eje delantero, mas perceptible cuanto
més cetrada sea la curva. Una tendencia
en buena parte producida por el excelente
agarre del eje trasero, que acaba pu-
diendo con el delantero, Con este co-
che, salvo que las condiciones del pavi-
mento sean muy deslizantes, es muy di-
ficil hacerlo derrapar del eje trasero,
cosa que los més habilidosos al volante
suelen buscar para conseguir negociar

mds rdpidamente las curvas y acelerar-

antes. En resumen, que el coche tiene
un comportamiento muy SEgUro y que

hay que provocarlo con fuerza para’

que tenga alguna reaccién anormal.

En la unidad probada, la seguridad
se vefa aumentada por el sistema anti-
bloqueo ABS que llevaban sus frenos.
Una cara opcidn de casi trescientas mil
pesetas que Mercedes deberia ir pen-
sando en ofrecer de serie, a costa de lo
que sea, en vista de que modelos mu-
cho mas populares, como el Ford Scor-
pio y algunas versiones del Opel Sena-
tor, va lo ofrecen sin cargos. Los fre-
nos son eficaces y resisten bien el que
se abuse de ellos. Gracias al ABS se
consiguen unas distancias de frenado
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excelentes a cualquier velocidad.

La direccifn, asistida, es suave y pre-
cisa. No es excesivamente directa, pero
resultaria adecuada si llevara un volan-
te méis pequefio. El innecesario volante
grande se hace incémodo en el tréfico
urbano y en zona de curvas, en que el
conductor se ve obligado a ir cambian-

PRESTACIONES

YELOCIDAD MAXIMA

ACELERACION {seg.)
400 m, salida parada .........c.eseenn 20,1

' RECUPERACION (seg.) _
" 400 m. desde 40 km/h, en 4.°......21,0
400 m. desde 40 km/h. en 5.° ......23,2

" 1,000 m. desde 40 km/h. en 4.* ...37,2
" 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* ..

80 a 120 km/h. en 4.* ...
80a

> De 120 km/h. en 5.% ........... 20,2

do las manos de lugar por la circunfe-
rencia del volante para manejarlo. La
iinica ventaja que tiene es que a través
del aro se obtiene una excelente visién
del cuadro de instrumentos.

En lo que se refiere al confort, el si-
lencio de funcionamiento y la ausencia
casi total de vibraciones se conjuntan

17500 k.
A 26,8 lom. de media .......... .} 10,3
A 90 km/h. ds crucero ........... 5.7
En conduccidn répida ............ 9.1
AUTOPISTA
A 120 km/h, de crucero ......... 7,0
A 140 km/h, de crucero .. 92 -
A 180 km/h. de cruczro .. 11,3
AUTONOMIA MEDIA - - | -
Consumo medio ponderado ....{- . 8,6 |
Recorrido (kilémetros) ........... < 760 ..

e

con el excelente trabajo de la suspen-
sién. Esta absorbe perfectamente las
irregularidades de la ruta, pero sin
bamboleos ni sensaciones de flotacién,
que al final acaban siendo molestas pa-
ra los pasajeros e incluso dan lugar a
mareos a las personas mds propensas.

== T -y

Los asientos estdn a la altura. Son
aparentemente duros, pero en viajes
largos se termina apreciando esa dure-
za, puesto que sujetan €l cuerpo de sus
ocupantes con la misma eficacia que al
principio. A lo sumo, se puede repro-
char una falta de sujecion lateral en las

| I =
Mercedes ha conseguido aunar em su coche ei
clagicismo con s aerodindmica. En el
interior, ¢l salpicadero es funcional y el
coadro completo. Los asientos son bastante
confortables

butacas delanteras, a no ser que el ca-
non empleado sea el de una persona
bastante gruesa.

A los asientos se accede por puertas
suficientemente amplias ¥ que abren un
buen dngulo. Van dotadas de un cierre
centralizado que afecta también al de-
posito de carburante, Es uno de los po-
cos detalles de equipamiento que lleva
£l coche de serie, pues lo cierto es que
¢l coche que se obiiene sin pagar nin-
guna opcién es francamente pobre. Es
inconcebible que en un coche que cues-
ta cuatro millones y medio haya que re-
currir a las opciones para conseguir ele-
valunas eléctricos, espejo retrovisor de-
recho con mando eléctrico, o un tapi-
zado textil,

1450

1450 |

1440

1510
1740

j A
' 1520 0 ’
1

La carroceria merece toda clase de
alabanzas por su estudio aerodinamico.
Mercedes ha logrado conservar las for-
mas clasicas que siempre han dado sa-
tisfaccion a sus clientes y caracterizado
los productos de la marca, consiguien-
de, ademas, un coeficiente aerodinami-
co de 0,30, que es uno de los mejores
del mercado.

En el interior se disfruta de una bue-
na anchura, pero resulta un poco cor-
to. Esta falta de longitud afecta princi-
palmente a las plazas traseras, que se
pueden ver reducidas a sélo 15 centi-
metros. Cierto que las guias del asien-
to delantero son largas y que éste pue-
de retrasarse mucho, pero de todas for-
mas resulta un espacio un poco corto
para un coche de 4,75 metros de largo.

La presentacién es sobria como en
todos los Mercedes, aunque queda bas-
tante ennoblecida con la consola en
madera barnizada. El salpicadero es
funcional. La guantera no es demasia-
do grande, pero tiene una forma bas-
tante regular para gque pueda ser apro-
vechado al méximo su volumen. El
cuadro de instrumentos es bastante
completo, aunque falte un cuentarrevo-
luciones, que el fabricante no conside-
ra de utilidad en un motor diesel, sufi-
cientemente protegido por el corte de la
inyeccién a partir de un determinado
régimen de giro.

La climatizacién béasica tiene efica-
cia normal. Esta unidad que hemos
probado lleva la opci6én de aire acondi-
cionado automaitico, muy cara, pero
muy eficaz. Se puede marcar la tempe-
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DEMASIADAS
OPCIONES

El equipamiento es muy reducido, pe-
se al precio del coche. Faltan detalles,
como un «check control», habituales ya
en la mayoria de los coches. Hay que re-
currit demasiado a las opciones para
conseguir un equipo aceptable. La cli-
matizacién antomitica es uno de los ex-
tras més justificables, Al lado, el deta-
le del mando de las luces..

cionamiento. Al 300 D habria, por tan- motor menos brillante. Quedaria como
to, que ponerlo detrds de su hermano dltima alternativa el Audi, demasiado
el 250 D, al que colocarfamos en igual- caro para el nivel de motorizacién que
dad con el BMW. Con él, también en tiene.

igualdad estaria el Volvo; es mas am- Sergio Piccione
plio y mejor equipado, pero tiene un fotos: Ramén Rodriguez,

HJ tuterior resulta un poco corto, Io que afecta a las piazas traseris - La lumingcién es buens
Lo faros son regulables en altura

“Curioso acabndo de is parwe iasera
Se dife_'fencia claramente de los 190

Hy E! maletero es muy amplio, pero lleva la rueda de repuesto bajo el piso

-

bergar bajo su piso la rueda de repues-
to, lo que en ciertas circunstancias pue-
de ser un trastorno,

FRENTE A SUS RIVALES

Cuatro coches se presentan como
una alternativa del Mercedes 300 D.
Son el BMW 524 td, el Audi 100 CD
TD y el Volvo 760 Turbodiesel, ademas
del Mercedes 250 D. Dentro de poco se-
ra también adquirible el Lancia Thema
Turbodiesel, cuyo precio serd préximo
al de BMW.

De los cuatro coches aqui compara-
dos, el Mercedes 250 D aparece como
un punto medio de equilibrio. El1 300 D
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muy bajos, ¥ no tiene la finura de fun-

ratura deseada y la mantiene. Existe [l motor de ofrece las mejores prestaciones de to- LA 4.186.310 pis, BMWSMT . L.706.502 pis.
también una de aire ac_ondlplonad_o "'—“ncfi“:“':‘; dos los diesel que entran en este seg- i sstor: Dalusiers fongitedinals &0 o R B B s m&lw!rm
‘ convencional, pero la poca diferencia  PEL T mento, pero no mucho mejores que 1as | S €. Pesor 1320 k. Velockdad misima: 175 cla: 115 CV. Peso: 1,330 kg Velocklad mixima: 178
| de precio con el automatico, lo hace €S- ol anterior. del BMW, que es el mis barato. En ha- kb, C et e a2 B L0 kaiChre- hik Cas b= et LML 02 2
i casamente interesante. Otra caracteris- 1 potencia bitabilidad, ¢l mejor es el Volvo, que | ©iad del maletero: P g ‘s T
il tica del sistema de climatizacion del hg subido de sobre el papel es el mas caro, pero en
i Mercedes es que se puede programar 8§a 109 . cambio viene mucho mds equipado que
; ; g:llfel:en:l:ladamente el lado derecho del ululgos. En i los Mercedes, los que, si se suma el pre-
i izquierdo. cambio cio de todos los extras, aumentan con-
: . En lo que se refiere al acabado, es ;l:‘:m‘” siderablemente. Queda el Audi, més
| m(%?glt:eﬂ i tanto ruido. amplio también que los Mercedes y que
:‘ d ar del maletero, muy am- tiene una aceptable veloc:da_d punta,
! plio, aunque con el inconveniente de al- pero cuyos reprises y aceleraciones son

MERCEDS 300 B 4.571.156 pis.

Motor: Delaniero longitudinal, de 6 clindros. Trac-
clém: A las ruedas traseras. Cilindrada: 2,996 c.c, Poten-
cla: 108 CV, Peso: 1.370 kg, Velocided méximn: 192
km/k, C medio pond. 8,6 1/100, Capacidad

| Aot 100 0™ . 4335625 phs.

Motor: Longitudinal, de 5 cllindros, com terbé. Trac-
cidm: A Tns roedas delanterss. Cilindrada: 1.986 ¢.c, Po-
tencin: 87 CV. Peso: 1.250 kg. Velockdad mbxima: 174
km/h. € medio ponderado: 8,4 1/100 km. Caps-

VOLVE 760 TORDO BIESEL  £.058.541 pts.

" Motor: Delantero longitudinai, de 4 cilindros, con {ur-
bo. Tracclém: A Ins ruedas traseras, CHisdrada: 2.383
¢.¢. Potencia: 110 CV. Peso: 1.400 kg. Velocidad mixi-
me: 172 km/h, C medio ponderado: 12,5 L7100
kw. Capacidad del maletern: 518 Htros.
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Los protagonisins de Ix
acelerncién sobre Ia pisia de
‘seroctub de Foenmilanos, en |

i

E siempre, el poder disponer
de un coche no demasiado
grande, capaz de obtener
buenas prestaciones, ha sido

. de todo aquel automovilista
para quien ef coche es algo més que un
vil instramento para desplazarse de un

lado a otro.

Pero hasta ahora, poder llegar a te-
ner un aparato de esas caracteristicas,
representaba o pasar por el taller de un
preparador, perdiendo garanifa y fiabi-
lidad mecénica, o recurrit a un vehicu-
o de importacién previo desembolso
de una cantidad del orden de los dos
millones de pesetas. :

Pero las cosas han cambiado y desde
hace un afio en Espafia existe 1a posi-
bilidad de disponer de una de estas «pe-
quefias bombas» por menos de un mi-
Hén v medio de pesetas. Es decir, por

un poco —justificable— mas que una

versidn mas tranquila... :
E}l R-11 Turbo fue el primerp de es-
tos coches en aparecer en nuestro mer-
cado, ahora hace justo un afio. Des-
pués le han seguido & Citro#n Visa GTi
v el R-5 GT Turbo. Entre ellos existen
claras diferencias, sobre todo de habi-
tabilidad, pero creemos que son la Yini-
ca posibilidad de eleccién que tiene ese
grupo de automovilistas que aman es-
't;; eoch&g que no 1‘;:c:aba;;q de cnterlt-
por que se les explique que la
factoria de Villaverde estd a tope de
produccién, porgque no estd entre ellos
el 205 GTI, cuando la carroceria de tres
priertas se hace ya en nuestro pals y 86-
Io habria que importar el motor y el
tren delantero, como ya se hace para el

Visa. Il caszo es que ¢l Peugeot debe
quedar fuera de consideracion en esta
prueba, pese & su similitud de caracte-
risticas con el Visa en razdn de su con-

‘dicién de importaciin, que le hace ser

medio millon de pesetas mis caro.

INTER)ORES:

No hace falta ser un gran observador
para darse cuenta rapidamente que el
R-11 Turbo es el mds habitable de los
tres. Adelantando conclusiones, repre-
senta la opcién mas sensata para quie-
nes buscan la potencia y las prestacio-
nes pero no quieren perder ni confort
ni unos minimos de habitabilidad, Po-
dria decirse que es el coche de aquellos
que quieren darse un capricho a la ho-
ra de comprar un automdvil, pero que
no pueden darse el gusto de tener un
automdbvil de capricho. El R-11 Turbo
ofrece toda la amplitud de fos més tran-
quilos R-11 GTS y R-11 GTX, aliftada

" con una'gesentacién algo mis depor-

tiva que le confieren los asientos tipo

- backet, la tapiceria en disefio deporti-

vo y el volante metdlico con aro forra-
do en cuero. En el exterior se distingue
por liantas de aleacion ligera calzadas
con neuméticos de perfil bajo, el fal-
don delantero més bajo, con faros an-
tiniebla y la palabra turbo sobre el pa-
rabrisas irasero. El resultado es bastan-
te discreto pero atractivo.

En el R-11 pueden viaiar comoda-
mente cuatro adultos con su correspon-
diente equipaje. El maletero mantiene




TV

e

S

Doble faro en el Visg
Buena luz, pese a todo

toda su capacidad de carga. En el asien-
to trasero el espacio para las piernas de
sus ocupantes es suficientemente am-
plio. La accesibilidad es aceptable gra-
cias a la amplitud de las dos puertas la-
terales y a que las butacas delanteras se
abaten completamente. Estas son con-
fortables y sujetan bien, Lo finico que
se les puede criticar es que tienen poca
altura y el conductor queda un poco
bajo tanto con respecto al volante co-
mo respecto a la cintura del vehiculo.

El Visa representaria el escalon inter-
medio si no tuviera el maletero comido
Par una gruesa rueda de repuesto que
evidentemente no cabe encima del mo-
tor, como en las versiones de gasolina
menos potentes. Pensamos que Citro#n
deberia haber adoptado una rueda es-

Faros rectangulares en el R-11
En cruce, el alumbrado es malo

pecial de repuesto que si evidentemen-
te tiene inconvenientes, en este coche
ofreceria miiltiples ventajas.

En cambio, el Visa ofrece las cuatro
puertas laterales, que siempre supone
una mayor facilidad para los pasajeros
del asiento trasero, que disponen de
mas 0 menos el mismo espacio para las
piernas que en el R-11. En cambio es
mas estrecho y sus asientos lo acusan.
Ademés tienen un mullide demasiado
blando y al filo de los kilémetros el
asiento se acaba hundiendo.

Por ultimo, hablando de habitabili-
dad hay que poner al R-5, que pese a
que no pierde nada de habitabilidad
con respecto a las versiones menos po-
tentes, tiene una accesibilidad a las pla-
zas traseras bastante mediocre y ade-

do dlliadyos ........... |4 eniines -

_ rersr | 9,8/30p0r
© P mwx,/vighnen .............. | 13,7 mkg/4,000

- Vel a 1.000 rpm, en 4.‘!5::_'

DIRECCION Y FRENOS

Aleacion 5,5x 13
185/60 SR 13

e [B70 kg.
Capacidad dep, combus, ..... |43 itros

- Disposdeltn L0l D, tranevecsal |

" Potendia mix./righnen ....... |105 CV a 8250PM0. 1105 CV 2 5.500 rpm.| 115 €V a 5750 rpm.

,9/29, 5 kmsh.

R11 "5
denlines = | deniinea "
1% ce. {1397 e,
Carburador + turbo Carburatior +turba . .

| S/super V9upe .
16,5 msoo - ] 16,8 mkg/3.000

U 269/343 kmh, - | 20,4435 b/, .
comis | comien
42 . = i S e
10,5 S| 104 sy
Disco/tambor v | Disco/disco -
Independiente | Independiente
Independiente Independiente
Aleacifn 5.5x 14 Aleacién §,5x 13
175/65 HR 14 175/70 HR 13
915 kg. 850 kg,
47 litros 50 litros

s

El R-5 tiene un Gnico faro
Su Iuz es la mejor de los tres

mas hay poco espacio para las piernas
de quienes consigan acomodarse en
ellas. En cambio, sus asientos delante-
ros son come los del R-11 en cuanto a
sujeccién del cuerpo de sus ocupantes
v confort.

Si el R-11 resultaba bastante discre-
to en lo que se refiere a su presentacién
exterior, tanto el Visa como el R-5 GT
Turbo son bastante aparatosos. Ambaos
se diferencian por aparatosos aletines y
estrives aerodindmicos en material
pléstico, asi como por los faldones

‘aerodindmicos que montan en los que,

en el caso del R-5, van empotrados los
faros antiniebla.

En el interior ambos coches Ilevan
cuadros de instrumentacién més com-
Dletos —el R-5 lleva el mismo que el del

SONORIDAD

Al ralenti ... 5 56
A 60 kmsh. Lf

A 90 km/h. . ;
A 120 km/h, 5 1
AlOkm/h. § 76,2 | g :
Atope ....... 4 834 1 MY

(Mediciones efoctuaias ew Ins plazas do-
lanteras, con lus ventanillas cerradas, Va-
lores en decibelios,y - - .

DISTANCIA DE FRENADO
{en metros):

Visa |RILT| RS
GI1 GI-T
A 60 km/h, .........[12,3 13,5 | 13,8
A 100 km/h. ........ 30,8 1344 | 34,2
A 120 km/h., ........ 47,2 | 53,6 | 53,4

[ ——— ) e
[ e
CITROEN VISA 611 | | VIRTypgs
Proclo en la calle: Comprr...
pol‘lam'
Fr, ient
300,131 phen. | | 2 Py S
. i
Fecha presentaciéa:
Marzo 1985. DEFECros
Garantia: Un afio. Mal
Niimero de talleres: 400. a O min

Plazo de entrega: Inme-
diato.

RAMON RODRIGUEZ

El Chiroén Viga tiene el mejor _——
comportamiento de todos. Adem pone
de los frenos mis eficaces ¥ la direcelén mis
direcis. Esto Gltimo tiene )a contrapartida de
gue resulta dura en maniobras a coche

parido.

R-11 Wl“_ VIRTY S
Precis en la calle: ¢ B“"n;’;brésﬁd(;n;s y
l:‘z’.’l' p‘.’. b ¥ gg:lf mmpjeto .

e Ly amplitng
Fecha presentacién; Sep- : L
Gempre 1984, .|| DEFECTOS
Gamntia; Un aﬁo].l : R Dﬁ oy
Namero de talleres: eccicn
1000, . ® Motor m;;‘;{fer;t_a
Plazo de entrega: Inme- | ® Af‘fﬁ'bfado ey
diato. PO e —
|
| — T ———

El R-11 paga su mayor (amaiio con una
muncjabilidad algo menor. En cambio es el
mis confortable de todos. Aunque lleva
inmbures en los frenos traseros, éstos son
priicticamente igual de eficaces que los del

~als

ViRtypgs
@ Pl‘e,s
7 dag,

- R-5 6T TURBO -

Precio en la calle:
1.290.648 ptas. :

taciones efoy,.

¥y

Fecha de presentigcion:
Abril 1985, = -

Garantis: Un afio.

Nfimero de talleres:
1.000.

Plazo de entrega: Quin-
ce dias 2 un mes, se-
giin colores. i o

o 'Suspéﬁsié:':%”-?-Et"?'-'"
‘9 . Ura, -
dad e b

Bien conducido, el R-5 GT Turbo es
imbatible en carreteras de montafia. Ahi

estdn sus resuliados en competicién, en la
que se ha convertido en el coche mids eficaz

de los de serie. En utilizacion normal sn
suspensién es demasiado dura,
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R-11— asientos tapizados en tonos lla-
mativos y volante deportivo de brazos

i e T A (T

CITROEN VISA 6T1

metalicos.

En lo que se refiere 2 equipamiento,
el R-11 y el Visa van mas completos que
el R-5. Disponen de elevalunas eléctri-
cos y cerraduras centralizadas. En el
Visa ambos accesorios son, con las

o

llantas de aleacidon, una opcién obliga-
toria. Por tanto, hemos pasado a con-

e

siderar que son equipo de serie aumen-
tando el precio del coche con el de la
opcién en cuestion. El R-5 tiene un
equipamiento mas reducido. En cam-
bio ofrece de serie las llantas de alea-
cién. De todas formas ni siquiera a és-
te se le puede acusar de llevar poco
equipo de serie.

En lo que se refiere a otros elemen-
tos de confort como es la ventilacién,
en ninguno de ellos es particularmente
buena.

AL VOLANTE:
EL VISA, EN 11 (ENTRO

En lo que se refiere a la mecénica,
los dos Renault ofrecen la solucién del
turbo en su variante mas barata —ali-
mentacién por carburador—, mientras
que el Visa tiene un motor atmosférico

alimentado por inyeccidn.-Tiene una
potencia de 105 caballos, exactamente
la misma que la del R-11 Turbo. El R-5

GT Turbo, pese a que lleva el mismo

SUPER BUJIA BOSCH

Potencia.

Bosch ha desarrollado una bujia Una bujia con nicleo de cobre
pensada para sacar todo el en ¢l electrodo central, que
rendimiento del motor. contribuye a dar mas fuerza
Para conseguir la maxima y mayor poder de aceleracion.
potencia. Es ia Super Bujia Bosch.
Una bujia capaz de alcanzar en Exijala, es pura potencia.
; menos tiempo la temperatura '4
oOptima. de

gama.

motor del R-11, lo lleva reglado de for-
ma de que dé mis caballos a costa de
recuperarse peor de velocidades bajas y
que su potencia, cuando el turbo co-
mienza a soplar, aparezca mas brus-
camente.

Con el reloj en la mano, los 115 ca-
ballos de que dispone el R-5 se hacen
notar. Es netamente mas ripido en
punta ¥ sus aceleraciones son también
superiores a las de sus rivales. El Visa,
que en esos dos terrenos se ve supera-

do por los Renault, se toma la revan--

cha en las recuperaciones. Pese a que
no ¢s un motor que se distinga por su
potencia a bajas revoluciones, respon-
de mejor que los dos turbo, que siem-
pre necesitan un tiempo —hasta que el

‘ﬁ = . ! -
I

lsyrme s

T

El cuadro de instrumentos del R-5 es ¢l mismo del R-11. Y el salpicadero, ¢l comiin a loda 2

turbo comienza a mandar presion-—,
incluso en el caso del R-11, cuye fun-
cionamiento es particularmente progre-
sivo.

En los consumos es donde surge la
sorpresa. Salvo en ciudad, en que el Vi-
sa se aprovecha de la mayor elasticidad
del motor y de un cambio ajustado a
esa potencia y bien escalonado, los dos
turbos se han mostrado particularmen-
te econémicos. A velocidades modera-
das, mis el R-11 que ¢l R-5, y cuando
se va deprisa, al revés. En cualquier ca-
50, los tres coches son bastante parcos
en consumo y muy brillantes en pres-
taciones.

En comportamiento, el Visa es el co-
che que nos ha parecido mas eficaz,
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mias franco a la entrada de los virajes,
mids equilibrado. El R-5 necesita de un
mayor nivel de conduccidn para poder
ir con €l todo lo deprisa que permite su
mecénica. Su suspension, mis dura que
la del Visa, hace que sobre pavimento
mediocre el coche rebote, perdiendo al-
go de adherencia. No es que resulte pe-
ligroso, pero si desagradable. Ademas,
al limite, sus reacciones son bastante
bruscas.

En lo que se refiere al R-1{, cuyo
comportamiento es muy noble, sufre el
handicap de su mayor tamaiio, de una
suspensién mas confortable, que lo ha-
ce algo menos agil, aunque no menos
divertido. Cronémetre en mano, al fi-
nal de un cierto tramo de carretera, es
posible que conceda alguna ventaja a
sus dos rivales, pero practicamente na-
da en satisfacciones a su volante.

CONSUMOD

A212km/h demedla
CARRETERA .

A 90 km/h. decrucero
Bnconduombnriprda

AUTONOMIO MEDIA
Consumo med:o ponde-
rado ........ T




Del alumbrado hay que destaca,r1 el
BALANCE FINAL del R-5 y del Visa, aunque en este dlti-
S S mo hay una ligera descompensacién en-
tre una potentisima luz de carretera y
| una de cruce sélo buena. El R-11 tiene
una aceptable luz larga y una muy me-
s diocre de cruce.
== g:ﬁtt:giegg::t?:: esar'c}"éi """""""""" il Bf En el Renault 11 Turbo, el alumbra-
Ciwoés | R11 Termometro de agEa """""""""""""""" 2{ gi do es claramente insuficiente para ro-
SR " RS Manémetro presibn de aceite ............, S1 S dar répido en una carretera general en
b VEIOclda.‘d HERXIA . eeceeeiviniincien e 3o%0at (30 wennfyoa RElO] o oveirirericieeriinee e vr e i enaen SI SI la que el trafico implde poder utilizar
- Acekra(:lones . . ]_ ed 1 1] P b .
‘ : ’ Recy 1 g et e 3.2 7res | 2.0 bade| g o wann Ordenador de VIAME o coeriviieciiriiannnas NO NO la luz larga.
| camperacmne:, 1o%ree |30 nenn |t wanw Testigo reserva carburante ........ S1 s1
T e 3,0 wewt | 30 wtunlg o sans Testigo de freno de mano ... SI SI
" Caja de CEMBIO -.corrrosrerorre R e A gestigo deslga.ste pastillas fren ] st SI CONCLESION:
BT i T . arabrisas [aminado .........c....oceveeeeed ] | 1 g
. DIRECTIBN 1o v D [2een |3ewn |Bommr| | Faros antiniebla ............. P o DOS LECTURAS | .
Ry fiaeted s ceun g oiiia | O NUIBIAEUMERI R RBSTD.... SE | St R |
: Agtt::m murbana.s 1,0 #hde L 30 Ausn 1:0 *Eud Aire scondicionado .......... NO NO
‘r : Habit,aobﬂldaa. 3_: 206 130 wrs 110 wu Vo]ante regulabie ................ NO NO E : A 4 fusiones de
t : Conios ge :*“ i: :::: g.: :’:' ﬁi:m? regulableb?n L, NO LLY g ol - : Ef R-11 grepla gie se Ic:telsau]t:cllgs Oeb Sac%rogo llllzyu‘slll?e hsacer
| * Posien conducio zem (Lo S0 || A ecaberas delanteror s | s \ Tl Los resultados ot b resta.
i - Songndad' %) coceroosorenn 2:0 P 1'0 ks }‘: :::: Elevalunas elect. (del./tras.) ..... SI NO = . ; . muchi nobleza. cidén a ultranza tiene su eleccidén en el
l ] Iéglllildadm-pre:?o 1ov% P50 4un |50 ane Cerraduras centralizadas ......... St NO R-5 GT Turbo; quien no quiera rerun-
¥ N dAd-PIEcio wvvversrminirsicnticraiiane, 20 %0 (20 wes [0 ane Luz lectura mapas ................. SI SI st el ﬁpacio interior ni a un cierto
E.lag;sc:lret.’auégﬁte — ] - 8 confort debe inclinarse por el R-11 Tur-
Preequipo dc radio ... ] S{ S{ bo. Entre ambos queda el Citroén Vi-
Limpialavaluneta trasero sa, que tiene el comportamiento mds |
| L Asiento postetiordivighle , equilibrado de todos, que efectivamente
: seria el punto de equilibrio entre los dos
| Renault si la rueda de repuesto no le hi-
ciera perder buena parte de su capaci-
dad de maletero y quedar, por habita-
bilidad, muy cerca del R-5, que le bate

ampliamente en prestaciones,

Hay también que tener en cuenta el
acabado, superior en los Renault, aun-
que- ¢l R-5 acuse la dureza de su sus-
pensidn, con la aparicion de ruidos en
cuanto se circula por carretera de mal
piso. El Citro#n no sélo ofrece un sal-
picadero poco atractivo, sino que ade-
més tiene bastantes detalles de acaba-
do poco cuidados, que pueden echar
atrés a algunos clientes, aunque insisti-
mos en que lo que més le perjudica es
la falta de capacidad para equipajes,
mucho menor que la que tiene el R-5,
mis pequefio en su interior. -

1o
i
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i

Sergio Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez
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Los asientos del Visa vesultan algo estrechos y
blandos de mullido.

Los tres coches disponen de direccio-
nes bastante bien adaptadas a la utili-
zacion que de ellos se hace. De todas
formas, en el R-11 las maniobras a co-
che parado requieren de menos esfuer-
zo que en los otros dos. En frenos, el
Visa es superior a sus rivales. A desta-
car que entre los dos Renault las dife-
rencias son minimas. El R-11 tiene tam-

40/ Motor 16

Muy confotables los del R-11. Los delanteros
deberian fener un poco mss de altura.

bores ¢n las ruedas traseras que le dan
un poco mas de eficacia en frenadas a
baja velocidad y que en cambio se la
hacen perder cuando se frena circulan-
do mas deprisa. De todas formas es ca-
si despreciable la diferencia.

En lo que se refiere al confort, el
R-11 es superior a sus rivales, aunque
su funcionamiento —posiblemente el

Los del R-5 son como los del R-11, excepto
su tameiio.

gran capot hace un poco de tambor—
sea mds ruidoso que el del R-5. La sus-
pensién es algo mas blanda y absorbe
mejor las irregularidades. El Visa ha-
bria que eolocarlo en un segundo lugar,
‘pese a lo ruidoso del motor, mientras
que €l R-5 se ve penalizando por una
amortiguacién durisima para su utiliza-
cidn, a pesar de todo, no deportiva.

uL FOR 5
NID. . -
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C/ Jesusa Lara, 27.
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EEmCuénienos su caso s

AVERIA EN LA
AUTOPISTA

!L pasado 31 de julio me
dirigia de Barcelona a
Burgos, utilizando la auto-
pista. A unos sesenta kilo-
metros antes de llegar a Za-
ragoza llené de gasolina el
depdsito de mi Seat 124 D.
Continué el viaje, y poco
antes de Tudela se quedé6 el

_motor en tres cilindros; casi

de milagro consegui llegar al
4rea de servicio de Tudela,
donde afortunadamente ha-
bia un taller. Nada més lle-
gar me dijeron que tenia ro-
ta una valvula, al igual que
otro Seat 124 y un Ford
Taunus, que acababan de
Hegar. Les pedi que repara-
ran la averia, pero intenta-
ron por todos los medios
que les dejara el coche unos
dias. Al final accedieron a
repararlo, y me pasaron a

firmar una hoja de renuncia
al presupuesto previo. Me
negué a firmar, exigiendo
un presupuesto, cosa que hi-
cieron, pero en un papel en
blanco, sin ningln sello, y
volvieron a pasarme la hoja
a firmar. Al final, para que
me repararan el coche, tuve
que firmar un texto que pu-
sieron en la factura.

Al regreso a mi domicilio
envié el coche a un taller pa-
ra que revisaran el motor,
estaba deshecho, tuve que
poner otro. La opinién de
cuantos técnicos vieron el
motor era de que la gasoli-
na utilizada llevaba una
mezcla de gaséleo,

Esta es mi gqueja de una
gasolinera de la A-2 y de un
taller de la A-68.

También deseo dar a co-
nocer que intentar sacar un

vehiculo averiado de la A-68
produce méas de un dolor de
cabeza, y no menciono lo
que cuesta (aungue la salida
esté a 5 6 6 kilémetros).
Juan J. Vézquez
Laviana (Asturias)

‘SOBRE EL 205

I. ES envio 1a presente con
la-intencién de que me
aconsejen en unas modifica-
ciones que le quiero hacer al
coche que tengo.

Poseo un Peugeot 205 XR,
al cual necesito ponerle ca-
denas, v quisiera saber si al
instalar unos separadores
solucionaria el problema de
roces en los amortiguadores
que tiene este coche, pues
las llantas desplazadas o
ruedas claveteadas me pare-
cen muy caras (caso que pu-
blicaron en el nimero 66).

Quisiera saber si al insta-
lar el kit de doble faro que
tiene el 205 ganaria en
alumbrado, con relacton al
faro sencillo que tiene, pues
la luz de cruce me parece
escasa.

Quiero ponerle unos anti-
niebla que sean un poco
buenos, ;cuéles me. aconse-

jan? (a poder ser que entren
en el hueco que tiene el fal-
doén).

He visto que varios mode-
los de coches, entre los que
se encuentra el 205, tiran la
gasolina por el tapén, Jhay
alguna forma o truco para’

-evitarlo?

Affonso Ferndndez
Bitbao

pues, las cadenas més estre-
chas del mercado y conduz-
ca con cuidado, ya que el
linico momento en que ro-
zarian es con la direccidn to-
talmente girada. Tampoco
vemos la necesidad de insta-
1ar un doble faro (de lo que,
‘por otro lado, desconoce-

_mos si se comercializa en

nuestro pais): tendria algo
‘més de luz en la posicion

Respuesta.—Mecanica-

mente no hay ningiin pro-
blema en la utilizaciép de se-
paradores, pero creemos
que es un verdadero engorro
y, sobre todo, porque muy
posiblemente lo que pasaria
a rozar es la aleta. Busque,

«carretera», pero la misma
en «cruce». En cuanto a los
antiniebla, tanto Cibie co-
mo Hella y Kinby tienen en
el mercado excelentes pro-
yectores que pueden ser
adaptados a su coche. La
gran mayoria de los tapones

RENTE a las oficinas
del RACE, en la calle
José Abascal, nimero 11,
encontramos una entrada
de garaje rodeada siempre
por un sinfin de coches,
bien en doble fila, encima
de la acera o haciendo ma-
niobra. Al traspasar la
puerta, tras un corto pasi-
llo, encontramos una gran
nave repleta de automovi-
les de segunda mano, na-
cionales v de inmportacién.
Esta nave estd apoyada
por un solar en donde los
coches se apilan, resultan-
do dificil e incluso en oca-
siones imposibie ¢l paso
entre ellos sino se pisa o se
salta por encima. Lz aten-
cidn por parte de los ven-
dedores no resulta excesi-
vamente correcta. No tie-
nen aparcamiento para

Puntnaciones: Exposi-
cién, 4; vendedores, 5; ta-
saciones, 5; stock, 7; fi-
nanciacién, 5.

CRITICA DE TIENDAS

AUTOMOVILES JOSE AB
Mayoristus on vohiculs do ocasién

clientes v la zona es bas-
tante conflictiva. Los siste-
mas de financiacién que
ofrecen son los normales.
El stock de coches, como

anteriormente reflejamos,
es muy importante y los
precios no son altos en su
mayorfa. Las tasaciones
tampoco son altas.




con cerradura permiten la
fuga de gasolina. Una de
dos, o se contenta con tapén
estanco, sin llave, o simple-
mente lena menos ¢l depd-
sito. Poner una junta de go-
ma en el tap6n ni es facil ni
le resuelve completamente el
problema.

LA REALIDAD

E leido en MOTORI1S6,
niimero 98, del 7-9-85,
un articulo que titulan: «Ibi-
za: del suefio a la realidad»,
y no puedo por menos que
salir al paso de lo que en el
mismo expresan.
He quedado asombrado
de lo que dicen en el men-
cionado articulo, y digo di-

- cen, porque José Marfa Ca-

sanovas, que es quien lo es-
cribid, habla en plural, y se
entiende por consiguiente
que incluye opinicnes com-
partidas de los miembros de
esa revista, lo cual aiin seria
més lamentable,

El motivo principal de

«réplica» a su articulo es,
precisamente, el de manifes-
tarle que ya estoy harto de
que a toda iniciativa nacio-
nal se la «etiquete» de fra-
caso.

No se puede hablar de
«fracaso», y menos de «la
pobre aceptacién que ha te-
nido el Ibiza» a poco mas de
un afio de su lanzamiento,
porque, ademds de que con
ese criterio da la impresién
de que usted no sabe lo que
es un coche, no tiene ningtn

fundamento sélido para de-

mostrar que se pueden
«echar las campanas a en-
tierro» para el Ibiza.

El Ibiza, como bien dice,
fue disefiado por Giugaro,
que también disefia coches
para la mayoria de los fabri-
cantes europeos, e incluso
para los japoneses. Porsche
realizé la parte del motor y
la caja de cambio, y para la
realizacién de su industriali-
zacion siguieron el consejo
del aludido Porsche y de

Karmann; luego, Seat, en su

afdn de lograr un buen pro-
ducto, no cabe duda de que

lo confié a un buen equipo,
del que, desde luego, obtu-
vo el buen comportamiento
que ya sobre la practica tie-
ne €l coche, aunque sea a su
pesar,

En cuanto a lo que dice de
que «el proyecto se realizd
con unas prisas que han si-
do su talén de Aquiles», le
tengo que decir ni més ni
menos lo que le dedica en
ese aspecto su MOTORIS,
nlimero 37, del 7-7-84, en

BN Cuéntenos su caso I

donde hablan de Ia primera
prueba que ustedes realiza-
ron al Ibiza, cito textual-
mente: «Tres afios y medio
después de que comenzaran
los trabajos de disefio, Seat
ha presentado el modelo Ibi-
zay, luego no comparto que
se realizase el proyecto
«contra reloj», y también se
ve que leyé poco sobre las
duras pruebas a que fue so-
metido y del examen minu-
cioso de su comportamiento

que llevé a cabo Seat antes
de ponerlo en escena.

También dice que, aun-
que es demasiado pronto el
mencionarlo, «quiza la his-
toria tenga su continuidad
en el Méalaga», y a ese res-
pectc permitame decirle lo
que le dedica esta misma re-
vista, unas paginas mas ade-
lante de donde aparece su
escrito, en las que detallan
la prueba comparativa del

* QOrion y el Milaga, cito tex-

tualmente: «En Seat no pue-
den ocultar su satisfaccion
por las cifras de ventas que
se estan alcanzando con el
modelo Mélaga, tanto en
nuestro pais como en los
mercados exterio-
res, {...) Esto ha supuesto
que ahora mismo la cifra de
produccién sea similar a la
de ventas y no exista précti-
camente stock.»

Me atrevo a decirle que el
Ibiza y el Méalaga son unos
de los mejores coches que
existen en nuestro mercado,
en su categoria, sobre todo,
teniendo en cuenta los tres

de Medios en su dltimo sondeo.

No lo decimos nosotros. Lo certifica el Estudio General

factores: disefio, calidad,' v
precio,
Julio Pidal Mier

Candas (Asturias)

N. de la R.—La opinién
que se expresaba en el arti-
culo al que hace referencia
era, tinica y exclusivamente,
la de su autor, como es nor-
ma habitual.

CIEN FELICIDADES

L motivo de mi carta no
es otro que el de expre-
sarles mi m4s sincera felici-
tacién por haber llegado a la
mitica cifra de los cien mi-
meros de su revista. Soy un
asiduo lector de MOTOR16
desde sus comienzos y pien-
50 que dia a dia van mejo-
rando en calidad y conteni-
do, ademéas de ofrecernos
mas informacidn clara sobre
el mundo del automévil a
quienes, como Yo, NO SOMOS
entendidos en la materia.
Felicidades, otra vez, y a se-
guir trabajando con ahinco.

Juan Carlos Palacios
Madrid
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VOLKSWAGEN

ESEO hacer una pun-
tualizacién sobre una

nota que hace referencia a

nuestra empresa Seat, y a
los coches Passat, en la
seccion Bocinazos, de la

" revista MOTOR16, nime-
- 1o 100. Concretamente, al

modelo Passat fabricado
en Espafia no le afecta en
absoluto en ninguno de los
casos. Quisiéramos que
aclarasen este error a fin
de despejar incégnitas an-
te la opinién publica y los
usuarios del modelo Passat
que se fabrica en BEspaifia
por Seat, !

Sin otro particular, un
cordial saludo.

Direccién de
Comunicacion e imagen.
Sociedad Espariola de
Automdviles de Turismo

N. de la R.—Efectiva-
mente, los Passat fabrica-

v |

—

dos en Espatfia por Seat no
han sufrido estas anoma-
lias, que, como ya infor-
mamos a nuestros lectores
én nuestro nimero 97, de
31 de agosto, afectan prin-
cipalmente a los modelos
Wolkswagen Golf, Jetta y
Scirocco, y a los Aud1 80y
100, fabricados entre mar-
20 de 1983 y mayo de 1984.

Sin embargo, para ma-
yor precisién en la infor-
macién publicamos la lista
facilitada por Seat de los
vehiculos afectados, y que
se encuentran comprendi-
dos entre los siguientes na-
meros de bastidor:

Caddy, 14 D W 005323
hasta 14 E W 007366.

e ———
CAVA CLUB 16, Y RIOJAS TINTO SAGASTA 81 Y BLANCO SAGASTA 84

Golf, Cabrio, 15 D W
Dﬂ7549 hasta 15 E W
023149,

Jetta, 16 D W 402800
hasta 16 E W 170305.

Jetta, 16 E W 300001
hasta 16 E W 718000,

Golf, 17 D B 226740
hasta 17 E B 031410.

Golf, 17 D W 402800
hasta 17 E W 126720.

Goif, 19 E B 300001 has-
ta 19 E B 612877.

Golf, 19 E W 300001
hasta 19 E W 718000.

Scirocco, 53 D K 017368
hasta 53 E K 038276,

Passat Santana, 32 D E

149154 hasta 32 E E.

197369.

Passat Variant, 33 D E
143154 hasta 33 E E
197369,

Audi 100/200, 44 D A
093862 hasta 44 E E
177148,

Audi 100/200, 44 D N
096081 hasta 44 E N
175951.

Audi 80, 81 E E 032019
hasta 81 E E 069003.

PORQUE LOS AMIGOS
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Movﬂauto S. A,

Mas de 20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 b0.

Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68. m
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Madrid 28046
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Antiniebla trasero

5 velocidades
Servofreno
Cuenta revoluciones
Parabrisas laminado
y reforzado
Alzacristales eléctrico
Crondmetro digital
Motor 55 CV DIN 1.038.667* Motor 70 CV DIN 1.078.535*
#Precio 1otal matriculado con impuestos incluidos
Y ademés puede salirle gratis
vealosen: VYagma,s.a.
Lopez de Hoyos, 62 - Tel. 411 67 44

Lunas de color ]

Asiento posterior partido

Radio cassetie instalado

Check-panel con control de incidencias
(incluso puertas mal cerradas)

T. Aerodinamicos

Red Seat. La garantia més fuerte
sacal AGENCIA OFICIAL
MERCEDES BENZ

El mayor stock en vohicelos Mercadas-Benz
@ ssfrenar y ccasién

Enfrega iumedicta todos modelos

Méxima valoracién a su vehiculo vsado
Todas férmulas financiacién, incluso leasing
hasta 48 meses _
También ocasiones en BMW, Porsche, Volvo, etc.

Garantia real hasta 12 meses
Oferta especial 300 Diesel, estrenar

VISITENOS SIN COMPROMISO
Ndfiez de Balboa, 3 435 11 83

Avda. de los Toreros, 14-Tel. 2457202 .

TateRes T € A M

LO MEJOR EN AUTOMOVILES
IMPORTACION ¥ CLASICOS
DEPORTIVOS

MARQUESA DE TORRECILLA, S/N
(SEMIESQUINA ARTURO SORIA, 7)
Tels. 407 62 19 - 407 63 24 MADRID-27

(Semiesquina Alcala) MADRID

SE MERECEN LOMEJOR.

I Env:eme -'
1 U cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precno de ‘
Sagasta 84 blanco, por s6l l 3.300 ptasicaja. i
Olagna por ol SOURE LR e - 1 O cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bode- j

g - gas Olarra, al precio de 2,400 ptas/caja. )
[ cajas de 6 botellas de Rioja Blanco Sagasta 84, de |
Bodegas Olarra, al precio de 2.200 ptas/caja. |

A ARGUELLES

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estén CONCESIONARIO OFICIAI

i! reservadas tres magnfficas cosechas. Dos extraordinarias

TR Tais -2449 1180 @ 4497236 MIA DRI

SIENTA EL CONFORT Y DISFRUTE EL
PLACER DE CONDUCIR UN CITROEN _

bodegas. El cava Raimat-Brut, por s6lo 550 Ptas.; los
vinos Rioja Sagasta 81 tinto, por sélo 400 Ptas., y Rioja

Tres excelentes ofertas que Club 16
le ofrece a sus verdaderos amigos.
Entre los cuales le contamos a

;Js;e:i pigr%aestaimeresame gl?gltérrgn S "I.'é.l 2 ad : : Vd

: oportunida g LITECCION .o 5, 00a08aas00s

; gfclarta vélida para la Peninsula y | Localidad ............... ... C.P. . ﬁ tenemos ese corsa ql:ec

e Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total l N“ VOS orsa

| Suplemento de 100 de  Ptas. esneraba € 0pe

| gf‘fﬁ/ o e ’gﬂ;%fzfl‘aﬂas- y Como suscriptor m.° ... de i, | e e VT30 108 stoe Cora 4 4y5 puertas.
Club 16. 1 he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 ptas/ca- | Lo gt ’g'c:',"“'?"",m“.mw otas Lo avemo odos Pr e
Hermanos Garcia i ja cava Club 16) {total 2.160 ptas/caja Rioja Sagasta, mmﬂm:awmuwllw! Aqui los tlens.

-: ggggﬁ& :éhln . ¥ 81, de Bodegas Olarra) {total 1.980 ptas/caja de Bode- | "“ﬁ"’“”""“ RS sbiactes, DP%};Q

| Y 3 21

i ¢ 9as Olarra), al importe de mi pedido. I SR Concha Espina, 20, Tels. (81) 260 15 18/61. MADRID

L Las cajas serdn transportadas por Aitena, S. A. Victor de Ia Semna, 12. Teis, (91) 458 65 00/04

L - S ARk A el el e oy o &R el ek b D AR E D S W
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mm Comprar y vender en Valencio mes

Lo que tenemos paraVd. GOTZ AUTO )
es mucho mas:

SEGURA

GOTZ AUTO le ofrece, desde el 20 de septiembre al
20 de octubre: i

El nLUevo opel COrsa TR 1 ALARMA SEGURA ® 1 SEGURO DE ROBO

al comprar un OPEL CORSA.

dpuertas. OpPEL o || .Botmoimes st bamn

PISTA DE SILLA, km. 4,5. Tel. (96) 376 40 00 bR e [ e pevimica Cancesianarie Ofcin
. - . Micer Masco. 27 - Tel. 363 44 00, 46010 VALENCIA ]

VALENCIA IMPORT, S.A.| | &K D s

C/ CISCAR, 41. VALENCIA, TELS. (96) 374 54 12-50 . R
CONCESIONARIA | MERCEDES BEN |
MASERATI E INNOCENT! - AUTOMOVILES NUEVOS

SELECCION DE BERLINAS Y
DEPORTIVOS, TOTALMENTE
GARANTIZADOS Y.
MERCEDES - PORSCHE
BMW Y OTRAS MARCAS

Y SEMINUEVOS
DE OCASION

o !NVIENOS el presente cupon debida-
© mente cumplmentado Escriba al tex-
0 & maquina o en letras mayusculas,

" cada palabra en una de las casillas re-
servadas al efecto Caloule el precio de
su msercton a razdn de 30 pesetas por
palabra Tambign puede anunciarse en
los mbdulos especisies de 40 x 40
mm , cuyo importe e de 4 000 pess- -
tas Si deses anunciarse coh midulos
de mayor tamafio, héganosio saber

< . Mﬂtil 1% 0. . liamando sl teféfona 51268 00 &9

" ANUNCIOS POR PALABRAS

) Enviencs }untd can el cupdn el importe de
Hermanos Garcia Noblejas, 41. s anuncic medisnte taldn bancang a

28037 nembre de INREVISA-MOTOR 16

A

0, 52 nGme- |

f
, 7.050 ptas. Eu- I

ropa, Argells, Marruecos y Tanez, 11.870 ptas. América, 17.770 ptas. Resto, 22.370

Firma:

A
41 - Madrid-28037.

con fecha .................

Apellidos ......ooviii i

Direccidn {domicilio u oficing) ...

f o

Provincia
Espafia y Andorra, 6.370 ptas. Portugal

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS [AS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER -

impuestoen .................

Ruego inserten mianuncio por palabras en el proximo mimero de

I
I
I
! Motor 16
I
I
I

Talén adjunto a Informeci6n y Revistas, 8. A.

-BOLETIN DE SUSCRIPCION

Eémenoe al teléfono 91-288 04 02-03.

Nombre y apellidos ... .
Domicilio
Teldfono oo o ..

i 7 deseo suscribirme a Motor 16 durante un a

r

junto a nombre de Informacién y Revistas, S.
O Giro postal dirigido a Hermanos Garcia Noblejas

S

ros, al precio especial de 6.370 pesetas.

Preclos EXTRANJERO {1 afio)
ptas. Forma de pago

El sistema que elijo es el gue sefialo a continuacion:
Poblacion ....ccovveeei i,

Nombre ..........ccceveeenne.

O Tal6n ad

MWMWOMWMMM

s il . rables condiciones con Opel Cradit. Venga a llevarse su OPEL |
Vealos en: R e CORSA. Con toda segur?dad. OEEs O
VALOP, €. A. . ; — _ -
PERIS Y VALERO, 170. Tel. (96) 333 95 72 GOTZ AUTO sa. =1 ]

NA

uhl’n;-.a:h': n el

" lap A ¥e B

pPara celebrat (YR 16 vaml

amero 100 de Mot ece ¢l 1o
glon ¥, 9F

[as escasas oriticas que pod
hacerie al disefio del 1hiza las
convertido en modifi

Evidenternente, el resultad |
coche gue-a mi me gustara ver en
fa rienda del o oo, Como
CONTapo o una linea
DEMONIOs ¥ VI, COn un
1cido que le
amico v potente,
ONLFAamOs Com ung ]_"utrr i
desfasada, asi como las masas
negras de los paragolpes gue
rampen fa Muider de lineas det
poche: Las modilicaciones de estos
punios ¥ pequenos detalles, como
el monanie lateral del msmo
color que la carrogerio v la
eliminacion de la banda
loneitudinal inferior de colar
negro, realzan unas formas
originales muy, conseguidas.

Francisco Podadera

Participar es facil : /

: A «E jor coche del siglo»
@ Recorte ¢l cupdn de esta pagina, ¥ ¢n la linea correspondicnis Fl i mejo_. i g] _
escriba el nombre del modelo de coche que, en su opinion, es 4E] En mi opinién, ¢l automévil que merece
mejor cache del siglon, / el titulo de «El mejor coche del siglon es:

® Remitala, junto con su nombre ¥ sefias completas (incluido
teléfono) o MOTOR16 (para «El mejor coche de) siglon),

-------------------- L T T Y P P R PR L Ll

Hermanos Gmsip Node i 41 LU RS Nombre: ' I
o ST R i b e I
-:":' Cindad: '
:":\ TEHIIN0: ciiieerersresernrcsnanconanes I
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L cambio mds importante que
va a suftir el transporte en el
transito del 31 de diciembre de
1985 al 1 de enero de 1986 va
a ser la liberalizacién del transporte in-
ternacional de mercancias por cuenta
propia, que en ¢l momento actual esta
contingentado y sujeto a acuerdos bila-
terales entre paises. Para Manuel Pa-
nadero, director general de Transpor-
tes Terrestres del Ministerio, «salvo un
primer momento muy limitado en el
tiempo, esa liberalizacién no va a afec-
tar al transportista espafiol por una ra-
z6n bésica: el transporte por cuenta
propia sigrifica normalmente un retor-
no en vacio y, por tanto, un encareci-
miento de los costos. Salvo determina-
das exportaciones y/o importaciones
con caracteristicas muy peculiares, no
vamos a sufrir una invasién significati-

va de vehicalos extranjeros. Ni por su-
puesto al revés».

En similares términos se manifiesta a
esta revista Alfredo Irisarri, secretario
general de la Confederacion de QOrgani-
zaciones Empresariales de Transporte
por Carretera (Conetrans), quien afir-
ma que «estd muy lejos el momento en
que un espaiiol pueda realizar su traba-
jo en Italia, por ejemplo, y sin cortapi-
sas. En cambio, es posible que aparez-
can inversiones extranjeras de grandes
empresas que podrian generar nucleos
de gestion comercializadores del trans-
porte que operarian con camiones es-
pafioles. Sabemos ya que existen con-

52/ Motor 16

tactos entre multinacionales para ope-
rar asi».

También desde el primer momento,
el sector se encontrard, dentro de la po-
litica comunitaria de liberalizacién, con
la llamada primera directriz que data
de 1962, ampliada postericrmente v
que ahora liberaliza a 18 categorias €l
transporte de mercancias de todo régi-
men de contingentacidn y autorizacién.
Sin embargo, segin los mismos medios
consultados por MOTORI16, la mayo-
ria de esos transportes tienen escasa sig-
nificacidén o estdn sujetos a acuerdos bi-
laterales, por lo que su influencia sera
nula. Como dato anecddtico habria
que decir que entre esas 18 categorias
figura el transporte de mercancias con
destino a aeropuertos, el postal, el de
vehiculos averiados, el de basuras e in-
mundicias, el de obras de arte con des-
tino a exposiciones, el de abejas y ale-
vines y el funerarto, tal como suena.

«Habra, como no, picaresca entre
transportistas extranjeros que quieran
colarse en nuestro pais porque conocen
nuestra deficiente vigilancia sobre el
sector», comenta Manuel Panadero.
«No obstante, estamos colaborando es-
trechamente con la Direccidon General
de Trafico para organizar unidades de
vigilancia del transporte con una ma-
yor preparacion.» Para Alfredo Iri-
sarri, que asegura que la inspeccion
«estd comenzando a despabilarse poco
a poco», las triquifivelas de los ilegales
«NOS preocupan, pero ne nos atemo-
rizan».

Otro de los aspectos positivos de la
adhesion sera el acceso a un elevado
nimero de autorizaciones dentro del
contingente comunitario para el trans-
porte de mercancias por carretera. Es-
ta contingentacidn, existente en la CEE
desde 1969, es de caricter multilateral,
lo que permite que un transportista rea-
lice su trabajo en cualquier de los esta-

ALFONSO 1. NIETO

dos miembros durante la validez de esa
licencia. Manuel Panadero recalca el
hecho de que, al igual que en otros te-
mas de la CEE, «no existe una politica
comiin de transportes. El {inico que se
ve afectado por el Tratado de Roma es
el internacional. La normativa de la
Comunidad se ha limitado a la defini-
cion de unas condiciones generales, co-
mo puede ser el acceso a la profesién,

0 unas directivas gue sientan bases
globales».

«Al mismo tiempo —afiade—, ha
proliferado la tendencia a proteger los
mercados nacionales y llegar a simples
acuerdos bilaterales. Por eso, en la Co-
munidad se intenta sustituir esos acuer-
dos por otros miltiples con la idea de
que las autorizaciones del “‘Estado-
CEE” adguieran mds importancia que
las vigentes entre dos paises.»

En efecto, esta situacion, que estaba
colapsando el trafico de mercancias en
el ambito comunitario, va a sufrir un
cambio radical al haber autorizado la
CEE en 1984 una importante amplia-

Adminisiracidn, el
‘impncio de ia CEE no
ez ni para echarse a
temblar ni pars pensar
que va 2 ser Ia panacea
de todos los problemas.
Seghin Manuel
Panndero, estamos

integrados en Europa
£n meteria de

e

transportes

cién del contingente comunitario, que
supondra multiplicar por dos sus cifras
en los préoximos cuatro afios. Para Es-
pafia, este giro en la politica comunita-
ria representara una mejora inmediata
para las empresas dedicadas al trans-
porte internacional, que veian limitada
su actividad por los contingentes bila-
terales y, especialmente, por el embu-
do del contingente hispano-francés.
«Precisamente, es Francia —afirma
Manuel Panadero— la que esta presio-
nando para que obtengamos un buen
nimero de autorizaciones. La discu-
sién ahora se centra en torno a 670-720
autorizaciones, lo que nos situaria, se-

gin el reparto actual, al nivel de Italia
y los Paises Bajos, por debajo de la
R.F.A, (914) y Francia (801) y por er-
cima de Bélgica y el Reino Unido, lo
que no esta nada mal, va que reforzara
nuestra postura negociadora con otros
paises.»

Tampoco va a haber un impacto ne-
gativo en cuanto a la politica de tarifas
internas, que estard sujeia a lo estable-
cido ahora por la Administracion, es
decir, contingentacién de oferta e inter-
vencién tarifaria. Otra cosa serd con
los paises vecinos. Irisarri, de Cone-
trans, detecta ahora en la Comunidad
dos tendencias claras, tanto en tarifas

Motor 16 /53




Una profesién

«iLa CEE? 8i, paso a menudo por
ella. Pero mi destinc va mas alla, a
Irdn, 0 a la U.R.8.8., o a ia Repuabli-
ca Centroafricana. Esas si son dificul-
tades...» Se llama Carmelo Llorente
¥ desde los doce afios de edad no ha
dejado de conducir camiones por més
de medio mundoe. Por eso, al hablar
del impacto de la adhesidn de Espafia
al Mercado Comiin, no deja de dibu-
jar en su cara un rictus de picardia.
«L.os problemas del transporte, tanto
los gue se preducen en nuestra casa
como los que vienen de fuera, sélo se
solucionan con inspeccidn. Espaiia es
ahora el pais europeo que cuenta con

" menos medios; lo que Ja convierte en

campo abonado para los abusos.
También es cierto que en Europa no
son precisamente unos santos. Hasta
hace poco —afiade—, en las adua-
nas de Alemania Federal pasabas ale-
gremente dando a la Policia una bo-
tella de vino. Ahora, alli, y en casi to-

- do el ambito de la Comunidad, han

cambiado mucho las cosas.»

A Carmelo Liorente, transportista
auténomo con dos camiones, lo que
le preocupa es el impacto que la libe-
ralizacién del transporte de mercan-
cias por cuenta propia puede tener a
partir del préximo 1 de enero. «Mas

_ de uno va a pensar que vendiendo su

trozo de tierra se va a convertir de la
noche a la mafiana en un flamante
transportista. No sabe que se va a en-
contrar ¢on un exceso de oferta tre-
mendo y unas tarifas bajisimas. Aho-
ra mismo el costo por kilémetro sale,
por término medio, a sesenta y
ocho pesetas. Y hay gente que estd
cargando mercancias cobrando solo

sesenta pesetas por kilémetro. Asi, 16-
gicamente, no hay forma ni de reno-
var material ni de vivir con dignidad,

‘s6lo ir maltirando. Muchos camiones,

agotados por la presion del mercado,
son auténticos peligros mortales.»

£ =
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ALEX

Llorente defiende sin dudar la re-
gulacién del acceso a la profesién y
los conocimientos contables y empre-
sariales de los transportistas, asi co-
mo, la ayuda estatal para renovar las
flotas. «Esto es muy duro —termi-
na—. Me han llegado a robar sesenta
ruedas de mis camiones, que luego he
encontirado montadas en vehiculos de
compaiieros. Y no he hecho nada por-
que ellos mismos estaban mas asfixia-
dos ain. Pero somos optimistas por-
que ésta es una profesion con futuro,
;O no?»

ALEX PUYGL

como en contingentacién: por un lado,
la actitud de libertad total defendida
por los paises «pequefios» (Holanda,
Reino Unido) y otra de armonizacién
entre los paises miembros, que apoyan
Francia, Alemania Federal o Italia. Co-
mo se ve, la distribucién geografica de
las tendencias se apoya en la potencia
respectiva del transporte por carretera
de cada nacién.

Manuel Panadero afirma a MO-
TOR16 que «nosotros vamos a defen-
der que para el transporte internacio-
nal se fijen tarifas de referencia; por-
que estid demosirado que las obligato-
rias no sirven para nada si no se cuen-
ta primero con buenos medios de con-
trol. Lo que si va a registrarse en nues-
tro pais es un cambio en la formacion
de los costes por la via del Impuesto so-
bre el Valor Anadido, francamente po-
sitivo. Por ejemplo, una parte del ga-
s6leo que consume el vehiculo dejara
de ser un coste para convertirse en un
gasto financiero. Ademas, si el trans-
portista cobra mas IVA que el que so-
porta, el impuesto resultara una fuente
de financiacién extra y, por consiguien-
te, un estimulo para la inversién y la re-
novacién del material». En Conetrans
ese incentivo no se ve tan claro. Los
propios transportistas defendieron en
su dia el tipo del 6 por 100 para viaje-
ros —a fin de que se igualara el IVA co-

Jﬂ
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(*] Inclrys tranaporte aéreo, matitimo,
por carretorm, stoétera.

brado con el soportado— y el 12 por
100 para mercancias por su favorable
aspecto desde el punte de vista de la in-
version en las empresas. Sin embargo,
Irisarri asegura que lo que si seria un
incentivo es que «el sector viera unas
expectativas claras de futuro», aparte
de que esa posible bondad del IVA cho-
caria con el problema de la escasa for-
macion del sector. ‘

En este aspecto, el director general
de Transportes Terrestres asegura que

S

desde el punto de vista de la reglamen-
tacion social «Espafia ya est4d homolo-
gada», y apunta como datos la regula-
cion de las jornadas de conduccion y la
instalacién del tacografo, obligatoria
ya en los vehiculos nuevos que salgan
desde el primero de enero. «QOtra cosa
—dice— es la regulacién del acceso a
la profesién, sobre la que hay que em-
pezar a trabajar ya.»

De hecho, a primeros del préximo
afio no se va a exigir nada a los profe-
sionales que ya llevan aflos trabajando
y se tendrd que actuar sobre los creci-
mientos marginales de la masa laboral.
«Los resultados —afiade Panadero—
comenzaran a verse de aqui a diez afios
y vamos a apoyar iniciativas de crear
una auténtica formacién profesional y
empresarial, no s6lo de conductores.»

Como casi todo estd ya inventado,

Camiones de la fercera edad
mm;___#mm__,m

Unidades % gUnidodes | % Usiidades *

Alemania Fed. .. 320110 | 552 | 207949 | 358 58563 | 88
Francia_........... 152,588 437 [ 141084 | 404 55,050 157
T 142.127 349 143,140 352 1110983 213
Holanda .......... L 49150 59,5 27.768 | 338 4,559 55
e 36.395_ | 529 26,693 38.7 5709 [ . 8.2
Medka CEE ...... = 49,2 = 36.7 - -] 131
[ESPANA ........ 78.206 21T | 108020 | 382 | 96437 | 341

I aetusz

B
|

los ojos de la Administracidn espafiola
se han vuelto hacia.la escuela francesa
de formacién profesional, de donde sa-
le uno de cada cinco empleos que. de-

A burocracia, esa maquina escle-

rotizada, sigue ensefioreandose

de este pais. Y con ella no van ni cam-

bios ni rodilles. Buena prueba es este
ejemplo.

Va a hacer ahora dos afios, el Mi-
nisterio de Transportes emprendia
una intensiva campafia para sacar a la
¢ luz las irregularidades del sector del
i transporte. Se conocid como «cintu-

rén de hierro». En ella se detectaron
| transportistas sin autorizacion, exce-
sos de carga y mil y una ilegalidades.
Pero muchos de los «piratas» escapa-
ban a los controles. Por ello, la auto-
ridad competente decidié adquirir

que, pasado un semestre, sorprende-
rian a los ilegales en cualquier mo-
mento y lugar, sin previo aviso y sin
posibilidad de escapatoria. De eso,
decimos, hace casi dos afios.

La magquinaria de la Adminisira-

{DONDE ESTAN LAS BASCULAS?

una treintena de basculas méviles,’

cién se puso en marcha. Unas 25 bas-
culas fueron adquiridas por la Direc-
cion General de Carreteras, del MO-
PU, que era a quien correspondia ti-
rar de presupuesto. Después del pape-
leo de rigor, pasaron a propiedad del
Ministerio de Transportes. Pero co-
mo éste no tiene capacidad de inspec-
cion, las basculas fueron a Interior y
de ahi a la Direccién General de
Trafico.

En la DGT ya disponen de las bas-
culas desde este verano. Sélo falta por
decidir, para ponerlas en servicio, la
matricula que deben llevar. La duda,
entre PMM (Parque Movil Ministe-
rial) o PGC (Parque de la Guardia Ci-
vil), Mientras los burdcratas dirimen
semejante jeroglifico, «pirateria» y
sobrecargas siguen poniendo en peli-
gro la seguridad de nuestras vias. To-
tal, de seis meses a dos afios, tampo-
co es tanto...

manda el pais. Manuel Panadero afir-
ma que ya existen proyectos para mon-
tar aqui una escuela similar con cargo
a los fondos del Acuerdo Econémico y
Social (AES). «Ademas —afiade—, si
somos capaces de presentar en Bruselas
el préximo dia 1 de enero un proyecto
de ese tipo, obtendriamos una financia-
cién del Fondo Social Europeo de has-
ta el 50 por 100 del total, a fondo per-
dido. A nosotros no nos corresponde
sacar adelante el proyecto —es un te-
ma de los Ministerios de Trabajo y
Educacién—, aunque estamos apoyan-
do la iniciativa.» : :
A modo de resumen, Manuel Pana-
dero afirma que «la CEE no nos va a
producir ninguna alteracién importan-
e, ¥a que hemos puesto en marcha ha-
ce tiempo las modificaciones legales

que afectaban al sector y estamos préc-

ticamente integrados en Europa en ma-
teria de transportes». Menos optimista
s¢ muestra Alfredo Irisarri, quien ob-
serva de aqui a dos o tres afios cambios
sustanciales en la normativa comunita-
ria del transporte. «Hay una sentencia
de mayo de 1985 del Tribunal de Jus-
ticia comunitario obligando a los érga-
nos de la CEE a adoptar una politica
comiin que cumpla los Tratados de Ro-
ma y Paris. También se va a incluir una
armonizacién de pesos y dimensiones
de los vehiculos. Las estructuras socia-
les y econdémicas de los paises de la
CEE son mucho mis modernas que la
nuestras, y esos cambios no les va a co-
ger de sorpresa. Para nosotros va a ser
mas duro, y lo digo sin dramatizar...»

Raul R. Sdez
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LAVERDA

| LB-125 SPORT

SONAR

OMO otros fabricantes euro-
peos, Laverda ha dirigido su
produccién hacia las motos de
Pequefia cilindrada, siendo és-
ta una parte del mercado todavia no sa-
turgdo po: los constructores japoneses.
La Inmensa competencia entre las mar-
cas italianas para lograr la 125 centime-
tros cbicos mds competitiva ha dado
como resultado unas motos a cual mas
apetecible, y la LB-125 Sport de Laver-
da, que aparece en esta prueba, ocupa
un lugar destacade entre todas ellas.
Este modelo, destinado a los jovenes
motoristas que buscan en una 125 cen-
timetros cibicos prestaciones descono-
cidas hasta hace poco tiempo, es la mo-
to 1dea! para disfrutar de una conduc-
cion briosa y, sobre todo, indicada pa-
ra la buena formacién de futuros con-
ductores amantes de las supermotos de-
portivas. Tanto es asi que en Italia tie-
ne lugar un campeonato Laverda
LB-125 Sport sélo para jévenes hasta
los veinte afios.
La LB-125 Sport est4 fabricada inte-
gramente por Laverda, y el comporta-
miento de su motor tiene el sello per-
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CON LAS CARRERAS

sonal de la marca, asi como la linea es-
tética que en algunos detalles recuerda
a su hermana mayor, la RGS-1000.

mn-cmonrmo
e e —

La LB-125 Sport estd equipada con
un motor monocilindrico de dos tiem-
pos, ¥ a pesar de tener la refrigeracion
liquida, el conjunto cilindro-culata es-
t4 aleteado para mejorar la refrigera-
¢ién y también por un factor estético.
El piston tiene un didmetro por carrera
de 54 X 54 milimetros con 123,6 cen-
timetros citbicos de cilindrada total. Su
maximo régimen de rotacién es de
8.500 revoluciones por minuto, con la
posibilidad de llegar hasta las 9.000,
cota donde desarrolla 19 caballos de
potencia. En cuanto a la robustez, La-
verda ha hecho un cigiiefial sobredi-
mensionado para la potencia a que es-
ta sometido, y las paredes del cilindro
han sido tratadas con Gilnisil, un re-
vestimiento que mejora la lubricacion
y alarga la duracion, cosa que no esta

de més, pensando en el irato a que es-
tén sometidos estos motores.

Para el sistermna de alimentacién se ha
dotado al conducto de admisién con 1&-
minas y un carburador Dell’Orto de 28
milimetros de difusor. El aceite desti-
nado a lubricacion se encuentra en un
depdsito separado de la gasolina, y es
inyectado al carter por una bomba Mi-
kuni, que dosifica la mezcla con el car-
burante al 2 por 100, aportando la co-
modidad de poder repostar sélo gaso-
lina y viajar sin el temor de no encon-
trar el aceite en uso.

Como es caracteristico en todas las
Laverdas, el cambio de la LB-125
Sport, formado por cinco velocidades,
es solido y preciso, pero también rui-
doso. Su escalonamiento es ideal para
la conduccion deportiva y precisa ser
accionado siempre por encima de las
5.000 revoluciones por minuto, punto
donde es més exacto y rapido.

Al igual que en las motos superde-
portivas de gran cilindrada, también en
ésta el chasis es de tubos de seccién rec-
tangular, y al quedar al descubierto in-
funde un aire més deportivo a la moto.

La suspensién posterior es mono-
amortiguador regulable sélo en la pre-
si6n del muelle ¥ permite una excursién
a la rueda de 110 milimetros. Es sor-
prendente para una 125 centimetros cli-
bicos la solidez de este basculante he-
cho en acero de estructura rectangular.
La horquilla delantera, fabricada por
Marzocchi, tiene una excursién de 140
milimetros, y las barras de 32 milime-
tros de didmetro aseguran mas solidez
de la necesaria. ]

En cualquier condicién climética, la
puesta en marcha est asegurada al pri-
mer intento. La palanca de arranque es
sumamente suave de accionar, pero si
se desea arrancar al estilo mds deporti-
vo, con un ligero empujon el motor se
pone en marcha y deja oir su voz ron-
ca y rabiosa en un dos tiempos. Sin pre-
cisar un calentamiento prolongado se
puede rodar a un régimen normal sin
que el propulsor ratee o dé tirones.

A partir de las 4.000 revoluciones
por minuto responde de forma progre-
siva hasta las 6.000, donde empieza a
desarrollar los diecinueve caballos de
potencia, que culminan en las 8.500 re-

voluciones por minuto. El punto mas

brillante estd un poco mas arriba de las
7.000 revoluciones por minuto, cota
donde da el par méximo.

El cuentarrevoluciones es aproxi-
mado y simplemente indicativo, con
lo cual lo apropiado en una moto co-
mo ésta, donde tanto el motor como
su jinete son fogosos y pasionales, es

VIRTUDES =
@ Prestaciones brillantes.
@ Estética netamente depor- .
. tiva. - @ 90 -
® Accesibilidad mecénica. -
- ® Robustez en general . .
DEFECTOS
@ Necesidad de un caballete
lateral, et ‘
@ Vibraciones a may alto ré&-
Cogimen. .ot e L
® Necesidad de luz halégena
. enelfaro. ;oo

i

Preclo on la calle:
- 276.234 ptas.

Ilﬁpdlﬂidor: Corver. C/ Mar-
=+ co Aurelio, 33. Barcelona.
Presentacion: Mayo de 1985
. en Espafla. - .. .. =
Talleres oficiales: 47 en Es-
o palil rsatie
lazo de éntregn: Inmediato.
' Garantia: Seis meses. _—

El «cupolinoy» protege al piloto y
guarda el cuadro de instrumentos, de
diseflo sencillo y funcional, En el (inico
5 amortiguador de la rueda trasera se
~ puede regular la presién del muelle.

Boutique de la Moto, la velocida.d
maxima alcanzada estando en posi-
cidn agachada al maximo, aprove-
chando la proteccién del «cupolino»,
es de 130 kildbmetros por hora; una.
velocidad del todo respetable para

aprender a manejar el acelerador y el
cambio con el oido en vez de con la
vista. De este modo la conduccién de-
portiva se hace mas emocionante y
agradable. ‘
En la moto de prueba, cedida por La

LAVERDA 1B 125 SPORY
MOTOR Monocilindrico de dos tiempos.

' VELOCIDAD MAXIMA (km/h.)

Refrigeracién Hquida. Didmetro por

carrera del piston: 54 X 54 mm. Clilindra- ¥ Con una Persona .............. 1

da total: 123,6 cc. Relacién de compre- -, Con dos PETSONAS ..........e.. - 105
sion: 12,3:1. Par miiximo: 1,77 kgm. a . . B RN
7.000 rpin. Potencia mixima: 19 CV. a ACELERACION (seg.)

8.500 rpm. De 0 a 400 metros ............ 17,8

ALIMENTACION Un carburador
Dell'Ortc PMBH 28 BS, Admisién por
laminas.

ENCENDIDO Transistorizado Motoplat.

TRANSMISION Primaria por pifiones.
Secundaria por cadena. Cambio con cin-
co velocidades. Embrague de discos mil-

- tiples en bafio de aceite. |

BASTIDOR Cuna superior abierta de tu-

- bos de seccion rectangular. Basculante en

acero de seccién rectangular. Suspensién L/100 km.
. delantera: Horquilla telescépica hidrauti-

ca. Posterior: Monocross regulable, - - 3
DIMENSIONES Longitud médxima: -

2.030 mm. Distanciz entre ejes: 1.310 LA

mm. Altura mdxima: 1.025 mm, Anchu-

' ra méxima: 670 mm. Peso en seco: 118 4.7

kg. Capacidad del depédsito: 14 litros, ’
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ALEX PUYOL

Aspecto muy deportive que recuerda la ]in'ei dellas mayores Laﬁérdn

El colin trasero puede desmontarse y-llevar un pasajero -

una monocilindrada de dos tiemnpos y
de tan pequefia cilindrada. En linea
recta, la estabilidad es buena, incluso
llevando pasajero, y al entrar en cur-
va réapidas, casi con el acele-
rador abiertoc a tope, se mantiene la
trayectoria marcada, siempre y cuan-
do se sepa trazar con la Ilanta de 16
pulgadas que trasmite a la moto cual-
quier movimiento o anomalia del as-
falto. Sin embargo, en curvas cerra-
das vy enlazadas, la LB-125 Sport es
una moto muy divertida, que permite
a los jovenes motoristas desahogar su
ansia por creerse un famoso corredor.
Ademés, la mayor parte de los ele-
mentos mecanicos estin sobredimen-
sionados para aguantar el trato duro
de los jovenes.

En los momentos de apuro, el freno
delanterc, que es de disco, es capaz de
parar la moto en cualquier circunstan-
cia y con progresividad;-sin embargo,
el posterior, al ser de tambor, se debe
regular para que en la frenada sea muy
suave, de lo contrario el derrapaje esta
asegurado.

En el trafico urbano se puede condu-
cir la LB-125 Sport rodando por deba-
jo de las 6.000 revoluciones por minu-
to, sorteando los coches y callejeando
como Si se tratara de un velomotor. El
consumo en estas circunstancias suele
ser de cinco litros de carburante por ca-
da cien kilémetros, mientras que en
carretera, por muy deportiva que sea la
conduccion, no llega a sobrepasar los
cuatro litros. ;

ACABARO-EQUIPAMEENTO
EEIE] o

Es agradable ver cédmo la LB-125
Sport ofrece a su conductor un aspecto
similar al de una moto de gran cilindra-
da. El chasis al descubierto con el de-
posito de la gasolina apoyado al estilo
competicién y el sillin monoplaza que
termina en un colin de disefio muy per-
sonal, hace de esta Laverda una moto
apetecible para cualquier joven moto-
rista que no busca s6lo prestaciones
brillantes, sino también un aspecto que

Hame la atencién en su vehiculo.

Protegido por el «cupolino» s¢ en-
cuentra el panel de mandos, con los
habituales cuentakilémetros y cuen-
tarrevoluciones; en el medio de éstos
hay dos testigos luminosos relaciona-
dos con el nivel del agua del radiador
y el aceite del motor, que al pisar un
mando situado en el manillar se en-
cienden, ¥ si alguno no funciona no se
apagan.

Al quitar el colin que va sujeto por
unos tornillos, el asiento se convierte en
biplaza con, ademas, un piloto trasero
francamente acertado en funcionalidad
y estética.

Las protecciones laterales del radia-
dor parecen demasiado sofisticadas por
las excesivas tomas de aire y no enca-
jan demasiado en la linea estética de'la
moto; sin embargo, cumplen una bue-
na funcién protectora.

VALOR PRECIO
EIE] s

La LB-125 Sport es el Ginico mode-
lo de su categoria que se importa en
Espaifia. Al otro lado de nuestras fron-
teras su precio estd en linea con las de-
mas competidoras, a las cuales aven-
taja por el reducido consumo de car-
burante y la fiabilidad mecanica. En
Bspafia la LB-125 Sport cuesta
276.234 pesetas, ya matriculada, y a
falta de seguro. Aparentemente puede
parecer éste un precio elevado en pro-
porcion a la cilindrada, pero hay que
tener en cuenta la consiruccion de la
moto en general, que es muy superior
en calidad a su cilindrada, las presta-
ciones también elevadas y la linea es-
tética que poco se diferecia de una
maximoto. Muy interesante la senci-
llez mecédnica que, en caso de averia,
permite a cualquier conductor practi-
car su reparacion y también hacer la
manutencién periddica sin necesidad
de recurrir a las manos de un me-
canico. '

GILERA RV-200

EL PESO PLUMA CON GARRA,
QUE VIENE DE EUROPA

MOTOR CITY

Concesionario en Madrid

C/ Lépez de Hoyos, 82. Tel. 261 83 40
C/ Bravo Murillo, 61. Tel. 2563 30 94

CAMPEGON &3

DE EURD

aforiunans
solo: s marcha: frinnisl

En' 80 c.c. dusn Molart a0t

N el Circuite del Jarama ha te-
nido lugar la peniiltima carre-
ra del Campeonato de Europa
de Motociclismo, y por dos ve-
ces se ha tocado el himno nacional es-
pafiol en honor de Juan Bolart y Juan
Garriga, que se adjudicaron, respecti-
vamente, las victorias en la categoria de
20 y 250 centimetros cibicos.

La primera carrera en disputarse fue
la de 500 centimetros ciibicos, en la
cual Marco Gentile, favorito y lider
hasta ] momento en la categoria, cru-
zb la meta victorioso imponiéndose con
su Yamaha durante casi toda la carre-
ra, a excepcién de algunas vueltas en
las cuales Fabio Barchitta estuvo enca-
bezando antes de caerse. A falta de po-

“cas vueltas del final, Vinicio Bogani,

con Suzuki, se colocd segundo, talo-
nando a Marco Gentile, y si no hubie-
se sido por un patinazo al salir de la se-
gunda curva de Le Mans, la lucha por
la primera posicién hubiese sido mas
reflida y la victoria de Marco Gentile
seguramente dudosa.

Después de la salida en la categoria de
250 centimetros cibicos, Carlos Cardas
se¢ puso en cabeza acosado por Juan
Garriga, que le seguia a rueda. Sin em-
bargo, esta lucha durdé pocas vueltas, y

cuando Carlos Cardils se vio adelanta-
do por su seguidor a final de recta, em-
prendié una conduccién desenfrenada
para recuperar la posicién perdida, y al
poco tiempo se caia dejando a Juan
Garriga y su J. J. Cobas en la primera
posicién, que mantuvo durante toda la
carrera, aumentando en cada vuelta su
ventaja sobre ¢l grupo de corredores que
le segufan, formado por Bruno Bonhuil,
Andrea Brasini y Massimo Mateonni;
este tltimo encabeza la clasificacién has-
ta el momento.

Brillante 1a actuacidén de Gonzilez de

Vinicio Bogani estuvo 2 punto de caerse
Intentaba alcanzar a Marco Gentile

Nicolds, situado en sexta posicion des-
pués de una larga lucha con Urs Luzi,
Marcello Ianneta y Piero Chili.

El dominio en 80 centimetros clibicos
fue totalmente espafol. A excepcién de
la primera vuelta, Juan Bolart encabezd
toda la carrera hasta el triunfo. Sélo du-
rante cuatro vueltas Francisco Torronte-
gui le arrebaté la primera posicién. El
piloto vasco se vio obligado al abando-
no por problema mecdnico; sin embar-
go, se adjudicéd la vuelta més rapida ro-
dando en 1-41-47 segundos a un prome-
dio de 117,506 kilémetros por hora. Fue
espectacular la remontada de Joaquin
Gali, que con su Derbi logré pasar del
noveno puesto hasta el segundo y en las
tltimas vueltas el tiempo que le separa-
ba del primero se iba reduciendo cada
vez mas, hasta llegar a preocupar a Juan
Bolart, que en las iltimas tres vueltas no
paraba de mirar hacia atrds, viendo pe-
ligrar el triunfo.

El gran ausente en esta categoria fue
Jorge Martinez «Aspar». La Federa-
cién no le permitié tomar la salida en
80 centimetros clibicos por estar en la
clasificacién mundial, y en la categoria
del cuarto de litro no se lo permitié
Derbi. Esto mismo ocurrié a Sito Pons,
que después de llevar al Jarama su
equipo tuvo que conformarse con ver
la carrera desde los boxes.

Texto y fotos: Gigi Corbetta
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Tras el éxito de Salvador Servia ! enel uh a]l},re dté b.i[adara'ﬂﬁiﬂ umi e S
triunfo de Sainz en el Principe. ven el C‘ma[uﬁa le permitian mantener
opciones al titulo, pera el pil catalan no ha dejado la menor ‘opeién a su
rival, deudn,.lmlmt la prueba @sturiana v continuando una lmpresmname
racha de resultados que le va a llevar no solo al titulo nacional, sine al
subcampeonato curopee a poce que se'le den bien las Ln-ﬁs,
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desplivzade desde Franein Ives Turlie-
Rl especiadista enccalie )1 caore
[¥er,
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cardia ern Bepi Ver
mndie, con el Mans
@ omas potdate vl




gero de los dos coches con que cuenta.
Salvador Servii estrenaba un nuevo
motor, también algo mas potente de
cuantos hasta ahora ha venido usando
y casi tan eficaz como el coche oficial
utilizado en Madeira.

Y nada més, porque al P. de A, no
ha acudido absolutamente nadie de re-
lieve del Campeonato de Europa y la
inscripcién era notablemente pobre en-
tre pilotos que pudiesen luchar por la
cabeza.

La lucha, pues, al margen de los tres
hombres primeros, tenia que centrarse
en los distintos trofeos de promocidn:
Opel Corsa, Ford Fiesta y Peu-
geot 205, cuyos protagonistas acudian
de pleno a Asturias por obligaciones
reglamentarias.

Sobre las resbaladizas carreteras del
Principado y con calor, los neumaticos
Pirelli se muestran més competitivos
que los Michelin, lo que también ayu-
daba a Servid a ir poco a2 poco distan-
ciando a sus rivales en los primeros tra-
mos. Sélo en las tres primeras pruebas,
la ventaja del catalin era de medio mi-
nuto sobre Sainz y de uno sobre Beni.
En la cuarta prueba, el largo tramo de
La Encrucijada, Sainz se encuentra con
una curva con grava, por lo que se sale
de la carretera y destroza una rueda,
Pierde cinco minutos y practicamente
toda opcién al triunfo. En Gijén, al
término de la primera etapa del Rallye,
se llegaba con Servi4 en cabeza, con
1 m. 43 s. sobre Beni y 5-39 sobre
Sainz.

- Con la llegada de la noche Servié co-
mienza a tener problemas con el embra-
gue del Lancia, ya que se rompié un

Bassas gané en grupo N

Un error a poco del final le costd el cuarto puesto

il

ERMINADA la aventura de la ya
lejana Baja, gracias a la grabado-

ra que llevabamos en el interior, don-
de recogiamos las diferentes inciden-
cias, redactamos un largo-informe de
tres folios con mejoras a introducir al
Ferrari en nuestras futuras participa-

ciendo especial mencién a las reservas
de agua, pues en las tres horas que tu-
ve que esperar hasta que nos recogie-
ron pasé la mayor sed de mi vida.

En principio habia ordenado pre-
parar el Ferrari para el Asturias, ha-
biendo pasado a color rojo como de-
be ser un Ferrari. :

La pronia llegada de agosto y las

y Moreno, organizadores del Princi-

cipar en un rallye en donde la aficion

~ siempre se ha volcado y las inclemen-

cias meteorolégicas siempre han man-
tenido Ja emocion hasta el final,

El campeonato, después de la fu-

ciones en pruebas de este estilo, ha- -

estrecheces econémicas, versus Torres

pe, me obligaban a desistir de parti-

gaz actuacidn de Sainz en Madeira y
el resultado conseguido por Servid,
cambia de signo y el apriete de clavi-
jas que habia sufrido Servi4 en las 1il-
timas pruebas por parte de Carlos de-
saparece totalmente después de su vic-
toria en el Principe de Asturias. En

Asturias mon amour

fin, que ya tenemos campedn.

Por lo que respecta a los proyectos
de aquf a fin de afio, se habian pues-
to muy negros tras mi pelea con el se-
fior Ezpeleta, segiin las informaciones

- que se han publicado y que dejan al

equipo profesional del RACE como
unos amateurs. La conclusién e¢s que
«COMO Y& no eres amigo, ya no sabes
conducir». Creo que si ese comporta-
miento podria haberse dado en épo-
cas anteriores, actualmente hay nue-
vos aires, v cuando llegue el Ford, por
el que pienso batirme, tendré tantas
oportunidades como los demds para
conducirlo y, en funcién de las res-
pensabilidades que me pudieran dar,
intentaré encontrar unas compensa-
ciones econdmicas a la altura.
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Allonso Loza se impuso entre los Corss y gand ¢ Trofeo

Ricardo Muiioz fue ampliamente superado por Bassas
Con su BMW fue segundo en grupo N y octavo en la general

manguito y cayé aceite sobre el embra-
gue, que patinaba notablemente. En es-
ta segunda etapa Sainz logra recuperar
2-14 sobre ¢l lider, y medio minuto so-
bre Beni, que marca dos magnificos
scratch en La Encrucijada. El gallego
no solo aprieta para dar alcance al ca-
talén, sino que le preocupa que Sainz
pueda darle alcance. Beni y Servia lle-
gan a Oviedo, al término del primer dia

de rallye, empatados y con Sainz a
3-25. En la capital, se procede a cam-
biar el embrague del Lancia, lo que se
hace en el tiempo récord de veinte mi-
nutos, y ya en el segundo dia el rallye
se reduce a ver si Sainz puede con Be-
ni, cosa que no ocurre hasta el altimo
tramo. Servia controla perfectamente a
Beni y sin el menor problema y con su
fina conduccién gana por segunda vez
consecutiva la mds prestigiosa prueba

asturiana y el Campeonato de Espafia.

Pero el rallye no sélo era la lucha en
la cabeza. Entre los grupos N (coches
de serie), Bassas domina sin problemas
a Ricardo Mufioz, cuyo BMW sufre
bastantes problemas: un soporte motor
roto hace salirse un manguito de refri-
geracion. Con estos problemas, Juan
Carlos Pradera se llega a mezclar en es-
ta lucha, que se anima notablemente
cuando Bassas (incomprensiblemente,
porque Ilevaba mas de siete minutos de
ventaja), en Arnicio, se sale y pierde
cuatro minutos mis uno de penaliza-
cién. Con el coche muy dafiado en el
tren delantero, Brassas perdi6 la cuar-
ta posicién absoluta en beneficio de Ar-
qué v Pino. Gand sin dificultades el
grupo N, por delante de Muiioz y Pra-
dera, que mantuvieron un espectacular
codo a codo.

Entre los grupoe A, tras ¢l prematuro
abandono por accidente de Moratal
{que ocupaba la cuarta posicién), Ar-
qué no tuvo maés rival que Pino, pero
ya muy distanciado por la evidente di-
ferencia de monturas. '

Pino fue el dominador absoluto de
los Fiesta, ante la ausencia de Argenta
y sin que Cima se le acercase. Al final,
un quinto puesto absoluto recompensa-

‘jas revoluciones. -Aunque el cam-
_0 incluso en el San Froildn

" Oviedo-Santander en las dos noches

- cionados.

‘tan préparando en

@ Muchos aficionados madrilefios
se desplazaron a Asturias para ani-
mar 4 Carlos Sainz; entre sus incon-
dicionales, dos buenos amigos: Car-
lo# Rasilla y Juan Carlos Ofioro. Sin.
embargo, los mayores aplausos se
los gané Beni, muy apreciado por la
aficién asturiana, que, sin embargo, -
no perdona la actuacion de Cardin,
guése gand los mavores abuchens,

@ Si todo sale seglin lo previsto, el
Lancia S4 haria su debut mundial en
el préximo Rallye Catalufia, con
Henry Toivonen al volante. .

@ Carlos Gracia convocé una rue-
da de Prensa en Oviedo, pocas ho-
ras antés de darse la salida del rail-
ye, para intentar explicar la anuia-
citn del Rallye San Agustin. Los po-
cos medios locales que se enteraron
de la convocatoria la boicotearon.
@& Con sdlo 43 coches en la salida,
el Principe de Asiurias ha bajado
nmuchos enteros. Ningin piloto ex-
tranjero y algunos errores de crono-
metraje, por no hablar del descon-
tento de varios de los patrocina-
dores. '

@ Siguen sin resolverse los proble-
mas de] Maxi turbo. Pese a que el
motor fue revisado en Francia, en
las pruebas previas segufan apare-
ciendo fallos de alimentacion a ba-

peonato de Espafia estd perdido, se
espera poder sacarlo en ¢l Catahifia

® Nada menos que dos coches ra-
dar se apostaron en la carretera

del rallye, abrasando a denuncias no
solo a mas de un participante y sus
asistencias, sino a innumerables afi-

o Alfonso Loza es
ya matemdéticamen-
te el ganador de la
Copa Corsa, por lo
que para €l serd el
flamante Kadett GSi
grupo A gue ya es-

Meycom. Ni Evan-
gelino Otero, ni
Eduardo Augustin
pueden darle alcan-
ce




N ¢l motociclismo espaiiol
se avecina una movida im-
portante. En el préximo
Mundial muchas cosas van
a cambiar y hoy por hoy las escu-
derias mas importantes estan en ple-
na etapa de fichajes. Nuestros pilo-
tos mas destacados tienen ante si un
futuro incierto y a la vez esperanza-
dor. Comenzando por Angel Nieto
y terminando por Sito Pons, nadie
sabe con qué moto va a competir y
si nos apuran en qué categoria.

Con el Mundial-85 todavia fres-
co, es buen momento para ojear el
horizonte y analizar una situacién
que no tiene parangon desde el mo-
mento en que tenemos mds de una
docena de hombres dispuestos a
brillar en el Continental Circus. Si
empezamos por ¢l maestro, por el
nimero uno, por el
«abuelo» Nieto, la
verdad es que a sus
treinta y ocho afios,
estd deshojando la
margarita. «Me voy,
sigo, me voy, sigo...»
Con Garelli ya ha ro-
to su compromiso y
parece casi imposible
que pueda fichar por
una marca extranjera.-
Esta posibilidad hay
que descartarla. Su
unica viabilidad para seguir en ac-
tivo se llama Derbi. Angel no tie-
ne ningun interés en correr en 80
c.c. y este verano en Ibiza a su ami-
go Rabassa le ha comido el coco
para que le construya una 125 c.c.
En Mellet de! Vallés vislumbran un
problema, competir en dos catego-
rias requiere en 1986 un presupues-
to que supera los 50 millones y no
estan ni econémica ni humana-
mente preparados. Otro problema
para Derbi. Tiene una cuadra de
pilotos dificil de compaginar. Tor-
mo tras la ltima operacién suefia
con volver, Aspar quiere seguir y
Nieto tiene ya un pie dentro. Tres
nameros uno que casi obligan a un
descarte. El panorama es compli-
cado y la politica de la firma cata-

José Maria Casanovas

Movida motociclista

lana es dar tiempo al tiempo... En
JJ Cobas la movida también estd
asegurada. Carloes Cardiis no se-
guird. El divorcio es irreversible.
Demasiadas declaraciones criticas,
demasiadas caidas, demasiadas de-
cepciones en suma para que Car-
dis siga con Jacinto Moriana, Y
atencion, porque el relevo parece
estar servido aungue no todavia
decidido. Sito Pons puede ser el
hombre que suceda a Cardis e in-
tente llevar al pédium a JJ-Cobas-
Rotax. De momento ya han tenido
contactos y no es dificil aventurar
que el acuerdo puede ser proximo.
Sito quiere seguir en 500 pero no
sabe con quién, También quiere
volver a 250 c.c. y esta convencido
que con la maquina espafiola pue-
de plantar cara a las Yamaha y
' Honda. Con un presu-
puesto superior a los
30 millones de pesetas,
con el apovo de
Campss y con la expe-
riencia de Sito, Jacin-
to Moriana cree que
~pueden recoger los
frutos que han sem-
brado en las ultimas
temporadas.
También Luis Mi-
guel Reyes estd bus-
cando sponsor para
seguir en el baile. Garriga quicre
ser el segundo piloto oficial de JJ
y Antonio Cobas presentari una
80 c.c. para ganar. Todo ello sin
olvidar 'a las Autisa, que quieren
pisar fuerte si consiguen cubrir el
presupuesto con un patrocinador
de postin.

La movida estd servida. Con la
garantia que suponen las retrans-
misiones en directo por televisidn,
la publicidad acude a las motos y
se esta viviendo una etapa dorada.

‘Derbi medita, Sito esta libre,
Cardis cambia de aires, Nieto des-
hoja la margarita, Aspar busca la
renovacion, Jacinto Moriana pro-
mete seguir, Todo esto esta pasan-
do en nuestro motociclismo. Reno-
varse 0 morir, .

ba al bravo piloto local, que se adjudi-
ca asi el Campeonato.

Los Corsa se encontraban al comple-
to en Asturias. Inexplicablemente, tres
de los candidatos al triunfo final: Ote-
ro, Saiz y Augustin, se salen en el pri-
mer tramo jen la misma curval! Saiz tie-
nen que abandonar; Augustin dafia la
direccién, que se rompe definitivamen-
te tres tramos después, y Otero, con el
coche muy dafiado, puede terminar la
carrera, pero sin inquietar en ningin
momento a Loza, Rubio y Collin se si-
than en las siguientes posiciones, pero
Rubio abandona y Collin, en los ulti-
mos tramos, pierde mucho tiempo al
fallar la bomba de inyeccién, por lo
que es superado por Otero.

Entre los Peugeot, sin Zorrilla en la
carrera, Pradera no tiene el menor pro-
blema en superar a Guardiola, hasta
que el abandono de éste le deja solo, lu-
chando con Rizos por el grupo N.

J. M. Cernuda
Fotos: Alex Puyol
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Pradera gané el Desafio Peugeot sin oposicién

CLASIFICACION

1, Servid-Sabater {Lancia 037), 4 h. 16 m.
26 s.; 2, Sainz-Beto (Renault § Turbo), a 1-50;
3, Ferndindez-Orozco (Opel Manta 400), a 2-03;
4, Arqué-Montaiiola (Opel Manta GTE), a
29-15, 1.° en grupo A; 5, Pino-Marcos (Ford
Fiesta XR/2), a 34-47; 6, Bassas-Mas (Renault
11 Turbo}, a 35-19, t.° en grupo N; 7, Loza-
Larralde (Opel Corsa SR), a 36-42; 8, Muijioz-
Gutiérrez (BMW 323i), a 37-25; 9, Pedroche-

Zubizarrets (Peugeot 205 GTi), a 38-52. Hasia
22 clasificados. .~

- CAMPEONATO DE ESPANA

1, Salvador Servid (1.731 puntos); 2, Carles
Sainz (1.419); 3, Benigno Fernéndez (874); 4, Jo-
sep Arqué (839); 5, Ricardo Muiioz (723); 6, Jo-
sep Bassas (627); 7, Juan Carlos Predern (600);
8, José B. Pino (446); 9, Alfonso Loza (439); 10,
Jesiis Paras (306).
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Rueds (Renault 5 Turbo), a 37-26; 10, Praders- |

CIRCUITO DE JEREZ oo

lvELOCIDAD
'Y BELLEZA

EREZ tiene ya un nuevo circuito,
una pista de gran espectacularidad
que en yun plazo minimo de tiempo po-
dré ser el marco ideal para un Gran
Premio de Féormula 1. El empuje de un
hombre, Pedro Pacheco, alcalde de Je-
rez, apoyado por toda la Corporacién
Municipal, ha conseguido hacer reali-
dad un suefio que parecia imposible.
Cuatro mil doscientos dieciocho
metros de longitud en el gje del traza-
do, quince curvas de radio Ginico y una
pista de once metros de anchura, son
el resumen técnico de una obra gran-
diosa en la que ya se han invertido ca-
si quinientos millones de pesetas,
aportados en cantidades casi iguales
por el Ayuntamiento de Jerez, la Jun-
ta de Andalucia ¥ el Consejo Regula-
dor de los Vinos de Jerez. Con quinien-
tos millones de pesetas mas, cifra ya
presupuestada, se dard el toque defini-
tivo de calidad exigible 2 una pista que

Pedro Pacheco
recibié un mono

¥ un easco de

: CATTErAS COMO
agradecimiento a su
labor. Villota se
giado de

ahora mismo yva es de primera clase.

El circuito de Jerez ya tiene la cinta
asfaltica y desde el pasado dia 19 ha
disfrutado ya del contacto con los co-
ches y las motos de competicién, mien-
tras espera el asfaltado definitivo, que
supondra cinco centimetros mas de
buen piso.

OR cuarta vez consecutiva un
Porsche ha ganado los 1.000 Ki-
16metros de Brands Hatch, esta vez
conducido por Dereck Bell y Hans
Stuck. El dominio de Porsche ha si-
do total, puesto que las tres prime-
ras plazas han ido a parar a sus ma-
nos. Detras de Bell y Stuck se clasi-
ficaron Ickx y Mass, y en tercera po-
sicién el equipo formado per Wo-
liek, Baldi y De Cesaris. Los Lancia,
que se mostraren rapidisimos en los
entrenamientos, se tuvieron gue con-
formar con un cuarte puesto conse-
guido por el equipo Patrese-Nan-
nini.

Los mejores pi-
lotos andaluces,
Paco Romero, En-
rique Gluckman o
Cosme Domecq, se
quedaron impre-
sionados por la se-
lectividad del traza-
do, y el propio
Emilio de Villota,
invitado especial,
que estuvo rodan-
do sin parar a los
mandos de un For-
mula Ford, dijo
que Jerez es lo mas
parecido al nuevo
Nurburgring, con
la ventaja para el circuito andaluz de su
mayor espectacularidad cara al publico.

Derek Ongaro, el inspector de la Fe-
deracién Internacional de Automovilis-
mo Deportivo, desplazado al nuevo cir-
cuito, se quedé maravillado ante la pis-
ta y dijo que seria posible celebrar un
Ciran Premio ya para 1987 si las insta-
laciones auxiliares, que atin no estan
edificadas, son de la misma categoria
que la pista, una obra de Sandro Rocci.

Las puertas del flamante circuito de
Jerez se abriran oficialmente durante la
primavera proxima, vy a lo largo de
1986 habra ya un calendario completo.

MOTORI16 tuvo el primer contacto
con la pista al lado de Enrique Gluck-
man, piloto oficial del equipo Larios,
y las dos vueltas al circuito a bordo del
R-5 Copa Turbo fueron una experien-
cia apasionante. Gluckman demostré
que Jerez ¢s una pista en la que hace
falta mucho valor y un coche perfecto
que permita circular por las larguisimas
curvas con el acelerador pisado a fon-
do, mientras que el coche derrapa po-
C0 @ POCo en yn compromiso de poten-
cia v estabilidad.

Jerez ya es una realidad que dara
nueva vida a la velocidad en circuito,
una especialidad bella que ahora mis-
mo esta anguilosada. !

Angel Marco, enviado éspecial

FORMULA 3
CAMPOS, EN EL PODIUM

DRIAN Campos, piloto oficial de
YW Motorsport, ha terminado ter-
cero en la ultima carrera del Campeona-
to Aleman de Formula 3, disputada en
el Nurburgring. Con esta posicidn,
Campos se hace con el tercer puesto de
la clasificacion final, Alfonso Vinuesa
logrd el octavo puesto en entrenamien-
tos, pero no salid en carrera porque su
jefe de equipo, Kaufmann, en un acto
supremo de irresponsabilidad, no quiso
una rotura en el chasis del co-
che que podia haber puesto en peligro 1a
vida del joven madrilefio.
En Italia los «Luises de Oron tuvie

ron que luchar duramente para lograr
una décima plaza en la carrera de |
Imola. Los pilotos del equipe Camp- |
sa tuvieron que enfrentarse a unos co-
ches, los Ralt, que no se adaptan na-
da a esta pista super-rapida. Los en-
trenamientos fueron malos para Pé-
rez-Sala y Villamil, que lograron tan
s6lo los puestos 20 y 25. Ya en carre-
ra Villamil pudo remontar hasta el oc-
tavo lugar, mientras que Pérez-Sala se
quedd en la primera vuelta tras cho-
car con otro piloto. Villamil hizo un
trompo por esquivar al italiano Mon-
taldo, que ejecutd una maniobra
irresponsable, y perdi6 dos posicio-
nes, por lo que al final tuvo que con-
formarse con la décima plaza.
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HORA todo es disefio.
Los utensilios caseros,
los de la cocina en par-

ticular, y los de la me-
sa, los autos, los instrumentos de.
trabajo y los de placer y también
Ia moda.

Se dirfa que hemos llegado a un
estadio de civilizacion en el que la
forma no sélo cuenta tanto como
¢l fondo, sino que la vieja y esco-
lastica diferencia entre ambos
conceptos se ha diluido. Forma y

- fondo vienen a ser lo mismo, con
cierta prioridad funcional para la
forma.

Se trata de una verdadera revo-
lucién en el dominio del pensa-
miento aplicado y tal vez sea, fi-
loséficamente hablando, uno de
los mayores progresos del si-
glo XX. En el complejo dominio
del automévil soy un lego total.
Pero un simple repaso semanal a
esta revista me muestra patente-
mente que el matrimonio tecnolo-
gla-diseflo, ya es indisoluble.

—_

El disefio, del italiano disegno,
es a la vez el dibujo y el designio
de las cosas, de todo lo que nos ro-
dea, de nuestro entorno y de no-
sotros mismos en nuetro entorno.
Es el mundo tal y como lo conce-
bia un genio del Renacimiento co-
mo Leonardo da Vinci, que fue sin
duda el primero en pensar el mun-
do en plan de disefiador.

Por eso, el disefiador es tam-
bién ahora el gran pensador del
mundo moderno, un fondo al que
Unicamente le falta la forma. Re-
cuerdo ahora al Dios de Miguel
Angel, dando disefio al hombre

Xavier Domingo

en los frescos de la Capilla Sixti-
na. El personaje divino esta recos-
tado y distendido. Tiene el brazo
alargado y con el dedo indice pa-
rece que acaba de terminar el di-
sefio de Adan, precisamente por
1a punta del indice de Adén. Di-
sefiador y disefio son la misma fi-
ﬁda, la misma composicién, uni-

Bien cretino serfa, sin embargo,
el disefiador que leyendo atrabi-
liariamente estas lineas se creyera
de repente igual que Dios, tnico
y solitario.

El disefio es, por excelencia,
obra colectiva, aunque el disefia-
dor de talento dé a la suya sello
propio y consolidado. Por eso, si
bien los autos se parecen todos,
hay entre marca y marca y serie y
serie suficientes matices diferen-
ciales. Al fin y al cabo, es lo que
hizo el Dios, tal y como lo veia
Miguel Angel, gran teélogo ade-
mads de genial pintor, con su cria-
tura humana.

e
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ATREVETE A PARTICIPAR.
’————__

EL Camel Trophy' 86 ya esta
en marcha.

Mil millas compitiendo con la
naturaleza.

Ahora, en tierras de Australia,

En una jungla inaccesible, s6lo
abierta a los mas intrépidos.

En un lugar muy adecuado
Ppara esta excepcional aventura, en
donde se valoran la tenacidad,
destreza, ingenio y compaiierismo; en
donde participar €s ya una victoria.

Es mu gran ocasion.

Te invitamos a conquistar la
jungla australiana. :

Si tienes carné de conducir, si
deseas formar parte del equipo
espaiiol, lldmanos.

O escribenos, antes del 4 de
Noviembre, al apartado 116 de
Madrid.

Fl esfuerzo, la tarea en equipo,
el deseo de competir contigo mismo,
corren de th cuenta.’ /

Y Camel corre con todos /

los gastos. /

LLAMANOS
191-41568 75
91-4160789

INCLUSO FESTTVOS




MOTOR IBERICA

PRUEBA DEL MERCEDES 300 DIESEL
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