


LA BUENA FAMILIA ALEMANA
DE POCAS PESETAS

® Traccion delantera.

® Chasis a prueba forsién.
® Suspension independiente

en las cuatro ruedas.
& Cubiertas radiales.
® Parabrisas iaminado.

e luneta térmica trasera

(turismos}.
e Faros aiogenos.

® Limpia parabrisas eléctrice

de 4 velocidades.
® Econdmetro digital

® Proyectores delanteros y

traseros agtiniebia.

® Cinturones automaticos.
e Limpia luneia trasera

aléctrico.

e Frenos delanteros de disco y

" fraseros de tambor.

® Direccion de cremallera.
® Dosificador automatico de

aceite.

.- ® Techo corredizo
(tgrismos).
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Vamos a cien

ASITO a pasito, semans a semana,
hemos llegado a nuestro nimero
cien. Con casi dos afiog a nuestras
espaidas hemos |, :
conseguido tam-

bién penetrar de lleno en el

mundo de la informacién detl
motor, convirtiéndonos en
una de las publicaciones
punteras del sector. Y lo he-

mos conseguido gracias a la

inestimable colaboracion de
nuestros lectores, que han ||

acudido puntualmente a | 58

nuestra cita, y gracias tam- ¢

bién al apoyo decidido de
todas las mareas.

A lo largo de este primer
centenario pasamos revis-
ta a millares de coches y a centenares de
motos, hasta el punto de poder asegurar que
no se nos ha quedado ni un sole modelo en
el tintero. Para contarles como son los co-
ches que tenemos en el mercado, hemos ro-
dado con ellos centenares de miles de kil6-
metros y en numerosos casos los hemos
«estripado» para ofrecerles un analisis comn-
pleto del producto, También nos hemos ocu-
pado de analizar los componentes del auto-
movil (parabrisas, extintores, liquido de fre-
nos, gasolina, etcétera), los temas de actua-
lidad (impuestos, carreteras, transporte ile-
gal, accidente del duque de Cadiz), y los
grandes aspectos econdémicos de un sector
que con valentia se juega dia a dia su futuro.

Est4 claro que el panorama de la industria
automovilistica espaifiola no es, ni mucho
menos, halagiiefio. Una vez mas pedimos a
la Administracién rapidez en sus decisio-
nes. Basten como ejemplo las altimas decla-
raciones de Jacques Calvet, presidente del
Grupo PSA, propietario de las compaiiias
Peugeot, Talbot y Citroén, sobre las conver-
saciones que mantiene con la Administra-
cl6n espariola. No son una amenaza, no. Son
simplemente una llamada de atenci6én, un
SO8S, para garantizar la continuidad del gru-
po francés en Espafia, a los que el préximo
dia 30 les finaliza €l plan pactado con el an-
terior Gobierno. Los minis- — :
iros de Industria, Trabajoy |/
Economia tienen la pala-
bra.

MOTOR16 hoy ha alcan-
zado el mitico «vamos a
ciens, que se decia siem-
pre para cantar las mara-
villas del automovlil. Si,
vamos a clen, intentando
slempre hacer buen pe- @
riodismo con estas ma-
quinas maravillosas que
cada dia se renuevan en |
el mercado.

Félix Lézaro
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McDONALD
INVIERTE

AMES McDonald, ni-

mero dos de General
Motors, precisé en Franc-
fort algunos datos respecto
a la fabricacién del Opel Ka-
dett cuatro puertas, en Fi-
gueruelas, Zaragoza. La in-

version se cifra en 4.000 mi-
llones de pesetas; el incre-
mento de puestos de traba-
jo, en 200/300, y la produc-
cion, en 22.000 coches/aito,
si bien esta cifra podria
aumentar en caso de que la
demanda lo exigiera.

©AGIAL]
MILLONES A
MONTONES

I. OS grandes jefes de la in-
dustria americana del
automdvil son una raza de
privilegiados en ganancias
econdémicas y ninguno de
ellos va a la oficina por me-
nos de 190 millones de pese-
tas al afio. Entre los siete

_ Das.
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CAMIONES

BN e] Salén de Francfort,
la firma sueca Volvo ha
presentado su nueva gama
de camiones, con nuevas
mecanicas y especificacio-
nes, en la que destaca una
nueva generacion de cabi-

Su mayor particularidad
es que el plano de conduc-
¢ién es notablemente mas
bajo de lo normal, siguien-
do la moda impuesta hace
alin muy poco tiempo para
los autocares.

Pero no sélo este aspecto

-formal es destacable, sino

todo el cuidado que se ha
puesto en la seguridad y co-

primeros nombres de una
clasificacién general de ga-
nancias astrondémicas a lo
largo de 1984 estdn: el que
fuera administrador general
de Ford, hasta febrero de
1985, Philip Caldwell, que
ocupa el primer lugar de esa
lista multimillonaria, con
273 millones de pesetas de
sueldo al afio; el tercero en
la clasificacidén es Donald
E. Petersen, presidente de
Ford, con 214 millones, can-
tidad que superari este afio,
ya que ha pasado a ocupar
el lugar de Caldwell. El
cuarto lugar es para Lee Ia-
cocca, presidente £
de Chrysler,
que ademés
de ha-
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CABINAS DE LUJO

modidad del conductor y
pasajero: aire acondiciona-
do de serie, absoluta ausen-
cia de vibraciones y notable
filtrado de ruidos, cuadro
de instrumentos con infor-
macién electrénica de ave-
rias, mandos ergondmicos y
un largo etcétera. Esta cabi-
na esti fabricada en acero
galvanizado, con estructura
de seguridad sobre la que se
anclan los cinturones de se-
guridad de inercia y permite
un in¢remento de visibilidad
mdas que notable, gracias a
la posicidn de los asientos
como al aumento de las su-
perficies acristaladas.

ber sido distinguido como
uno de los diez viejecitos
mas «sexy» de los EE.UU.
se ha embolsado la cantidad
de 207 millones de pesetas
durante el pasado aho,
mientras que el séptimo lu-
gar de la clasificacidon es pa-
ra el «pobre» Roger
B. Smith, nimero uno dei
gigante General Motors,
que debe conformarse con
poco més de 190 millones de

pesetas, casi una miseria. /=~

ALFA NO
SERA VENDIDA

ESMINTIENDO los ru-
mores de venta de la so-
ciedad, primero a Chrysler
y, posteriormente, a Gene-
ral Motors, la alta direcci{in
de Alfa Romeo ha anuncia-
do que [a marca no serd ven-
dida a ningén grupo extran-
jero. Después de la renova-
¢ién de la gama, que culmi-
nari en 1987 con la apari-
cion del Alfa 106, con la
carroceria tipo Quattro, se
espera que la situacion fi-

. Por contra, cada vezva a

ser mayor la relacion entre

Alfa Romeo y VM, el fabri-
cante de motores diesel que

utilizan ademas de la marca

italiana los Rover, que tam-

bién pertenece al grupo e€s-

tatal IRI Finmecdnica.

Y DESCONTENTO
PEUGEGT
PIDE APOYO

E L grupo francés Peugeot
estd estudiando la posi-
bilidad de reducir sus opera-
ciones en Espafia en el caso
de que no consiguiese el
apoyo del Gobierno para
reestructurar sus actividades
industriales, entre las que se
incluye un recorte de cuatro
mil puestos de trabajo en la
planta de Villaverde. En el
anterior acuerdo —rubrica-
do en 1982 y ahora a punto
de expirar— de Peugeot con
la Administracidn se preveia
reducir esa plantilla también
en 4.000 empleos, aunque,
hasta ahora, sélo se han al-
canzado 2.000.

nanciera pueda mejorar, - - .

POLO ROMPE-RECORDS

El Volkswagen Polo Covpd GT, ¢on motar sohrealimentado por un aue-
vo compresor del tipo G —por Ia lorma que tiene su interior—, ha baiido
el récord de lus 24 horas ¥ los S.000 kildmetros para I categoris de los
1MW) centimelros cobleos, Conducido por un grupo de téeniéos de 1 mar
cn, maniuvieran una media de 208,13 kilometros por hom dursnte las 24
horas, ¥ de 204,41 kildmetroy por hora en los 5.000 kildmetros, Como re-
ferencin hay que recordar qiie el récord anterior de las 24 horas estaba en
posestim de un Ford Escort 1,3, a una medin de 168,63 km/h.

4 DEPORTIVO

EL RS 200,
A LA VENTA

UALQUIERA que ten-
ga ganas y mas de diez

dirigirse a un concesionario
Ford a encargar el flamante
RS 200, que ha iniciado su
produccién en la factoria bri-

tanica de Reliant. Como se
sabe, sdlo van a fabricarse

200 unidades de este coche.
“Ford tiene previsto un
atractivo programa de for-

en color blanco, se ofrece en
versién calle (puesta a punto
por Jackie Stewart) o en ver-
5ion rallye (Peter Ashcroft es
su responsable).

@ La tomadura de pelo del
* proyecto Biscuter preocu-
pa muy seriamente a las auto-
ridades econémicas de la Jun-
ta de Andalucia. Parece ser que
todo puede venirse abajo ante
la negativa del doctor Rosado
a participar en el proyacto.

@ Que Paco
. Costas haya logrado rea-
lizevsroxcelente programa tiene mucho més
mérito si tenemos en cueria que lo hace en
TVE. Con un profesional as! al frente de ia in-
formacién automovillstica estamos seguros
de que stodo volvers a funcionars

__ El restaurante del 4rea de servicio de
2 Lérida, en la autopista Zaragoza-Bar-
celona, estéd a punto de aparecer en la guia

millones de  macién de mecdnicos y cur-
7 pesetas, sillos de conduccidn en el cir-
e puede cuito de Snetterton. Siempre,

P\Verde y Rojo

gastronémica Michelin, pero en las péginas
dedicadas a los neuméticos. El dia menos
pensado nos ofrecen una TRX & la'plancha
y nos la cobran como un chuletén de Avila.
& Seat estd logrando un notable éxito con
= el modelo Malaga, que a las pocas se-
manas de su comercializacion ya se ha en-
caramado a los primeros puestos en las lis-
tas de ventas. Esta clarisimo: en verano, el
Malaga, vy en invierno. .., el Polo.
No parece de recibo que los transpor-
tistas conocidos como upiratas», ade-
més de ejercer como tales, amenacen con
bloquear Madrid para que sean atendidas
sus peticiones. Si por ley no tienen dere-
cho a una autorizaclén, ;qué es lo que pi-
den? ;Una subvenclén para adeuirir garflos
de fibra de vidrio? ;O una linea blanda de
créditos para disponer de patas de palo en
madera de ébano?

A S o —
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PRUEBA DE LA GAMA COMPLETA

VIRTUDES DEFECTOS

Suavidad de manejo Recuperaciones lentas

Posicion de conduccion Reflejos en el cuadro de mandos

Confort de marcha Motor algo ruidoso

05 nuevos Renault 5 con cinco
puertas tienen un objetivo cla-
ro, van directos al usuario que
busca un coche pequefio, ma-

" nejable, econémico y con el atractivo
suplementario de una accesibilidad ex-
¢epeional. Los Renault aportan, ade-
més, una buena calidad de acabado,

: cha confianza a la hora de

2
5
2
2

den mover las piernas con més libertad,
y no se siente la sensacién de claustro-
fobia que a veces producian los mode-
los con dos puertas laterales.

Las tres versiones del medelo cinco
puertas, distinguidas por las siglas TL,
GTL y GTS, se diferencian entre sf por
ia potencia de sus motorzs, el niunero
de marchas de ia caja de cambio y en
nivel de equipamiento; los tres mode-
los tienen, sin cmbargo, virtudes muy
similares. San coches fciles de condu-
cir, con mandos suaves, coches

-ravillosos. Las prestaciones son hono-

rables y el consumo se mantiene dentro
de unos limites muy correctos.

Los defectos comunes & los tres mo-
delos de la gama R-5 con cinco pucrias
kay que buscarlos en la mecanica: es
mds ruidosa de lo deseable en cuanto
se superan los 120 kilémetros por hora
y su elasticidad de funcionamiento po-
dria mejorar. El usuario medio de este
tipo de coches es una persona gue bus-
ca el confort mas absoluto, tanto al ir
por carretera como cuando se mueve
por ciudad, es un usuario al que no
apetece estar cambiando de marchas
con frecuencia; pues bien, los R-5 exi-
gen utilizar la palanca con cierta asidui-
dad si se quieren reacciones ripidas al
acelerador.

A la hora de decidirse por cualquie-
ra de las tres versiones hay que tener
muy en cuenta el uso que se va a dap
€l coche. Las personas que se mueven
casi en exclusiva por trafico urbano ¥
buscan un coche tan baraio como sen-

cillo deben fijarse en la version TL. Los
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restantes usuarios tendrin en su punto
de mira tanto el modelo GTL como el
GTS; el coche més caro ofrece mejores
prestaciones y consume algo menos que
el modelo intermedio, pero la diferen-
cia de més de cien mil pesetas entre uno
¥ otro puede actuar como una barrera
infranqueable a la hora de la compra.

MECANICA
Egun=caogme =]

Al abrir el cap6 delantero de los nue-
vos R-5 con cinco puertas no hay sor-
presas: alli estan los clisicos motores
Sierra, que ya aparecieron en un mode-
lo tan veterano como el Renault 8. Son
motores de cuatro cilindros que tienen
una bien ganada fama de fiabilildad, y
gue dan, en cualquier caso, una poten-
cia bastante justa para su cubicaje. Son
motores tranquilos que no se encuen-
tran bien cuando se les quiere sacar el
maximo rendimiento, pero que dan
muchas alegrias de cara al bolsillo si se
utiliza el acelerador sin brusquedades.

Las versiones GTL v GTS disponen
de encendido electrénico integral, un
elemento que facilita mucho el funcio-
namiento. En estos modelos no se sien-
ten los ruidos y vibraciones que suelen
aparecer ¢n ¢l momento en que se pisa
el acelerador con fuerza y el coche va
muy despacio tanto en cuarta como en
quinta. La versién TL no lleva tal dis-
positivo y se nota una ausencia no sélo

porque son necesarias mas operaciones
de mantenimiento, sino también por-
que esas respuestas al acelerador en las
condiciones mas dificiles s¢ saldan con
unos ruidos y algin que otro tirdn.

La buena voluntad de los motores
para empujar con bastante energia des-
de regimenes muy bajos queda sacrifi-
cada por las cajas de cambio, que tie-
nen siempre un caracter muy ahorrati-
vo en cuarta y quinta. Las recuperacio-
nes del GTL y el GTS son demasiado
tranquilas, mientras que las del TL son
parecidas a las de una tortuga; con el
GTL hay que pensar muy bien cual-
quier adelantamiento en carretera
abierta y se debe jugar con la caja de
cambio si no se quiere alargar la ma-
niobra durante bastantes segundos.

Los tres modelos llevan una caja de
disefio muy reciente que impresiona de
forma favorable por su precisién y sua-
vidad. En los R-5 la maniobra de cam-
biar de marcha es una auténtica delicia:
no hace falia ninguna fuerza fisica, y
las distintas posiciones quedan bastan-
te proximas entre si. Para poner la mar-
cha atrds hay que tirar con los dedos
de un collarin, un sistema seguro que
evita cualquier posible error.

Los cuarenta y tres cabalios de po-
tencia del TL son algo justos para cir-
cular en carretera, pero en ciudad se
muestran bastante sobrios, ya que per-
miten hacer 100 kildmetros por trafico
bastante congestionado sin superar la

barrera de los ocho litros.

La mayor potencia de las versiones
GTL y GTS se nota claramente al ace-
lerar en marchas cortas, y cuando se
quiere mantener una velocidad de cru-
cero algo alta. El consumo se muestra
siempre bastante contenido, aspecto en

el que destaca, sobre todo, el GTS, mo- .

delo que ofrece una buen compromiso
entre prestaciones y ahorro de gasolina.

La mecédnica de las versiones TL y
GTL se vuelve bastante escandalosa en
cuanto se superan los 120 kilémetros
por hora; es posible mantener una con-
versacion, pero hay que subir bastante
la voz.

COMPORTAMENTO
EEIEEY

El R-5 en su nueva versién cinco
puertas hace gala de esa misma facili-
dad de conduccidn que ya caracteriza
al modelo conocido. El R-5 se inclina
bastante al tomar una curva algo depri-
sa y los pasajeros notan ese movimien-
to a veces con algo de respeto, pero no
hay problema, ¢l coche va siempre por
su sitio y es casi insensible al estado del
suelo. Su buena forma aerodindmica
hace que el coche siga su trayectoria
rectilinea, incluso cuando el viento la-
teral es muy fuerte o cuando se cruzan
en sentido contrario camiones de gran
tamafio.

Los R-5 en sus nuevas versiones méas
alargadas y con dos puertas laterales
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40.000
SUPERCINCOS

Esta es 1a cifra que FASA Renauit
pretende vender del Supercinco en
_nuestro pais, lo que supondria un 8
por 100 de nuestro enclenque mer-
cado. Con la versién de tres puertas
ha conseguido ya, hasta el momen-
to, €l 6 por 100. Con la version de
cinco puertas espera conseguir ese 2
por 100 que les falta para su objeti-
vo, De todas las maneras, la version
de cinco puertas va a restar ventas a
la versidn tres puertas, puesto que
se espera que se vendan igual niime-
ro de unidades de uno y otro mo-
delo.

suplementarias con respecto a los mo-
delos habituales se comportan a las mil
maravillas, siempre y cuando el coche
se conduzca en plan familiar. Los R-5
no muestran ningn vicio especial en su
comportamiento, El morro del R-5 co-
mienza a demostrar cierta pereza a la
hora de entrar en las curvas més cerra-
das cuando se aumenta mucho el ritmo
de marcha y se llega bastante deprisa,
En tales condiciones el balanceo de la
corroceria se hace bastante acusado y
la rueda delantera que queda mas des-
cargada tiende a patinar a poco que se
pise el acelerador con cierta rabia. Es-
tos nuevos modelos de Renault son fa-
miliares poco preparados para ir de
carreras, por lo que es mejor tomarse
las cosas con calma.

La suspension, que es bastante blan-
da, absorbe sin problemas todas las
irregularidades del suelo, y los pasaje-
I0S NO notan nunca en su cuerpo el es-
tado del asfalto.

La direccidén de estos R-5 de la nue-
va generacién no es demasiado lenta,
ya que se necesitan 3,8 vueltas para lle-
var las ruedas de un extremo a otro. Es
aceptablemente suave y precisa, En
carretera no plantea el menor proble-
ma y contribuye de forma muy positi-
va a reforzar la agilidad natural del
coche.

Los frenos son uno de los puntos fuer-
tes de los Renault 5 en todas sus versio-
nes, tanto.- con tres puertas como con
¢inco puertas. El sistema da mucha se-
guridad al conductor, ya que actia con
encrgia v el pedal tiene un buen tacto,
por lo que la frenada se puede dosificar
con bastante exactitud. En cualquiera de
las tres versiones es imposible poner el
menor reparo, tan s6lo en el modelo méas
caro, el GTS, equipado con neuméticos
de baja resistencia a la rodadura, se no-
ta un cierto alargamiento de las distan-
cias de frenada con respecto a los otros
dos modelos cuando los frenos actfian a
mas de cien kilémetros por hora. De to-
das formas, los valores obtenidos son
mas que aceptables.

El aumento de Ia
distancia entre ejes
en seis centimetros

permite al
Supercinco con
cinco puertas
ofrecer una buena
amplitud interior, a
la que se accede a
través de puerias
suficientemente
amplias.
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El GTS lleva llantas de aleacién
Neuméticos de baja resistencia a la rodadura

coge demasiado polvo en poco tiempo
y se queda casi opaca; el mando del
limpiaparabrisas se acciona muchas ve-
ces de forma involuntaria al dar al con-
tacto, ya que queda demasiado cerca de
la mano derecha. En algunas ocasiones
¢l sol se refleja en la cubierta transpa-
renie e impide la lectura répida.

La posicién de conduccién es exce-
lente; el volante, los pedales y la palan-
ca de cambios estan situados en posi-
cién muy comoda para el usuario me-

El comportamiento de los Supercineo con cinco puertas no dificre de los de tres puerias, pese al slargamienio de sels centimetros
No ha aumentado su tendencia a derraipar de morro v sl €5 mis estable en curva ripida

El GTL tiene unos grandes embellecedores  La Hanta de chapa va sl descubierto en ef TL
La llantz es igual, ¥ las cublertas, de perfil 70 Su nedida s jgual 2 la de la version GTL

dio espafiol que tiene una talla com-
prendida entre 1,65 y 1,75 metros.

La climatizacién funciona con mu-
cha eficacia y el ventilador manda una
buena corriente de aire al interior; el
tinico problema es el escdndalo que ar-
ma ese ventilador cuando funciona a
todo ritmo.

El maletero de los nuevos R-5 no ha
perdido nada de su capacidad con res-
pecto a lo ya conocido en las versiones
de tres puertas. Renault no ha movido

ni un milimetro el respaldo del asiento
trasero, por lo que sigue quedando el
mismo espacio libre, mas de doscientos
centimetros c@bicos, que es un hueco
bastante amplio para un coche de di-
mensiones tan reducidas.

La calidad de terminaci6én de los R-5
es sensacional y en las nuevas versiones
se mantiene esa norma. La Gnica queja
hay que dirigirla al nivel de equipa-
miento, que es bastante pobre, incluso
en la versién GTS.

FIIENTE A SUS RIVALES

Los rivales de los nuevos R-5 con cin-
co puertas son el Peugeot 205, en su
version cinco puertas, el Opel Corsa,
también con cinco puertas, vy el Citroén
Visa, que las lleva desde su lanzamien-
to. Son los coches a los que la salida
del nuevo Renault va a afectar mas y

los qué van a oponer m4s resistencia de
cara a la consecucion de una buena par-
te del mercado. También hay que con-
tar con el Fiat Uno y el Austin Metro,
gue aunque son importados tienen pre-
cios muy competitivos y pueden ser una
alternativa de compra interesante.

_ El nuevo R-5 tiene sus mejores argu-
mentos en: la amplitud interior, seme-
jante a la del 205 y solo superada por

la del Fiat Uno;en su confort, que es

notable, tanto como el del 205 y el Vi-

sa. El rendimiento de su motor ya sea

en prestaciones o en consumos esti al- -
go por debajo de la mayoria de sus

competidores si exceptuamos el Metro,

el mas compacto y ciudadano de todos

ellos.

Angel Marco
Fotos: Ramén Rodriguez

Automdviles

Autombviles
UBEDA
TORRELODONES
Madrid

Tel.859 23 07

IMPACTO

PUBLICITARIO

illumineme,
pongame musica
-y écheme a rodar!

731,000 ptas.

Precio total matriculado
como vehiculo industrial

RENAULT § 6T5

Motor: Dell 1. Traccién: Del -
lindrada: 1.397 ¢.c. Potencia: 71 CV a 5.500 rpm. Peso:
775 kg. Velocidad mixima: 162,4 km/h. Consumo me-
dic ponderado: 7,6 17100 km. Capacidad del ml.letero
188/738 litros.

1.079.189 ptas.

CTTROEN VISA TRS STIL01.033.351 pias.

Motor: Delanterc transversal. Traccion: Delantera. Cl-
lindrade: 1.360 c.c. Potencia: 60 CV z 5.000 rpm. FPeso:
430 kg. Velocided mixima: 1494 km/b. Consume me-
dio ponderado: 6,4 1/100 km. Capacidad del maletero:
300/690 Kitros.

OPEL CORSA GLS 1.3 1.038.018 pius.

Motor: Deiantero transversal, TracciGn: Detnntera, Cl-
Nadrada: 1.297 ¢.c. Polencia: 70 CV a 5.800 rpie. Peso:
740 kg. Velocidad mésinia: 161 km/h. Consumo medio
ponderado: 7,6 1100 km. Capacidad del malelero:
200,740 litros.

PEUGEQOT 205 6T 1.131.814 ptas,

Muotor: Delantero tranaversal, Traccion: Delantern. Ci-
lindrada: 1.442 c.c. Potencia: 83 CV a 5.600 rpm. Peso:
850 kg. Velocidad mixims: 166,6 km/h, Consumo me-
dio ponderado: 8,6 I/HO km. Capacidad det maletero:
21571.098 Hrros.

FIAT UNG 70 § 1.109.151 plus.

%! Del l. Traceion: Delantera. Cl-
lindrads: 1.301 c.c. Potencia: 70 CV a 5.700 rpm. Pero:
50 kg. Velocidad méxima: 161.2 km/b. Consumo me-
dio ponderado: 7,4 17100 km. Capacidad del maletero:
298/1.122 kitros,

RENAULY 5 Gl 956.062 pies.

Motor: Delantero transversal, Traccién: Delantera. Ci-
lindrada: 1.237 c.c. Poiencia: 55 CV 1 5,250 rpm. Peso:
775 kg. Velocidad mdxima; 148,3 km/bh. Consumo me-
dio ponderado: 7,8 1/100 km. Capacidad det maletero:
188/738 litros.

AUSTIN METRO 1.3 MLE  924.448 plus,
Motor Delantero transversnl Trnceldn: Dekantern. Ci-

dio ponderado: 7,7 1/100 km Capacidad del malefero:
185 Litros,

OTROEN VISA 11 RE 952.154 ptas.

Motor: Del; t. Traccidu: Def: Ck
Hodrada: 1.124 ¢.c, Potencia: 57 €Y a 6.250 rpm. Peso;
$10 kg. Velocidad mixima: 146,8 km/}. Consumo me-
dio pondersdo: 9,3 17100 km. Capacidad del malutero:
300/690 Liros.

OPEL CORSA 6L 1.2 961,545 pras.

Motor: Del 1. T Delentera. Ci-
lindrada: 1.196 cc. Potencia: 54 CV a 5.600 rpm. Peso:
735 kg. Yelocidad mixima: 148,9 km/h. Copsemo me-

npondmdo 2,1 /100 km. Capacidad del maletero:
200/744 litros

PEVGEOT 205 6% 959.406 pras.

Mator: Deluntero tranxversal, Traecitn: Delanters, Ci-
lindrada: 1.204 c.c. P ia: 63 CV 2 6.600 pm. Peso:
$03 kg. Velocidad mdixima: 1503 kin/h. Consnmo me-
dlo ponderndo: 3,¢ 1/100 kn. Capseidad del maletero:
264,797 Hiros.

RENAULT 5 TL 857.372 pias.

Motor: Del 0 L. Traceién: Delanters. Ci-
lindradaz 1.108.¢c.c. Potencla: 46 CV 2 5.250 rpm. Peso:
735 kg Velocidad méxima: 138 km/b, Consumo medic
ponderado: 7.4 1/100 km. Capacldad del maietero:
188/738 Hires.

OPEL CORSA LS 1.0 $26.820 pias.

Motor; Del 1. Traccion: Del Ci-
lindrada: 993 ¢.c. Potencia: 45 CV u 5.400 rpm. Peso:
735 kg. Velocidad mixima: 142,4 km/b. Consumo me-
dio popderado; 7,6 L/100 km. Capacided de} maletero:
200,140 litros.
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El Porsche 944 Turbo en el
monumenio del Castro de
Vigo. Hay cuatrn unidades
de este coche rodando ya
por Espafia. Su interior
puede ser completzdo con
una largs lista de opcones

UANDCY estas paginas vean la
luz, cuatro privilegiados espa-
finles seran ya poseedores de
un Porsche 944 Turbo, El co-

che no es s6lo lo mas nuevo de Ta mar-
ca, sino uno de sus modelos mas caros,
pues solo esta superado ¢n precio por
¢l 911 Turbo v el 928 5.

Exteriormente son pocas sus diferen-
cias con respecto al 944 normal, que es
tres millones mas barato. Residen casi
ensu totalidad en ¢l morro, mas redon-
deado y con entradas de aire mas am-
pligs. También hay un faldén aerodi
namico trasero, al estilo de los coches
de competicion, Bajo el capot, el mo-
tor ¢ el cuatro cilindros de 2.479 cen-
timefros ciubicos —el mismo gue ¢l del
944 atmosférico-— con un terhboacoms-
prensor, gracias al cual la potencia su-
be de 163 caballos & 220 caballos. Esie
motor ha sido coidadosamente astudia-
do para que pueda resistir sin proble-
mas las condiciones de trabajo que im-
pone el turbocompresor. Ademas de
los légicos sobredimensionamientos
que han sufride algonas piezas. se ha
dotado de un recubrimienta cerimico
il tolector de escape v se ha estudiado

i sistema de enfoamicnio por agoa

del propio turbo. Los pistanes son for-

jados y se ha montado un detector de

picatio de bielas, con:sonda; en el se-
gundory tercer cilindro, que Corrige el
nviance de encendido de forma que
aceptael emplen de gasolinas de hasta
91 octanos.

Lo transmisidn, manual, de cingo

marchas, ha sido tembién reforzada.
Comoenel 924 ¥ el 944, la caja di cam-
bio forma un copjunto gen el diferen-
cial sobre 2] gje Lrasel'n, para condepiir
ing mejor distribucion entre eies,
 La dirdecion es-asistida, ¥ los frenaos,
de diseo ventilados enilas cuatro rue-
das: Los traseros lievan acoplados unos
tambores para &l fréno-de mano,

En lo gile se reflere al equipamiento,
quizd ¢l aspecto que mids destaca es que
iicorpora el nuevo salpicadero que des-
de comlen2os de esta primavera equi-
pan los 944 atmosféricos: De todas [or-
mas, es lo que parece estar a menor al-
tura, en visia de [ Jarga lista de opein-
fies para complatarlo.

El Porsche 944 Turbo ha sido pre-
sentado a sus clientes por algunos con-
cesionarios, como-el mdicado en Vigo,
gue es propiedad de Beni Fernandez,
En esta ocasion tuvimoy la oportunidad
de una corta toma de cantacto que pue-
de servir de aperitivo de una prueba oA
fondoh gue les ofreceremos en breve,

Vava por delante gue esta versicn rir-
bo de| 944 es otra historia. Aungue se
nota el aumento de potenciy, Ia acelera-
cion es suavely progresiva desde muy ba-
jo nimero de revoluciones, Se ha con-
Legujdo ung respuesta del tarho tan acer-
tada, gue hace innecesarin la precaycion
de dosificar la presion del pie sohre ol
acelerador. El conduinor puede dedicar

Precio en la calle
9.165.127 pias.

Pintura metalizada 115.286
Calefaccién en asientos .. 30.459

(cada uno)

Aire acondicionado 377.638
Techo practicable ..........| 183.164
Bateria compacta ......... 6.868
Retrovisor eléctrico 33.597
Retrovisor eléctrico con-

CAVD L.... 36.635
Autoblocante .......... 137.820
Cerraduras centralizadas 61.817
Tapiceria en cuero ........| 287.212
Volante de cuero .. 10.459
Asientos deportivos $3.994
Paneles de puertas en tela 22.994
Protecciones laterales ..... 92.406
Check control 73.319
Parabrisas de seguridad .. 15.677
Parabirisas sombreado .... 1.315

Amortiguadores deporti-
YOS ... 49.276
Alarma ., 44.497




su atencién al manejo del vo-
lante y al rapido paso de las
velocidades.

Hemos notado como dni-

co defecto en este breve re-
corrido que cuando empiezas
a estar dentro del torbellino
de la velocidad, el asientote

empuja v te empiezan a fal-
tar metros de carretera; lo
tnico que desentona en la
partitura es la resistencia que
ofrece el selector del cambio
a subir de relacién y las dé-
cimas de segundo perdidas
en la operacion,

Cuando toca detenerse, te
encuentras un pedal consis-
tente que te permite una ex-
celente progresividad en la
frenada y el alivio de contro-
lar la distancia con el primer
obsticulo que se presenta.

El coche es compacto,
confortable y dotado de un
excelente puesto de conduc-
cién, permitido por la varia-

da regulacién del asiento y el

concienzudo estudio ergond-
mico de los diversos posicio-
namientos de volante, palan-
ca y pedales.

Como critica al apartado
chasis-suspensioén, se me
ocurriria sugerir un tarado
més firme de los amortigua-
dores delanteros, solicitados
duramente por el enorme par
trasmitido a las ruedas pos-
teriores, que permitiria una
mejor direccionalidad en los
metros de aceleracidn.

El poseedor de un 944
Turbo tiene algo mas que un
automdvil, Tiene una llave
que da paso a otro mundo de
posibilidades sobre cuatro

= eacian del
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® Manuel Sanjurjo, co-
nocido piloto vigués que se
iniciaba en las artes de la
velocidad alld por los afios
sesenta, adquiriria hace
poco tiempo un Pors-

che 911 Carrera, con el
que colmaba sus anhelos y
suefios color de rosa de los
tiempos en los que uno sb-
lo puede estrellar la nariz
en las lunas de los escapa-
rates donde se exhiben
esos coches que siempre
nos han fascinado.

Al ir cediendo paulati-
namente sus contactos en
.el mundo de la competi-
cién, el Porsche ha venido
a llenar ese hueco cotidia-
no, convirtiéndose en el
opio que hace menguar el
sindrome de «abstinen-
cian.

«Me considero un puris-
fa del automovil, con unas
aficiones muy definidas.
Mi asignatura pendiente
podfa dejar de serlo al pre-
sentdrseme la oportunidad
de adquirir este coche ha-

«PORCHISTAS»

ce poco tiempo. Natural-
mente, no la dejé escapar.

Todo lo que pensaba de
él se ha confirmado, e in-
cluso superado. Por moti-
vos profesionales, tanto
mi hermano como yo ha-
cemos mds de cincuenta
mil kilémetros al ano,
siempre hemos tenidos co-
ches rdpidos para estos
desplazamientos. Fijate si
ha influido la compra del
coche, que antes hablaba
por teléfono con algunos
clientes de Marin o La Co-
rufla, y ahora he suprimi-
do las Hamadas telefonicas
¥y les visito personalmente.

Conducir el Porsche es
casi erdtico, un ctimulo de
satisfacciones por doguier.
También tiene algunos de-
Jfectillos, pero te acostum-
bras a ellos.»

Hablamos después del
resto de la gama y del nue-
vo modelo 944,

«Si, he andado en todos
ellos, pero el mio es el
Porsche mds puro, mi ilu-
sién iba por ahi. El 944
Turbo lo probé hace unos
dias, y me ha gustado mu-
cho, pero es otra cosa.
Comprendo que el 911 es
un coche mds apto para el
gue ha pasado por las
carreras, y que hay que
conducirlo siendo ‘‘del
oficio’.

Aquf, en Galicia, y con
un turbo, hay que sentarse
con San Cristébal al la-
do.»

@ Modesto Vazquez No-
guerol, también viene del

SATISFECHOS

mundo de los rallyes, Doc-
tor en Medicina y Psiquia-
tria, recuerda de sus tiem-
pos de estudiante en Aus-

‘tria,

«Casi todos mis profe-
sores en Austria tenian
modelos Porsche, y yo
vela que nunca se estro-
peaban. »

El doctor Véizquez No-
guerol tiene un mode-
lo 928, adquirido hace va
cuatro afios, y al que dice
haberle cambiado sdlo
neuméticos y un juego de
pastillas de frenos,

«He tenido antes otros
automoviles, BMW, Ja-
guar, etcétera, pero mi ilu-
sién era tener un Porsche,
Yy ahora he podido com-
probar que es cierto todo
lo que se dice de él.»

Hablamos sobre las cua-
lidades Porsche...

«Es un coche muy co-
modo, francamente cémo-
do, y va muy poco al ta-
ller. A mi me gusta la téc-
nica alemana, porque,
ademds de haber vivido
alli, he podido comprobar
la seriedad con la que tra-
bajan. Los italianos no tie-
nen esa seriedad, ese siste-
ma de fabricacion. Me re-
bela que cada afio cambien
de modelos, los alemanes
mantienen mds tiempo ca-
da automdvil.
® «Titoy Amaro es un
conocido comerciante vi-
gués que posee otros auto-
moviles, pero su punto fla-
<o es el Porsche.

«Tuve hasta ahora tres

modelos, un Targa, un
911-C, y ahora hace afio y
medio que compré el 928.
Lo considero un coche que
reiine todas las condicio-
nes que yo exijo: rapidez y
confort. Es, ademds, muy
suave de conduccion.»
Tito, por su condicién
de hombre de negocios, ai-
gunos de los cuales estan
ubicados en México, ha te-
nido ocasién de conducir
variados tipos de automé-
viles europeos y america-
nos.
«QOcurre que tuve una
experiencia muy satisfac-
toria con Porsche. Me in-
vitaron a Stuttgart a visi-
tar la fabrica, y alli pude
presenciar como se fabri-
caba el coche. Me conven-
cié plenamente todo el
proceso constructive, con
mucha parte artesanal. »
Parece ser que' hay un
comun denominador en
todos ellos; cualquiera los
apea de «su Porsche»,

Rafa Cid

Las-escasas eriticas que podria
hacerle al disefio del [hiza las he
convertido en modific Tey
Evidentemente; ¢l resultado es el
coche gue pmi me gustana ver en
la tenda del concesionario. Comib
contraposicion @ uha linea

TERIVA, ORI

ucido que |g

to dinamico ¥ potdnte,

ramos con una parrilla

destasata, asl como las masas
negras de 105 paragolpes gue
rompen la fluclez de lineas del
coche. Las modificaciones de estios
puntos v pequenos detalles; como
¢l montanite kateral del mismo
color que la carroceria v 1a
elimmacion de la banda
longiudinal inferror de color
negrg, realzan unas formas
originales muy conseguidas,

Francizsco Pordadara

Participar es facil

@ Recorte el cupon de esta pagina, ¥ en la linea correspondiente
esariba el nombre del modela de coche gue, en si opinidn, es «El
mejor coche del siglow.

@ Remitala, junfo con su nombre y sefias completas (incluido
teléfono) a MOTORI6 (para «El mejor coche del siglon).

Hermanos Garcia Noblejas, 41, 28037-Madrid. _

@ El sorteo se celebrard ante notario el dia 14 de octubre de 1985, \

participar en 1 eloccin y sorteo se publicars en Jos Domicilio: ....cvesssrsestisisisssssisnsarsosnsns I
102 de MOTOR16, L fecha tope de recepcion de \ NN
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/ «El mejor coche del siglo»

En mi opinioén, el automdvil gne merece
/. el titulo de «El mejor coche del siglo» es: I

P T Y T P T T T T Y Y T e PP Y Y T Y T T P LY
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i
Teléfomo: cuveirsisirissincersenssnvanronee
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- CHE GANARA CON SHE|

* Enla akta compehoon automovilistica, el

R munfo se consgue utilizando, exclusivamente, .

los productos de mas elevada tecnologia

En 1984, los ganadores de gran nimera
de compeonatos mundiales, europeos y na-
cionales, entre los que destacon el Mundial
de Férmuld |, el de Resistendia y cinco catego-

rias del Mundial de Motaciclismo, eligieron .

Lubricantes Shell, probondo asi su gran
rendimiento y sus superiores resuliados.

Y los triunfos continbon en 1985: rallies
de Montecarlo, Suecia y Purls Dakar, Férmu-
la | de Brasil y Ménaco. ..

¥ Los Lubricantes Shell, ademds de

ser |os elegidos por los %rqndes campeones, ;"
s principales fabr- 50
es: ello hace que Shell *3

estén homologados por
cantes de: uuiomowr
sea la marca de lubricantes que més millones
de kilémetros recorre al-dia sobre la super‘ﬁ
cie de latierra. 3 z

También su coche ganard con Lubri-

cantes Shell. En rendimiento, en duracién,

_en consumo. Como los innumerables auto- |
méviles, motos, fuerabordas, tradiores, ma- . I
quinas industriales y camiones que utilizan ©

Lubricantes Shell en tode el mundo.

Lubricanres
Shell

Lideres Mundiales.

)

Modelos exclusivos
DusA]pinns #A-310 V-6, uno con &l
kit evolucion (3.000. 000 pesetas).
El otro, de serie (2.400.000

;f'-_wans} Estos precios son
imlugendo la

mr A

nombre del comprador. Su valor
auments, ya que ¢ste modelo nunca
fue importado por Renault en
' . Tampoco tenemos
de que halla alguno m4s
ié Ia mg..nﬂﬁlamm mntambmu }un Lotus
impecable. Forman parte de su
-exposicion un veterano Alfa Romeo
Sprint B ¥ un Austin Helay.

Algo nuevo

Alfa Romeo Spider 2000, dos capotas
de cucro, Ilantas; procedente de la
‘guicbra l-fmdench el precio es muy

especial: por debajo de los tres
millones de peseias.

=
.u-

Coches muy especlales
los lectores de MOTOR 16

Una tienda con muy poco tiempo de vida, De Pascual Automéviles,
ha sido nuestro hallazgo. Se encuentra en Madrid, en la calle
Doctor Ulla, 18 (teléfono, 256 63 02).

para !

El prestigio
dei OTi

Dos Volswagen Golf GTi
1800, ambos con gran
cantidad de extras, enire
los que destacan

ilantas BBS,
autoblocante, relacién
cerrada, suspension
especial, equipo de
miisica, muy pocos
kilémetros, Uno de

¢lios se vende al precio de
1.300.000 pesetas.

Motor 16 /12




—— Le esperamos en::

__—Comprar v vender

BERAA LTS

OFERTA ESPECIAL DE
NEUMATICOS EN

BERAALTE

NEUMATICOS EQUILIBRADOS, PARALELOS, AMORTIGUACION,
FRENOS, ESCAPES, BATERIAS

PROMOCION EN SEPTIEMBRE Y OCTUBRE

jGOOD-YEAR! E! primer fabricante mundial de neumaticos.

iFULBAI La prestigiosa marca Alemana equipa de origen a BMW, MERCEDES, OPEL, ete.
USTED PAGA 4 cublertus y LA QUINTA ES TOTALMENTE GRATIS,

Garantizamos que solamente vendemos cubiertas nuevas y de primera calidad.

Le ofrecemos TOTALMENTE GRATIS -

Con lu comprn do wna coblerta: MONTAJE GIIA'IIS

Por 2 coblerins: MONTAJE Y EQUILIBRADO GRATIS.

Por 4 cubiories: MONTAJE, EQUILIBRADO Y ALINEADO DE LA DIRECCION GRATUITO..

B'Sponemos de la.més amplia gama en nuestro stock de cubiertas en todas las medidas nacionales y de imporiaciting Michelin, Pirelli,
unlop, Uniroyal, Semperit, etcéters. Incluso en las mas modernas series 70, 65 y 60.

SOMOS ESPECIALISTAS EN MEUMATICOS PARA COCNES DE IMPORTACION

{\CEPTAMOS LA ASOCIACION ENTRE AMIGOS (*)
" {Ejemplo: 4 amigos compran las cuatro ruedas de sus coches, al qumto le regalamos sus ruedas.}

C! Ubeda, sin. (junto ctra. Playa). Tel. 730 48 52.
Cl Velézquez 88 (parking Velazquez-J. Bravo, tercer sétano) Tel. 730 48 52,
Cira. de Majadahonda, s/n. {Neuméticos Boadilla, S. A.}, km. 0,50 Boadilla del Monte, Tel 633 17 50.

: ggﬂ”ﬁ“*a EE Auts Sexvicis

e AUTOMOVILES

CANALCAR

EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
' TRANQUILIDAD DIE UNO NUEVQO.

iVengaa Conocerlo -
g | — | — @_

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
P TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET

DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBHA INCLUIDA, POR TRES MESES.

EXPOSiCION Y VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 v 248 58 60
MADRID ;

574.200 ptas. F.F. INNOVACIONES EN MARCHA.

TALLERES PRIZAN, S. A
CONCESIONARIO OFICIAL :
TALLERES: Carretora de Extremsdura, Km. 13.400 - Telsf. 619 75 07 -e. oM
EXPOSICION ¥ VENTA: Teléf, 815 04 11 - ALCORCON (Madrid) 2 Rgall-

.m  RALLYE MANZANARES .-

ACGESOHIOS PAFRA AUTOMUVILES 9
E’!Nslclén ¥ v.m., Antonio Lopez, 117- Madrid-28026.Teléfono: 475 47 93
UN PLLACER EN VERANO E INVIERNO

Es el acandldonador de aire natural que le permitira viajar en contacto con la naturaleza.
‘ Inclugo en invierno permite abrirlo v, conectando la calefaccion del automdvil, manterrnendn

B oo pevita TECHOS SOLARES
8 G Bermron Y e o solar. ‘  BAXAA CM. rererssesesseessseseenesses 32.000 pesetas.
nstalacién en el dia. Cristal desmontable. EL052¢73 (31 B tooonisonnoaaoonos0aenoosiom . 28,000 pesetas.

Iustalador oficial. Techo de cristal y convertible «CORVAYR» TEXAL €M crienreerecrsorenntonans oreens 25000 pesetas.

_AGTUAL]DAD' (TR il Rai R Se——

B EL COCHE DE OCASION

MESES con canset

BEYIMAS FACILIDAOES
PASE E INFIRMESE

"SU COCHE
FINANDIADD

EN ' HORAS

IMPORTACION
DE COCHES USADOS

LIBERTAD VIGILADA

El Gltimo trimestre de este afio va a ser definitivo para el sector espafiol de
automoci6n. El primero de enero de 1986, y con él la CEE, estdn proximos
y urge tomar posmlones al tiempo que se aclaran los nuevos modos gue nos vamos a
2 encontrar ya inmersos en el «club de los doce». Recogemos a continuacion
tres temas relacionados con nuestra adhesién a la Comunidad: la libre importacién de
vehiculos usados; la doble impesicién ITE-IVA sobre los vehiculos nuevos
en los primeros meses del afio, y un balance de situacién de 1a industria del motor
realizado en exclusiva para MOTOR16 por ¢l ministro de Industria y

Recuerdan cuando en las ulii-

mas y maratonianas reunio-
‘ nes de los negociadores hispa-

no-comunitarios se decia
constantemente que sélo quedaban
por concretar los «flecos»? Pues bien,
uno de esos dichosos «flecos» era la si-
tuacidén en que iba a quedar para Es-
pafia la importacién de vehiculos de
ocasién procedentes de la Comuni-
dad. El acuerdo fue simple: a partir
del primero de enero de 1986 la adqui-
gicion de un coche usado fuera de
nuestras fronteras sera libre y no con-
dicionada ni a cupos ni a contingen-
tes. Claro que, eso si, quedara sujeta
al descreste arancelario previsto du-
rante siete afios para cualquier pro-
ducto industrial, y a alguna que otra

Energia, Joan Majo.

«barrera invisible», practica habitual
entre los paises de la Comninidad para
defender su mercado interior.

Porque tal y como va a ocurrir con
los coches nuevos (ver MOTORI16

nim. 77), la «libertad» para el merca-
do del vehiculo de ocasién no va a ser
ninguna bicoca. De hecho, el Merca-
do Comiin es algo mas que una zona
de libre cambio pero algo menos que
un verdadero mercado comin, La
union aduanera se puede considerar
perfecta si se dan dos condiciones si-
multdneas. Por un lado, la supresion
de las trabas a los intercambios comer-
ciales entre los paises miembros, ¥ por
atro, la aplicacién de un arancel adua-
nero comun frente a las importaciones
procedentes de terceros paises.
Mientras en este segundo caso esa
barrera externa existe, en el primero
la realidad es muy distinta. La razén
Unicg es principalmente las trabas ad-
ministrativas y burocréticas que vie-
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nen dadas por la obligacién de que los
productos industriales respeten espe-
cificaciones técnicas diferentes en ca-
da pais. Y estas politicas afectan de
manera muy directa a los automd-
viles,

Segiin datos facilitados por el sec-
tor de vehiculos de ocasidn a esta re-
vista, la importacién de usados entre
los miembros de la CEE es minima.
En Francia, por ¢jemplo, se realizaron
‘en el pasado afio més de cuatro millo-
nes y medio de transferencias de vehi-
culos, de las cuales sélo 7.981 corres-
pondieron a impertados. En Alema-
nia Federal, donde el mercado de se-
gunda mano es tres veces superior al
de vehiculos nuevos, la importaciéon
no llega ni al 5 por 100 del total de las
operaciones. Si en los casos francés y
alemdn se argumenta que sus ciudada-
nos se muestran satisfechos con los
productos de la tierra, en otros paises
las précticas gubernamentales se diri-
gen hacia la imposicidon de barreras
protectoras. Tal es el caso de Bélgica,
donde son muy exigentes con los cer-
tificados de homologacién, o de Irlan-

da, con un control estricto en cuanto
a inspeccion técnica.

Italia seria el pais comunitario mas
libre, aunque también se solicita una
garantia o certificado del fabricante
del vehiculo.

En el Reino Unido, en fin, por ra-
zones obvias —se conduce por la iz-
quierda— ¢l coche de ocasién conti-
nental no tiene nada de éxito,

En Espafia habia cundido la espe-
ranza —sinceramente por desconoci-
miento— de acceder facilmente a un
vehiculo usado fordneo, mas barato
que en el mercado interior, en cuanto
se diera el pistoletazo de salida al pro-
ceso de integracién. Las ventas -—se-
gin el sector— se habian retraido en
los ultimos meses y comenzaba a cun-
dir la preocupacién. Preocupacién
gque por otra parte era trasladada a la
Administracién quien ahora esta estu-
diando, en medio del mas absoluto si-
gilo, la adopcién de medidas que de-
salienten al consumidor medio.

De hecho, a partir del préximo afio
cualquiera puede comprar un vehicu-
lo usado en un pais de la CEE siem-
pre que abone el correspondiente IVA
y el arancel. Con los datos facilitados
por ¢l sector ‘se ha elaborado un cua-
dro (adjunto) en €l que se aprecian las
diferencias de precios que se encontra-
ran en el mercado a partir del proxi-
mo 1 de enero. Se han elegido ademas
vehiculos del segmento alto ya que, en
opinién de esos expertos, el mercado
espafiol de ocasidn dispone de abun-
dante oferta de los segmentos més
pequeiios.

Con el horizonte de 1992, una vez
eliminadas las barreras a:ancelanas el
consumidor espafiol encontrard ain

las trabas administrativas a que hacia-
mos menciéon més arriba.

Aunque se desconocen ¢cdmo seran,
se apunta hacia una autorizacidén, en
teoria simple, en aduana como medio
de mantener un control estadistico de
las importaciones.

Mercedes 280 SE RET 1982 ‘24800

Mercedes 300 D) vurvinenne. | 1981 | 19200 | 1324800
BMW 323 1 wucauormnesirsnnss | 1980 9.600
Porsche 944 .ovovrsirasesesess,| 1983 25.60'5.

Sierra Ghig 2.3 § .corerssreses. | 1983 14.808

1711200 | 796928 | 2.633.128

100.000 5000 |
26912 | 207712

100,006 25000 |
662.400 | 335.89% | 1.123.29%

. 100000 25.000

L766.400 | 821216 | 2712616
100,000 25,000 ,

L021200 | 493328 | 1.639.528
100,000 25.000 -

sm2232 | 3515360 | 3.850.000
685.314 z.-)s:z.tm 2200000
310.687 1493933 1.460.000
5163 | 3601779 ;.s‘fs.m
549.294 2.:13;@_ 1.365.000

— Precios eshmados en enero de 1986.

— Lavaloraméndemosmodelossehaceenbasealosdatosdel%mom deSmm
— El cambio del franco suizo, a 69 pesetas en fecha 12-7-85. 3 :
— La estimaciém de pories ¥ otros gastoshameldommlmdelcompmdor,pamﬁjmelvﬂormadum. se estimia en 100.000 pesctas.
~- La aduana actual es del 36,70 por 100. A partir de marzo de 1986 serd del 34 por 100,
— EIl ajuste de valor —un 8 por 100— en aduana se mantiene, desapareciendo el Impuesto de Compensacién de Gravamenes Interiores.
— Los gastos de despacho son de aproximadamente 25.000 pesetas. '

Otra cosa serd el trémite, més bien
largo v enrevesado, de esa autori-
zacion.

.En resumen, mientras existan aran-
celes serd costoso importar un usado.
Y mas adelante, una vez igualados los

_precios comunitarios y espafioles, las

ACTUAUI;AD

«barreras invisibles» desalentardn al
mds animoso quedando el mercado es-
paitol al nivel en que se muestra aho-
rael europeo. O sea, que en usados co-
munitarios, de gangas tampoco nada.

Radl R. Sdez

Sin IVA entre particulares

A entrada en vigor del Impuesto
sobre el Valor Anadido (IVA)
no va a afectar en abiolute a jas
transacciones de automodviles usa-
dos cnire particplares, opcraciones
Qque se van a ver exentas de esle ti-
po impositivo. Sin embargo, la Ad-
ministracion esta estudiando la po-
gsibilidad de mantener el Impuesto
de Transmisiones Patrimoniales,
que habia sido eliminado para las
transacciones a realizar durante el
afio actual, ¢ incluso incrementar el
tipo desde el 2 por 100 en que aho-
ra se encuentra fijado.

Segtin fuentes del sector, se inten-
ta asi no distorsionar el reparto ac-
tual del mercado de vehiculo de
ocasién, donde la tercera parte de
las ventas las realizan las propias
marcas, quedando ¢l resto en ma-

nos de los especialistas o en trans-

ferencias que se hacen directamente
entre particulares. Una de las razo-
nes que s¢ manejan son las garan-
tas v las revisiones que ofrecen los
vendedores oficidles frente a las del
particuiar.

De momento, ¥ segun comenta a
MOTORI!6 el subdirector general
de Impuestos Indirectos, Luis Fer-
nando Alemany, se ha establecido
para los compra-venia el que se aco-
jan al régimen especial de bienes
usados, que contempla una reduc-
cidn sustancial de la cantidad que
hay que girar por IVA. Una de las
posibilidades a que pueden acoger-
se es que cuando adquieran el ve-
hiculo a un particular, la operacién
no estard gravada con IVA, y cuan-
do llegue la venta, sélo deben girar
el 33 por 100 sobre el 30 por 100 del
precio de reventa.

28/ Motor 16.

ENERO 86:
IMPUESTOS
DE AYER

Y DE HOY

| N los primeros meses del proxi-
mo afio ITE e IVA van a con-
vivir produciendo un efecto de
doble imposicion en el merca-
do del automévil, que puede suponer
un alza de punto y medio o dos puntos
en su precio. Esta doble imposicion,
cuya cuantia es practicamente imposi-
ble de cuantificar, se va a dar por me-
ras razones recaudatorias y presupues- |
tarias de la Administracidn, segilin se-
fialan fuentes del sector a esta revista.

Con la entrada en vigor del Impues-
to sobre el Valor Afiadido desaparece
automaticamente el Impuesto de Trafi-
co de Empresas, que afecta en cascada
a todo el proceso de fabricacion y ven-
ta de un automovil. En teoria, a partir
del | de enero, una vez comenzado a gi-
rar el IVA, deberian devolverse los ITE
pagados en todo el proceso. Sin embar-
g0, la ley que regula el IVA sefiala que
solo se devolverd un 6 por 100 de los
ITE y ademas s6lo de los que afectan
a hienes corporales sin incluir otros bie-
nes, como puede ser la prestacion de
servicios (disefio, etcétera). -

Este régimen transitorio, que no
afecta solo a los automéviles sino a to-
dos aquellos productos que pasan por
diversas fases de fabricacién, provoca-
rd un ligero alza de los precios que,
-aunque dificil de cuantificar, puede os-
cﬂa: entre 1,5 y un 2 por 100 de cara

u:msumldor de acuerdo con los mis-
mos medios.

El IVA deo las molos

A las denuncias por parte del sector
de automocién hacia el alto tipo en que
se va a situar el IVA —33 por 100— se
han unido ahora la de los fabricantes e
importadores de motocicletas, que han
solicitado al Gobierno que las cargas
sean similares a las establecidas en. la
Comunidad Econdémica Europea.

El argumento de los fabricantes e im-
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4 #5005 2t

En seco, fuerte y seguro. En
mojado, rompe el agua a su pasg,
se agarra, gira y frena con

. decidida adherencia. Es
silencioso, confortable y
econémico (minima resistencia al
rodaje). Neumatico ideal para la
utilizacion diaria, durante rmiles y
miles de kilémetros.

MXL

Ancho y agresivo, se distingue por
su estabilidad en recta y. precision
en adelantamientos. Es una cu-
bierta de perfil bajo {(serte 70 y 65),
de alto grado de seguridad. Para
quienes suelen conducir '‘un poco
mas deprisa”... y bajo 1a lluvia, un
verdadero placer.

MXV

En ancho (serie 70) y super ancho
(serie 60 y 65), este neumatico es
excepcional por su adherencia en
suelc mojado, su estabilidad en
carretera y la exactitud de su
respuesta a la direccion. El MXV
da a los coches rapidos y '
potentes |a seguridad exigida
para las altas prestaciongs.

MICHELEN
clec

7

_ACTUALIDAD

L sector fabricante de vehiculos
automoviles, en su consideracién
mas amplia, constituye hoy dia en Es-
paila un elemento fundamental de sus
estructuras industriales, econdmicas y
sociales, y todo ello en mayor medi-

otro de los grandes paises producto-
res de automéoviles, cuya mayor diver-
sificacién industrial disminuye, evi-
dentemente, su peso relativo. Entre
sus cifras mds significativas se puede
citar al del empleo directo (empresas
fabricantes de vehiculos y componen-
tes) cercano a los trecientos cincuenta
mil puestos de trabajo, ampliable en
mas de cien mil si se incluyen los del
sector proveedor de materias primas
y de su manufactura, y, todo ello, in-
dependientemente del subsector servi-
cios, que aungue prioritariamente
vinculado al parque de vehiculos, par-
ticipa en parte en el sistema pro-
ductivo,

Asimismo, deben ser citadas las ci-
fras de facturacién del sector, que en
1984 supera el billén de pesetas en ve-
hiculos fabricados, a lo que hay que
afiadir la de fabricacién de -compo-
nentes no incorporados y accesorios,
estimable en més de ciento cincuenta
mil millones de pesetas. Y por tiltimo,
en cuanto a exportaciones, es bien sa-
bido que en 1984 se ha superado el 60
por 100 de las unidades producidas.

Sin embargo, por importantes que
parezcan dichas cifras, tanto en su va-
lor real absoluto como en el relativo
para nuestra economia, su funcién
realmente decisiva procede del nivel
tecnolégico de la actividad y de la
compleja estructura productiva que la:
caracteriza, dinamizando la préctica
totalidad del sistema econdémico e in-
dustrial espafiol, tanto en sus proce-
sos de inversién como de introduc-
cién y difusién de avances tecnologi-
cos y de métodos de gestion y orga-
nizacién productiva y distributiva.
Todo ello explica y justifica suficien-

Administracién viene otorgando a es-
te sector, intensificado en una de sus
circunstancias historicas mas decisi-
vas: la inminente incorporacién de
Espaiia a la Comunidad Econdmica

da, relativamente, que en cualguier

temente el interés prioritario que la

Europea, que va hoy dia constituye el
principal destino de nuestra produc-
cién de automdviles de turismo.
Cualquier reflexién que se propon-
ga en la actualidad sobre las conse-
cuencias de la incorporaciéon debe
partir de un examen previo de la si-
tuacién y significacion del sector del

- .

automovil en el mundo, en cuya nue-
va dimensiéon debera ser planteado su
enfoque futuro en nuestro pais. La in-
dustria del automévil de turismo es,
en la actualidad, un sector de los lla-
mados maduros, una de cuyas pringi-

‘pales caracteristicas reside en que los

incrementos de costes productivos no
son ya pricticamente trasladables a
los precios de venta.

Ello ha traido como consecuencia
¢l que se iniciara una revolucién tec-
nolégica en los procesos productivos,
encabezada en su dia por los cons-
tructores japoneses, que teniendo co-
mo objetivo la mixima productividad
y competitividad de las empresas, ha
producido un cambio radical en la es-
tructura v configuracion del sector en
el &mbito mundial vy en especial en los

. fabricantes americanos y europeos.

De este modo, las importantes, y
excedentes, capacidades productivas
existentes sélo pueden ser mantenidas
€n un contexto de organizacidén ple-
namente multinacionalizada, que en
Espaiia alcanza ya a gran parte del
sector, y que se espera que a medio
plazo pueda ser practicamente total al
finalizar las actuaciones y procesos
abiertos en la actualidad para tal fin,

Dentro de este contexto multinacio-
nal, la industria espafiola cuenta con
importantes bazas para su continui-
dad y expansién futura, que consisten

Joan Majo escribe para Motor 16

CONTINUIDAD Y EXPANSION

bésicamente en unos costes de fabri-
cacién de vehiculos, de componentes,
y de equipos y servicios industriales
favorables para la produccién en se-
rie de modelos de gamas medias y ba-
jas, en los que Espafia se ha consti-
tuido ya en constructor especializado.
Otra baza de interés creciente es la
tecnologia, a pesar de que los desarro-
llos propios en materia de vehiculos
de turismo son poco significativos
hasta ahora, pero el largo e importan-
te proceso autéctono en el vehiculo
industrial ha generado unas estructu-
ras técnicas, que apoyadas por la ca-
pacidad y nivel de nuestras industrias
de componentes y de suministros y
servicios industriales ofrece buenas
posibilidades para el desarrollo de
tecnologia del automévil en nuestro
territorio, Con tales posibilidades se
cerraria un proceso histérico que se
inicié, como en muchos otros paises
y situaciones, por una sustitucién de
importaciones, y podrd ser culmina-
do con otro de consolidacién de ex-
portaciones, lo que puede considerar-
se excepcional.

Sin embargo, nuestras bazas favo-
rables en la incorporacién de Espafia
en la Comunidad no son suficientes
para garantizar sin mayores dificulta-
des el futuro de nuestra industria ac-
tual. Es conocida la existencia de gra-
ves problemas estructurales, en bue-
na parte de las empresas del sector,
cuya magnitud intrinseca los amplifi-
ca significativamente frente a las de
otras actividades.

Por todo ello, el Gobierno ha en-
caminado su atencidén al sector, de
modo especial en los Gltimos meses,
examinando su situacién y disponien-
do la creacidon de los medios que per-
mitan actuar en la consolidacién del
mismo. En este sentido, el Ministerio
de Industria y Energia, a través de un
didlogo permanente con el sector, es-
tad desarrollando las acciones necesa-
rias para que la industria del automo-
vil en Bspafia mantenga y aun mejore
en el futuro su importancia como ele-
mento clave de nuestra economia y
flacator dinamizante de nuestra socie-

ad.

Joan Majé. Ministro de Industria ¥ Energia

portadores es que en la Europa comu-
nitaria las motocicletas de cilindrada
igual o inferior a 380 centimetros cibi-
cos estAn gravadas con el tipo medio
normal, que viene a ser de un 12 por
100, aplicandose por encima de este cu-
bicaje el tipo mas alto del 33 por 100.
Este séria en su opinién el esquema que

o actval copacidad

deberia funcionar en nuestro pais a

partir de enero préximo.
Actualmente las motos de hasta 49

¢.c. estan exentas de cargas fiscales y

en los productos de fabricacién nacio-

nal quedan exentas las primeras 69.000 "

pesetas del coste, aplicindose sobre el
resto un tipo del 24 por 100.
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vos. En el Salén de Francfort, tras la
logica supremacia alemana, que juga-
ba en casa, las creaciones con mayor
componente de atractivo para los visi-

u Jjﬁ

I R T LIDAD

. SAI.ON DE FRANCFOR'I'

slogan para este Saldn de cutlble liderazgo del mercado europeo.
Sin embargo, la horma de su zapato

Francfort, no se hubiera equi-
la tienen en los constructores japone-

vocado ehgiendo «el poder de

SI alguien hubiera buscado un . tecnologia, que se traduce en un indis-

ACCION

la tracciony. El 4 x 4 se impone dia a
dia ¥ ya son mayoria los fabricantes
que de una u otra manera incorporan
la traccién total. Esto y la masiva uti-
lizacién del catalizador fueron las no-
tas dominantes del Salon,

" En su terreno, los fabricantes alema-
nes han dado la medida de su fuerza.
El Salén de Francfort ha sido una de-
mostracidn palpable de su avanzada

ses. La amenaza nipona cada vez preo-
cupa mas a las mulitinacionales occi-
dentales. En Estados Unidos, su cre-
ciente implantacién es observada con
respeto, y en lo referente a Europa, la
cuestion estriba en que el producto ni-
pén ya no tiene nada que envidiar a los
coches alemanes ni en disefio ni en fia-
bilidad. Con la gran ventaja, ademas,
de que sus precios son mas competiti-

tantes han sido las de Nissan, Mazda,
Toyota, etcétera.
Las grandes estrellas del Salén han

sido las siguientes: por parte de Volks-

wagen, sus pequefios Polo y Golf, El
primero con su motor, que inaugura un
nuevo concepto en sobrealimentacion.
El segundo, con el claro objetivo de de-
mocratizar la traccién total y con un
sistema de discos miltiples de acopla-
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‘potencia, que impide que ésta se pier-
‘da al girar una rueda loca por falta de
‘adherencia y hace asi el efecto de un di-

‘los 100 v 200, dnicos en su género en

T |

miento viscoso para reparticion de la

ferencial central. -
Audi, finalmente, no presentaba la
tan esperada culata de cuatro valvulas—
por cilindro para su gama alta, que de-
be ofrecer la misma potencia que las—
versiones turbo, sin necesidad de re-
currir a ninghn sistema de sobrealimen-——
tacion. Como prélogo, los cuadros de
mandos de la gama 200 llegan hasta los™
260 kilémetros por hora. Habia, por
parte de la marca, un interés especial
en resaltar los tratamientos anticorro-
sion (carroceria galvanizada integral-
mente) 2 que son sometidos los mode-___ |

Europa. —
) Opel, por su parte, cargaba su ofen- l

siva en la gama I_(adett, la mas vendida A gama Kadelf concentraba 10065 las navedadas do Opel. 6] cualro ]

en Alemania, mientras que sus mode- 4 x 4 ds rallys, 8l comarcial Combo y ¢l descapotable carrozado por Bertops, | . —

los grandes, Rekord y Senator, conser- | i i T | | i I i

vaban las caracteristicas ya conocidas. : [ ~ i

AS eniraflas de! Porsche 953, al descublerio, Absfo, a la

mavimionto excénitico, comprima of aire. En of con

Por cierto, que James McDonald, vice-— |
presidente de General Motors, habla ya

izquisrdy, of compresor VW 8T 40. La aspiral azul, al describiv un

del nuevo Senator para 1987, y asegu-
ra que sera un modelo a vender tam-__

ro, of motor dal BMW M-1, v 2 la derecha, el saipicadero del BX Digh.
T = ¥ 1 | E— T 1 T T 1 1 1
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bién en los Estados Unidos. Con él ten-
dra un producto mis moderno y en me- __

jores condiciones de luchar con la com-

(BAS los alemanes, — 5
| los modelos mis

atractives han gido
los japomneses _

:petencia. De los nuevos Kadett, ya pre-
'sentados en nuestros nimeros 96 y 98,

L carrocero italiano Pininfarina expuso, en Francfort,
una version station wagon del Lancia Thema i.e. Tur-
bo, que, desafortunadamente, no es més que una propues-
ta. Sin 'embargo, los amantes de los familiares de brillantes :

- Prestaciones podrian tener en este modelo su coche ideal, -

~ en vista de que la versién turbo supera . -
los 215 kilémetros por hora. De ahi .~ "
a que llegue a producirse hay un 4

- trecho. Sin embargo, Pininfa- - - ,f

i

‘el Cabrio Bertone de momento no esta
previsto exportarlo a Espafia. Si lo es-

| T I I
FAMILIARES, A 200 KMMH.

t4, por el contrario, el Kadett Combo, OTOR més potsnte, con 270 caballos, para el Ferrarl Mondial, que estrena
que como vehiculo comercial ligero tie- — frontal con toma da aire més grande y grupos dpticos tambign mayores. — —

~ rina no ha quérido dejai‘ pasar la oporfunidad de demos- ,;
. trar que los coches familiares pueden ser también igualmen-

ne amplias posibilidades. Pero lomas | | | | ) [ i ' '

- te bellos, a lo que debemos afiadir, en este caso particular, .
que la presentacidn interior era de un refinado buen gusto, .

espectacular, sin discusién alguna, era—
‘eipKadett 4 x 4, con el que se hara el NRSCHE AI, AIRE el

algo bastante usual en los coches de este carrocero, -

Campeonato del Mundo de Rallyes. En—

7

"_tro cilindros dos litros, dieciséis valvu- —|

‘1o referente al motor, parece que se van A sorpresa de Porsche fue el 944 . dos por Poysche en cl Salén de fF‘mnc- (0
‘concretando algunas precisiones. Tony | % Cabriolet, un coche que entrara en  fort han sido producidos en serie pos-
Fall, responsable deportivo de Cpel, . produccion en un futuro proximo y se ¢ teriormente. Peor esta mistna fase pa- § |
‘afin est4 a.la espera de la clarificacion | # da como probable para la gama 86; es # saron ex su dia ¢f 11 Cabrio y la trac-
de los reglamentos, pero desmintid la__ | decir, para dentro de un afio. Lo cier- 3 cién integral. Pensamos que ¢ 924 (. ==
posibilidad de un motor con cinco val-' to es que todos los proyectos presenta-  briolet no sera vna excepcion
vulas por cilindro y adelantaba como___ ' : .

~ més probable la utilizacion de un cua-

las y turboalimentado. El coche del Sa-|
16n llevaba el motor del Manta 400 con —|

turbo v ya se han realizado algunas

pruebas dindmicas. El reparto de la po-—
tencia a las cuatro ruedas puede hacer-

seé, bien automatica bien mecanicamen-—
te, con un mando al alcance del piloto.

da serie S, comentada la pasada sema-

Mercedes presentd un amplio nime-—
ro de novedades. Ademads de la renova- |

na, y la nueva serie T de rancheras, se
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VANGUARDIA SEAT

DIGNO del mayor elogio es el es-
fuerzo que esta haciendo Seat
para labrarse un camino en el mer-
cado exterior méas duro de todos: el
aleméan. Juan Antonio Diaz Alvarez
¥ su equipo quieren vender este afio
un total de 2.000 unidades. Incluso
miran ya decididamente hacia 1986,
y a partir del primero de enero ofre-
ceran sus modelos con catalizador
—desarrollado por Porsche—, para
estar conformes a las normas de emi-
sidn de humos. El producto Seat ha
gozado de una aceptacién mas que

notable en este salén, en el que el

Seat Mdlaga estaba entre las noveda-
des mds comentadas de la prensa in-
ternacional. Por otra parte, Seat ha
encargado a AMG, el especialista
aleman de las preparaciones, un kit
de personalizacion del Ibiza, que no
tardara en llegar a todos los merca-
dos, incluido el espafiol, habiéndose
estimado en 5.000 las unidades que
serian producidas. Frontal, para-
chogues con faros supletorios inte-
grados, aletines, estribos, spoiler v.
neuméticos de 205/60 son sus prin-
cipales caracteristicas. L.a mecénica
permaneceri inalterada.

2 tal a las cuatro ruedas, que se ha inau-
~ break con la denominacién 4 Matic. Lo

~traccién no es permanente a las cuatro
__tuedas, sino que normalmente es a las

. de adherencia lo requieran, un ordena-

—solucién y la del Volkswagen Golf

~— coche lo hace practicamente todo: des-

~ ces hasta bloquear los diferenciales, sin
__que el conductor tenga que hacerlo

— 190 2.6. Los responsables de la marca
— dijefon nada. Se trata de un 190 con el
—do en la serie W-124 en el 260 E. Con

— puesta de la estrella a los recién presen-

T
hacia publico el sistema de traccidn to-
gurado precisamente en los nuevos

de Matic tiene su explicacién en que la

traseras y, solo cuando las condiciones

GEEEEEEE

'bautizada 959 y que nuestros lectores

al detalle en el pasado nimero. Cin-

cuenta unidades estin destinadas a la
competicién en la especialidad de los

rallyes. Las otras modificaciones en la
gama son también conocidas.

i Un concept car, del que sin duda_ se
i sacaran soluciones para la produccion

dor decide que la traccién sea total. Di-
cho ordenador decide también el blo-

i en serie, es el Ford Eltec, que unas pa-
ginas mds adelante mostramos en deta-

queo de los diferenciales. Vistas esta

Syncro, puede hablarse sin complejos

lle. Al mismo tiempo, Ford daba unal
buena muestra de su capacidad tecno-
l6gica con su variante 4 x 4 del Scor-

de una nueva generacién de modelos
4 x 4 de gran difusién, en los que el

es permanénte como en el Sierra. La

de pasar de dos a cuatro ruedas motri-

versién RS del mismo tiene una presen-
tacion mas deportiva, con faldones y

estribos no muy coherentes, sobre todo]
estos ultimos, con las afinadas formas

expresamente.
En el stand Mercedes todo estaba

| del Scorpio. El que si seduce al primer
§ golpe de vista es el Sierra RS Cosworth,

han tenido la oportunidad de descubrir,—

pio, cuya traccidn a las cuatro ruedas|

previsto, salvo la sorpresa del nuevo

del que se anuncia ya la produccion de
5.000 unidades.

-_ . -5‘«;:' _ s

EGUN los téc

nigos de Nissan, un reparfo de
defante y detrds asequra & mejor comporfamiento de su deporfiva 4 % 4,

la polencia de 33-67 por 100

se lo tenian callado y hasta el Salén no

Fuera de los fabricantes alemanes,

las demas marcas europeas pocas nove

nuevo motor de seis cilindros, utiliza-

dades tenian, destacando la ausencia

una potencia de 166 caballos, es la res-

ma, un 205 eléctrico, en el que se ha

mejorado €l rendimiento para alcanzar

tados BMW 325 i. Hace 218 kildmetros

del Peugeot 309. En el stand de esta fir-|

los 100 kilémetros por hora, con una

por hora, cubre el kilémetro con salida

autonomia de 140 kilometros a 70
km/h., v un nuevo modelo ex-

e = W e F e

- perimental, el Vera Profil, que
si no es completamente nue-

vo, si esconde un trabajo
profundo a nivel mecdnico,

—parada en 29,3 segundos y acelera de 0

—ta primeros de afio, lo que hace prever

LR T

l16metros por hora y 6,8 a 170,

a 100 km/h. en 8,2 segundos.

En Citroén, estaba el nuevo CX,

Para BMW eran precisamente los re-
novados serie 3 su caballo de batalla.

BX 19 GT con un cuadro de mandos

324 diesel, 325 i, 4 x 4 y Cabrio, ade-
més del esperado M-3, recibieron la

digital, en el que la velocidad se expre-
sa anal6gicamente y a través de unas

aprovacion masiva de los asistentes.
Sin embargo, los mas ansiosos lamen-

tan que el M-3 no se vaya a vender has-

su comercializacion en Espafia para
-bien entrado 1986. El coche es tentador

— barras verticales iluminadas, Dispone

"~ nido Pioneer y de un sistema de aper-

_tura de puertas a distancia por rayos in-
~ frarrojos. La produccion del Digit serd
de 4.000 unidades.

y los responsables de BMW estan satis-
fechos de su concienzudo trabajo sobre

esta maquina capaz de alcanzar los 238

La novedad de Renault era una va-
—riante del Espace, llamada Telecom,
Tiene video, cuatro asientos convencio-

que en Espafia ain tardaré en llegar. |
Antes vendrd el BX Digit, un]|

también de un excelente equipo de so-|

A traccién intogral pues su motor diesel de in-

va a ser moneda yeccién directa consume tan

corriente a partir de i | sélo 2,7 litros cada cien kilo- j
ahora i metros a una velocidad de 90 ki-

A base de los Mercedes W-124 ha servido al aleman Zender para crear su
Visign N, un coche gue desprende fuerza desde cualguiar dngulo.

nales —y no giratorios como en los|

|

—kilémetros por hora. BMW ha decidi-

do también reforzar el otro extremo de

— la gama con una variante de ia serie 7

__llamada Executive, en la que los mas

exigentes encuentran todo lo necesario

___en cuanto a equipo interior. Envidia-

| blemente tapizado en piel, esta serie 7

| dispone de una computadora mas com-

pleta atin que la ofrecida hasta ahora,

— teléfono y reglaje eléctrico de los asien-

) tos posteriores —individualmente—,
~ — entre otras particularidades.

Sin embargo, el stand mas admirado

. \ — : —ha sido indiscutiblemente el de Pors

RTESAMIA puss ea ia eiabmacion de 1as versiones de superiuje sobre hase i che, y en €, esa joya de la mecénica

Mercedes. El ssizicaderu ou 4 fotogralia s obra del beiga Caral Bushateiss, '_] | ﬁ

|

otros Espace—, que se regulan eléctri- |
camente por secciones (lumbar, reposa- |
 cabezas, laterales...).. El tapizado es
~muy lujoso.

De Suecia, nuevas variantes de la se- |
rie 340 de Volvo, con el motor Renault
1700 y detalles renovadores en los 240
(frontal, asientos, tapacubos...), mien-
tras que Saab anuncia diez caballos
3! maés (155 en total) para sus 90¢ Turbo |
9| a base de incorporar un intercooler.
‘JI De Italia, pocas cosas nuevas llega-

-ban si exceptuamos los Ferrari. Fiat,

Lanci.a y Ate Rotneo exponian_ modcs : | L Mlércedas W-124 también ha servido & Slyfing Garage pars presentar uns
' l | [ novedad: un descapolable de dos puerias, bautizade cen ef nembre de Kiarrils, U=
— . [ | ] I | | g | ! | L
i | =T
| = | s O O |
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EPULSA total a la posible limi- -

taciéon de velocidad y triunfa-
lismo a nivel de produccién, han si-
do las notas dominantes en la poli-

tica alemana del sector automovilis-
. tico durante ¢l Salén de Francfort,

Aunque las previsiones de pro-
duccién para este aflo son de
3.683.000 unidades, el doctor
Schoenbeck, presidente de la Aso-
ciacién de Fabricantes Alemanes,
no ha dudado en lanzar las campa-
nas al vuelo y especular con la po-
sibilidad de que se supere la barrera
mdgica de los cuatro millones, Se
Hegue o no a esa cifra, Ia industria

" alemana sigue siendo la més fuerte

de Europa. En 1984 produjo
3.790.164 unidades, con clara ven-
taja sobre Francia (2,713.000), Ita-
lia (1,439.000) y Espafia
(1.177.0003.

El niimero 1 es Volkswagen, con
1.180.000 unidades (524.000 matri-
culaciones y 23 por 100 del merca-
do). A continuacién estin Opel, con
770.000 unidades (389.000 matricu-
laciones y 16,3 por 100 del merca-
do); vy Ford, con 539.000 unidades
{293.000 matnculaclones y 12,3 por
100 del mercado).
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los conocidos, mientras que la marca]

del cavallino rampante ha introducido
| mejoras en los Mondial y 308, que aho-
ra se denomina 328. I.a c1].mdrada ha
- subido a 3.185 centimetros cubicos y la
__potencia a 270 caballos, de manera que/
la velocidad méxima se sitfia en 250 ki-

—lémetros por hora. Las mejoras exte-
riores afectan al frontal y al faldén

— posterior.

La ofensiva japonesa era igualmente

—fuerte en Honda, Mazda, Nissan, Dai-—
hatsu, Mitsubishi y Toyota La prime-
—ra exponia su nueva linea Accord, ya]
~vista en MOTORI16. Mazda presentaba_

~ por vez primera el nuevo 323 en versio-

__nes dos y tres volimenes, un coche de |

gran produccidn, tipico del segmen-

__to C, que con ésta va ya por su tercera-

generacion. Este mismo fabricante ex-

__ponia un prototipo futurista, el

MX 03, a motor rotativo. Dispone de

—ires rotores y va turboalimentado con-

lo que desarrolia 320 caballos de poten-
—cia. Mazda no ceja en su empefio de se-
guir desarrollando el motor rotativo y

—para ello lo adorna con traccion a las]
cuatro ruedas, ruedas posteriores direc-|

— trices, equipamiento electrénico a tope,

un puesto de mando tipo coche fantds-|

~ tico y una carroceria con un coeficien-
__te de penetracion (Cx) de 0,25.

‘ Daihatsu, el especialista en coches-
§__pequeifios, lanlzaba un nuevo Cuore, cu-

1_.1_|_|_._ <2 = e il i
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[ ya versién de cuatro puertas, el 44, de-
1__j6é asombrado con su capacidad interior
al propio Vittorio Ghidella, director ge-
| neral de Fiat Auto, marca que siemptre
se ha caracterizado por ofrecer unas
—carrocerias de gran amplitud.

La traccidén integral, como se ve,
t—también tiene en Japdn acérrimos de-
fensores. Nissan desvelaba un nuevo

" Tdeportivo de motor central (V-6, vein-

ticuatro vélvulas y 230 caballos) y trac-
cién a las cuatro ruedas, asi como un

JARROCEROS y
preparadores, los olros

— reyes de Francfort

—

Prairie también de traccién total. El

1+—Mid 4 lleva cuatro frenos de discos ven-

tilados con sistema antibloqueo y un

—sistema de control direccional de las
suspensiones del eje trasero, llamado

Hicas, cuya finalidad es aumentar pro-
gresivamente la adherencia transversal,

segiin la aceleracion lateral y la veloci-

dad de paso por las curvas.

El 1iltimo bloque de este Salén de
I__Francfort lo constituyen los cada vez

.__-,_,....11.4..._ e

4 | produccién limita-

mifs NUMErosos y es-
_pecializados carro-
ceros y preparado-
res. Hartge, por
ejemplo, ofrece el
BMW serie 3 de

+—da mas potente ja-

i mis visto. Lleva el motor del M-1 su-
+—bido a 330 caballos y es un pedido ex-
clusivo del importador de BMW en
Paraguay.

Los Mercedes cusfomizados son ya
legiom.

Habia va variantes descapotables Yy
| "de dos puertas de la serie W-124

| {Styling Garages), una inacabable limu-

sina de 6,90 metros de largo y 2,8 to-
! _neladas de peso con un divan de rinco-
nera en su interior (Schulz Tuning). Un
- turbocompresor Garrett montado por
Brabus en el 190 2.3 16 valvulas con el
—que se alcanzan 245 caballos y 248
km/h. .

— [Entre las carrocerias especiales, proli-
feran las réplicas del legendario AC Co-
—bra de los afios sesenta, una de ellas con
maotor ¥ suspensiones del Mercedes 500
| SE. El Zender Vision II impresiona con
sus agresivas formas, y el Halley de Pao-

. L puesto de conduccién dal Wazda MX 02 o5 da lo mas avanzado. Abajo, Y]

derecha, una musstra de las posibilidadas da ullfizacién de los Marcedes sarie T

lo Martin se sitiia como un inteligente es-
|_tudio de turismo compacto.
Alberto Mallo y Alfonso Nieto
: (Enviados especiales)
| | | | | | |

De todo lo que has oido sobre motores

Diesel, puedes ir haciendo borron y cuenta
nueva.

El Peugeot 205 Diesel es punto y aparte
Un nuevo estiio de Diesel adaptado a los

tiempos modernos.

Agil y potente: 60 cv. y 155 Km/h.
Con un increible confort de marcha gracias

& un motor silencioso, suspension
independiente a [as cuatro ruedas y un interior
impecable y acogedor.

Veras qué poco te cuesta descubrir su

sorprendente autonomia: Mas de 1.200 Km.
sin repostar.

El Peugeot 205 Diesel es capaz de codearse

con los coches de gasolina y apurar al maximo
cada gota de gas-oil. 3,9 litros a los 100 Km.

Es una combinacion realmente excitante:

La juventud, |a rapidez y el atractivo disefio
de un 205.

La tecnologia, 1a experiencia, la robustez

mecanica y el prestigio de un Diesel Peugeot.

Pruébalo. Veras como no te suena

a ningin Diesel.

GAMA PEUGEQT 205 DIESEL

XLD (3 puertas). GLD {5 puertas). SRD {5 puertas]

Caracteristicas (* N° de velocidades: 5
Técnlcas

* Cllindrada: 1.769 cm3
* Potencla: 60 cv. [Norma Din)

* Velocldad méxima: 155 Km/h.
» Consumo a 90 Kmih.: 3,9 litros/ 100 Km.
* Aceleracién de 0 a 100 Km/h.; 151 seg.

3 PEVGEOT 205
Contigo alfin delmundo.
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a despertar. El Metro y, so-
bre todo, el Maestro y el

- = + 1 3 —
U'STII:I Rc;ver ha c[omenzado

T T T 13 I T
que se habia querido enterrar, pero que
se esta recuperando.

Lo mejor de todo es que este suefio

f T == i
habitaculo, y otros dos, delantero y tra-
sero, que reciben las partes mecanicas,
formados por piezas de aleacion de alu-

Montego son claros sinto- —es muy real y podria convertirse en un~ minio de alta registenciq y recubiertos
nuevo modelo de la marca. Porque to-__ por una carroceria de plastico. Su dise-

mas de que el fabricante britanico esta

saliendo del letargo en que se sumié du- — do es absolutamente realizable.

rante los duros momentos de la crisis
de 1974, Pero en los altimos momen-

Se trata de un coupé de dos plazas

~ con motor central longitudinal y trac-

tos de ese letargo ha softado. Y ha so- _ cion a las cuatro ruedas. Se puede de-

flado cosas tan agradables como este

cir que toma la arquitectura del Ford

coupé EX-E, al que ha puesio el em- _ RS 200. Su estructura la componen tres

blema de MG. Un emblema glorioso al

F 2 e W

modulos; uno, central, que forma el

__pridritarias segiin las circunstancias,

fio se debe a Stan Manton, director téc-
nico de la marca. |

Esta carroceria en plastico es un di-
bujo, como los interiores, del equipo
gue dirige el director de disefio, Roy
Axe. Tiene un excelente coeficiente ae-
rodinamico (0,24 concretamente) que le
permite alcanzar elevadas velocidades
maximas y responde a todos los reque-
rimientos de un coche para la com-
peticién.

Para los interiores se ha tratado de
encapsular al conductor y el pasajero,
“tanto por medida de seguridad como
por confort. Posteriormente se han dis-
puesto todos los mandos de forma que
sean bien visibles y queden al alcance
de la mano de los ocupantes. La ins-

__trumentacién ofrece una total informa-

cion de la mecéanica, seleccionando las

qr=i—

— por medio de una llave
magnética. Todo esto
se completa con otros
detalles, como el sen- 7

1~ sor de lluvia, que activa automatica-
mente los limpiaparabrisas.

Todos estos sistemas estin manda-

‘o

| dos por un ordenador central, prepara-
| do para poder atender un sistema de
| ayuda para la navegacién, a través de
un monitor de televisién en el salpica-
1— dero, ¥ una conexion telefénica.

& i En lo que se refiere a la mecéanica, el

! == © «. | motor es el V-6 de 3 litros del MG Me-

e un bajisima cooficientn asradindmica, 24|, tro 4 x4 de rallyes, que en su version
r reducida 3 250 CV alcanza 275 km/h * = “H‘I para la competicion desarrolla 410 ca-
e e e i S ———T— r—  ballos. En una versién més tranquila,

la potencia se reducira a 250 caballos,

pese a lo cual la velocidad maxima se-
ra de 275 kilémetros por hora y la ace-
leracién de 0 a 100 kilometros por ho-
ra se hace en menos de cinco segundos.
Como deciamos, la traccion es constan-
te a las cuatro ruedas, con diferencia-
les de acoplamiento viscoso, que es el
sistema mas comunmente adoptado
por los fabricantes. La suspensién, de
ruedas independientes, tiene un dispo-
sitivo que permite variar la dureza de
los amortiguadores, asi como la altura
del coche.

El coche presentado en el Salén de
ﬁ Francfort debe ser la prefiguracién de

un nueve MG deportivo que podria su-
ceder al Metro en los rallyes, ademas
de atender la demanda que, sin duda,
s¢ crearia entre los fans de la marca.
Esperemos que dentro de algn tiem- .
po, lo que hoy estamos contemplando
como un suefio pueda llegar a ser una
realidad.

Seria una agradable sorpresa ver cir-
i cular por las carreteras, o incluso en
f competicién, este modelo con las miti-

cas siglas de MG.
Mulhur-)lt-}’
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~ FORD ELTEC
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AL ALCANC
LA MANO

— electronica, que hace que la

L haber desarrollado carroce- —

rias tan vanguardistas como la

del Scorpio no les ha frenado -

sus ansias de investigacién.
Fruto de los trabajos que los técnicos
de la marca estan desarrollando en to-
das las direcciones es el ELTEC, un
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bomba de admision se aleje o se

acerque en funcion del régimen. A ba-
jo régimen, si se dispone de unos colec-
tores largos, se consigue una buena
elasticidad del motor; a régimen eleva-
do, con un colector corto, se obtiene

cir, patina— con respec-
to a la otra.

La suspensiéon tam-
bién estd bajo control |
electronico. Normal-
mente el reglaje de |
los amorti- | |
guado-

as
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res €s blando, en busca del confort, pe-m

ro si la velocidad aumenta y las cargas
en curva o por efecto de frenazos au-
mentan, los amortiguadores se endure-
cen autométicamente, Igualmente se

3 conirola el que la altura sea constante
‘Fi
Ji]

bialquiera que fuese el nivel de carga.

] as caracteristicas especiales del EL- ]

> las completan su cableado espe-
—el Scorpio ya lo recibe en par-
que reduce a sélo dos hilos los
ahora habituales manojos de ca-

__una buena potencia maxima. La culata
tiene tres vilvulas. A la de admision y
__escape normales se afiade una tercera,
mandada electrénicamente que entra
— en funcionamiento cuando es necesario
ayudar al llenado de la camara de com-

— bustién a alto régimen.
Por supuesto, el encendido y la in-
— yeccién estan también regulados por la
electronica. Captadoeres suministran in-
— formacidn sobre el proceso de combus-

= [ —f §! ~ tién a fin de que pueda ser siempre el
T e : dptimo.
_ : ! Toda esta informacién la recibe el

| " microprocesador EEC IV que ya llevan

y por la adopcién de neumaticos |
, hasta ahora fabricados sélo por
bntinental y Uniroyal, que evitan los —
ligros de un pinchazo, puesto que se
— puede seguir rodando sobre la llanta sin
g que ¢sta se deforme.
2 ﬁﬁ“[—‘[__'_"—l'_ De todas formas, una alarma y la
emisiones de gases. La influencia de la reaccion de la suspensién electrénica-
" electrdnica llega incluso al sistema de — mente mandada para corregir el desni--
[ refrigeracién del motor, a fin de asegu- _ vel del coche, ayudan a que el inciden-
rar el enfriamiento adecuado a cada zo-  te carezca del mas minimo peligro.
__na del motor. __ Demostrando que el ELTEC es algo
La electronica se hace también pre- mas que un escaparate de los trabajos
— sente en el sistema de antibloqueo ABS __ de Ford en electronica aplicada al au- _
, : 1 A electrémica ha que llevan los frenos, y el sistema anti- tomovil, ahf estdn el buen estudio de
| __los Scorpio, que se encarga también de llegado al antomévil.  derrapaje —esto si es nuevo en Ford—, — los interiores y su linea aerodindmica. _|
regular la trasmision automatica del ti- La prueba es el que evita que en aceleracion las ruedas  No olvidemos que los Probe III y Pro-
— po continuo, a fin de conseguir que el ELTEC. —motrices puedan derrapar. Un sensor — be IV fueron prototipos de los actuales
motor siempre gire a un regimen en-el SR ~ 444 en cada rueda disminuye Ia fuerza en  Sierra y Scorpio. (Por qué no podria
— que exista una buena relacidén entre la la trasmisién cuando la velocidad de —ser el ELTEC la base para el lanza-
potencia necesaria, el consumo y las una de ellas aumenta en exceso —es de- miente de un nuevo modelo?

prototipo de una berlina de cuatro me-
tros que en 1989 6 1990 podria reem-
plazar al Ford Escort que ligeramente
modificado con respecto al actual va a
aparecer en 1986.

El nombre de ELTEC viene de elec-
trénica y tecnologia.. Con este prototi-
po, Ford ha intentado desvelar las mual-
tiples posibilidades que tiene la electrd-
nica aplicada al automévil.

¢ ampleran 2
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|

UEVD moter de mezcia pobre
quis asegura bz s

B
El ELTEC es una berlina de dos vo- |
limenes y medio que todo el mundo ha
definido como un Mini-Scorpio, con _
motor delantero trasversal y traccion
también a las ruedas delanteras. Este
motor es completamente nuevo. Tiene
una cilindrada de 1,3 litros y estd ali- —
mentado por una mezcla pobre en ga-
solina, gue reduce el consumo en un 40
por 100. Esto se consigue gracias a la
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Arte de vanguardia.

Este Audi encierra toda una filosofia basada en
el hallazgo de la perteccion. Como todos los Audi.

[_os ingenieros que han participado en su
creacion, unicamente s¢ permitieron una concesion:
la de la belleza.

Por ello, en un Audi resulta dificil decidir donde
termina la tecnologia v donde comienza la obra de
arte.

F1 motor de un Audi es el resultado de afios de
investigacion, en ios gue se ha aplicado la mas

avanzada mecanica alemana. La legendaria meca-
nica Audi.

El consumo de un Audi, inferior a lo que cabria
esperar en un coche de su categoria, es una gran
prueba de lo conseguido: que un coche de lujo no sea
necesariamente un coche derrochador.

Audi cuenta con los mayores avances del mundo
en el campo de la aerodinamica. Sus carrocerias no
han sido sélo disefiadas para oponerse al viento, sino
para obtener de €l toda la ventaja posible. :

Esta revolucionaria filosofia aporta consecuen-
cias espectaculares. Dado que no ha sido necesaria
la utilizacion de materiales ligeros para lograr mayor
velocidad punta, su seguridad no ha disminuido en
absoluto.

La carroceria de los Audi continia siendo de
acero, con zonas deformables de total efectividad.

Contemple ahora el Audi de esta foto.

Es un Audi 200, Uno de los coches de serie mds
aerodinamicos del mundo. Y posiblemente también

GAMA AUDI: ALID1 80 GTE - AUDI 90 - AUDI 100 (Basico, CD Gasolina, CD Turbo Diesel) - AUDI 200 {Basico, Turbo, Turbo Automdtico): AUDI COUPE GT - AUDI QUATTRO.

el mas bello y sofisticado.
Con un microcomputador que controla
sus principales funciones técnicas. Con el sistema
antibloqueo de ruedas (ABS) y con un consumo
hasta ahora increible en las
berlinas de su clase (6,5 1. a
90 km/h.).
INo le parece un
gran ¢jemplo de arte de
vanguardia?

Por delante del tiempo.

-
= =N

Mas de 1.000 puntos de assienvia 1éenkea.




TOYOTA

ya qué hacer para impresionar
no sélo a sus colegas europeos,

a quienes se les ponen los pe-

los de punta en cuanto oyen noticias
provenientes de aquel pais, sino tam-

bién a los usuarios, que se quedan bo-
quiabiertos con el despliegue hecho por

¢l primer constructor nipdn..
En Francfort, Toyota ha puesto las

cosas. en su sitio al lanzar el nuevo Ce-
lica 2.0 GT, un coupé equipado con un

| | |

PARA ASUSTAR A LOS

OS técnicos de Toyota no saben __ motor de dos litros de cilindrada, do- !‘

ble arbol de levas en cabeza y 16 val-
— vulas que da 150 caballos de potencia;
estd pequefia joya mecanica impulsa al
— Celica por encima de los 210 kiléme-

tros por hora, al tiempo que le permite |

— acelerar de cero a cien en menos de nue

ve segundos, en 8,7 segundos exacta- |

— mente, una cifra impresionante.

» r I
Este nuevo coupé Celica no sélo es |

“un coche muy aerodinamico, con una

EUROPEOS

_carroceria que tiene un Cx igual a 0,33, .-&

sino que, ademas, es muy amplio en su

personas,

ha reforzado con suspensiones inde-

tro frenos de disco y con un sistema es-

S S

pecial que impide tanto las clavadas de
morro en las deceleraciones violentas
como el efecto de levantamiento cuan-
do se arranca a presion. Este modelo

se acaba de presentar en Jap6n y llega-

4 raa Europa a primeros de afio.

Un prototipo de ese mismo Celica,
pero con cuatro ruedas motrices, el Ce-
lica GT-Four, indicaba en Francfort
que en Toyota estdan pendientes de
la moda que ahora mismo hace fu-
ror entre todos los constructores: la
traccidon total de este coupé, asi
equipado, podria ser, en’caso de lle-
gar a la serie, un modelo temible en
los escalones més sencillos de la com-

— peticién.

Por su parte, el Schwan Cabrio, el

otro modelo estrella en Francfort, re-
presenta la otra via seguida ahora mis-

mo por la mayor parte de los fabrican-

interior, que esta previsto para cinco -

La vena deportiva del Celica GT se

pendientes a las cuatro ruedas, con cua- |

- tes, 1a via de los coches convertibles. El
Schwan Cabrio se ha construido a par-

I tir de un Celica 2.0 GT y se singulariza
| por un detalle fundamental: su arco de

seguridad es abatible. Gracias a tal ar-
| gucia se puede rodar con el techo abier-

to v con arco de seguridad, como los
_ Porsche 911 Targa, o con el arco de

cuairo centimetros de anchura total-

mente abatido y con la - :
capota también camufla-
~ da, sin perder por ello
nada del volumen utili-
zable del maletero.
El coste de esta trans-
~ formacién del coupé en
descapotable se prevé
que no sea superior a
_las seiscientas mil pe-_
setas.

A DB-1 es el resultado de la
nueva politica de produccién

tos ultimos tiempos. Por pri-
mera vez, la casa de Rimini ha ensam-
blado en sus chasis un motor italiano,
exactamente un Ducati 750, y esto no
es por chauvinismo a la italiana, sino
por la necesidad de centrar la produc-
cidén en pocos modelos equipados con
motores que perduren bastante tiempo
en el mercado. ) .

El proyecto DB-1 empezd en diciem-
bre del pasado afio, y en mayo del ac-
tual ya la DB-1 dejaba oir el rugido de
su motor y rodaba en el circuito de Mi-
sano para los primeros ensayos. El pro-
yecto estd firmado por el ingeniero Fe-
derico Martini, que en un principio
pensd en una moto de competicion en-

emprendida por Bimota en es- .

BIMOTA DB-]
CAPRICHO ITALIANO

focada hacia las carreras de resistencia,
y fue presentado el primer prototipo en
el circuito de Monza con ocasion de la
primera carrera del Campeonato Mun-
dial de Resistencia.

La eleccién del motor Ducati ha si-
do por razones de peso en relacién a la
potencia que de él se puede obtener, pe-
1o bésicamente han sido por sus dimen-
siones reducidas y, sobre todo, por la
seguridad de poder disponer de un mo-
tor cuyva presencia en el mercado no
cambiard en poco aifios.

Los costos del proyecto han llegado
aproximadamente a cien millones de
pesetas, y la produccién para 1985 sera
de cien unidades, vendidas de antema-
no, ¥ quinientas para el préximo afio,
Sorprendentemente, el pais mds intere-
sado en la DB-1 ha sido Japdn, que ha

comprado en firme 150 ejemplares de
la versién de calle, ademas de algunas
otras para la competicién. Al ver estas
cifras se puede comprobar que la DB-1
es el modelo méas vendido de toda la ga-
ma Bimota, y también ¢l m4s barato.
En Italia, su precio es de 14.490.000 li-
ras, aproximadamente 1.300.000 pese-
tas al cambio, o sea, un 30 por 100 mas
barata gque el modelo SB-4.

MECANKCA COMPORTAMIENTO
I
Cuando se coment6 por primera vez
que Bimota iba a patentar un modelo
basado en un motor Ducati, a casi na-

die pareci6é una buena idea; sin embar-
g0, s suficiente dar un par de vueltas

Motor 16 /147
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n circuito con la DB-1-para darse

8 omia que agquello era una impresién
nea. Al contrario de otros modelos
dos con motores japoneses, esta
ota es muy estrecha y sumamente
ia; desde luego que después de arran-
la sensacion al oir una Bimota con
*do bicilindrico, con sus correspon-

las soldaduras, de los anclajes al motor
y de la tornilleria, en generai,

El motor no presenta ninguna nove-
dad, es el clasico bicilindrico Ducati
con los cilindros dispuestos en V a 90
grados en posicién longitudinal, con
un didmetro por carrera de 88 x 61,5
milimetros tiene 748 centimetros cubi-

= I

Procio en la calle:
" Sim fijor on Espafia

Importador: Moto-Accion.
- C/Lbpez de Hoyos, 78, -
Garantia: Un aflo.
Entrega: Bajo pedido. ~
Talleres oficiales: Motor:
Servicios Ducati. Parte
ciclistica: Moto-Accidn.
Fecha de presentacién: Scp- :
- tiembre de 1985, - - .-
—-
VIRTUDES
# Estabilidad superlativa.
® Acabado excelente. - :
® Lined estética, moderna
y acertada. :© - -
® Muy buenas prestacio-

- 'nes.’ i

& Motor ruidoso. i
® Vibraciones en Jos regi-
: menes elevados. -~ .. .
® Acelerador duro de ac- -
cionar. o ot
El conjunto deposito-sillin
estonde un impecable chasis de
ficero cromo-molibdeno, que

gilo pesa 6,1 kilos, sin el
bastidor,

los que pesa con aceite en el carter.
La suspension posterior se compone
de un solo amortiguador central hidro-
neumdatico que permite 150 milimetros
de exclusién al eje de la rueda y se pue-
de regular en 14 posiciones el sistema
hidraulico, con la facilidad de poder
manipular el mando en marcha.

cion del sistema es interior, con lo cual
precisa ser desmontada para variar la
respuesta. En la barra derecha se en-
cuentra el otro mecanismo relacionado
con el sistema hidraulico de la horqui-
lia, v es regulable desde afuera sobre
cuatro posiciones.

La arquitectura general de la DB-1 es
estrictamente deportiva, ¥ una vez sen-
tados en ella obliga a adoptar una pos-
tura idéntica a la de una moto dé com-
peticién; sin embargo, las piernas no
estin demasiado encogidas y los dos
medio-manillares tampoco obligan ‘a
una postura forzada debido a sus mil-
tiples regulaciones, con lo cual el pilo-
to puede conducir de forma deportiva
sin que esto sea un suplicio.

Al trazar las primeras curvas se apre-
cian claramente los 160 kilos que la
DB-1 pesa en seco, ¥ con el depdsito lle-
no de los 22 litros de combustible que
caben, no alcanza siquiera los 180 ki-
los. Esto, unido a un reparto de pesos,
donde el 52 por 100 esti en la parte an-
terior y el 48 por 100 en la posterior, la
DB-1 traza con una precision y dulzu-
ra francamente sorprendentes. Sobra
decir con qué facilidad se puede corre-
gir en curvas la trayectoria marcada, o
inclinar hasta limites que sdlo permiten
las motos de competicion, Si en una
curva enlazada con otra se entra algo
més rapido que lo debido, se puede
corregir ligeramente con el freno estan-
do inclinados, sin que ¢l sistema anti-
hundimiento actie y, por t{anto, la mo-
to sigue su trayectoria sin empezar a
abrirse hacia el exterior. Debido al pe-
so tan reducido el motor ofrece una
buena aceleracién, con 6,2 mkg. a
6.500 revoluciones por minutos permi-

PRESTACIONES

COMO LAS DE COMPETICION

te recuperar con brio a la salida de Ia
curvas y con facilidad la rueda delan-
tera tiende a levantarse.

En general las vibraciones son las ca-
racleristicas de un motor bicilindrico y
solo al maximo régimen de rotacién lle-
ga a ser molesto, cosa no muy impor-
tante al tratarse de una moto deporti-
va, pura, como ésta. En cualquier tra-
zado donde se alternan curvas cerradas
con subidas y bajadas, la DB-1 se adap-
ta con tanta facilidad que se llega a te-
ner la sensacién de conocer el recorri-
do a la perfeccion; incluso cuandoe se
cometen errores a la entrada de curvas
de dngulo variable, la DB-1 lo perdona
casi todo y permite corregir sin manio-
bras endiabladas o sustos de infarto.
- En autopista, terreno poco apropia-
do para ella, rueda sin ondulaciones y
en pocos metros alcanza los 210 kild-
metros por hora, velocidad que supera
con dificultad debido a los cortos de-
sarrollos que la equipan. :

ate reacciones bruscas lejos del sil-  cos de cilindrada total, desarrolla 70 En cuanto a la suspensién delantera BIMOTA DB | VELOCIDAD MAXIMA Llegado el momento de frenar, los
d!do de un motor japonés, desconcier- CV. a 8,000 revoluciones por minuto- €l mecanismo es complejo y con resul- MO - e | : dos discos flotantes montados en la
b pastante, aunque esto no repercute y, lo mds interesante, son los 160 ki- tados sorprendentemente positivos. La ﬂﬁommmitﬁmgig Kilémetros/hora ........ cevenes 210 rueda delantera son, sin duda, excesi-
i pada sobre el rendimiento horquilla es el fruto de una es- _ racién por aire. Didmeiro por carrera: ACELERACION vos, v la maneta del freno ha de ser pre-

jele moto. Por primera vez Bimota monta un motor italiano. L eleccion de trecha colaboraciéz_l entre Bi- 88 61,5 mm. Cilindrada total: 748 c.c. Po- sionada con cautela; a pesar de esto, en-

Como en to‘dos los_modelo_s Ducati ha sido por razones de relacién peso-potencia. _ mota y Marzocchi, que du- tr:n&i!:n ;???;hiongvmznaa?goggﬁgi De 0 a 400 metros (seg.) ..... 11 las frenadas mas apuradas es fécil le-
g la casa italiana la parte ci- o — o [ ranie meses han estpdlado la 93 a 1. Dos vélvulas por cada cilindro. Az~ vantar la rueda posterior, pero 1a moto
Jistica €s lo més atractivo de : ﬁ L P forma de conseguir lo que bol de levas en cabeza. no varia su trayectoria. Sin embargo,

moto, ¥ ent la DB-1, cuyo ; ellos llaman la horquilla per- TRANSMISION Primarie, por pifiones eli- esto es debido a que la DB-1 est4 cons-
s is es de estructura multi- g i fecta. Las tijas de sujecién caidales. Secundaria, por cadena. Embra- truida igual que el modelo de competi-
guecyCe]dlieooaymaliiples eapbatio]desdcate cion, capaz de desarrollar 100 caballos

3 5 / p Bk Cambio con cinco velocidades. d ondr
cion sus reducidas dimen- J 5 ; origen aeronautico con carac- de potencia, unos veinticinco mas que

gt feccibn d . % d " . i | BASTIDOR Estructura entrearmada en tu-
ones Y la perfeccion de su - - teristicas de resistencia y lige- bos de acere. Basculante en chepa de acero. 1? normal, y en caso .de querer conver-
tir la de calle en versién «carrera», so-

pricacién. El chasis, hecho | g ' $ = ¥ reza excepcional. Al contrario Horquillz delantera hidronenmatica regula-

pular entrearmada, llama la 9 : iy son de avional, aleacién de

fgn tubos redondos de acero |l ' . de todas las horquillas presen- e e e CONTENIDO PARA UNA lamente hay que preparar el motor.
¢ omo-molibdeno (CrMo?), o — tes en el mercado, ésta repar- Yianta delanters y trasera de 16. o MOTO DEPORTIVA
wa 6,1 kilogramos sin el : . te en cada barra una funcién ALIMENTACION Encendido electrénico. | ACABADO-EQUIPAMENTO
P cculante. Para la fabrica- = Al g . diferente. En la de la izquier- Dos carburadores Dell‘Orto con bomba de '
B de este ultimo se ha em- . & 8 | da ubica el sistema antihundi- aceleracion. vy BRI s

do chapa de 2,5 milime- Sgiie b l, miento, no conectado al fre- DIMENSIONES Distancia eatre cjes: 1380 e
F:g de grosor 'y siempre'd_e : .-- ! : . no, y 3619 actiia P:n ¢l sentido mm& l&m':;m 3 En uso depoft“’o (htrﬂs) sazes 7!5 Son pocas las motos deportivas tan
(sMo?), que asegura la rigi- ) - compresién. Unicamente se | to: 22 1. bien equipadas como la DB-1, que
lr.: necesaria, Estd de masre- ' endurece cuando la horquilla sdemés de tener todos los accesorios
alar ¢t nivel de acabado de j— cede con rapidez, y la regula- ol =l de serie, puede ser mejorada en mu-

g Motor 16 \ : s Motor 16 /149
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chos aspectos con un «kit» que Bimo-
ta proporciona, y consiste en un esca-

s Comprar y vender
MARVILSA Y N

pe dos en uno, un equipo de embra- EXPOSICION Y VENTA ‘
gue en seco hecho en magnesio, car- MADRID . RAD‘OCOMUN'CAC'ONES
buradores de mayor tamafio, cambio Edificio Espafia ;
de relacion cerrada y pifiones de la tTaeI?;ert;‘llBosésdgg}g I%sg EMISORAS
distribucion. '
A consecuencia de los estudios aero- :‘vﬁmg: fa Morato, 12 £ ?USCAPERSONAS
dindmicos realizados, el motor esta ta- e ot R T 2l FE R o5
d la gt f, “or del d s s0 ajustes, reformas, revisiones y mantenimiento de
pado por la parte mfertor del carenado Radiocomunicaciones y teléfonos para el automé-
hecho en fibra de vidrio muy ligera, VIGO vil, 40 km, alcance.

que ademdés de canalizar perfectamente nggg%agggﬂgguﬂo ' VENTA E IISTALACIONES PARA TODA ESPARA

el aire hacia el motor, amortigua la so- Tels, 22 43 73174 " TIENDA
noridad mecdnica y consigue dar a la.
DB-1 una linea estética agresiva, origi- gs:#:r:gggs ‘ Y TALLERES PROPIOS

nal y envolvente a la vez.

Otra importante modificacion hecha
por Bimota es la instalacién de un ra-
diador para el aceite del motor que no

Garantfa Esabe-Car

s6lo refrigera el lubricante destinado a Castrojeriz, 1 |
las dos culatas como en el modelo Du- 28026 MADRID |
cati F-1, sino todo el dceite del sistema Teléfono |
El proyecio DB-1 ha temido como responsable al ingeniero Federico Martin, gue posa junto a de lubricacién. {91) 461 84 77 I'

sit obrn. La produccién de este niio ¥ estd vendids. En una Bimota tan especial como €s-
ta, no podia faltar un cuadro de man- -

d?; original; EOI e::o’l%a lca-}a 1;'1? Ri{gi— g @moneer (I moneer  MDFoNEER  (DPIONEER  (IPIONEER  (IPIONEER () PIONEER () PIONEER .
ni ha encargado a Veglia la fabricacién ;
del cuenta-revoluciones, el velocimetro 2 EERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO s
y el barométro para la presion del acei- 0 Hamos trasladado nuestro =]
te, seglin un disefio propio. También el & taller de Nifiez de Balboa, 36, | E
tapén de la gasolina es de tipo aerondu- & a General Par:lllﬂas, 3 DPd"i =

tico, pero especialmente construido por ' «Alli le atenderemos en to-
Bimota en aluminio y con cerradura. g DO EN ALTA FIDELIDAD Pm su auTomovi. 9o lo que su automévil y | g
Es original ver como.los depdsitos del g INSTAI.ACION AUTO-RADIO Y ALARMAS _8quipo car-stereo necesite» | y
fiquido destinado al embrague hidru- 6| Emilio Arenas, 8. A. .. MECANICA Y ELECTRICIDAD : g
) = lico ¥ a los frenos estdn colocados so- B GENERAL FARDlﬂAs 3 Dpdo. Tels. 275 18 38 - 27512 17 E
La prolongacién de ln horguilla son los La posicion de los mandos del pie obligas a bre las barras de la horquilla, y pare- € wrioneer ®PIOnceER - (PIoneer  OPRioneer . O moneer Y Pioneer §) PIONEER Mmomcen =
depiisitos de los liguidos de freno y embrague.  una postura de conduccidn deportiva. cen formar parte de ellos. ]

En .general se puede calificar de su-

Foprcs ko, o como s b mm AUTOMOVLES ALKABRA. 5 A
ponentes mecanicos, asi como la parte
estética, que se complementan y dan a 200 aytomoviies.de seleccion seminuevos.

.
la moto el sello inconfundible de todas i, 512.000 r gm%z’g;‘:;m&n A0
las Bimotas. F i s Condiciones econbmicas més ventajosas.
i LIDERES EN EL MERCADO DE OCASION
VALOR-PRECIO . lectores le e ey
i i Paseo de las Delicias, 66 y 100 bis.

esidn Imsenmlo! Tel. (81) 468.46 08. 28045 MADRID
Todas las Bimotas han sido critica-

. L e doa DB avo 3o ba seducido o tn ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL

30 por 100 sin que la calidad del pro-

Lz nueva Bimots permite realizar tumbadas que s6lo son posibles con las molos de dIICtQ se vea afectada.
competicidn. Incluso se puede corregir In tryectorin en uny eurva, Al estar equipada con un motor Du- TEN F "J,TS” "'E" N -
cati tiene sin duda un especial atracti- SPARKM Alc

vo nostalgico, que a su vez es actual y
competitivo. Es suficiente ver el prime- ‘
ro y segundo puestos conseguido por la ; i =

DB-1 en ¢l circuito de Misano, en la Aﬂi m |
primera carrera de F-1 en la que se en- '
frentaba a las Ducati oficiales; todo es-

KENW/OOD
to aderezado con una linea estética, un

nivel de acabado sin iguales y unas . . '
prestaciones similares a lgaus de m):a mo- Klndvox e - BLAUPUNKT
to de competicion, explican el éxito co- ‘ '
mercial obtenido por esta maravilla ALTAVOCES ' ®
artesanal. g e — o
Aunque su precio no ha sido fijado \ @ O [ O ® )
v

todavia en Espaiia, seguramente estara

en una linea razonable. % \‘E\ - —— A\ % \vw
izl B | VENTA - INSTALACIONES - REPARACIONES - ALARMAS - TELEFONOS
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B Cuéntenos su caso

EL METRO,
A VUELTAS

E leido el articulo sobre
la prueba de 15.000 ki-
lémetros de nuestro modelo
Austin Metro 1.3 aparecido
en el ejemplar nimero 93 de
su revista, y como responsa-
ble del departamento. de
Post Venta de Austin Rover
Espafia, S. A., desearia ha-
cerle las siguientes conside-
raciones sobre el mismo:
En primer lugar, encuen-
tro una falta de informacién
sobre el vehiculo. Asimis-
mo, observo importantes
contradicciones y auténticos
errores, todo lo cual, reuni-
do y expresado en sus pagi-
nas, se ha traducido en un
serio perjuicio para nuestra
compafifa.

. A continuacién reproduz-
co algunas de las afirmacio-
nes contenidas en el citado
trabajo, seguidas de mis co-
mentarios al respecto que
espero le permitan conocer
més a fondo el tema.

" «Equipo motor muy poco
puesto al dia.»

Aun conservando su es-
tructura clasica de distribu-
cién por arbol de levas late-
ral (compartida, por cierto,
por modelos tan recientes
como el Renault 9 o el Peu-
geot 205, de fabricacion na-
cional), el motor 1.3 del Me-
tro incluye numerosas inno-
vaciones como son:

® Encendido electronico
sin contactos.

@ Carburador con digposi-
tivo de ajuste automaético de

CRITICA DE TIENDAS

Puntuaciones: Ta-
HNer, 7: mecanicos, B;
magquinaria, 9; stock, 7.

la mezcla en funcién de la
temperatura.
@ Sistema automético de
calefaccién del aire-de la
admisién, _
«Los discos de freno su-
frieron bastante.»
No es correcto, pues am-
bos discos se encuentran en

buen estado y el coche esta

a su disposiciébn para verlo.
Se silencia que se trata de
discos ventilados, ventaja
que ningiun otro modelo de
su categoria incluye.

«Suspension Hydrolas-
ticy.

Quiz4 los autores del arti-
culo ignoran que esta sus-
pensién nunca fue montada
en el Austin Metro, sino en
los antiguos Minis y Austin.

Para el Metro se desarrollé

un sistema de suspension en-

teramente nuevo denomina-
do Hydragas,

«Quemaba aceite.» «Ex-
cesivo consumo de aceite.»

Si, como se reconoce, el
consumo de aceite era de tan
s6lo 200 c.c. por mil kiléme-
tros, cifra enteramente nor-
mal, no ¢reemos que sea jus-
to destacar que quemaba
aceite. .

«Acabado de dudosa cali-
dad.» «Acabado bastante
malo.» «Fallos de acaba-
do.» «Terminacién por de-
bajo de los minimos exi-
gibles.»

" No parece justo que se ha-
gan todas estas afirmaciones
cuando por otra parte, en la
pagina 17, se reconoce el
buen estado de asientos,
cerraduras, moguetas y
carroceria en general, ele-
mentos importantes en lo
que se¢ denomina «acaba-
do». :

«Una tercera marcha real-
mente dificil de encontrar.»

En la verificacién del co-
che realizada, posteriormen-
te, se ha observado que la
causa del problema —parti-
cular en esta unidad— era la
deformacidén de la placa de
guia del selector por haber
forzado la palanca del cam-
bio al tratar de introducir la
marcha atrés sin levantar el
pomo.

Respecto al éstado de la
bomba de aceite, debo in-
formarle, y puedo demos-
trirselo si lo desea, que no
tenemos, en. absoluto, inci-
dencia de este tipo de pro-
blemas, ni tampoco de ave-
rias de cigiiefial por este mo-
tivia. Por otra parte, la bom-
ba, aln rayada, es capaz de
suministrar una presion de
aceite suficiente para la lu-
bricacién del motor sin pro-
blemas, por lo que es muy

aventurado afirmar, como -

se hace en el articulo, que en
tan sélo 5.000 kilémetros
méas podria producirse una

grave averia de motor por

esta causa. :

En noinbre de Austin Ro-
ver le agradeceria la publi-
cacidn de esta carta tanto
para la tranquilidad de los
numerosos propietarios sa-
tisfechos del Austin Metro,
como para informacién de
todas aquellas personas que
estén pensando adquirir es-
e modelo.

Agradeciéndole de ante-
mano su atencidén, aprove-

cho la oportunidad para sa-

‘ludarle muy atentamente.

José Maria Alsina Feu
Austin Rover Espaiia

N. de la R.—Una lamenta-
bie errata de imprenta, al re-
producir el cuadro de pres-
taciones del Fiat Uno en vez

del Mini Metro, ha sido el

causante de la mayoria de
las contradicciones que ob-
serva en su comentario, asi
como los diferentes criterios
sobre el consumo de aceite,
debidos a la participacién de
varios probadores en una
prueba de tal duracion. En
cuanto a los otros apartados
aceptamos y respetamos sus
puntos de vista, que no di-
fieren grandemente de los
expresados por la redaccion
de MOTOR16 en el mencio-
nado trabajo. :

MUCHAS
PREGUNTAS

ENGO la intencién de
comprarme un Renault
Super-5 GTL, del cual me
gustaria saber las siguientes
cuestiones: .

1. ¢Cuéantos kildmetros
hacen falta para el rodaje y
a qué régimen y velocidad
méxima se puede ir durante
el mismo?

2. Cudles son las rue-
das 6ptimas en cuanto a me-
dida y dibujo, teniendo en
cuenta el clima de mi re-
gién?

Aparte de esto, gquisiera
que me aclaraseis unas
cuantas dudas que tengo:

1. ;Por qué algunos

' motores logran su velocidad

maxima por encima del ré-
gimen maximo?

2. ;En qué consiste el
diferencial autoblocante? v,
yqué significa cuando estd
tarado al 25 por 100?

3. iPor qué al poner
una llanta de mayor didme-
tro del normal aumentan los
desarrollos?

4. :Qué es una caja de
cambio de cinco velocidades
de relacién cerrada?

Xavier Barguds Casanovas
Matar6 {Barcelona)

Respuesta,—Sobre el 10-
daje se ha escrito mucho y
la verdad es que hoy dia,
con los materiales y los
avances de la metalurgia,
basta con tener unas logicas
precauciones en los prime-
ros 1,000 kiloémetros; trans-
curridos éstos, tras la revi-
sién obligatoria, basta con
ir paulatinamente subiendo
de régimen el motor, alrede-
dor de 1.000 rpm. (desde
3.500) cada !.000 kms. Més
0 menos, a los 3.000 kms.
podemos considerar el roda-
je concluido. Lo que si con-
viene es efectuar desplaza-
mientos por carreteras, me-
jor que por ciudad a bajos
regimenes, pero, claro esta,
esto no siempre es posible.
En todo caso, no se preocu-
pe demasiado, porque he-
mos visto muchos coches
magnificamente rodados en
2.000 km., e incluso menos.

En cuanto a las ruedas
mejores, la verdad es que las
155/70 SR 13 de su futuro
GTL son las més apropia-
das, y la Michelin MXL es
excelente. '

No es que se alcance la ve-
locidad maxima por encima
del régimen méximo, sino
por encima del régimen de
potencia maxima. Suele
ocurrir en los coches de de-
sarrollos cortos (0.en 4.% ve-
locidad, en los de desarrollo
largo). En. varias, ocasiones
hemos explicado qué signifi-
ca un diferencial autoblo-
cante, que en resumen limi-
ta el giro del diferencial pa-

ra evitar que la rueda inte-
rior en los virajes gire libre-
mente. Si estd tarado al 25
por ciento quiere decir que
esta rueda, que en un coche
convencional giraria libre-
mente, transmite un 25 por
100 del par que en ese mo-
mento transmite el motor a
la rueda de traccién.

Si tenemos en cuenta que
los neuméticos tienen todos
una misma relacién entre
ancho de la banda y altura
del flanco (82 por ciento, 70
por ciento o 60 por ciento,
seglin su «perfil» sea stan-
der, 70 6 60}, si aumenta-
mos el didmetro de 1a llan-
ta, aumentard, ldgicamente,
su desarrollo, salvo que re-
duzcamos el perfil. Una ca-
ja de cambio de ralacién
cerrada quiere decir que ¢l
salto entre cada una de Ias
marchas es mucho menor
que en una caja de cambio
convencional. Si una caja
normal tiene sus cinco mar-

‘chas situadas entre los 8 y

los 35 km/h. a 1.000 rpm.,
una de relacién cerrada sue-
le tenerlas entre 10 y 25
km/h., al margen de los
grupos finales, que suelen
ser también muy cortos pa-
ra su mejor aprovechamien-
to en conduccién rapida por
terrenos muy sinucsos.

EL NUEVO SEAT

LTIMAMENTE se ha
hablado mucho de un
futuro Seat Ibiza SXi. Qui-
siera saber cudndo saldra al
mercado y qué caracteristi-
cas tiene el mencionado mo-
delo.

José Salas
Tarragona

Respuesta.—E] Ibiza SXi
es un proyecto ya muy ulti-
mado de Seat cuya fabrica-
cion estaba prevista para los
primeros meses del afio
proximo, pero que los,
acuerdos entre la firma es-
pafiola y Volkswagen han
retrasado hasta que éstos se
concreten. Se trata de una
version deportiva del Ibiza,
con motor de inyeccion, con
una potencia préxima a los
110 caballos.
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Firestone

Trabaje a gusto. Con
ilusién. Con buenos
elementos. Con una
buena correa de ven-
tilador: FIRESTONE.
Estd homologada por
los principales fabri-
cantes de vehiculos.
Que no falten en su
establecimiento las co-
rreas de ventilador
- FIRESTONE. Hay que
. trabajar con buena
correa.

CORREAS DE
VENTILADOR

Ary

Fabricadas por

HISPANIA S.A.

CA'I'ORCE PRUEBAS
DE 15.000 KMS.

LA FIABILIDAD
A EXAMEN

A lo largo de dos afios hemos pasado «bajo nuestra lupa» a 14 coches de gran difusién. En
el altimo mes el equipo de probadores de fiabilidad ha realizado un gran esfuerzo para
incluir en este resumen la prueba del Renault 5 GTS, sin el cual el resumen quedaria
incompleto. Entre las catorce pruebas se encuentran los coches nacionales e importados mas
populares, sea por precio, sea por difusién.

A suavidad de funcionamiento,
junto con el acabado y la co-
modidad, son los puntos mas
relevantes encontrados a favor

del R-5 GTS durante los 15.000 kil6-

metros que hemos hecho al volante de
este automovil. Algo que no es muy
normal en un coche nuevo es que que-
me aceite, y el R-5 que hoy nos ocupa
tenia ya este problema. Al finalizar la
prueba y proceder al desmontaje y ana-
lisis habitual descubrimos que et fallo
se debia a una cosa tan simple como es
la de no llevar retenes —o un sistema
de eficacia similar— en las valvulas. De
todas formas, no ha sido una anoma-

lia que pueda llegar a causar inconve-
nientes mayores que €l de tener que vi-
gilar el aceite, Los amortiguadores de-
lanteros, que acusaron el esfuerzo y
aparecieron un poco cedidos, y un des-
gaste de los neumaticos delanteros ele-
vado, que hace estimar su vida media
en unos cuarenta mil kilémetros esca-
sos, fueron otras de las pegas que sur-
gieron en el maratdn realizado.

Una vez terminado el ensayo y co-
mentadas las incidencias, tanto con
nuestros mecanicos como con el equi-
po que ha colaborado en esta ocasién
con nosotros en hacer los distintos re-
corridos, hemos llegado a una conclu-

sidén clara: el Supercinco tiene validez
para poder presentar cara a otros vehi-
culos de la nueva generacion.

La versién del R-5 que observamos
«Bajo la lupa» es la segunda mas alta
de la gama, por detras del GT Turbo.
Su motor, de 1,397 centimetros citbicos
y 72 caballos de potencia, estd bastante
anticuado en su concepcidn, pero lo cier-
to es que sigue dando buenos resultados.

Para comprobar el rendimiento del
motor después de los 15.000 kiléme-
tros, montamos el coche en el banco de
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rodillos. El motor fue mejorando en
potencia segan iban pasando los kild-
metros, hasta que cuando llevaba unos
doce mil quedd estabilizado, por estar
| va bien rodado. La potencia que se ob-
tuvo en el banco fue de 68,5 caballos,
que se aproxima bastante a los 72

marca que llevan mas tiempo en el mer-
cado. Un examen minucioso del motor
puso en evidencia algo que habiamos
notado a lo largo de la prueba: un con-
sumo de aceite un poco por encima de
lo normal. Este se producia por las val-

vulas. En estos motores no hay retenes
en las guias de las vélvulas, por lo que
cuando el motor toma un poco de hol-
gura el aceite escurre por la valvula y
es aspirado por €l motor para quemar-
se en su interior. El nivel de aceite ba-
jaba a un ritmo de medio litro

anunciados por la fabrica. Con cada 1.000 kﬂé}xletros, que, aun-
la ayuda de un analizador nota- ! Incidencias que 10 €s excesivo, queda por en-
mos que €l nivel de monéxido de * ‘ : cima de lo que cabe esperar en
carbono era un poco alto, pero [ X . o ] un coche con tan sélo 15.000
h 800 Yiss, mm .
sin pasar del 4 por 100 que se to- Sl T kilémetros.
ma por lo general como maximo, D190 Fins E}b e s - Con respecto al motor, Angel
Nuestros mecénicos no han te- 4- Robledo dijo que al ser el mismo
nido ningén _problegla ein de;mog— 7, W0t ke, _M_ dir neete ?ue; monttaban lods ?.ntlgu(;s R-5y
:a:tplgza a pieza todo el coche. Se § R 5 = c:;n gz (; JOSHI;IO i: ol'fn e abi:nar-
r:l a de una mecénd I1¢:a con‘;raegc:loi ’ : | m‘“‘m. T , ppé ningin pro emat
nal y, a pesar de la nove e i : = su reparacién en ningin punto
modelo, mantiene muchos puntos 1.3 ks, e de Espafia. No aparecié ningiin
en comin con otros modelos de la tipo de pérdidas ni de refrigeran-
Batance final Costo por k|l6metro
de los consumos
SUrER En pesstas,
Carretera topisia p temendo en cumta
Consmzo [CHAS A2 s - €25,2 Ios gastos de combustible, aceite,
Kilé: 4 neumdéticos y reparaciones, con
recor!?ftdf bk o QL] LR 2 J' - . un consumo igual al de la prueba
Parcentaje | = 5 l'eallZldil: o T
sobre total 2 Sl i ED i ¥ :
=— f e ~7,81/100 kms.
Liros * 1 343 655 | 2005 | 183 | By T T
Sonsumo 99 7.0 78 1 18 | : : Para 10.000 ks, al afio 95 - .-
[N00 ks i L : = Para 15.000 kms. alaie . 9,3 0
Coste en : i "'}."" - Para 20.000 kes. gl afio " 9,3 -
pesetas 42 020 59101 18.647 109.768 | oA g:n gg% ﬁs :]1 :x g.%
'ara (.| 5. ' :
Coste ki 5 & I i i .
R 92 6.5 7.2 12
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92al. 'npodemrbmm Gasohna
96 octanos, Capaeldad del depodsitor 43

fitros. Potencia mibxhma: 72 CV & 5.750
rpm, Par méximo: 10,8 mkg. a 3.500

pm,

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Cajn de cambio: Ma-
nual, de § marchas, Velocidad s 1.000
o, en cada marcha: 1%, 7,9 km/h,;
2.%, 13,3 km/h.; 3., 18,6 km/h.; 4.9,
25,4 kov/h,; 5.%, 32,5 km/h, Embra-
gue: Mando mecénico,

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Yueltas' de volante emfre topes: 3,8.
Didmetro de giro: 9,8 metros. .

FRENOS Sistems: Disco dclantc, tam-

. bor detras, servo.-

SUSPENSIONES Tipo: Independlen-

- te a las cuatro ruedas. - - -

RUEDAS Llantas: De aleamén, de.
4,5 % 13 pulgadas. Neumiticos:
165/65 SR 13.

PESO En orden de marcha: 730 kg.

te ni de lubricante. Hay que destacar
que en este motor se han sustituido las
juntas del cérter vy la cadena de la dis-
tribucién por una pasta para sellar. En
definitiva, el apartado de motor mos-
traba un aspecto excelente. La caja de
cambio y las transmisiones también se
mantenian en orden. El desgaste del
embrague fue ligeramente superior al
normal, y su duracién se puede estimar
en unos cincuenta mil kilémetros.

La direccion mantenia las cotas ori-
ginales, y tan s6lo habfa variado lige-
ramente la convergencia. Esta varia-
cién fue considerada sin importancia y
no afectd a los neumaticos, que sufrie-
ron un desgaste homogéneo. Tras la
prueba, la duracién de los neumaéticos
delanteros se estimaba en unos cuaren-
ta mil kilémetros, y los traseros, en
80.000. Lo que més molestd a nuestros
probadores a lo largo de la prueba fue
un ruido que produce el volante al ro-
zar contra la carcasa que envuelve la
columna de la direccion.

Discos y tambores se desgastaron
normalmente. En los tambores el des-
gaste fue inapreciable, mientras que en
los discos fue de tan sélo tres décimas.
Las pastillas de los frenos delanteros te-
nian material suficiente para durar
otros 15.000 kilémetros. El liquido de
frenos era de calidad mejorable, ya que
tan solo dio 160 grados centigrados de
punto de ebullicién, por lo que se que-
da justo en el minimo aceptable.

Mauelles, amornguadores y silen-
blocks pasaron la prueba sin proble-

POR AR SE
YA EL ACETE

El consumo de aceite se producia a
iraves de las guias de las vdlvulas;
la ausencia de algin tipo de retén
permite que el motor aspire el acei-
te que escurre por las mismas.

mas. Tan sdlo los amortiguadores de-
lanteros habian cedido un poco, pero
se mantenian en buen estado, aunque
en los Gltimos kilémetros resultaban al-
go blandos.

En lo que se reficre al acabado, no
hay nada que destacar, puesto que to-
dos los interiores se han mantenido
bien y se puede decir que el Supercinco
ha heredado el buen hacer, en cuanto
a terminacién, que caracteriza a Re-
nault.

Hay un detalle que no nos ha gusta-
do: el salvacirter, que es de pléstico y
resulta totalmente indtil,

Con el Supercinco nuestros probado-
res se han tenido que esforzar a fondo,
ya que ha sido la prueba de fiabilidad
mas rapida de cuanias hemos hecho.
Las jornadas de viaje han sido mas lar-
gas de lo normal, y cada uno de ellos
ha hecho gran cantidad de kilémetros
en un tiempo récord para poder con-
cluir la prueba a tiempo de incluirla en
este resumen.

Los primeros kilémetros de la prueba
fueron a cargo de Enrique Blanco, que
recordd sus tiempos de informador del
deporte de la bicicleta recorriendo los

Banco de rodillos supone ayuda inestimabie para conocer a ciencia cierta ¢l estado del motor.

mas famosos puertos de montafia por
los que discurria la Vuelta Ciclista a Es-
pafia. En estas condiciones, dice Enri-
que: «Este nuevo Renault marcha muy
desahogadamente por los puertos de
montafia. Sube bien, y en los descensos
su adherencia me ha dado seguridad.

Enrigue Blanco cruzé desde el Mediterrdineo
hasta el Cantdbrico por todoe ¢l nordeste
espafiol.

La suspensién es buena y absorbe bas-
tante bien los baches de este tipo de
carreteras.» En cuanto a los interiores,
le gustd el acabado general: «Como pe-
gas, pocas, ¢l reloj digital se ve mal con




delanteros se gastaron bastante.

la luz del dia v la cerradura del portén
trasero es dificil de accionar.»
Nuestra compafiera Maria Jesiis Be-
neit, a la que agradan los turismos pe-
quefios, manejables y agiles, quedd sa-
tisfecha de su viaje por tierras andalu-
zas con €l R-5; «Es un coche cémodo,
ya gue después de setecientos kiléme-

tipo de fatiga.» La direccién y los fre-
nos le gustaron, y criticé lo excesiva-
mente blando de la suspensién delante-
ra. A Maria Jesis le gusta conducir los
coches deportivamente, v sobre este as-
pecto destacod: «El motor responde

tros interrumpidos no se siente ningfin

La direccién estaba bien, aunque Iz convergencia habia aumentado un poco. Los nermidticos

bien, pero para sacarle su mejor parti-
do hay que apurar las marchas y Jugar
con el cambio, que es bastante preci-
50.»

Una vez més contamos con la inesti-
mable colaboracién de José Luis de la
Vifia. Estos fueron algunos de sus pe-
culiares comentarios:

«Cuando entras un poco deprisa en
una curva lenta, rapidamente se pone
de manifiesto lo blando del sistema de
suspension, lo que se traduce en un
apreciable balanceo. El habitaculo es
amplio y cémodo, con unos mandos de
disefio clasico y manejo eficaz. En lo

ADIOS A LAS JUNTAS

Aungue 2! motor es el mismo de siempre, se han in-
troducido algunas modificaciones, como por ejem-
plo Ia sustitucién de las juntas de la fapa del cdrter
¥ de Iz cadena de la distribucién por una pasta se-
llante, Con este tipo de pasta Ia unién se hace per-
fectamente estanca, pero su preparacién es an poco
msés complicads, puesto que las superficies de con-
tacto se han de limpiar a conciencia para que el se-
llado sea perfecto, Sils operacién se hace bien, esta
Jjunta punca debe dar problemas.

PRESTACIONES

YELOCIDAD MAXIMA

G B) e 162,4
ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada _............. 8,1
1.000 m. salida parada ............ 33,5
DeDakmMh ............... 155
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.° .. 18,6
400 m. desde 40 km/h. en 5. .. 21,1
lDOOmdesdedOhn/h.emH 36,7
1.000 m. desde 40 km/h. en 5. 39,2
De 80 a 120 km/h. en 4. ........ 10,7
De 80 a 120 km/h. en 5.* ........ 15,1
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referente al confort, el fallo fundamen-
tal es el elevado nivel de ruidos de la
méquina. También ¢l respaldo de los
asientos delanteros, de aspecto galdcti-
co, llega a resultar incdmodo para un
volumen corporal como el mio.»

|

Después de sopesar los resultados del
andlisis y las opininones del equipo de
pruebas, llegamos a la conclusion de
que los mejores argumentos del Super-
cinco son su terminacién esmerada y su
buen nivel de confort. En contra tiene
una mecanica cuyo disefio tiene mu-
chos afios a sus espaldas; a pesar de es-
to, su rendimiento estd dentro de unos
limites razonabies, aunque el paso de
los afios se hace sentir, sobre todo en
el ruido del funcionamiento.

OPEL CORRSA 1.0 S

Este fue el primero de los catorce
coches que pasdé por nuestro banco
de pruebas. El motor pequefic de los
Corsa es de disefio clasico con el 4i-
bel de levas situado lateralmente.
Fue considerada como notable la
senciilez de construccion y la buena
accesibilidad mecénica. Tras el ana-
lisis a fondo realizado en nuestre ta-
ller, se comprobd que el Corsa ha-
bia superado los 15.000 kilémetros
sin sufrir ninglin deterioro impor-
tante. La vnica pieza que dio pro-
blemas a lo largo de toda la prueba
fue la timoneria del cambic de mar-
chas, que fue haciendo imprecisa la
seleccién de las mismas antes de
romperse, Aunque la reparacién es
rapida y sencilla, no deja de ser un

engorro, ya que el manejo del cam-
bio se hace muy antipético. Los dis-
cos también sufrieron un desgaste
por encima de lo normal.

En el interior no hubo problemas
destacables. En general, el Opel dic
mugstras de un acabado méas que
aceptable, pero que habria que me-
jorar en algunos aspectos de su pre-
sentacion.

el |

: Bl Corsa es un pequefio utilitario
de caracter muy urbano, con una
amphtud considerable y una meca-
nica f‘1able y econémlca T

]..a hmoneria del cambm dio

iy S problemas Algunas piezas del
" maecanismo resultaron débiles ¥

; cedleron

@ Buesn estado general.
® g‘limoneria del cambio ende-
c.
® Sincronizador de la 2.* gas-
tado.

RENAULY 9 6TD

Dada la robustez de los motores
de gaséleo, 15.000 kilémetros po-
drian parecer poco demostrativos
para enjuiciar una mecdnica de este
tipo, pero lo que pretendimos en su
momento fue encontrar los posibles
defectos de juventud de esta meca-
nica, Su fiabilidad, sobriedad de
consumos y agilidad, quedaron evi-

~denciados en nuestra prueba. Los

fallos mas relevantes de este motor
diesel fueron un consumo de aceite
superior a lo normal y el envejeci-
miento de los inyectores, que trajo
como consecuencia un fuerte creci-
miento de las emanaciones de humc
negro. Nuestros mecénicos elogia-
ron la accesibilidad mecénica y su
buen estado al final del recorrido,
con una bomba de inyeccién en per-
fectas condiciones. Sin embargo, el
peso y las vibraciones del motor

Los inye&ores- no pulverizaban el gasoil.
Esto hacia gae el consumo se disparase
vel eocl:e kumease en exceso.

aﬂo_]amn varios tornillos del sub-
chasis, y quizéd influyeron también
de forma decisiva en la variacién
que sufrieron las cotas de direccion.

La terminacidn del coche merecid .

todo tipo de alabanzas por parte de
los probadores. Los frenos, por el
contrario, los encontraron mas bien
justos.

CONCLUSION
 El R-9 GTD es facil de conducir

-y econémico de mantenimiento. El

espacio interior es amplio y el male-
tero de primera linea. Frenos esca-
508, consumo de aceite alto y ruido
mecanico son sus puntos negativos.

@ Inyectores estropeados.
@ Consumo de aceite.
® Tornilleria floja.

FORD FIESTA 1.1

Tras el lavado de cara al que fue
sometido a este modelo en 1984, hi-
cimos una proeba de 15,000 kms.
donde salieron a la luz los puntos
débiles. En primer lugar, un carbu-
rador que se desajusta, con Jo cual
los consumos se disparaban y la pro-
porcion de mondxido de carbono
superaba la maxima tolerada. Este
tipo de carburador requiere un mi-
nucioso reglaje y todo vuelve a la
normalidad. El estado del resto del
conjunto motor y transmisién era
bueno y no se apreciaron defectos.
Por contra, el fallo mas importante

fue la debilidad gue mostré el tren
delantero. Los tirantes de 1a suspen-
sidn se deformaron y como conse-
cuencia de ello la geometria de la di-
reccion varié. Esto produjo vibra-
ciones que llegaron a hacer pensar a
alguno de los probadores que se tra-
taba de una averia de importancia.

E! Ford Fiesta es un coche con un
acabado irreprochable, pero que
adolece de ciertos fallos localizados
principalmente en el tren delantero.

@ Carburador desajustado.

® Timoneria del cambio con
holguras,

& Tirantes de la suspension ce-
didos.

Los tirantes de la snspensién cedieron y
la geometria del fren delantero se alterd.
Los peumdticos pagaron lss
consecuencias.

CITROEN BX 14 RE

La primera impresion de nuestros
mecéanicos sobre este coche fue de
que se trataba de una mécanica al-
go més complicada de lo normal.
Esto es, principalmente, por el sis-
tema de suspension hidroneumatica,
que para su reparacidén requiere un
utillaje y unos conocimientos algo
superiores a lo normal. De toda la
mecanica del BX, los tinicos aparta-
dos que sufrieron un desgaste supe-
rior al normal fueron el embrague y
los discos de los frenos. El desgaste
del embrague se atribuyé a un in-
correcto dimensionamiento de este
elemento, por lo que el diafragma
estaba a punto de ceder. Los discos
delanteros se desgastaron mucho y,
sobre todo, tenian rayaduras pro-
fundas que daban a estos elementos
una vida de tan sélo-60.000 kildme-
tros. En lo que a carrocerfa e inte-
riores se refiere, s6lo aparecieron
pequefios inconvenientes de segun-
do orden, como un carrete de cintu-
rin que se atascaba, pero en cam-
bio este coche tiene una proteccion
anticorrosion especlalmente cu1dada
y efectiva. ;

La vidg estimada de los discos de freno
delanteros era de 60.000 kilémetros. Este
desgaste no es normal, por ser piezas que
deber darar casi toda 1s vida del eoche.

El BX 14 tiene un buen nivel de
confort. El acabado, tanto meeéni-
coc como de interiores, es de plena
confianza.

@ Embrague poco dimensiona-
do.

# Discos gastados,

@ Buen estado del motor,
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PEUGE0T 205 GR

En febrero de 1984, a la vez que
s¢ presentaba, realizamos 15.000 ki-
Jémetros con el ultimo de los Peu-
geot. El coche paso el test sin pro-
blemas mayores que unas pastillas
de frenos gastadas y unas bujias que
dieron la lata durante la prueba. El
motor que monta el 205 espatiol es
¢l mismo que en su dia montaron los
Simca 1200 y que también montan

los Talbot Horizon, Este grupoe mo- |

ttiz es de una robustez reconocida y
en nuestra prueba se confirmd este
punto. A lo largo de toda la prueba
los conductores detectaron que el
motor fallaba; esto se debia, princi-
palmente, a que el carburador esta-
ba sucio v las bujias sufrieron més
de lo normal. Cuando volvimos a
montar el coche, este fallo quedd
subsanado. En cuanto a los frenos,
¢l desgaste excesivo se produjo por
usar unas pastillas de una calidad
poco adecuada.

El punto que se llevé todas las cri-
ticas de los que condujeron el 205

i fue el acabado, a pesar de su buen

aspecto.
CONCLUSEA

El 205 tiene una buena habitali-
dad, unas prestaciones de primer or-
den v, sobre todo, una estabilidad a
prueba de bomba. Los responsables

de la marca deberian cuidar tan so-
lo el ac_abado, que resulta mediocre.

e

, @ Carburador desajustado
! & Bujias quemadas

| @ Fallos de acabado

|

L. ot

| EJ embrague del 205 sufri6 con Ia

conduecion deportiva de algunos
probadores, pero su desgaste, a pesar de
ser un poco superior a lo normal, estaba

| deatro de un orden.

SEAT RONDA
1.5 61X

El Ronda fue el primer modelo
Seat que recibié ¢l motor disefiado
por Porsche, que mas tarde se mon-
taria en el Ibiza. Pese a su generosa
potencia, consumos razonables y
agradable conduccién, se evidencia-

En alguuos puntos la mecimca del Ronda
tiene fallos.

ron algunos problemas de disefio y
acabado del vehiculo que deberian
subsanarse. El motor, cambio de
marchas, embrague y diferencial es-

‘taban en perfectas condiciones. La

anomalia mas importante detectada
fue en la bomba de frenos, que ha-
bia salido defectuosa y nunca fun-

[~ ciond correctamente. Las pastillas

de frenos también acusaron el es-
fuerzo y se encontraban deteriora-
das. Lo mismo ocurrié con los neu-
maticos delanteros, a pesar de que
las cotas de suspension y dlrecc16n
no se vieron aiteradas. '

El rendimiento general del Ron-
da, equipado con el motor System
Porsche, es bueno, pero hay defec-
tos de construccion que nos han de-
silusionado y, sobre todo, fallos en
la terminacion que habria que corre-
gir con urgencia.

¢ Bomba de frenos defectuosa

@ Pastillas de frenos de mala
calidad

® Defectos de disefio

Las pastillus de freno del Ibiza estaban al
Limite. A pesar de lo duro de ln prueba,
15.000 kilémetros son pocos para unas
pastillas de calidad convencional,

SEAT IBIZA 1.2

A lo largo de la prueba, el Ibiza
se mostrd, en todo momento, como
un coche fiable y facil de conducir.
Los problemas aparecieron en un es-
parrago de fijacidon de colectores,
que s¢ pasd de rosca e hizo necesa-
ria una reparacidon de emergencia;
en algunas pérdidas de aceite a tra-
vés de las juntas de salida del dife-
rencial, que se¢ debieron a la inefica-
cia de los retenes que van escondi-
dos bajo las protecciones de goma;
en los frenos, por culpa de la mala
calidad de las pastillas ¥ del Hquido
del circuito, escasamente resistentes
al calor; asi como en la geometria
de la suspensién delantera, gue al
desreglarse produjo un desgaste
anormal en la goma de los neu-
maéticos.

El motor del Ibiza se mostré muy
alegre; la caja de cambio hizo gala
de precision y de bastante suavidad,
mientras que la direccién nos pare-
cié siempre algo pesada.

CONCLUSION

. El Ibiza es un coche amplio, agil,
no muy gastén, seguro y facil de
conducir. El mullido de los asientos,
que se debilitdé mucho; el acabado,
s6lo pasable, o la posicién del ace-

lerador son fallos que deberian re-
solverse. I

@ Pasiillas de frenos muy gas-
tadas

@ Pérdidas de aceite

e liguido de frenos malo

BMW 316

1 BMW 316 fue el primer coche
de importacién que pasd por la sec-
cion «Bajo la lupa», y el resultado
fue estupendo. La inversidn inicial
es cuantiosa, pero el usuario recibe
a cambio un coche bien disefiado, en
cuya construccidon se han utilizado
los mejores materiales. Después de
quince mil kildmetros, la carroceria
v ¢l interior estaban como nuevos y
solo se encontraron desgastes en los
capitulos de frenos v embrague; el
problema podria solucionarse con
un cambio de pastillas y forros, ele-
mentos que no convencieron dema-
siado después de superar e! primer
tercio de la prueba. El motor se
mostré excelente y muchos de sus
componentes aparecian todavia en
pleno rodaje, a excepcion de las bu-
jias, cuyos electrodos estaban algo
separados. La caja de cambios esta-
ba bien, pero el embrague quedé
muy castigado. Las ruedas traseras
perdieron un 40 por 100 de su espe-
sor til. :

CONCLUSION

El BMW 316 es un coche caro que
ofrece buenas prestaciones, consu-
mos razonables y un manejo suave.
La mecénica responde y 5610 en em-
brague parece algo méas débil de lo
deseable,

® Embrague gastado.
& Bujiay detertoradas.
# Buen estado general.

T

Un desgaste de embrague por encima de
o normal fue el imico fallo aprecisble en
Ia mecdnica del BMW.

VOLKSWAGEN POLO 40

Después de los 15.000 kildmetros
gue hicimos con el Volkswagen Po-
lo quedamos gratamente sorprendi-
dos por su dureza, fiabilidad y cali-
dad de materiales empleados en un
coche-tan popular. Todas las perso-
nas que condujeron el vehiculo elo-
giaron sin pudor sus excelencias ru-
teras, poniéndole como Vinica pega
su excaso alumbrado.

La accesibilidad mecédnica es ex-
celente, lo que facilita mucho cual-
quier operacion bajo el capd. El mo-
tor se encontraba en perfecto esta-
do v ia puesta a puntc en buenas
condiciones, a pesar del desgaste ca-
si total de las bujias. La parte que
mas sufrié a lo largo de la prueba
fue la de los frenos. Ademas, la au-
sencia de servo hacia que el tacto no
resultara agradable y obligaba a ha-
cer grandes esfuerzos sobre el pedal
para detener ¢l coche.

Una robustez a toda prueba, un
comportamiento excelente v la gran
suavidad de funcionamiento de to-
dos sus drganos es lo mas resaltable

Los frenos del Pole sufrieron las
consecuencias de una mala eleccién de
pastillas, su desgasie fue superior a lo
esperado,

del Volkswagen Polo espafiol. Las
pegas han sido pocas, pero habria
que conseguir, sobre todo, mejorar

| la apariencia austera de su interior,

@ Discos rayados.

® Materiales de excelenie ca-
lidad.

® Buena accesibilidad.

Los amortiguadores delanteros del Fiat
Uno cedieron en los GHimos kilémetros,
Su excesiva blandura fue criticada por los
conductores.

FIAT UNO 70 §

Entre los importados pequefios, €l
Uno es de los que més penetracién
tiene en el mercado nacional, por
eso fue sometido a nuestro test de

. fiabilidad de 15.000 kiloémetros. El
resultado fue ¢l esperado, puesto
que el rendimiento del motor fue ex-
celente a lo largo de toda la prueba.

Los amortiguadores delanteros
no cumplian con su deber todo lo
bien que debian y en los Gltimos ki-
Imetros el coche mostraba cierta
tendencia a cabecear. ¢

El acabado es s6lo regular. El pa-
nel de control daba informaciones
errdneas, € incluso al averiarse dejd
el coche sin luces. Los ruidos debi-
dos a vibraciones y elementos suel-
tos aparecian en cuanto se rodaba
por carretera un poco ondulada.

El Fiat Uno es un coche moderno
con una habitabilidad excepcional y
un motor muy brillante. Por contra,
toda una serie de pequefios fallos de
acabado penallzan las p051b1]1dades
delcoche yo g np EERs :

. Amortigoadores delanteros
cedidos.

® Acabado deficiente.

® i\ldecénica en excelente esta-
0.
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® Bomba de aceite deteriorada.

@ Fallos de acabado.

® Pérdida de agua por la bom--
ba.
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@ Acabado mediocre.

@ Cotas de direccion alteradas.

@ Bomba inyeciora en perfecto
estado.

@ Asiento del conductor cedi-
do.

@ Buen estado general,

@ Pérdida de aceite por las
transmisiones.

SERVICION

DEL BANCO POPULAR

CUENTE VD, CON ELLOS.

Autocheques 4B:

Para llenar el deposito del coche
sin flevar dinero en efectivo.
Tarjela 4B y Telebancos:

Para disponer de dinere en efectivo
yrealizar olras operaciones a cuaiquier
hara deldia y de la noche en mas de
650 Telsbancos.”

Cheques 48:

FPara realizar sus compras en mijes
de establecimientas
Cheques de viaje y Eurocheques:

Para viajar comodamente.

Tatjeta Visa:

Para poder comgrar por todo ef

mundg con solg.su firma.”

Esfos y oiros muchos son los servicios que el Banco Popular
pone 4 su disposicion, Servicios que lenemas en cuenta

para hacerseln lodo

mucha mas faci BANCO
o> POPULAR
ESPANOL

American Express:

Para pagar sin imite de gastos
preeslablecicos.
Master Card:
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En Portugal, bajo una lluvia
torrencial, Ayrton

Senna da Silva

consiguio

su primera victoria.

En Bélgica, los aguaceros
intermitentes le

permitieron hacerse con un
nuevo triunfo.
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putado el pasado domingo en
el circuito de Spa, la revancha
de Michele Alboreto sobre Alain Prost

N contra de todo prondstico, en
E el Gran Premio de Belgiea, dis-

¢ ha visto frustrada por el abandono

del italiano en la tercera vuelta, y Ayr-
ton Senna ha sido el dominador abso-
Tuto én esta carrera. .
Desde los primeros enirenamienios
del viernes, Alain Prost habia consegui-
do registrar los mejores tiempos, v na-

{
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die dudaba de una pasible victoria pa-

ra el piloto de McLaren. El interés del

equipo para -aventajarse sobre Ferrari
gra tanto que el propio John Barnard
esiaba en los boxes pendiente de los
mds minimos detalles de puesta a pun-

to para que nada fallara el dia de la

carrera, ¥ Alain Prost pudiese rodar
con ¢l coche al maximo de sus po-
sibilidades, _

En la manana del viernes, Niki Lau-
da, después de dar unas pocas vueltas

al circuito, se salio de la pista, termi-
nando contra ¢l geardarrail, El acci-
dente fue muy raro, tanto e4 asl gque
Lauda esperd en boxes la [legada del
coche para comentar junto a John Bar-
nard cidles podian haber sido los fa-
llos mecanicos. La versién oficial fue:
wAparrotamiento del acelerador.» Sin
embargo, -al ver como sucedio ¢l acci-
dente v el especial interés del director
técnico de Mclaren al analizar la sus-
pension delantera jzquierda suscito ru-

mares de un posible falle en la suspen-
sidn, Lauda contrajo luxacion en la
mufieca derecha y después de ver las ra-
diografias abandond el circuito rumbo
a Viena,

En los boxes de Ferrar, maximo ri-
val de McLaren en esta ocasion, reina-
ba un clima de nerviosismo vy confu-
sion. Al coche de Michele Alboreto se
habian aportade nada menos gque ca-
torce innovaciones, tanto en [a parte
aerodindmica como en la mecanica. A




Rosberg hubiera podido terminar tercero sin una segunda parada a cmbiar neumsdticos. Antes

de ¢lla habia conseguido poner punto final al acoso de Prost.

A niebla cubria por completo

. el circuito, especialmente los

boxes del equipo rojo. Nadie

estaba necesitando que el dueio con-
tinuase. Ni tan siquiera la desapari-

cién de una de las figuras, Niki Lau-
da, habia importado demasjado. Un

triaco, que parecia querer devolverle
la pelota a Ron Dennis por su «apart-
heid» de las Gltimas carreras. Este no

tan s6lo un piloto. Tenia un as escon-
dido en ia manga por si Niki decidia
rebelarse, pero le salio
mal la jugada. John
Watson tuvo que ver el
Gran Premio desde el
bhox porque los hombres
de Ferrari no dieron el
visto bueno para que to-
mase la salida. No era
para menos, s¢ «esta-
ban» jugando un Cam-
peonato antes de que el
seméforo se encendiese.
La niebla esta vez si que
deliberadamente comen-

jos. Atrapd el de Michele, el aspiran-
te, dejando exhausto todo el sistema

humedad, pero el muleto se encontra-
ba a punto para ocupar el puesto de
su hermano mayor. Michele, con su
cara de hombre del campo, era inca-

hay comentarios». . - .
Mientras en Ferrari no daban con
la férmula mégica para que Albereto

estaba agrandando la cara de tanto
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queria tomarlo como una
premonicién, porque la Férmula 1 -

movimiento un tanto raro el del aus-

pensaba dejar las cosas asf y salir con

z6 a entrar en el box de los coches ro- -

eléctrico. El problema estaba en la

‘paz de articular una sola frase; «no
.. Ila. El warm-up era su ultima oportu-

los Ferrari no se rhoﬁari, cési todo el
mundo se habia olvidado de otros dos
equipos que se habian dedicado el fin

de semana completo a trabajar: Wi-

lliams ¥ Lotus. Para ellos las cosas no
habian empezado bien el viernes.

- Los coches negros acusaban un so-
breviraje que hacia bajarse a Senna
con la tez palida, de enfermo. Esa en-

fermedad tan conocida y que se Hama

miedo. Bajar el Radillon con el pie en
la tabla y notar que en el cambic de
rasante el coche comienza a perder
adheérencia no es una sensacion agra-

‘dable para nadie, y menos con la som-

bra de Bellof incrustada alli. Pero el
genio Ducaroge sflo re-
petia una cosa: «Que no
se rompan los motores
en carrera.» El sabia que
obligando a parar a Sen-
na cada dos vueltas'y
modificando los reglajes
constantemente daria
con la solucién, porque
sus coches estdn bien di-
sefiados.

cambiando lo mismo que

el tiempo. El Sol comen-

zaba a cubrirse como si quisiera ha-
cerle una faena a alguien.

La «casa japonesa» seguia evolu-
cionando sus motores, que en teoria
estaban en ¢l escenario ideal para
ellos. Solo les faltaba que el chasis

- respondiese, Todo lo contrario que

sus vecinos de Lotus. La situacién de
Rosberg no era ¢cdmoda en la parri-

nidad de mejorar el rendimiento de

" los chasis para la carrera, y he aqui
pudiese entrar con los mejores, su
«pequefio» contrincante dominaba de
cabo a rabo los entrenamientos. Se le -

que la sorpresa saltd. Agna cayendo
a raudales para remediar los proble-

mas de los Williams y las apuestas que
. miraban con mads carifio ahora a ese
sonrefr. Incluso leg6 a pensar que tal -
vez era mejor que Lauda no estuviese -
por si le daba esa mania de querer ga- -

chico brasilefio llamadoe Senna. Los
paraguas se abrian y cerraban al mis-

mo ritmo que gl agua decidia caer o

Las tornas estaban

narle. Entre el dominio abrumador de *- no. gt Tt B gl
Prost, la espantada de La_uda yque = ... Eduardo de Aysa
. - .. 3 - - : . i

pesar de esto, los resultados seguian
siendo tan malos o peores que los con-
seguidos en Monza; la falta de adhe-
rencia, la tendencia a sobrevirar y la
inestabilidad en recta llegaron a deses-
perar a Michele Alboreto. Solamente el
Gltimo dfa consiguié el cuarto’ mejor
tiempo, resultado de una conduccién
temeraria.

Ayrton Senna se vio privado del me-
jor coche por haberse incendiado en la
linea de boxes duranie el proceso de
calentamiento.

Llegada la hora de dar la salida, la
pista estaba mojada a consecuencia de
la abundante lluvia caida en la mafia-
na; aunque el cielo estaba despejado y
el Sol hacia su presencia a ratos, todos
los coches esperaban en la parrilla de
salida el banderazo equipados con neu-
maéticos para mojado, En estas circuns-
tancias, Ayrton Senna, alineado en pri-
mera fila junto con Alain Prost, que
ocupaba la pole-position, era el favori-
to por sus dotes de pilotaje sobre mo-
jado, Desde la primera vuelta el brasi-
lefio se puso en cabeza marcando un
ritmo acelerado, distanciandose cada
vez mdas de sus seguidores, que eran
Alain Prost, Michele Alboreto, Nigel
Mansell, Stefan Johansson y Keke Ros-
berg. '

Al ver la cercania entre Alain Prost
y Michele Alboreto, todo parecia pro-
picio para una carrera reflida y emocio-
nante; sin embargo, el Ferrari empezd
a bajar el rendimiento a causa de un fa-
llo en la alimentacion, cosa ya ocurri-
da en el warm-up de la mafiana, y en
la tercera vuelta Michele Alboreto en-
traba en boxes, abandonando la carre-
ra. Con esto desvanecia practicamente
la posibilidad de poder seguir luchan-
do contra Alain Prost para el titulo
mundial.

Fue Keke Rosberg el primero en pa-

rar a cambiar los neuméticos de moja-
do por los lisos, y casi a la vez lo hacia
Nelson Piquet, que habia salido casi en
las Gltimas posiciones. Senna, cada vez
mas lejos, seguia su carrera en solita-
rio sin cambiar neumdticos y aventa-
jandose cada vez mds; a sus espaldas,
Nigel Mansell se habia colocado segun-
do, adelantando a Alain Prost, que, sin
ver en sus retrovisores la imagen ame-

- @ El ministro francés del Deporte y
‘la Juventud, sefior Alain Calmat, ha
pedido al equipe Renault que no par-
ticipe en el Gran Premio de Kyalami,
La Regie ha acatado la orden, descar-
tando rotundamente su participacion
al Gran Premio de Sudafrica a la es-

pera de que otros equipos franceses

. tormen la misma decisién. -

® Michele Alboreto ha comparado
en los entrenamientos el coche usado
en el mes de mayo, cuando se suspen-
did- el Gran Premio, c¢on otro total-
mente nuevo, que encierra todas las
experiencias almaceniadas a lo largo
de la temporada. Este 1ltimo se pue-

- de considerar totalmente diferente,

incluso al modelo usado en Monza.
Demagiadas modificaciones para po-
derlas poner a punto fan rapidamen-
te —dijo el piloto—; sin embargo, en
las curvas el coche sigue sobreviran-

do y el motor no desarrolia la poten- -

cia prevista. : :

® Teddy Mayer, director de FOR-
CE,; ha comunicado-que la ausencia
del equipo Beatrice Lola en el Gran
Premio de Spa es debida a las muchas
modificacicnes que se estin haciendo
en €l coche, ¥ que en esta semana re-

( cibirdn las primeras unidades de mo-

tores Cosworth Ford Vé Turbo, que

' ensayardn a puerta cerrada en el cir-

cuito de Brands Hatch.

@ La escuderia Ram-Hart ha pedi-
do, y conseguido, de la FISA poder

“alinear un solo coche con Philippe

Alliot como piloto, quedando exclui-
do Kenny Achesson. El coche es el
mismo usado en Monza, pero €l mo-
tor es igual a los que equipan los To-
leman. Ademds se ha empezado a
usar un nuevo tipo de gasolina acon-
sejada por Brian Hart. - .
@ Después de la decisidn tomada por
Niki Lauda de no correr el Gran Pre-
mio de Bélgica por tener lesionada su
mane derecha, Ron Dennis, manager
del equipo McLaren; ha consultado a

Y . B B

Melson Piquet se recuperd hasia ¢l quinto puesto, adelantando en las tiltimas vuelias a Boutsen

¥ Warwick. Este dltimo terminé sexto.

John Watson si estaba dispuesto a
sustifuir a Lauda. Después de aceptar
y legar al circuito, a Watson le fue
negado ¢l permiso para correr por no
estar permitida la sustitucién de pilo-
to durante un Gran Premio. McLaren
pidié a todos los equipos gue firma-
ran una peticién en favor; todos lo hi-
cieron menos Ferrari. Al consultar a
Ron Dennis sobre lo ocurrido, dijo
que €1, en una situacién similar, hu-
biese hecho lo mismo.

@ Jean Maria Balestre, presidente de
la FISA, ha comunicado en una rue-
da de prensa mantenida en el circui-
to, que por unanime decisién de la FI-
SA se celebrara el Gran Premio de Su-
dafrica en Kyalami. No hacerlo —di-
jo— seria transgredir el articulo nid-
mero dos de la reglamentacién vigen-
te, aunque varios equipos y pilotos no
acudan a Kyalami no es razén para
que ambas federaciones lo anulen.
También ha subrayado que el depor-
ie automovilistico estd al margen de
la politica, religién y las razas; y en
cuanto a la seguridad de los pilotos
en el pais africano, el Gobierno lo ga-
rantiza en todos los sentidos. Sola-
mente se tomara una decisién contra-
ria a ésta si Ia situacién politica se lle-
gara a empeorar(?). L
® Estreno en Formuia 1 del pilot
alemén Christian Danner al volante
del Zakspeed. Para su adaptacién al
¢oche, Danner ha rodado durante 120
vueltas en el circuito de Nurburgring,
y otras tantas en el de Zolder. Si Jo-
nathan Palmer se hubiera recuperado
para el Gran Premio de Europa, el
equipo alemin alinearia dos coches.

-® Se da como seguro que Elio de

Angelis y Riccardo Patrese seran los
pilotos de Brabham el afio que viene.
El puesto de De Angelis en Lotus pa-
rece destinado a Derek Warwick.

@ Hungria estd a punto de conseguir
la organizacién de un Gran Premio
durante 1986, Sera el primer pais del
Este que lo consiga. -

12 Ayrion Senna 2 Algin Prost
Lotus-Renault McLaren-TAG
. 1-55-403 1-55-306
27 Michele Alboreto 7 Nelson Piquet
.- Ferrari Brabham-BMW
ST 146021 1-55-648
18 Thierry Boutsen 28 Stefan Johsmsson
Arrows-BMW Ferrari
1-56-697 1-56-585
17 Gerard Berger 5 Nigel Manoell
Arrows-BMW Williams-Honda
1-56-TK0 1-56-727
6 Keke Rosberg 11 Elio de Angells
Williams-Honda Lotus-Renault
1-57-465 1-57-322
8 Marc Surer 19 Teo Fabi
Brabham-BMW Toleman Hart
1-57-728 1-57-588
16 Dereck Warwick 15 Patrick Tamhay
~ : Renault
1-58-407 1-58-105
20 Plerewlo Ghinzani - 22 Riceardo Patrese
Toleman Hart Alfa Romeo
1-58-706 1-58-414
25 Philippe Streift 26 Jacques Laffite
Ligier-Renavlt ier-|
1-59-245 1-58-933
9 Philippe Alliot 23 Eddie Cheever
- Ram-Hart Alfa Romeo
1-59-626 159370
30 Christian Danner 3 Matin Brandle
. West-Zakspeed
200950 -
29 Pierlulgi Martinl 24 Huub Rothemgatter
Mineardi-] . Osella-Alfa Romeo
206007 205-T16

1, Ayrion Senna (Lotus-Renanit 97 T), en 1 h.
34 m. 19 5. 893/1000; 2, Nigel Mansel (Williams-
Honda), a 28 5. 422/1000; 3, Alain Prost (McLa-
ren-Porsche), a 55-109; 4, Keke Rosberg (Williaras-
Honda), a 1-15-290; 5, Nelson Piquet (Brabham-
BMW), a 1 vuelta; 6, Derek Warwick (Renauk); 7,
. Gerard Berger (Arrows-BMW); 8, Mar: Surer
(Brabham-BMW); 9, Philippe Streiff (Ligier-Re-

nault); 10, Tierry Boutsen (Atrows-BMW), a 3 wiiel-
clasificados. :

tas. Hasta 13

" ASI VA EL MUNDIAL

1, Prost (69 puntos); 2, Alboterc (53); 3, Sema
{32); 4, De Angelis (31); 5, Johansson (21); 6, P1-
quet (213 7, Rosberg (21); B, Landa (14); 9, Man-
sell (13); 10, Tambey (11); 11, Ladfite (10); 12, Bout-
sen (9): 13, Sares (5); 14, Warwick (5); 15, Beliof

{4); 16, Amoux (3); 17, De Cesaris (3). R

CAMPEONTO

1. MeLaren (83 puntos); 2, Ferrarl (77); 3, Lo-
tus {63); 4, Wiliams (34); 3, Brabham (26); 6, Re-
nault (16); 7, Ligier (13); 8, Arrows; 9, Tyrrel (4).

PARRILLA DE SALIDA
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nazadora del coche rojo de Michele Al-
boreto, optaba por una carrera conser-
vadora basada en sumar puntos para su
liderazgo en la clasificacion mundial,

Todas las esperanzas de la escuderia
Ferrari estaban puestas en Stefan Jo-
hansson, que rodaba en cuarta posicion
seguido por Thierry Boutsen y Elio de
Angelis. Al cumplirse la octava vuelta
Stefan Johansson hizo un trompo al
entrar en la segunda curva de Le Com-
bes, quedandose con el coche en equi-
librio sobre el bordillo y obligando a
. Eddie Cheever a salirse de la pista para
no chocar con él. El coche se quedd
averiado y Thierry Bouisen pasé a ocu-
par la cuarta posicidn, a veinte segun-
dos de Ayrton Senna y seguido por Elio
de Angelis, _ -

Mientras tanto, Keke Rosberg habia
emprendido una vertiginosa recupera-
cion, dando alcance a Alain Prost y
adelantandole en la duodécima vuelta.
Thierry Boutsen, que se habia parado
a sustituir los neumdticos, rodaba en
quinta posiciéon a media vuelta de Ayr-
ton Senna, que seguia en solitario.

Fue una sorpresa €l comportamiento
de los dos Arrows, que se adaptaban al
circuito de forma sorprendente, permi-
tiendo a los pilotos una de las mejores
actuaciones en lo que va de temporada.

Al Hegar a la mitad de la carrera, em-
pezd a llover sobre casi todo el circui-

'
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Kl «gran casino» en Ferrarl. Sus técmicos no
parecen aclararse ¥ Alboreto puede ya
despedirse del titulo.

to, cuando los pilotos ya rodaban con
neumaticos para seco. En estas circuns-
tancias Ayrton Senna empez6 a aumen-
tar su ventaja hasta llegar a los doce se-
gundos entre €l y Nigel Mansell, que le
seguia. También Alain Prost se apro-
veché de la situacion para intentar el
acoso a Keke Rosberg e inducirle en al-
gin error, pero no hubo suerte, y el fin-
landés aguanté con destreza la em-
bestida. . -

En un par de ocasiones Ayrton Senna,
demasiado animado por la marcha tan

brillanie que llevaba, estuvo a punto de.

salirse de la pista en las curvas Combes,

UANDO Seat esti préxima a

quedar en manos de Volks-
wagen, cuando Pegaso esta a

punto de caer en las garras de
una multinacional y cuando a nivel de
automocioén va no queda ninguna em-
presa genuinamente espafiola, hay
que quitarse el sombrero ante Derbi
porque es la excepcién que confirma
la regla.

La firma de Mollet ha superado hu-
racanes y terremotos, crisis y desem-
barcos japoneses. A pesar de todo,
mantiene el tipo y levanta la moral
‘ante el Gltimo envite, la penfltima re-
vélida, el gran test, la entrada en la
Comunidad Econémica Enropea,

Hace diez o quince afios la nave de
Andreu Rabassa compartia el pan y
la sal con Montesa, Bultaco, Ossa y
Ducati, por citar las mdas significati-
vas. Hoy sus compaifieros de viaje se
quedaron en la cuneta. Unos, muer-
tos y enterrados. Otros, malviviendo
tras huelgas y regulaciones de empleo.
La época dorada de nuestra industria
de las dos ruedas pas6, en especial el
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José Maria Casanovas

Y Derbi escupé de desembarcos japoneses...

«boom» de las motos de montafia, en
cuya especialidad fuimos lideres mun-
diales.

JPor qué Derbi se ha
convertido en el Gnico
superviviente de la saga?
Habria que hacer un po-
co de historia. Derbi na-
cid en la década de los
cuarenta y comenzd ha-
ciendo chasis para Mon-
tesa y Guzzi hasta que un
dia decidieron ponerle
motor a su propio basti-
dor. La visidbn comercial
de la familia Rabassa les
otorgd un papel prefe-
rente en la motorizacion
del campo espafiol. Sus
pequefias motos de 49 c.c., que gas-
taban poco y duraban mucho, marca-
ron una época. Concretamente el mo-
delo Antorcha fue todo un «hit» en
los afios sesenta ¥ su produccién no
cubria la demanda. Pero no se dur-
mieron en los laureles ni se anclaron
en el pasado.

e Gnmmee s o————— |

llegando a rozar seriamente con los bajos
de su Lotus contra el bordillo.

Ayrton Senna, con su Lotus, cruzé la
meta victorioso sin que nadie haya po-
dido prestarle resistencia en ningiin mo-
mento; le seguia a veintinueve segundos
de diferencia Nigel Mansell, y a casi un
minuto, Alain Prost, que en las Gltimas
vueltas habia conseguido adelantar a Ke-
ke Rosberg. Nelson Piquet hizo un pa-
pel similar al de Monza, saliendo muy
mal y remontando hasta la quinta posi-
ciony llegando a una vuelta del primero.

A falta de tres grandes premios, pare-
ce estar clara la posibilidad de Alain
Prost para conseguir el titulo mundial,
su McLaren es de los coches més fiables
y competitivos, y se adapta a todos los
circuitos mejor que ningin otro. Se pue-
de decir justamente lo contrario sobre
Ferrari, que empezé la temporada con
mas probabilidades que nadie para ser
campedn del mundo, disponiendo de un
motor que hasta el Gran Premio de Ale-
mania era el mas potente y fiable, per-
mitiendo a Michele Alboreto ser el lider
de la clasificacién durante mucho tiem-
po. En este momento parece que la con-
fusién reina en el equipo italiano, y la
desmoralizacién de Michele Alboreto es
la prueba evidente.

Gigi Corbetta
Enviado especial

S6lo asi, poniéndose al dia y satis-
faciendo las demandas de un mercado
que evoluciona a velocidad de vértigo,
Derbi ha podide mante-
ner una plantilla de qui-
nientos trabajadores con
perspectivas de futuro.
Por si fuera poco, en el
extranjero han aireado el
nombre de Espaiia con
singular éxito y, en este
campo, también fueron
pioneros cuando en 1967
—hace la friolera de die-
ciocho afios— ganaron
un subcampeonato del
mundo con un casi desco-
nocido llamado Nieto. Lo
que Derbi ha significado
para el motorismo deportivo espafiol
lo dicen claramente los cinco titulos
mundiales —tres de 50 c.c. y dos de
125— conquistados. Esta temporada
se quedaron en puertas del de 80 c.c.,
pero no duden que volverian el proxi-
mo afio ¥ hasta es probable que fabri-
quen una 125 c.c.

)
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UANDO todavia se tenian recientes
los socesos de Alcafiiz, el Jarama

ha sido escenario de una carrera que,
por la irresponsabilidad de alguno de
sus protagonistas, se ha podido conver-
tir en tragedia. Nos referimos a la
carrera del Campeonato de Produccion
que cerraba el programa de carreras del
Trofeo RACE. La carrera comenzd
con Romero en su Golf GTI por delan-
te, seguido de un apretado pelotéon
compuesto por Arias, Ruiz Thiery, Sa-
les, Sasiambarrena y Soucek. Este alti-
mo perdié el control del coche en la
rampa Pegaso, v fue a parar contra las
balas de paja, que al rato comenzaron
a arder. Mientras los vehiculos de ser-
vicio acudian a sofocar el incendio,
Arias y Romero se enzarzaban en un
duelo en el cual valia todo. Asi, llega-
ron a las eses de Le Mans, donde tam-
bién habia otro coche ardiendo, y, ha-
ciendo caso omiso de las banderas ama-
rillas y blancas que sefialaban la pre-
sencia de vehiculos y personal en la pis-

ta, se adelantaron el uno a otro hasta
que Arias sac6 a Romero fuera de la
pista.

Al final, Romero, con problemas en
su coche, se tuvo que conformar con el
cuarto puesto, mientras que Arias ga-
naba la carrera.

Casi toda la carrera de la Copa Re-
nault fue dominada por Moreno, que
parecia que no iba a tener problemas
para ganar. Cuando tan so6lo quedaban
tres vueltas, Osset se le ponia por de-
lante, ¥y Rodriguez se entregaba a una
lucha con él. En la ltima vuelta, Mo-
reno ¥ Rodriguez se tocaban en Bugat-
ti y salian de la pista, perdiendo todas
las posibilidades de ganar. Hay que
destacar la excelente carrera de Miran-
da, que remonté desde el noveno pues-
to hasta la segunda posicién.

En la Copa Renault Iniciacién, Ma-
guregui cruzd primero la meta, después
de luchar toda la carrera con Gonzélez
Bueno. En la Férmula Fiesta, Bastos se
impuso sin problemas a Saldafia en las

. ® Tras la manga de entrenamien-
tos de Produccién en el Jarama, se
levantd la polémica al descubrirse
gue Romero habia entrénado con 15
Kg. menos de lastre por un error de
los comisarios. - o
@ Visto el comporiamiento de al-
gunos pilotos en la carrera de Pro-
duccién, los comisarios deportivos

multaron con 30.000 pesetas a Ro-

mero ¥ a Arias y apercibieron a la

totalidad de los participantes en di-

cha carrera. _

@ El equipo Nissan-Motor Ibérica

participard al compieto en el Rallye

de los Faraones. Todos llevaran ve-
hiculos diesel, salvo Mariano Laca-
5d, que dispondri de un seis cilin-

dros de gasolina. . ez, 8

—d

dos mangas, mientras que en la Férmu-
la Nacional Poli cruzaba la meta por
delante de Cutillas, que habia domina-
do gran parte de'la carrera. En el Cam-
peonato Fura fue nuevamente Escavias
el que dominé de principio a fin.

Férmula Fiesta: 1.°, Bastos; 2.%, Salda-
fia; 3.°, Gastafiaga; 4.°, Gutiérrez... Copa
Renault Iniciacién: 1.°, Maguregui; 2.°,
Gonzilez Bueno; 3.°, Marques; 4.°, Do-
mecq; 5.°, Puras.., Férmule Nacional:
1.°, Poli (Martini MX 30); 2.7, Cutillas
(Martini MK 30); 3.°, Huarte (Martini
MK 37); 4.° Linares (Selex ST7)... Cam-
peonato Fura: 1.°, Escavias; 2.° Lopez de
la Cémara; 3.°, Jodar; 4,°, Villacieres...
Copa Renault: 1.°, Osset; 2,°, Miranda;
3.2, Garcia Civera; 4.°, Bernal.., Campeo-
nato de Produccién: 1,°, Arias (VW Golf
GTI); 2.°, Sales (VW Golf GTI); 3.°, Ruiz
Thiery (VW Golf GTI), 4.° Romero
(VW Golf GTI). Ganador clase hasta
1300: Jonama (Opel Corsa 1.3).

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
-~ POR SEGURIDAD - FOR KILOMETRAJE - POR GAMA- POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !

f
~

Irestfone o
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" iTiene usted algo que declarar?

' Tarjetas Postales|l

Pontevedra suelo llegar, vinien-
do de Cangas del Morrazo, por
la bella carretera de la costa, a

AW fin de deleitarme con la infinita

dulzura azul y verde de la ensenada de

Bueu, antes de atravesar Marin.. |

La primera impresion, al flegar a la en-
trada de la enorme ria que muere en la ca-
pital de la provincia, no es nada agradable.

Hasta Marin llega, si hay Norte, ¢l tufo
repulsivo, el pestilencial hedor a col podri-
da que sale de la fabrica de celulosa, siem-
pre humeante v siempre rodeada de pilas
de troncos de eucaliptus, ese arbol fascista
que han plantado por todas partes en Ga-
licia, después de cometer el crimen de
arrancar robles y castafios.

La peste es intolerable cuando pasas por
delante de la fibrica. Y encima la pasta de
papel espafiola es la mds cara del mundo.
Es de esperar que el ingreso en la CEE aca-
be con eso. En la ria de Pontevedra, lo que
vendemos a los extranjeros es belleza, ma-
risco ¥ sol. No pasta de papel.

Salvado este obsticulo, este muro de ca-
ca industrial, va llegamos a Pontevedra,
tan recogida en si misma, tan en clanes y
en sus familias, tan ella misma y tan sefio-
1a y burguesa.

Tiene Pontevedra un aire mas europeo,
a pesar de ser la finica ciudad gallega con
festejos taurinos, durante la feria de la Pe-

3

regrina. Resiste a la voracidad de Vigo y
lleva, con modesto orgullo, pero con seve-
ra seguridad, el titulo de capital de la pro-
vincia. No hay en Pontevedra «movida» ni
«moda». Sin embargo, se nota que hay
pasta. Es una ciudad de notarios, de mé-
dicos famosos, de propietarios, de apelli-
dos y de pazos grandiosos en los alrededo-
res. Al fuego fatuo corufiés, a la juerga pe-
renne de Lugo, a la pugnacidad politica-
llera de Orense y al achulado cachondeo
vigués, asi como a la gravidez eclesial y bu-
rocratica de Santiago, opone Pontevedra
una tranquila discrecién, una palabra
acompasada y un aire reflexivo, un poco
gris, es cierto, serio y competente, como lo
son los duefios y dependientes de sus col-
mados y tiendas de comestibles, de barni-

zadas maderas y buen olor a galleta y a
chocolatina.

La tenaz tendencia depredadora del ga-
Tlego, gran destructor de parajes de incom-
parable belleza natural, ha hecho menos
estragos en el caso de Pontevedra que
otras ciudades de la autonomiz, Tal vez el
pontevedrés emigra menos y, por lo tanto,

regresan Menos «AMeEricanos» O «suizos» -

para construir cajones de cemento con el
inevitable bar Caracas en la planta baja.

Durante las fiestas de la Peregrina, y en
particular en su vieja plaza de toros, la tni-

'ca que queda en Galicia, el pontevedrés sa-

be divertirse y suple su falta de «catedra»
taurina pasandolo ld mar de bien y agra-

~deciendo su labor a los toreros que la ha-
-ceri con alegria.

Este afio también iré a ver una corrida
a Pontevedra. Una de las tres que dan. Y
escribo esto ocho dias antes del festejo. He
elegido el del dia de la despedida de An-
tofiete y en el Savoy, que es el bar taurino
de Pontevedra ¥ el sitio en donde venden
las localidades, hay simpdtica expectativa
por ver y jalear al veterano maestro.

Luego podremos ir a cenar al Dofla An-
tonia, el nuevo de la plaza de la Estrella,
en un primer piso, que da meldén a la men-
ta, merluza al romero, zamburifias al hor-
no con zanahoria y otras novedades bien
agradables. Sirve un buen albariito.
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Con el Lada Niva 4 x4 la

fascinacién de conducir ya no tiene
limites. _ :
Mientras haya suelo bajo sus

ruedas sélo tienes que preocuparte

de tu aventura. _

Ei Lada Niva 4 X 4 con traccién
total a fas cuatro ruedas, un motor
de 1.570 cc., 78 CV de potencia -
y carburador de doble cuerpo,
alcanza los 130 Km/h. y te eleva
por pendientes del 100% a plena

F ]

carga, Y dentro, ademds de
asientos ragulables, un tablero
que no le falta ni un solo detalle.
Méntatelo ahora en un Lada Niva
4 x 4. Sitéa tus metas mucho mas

lejos. N .
Lol Niva 4 x 4
3 Iu°76-491 Pl'ﬂﬁ. fcfa

LADA IBERICA, S. A, [E112

IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA.
Julian Camaiio, 26 Tels (PN 2046746 7-8.9
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| 1. Vehiculo de fabricacion nacional,
1" Equipo de pilotos espanoles.
L* Vehiculo de cilindrada inferior a 1.000 c.c.

‘E | Suzuki-Santana, en su primera

participacion deportiva, pilotado por
el ex-campedn de Espafa de Rallyes Jorge
Babler y el periodista Miguel Guerrero, se
haconfigurado comoeln.’ 1 del todo terreno
espaiiol. En la Baja Montesblancos,
considerada la prueba més dura de Europa
y la segunda més importante del mundo,
después del Paris-Dakar, Suzuki-Santana

~ habatido todas las marcas. Compitiendo
cont los mejores vehiculos del mundo, con
potenciasdesde 140a300CV., los45CV. de

Suzuki-Santana se han impuesto sin discusion.

7°lugar en laclasificacion general y 1.° entre
todos los participantes csparioles.

El Suzuki-Santana ganador en la Baja

Montesblancos, es un vehiculo de serie,
dotado inicamente de las modificaciones de
cara a la seguridad, obligatorias en este
tipo de pruebas.

Uncoche de grandes horizontes. Asies
el Suzuki-Santana. Y lo ha demostrado
ganando en la Baja Montesblancos, comolo
demuestra también todos los dfas en todos
los caminos de Esparia.

SUZUKI

SANTANMA
Grandes horizontes

.

21 de septiembre 1985 Nuim. 100 ® 175 ptas.
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