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ESTA SEMANA

Cinturodn ya, gracias

ACE unas semanas, el pasajero de un taxi asiento trasero que no utilizan el cinturén de segu-
madrilefio fallecia a consecuencia de una ridad. Es obligatorio que los coches que se venden
colision con otro vehiculo. El analisis del ac- en esos paises equipen en origen los cinturones para
cidente no ofrecia dudas. El cinturén de se- las plazas de atras. Esto ultimo esta asimismo nor-
guridad habria impedido que su cabeza golpeara con malizado en paises como Francia, Suecia, Yugosla-
¢] montante del techo. Este ejemplo, perdido en la  via y Estados Unidos. El uso es optativo. En cual-
estadistica de todos los dias, nos hace ver legjisimos quier caso, lo que no ofrece duda es su utilidad v,
—para el 1 de enero de puestos a rebuscar en la es-
1993— la obligatoriedad ' ' tadistica, sobre todo en tra-
del uso del cinturon de se- yectos cortos y de tipo ur-
guridad en los asientos tra- bano.
seros. Una campana bien or-
Espafna, en su presiden- questada entre fabricantes
via de la Comunidad Euro- y Administraciéon podria
pea, lanz6 esta propuesta ser especialmente - benefi-
hace ya algunos meses, El ciosa para la seguridad vial
problema es que su plan- de nuestro pais. Hacer vera
leamiento se fija a muy lar- los usuarios las ventajas
go plazo y nos tiemblan las que se derivan del uso del
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Do N D E d_e haber de aquia entgnces
si no se plantea su obligato-

LA AVENTURA TE LLEVE riedad con mas urgencia.

-

PAG, 9: MAZDA 676 GT 4WS

banos o trayectos de corta
duraciéon podrian ser los
La semana pasada, en un [ s ejes sobre los que girase la
viaje por Alemania, un campana. Y de cara a los fa-
agente de trafico nos recordaba la obligatoriedad de bricantes, ofrecer con mayor profusion lo que hoy es
llevar puesto el cinturdn en el asiento trasero. Este una opcion aislada y casi exclusiva de los coches de
pais, como Austria, Noruega y Finlandia, tiene su alto standing.
propia normativa y se sanciona a los usuarios del Alberto Mallo
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PUNTO DE MIRA [

¢ El mercado europeo del automévil ha
crecido en un 6,9 por ciento en el primer
trimestre del afio. Fiat, con 427.900 co-
ches vendidos, es lider por delante de
Ford (407.000), Opel (380.000) y Renault
(368.000), Seat, con un crecimiento del
14,1 por ciento respecto al afio anterior,
es la marca de mayor incremento en sus
ventas, superada tan sélo por BMW. La
penetracion de la marca espafiola en Eu-
ropa es ya del 2,2 por ciento.

* Bl ¢éxito obtenido por el Speedster,
practicamente agotado antes incluso de
ponerse a la venta las 2.000 unidades pre-
vistas, ha hecho plantear en Porsche la
posibilidad de lanzar en un futuro proxi-
mo una versién cabrio sobre el Carrera
4, siguiendo las mismas lineas estéticas
que el Speedster.

* En Saab estin preocupados por la
marcha de la compafiia. Las ventas no
acaban de florecer con los nuevos mode-
los. Para enderezar la situacion acaba de
ser nombrado un nuevo responsable de
la divisién Automévil: Jan Erik Larsson,
hasta ahora director general de Saab-A-
na, filial de distribucién de Saab en
Suecia.

s Definitivamente la denominacién Fe-
rodo tiene gue ser abandonada por el
grupo Valeo, ya que la sociedad britani-
ca ha decidido retornar a este nombre
para sus productos de friccion,

co debe suponer una libera-
lizacién en el sector. Este ha
sido el primer debate «en se-
rion de la Comisidon sobre
tan espinoso tema. La aper-
tura del mercado comunita-
tio deberia ir acompafiada
de dos ajustes: el primero,
un régimen de transicidn
que no deberia sobrepasar el
31 de diciembre de 1992
para aquellos paises que

ahora aplican cuotas (Fan-
cia, Espafa, Reino Unido,
Italia y Portugal} y el segun-
do consistirfa en lograr que
Japén se comprometa a li-
mitar durante cinco o seis
afios, desde 1993, sus ventas
en la Europa comunitaria.

NUEVAS
INSTALACIONES

ORSCHE Espafia, en su
animo de dar el mejor
servicio posible a sus clien-
tes, ha inaugurado sus nue-
vas instalaciones en Madrid
en la carretera de Burgos, a
la altura del kilémetro cin-
co. Unas modernas instala-
ciones en las que ademas de
oficinas y exposiciéon dispo-

| CONGRESO |
SEAT

BERTONE

FREECLIMBER

L carrocero italiano Nuc-
cio Bertone ha finaliza-

do ya los trabajos sobre un
nuevo todo terreno encarga-
do por el fabricante japonés
Daihatsu y que el propio
Bertone se encargara de rea-
lizar en sustitucion del Fiat
X1/9 que ha cesado en su
produccion, como informa-
bamos hace unas semanas.
El nuevo Daihatsu se basa
en la mecdnica del Rocky,
pero para alcanzar el nece-
sario grado de integracion
comunitario, recurre a mu-
chos componentes euro-
peos. Asi, el motor y caja de
cambios proceden del BMW
2.4 turbodiesel, con lo que
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la potencia llega hasta los
115 caballos, configurando
uno de los t. t. diesel mas
rapidos del mercado.

Ei coche comenzara a
venderse en Europa, como
procedente de la CEE y, por
tanto, sin los aranceles de

ok L A
PUNTAL DE YW

ON la presencia de al-
tos dirigentes de la fir-

ma alemana Volkswagen,
al frente de los cuales figu-
raba su presidente, Carl
Hahn, se ha celebrade en

los coches nipones, en este
mismo afio, en los concesio-
narios de la marca nipona.

N
MENOS TRABAS
A JAPON

A Comisién Europea se

pronuncid la pasada se-
mana a favor de suprimir
los cupos nacionales existen-
tes a las importaciones de
automdoviles japoneses, va
que ¢l ejecutivo comunitario
estima que el mercado tni-

la Ciudad Condal ¢l VI
Congreso Mundial de
Volkswagen, en el que se
presentaron los resultados

del primer trimestre del
afio, qué¢ mantienen una
tendencia positiva ya que
los beneficios se han incre-
mentado en un 63 por
ciento. Los responsables
de Volkswagen destacaron
el importante papel de
Seat en el grupo y confir-
maron que en 1990 adqui-
riran al Instituto Nacional
de Industria por 20.000
millones de pesetas la par-
te restante de Seat para ser
propietarios del 99,9 por
ciento de esta firma.

"

cxes

POSITIVOS
RESULTADOS

paila durante el pasado afio

FORD ESPANA |IB

OS beneﬁmos antcs de'.
impuestos de Ford Es-

en 1.500 millones a la de

. 1987, pero con la salvedad

de que, por razones inter-

i nas, esos resultados corres- '
- . ponden a s6lo once meses,
-ya que €l balance se ha .

cerrado a 30 de noviembre,

En ese mismo periodo la i

T grb.dljéci.c')ul-i' .total fu'é"dé
o 263.737 automoéviles, de los

-~ gjercicio las ventas alcanza-
~ ron los 290.586 millones de

- fia de 137.452 unidades —de

- mercado del 14,1 por cien-
“t- to, Bsta cifra fue inferior
“ debido a la huelga de la

3 ———— .-~ 10.000 unidades mds de Es-
se elevaron a 39.547 millo-
nes de pesetas, cifra inferior - nes realizadas en el ltimo
" afio se elevan a 30.400 mi-

. ciento se desting a la adap-
. fabricar el nuevo Fiesta,

.2 modelo cuyas ventas estan
. obteniendo elevados indices

que 145.390 fueron del mo-
delo Fiesta. En €l mismo

pesetas, con un total de au-
tomdviles vendidos en Espa-

ellas, 27.958 importadas—,
con una penetracidn en el

planta britdnica de motores,
que impidié que se vendieran
cort y Orion. Las inversio-
llones, de las que el 60 por
tacion de Almusafes para

de venta en toda Europa.

nen de taller, equipado con
lo iltimo en maquinaria,
con sitio para dar cursillos
de reciclaje a sus operarios.
De la exposicién hay que
destacar su amplitud y ele-
gancia, y la incorporacién
de una torre de cristal, que
por medio de una platafor-
ma que sube y baja es un
original escaparate.

UMINICONSUMO FIAT |
LOS PERIODISTAS

AHORRAN

IAT sigue intentando

gue seamos los perio-
distas del motor, los que
MmMenos consumamos, con
un nuevo campeonato de
miniconsumo. Este afio los
vehiculos utilizados eran
Fiat Tipo preparados para
tal efecto. El vencedor de la
prueba fue Javier Arias, de
la revista Auto Hebdo. El
consumo medio durante la
prueba fue de 4,6 litros a
los cien y para la final a ce-
lebrar en Jerez, se clasifica-
ron siete concursantes entre

los que estaba nuestra com-
pafiera de MOTOR 16, Si-
monetta Garih.

MAS AYUDAS
FEDER

L Fondo Europeo de De-
sarrollo Regional (Fe-

der) ya ha concedido 7.000
millones de pesetas a Espa-
fia como primera asignacion
del actual ejercicio. Los pro-
yectos a los que se destina
ese monto son los siguien-
tes: variante de Mondofiedo
(Lugo); carreteia de Porto a
Barreiros (Lugo); variante
de Illescas en la N-401; au-
tovia de La Roda a Albace-
te; obras en la carretera Na-

cional 332 de Almeria, y du-
plicacién de la calzada para
la autovia de la Costa del
Sol.

CAMBIOS
EN INREVISA

ON objeto de reforzar

el departamento de
publicidad de Informa-
cidon y Revistas, S. A,
editora entre otras de
MOTOR 16 y CAM-
BIO 16, Julic José Beni-
to, hasta ahora Director
de Publicidad de MO-
TOR 16, pasa a ocupar
la Direccién Comercial
de INREVISA y Director
de Publicidad de CAM-
BIO 16. Por su parte,
Carmen Nieto, hasta
ahora Directora de Pu-
biicidad de GRAN
AUTO 16, ha sido nom-
brada subdirectora co-
mercial de INREVISA v
Directora ds Publicidad
de MOTOR 146.

Verde como su Gahcna
natal, Alfonso Sanchez -
merece esta semana y todas - -
las que siguen, nuestro reco- *
nocimiento personal y profe- .

al publlco sin atreverse a recoger el i
tremendo £a0S. Rt 5

Y sugulendo con el tema sm"-
" duda Angel Nieto ha s:do una

7. sional. Alfonso es el respon-
sable de 1as relaciones con los
~medios informativos en
: FASA Renault y acaba de ser -

-+ galardonado con el premio .
ACPA que conceden nuestros lentes
compafieros de la Prensa de .

- tigura en el motociclismo; pues
_ bien, va camino de convertirse en fi-
- gura del comentarismo’ televisivo.
Su actuacién en las retransmisiones
~de TVE son verdaderamente exce-

.

Cataluﬁa .Saudade' st
Lamentable la actuacmn' < jpor afirmar que la subida de Ia ga- -

de los comisarios y res- -
. caudar mas dinero, sino a la evolu- -

Manguerazo al ministro de
Economia, Carlos Solchaga,

solina no se debe a un deseo de re-

-~ ponsables de la carrera de
- Hockenheim durante el GP
motociclista, pero tedavia
" mds repugnante la actuaciém -
" de la TV alemana, enfocando '

pedlan"

cién del mercado. ;Por qué hace
un aiio no bajé entonces el precio .
" cuando todos los e pertos asn lo :

Motor16/7




ALFEIZAR

ESTE VERANO,

NOTABLE MEJORIA EN SU COCHE
CON AIRE ACONDICIONADO MITCHELL.

MITCHELL es sinbnimo de aire

acondicionado.
Porque solo fabrica aire

acondicionado.
Como especialista, MITCHELL crea;
disena, investiga y fabrica equipos
originales de aire acondicionado.
Con una calidad contrastada y ia mas

alta fiabilidad.

Avance continuo.
Tecnologia de vanguardia.

Diseno original.

W MITCHELL

AIRES DE INNOVACION.

AL VOLANTE I —

MAZDA 626 GT 4AWS

GIRO A LA SEGURIDAD

ASTANTE maés tar- girar las ruedas traseras,
de que su rival aprovecha la fuerza hidrdu-
Honda, pero con
un sistema muy de-

sarrollado y mucho mas

lica de una bomba principal.
Este giro se controla electré-
nicamente, dependiendo de
complejo, la marca japone- dos factores, el dngulo del
sa Mazda ya tiene lista la co- tren delantero y, loque es la
mercializacion de sus mode-
los 626 con direccion a las
cuatro ruedas.

mayor novedad, . la veloci-
dad del vehiculo.
A una velocidad inferior a
En 1983, Mazda ya habia 35 kilémetros por hora, ve-
presentado su vehiculo ex-
perimental MX 02, un sedén
de cuatro puertas en el que

locidad habitual en recorri-
dos por ciudad y maniobras,
ya se desarrollaba ¢l sistema
electrénico de direccion a

las ruedas traseras ayudan a
realizar éstas, tomando el
angulo de giro contrario al
las cuatro ruedas. Dos afios de las delanteras. Con cllo,
mads tarde, con el MX 03, los aparcamientos son mas
Mazda volvia a despuntar cémodos y se realizan mu-
en este terreno v seguia des-
arrollando su teoria. Aho-
ra y una vez superadas las

cho mas deprisa. Por su par-
homologaciones, los Mazda

te, la circulacidén en ambien-
te urbano requiere un pe-
de cuatro ruedas directrices
ven la luz oficialmente.

quefio periodo de adapta-
El sistema utilizado para

cién ya que, por ejemplo,
los giros se deben realizar
bajo otra mentalidad, pues

Motor 16 /2

La oferta de las cuatro ruedas directrices se amplia
El Mazda 626 4WS cuesta algo mas de cuatro millones de pesetas




1 AL VO L AN T | —

la respuesta es mucho mas
rapida.

A partir de 35 kildmetros
por hora, se consigue una
mayor estabilidad y capaci-
dad direccional, gracias a
que las ruedas traseras giran
en la misma direcciéon que
las del tren delantero.

También entonces, nos
encontramos ante unas reac-
ciones un tanto extrafias del
coche, hasta que uno se
acostumbra a no girar tanto
el volante, va que un ligero
movimiento de éste consigue
que el coche negocie la cur-
va sin problemas.

El sistema Mazda tiene la
ventaja, frente a otros siste-
mas, de tener en cuenta la
velocidad. Eso significa que
€n una curva muy cerrada,
¢l control electronico, no
s6lo tomara los datos del

MOTOR. Nimero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindra-
da: 1.998 c.c. Potencia
mixima: 148 CV a 6.000
rpm. Par maximo: 18,6
mkg a 4.000 rpm. Neumsiti-
cas. 195/70 HR 15, Veloci-
dad mdxima: 199 kildéme-
I1os por hora. Aceleracién 0
4 100: 10,3 km/h. Consumo
2 90 km/h: 7,5 1/100. Con-
stimo a 120 km/h: 9,0
1/100. Consumo en cicle ur-
bane: 13,2 1/100,

giro del volante para cam-
biar el sentido de las ruedas,
sino que también tendrd en
cue¢nta la velocidad a la que
pasemos por esa curva, evi-
tando sorpresas desagrada-
bles. Un tema importante en
cualquier sistema electrdmi-

La opcidn de las cuatro ruedas directrices resulta indiscutiblemente venlifosa cuunido llega la hora de tener que hacer maniobras
El sistema de Mazda se distingue por su control electronico, frente al mecinice del Honda Prelude, el otro cuatro ruedas directrices del mercado

10/ Motor 16
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DEIVICOIBATES

Cuando alguien compra un coche asi no esti demostrando que ticne dinero.

Esti demostrando que sabe apreciarlo.

Cuanto mis se valora el dinero, mis se aprecian los Mercedes de la Clase 200-300. Coches que
van muy por delante de su tiempo. Con los tltimos adelantos técnicos desarrollados

por Mercedes, como el ABS y el ASD. Y también los modelos 4 MATIC, con el primer sistema
inteligente de traccién a las cuatro rucdas. Un sistema exclusivo de Mercedes-Benz. '

Coches que ofrecen tanta seguridad como la Red de Concesionarios y Puntos de Asistencia
Oficial Mercedes-Benz. Para que entre en la Clase 200-300 con toda confianza.

Precio recomendado desde 4.044.530 Ptas., IVA incluido.

Nadie mids construye coches asi. MERCEDES-BENZ




co consiste en saber qué
pasa si algo falla, y mas en
este caso que se juega con la
seguridad de los ocupantes.
El nuevo sistema de Mazda
reacciona automdticamente
ante cualguier indicio de fa-
llo, tanto eléctrico como
mecanico. Ante esta cir-
cunstancia el coche automa-
ticamente se convierte en un
vehiculo como los demds, de
dos ruedas directrices, mien-
tras que el mecanismo que
controlaba el giro de las rue-
das traseras, las hace volver
paulatinamente a la posi-
cién recta. Esto se refleja en
el cuadro de instrumentos,
mediante una luz roja.

Las tdnicas sefiales exte-
riores de que estamos ante el
4WS son los adhesivos pega-
dos en las aletas. También
en las llantas se ha incluido
el logotipo.

En el interior, el volante
también es de nuevo disefio,
con la inscripcion grabada.
En el tablero existe una luz
mds que nos indica si el sis-
tema ha tenido algiin fallo,
Por lo demds, el coche no ha

El niw-'el de equipamiento del Maz'dé.r 626 4WS es eqUivalenic dl Yue incorpora la version nurmal del wodeiv 620,

12/ Motor 16

S A T PO et SR
' s b

Lias ouatro ruedus direcirices exigen una adaptacién al conductor

La respuesta direccional es mucho mas rdpida

cambiado en nada, y sigue
disfrutando de un excelente
auabado y una suavidad ge-
neral de conduccidn.

La direccidn electronica a
las cuatro ruedas de Mazda,

‘sg pide y se paga como si

de una opcion se tratase, a
un precio de 211.315 pese-
Las. Quedando claro que el
MECanismo no se monta en
Fspaifia, sino que viene con
2l va montado de fébrica.
Por otra parte, el 626, equi-
pado con la opcidén 4WS, no
puede montar conjuntamen-
te fa suspensidon autoajusta-
ble. Para paliarlo, a los
Mazda con sistema 4WS, se
les ha endurecido ligeramen-
te la suspension para lograr
un conjunto mas brillante.
Por las ventajas que con-
fiere a la conduccién, el sis-
tema de direccion a las cua-
tro ruedas, no nos parece
una opcién cara, pero su-
méndoselo al precio del co-
che, la factura a pagar sube
hasta algo mas de cuatro mi-
Hones de pesetas.
Andrés Mas
Foios: José Robledo

Sélo los elegidos pueden ele-

gir. A ellos, Pirelli les ofrece lo
mejor: el P600. Algo mas que un
neumatico, un conceptc nuevo
capaz de mejorar las prestacio-
nes de cualquier vehiculo.

El disefo helicoidal de subanda
de rodaje aumenta notablemen-
te su agarre y maniobrobilidad

en fodo tipo de condiciones.
Mientras la tecnologia de los fa-
bricantes de automéviles avan-
ce, Pirelli estard alli dando solu-
ciones. El resultado es claro: su
homologacién por: parte de las
primeras marcas.

Pirelli P600. Elegido por los ele-
gidos.
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EL AX GT DEJA A SU COMPETENCIA EN CUADRO

AXGT .

CILINDRADA (CMY) 1.360 1.360 1.297 1.392 1.46 | 1.397 1.301
POTENCIA CV | 85 85 70 75 85 - 72 65

ACELERACION 0 A 00 KM!H (SEG) 9,3 10,6 12,5 12,0 12,2 11,5 11,5
VELOCIDAD MAXIMA (KM:H} 180 178 170 165 175 166 165
CONSUMOS A 30 KMIH (LITROS) 4,9 52 ~ 49 5.2 48 50 49
COEFICIENTE Cx 0,31 0,35 0,36 0,40 0,36 0,35 0,34
SUPERFICIE HABITABLE (MY 3,13 3,05 2,97 301 3,10 3,08 2,91

Cuando un Citroén AX GT sale lanza-
do, no hay coche de su categoria que
pueda darle alcance,

No pueden alcanzarlo por sus prestacio-
nes; por sus 180 Km/h de velocidad maxima;
por su aceleracién fulgurante, sélo 9,3 segun-
dos para ponerse a [00 Km/h; y es que 85
caballos de potencia le dan toda la fuerza
hecesaria para salir lanzado.

No pueden darle alcance en materia de se-
guridad, ni en fiabilidad, ni en estabilidad. Por
Su suspensién independiente y sus neumdti-
cos de perfil bajo. Por su sistema de barras

antibalanceo delanteras y traseras. Porque es
un coche concebide con tecnologia de futu-
ro. Un deportivo moderno y aerodindmico,
de gran belleza y mucho nervio.

No pueden aproximarse a su economia;
por su bajo cansumo (4.9 litros/ 100 Km), por
su economia de mantenimiento; por su rela-
cidn calidad-precio.

Citroen AX

No pueden ofrecer su nivel de equipamien-
to, porque incluye, de serie, luneta trasera
térmica con limpialuneta, pre-equipo de ra-
dio, asientos traseros separados, volante de-
portivo, etcétera. Su excelente equipamiento
se completa con un pack opcional, a muy buen
precio, formado por: elevalunas eléctrico, cie-
rre centralizado, lunas tintadas, llantas de alea-
cién y pintura metalizada. Ademds el Citroén
AX GT ofrece |a posibilidad de
incorporar el sistema de aire
acondicionado.

Cuando un Citrogn AX
GT sale lanzado,
no trates de dar-
le alcance. No
hay modo de
alcanzar aun
coche genial.

OUSHAALOW 131

DISENO:

LANCIA DEDRA

UNESTILO
MUY EUROPEO

I. nuevo Lancia Dedra ha sido
acusado en algunos ambitos de
ser una copia de un Mercedes o
un BMW. El responsable de di-

sefio de Fiat Auto, Mario Maioli, lo

niega rotundamente: «Decir que un De-
dra es igual que un Mercedes o un

BMW es como decir que todos los vi-

nos tintos son iguales, simplemente por

el hecho de ser tintos.»

Y para corroborar ain mdas esta opi-
nién afiade el propio Maioli: «Si, tam-
bién el Dedra es un coche que s¢ mue-
ve sobre cuatro ruedas. En este aspec-
to es otro Mercedes o BMW.»

Un primer proyecto sobre el Lancia
Dedra era presentado en 1983 por el
italiano Giorgio Giugiaro que realiza-
ba un disefio paralelo para un Lancia y
un Fiat con una gran cantidad de ele-
mentos comunes, hasta el punto de ser
mayor el parecido entre ambos que el
existente entre el Lancia Thema y el
Fiat Croma. La tinica diferencia impor-
tante entre los dos modelos hermanos
era la parrilla frontal ademas de algu-
nos pequefios detalles de personaliza-
cion especificos. Pero esta propuesta
seria rechazada por la cipula directiva
de la empresa italiana, que decidia en-
cargar el proyecto al grupo IDEA, sien-
do el maximo responsable el mismo
Mario Maioli. Este grupo de trabajo
iniciaba su actividad en octubre de 1983

Con respecio a o
la primera [
maqueta se han

introducido

pocos cambios

hasta Ilegar al

coche

definitivo.

Aluﬁnos de los primeros dibujos del interior del Dedra
En tres meses estaba preparada una maqueta a escala real del coche

Mario Maioli es
el responsable de
disefio de Fiat
Auto.
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La elegancia de su linea es indiscutible

y antes de finalizar este afio ya se en-
tregaba una maqueta a escala real.

A partir de este momento la vida del
proyecto Dedra iba a seguir un camino
paralelo al del Tipo y s6lo razones de
mercado han hecho que el Tipo saliera
antes que ¢l Dedra. Las ventas de los
Lancia Delta y Prisma estaban en un
buen nivel, mientras que las del Ritmo
se encontraban muy bajas. Y solo esta
razén obligaba a los responsables del
grupo Fiat Auto a adelantar el Tipo al
modelo de Lancia.

Este es el Lancia Dedra en su version definitiva

El Lancia Dedra ha tenido un perio-
do de gestacién de seis afios, desde
aquella primera idea sobre el nuevo co-
che y ¢l modelo que recientemente ha
sido presentado. A lo largo de este
tiempo han sido pocos 1os retoques que
se han realizado con respecto a ese pri-
mer proyecto, al frente del cual estaba
Mario Maioli, pero que ha contado con
la inestimable colaboracién de los hom-
bres del grupo IDEA, sobre todo con
Ercole Espada, que fuera ¢l responsa-

Su diseiador da una gran lmportancia a la parrilla frontal
Representa una expresion formal del estilo Lancia

«Con el Dedra —dice Mario Maio-
li— hemos querido expresar el progre-
so de la tecnologia manteniendo al mis-
mo tiempo la tradicidén de Lancia por
la elegancia clésica vy el estilo. Es un co-
che con un alto nivel de calidad, mo-
derno, aerodinamico y confortable,
pero que no ha sido disefiado por las
computadoras. El disefio de su carro-
ceria es el maximo exponente del estilo
y una expresion formal de éste queda
patente en su parrilla frontal.»

Giancarlo Perini

ble del disefio de la seric 7 de BMW.
—=———=—=————— ||
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A la sombra

de la positiva evolucion
del sector de automocion, la
industria auxiliar espafiola sigue
batiendo récord en sus balances. Sus

productos, ademads, han superado con
creces los minimos de calidad que se
exigen en Europa. Sin embargo, la
competencia foranea también ha llegado
a esta actividad y el futuro se presenta

relativamente sombrio.

FEROZ COMPETENCIA EXTRANJERA

LA INDUSTRIA AUXILIAR
EN LA ENCRUCLJADA

L sector que se dedica a la pro-
duccién de equipos y compo-
nentes para automocién en
nuestro pais suminisira ahora
mismo el 80 por ciento de las piezas ne-
vesarias para sacar un vehiculo de la ca-
idena de montaje. Este porcentaje da
una idea exacta del enorme peso que
esta actividad industrial tiene en el sec-
tor de automocion. Pero sigamos con
los numeros. Durante el pasado afio, la
facturacion total para el automdvil fue
de 971.000 millones de pesetas, cifra
superior en un 22 por ciento a la regis-
irada un afio antes y que supone casi
la mitad del volumen de negocios del
sector de fabricacion de automoviles.
La actividad exportadora, que repre-
sentd el 33 por ciento del total, alcan-

z4 a 350.000 millones de pesetas, un 43
por ciento mas que en 1987, El sector
estd constituido por 2.433 empresas
con mas de 120.000 trabajadores. En
resumen, una industria boyante, con
tradicion y calidad.

‘ ‘ Si se excluyen los neuma-
ticos, cerca del 40 por ciento
del mercado de componentes
de nuestro pais esta dominado
por tres grandes grupos: Valeo,
Bosch y Magneti Marelli. , ’

Sin embargo, de un tiempo a esta
parte han comenzado a cambiar las tor-
nas. También en ¢l pasado afio, las im-
portaciones se elevaron a 480.000 mi-
llones de pesetas, con un alza del 30 por
ciento. Entre 1980 y 1985, la balanza
comercial de estos productos se habia
mantenido en equilibrio, con algunas
épocas favorables para Espafia. Pero a
partir de la entrada en la Comunidad
Europea, la tendencia se ha convertido
definitivamente en-deficitaria, con ele-
vadas compras en paises como Francia,
Reino Unido, Italia y Japon.

La multinacionalizacion y los proce-
s0s de absorcidn también han llegado a
esta actividad. Si excluimos los neum4-
ticos, en nuestro pais, al igual que en
€l resto de Buropa, cerca del 40 por

Motor 16 /19
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e ECONOMIA |

financiera y de investigacion y desarro-
llo elevados.

Sin embargo, este panorama no pa-
rece tan sombrio a menos a medio pla-
z0 ya que la masiva presencia de firmas
extranjeras en nuestro suelo no se con-
sidera preocupante, segun sefialaba con
ocasién del Salon de Barcelona el pre-
sidente de Sernauto (Asociacién Espa-
fiola de Fabricantes de Equipos y Com-
ponentes para Automocidn), Antonio
Escudero. En el sector se reconoce que
se trata de empresas que generan €m-
pleo v tecnologia y cuya capacidad ex-
portadora hacia la industria europea
del automovil es elevada, toda vez gue
las piezas y recambios en Espafia cum-
plen todos los requisitos de calidad
exigidos.

‘De cara al futuro mas inminente, las
esperanzas estdn bien fundadas. Como
es habitnal, Sernauto ha realizado un
adelanto de lo que ¢l afio automovilis-
tico puede deparar (ver cuadro de pre-
visiones en estas mismas paginas). Se-

A medio plazo, ¢l panorama no es sombrio
La crisis no afectara a los vehiculos pequeiios

giin esos datos, la produccioén de turis-
mos crecera algo mas de un 5 por cien-
to, superando el millén y medio de uni-
dades, con un fuerte componente ex-
portador (833.500 vehiculos) y una li-
gera alza de los indices de ventas. Los
derivados de turismos van a tener una
evolucién muy positiva, al igual que las
furgonetas y los todo terreno. Otra
cuestion es la de vehiculos industriales
tanto ligeros como pesados, mercado
que se esta volcando especialmente ha-
cia la importacién.

Este cuadro supone un crecimiento
en la produccion inferior al de 1988,
pero permite mirar al horizonte de al
menos el préximo bienio con optimis-
mo. Hay que tener en cuenta que la ma-
yor parte de la produccion nacional se
concentra en.vehiculos de media y baja
cilindrada, que son los segmentos en
los que mads tarde se notarian los efec-
tos de una hipotética futura recesion en
el mercado.

Radl R. Siez

22/ Motor 16

UNA GASOLINERA
TOTAL

A carrera en pos del mercado pe-
trolero espafiol va ha comenzado.
El pasado dia 31 de mayo, Total, cl
primer grupo francés de energia,
inauguraba en Murcia una estacion de
servicio, con lo que se convierte en la
primera multinacional con presencia
en nuestras carreteras. «Total, Com-
pagnie Francaise de Pétroles», pre-
sente en nuestro pais desde 1924 como
«Total Espaiia», ha sido una de las
compafiias peiroleras que han sufrido
en los ultimos tiempos las restriccio-
nes impuestas por el marco monopo-
listico que, ¢n la practica, limitaba su
actuacién al campo de los lubrican-
tes. De hecho, v para garantizar en
todo momento el abastecimiento de
sus clientes, ha tenido gue autolimi-
tar su desarrollo, tanto en gamas de
productos como en distribucidn geo-
grafica.

Con la entrada de Espaiia en la Co-
munidad Europea, Total decidié par-
ticipar de manera activa en el merca-
do espafiol al ritmo de liberalizacion
impuesto. De esta forma se ha con-
vertido en una de las tres primeras

der al estatuto de importador-mayo-
rista de carburantes. Asimismo, ha

y Mobil, un acuerdo para la utiliza-
cién y alquiler de la infraestructura de
la compaifiia espafiola {(ver MOTOR
16 nam. 293). :

Las instalaciones murcianas —a la
salida de la ciudad en direccion a Car-
tagena— suponen el primer paso de
la compaifiia, ya que segiin el presi-
dente de Total Espafia, Jean Pierrc
Laporte, sc pretende estar presente en
toda la geografia espafiola, para lo
que ha previsto la instalacidon de trein-
ta v cinco estaciones de servicio de
aqui a 1992. La concepcion de Total
es ofrecer al usuario calidad y como-
L

compaiiias multinacionales en acce-

firmado con Campsa, y junto a Agip -

didad, mediante la automatizacioén de
surtidores v la informatizacion de los
medios de pago por tatjetas de crédi-
to. Sus esiaciones de servicio estardn
abijertas las veinticuatro horas del dia,
todos los dias del afio, en régimen de
autoservicio. Ademds se instalard en
cada estacion una «boutique» con
todo tipo de accesorios para ¢l auto-
movil, prensa, alimentos, bebidas,
ete. También contardn con «asisten-
tes de pistar» que ayudaran al conduc-
tor en la limpieza ¥ control del au-
tomovil.

Total, Iider del sector energético
francés, s una compailia que da em-
pleo a mas de 40.000 personas repar-
tidas en sus 350 filiales y empresas
participadas en 75 paises de todo el
mundo. Durante el pasado afio su vo-
lumen de negocio alcanzé los 3,4 bi-
llones de pesetas, dos tercios de los
cuales se hicieron fuera de Francia.
Sus actividades sectoriales se reparten
entre el petroleo, €l gas y los produc-
tos petroquimicos, pasando por ia ex-
traccidn de materiales como el car-
bon, el uranio, el oro y también el de-
sarrollo de la energia solar. En cuan-
to a Total Espana, esta filial posee
unos recursos propios de 787 millones
de pesetas. Duranie el pasado afio
facturd 5.887 millones de pesetas y

distintos productos,

En cuanto al resto de las firmas,
Shell y Texaco negocian ahora mismo
con Campsa la utilizacion de sus me-
dios de distribucion, negociacién que
ya esid muy avanzada en el caso de
British Petroleum. Las multinaciona-
les han elegido Madrid y la costa Me-
diterranea para instalar sus primeras
gasolineras. A finales de este 1nes,
Shell espera abrir en la localidad ma-
drilefia de Pinto su primera estacion,
y poco después otras dos en Barcelo-
na. BP confia abrir las primeras en
propiedad en Catalufia 0 Valencia el
préximo septiembre, mientras Texaco
no lo hard antes de. 1990,

vendio 87.000 toneladas métricas de

Pool de Comunicacitn.

Buenas vibraciones.

VICHY GATALAN

Ama tu vida.




»Gracias a Radiant
u llegaras a Dakar.”’

Radiant te invita a Ia aventura.
La aventura de tener

un Radiant Dakar.

Una maquina perfecia.
Sumergible hasta 100 metros.
Y una caja de acero capaz de
soportario todo. Si, gracias

a Radiant, tu llegaras a Dakar.

UNDADA en 1972 y
reestructurada hace
cuatro afios, la fabrica que
Fiat tiene en la localidad ita-
liana de Cassino, donde se
construyen actualmente los
modelos Regata v las dife-
rentes versiones del Tipo,
constituye el orgullo y la
| apuesta por el futuro del gi-
gante industrial italiano, y
supondra, segin los dirigen-
tes de la casa de Turin, un
punto de referencia en la
construccion automovilisti-
ca a nivel mundial.

Esta satisfaccion se apoya
en los buenos resultados ob-
tenidos por el sistema de
produccion que es integrado
y flexible, con un grado de
automatizacién, que en el
caso del Tipo supone casi el
95 por ciento de las opera-
ciones; lo que en opinién de
los responsables de la fabrica,
ha permitido obtener un ele-
vado nivel de calidad final.

En Cassino se emplean
439 robots, 61 laser, 49 sis-
termas de video, 481 vehicu-
los autoguiados, 109 com-
putadoras de distintas di-
mensiones y 500 ordenado-
res de disefio grafico indus-
trial y programas de control
de mano de obra, lo que
hace gue el proceso de pro-
duccidn sea una cadena au-

dusehey k. ; ’ : el il ES |

i i

tomatica de ensamblajes,

ajustes y dar formas, en una
secuencia més parecida a la
fabricacion de galletas que a

las tradicionales cadenas de
montaje de una fabrica de
automoviles.

El orgullo Fiat se acre-
cienta cuando el director de
la fabrica, Franco Canna,
pone de relieve que toda la
tecnologia empleada ha sido
desarrollada por la empresa
COMAU, perieneciente al
grupo industrial italianc y
que ha sido adqguirida por
otros grandes constructores
europeos.

A pesar del grado de ro-
botizacién, la instalacion de
Cassino emplea a 6.500 tra-
bajadores, muchos de los
cuales no realizan operacio-
nes fisicas, sino que asisten,
conducen y mantienen las
maquinas, esperandose que
Heguen a 7.000 cuando se al-
cance la produccién diaria
de vehiculos previstos; unos
1.800. Actualmente salen
de la factoria 1.100 unida-
des del Tipo y 250 del Re-
gata.

Este 1ltimo modelo deja-
ra de producirse en Cassino
y sera sustituido por el nue-
vo modelo Tipo de tres cuer-
pos, que saldrd al mercado
a finales de este afio y para

B Vercado I

FACTORIA DE CASSINO

439 ROBOTS FABRICAN
EL FIAT TIPO
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La introduccién de Ia automatizacién del proceso a grae escalz ha sido
paralela al abandono de las lineas de montaje tradicionales.

el que se estan adaptando al-
gunas instalaciones, a pesar
del alto grado de {lexibili-
dad que permite producir al
mismo tiempo distintos mo-
delos y versiones.

En el proyecto total del
Tipo, Fiat ha invertido dos

La automa-
tizacion de los
coniroles se
realiza mediante
sistemas de
video, ldser,
camaras de TV,
y teclados
electrénicos.

billones de liras (unos
180.000 millones de pesetas)
de los cuales un 65 por cien-
to ha sido destinado a tec-
nologia, con el objetivo no
solo de reducir los cosies de
fabricacién, sino de ofrecer
una mejor calidad y fiabili-
dad.

La estrategia de Fiat se
apoya en tener una fibrica
donde se construyan varios
modelos y un modelo en dis-
tintas fabricas, con el pro-
posito de poder distribuir la
produccién de acuerdo con
la demanda del mercado. En
la factoria de Rivalta se pro-
ducen también unas 900 uni-
dades diarias del Tipo.

La esperanzadora apuesta
por el futuro realizada por
Fiat se complementa con el
grado de amortizacion de
las inversiones realizadas,

que segun lo estipulado le-
galmente debe ser de un 20
por ciento anual en un pe-
riodo de cinco afios, y que
en el caso de Cassino se jus-
tificé a los dos afos de reali-

zada. G. C.
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guhblemuluvm.s‘lural:l..GTyGmem Amorti-

ble: Sierra GL Fam. (de serie 4 x 4
Fam.}: 34.000 ptas. Ajuste altura manuat asiento conductor:
Scorpio CL: 18.000 ptas. Ajuste sléctrico asianto del pasaje-

- r: Scorpio Ghia: 66.000 pias. Faros delanteros antiniebla:

Scormgio CL y GL: 34.000 ptas. Alammarmmbo Scorp:oCL
GL. Ghia: 24.000 ptas. R
Scorpio CL: 10.000 pas. B isor ok @ izeulerdo eléc-
trico antivao: Scompio GL: Z{ltll]plas Direnck!na:snda
Scompig CL. GL, 2.0 y ER: 108.000 ptas. Dif ial

18.600 ptas. Defta 1.300, 1.800 i. e. Prisma Symbol, Prisma Tur-
bo Diesel: 19.950 ptas., Thema 2.0 i.e., Thema i.e. Turbo, Turbo
Diesel, Thema BV. Thema Turbo ie. SW: 49427 ptas. Techo
abeible: Y-10 Fila, Y-10 Fire: 43890 ptas. Delta 1.300, 1600 i.e.,
HF Turbo i g., Integrale, Prisma 1.5 LX, Symbol y Turko Diesel:
69.160 ptas. TodvuahﬁhdémelmmZUm Turbo DS
SW- 133.000 pas. Ca i L YIO

Carsang Cosiolm.
Bros 1500
10 kn  kmfana

9 WD
K3 ue
21
13

Fire: 18.088. Check Control, ¥ [
nes y manbmetro de aceite: Y-10 Fre: 29.92% pias. Pintura
Maotalizada: Y-10 Fre: 18.620 ptas. Delta 1.300, 1.600 ie., HF

cante: Scopio GL y Ghia: 95.000 ptas. Mando de radio com-
partimanto trasero: Scorpio GL y Ghia: 52.000 ptas. Malla re—

tenicién equipaje: Scorpio Ghia: 18.000 ptas. Ovdenador de

consume: GL, Ghia: 53.000 ptas. Control de velocidad de cru-
cera: Scopio GL, Ghia: %(IDpIa&Tapmsﬂadechmr
po Ghia: 388.000 plas.
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OPCIONES: 3.6 Berlina: 125.000 plas. Liantas de aleacién: 3.6

Berlina: 165.000 ptas Diferencial autoblocante: 3.6 Hedina:
46.000 ptas. Techo comedizo: 3.6 Berlina, Sovereing V12 Sa
16n: 166.317 pras. Nivelador de suspensing 3.6 Beriina: 120.000
ptas. Tapicetfa no standard: 3.6 Berlina, Sovereing V-12: 90.530
plas. XJS 3.6 Coupé:~100.300 ptas. Caja amméﬁm XJS 38
Coupé: 270.000 pias.

Lads Ibérica, $.A. Tel: (1) OB 244,
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OPCIONES: 71.674 ptas. .luegndemu.ns 3875 ptas. Ta-
pon de gasolina con Eave: 1.350 ptas. Volanie deportiva:
8.800 pas. Juego do alfombras: 1500 ptas. PRECIO GON
IVA INCLUIDO.
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OPCIONES: Asiento posterior partido: Y-10 Fila, Y-10 Fre:

28/ Motor 16

Turbo i.e., Integrate: 35,112 ptas. Prisma TD: 36.309 plas. The-
ma 2.01.e., Twbo, Turbo-Diesel, Thema 6V, Turbo i.e. SW, Tur-
bo DS DW: 39.900 ptas. Aire Acondicionado: Delta 1.600 i.e.:
175.560 ptas. Prisma Symbol: 159.600 ptas. Sarvadireceitn: Del-
1a 1.600 i8., Prisma Symbol: 58.850 pias. Ruadss de Alaacion:
Detta 1600 i.e., Turbo ie.: 65.370 pas. Prisma SyrmoITurbo

Apoyacabezas posterion
Pnsma15LX Turbo Diesel: 22610[:159 Trlp(bmp:mrPtma
15 I'X: 23.940 pas. Alzacri Pris-
ma Turbo Diesel: 33.290 plas. Rm*ﬂmflnmm
nﬁuousdupeﬂibmo Themazole Turbo Diesel, Turo DS
SWW: 87.780 pras. A do elictrico y ca-
lefaccién: Thema i.e. Turho: 731Hthas Climatizador auto-
mético: Thema i.e. Turbo, Turbo Diesel, Thema 6V, Turbo ie.
SW. Turbo DS, SW: 232.600 ptas. Tapiceria de Cuero: Thema
i.e. Turbo, Thema 6Y: 305.9)0 pias. Techo abrible eléctrico: .
Thema 8.32: 133.000 ptas. Red: Thema Turbo ie. SW, Tubo
DS SW: 42497 pias. Bandeja portachjetos: Thama Turbo ie.
SW, Therna Turbo DS SW: 20.260 ptas. Calafaccién Automs-
tica: Thema Turbo ie. SW: 39767 .pias. PRECIO CON IVA
INCLUIDO.
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Tayre. Ted.: (91} 253 94 63.
LR WM 4 RS ANALE

m W m ty KR RIS
2 M M M3 B A6

plas. Pmtnrl pﬂ'hh Excel: 275.000 ptas., Sprit HC, Spm.tur-
bo: 200,000 ptas. PRECIO CON IVA INCLUIDO.

Aumbmps. S.A Tal muamm.

lizada: 2500 ptas. SE. 25500 EX, Spider y Karif: 150.000 ptas.
425: 165,000 plas. 220/222: 160.000 pies. 4207422, 430: 186,000

20,000 ptas. Techo alécirion: 420747 260,000 phas.
PRECIO CON IVA INCLUIDO.
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OPCIONES: Aire acondicionado: RX7: 248.720 ptas. 626 2.0.
GTi Hatcback: 196,000 ptas. 626 coupé 2.0 16V: 228,480 piss.
23 4WD: 215.354 ptas. PRECIO CON IVA INCLUIDO.
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OPCIONES: Pintura Metalizada: 1900 2.5, 190D 25 Turbe,
190, 190F, 190E 2.3, 190E 2.6: 142.310 pias. 200, 200E, 230F,
260E, 300 F, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 30ICE, 4205EC,
OOSEC, 300SL, 42051, 200D, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo,
3000 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: 163.723 ptas. 260SE, 200SE,
J00SEL, 420SE/SEL. 500SE, S00SEL: 195.51) ptes. Tapizado en
cuero artificial: 190D, 190D 25, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E,
190E 2.3, 190E 2.6: 62510 plas. 200, 200€, 230E, 00E, 260E 4
Matic, 300 4 Matic, 200D, 2500, 250D Turbo, 300D, 300D Tur-
ba, 300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 3005EL,
420SF/SEL, B00SE: 33.383 plas. Taplzado en cuerc netural:
19003, 190D 2.5, 190 D 25 Turbo, 190, 190E, 190E. 190E 2.3,
190€ 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200e, 230E, 260€, 30CE, 200D, 250D,
2500 Twrbo, 300D, 3000 Turbo, 300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Me-
tic: 319.200 ptas., 260SE. 3005SE, 300 SEL, 420SE/SEL,
420SE/SEL, S0SE: 360,740 ptas. 23CE, 00CE: 319.200 ptas.,
A20SEC, S00SEC: 160.930 ptas., 3005L, 420 SL, BO0SEL: 227430
pias. Tapizado en terclopelo: 260SE, 300SE, 300SEL,
420SE/SEL, SO0SE: 252700 ptas. Diferencial Autoblocante
ASD: 190D, 190D 2.5, 190, 180E, 190E 2.3, 190E 28, 200, 200F,
230E, 260, A0C0E, 230CE, 300CE, 200D, 2600, 2600 Turbo, 3000,
300D Turbo, 260SE, 300SE, 300SEL: 207.879 ptes. Indicador
tempemtura exterior: 1900, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190,
190E, T9OE 2.3, T90E 2.6, 190F 25 16, 200, 200E, Z30E, 260E,
A00E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 300SL, 4205L,
B0OSL, 200D, 260D, 260D Turbo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Ms-
tic, 300D Turbo 4 Matic: 27.132 ptas. Volame y palanca reves-
tidos cwero: 190D, 190D 2.5, 1900 25 Turbo, 190, 190€, 190F,
TO0E 2.3, 190E 2.6, 200, 200E, 230€, 260E, 300E, 260€ 4 Matic,
300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 200D, 2500, 2500 Turbo, 300D,
3000 Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbe 4 Matic: 37639 pias, Te-
cho dizo eléctrico y elavabla: 1900, 190D 25, 190D 2.5
Turbo, 190, 190€ 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230F,
Z60€, 300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 2000,
2500, 2600, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo, 3000 4 Matic, 3000
Turbo 4 Matic: 204.687 pias. 260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL,
B00SE, 500SEL: 214.396 ptas. Cambio automético: 1900, 190D
25, 200D, 20D, 300D: 296.191 ptas. 200, 200E, 230E, 260E,
230CE, 300D 4 Matic, 190, 180€, 190F 2.3, 190E 2.6: 316.407 ptas-
300E, 260E 4 Matic, 300CE, 3005L, 300SE, 00GEL: 331. AL ptas.
Cambilo manual 5 marchas: 190D, 130, 190D, 200, 200€, Z3(E,
20D: 97.223 pias. contr] comaduras: 1900, 190D
2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 2.5 16, 200, 200F,
230F, 200D, 260D, 2500 Tubx: 69.426 ptas. Antibloqueo de
frenos ABS: 190D, 190D 25, 1900 2.6 Turbo, 190, 190E, 190E
26 172900 ptas. Redio Becker Mixdco cassotte atereo:
190D, 190D 25, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 26,
190E 2.5 16, 200, 200E, 230€, 260E, 260E, 300E, 260E 4 Matic,
00E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC, 500SEC, 200D, 2500, 2600
Turbo, 300D, 3000 Turbo, 300D 4 Matic, 300 D Turbo 4 Matic,
260SE, 300SE, J0SEL, 420SE/SEL, BO0SE, B0OSEL: 209.2/%
plas. 300SL, 42051, 500SL: 254.562 ptas. Radio Becker Euro-
pa cassette steren: 190D, 1900 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, T90E,
1$)E23 190F 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, Z30E, 260€, A00F,
200E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300Ce, 4205EC, S00SEC,
2000, 250D, 2500 Turba, 3000, 300D Turbo, 3000 4 Matic, 300D
Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 4205E/SEL, ROOSE,
BOOSEL: 133.266 plas. Antana automdtica: 190D, 190D 2.5 Tur-
bo, 180, 190E, 190€ 2.3, 190€ 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, 230E,
260F, 30DE, 260€ 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 4205EC,
S00SEC, 300SL, 420SL, SG0SL, 2000, 250D, 250D Turbo, 300D,
00D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Tubo 4 Matic, 2605E, 300SE,
A0DSEL, 420SEfSEL, S00SE, G00SEL: 47880 ptes. Alarma an-
tirrgbo: 190D, 190D 2.5, 190D 2.5 Turbo. 15) 190E, 190E 2.3,

190E 2.6, 190E 2.5, -16: 94.430 pras. 200, 200E, Z30E, 260€, 300E,
260E 4 Matic, 300E 4 Matc, 200D, 260D, 2500 Turbo, 3000,
300D Turbo, 3000 4 Matic, 300D 4 Matic: 111.783 ptas. Repo-
sabrazos entre asientos delanteros: 190D, 1900 25, 190D
Turbo. 199, 190E, 190€ 2.3, 190E 2.6, 200, 200E, 230E, 260E,
300E, 260F 4 Maiic, 300E 4 Matic, 2000, 2600, 2600 Turho,
300D, 300D Twbo, 300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic: 23.177

ptas. Alre acondickanade: 190D, 1500 2.5, 190D 2.5 Turba, 190,
1&1)E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.6 16, 200, 200F, 230F, 260E,
300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, 230CE, 300CE, 420SEC,
BOOSEC, 20051, 42054, S00SL, 2000, 260D, 250D Turbo, 300D,
300D Turbo, 300D 4 Matic. 300D Turbo 4 Matic, 260SE, 2005E,
S00SEL, A20SE/SEL, 500SE, G00SEL: 492.632 plas.

Alzacrista- -
les 1900, 1960 2.5, 190D 25

Turbo 190, IEXJE, 190E 2.3, 190E 2.6, 190£ 2.6 16, 200, 200F,

230E. 260E, 300E, 260E 4 Matic, 300F 4 Matic, 230CE, 300CE,
30051, 42051, 200D, 2500, 2500 Turbo, 300D, 300D Turbo,
300D 4 Matic, 3000 Turbo 4 Matic: 110.390 ptas. Alzacristales
elictricos 4 puertas: 190D, 190D 2.5, 120D 25 Turbo, 190,
190E, 190E 2.3, 190E 2.6, 190E 2.5 16, 200, 200E, Z30E, 260€,
300E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic. 230Ce, 300CE, 2000, 2500,
2500 Turba, 300D, 300D Turbo, F000 4 Matic, 3000 Turbo 4 Ma-
fic: 194.313 ptas. Cristales tintados: 190D, 190D 2.5, 190D 25

mieis (2): 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, BOOSE, BIGF
Hi1EH pias. PRECIO CON IVA INCLUIDO.
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OPCIONES: Pintura Metalizada: Colt 1.5 GLX, Galant 1.8 GL,
Turbo Diesel: 43 631 ptas. Montero Corto 2.5 Turbo Diesel y Mon-
tem Lago 25 Turbo Diesel: 56.000 plas. PRECIO CON IVA
INCLUIDO.

Consmo Costolkm, — Preci
Clingih Poencin V. mi.  Beos 15000 tokd
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ommpiety; Corto techo bajo: 37.609 plas. Juego de faros an-
timinbla: Todos: 4.990 pias. Portaskis: Todos: 2.953 plas. Pro-
iector da carter: Todos: 14361pms.llﬂ'|6mmm Todos:
40 pe=t. Juego desbi Atheo 2 k
5337 pas. Alre acondicionado: 12V: Todos: 152,500 24V:
)Wl Amirobo rueda de repuesto sin gancha: Todos:
4.802 ptas. Rejilla frontal con cuatro fares larga dstancia:
Todos: %Wptas Pmtemrdawmr\famm Todas: 3.085
pas. P oquipa largo bk Todas V. 44 867 ptas.

da remolque: Todas las Vanetie: 11.855 plas. An-
timobo rueda de repuastn: Todas las Vanette: 5.746 ptas. Te-
cho solar: Todss: 17.439 ptas. Aire acondicionado: Varette
Gasotina: 195.000 ptas. Vanette Diesal: 195.000 pias. Precio con
WA incluido.

Gamerad Motors Espafia, S.A. Tel.: (91} 859046,

- En esta linea se encuentra ¢l
_toPrado Rengo, que tiene si- -
. el serrano pueblo de Colme-

Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190F 2.6, 190E 25 16, 200, 2006, | Tayre S.A. Tel: (31) 29 94 63. £ W 15 NE WE
Z30E, 260F, 300F, 260F 4 Matic, 300 4 Matic, 200D, 2500, 7500 1 % B &5 BA  Am & W 16 0E W
Turbo, 300D, 300D Turbo, 3000 4 Matic: 54.764 plas. J00SL, e & W 16 NE LM
42051, S005L; 86,633 pas, 260SE, 00SE, J0SEL, 4205E/SEL, ¥ W W NE K% SES w W80 18 1;m
S005E, BOOSEL: 94.430 ptas. Discos rueda en medal Kigero: 5 W 11 0¥ 1M0m
1900, 1900 25, 1900 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E 26, Asientos rechinebles: Phs 8 Inyeccidn: 65.000 5 W 11 NG 1200
200, 2000: 136,501 ptas, 200, Z0E, 260E. H0E. 200€ 4 Matic. | P Bore Porsinigries: 414 1 81 For 2 aert, 44 Ford 5 W N 00 1M .
300E 4 Matic, 2305, 260E, 300, 260F 4 Matic, J00F 4 Matic, 1ﬂ4asm!o§_Plusalnym6n 1TZ:0pta_s Carroceria y ale- E W I Ng 1me| o
230CE, A00Ce, 4205EC, S00SEC, 200D, 260D, 2500, 260D Tur | 185 en shminis: 157200 pias. Color especial: En todos los mo- % | It g 13 "
bo, 300D, 300D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Mati, | 9€los 24.000 ptas. Capota en color: En 100ds los modelos 5 W I N4 120 9
260SE, A00SE, 3005L, 4X0SE/SEL, BOOSE, B0OSEL: 194.313 ptas, | 42800 ptas. Funda rueda de repussto: En todos jos modelos g W Nt Ng 136 3
Altavoces waseros (21 1900, 1900 25, 190D 25 Twnbo, 190, | 18:000 ptas. Reposacabezas: En todos los modelos: 42.500 pias 5 WO NG 1M °
190E, 190E 2.3, 190€ 26, 190E 25 16, 20, 200€. Z0E, 260¢, | Pintura en dos tonos: En tados los modelos: 56.000 pras. PRE- W 7 0% 1R e
F00E, 260E 4 Matic, 300E 4 Matic, ZXCE, 00CE, 40SeC, | IO CON VA INCLUIDO. L R A ) &
BOOSEC, 200D, 2500, 250D Turbo, 300D, 300D Turbo, 3000 4 nOW 7 N 1D )
Matic, 200D Turbo 4 Matic, 260SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, ® oW 77 0D 1R o
S00SE, 500SEL: 44.565 pias. Depéaito combustible de 70 6 B W 5 D 12069 @
tros: 190D, 1800 2.5, 190D 2.5 Turbo, 190, 190E, 190E 2.3, 190E | Nissa ica, S.A. Tel.: % W 52 TH L o
26: 14763 ptas. Reposacahezas traseros {dask: 200, 200F, W Mistor Ideica, S.A. Tal.: () 306 64 . B W K 6% 136 =
230E, 260E, J00E, 260€ 4 Matic, 300E 4 Matic, 200D, 260D, 2600 | SeoyCTW .. 128 B - uF 2o & W 52 6 1M =)
Turbo, 3000, 200D Turbo, 300D 4 Matic, 300D Turbo 4 Matic: | W SX20S* ... 168 ® 85 BRE %S 9 W 7 17 13%m =
51471 plas. Chmatizecién eutomdtica: 200, 200E, 230€, 260E, | BelelSXZD*.... 13 #6 | 0] UN  2%EM & W 5 7 1EB [}
300E, 260 4 Matic, 300E 4 Matic, 230 CE; 300CE, 420 SEC, | MkedTwbo®AA .. 150 6 ™ 103 EY 26065 Kt PG e 1B B TE B2 TH LG &
S00SEC, 300SL, 420SL, B00SL, 2000, 200, 2600 Turbo, 300D, | Meleilwio®AA . 185 T6 W 03 BF 288 KePofEF ... B W M 4 LB UNE :
300D Turbo, 300D 4 Matic, 200D Turbo 4 Matc, 260SE, 20SE, m a8 m - I8 AW BRSNS 13 W 2 85 BN 2MW0M o
300SEL, 420SE/SEL, HOOSE/SEL: 97.293 pras. i W moI Nm 238 K @IS 127 B W J5 0 158 =
velocidad-T 290CE, 300CE, 420SEC, 5005EC, 30051, m u ™ Ng 0B A G RIS W 1T 2 1B B2 TH IEEM -
4051, BOOSL, 260SE, 300SE, 00SEL, 420SE/SEL, BOOSE, % 5 ® L7 Uh MR DAt PO . 5B R 1B 82 HH AW .
BOOSEL: 75810 ptas. resholamiento acelorador, | Ml Peblr ... 280 % nyoous  2E6E Rkt @ 1HET ... 16 M5 B B RN 180N ]
ASR: 420SEC, B00SEC, 420SE/SEL, G00SE, 500SEL: 428,960,560 | PewdWageaBQ° ... 326 % Uy uhk 295eR Kot #1018 e 120 B 59 BE 15600
SEC, 560SE/SEL: 366,750 plas. Afuste eléclrico ssiontn con- | PdlGesialet... 272 B B - ¥9 63 fadt # DS ... 147 & ¥ 54 G 15520 B
ductor: 280SE, 300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, S00SEL: = % W - 28 AW K130 . 120 B M 75 K9 1480 G
12845 pias. Ajusts eléchico stientn acompafiants: 260SE, w2z oW - 0B 2w P .. 1 K W IS5 N 14Em =
300SE, 300SEL, 420SE/SEL, 500SE, S00SEL: 128.345 pias. Ajus- L R et PUELS . 19B B B B2 1B 15T
ta elbcirico banco trasero (SEL): 300SEL, 420SE/SEL, 500SEL: B w93 0% 1 K PUE ... 1B R B B2 NG 1A -]
147.088 pas. Cortinas para cristel trasero: 2G0SE, 300SE, @ m - 4% 20mW Kbt P2M62 . 158 W M 41 UR 06 ],
J00SEL, 420SE/SEL, S00SE, SODSEL, S60SE/SEL: 139.650 pras, | OPCIONES: Berra antivuelco completa: Corto techo bajo: | Kee@DO . U ¥ B 1 1500 =
Piezas de madera en raiz de nogal: 260SE. 300SE, 300SEL, 70.437 ptas. Cadenas para meve: Todos: 6.060 pas. Cabres- Nl PDamallS* ... 170 ¥ ®W 1 19 16508 l;-
A20SE/SEL, 300SE, BIOSEL: 54.264 ptas. Lsmperas de lectura | tante: 3.600 kg. a 24 V. Todos: 172.350 ptas. Portasquipajes | Kdw@IS ... W & & 17 60 189 o
[ @]
== —— = CRITICA DE TIENDAS . —
AUTOPRADO RENGO B~ " gunas unidades se Hevan a

SERVICIO
EFICAZ

-OS concesionarios del ex-
trarradio de Madrid -
cada vez estan alcanzando -

un mayor nivel de ventas.

servicio oficial de Seat, Au-
tuadas sus instalaciones en
nar Vigje, en la carretera

que va a Hoyo de Manzana-
res. La inanguracién se pro-

. Subastauto para que s¢ pro-
. ceda a su piblica subasta.
. El servicio técnico tam-
bién es amplio, y en sus 800
metros cuadrados trabajan
- 14 mecanicos, que cuentan
con todos los elementos téc-

ventar todo tipo de averias.

En materia de financia-
ciones AutoPrado Rengo
trabaja con ¢l BBV, ¢l Cen-

ciera de marca Fiseat. En se-
guros, las polizas se trami-

. tan a iravés de DAPA, Zu-
- rich y Caudal. En los dos ca-

nicos necesarios para sol-

tral, el Santander y la finan- -

dujo en el afio 83 y desde ese
momernto la seriedad ha sido

. un& de las notas predomi-
nantesenlaformadeactuar ‘

de este servicio..
.- Las instalaciones son am-
plias, 1.350 metros cuadra-

-dos, lo que permite gue cada

seccién disponga del espacio

* que necesite. La exposicion,

. cualquiera ‘de sus m_odelos
: suele ser inmediata, siempre

sencilla pero agradable,

" cuenta con 300 metros cua-
- drados, en los gue se expo-~ -

neh al piblico todos Ios mo-
delos que Seat comercializa

en nuestro pais.

Los plazos de énﬁega de ,

y cugt_ldo se disponga del

modelo e]egldo en el stock
- de la tienda. Si no es asi, el

retraso no suele Hegar a la
semana. También se dedi-

* can al vehiculo de segunda
- Mand, que en su mayoria
proviene de opeéraciones de
. canje. Estos coches. usados .
-~ s¢ comercializan directa-
mente a compraventas y al-

808 se acepta la que aporte

el cliente. El telefono ey el
(91) 84569 40, - -
' Gonzafo Serrano

Puntuacioses: Exposicidn: 7,5;
vendedores: 8; taller: 7; finan-

clacion, 8; seguros: 8.
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el especialisimo Speedster hasta el

futurista 959

T

3
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S

imi

1

te.
as vivos que nunca.

Es algo que se siente, de inmediato.
Basta tan solo con girar la llave de

contacto,

125 sin

todos sus modelos

oporcionan alegr
con poner la primera y salir a

os Porsche estan m

toda marcha. El espiritu de la marca

alemana vive feliz en un mundo de
neumaticos colosales, de mecanicas
potentes, Porsche hace coches alegres
para personas de corazdn joven, para

prestaciones excepcionales, de
usuarios repletos de vitalidad, y Porsche

seguird haciendo esos coches durante

mucho tiempo.

t E3UHIBE

, Porsche,

siete letras repletas de energia. La marca

alemana fabrica coches apasionantes
desde el

buloso 928 GT, desde

.
3

los ojos apartados cuando
nosotros, es dificil no sofiar
con velocidades prohibidas
cuando escuchamos su nombre

conductores apasionados
944 S-2 hasta ¢l fa

su silueta se pasca ante

para

En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye segure de ningdn tipo. Puede haber variaciones
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PORSCHE 91
SPEEDSTER

LA VIDA

COMIENZA
AL0S 25 ANOS

S potente, es 4gil, frena a las mil maravi-
llas y llama la atencién, atrae miles de mi-
radas, por donde guiera que pasa, es €l
911 Speedster, un Porsche muy especial,
un automovil que cobra vida cuando se descu-
bre, cuando su techo de lona desaparece tras
una cubierta plastica de rasgos espectaculares,
una cubierta personalizada con dos prominen-
cias situadas tras las cabezas de conductor y
acompafiante, un co-
che que alcanza un

‘ ‘ Es una maquina exclusiva tono sublime cuando

no sdlo por su precio, superior

¢l parabrisas se des-
monta con las herra-

a los diez millones de pesetas, mientas de emergen-
sino también por su produccién cia vy el conjunto

limitada, ya que solo se fabrica-

muestra los rasgos de
una flecha preparada

ran dos mil unidades , , para el vuelo.

Ei 911 Speedster

e ———— = ———___] 3
encarna, ahora mis-

imagenss,

¥ oire situnciin de sabored fras.
tus sefs pasos reflejudas en las
pabunen. dispaests en ¢l

mo, el verdadero espiritu Porsche. El tono de-
portive de su mecanica seductora, las formas
irrepetibles de su carroceria, distinta a todo lo
conocido vy tan fresca como el primer dia, jun-
to al acabado impecable, perfecto, dan las cla-
ves de un verdadero capricho motorizado, de
una maquina exclusiva no sélo por su precio,
superior a.los diez millones de pesctas en el
mercado espafiol, sino también por su produc-
cién limitada, ya que solo se van a fabricar dos
mil unidades para todo el mundo.

El veteranisimo 911, un coche con mas de 25
afos de vida a sus espaldas, tiene un sabor dis-
tinto cuando se sirve a la moda Speedster. El
tono agresivo del conjunto alcanzg una nueva
dimension y hasta los propios habitantes de
Stuttgart, habituados a la imagen de un coche
construido en los alrededores de su ciudad, no
dudan en volver la cabeza ante una maquina
de trazos felinos, con un parabrisas reducido a
la minima expresién y con una parte posterior
contundente, con una «popa» en la que se dan
cita: neumadticos descomunales, aletas volup-

- > e e ———
- - B T o ey e i
- e e '.--"_F:_;:,..; -
—— e i e —
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El Porsche
911 Speedster
se distingue de
inmediato por
su parabrisas
rebajado ¥
mucho mas
inclinado, asi
como por esa
cubierta
posterior, en
la que se han
situado dos
protuberancias
similares a las
empleadas por
los coches de
carreras mas
veteranos.

" YUGO,LA SORPRESA

~ Tecnologia compatible.
. Asistenciaen toda Espaiia,

Porque es una
sorprendente combinacidn de:
Tecnologia avanzado, segura
y fiable, hecha paradurar.
Equipamiento tan actual y completo
que proporciona de serie lo que ofros
s6lo ofrecen como opciones.

Y la gran ventaja:

su precio de venfa. VA iNGUIRO

cuenta.

‘ ‘ La fiereza estética del
conjunto es la mejor cobertu-
ra para una mecanica refina-
da, para una médquina que ha
experimentado una cura seve-
ra de adelgazamiento, ,

tuosas y una cupula de formas redondeadas
que recuerda los prototipos de los afios cin-

La fiereza estética del conjunto es la mejor

cobertura para una me-
canica refinada, para

una maquina que ha

experimentado una
cura severa de adelga-
zamiento. El aligera-
miento general, la eli-
minacién de elementos
innecesarios en un de-
portivo, como es el
caso de los elevalunas,
ha permitido rebajar el

peso en setenta kilos, ha permitido dejar la ci-
fra final sobre la balanza en poco mas de mil

cien kilos.

El Speedster es un coche comodo que invita

38/ Motor 16

a rodar sin capota, que invita a sentir, a respi-
rar la carretera. El 911 Speedster se mueve, en
cualquier caso, con una facilidad desconcertan-
te, con una soltura excepcional,

Su motor, el legendario seis cilindros
«boxer» refrigerado por aire, empuja con una
energia impresionante; tira con fuerza desde
mil hasta seis mil revoluciones por minuto y no
da nunca sefiales de agotamiento; es décil, una
faceta que se descubre al rodar por ciudad en
medio de los mayores embotellamientos, y es
fuerte, los 231 caballos estan siempre prepara-
dos para la accion, para salir a la luz en cuan-
to se acaricia el acelerador. El motor Porsche
hace gala de unas aceleraciones prodigiosas y
los 231 «pura sangre» entran en juego sin brus-
quedades, sin tirones intempestivos, dosifica-
dos siempre con precision, para que el conduc-
tor no se sienta traicionado.

Los pedales del 911 Speedster, incluido el

|

. | LAS PALMAS DE GRAN CANARIA larama Aute, . L. San Pancracic, 3. 28700 San
El iltimo 911 I CONCESIONANOS YUGO Carslavia, 5. A. Ampliacién Miller Industrial. ParcelaN® 2. Sebastian de los Reyes {Maciid). Tel. (1) 651 35 88
da lo mejor | ALEVA Lomo Apclinaric. Las Palmas de Gren Canaria, MALAGA
fle 31 mlama Echauto. Reyes Catdlices, 30. 01002 Viteria Tels. 928) 2476 45/ 2403 17. Casbe, 5. L. ‘Avda. de la Aurora, 62. 29006 Mdlaga.
cuando se Tel (945} 27 858 ol ' Cursluviu, §. A, San C\emente, 37-39. Santa Cruz de Tel {952‘1 3531 23
K o ol ' Tenefe. Tels. {922) 24 16 44/ 24 19.01. MURCIA '
Se re;)ira a Automéviles Cruz. Chrer. de los Dolores, K. 1 LA CORUNA Automéviles Cartagena. Juan Ferndndez, 29,
carretera, se Eiche (Alcante). Tel. [96) 5457844, Segunda Mano, S. L. Avda. del Ejército, 8. 15006 laConfie. 30204 Cartagena (Murcial). Tels. (968) 52 67 48/
siente el Pastor Autos. Avda. Conde Sofo Ameno, 4. Tels t93]} 298604 / 268700/240088/101C 10 B o7 471509 98.
asfalto. Es 03005 ALICANTE. Tl (96) 522 82 62. CORDOBA

otra forma de
conducir un
coche potente
y agil.

ALMERIA :
Méndez Viedma, 5. A. Cira. de Granada 2. TramoKm. 117
04009 Almeria. Tel. {951) 26 39 53,

BALEARES

Auteméviles Nadal. Gremio Tintoreras, 35. Pel. Son
Castell. 67006 Palma de Mallorca.

Tel. (971) 75 75 45.

BARCELONA

Maturana, $. A. Maring, 257 (bajes}. 08025 Borcelona,
Tel. 93} 25628 19.

Talleres Vaiverde. Posen de Colén, 36.

08400 Granollers (Barcelona). Tel. {93} 870 96 14
Comerdial Fernéndez. Cira. de Vich, 145,

08240 Manresa (Borcelona). Tel. (93] 873 86 66.
Automéviles Cataluiia. Puig y Cadafalch, 294-296,

08303 Mataré (Barcelona). Tels. [93) 778 33 35/ 777 66 61.

Motor Ferbus, 5. A. Manuel de Falla, 1, 3, 5.
08840 Viladecdns [Barcsiona). Tel. {93) 658 4011,
Enfasa 88, 5. L. “Auto Valles”. Pizarro, 30.
(08204 Sabadeli {Borcelonal. Tel, (93] 710 10.00.

Autocels, S.A . Avda. Cubellas, 40.08800 Vilanova i la Geltri

{Barcelona). Tel. (23} 815 4529,

CADIZ
Lovauto. Avdo. San Juan Bosco, 1. 11408 lerez de lo Frontera
[Cadiz). Tels, (956 3207 54 /17 81 07/ 3063 35.

Cérdoba Plata, 5. A. Avda. Medina Azaherg, 49,
14005 Cérdoba. Tel. (§57) 47 33 75.

CUENCA

Carlos Prior, $. A. Diego Jiménez, 2, 16004 Cuenca.
Tel. [966) 22 47 59. '
GERONA

Crono Mévil, 5. A. Pedret, 92. 17493 Gerona.

Tel. (972) 20 69 54.

GUON

Alvasa, Canga Arglelles, 22-24, 33202 Gijén.

Tel, 1985) 373589

GUIPYZCOA

Slavia Motor, $. A. P. de la Sidra, s/n. [Astigarragal.
20014 San Sebasticn. Tels. (?43) 55050/ 555522,
JAEN

Motorlavia, . A. Avda. de Madrid, 10. 23001 Jaén,
Tels, (953) 25 38 87 |particulor) / 26 76 00.

LEON

Zorquesa, $. A. la Conedera, 9. 24004 Leén.

Tel. [#87) 2} 65 68.

LOGRORO

Ricja Cars. Pio XlI, 18 {esq. Avda. Colén). 26003 Logrofic.
Tel. [941) 25 52 13.

MADRID

Automéviles Fernéindez. Dr. Esquerds, 118. 28007 Madrid.

Tel. 55273 57.

lovanauto, $. L. Ctro. de Pasirana, 16.
28801 Alcald de Henares {Madhid).
Tels. 880 25 13/ 888 42 99.

PONTEYEDRA

Automéviles J. Yentin, Avda. de Lugo, 105.

34004 Pentevedra. Tel. (954) 8585 14.

TARRAGONA

Servei Motor. Sant Miquel, 37. 43004 Tarragona.

Tels. (977} 221502/ 21 1669.

Sanahuja Veh. Mdq. Ind. Avda, Paissos Catalans, 71-73.
Reus {Tarragoral). Tel. {$77) 31 8099

TOLEDO

Marin Maquinaria, 5. A. Avdo. de Madrid, 25,

45003 Toled. Tels. (925) 2204 41 /22 11 09.

Imauto, S. L. Avda. de Portugd, 47. 45600 Talavera de lo
Reina {Toledo). Tels. (925) 8027 19/ 80 27 20.

VALENCIA
Casvali, 5. L. Plaza de Tetudn, 10. 45003 Valencia.
“Tel. (96) 331 45 36.

VALLADOLID
Diez Motor, 5. A. Onésimo Redoncio, 29, 47420 Iscar
ivalladolid). Tel. (983} 61 11 03.

YIZCAYA,
Algorta Motor, 5. A. Sarrikobaso, 13. 48990 Algorta,
Tel. {94] 469 57 93.

ZARAGOZA
Automéviles Becars, 5. L. Franco v Lépez, 34-36.
50005 Zaragoza. Tel. [976} 35 50 54
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El tren trasero
del Speedster,
calzado con
unas ruedas
enormes, se
pega al suelo
con
desesperacidon;
para sentir el
menor
coletazo hay
que pisar el
acelerador sin
contemplacio-

E S P E C 1 Ao L

nes.

‘ ‘ La dltima version del 911
hace gala de un comportamien-
to vivo y alegre que anima a ro-
dar a todo trapo sea cual sea ¢l
trazado de la carretera ’ 0

#
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correspondiente al embrague, se accionan con
bastante suavidad; el cambio no es duro y los
recorridos entre las distintas posiciones son
cortos, mientras que los frenos se muestran tan
eficaces como los montados en un coche de
competiciéon. Los cuatro discos hacen gala de
una energia descomunal y parecen incansables.
El trabajo conjunto
de esos frenos y de
unos neumdticos de
dimensiones respe-
tables da resultados
fenomenales, sobre
todo cuando hay
que «echar el anclax»
antes de una curva
traicionera.

El pedal de freno
ofrece la resistencia
habitual en coches
de prestaciones muy altas, esa resistencia que
permite dosificar la fuerza de la retencion con
toda exactitud. Los 911 Speedster no llevan sis-
tema antibloqueo, no llevan ABS, pero ante las
muestras de eficacia de sus cuatro «garfios»
podria decirse jni falta que hace!

La direccion del 911 Speedster merece una
critica por su pesadez, apreciable, sobre todo,

en las maniobras a coche parado y al rodar ra-
pido por curvas muy cerradas. El Porsche 911
se ha calificado siempre de coche viril ¥ la di-
reccion hace honor a ese adjetivo, se necesitan
unos brazos bien trabajados en el gimnasio
para controlar un volante qu¢ se muestra re-
belde en algunas ocasiones.

La ultima version del 911 hace gala de un
comportamiento noble, de un comportamiento
vivo y alegre que no s6lo anima a rodar a tédo
trapo por las autopistas, sino también a serpen-
tear por las carreteras de montafia mds sinuo-
sas, el Speedster agradece ese trato ya que se
pega al suelo como una lapa. En las curvas ra-
pidas se siente el aplastamiento del coche con-
tra el asfalto, mientras que en las curvas de tipo
medio y en las curvas mas lentas es fcil notar
cierta pereza en el tren delantero, mds aprecia-
ble si la persona sentada ante los mandos ace-
lera pronto y sin contemplaciones. .

Los «coletazos» habituales en los 911 mads
veteranos ya son sélo un recuerdo; para que el
tren trasero del Speedster se salga de su irayec-
toria es necesario rodar a velocidades desmesu-
radas. Si s¢ llega a ese limite es posible sentir
un desplazamiente muy progresivo, facil de
controlar, un verdadero regalo que enciende la
sangre de los usuarios menos apasionados.

El acabado
del conjunto
es exquisito,
impecable.
Todos los
detalles
hablan de un
coche de
carreras; la
inclinacién
exagerada del
parabrisas ¢
las
protuberancias
de la parte
posterior
recuerdan, de
inmediate, los
rasgos de un
coche creado
para rodar
muy deprisa.

El 911 Speedster es todo lo dicho y algo mas;
si, el Speedster es, también, una capota de lona
que se esconde en el lugar reservado a las pla-
zas posteriores. Las maniobras de plegado del
techo de lona son sencillas v se resuelven en
poco menos de tres minutos; basta accionar un
par de palancas.

De un coche cubierto que hace bastante rui-
do al avanzar, de un coche propulsado por un
motor palpitante que parece dispuesto a aba-
lanzarse sobre nuestras espaldas, se pasa a una

. maquina de competicién que permite rodar

muy deprisa sin que los ojos de conductor o
acompanante reciban el menor soplo de viento.

La forma aerodindmica de la cubierta trase-
ra trabaja con eficacia y desvia los remolinos
de aire hacia la zona central, hacia el espacio
libre entre los hombros de los dos pasajeros.
Los técnicos de Porsche han evitado las
corrientes de aire que inciden en la nuca.

El 911 Speedster cambia de estilo cnando se
conduce con la capota desplegada: con el techo
puesto, la poca altura del parabrisas, el tama-
fio reducido de las ventanillas laterales y de la
pieza pldstica que actia como luneta posterior,
dan un estilo diferente a este capricho irrepeti-
ble, la visibilidad

hacia atrds no es tan
buena como en los
911 clasicos, pero el
problema se solucio-
na con los dos retro-
visores externos.

El 1ltimo 911 es
un coche conforta-
ble, un coche como-
do que hace gala de
unos asientos bien
disefiados, con una

forma anatémica i

muy agradable tan-
to en la base como
en respaldo, de unos
asientos muy envol-
ventes. El volante,
recubierto de cuero,
tiene un tacto estu-
pendo y unas di-
mensiones apropia-
das, gque permiten
empuilarlo con con-
fianza sea cual sea €l
estilo de conduccion
de su usuario. El
cuadro de mandos, |
con cinco relojes |
dispuestos frente a

los ojos, transmite,

a su vez, una infor-

+ camblos: Manual. § vel. Velacidad & 1.00
R

mﬁ‘aﬁm Tipo: Ciamations. Vu!imdew*
tante: 30 wmtmdech: 102
FRENGS‘. Sistema: 4 dmoosmﬁadosyw-

SUS‘PEMIONE& Memem. i
" ntiependienta
RUEDAS. mmsmswme 5.
Noumidticos: 255/50 ZR 18 y 20655 ZR 16
PRESTACIONES. Velockded maxima: 241,06
km.mwiémmwmsaﬁdnpamda:
26,9, De 0 2 100 kmihy: 5,2 Digtancia de fre-
nado: 31,3 a 100 kmh,

| SONDRIDAD, A 120 kmite 76,7 detibelios

CONSUMOS. Cludad: 16,7 | a 263 kmfh
Cametora: 78 | a 90 kmih; 154Ieneon-
duccton rapxda, Autopista' 10,1 1 a 120
kmity 11,51 & 140 kmh; 149Ia1mkmrn
Olwsvalmwﬂtccnsumomedwpon

macidén completisi-
ma, permite conocer
con un simple vistazo,

Asl es, en pocas palabras, el 911 Speedster,

el pulso de la mecanica

¢l coche que ha dado un sentido distinto a los

Porsche mas tradicionales, un cuarto de siglo
a sus espaldas y cada dia mas jovenes.

Angel Marco

Fotos: Alfonso J, Nieto

_potente jamas creado por la marca, una ma-

MAS ALLA DEL LIMITE

L Porsche 928 GT no respeta la barrera
impuesta por los constructores alemanes,

no respeta los doscientos cincuenta por hora
de velocidad maxima, va mas alld, hasta los
doscientos setenta y cinco por hora; para eso
cuenta con un motor excepcional, con un
ocho cilindros en V de cinco litros de cubica-
ic que da trescientos treinta caballos de po-
tencia. El 928 GT es el Porsche de calle mas

guina que ofrece esas prestaciones en un am-
biente reservado a los afortunados usuarios
que han pagado mds de quince millones de pe-
setas por disfrutar de la joya.
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Excauntc B84 Sen o Peguar (Ime

" DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

A 60 km/h: 15,2, A 100 km/h: 41,7,
A 120 km/h: 58,2.

|

CIUDAD : 1100 km
A 33,0 km/h de crucero ....... 13,2

CARRETERA o 02 i .
A 90 km/h de crucero .......... 8,2
En conduccién rapida .......... 15,0

AUTOPISTA P cionadas con los nueve millones de pesetas que
A 120 km/h de crucero ........ 9,1 | Impresionante el motor cuesta este lujoso capricho. Y nueve son mu-
A 140 km/h de crucero ........ 10,2 | de 3 litros y 210 chos millones.
A 180 km/h de crucero ........ 15,3 | caballos. Posiblemente

OTROS VALORES .
Consumo medio ponderado ... 11,3

Asiento regulable en altura ......... ~ SI

el 4 cilindos de mas
cilindrada y potencia
de cuantos hoy dia se

FRENTE A SUS RIVAI.ES. No hay mucho

donde elegir entre deportivos cabrios. Y menos

de un elegante des-
capotable, con un

similar al de
presentada a

aiio.

moda sdlo se permiiten en marcas
con mucho menos renombre que la

El volante y el
salpicadero es

la version 82,

comienzos de

Capacidad depésito comb. .... 80 | ..o coches de- en los niveles de precios. La verdad es que si
Autonomia media ................ 650 | serie. pensamos que el BMW M-3 cabso cuesta 5,4
— ‘millones, se nos hace muy cuesta arriba justi-
EQUIPAMIENTO ficar la adquisicién del Porsche. En el mismo
nivel que el 944 nos encontramos con €l bonito
Cuentarrevoluclones .........ocueeee Maserati Biturbo |
Cuenta kilometros parcial .......... lEglilder, con 22(')1 1n::'a-
TenmOmetro de 8gUa ....oo-rr-rosee e e Permitirse el - Blue Jeans 3 puertas: 1.010.000,- pts.
Mandmietro presion aceite g:tgesggf I:]asc(t:g: Mﬂﬂl’ 16 capricho de
Reloj .oiimerennns ppoceadtraonaooprpnooes : ; un descapotable que corra a mds de _ A
il L e o lt\l/-;:)rl';giale; Fertarl B 35 kitometros por hora hay que pa- Blue Jeans 5 puertas: 1.080.000,ats.
Testigo reserva carburante .......... millones para 278 || garlo caro. Si, ademds, lieva 1‘-’1 es- =y
Testigo freno de MANO .....ovvureece caballos se coloca | cudo de Porsche en el capo delante- VA, ytransporteincluido.
5 . : I ro, pasa @ ser casit un lujo. Pero, la ;
Testigo desgaste pastillas ............ ~~ SI en el polo opuesto ¥ A S
- Testigo : cocEeED \ | 1 disctio de Ia carroceria €0 cuanto a precio. tradicional labor meticulosa de la S
_ Parabnsas? mado ................. E :] B e Interesante 1a op- gzq;;ca tgerman;z, zo ha sutiobc;’el tcgia aracteristicas: Tapizado er tela vaguera.
Fa‘uos antinichla rrenssene - posteriur, EJ acceso l cion que ofrece la ri :; ezen este descapotal le sobre
Piloto trasero antiniebla ............ S1 | maletero, también. firma britanica Ja- eI_ 944 ,S s U8 GEDEG GUITGIIR C Radiocassette estéreo. Lunas coloreadas
Aire 2condicionado ......oovereeeers oP guar, aunque poco pitacion de su lanzamiento. Torsio- _ .
- Volante regulable ........... it NO deportiva, sc trata || 7es de carroceria y una capota incd-

Faros haldgenos. Techo abierto

Retrovisor mando distancia ........ Sl : creada por Ferdinand hace 40 afios.
Apoyacabezas {del./tras.) .......... - §/— llnzmz%si?lér:gtr SS y pintura metalizada opcionales.
Elevalunas déctricos (del./tras.) ... 8/— precio, algo menos
Cierre centralizado .......c.cceeeeee - 8l de 10 millones de pesetas le permiten competir
Luz lectura de mapas .......coeeers - sin ningiin tipo de sonrojo con el Porsche, en-
Tapon carburante con cerradura .. SI tre los que el 944 no es el inico descapotable,
T pucs tanto el 911 Carrera como el 911 Turbo
. . B = pueden satisfacer plenamente a quien no tenga
Precquipo de 'Hd':'h bl T 13:) ‘ problemas con su cuenta poco corriente.
Asiento posterior divisible ......
Cinfurones de seguridad traseros .. NO José Maria Cernuda
' Fotos: Ramén Rodriguez

48/ Mo‘or 16 1.800 instalaciones o su servicio.
RENAULT recomienda iubricantes €{f

sene imnitaga.
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Sélo muy
ligeros
retoques
estéticos han
sido
introducidos
enla
conocidisima
CArroceria.

50/ Motor 16

PORSCHE 911 CARRERA 4

VITALIDAD
AL MITO

L Porsche 911, después de un cuarto de si-
E glo de vida, sigue tan actual como siempre.

Ahora con el 911 Carrera 4, un modelo que
se ha visto beneficiado por los ultimos adelan-
tos tecnoldgicos, estd mas al dia que nunca y
con una larga vida por delante.

El 911, el modelo mas popular del fabrican-
te de deportivos de Stuttgart, a pesar de tener
una estructura y una aerodinamica muy buena,
se habia quedado anticuado y su facilidad de
conduccion y manejabilidad habfan desapare-
cido. El fabricante, consciente de ello, se puso
manos a la obra y después de un intenso tra-
bajo surgié como fruto el Carrera 4, un coche
que sigue manteniendo todo lo bueno del miti-
co modelo alemdn, y que ha sido mejorado con
un sistema de traccién a las cuatro ruedas, que
le confiere un comportamiento infinitamente
superior.

La traccion es permanente a las cuatro rue-
das por medio de un eje rigido y solidario con
el motor, que transmite a través de un acopla-
miento de deslizamiento de disefto Porsche un

31 por ciento de la potencia al eje delantero y
el resto al trasero. Con esto no sélo conserva
el limite de comportamiento de los 911 con
traccidn trasera, sino que mejora notablemen-
te el paso por curva, permitiendo una mayor
velocidad. Sélo en ¢l caso de abordar un viraje
al limite se nota una pequefia deriva del tren
trasero, pero que se controla muy facil por el
conductor. Ademas su nobleza es tal, que per-
dona practicamente cualquier error que se pue-
da cometer al volante. Para hacer mds agrada-
ble su conduccién dispone de serie de direccion
asistida y de sistema ABS en los frenos. Del
motor nada nuevo se puede decir, equipa el ya
experimentado bloque de seis cilindros opues-
tos de 3,6 litros 'y 250 caballos de potencia, que
gracias a las cuatro

Con traccion
a las cuatro
ruedas y 250
caballos de
potencia, el
Carrera 4 es el
mis eficaz
Porsche de la
serie 911.

ruedas motrices |
hace que sus recu-
peraciones y acele-
raciones sean ful-
gurantes.

El exterior pre-
senta ligeras modi-
ficaciones, que se
refieren al morro y
a la trasera, con
nuevos paragolpes
realizados en mate-
rial absorbente de
golpes. Esto unido
a los bajos total-
mente carenados,
se ha traducido en
que solo el 15 por
ciento de las piezas
de la carroceria ha-
yan sido aprove-
chables en el Carre-
ra 4. Por otro lado
el equipamiento es
muy completo v en
consonancia al pre-
cio de este magnifi-

co ejemplar. duccion répida.

Hio onderade.

mm, 132 | a 140 kivh;
m/. Otros valores: 14,2 consumo me:-

174 1 a 180

UANDO EL CAMINO
SE PONE DIFICIL...

"B =i
E m

e A,

NUEVAS PASTILLAS DE FRENO
S T
Valeo

RESPONDEMOS DE SU SEGURIDAD

Sienta la suavidad de su frenada.
Disfrute de la tranquilidad que le
ofrece su precision ante lo
inesperado. Reladjese y compruebe
su estabilidad, fiabilidad y duracion.
Comprendera por qué somos
Equipo Original de la mayoria de los
fabricantes de vehiculos en Europa.

I’_--"L

El equipo del Automévil
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para poder viajar relajado. Sélo en carreteras | Con mis de
con un firme en mal estado, la suspensién lle- | 219 caballos
ga a resultar dura. La buena andadura y segu- gLP‘S’;E“m’ el
ridad del coche, se remata por unos frenos ex- | 4. - f‘ s
celentes y de lo mds eficaz, sélo hay que repro- | jindros
charle que no equipe de serie el sistema anti- | ggmosféricos
bloqueo ABS. Ya en el interior, las plazas de- | mds potentes
lanteras son cémodas y con unos asientos que | del mercado.
sujetan bien; las traseras, sin embargo, son uti- | Abajo: sus
lizables sélo por nifios. La accesibilidad, a pe- | caracteristicos
sar de ser bajo, dado su caricter deportivo, no f"gf e
es mala, gracias al amplic dngulo de apertura e
de sus puertas; la visibilidad por su parte es
buena desde todos los 4ngulos. El maletero es
bastante reducido y apenas cubre las necesida-
des de equipaje de
dos personas, y
paraz que éste no
sea visible desde el
exterior, va cubier-
to por una cortini-
lla enrollable.
Dado su precio ele-
vado, algo mds de
siete millones y me-
dio, podrian haber
completado un
equipamiento algo
justo con el siem-
pre apetecible aire
acondicionado y el
o~ . sistema de frenos
Ao .4-, SR g et antibloqueo ABS
S ﬁ'ﬂi ek : =g - Al de serie.

5‘5[4 ES LA HUELLA

PORSCHE 944 §-2

de potencia, es un motor de funcionamiento
suave y a la vez potente, que sube de vueltas

sin problemas en todas las marchas, hasta lle-
FIER A gar a casi los 240 kilémetros por hora ya en el

régimen maximo admitido en quinta. Las recu-
peraciones también son excelentes, con una
gran capacidad de respuesta desde muy bajos
regimenes. Los consumos son muy buenos y
mas aun teniendo en cuenta la cilindrada y la

DOMESTICADA

Los asientos
traseros ape-
nas sirven
para pequeiios
desplazamien-
tos. Un viaje
puede llegar a
ser infernal,

54; Motor 16

Porsche a renovar la gama 944, que se ha
convertido en el caballo de batalla del
constructor alemédn. Todos los 944 siguen equi-
pando motores de cuatro cilindros y en el caso
del S-2 también de cuatro valvulas por cilindro.
Con casi tres litros de cilindrada y 211 caballos

U NA fuerte competencia ha obligado a

potencia del mo-
tor, lo que le per-
mite, junto a una
buena capacidad
del depdsito de
combustible, tener
una gran autono-
mia. El comporta-
miento es impeca-
ble, el S-2 se suje-
ta en curvas sin
ningun esfuerzo,
ayudado por unas
suspensiones muy
eficaces y unos
neumaticos an-
chos. Sdélo en el li-
mite aparece una
cierta tendencia
del morro a desli-
zarse. En general
el S-2 se conduce
con suma docili-
dad en cualquier
carretera y en cual-
quier tipo de terre-
no, resultando
ademas suficiente-

‘mente ¢coémodo

] ZRB. = eonuesl
 PRESTACIONES. Valoemad maxima:
kmih. A

2388 oaleracion: 1.000 m salida
pmdram De © a 100 kimfh: 6,4, Dis.
do frenado: 41,7 a 100 km/h.

.'SONORH?AD A 120 kmi: 70,5 decibslios,

CONSUMOS. Cludad: 132 a 33 kmh
Cametera: 8.2 | a 90 kmhy; 15 | en con
duc. régida. A ista: 91 1 a 120 kmih;
10,21 a 40 k 153!3180km!h
Otws ) dg 1-1,3 consumo madio pon

arad.

DEL SCORPION,
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PORSCHE 944 TURBO

DEPORTIVIDAD

E STE Porsche 944 Turbo es un deportivo

Uno de los
deportivos
Porsche mis
logrados, el
944 Turbo ¥
sus 250
caballos son
casi
definitivos en
esta categoria.

= 2

en el mds estricto sentido de la palabra,

con un habitdculo pensado para dos per-
sonas cdmodamente instaladas y sélo otras dos
! plazas para un caso de emergencia. Pero lo cu-
: rioso de este coche es que al mismo tiempo, ¥
il a pesar de tener 250 caballos disponibles, es fa-
j | cil de conducir siempre y cuando se trate de ro-
dar en los limites normales, Cuando circulamos
a ritmo normal el 944 Turbo es supermaneja-
ble y muy eficaz v con él se pueden hacer me-
dias muy altas sin ¢l menor problema por difi-
ciles que sean las condiciones del trafico en esos
momentos.

Su motor e§ muy potente y gracias a los 250
caballos el Porsche supera la barrera de los 250
kilémetros por hora, una velocidad para poner
los pelos de punta. Pero lo mejor de todo es
: que es una planta motriz con una gran elasti-
i cidad y a pesar de tener turbocompresor, el mo-
tor no es nada brusco y no hace falta una bue-
na dosificacién del pedal del acelerador.

res autopistas, si bien en las tipicas carreteras
secundarias espafiolas, con asfalto muy degra-

dado, las cosas no van fan bien.
SRS Sobre el resto de los elementos que confor-
""]‘if:l e::o; man su comportamiento, diremos que los fre-
B =t v nos son muy eficaces y permiten una perfecta
eilinidcos: tur- dosificacion de la frenada. Ademds, y para un
bocomprimido caso de emergencia, el 944 Turbo cuenta con
longitudinal. sistema antibloqueo de frenos de serie. La di-

reccidon conjuga
por un lado la ra-
pidez y precision
necesarias en un
coche de elevadas
prestaciones con la
docilidad y suavi-
dad de un turismo
un poco duro. El
cambio de mar-
chas es rdpido y
preciso, como en
todos los Porsche.

Este Porsche:
944 Turbo es un
coche muy con-
fortable para dos

£N4x4

|_.r14'1 29 |‘1 hIIP” ‘| E.|F I..Ir'ln nilr-*ﬁ]. Qe TE u‘ir."-rl 14- F|I-L|r1'||.]1r| 05 |'|-1r-‘.|
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tecnolcnicas. Coma g cticasa rad

f wizlusa s Emturg Camn Grr; » Pire |||

’ espuesits a diterenies el del terren

une linea de neumdlicos que esiste altas velocidad: s, ag
desgasia menos

Nueva Linea Scorpion.
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Pero este Porsche 944 no es s6lo un gran mo-
tor, como le ocurre a otros deportivos. Su com-

portamiento rutero es muy bueno en todos los.

sentidos. De estabilidad, es un coche saperno-
ble que tan sélo presenta una cierta tendencia
a irse de morro cuando abordamos una zona
de curvas muy lentas, situacidén que se solucio-
na si levantamos el pie derecho del acelerador
con lo que el coche toma su posicién normal
de marcha. Las suspensiones ofrecen la dureza
justa para rodar por buenas carreteras y mejo-

personas cuando
se circula por una
buena carretera.
Los asientos son
muy cémodos y de
una gran sujec-
cion.

Sdlo citar un as-
pecto negativo, el
de su precio, que
supera los 10 mi-
llones de pesetas.

RUEDAS, Liantas:

VR 16 delante; 245/8 VR 18 dm-aa
PRESTACIONES, Velpeldad méxima:

258,1 km/h. Acsleracion: 1. m%u.

: 1.000

parada: 26,8, Da 0 a 100 kmihy:. y

tancia de frenado: 417 a 100 kmh,
SONORIDAD, Mmmn,a dacibelios,
CONSUMOS. Cludad: 14,5 | a 34,3 kmh,

Carretera: aafammwasmmcm

duc. répida, ia 120 kb

41 | a 140 1Tﬁ a 180 kmyvh.

0tmvaimss:12,5lca rnomedic-

|__pondarado.

pulgadas detrds.. Neumdticos: 22550

MMM aww N JWOJ | 05 IERRE":’G.F




R AT e

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO FARA ESPANA

Autovia de Castelidefels Kim. 9 Tel, (93) 661 41 00
Crucs Cira. do Viladecans Fax: (93) 661 30 10
Apartado 53 Téfax 50754 JMMV-E
08830 SANT BOI - BARCELONA

EXCLUSIVAS
EN TODOS LOS MARES

Sea diferants,
Navegue en otra clase.

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales en nética, le ofrece fa mds amplia seleccion en

motores y embarcaciones para disfrutar la mar en exclusiva.

MOTORMASO y su amplia red de distribuidores, més de 150 en
loda Espafia, garantizan en todo momento y lugar un servicio y
atencidn muy exchisivos.

Sea exclusivo.
Navegue en olra clase.

MOTORMASO |
Experiencia de foda confianza.

ey

Los
problemas que
se pueden
presentar en el
motor de un
Porsche son
minimos y
estan
condicionados
por el uso que
le dé su
propietario.
Resulta
sumamente
importante
pasar las
revisiones en
concesionarios
oficiales.

)

—5 i B ,4*1-'_-'"‘_“-*.--'.—.......:-..

» gy

COMPRAR UN
PORSCHE USADO

TODO LO
QUE RELUCE

NA joya no es obligatoriamente un aba-

lorio de oro o platino; una joya a veces

se mueve, nos envuelve y estampa en

nuesira personalidad un caricter diferen-
te, un halo de satisfaccion. Un vehiculo, un co-
che llevado a la méxima expresion es, innega-
blemente, una joya. Pero la cara oculta de es-
tos objetos es 1a erosion, el desgaste, el tiempo
y un sinfin de parasitos que los minan. Cual-
quier mdquina, de la sofisticacidon que sea, se
ve inmersa en la naturaleza de estos agentes.
Los Porsche, vehiculos como pocos, también
estdn sujetos a estas leyes y, como cualquier ar-
tilugio, deben obedecer unas reglas que, debi-
do al precio que se paga por ellos, es un insul-
to no acatar.

No hace mucho que estos coches alemanes
han encontrado mercado en Espaina y ahora,
cuando esto ocurre, es ¢l momento de abordar
los problemas tipicos que un vehiculo tan afa-
mado puede traer. En primer lugar, tratar los
problemas posteriores que plantea la compra
de un Porsche nuevo es poco significativo,
amén de descuidos irremediables que conllevan
disgustos millonarios. i

Por contra, la compra de un Porsche usado

ox Trinsmesiones pueden ser cavss de proHemas de
alio coste ccondmico. Lo transmision Transaxle es
dura, pero ln falts de cuidado puede weociar su vidu.

Resulta conveniente no dejarse guiar por ¢l aspecto
exterior del vehiculo,

Motor 16/58



Avanza. Progresa. Siente la libertad bajo rras lo que corras, las zapatillas que incor-

ACCEPT

tus pies. Nada te detiene. No hay limites. poran el NIKE-AIR siguen intactas como

NO
LIMITS.

Domina las fuerzas de la naturaleza con el el primer dfa. El secreto ya lo conoces: una

camara de aire situada en la suela interme-

sistema de amortiguacién NIKE-AIR. Co-

dia de la zapatilla, resultado de inyectar un

gas especial a alta presion en piezas de ’I

uretano flexible. Después de cada paso, las

sin perder en ningin momento calidad de
amortiguacién. Si quieres saber lo que es

correr, pruébate unas zapatillas NIKE-

A

NIKE-AIR recuperan su forma original, AlR. Desde ese dia, no aceptarés limites.

ESTE CLUB
NO ACEPTA

.
LIMITES.

Porque, en él, sus socios tendran
ventajas y privilegios exclusivos a
los que, de otra forma, no se puede
acceder. El NIKE SPORT CLUB te
acercard al apasionante mundo
NIKE, Un club‘idond(? podrés obte-
ner artfculos especi%les de NIKE,
asi como la méxin{a informacién

sobre todas nuestras actividades y

-

o

productos.

P

Y ademss, tendras la oportunidad
de conocer a 1;65 depprtistas mas
destacados del fnundd, vivigndo la
espectacularidad del deporte ame-
ricano. Sélo podrés entrar en el
NIKE SPORT CLUB a través de un
AUTHORIZED DEALER, tdnicos
establecimientos autorizados por el
d_isl‘ribuidor NIKE (Oregdn, USA).
Este club no acepta limites. Tu,

tampoco. Inférmate.

i

Los bajos del
coche delatan el
uso que se ha
hecho del mismo.
En ellos se -
pueden apreciar
desde la corrosion
hasta Ja pérdida
de algiin elemento
lignido, caso del
aceite. .

| por encima de lo

irae consigo una serie
de posibles problemas
que vamos a tratar de
indicar, basiandonos
principalmente en los
dafios mds frecuentes
de tres modelos que
hemos considerado
como mas significati-
vos, a saber, el 911, el
924 v el 928.

En cuanto al apar-
tado de motores, los
problemas mas comu-
nes son las pérdidas de aceite, que pueden,
apdrte de los desperfectos intrinsecos de esta
averia, llegar a destrozar un embrague. En este
aspecto v en todo lo demas es muy importante
que el coche en cuestidon haya tenido un segui-
miento por parte de la marca. La salida de los
circulos elitistas de servicios provocan un sin-
numero de decepciones contra las que Porsche
ha emprendido vna dura lucha. El aspecto im-
pecable de uno de estos vehiculos puede ser tan

‘$0lo un espejismo, lo més comin en coches

vendidos por importadores desleales es el tru-

<aje de los cuentakilémetros, incorporacién de

parabrisas de marcas desconocidas que llegan
a distorsionar la vision, carrocerias corroidas y

-chasis «tocados», que en accidentes no dema-
‘siado «fuertes» pueden llegar a partirse. Los

problemas eléctricos también acechan a este
tipo de vehiculos, pero no tienen mayor pro-
blema si no se invade el coche de «adiposida-

_des» eléctricas indeseables, que se hacen en ta-

lleres no autorizados y que consiguen compli-
car lo que va es de
por si dificil.

Otros aspectos a
tener en cuenta al
comprar un Porsche
usado son la trans-
misidn y los frenos,
dos temas que de no
estar en perfectas
condiciones - requie-
ren una inversion

que va se ha paga- -
do, que en la mayo--
ria de los casos es -
una suma considera-

ble. Una transmision con mucho uso y sin re-
visar puede conllevar ¢l cambio de los sincro-
nizados y los frenos con un trato excesivo pro-
vocan desgastes, con el consiguiente desembol-
50, siempre importante en la marca. Por otra
parte, los neumaticos también traen disgustos,

.que en dinere hay que muliiplicar por cinco.
- Todos y cada uno-de estos puntos, sumados a

alguno mas, que se acentiian en ¢l caso de usa-
dos traidos: de paises centroeuropeos, jmucho
cuidado!, obligan a la marca a tener un trato
especial con cada cliente. Por consiguiente, es
muy importante comprobar el nimero de cha-
sis del modelo que se quiera adquirir.

En conclusién, comprar un Porsche, tanto
nuevo como usado, es un acto de pasién, por
Io que, en caso de preferir la segunda mano, es
conveniente tener sangre fria y no dejarse lle-
var por el lindo aspecto de una... decepcidn.

M. A T./G. S.

Fotos: Ramén Rodriguez

Los frenos no
tienen por qué
estar en mal
estado, aunque la
falta de
preocupacién del
propietario y el
uso de pastillas
no adecuadas
puede producir
rayaduras en los
discos.
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EL ESPIRITU PORSCHE

UNA
FORMA
DE VIDA

AN cambiado las formas externas, han
cambiado las mecdnicas, han cambiado
{coémo no? los precios finales, pero el es-
piritu sigue siendo el mismo, el espiritu
Porsche, la filosofia imbuida por el creador de
la marca a su primer modelo, €l Porsche 356
Cabrio de 1948, permanece inalterable.

Los modelos alemanes se pueden conducir
sin mas, como cualquier otro deportivo senci-
llo, se pueden conducir deprisa, con seguridad
plena, y se pueden manejar con el estilo Pors-
che, se accede asi a otra dimensién del auio-
mdvil; a partir de ese instante se saborea la
energia en estado puro, la manejabilidad excep-
cional o el sonido inconfundible, santo y sefia
de unas maquinas diferentes nacidas en tierras
nordicas pero impregnadas por ese sabor lati-
no capaz de acelerar el corazén, de agudizar
los reflejos, de producir descargas violentas de
adrenalina.

El espiritu Porsche ha permanecido inaltera-
do desde los momentos iniciales, desde 1948,
cuando vio la luz un sencillo 356 Cabrio con
poco mads de cuarenta caballos de potencia,
hasta 1989, el afio del lanzamiento del 928 GT,
el Porsche de serie mds potente de la historia,
trescientos treinta caballos criados v educados
en una de las mejores escuelas de «pura san-
gre» mecanicas.

Los primeros pasos de Porsche estdn ligados
al modelo 356, derivado del humilde «escara-
bajo», con cuatro cilindros horizontales y
opuestos, 1.131 centimetros cibicos y una ve-
locidad maxima inferior a los ciento treinta por
hora. Con el 356 comienza a tomar cuerpo &l
mito Porsche; los modelos de color gris plata,
redondos, algo patosos y con una preparacion
minima, se imponen en Le Mans con toda sen-
cillez, ganan su categoria con una soltura que
desconcierta a los rivales.

De los cuarenta caballos de potencia exhibi-
dos por el 356 en el principio de su carrera, se
pasa a 75 caballos, para terminar en ciento
veinte. Comienzan a nacer prototipos més lige-
ros, coches equipados con motores cada vez
mas enérgicos, y las pistas contemplan la llega-
da de los Coupé 550, los Spyder 550 y los 904,
biplazas que ganaron la Targa Florio en 1964,
asi como de los 906 Carrera 6.

El nimero magico, el 911, clave en la histo-
ria Porsche, sale a la luz en 1965. Tras esas tres
cifras se esconde un coupé de rasgos muy per-
sonales, rasgos trazados por Ferdinand Alexan-
der Porsche, Butzi Porsche, el nieto del primer
patrén de la marca, animado por un motor de
seis cilindros horizontales y opuestos, un
«boxer» refrigerado por aire que se convertird
en el simbolo indiscutible de la marca.

Ui "HKE corlo, expe-
cialmenie creado para
I Turpa Florio on
dunde vencit ¢n
1970, Motor 3 hitroa
¥ 50 cuballos de po-
teniin.
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En su primera version, con dos litros de cu-
bicaje, da ciento treinta caballos de potencia,
un valor que ird subiendo hasta cifras impre-
sionantes, hasta los 230 caballos del Carrera ac-
tual o hasta los 250 caballos del Carrera 4.

Ese motor llega al Porsche 910, uno de los
primeros prototipos de la marca preparado
para ganar las clasificaciones absolutas. Los
1.000 kilémetros de Nurburgring caen en el
«saco» de una maquina gque basa su competi-
tividad en un peso reducido a la minima ex-
presion. ) :

En 1970, ve la luz uno de los modelos de
competicidon mds importantes de todos los
tiempos, llega el Porsche 917, un biplaza con
580 caballos de potencia que aterroriza a sus ri-
vales y da algunos quebraderos de cabeza a sus
primeros pilotos, que se las ven y se las desean

para controlar una «furia» descomunal. El
917, con un motor boxer de doce cilindros con
4,5 litros de cubicaje y refrigerado por aire,
gana Le Mans en dos ocasiones y casi cuenta

sus participaciones por victorias en las otras

prucbas hasta que la reglamentacién interna-

-cional corta las alas de una maquina pro-

digiosa.

Los técnicos de Porsche cambian su prototi-
po de arriba a abajo a partir de ese instante; lo
«reconvierten» para que pueda participar en la
serie americana Can-Am y entran ¢n la era del
turbo con ¢l 917/10 Spyder, un coche que apa-
rece en las pistas estadounidenses con la nada
despreciable cifra de mil caballos en sus entra-
fias; la oposicién desaparece aplastada.

El primer modelo gana la Can-Am de 1972
y el prototipo sucesor, el 917/30 Spyder, rema-

Orgullosos
por su
posesion, los
propietarios
de un Porsche
gustan de
reuniones y
concentracio-
nes. En la
foto, un 356
de la primera
serie.
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Somos especialistas en disefar

“Promociones y Regalos T

para su empresa

HEYMA. SA.

Edificio Cumbyre, 32
Ur. Santa Barbara
08870 SITGES
Tel{93) 894 47 04
Telefax (93) 894 37 05

Con los colores de Martini. Una de Ins oltimas evolu-

ciones del 917 Cun-Am,

Los motores de 4 cilindros refrigerados por aire, Ca-
cucteristicos de tods unn época Porsche.,

El 935, un «silueta» que lo ha ganado todo. Sus tlti-
mds versiones han superado los 600 caballos.

ta la operacion con una superioridad casi abu-
siva, con los mil cien caballos encerrados bajo
su capé trasero, se permite el lujo de ser el co-
che.de carreras mas potente de la historia. Nin-
guna otra marca habia conseguido hasta aquel
momento un «monstruo» similar, un coche de
circuito que s6lo respondié a las riendas de un
ingeniero-piloto estadounidense, Mark Dono-
hue, desaparecido después en un accidente de
Formula 1. El 917/30 consiguié la marca mun-
dial de velocidad en circuito cerrado a mas de
360 por hora y sélo se vio desbancado en su li-
derazgo entre los coches mas potentes cuando
los monoplazas turbo de Férmula 1 jugaron
con la «palomilla» del turbo para llegar hasta
los 1.300 caballos.

-

[TV A

Los modelos de produccién siguieron, mien-
tras tanto, su trayectoria; nacieron los Porsche
914, de motor central, que no alcanzaron el éxi-
to esperado y dieron paso, en 1974, al mejor
911 de la historia, el Carrera RS, un coche que
resucito el nombre sagrado, Carrera, distintivo
de las maquinas que impusieron sus dotes en
las pruebas de carretera disputadas en Suramé-
rica, en las Carreras Panamericanas. El motor
boxer se sirvié en esta ocasion en una salsa muy
especial, 2,6 litros de cubicaje, con 210 caba-
Ilos, todo ello combinado con un peso minimo.

La técnica del turbocompresor llegé después
al nifio mimado de la gama, el 911, vy salié a
la luz el-911 Carrera RS Turbo, una mdéquina
superlativa en todos los sentidos, un verdadero
«panzer» con quinientos caballos y una aero-
dinamica puesta a punto en medio de la resaca
mds profunda. Este modelo quedé segundo en
Le Mars, sirvid de base para los terrorificos
935 y actud como banco de pruebas mévil para

El 356 cabrio-
let es, alin
hoy dia, uno
de los coches
mas estimados
por los colec-
cionistas.
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el Porshe 911 Turbo de calle, un coche contun-
dente gracias a sus 260 caballos de potencia,
que salio al mercado en 1976.

En ese instante se abri¢ la era de los moto-
res cuatro cilindros; aparecio el primer Pors-
che 924, un modelo puesto a punto en colabo-
racién con Audi que fue ¢l encargado de rom-
per la tradicién de la marca.

El 924 fue el entremés de un plato fuerte, del
Porsche 928, que llegd al mercado con creden-
ciales de valor: su motor, un ocho cilindros en
V de 4.5 litros de cubicaje, daba 240 caballos
de potencia, renunciaba a la refrigeracién por
aire v dejaba atras ese sonido metdlico que ha-
bia sido el distintivo de los coches de la marca
durante tiempo y tiempo.

Los turbo ganan competitividad con mode-
los espectaculares como el 935 Baby, con 370
caballos y 1,5 litros de cubicaje, o el 935
Moby Dick, con 750 caballos para 3,2 litros
y capaz de superar los 320 kilémetros por
hora.

El afic 1982 es otro afio de gloria, un afio dis-
tinguido por dos cifras mdgicas, 944 para los
modelos de serie y 956 para los modelos de
competicion. Ambos son el punto de partida
para familias de éxito. Los 944 se convierten

en la fuerza de choque con versiones para to- |

dos los gustos, modelos que extienden su in-
fluencia hasta nuestros dias. Los 956, prototi-
pos impulsados por el sempiterno motor boxer
de seis cilindros con culatas refrigeradas por
agua, se convierten en duefios y sefiores de Le
Mans, antes de pasar el testigo a los 962, bi-
plazas que se mantienen, todavia, en las pistas
y siguen ganando carreras por delante de mo-
delos disefiados hace mucho menos tiempo.

En ese intervalo ha nacido una nueva gene-
raciéon de deportivos Porsche, ha llegado el fa-
buloso 959, un supercoche con traccion total y
la mejor electrénica del mundo; ha llegado el

Porsche 928 GT, que ataca la barrera de los’

trescientos por hora y ha llegado el 911 Carre-
ra 4, ultima evolucion del infatigable 911, pro-
visto también de traccion a las cuatro ruedas y
con 250 caballos encerrados en su veterano mo-
tor «boxer».

El espiritu Porsche se mantiene impertérrito,
inasequible a los embates de otros modelos y
otras marcas. Conducir un Porsche es una for-
ma de vida, algo diferente a todo lo conocido.

Angel Marco
Fotos: Gigi Corbetta

Dos de los
m4s especta-
culares Pors-
che de compe-
ticidn, el 956
y el 917 Inter-
serie, junto a
otros modelos
histéricos. To-
dos reunidos
en la concen-
tracion del 40
aniversario.
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CAMBIO 16 ha creadoel curso «VIDEQ/MANUAL DEL AFICIONADO».
en diez fasciculos coleccionables.

Uncurso apasionantey practico, que le permitiré descubrir,
semanaa semana, todos los secretos de la técnica

FSCIRIBE S
Juan Benet

yel lenguaje del video. e v Rafael
Consigacada semanaunfasciculo, === A oIS PRkt - e i :
gratis, en CAMBIO 16. = i y Daimlen?3.G | Alberti
Y domineelvideo ' ' | i G ,

en diez semanas. A

Con el asesoramiento de
PANASONIC, lider mundial de
video y videocdmaras.

YA ESTA A LA VENTA

Pcambié

COCHES DE SALON

Disfrute en el mimero 4 de Gran Auto 16 con las mejores fotos de los coches
presentados en el Salon de Barcelona. Los mas modernos, los mas
innovadores, los mas espectaculares. Y las pruebas del Lamborghini
Countach 25 Aniversario y del Daimler 3.6, los articulos de Rafael Alberti
yJuan Benet, todo sobre la nueva moto BMWKI y la personalidad de los
genios como Enzo Ferrari y Soichiro Honda. Disfrute de todos estos temas en
el tltimo niimero de Gran Auto 16. La revista de coches... con clase.
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Los amorfiguadores Montoe convierten su coche en una lapa. Amortiquadores Monroe Gos-Matic; agdrrese o lo sequridad
Senfitd o que es adherencia fotal al asfolto, en frenodos, Monroe;
P curyos, baches, cambios de rosante. .,
Una sequridad comprobado, hasta en los situaciones mas —_—
- extremas. Por eso los amor ngund{veﬁ Monroe son los mds MON ROE
vendidos dol mundo. W

Aseqirese. Revise sus amortiguadores cada 20,000 Km. ﬂmor“gucjdgres
otor 16 y cambiélos por fos de mds rendimiento y sequridad. Monroe.




Para exprimir
al maxime las
posibilidades
de este 959
hay que tener
un magnifico
nivel de
conduccion.
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La mayor parte de las unidades construidas del 95
son de color gris perla. Su aspecto, su linea y todos
sus componentes lo hacen una miagquina
inmejorable.

definitivo del modelo y, por otro lado, una ge-
neracion de ingenieros de la nueva ola, con
nuevas ideas en torno a la construccién de au-
tomoviles que han demostrado su habilidad
dentro del equipo de disefio de Weissach.

Este Porsche 959

‘ ‘ El 959 es el automovil
mds avanzado tecnoldgica-
mente. La entrada en escena
del segundo turbo le impulsa
como un misil , ’

74/ Motor 16

— IS
es el legitimo suce-

sor del infortunado
Cisitalia, un coche
de competicién pen-
sado en 1949 pero
que jamis llegd a
ver la luz como un
modelo terminado.
El proyecto en si
contemplaba la
construccién de un
coche de carreras,
equipado con un motor de 12 cilindros opues-
tos y con traccion a las cuatro ruedas para con-
seguir una mejor capacidad de traccién. Su po-
tencia se situaba en los 385 caballos. De este

modelo y 35 afios mds tarde se ha derivado este
959, con traccidn a las cuatro ruedas y con un
motor de cilindros opuestos aunque en esta
ocasién solo eran seis cilindros. Su potencia es
de 485 caballos. Para conseguir esta potencia
se ha utilizado 1a técnica de turbocompresor
pero con dos en paralelo. De esta manera uno
proporciona un aumento de potencia a bajo ré-
gimen de giro mientras que el segundo lo hace
a alto régimen. Un sistema en tindem que se
muestra muy eficaz y que convierte a este 959
en un verdadero monstruo. Y para completar
la sofisticacion de este modelo, en el cuadro de
instrumentos existen dos palancas para regular,
con una la altura de la carroceria y con otra la
dureza que se quiera para los amortiguadores,
lo que unido al sistema de traccién variable
hace de este modelo un vehiculo técnicamente
muy avanzado.

Carlos Cancela
Fotos: Gigi Corbetta

El alerdn es
exclusivo del
959, pero en
lineas
generales
mantiene la
carroceria del
911.

Gastrol

El Lubricante
de los Campeones

| El equipo WEST/ZAKSPEED de férmula Uno esté
en un deporte cada afio mis competitivo. Una
cosa que no cambia,Castrol un aceite para confiar,

Ef genial Eddre Lawson vuelve a
ser campecn del mundo en la
categoria de 500 cc con &l equipo
YAMAHA/AGOSTINI y Castrol,
atro gran éxite.

. Sillkk Tast

Pty % o

Por segundo afio consecutivo
campeones del mundo de Esport.
Prototipos el equipo
SILKCUT/JAGUAR, slempre y
sdlo con Castrol,

Phillip Snijers con su BMW-M3 tiene a
su alcance ser campedn europeo de

Rallies. Otro campeén que confia en
Castrol.




- Nohayen foda Europa un amigo del coche,
-~ mejor y més fiel que MAXMEYER. -
- MAXMEYER le da mds proteccion que nudle
solidez permanente de color Y brillo,
-y més vistosidad.
~ Desarrolla la mas avanzada tecnologfa
- en la fabricacion de pinturas especiales
-~ para carrocerias. Mcs de 30 000 formulas
- de color. oo
Y ofrece al carrocero
¢l mejor y mds complefo servicio
para Io uhllzaaon de sus productos

LOWE-DOS POR DOS .

& MaxMeyer

Pinturas Especiales para Carrocerias

Elmejor amigo del coche.

Max Meyer Ibérica Sociedad Andnima. Fontanella, n.° 12-B, 4.° D. - 08010-BARCELONA - Tel. 317 90 80 - Telex 97946 DMMD E
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PORSCHE

EN LA COMPETICION

PASEQ
TRIUNFAL

OCAS marcas han tenido una presencia
tan a fondo en el automovilismo como
Porsche, vy es que, para hacer honor a la fi-
losofia y al espiritu de sus coches, a lo lar-
go de su historia ha estado ligada al mundo de
la competicion automovilistica, imponiéndose en
las prucbas mas importantes que se celebran hoy
en dia, y en otras que ya pertenecen a un glo-
rioso pasado Sus diferentes modelos han sido el
terror de sus rivales en cada especialidad que han
participado, desde los rallyes a la Férmula 1, co-

- sechando los méximos galardones. De los tlti-

mos afios de la apasionante andadura de Pors-
che en las carreras, en la mente de todos estdn
las victorias conseguidas en 1984 v 1986 en ¢l Pa-
ris-Dakar, las dos gracias a René Metge, prime-
ro con un prototipo de 911 con traccion a las
cuatro ruedas y después con un 959. Y sobre
todo es inolvidable su presencia en la Férmula 1,
donde impulsando a los McLaren se alzaron con
¢l Campeonato en 1984, de la mano de Niki Lau-

"~ da, y en 1985 y 1986 con Alain Prost. Pero en

la especialidad que Porsche mds ha fraguado su
leyenda ha sido en las carreras de resistencia, es-
pecialmente en las 24 Horas de Le Mans, prue-
ba donde ostenta el récord de victorias.
Actualmente, de forma oficial Porsche esta
menos involucrada en la competicion que hace

unos afios. Su participacion directa tan solo se
reduce al Campeonato Indy, en Estados Unidos,
donde toman parte con un monoplaza en el que
¢l chasis es March, ocupandose Porsche de toda
la parte mecdnica. El piloto que se encarga de
conducir este vehiculo es Teo Fabi, que prefirio
abandonar la Férmula 1 para intentar la aven-
tura americana. Los resultados conseguidos has-
ta el momento en este campeonato por la marca
alemana no son muy buenos, pero son optimis-

tas y esperan que a medida que el coche vaya

evolucionando tendran mds éxito. En otros fren-
tes donde el fabricante de deportivos de Stutt-
gart estd muy bien representado, pero gracias al
esfuerzo de los equipos privados, es en el Mun-
dial de Sport Prototipos, especialidad en la que
defienden los colores y la imagen de la marca,
limitdndose ésta a suministrarles todo lo referen-
te a motores y piezas de repuesto. Porsche en la
presente temporada, a diferencia de la pasada,

Los McLaren,
gracias a los
motores
Porsche,
consiguieron
dos
Campeonatos
del Mundo de
constructores y
tres de pilotos,
siendo dos de
ellos para
Alain Prost.

Porsche vencio en dos ocasiones en el Paris-Dakar
El encargado de pilotar los coches fue René Metge
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Este verano, aislate.

Este verano rodéate de mar por todas
partes. Efige una isla para aislarte. En este
nimero Gente y Viajes te presenta tres
alternativas de lo més sugerentes:
Canarias, Sylt y Saint Martin,

Y ademds;

® Francta al completo.

* Expedicion de camellos en Australia.

* Buenos Aires.

La marca alemana estd reprisentadi de [orma oficial en ls Indy
Hasta el momento con resultados no muy bugnos

En el Campeonato
IMSA en Estados
Unidos, los
equipos privados
que representan a
Porsche estdn
teniendo una
buena actuacién.
Consiguieron la
victoria en Miami.

en la que no participé a lo largo del campeona-
to pero si lo hizo en Le Mans, no va a tomar
parte ni siquiera en la prestigiosa carrera de la
localidad francesa.

A pesar de todo, los 962 de la categoria C-1
siguen cosechando triunfos, buena prueba de
ello es la dltima prueba de la especialidad dis-
putada en Dijon, donde se impusieron de la
mano de Wollek-Jelinski con un coche del
equipo Joest Racing. Esta victoria es muy im-
portante, pues los Porsche de resistencia al no
depender directamente de fabrica no tienen el
nivel de preparacién y evoluciéon de sus mds
directos rivales. :

En otro certamen en el que también los pri-
vados defienden los colores de Porsche, es en
el Campeonato IMSA, que se celebra en Esta-

En las 24 Horas
de Le Mans,
que s¢
disputaran
préoximamente,
¢l constructor
alemdn no
tendra
representacion
oficial.

PUERTA DEL CLIMA IDEAL

Del dia 13 al 21 de mayo se celebrd en
Barcelona EL SALON INTERNACIONAL
DEL AUTOMOVIL con gran éxito. Se ob-
servaron importantes novedades, resal-
tando en el sector de equipamientos
para TALLERES MECANICOS, NAVES,
INDUSTRIA EN GENERAL, etc., la nove-
dad presentada por ANGEL MIR, la puer-
ta superrdpida INSTANT-PASS, de la
que déstacamos sus principales cuali-
dades:

Economia: Evita las fugas de calor.
Manteniendo su nave cerrada ahorra di-
nero y obtiene mejor rendimiento de mé-
quinas y personal.

Rapidez: Su velocidad de elevacidén en
forma de guillotina es de 1 m/seg. no
obstaculiza la libre entrada de vehiculos
al taller o nave.

Amplitud: Las puertas Instant-Pass se
pueden fabricar hasta 12 m. ancho, idea-
les para entrada de toda clase de ve-
hiculos. ’

Para més informacion, ANGEL MIR
dispone de delegaciones y servicio téc-
nico por toda Espaiia o en sus oficinas
en Ctra. Cruilles a 1 km de LA BISBAL.
Tel. (972) 64 06 20. Fax (972} 64 24 51.
Apdo. 55. 17100 LA BISBAL {Gerona).

QTRO PRODUCTO

ANGEL
Mqu

TECNOLOGIA EN PUERTAS



Campeonato del Mundo
Sport Prototipos.
24 horas de Le Mans.

24 HORAS
POR DELANTE

El dia mds largo. 24 horas de emocion y
tension. Una jornada en la que Repsol pone de
nuevo a prueba la mds avanzada tecnologia.

- Con nuestros mejores pilotos: Pareja, Sainz,
Larrauri, Brun y Sigala al volante de 2 Porsche 962,

)(/: Fgrmm Velez con un Repsol Sp.'ce en Ia categona

24 horas para ganar al tlempo

Retransmisién por TV-2 o id
- Estadio 2 y Domingo Deporte o .
 Sdbado 10 y Domingo 11 de Junio. I

Teo Fabi
evoluciona el
monoplaza con
motor Porsche en
la Féormula Indy

Los tiempos se mueven con nosotros.

en Estados Unidos.

dos Unidos, y que es muy similar al Mundial
de Resistencia, en el que este afio de momento
han cosechado ya una victoria en Hawai , des-
pués de una intensa lucha en la que se impu-
sieron por un escaso margen & los coches de la
firma japonesa Nissan y a los britdnicos Ja-
guar, maximos adversarios de la armada ale-
mana. Al margen de esto, en algunos paises de
Europa, principalmente en Francia y Alema-
nia, se disputa la Porsche 944 Turbo Cup, que
sirve en algunas ocasiones de
carrera soporte de la Formu-
la 1.

Después de una larga trayec-
toria en el mundo de la com-
peticion, Porsche, a pesar de
no participar oficialmente al
cien por cien en ninguna espe-
cialidad en concreto, tiene ase-
gurada la presencia de sus ve-
hiculos gracias a la fiabilidad
vy competitividad que han de-
mostrado duranie afios, sien-
do los coches preferidos-por
muchos equipos privados. De
esta forma ademas del Cam-
peonato del Mundo de Sport
Prototipos se pueden ver a los
diferentes modelos de Porsche
corriendo en especialidades
tan singulares como pueden
ser el Paris-Dakar, las espec-
taculares pruebas de montafia, los siempre
animados rallyes y en algunos paises, compi-
ten en pruebas en circuito de turismos.

Manuel Madrid .

En el Mundial de
Resistencia los
privados
representan a
Porsche, entre
ellos el equipo
Brun, en el que
estd el piloto
espaiiol Jesis
Pareja.

El equipo Joest
Racing se
impuse en
Dijon. Esta
victoria es muy
importante; al
no tener apoyo
directo de
fabrica, el nivel
de preparacién
es inferior al de
ofiras marcas
que tienen
coches oficiales,

i<l
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LENTITUD
RENAULT

N 1986 compré un Re-
nault 5 GTX en un con-
cesionario de Barcelona.
Nada més estrenarlo, el co-
che dio una serie de proble-
mas, y aunque en el servicio
técnico los arreglaron, a los
pocos dias volvieron a po-
nerse de manifiesto. Seglin
ellos, era debido a unos pro-
blemas de cardcter técnico.
A mediados de febrero de
ese mismo afio intentaron
robarme el coche, aunque
no lo lograron; en cambio,

B COMpIar y vender

me destrozaron la cerradu-
ra. Llevé el coche al conce-
sionario er que lo habia
comprado, donde me arre-
glaron la cerradura en poco
tiempo. Cosa que no suce-
dié cuando decidi reparar
los desperfectos que me ha-
bian causado en la chapa los
ladrones. Por desgracia no
pude llevar el coche al con-
cesionario donde lo habia
adquirido, sino a otro. El
jefe de ventas me atendié
personalmente, pero en un
intentoc no de solucionarme
el problema, sino de «qui-
tarse el muerto» de encima.
Tuve que llevar el coche tres

- @ B stbado 19,
3 L desde
| Mang,> mde"ademe‘fhiesm
- e QUe este

g

e
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Rallye

veces para que al final me lo
arreglasen.

El colmo se ha producido
cuando dias antes de la Se-
mana Santa pasada me ro-
baron el aler6n trasero. Pedi
uno nuevo, y cuando ya han
pasado varios meses, me en-
cuentro sin noticias. He
vuelto a llamar para intere-

se
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sarme por el asunto, pero la
respuesta ha sido desalenta-
dora, ya que, seguin el servi-
cio de repuestos, el alerén
no lo fabrica Renauit y por
eso su comercializacion se
encuentra suspendida.
J. M.® Pons
Barcelona
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EMPRESA IMPORTADORA Y DISTRIBUIDORA DE fi w
RECAMBIOS, PRECISA: :
Persona para ocupar puesto de responsabilidad a nivel de: Mcsfer ( _Qr
HASTA 2 ANOS GARANTIA TOTAL EN
GERE N CI A SERVICIOS OFICIALES TODA ESPARA
" o o Total
. ) arca y mode fio {ult. matr.)
5 REQUIERE e . ) MERCEDES 230 E 86 2.975.000
il ® Experiencia en el sector. ¢ Excelente ambiente de trabajo. MERCEDES 300 D 86 3.475.000
lf * Dominio del inglés a nivel Retribucién interesante, a con- MERCEDES 200 D 86 2'950'000
1 oral y escrito. _ venir. MERCEDES 200 G 85 2.975.000
1 . MERCEDES 190 E 87 2975,
| Interesados enviar al Apartado de Correos n.° 61.229 de Ma- | MERCEDES 190 E 16V 85 3303%
! drid, Curriculum Vitae con fotografia reciente y pretensiones | MERCEDES 260 EAMG 87 4.650.000
| econémicas. AUDI 200 T QUATTRO - 86 3.250.000
‘ o . . : f' AUDI 100 CD 136 CV 87 2.275.000
‘ Se concertari con los interesados entrevista, en un primer pro- | BMW 524 TD 85 2.175.000
il ceso de seleccion, en el que se garantiza absoluta confidencia- ] BMW 328 i 2/4p 85 1.650.000
lidad. BMW 320 i 85 1.975.000
- ' ' BMW M-535 i
PARTIULAR Golf VENDO furgoneta Teléfono: (93) DEPORTIVOS
GTI, 16 vélvulas, im- Wolkswagen autori- 311 33 48. Llamar por | JAGUAR COUPE XJ5 85 4.200.000
pecable, 38.000 km. zada, vivienda, techo Ilas noches. _ PORSCHE 928 83 3.500.000
Horas oficina. Tel.: elevable, MU-AJ. INSTRUCCIONES PORSCHE 911 TARGA 82 3.950.000
{91) 435 32 52. 575.000 ptas. Tel.: para hallar el consu- PORSCHE 924 AJA 83 2.275.000
BMW 320 |, 4 puer- (968} 74 02 09. mo y desgaste actual BMW 635 CSI 83 3.250.000
tas, muchos extras, SUPERCINCO GT del vehiculo. Solicite- MERGCEDES 350 SLC 76 2.650.000
afio 86, 50.000 km. Turbo Copa, afio 87, las adjuntando 80 pe- . , . .
2.000.000 ptas. Tel.: techo, radiocassette, setas para embalaje y °’gf,";g:’sfg;j"E{,‘ﬁ;;ﬁ,‘f,’,",‘;‘g‘,}’,‘,"'ﬁf,"(g”"
30 68 24. Valladolind, buen estado. ‘envio. Apartado 127, Bemabeu). Tel: (31) 563 30 21. Fax: 256 83 82.
s6lo noches. 1.250.000 pesetas. Jaca.
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A B stpitio «i b sencida.
Famsersun Fitlipaldi, @ sus 43
afires, he Fopradi ba sictorha
s ol d cde s difntndo
currees depotliva,

300 MILLAS
DE INDIANAPOLIS

‘O REV
FITTIPALDI

M ER O TR ES, TR e m .
mioviles mas mporianie di
Eatudos Unidoy v, plr gué
0o, del mramdo L respondido
plefmrnenre 4l teres (U, & prioe,
tlgmpre depicta, Como max
giente de I3 mivmn esiabo fs
de un piloto, Bidk Mears,
i on s posihle viclori, L
de los duddruples venvedores de Tady,
Al Unser senmior v Anthony  Joséph
Favty yopiark ello neda mejor que am-
parErse, an princigno, del mejor Hempo
en entrenamientas, o gae Racin oins
gubendm, ademis, i Adevo Eoard o

Motor 16 /21



N DEPORTE

Del momento de Lz alegria... al de la suprema desilusién para el joven piloto americano Al Unser junior
Habia adelantado a Fittipaldi cuando quedaban tan sélo ocho vueltas, se debié retirar a tan solo tres tras chocar con el brasilefio

el famoso circuito oval al rodar a una
velocidad promedio de sus cuatro vuel-
tas cronometradas de 360,290 kiléme-
tros por hora. '

Pero no sélo Mears queria ganar.
Fiitipaldi casi lo necesitaba, tras su po-
lémico segundo puesto del pasado afio,
Sullivan queria desquitarse de su grave
accidente en dicha edicion, y los jove-
nes Unser junior y Michael Andretti
querian demostrar que esta generacion
ya es superior a la de sus famosos pa-

dres, con los que luchan desde hace
tiempo con iguales o superiores mé-
ritos. '

De todos ellos, al final seria Fittipal-
di el ganador, v casi sin dejar la menor
posibilidad a sus rivales. El brasilefio
fue lider de la prueba durante 158 de
las 200 vueltas que hay que dar al cir-
cuito para completar las 500 miltas, ob-
teniendo asi un premio de cerca de nue-
ve millones de pesetas. Para los demds
tan sélo dejo 42 vueltas, las 35 que li-

A victoria de Emerson Fittipaldi
tiene un valor verdaderamente
historico, es el cuarto campedn del
mundo de Formula | que puede va-
nagloriarse de habar ganado, ademads,
las 500 Millas de Indiandpolis. Este
brasilefio, nacido hace 43 afios en Sao
Paulo, campedn de Formula 1 en
1972 y 1974, cred entonces toda una
corte de seguidores en todo €l mundo
como bien indica ia frase gue ha que-
dado de aquella época: «eres un Fit-
tipaldi», pero no estaba satisfecho
del todo de su carrera deportiva; que-

LEYENDA VIVA

-“

ria ganar a Indiandpolis, esa prueba
magica que habia podido vivir en di-
recto cuando s6lo contaba nueve afios
de edad.

Ahora, tras seis intentos anteriores,
lo ha conseguido, uniéndose asi a Jim
Clark (vencedor en 1965), Graham
Hill {que gano en el 66) y Mario An-
dretti (que lo hizo en 1969). De ellos,
solo Graham Hill ha sido capaz de ha-
ber vencido en las carreras miticas, ya
que ademds gand en 1972 las 24 Ho-
ras de Le Mans y el Gran Premio de
Monaco en cinco ocasiones.

deré Michael Andretti (su mas fuerte
adversario), las 5 del duelo de iltima
hora con Al Unser junior, y las dos res-
tantes para Mario Andretti y Radl Boe-
sel respectivamente, cuando entrd a
boxes a cambiar ruedas y repostar.

La carrera tuvo menos interrupcio-
nes de las esperadas, tan sélo siete, que
afectaron a 43 vueltas, y la mayoria de
ellas por problemas menores. Sin em-
bargo, la primera, que se produjo en la
quinta vuelta, pudo tener graves conse-
cuencias. Kevin Cogan choco contra el
muro exterior, de ahi reboté al muro
interior para, tras chocar con el rail que
delimita la zona de boxes, ir a acabar
su desenfrenada pirueta en el interior
de los boxes. El coche quedé préctica-
mente desintegrado, pero, por fortuna,
Cogan sdlo sufri¢ «arafiazos» en su
casco al rozar con ¢l asfalto.

Si llamé la atencion el nefasto resul-
tado del equipo Penske, favorito a to-
das luces, con Unser senior, Mears y
Sullivan. Sus Penske PCI8 Chevrolet
coparon la primera linea de salida (no
hay que olvidar que Fittipaldi corre con
uno de ellos, pero del equipo Patrick),
y de sus pilotos sdlo estaba en malas
condiciones Sullivan, que se rompié un
brazo en entrenamientos al chocar con-
tra €l muro a 300 por hora. Pues bien,
primero Sullivan rompio la suspensién,
después Unser se quedaba sin embra-
gue y por ultimo Mears rompia el mo-
tor ¥ veia asi desvanecerse sus ilusiones
de ganar la prueba por cuarta vez.

Pero, con todo, la verdadera salsa de
la carrera se dio en sus ocho wltimas
vueltas. En ese momento Fittipaldi ya
no era un lider sélido. El joven Unser,
que se le habia acercado peligrosamen-
te, le rebasaba y se distanciaba vuelta
tras vuelta de €l. A tres vueltas del fi-
nal, Unser s¢ encontraba con un nume-
roso peloton de retrasados que le fre-
naban, y el brasilefio supo aprovechar
Ia ocasion. Se cifié a la parte baja del
¢valo hasta ponerse a su altura, no ha-
bia sitio para los dos coches y el cho-
que no se pudo evitar. Unser tocé la

Tres imdgenes rueda delantera del coche de Fittipaldi

de Indy. y salié rebotado hacia el muro destro-
xﬁzﬁt’:he zanglo su qua_. Asiz con la carrera neu-
todes los tralizada, Fittipaldi rodaba al paso las
especialistas. dos ultimas vueltas para groclamarse
El ritual vencedor. Lo curioso, y al tiempo alec-

cionador, fue la reaccic_Sn df:l piloto
americano. «Emmo (Fittipaldi) hizo lo

foikidrico que
siempre rodea

:'“fl"'“_;"_ba- que pudo para evitar el accidente. Es

A Tamijuga s . o N
il ue me ha impresiona

Fittipaldi, R p

do por su honestidad conduciendo.»
Fittipaldi, por su parte declaraba: «No
se pudo evitar y me imagino la infe!ic_i—
dad de Al. Para mi fue un gran alivio
verle salir del coche y comprobar que
estaba ileso.»

radiante tras
la victoria de
su «jefen.

Fotos: Carlos Matos

CLASIFICACION FINAL

1.” E. Fittipaldi (Penske PC18 Chevro-
let), 200 vueltas a un promedio de 269,470
kmrh. 2.® A, Unser junior (Lola Chevro-
Ieth, a 2 vueltas. 3.° R. Boesel {(Lola
Judd), a 6 vueltas. 4.° M. Andretti (Lola
Chevrolet), a 7 vueltas. 5. A. J. Foyt
{Lola Cosworth), a 7 vueltas. 6.° S. Bray-
ton {Lola Buick}, a 7 vueltas. 7.° D. Jo-
nes {Lola Coswarth), a 8 vueltas. 8.° R.
Yogler (March Cosworth), a 8 vueltas, 9.°
B. Jourdain (Lola Cosworth), a 9 vueltas.
Rookie del afio. 16.° S. Pruett (I.ola
Judd), a 10 vueltas Fittipaldi dio la vuelta
mis Tapida a un promedic de 357,730
Em/h. : :
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camente dos pilotos dice poco respecto
al plan de operaciones del equipo de
Ove Andersson. Tampoco Lancia caia
en la trampa de seguir una liebre como
Kenneth Eriksson hasta su retirada,
que unida a la de Patrick Snijers por
rotura del motor solucionaba la pape-
leta de los neumndticos al jefe del Toyo-
ta Team Europa. En cuanto a Carlos
Sainz y Juha Kankkunen, este 1iltimo,
pinchazos aparte, so6lo demostré su va-
lia en los primeros tramos de la tiltima
jornada en su intento de caza con Fio-
rio de la tercera posicidn, abandonan-
do, poco después, con el chasis de su
Toyota Celica roto. Por lo que respec-
ta a nuestro compatriota, se situaba ini-
cialmente en cuwarta posicién tras un
pinchazo en el tercer tramo, pero lo-
grando dos tiempos scratch en cuanto
dispuso de los neumdticos adecuados.
Sin embargo, la nueva carcasa Pirelli se
mostraba excesivamente rigida, afec-
tando al chasis de los Toyota Celica de-
biendo efectuar los mecdnicos soldadu-
ras a diestro y siniestro. Esta fue la cau-
sa de la pérdida de un semieje en el iil-
timo tramo de la tercera etapa que le
costaba al piloto de Repsol mas de dos
minutos ¥ medio, sin perder la tercera
posicién, pero justo en el momento en
que sOlo treinta y seis segundos le se-
paraban de la primera posicion de Bia-
sion. O sea, de estar luchando por la

Smhmiu' su emisord Lavoritt,
) wejor aon, introduzea el cassetle
ue mis le guste Cierre los ojos
Limpio, ekistico, dimimico

Ast es el sonido BRIGMTON:
o nuds avanzado, tecnologicamente,
A servicwo de o mavor fidelidad
sl

- (_BRIGMTON.

FL sonido que hace mitsica

Alessandro
Fiorio se
subié al
pédium
gracias a
los
nuMmerosos
abandonos
entre los
primeros.

Otra parti-
cipacion
espectacn-
lar de Ari
Vatanen.
No llegé
hasta el
final, pero
dio mucha
guerra.

"
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(BRIGHTON. ),

Carlos Saine sigue cosechandn ahandonos. L
mala sperle perece persegair al espatol,

Juha Kapkkuneo completo ¢f fracaso de
Toyols, Ninguno de sus coches Tinalied,

victoria, a tener en menos de un minu-
to a Fiorio y Kankkunen a sus espal-
das. En la 1dltima jornada se cerraba la
actuacion de Carlos Sainz al romper
primero el palier y después la suspen-
sion delantera derecha a ocho tramos
del final. Unas suspensiones y transmi-
siones en carbono que en Lancia se sus-
tituyeron tres veces por precaucion a lo
largo del rallye, conocida su escasa re-
sistencia al impacto de piedras y que en
Toyota s6lo se cambiaban ante la evi-
dencia.

La sorpresa de la prueba griega
correspondid, una vez mds, a Ari Va-
tanen y su Mitsubishi Galant de cuatro
ruedas directrices, que se alzaron hasta
la segunda posicién desde el decimoter-
cer framo hasta su abandono por rotu-
ra del turbo durante la tercera etapa.
IJna progresion impresionante la del
¢quipo de Andrew Cowan en solo tres
pruebas-del mundial, asi como la po-
fencia del motor que las malas lenguas
estiman en mas de 350 caballos, en ra-
z6n de prestaciones y peso. El honor
del equipo japonés lo salvaba el esco-
cés Jimmy McRae con su cuarta posi-
cidn, siendo séptimo el japonés Kenji-
ro Shinozuka con un vehiculo prepara-
do en Japdén, mas cercano a un grupo
N, en el que lograba el triunfo su com-
patriota, Kiyoshi Inoue, tras el aban-
dono del belga Gregoire de Mevius
{Mazda 232) por rotura de la suspen-
sion en la ltima jornada.

La quinta posicion era para Jorge
Recalde que finalmente debia comprar

| me momento a pesar de haber en-

TRAMO A TRAMO

s Sin exphcamén oficial, el equi-
po Mazda se ausentaba en el alti- -

irenado la prueba Salonen y Mik-
kola. La iinica noticia del equipo
la constituia la compra de un:
Ferrari F40 por parte del jefe del -
equipo, el alemdn Warmbold. ‘

s El campedn griego «Jigger» dis- -
ponia del embrague Valeo en su

| ancia Delta Integrale tras haber- -
se roto el pie izquierdo jugando al
fiitbol, lo que no le impidid-ser no- -
veno, sin haber efectuado recono-

cimiento alguno alzandose de nue—’
vo con el titulo de su pafs.’
& Esta vez Carlos Sainz pudo con-
tar con el apoyo de buena parte de |
su- familia, asi como de Carmelo «
Ezpeleta y del presidente del RAC*
| de Catalunya Sebastia Salvador :
gue siguieron la prueba de cerca.

e Tres Lancia Delta Integrale
para Jorge Recalde, Mikael Erics-
son (Martini} y Alex Fiorio acudi-
ran al rallye de Argentina donde
solo el neozelandés Possum Bour-
ne (Subaru) y los Audi de los aus-
triacos Fischer y Stohl han confir-
mado hasta ahora su asistencia.

& ;
ety T P

en Abarth un Delta Integrale para po-
der participar en la prueba griega con-
tande como asistencia con la escuderia
Top Run, viéndose retrasado inicial-
mente por los pinchazos hasta poder
disponer en las ultimas etapas de los
neumaticos usados del equipo oficial.

Destacar, por tltimo, el debut del
Nissan March Superurbo que dotado
de un motor con turboe desarrolia 150
caballos para un peso de algo mas de
700 kilogramos que Per Eklund y Bjorn
«Captain» Cederberg llevaron a la dé-
cima posicién. u

CLASIFICACIONES

1.® Biasion-Siviero, (Lancia Delta 1nte-
grale), 7 horas, 31 minutos, 43 segun-
dos. 2. Auriol-Ocelli, (Lancia Delta In-
tegrale) a 1’58, 3. Fiorio-Pirollo, (Lan-
cia Delta Integrale), a 3°31"’. 4. McRae-
Arthur, (Mitsubishi Galant. VR 4), a
12’15, 5. Recalde-Del Buono, (Lancia
Delta Integrale}, a 25’37”. 6. Sthol-Roh-
ringer, (Audi 90 Quattro), a 55'41°°. 7.
Shinozuka-Meadows, (Mitsubishi Ga-
lant VR4), a 57'53"’. 8. Schwarz-Wicha,
(Audi 200 Quattro), a 58°14”°. 9. «Jig-
ger» Stefanis, (Lancia Delta Integrale),
a 1h10’42*'. 10, Eklund-Cederberg,
(Nissan March Superturbo). a 1h16" 00”
MUNDIAL DE MARCAS - - .
1. Lancia, 100. 2. Toyota, 36. 3. BMW
31. 4. Audi, 25. 5. Mazda, 24. F
MUNDIAL DE PILOTOS :

1. Massimo- Biasion, 80. 2, Didier Au-
riol, -50. 3. Alex Fiorio, 25, 4, Ingvar
‘Carlsson, Stig B[omqv1sl ¥ Juha Kank-
kunen, 20. - :

CGemernl Ricardos, 53

MOTALTO

TU CANAL PRIVADO

Riambla de Cargluonyy, 127
Clorcega, 378

CASA ARMANGUE

BARULLOMNA
TOT-MOTO

Amtonio Loper, 117

i, P XL 2 Sk

CIRCULO DEL ALUTOMOVIL

lzame Peral, 10

RESUMEN MUNDIAL RALLYES 88

[ OOSTA DE MARTIL-MANX-CHIPRESS  5.950
(] SAN REMO-RAC-58 5950
[ RESUMEN MUNDIALF148 . 5950
'] RESUMEN EUROPEQ RALLYCROSS® - 4950
1] MOTOCROSS RESUMEN-88 4950
[ RESUMEN MUNDIAL RALLY-88 4950
['7 RESUMEN MUNDIAL MOTOS 500ce 4350
[] RESUMEN MUNDIAL MOTOS 250 ¢ce. 4950
[0 BOFETADAS S 54950
SISTEMA 0O VHS [ BETA
NOMBRE? ..ovvevevevniresisssaressssssinsns
POBLACION: <..ocvrursemerivaesiresecnssen
PROVINCIA: o.vvveveerevnrvssessoresssneser
ol i Y e e S

ENVIAR A: VIDEO RACING
APARTADO
2119

28080 MADRID

TELEF.:
{91) 457 05 53. FAX: 457 06 00




PLANES NISSAN ercero para los japonese

CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLYES

BASSAS, EL LLANERO
SOLITARIO
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Por tanto, «Copi» ya sélo aspira a al-
guna victoria parcial. Y esta victoria en
ninglin sitio mejor que en Asturias,
donde las resbaladizas carreteras del
principado son favorables a las cuatro
ruedas motrices del coche campedn del
mundo.

Pero el dominio inicial de Fernando
fue efimero, porque tras el primer tra-
mo Bassas iniciaba un fortisimo ataque
que le lleva a la primera posicion de la
carrera. Conforme avanza la primera
jornada, el tiempo se va poniendo mas
definido, mas seco y el BMW va impo-
niéndose al Ford. Muy pronto llega el
abandono de Capdevilla, con el delco
de su Lancia roto. Una desilusién mds
para Fernando.

Tras el duo de cabeza se seguia con
interés el duelo particular entre los dos
pilotos Opel. La situacién en el seno del
equipo es mas tensa de lo que trasluce,
aunque las relaciones entre Beny y Bor-
ja son buenas. La tension subid algu-
nos enteros cuando las asistencias no
llegaron al primer tramo y los dos pi-
lotos tuvieron que hacerlo con las rue-
das de compromisce que habian utiliza-
do para bajar del pédium. Pero nunca
hubo la oportunidad de asistir a otra
edicidn del duelo cordobés, porque
Borja pierde cinco minutos en el segun-
do tramo al patinarle el embrague, por
exceso de presion en el mando hidrau-
lico. Es emocionante el detalle de que
fueron los mecanicos de Peugeot, los
viejos compafieros de Borja, quienes se
abalanzaron a aconsejar a Moratal que
echase Coca-Cola en el embrague, al
oir que por la emisora pedia ayuda a
sus asistencias. Son pocas las ocasiones
en las que la deportividad hace su pre-
sencia en el cada dia mds duro ambien-
te de los rallyes.

Cualquier posibilidad de superar a
Beny quedaba ya descartada para el pi-
loto madrilefio. Sin apenas nada que
perder, Moratal rodaba a un ritmo for-
tisimo, buscando evolucionar el Kadett
para asfalto. Jugando con las barras es-
tabilizadoras, logra un buen compro-
miso y unos tiempos muy meritorios.

Un tercer foco de interés lo protago-
nizaron los participantes en la Copa
Renault, El primer acto lo constituye el

Pep Bassas no soélo
ha sido el ganador

del Villa de Lla-

nes, sino que ha
demostrado estar a un nivel notable-
mente superior al de su temporada
anterior. Muy preparado psicoldgica-
mente, ha superado los problemas
gue le acosaban en la temporada 88.
Pep, resuelto el «sindrome Sainz»,
puede afrontar ya sin complejos cual-
quier programa internacional, que es-
peremos se ponga a su alcance en los
proximos meses.

]
Jesiis Puras
no podo con
Pep Bassas.
El cantabre
ha perdido los
dos ltimos
duelos.

El asturiano Kiko Cima triunfé ante su aficion

No sélo gano entre los Renault, sino el grupo N

prematuro abandono de Cele Foncue-
va, al romper el cambio en el primer
tramo. Una rotura con cierta polémica
porque ¢l asturiano estrenaba cambio,
montado y revisado por los mismos
imecanicos que preparan el coche de su
rival. Todo hay que decirlo, no hay ra-
zon para la suspicacia porque el cam-
bio habia sido probado horas antes,
con total conformidad de su piloto.
Son cosas que pasan en las carreras y
que hay que tomar como vienen.

Sin Cele, Cima y Pifidén pelean por
cada segundo, con Otero no demasia-
do lejos y Sarasola v Mercedes Rueda

La escuderia italia-
na Tam-Auto no
estd en condiciones
de ofrecer sus servi-
cios a nadie. Tampoco a Fernando
Capdevilla. La preparacion del Inte-
grale es lastimosa. Por si fuera poco,
dos de sus mecdnicos fueron sorpren-
didos hurgando en el coche «muleto»
de Bardolet, intentanto «tomar pres-
tada» una pieza para sustituir en el
otro coche. Sélo la llegada de una
persona del RACE impidid lo que a
todas luces parecia una fechoria.
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a la expectativa, pocos puestos detras.
La lucha entre Cima y Pifion se prolon-
garia a todo lo largo del rallye. Las di-
ferencias entre ambos nunca llegaron a
los diez segundos, lo que da idea de lo
encarnizado de la lucha. A cinco tra-
mos del final, Pifion comete un error
de conduccion, se sale de la carretera v
pierde treinta y tres minutos en volver
a poner el coche «en lo negro». Cima
veia asi ¢l camino libre, va que a lo lar-
go de la carrera Otero conocio la rotu-
ra del turbo y Mercedes Rueda la del
«intercooler», perdiendo ambos mucho
tiempo. Sarasola no llegaria al final por
rotura de la caja de cambios.

Pero retornemos a la cabeza de la
carrera. Durante la primera ctapa, de
dia, Bassas mantenia a Puras a la dis-
creta distancia de quince segundos. Los
dos hombres rodaban al maximo. Pep
para evitar que Puras se beneficiase si
se ponia a llover, en cuyo caso el Ford
tiene mdas motricidad que el BMW; y
Puras apretando de firme porque nece-
sita imperiosamente ganar si quiere se-
guir optando al Campeonato. El 1lti-
mo tramo de la primera etapa, el cono-
cido «Noriega» iba a ser transcenden-
tes. Puras reduce su tiempo de la ante-
rior pasada en cuatro segundos, pero
Bassas lo hace todavia en quince segun-
dos menos. Baja el récord de Zanini en

Por vez primera en su carrera, Capdevilla estuvo en cabeza

Pero una vez mds se tuvo que retirar por averia

mds de medio minuto, un récord que
Antonio tenia con el Ford RS, grupo
B, de mds de 450 caballos de potencia.

Ma4s que el tiempo arrebatado, lo que
Bassas lograba era un mazazo psicolo-
gico importante. Puras, a la llegada de
la primera etapa, estaba descentrado y
desconfiado. No acaba de entender por
qué le cuesta tanto trabajo reducir las
distancias y comprobar que cada pe-
quefio error, con los neumaticos o en
la conduccién, se traduce en un puiia-
do de segundos.

_La segunda etapa se inicia a las nue-
ve de la noche. Los pilotos tenian por
delante doce horas de rallye y ocho tra-
mos cronometrados. Hacia ya muchos
meses que no se corria de noche duran-
te tantas horas y la preparacion fisica
v el conocimiento de la zona iban a ser
fundamentales. En los dos primeros
tramos, todo sigue igual, con una vic-
toria para cada piloto, apenas signifi-
cativas. Pero en la salida del tercero, el
famoso de «Moandi», comienzan a
caer unas pequefias gotas. Es el mo-
mento que estd esperando Puras para
atacar a fondo bajo el suelo resbaladi-
zo. Sin embargo, a pocos metros del
inicio del largo tramo, una piedra de re-
gular tamafio en medio de la carretera
le hace pinchar una rueda. Puras no
puede hacer otra cosa que detenerse a

Borja Moratal
fue finalmente
tercero al
abandonar su
comparnero
Beny
Ferndndez.

cambiarla, perdiendo tres minutos.
Todo estaba decidido v el rallye se aca-
baba. Llegar a Llanes, aunque queda-
ba mas de media etapa y casi la mitad
del rallye, no era mas que un tramite.

Para quien no era un trdmite era
para Beny Fernandez. Los hombres de
Opel habian recibido la orden de afle-
jar el ritmo. Borja habia logrado re-
montar hasta el cuarto puesto gracias
al abandono de «Mia» Bardolet al ne-
garse su Ford a arrancar tras la asisten-
cia de final de la primera etapa. Con
veinte minutos de penalizacién, Bardo-
let abandonaba por segunda vez conse-
cutiva, tras dominar sin problemas a
Brizuela y a todos los grupo N. Con
Beny tercero y Moratal cuarto, Boto
dice a sus hombres que dejen de echar
carreras. El resultado era excelente
para los planes del equipo. Pero subi-
tamente, una pinza de frenos del Ka-
dett de Beny se rompe, sin posibilidad
de reparacidn en el tiempo de asisten-
cia.

En el tramo siguiente es Fernando
Brizuela quien conoce las desventuras
del abandono. Tras multitud de proble-
mas, Brizuela tiene un espectacular ac-
cidente, llevindose por delante a la

_mesa de cronometadores, que tuvieron

que anular el tramo. El abandono de
Brizuela deja el camino despejado a los

mads rdpidos Renault, pese a que Alon-
50 y su Sierra grupo N habia marcha-
do por delante de Cima, quien, final-
mente, en su pelea con Pmon se hace
también con la primera posicién entre
los coches de serie y entre los pilotos as-
turianos.

Entre los Peugeot, nueva victoria de
Azcona entre los GTi. El navarro se
aproveché de un trompo de Diego (pre—
viamente Azcona habia perdido la pri-
mera posicion por un pinchazo) y la
consecuente pérdida de tiempo. Entre
los «Rallye», el veterano Alfonso Loza
58 apunta su primer éxito en esta tem-
porada, mientras que el habitual domi-
nador, Fabidn Lizeviche, perdia mucho
liempo al romper el escape en los pri-
meros compases de la carrera. |

" CLASIFICACIONES

1.? Bassas-Rodriguez (BMW M-3), en 3
h., i3 m,, 42 5. 2.° Puras-Aguado (Ford
Sierrd Cosworth), a 3°51"’. 3.° Moratal-
Hodriguez (Opel Kadett GSi), a 12°52".
4, Cima-Gil (Renaul 5 GT, 1.° grupo N), T
a 15713, 5.° Alounso-Belzunces (Ford
Sierra Coswaorth, Gr. N), a 16°34'”. 6.° Cli-
meni-Garcia (Opel Kadett GSi 16 v, Gr.
M), 0.21°09%, 7.° Azcona-Aldaz (Peugeot
205 CiT1, Gr. N), a 21'56”°. 8.° Otero-Gi-
meénez (Renault 5 GT, Gr. N}, a 28'44"°,
4.% THego-Teiar (Peugeot 205 GTi, Gr. N),
A 28517, 10.° Otamendi-Colado (Ford
Sierra Cosworth Gr N), a 31’ 38”

&BA'HDONOS MAS SIGN!F[CATIVOS

Fopeoeva (Renault 3 GT, en tramo 1).
Del Aguila (Citroén AX, tra_nsmlsién. en
tramo 4). Capdevilla (L.ancia Delta Inte-
grale, distribucion en tramo 5). Bardolet
(Ford Sierra, encendido en tramo 11). Sa-
rasola (Renault 5 GT, caja de cambios en
‘tramo 13). Beny Ferndndez (Opel Kadett,
frenos en tramo 16). Brlzuela (Ford Slerra,
acc1dcnte en tramo 17). - & 2

EY

CAMPEONATO DE ESPAHA ;

3 1.? Pep Bassas (1.000 puntos). 2.° Jesus
Puras (750). 3.° Borja Moratal (602). 4.°
Josep M. Bardolet (448). 5.° Fabiin Lize-
viche (408). 6.° Javier Azcona (378) 7.°
Luis Climent (336) 8.° Beny Fernindez
(330). 9.° Pedro J Dlego (276) 10.° Jose
M. Ponce (258) '

Bassas - .- |20 11| 8|1 [— —
Puras {20 | 8 9{2 |—|—|—
Moratal ~ |20 |—| 2|9{7[1]—
Cima - |20 |—|—|2|4a{1 |2
Alonso . | 20 |[—|—|—|—[3 |6
Pifién .- | 20 |—|—|—|—{2 |2
Climent |20 |—|—{—|—{1]1
Capdévilla | 4 { 1] 1{2 |—{—|—
Beny . - |14 |—]—[2|7|2|—
Brizuela : | 15 [—]—|1|—|2]3
Bardolet 8 |—|—1—}1]|4]|1
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A Prost ha
demosivade, wid
ves mas, suovahng
La jveri de
Senna dinalasal
prilotor Tramies,
e comsiEnin
vichoria abvalaniy
del coche de
resepva el
birslena, |os
amerivanes han
apreciado-cl
Espidiaenle e
Phoenis s los
calueraos ale
Fatressy con vl
Willlama-Repgaull.

GRAN PREMIO DE U.S.A

PROST MAS
ARDIENTE
QUE EL SOL

Ervignc especa)

Gigi Corbetta

ESPLIES de o que se ha visto
efl este Grah Promio, no ci-
bun dudas de ghe los demas
piletos tienen Ia opeion de ga-

nar solo cusndd Ayrton Sehoa le

acurre alpo. En esta ocesian, el apro
fesars i sidoe el gamador: s, embar-
giv, i victoriy no se puede considerar
del todn meredida por ¢l simple Hechi
de e Freconseeneneit del abandong
de Senii,

Como de dostumbre, ki superioridud
it Tos Melinren domino todas: lis Face-

s de esje primer Gran Premio dispo-
radiy sobre s enlles de e ciudad de
Plivienin, Besde ur printipto, Ja dlevy

do temperatprny, lnmaln calidnd dof as.
falto pluntedran problems migsgque se-
s @ rodos los equipos, que intents-
ron) cion, vedos bos: medios acsu alcance
poner remedio al bro@l deseaste de los
Trenos, o I relnfzeradton de 105 malo

res v boscar lmbicn o mejor résili-
aitn de Lis suspensiones para adapiar
s a L -bueheaddis calles de Phoemic. A
[odo estor se sumoba la precaria condi

el de los pllotos en ¢l hahitaculy,
donde Ip wmperaturl superabi los cin-
cuertinoerdos Geotinrieos.  Concletn-

£
-
-

et oned momento de fr=alica seire
ptraron diirenta ¥ ocho o eredos de
lemperatury dinbieni 8 cincuenty v
nuese sobre el astilee:

Sumna logrd o poie-positions <o el
tigmpo de 1300108, casl un seaunda y
raediy thos srpldo qle si daonpanedo
Prost, val respecto dyor «En espa s
la Ry que rbidar con cufdido —y iia-
dic— podia habee rebdpdd mi tiemgo
@ menes de 1LI00I000 pero o guise
arritsegars

Frenie o [ soburbih de edtiax pala
bras, se escuchd rambatn (o msenss-
tes didha por MNigel Misell desmids de
vier los resulodes de los Melnreh;

wNOsQHOS saios anlefiores i Mol iren
en ISR N, Do, By CHrrern, e
Termels A s vl s Bnoread kdad
e el sino de Ferrfoel se aousa sicimpre,
yosolo, al motor v ol cambio seomiaito
matied desur o8 dausamics de todas s
males

PPor primera ver desce saomrad: en
i esciclerng anelest, Prost rompid an
chigsis al ehocar contrl ui niro e poo-
teccion dureante 105 entrenamicnioscriv
nometrados. e nada valio o colinbe
radion de la Hevewdes & de o Melon
W] CpEd) Akentr refarario st
cerrera Pros somo la sabhids con el mop-
fellrde Sermin, pudstoy B punto durane




El americano Eddie Cheever dio una bueng sfegria a sus compiiriotas
La actuacion del Arcows fue mucho mas positiva de lo eperado

Johnny Herbert, ¢ pilote revelscion de ln temporada, volvidé a estar delante

Pese a us piernas rengueantes fue capad de luchar durante tndo el Gran Premio

la superioridad de ucierte squip
Ep un principio; Ecclestone propu
‘penalizar con uni parada de varios
segundos en los boxes al piloto ga-
nador del Gran Premio anterior. Si
éste es vencedor de dos o mas carre-
ras seguidas, la parada en boxes se
prolongaria con la suma de los segun-
dos de penalizacién correspondientes
a cada victoria. Como es de suponer,
si esta medida se pone en practica,
serd después de que McLaren se ad-
judique el Campeonato del Mundo.
e El estado de salud de Gerbard Ber-
ger no es del todo satisfactorio. En la
primera sesion de entrenamientos li-
bres, el piloto austriaco se vio afecta-
do por un mareo, seguido de un ama-
go de desmayo. Después de que el
doctor Musatti de la Ferrari le aten-
diera, se planted la duda si dejarle
participar en ¢l Gran Premio, o bien
obligarle a un total descanso.

e Al contrario de lo que se dijo en
un principio, la FOCA ha contraido
con los organizadores de la ciudad de
Phoenix el compromiso de celebrar
alli el Gran Premio durante diez afios,
2n lugar de los cinco que se dijo en
un principio. Al parecer, para las

e L
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préximas ediciones serd pucciso ros
taurar ¢ igualar el astaito de las calles
sobre las cuales tendran lugar las
1 5.

e Los nuevos manoplazas de la escu-
deria Mimardi se han visto seriamente
alectados por el aplastanie calor de
Phoenix. El problema fue tan serio
que los técnicos se vieron obligados a
tomar la decision de hacer rodar los
coches con el motor destapado, y co-
focar hielo seco en los pontones du-
rante la sesion de clasificacion, para
poder aminorar la temperatura dei
motor.

e «Ahora estoy tranguilow, dijo
Ayrton Senna al bajarse del coche
después de haber logrado la trigésimo
cuarta «pole-position» de su carrera.
Con esta marca, €l actual Campedn
del Mundo logré superar el récord de
Jim Clark que ya habia ignalado, y a
la vez ha superado su propio récord
con ocho «pole-position» seguidas.
e E! magnate japonés Akira Akagi,
actual pairén de la March-Leyton-
Heuse ha precisado que a partir de
ahora la escuderia pasard a llamarse
simplemente Leyton-House, debido a
que los anteriores propietarios de la
March no han querido vender el nom-
bre de la escuderia, gque seguirdn uti-
lizando en sus actividades en la {6r-
mula CART ¢ Indy.

el «warm-up» y con los reglajes que te-
nian de su coche. En la salida Prost lle-
gd primero al final de la recta, lugar en
el que Senna se puso en cabeza al
arriesgar al mdximo. Desde ese mo-
mento, el brasilefio interpuso una dis-
tancia de cinco segundos que mantuvo
constante.

Al cumplirse la tercera vuelta, Ales-
sandro Nannini dio un trompo a final
de la recta principal, que afortunada-
mente le permitio volver a arrancar. Sin
embargo, su estado de salud seguia
acusando secuelas del accidente que
tuvo durante €l «warm-up»,

Como de costumbre, Mansell se lan-
z6 a la caza de los McLaren con el va-
lor v la voluntad que le distinguen. A
pesar de eso, la diferencia fue aumen-
tando respecto a Senna a un promedio
de un segundo por vuelta, con el agra-
vante de verse acosado por Stefano
Modena que ponia de manifiesto su ta-
lento y la calidad del Brabham BT58.
El otro Brabham, con Martin Brundle
a los mandos, rodaba en quinta posi-
cién entre Alex Caffi v Gerhard Ber-
ger. La lucha entre los Brabham, el Da-
llara y los dos Ferrari se prolongo du-
rante bastantes vuelias, hasta que el
rendimiento de los frenos en el coche
de Modena empezd a bajar; problema
que también afecté a Brundle y que
obligd a los dos Brabham a abandonar.

Cuando todo parecia estar decidido
en favor de Senna aparecid un proble-
ma eleétrico que le impedia alcanzar el
maximo régimen de revoluciones del
motor. Paré en los boxes, donde le
cambiaron la centralita, operacion
poco afortunada que le obligd a una se-
gunda parada para sustituir las bujias.
El problema no tenia solucién y Senna
tuvo que ver desde los boxes cémo
Prost rodaba hacia la victoria.

Para no variar, la predicién de Man-
sell no se hizo realidad. Poco después
de la mitad de la carrera, su Ferrari se
quedé sin corriente por el mal funcio-
namiento del alternador y de la bate-
ria. Entrd en boxes para cambiar la ba-
teria, salié a la pista y volvid a entrar
definitivamente. A su compafiero Ber-
ger le paso algo parecido a catorce vuel-
tas del final.

Una vez mas, Andrea de Cesaris qui-
50 hacer alarde de su talento; en un pri-
mer tiempo hizo una maniobra desca-
bellada —tipo la de Ménaco— que le
costod la carrera a Derek Warwick, y
poco mas tarde, al encontrarse con
Caffi, su compafiero de equipo, repitio
la misma hazafia que puso fin a la ex-
celente actuaciéon que Caffi habia de-
sarrollado hasta ese momento. En esta
ocasidn, a Michele Alboreto se le des-
vanecio la posibilidad de estar delante
de un Ferrari. Durante los primeros
compases de la carrera rodé en la oc-
tava posicidn y se apreciaba que su es-
trategia era la del conservadurismo,
para esperar a que los demés fueran
«cayendo». Su ilusién terminé cuando

al llegar a la vuelta veinte, el cambio de
su Tyrrell 018 se quedd bloqueado en
la segunda velocidad. A pesar de no te-
ner una buena estabilidad y de acusar
un fuerte sobreviraje, los Williams-Re-
nault FW12C llegaron a la meta, y Ric-
¢ardo Patrese se subié al podio. Salié
en la décimo cuaria posicidn y desde el
principio opté por atacar sin descanso,
pero sin enloquecerse. Las bajas de los
Ferrari, los Brabham, Caffi y otros, le
permitieron llegar a la segunda posi-
cioén a veinte vueltas del final.

Christian Danner,
a los mandos de
su Rial, y Andrea
de Cesaris, tan
alocado como
siempre al volante
del Dallara-BMS,
consiguieron
acabar en los
puntos, toda una
proeza en la
peligrosa pista
americana.

Las estrecheves de Luis Pérez Sala enturbian su copduccién, estd
a Ia espera de un chasis nuevoe, algo mis amplio.

. EL CALOR DERRITIO AL
" MINARDI

A elevada temperatura del circuito de Phoenix fue
el problema mds grave que condiciond el rendi-.

- - miento de los nuevos Minardi M189. Por una parte,

Luis Pérez Sala se vio afectado por su posicién en el
habitdculo. Cada vez que frenaba chocaba contra el
chasis con la rodilla derecha, causdndole un dolor muy
agudo. Ademds, la temperatura del motor pasaba los

.+ limites admitidos, con lo que las prestaciones bajaban.
‘A pesar de eso, Luis logrd clasificarse en la vigésima
* posicién en la parrilla de salida: Para la carrera, los téc- -
“icos pusieron hielo seco en los pontones para mejorar

la refrigeracion de los radiadores. Sin embargo, al no.
estar ble_l? sujeta, se fue saliendo por la parte delaritera
en las primeras frenadas. s i

- * Luis rodé en las tiltimas posiciones por un problema

de frenos y, por ltimo, la temperatura det motor su-

L bic')"tanto que se convirtié en una olla a presidn, arre-
. batandole la posibilidad de llegar al final. - ke

De esfuerzo y fe en la victoria.

El triunfador def RAID QUINTO CENTENARIO (Huelva), ha sido el Patrol del
TEAN REPSOL-NISSAN con PRIETO-JUNCOSA a la cabeza.

‘ REFPIOL

TEAM REPSOL-NISSAN SIEMPRE EN CABEZA.

Después de jornadas de aventura y riesgo.




Las bellezas de Phoenix no quisieron
perderse ni un lance de la carrera, lo
mismo que los ochenta mil espectadores
desplazados a la nueva pista urbana.

El regalo llegd también para Cheever
que, al «rebufo» de Patrese cruzo la
meta en tercer lugar. :

El desastre y la desilusién encontra-
ron ¢l terreno abonado en la escuderia
Lotus. Después de mil experimentos,
Nelson Piquet logrd situarse en la vigé-
simo segunda posicion de la parrilla de
salida, por detrds de Mauricio Gugel-
min, Stefan Johansson y Luis Pérez
Sala. Durante la carrera estuvo midién-
dose con Pier Luigi Martini que a los
mandos del nuevo Minardi M189 le lo-

'PARRILLA DE SALIDA

1. 4. Semita o ;
© 2 A Prost

{88, Laren Honda) "
130 108 i {McLaren Honda)
i . 131517
19. A. Nangim -
{Benetion Ford) 2T N Mansell
131799 . ° . (FeiLan)
. foimer
7. M. Brundle ' . -
{Brabham ludd) 2L A, Culf?
131 960 {BMS Dallacz Fora)
. 32160
8. S, Modena ’ .
. {Biabham Tudd) 23. G, Berger
132 28 (Ferrarry
' a0 - 132364
4, M. Alboreto o )
(Yyreell Ford) 9. D. Wearwich -
13249 (Arzows Ford)
) 132 492
16. 1. Capch .
{March 13“) . 30, P, Alliet -
132493 - {Lola Lamborghim)
e e il - 132562
22, A, de Cesaris
(BMS Dallara Ford) 6 R. Pairese
132 649 {Wilitams Rengult)
132 795
23, P, Murum s
Mivavds Ford u
: lh:'@i] l()a[ : {Wilhams Rerault)
: S ET 7
10 L. Cheever i i
| Asows Ford) 15 M. Gugelmin
135214 - (March Tudd)
13332
I, s, Johansson
{0y Foud) 24. 1., bala
133370 (Mmard: Ford)
133724
3.1 Palmer .
" (Tnizell Ford) 11. N, Piquet
131741 (Lotas Judd)
13345
12, §. Nakapmz |
{Lotuy fudd) 40. G. larquint
133782 (AGS Ford}
1337%
20. J. Herbert
{Renetton Ford) . 38, C Danner
133806 {Rial Ford)
. 113348

[ NO PRECLASIFICADOS; P. Ghinzani

(Osella_Ford). P.H. Rapharel (Coloni
Ford). G. Foytek (Eurabrun Judd). N. La-
rini (Osella Ford). J. Winkelhock (AGS.
Ford). V. Weidler (Raal Ford). B. Schnei-
der (Zakspeed Yamaha). A. Suzuki (Zaks-
peed Yamaha). B. Gachot {Onyx Ford).

NO CLASIFECADOS; O. Gronillard (Li-
giet Ford). R. Moreno (Coloni Ford). R.
Arnoux (Ligier Ford). Y. Dalmas (Lola
Lamborghini). - - . -

~CLASIFICACION FINAL

“1.° A. Prost (McLaren}, 2h.01°3377133.
2.% R. Patrese {Wilbams), a 39.6%6. 3.° E.
Cheever (ArTowx), a 43,210. 4.° C. Dan-
ner (Rial), a 1 v. 5." J. Herbert (Benetion),
alv. 6.° T. Boutsen (Williams), a 1 v. 7.
G. Targuoini (AGS), a 2 v. A. Seunna
(McLaren) dio la vuelta mds rapida en
173377669, a un promedio de 144,660
km/h.

CAMPEONATO DEL MUNDO
. ' . DE PILOTOS ;
1.° Alain Prest, 29 puntos. 2.° Ayrton
Senna, 27. 3.° Riccardo Patrese, 12. 4.°
Nigel Mansell, 9. 5.° Alessandro Nannini,
8. 6.° Michele Alboreto, 6. 7.° Johuny
Herbert, 5. 8.° Mauricio Gugelmin, Eddie
Cheever, Stefano Modena, Thierry Boul-
sen, 4. 9.° Derek Warwick, 4. 10.° Chris-
tian Danner, Alex Caffi, 3. 11.° Gahriele
Tarquini, Martin Brundle, Jonathan Pal-
mer, 1. .
CAMPEONATO DEL MUNDO
- DE CONSTRUCTORES
1. McLaren, 56 puntos. 2. Williams, 16. 3.
Benetton, 13. 4. Ferrari, 9. 5. Arrows, 8.

6. Tyrrell, 7. 7. Brabham, 5. 8. March, 4.
9, Rial, BMS Dallars, 3. 10. AGS, 1.

gré adelantar y aguantar la posicion
hasta que el motor Cosworth DFR se
paré por exceso de temperatura. Poco
mas tarde, Piquet terminé rompiendo
la suspension trasera.

El aplastante calor del desierto de
Arizona ha causado la «debacle» mas
grande de estas ultimas temporadas.
Hasta la fecha, en ningun Gran Premio
habfan abandonado diecisiete coches
sobre veintiséis, entre los cuales, estdn
los primeros pilotos de todas las escu-
derias. Las lucubraciones mentales s0-
bre la situacién Senna-Prost dan lugar
a pensar que la averia del brasilefio
puede ser el principio de un periodo
como el del pasado afio, con el fin de
que no se decida el campeonato antes
de mitad de temporada. |

PARA SU AUTOMOVIL,
{{SENSACIONAL!!

UN NUEVO ESTILO DE
CONDUCCION, QUE
SOLO TILBURI LE
OFRECE.

AUTORIZALX) MINISTERID INDUSTRIA

INFORME TECRICO IDIADA 880105

N HOMOLOGACION UTAC MODELO GRANDE TPTT 80 00
N.® HOMOLOGASION UTAC MODELO PEQLERD TPIT €9 081
N HOMOLOGACION E2 43 RODSOM NORMA 43 y 21 CEE

RECOMENDADO POR EL RACC

FABRICADO POR T.S.P. AUTO, S.A., VALENCIA (ESPANA). Tel.: (96) 132 36 63. FAX: 1387516. |a marca antes de decidirse por ella.
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TECHO SOLAR PRACTICABLE

g Instalado sdlo en Talleres
Autorizados, situados
préximos a su domicilio,
en cualquier punto de
Espafia.

¥ SOLICITE INFORMACION

EXIJA SU TARJETA
DE GARANTIA

Cercidrese de las garantias que le ofrece

EN DIRECTO CON ALAIN PROST

O duermo bien, tengo poco
apetito y no puedo jugar
bien al golf. No es nada ex-
trafic para ser un Cam-

pedn, pero tengo que confesarlo: estoy
preocupado por ¢l futuro. No tanto por
los préximos grandes premios sino por
el futuro de mi carrera como profesio-
nal. Como ustedes saben, a lo largo de
la temporada comienzan las operacio-
nes subterrdaneas para la proxima vy la

ESTOY PREOCUPADO
POR MI FUTURO

ra tanda de entrenamientos oficiales
por varias razones, la primera de ellas
porque habia hecho cambiar la sensibi-
lidad de la amortiguacion para reducir
las diferencias de comportamiento en-
tre los virajes cerrados y las grandes
curvas pero resultd ser un error, Por
otro lado, el motor estaba dando pro-
blemas y ademads la eleccidn de neuma-
ticos no fue la adecuada...

Esa noche Marlboro habia organiza-

En México los periodistas me preguntaron si estaba dolido ¥ yo respondi con un si rotundo.

variedad de posibilidades que se me
ofrecen son tan amplias que no sé€ en
gué direccion orientarme,

Después de los entrenamientos priva-
dos realizados en el circuito de Paul Ri-
card y tras unas horas de vacaciones en
St. Tropez en compafiia de Ron Den-
nis tomé el avion para México. Nada
nuevo bajo el sol mejicano, polvo y
contaminacidén que son elementos ca-
racteristicos e inseparables de este cir-
cuito ¥ que nos estaban esperando alli.

Al no disponer del coche de entrena-
mientos decidi seguir el procedimiento
normal empezando con una definicidon
global de los ajustes con el tanque va-
cio, pruebas con el depédsito lleno y en-
trenamiento para los cronometrados.
Al cabo de una hora y media de entre-
namientos era mucho el trabajo que
quedaba por hacer, ya que el coche era
muy inestable y el motor, asmaitico,
algo debido probablemente a unos re-
glajes inadecuados en funcion de la al-
tura en Meéxico.

Las cosas no mejoraron en la prime-

do una rueda de prensa en la que esta-
bamos presentes Senna, Mansell y yo
junto al gran Juan Manuel Fangio para
expresar nuestras opiniones. Tomé
nota de algunos comentartos de Fangio
sobre la dificultad de convertirse en
Campedn del Mundo por primera vez
y sobre la dificultad de mantenerse
como Campeodn y la de retirarse cuan-
do uno esta en la cumbre de su carre-
ra. Y tras un comentario del piloto ar-
gentino sobre las diez temporadas que
¢l se mantuvo en las carreras de F-1 y
las otras diez de Jackie Stewart, todos
los periodistas no pudieron evitar re-
flexiones sobre que ésta es mi décima
temporada. Por ello, v s6lo unos mi-
nutos mas tarde, yo hacia unas decla-
raciones en las que comentaba que en
dos semanas iba a anunciar la decisién
que estaba por tomar respecto de la
orientacion futyra de mi carrera. Pero
es un plazo muy corto para una deci-
sion tan importante y voy a esperar a
que termine el G.P. de Canad4d, cuan-
do se vuelva al ciclo europeo de la F-1,

OMO era de esperar, se me

‘han hecho una gran canti-

dad de preguntas sobre este

S tema a las que por el mo-
mento no he contestado, pero no hay
que ser brujo para deducir, como ya lo
han hecho los que me conocen, las po-
sibilidades que yo mismo entreveo: evi-
dentemente esta McLaren, pero no hay
que descartar Ferrari, Williams con el
motor Renault, asi como Peugeot. De
tnidos modos también existe la posibi-
lidad de suspender todo parcial o defi-
nitivamente. Lo que ahora necesito es
tiempo para decidir una linea definiti-
vit de actuacion de cara a mi futuro.
Volvamos ahora a la segunda jorna-
da de entrenamientos del G.P. de Méxi-
civ, En base a los ajustes que habia in-
troducido el viernes y que luego tuve
gue zbandonar, encontré un buen ca-
mino v el coche recuperd su eficacia.

A el domingo comencé por
probar. el monoplaza con
‘unos neumaticos tipo C y re-
sulté muy estable, pero para
una mayor seguridad hice montar 3
tipa € y un B, mas duro, en la delan-
tera izquierda, que es la que mas sufre
en gsla carrera. Pero el problema de los
neunticos no fue la inica causa de mi
derrola. También el motor tuvo mucho
gque ver. El mio era totalmente distinto
al de mi rival en términos de potencia.
Muchos observadores se han dado
cuenta de que al salir de una curva, en
gsle circuito, su coche aceleraba mads
que ¢l otro. Era imposible seguir al bra-
silefio ya que con los ajustes aerodina-
micos equivalentes mi coche era cinco
kilémetros por hora mds lento que el
suyo. A la llegada, los periodistas me
preguntaron que si me sentia dolido, y
yo les respondi con un «si» rotundo.
Como he comentado antes, me en-
cuentro en un momento crucial de mi
carrera y un problema semejante no de-
jara de afectar sobre mi decisién... si
no se resuelve en un corto plazo.

Lion Draok—
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FORMULA 3000 EN JEREZ

NADOR PENDIENTE

— ==

CAVIm ".'-r:.'_-- el

Manuel Madrid
X RIC Bermuaed, piloto del DaMs,
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Eric Comas
redonded ¢l
triunfo del equipo
DAMS, llevando
el Lola a segunda
posicién, aungue
victoria y segundo
puesio dependen
de una
reclamacion.

Marco Apicella
finaliz6 en tercera
posicién. En caso

de prosperar la

reclamacién que
pesa sobre los
coches del equipo

DAMS, podria

ser primero.

disponer ya de una cémoda ventaja so-
bre su mds inmediato perseguidor, Ed-
die Irvine que, con un Reynard en una
buena salida, consiguid desde la terce-
ra posicion de la parrilla situarse segun-
do. Bernard mientras tanto, en algo
que solo se esta viendo en la Férmula 1
en estas dos ultimas temporadas y pro-
tagonizado por Senna, en las diez pri-
meras vueltas tenia ya una ventaja de
dieciséis segundos sobre Irvine. Por de-
trds, y muy lejos de la cabeza, se for-
mé un grupo integrado por Donelly,
Comas y Apicella, que fueron los en-
cargados de poner ¢l unico punto de in-
terés a esta prueba. En su danimo por al-

" zarse con la tercera posicion, el grupo

se quedo reducido a sélo dos pilotos,
una vez que Donelly, en una salida de
pista, veia como el neumdtico trasero
derecho se le desllantaba, teniendo que
realizar practicamente una vuelta al ra-
lenti para entrar en boxes y cambiar las
ruedas, lo que se tradujo en una elevada
pérdida de tiempo, que le llevd a ocu-
par los ltimos puestos de la prueba, vy
poco mas tarde, en su intento por re-

cuperar posiciones, una nueva salida lo

JEREZ EN BREVE

e En la carrera correspondiente al
Campeonatoe Andaluz de Velocidad,
el vencedor, con un amplio margen
sobre sus rivales, fue Javier Galan
con un Renault 11 Turbo.

e En Jerez también se disputaba
una carrera de Cldsicos Deportivos,
en la que la mayoria de los inscritos
participaban con modelos Renault
Alpine. El vencedor fue uno de es-
tos vehiculos, €l pilotado por Fer-
nando Jiménez.

» Excelente actuaciéon de Philippe
Gache, que en su segunda carrera a
los mandos de un F-3000 consiguid
un magnifico octavo puesto.

dejo fuera definitivamente. Por delan-
te, Bernard cada vez tenia mads lejos a
sus perseguidores, mientras Irvine, que
marchaba comodamente segundo, veia
¢6émo le traicionaba la mecdnica de su
Reynard.

Cuando parecia que la carrera esta-
ba sentenciada, se produjo un inciden-
te que hizo pensar que el final tendria
mads emocion. Fue cuando Bernard lle-
g6 hasta un grupo de cinco pilotos con
vuelta perdida y, pensando en no to-
mar riesgos innecesarios, estuvo rodan-
do detrds de ellos, mientras peligrosa-
mente se acercaban sus rivales; cons-
ciente de ello se decidié a adelantar,
cruzando victorioso la linea de meta,
con una gran diferencia de tiempo so-
bre el segundo clasificado, incluso a pe-
sar de tener problemas con la cuarta ve-
locidad de su monoplaza. Hay que des-
tacar la actuacion del holandés Van de
Poele, que en una magnifica progresién
terminé cuarto, v Alesi, que con el
frontal del Reynard tocado en un inci-
dente con Naspeti en la primera vuelia
y sin apenas direccidn, cruzé la linea de
meta en quinta posicidn. [ |

CLASIFICACION PROVISIONAL

- 1.” Bernard (L.ola Mugen), 1h18°2848.
2.° Comas (Lola Mugen), a 20°*. 3.° Api-
cella {Reynard Judd), a 22, 4.° Van de
Poele (Lola Cosworth), a 42 5.,° Alesi
{Reynard Mugen), a 45>’ 6.° Lehto (Rey- |
nard Mugen}, a 52’*. 7.° Langes (Lola Cos-
worth}, a 1’19 8.° Gache (Reynard Cos-
worth), a 1’43, 9.° Goudchaux (Lola
Cosworth), a 1 vuelta. 10.® Proulx (Lola
Cosworth), al vuelta -

- CAMPEONATO

1 2 Ale5|, 14 puntos. 2.° Danlelsson, 13
punts. 3.® Comas, 11 puntos 4. Apicella,
10 puntos. 5.° Bernard y Giovanardi, 9
puntos. 7.° Yan de Poele, 8 puntos. 8.°
Favre, Chlesa, 6 puntos 10 2 Blondel] 5
puntos. - : X . : g ‘
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COPAS RENAULT

EMOCION
EN LAS
GRADAS

A Copa Renault Iniciacién y la GT
Turbo sirvieron en Jerez como so-
porte de la F-3000. En la Renault Ini-
ciacion el vencedor fue Julio Diéguez,
que protagonizé una magnifica actua-
cién. Situado en la quinta posicion de
la parrilla de salida, gracias a una ful-
gurante arrancada, en la vuelta nime-
ro dos, se situd en segunda posicion,
para en el cuarto giro, en un especta-
cular interior en la curva de final de
recta, arrcbatarle el primer puesto a
Enrique de la Puente, que habia sido el
hombre mds rdapido en los entrenamien-
tos. Una vez situado a la cabeza de la
carrera, con un planteamiento muy in-
teligente y aprovechdandose de la lucha
que se desarrollaba tras €l, no sélo no
tuvo problema para mantener tan pri-
vilegiada posicién, sino que al final
cruzo la meta con una ligera ventaja so-
bre Enrique de la Puente, que final-
mente fue segundo por delante de Ig-
nacio Hervds, tercero. Deniro de los
participantes de la Iniciacién, hay

*quien se empefia en fastidiar a todos.

En esta ocasion Rodrigo fue victima de
un sabotaje en su vehiculo cuando es-
taba en el parque cerrado con el fin de
buscar su descalificacion, afortunada-
mente se dieron cuenta y detectaron la
irregularidad.

En la Renault Turbo se impuso co-
modamente Julidn Vera, que ya habia
dado muestras de su superioridad des-
de la manga de entrenamientos crono-
metrados, donde fue el mds rapido. El
segundo clasificado, ¥y manteniéndose
el orden de los puestos de la parrilla de
salida, fue Anselmo Llovera, siendo la
tercera plaza del podio para Enrique
Codony. El unico interés de esta carre-
ra estuvo en la lucha por escalar posi-
ciones entre los hombres que ocupan
los puestos de detrds de Ia clasificacion.
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Julian Vera se impuso.
con total antoridad en la
carrera correspondiente a

la Renault 5 Turbo.

Entre los Iniciacién, Julio
Diéguez fue el vencedor,
arrebatandole la primera
posicion a De la Puente en
un magnifico interior.

RENAULT 21 TURBO CUP
OBJETIVO EUROPEO

Renault aproveché la cita en Je-
rez para presentar de forma oficial
el equipo espafiol que participa en la
R-21 Turbo Cup, compuesto por
dos coches, pilotados por Eduardo
de Aysa y Tomas Saldafia. Los ve-
hiculos estén evolucionados sobre la
base del 21 Turbo de 2 litros, en el
que con una mayor presion de so-
plado del turbo ¥ una preparacién
especifica del motor consiguen una
potencia de 300 caballos. Esto, jun-
to a un profundo trabajo en las sus-
pensiones y en los frenos le convier-
ten en un coche muy eficaz.

El campeonato consta de trece
carreras, de las que se han disputa-
do tres. Hasta el momento la suerte
no ha acompafiado al equipo espa-
fiol v, después de las pruebas cele-
bradas, el primer piloto clasificado
es Saldafia, en el puesto once, con
cuatro puntos, siendo De Aysa de-
cilmocuarto, ¢on tres.

lez, a 10", 5.° Moya, a IG5, o
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Boxes

NTONIO Albacete nno
pudo acabar la prue-

ba celebrada en Doning- -

tan, correspondiente al
{'ampeonato Britanico de

F-3000 al reventarse el de-

posito de gasolina de su .

coche. El piloto espafiol se
vip obligado a abandonar

cuando luchaba por la se- .

gunda plaza. Finalmente

la carrera la gand Ratzen-

lierger,

N Madrid las pocas .
pruebas automovilisti-

cas gue se celebran son por

iniciativa de pequefias en-
tidades. De esta forma, el
Club Escuderia Park Ave-

nue organiza un Rally-
“sprint el dia 18 de junio en
el parque de Entrevias,
junto a las cocheras de la

EMT. -

L espectacular Cam-
peonito de Enropa de
Rallycross sigue tan dispu-
tado como siempre; en la

- 1iltima carrera disputada
© en Swecig e vencedor ha
sido Matti Alamiki con un

Peugeot 205 T16 E2, que

s¢ impuso por un escaso

margen a Schie con un ve-

hiculo similar. El padium
lo completd Bolmeset con

un Ford Escort XR3 Tur-

bo 4x4. -

L proximo dia 12 de ju-

nic a las 9 de 1a noche

TVE-2 ofrecera un espe-

cial de 25 minutos dedica-
do al Raid Quints Cente-

- nario. P

L equipo ¥YM, definiti-
vamenie va a inscribir

- dos vehiculos en fas 24 Ho-
ras de Le Mans. El objeti-

vo principal serd, ademads

- de terminar la carrera, ba-
- ir el récord que consiguie-
“ron el afio pasado alcan-

Zzando en la recta de Hu-
nandiéres una velocidad de
405 kildmetros por hora.
INALMENTE Carlos
. Sainz no tomara parte
en las 24 Horas de Le

Mans. El piloto madrilefio -

prefiere no participar si no
tiene garantias de conse-
guir un buen resultado,
por lo que va a esperar
para debutar en Sport Pro-

totipos, a la carrera que se
disputara en el Jarama el
proximo 23 de junio, siem-
pre y cuando pueda prepa-
rarla bien. El puesto gue
deja libre Sainz en ¢l Pors-
che-Repsol, lo ocupard
Andrés Vilarifio. :

SLINTAS

ESTA CLARO
DONDE ESTA LA DIFERENCIA.

Para llegar

al fin del gwundo.

Para los
geniales.

Para marcar
su tiempo.

Hay distintas formas de ser geniales. De marcar
su tiempo. De llegar al fin del mundo.

Y hay coches diferentes que lo consiguen. Pero
s6lo si llevan dentro la misma diferencia: ERTOIL.

El Unico aceite lubricante con proceso de
acabado FULL FINISHING, para proteger cualquier
motor en las condiciones mas duras y dificiles.
Ponga ERTOIL en su automdvil. Sentira la
diferencia. Esta claro.

Ertoil: |
La clara diferencia.
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