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‘comportamienio en ruta

sultados de las ventas de automéviles en

agosto han deparado un balance desalenta-

dor. Segun las primeras cifras conocidas,
esas ventas han caido un 5,5 por 100 respecto al mis-
mo mes del pasado afio, mientras que para el periodo
enero-agosto de este afio permanecen practicamente
estancadas.

El espejismo del pasado julio no ha sido méas que
eso0, una pequeiia bocanada de aire para un sector que
estd pasando unas dificiles horas. Pero si ya se presu-
mia lo que iba a ocurrir un mes més tarde, siempre
hay scluciones para adelantarse al peslmismo agore-
ro. El de Estados Unidos -es un ejemplo definitivo.

c OMO desgracladamente presumiamos, los re-

dichosa estacionalidad. ;Cémo?
Muy sencillo: entablando una jugo-
sa «guerra de rebajasr de cara al con-
sumidor. General Motors y Ford han

récord para la industria norteamericana. En ese mis-
mo mes, un total de 744.764 coches nuevos salieron
a la calle, cuando 1o normal habria sido no superar la
barrera del medio millén de unidades. Uno de los pe-
riodos mds bajos de ventas se convertia, gracias a esos
incentivos financieros, «en uno de los momentos mas
emocionantes de los ultimos afios», afirmaba euférico
un alto ejecutivo de General Motors.

Y cuando acaben esos incentivos? A los grandes de
la industria norteamericana del automévil, que tienen
que competir dia a dia y duramente con el otro gigan-
te del sector, €l japonés, no les preocupa en gran ma-
nera ese futuro. Estan convencidos de seguir vendien-
do con normalidad, porque con el otofio sus escapara-

chas de las empresas espariolas del
sector ven caer su rentabilidad po-
Co a poco y no estin para muclgas
alegrias flnancieras. Pero no seria

Agosto, tradicionalmente, es un : tes se llenan de las dltimas noveda-

mes de cotas muy bajas en los mer- des. Y éste es también otro podero-

cados. Pero los directivos norteame- so incentivo. Trasladando el proble-

ricanos no han dudado en romper la ‘ 7 / ma a nuestro pais, es cierto que mu-
— /

ofrecido un tipo de interés a la finan-
ciacién de coches nuevos del 7,7 por
100, mientras cue Chrysler y Ame-
rican Motors ofrecian el 7,5 por 100.
Todos a una, como se ve, y nada de
guerra de guerrillas de unos contra
otros. :
El resultado ha sido significativo:
en los ultimos diez dias de agosto
las ventas de automéviles han au-
mentado un 70,9 por 100, todo un

ninguna idea descabellada que dirl-
gieran sus ojos hacia mercados don-

e la imaginacién y la libre compe-
tencia propician unas ofertas atrac-
tivas. Con esa imaginacion y valen-
tia, y, c6mo no, con un mejor trata-
miento fiscal —tantas veces pedi-
do— por parte de los que nos admi-
nistran, el mercado del automévil
espafiol no tendria por qué seguir en
el bache en que se encuentra.
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Pesando de
rovisiones

La tercera parte
de los
aproximadamente
300,000 vehiculos
catalanes que estan
obligados por el

Cddigo a pasar

revisiones técnicas
periddicas, y
principalmente los
dedicados al
transporte de
mercancias o
personas, no se
someten a esta
norma, seglin un

" estudio del
Departamento de
Industria de la
Generalitat, La
mayoria de ellos
son de Barcelona y
otras grandes
localidades. De los
vehiculos que pasan
por las ITV
catalanas, entre un
15 y un 20 por 100
son rechazados, por
ser potencialmente

inseguros. Estos-

vehiculos deben
arreglar sus fallos
mecanicos en un
plazo determinado
y volver de nuevo a
pasar la inspeccién,
cosa que un 20 por
100 no hace,
saltindose este
requisito

legal.

PEUGEOT 309
ES SU NOMBRE

RAS no pocas discusiones, €l fa-
moso proyecto C-28 de Peugeot-
Talbot v que va a sustituir al Talbot
Horizon, tienen ya nombre vy marca
definitivos: Peugeot 309. Esta mar-
ca, desde sus inicios en 1929, utiliza
numeros de tres cifras con el cero
central, hasta €l punto de que los tie-
nen registrados en todo el mundo,
La denominacién 309 indica la per-

tenencia del nuevo modelo al seg-

mento «300», pero claramente dis-
tanciado del actual 305; mientras
que el nuevo es un dos volimenes y
medio, de 4,06 metros de longitud,
el 305 es una berlina de tipo familiar
de 4,28 metros.

En cuanto a los planes para su fa-.

bricacién en Villaverde, se estima que
se inicie su produccién {también co-

Beneit, Angel
Catalutia’ Jost Luis Aznar
B“h(f.lo Beu:h omm}l:l:un]u:gmmchmr
]
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EXPORTAMOS MAS

URANTE los primeros siete me-
ses de este afio se han exportado
359.400 coches construidos en Espa-
iia, 10 que significa un incremento del
22,6 por 100 sobre el mismo periodo
del afio anterior. General Motors, con
98.463 coches exportados, figura en
cabeza de la lista, por delante del gru-
po Seat (seat-Volkswagen), Ford y
Citroén,

El incremento més importante lo
refleja la marca Peugeot, que, con un
volumen de 18.197 unidades, alcanza
el 261,1 por 100. Importante también
el inctemento del grupo Seat (60 por
100), siendo del 26 por 100 en lo que
se refiere a modelos de la marca es-
pafiola y el resto correspondiente a
modelos Volkswagen. La Gnica mar-
ca que no ha cumplido sus cifras del
afio anterior es Renault, que ha ex-
portado 4.700 ¢coches menos en lo que
va de afio.
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VW: Bombas
do fremo
defectuosas

Hace ya unas
semanas que VW
llamé a todas sus
casas en Europa: en
varios de sus
modelos se habian
producido escapes
en la bomba de
freno, VW llamé a
casi un millén de
propietarios de
coches de los
modelos Golf,
Jetta, Scirocco y
Passat para
revisarlos en los
talleres que tienen
contratados.
«Nuestros
continuos controles
de calidad, que
incluyen también a
los coches viejos

que recompramos a
nuestros clientes,
detectaron fisuras
capilares en la
bomba de freno,
que tras un largo
tiempo de rodaje
podia producir la
salida del liquido
de frenos», segin
ld fabrica de VW.
«Por ello hemos
‘Hamado a todos.
aquellos
propietarios de
coches que estan
equipados con
dichas bombas para
llevar a cabo una
revisién visual
profunda del estado
de las mismas.»

Ahcrvarse el
iremshordador
Franck Burback,
un alemén de
treinta afios, ha
querido entrar en la
guia de récord
Guinnes por la
puerta grande. A
los mandos de un
todo-terreno de
marca Toyota,
Frank ha desafiado
a los barcos y
aerodeslizadores
que airaviesan el
Canal de la
Mancha a diario.
Burback habia
preparado el motor
para resistir los
ataques del agua
salada y habfa
acoplado también
en las ruedas unos
balones enormes de
més de dos metros
de didmetro,
balones suficientes

para dar
flotabilidad al
coche. El
experimento
funcioné sobre
ruedas durante,,,
quince minutos, ya
que ése fue el
tiempo que tardd
en romperse el
brazo de
transmisién de la
rueda trasera
izquierda. La
prueba no ha sido
un éxito, pero el
valiente aleméan
prepara ya su
nuevo asalto al
canal; Burback estd
dispuesto a llegar a
Londres a los
mandos de su
modelo anfibio, y
‘de paso ahorrarse
el transbordador.

LLEGO
EL LANCIA THEMA

EL dia 15 de septiembre comenza-
rén las entregas en Espafia de los
primeros Lancia Thema. Las prime-
ras unidades seran de la version més
barata, las equipada del motor 2.000
con inyeccion electronica, que tieme
una potencia de 120 caballos y cam-
bio manual de cinco marchas.

El precio final, sin seguro, serd de

& United Airlines, que pasa por
ser la compafifa més grande del
mundo, ha comprado Hertz, la mds
importante compafifa de alqtuler de
automoviles. .

® Los nuevos Citroén CX no se im-
portaran por ¢l momento, A Espafia
llegarén con ¢l Mercado Comiin,

® No estd prevista a corto plazo la
oferta de una versién cinco puertas
del Ford Sierra con motor 2.0 EFi,
Es posible que haya que esperar al
86 para adquirirlo.

@ Un portavoz de_ Renauit en Pa-
ris ha desmentido las informaciones
Hlegadas de Tokie, segin las cuales
se iban a realizar unas negociacio-
nes entre la empresa francesa y el fa-
bricante japonés Honda. Las nego-
ciaciones podrian establecerse entre
la subsidiaria de Renault en USA,
American Motors, y otro fabncante
japonés.

@ La Direccién General de Trifico

CEN OCTANOS

. autorizado la creacién de una em-

2,724,560 pesetas. Hay dos opciones.,
Son la pintura metalizada, que supo-
ne un gasto adicional de 41,114 pese-
tas, y la climatizacién automatizada
(incluye aire acondicionado, que cos-
tard 299.011 pesetas). Mas adelante,
cuando estos coches vayan siende ho-
mologados, también se venderin las
versiones I.E. Turbo y Turbodiesel.

Otros modelos del grupo Fiat, con-
cretamente el Uno Turbo y los Lan-
cia Y.10, van a sufrir retrasos por
causa de las homologaciones.

invertird 2.000 millones de pesetas
en medidas de seguridad en la carre-
tera Naciomnl ¥V (Madrid-Extrema-
dura) a su paso por la localidad ma-
drilefia de Alcorcém. Se instalarén
porticos de sefializacion variable,
una red de postes de auxilio y un sis-
teina de control por television.

® El Gobierno de Corea del Sur ha

presa de ]a General Motors y la Dae-
woo para la fabricacién de piezas de:
automéviles en aquel pafs. Una par-
te de las piezas se destinaran a los
coches del modelo World Car, que
las dos empresas const.rmran a me-
diados de 1986,

@ Un portavoz de Volkswagen ha
declarado que este fabricante ale-
mén piensas continuar sus activida-
des, con su filial VW Argenti-
na, 8, A,, a pesar de reconcer que
atraviesa un periodo dificil en este |
pafs sudamericano, -

do Daf

Daf, el fabricante
holandés de
camiones, acaba de
presentar su nueva
gama ATI, una
gama que llegar al
mercado durante
los primeros dias

1 del préximo mes de

octubre. La técnica
ATI, siglas que
mgmfican Turbo
con Intercambiador
de Calor
Avanzado, significa
una aportacion a la
economia de los
grandes motores
diesel, un aspecto
que ahora mismo es
el factor més
importante a la
hora de comprar un
camidén. La gama
ATI, compuesta
por los modelos
2800, con motor de
288 caballos de
potencia; 3300, con
motor de 354
caballos, y 3600,

con motor de 373
caballos, es la
lltima palabra en
lo que se refiere a
reduccién de
consumo de
gasdleo, ya que se
ha obtenido un
ahorro de hasta el
10 por 100 con
respecto a lo que
era habitual en los
modelos TI. Los
avances técnicos
que ahora mismo
lanza Daf tienen
una filosoffa muy
clara: motores
pequefios,
prestaciones altas y
costos de
funcionamiento
bajos.

Motor 16 /5




‘- e

IR

I

W

Firmamos el original.

Aunque existan reproducciones, nuestros Recambios estan firmados.

Recambios Originales



; —

L | ' Como gjemplo sefialaba que en el ejer- [
EL PLAN DE CARRETERAS SE REFUERZA ciclo actual s han lcanzado 239 ac ] s
e tuaciones en las carreteras espafiolas, | [jmer autovia saloménica

con un valor superior a los 50.000 mi-

llones de pesetas, que afectan a 3.000 I para unos ni para otros. La po-  taron que la autovia fuera un simple

: , kildmetros de la red viaria nacional. | lémica que se habia levantado desdoblamiento de la N-III, Madrid-

Tres de esas actuaciones fueron visi- entre valencianos y alicantinos en tor-  Valencia. La reaccién fue fulminante

tadas por el responsable del MOPU la | pg al trazado de Ja futura autovia de  ¢n Alicante, donde las fuerzas vivas

n PIE “ oBR n pasada semana en Madrid. Acompafia- | [eyante s¢ va a resolver con una so- acusaron a Valencia de querer llevar

do del alcalde, profesor Tierno Galvan, | Jucién salomonica, segin ha podido «siempre lo mejor para la ciudad que
y en su primera visita a pie de obra, | gaber MOTOR 16. Una utilizacién ostenta la capitalidad de la comuni-
Saenz Cosculluela daria cuenta a las | conjunta de la N-III, Madrid-Valen- dad auténoma». La Camara de Co-
autoridades municipales de los trabajos | cja, y la N-301, que une Madrid con  mercio de Alicante medi6 en el asun-

Pese a que para el proximo afio el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo va a sufrir realizados en Ia red estatal de la Comu- | Albacete y Alicante., (6,3 dlib qiie Io Mejor G BamE:
un dréstico recorte presupuestario, el Plan General de Carreteras no solo no se va nidad de Madrid, dentro del Plan Ge- Cuando se presenté el avance del autovias, una para cada ciudad. «Asi
frenar. sino que va a ser relanzado neral de Carreteras. Por un lado, el | Plan General de Carreteras por el an-  cualquiera», contestaron desde la Ad-

2 L2 q : desdoblamiento avenida Manoteras- | terior titular del Ministerio de Obras  ministracién Central,
Lo dijo a poco de tomar posesién y  va a ser llevado este préximo otofio al  tan a su construccién. Queda luego su Arturo Soria, el primer tramo delavia | Publicas y Urbanismo, Julidn Cam- Ahora, el MOPU ha decidido con-

lo ha reafirmado la pasada semana. Ja- Parlamento por una razén bésica: evi- conservacidon y mantenimiento. Es por
vier Ssenz Cosculluela, nuevo titular tar el electoralismo. En efecto, el PGC  eso que tanto la obra nueva como el
del MOPU tras la crisis de julio, estd no necesita obligatoriamente el refren- resto debe ajustarse al visto bueno par-
decidido a llevar adelante el Plan Ge- do parlamentario. Sin embargo, en opi- lamentario. Se asegura asi su conclu-
neral de Carreteras que heredara de su  nidn de Cosculluela, su paso por el sién de aqui al horizonte de mil nove-
antecesor en el cargo, Julisn Campo. Congreso «supone dotarle de continui- cientos noventa y uno».
Segin declaraba a esta revista, el Plan dad. Las nuevas carreteras no se limi- Lo que si estd suponiendo un autén- .
- e ————— : G e tico encaje de bolillos para los técnicos
ST SR AR Lo del MOPU es la elaboracion de su pro-
foe LS o R yecto de inversiones para el préximo
afio ante la rigida actitud que en cuan-
to a gastos estd siguiendo el Ministerio
de Economia y Hacienda en la elabo-
racion del proyecto de Presupuestos del
Estado para 1986. Junto a otros Depar-
tamentos, como Agricultura y Cultura,
el MOPU sufrird un duro recorte en sus
disponibilidades en el préximo afio. Sin
embargo, su titular estd dispuesto a

~ + | po, se sefialaba que el trazado de esa  tentar a tirios y troyanos con una for-
: autovia se realizaria aprovechando la  mula hibrida: la autovia partird des-
carretera N-301, que, partiendo de la  de Madrid por la N-III hasta un pun-
N-IV desde Ocafia, une Madrid con to atin no determinado de la provin-
Alicante. En Almansa se construirfa cia de Cuenca (podria ser Honrubia),
un ramal hacia Valencia. La idea que para enlazar después con la N-301 en
se pretendia con este trazado era la La Roda, seguir su trazado y en Al-
necesidad de dar salida a la circula- mansa hacer el ramal a Valencia. De
cién procedente de la huerta, no s6lo momento ya se ha autorizado el des-
levantina, sino murciana y almerien- doblamiento de la calzada entre Ma-
se, hacia el centro de Espafia, sin ne- drid y Tarancén. Y para consolar al-
cesidad de tener que llegar hasta Va- go a los valencianos, Valencia-Utiel
lencia. también estaria desdoblada, mientras
Los valencianos, por su parte, arri- que el resto de la N-IIT quedarid co-
maron el ascua a su sardina y solici- mo una «redia» muy mejorada,

X

M.lAD‘RlD e CUENCA el

mantener las partidas referentes a ;
carreteras y viviendas, con un incre-
mento préximo al 8 por 100, a costa de
retrasar los proyectos en obras hidrau- - Cerca de sesenta mil millones se invertirdn en
licas y puertos, carreteras en 1986. Los presupuestos de

En carreteras, la inversién prevista Solchaga no frenardn los planes del MOPU
para 1986 estarfa en torno a los 60,000 .
millones de pesetas, cifra que segtin Borde de Hortaleza, que permitira la
Séenz Cosculluela estd pricticamente conexion entre la N-I .y N-II y el aero- |
adjudicada ya, tal es el volumen de puerto de Barajas. A su lado se cons-
obras proyectado para este tercer afio tru}ré mas adelqnte un nuevo recinto ] : S NG
de la primera fase del Plan General. ferial para Madrid. S N RN A !

= ~ CIUDAD REAL VIS _

— ' S ALicanTE

ELDA

En el nudo sur, el paso
de la M-30 por e rio
Manzanares, los |
técnicos del MOPU
estodian Ia posibilidad
de abrir una nneva via
de comunicacién de
Madrid con la carretera
de Andalucia, un «by
pass» en direccién a
San Martin de Ia Vega,
En la maqueta se puede

T 7 . MURCIA ]

También recorrié la M-30 de norte a  tas obras destaca una novedad: queda

observar en color gris sur, una vez concluidas las obras de abierta la posibilidad de que mas ade-
cémo quedard el nudo, acondicionamiento y pavimentacion de lante —aan no estd ni en proyecto—,
yen '”iﬁfo dﬁ:‘;‘:’; esta «autopista urbana», que, por cier- pegado al rio Manzanares y en direc-

to, verd reducida su limitacioén de velo- cién sur, se construya un «by-pass» que
cidad de 90 a 80 km/h., dada la peli- aprovecharia el frazado de la vieja
grosa red de entradas y salidas que carretera a San Martin de la Vega, con
soporta. la idea de unirse mdas adelante con la
Y, por tltimo, €l nudo sur, obra que carretera de Andalucia. Otro buen de-
se retrasara hasta finales de afio, pese sahogo para esta nacional en su enira-
a lo previsto inicialmente de dejarlo da a Madrid.
concluido a primeros de otofio. En es- . Raiil R. Sdez
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Esta fotografia corresponde 8 un

estondic de interiores, que 2dn ne ha

sido defimitivamente resnelto.
Rengult sigue recurriendo a ias
volmminosas viseras

v, en un futuro no muy le-
jano, la versién 4 X 4, ya en-
sayada en el R-18 familiar.

Se trata pues de una ofer-
ta que incluye alrededor de
veinte modelos, si bien no
apatecerdn todos simulté-
neamente en el mercado. En
cuanto a nuestro pafs, y sin
qgue por ahora pueda afir-
marse de una manera rotun-
da, se espera para una pri-
mera fase de lanzamiento la
version de gasolina de 1.721
c.c./90 CVyla diesel at-
mosférica, siempre en la

carroceria tipo berlina. En

| “EVOLUCION DE LAS VENTAS DEL R-18

1885 (*) 1984 1983 1982 1981 un principio, el resto de las

N T L T e P T I T versiones, y en particular la

slin (%) ehin (%) | 7098 Feldn (%) cién (%) £ibn (%) 4% 4, tendran que ser im-

ortadas. Los familiares y

R-18 10618 | 251 | 2651% | 346 | 37.878 | 39,2 | 35561 | 43,0 | 30.688 4.4 P g

Citroen BX 9450 | 22,3 | 19.481 | 264 | 11883 | 123 |  — - = = las versiones de 117 CV y

YW Passat 8.687 | 206 624 | 08 387 | 04| 45| - - - turbodiesel se prevén para

VW Santana .. .. | 1437 | 34| 1147 1.8 566 | 08 - - = = nda fase muy inme-

Opel Ascona | 2524 | 83 | 3192 | 43 | 4331 | 54 | 4201 | b2 | 4aaa| 05 Kfintal aierras e e e
E‘;}:rf'e“ §:§§§ E:S 3_%324 2‘,% 2:3'33 E:i 15231% };3 g672| . 82 lo de mayores prestaciones ESDE hace ya dos diciopado alos re_sponsables peonato del Mundo de Rall-  ballos de potencia (siempre
Talbot 150 124 | 03 646 | 09 | 1314 | 14 | 2866 | 36| 6.7 76 . (160 CV) aun no se ha deci- afios se ha habla- de Citro#n a realizar su co-  yes, con debut en el proxi- para las versiones «Compe-
Seat 131 628 | 1B | 13160 | 17.8 | 23485 | 243 | 23799 | 288 | 33102 | 371 dido si se fabricard o no en do del futuro co- che de carreras en una con- mo Montecarlo y un progra-  ticién»}, gracias a la utiliza-
ol i) L 53 il : E2 nuestro pais. La version de che Citroén de cepcidn mds realista en pre- ma de cinco pruebas. Por cién de un turbocompresor

(*) Primer trimestre.

Fue en 1982 cuando el R-18 alcanz6 su mejor cifra de penetracién en e] mercado, en
una época en que su mis inmediato rival era el Seat 131, Por aquel entonces, la mitad de
los coches nacionales de esta categoria eran R-18. Hoy ese porcentaje se ha reducido
practicamente a la mitad, con una importantisima incidencia de las motorizaciones diesel.

Especial Exprés crece.
Sus envios urgentes ganan mas de 100 puntos.
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76 CV parece totalmente
descartada, toda vez que se
destina a los mercados en
los que se ofrece carburante
sin plomo.

rallyes sin gue el proyecto
fuera materializado en un
modelo definido. Ni siquie-
ra se habia tomado una de-
cisién en firme sobre el mo-
delo elegido como base: Vi-
sa o BX, Por fin, el respon-
sable del departamento de
competicion, Guy Verrier,
ha desvelado el secreto ¥
anuncia que el modelo ha
entrade en produccion el
pasado dia 28 de agosto. Ha
nacido el Citroén BX 4 TC,
cuyo nombre ya nos desvela
algunas de sus caracteristi-
cas: «4», por las cuatro rue-
das motrices; «T», por tur-
bo, y «C», por competicion.

Las dificultades que pade-
ce Audi, cuyos Quattro
Sport no son capaces de
vender (y recordemos que es
necesario fabricar 200 ejem-
plares para que se pueda ho-
motlogar un coche para com-
peticion de rallyes) ha con-

cio (no pasar de los
4.500.000 pesetas) y, sobre
todo, en posibilidades de
utilizacién cotidiana. En de-
finitiva, quieren que el BX 4

TC pueda ser adquirido por
quient desea un automdvil de
altas prestaciones, pero no
un coche de competicion pu-
ra.

De estos 200 ejemplares
«cliente» se derivan los tra-
dicionales 20 coches como
«evoluciéony», que si serdn
auténticos grupo B, destina-
dos a participar en el Cam-

ahora hay un unico piloto,
el francés Philippe Wamber-
gue, un hombre muy vincu-
lado a la marca a través de
los Visa.

A diferencia de los mas
modernos coches de compe-
ticién, con motor central, el
BX mantiene la disposicién
delantera del motor, para
permitir una utilizacién mas
0 menos normal, con su ma-
letero convencional. El mo-
tor es el veterano N9T, mas
conocido como «ROC» y
que recordaran los aficiona-
dos por su utilizacién hace
unos afios en los Chrysler 2
Litros del Campeonato de
Espafia de Velocidad. Este
motor, en versiones civiliza-
das, se utiliza actualmente
en el Peugeot 505 GTi Tur-
bo.

El preparador francés
Mathiot ha logrado extraer
nada menos que 380/400 ca-

y un compresor eléctrico en
una disposicién muy similar.
a la de los Lancia S4.

No se conocen muchas de
sus caracteristicas técnicas,
pero se sabe que se mantie-
ne ¢l sistema de suspensio-
nes oleonauméaticas con mu-
chas posibilidades de regla-
je y en unos tiempos muy
breves, caracteristica de pri-
mordial importancia en el
Mundial de Rallyes.

La carroceria la realiza
Francois Heuliez, autor
también de los Visa Cabrio-
let v los Renault 25 Limusi-
na. Al margen de la decora-
cidn especifica v el alerén,
los acabados interiores son
los mismos que la version
Sport (para los 180 ejempla-
res «cliente»), ya conocidas.
Unos aletines generosos y el
abultamiento en el capot
configuran el agresivo as-
pecto exterior.
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ol [

Especial Exprés crece mas de 10C puntos. Mas de cien

Cuando usted tenga que hacer un envio urgente, tenga
puntos desde donde usted puede enviar o recibir paque-  muy en cuenta todas la ventajas de Especial Exprés.
tes urgentes. Que viajan en los trenes diurnos (Talgo, In-  No hay quien las iguale. Solicite la visita de un Agente de 4
tercity, Electrotrén, etc) y nocturnos mésrapidos ydirec-  Ventas para cualquier consulta. RE ﬁ F E
tzo; hY que llegan a destino con plaze garantizado de 6 a  Central Informativa Nacional: -
oras.

Tel. (91) 470 00 11 / 250 70 33 /
Ahora Especial Exprés se pone mds cercay mas ¢6- 250 70 34 / 259 43 14 / 259 43 56
modo. También con envio y recogida domicilio,

Y més econdmico.
seguro complementario,

Las ventajas de Especial Exprés estan en alza.
Estactones habilitadas para expedir y recibir paquetes por ESPECIAL EXPRES:
Albacete - Alcazar de $. Juan - Akira - Alicante - Algaciras - Algemes] - Almansa - Almeria - Anddjar - Aranda de Duero - Aranjuez - Astorga - Avila - Avilés - Badajoz - Barcelona Central-Sants - Beasain - Benicarld - Betanzos
Bilbao-Abandc - Burgos - Cacares - Cidiz - Calatavud - Carcagente - Cartagena - Castellén - Cieza - Ciudad Real - Cérdoba - Cuenca - Eiche - | Ferral - Elda - Figuaras - Gandia - Gerona - Gijon - Granada - Granallers
Guadalajara - Guadix - Hellin - Huelva - Huesca - irdn - Jagn - Jativa - Jerez de Ia Frontera - La Corufia-San Cristdbal - Leon - Lérida - Linares - Logrofa - Lugo - Madrid, {P. Pio-Atocha-Chamartin) - Mélaga
Manzanares - Medina del Campo - Mérida - Mieres - Miranda de Ebro - Monforte de Lemos - Murcia - Novelda - Orense - Orihugla - Qviedo - Famplnna Patencia - Plasenma Ponierrada Puntevedra PuemeGenll
Puerio de Santa Maria - Puertallany - Redondals - Reinosa - Reus - Ronda - Saguato - Salamanca - San Fernando - San Roque-La Linea - Santiagn de C

- San
San Vicente de Raspeig - Segovia - Sevila - Soria - Talavera de la Reina - Tarragona - Teruel - Totosa - Torrelavega - Tortesa - Tudela - Litrera - Valdepeﬂas Valencig-Término - Va\ladnlld -Campd Grande
Valls - Vilanova y la Geltrt - Villagarcia de Arosa - Villena - ¥inaroz - Yigo - Yitoria - Zamora - Zaragoza€l Portillo - Zumérraga,

Servicio Completo de Paqueteria
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EQGURAMENTE el
Porsche 959 seré la
#sensucidny del Saldm del
Automévil de Francfort de
1985, porque nunca hasta

e

ahora un coche ha revnido
fanta {Scmica ¥ nunca un co-
che de serie era tan ripido.

La base del 959 procede
del 911, pero ol gue sdlo le

(>

-.-

vinculan unos pocos dets-
lles, coma son lu disposicion
del motaor ¥ el techo,

Se fabricarén 200 coches
de este modelo, cuyo prezio
sz witan alrededor de los 24
miflones de pmm; frmpies-
o5 aparte. Segin los rumo-
res provenientes de Porsche,
s¢ pudd saber que el precio
no cubre los gastos del co-
che ¥ gus fieCeRaring
tres millones de pesetas mas
para cubrir gl coste' de pro-

" duccion de cadn coche, Se

gargs este déficit al presu-

. puesto deportivo para no

;ﬁub[r mias el precio. Sin em-

bargo, Porsche no ha esca-
timado gasto alguno para

e e 4
m I (1[4 ndo
lus mﬁapummﬂas tecnalie
gias,

Empezemos por el exte-
rior: $6lo. la parte del tetho
corresponde al antiguo 911,
modelado con chapa de ace-
ro, mientras que para el res-
to del vehiculo se ha incor-
porado material ligero. El
esiribo’ v la dleta trasera ke
han realizado con el mate-
rlal plistico Aramid, que e
superligero. Las puerias ¥ el
capd delantero son de alu-
minio; el merro, sln para-
golpes, se ha realizado con
poliuretano moldeable, te-
niendo en cuenta los posi-
bles roces con los cantos de
los bordillos u otro tipo de
piedray

i m;:mr Hoxer de scis o=
lindros, refrigerados por ai-

re, con una cilindradn de
2,85 litros, se ha cogido del
Porsche 9536 del gripo- con
lox tradicionales 4 culatines
relrigerados por agua. Util-
za gasoling super, sin plomo
y vatalizador, alcanzando
una polencia de 450 caba.
llos. Eos datos previos son;
120 kilometros por hora de
velocldad punta y acelera-
citm de 0 &8 100 kildémetros
en menos de cuatro segun-
dos. Naturalmenie, no hi-
biera sido suficiente la ali-
mentacion atmosférica y
por éllo 21 959 incorpora dos
turbocompresores. Hasta
ahora siempre se¢ habin co-
locado un compresor por
cada fila de vilvales, Pori-
che sbre aqui un nuevo ca-
mino. A bajas revoluciones,
un primer compresor alean-
za rapidamente ln sobreali-
mentacion requerjda, ahs-
diendo la fusfza necssaria.
Debido a su pequeiio tama-
fio, el volumen de soplado
eg insuficiente, por ello; co-
nectado electronicamente,
entrs en accitn el segundo
compresor, gue sustifuye al
primero totalmenis, Se ru-
moreaba en los circulos de

[ N =R e—

Porsche que este motor tie-
ne ln misma zlasticidad y
progresividad que un motor
convencional atmosférico
con ocho litros de cllindra-
da, siendo perfectamente
conducible a partir de un ré-
gimen de 1000 revoluciones
por minuto,

La caja de cambio tiene

TP 287 et =

Pese uun procip después de
impuestop que rozard loy 40
millones de pesetas, hay cast
bofetadas por ponerse no la liste
de lus futuroy poseedores, enire
fon que pareces see s encoonin
un sfortunodo espuiiol. La
verdad ey que of neevo Porsche
vi m coagveriime en el cocke de
werie mas potente ¥ veloa del
munda.




NUEVD PORSCHE
924 §

CRECE EL
PEQUENO

A muerto el 924, ;Viva
el 924 S! Después de
que Porsche diera salida de
forma lenta, pero segura,
los motores Audi para el
924, se ha adaptado al pe-
queito Porsche el motor de
2,5 litros, rebajado del 944,
que alcanza s6lo una po-
tencia de 150 cabalios, sien-
do suficiente para alcanzar
una velocidad punta de 215
km/h. Los frenos de disco
en el eje trasero son nuevos
y se han incorporado nue-
vas llantas de aleacidn,
equipadas con neuméticos
195/65 VR 15.

En los restantes mode-
los también se han intro-
ducido pequefias modifi-
caciones. El 944 recibe los

neumaticos 195/65 mon--

tados sobre llantas de

aleacién ligera. En el 911
se han introducido cam-
bios en el sistema de ven-
tilacién y han bajado los
asientos 20 milimetros;
ademds, se le ha dado un
aire mas sport.

Para conductores de-
portivos y con un recargo
en ¢l precio, se ofrece una
transmision menos ahorra-
tiva, con unas relaciones
de cambio mAas cortas y
que estd mas de acuerdo
con ¢l caricter del coche,

Va =

-

va que la potencia del mo-
tor se aprovecha mejor en
conduccion deportiva. La
versidbn Turbo, con doble
traccién, monta las nuevas

llantas de nueve pulgadas

¥ neumaticos 245/45 VR
16, que se instalaran de se-
rie en el modelo Turbo del
afio 1986. A partir de aho-
ra, ¢l 928 S se suministra-
ré con sistema antibloqueo
de frenos, tipo ABS. Este
modelo, con motor de
ocho cilindros, se puede

solicitar con caracter op-
cional con la culata de cua-
tro valvulas para la insta-
lacion del catalizador. Es-
ta fltima version tiene una
potencia de 288 CV. Al
928 no se le montan las
llantas de aleacidn de nue-
vo disefio, sino las de cha-
pa de hierre con tornillos
de seguridad para evitar
posibles robos. En Espafia
tardaremos algo més en te-
ner estos modelos, pero es-
14 previsto importarlos.
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0 GAMA PEUGEOT 205 DIESEL

XLD (3 puertas). GLD {5 puertas}. SRD (5 puertas]

Caracteristicas
Téenleas

e =T W T i o o et T

* Clliindrada: 1.769 em?
* Potencia: 60 cv. [Norma Din)




VIRTUDES DEFECTOS

Prestaciones elevadas Motor poco progresivo

Comportamiento  Suspension dura ,
Consumo moderado Mediocre habitabilidad trasera

A gama del Supercinco en Espaiia
y se ha incrementado con la apari-
cién de la versidn deportiva, denoni:-
nada GT Turbo.
Presentado en la primavera, la co-

mercializacion efectiva de esta va-
riante s& ha hecho esperar hasta bien
entrado el verano, Hasta ese mo-
menta, su produccitn se dedicod ex-
chusivamente a atender la demanda

|
de las pilotos de la Copa Nacional
Renault, que este afio emplean este
coche cont tan sélo unas ligeras va-

riantes. Concretamente, las diferen-
cias residen en una amortiguacion
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mas dura; llantas de chapa calzadas
con neuméiticos 195/55 HR 13, que
permiten un aumento de las vias de
cuatro centimetros, y en que se ha
aprovechado el alojamiento de los fa-
ros antiniebla en el spoiler delantero
como entrada de aire para refrigera-
cién de los frenos. El resto es riguro-
samente igual.

Este Supercincoe GT Turbo toma el
relevo del antigno Copa Turbo, al que
supera en toda linea, tanto por presta-
ciones como por comportamiento.

PRESTACIONES

 VELOCIDAD MAXIMA

(klll-fll-) LT T P e L e T R L T L 193 |
ACELERACION (peg.) - :
400 m, salida parada .......... e 18,7

1.000 m, salida pa.rada wrernrieases. SO0
De0alodkm./h. covnnreinnne 8,6
| RECUPERACION (leg.) '_ ' :
400 m. desde 40 km./h. en 4,* .. 18,0
© 400 m. desde 40 km./h. en 5.* .. 20,1
1,000 m. desde 40 km./h, en 4.‘ 329
£+ 1.000 m. desde 40 km./h. en 5.* : 36,4
" De80al20 km./h. en 4.* ......0 % 8,6
deB80a 120 km./h.en 5.* ........ 11,8

FICHA TECHICA

SUPER CINCO 6Y TURBO

pds!to
CVaS'ISOrpm Par miximo: !6,8mka
a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traceién:’ A las madau

cable. ; i
DIRECCION Tipo: De cremallera, Vel
tas de volante entre topes: 3,75. Diime- -
tro de gire: 10,4 metros. |
FRENOS Sistema: De disco e las cuatro
- _medas, ventilados los detanteros. :
SUSPENSIONES Tipe: Delantera, inde-
a pendxentc Trasera, de brazos oscﬂant&s
con gje torsional, -
RU'EDAS Llantas: De a]eaclén, de 5 S X 13
4. pulgadas. Neumsticos: 175/60 HR13.
PESO En orden de marcha: 850 kgs.

MECANICA
(T S

Aunque se trata del motor Sierra de
1.397 centimetros cubicos de toda la vi-
da, hay grandes diferencias con el mo-
delo anterior. En el viejo Copa Turbo
se hacia la mezcla de aire y gasolina en
el carburador y esta mezcla pasaba a
continuacién por el turbo, para ser in-
troducida a presion en las camaras de
combustién. En el nuevo GT Turbo se
ha variado al sistema ya montado con

CONSUMO

L7100 km.

cupap
A 27,8 km/h. de media ........] 9,6
CARRETERA.
A 90 kmn/h. de erucéro ......... 6,3
En conduccién rdpida. ..........] 10,5
AUTOPISTA : .
A 120 km/h, de crucero ... 82

AUTONOMIA MEDIA - .-
Consumo medio ponderado ...
Recorrido (kiloémetros) .........

20/ Motor 16

EQUIPAMIENTO

ai‘
51
SI
o §
S
NO
]
SI
51
81
21
s

Clmtakﬂémetros pa;mal o
Termbmetro de agua ........
Mandmetro presion de acdte .

Ordenador de viaje ........cceuns
Testigo reserva carburante .....,
Testigo de freno de mano ......
Testigo desgasie pagtillas freno
Parabrisas laminado .....com
Faros antindebla ......coviiennines
Piloto antiniebla trasero A
Aijre acondicionado ........ccese.  NO
Volante regulable .....ociveeiesn.  NO
‘Asiento regulable en altura ,.... NO
Retrovisor regulable ...coovvevene. ST
Apoyacabezas delanteros ....... SI
Elevalunas eléctricos (delanteros :
tT48Er0o8) ..ouvu B~ - NO
Cerraduras centralizadas ........ - NOD
Luz lectura mapas ......ccoieiees . SK
Tapén carburdnte con lave .... =~ SI

Llantas aleacion ................. . SI
Preequipo de radio ............... .. ST
Limpia-lavaluneta trasero ....... = SI
L&_siento posterior divisible ...... SI

SOMORIDAD

A DKM, cvienviiarnriin veee 56,8
AKM/R, reniinarns err 68,7
A 20 km/h, e pocooevero. 1 B
A 140 kR, e 0 75,5
AIIPEL ... ... e 82,4

_ DISTANCIAS DE FRENADO
: {en metros)
AGOKD/E, oo, L 138
A 100 km/h., . 34,2
A 120 KI/R, ooeooeeeneeeneeeree e 1 53.4

éxito en el R-11 Turbo, ¥y que consiste
en introducir el aire a presién en el car-
burador, después de haberlo hecho pa-
sar por el turbo y un cambiador de ca-
lor aire-aire que baja la temperatura de
104 grados a unos 65 grados. Este sis-
tema permite optimizar la mezcla de ai-
re ¥ gasolina, consigniendo un mejor
rendimiento energético. Con respecto
afl R-11 Turbo, este motor ha sido re-
gulado dé forma que de mas potencia,
v a mas revoluciones. El resultado son
diez caballos mas de potencia que le
permiten rozar los 200 kilémetros por
hora en punta y presumir de ser el més
rapido de esta categoria de coches pe-
quefios, a lo simo emparejado con el
Fiat Uno Turbo, a punto de Hegar a
nuestro pais, del que segan se dice ro-
za también esa velocidad.

Este aumento de potencia va acom-
paiiado con una pérdida de progresivi-
dad. Si el R-11 Turbo se destaca por la
suavidad de su funcionamiento, sin ti-
rones bruscos cuando el turbo comien-
za a soplar, en éste la potencia aparece
de forma mucho mas violenta, creando
algunos problemas de pérdida de adhe-
rencia cuando se acelera en marchas
cortas, y obliga a sujetar con fuerza el
volante al pisar el acelerador a la sali-
da de una curva. Tiene pues el tempe-
ramento brioso y deportivo de un au-
téntico pura sangre, Sus aceleraciones
son fulgurantes y las recuperaciones,
gracias a unas relaciones de cambio,
muy adecuadas para lo que es el coche,
Por cierto, que la caja de cambio debe
ser ensalzada Dbor su precisién y suavi-
dad de manejo, que contrasta con la
imprecision que tenia la del viejo Copa
Turbo, en el que era dificil encontrar
las marchas El buen funcionamiento
de la caja de cambio se ve complemen-
tado con un embrague suave y pro-
LTESIVO.

Queda hablar de los consumos, nun-
ca excesivamente altos en este rhodelo.
Hay que mantener una velocidad cru-
cero de 180 kilometros por hora para
que la cifra que se obtiene comience a
llamar la atencién.

COMPORT AMENTD
EIENEE] s |

La primavera pasada habiamos teni-
do la ocasién de conducir una de las
primeras unidades del Supercinco GT
Turbo. Se trataba de una variante del
tipp Competicién. Entonces quedamos
sorprendido por el delicado comporta-
miento del coche, que sobre pavimen-
tos irregulares requeria que se prestara
una especial atencion, a causa de los re-
botes y bruscos desplazamientos del
tren trasero en curvas. En esta version
de calle, con una suspensién més blan-
da, aunque no demasiado, el coche re-
sulta mas fécil de conducir. Sus reac-
ciones dejan de ser brutales y el man-
tenerlo en linea en una carretera de pa-
vimento 1rregular a partir de cierta ve-
locidad no requiere una especial aten-
citm, Aunque es un traccién delanteta
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Sabemos queVd. nos quiere..
iiIGRACIASY

Porque conseguir suatencion cadadia,
nos hasituado como la segunda emisora
del area metropolitana deMadrid.en cuanto
aaudiencia...y por tercer afio consecutivo...
ii Sabeos queVil. nos quiere!

El salpicadero del GT
Turbo ¢s ¢l mismo gque
ias versiones inferiores

del Supercinco. La
instrumentacién se
completa con un
medidor de la presién
del turbo ¥ un
manémetro de presion
de aceite. El volante,
de estito deportivo, va
guarnecido en piel.

Los asientos delanteros
son conforiables y —# E__&F "W
sujetan bien a sus -
ocupantes. Tienen la
veniaja de quitar un |
pocoe menos de espacio
a la parte trasera. El
asiento posterior es
divigible como en el
GTS. El tapizade tiene
también estilo
deportivo,

y en curvas cerradas tiene tendencia a

- escaparse de morro, entra muy bien en

las curvas y ademads el tren trasero de-
riva con facilidad, ayudando al con-
ductor a compiletar el viraje. Es, por
tanto, un coche muy agil en todo terre-
no, que vira casi completamente plano.
De todas formas, la suspensién nos si-
gue pareciendo excesivamente dura. El
haberla ablandado un poco més hubie-
ra hecho al coche todavia més progre-
sivo en curva, hubiera mejorado su ca-
pacidad de absorcién de irregularida-
des y, sobre todo, el confort de los pa-
sajeros. También deberia re-
percutir en la conservacion de
los interiores del coche, que
acusan la poca amortiguacién
con ruidos producidos por de-
sajustes después de haber ro-
dado por carreteras de piso
ondulado.

- La direccion es bastante di-
recta y no resulta pesada, ni
tan siquiera en maniobras, a
coche parado, pese a la gene-
rosa seccion de los neumaéti-
cos. Los frenos son eficaces y
aguantan bien el que se abuse
de ellos. El pedal es lo sufi-
cientemente progresivo como
para que se pueda dosificar
sin problemas la frenada.

"En conclusion, se puede decir que el
comportamiento del R-5 GT Turbo es
bueno y sin problemas, lo que no ex-

cluye el que cuando se le aproxima a-

sus limites aparezca una cierta brusque-
dad en sus reacciones.

L s
La carrocerfa del GT Turbo e¢s la
misma que la de los otros miembros de

‘la familig de los Supercinco de tres

puertas. Lo que ocurre es que, a fin de
acentuar su aspecto deportivo, ha sido
convenientemente maquillado con unos
aletines, unos estribos aerodinamicos,
asi como con unos paragolpes mas en-
volventes, de los cuales el delantero ha-
ce las veces de faldén aerodinamico y
lleva empotrados dos faros antiniebla.
Este aspecto deportivo se completa con
las llantas de aleacidén, los neumaditicos
de hajo perfil y unos colores escogidos
especialmente, como son el rojo, el
blanco y el negro.

l"n el interior se destacan como ele-
mentos diferenciadores el vo-
lante de tres brazos guarneci-
do en piel v los asientos mas
envolventes, que sujetan bas-
tante bien a sus ocupantes. En
‘la parte trasera, el asiento,
partido para poder abatir par-
cialmente, es como el del
GTS.

El confort esta sdlo limita-
do por la dureza de la suspen-
si6bn. En cambio, los asientos
—Ilos delanteros particular-
mente— son confortables; el
nivel sonoro bajo, salvo que
se exija al motor a tope, y la
ventilacién eficaz. Los defec-
tos que se le pueden poner a
este coche en cuanto a carro-
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Luz intérior y lector de mabaé junto al
retrovisor interior.

ceria son los que afectan a este mode-
lo. Concretamente, la mala accesibili-
dad a las plazas traseras —sdlo se aba-
te el respaldo— y el poco espacio para
las piernas de los ocupantes del asiento
posterior. De todas formas, conviene
precisar que con el asiento del GT Tur-
bo las rodillas de los pasajeros de atras
se sienten menos presionadas que en el
GTS, por ejemplo, en el que el respal-
do del asiento es mas redondeado.
Hay que destacar también que Re-
nauli ha conseguido colocar la rueda de
repuesto —llanta en chapa— en el mis-
mo compartimiento que en las demas
versiones gracias a que el paragolpes
trasero baja un poco mds. Esto permi-
te mantener todo el volumen del male-
tero intacto, lo que no habia sido el ca-

El guarnecido de las puertas incluye los
altavoces de la radio.

so del viejo Copa Turbo, en que la rue-
da de repuesto se habia alojado en el
mismo, dejdndolo reducido a casi na-
da

Lo que no va a ser facil es trabajar
en reparaciones de este coche. Los 6r-
ganos mecénicos quedan debajo de una

Mandos de la climarizacién, espacio
portaobjetos y reloj digital.

marafia de tubos que asustan a los me-
canicos nada mas abrir el capot.

La presentacion del coche es bastan-
te buena en general, si bien el salpica-
dero, en forma convexa no parece ser
un logro estético. El acabado es bueno,
aunque, como deciamos, debido a la

EL LUGAR DE ENCUENTRO DE LAS INNOVACIONES.

7° SALON INTERNACIONAL DE LAS INDUSTRIAS
DE EQUIPOS Y MANTENIMIENTO DEL AUTOMOVIL.

El Salon de los intercambios provechosos para 65,000 visitantes
profesionales precedentes del mundo entero. Equipos de origen, recambics,

equipos de garaje. Conozca a los lideres franceses e intermnacionales.

Su cita cen la innovacién internacional.

En cuanto a cficinas de investigacion y estudios,
servicios de compra y marketing de los constructores y de los exportadores,
podra va. participar en un ciclo de conferencias.

e Coloquio técnico internacional

Patrocinade por la Federacidn Internacienal de Sociedades de Ingeniercs
de Técnicas del Automovil y organizaco por la Scciedad de Ingenieros del

Automaovil.

- Lunes 30 de septiembre de 1985
Protagonismo del equipo en 1a calidad de un vehiculo.
- Martes 1y miércoles 2 de octubre de 1845
Equipos: innovacidn y materiales del porvenir.

e Simposio comercial internacional

Organizado por la Federacion de Industrias

de Equipamiente del Vehiculo.
- Jueves 3 de octubre de 1985 tratard de la evolucién
e innovaciones en la comercializacién de piezas de

recambic, en e! mantenimiento y la reparacion de los
vehiculos.

Para mas informacion, dirijase a: PROMOSALONS Avda. General Peron,

26 - 28020 - MADRID -tel.: 455.96.31/74 - telex: 44028 S5F E

[ Tarjetas de entrada O Programa de conferencias

DEL 27 DE SEPTIEMBRE Norbre

AL 4 DE OCTUBRE DE 1985 el

% PARQUE DE EXPOSICIONES PARIS-NORD. Emoresa

5 SALON INTERNACIONAL Direccitn

o DE LOS COMPONENTES Y ACCESORIOS Deseo recibir gratuitamente:

% Y?gﬂ,ggg%’g%‘ﬁﬁ‘; [0 Pre-lista de expositcres del Salén
2

I Bonos de reduccién del 20% de SNCF (Ferrocarriles Franceses)
{precisar nembre y direccion de los beneficiarios)
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dureza de la suspensidn, al coche le sal-
gan ruidos en cuando se viaja por una
carretera de pavimento un-poco on-
dulado.

FRENTE A SUS RIVALES

En Europa, ¢l Supercinco GT Turbo
tiene una larga lista de rivales. En Es-
pafia, esa lista queda limitada a sélo
tres coches mas: el Ford Fiesia XR.2,
el Citroén Visa GTi y el R-11 Turbo.
Los tres cochés son versiones con pre-
tensiones de buenas prestaciones, como
el GT Turbo, cuyo precio estd por de-
bajo del millén y medio de pesetas.
Hay otros coches, como el Peugeot 205
GTi, el Ford Bscort XR.3i, el Opel Ka-
dett GSi, el Volkswagen Golf GTI, et-

cétera, que podrian estar también en es-

ta lista de coches deportivos pequefios
y medios, pero sus precios estin muy
por encima. En general cuestan enire
trescientas mil ¥ medio millén de pese-
tas mds, que suponen una diferencia de
precio demasiado importante como pa-
ra que puedan considerarse como una
alternativa de compra vélida a un Su-
percinco GT Turbo.

Centrandonos en los cuatro coches
fabricados en Espafia, el mas barato de
todos es el Fiesta, que ofrece una me-
jor habitabilidad que el Supercinco, pe-
ro un menor maletero. En prestaciones
se queda muy descolgado a causa de su
motor 1.600 con carburador y sélo 96
caballos. Si pudiera equipar el mismo
motor de inyeccion del XR.3i quedaria
en linea con sus rivales. No sélo le per-
mitiria tener mejores prestaciones, sino
también un consumo més bajo. El
comportamiento es semejante al del GT
Turbo, con la particularidad de que la

RAMON RODRIGUEZ

El eje trasero desliza con fucilidad v ayuda al conductor a terminar de negociar ta curva, Solo
cuando se va al limite este deslizamiento puede hacerse bruseo,

Las llantas son de aleacién, con excepcion de
la de repuesto.

sﬁspensién resulta todavia un poco més
dura.
El Visa GTi tiene también mejor ha-

bitabilidad que el Supercinco, pero su-

R-5 6T TORBO 1,290,448 pins.

Motor: Delantero, fransversal. Trsccién: Delandera.
Cllindrada: 1,397 c.c. Pofencia: 115 CV = 5.750 rpm. Fe-
so: B50 kg. Velocidad mdxima: 198 km/h. Consemna me-
dio ponderado: §,5 L/100 km. Capacidad del maletero:
188/737 litros.

CUTROEN VisA 611  1.360.131 ptas.

Motor: Delantero, transversal. Traccién: Delantera.

: 1,58 e.c. Potencis: 105 CV a 6.250 rpm. Pe-

a0: 870 kg. Velocidad mdxima: 186 km/h. C: me-

dio ponderndo: 8,4 1/100 km, Capacidsd def maletero:
144/1.033 litros, .

R-F TORBO 1427918 plas.

Motor: D b 0. Tracciém: Dvelanters.
Cilindrgdar 1,397 ¢.c. Potencia: 105 CY 45,500 rpm, P
301 915 kg. Velocidsd mdxima: 183 km/k. Consumo me-
dio ponderado: 8,7 1/100 km. Capacidsd del maletero:
305/1.112 litroa. .

FORD FIESTA XR-2 1.179.01% ptos.

Mator: Del b f. Traccibn: Delanters.
Cilindrada: 1.598 c.c. P in: 96 CY a 6.000 rpm, Pe-
503 840 kg. Velocidsd 171 km/b. C me-
dio ponderado: 10,8 17100 k. Capacidad del maletera:
168/728 Huros. ) 3

Los faros antiniebla, van empotrados en el pa-
ragolpes delantero.

maletero se ve reducido a la minima ex-
presién por tener que acoger en su in-
terior a la rueda de repuesto, que no ca-
be en el lugar habitual. El motor 1,6 de
inyeccién da 105 caballos, Sin ser un
prodigio de elasticidad, resulta mas
agradable de utilizar que el del GT Tur-
bo. La estabilidad es francamente bue-
na y la suspensién tiene un mejor com-
promiso entre el confort y la estabili-
dad. Si el acabado del Fiesta es tan bue-
no, sino mejor, que el del Renault, en
el Visa hay en cambio ciertos detalles
que deberian mejorarse.

En cuanto al R-11, es sensiblemente
més grande y confortable que sus dos
mas pequefios rivales. En una carrete-
ra virada y conducidos por buenos vo-
lantistas, el Supercinco y el Visa pue-
den ser mas eficaces que el 11 Turbo,
pero éste es el mejor compromiso para
un usuario normal a quien le guste an-
dar deprisa. Su hermano menor, el Su-
percinco GT Turbe, impone una re-
nuncia mayor a cualidades como el
confort, a cambio de un comporta-
miento y un rendimiento mas préximos
a lo que se supone que es un coche de-
portivo. De ahi que con muy pocas mo-
dificaciones se estén convirtiendo en ar-
mas temibles en competiciones reserva-
das a los turismos de serie.

Sergio Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez
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B Vi ercado
Un Lancia con clase

ANOS 60:
HACIA UNA ESPANA GRANDE

El Lapeia Gamag de 1979 que venden ea Grupauto, 5. A, —Ron-
da General Mitre, 126, Barcelona. Telf, 212 69 44— es una herlina de
cuniro puertas en perfecto estadoque incorpora aire acondicionado Una
oportunidad para los caprichosos o coleccianistas, con motor de 2,5 1i-
tros v 150 caballos por 850,000, pesetas,
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SEMEM FLURENSAL JCINVE SANUHER IMENEZ ! HOSE ESTTHAREE
ROBERTCY CEMTERGE, JALAN T B FOMBRAVELLA Y BOSE (iLvER

La Espaiia del desarrollo Descapotable a la carta

N Mercedes ‘siempre 435 40 13y 435 43 33— es
es un coche con cla- del ailo 67 con matricula

£ e,

Ainos de boom econdmico

® El «hoom» econémico.

® La emigracion.

® El milagro alemédn.

® Los Planes de Desarrollo.

istoria

se, pero si ademds es un

mdelo 230 SL Pagoda ¢l
gficanto es atin mayor. El

coche que tiene a la venta
Hispagaso —Juan Bravo,
nim. 28, Madrid. Tels.

A-K y de color azul meta-
lizado. Se vende con dos
capotas, dura y blanda,
equipo de radio, Hantas de
aluminio e interior de cue-
ro. j
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MOTOR EN
ANTENA-3

partir de este mes, An-

tena-3 inicia una nueva
etapa en su habitual progra-
ma dedicado al automdavil
—Motor 3—, que se emite en
las mafianas del domingo,
desde hace ya dos afios.
Desde el pasado dfa 1 el pro-
grama ha sido totalmente re-
novade, tanto en su conteni-

do como en los responﬁables
de llevarlo a cabo, que'a par-
tir de ahora serdn Antonio
Castro Trujille y Gabriel Mesa
Barrera,

WARNER BROSS,
NUMERO UNO

ON la IIeQada del verano,
y al igual que sucedio el
pasado afio, Warner se ha

convertido en la compafifa

ndmero uno de Estados Uni-
dos y también de Espafia.
Dos recigntes pelicuias han
propicig®o este éxito: «La lo-
ca academia de Policla 2» y
«Los goonies». A estos dos ti-
tulos hay que unir el mas re-
ciente aln, «Las vacaciones
suropeas de una chiflada fa-
milia americana», que en los
tres pnmeros dias de su pro-
yeccion ‘recaudé so6lo en Es-
tados Unidos més de doce
millones de délares.

EL vehiculo Opel seis mi-
Ilones ha salido recien-
temente de [a linea de mon-
taje de una de las dos plan-
tas que General Motors
Continental tiene instaladas

EL OPEL SEIS MILLONES

en Amberes (Bélgica) desde
hace sesenta afios. El millo-
nario coche ha sido un Opel—
Kadett GSi de color blanco.
Estas dos plantas de Gene-
ral Motors en Amberes dan

empleo a doce mil perso-

_has, tienen una capacidad

anual de cuatrocientos mil
vehiculos y cuentan con las
més maogernas técnicas de
montaje*modular.

32/ Motor 16

NUEVO
DIRECTOR DE
VENTAS DE G.
M. ESPANA

L hasta ahora director de

ventas de la Divisién de
Marketing de General Motors
Espafia, S. A., Juan Manuel
Baselga Calvo, ha sido pro-
mocionado a la posicién de
director de respuestos y ac-
£2S0rios, con responsabilidad
Intal sobre las funciones de
suministro, distribucién, ven-
s y marketing.

El nuevo director de ventas
23 Rafael Pereda Piquer de
ouarenta y un afios, nacié en
Madrid, donde cursé sus es-
tudios en el Colegio de Nues-
ira Sefiora del Pilar, vy se )i-
cencid posteriormente en
Clencias Econdmicas en la
Liniversidad Complutenss.
Yinculado profesionalmente
al sector de automocién des-
de 1964, inicid sus activida-
des dentro de General Motors
Espafia en junio de 1980,
donde ha ocupado diferentes
cargos, todos relacionados
directamente con marketing
y ventas.

A OMO asiduo lector de su
revista, primero, y- ¢o-
mo usuario de Metro en se-
gundo lugar, tengo que in-
dicarle mi sorpresa ante €l
ensayo publicado por uste-
des en «nuestra revista n.°
93 con fecha 3/8 del presen-
te». Sinceramente, antes de
profundizar en las discre-
pancias del ensayo, les debo
decir que soy propietario de
un Metro versién 85 idénti-
co al-de la prueba. Actual-
mente llevo aproximada-

la orientacién de un servi-
cio, ¢si un juego de llaves en
pulgadas y un extractor del
volante del motor es excesi-
vo...? ;no sé? Tema: Acce-
sibidad mecdnica. Si se re-
fieren a sacar €l motor, en la
fotografia del reportaje se
observa que no han desmon-
tado la calandra del radia-
dor y el travesafio de la
cerradura capd (méxxmo
dos minutos).

‘El consumo de aceite no
es un problema grave, maxi-
me cuando otras marcas ho-
mologan para sus vehiculos

un litro cada 1.000 klléme-
tros.

mente cinco mil kilémetros
(sin ningin problema).

" Pienso sinceramente que
«se¢ han pasao». No es un
ensayo nada constructivo,
de hecho no sé si la marca
tomara algunas medidas al
respecto, pero me reitero,
«se han pasao». Como es 16-
gico antes de comprar mi
coche me lei multitud de en-
sayos y pruebas de todos los
vehiculos del mercado. Re-
cuerdo un ensayo de MO-
TORI16, donde se le denomi-
naba el «Lord de la ciu-
dad», donde el vehiculo sa-
lia muy airosamente.

Segiin la prueba el princi-
pal problema es la bomba de
aceite. Pienso que todo este
problema se soluciona con
un buen mantenimiento gque
por lo menos a mi cuando lo
compré se me indicd, como
son los cambios de aceite pe-
riddicos. Es preciso estos
cambios de aceite por la dis-
posicién de motor-cambio.
Estructura de motor monta-
da por muchas marcas (Ci-
troén-Peugeot, Renault,
Volvo...}.

Una segunda réplica es la
del utillaje y para ello tengo

Para dejar ya el tema de
mecénica mas de una vez he
leido en revistas que «una
mecanica antigua no tiene
por qué ser mala» y yo afia-
do que es mas fiable.

En cuanto a la pérdida de
cuotas de la direccién, ino
sera que bordilleando le ha-
bran dado unos cuantos gra-
dos de mas?, tenga en cuen-
ta que el coche lo ha proba-
do gente de la calle.

He sido usuario de otros
vehiculos y les puedo decir
que unas pastillas de frenos
blandas me han durado
10.000 kilémetros, luego lo
considero normal,

Lo que si me indigna es
que digan «que el coche es-
t4 mal acabado y que no
cumple ni las normas de ca-
lidad exigidas». Si de algo
presumo y se sorprende la
gente al subir es justamente

del acabado.
Luis Alapont

EO con extrafieza la car-
ta que en el nimero 97
de su revista firma el sefior

V_Merccxdo messssees B Cuéntenos su caso

Garrido, bajo el titulo
«Abuso de confianza». El
firmante padece, a mi jui-
¢io, una lamentable falta de
memoria o exceso de imagi-
nacidén que le hace cultivar
el género de denuncia-fic-
cidén, Su amnesia le lleva™
los siguientes errores:
"~ 1.° 8u conclusién final
es que los servicios posven-
ta de Talbot dejan mucho
que desear, olvidando que
s6lo ha ido a Movilmar, juz-
gando sin conocer a todos
los demés. Sélo en Madrid
capital puede encontrar mas
de veinticinco puntos de
posventa a su disposicion,
2.° Parece haber olvida-
do que existe un servicio de
asistencia permanente (Es-

SOLUCION A LOS
- PASATIEMPOS

Negativos fotogrificos
* Sol: N.° 4

JEROGLIFICOS
Aparcé detrds de la moto.

«Fren6 antes de cruzar el
puente.»

S ia concesién Ford
mas cercana a Almn-
safes, se encuentra a 4,600
kilémetros de Valencia,
por Ja pista de Silla. Las
instalaciones son moder-
_pas y disponen de cinco
mil metros cuadrados.

La exposicion es moder-
na, amplia, con la distan-
cia apropxada entre co-
ches, y junto a ella las ofi-
cinas, con un buen eqguipo
de véndedores,

Trabajan en la empresa

CRITICA DE TIENDAS

Valencia Moflors

un total de 45 personas.

En la tienda de recam-
bios se pueden encontrar
todas las piezas y acceso-
rios originales, el contirol
se realiza por ordenmador.
La parte dedicada a taller

ocupa gran parte de los lo-

cales, con instalaciones
modernas, Bmpias, donde

- Puntuaciones: Entregas,
8; repuestos, 8; exposi-
ciém, 7; vendedores, 6; fi-
nancincién, 6.

un competente equipe de
mecdnicos se ocupan de la
revisidn y reparacion de
vehiculos.

Una amplia superficie se
encuentra dedicada sl ve-
hiculo de ocasion, todos '

Asimismo, dentro de Ia
capital, Valencia Motors
dispone de una exposicién
¢n la avenida Antiguo Rei-
gg de Valencia, nimero |




cucha 24 horas), al que no
recurri6é aun teniendo dere-
cho a su uso sin cargo al-
guno.

3.% El relato de las inci-
dencias que segiin él suce-
dieron en Movilmar se pare-
ce muy poco a la realidad,
que es mas sencilla. Aun re-
cepcionando su automévil
en fecha de gran afluencia
de clientes se le indicé que
podria estar terminado en
un dia y que pidiera confir-
macién telefénica esa mis-
ma tarde, informandosele
entonces que la mafiana si-
guiente podria retirarlo, Se
le habia cambiado la bomba
y bombin de embrague ¥
corregido ruido del tubo de
escape. Al recoger el coche
se mostré descontento por
la tardanza (?) en términos
no muy corteses, sin atender
explicaciones. ]

El viernes siguiente, sobre
las tres de la tarde (no el s4-
bado ni el lunes como él di-
ce), entré con su coche a
nuestra recepcién dando vo-
ces. Nuestro jefe de servicio
le indic6é que tratamos a los

clientes con la suficiente
amabilidad y correccién co-
mo para esperar el mismo
trato. Seguidamente se le
atendi6, comprobando que
tenia una fuga en el conduc-
to de embrague, siendo ne-
cesaria la sustitucién de di-
cha pieza, que en ese mo-
mento no se encontraba en
nuestro almacén. Como in-
sistié en llevarse su coche se
le corrigié provisionalmente
la fuga, encintando el tubo
conductor. Esa pieza estuvo
en nuestro almacén esa mis-
ma tarde esperando la pro-
metida llegada del sefior
Garrido, sin que tengamos
mas noticias de é] hasta leer
su carta en MOTORIS, en
la que quiere reflejar una
inexistente fobia de Movil-
mar hacia él, -

Sefior Gdrrido, no somos
perfectos, pero ni aun que-

‘riendo sabriamos hacer

nuestro trabajo tan mal co-
mo usted ha descrito.

‘Tomds Martinez

(Director de Movilmar.

Concesionario

Peugeot-Talbot)

{Cual es el
verdadero
negativo
fotografico del
trozo de la
autopista «A»?

JEROGLIFICO
iLlegé Luis a_
cruzar el rio?

(Dobnde dejé

tu primo el
coche?
Soluciones pdg, 33

No lo decimos nosofros. Lo certifica el Estudio General
de Medios en su Ulfimo sondeo.

El programa de la Cope, “Protagonistas;,” presentado
y dirigido por Luis del Olmo, es el que registra mayor indice
de audiencia en las mafanas de la radio.

Y con "Directomente Encarna.’ ofro de los

. o EGM.
Lo dice ®
programas populares de la Cope, Encama /

Sénchez hace lo propin entre las 5y las 8 de S LA COPE ATOPE.

. 4 BARCELONA RADIO MIRAMAR.
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usados a lo largo de los
15.000 kildmetros que he-

listas de los coches mas vendidos. Tan

GRADABLE y econémico -
han sido los calificativos més -

Tt s e s R T e R T e e L s
. ]
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o 2
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mos realizado con el Citroén Visa
. 11 RE, Un coche que, a pesar de los
afios que lleva en ¢l mercado, ha per-
- manecido en un segundo plano en las

s6lo a raiz de la aparicién de la versién
diesel, sus ventas se animaron, La ver-
sién puesta a prueba es la dotada del
motor de 1.124 centimetros cibicos y
que desarrotla 57 caballos, v es la que,

. en.teoria, debe atraer mas la atencidén
de los compradores. El resuitado de la-

prucba ha sido muy satisfactorio, ya
que en general todos los probadores se

han sentido muy a gusto en ¢l coche y,
tras el analisis, no se ha observado nin-
gin fallo de importancia, =

El punto que ha levantado més po-
lémica ba sido la estética. La linea ex-
terior resulta excesivamentie funcional,
y tal vez haya quedado un poco anti-
cuada, pero por lo demés el coche res-
ponde perfectamente a las exigencias
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TT;IS los 15.000 kilémetros se comprobaron las cotas de direccién

=

La méaquina confirmé que todo estaba en su sitio

actuales del mercado con un nivel de
calidad a la altura de la competencia.

En el apartado mecanico sélo cabe
decir que el motor es de disefio moder-
no, el famoso Douvrin que montan
muchos modelos nacionales e importa-
dos, vy el resto de los elementos son de
tipo convencional, sin los alardes tec-
nolégicos a los que normalmente nos
tiene acostumbrados Citroén.

Antes de comenzar a devorar kiléme-
tros, comprobamos el rendimiento del
Visa en el banco de rodillos y nos sor-
prendié con unos excelentes 52,9 caba-
llos, cuando apenas habia rodado 400
kilérnetros. Tras los 15.000 kilémetros,
volvimos a realizar la prueba para com-
probar ¢émo habia variado el rendi-
miento. Esta vez la potencia desarrolla-
da fue de 54,8 caballos, cifra que nos

parece correcta y estd proxima a los 57
caballos anunciados en fibrica. La po-
ca variacién entre el rendimiento del
coche al principio de la prueba y el fi-
nal da fe de la buena calidad de acaba-
do de este motor. Estos motores, cuan-
do salen de fabrica, estan ajustados,
pero no sufren rozamientos excesivos,
por lo que ¢l tiempo de rodaje es mini-
mo. La puesta a punto se mantenia
bien, pero las emisiones de gases ha-
bian subido un poco respecto de la
puesta a punto inicial. La compresion
de todos los cilindros era buena y se-
mejante para todos.

Después de realizar estas comproba-
ciones, comenzamos a desmontar ¢l co-
che para examinarlo pieza a pieza, Lo
primero que llamé la atencién a Angel
Robledo fue la buena disposicién de to-
dos los 6rganos del motor. A pesar
de estar en un habitaculo relativa-
mente pequefio, la accesibilidad es bue-
na. Excepto para hacer el reglaje de ta-

qués. También le gustd el motor por su
disefio, pero puso como pega que s

" trata de un motor delicado para traba-

jar en él: «Es un motor que no admite
chapuzas.» La estanqueidad de todo el
bloque era buena y no habia pérdidas
por ninguna parte, En este apartado
hay que destacar que en muchos sitios
en vez de juntas, lieva una pasta que se-
1la la unién. Esta operacién hay que ha-
cerla con esmero, pues si Jas superficies
metalicas no estan perfectamente lim-

‘pias, la junta serd deficiente y en poco

tiempo se producirdn pérdidas. Curio-
samente, esto parecen ignorarlo en las
tiendas de recambios Citroén, pues en
ninguna de las consultadas tenia dicha
pasta sellante. '

A la hora de desmontar las piezas, se
encontraron con un colector de escape
reticente que por su disefio resulta bas-
tante complicado de quitar, pero por lo
demas bien.

La culata, los pistones y las paredes
de los cilindros tenian un aspecto inme-
jorable. Los casquillos de las bielas y
en general todas las partes del motor
sometidas a rozamiento estaban bien.
Esto se debe, en parte, a la buena cons-
truccién del motor y, en parte, a la bue-
na calidad del aceite empleado: Total
GTS Plus, que es el recomendado por
la marca.

Hay que destacar que la bomba de
aceite estaba como el primer dia, a pe-
sar de que el engrase del motor y el
cambio es compartido y en estos casos
la bomba tiende a rayarse con las viru-
tas metalicas desprendidas del cambio.

La direccién mantenia sus cotas y no
se aprecié ningtin desgaste extraordina-
rio en las ruedas delanteras. Estas, al
igual que las traseras, tan sélo se ha-
bian desgastado un milimetro.

Los frenos también soportaron la
dura prueba. No habia pérdidas en to-
do el circuito y las pastillas tenfan por
delante otros 20.000 kilémetros de uso.
Los discos se habian gastado tres déci-
mas de milimetro, lo que es un desgas-
te totalmente normal.

En el conjunto caja de cambio y

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - POR GAMA - POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !

Ancha y Superancha.

| Medinaceli.

En su largo periplo, el Visa recorrié casi toda
la geografia espaiola y parte de la francesa.
En la fotografia, en la puerta norte de

VIRTUDES  DEFECTOS

_ @ Bquipamiento:

.t Economia. Mt L
ymportamien- Asientos -

i gomp 2 giado bla%i?s‘o-
) 4 ~ - 3 n v

e Suavidad de 0.}'}':”5;:6

marcha. -

VELOCIDAD MAXIMA

(ka/h.) ..... cerrererensen 146,8

ACELERACION (seg.)
400 m, salida parada ...ocoeceveiiornn. 24L6
1.000 m. salida parada ................. 38,2

De 0 a 100 kmn/h, .cveverniirnnnnenes 17,1,
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4,* ....... 22,9
400 m. desde 40 kin/h. en 5. ....... 24,4

1.000 m, desde 40 km/h. en 4.° ... 44,2
1.000 m. desde 40 km/h, en 5.* ..... 48,1
De 80 a 120 km/h. en 4.* ............. 26,6
De80a 120 km/h.en 5,2 ............. 34,0

FICHA TECHICA

VISA ll RE

MOTOR Dispesiclén: Delantero trans-
versal. Nimera de cflindros: 4, en l-
neéa. Cilimdrada: 1124 c.c. (2x69
mm.}. Clgiieiial: De 5 apoyos. Distri-
buclén: Arbol de levas en cabeza, ae-
cionado por cadena. Alimentscién: Un

mdxima: 57 CV a 6,250 rpm. Par madxi-
me: 8,2 mkg, 2 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rus-
das delanteras. Cajn de cambio: Ma-
nual de 5 marchas, Yelocidad a 1.000
rpm. en cads marcha: 1.* 6,8 km/h.;
Z.% 11,6 kiw/h; 3.° 17,7 km/h; 4.0
23,7 km/h.; 5.° 29,5 km/h. Embrague:
Mando mecénico,

DIRECCION Tipo: De cremaliera.
Vueltas de volante enfre topes: 3.4.
Digmetro de giro: 9,9 metros.

FRENOS sistema; Discos delante, tam-
bor detras, servo, . : ‘

SUSPENSIONES Tipo: Indcpendien-
te en las cuatro ruedas. i .

RUEDAS Llantas: De chapa, de
414 x 13 pulgadas. Nenmiiticos: 145 SR
13.

PESO En orden de marcha: £10 kgs.
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Costo por kildometro

En pesetas, teniendo en cuenta -

los gastos de combustible , aceite,
neumdaticos y reparaciones con un
consumo igual al de 1a prueba rea-
lizada:
6,9 17100 kms.
Ptas./km.

Para 10.000 kms. al afio 8,7
Para 15.000 kms. al afio 8,5
Para 20.000 kms. al afio 8,5
Para 30.000 kms. al afio R4
Para 50.000 kms. al afio 8,3

punt n. El liguido de frenos no
estaba a la altura del resto de los
componentes del sistema de frenos.

transmisiones, la uinica pega que se en-
contrd fue la pérdida de grasa por los
extremos de las dos transmisiones. La
pifioneria del cambio hace bastante rui-
do, sobre todo en caliente. Esto se de-
be principalmente a que es el mismo
aceite el que engrasa el motor y el cam-
bio de marchas, por lo que cuando se
calienta mucho el aceite, éste pierde
parte de sus propiedades de viscosidad.
El embrague habia sufrido un desgaste
normal y su vida se puede estimar en
unos 70.000 kilémetros.

Amortiguadores, silent blocks y de-
mdés elementos que componen la sus-
pension del coche seguian cumpliendo
bien su mision sin que apareciesen des-
gastes ni otro tipo de anomalias.

En los interiores, el resultado del

Balance final

de los consumos

Consume | Ciudad | Caerstera | Autoplsss | Total
feﬂ'cg;*‘rf;g;s | 3.153_ 10216 L{rss‘_l
el w [ e B
counumidcal 29"3 6232 | ma
e, 61 | A4
Costeen | 26998 57.957 1':1.'4#?'
podngll L bt e
48/ Motor 16

examen no ha sido tan brillante como
en la mecénica, pero tampoco ¢s malo.
Los tinicos fallos han sido el retrovisor,
que se despegd; una rejilla de aireacién,

que se atascd, y el asiento del conduc-

tor, que al cabo de unos miles de kil6-
metros acabd cediendo, El acabado in-
terior es mejorable, en cuanto a que to-
do el sistema del asiento trasero hace
mucho ruido'y, en general, los paneles

interiores vibran y hacen ruidos.

En conclusién, tras los 15.000 kil6-
metros, el Visa estaba en perfecto esta-
do y tan s6lo se produjeron unas pe-
quefias incidencias en el interior del co-
cbl;::i debido a pequeiios fallos de aca-

0.

Las opiniones de nuestros probado-
res han sido en general favorables al Vi-
sa y todos han destacado la sencillez y
lei1 economia de funcionamiento del co-
che.

El primer conductor, ¥ el encargado
de hacer el rodaje al coche, fue en esta
ocasién Gigi Corbetta, nuestro enviado
especial a todos los Grandes Premios de
Férmula 1. Los 1,96 metros de estatu-
ra de Gigi se acoplaban bastante bien

‘dentro del Visa, y con el coche realizé
“casi cinco mil kilébmetros por Espafia y

Francia, y sus impresiones sobre el mis-
mo son las siguientes; «El motor te pi-

José Luis de la Yida, gniade por su amor al mar, pased al Visa por casi todos los puertos de
Ia cosin mediterrdnea.

de llevarlo con alegria y es asombroso
lo bien que aguanta rodar mucho tiem-
po a un régimen elevado. Le cuesta al-

canzar la velocidad maxima, pero una

vez que llega, ya no baja. El interior es
muy simplon, pero es de agradecer que
en Citroén se hayan olvidado de aque-
llos inntiles satélites que montaban an-
teriormente estos coches.»

José Luis de la Vifia también realizd
algunos miles de kilémetros a lo largo
de la costa en el Visa. En cuanto a la
forma de rodar del coche, dijo: «Este
pequefio Visa es un coche comodo, ra-

LOS FRENOS, BEN

 dos centigrados entré en ebullicidn,

El sistema de frenado se mantenia en
perfectas condiciones. Las pastillas,
gue son los elementos que mas sufren,
se desgastaron poco y podian durar
otros 20,000 kilémetros. El inico pun-
to que desentonaba era el liquido de
frenos, que apenas alcanzé los 140 gra-

- especial interés fue la bomba de acei-

Un apartado que examinamos con

te. En los motores como éste, en los
que el mismo aceite engrasa la caja
de cambios y el motor, es: frecuente
encontrar anomalias en esta pieza.
Este no fue el caso del Visa, cuya la
bomba presentaba un aspecto im-
pecable.

- respuesta fue la siguiente: «Tiene una

MODERNO, PERO DELICADO

El motor estd construido de alea-
cion ligera y es de excelerite calidad,
pero tiene el inconveniente de que no
se le pueden hacer reparaciones a o0jo.
Un simple apretén de mds a una bu-
jia puede arruinar una culata, que no
es precisamente una pieza barata. Por
lo demas, el motor cumple sobra-
damente.

pido, estable y seguro. Una magnifica
aerodindémica hace que un motor dis-
creto, pero util, le haga alcanzar velo-
cidades notables y, lo que es mejor,
mantenerlas. Por esto es un auto que
resulta agradable incluso en viajes lar-
gos.» En cuanto a la caja de cambio, |
dijo: «Presenta un pequeiio escalén en-
tre segunda y tercera que puede hacer
critico algin adelantamiento.» Al igual
que sus compafiéros de pruebas, criti-
¢6 la pobreza de los interiores, y en par-
ticular el salpicadero.

Esta vez la probadora femenina fue
Marfa Luisa Ldpez, aficionada al auto-
movilismo y.con carnet de conducir
desde hace seis afios, Nada mas mon-
tarse en el coche, Maria Luisa notd que
quedaba muy hundida en el asiento, y
con su metro sesenta y dos necesitaba
adoptar una postura muy recta para
poder ver bien, Sus impresiones fueron
las siguientes: «Me gusta la suavidad
con que funciona el motor y lo bien que
frena, pero no consigo adoptar una po-
sicion cdmoda, ya que el volante estd
demasiado horizontal y me queda un
poco alejado.»

Al preguntarle sobre la estética, su

linea un poco extrafia, tendrian que
cambiar el morro para suavizarlo un
poco.» = )
Los altimos kildémetros de la prue-
ba los realizd Enrigue Blanco. Sus
opiniones tienen siempre un punto de
vista similar al de un corredor de ma-
ratén, pues siempre valora la econo-
mia y la facilidad para hacer kilome-
tros en el coche. Con respecto al Vi-
sa, dijo: «Es un coche agradable, con.
pocas pegas en general v ¢omodo, a
pesar de tener los asientos hundidos.
Alcanza con facilidad los ciento cin-
cuenta kilébmetros por hora, pero en-
tonces los aireadores se vuelven alta-
mente ruidosos.» En el interior, criti-
¢ el tablero de instrumentos: «Es po-
bre y no cumple con su misién, ya que
los testigos luminosos no se ven, so-
bre todo de dia. En el caso particular
de los intermitentes, tampoco se oyen,
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por lo que es facil dejarselos puestos
hasta gue saltan.»

José Robledo, mecanico de profe-
sién, también probé el Visa. Lo que
més le gustd fue lo racional del disefio:
«Es un coche al que no se le puede pe-
dir més, anda como si fuese de mayor

cilindrada. La mecénica es sencilla y el
motor esté muy equilibrado.» En cam-
bio no le gusto el hecho de que se ba-
lancee tanto en las curvas: «Recuerda
un poco a las tumbadas que pegan los
2CV en las curvas que se toman un po-
co fuertes.» :

CONCLUSION

Después de analizar los resultados
obtenidos en el taller y tras escuchar las
opiniones de nuestro equipo de prue-
bas, hemos llegado a la conclusién de

que €l Citroén Visa 11 RE es un utili-
tario que se adapta perfectamente a las
exigencias del mercado. La mecanica es
fiable, aunque ¢s delicada a la hora de
reparar y necesita unas manos expertas
para cualquier intervencién. Los inte-
riores tienen un acabado aceptable, pe-

ro en algunos han sido los asientos, que
son demasiado blandos y se hunden.

Las prestaciones del coche son bue-
nas, y sobre todo destaca una buena ve-
locidad punta. Los consumos son exce-
lentes, ¥ este punto lo prueba el hecho
de que el promedio de consumo en to-

da la prueba ha sido de 6,9 litros cada
100 kilémetros.

En definitiva, el Visa es un buen co-
che al que le ha traicionado su aspec-
to. exterior, poco atractivo.

Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol

No habia pérdidas en el
motor, ni de aceite ni de !
agua. Las juntas son bue-
nas y en algunos sitios en
vez de juntas lleva pasta
woctite». '

s TR

* W ok ok

El coche seguia siendo
igual de estable que al
principio de Ia prueba.
Los amortiguadores cum-
plian con su deber sin
mostrar sintomas de fa-

tiga.

t— o= T i _ J
MoToR CORBEAC TRAMSMISION ACCESORIOS aireacién se atasco y que- PULETAS
* o ok W * W & dé permanentemente
‘ i : i o 3 7\ abierta. La parte de la
El motor estaba en buen correas motor embrague se desgasto lo ‘ El retrovisor interior se  bandeja trasera y el meca- : )

. El rendimiento era | no habian sufrido ninglin normal y su vida se estima l 4 despegdé y el mecanismo nismo de abatimiento del w%“%mﬁbé;m;;é' e:;
bueno, aungue sc habia tipo de desgaste fuera de en unos 70.000 kiléme- ¥| para evitar el deslumbra- asiento posterior hacia gex. g tedd la 3
salido un poco de punto ¥ lo normal y estaban en tros. Las transmisiones miento no funcionaba. bastante ruido en cuanto g‘:’hsma“e aned rtg_“le‘
las emisiones de gases eran condiciones de seguir sien- perdian grasa por sus ex- ' | Una de las rejillas de se comenzaba a rodar. Eastiiel [aettay, e
un poco elevadas. Es de do usadas durante muchos tremos y el funcionamien- | cg!:rabm con macha sua-
disefio muy moderno, pe- kilémetros, - W to general del cambio re- _ | vidad,
ro resulta un poco delica-- S— sultaba un poco ruidoso. . & 1
do el trabajar en &, . /{, |

w % kk Desguste iﬂllmﬂﬂ-
#d2%k - Desgaste normal.
w+% . Despaste ligeramente

- superior al pormad.

El despaste de los frencs
fiie normal, tanto para los
discos f tambores como
para laz pastillas y 2apa-
tas, Ba cambio, ef liquido
era de mala calidad, pues-
0 gue ienia un punto de
ebullicién de tan sdélo 140

* & Kk

Las cotas de direccidn
s¢ mantenfan dentro de Jas
tolerancias de fabrica y no
habia holguras en la caja
de la cremaliera, La posi-
cion del volante fue criti-
cada por la mayoria de los
conductores. '

*k . Desgaste acusudo.
* .+ Desgaste  Inpdmisi-
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grados ceantigrados.

CERRADSRAS
* ok ok

No se detectd ninguna |
anomalia en este aparta- |
do. Tanto las cerraduras |
de las puertas como la del

maletero funcionaron bien

todo el tiempo. |

(ARRDIERIA
* & * ok

Ningin punto de éxido
¥ en general un buen aca-
bado en las soldaduras.
No habia sintomas de fa-
tiga por torsién ni se pro-
ducian ruidos.

ASIENTOS

Los asientos eram exce-
i sivamente blandos y, por

| tanto, resultabaa incémo-
dos, particularmente al
conductor, El delantero
izquierdo estaba hundido,
por lo que el conductor
quedaba muy bajo. La ta-
piceria presentaba un
buen aspecto.

ESTAPE

Todo el sistema de escape
se mantenfa bien y no se
apreciaban fugas. El co-
lector de escape estd ancla-
do de forma que es muy
dificil desmontarlo.

El desgaste apreciado
fue de tan sdlo un milime-
tro v homogéneamente en-
tre las ruedas delanteras v
las traseras.
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vela. Estas especiales caracte-

risticas han hecho desde siem-
pre que, a lo largo de los milenios, C4-
diz haya sido uno de los puertos mas
importantes de la historia. Hace cator-
ce aftos comenzé en esta bahia el inten-
to de organizar regatas de cruceros con
proyeccién internacional, y asl nacie-
ron las regatas del Xerry, organizadas
por el Club Niutico de El Puerto de
Santa Maria y patrocinadas por el con-
sejo regulador de esta Denominacion
de Origen.

En los tltimos afios, ef deseo de im-
pulisar el turismo nautico en estas
aguas, unido al interés que despertaba
esta regata, ha ilevado a que se organi-
ce la Semana Internacional de la Bahia
de Cadiz, con cuatro pruebas impor-
tantes seguidas: B} Xerry, el trofeo Os-
borne y el trofeo del Casino Bahia de
Cadiz, y puntuando con una prueba de
cada una de estas regatas, mas un tridin-
gulo, esie afio ha tenido lugar <! Pri-
mer Campeonato de Espaila de Cruce-
ros para las clases primera a quinta.

f

A bahiz de Cadiz es el mejor si-
tioc de Europa para navegar a

Todo esto ha hecho que 46 barcos,
venidos de todas las costas espaficlas y
de Portugal, se hayan dado cita en es-
tas aguas a lo largo de las dos Gltimas
semanas del mes de agosto; en total, las
pruebas a disputar fueron diez, de las
que se anuld una por problemas me-
teorolGgicos. :

Los grandes triunfadores de esta edi-
cién han sido los tripulantes del Si-
rius 11, de la Armade espafiola, que se
han impuesto a muy buenos barcos, co-
mo el media tonelada gallego Cuéty
Sark, patroneado por Pedro Campos,
ganador de las tres ediciones de la Vuel-
ta a Espafia. Estos dos barcos se repar-
tieron los triunfos: el primero gand el

S
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Xerry y el Osborne, y el segundo, la re-
gata del Casino Bahia de Cadiz ade-
mas; se impusieron en sus respectivas
divisiones en el Campeonato de Espa-
fia, que patrocindé Aguabrava,

Pero no sdlo estos dos barcos hicie-
ron buenas regatas: el cantabro Peitro-
med, con el tres veces medalla olimpi-
ca Rodney Stuart Patison en su tripu-
lacién, opusieron muy seria resistencia
a el Sirius Il y le vencieron en algu-
nas de las pruebas. También hizo
buen papel el portugués Bigamist.

Pero no s6lo de puras méquinas de
regatas, dificiles v costosas vive el
hombre, en esta regata también par-
ticipan y de manera muy entusiasta

4
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los barcos de crucero mas o menos fa-
miliares, que compiten entre ellos en
una clasificacién propia; aqui destacéd
el Rondine, de Miguel Castafes, que Io
gand todo en su clase.

La bahia de Cadiz es el punto de en-
cuentro natural de las diferentes flotas
de crucero de las distintas costas espa-
fiolas; por esta razdn, estas simpéticas
y agradables regatas cada afio cuentan
con mis participantes, atraidos por b

ﬂm gwm

i tuys Iripoi
baseo, sl final de las prichas

n poss en el

que, junto o

buen viento de esta bahia y por la hos-
pitalidad que brindan los regatistas lo-
cales y el Club Nautico de El Puerto de
Santa Maria.

Texto y fotos: J. L. de Ia Vifia
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. 75 caballos a 8.500 revoluciones por

minuto, con un par motor de 6,5 mke.

. a 6,750 revoluciones por minutos, ¥ 1o
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luciones por minuto se dispone del 83
por 100 det par motor maximo, con lo
cual la recuperacion desde los. bijas re-
tmeneh of faniastica.

Durante Iz toma de contacto, & lo
fargo de las carreteras de los Alpcshi&
varos, se pudo comprobar las dotes de
elasticidad del motor, que pﬁmi[ﬂt o
dar a buena marcha min necesidad de
un uso exhaustivo del cambio.

Luestabilidad v la comodidad en 1o+
des los trazados repfirman una vez mas
la filosofla de BMW. Llegado el mo-
mento de rodar en autopista, la K-75-C
alcanza sin muchos esfuerzos los 200
kildmetras por hora, tode esto con un

La nueva BMW nade a fos cien consumo medio de siete litros de gaso-

wics de In primera motoviclels. lina: por i.‘adﬁ tm kﬂﬁ-ﬂ!ﬂ:ﬂﬁ En Cl:lll-

Por los velocipedos han pasado quier l.'}l‘i.‘lll!l.'llﬂ]'lmﬂ IU‘F dﬂ'ﬂ dlﬁﬁ'l_‘,l -dB
s anos, freno delanteros ue la equipan asegu-

ran fiabilidad ¥ permiten parar iy mo-
to cuando se quiera, asi como ¢f freno
de tambor montado ¢n am&dal lrnzsrrﬂ

En orden de marcha, con los -
tros de gasolina que caben én el depd-
sito. la K-75-C pesa 228 kilos, aproxi-
madamente diez mmlns l:“ﬂ;itlm Hﬁ
hisica; sin :mhargn a 1o
de la moto es identica; También esti
disponible en mﬂn deportivi, dmu—
minada R, que se diferenicia por el ca- |
renado, la lanta posterior de 17 pulga-
das, algo mis de peso y velocidad pun-
14 mayor.

En nuestro pais todavia no se ha fi-
indo el precio de la K-75-C, pero se
puede deducir por el precio en Alema-
nia que esta-agradable gran wurismo e
aproximaré al milldn doscientas mil

pesetas.
Taxto v fotns: ﬂfﬂl-ﬂﬂduﬂﬂ
—-—'
Este i ¢l primer molor de lres
cllindron de ko marcn, que s
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en tapeciul s poder de
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Pocos instantes después llego el accidente, el responsable de Renault Competicion, Tramont, y el alcalde, José Maria Pascual,

sz quedaron consternados
A crénica de Alcafiiz 85 es la de

una carrera no disputada, la de

una carrera que tuvo que dete-

nerse a los veinte minutos de

los prlmeros entrenamientos por un
gravisimo accidente; dos espectadores
muertos, una decena de heridos entre
el pablico, y un piloto, José Jacinto
«Chiqui» Burgos, con quemaduras en

el 65 por 100 de su cuerpo son las no-
tas para una crénica de sucesos total-
mente negra. El Renault 5 GTS de la
Copa Iniciacién conducido por Burgos
se salié de la pista en la zona mas ra-
pida de este circuito urbano, en las
proximidades de la glorieta del paseo
Andrade, muy cerca del rio Guadalope.

El coche se escapd descontrolado

después de tomar una curva casi a fon-
do, con una velocidad préxima a los
ciento sesenta kilémetros por hora;
derrapé de atras varias veces, golpe6 el
guardarrail, arrancé de cuajo una fa-
rola, y su vuelo, a mis de metro y me-
dio de altura, termind al caer en medio
del publico. La tragedia fue ain més
grave porque el depésito de gasolina
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OSE Jacinto nacid en Bllbao hace
veinticuatro afios, esta casad_o yes
una de las grandes esperanzas del au-
tomovilismo espafiol. José Jacinto,
«Chiqui» en el ambiente de las carre-
ras por su corta estatura, hizo su pri-
mera aparicion nacional en el Volan-
te Auto-Hebdo de 1983, certamen en
el que consiguidé una excelente posi-

del R-5 exploté al caer y el coche se in-
cendié. Los servicios de salvamento,
las ambulancias v la Cruz Roja actua-
ron con rapidez, vy los heridos mas gra-
ves fueron trasladados a Zaragoza en
una unidad mévil de vigilancia intensi-
va y en un helicoptero.

Después del accidente todo el mun-
do se lanzd a las conjeturas, a la bus-
queda de culpables, pero en Alcaiiiz 85
lo que sucedié fue producio de una
unidn de factores negativos que arrui-
naron el esfuerzo de un pueblo que cree
en sus carreras, un pueblo que ama sus
dos dias de septiembre adobados con el

Chi u en breve

- carrera del Campeonato, disputada

cion. Al afio siguiente, ya en 1984, ga-
n6 €l Volante y estuvo cornendo to-
da la temporada a los mandos de un
Seat Fura Crono. Burgos tuvo una
progresion espectacular y en la dltima

en el Jarama bajo un aguacero impre-
sionante, derrotd a todos sus rivales
con una maestria excepcional.

ambiente de competicion y que colabo-
ra en bloque con sus pesetas y con sus
sudores a la hora de montar las medi-
das de seguridad.

La organizacion fallé en un punto
muy claro: se habian previsto unas me-
didas extraordinarias de proteccién de
cara a acoger la carrera de los Férmula
Fiesta y esas medidas no llegaron a ser
montadas, por lo que los pilotos de los
monoplazas més pequefios no salieron
a la pista; los otros fallos fueron los ha-
bituales en cualquier circuito no perma-
nente, llamese Alcafiiz, Detroit o Mo-
Daco.

El umbiente incomparable de Alcafilz en los primeros momentos de los entrenamientos
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Los coches de la Copa Renault Ini-
ciacion fueron los primeros que pisa-
ron el suelo del circuito, un asfalto des-
lizante y con bastante polvo en los lu-
gares mas delicados; menos de veinte
minutos después se produjo el acciden-
te. Hasta esos instantes, el mejor tiem-
po de los R-5 Iniciacién lo habia hecho
César Gonzdlez Bueno, seguido de
Cosme Domecq, Iiligo Maguregui vy el
propio José Jacinto Burgos. Al iniciar
su décima vuelta de entrenamientos,
momento en gue se produjo el acciden-
te, Burgos rodaba seguido de cerca por
Domecq, piloto que contemplé toda la
tragedia.

El coche quedé destrozado por com-
pleto en su parte externa y con el inte-
rior casi carbonizado; del asiento de
Chiqui Burgos quedaron tan sélo los
hierros del chasis, ya que el recubri-
miento desaparecid comido por el fue-
g0.

A la hora de buscar las responsabili-
dades hay que volver la vista hacia la

comision de circuitos dentro de la Fe- -

deracién Espafiola, una comisién que
deberia ser capaz de exigir las medidas
de seguridad acordes con las prestacio-
nes de los nuevos modelos.

El accidente ha sido muy grave, pe-
ro Alcafiiz no debe condenarse, es un
pueblo en el que se saborean las carre-
ras y un circuito en donde los pilotos
quieren medir sus fuerzas porque alli se
da relieve a las dotes de conduccién y
se dejan atras las diferencias de poten-
cia. Los responsables demostraron
también su honradez y su pundonor,
dieron prioridad al luto antes que al es-
pectéculo sin tener en cuenta ni los sie-
te millones de pesetas ya invertidos en
la organizacién, ni las consideraciones
comerciales de hoteles, restaurantes y
otras industrias.

Alcafiiz 85, el pueblo que esa maiia-
na del sdbado habia tenido la alegria
del gordo de la loteria, casi setecientos
millones de pesetas, recibié el mazazo
con una serenidad impresionante y sin
aspavientos absurdos. Por eso Alcafiiz
no debe morir, simplemente hay que re-
visar de verdad las medidas de se-
guridad.

Angel Marco
Fotos: Ramén Rodriguez

" Corcega, Genito Ortiz.
- @ Luis Pérez Sala tiene muy avan-

]

¢ El dia 18 se termina de asfaltar
el circyito de Jerez. Ese mismo dia
llegara a la ciudad andaluza Bernie
Ecclestone, con quien el alcalde de
la localidad ha mantenido un primer
contacto en Monza. El Gran Premio
de Espafia podria disputarse alli en
1986, !

& El circuito jerezano podria inau-
gurarse oficiosamente con motivo
del Trofeo de la Merced de Motos.
La aficidén del Motoctunb de Jerez cn-
brira las deficiencias que pueda ha-
ber en las instalaciones.

® Fuentes del RACE aseguran que
no hay distanciamiento con Zanini,
que sigue siendo candidato bien co-
locado a conducir el coche. -

@ Por otro lado, han quedado des-
mentidos los rumores que asegura-
ban que Guillermo Barreras habia
sido contactado para ocupar el
puesto de piloto del Ford RS 200.

® Ei coche espafiol va a entrar en
produccidn dentro de quince dias. A
primeros del mes de octubre estard
en Espafia.

@ Astonio Zanini, falto de presu- .
puesto, no part1c1paré en ¢l Rallye |
Principe de Asturias, En cambio si
lo hara, con el R-5 Turbo Tour de

zados los contactos para entrar en
un equipo de Formula 3.000 el afio
que viene. Ahora sblo falta que res-
pondan los patrocinadores, i

& Austin Rover estudia la posibili-
dad de hacer correr un Metro 4 X 4
en el Campeonato de Espaﬂa de
Rallyes. |
® Se ha suspendido la produccion
de las doscientas unidades del Lan-

cia Delta S.4. Lancia se acogerd a la | !

legislacion del grupo 8, que s6lo pi-
de diez unidades. .

'@ El Ford RS 200 debutard en el |
- Mundial con metivo del Rallve del |

RAC. El ulimo fin de semana ha |
ganado el Rallye de Lindisfarne con |
tres minutos de ventaja sobre el se- |
gundo clasificado. Malcom leson

ha sido el encargado de pilotar el co- .
che en ¢ste ensayo.

Andalucia, en

L veranc ha dejado sobre la
piel milenaria y atn subde-
sarrollada de Andalucia un
rastro de promesas de nue-

vas carreteras que estaran listas y pli-

sadas de asfalto para el 92, cuando
la conmemoracién del V Centenario

y la Expo de Sevilla, cuyos hombres,

con el comisario Manuel Olivencia a

la cabeza, han desistido de dedicar

agosto al ocio vacacional por mor
del trabajo acumulado.

También, bajo el sol y sombra del
estio andaluz, ban seguido creciendo
los proyectos mis 0 menos avanza-
dos de los tres puertos deportivos

.que se alimentarin de embarcacio-

nes de lujo en sus atracaderos los
proximos veranos. A saber, Puer-
to Sherry, Sotogrande y Fuengi-
rola.

En E! Puerto de San-
ta Marfa, Puerto
Sherry, con las bendi-
ciones de la Administra-
cidon en forma de licen-
cias y el beneplécito del
consejero de Politica
Territorial de la Junta
de Andalucia, Jaime
Montaner, es ya casi
una realidad palpable
para desesperacion del
colectivo ecologista que
comanda Juan Clavero,
que no habla de moder-
nos espigones, sino de
nuevas heridas sobre el
mar increible de la bahia gaditana.
El juez Grosso de Herranz, el mis-
mo del «caso Paula», ha avivado la
polémica del puerto al procesar a los
ecologistas por injuriar con pancar-
tas a los constructores de Puerto
Sherry.

Sofogrande, dicen que para 1987
se convertird en una especie de Ve-
necia ultramoderna alli donde co-
mienza la Costa del Sol, con cana-
les, embarcaderos en las puertas de
los chalés, jardines maritimos y has-
ta islas, segin el proyecto de cons-
truccion del puerto deportivo que se-
4, con sus 550 puntos de atraque, la
més importante instalacion de este
tipo del Mediterraneo.

Y queda clara la iniciativa del al-
calde Sancho Adam en Fuengirola.
Otro puerto deportivo, ¢on capaci-
dad para 250 embarcaciones, segin
el proyecto original de los 400 milio-

[ Alvoro Yhama

nes de inversién. Pero el transito del
verano andaluz, en cuyas entrafias
crecian las futuras radas que escalo-
naran ¢l litoral, ha sido, sobre todo,

el rallye sin fechas del trdnsito de los

trabajadores emigrantes marroquies
hacia su pais, via Algeciras. Cual-
quiera de estos hombres, estos mo-
ros, con sus atestados cacharros, cu-
bren la distancia Bonn-Malaga, Pa-
ris-Algeciras, Estrasburgo-Jerez de
la Frontera en un tiempo récord que
haria palidecer de envidia al mas
avezado piloto de pruebas de re-
sistencia.

Tres mil, tres m11 guinientos kild-
metros sin descansar en busca del
ferry sobre el que cruzar el Estrecho.
Tres mil, tres mil quinientos kiléme-
tros sin descansar que movilizan a la
Direccidon General de Trdfico, la

Cruz Roja, el Creciente
| Rojo, Proteccidn Civily
los Ayuntamientos afec-
tados, especialmente el
de Algeciras, cuyo alcal-
de, Ernesto Delgado, se
ha pasado medio ailo
reuniéndose con el vice-
consul Califa Elbay pa-
ra que la avalancha au-
tomovilistica que ha
sembrado de areas de
descanso las olvidadas
carreteras andaluzas no
se les fuera de las ma-
nos.

Mientras los altimos
moros atravesaban la Peninsula sin
encomendarse a Ald ni al diablo,
coincidiendo con las mds antiguas
hélices de los crepisculos andaluces
de finales del estio, el presidente de
la Federacién Andaluza de Automo-
vilismo, Vidal Castro, v los Paco
Romero, Marqués de Cubas, Emilio
Viliota, etcétera, se daban cita en
Puerto Banfis para asistir a la pre-
sentacion festiva del que sera circui-
to urbano Banus, una moneria de
mas de dos kilémetros, patrocinada
por la casa Phillips-Morris, que se
vestird de largo en marzo con el
Puerto Baniis International Prix-86,

Nada de Formula-1, tal y como in-
sisten algunos, pero si algunas prue-
bas del Campeonato de Espaiia, la
Copa Renault y otras de exhibicion.

Ah, el circuito de Jerez ya tiene el
visto bueno del presidente de la
FISA.
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sition, la quinta de la temporada, en
una vuelta en la cual se salié en la cur-
va de Lesmo, para luego coatinuar. El
se quejaba por la falta de potencia del
motor Renault, v miraba con enwdla
los Williams I-Ionda que se habian si-
tuado en la segunda y tercera posicion

‘ dando muesiras de buena estabilidad,
potencia y una perfecta adaptacion a
este ripido circuito,

También Nelson Piguet, con su
Brabham, preocupaba a sus adversa-
rios al marcar un tiempo poco inferior
al de los Williams que le precedian, con

- Alain Prost y Elio de Angelis a sus es-
paldas y Mlche]e Alboreto en la cuarta
fila '

~En el equlpo ngler, con Philippe

i Strelff como sustituto de Andrea de

Cesans, las cosas no marchaban dema-

. siade mal al colocarse éste por delane
de su compaifiero Jacques Laffite.

El estreno del Lola-Beatrice a manos
de Alan Jones ha sido modesto, sin que
los esfuerzos del australiano consiguie-
Tan algo mds que la tltima posicién en
la parrilla de salida, resultado de un
sinfin de problemas en las: suspens;ones
y en la falta de motricidad.

Después del banderazo de salida
Ayrton Senna marchaba en primera

* posicion con los dos Williams. de-Keke

Rosberg y Nigel Mansel a cada lado, se-

‘| . guidos por Alain Prost, Elio de Ange-

lis, Michele Alboreto, Nelson Piquet,

- Patrick Tambay y Stefan Johansson.

Répidamente la primera posicion le fue

, arrebatada al brasilefio por Keke Ros-

berg y Nigel Mansel, que emprendieron

la huida seguidos por Alain Prost. La

ventaja de Keke Rosberg sobre los de-

mas aumentaba progresivamente a un

" ritmo sorprendente, y el finlandés se

¢ alejaba del grupo que le seguia forma-

< do por Alain Prost y Elio de Angelis,

‘ que habian adelantadg a Ayrton Senna

¥ Nelson Piquet.

. Nigel Mansel se vio obligado a parar

n boxes por un problema eléctrico y al

salir nuevamente a pista coincidié con

. Keke Rosberg, con el cual estuvo ro-

dando durante muchas vueltas al mis-

; mo ritmo demostrando la rapidez de

|« los Williams, hasta €l punto que Nigel

" Mansel consignio adjudicarse la vuelta

" més rapida en 1-28-283, a la media de
236,512 kilometros por hora.

Al concluir las primeras diez vueltas,
siempre con Keke Rosberg en cabeza,
seguldo por Alain Prost, se entabl6 una

. lucha sin cuartel entre los dos pilotos
* de Lotus, Ayrton Senna y Elio de An-

* gelis, ¢:= rodaban en tercera y cuarta.

-posicion. El «pique» fue de lo mas
emocionante hasta que Niki Lauda, sa-
lido en decimosexta posicién, habia

i emprendido una clara remontada y se
colocaba entre los dos Lotus después de
adelantar a Nelson Piquet y Michele
Alboreto.

- Antes de la mitad de la carrera, Niki
Lauda talonaba a su compailero de
equipo “Alain Prost, que llevaba casi
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Flguel dio ana
satisfuccion a los

. lth: uuunﬁi con los
'_‘-_-l—**' FI'!ITI.II que

: dm:cpﬂunlron a sus
srguidores. Su ingeniero

| jefe, Harvey
Paosttlewhite, parece
huber pedido consejo a
sw colegn Gerard
Bincorouge, cuyos
toches, los Lotos, son
Moy competitivos. En
Sianio a fa presentacién
dej Lols Beatrice, foe
Bpuraloss, pero Alan
dones no pudo hacer
mucho eon el coche.

MONZA, EN BREVE

@ Cesarer Garibaldi, manager de
Ivan Capelli, ha viajado a Londres
para finalizar el contrato con €l
equipo RAM para la participacién
del piloto en esta escuderia en Ia
praxima temporada.

@ [Después de la carrera, Derek
Warwick, en logar de dirigirse a la
Costa Brava, donde reside habitual-
menie, se ha marchado a Londres
para considerar la oferta que Jaguar
le ha hecho para pilotar sus coches
en el Campeonato de resistencia.
@ Dentro de un mes el piloto aus-
iraliano Alan Jones tendra que com-
parecer frente a un tribunal londi-
nense por estar acusado de conduc-
cion temeraria bajo efectos etilicos,
El fiscal pide cinco afios de retirada
del permiso de conducir.

@ Nelson Piquet ha conseguido la
velocidad maxima al final de recta
en Monza, registrando 333,096 kil6-
metros por hora.

@ Jacques Laffite, después de se-
guir al coche de Thierry Boutsen, se
vio obligado a parar para reponerse
del mareo que le causaron los gases
de escape del motor BMW. A con-
tinuacién presentd una gueja a la
FISA para que se averigiie qué clase
de gasolina emplean en estos mo-
fores,

@ Se ha confirmado que Riccardo
Patrese ha firmado con Brabham
para la préxima temporada, Mien-
iras lanto, Bernie Ecclestone ha he-
cho una tentadora oferta a Niki
Lauda, respaldada por Olivetti y Pi- .
relli, para que &ste sea primer pilote
del equipo. Por el momento el aus-
iriaco se ha reservado la contes-
tadion,

® En sefial de amistad, Michele Al-
boreto y Alain Prost han dado una
vuelta al circuito de Monza sobre un
Larncia Y-10 Turbo, para demostrar
a los aficionados que eflos dos son
rivales, pero no enemigos.

® Elio de Angelis pidi6 a través de
ios aliavoces del circuito a todos Ios
espectadores que se abstuvieran de
hacer pintadas sobre la pista, Esto
£5 causa de problemas en la adhe-
rencia de los neumaticos, y mucho
mas peligroso con la pista mojada.
® Después de los entrenamientos
libres del sabado, Niki Lauda dijo a
sus {écnicos que el motor de su co-
che estaba bajo de rendimiento por
mucho uso, y que lo ideal hubiese si-
do sustituirle por otro nuevo. Sin
embargo, Ron Dennis no opinaba lo
mismo, ¥ se negd a colocar un mo-
tor nuevo, asi que Lauda tuvo que
rodar en la tanda de clasificacion
conm un motor que nc era de su

agrado.
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Mejor tlempo en los entrenamientos, Senna hizo unn arriespadn
elecciin de neamitidos que le hizo perder terreno al Final de Ia

prucha,

veinte segundos de desventaja sobre
Keke Rosberg. Por la forma de condu-
cir, estaba claro que Niki Lauda tenia
el firme propésito de repetir la hazafia
de Zandwoort, sin importarle mucho el
perjuicio que le podia causar a Alain
Prost. Mientras tanto, Michele Albore-
to no preocupaba a los que estaban en
cabeza porque rodaba despacio, en
quinta posicién junto con Johansson,

Al cumplirse la mitad de la carrera,
sorprendia la marcha que el Williams
Hoenda permitia mantener a Keke Ros-
berg, que cada vez se distanciaba mas;
sin embargo, Alain Prost aguantaba
con prudencia sin forzar su coche a la
espera de la fragilidad del motor Hon-
da v, ademas, habiéndose librado de
Niki Lauda, que se habia parado en
boxes para sustituir el alerén delantero
de su coche y los neumaticos.

Igualmente, sorprendente el papel
que estaban desarrollando los dos Lo-
tus en un circuito tan rapido como
Monza, donde la potencia y la fiabili-
dad mecénica junto con la aerodindmi-

. ¢a son requisitos indispensables,

Keke Rosberg se vio obligado a pa-
rar en boxes para sustituir los neuma-
ticos y volvié a salir a pista en veinti-
dos segundos de desventaja sobre Alain
Prost, que rodaba en primera posicion
sin variar su ritmo de marcha pruden-
cial. La recuperacion del finlandés fue
de lo mas espectacular hasta conseguir
alcanzar y adelantar a Alain Prost, pe-
ro el esfuerzo a que fue sometido el mo-
tor Honda que equipaba su Williams
fue causa de rotura del westgate a siete
vueltas del final.

También Niki Lauda habia abando-
nado por problemas de estabilidad y
averia en ¢l diferencial. El temido Mi-
chele Alboreto se veia doblado por
Alain Prost, con lo cual el finico adver-
sario para el francés se limitaba a una
averia mecanica. Todo lo demas esta-
ba orientado hacia el triunfo para el pi-
loto galo, y Nelson Piquet, su inmedia-
to seguidor, estaba muy lejos, asi co-
mo Ayrton Senna, Marc Surer y Stefan
Johansson.
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al final ha tenido un desenla-
ce fatal para uno de sus pro-
tagonistas, Michele Alboreto.
El trabajo que habian hecho en tiem-
po récord para intentar que el Ferrari
se aguantase no ha dado el fruto ape-
tecido. La suspension delantera total-
mente nueva, un alerdn trasero gue en
las pruebas anteriores al Gran Premio
se comport6 peor de lo que se espera-

radiadores de agua para permitir ma-
yor refrigeracién eran las armas para
una Ferrari que debia vencer en Mon-
za a toda costa, Su rival no variaba los
coches, perc seguian con
1a economia de motores,
Para los primeros entre-
namientos montarian los
mismos que fes habian
dado la victoria en Zand-
voort, Tan s6lo para el
dia de la carrera se de-
sempolvarian tres flaman-
tes TAG-Porsche nuevos
que se rodaron en el
warm- up. Prost, 2 quien
Ron Dennis ya no oculta
su favoritismo, dispon-
dria de dos monoplazas de aqui al fi-
nal de temporada, algo que no le ha
hecho ninguna gracia a Niki Lauda.
Aprovechandose de este momento de
tension dentro del equipo McLaren,
Bernie Ecclestone, que de la noche a la

mafiana se ha quedado sin piloto, le ha

ofrecido un contrato supermillonario a
Lauda para gue no se retire y conduz-
ca en su equipo el afio préoximo.
Acompafiandole estard Patrese, que
prefiere ser segundo en un buen equi-
PO que no primero en uno malo. Si,
porque la sombra de Renault planea
sobre los boxes sembrando un tanto el
pénico. A nadie le hace gracia que dos
pilotos como Tambay y Warwick an-

ba y una disposicién diferente de los -

VENDETTA =

L Gran Premio més esperado den sueltos y en busca de trabajo. El

«parco» también ha visto el debut con

" mas pena que gloria del equipo Lola

Beatrice. El montaje es tipicamente
americano, es decir, todo amabilidad y
boato, El tnico problema es que los
motores de Mr. Hart siguen rompién-
dose con tan sélo mirarlos. La cara de
Alan Jones era todo un poema a lo lar-
go del Gran Premio, y eso que trataba

con mimo cada propulsor. En Wi-

lliams estaban muy preocupados con €l
tema de los frenos en este circuito. No
en vano las «stacatas» de Monza son
unas de las més duras de todo el Mun-
dial. Unos deflectores parecidos a los
que montaban los Lotus
‘en ¢l tren delantero ayu-
daban a la refrigeracion
de los discos ¥ en el tra-
sero Frank Williams se
habia sacado de la manga
unos de disefio propio.
En el momento en que lo-
| gren un poco de fiabili-
dad en los propulsores
habri que tener muy en
cuenta como 4arbitros de

darse cuenta que, pese a un cambio de
neumaticos en medio de la carrera,
Rosberg volvié a tomar el mando, ¥
eso que Prost no iba despacio. Curio-
samente €l y Rosberg habian coincidi-
do en la eleccion de gomas, menos en
la delantera derecha, que el finlandés
prefirié fuese del tipo mas blando
mientras que Prost la mantuvo igual al
resto. Quien se equivocd por conserva-
dor fue Senna, yva que montd &l tipo
méas duro en el tren izquierdo, va que
en Monza trabajan mas Jos apoyos en
esa parie y del compuesto medio en el
derecho.

Eduardo de Aysa
(S——

esta contienda a los hom- -
bres de Canon. Basta con

7’-.

Mare Surer se hivo con él cusrio
pucsto, dexpods de haber appantade- el
relorne de los Ferrari. Dos décimas le

separaron de Senna,

r
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" Parrille de salida

1, Senna da Silva (Lotus Renault),
1-25-084: 2, Rosberg (Wilhams Honda),
1-25-230; 3, Mansell (Williams Honda),
1-25-486; 4, Piguet (Brabham BMW),
1-25-584; 5, Prost {McLaren TAG Pors-
che), 1-25-790; 6, De Angelis (Lotus Re-
nault), 1-26-044; 7, Albhoreto {Ferrari),
1-26-468; 8, Tambay (Renault}, 1-27-020; 9,
Surer (Brabham BMW), 1-27-153; 10, Jo-
hansson (Ferrari), 1-27-473; 11, Berger
(Arrows BMW), 1-27-723, 12, Warwick
{Renault), 1-28-112; 13, Patrese (Alfa Ro-
meo), 1-28-340; 14, Fabi (Toleman Hart),
1-28-386; 15, Cheever {Alfa Romeo},

. 1-28-629; 16, Boutsen (Arrows BMW},
1-28-760; 17, Brundle (Tyrrell Renault),
. 1-28-793; 18, Streiff (Ligier Renault},
1-28-839; 19, Lauda (McLaren TAG Pors-
. che), 1-28-949; 20, Laffite (Ligier Renault),
1-30-376; 21, Ghinzani (Toleman Hart),
1-31-449; 22, Martini (Minardi Motori Mo-
derni), 1-33-981; 23, Alliot (Ram Hart),
1.37-664; 24, Rothengatter {Osella Alfa Ro-
meo), 1-37-664; 25, Acheson (Ram Hart),
1-38-325; 26, Jones (Lola Hart), 1-45-823.

1, A, Prost (McLaren TAG Porsche),
a 227,6 km/h.; 2, N. Piquet (Brabham
BMW)}, a 51,6 seg.; A. Semna da Silva
(Lotus Renault), a 1-00,4; 4, M. Surer
(Brabham BMW), a 1-00,6; 5, 8. Johans-
son (Ferrari), a una vuelta; 6, E. de An-
. gelis (Lotus Renault), a 1 v.; 7, P. Tam-
bay (Renault}, 2 1 v.; 8, M. Brandle
(Tyrrell Renault), a t v.; 9, T, Boutsen
(Arrows BMW), a 1 v.; 10, P, Streiff (Li-
gier Renault), a2 v.; 11, N, Mansell (Wil-
- liams Honda), a 4 v.; 12, T. Fabi (Tole-
man Hart), a 4 v.; 13, M. Alboreto
{(Ferrari), a 6 v.
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~ Asi va ol Mundial

1, Prost, 65 puntos; 2, Abhorete, 53;
3, De Angelis, 31; 4, Senns, 23; §, Jo-
hansson, 21; 6, Piguet, 19; 7, Rosberg,
18; 8, Lauda, 14; 9, Tambay, [1; 10, Laf-
fite, 10; 11, Boutsen, 9; 12, Mansell, 7;
13, Surer, 5; 14, Bellof y Warwick, 4; 16,

[ = N E]

Arnoux y De Cesaris, 3.
| A S|

Después del abandono de Jacques
Laffite por sobrecalentamiento del mo-
tor, era Philippe Streiff quien defendia
los colores de la escuderia Ligier, y su
estreno en la Férmula 1 se limitaba a
un décimo puesto.

A falta de pocas vueltas del final,
empezo lo que se podia llamar el ocaso
de los Ferrari; Alboreto rompié su mo-
tor quedando Gltimo en la clasificacién
final, y Stefan Johansson s¢ paraba por
falta de carburante. Con esto se desmo-
ronaba el entusiasmo de los miles de ti-
fosi llegados a Monza con banderas, in-
signias y pancartas a la espera de po-
der ver un Ferrari victorioso.

Igualmente catastrofica la actuacion
del Lola-Beatrice, que solamente pudo
rodar siete vueltas para luego abando-
nar por averia mecanica del motor. Ca-
si al mismo tiempo entraba en boxes el
Alfa Romeo de Eddie Cheever con el
cambio averiado, y en la vuelta cuaren-
ta lo hacia Riccardo Patrese con el mo-
tor roto.

A raiz de este panorama, Alain Prost
con su McLaren tenia el placer de cru-
zar la meta victorioso y sumar nueve
puntos mas en su clasificacién, con lo
cual la diferencia respecto a Michele
Alboreto aumentaba a doce puntos. La
segunda posicién fue para Nelson Pi-
quet, seguido por Ayrton Senna, Marc
Sull_'er, Stefan Johansson y Elio de An-
gelis,

Después de los resultados de este
LIII Gran Premio de Italia y a falta de
tres carreras pendientes de disputar pa-
ra que finalice el campeonato, tanto
Alain Prost como su McLaren no pa-
recen tener rivales, y los nuevos Ferra-
ti son claramente inferiores en fiabili-
dad mecénica, lo que se agrava todavia
mas por la pésima estabilidad, que no
les permite aprovechar la gran potencia

_que desarrollan sus propulsores.

La nueva cita serd en el circuito de
Spa el préximo fin de semana,

Gigi Corbetta
Enviado especial

Deporie

A TODO GAS
=

Flojos en Alemanic

ALFONSO Vinuesa y Adridn
Campos terminaron octavo y
noveno en la carrera del Campeona-
to Alemén de Férmula 3 disputada
en el aeropuerio de Sieferland. Los
problemas durante los entrenamien-
tos deslucieron la actuaciéon de los
dos pilotos espafioles que s6lo fue-
ron séptimo y duodécimo. Ya en
carrera Vinuesa logro llegar al quin-
to puesto en la primera vuelta, pero
el francés Chauvet golped su coche
con la consiguiente salida de pista.
Alfonso arrancd de nuevo en altimo
lugar y remontd trece posiciones pa-
ra termirfar al final en octavo lugar.
Adrian no pudo con los problemas
de su coche en ninglin momento y |
tan sélo pudo llegar en ¢l noveno
puesto.

Pérex Sala impresioné

lUIS Pérez Sala ha dejado bo-
quiabiertos a todos los ojeado-
res de Formula 1 presentes en blo-
que en el Circuito de Monza. El pi-
loto del equipo Campsa terminé se-
gundo en la carrera de Férmula dis-
putada como prélogo al Gran Pre-
mio de Italia. El piloto cataldn
corrié bajo los efectos de una fuer-
te anestesia para combatir un inten-
s0 dolor de espalda.

Pérez Sala consiguio el puesto tre-
ce en los entrenamientos, precedido
por su compafiero Villamil. Ya en
carrera Luis Villamil sufrié un cho-
gue en la primera vuelta cuando iba
octavo y a consecuencia del acciden-
te debid retirarse con las suspensio-
nes rotas. El embotellamiento pro-
ducido por el golpe reirasé a Pérez
Sala hasta le puesto decimoquinto,
lo que dio pie a una remontada im-
presionante, En la penidltima vuelta
el piloto de Campsa era ya cuerto
detras de Forini, Scapini y Bertag-
gia. En la altima vuelta, el joven pi-
loto dio la estocada definitiva y su-
peré tanto a Scapini como a Bertag-
gia ante el delirio de los espafioles
desplazados a Milan.
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ALFREDO

L Maestrazgo, al norte de Castellon de

la Plana y al sur de Tarragona, es un

paisaje poco frecuentado por turistas y via-

jeros, e injustamente olvidado y margina-

do cuando hablamos de las bellezas natu-
rales de nuestro pais.

Su parte mas suculenta se la reparten
Castelldn de la Plana y Teruel, que han
constitwido una Mancomunidad Turistica
del Maestrazgo. Esta institucién ha publi-
cado una excelente guia de esa sierra, titu-
lada «Viajar y comer en el Maestrazgo», y
la ha escrito Giorgio della Roca, un perio-
dista italiano afincado desde hace muchos
afios en Barcelona, gran persona y gran
gourmet. :

Tal vez podamos considerar que el co-
razén del Maestrazgo es Mirambel, que
equidista practicamente de Castellén de la
Plana por el sur, de Teruel por el oeste, de

Tortosa por el este y de Alcafiiz por ¢l nor-

te. Es, claro estd, el Mirambel de «La Ven-
ta de Mirambel», una de las grandes no-
velas del ciclo de Pio Baroja sobre las
guerras carlistas, que precisamente en el
Maestrazgo tuvieron a uno de sus princi-
pales protagonistas, Ramoén Cabrera, y
también a uno de sus mas importantes tea-
tros de accidn.

Morella, sin ir mas lejos, feudo de Ra-
mon Cabrera y fortin carlista es, al mismo
tiempo, pueblo bellisimo y caracteristico
de Ia sierra del Maestrazgo,

El cerdo, el cordero, la caza, el aceife de

__ Tarjetas Postales

Por el
Maesirazgo

oliva, las legumbres de la huerta y el pan,
que en la zona es fabuloso, constituyen los
ejes principales de una cocina peculiar, di-
recta y sabrosa, montaitesa y mediterra-
nea, que ha sabido conservarse muy pura-
mente en las fondas, hostales v restauran-
tes de los pueblos de la sierra, Es la gran
ventaja de las zonas poco visitadas por el
turismo internacional,

Quizi ¢] mejor momento para realizar el
viaje por el Maestrazgo tampoco coincida
con ¢l de las vacaciones turisticas. Es un
mundo duro, rocoso, agreste, para espiri-
tus fuertes, el del Maestrazgo. En verano
el sol pega que da gusto, aunque el frescor

serrano de las noches compense de la so-
lana diurna.

Aceitunas, pan y queso. La merienda del
pastor junto con ia bota de vino. Y, jaten-
cion a los quesos del Maestrazgo, que ra-
ras veces encontraréis en el comercio! Que-
sos de oveja y cabra, secos o curados y
quesos frescos, de leche de animales que
han pastado la quintaesencia de la monta-
fia. El més famoso es el de Tronchén, en
la sierra de Palomita, en forma de hoga-
za, tan apreciado por alguno de los perse-
najes de Cervantes en «El Quijote». La in-
creible desidia espafiola en materia de que-
sos llevd al queso de Tronchén a ser ejem-
plar en vias de desaparicién, v todavia no
estd salvado de su fin definitivo.

La préxima llegada masiva de quesos
franceses, alemanes y de los demds miem-
bros de la CEE a Espafia puede, en efec-
to, reducir a quesos como €l de Tronchén
a mero recuerdo arqueoldgico.

Hoy ya s6lo lo hacen los pastores por la
fiesta de San Antonio, el 13 de junio,
cuando bajan de la montafia para ofrecér-
selo al santo en una romeria que va hacia
la ermita del virtuoso personaje. Los que-
80s se subastan luego, y con el dinero que
se saca se pagan los gastos de la romeria
y de la fiesta. Me parece que es urgente la
tarea de salvar de la muerte al queso de
Tronchon.

Y no seria esta labor una de las menos
gratas del viajero por el Maestrazgo.
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LA REVELACION.

Se elige friamente. Para no equivocarse.
Porque su armonia es un reto al equilibrio.

Que se ve y se entiende. Detalle a detalle.
Hablar de linea y de confort, es hablar
del Renault 9.

Pero hay que vivirlo. Y sorprenderse.
Hay que subirse a un Renault 9 para
sentir toda su potencia y el alcance de su
fuerza. La precision de su dinamica. En
marcha. En vivo. En caliente.

El Renault 9 ahora afiade a toda
su gama un nuevo tablero de a bordo con
equipamiento completo. Para medir al
detalle cada una de sus prestaciones.

Una nueva calandra con cuatro faros.
Un nuevo paragolpes integrado y, en su
version TSE, faros antiniebla.

Subase y pisele. El Renault 9 se
descubre. Una eleccion que se convierte
en revelacion.

Los nuevos Renault 9.

RENAULT 9 TSE*
Potencia: 72 CV. a 5.750 r.p.m. Velocidad maxima: 161 Km/h.
Consumo: 5,1 1. a2 %0 Km/h,

RENAULT 9 GTL
Motor: 1.397 cm?, Velocidad maxima: [50 Kmm/h.
Consumo: 5,1 1. a 90 Km/h,

RENAULT 9 GTC
Potencia: 56 CV. a 5,250 r.p.m. Velocidad méxima: 146 Km/h.
Consumo: 5,2 1. a 90 Km/h.

RENAULT 9 GTD )
Motor Diesel: 1.595 em’. Velocidad maxima: 146 Km/h.
Consumo: 4,4 1. a 90 Km/h.

* Opciones aire acondicionado.

—RENAULT 9—

Mds de 1400 puntes de asistencia en toda Esparia. Financiacion: hasta 3 afios Renault Financiaciones, Leasing: hasta 3 afios con Renault Leasing.




NUEV

FORLCE 250
Una prueba de fuerza

La fuerza def motor de una FORCE 250 solo es superada por la
resistencia de una FORCE 250. . ‘

Y no podria ser de otra forma. '

Porque para soportar velocidades tan aftas {60 nudos), BAJA
BOATS INC. ha tenido que construir sus embarcaciones fundiendo
la tecnologla punta norteamericana con un acabado autenticamente

.. artesano. : :
: . Pero tan brillante resuftado no puede ser fruto excilusivo de la
uerza. .
. También el contort y fa belleza han pesado para determinar una
_ finea tan ligera.. - ' i
-, Todo consiste en liberar a Ja fuerza bruta rigiéndola por Ia razon.

1 e septuismbire 1985 M. 99 & 175 ptas.

- EL AUTENTICO
' RENAULT
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