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Esia semand e

Regreso a la esperanza

A estamos todos en casa, en el trabajo o es-
perando la apertura del «coler. El siempre
temido retorno de la vuelta de las vaca-
ciones se ha producido este afio de forma

escalonada, lo que se ha traducido en menos ago-
bios en las carreteras y, por consiguiente, menos
accidentes. La coincidencia del fin de semana en
los ultimos dias del mes ha hecho el milagro, jun-
to con un eficaz desplieque operativo de agentes
de trafico, que en estos dias ha contado incluso con
la colaboracién de las patrullas rurales de la Guar-
dia Civil en'las carreteras comarcales.

Pero no s6lo encontrarnos con la agradable no-
ticia de que el retorno ha sido menos traumatico
€8 para nosotros el tnico signe __
optimista. En las Gltimas sema- |
nas, MOTOR16 se ha hecho eco
de la favorable tendencia que se
observa en los mercados euro- 5
peos, que ha tenido un reflejo, =
aunque coyuntural, en Espafa.
La reactivacidon de las ventas en
la mayoria de los paises de la Co- g
munidad es un hecho, que indi- ©
rectamente debe beneficiar a Es-
pafa, aunque no debemos echar
las campanas al vuelo si no se
confirma el despegue del merca-
do interior. Para que se produzca
esto tltimo, todos tenemos pues-
tos los 0jos en el ministro de Eco-

nomia y Hacienda. En su anterior cartera, Sol-
chaga fue un buen valedor de los fabricantes de
automoéviles y en alguna ocasién manifesto pu-
blicamente su opinién de que el tratamiento fis-
cal del automovil deberia flexibilizarse. Ahora
tiene una buena oportunidad de hacer realidad
su pensamiento. Por lo mencs hemos de pedirle
a Solchaga que sea receptivo a las inquietudes de
los fabricantes, que a buen seguro le transmitira
ahora su sucesor, Joan Majé.

Por otro lado, muchos usuarios han regresado
de sus vacaciones con la clara conviccion de que
su coche ha cumplido sobradamente el servicio en-
comendado y necesita rapidamente un sustituto.
Nunca se han visto tantos coches
& viejos en las carreteras espaifiolas
como en este verano. Realidad
palpable al mas profano. Es, pues,
el momento mdas propicio para
gue todos se unan en echar una
mano al sufrido consumidor; Ad-
ministracién, fabricantes y co-
rmerciantes. Para muchos espafio-
les la renovacion de su coche es al-
go mas que un capricho, una ne-
cesidad. Las novedades que se
avecinan seran la guinda, y si las
ayudas son reales y sustanciosas,
sin duda también nosotros podre-
mos seguir el camino de los otros
paises de la Comunidad.
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El futuro Biscuter
aiin no anda. El
proyecio, en
principio rodeado
de triunfalismo,
ahora es un mar
de confusién y
contradicciones.

Pdg.
43

Prueba a fondo
del BMW M-535i,
una berlina
familiar
convertida en un
deportivo de
cuatro plazas, que
es capaz de
superar los 220.
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URSS:
Escasean los

repuestos

Cuando las
autoridades
soviéticas
decidieron que el
hombre de la calle
podia acceder a un
vehiculo privado,
no valoraron las
caracteristicas de
ese mercado y
ahora pagan las
consecuencias.
Inicialmente
pensaron que la
vida media de un
turismo seria de
siete aflos y ese
plazo se ajusté a la
fabricacién de
repuestos y la
instalacién de
talleres. Sin
embargo, los afios
pasaban y los
coches no se
desguazaban. Y es
que hay que tener
en cuenta que un
turismo en la URSS
equivale al salario
de cuatro afios. Por
ello, la vejez del
parque comienza a
ser alarmante vy
Crece a pasos
agigantados el
mercado negro de
piezas de repuesto.
Ademds, el 60 por
ciento de todas las
reparaciones las
efectian mecénicos
particulares,

4/ Motor 16

HALLEY CON RUEDAS

lA curiosidad y el furor comercial

LO ULTIMO DE BMW

MW ha presentado la pasada se-
) mana el modelo K-75-C, la pri-
mera moticicleta tricilindrica de la
marca, que aunque cuenta con la
‘misma arquitectura de la K-100, se
diferencia de ella en muchos aspec-
tos. El principal cambio se da en ¢l
moior, donde se han variado las ca-
“maras de combustioén y €l calado de
“los tres cilindros, en este caso a 120
. grados. Ese motor desarrolla 75 ca-
ballos a 8.500 revoluciones por mi-
nuto y la moto alcanza sin esfuerzo
los 200 kildémetros por hora, Tam-
bién se ha realizado un modelo en
versién deportiva, denominada R.
La K-75-C llegar4 probablemente a
- Espafia a ultimos de noviembre y su
precio se aproximara al millén dos-
cientas mil pesetas.

por la cercana presencia del co-

de mira M-l e
Ford: Suben

los

Los modelos
importados por
Ford Espafia han
visto incrementados
sus precios en los
Gltimos dias, con
un aumento que
oscila entre un 2,5
por ciento para el
XR3 y Cabrio, un
4,8 por ciento para
los Sierra y de un
4,9 a un 5,2 por
ciento para los
Scorpio. El precio
final para algunos

meta Halley ha llegado también al
sector del automévil. Paolo Martin,

un disefiador italiano que ha trabaja-
do para Pininfarina, ha ideado una
Berlinetta coupé llamada, cémo no,

Halley, Este vehiculo, un monovolu—
men de tres metros y medio de largo,
v un indice de penetracién aerodiné-
mica {CX) de 0,30, va dotado de un
sistema de adn‘us16n frontal de aire,
que en funcién de la temperatura del
motor admite mas o menos refrigera-
cién, El disefiador también destaca
del vehiculo el facil acceso de los via-
jeros a su interior.
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| de estos modelos

| queda como sigue:
Escort XR3i,
1.769.149 pesetas;
Escort Cabrio 1.6i,
2.291.440; Sierra
2.0L, 1.696.681;
Sierra 2.08,
1.971.571; Sierra,
2.3 Ghia,
2.424.,640; Sierra

| 2.3L Diesel,
1.838.362; Scorpio
2 OGL, 2. 627 809;
Scorplo 2.0 Ghia,
3.248.060, ¥
Scorpio 2.8 Ghia,
3.719.163 pesetas.

Michelin,
sobre rvedas

Después de varios

afios de serias
dificultades, las
cosas comienzan a
rodar mejor para
Michelin. Este
fabricante francés
de neumaticos, con
nilmeros rojos en
su cuenta de
resultados desde
1981, ha registrado
un beneficio
consolidado
durante el primer
semestre de este
afio de 400 millones
"*  de marcos.

Michelin, segundo
fabricante mundial
_de neuméticos,
habia alcanzado
unas pérdidas
anuales de 289
millones de francos
en 1981; 4.000
millones en 1982;
2.140 millones en
1983, v 2.240
millones en el
pasado ejercicio.
En enero-junio de
este afio, las ventas
han aumentado un
* 3,5 por ciento.

RENAULT
COH'I'RA RENAULT

l A agitacién sindical en Francia por
la crisis que atraviesa la firma Re-
nault ha alcanzado una mayor viru-
lencia, En la capital francesa, sindi-
calistas de la CGT bloquearon los
Campos Eliseos con vehiculos de la
marca procedentes de Espafia, Bélgi-
ca y Portugal. En la costa oeste, un
tren repleto de repuestos para la fac-
toria Renault en Palencia pudo atra-
vesar la frontera de Hendaya después
de permanecer bloqueado durante
veinticuatro horas. Los sindicalistas
han denunciado los intentos de los di-
rectivos de la empresa de seguir con
una politica que supone la reduccién
de puestos de trabajo en Francia,
mientras aumenta la importacién de
vehiculos producidos en otros paises.

® La marca ja onesa Toyota tie-
ne Ia intencién de abandonar poco
a poco ¢l mercado norteamericano
del coche pequefio, en ¢l que ha ba--
sado su reputacién, a favor de mo-

. delos m4s grandes y mas caros. An-

te la presencia en ese mercado de ve-
hiculos de Yugoslavia y Corea del

| Sur, y préximamente de México y

mean Toyota apoyaré su estrate-

- gla en el nuevo modelo Camry, co-
che de tamafio medio.

® En Suecia también se aprecla.la

. mejora del mercado del automoévil

que se registra en la mayoria de los
paises europeos. En el primer semes-
tre del afio, las ventas de automdvi-
les nuevos ha alcanzado las 146,616
unidades, con un aumento del 23
por 100 respecto al mismo penodo
de 1984.

@ La Societd Italiana del Vetro
(SIV), empresa de_ caricter estatal y

CEEN ANOS DE MOTOS
ACE ahora cien afios, el 29 de
-agosto de 1885, un desconocido

ingeniero-mecénico aleman llamado

Gottlieb Daimler se presentaba en la

oficina de patentes de Berlin para re-

gistrar su iltimo invento: la moto.

Aquel «artilugio», con un motor de

264 centimetros cubicos que desarro-

llaban medio caballo de potencia, fue

conocido rapidamente con el nombre
de «romperrifiones», por la sencilla
razon de que carecia de amortiguado-
res. Pero la vocacion de este ingenie-

1o alemdn no quedaria ahi. Cinco

afios mas tarde fundaria la Daimler

Motoren Geselischaft, comercializan-

do unos curiosos vehiculos a los que

llamaria Mercedes,

- CIEN OCTANOS

- una de las mas ava.nzadas del mun-

do en la fabricacién de vidrio para
automéviles, comenzara a instalarse
en breve en Sagunto, después de que
la firma y la Generalitat valenciana
Hegaran a un acuerdo, SIV invertira
6.000 millones de pesetas y creard
432 puestos de trabajo directos. .

@ El Gobierno ha aprobado una
aportaciéon de recursos financieros
para las nacionalizadas Autopista
del Afldntico y Autopista Astur-
Leonesa por un importe de 4.133 v
1.676 millones de pesetas, respcc-
tivamente. -

® = En ofofio proximo entrard en
vigor en Franeia una nueva norma
de circulacién seghn la cual la velo-
cidad minima para los vehiculos que
circulen por el carril de la derecha
de una aatopista debe ser de 89 ki-
lémetros/hora. Esta medida no
afectard a los vehiculos pesados.

Més dinero

aulovias

A 5.340 milones de
pesetas asciende el
conjunto de obras
aprobado por el
‘Gobierno en su
nltima reunién, con
vistas a cumplir el
programa de
autovias. De esa
cantidad, 1.295
millones son para el
proyecto de la
autovia que unira
Madrid y Burgos,
en el tramo San
Agustin de
Guadalix a
Venturada. Otros
1.705 millones se
destinan a la
autovia
Murcia-Cartagena,
en el segundo

- tramo del puerto de

La Cadena. Junto a
otras obras,
igualmente se han
concedido 1.645
millones para el
tramo La Guardia--
Madridejos de la
autovia de
Andalucia. Todas
estas obras se han
autorizado por-el
sistema de concurso
restringido.

;ﬂ‘i.a
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¢llos también el suyo. Para
su realizacion han recurrido
al carrocero italiano Berto-
ne, qué no se ha apartado de
Ia tendencia hoy generaliza-
da entre los coches abiertos
de tamafio medio-pequefio;
¢l correspondiente arco de
seguridad y la capota reple-
gada en la parte de atras, pe-
ro de manera visible, en el
estilo de los cabriolets de ha-
ce ya muchos afios. Con la
capota puesta, la silueta se
corresponde mas con el con-
cepio dos volimenes vy me-

dio, tipo Escort; que con el
concepto dos volimenes sin
mas del Kadett basico. El
motor es ¢l del GSi (1.800
c.c. y 115 CV).

Pero el Kadett que mdas va
a llamar la atencién en
Francfort es €l GSi 4x4 o,
mas claramente, el coche
que Opel podrfa utilizar en
el Campeonato del Mundo
de Rallyes en un futuro.
Conserva la silueta del mo-
delo de serie, pero con un
capot delantero mucho mas
plano. La razén estd deba-

jo: el motor ya no va situa-
do transversal, sino longitu-

dinalmente en posicién muy

retrasada, de forma que
practicamente entra en el
habitdculo, y los asientos
del conductor y el copiloto
han debido retrasarse. Todo
estd pensado, pues, de esta

manera, v al pasar a la par-

te posterior los radiadores
de refrigeracion se logra un
reparto de masas Optimo,
del 40 y €l 51 por 100, entre
los ejes delantero y trasero.

La carroceria es de kevlar

y los cristales de las venta-
nas de plastico. El peso no
debe superar los 960 kilos,
lo que unido a sus reducidas
dimensiones debe propor-
cionarle una dptima mane-
jabilidad.

Para el motor se habla de
un concepto revolucionario.
Se asegura que llevaria una
culata de cinco valvulas por
cilindro y podria desarrollar
una potencia de 550 caba-
llos. La transmisién, a las
cuatro ruedas, se ha de-
sarrollado en colaboracion

con la firma X-Trac, que
habria puesto a punto un
sistema electronico de repar-
to de la potencia entre los
dos ejes. Dicho reparto po-
dria ir desde un 50 por 100
para cada uno de los ejes
hasta un 28 por 100 para el
delantero y un 72 por 100
para el trasero.

La definicién del proyec-
to pasa por la construccion
de 20 unidades y la partici-

pacidn oficial del Opel en el
Campeonato del Mundo de
1987, con excursidn incluida
al Paris-Dakar.

Todos on 4% 4

La traccién integral sera
otra de las caracteristicas del
Salén de Francfort. Después
de lanzar su Sierra con este

tipo de transmisiéon, Ford
presentara el Scorpio, que
recoge ¢l mismo sistema con
un reparte de potencia del
33 y el 67 por 100, respecti-
vamente, en los ejes delan-
tero y trasero. Lleva tres di-
ferenciales, de acoplamiento

viscoso el central y el trase-
10, en tanto que la traccién
a las cuatro ruedas es per-
mamente, Incorpora de se-
rie el sistema antibloqueo de
frenos ABS.

En un principio, la trac-
cién integral se ofrecera so-
lo con el motor 2.8. Mas
adelante se aplicara al resto
de la gama Scorpio con mo-

tores de menor cilindrada.

También de cuatro ruedas
motrices es el Porsche 959,
que los asistentes a Franc-
fort podran admirar. Cua-
trocientos veinte caballos de

-potencia y mas de 300 kilé-

metros por hora caracteri-
zan a este fuera de serie, que
no podra venderse hasta la
proxima primavera, si bien

las 200 unidades previstas ya
tienen cada una su respecti-
vo comprador.

Porsche presenta también
un estudio del 944 descapo-
table para ir calibrando la
aceptacién de este futuro
modelo de su gama. Por lo
demas, destacar la presenta-
cién del 924 8, que lleva el
motor 2,5 litros del 944, s6-
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PEUGEOT 205 GT
CON AIRE ACONDICIONADO

O sin cierto retraso, va que lo
16gico hubiese sido lanzarlo
en la primavera, Peugeot nos

. ha sorprendido con la grata

noticia de la incorporacién de un siste-

ma de aire acondicionado en sus 205

GT, lo que supone la oferta de este in-

teresante equipamiento ‘en el mas pe-

quedto de sus modelos y el coche de ta-
mafio més reducido de cuantos ofrecen
el aire acondicionado como equipo op-
cional de serie, Seria injusto silenciar la

El condensador del
‘ire acondicionado
estd situado por
delante del radiador y
no es vigible; su
situaciém reduce la
refrigeracién del
motor, COSAa que se
ha paliado con dos
electroventiladores.
En el interior, sélo
un interruptor nos
recuerda Ia presencia
de aire

gcondicionado.

Motor16/14

oferta de equipos a estos y a otros mo-

delos més pequefios de fabricantes co-.

mo Mitchell, Veglia o Mark IV, pero
no cabe duda de que el aire acond1c10-
nado mcorporado en las cadenas de
montaje es siempre una garantia de
buen funcionamiento y, sobre todo, de
facilidades para quienes quieran o ne-
cesiten de tal dispositivo.

El equipo que incorpora el 205 cons-
ta de un compresor accionado por
correa e toma constante y embrague

electromecénico, con conexién por un
interruptor en el salpicadero. El caudal
de aire soplado lo regula el mismo dis-
positivo del ventilador interior, con un
reostato de intensidad variable.

En el interior, no se aprecia mas afia-

-dido que el interruptor general, que se

ubica junto a otros interruptores de
idéntico aspecto.

No hay, por tanto, ninglin elemento
que rompa la armonia del disefio del
salpicaderp, que mantiene incluso las

PERDIDAS MINIMAS

CONSUMOS Y PRESTACIONES, CON Y SIN CONECTAR EL ACOMDICIONADOR

SN CON

AIRE ACONDICIONADO | A ACOND L

CONSUMOS

ABIERTAS

VENTANILLAS
CERRADAS

VENTANILLAS
CERRADAS

A 90 Km/h
A 120 Kmsh,

61 | 61 | 62 -
75 | 73 | 75

F T AT NN

" = PRESTACIONES

Velecidad maxima
0 a 100 Km/h.

161, 6
10,6 10,6 | 11,2

1644 | 1626

EL FRESCO DEL BARRIO
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Aparcado a la sombra. Conexién inmediata del aire acondicionado  Ventani-

lles cerradas Cireulacidn por ciudad

Aparcado al sol Conexién inmadiata del are acondicionado  Ventandlas cerra-
das Circulacién por carretera

Aparcado a la sombra No se conectd el aire acondicionado Abiertas las dos

ventanilias delanteras vy ventilador de arsacion funcicnando en su velocidad
méxima Circutacidn por carretora

mismas boquillas de aireacién: dos en
la parte central v otras dos en los
eXtremos.

El condensador se sitia en el fron-
tal, delante del radiador del sistema de
refrigeracion, totalmente oculto a los
ojos de un profano. Esta disposicién
reduce notablemente la capacidad de
refrigeracion del radiador de aire, por
lo que se ha procedido a la instalacién
de dos electroventiladores y a la modi-
ficacidn de la rejilla delantera, todo
ello buscando una mejor refrigeracién
del agua del motor, cuya temperatura
subiria peligrosamente ante la incorpo-
racién de este elemento (el condensa-
dor del aire acondicionado) frente al
radiador.

Esto se traduce en un ryido muy no-
iable de los dos electroventiladores
cuando entran en funcionamiento, que
es cada pocos segundos cuando circu-

lamos por cindad e incluso en carrete-
ra, detras de otro vehiculo a escasa ve-
locidad: es en estas circunstancias
cuando el flujo de aire que deberia en-
friar el agua del motor en el radiador,
se reduce de manera importante.

Como quiera que ¢l ruido de los dos
electroventiladores es perfectamente
percibido por el conductor y es también
muy constante, sé echa inmediatamen-
i¢ de menos la presencia de un termé-
metro de temperatura del agua; si ya en
el 205 GT es lamentable su ausencia,
ante esta versidn nos atrevemos a decir
que es imperdonable, ya que en todo
momento nos estamos temiendo que un
simple fusible fundido impida la co-
nexion de un ventilador vy nos cargue-
mos la junta de la culata, porque la luz
de aviso de exceso de temperatura sue-
le ser sintoma de grave averia en la ma-
yoria de los automéviles de cualquier
marca.

Este defecto no empaifia el buen fun-
cionamiento del equipo que equipa ¢l
pequefio utilitario de Peugeot. La ver-
dad es que en pleno verano, en la gran
mavoria de las ciudades de nuestro
pais, el aire acondicionado es una deli-
cia. Particularmente en los desplaza-
mientos urbanes, tras toda una jorna-
da con el coche aparcado al sol. Basta
una temperatura exterior de 30 grados
para que en el interior de cualquier co-
che se superen los 50 grados, y como
anécdota diremos que hace un par de
semanas hemos medido en Madrid una
temperatura interior de 73 grados.

Bastan un par de minutos de funcio-
namiento para que al menos se pueda
sobrevivir en el interior; y si el despla-
zamiento es largo, en menos de media
hora la temperatura interior se estabi-
liza alrededor de los 25 grados, que es
una temperatura primaveral.

La pega que normalmente se le pone
a estos equipos es la merma de poten-
cia que suponen y el incremento de los
consumos. Hemos realizado con el 205
GT un considerable ntmero de prue-
bas, que nos permiten asegurar que la
pérdida de potencia o el incremento de
consumos no es sustancialmente mayor
que la que se produce por rodar con las
ventanillas abiertas, solucién ésta obli-
gada en cuanto la temperatura exterior
es superior a los 25 grados. En el caso
concreto de la velocidad maxima, siem-
pre hemos obtenido una cifra superior
con el aire conectado a la que se obtie-
ne con las ventanillas abiertas, No se
olvide que la resistencia.aerodinamica
es el principal obstaculo a vencer por el
motor, y las ventanillas bajadas ofre-
cen un enorme freno.

En cuanto al precio, supone aproxi-
madamente 100.000 pesetas més que la -
versiéon standard, lo que es un impor-
tante ahorro sobre los equipos que has-
ta ahora se han venide ofreciendo para
este tipo de coches.

J M. C.

Fotos: Carlos Rodriguez
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RETICENCIAS OFICIALES
AL PROYECTO

- ELNUEVO BISCUTER
NO ANDA

El nuevo Biscuter, segiin se anuncid el afio pasado, deberia estar circulando ya por las
carreteras. Pero ain no existe ni siquiera prototipo y la viabilidad del proyecto
no esta nada clara, salvo para sus promotores y la gente de un pequefio pueblo andaluz
—La Palma del Condado—, que puede ver defraudadas sus expectativas de

N teoria, el nuevo vehiculo que
iba a sacar a la calle la empre-
sa Bisciter, S. A., deberia es-
tar ya en los escaparates de sus

distribuidores. Segiin anuncié en el pa-
sado afio la cabeza visible de este nue-
vo proyecto, Juan Andreu, un inquie-
to hombre de negocios catalan que va
fue en tiempos director comercial de
Autonacional, empresa fabricante del
antiguo Bisctter, a mediados del afio
actual el vehiculo estarfa circulando.
Sin embargo, las cosas no han salido
como pretendia.

Desde que los promoteres de la idea
decidieron que el pequefio vehiculo se
construyera en Andalucia, todo fue
triunfalismo, primero, y confusién,
después. Por un lado, se hablaba de la
consecucidn de «tecnologia punta»,

salir de la pobreza.

«de gran innovacién industrial», de
«erradicacioén del paro en una comar-
ca» y de afluencia masiva de pesetas...
y divisas. Después, las dudas que sobre
el proyecto tiene la Junta de Andalu-
cia, a la que se la pidié ayuda, han en-
turbiado la atmdsfera,

Un diputado socialista por Huelva,
Antonio del Valle, presentaba una pre-
gunta en junio Ultimo a la mesa del
Parlamento de Andalucia en la que

cuestionaba la rigurosidad que merece
el proyecto de construir el Bisciiter en
la localidad onubense de La Palma del
Condado. Segiin comentaba ese dipu-
tado a MOTORI16, «la operacién pare-
ce mas un “‘bluf’’ que otra cosa. Se va
a comenzar la fabrica cuando atn no
eXiste un prototipo del vehiculo, y la fi-
nanciacién se estd obteniendo por me-
dio de la emisidn de acciones popula-
res de 25,000 pesetas en un pueblo

Hasta ahora, sélo Ia primera piedra vy una pequeiia maquelu han visto la luz
Bl promotor Andréu y el alcalde Reyes siguen confiande en el provecto del nuevo Bisciiter

—porque todo se circunscribe al pue-
blo— donde no abunda precisamente el
dinero. El proyecto del nuevo Biscater
no pesee rigor y me temo que se esté
poniendo en peligro los ahorros de al-
gunas personas. La Onica inversién ofi-
cial —afiade— es la del Ayuntamiento,
que ademds es el que estd llevando to-
da la campafia de promocion y las prin-
cipales gestiones».

Quien tampoco ve nada claras las co-
sas es el director general de Industria
de la Junta de Andalucia, Manuel Mar-
tin, quien afirma a esta revista «que los
promotores acudieron a la Junta, en
mayo de 1984, planteando la fabrica-
¢ién del vehiculo, Pero como no tenian
prototipo, se les facilité un contacto
con €l CEDETI para que les facilitara
la financiacién necesaria para hacerlo.
Sin embargo, planteamos nuestras du-
das sobre los aspectos financiero y de
mercado del proyecto. En primer lugar,
se contempla una aportaciéon enorme
de las instituciones publicas y poca de
los promotores, En segundo lugar, en
el aspecto de mercado observabamos
una cierta temeridad. No creo que tal
vy como estd el mercado de automocién
se puedan colocar al afio 24.00¢ vehi-
culos como ellos pretenden. Por eso les
pedimos: primero, que se homologara
¢l prototipo, y luego, un plan de mer-
cado sensato y modesto. No se puede
pretender hacer coches ‘‘como
churros’ con dinero piblico, cuando
ahi esté el caso de los intentos de ven-
der una empresa como Seat, La calla-
da ha sido la respuesta a estas cuestio-
nes, y esos empresarios no han vuelto
venir por aqui»,

Mientras, la Junta de Andalucia y
sus instituciones financieras se mantie-
nen a la expectativa sin quererse impli-
car en el tema. Segin un informe reser-
vado del Parlamento andaluz, al que ha
tenido acceso en exclusiva MOTORI1S6,
hasta ahora la Junta no ha prestado
ningin apoyo financiero al proyecto, y

MANUEL G. MUGURUZA

se ignora cualquier tipo de acuerdo o
de convenio entre los promotores y el
Ayuntamiento de La Palma del Conda-
do. En el mismo informe se sefiala que
Bisciter solicitd de la Sociedad para la
Promocién v la Reconversion Econd-
mica de Andalucia (SOPREA) un aval
de diez millones de pesetas para conse-
guir la financiacién necesaria para ha-
cer el prototipo. La garantia quedd
constituida por subvenciones concedi-
das por el CEDETI y la entrega no te-
nia caracter vinculante al proyecto de-
finitivo, sino sdlo de colaboracién, y
siempre en base a un prototipo. Mas
tarde —se afiade— se mantuvieron una
serie de contactos, en los que SOPREA
exigid como requisito previo que se pre-
sentaran cuatro estudios: de mercado,
econdmico-financiero, técnico y un
plan de viabilidad. Hasta ahora no se
han presentado esos estudios, por lo
cual SOPREA no avalé los diez millo-
nes de pesetas, aunque la operacion se
llev6 a cabo.
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Can 25.000 pesetas se puede ser accionista
¥ con puesto de trabajo —dicen— asegurado

L.os promotores y los responsables
del Ayuntamiento de La Palma del
Condado, muy unidos, han seguido
qucmando etapas lentamente En ¢l pa-
sado mes de junio se ponia la primera
piedra de la planta de montaje, acto al
que no asistié ninguna autoridad. Al
mismo tiempo se presentaba una ma-
queta del vehiculo, calificado por per-
sonas asistentes al acto como «un co-
che de juguete graciosisimoy.

El ingeniero del proyecto, Ricardo
Marginedas, afirma ahora a
MOTORI16 que «es falso que haya re-
trasos. Estamos ya con el prototipo y
quiero presentarlo en el Salén del Au-
tomodvil de Barcelona del préximo afio.
Ademsds, poseemos estudios completos
de toda la promocién y un extenso in-
forme de la captacion de capital». Esos
estudios, un simple folleto al que se
acompafia un boletin de suscripcion de
una «accién popular», aparte de un
lenguaje triunfalista, no deja de ser un
opusculo pubhcntano con escaso rigor.

El prototipo, que, como es usual, se

lleva en el maximo secreto, parece que

efectivamente se estA construyendo. Y
curiosamente, sin el dinero cedido por
el CEDETI —20 millones de pesetas—,
seglin declara a esta revista el promo-
tor, Juan Andreu, quien asegura que
«al CEDETI no le hemos pedido abso-
lutamente nada, ni a ningan organismo
oficial. SOPREA otorgd un aval infe-
rior al que necesitibamos, porque el
prototipo cuesta unos sesenta millones,
Aunque estd a nuestra disposicion, no
retiraremos ni un durc de ese dinero
porque es muy poco». (Hay que sefia-
lar aqui que el CEDETI nunca conce-
de el total de la inversidn prevista para
desarrollar un proyecto y que del total
facilitado hay que devolverle la mitad,
mientras que el resto depende de la con-
clusién o no del proyecto.)

Segin Andreu, «el desembolso para
el prototipo lo esté haciendo la empre-
sa, No hemos pedido nada a la Junta
ni hemos acudido a ella». Frente a esta
afirmacion, en el Consejeria de Econo-
mia de la Junta se recuerda que desde
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€l primer momento se han solicitado
ayudas y colaboracién, que se les dio el
aval para el préstamo citado v que «es
asfixiante la insistencia en solicitar una
audiencia con el presidente de la Jun-
ta, suponemos que para salir todos jun-
tos en la foto de rigor».

En La Palma del Condado, mientras
tanto, el triunfalismo es la nota domi-
nante, al menos en lo que al Ayunta-

A primeros de 1987 se prevé que salga el vehiculo que aparca de frente
Los promotores quieren colocar al afio en el mercado 24,000 unidades

miento se refiere. Su alcalde, Francis-
co Reyes, afirma a esta revista que «pa-
rece existir una estrategia para que no
salga adelante el vehiculo», y apunta
oscuros motivos con trasfondo politi-
co, ya que él no pertenece al PSOE.
Como dato anecdético, hay que reco-
ger su afirmacién de no pertenecer a
Alianza Popular, sino a la Agrupacién
Independiente de La Palma, cuando se

L Biscter 2000 serd un vehiculo
que, segimn sus promotores, nada
tendra que ver con aquel viejo disefio
de los afios cincuenta, y va destinado
a «personas jévenes para solaz y se-
guridad en sus desplazamientos, a
profesionales libres, amas de casa,
personas de la tercera edad y mi-
nusvilidoss.

Seglin el provecio tendra tres mo-
torizaciones diferentes. Una de 49
c.c., de dos tiempos y un cilindro, que
puede alcanzar una velocidad méixima
de 50 kms/h., con un consumo me-
dio de 2,6 litros a los 100 kms. Esta
version estd admitida en todos los pai-
ses de la CEE para ser conducida sin
carné. La version B llevard un motor
de 250 c.c., cuatro velocidades v mar-
cha atris y su velocidad maxima sera
de 110 kms/h., consumiendo 3,1 li-
tros. Y la tercera con motor diesel de
359 c.e., con una velocidad méaxima

CAS! DE JUGUETE

de 75 kms/h. y un consumo de gaso-
leo de 1,8 litros.

Se destaca en e} vehiculo su anchu-
ra, de 1,4 metros; una longitud de
2,20 metros, lo que «le permitira
aparcar de frentey, una altura de 1,30
metros, dos o tres plazas y un peso en
vacio de 210 a 260 kg., segiin motor.
Se presenta como descapotable con
una lona desmontable, aungue opcio-
nalmente se le puede dotar de puertas
rigidas en forma de alas de gaviota.
También se estd estudiando la posibi-
lidad de que la alimentacién de las lu-
ces 5¢ haga por medio de energia
solar.

El precio base de este vehiculo es,
seghin el proyecto, de 350.000 pesetas
y se pretende vender al afio 24.000
unidades, aunque el mercado, de
acuerdo con los célculos de los pro-
motores, podria absorber 30.028 ve-
hiculos anuales,
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recuerda que en el pasado mes de mar-
zo el mismisimo Fraga Iribarne le hizo
entrega del carnet del partido en un ac-
to celebrado en Huelva.

Al alcalde onubense no le preocupa
en absoluto el que cuatrocientos de sus
convecinos hayan adquirido ya las ac-
ciones de 25.000 pesetas, sino todo lo
contrario, «Esio es bueno —afirma—,
porque con accionistas que son traba-
jadores en la misma empresa nos ase-
gurames que no haya ni huelgas ni ma-
nifestaciones. Ademds, van a venir has-
ta multinacionales, y en las negociacio-
nes que se estdn realizando ahora, el
proyecto se estd traduciendo al drabe y
al inglés», dice, dejando caer lo del
«arabe».

El caso es que el empleo directo pa-
ra La Palma va a suponer 200 puestos
de trabajo. De momento, el pasado
dia 20 el solar cedido por el Ayunta-
miento va ha sido escriturado a nom-
bre de la empresa, con una cldusula, en
la que se establece que si en cinco afios
el negocio no funciona pasari a propie-
dad municipal. Las obras de la planta
comenzaran a mediados de este mes de
septiembre, estando prevista la salida
de los primeros vehiculos a primeros
de 1987,

Por otra parte, se estd invitando a
numerosas empresas a instalarse en La
Palma del Condado para suministrar
los componentes del Bisciter. El pro-
pio Juan Andreu afirma estar dispues-
to a cederles terreno, «para que estén
pegados a nosotros». Se pretende, asi-
mismo, que la industria auxiliar sea an-
daluza al 100 por 100. En este sentido,
otro dato curioso a destacar, que es que
el retraso en la construccién del proto-
tipo se ha debido a que se necesitan
aleaciones especiales que han debido
solicitar a empresas extranjeras.

Respecto al tema financiero, la fami-
lia Andreu ha aportado los primeros
cincuenta millones de pesetas, y el res-
to, hasta los 150 millones actuales de
capital, corresponden a aportaciones
particulares de los accionistas popula-
res. Cuando se cubra la segunda am-
pliacién de capital, hasta situarse en
300 millones de pesetas, habré que es-
perar a las aportaciones de los conce-
sionarios (hasta ahora sélo se han con-
certado en tres provincias) y a las ins-
tituciones piablicas {el Banco de Crédi-
to Industrial aitn no ha recibido ningu-
na propuesta) para completar los 915
millones de pesetas que restan.

El director general de Industria an-
daluz asegura a esta revista que «hemos
pedido datos y nunca se nos han dado.
A nosotros nos interesa promocionar
cualquier industria. Pero desconfiamos
del procedimiento seguido por estos
promotores». Ante esta afirmacién,
Juan Andreu asegura que «la prensa di-
ce tantas cosas...», y €l ingeniero Mar-
ginedas se limita a contestar: «Ladran,
luego cabalgamos.»

Raul R. Sdez

“dispone de 5

‘encontrara profe-

Cada pieza ZF tiene asistencia garantizada

Todas ellas.

Peorque el servicio ZF no
termina en la instalacién de sus
productos en fabrica. Continna
dando la asistencia necesaria para
un mayor rendimiento de todos los
vehiculos que confian en ZE.

Para cubrir toda la geo-
grafia nacio-
nal, ZF

delegaciones pues-
tas a su servicio
donde, ademas
de repuestos ori-
ginales, usted

sionales cualifica-
dos y especializados en la
atencion de camiones, autobuses,

TRANSMISEVILLA, S.L.

Poaligona Industrial Aeropuerto

Parcela 9y 11. Nave 47 y 48 41007 SEVILLA
Tels. {854) 5144 30, Telex: 72346

AUTO-MECANICA NORTE, 5.A.
C/Fray Ceferino, 28

33001 QVIEDC

Tel. {985) 29 34 84

autocares, turismos y maquinaria
de obras pablicas que lieven
productos ZF (cajas de cambios,

servo direcciones, bombas de servo

direccion, diferenciales autoblo-
cantes, etc.).

Si los mas prestigiosos fabrican-
tes de vehiculos industriales y
turismos confian en 14 tecnologia
ZF, usted también débe
confiar en su servicio de
asistencia. Recuerde que nadie
mejor que nosotros conoce
nuestros productos. Es muy dificil
que usted tenga problemas con
alguna pieza original ZF; pero si
esto ocurriera, no dude en acer-
carse al servicio ZF mas cercano.

Le serviremos al instante y con

profesionalidad.

COMERCIAL AUTC-SUR, 5.A.
C/ Archiduque Carlos, 46
48014 VALENCIA

Tel. (96) 378 20 00

por ZF Espana.

Desde hoy circule con la seguri-
dad ZF y con la seguridad de una -
asistencia técnica a la altura de sus
necesidades.

ZF-ESPANA, S. A,
Avda. Fuenternar, 9
~ Coslada (Madrid)
Tels. (91) 671 54 50-54-58
Telex 43076 ZF E

Cajas de cambios, direociones, gjes:
nuesira especialidad.

SOBIAUTO, 5. A,
Paseo Carios |, 63
08005 BARCELONA
Tel. (93) 309 55 31
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rencia, resulta un poco mé4s capaz el del
Orion, que tiene mayor altura que el
del Mélaga. El Orion ofrece, ademas,
la posibilidad de poder abatir parcial o
totalmente el respaldo del asiento tra-
sero, permitiendo el transporte de bul-
tos largos, como esquis, alfombras, in-
cluso somieres.

Los asientos delanteros del Ford son
mas confortables. Sujetan mejor a sus
ocupantes y la forma del respaldo ofre-
Cce un mayor apoyo lumbar, Los del
Seat son mas anchos, pero carecen del
suficiente guarnecido en e] respalde pa-
ra soportar la parte baja de la espalda
y, ademas, el alto reborde del asiento
no resulta comodo. En los asientos tra-
seros, el confort es parejo.

También es mejor en el Orion la po-
sicién del conductor con respecto al vo-
lante, pedales y palanca de cambio. En
€l Mélaga, uno se encuentra un poco
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bajo. Ademas, la ventaja de disponer
de un volante regulable en altura, a
causa de una inttil oreja que proteje la
llave de contacte por debajo, contra la
que roza la rodilla del conductor en
cuanto se baja un poco el volante, Nos
imaginamos que la razén de ser de esa
famosa oreja es proteger la rodilla del
conductor de la llave en caso de acci-
dente, pero nos temenos que en la prac-
tica el dafio que puede hacer ella mis-
ma serd peor. Mas hubiera valido ins-

" talar una llave de Ias que doblan la em-

puiladura como las que llevan los Aus-
tin-Rover. '

Al margen de todo esto, estd la inco-
modidad de los mandos del limpiapa-
rabrisas, luces, claxon, etcétera, igua-
les que los del Ibiza y, por tanto, ya se-
veramente criticados, En Seat parecen
haberse convencido del rechazo general
de los famosos satélites que les disefié
Porsche, pero por el momento no pue-
den prescindir de elios. Por contra,
Ford ofrece una racional distribucion
de los mandos, aunque con sus propias
peculiaridades, como el mando de las
luces y algilin que otro detalle.

La instrumentacién es méas compleia
en el Seat, que lleva cuentarrevolucio-
nes. En el resto son iguales. El disefio
del salpicadero es semejante, pero el
acabado del Milaga es claramente in-
ferior.

Ambos disponen de cuatro bocas de
salida de aire en el salpicadero, pero
mientras que de las del Ford sale un flu-
jo de aire suficiente, el Malaga ha he-

SONORIDAD

A 120 km/h. ....
A 140 km/h. ....
P R R

redado la pésima ventilacidn del Ron-
da, obligando al conductor a recurrir al
ventilador para que salga algo de aire.

En la presentacion del Malaga se no-
ta un cierto esfuerzo por hacerlo atrac-
tivo, pero todavia, como ocurre con la
calidad del acabado, esta lejos del ni-
vel del Ford Orion.

AL VOLANTE:
NERVIO LATING,
CONFORT GERMANO

Ambos coches disponen de motores
muy modernes, como lo son el Ford
CVH y el Seat-Porsche Sygma. Mis pe-
quefic en cilindrada que su oponente,

56,8
70,5
74,9
76,2
80,2
82,4

(Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.) -

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA
(am/h.) -
ACELERACION (seg.)

Ambas consegmdas en 4.*

164,2 | 168,1
18,7} 185
34,71 34,0
121} 12,0
199 | 20,2
29| 31
373 | 317
416 | 423
125 | 125
195 | 19,

_ Ford Orien 1.3 6L |Soat Mdlaga 1.5 6LX
MOTOR v
Disposicidn Del. transversal Del. transversal
. Niumero de cilindros ....... ety va 0L F— 4, en linea: i 4, en linea !
CHlindrads 1.597 c.c. 1.461 ¢.c. .
CigiteBal ...c.covecerenreiararans Sapoyos - - . {Sapoyos o .o
Distribucién ....... Arbol de levas en cabeza | Arbol de levas en cabeza
Alimentacién Carburador Carburador
Compresion ....... 95al 10,5a1
Tipo de carbUrante .......covcrcerrmmcnmresonniensss Super - Super - N
Capacidad del depdsito .oueceenernrisvrnonorannnces 48 litros i 50 litros o =70 %
Potencis méxims .} 79 CV a 5.800 rpm. 85CV a5600rpm.
Par miximo - 12,8/3.000 .op12,003.500
TRANSMISION 2 : -
Traccién ..... ve» | Delantera Delantera
Caja de cambio ....cccccvrnerieeennieceresiansaerenis De 5 marchas De 5 marchas
VYelocidad a 1.000 rpm. . |93 =% &1
Velocidad a 1.000 rpm. e | 15,3 - g 14,6
Velocidad a 1L.OOD rpm. .]23,0 T )21,6
Velocidad a 1.000 rpm. ex 30,8 293
Velocidad a 1.000 rpm. 38,8 378
DRECCION ] .
Tipo Cremallera Cremallera
Vueltas de volante entre tOpes .._.....ccoiensnias 36 44
Dimetro de giro 10,1 10,3
Sistenn D Del. disco, detrds tamb, | Del, disco, detrds tamb.
SUSPENSIONES : P 4 o @ i
TN TD et oo Ao oo0GoRocIInaDs Ind. alas 4 ruedas . | Ind. a ias 4 ruedas
RUEDAS o i ! .
L T T Chapa, dc 5,5 X 13 . | Chapa, 5,5 x 13
3 . Op. akea. 5,5 x 14 - -
Neum@ticos ..o oo 5 CODOEOCOOCCOECOaEE0nNC000S0 155SR 13 1558R 13 -
PESO . & A :
En orden de mare! - .......ccecciimniireririeennnns 905 95

este ultimo se muestra mas potente y
consigue para el Malaga mejores acele-
raciones y velocidad maxima. Las tor-
nas cambian un poco en recuperacio-
nes, pues el Ford, pese a sus desarro-
llos algo més largos, impone su mayor
elasticidad y par. En cualquiera de los
dos casos, las cifras que se obtienen no
son particularmente buenas.,

En consumos estin a la misma altu-
ra uno que otro. De todas formas, hay
que hacer notar que seg@n se le pide
més el motor Seat se dispara en consu-
mo, mientras que, en cambio, a veloci-
dades moderadas es algo mas sobrio
que su rival.

Los dos motores son de disefio i
moderno. El del Ford (arriba) es mis
tranquilo. En cambio, ¢l Seat resulta un
motor brioso que pide ser llevado con

alegria.

El Milaga presenta un progreso, €n
Io que a filtrado de ruido y vibraciones
del motor se refiere, con respecto al
Ronda y el Ibiza. Se ha puesto fin a los
temblores que sacudian al coche al ra-
lenti, y se ha paliado bastante el ruido.
Sin embargo, sigue siendo ruidoso. So-
bre todo si se le compara con el Orion,
cuyo motor, ademéas de funcionar de
forma extraordinariamente fina, esti
muy bien insonorizado.

El comportamiento de estos dos co-
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H En el Ford {derecha), el cuadro
s cldsico y los mandos estin
dispuestos convencionalmente.
Los mandos del Seat no estdn
hien resueltos, en cambio lleva
un @il cuentarrevoluciones, La
amplitud interior es buena en
nmbos coches, aungue son
mejores los asientos del Orion.
En éste, el asiento trasero se
#bate parcialmente.

El Mélaga (arriba) incorpora a partir de este - En el Orion (debajo), las ruedas van cubiertas por
verano las llantas de aleacién, los  un tapacubos bastante vistoso. Las -
elevalunas eléctricos y el cierre centralizado de  puertas tienen unas bolsas para colocar objetos
puertas de serie. Los mandos de la ~ que a la larga se usan como tiradores, :
calefaccién son muy simples. También lleva un ~ porque éstos se encuentran en una posicién
practico portamonedas. ° incoémoda. - s '

EQUIP AMIENTO t_ambién contribuye a dar esa sensa-
cién. Lo mismo que la suavidad de la
suspensién del Orion, que a velocida-
dei n:_lgd(e]radas absorbe mejor las irre- Litros/100 k.
. gularidades, mientras que la del Seat Ford | Seat
Spstya e | b | L ;ebo:la terrﬂ;}iemente. Sin embargo, -
i Termémetro de agua .......... SI SI cuando se rueda rapido, buscando los CIUD
: ches hay que matizarlo. En conduccién Mandmetro presion de aceite | NO | NO limites de ambos coches, pese al handi- | A 26,5 km/h. de media..... 99 | 10,1
‘SEAT MALAGA 1.5 61X normal, 'la del Orion es mas facil que gilfgn P T 13}) g{, cap que supone lo desmultiplicado de | CARRETERA s
: . S la del Malaga. Vaya por delante que los Testigo reserva carburant .| SI St Ia dlrng‘—:lént,’]las‘ reacciones del Malaga | 4 99 km/h. de crucero ..... 62 | 56
dos coches son seguros, pero el Orion, Testigo de freno de mano ...| Sl si- | son nobles. El Orion se resiente de | En conduccién répida....... 1,9 | 11,6
con una direccion mas directa, gracias Testigo desgaste pastillas fre- ciertos balanceos extrafios propiciados
a la cual parece que entra mas facil- T D — SI s1 por ¢l eje trasero, mientras que su di- |AUTOPISTA
mente en el viraje. Los frenos son bue- ) No | b | reccién, que es muy sensible, transmite j:: }ﬁ L T ;’: 28
nos en ambos coches. Sin embargo, el Piloto antinicbla trasero ....| SI SI a las manos del conductor las irregula- km/h. de crucero....| 9 99
tacto del pedal del Ford es més suave Aniean acondlg‘ﬁ:g?do ........... No | No ndsds dei pavimento. AUTONOMIA MEDIA
Volante re; € eeereireees NO s1 esde el punto de vista del confort, Consumo medio ponder....| 8,6 8,5
Amentv?smb?: altuera .. l;? 1;? el Ol:i()ﬂ, maés silencioso ¥ cOn una sus- Recorrido (kilometros)...... 500 530
Akm“m"m delanteror - | sI sI pensién mds cdmoda, se impone clara-
Elevalunas eléct. (del./tras.) |SI/NO|SI/NO| mente a su rival, —
Een‘Tdums centralizadas ..... orP - |
ectura mapas ............. 8L i
DISTANCIAS DE FRENADO Tapon carburante coniiove | 81 | o | CONCLUSION: ello no se dejen de reconocer los esfuer-
(en metros) LIantas aleacion ................ NO | sI zos del fabricante espafiol, al que se le
Krs?eqtu;po :ltee:iadigi Ao g} . :g) LA EXPEREENCA nota la falta de experiencia en el dise-
paosterior divisible ... | : fic de coches. Al final, el Orion, un
Ford B -GPCIONES: Ford Orlon: Radiocassetie, 54.900 pee- B U1 CRAD producto de un fabricante experimen-
. A B KD/, oo ::,30 ne el oo, S0 comdon s, s | S (ad0, es mAs homogéneo, mAs adecua-
| eyt it S| =R pnmmmi:ah:mda, :li.'mo. Sest Mi :mﬁr de sep- Aunqgue el Orion no es un modelo de  do para lo que busca el usuario tipico
= s ) e e e oMy dTicas Ford que vaya a pasar con honores a  de estos coches: confort y facilidad de
!a historia, no hay por menos que po- conduccién.
. —5 _ nerlo por delante del Seat, sin que por Al Milaga, cuyo motor tiene mucho
1 24/ Motor 16 Motor 16 /25

El Milaga (debajo izquierda) tiene una linea mas angulosa, pero el maletero esta mejor continuado Gue en ¢l Ford
El Orion tiene unas formas mis redondeadas. Es algo més estrecho y corto que el Malaga

¥ progresivo que el del Malaga, y esto
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‘Hertz: Procios interesantes

LA empresa de alquiler - que van desde los peque-

: de automdviles Hertz  flos utilitarios a las gran- -~ = -
pone periddicamente a la . des berlinas de lu}o Ade- ]
venta sus modelos usados 5 o

Son coches que en ningtn- -
caso tienen més de un afio, -
-ge venden totalmente revi--

sados y con garantia de
piezas y mano de obra de
motor y cambio por un
afio o 12.000 kildmetros.
La media de los vehiculos
oscila entre los 40.000 y los

50.000 kilémetros, GXIS-

tiendo una am-

_plia gama de .

modelos,

. més, todos ok

7|

e e o

los vehiculos estan protegi-
“dos por el sistema Esabe-
car, gue es una forma efi-
caz de di-

" suadir a ios iadrones. i.os

- precios estdn por debajo
~ do. Por ejemplo, los Seat
~ _tas, y los Renault 18,

gcoches se venden en las
distintas provincias donde
Hertz tiene su mayor ni-
mero de negocios, y los

de los usuales del merca-
Polo cuestan 525.000 pese-
890,000, aungque a estos |
precios hay que afiadir el

Impuesto de Lujo que de-
. be pagar el comprador.

Porsche 911 «turbo look»

Impecable aspecto

En una vlilirsciés fumiliar, el Orion
resulis mids comode, sunque coando se
spura wi poco la marcha el Milaga le
ds mis confisnzs =i conductor.
Ambos ¢ comportan como buenos
devorndores de millas.

EN Seat no pueden ocultar su satisfac-
cién por las cifras de ventas que es-
t4 alcanzando su modelo Milaga, tanto
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Vienen mas Malagas

¥, por tltimo, el desplazamiento de las
ventas de mayo a los meses de junio y
julio (este tiltimo mes con cifras para to-

L Volkswagen Escara-
bajo que venden por

650,000 pesetas en Citrden

Argitelles —Blasco de Ga-
ray, n.° 37. Madrid. Teléf.
244 11 91—, esti reparado

1.600 c.c. es de color blan-
co y el tapizado, totalmen-
te nuevo. Lleva, ademads,
cuentar revoluciones, reloj,

luz de marcha atris y todos
las zonas metdlicas han si- |
do recientemente croma-

das, lo que contribuye

BALANCE FIMAL en nuestro pais como en los mercados  do el mercado de casi récord). Esto ha a aumentar el exce-
exteriores. Desde que viera laluz, ame- supuesto que ahora mismo la cifra de lente aspecto
diados de mayo Gltimo, se han vendido  produccién sea similar a la de ventas y _ et exterior del
—hasta el 20 de agosto— un total de que no existan pricticamente stock. = coche. ARA los mafios o
Ford 10.612 l:;ndadﬁ a?élo en elll mercg::] zge Asgmis:lm%;[;]odos log pedii:os gg ﬁr_!ge == uier otro cliente
i ] terior las ventas alcanzan hasta sobre aga cubren la produccion - interesado, Importauto peciales Targa, equipc es-
e mixima ... | 2.0 2 | 1O Tnee| | Julio las 7.506 unidades. prevista de aqui a final de afio. tiene a Ia venta un magni-  téreo Pioneer y tapizado y
Rm"mmcimé """"" | ey En Seat se manejan tres factores pa-  Ante esta llamativa demanda, en Seat fico Porsche 911 Targa ruedas nuevas. Esté revisa-
o Loass |36 axe ra valorar esta evolucién: Primero, la  sc ha decidido que en este mes de sep- con motor Carrera 3.0 de  do totalmente, y cuesta
S Lowes |0 e novedad de un tres volimenes de la  tiembre se intercambien las lineas de ; 205 caballos y carroceria  4.100.000 pesetas, Impor-
Caja de cambsio ....... 1.0 #ene | 2.0 woe marca Seat, cuando el (ltimo modelo de  montaje, pasando el Mélaga a 1a del :a concien- turbo. Este modelo, con  tauto estd en el paseo de
FIENOS «ocvvevvsevvennnn. 2.0 %ks | g0 anan estas caracteristicas que se produjo fue Ronda (una.s_ setecientas veinte unidades cia. -El coche, matricula M-ED, tiene Sagasta, namero 43, de
Direceion ............... 1.0 swue | 2.0 wes el 131; después, su precio que ha resul-  por dia) y viceversa (poco més de cua- un 1.302, es de- 60,000 kilémetros, eleva-  Zaragoza. Teléfono
Comportamiento ..... 1o wen | 30 wnw tado mds barato de lo que se esperaba, trocientas unidades dirias). gir, con motor de lunas eléctricos, Hantas es- 38 62 12,
Aptitudes urbanas ... [ 1.0 wes | 1,0 #e*
Autonomfa ............. 2,0 wwe | ] 0 dds
i :: o ;: vees| més nervio que el del Ford, le pierde la diferencia de cuarenta y cuatro mil Premio a las Mm
Co nfon P g una suspens.lél_l dura, una direccién pesetas en el precio final a favor del pa'r
Posicién conductor .. | 1.0 #svs | 2.0 ¢ - muy desmultiplicada y un acabado me-  Seat, y que a velocidades moderadas, ARA promocionar 2] cuatro tmmestres, Por ha-  Sony, siete ordenadores ¥
I 1.0 wawe | 3.0 wee diocre, que habria que mejorar por to-  es decir, en conduccién normal, el con- uso de las tarjetas de  ber pasado una vez v paga- 40 cheques-dinera por el
Equipamiento ......... Puwae | g oawn dos los medios. En cambio, el Orion, sumo del Malaga es algo mas sobrio, crédito en el pago de o5 do con fa tarjeia el bsuarios  importe de los peaies que se
Calidad-Precio ........ 1o wes | 3.0 aue que tiene un excelente acabado, es bue-  lo suficiente como para repercutir en el peaies de aptopista, Aumar  tiene derecho a un numers  han pagado durante el tri-
: no en casi todo sin ser excepcional en consumo medio después de muchos —Autopisias del Medi- y cada vez que unatarieta  mesire con [3 @rjeta El
*ewes Exoelente. ***¢ Buemo. *** Normal. nada, a no ser el maletero. kilébmetros. terranco— ha iniciade un  atumule 30000 pesetas € Je  proximo sorten és el 6 de
** Regulsr, * Malo. Con la calculadora en la mano, el _ programa de serteos, uno  da otro. Los premios son  septiembre v el siguiente,
S — — - Mailaga puede resultar mas econémico Sergio Piccione al trimestre; que durard  un Citrogn BX, dod videns'  29.de noyviembre..
I - <l Ford Orion, teniendo en cuenta Fotos: Ramén Rodriguez
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e Vercado

i 5 Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro gque publicamos se refieren al kilémetro
cms miws de rodaje, con 15.000 kilémetros por aflo. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
méticos, seguros, impuesto municipal v gastos de mantenimiento,

Crmumt Gasio/km.  Frac
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— ascmempos_

EDADES DIFERENTES

Estos cuatro coches corresponden a afios muy definidos. LA

ABN(I)(TA‘IOO

32/ Motor 16

iQué coche sc ha
comprado?

DOTES DE OBSERVACION

En el dibujo ntmero 1 aparecen nada menos que-diez anoma-
Has capaces de erizar ¢l cabello al més avezado conductor. Sefia-
larlas conveénientemente y con €so estard cumplida la prueha. Aho-
ra bien, si ademds de esto ¢l lector es capaz de sacar las diez dife-
rencias gue con respecto al primer dibujo surgen en el niimero 2,
entonces el que lo acierte es, sencillamente, un monstruo con unas
dotes de observacién nada comunes.

SCOI!I'IO
0 R-25

STOY estudiando la po-
sibilidad de cambiar de
coche préximamente. Dos

de los vehiculos que mejor -

se me acomodan son: Ford
Scorpio 2.0 i ¥y Renault
25 GTX, les agradeceria
fueran tan amables de acon-
sejarme respecto a lo si-
guiente: Su opinién compa-
rativa entre ambos coches.
Las medidas de neuméticos
con los que vienen de fabri-
ca ambos coches gson las

maés adecuadas, en términos
generales? Es cierto que el
Scorpio no tiene los desarro-
llos del cambio adecuados?

. Eduardo Gozalbo
Apartado 4. Villarreal

Respuesta. Precisamente
en el altimo nimeroc de MO-
TOR 16 (el 97) se publica la
prueba comparativa del
Ford Scorpio 2.0 y el Re-

nault 25 GTX. En esas pé-

ginas podré usted encontrar
respuesta a todas sus_pre-
guntas sobre estas dos ber-
linas.

¢ dicha firma. Dispon

l’untuac:lones: Expom-
cidn, 8; taller, 7; entregas,
7; repuestos ¥ recambms,

nde»omdpmnarte

AVERIAS
INEXPLICABLES

OSEO un Peugeot

505 GRD Turbo. En el
mismo han aparecido ave-
rias inexplicables, segin el
taller dondc me lo reparan:
Rotura de culata y, casi a
continuacion, de arbol de
levas.

Sin reparar esta filtima
averia he hecho llevar el co-
che al servicio oficial Peu-
geot, para que alli estudia-

ran las averias. Desmontado

el motor, me indicaron que
la averia, la rotura del arbol
de levas, era debida a malas
reparaciones anteriores y

3 (H“lﬂl DE 'IIE!IIAS

ervicio de reﬁambms y
_ _cmtroi téenico se realizs -

que por la misma causa apa-
recen otras piezas averiadas:
Cigiiefial y culata otra vez.
E!l importe de la reparacién
presupuestado por Peugeot
es de 330,000 pesetas, he co-
mentado esto con mi taller y
me indican que es problema
de Peugeot. Ante esta situa-
cién , tengo el coche des-
montado y sin reparar, ya
que, en un sentido o en otro,

parece que la responsablh-
dad no es mia.

He pedido a Peugeot y al
taller que realicen un infor-
me técnico para las actua-
ciones a las que hubiera lu-
gar, pues bien, en el taller
me dicen que no es necesa-
rio, porque ¢l coche fue per-

fectamente reparado, y en
Peugeot dicen que lo haran,
pero s6lo de cémo llegd el
coche a sus talleres.

En fin, todos se tiran la

pelota y, al final, tendré que

reparar de mi bolsillo la re-
paracién, ya que cualquier
actuacién. pericial o deman-
da, a, parte de no conseguir
nada, me costaria mucho
tiempo y dinero.
Miguel Ferri
Denia

SOLUCIONES A LOS
- PASATIEMPOS

EDADES DIFERENTES
Az 1935, B: 1960, C: 1903, D: 1950

DOTES DE OBSERVACION

ANOMALIAS (Nam. 1): Depdsito de
gasoling en el techo. El gasolinero estd
£ do. El 1 esté bebiend

vine. Los surtidores tienen letras en lu-
gar de niimeros. Hay un error en Ia pa-
lebra «super» (baile de letras). Exste
maniliar perc no hay puerta, El surti-
dor s¢ sale por abajo, El coche que esta
repostando se halla subido en la acera,
Hay un buiire en el primer surtidor. La
alcantarilla ests abierta (sin tapa).

DIFERENCIAS (Niim, 2): El cable ten-
sor de la goma po llega hasta arriba. No
hay tapa de la alcantarilla. El cerco in-
ferior del surtidor no existe. La torsién
de la goma del surtidor es distinta. Hay
dos rayas menos en ¢l embudo. Tachue-
la en el suelo. La marqguesina es mis ba-
ja. Marca en el frente del surtidor. Me-
nos humo en cigarrillo. El tono de la ro-

8_ \fendedores, 5 finan- Pa en amboa es més claro,
ciacién, 6. e
«Tiene un Panda Black».
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olencia

queno cesa,

EL TR-7

MIGOS de MO-
TOR 16, quisiera que
me orientaseis sobre el
Triumph TR-7, facilitAindo-
me su ficha técnica y carac-
teristicas principales, Tam-
bién me gustaria saber si ha-
bria algin problema de pie-
zas de repuesto, ya que di-
cho modelo ha dejado de fa-
bricarse hace cinco afios.
Nicolds O. Alonso
Valencia

Respuesta. Efectivamen-
te, ¢l Triumph TR-7 dejd de
fabricarse hace algunos
afios, no le serd muy ficil

DATOS SOBRE

Cuentenos SU/ da sy g7,

encontrar cualquier pieza de

‘repuesto, pero todo lo que

haya disponible lo podrd en-
contrar en Carlos de Sala-
manca, C/ Galileo, 104
(Madrid), o en algunos talle-
res que se dedican exclusiva-
mente a coches de importa-
cién, como Talleres Benja.
En cuanto a los datos técni-
cos del TR-7 son los siguien-
tes: Coupé de dos puertas y
dos plazas, Motor delante-
ro, cuatro cilindros en linea.
Cilindrada: 1.988 c.c. Po-
tencia: 106 CV a 5.500 rpm.
Arbol de levas en cabeza,

alimentado por dos carbura-

dores horizontales de doble
cuerpo. Cajas de cambio
manuales de cuairo o cinco
velocidades, o automaéticas

de tres relaciones. Traccién
a las ruedas traseras. Sus-
pensién de ruedas indepen-

diente delante y eje rigido
detras. Frenos de disco de-
lante y tambor atras, con
servo, Direccidn de crema-
llera. Peso: 1.015 kilos. An-
cho: 168 centimetros. Bata-
1la: 216 centimetros, Veloci-
dad méxima: 183 km/h.

o o Visicy m%. '
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CAVA CLUB 16, Y RIOJAS TINTO SAGASTA 81 Y BLANCO SAGASTA 84

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

r--------‘-----'-- - . R - W - 1

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estan . ]
reservadas tres magnfficas cosechas. Dos exfraordinarias | CNVieme: - ) i
bodegas. El cava Raimat-Brut, por sslo 550 Ptas.; los 3 [1 cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precio de )

vinos Rioja Sagasta 81 tinto, por sélo 400 Ptas., y Rioja t 3.300 ptas lea ja I
. Sagasta 84 bl . ; ; ' I
O e o eclore i g e Ree I O cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bode-
gas Olarra, al precio de 2.400 ptas/caja.

Tres excelentes ofertas que Club 16 ; = - !
le ofrece a sus verdaderos amigos. | [} cajas de 6 boteilas de R!Oja Blanco Sagasta.84, de |
A S w———— - : Entre los cuales le contamos a 1 . Bodegas Olarra, al precio de 2.200 ptasicaja. |

fdala en su libreria o envienos el cupén . ‘ usted. Nombre ............ ot SO BRI 5 .
Ideas para la democracia. i]leno con sus datos y se la mandaremos I } No ite pi‘cal“i? esta interesante Direccién ‘ Tel :

| 22 ! _ ' deinmediato. oportunidad, ) T R R e e W

[ La revista edltada pOI' GrupO ‘ 16 que trata lOS - DBSCO e énvier.l unlejémplar :;e Ideas para laD i Qferta valida para la Peninsula v l LOC&|Idad ........................................ C b P .........

' temas que mds preocupan a los esparioles. Escrita por I ‘por ¢l precio de 650 Ptas. ‘ : _ l Baleares. - yAdjunto talén a nombre. de INREVISA por un total
especialistas en cada materia. En este numero 2, e R Swlmentode 100} de P !
IDEAS estudia en P?Oﬁmdidad un tema de dramdtica I DHFECCION +ecvereereecrereressecrerecsarcnen Tl voerenieeieries I Envie esie lzupén a1 Como__suscnptor il i T AT S pr et |
actualidad: “Violencia Politica v Terrorismo.” i i i gl i Club 16, 1 he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 ptas/ca- |
| * N Y 3 I l.DCﬂhdad RO e O TR P ISP ER O C-P. sressareersiesianions I Hermanos Gal’cia l ja cava Club 16) (total 2.160 ptaslcaja Rloja Sagasta, I

| IDEAS. La revista documento de nuestra Adjuno talén'a nombre de INREVISA por un importe Noblejas, 41. ¥ 81, de Bodegas Olarra) (total 1.980 ptas/caja de Bode-
istori de 650 Ptas. Giro- ditigido 2 Hermanos Garcia - I 28037 MADRID. " : - 1
historia. . _ I Noblcjas, 41 ZSQ%RID? \ ) gas Olarra), al importe de mi pedido. I
IDEAS. Lo que Espana necesita. hos e e s ae o = = = ol b Las cajas serdn transportadas por Aitena, S. A. J




CONTIGO
~ALFIN DEL MUNDO.

ESPECIAL :
MOTORLANDIA, 5. A, EXPOSICIONES: Pasao do o |
Castellana, 268. Tel. 733 96 98. Plaza Repblica Do-
minicana, 6. Tel. 467 65 65. SER-
VICIO Y RECAMBIOS: Avda. Ma- Su conceslonaric iﬁ
noteras, 2. Tel. 202 81 40. _ PEUGEOT-TALBO1
AUTOMOVILES
EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

EXPOSICION ¥ VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 vy 248 58 60
MADRID g

‘BMW 323i

tltimo modelo
Vende particular. 2 afios
MA-U. Perfecto estado.
Extras

2.300.000 ptas.

Transferencia incluida.

Tels. (962) 29 50 31 y
29 85 98. Mélaga

! = R 1000 B MLl

TOTALMENTE
EQUIPARAS. .
COMODISIMAS. NUEVAS
0 USADAS. Y CON
GRANDES FACILIDADES

DE PAGO Vendo R-5 Turho
autocaravanas de 300 CV
ore Preparado por

Snobert. Repuestos.
Listo para carreras ~

Tels. 472 70 17

Carrefera de-Alcobendas a
Barajas, km. 5,800.
Alcobendas (Madrid). Tels.
{91) 653 00 22 - 653 01 90

6472 70 08

ANDREU, S. L.

LA BOUTIOUE DEL AUTOMOVIL
EL MEIOR SURTIDD EN ACCESORIDS

Vedames deportivos - Spollars - Hoomas -

Fawos - Radbocassettes - Fundas y tapizados - Techoy solpres, elc.

MONTAJES EN-ELASTH
¥ NO LO DUDE... LO QUE NO TENGA
ANDREU, NO LO BUSQUE
FERROCARRIL, 4 MADRID 227 6232

EXPOSICION ¥ VENTA

MADRID

Edificio Espafia

{abierto los domingos)
Tels. 248 58 03/04/05
MALAGA

. Avda, Garcla Morato, 12
{geropuerto)

Tel, 31 856 50

VIGO

E! Arenal {antiguo}
Felipe Sénchez, 110
Tels. 22 43 73#74

GARANTIZADOS
CONTRA ROBO
Garantia Esabe-Car

[FrEa—— |
T. Galicia - Galiauto, S. A.

VEHICULO NUEVC SEAT-AUDI-BMW
CON UN RADIO-CASSETTE
TOTALMENTE INSTALADO

AVENIDA DE OPORTO, 91 TEL. 472 31 96

MADRID 161 208 69 67

EUGENIA DE MONTIJO, 100

JEEP Volkswagen, todo-
terrenc, descapotable,
M-AG. 10.000 km. Impeca-
ble. Admito inferior. Un mi-
li6n. 241 88 75. Comercio.
VENDO kits carburacion

Vendo R-S Turbo
de 220 CV

Muchos repuestos.
Totalmente listc para

Glasco de Garay, 63 |
{Madrid 28015}

IRESA. Tel. (823)
carreras 48 23 64.
VENDO Volvo 144, buen
T?;S4;'272707%817 estado, 70.000 ptas. Tel.
{942) 27 61 41.
\
Tel. 244 23 56

| . ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL

JBL
FUJITSU

\—

INSTALACION Y REPARACION
DE TODO TIPO DE AUTO-RADIOS

. RADIOALARMAS-TELEFONOS-FINANCIAMOS
ENVIOS A PROVINCIAS

SI%RKOMAT IC

()] PIONEER?

38/ Motor 16

i

Paraadmsarhfomudénconmmmo pamslmrbiwed:oranssmo

—Comprar Y vender mmmmmmm e = | Comprar Y vender

B4menos al teléfono 91-268 04 02-03.

Tel. {91) 468 46 08. 28045 MADRID

MARVILSAMN

RADIOCOMUNICACIONES
EMISORAS
BUSCAPERSONAS

Estudios y proyectos equipos. Reparaciones,
ajustes, reformas, revisiones y mantenimiento de
Radiocomunicaciones y teléfonos para el automé-
vil, 40 km. alcance.

VENTA E INSTALACIONES PARA TODA ESPANA
TIENDA

Y TALLERES PROPIOS

Castrojeriz, 1
28025 MADRID
Teléfono

{(91) 461 84 77

~de asistencia técnica, diagnosis, puesta a punto y winel de lavado.

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

200 automndviles de seleccion seminuevos.
Con garantia firmada. :

Servicio de talleres esmerado.
Condiciones econdmicas mas ventajosas.
LIDERES EN €L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.

Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis.

ROYCE|

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

BMW, Marcedes, Audl, Volvo, Ford, Alfa Romeo, Volkswagen, Pors-
che, ete. 200 maodelos de importacion de las primeras marcas mundiales
y también nacionalas. 7.000 m? de expesicién permanente. Divididos en
tres plantas con automdéviies de importacion y nacionzles. Con tailer propio

Automéviles como a estrenar: de primera. Pricticamente nuevos. Re-
visados por téchicos especializados en cada marca y con garantia total.

Tamblén automéviles a estrenar de
la marca qua Vd. quiera, Hasta 60 me-
ses y con la garantia da Hiper-Auto. Co-
nozcanos de cerca. Parking gratis para
nuestros visitantes.

CONCESIONARIO OFICIAL
INNOCENTI Y MASERATI

Ayalﬁ. 64 (Entre Principe de Ver'gara y Castell6}.
Tels. 431 32 63/431 33 93
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EN‘.’IENOS 2t presente Cupon debida-
merta cursplimeniada Escribg al (es.
t0 3 méquing o an letras maydsculas,
- tada palabra en una de las casiflas ra-
. servadas al'efecio Calule el orecio ce
su M3eLion a razon fde 30 pesetas por
palabra También puede anunciase er
Tos maddulds esneciales de AC » 45
mm, clvo importe 65 de 4 000 pess-
[ . tas Ty desea arunciarse con modulos
de maycr tamaio, haganoslo saber
llamando af teléfune 91-268 00 69.

Motor 16

ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermanos Garcin Noblejas, 41.
Madrid-28037

Envigros junto con el cupdn el impoute de
sy anuncio mediante talbn bancario a
rombre de INREVISA-MOTOR 16

N ADA SEMANA 512.000 FEHSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJOFI‘ES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER
_><g

Ruego inserten mianuncio por palabras en el proximo mimero de
_ Motor 16
Nombre vy apellidos

Domicilio ..............
TRIBFOMO v e e e e e e e




s CoOMprar y vender
Aato Beltran ..

Catvet, 41-45 - Tel.

s Comprar y vender en Valencic s

) - ___-GOTZ AUTO <)

CORSA

|
erta}

) 3
i mun.ﬂ

209 79 11 - BARCELONA

VW PASSAT TD Fam., sblo es-
trenado

SIROCCO GTI, B-FC

GOLF GT!, B-FN

GOLF GLS Automitico, B-EK

TRIUMPH TR5, B-EN

GRANADA GHIA Americano

LINCOLN Continental Mark IV

MERCURY COUGART, B-634

MERCURY COUGART XR-7, B-DG.

FORD MUSTANG Macht, M-D -

FORD MUSTANG, M-B

LAMBORGHINI SPFADA, B-

MASERATI MERAK SS, V-AF

FORD GRANADA 2.8i, B-EX

FORD TAUNUS GLX, B-AC

FIAT 130 Coupé, B-K

VOLVO 145 Ranchera, 8-EV

CITROEN CX Palas, B-CB

MERCEDES 350 SE, V-S
MERCEDES 350 5LC, B-8T
MERCEDES 300 SEL 3,5, B-827
MERCEDES 280E, B-DW
MERCEDES 240 D, M-DV
MERCEDES 240 D 3.0, B-CL
MERCEDES 220 SE coupé, M-405
BMW 736i, B-EV

BMW 728, B-DU

BMW 836 CSI, AB-E

BMW 320a, NA-i

BMW 3.0 CS, M-AP

BMW 2002 Til, B-DD

PORSCHE 944, B-FX

PORSCHE Turbo, B-BC

PORSCHE 928, B-FB

JAGUAR 3.8 8§, M-622

JAGUAR MK-2,"M-283

Valencia Motors

iy BEFLS il
uekn A Rming de Vnkenca, 329
-

Tel 304 M O7

Bl fvrim e P
Fintn de Silla, m 4.6

{0 . i oy |
TeLImnn

GOTZ AUTO le ofrece, desde el 20 de septiembre al
-+ 20 de octubre: |
1 ALARMA SEGURA @ 1 SEGURO DE ROBO

" al Icomprar un é)PEL CgHSAd T~

of Sequro y alarma segura despreoctpese de que lg roben
su OPEL% sy A. Ademds, se lo financiamos en unas inmejo-
rables condrclones con Opel Credit. Venga a Ilevarsa su OPEL

|Venga a Conocerlo !
EN AGOSTO TAMBIEN LE ESTAMOS ESPERANDO

ENTREGA INMEDIATA, TODOS LOS MODELOS

NOVEDAD

Encontrard modelos de la gama
Corsa desde
554.200 ptas. F.F.

- Le esperamaos en:

OPEL. &

INNOVACIONES EN MARCHA.

TALLERES PRIZAN, S. A. - l I CORSA. Con toda seguridad. &
FICIAL | I | ;
s e s e 2 | C 0 R PI 0 . s 60Tz AUTOSA
- L 5 AL oM
CONCESIONARIO OFICIAL MAZD3 i d . - (e W °H

Concasianang Qhicir

Micer Masco, 27 . Tel, 369 44 00, 46010 VALENCIA

VALENCIA IMPORT, S. A.

C/ CISCAR, 41. VALENCIA, TELS. {96) 374 54 12-50

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

TAPICERO DE AUTOMdVILES

iy CONCESIONA
VILA R D E LL orAntoni % ofe @%uﬂ MASERATI E NNOCENT
SELECCION DE BERLINAS ¥

L. (93) 4180589 BARCELONA-7 ESPECIALIDAD EN COCHES ANTIGUOS Y DEPOHTlVOS DEPORTIVOS, TOTALMENTE

TRABAJOS EN PIEL DE TODA CONFIANZA *- GARANTIZADOS .
~ R DOCTOR SUMSI, 7. Tel. (96) 374 55 26. VALENCIA BmﬁgEggggms:g:s
MINUSVALIDOS . : \.
R —— SUSCRIBASE A IMOTOR16 I 1‘1 l ] '
st i s | | Avcraios dplabls o todos e e, R h Lk ra Vd el e
05 venlc e
port:dos, Remitimos a toda Es- i g es muc o més ’ OFRECE :
OFERTAS el TECTED 2 - ' LIS g TUONETES  heonusios
t intiocho BﬂOS e ' - NEUMATICOS
ESPECIALES DE | | cxperioncia. [ rTONOLES | AGkSohos " Tauenes
| ESTA SEMANA | /EEESS
| ® Volkswagen Goi Disse. - AUTOESCUELA [ AT, Grandes
‘ ' ® Seat Ronda, Glimo modalo, . Fa%lgdaggg :
System Parsche, (Ojol - d : .
70 000 B
! i @ es- ' N
| D e | e Elnuevo Opel CorsaTR e
| L4 ;-ngad:anos modelos, desds 4 puertas slemp:a mds ‘
'y 4 ventajas.
8 000 pts./ del Berro, 18 u
| ] s;am:ﬁgdeh 84, gran- ;ggg; I\:AD:I'; . I I I . l . I I . I . I % Véalos en: ) %&gi,%hg Ctra. Madrid-Valencia, Km. 347 - San Vicente, 118 Teléfonn 3703150
| ® Granads 2.3, gran Gcasion, _C"‘m"" (SRS SO ! e ' o , Gran wa Ramén y Cajal, 5. Teléfono 3411222
' : ' z> l ot il PERIS Y VALERO, 170. Tel, (9613339572 = ‘S Ed LA MAS COMPLETA ORGANIZACION
| cngﬂaﬂ'gs'"k 4 AROS _ >g z I §° PISTA DE SILLA, km. 4,5. Tel. {96) 375 40 00 EN EL RAMO DEL AUTOMOVIL VALENCIA
'  INFORMACION: ANUNCIESE g & gﬁ ;
| sl o088 EN s @ | 8¢ - GRAN POTENCIA DE FRENADO
| EXPOSICIONES MOTOR 16 > 3 | B A RA
- Ferndn Gonzélez, 39 o PASTI MONTE F-u._-.rILL
‘ s 20 Este formato & | LLAS SIN AMIANTO AMIANTD
CUALIDAD - cuesta 4.000 ptas. o q I f GOLD SUPREME PIDALAS EN LOS
‘ «LA CALIDAD» S 4 : COMERCICS DEL RAMO
. 40/ Motor16 T el i h AMADED MARTI CARBONELL S A NULES -C5
| G




Sabemos que Vd. nos quiere..
iiGRACIASY

Porque conseguir suatencion cadadia,
nos hasituado comolasegunda emisora
del area metropolitana deMadrid.en cuanto
a audiencia...y portercer afio consecutivo...
ii Sabemos que Vd. nos quiere!!

ON el M535i, BMW ha conse-
guido una berlina capaz de su-
perar los 220 kilémetros por
hora con toda facilidad y de al-

canzar fos 100 kilémetros por hora

menos de ocho segundos. La M de Mo-
torsport, departamento de competicién
de BMW, ha marcado la personalidad
de este coche —aunque no sea un pro-
ducto auténticamente suyo como si lo

Prestaciones Direccion lenta

Frenos Manejo del cambio duro

Acabado Ventilacion

“es el futuro M5—, de tal forma que lo
que era un familiar rdpido se ha con-
vertido en un deportivo para cuatro
plazas de excelentes prestaciones. El
coche esta dirigido a conductores que
desean un coche de altas prestaciones,
medidas exteriores relativamente com-
pactas y cuatro puertas, en vez de las
dos que caracterizan a los coches de
_sport. El compromiso estA bien logra-

do, de tal forma que et coche se com-
porta bastante bien, tanto en una utili-
zacién deportiva como familiar, Inclu-
s0 los consumos se mantienen en cifras
razonables, aunque creemos gue este
apartado no preocupard en exceso al
posible comprador. El equipamiento
del BMW M535i es bastante completo
¥ se puede mejorar aiin mis con una se-
rie de opciones que, en su totalidad,

Motor 16 /43



superan las ochocientas mil pesetas.

A pesar del endurecimiento de las
suspensiones el coche sigue siendo una
berlina bastante cémoda, con un aca-
bado bueno y con un buen nivel de
equipamiento.

MECANICA
RIRIEIEIE

El motor del 535i es el seis cilindros
de 3.453 centimetros ¢ubicos que mon-
tan los 635 y 735. El funcionamiento de
este motor es impecable y los 218 ca-
ballos de potencia se pueden dosificar
casi de uno en uno o todos de golpe, a
gusto del conductor. Lo primero que
destaca al poner en marcha el motor es
la suavidad con que gira, tan s6lo un le-
ve zumbido que, segin se va aceleran-
do, aumenta de tono, pero sin llegar en
ningin momento a ser molesto. A ple-
no gas el rugido del motor es como una
melodia de carreras. La alimentacion
estd encomendada a un sistema de in-
yeccién electronica Bosch L-Jeironic,
que permite obtener un buen rendi-
miento del motor, que es el m4s elasti-
co de toda la gama BMW.

El motor tira desde muy pocas revo-
luciones con mucha energia, pero es a
partir de las 3.500 vueltas cuando se
siente el tirén brutal de los 218 ca-
ballos.

Donde més se nota la mano de Mo-
torsport es en el apartado de las sus-

44/ Motor 16

El cuadro de mandos
es de lectura fécil y
todos los botones ¥
palancas quedan
bastante al alcance de
la mane. El conjunto
tiene un aspecto un
poco triston. Los
asientos delanteros
son muy cémodos y
recogen bien el
cuerpo. Los traseros
también cumplen.
Todos eltos llevan
una bands conr los
colores de
Motorsport.

pensiones. Para adecuar el coche a la
potencia de este motor, las suspensio-
nes se han endurecido y se han bajado;
los neumiticos escogidos son unos Mi-
chelin TRX de 220/55 que todavia ba-
jan més al coche. En definitiva, se ha
tratado de dar el méximo agarre al co-
che sin penalizar en exceso el confort.

El embrague ¢s de mando hidraulico
y funciona con bastante suavidad. La
versién probada es la que monta la ca-
ja con relaciones de cambio cortas; és-
tas estan en consonancia con el cardc-
ter del coche, con una quinta utilizable
desde muy pocas revoluciones y capaz

PRESTACIONES
WMAXMA

Y X R m,«l
ACELERACION (seg.)

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* . 17,8
400 m. desde 40 kmy/h. en 5. . 194
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.® 31,1
. 1.000 m. desde 40 km/h. ens‘ 13,0
De 80 a 120 km/h. en 4.2 ....... 8.4
" De 80 a 120 km/h. en 5.° - 12

Disposicién: Delantero lopgi-
tudinal. Nimero de eilindros: 6, en Ii-
nea, Cilindrada: 3.453 c.c. (84 x 93,4
- mm.). Cigiiclial: De siete apoyos. Dis-
tribucidn: Atbol de levas en cabeza, ac-
dmwmmmm-

tanos. Capacidad ﬂel depéﬂm 70 -
tros. Potencla maixima: 218 CV, a
5,200 rpm. Par mdxime: 31,6 mkg., a
~ 4000rpm.
TRANSMISION Traceién; A las rue-
das iraseras. Caja de cambio: Menual,

- de cineo marchas, con autoblocante.
Vetncidadnl.wﬂrpm enudnmnm-
cha: 1.°, 10,1 km/h.; 2.2, 15,7 km/h.;
3 ,21,41m/h 4.0 ,305km/h 5. 5
37,8 km/h,. -

Embﬂgue Mando hidriulico.
DIRECCION Tipo: De cremallera.

- Vuelias de volante entre topes, 3,3,

~ Difimetro de giro: 10,9 metros. |
FRENOS Sistema: Discos venulados de-

- lante -y discos detrés, servo y ABS.
SUSPENSIONES 'l‘lpo Independlen-
s te en las cuatro ruedas. % wd
RUEDAS Liantas: De aieacndn, de 165

TR 390. Neumsticos: 220/55 VR 390.

PESO En orden de marcha: 1.430 k.

de lanzar el coche de 80 a 120 en tan s6-
lo 11,2 segundos. El 535 monta de se-
rie un diferencial autoblocante tarado
en un 25 por 100, que es particularmen-
te necesario en cuanto caen cuatro go-
tas y se desea ir un poco deprisa. La pa-
lanca es de recorridos cortos y precisos,
pero requiere manejarla con energia y,
en particular, cuando se reduce de ter-
cera a segunda es necesario hacerlo con
mucha precisién, porgue si no la mar-
cha no entra, La disposicién de las
marchas no es la habitual, ya que la pri-
mera estd a la izquierda y hacia atrés,
y el resto escalonadas normalmente.

CTUDAD

A 25,8 km/h, de media ........|] 13,6
CARRETERA '

A 90 km/h. de crucero ...... 83
En conduccidn ripids ...........] 16,3
AUTOPISTA I~

A 120 kmy/h. de crucero ........ 29
A 160 km/h. de CTuCero. ..uuu.o. 148
AU‘I‘GNOMIA MmIA . ;
Consumo medio ponderado ...} 11,8
Recorrido (kilémetrqs) IR P *: I

Esta disposicién resulta especialmente
practica cuando se conduce rapido en
zona de curvas, donde los cambios de
marcha son continuos.

Uno de los apartados mas brillantes
de la mecénica del BMW son los fre-
nos. El coche va dotado de cuatro dis-
cos. Los delanteros son ventilados con
pinzas de cuatro pistones y de 280 mi-
limetros de didmetro. Todo esto se ve
complementado per el sistema ABS an-
tibloqueo, que permite realizar las fre-
nadas mas apuradas con gran segu-
ridad.

En lo que se refiere a consumos, es-.

El motor es todo un mundo.
El resultado de todo este laberinto de cables,
tubos y metal son 218 caballos

tan dentro de lo razonable para un co-
che de esta categoria; incluso si uno se
olvida de los 218 caballos que lleva de-
bajo del pie derecho, se pueden llegar
a obtener consumos de menos de nue-
ve litros a los 100, pero claro esta que
para ese tipo de conduccién hay otros
coches que se adecuan mas. Realizan-
do una conduccién rapida, perc sin
abusar de marchas cortas, se mantiene
el gasto entre los 15 y 18, mientras que
si se exprime al maximo €l motor el
consumo se dispara hasta los 25 litros
cada 100 kilémetros. En ciudad ayuda
el que la inyeccidn corte en retencién
por debajo de las 1.500 vueltas.

COMPORTAMENTO
EIEIEIET m—

Para poder sacarle todo el jugo a un
coche de més de 200 caballos hay que
mentalizarse de que las curvas se suce-
den mucho mas deprisa, que la carre-
tera se hace mucho més estrecha y que
todas las reacciones del coche son mu-
cho mas rapidas que en coches de po-
tencias normales. El BMW es, sin em-
bargo, un coche muy ddécil y, sobre to-
do, muy noble. Su terreno son las au-
topistas y las carreteras rapidas, pero
también se desenvuelve con mucha sol-
tura por carreteritas de montafia, en las
cuales es una maquina muy divertida de
manejar.

Por su condicion de traccidn trasera,

¢l coche tiene una clara tendencia a ti-
rar de atras hacia fuera de la curva. Es-
ta tendencia es muy facil de controlar
jugando con el acelerador y el volante.
Cuando la curva es amplia se nota c6-
mo el coche se apoya por si mismo y el
conductor s0lo ha de preocuparse por
mantener el volante en posicién. Cuan-
do la curva es cerrada hay que ayudar
un poco al coche y balancearlo hacia el
exterior para que se apoye, para enton-
ces soltar teda la caballeria. Es en es-
tas circunstancias cuando se nota la ac-
cion del autoblocante, ya que las dos
ruedas traseras empujan al coche casi
por igual sin pérdidas de traccién, So-
lo si se llega a producir el derrapaje se
produoe una reaccion violenta, va que
al seguir aceleranao, aunque se corrija
la trayectoria con e] volante, el coche
s¢ tira hacia el interior de la curva, ad-
virtiendo al conductor que el limite es-
t& préximo. Al igual que sus hermanos
de la serie 5, el 535 se muestra sensible
a las ondulacmn&s del terreno cuando
se estd tomando una curva. En estas
condiciones se producen unos rebotes
que descolocan llgeramente el coche e
invitan a levantar el pie, aunque la ver-
dad es que son mas molestos que otra
cosa.

Por ciudad también resulta muy
agradable de conducir, ya que la faci-
lidad con que el motor tira desde muy
pocas revoluciones permite utilizar -
marchas largas continuamente y limitar
el uso de las cortas para la salida de los

Motor 16 /45




Las llantas de aleacién marean claramente el

bien adaptados a sus caracteristicas.

aire deportive, Los neumsticos TRX estim

El doble Taro delaniere s comin s fos serie 5.
La luz esid un poco descompensadn entre Ta

v corta ¥ In lrge.

Los pilotos traseros son los habitnes en es-
te modelo. En la parte postenor monta un
deﬂector aerodinﬁmico FR T

semaforos. La direccion es asistida y de
dureza variable, segiin la velocidad; asi
pues, seghin aumenta la velocidad la di-
reccién se endurece para evitar que a al-
ta velocidad el coche sea muy sensible
de conducir. A pesar del mecanismo de
asistencia la direccién resulta un poco
lenta y hay que volantear mucho cuan-
do se quiere rodar deprisa en carrete-
ras de montafia,

Aunque las suspensiones estén endu-
recidas el confort del coche no es ma-
lo. Tanto en carreteras buenas como en
autopistas, los asientos suplen las defi-
ciencias de la suspensidn, pero en carre-
teras en mal estado los rifiones de los
ocupantes después de muchos kilome-
tros acaban sufriendo con la dureza de
1a suspension.

La visibilidad es buena, pero el alum-
brade no esté a la altura de las presta-
ciones del -vehiculo, por la diferencia
que existe entre la iluminacién de cru-
ce (muy pobre) y la larga (buena).

CARROGERIA
[ | | » S

Externamente el 535 se distingue de
sus hermanos de serie por toda una se-

Tie de elementos de deflectores que sir-

ven para mejorar un poco la aeroding-
mica de los BMW serie 5. Los neumé-
ticos de perfil superbajo y las llantas de
aleacion ligera acaban de darle el toque
deportivo. En el interior, unos asientos

SONORIDAD

. {Medicicnes efectundns en las plavzas

- telanterss, coun las ventaniflas cerradss. -
SRS Valeresmdaeihelios.}
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El ordenador de a borde es opcional
Se puede utilivar tabién como antirrobo

EQUIPAMIENTO

Elevalunas cléct. (del. ltras}

Cerraduras centralizadas .

L Luz lectura Mapas .......eceaes .
Tapén carburante con Have .........
Llantas aleacion ......ccocrecaninas orast
“Preequipo de radio .......... -

Limpia-lavaluneta trasero ............ - —

Asientos posterior divisible ..... s NO

OPGONES.CuadembmdeSVdomladeudemla
cién cerrada, 131.000 pesetas. Neuméticos de perfil bajo
TX 220/55 YR 390 con llantas forjadas de aleacion lige~
mlﬁsTkB”(mclllyewmotorm]loslm:mbn),Tle
pesetas. Aire dicionado, 245.000 p
dondeabordodesegundamuénmlnepdndeh
columna de n, 73.000 p
m,“ﬂWPrepmﬂén mshlanéndemdmst&m
29.000 p Alfombras en velour d ¥ trasero,
lﬁommmu Pintura izada, 84.000 Es-
pejo retrovisor elcirico lado pasajero, 14.000 pesetas.

|

muy envolventes y regulables en altura,
v un volante deportivo, son las diferen-
cias basicas respecto a los serie 5 nor-
males. El cuadro es el mismo con el me-
didor de consumo instantineo, que
creemos que no encaja con el caracter
del coche.

La amplitud es notable, tanto en las
plazas delanteras como en las traseras,
en las cuales se pueden sentar tres per-
sonas adultas comodamente, La posi-
cién de conduccién es buena vy las po-
sibilidades para regular el asiento son
muchas; ademds, el volante es regula-
ble en profundidad, con le cual se pue-
de adoptar la postura mas comoda pa-
ra cada conductor.

Lo que no nos gustd fue la ventila-
cién. Se circule a la velocidad que se
circule hay que recurrir al ventilador
para que entre aire suficiente en el ha-
bit4culo, o bien recurrir al aire acondi-
cionado, que es eficaz en las plazas de-
lanteras, pero que no lo es tanto para
aliviar a los de las plazas traseras en
dias de calor.

No hay pegas en cuanto al acabado.
La calidad de BMW en este aspecto es
buena y todos los pulsadores de venta-
nillas, calefaccidn, etcétera, funcionan
con suavidad y no se producen ruidos
en el habitdculo, debido a paneles u
otros elementos.

El maletero es muy grande, capaz de
cubrir las necesidades de equipaje de
cinco personas; ademés, en el interior
hay una guantera y bolsas en las puer-

DISTANCIAS DE FRENADO

{en metras)
A BOKM/B, .ovirrenisenrenns . 106
A 100 km/B, oevorroin g 33,8
A 0K/ oo

tas para guardar pequeiios objetos.

El conductor desde su puesto domi-
na todas las dimensiones del coche, ya
que no hay muchos dngulos muertos.
Las maniobras de aparcamiento no
plantean méis que la dificultad de en-
contrar un hueco lo suficientemente
grande para encajar los 4,6 metros de
coche., Los mandos principales quedan
bien al alcance de la mano y son faci-
les de manejar. El interior del coche re-
sulia un poco sobrio, con abundancia
de plasticos negros, pero el equipa-
miento s bastante completo y tan sélo
se echa en falta el consabido man6éme-

. tros de aceite, para tranquilizar al con-

ductor cuando se apuran las posibilida-
des del coche.

La unidad probada montaba como
equipo opcional, ademés del aire acon-
dicionado, un practico ordenador de
viaje con muchas funciones, tal y co-
mo temperatura exterior, consumo me-
dio, velocidad media y una clave para
bloquear el sistema eléctrico del coche
en caso de robo.

Es dificil encontrar un competidor
directo del 535 vy tan s6lo el Mercedes
190 E 2.3-16 responde a este plantea-
miento de coche. Para obtener unas
prestaciones elevadas en Mercedes han
desarrollado una culata de 16 véilvulas
que, montada en un motor de cuatro ci-
lindros de 2.299 centimetros cibicos,
desarrolla 185 caballlos, cifra inferior

a la del BMW. Este, gracias a su ma-
yor potencia, acelera con mis rapidez
que su rival, pero en cambio las velo-
cidades mAximas son similares debido
a la mejor aerodindmica del Mercedes.
En el Mercedes no se ha sacrificado el
confort de forma tan acusada como en
el BMW, pero resulta un peco mas de-
licado de conducir.

En cuanto a tamafio, el BMW es mads
grande, tanto interiormente como. en

medidas externas. En conclusion: el
BMW es mas facil de conducir, corre
mdis y cuesta 700.000 pesetas menos
que el Mercedes. Por contra, el Merce-
des ofrece una mecédnica muy sofistica-
da, una linea mas moderna y atractiva
que la del BMW y unos consumos
inferiores.

Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

MW M535) 5.656.763 phs.

‘Motor: Delantero longitwdinal, 'l‘rumlﬂn Trasera, Cilin-
druda: 3.438 c.c. Potencia: 218 CV a 5.200 rpm. Peso:
1.430 kg. Velocidad mixima: 228,4 km/h. Consumno me-
dio ponderado: 11,8 1./100 km. Capacidad del maletero:
390 Htres.

MERCEDES 190 E 2.3-16 6.363.978 pis.

Motor: I)ehntemlnnglmliul Traccién: I‘rneu Cikin-
drada: 2.299 c.c. Potencla: 185 CV a 6.200 rpm., Peso:
1.230 kg. Yelocidnd méxima: 230 km/h. Consuito me-
dio ponderado: 9.61/1Mhn C:p:ddﬂlddmlelm
Jﬂmms
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Fl BMW M-16 de Paco
Podsdern conservarka ¢ aire
de Tamilio tan respetodo en
todos los disefios de lu marca
wlemana, pero sderczado con
unie guléniica wxilsa picanies,
que acentoa la filosofia
deportiva a ultranzs del
producio

FUERZA PARABMW

Tras un forzado paréntesis veraniego, Francisco Podadera vuelve con su seccion a las

. paginas de MOTOR16. Esta vez lo hace con un boceto espontaneo y exento de

I cualquier retoque, sobre base BMW, que podria marcar un estilo mas deportivo en los
productos de la marca alemana, en un momento en gue sus directivos se

plantean la posibilidad de crear un sustituto del M-1, que apareceria en dos o tres anos.

f | En uno de dad en la publicacion de la seccion que  aparecen en el mercado, sobre todo las

los anteriores
niumeros de la
revisia comen-
taba que en
mUestro  pais
podiamos ha-
cer provectos
interesanics cn
el campo de lg
automocitn sin
necesidad de importar tecnologia v di-
sefio. Poco después me he visto obliga-
do a abrir un corto paréntesis en esta
seceion a causa de los provectos aue es-
toy desarrollando v que me han impe-
dido tomar cualguier tipo de vaca-
clones,

Por un lado siento esta discontinui-

Francisco Podadera

T —
— R—

va lformaba parte de mi trabajo hahi-
tual sobre disefio, aungue por olro la-
do me corrobora, aungue sea por la
parte que a mi me toca, que no andaba
muy equivocado cuando hacia esta
afirmacion.

Espero que en breve, los lectores de
MOTOR 16 puedan verlas primeras {o-
tografias de los prototipos de estos pro-
veolos, gue el préximo afo circularan
POT MUesiTas Carrcieras Converi idos en
vehiculos de serie.

Hecha esta introduccion, vamos a
ver el tema de esta semana que presen-
Lo en estado salvage, es decir, el primer
baceto que se realiza para representar
una idea de disefio.

Al analizar los ultimos modelos que

versiones especiales, se poede ver gue
hay un cierto desfase entre el cardcrer
mecanico v el visual del vehiculo, Co-
mo - ejemplo podriamos contemplar ¢l
nuevo BMW M-3 con 16 valvulas v con
unas prestaciones realmente soberbias,
pera gue sigue con la misma piel que
un BMW acnalquieray,

Pienso gue al lanzar vehiculos con
estas mecanicas no hace falta transfor-
mar sy carroceria totalmente para con-
vertirlas en fueras de serie como pueda
ser el BMW M-1 de Gingiaro, pero si
podrian trabajar un poco mas en el
frontal, por ejemplo, dindole un carde-
ter mas acusado al coche. La inversion
es mimima, pero el resultado gs mucho
mas atractivo,
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s El sistema de pago que elijo es el que seflalo a continuacidn:

[J Talén adjunto a nombre de Informacidn y Revistas, 5. A
' - DGiro postal dirigido 2 Hermanos Garcia Noblejas, 41 28037 Madrid

ONICAS
RICA

ong jj;ﬁ tas de América contadas por sus protagonistas.

IAHORA T2 5/ ol

Ante la excelente acogida de esta coleccion, Historia 16 ha
ampliado a 12 el niimero de titulos que publicard anualmente:

Los volimenes 9 a 12, en mayo; 13 a 16, en octubre, y 17 2 20, en
febrero del 86.

4
porsdlo 7.300Ptas.
| | a—
Crénicas de América puede adquirirse en cualquier libreria al precio
detallado. Pero si quiere aprovecharse de una oferta excepcional, suscribase ala
coleccién con un importante descuento. El que le ofrece Historia 16. Por sélo
~7.300 ptas*usted recibird cémodamente en su domicilio los 12 voltimenes segin

vayan siendo editados. No se pierda esta oportunidad de conseguir una
excepdonal COleCCién. (* Més 3.000 ptas. de correo aéreo para las suscripciones a extranjero.)

r--------------------

Rellene este cupdn y envielo a HISTORIA 16. Calle Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid
Deseo recibir los 12 tomos de Ia coleccidn CRONICAS DE AMERICA al precio especial de 7.300 ptas,

N° Impuesto en Con fecha
Nombre _ Apellidos
Direccidn
Poblacién ; : o Provincia
J CRONICAS DE AMERICA. Una gran conquista de Historia 16.

;_---

..

9. Cristébal Coldn,Diario de a bordo
(Edicién de Luis Artanz). PV.P: 700 ptas.

10. Herndn Cortés,Cartas de relacion
(Edicién de Mario Hemandez).
BVP: 950 ptas,

11. Fernando de Alva Ixtlilxochitl,
Historia de la nacién chichimeca. (Edicién
de Germdn Vézquez). PVP.: 750 ptas,

12. Antonio Pigafetta Primer viaje
alrededor del mundo (Edicién de Leoncio
Cabrero). PVP.: 625 ptas,

- 13. Juan de Villagutierre, Historia de la
conquista de Itzd (Edicion de Jestis
M. Garcia). PVP.: 1.500 ptas.
14. Frandsco de Xerez, Verdadera
relacién de la conquista de Perd (Edicién
de Concepcién Bravo). PV.P.: 600 ptas.
15, N. Federmann y U. Schmidl,
Alemanes en América (Edicién de Lorenzo
E. Lépez). PV.P. 600 ptas.
16, Fray Toribio de Benavente,
Historia de los indios de la Nueva Espafia
{Edicién de Claudio Esteva). PVP.: 850 ptas.

e -4

17. Pedro de Cieza de Lecn.
Descubrimiento y conquista del Perd
(Edicién de Carmelo Seienz{. PV.P: 800 ptas.

18, Juan Rodriguez Freyle.Conquista
y descubrimiento del Nuevo Reino de
Granada (Edicin de Jaime Delgado).
PV.P.: 750 ptas.

19. G. Carvajal, Pedrarias y P. Teixeira,
La aventura del Amazonas {Edicién de
Rafael Diaz Maderuelo). PV.P. 650 ptas.

20, Chilam Balam de Chumayel
(Edicién de Miguel Rivera). PV.E: 500 ptas.
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RICARDO PEREZ -ASUCIADOS

NUESTRA RADIO
DE ACCION

“SUPER1,LA FIESTA DEL VERANO EN LA SER”
Con la unidad mévil més completa SE

de Europa —EL SUPER 1—, y con
La radio en accion.

Para que vivas de cerca la emocion
del directo, la SER se lleva la radio
de campo y playa.

A toda costa. Desde Huelva a
Castellon. Contado y cantado.

todo un equipo de los que quitan
el hipo. Para que te lo pases super.
Con la SER a toda marcha.

N el préximo Gran Premio de

i Italia debutara el equipo Bea-
i trice Lola, que fue presentado
d al phblico en Brands Hatch el
pasado fin de semana, como ya adelan-
tamos en nuestro Gltimo nimero. El
equipo serd dirigido por el antiguo pa-
trén de McLaren, Teddy Mayer, v el pi-
loto serd Alan Jones, que dejé su ran-
cho de Australia para retornar a la
competicién. En principio el piloto es-
cogido fue Mario Andretti, pero des-
pués de haber firmado el acuerdo con
Jones sus actuaciones quedarin limita-
das a la Férmula Indy, que también es-
t& cubierta por el programa del equipo.
En tan sélo ocho meses se ha mon-
tado un equipo y se ha construido el co-
che. En lo que queda de temporada em-

plearin los motores Hart de cuatro ci-
lindros y un turbocompresor iguales
que los empleados por los Toleman. A
principio de la proxima temporada uti-

lizaran el nuevo motor Ford Cosworth

V6 sobrealimentado del que podran
disponer en exclusiva durante las proxi-
mas ires temporadas. En la actualidad
ya estdn colaborando con Cosworth
para la puesta a punto del monoplaza
de la préxima temporada. El Beatrice
Loia THL]1, pues asi se llama el mono-
plaza, ha sido disefiado por los proyec-
tistas de la FORCE (Formula One Ra-
ce Car Engineering), Neil Oatley v
Jhon Baldwin. Las soluciones emplea-
das en el coche son bastante tradicio-
nales, sin innovaciones revoluciona-
rias, pero a decir de Teddy Mayer el

punto fuerte del monoplaza es la cali-
dad de la construccion de las piezas que
ellos mismos hacen.

El cambio de marchas es de seis ve-
locidades, con una carcasa de magne-
sio de contruccién propia de dimensio-
nes muy pequefias. Los neumaiticos los
proveera Goodyear,

Beatrice es una multinacional nortea-
mericana que agrupa empresas tan co-
nocidas como: Avis, Playtex o Samso-
nite. Ademds de la temporada de For-
mula Indy, para este afio se tiene pre-
visto participar en el Gran Premio de
Italia, en el Gran Premio de Australia
y en ¢l Gran Premio de Africa del Sur,
si es que se celebra, lo que servird para
comenzar la préxima temporada con
alguna experiencia en carrera.

” Chasls

carbono con paneles de aluminio.
Suspension dé brazos de acero de lon-

montados en el interior del chasis. La

montada por encima de la plancha in-
~ ferior del vehiculo. La barra estabili-
- zadora delantera es regulable desde el

. dos montados en el portarruedas. -
Llantas de aleacidn ligera Dymag
de trece o quince pulgadas, con neu-
méticos Goodyear.

: Monocasco reahzado en fibra de -

gitud asimétrica. Amortiguadores

. suspension posterior estd totalmente

"~ Motor

Hart 414 T de cuatro cllindros con

- doble drbol de levas en cabera, so-
brealimentado por un turbocompre-
sor Holset. Cilindrada 1.406 cc. Po-
tencia, 730 CV a 10.500 rpm a una

presién de sobrealimentacién de 2,3

bares. Cambio de marchas de seis ve-

loc:dadesconcarcasademagnemoy

_engranajes Hewland

- Dimensiones
- Distancia entre ejes: 279 4 cm. Via
delantera: 180,3 cm. Via trasera.
162,5 cm. Pmo 540 kg

habitédculo. Frenos de disco ventila- -
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RALLYE HALKIDIKIS

BENIGNO TRASPIES

habia marcado a comienzos de

la temporada, se trasladé a
QGrecia para participar en el Rallye Hal-
kidikis, puntuable para el Campeonato
de Europa con el maximo coeficiente.
Esta era la segunda salida internacional
del equipo, que con anterioridad habia
participado en el Rallye Arenas de Oro,
en Bulgaria, en donde Beni habia teni-
do que retirarse a causa de una averia
de la inyeccion del Opel Manta 400. La
fortuna tampoco les ha favorecido de-
masiado en esta ocasién, pues Beni se
tendria que conformar al final con un
noveno puesto después de haber perdi-
do cerca de media hora a causa de una
salida de pista cuando iban transcurri-
dos tres cuartos del rallye. Sin este con-
tratiempo, Beni hubiera terminado en
segunda posicién, resultado que si bien
no le hubiera permitido mejorar el ter-

56/ Motor 16

L Team Opel de Espafia, si-
E guiendo con los planes que se

B
¢ @

cer puesto en el Campeonato de Espa-
fia, que actualmente ocupa, si le hubie-
ra acercado a Salvador Servia y Carlos
Sainz antes de que comience el sprint fi-
nal del certamen con el Rallye Principe
de Asturias.

La prueba griega, cuyo recorrido es-
t4 en su mayor parte trazado sobre ca-
minos de tierra, tenia una magnifica

Deporte

inscripcién, encabezada por un fuerte
equipo Lancia, formado por Massimo
Biasion, Andrea Zanussi y Mauro Pre-
gliasco. También estaba Harald De-
muth, con su Audi Quattro; Jean Rag-
notti, con el R-5 Maxi Turbo; los Nis-
san preparados en fabrica para los grie-
gos Moschous y Stratissino, asi como
un par de Audi Quatiro mas en manos
del chipriota Dimi y del griego Jigger,
este Gltimo lider actual del campeona-
10 helénico.

La prueba comenzé con un fuerte
ataque de Demuth, que logré imponer-
se en los cinco primeros tramos de ve-
locidad. Esto, combinado con la serie

Beni Ferndndez
tovo en sus MAnos

&l tercer puesio,
pero a pesar de su

¥

prudencia se salio,
hundiéndose en In
clasificacién. Los
‘Lancia —sobre
estas lineas—

i coparon las tres
, primeras posiciones
con Biaslon,
Zamussi y

Pregliasco. Junto 2
: estas lineas,

- Ragnoitl, que
perdid siete minutos
al princhar ires
veces en un tramo.

de pinchazos de que fueron victimas los
Lancia, le dieron una importante ven-
taja que €l piloto aleman no supo apro-
vechar, al salirse de la carretera en el
séptimo tramo, dafiando seriamente el
coche. Para entonces habian desapare-
cido también los otros dos Audi: Dimi,
por salida de la carretera entre dos tra-
mos de velocidad, vy Jigger, por en-
fermedad. -

Fue entonces cuando Miki Biasion
tomé el mando, por delante de ot-
ti y Beni. El italiano habfa perdido un
minuto a causa de un pinchazo, lo que
le hizo verse acosado por Ragnoiti. Po-
co mas adelante, éste perdié dos minu-

tos por la misma causa, quedando a
partir de ese momento descolgado con
respecto al lider,

Beni, regular y prudente en la elec-
¢idn de sus neuméticos —su coche de.
entrenamientos habia quedado blo-
gueado en la advana y tuvo que entre-
nar con un Opel Corsa, no pudiendo
hacer pruebas de neumaticos—, se ha-
bia instalado en el tercer puesto, por
delante de Moschous y de los dos Lan-
cia de Zanussi y Pregliasco. El primero
de ellos habia perdido, entre tiempo de
tramo y penalizaciones, ocho minutos
al pinchar las dos ruedas traseras en el
mis largo de los tramos de velocidad,
cuyo pavimenio era asfalto en los 15
primeros kilémetros y de tierra en los
18 restantes. Zanussi, como habfa he-
¢ho Biasion, optd por la arriesgada téc-
tica de hacer el tramo con neumdticos
de asfalto, esperando ganar en éste més
de lo que luego perderia en la tierra. Si
con Biasion la tdctica funcioné —su
pinchazo habfa sido en un tramo ante-
rior—, con Zanussi, que hizo algin que
otro trompo cuando llegé la tierra, ter-
mind con los dos neumdticos reventa-
dos, Advertido de esto, Pregliasco
cambi6 en el Gltimo momento de cu-
bierias, pero esto le costéd cinco minu-
tos de penalizacién en el conirol de
salida,

En estas posiciones se llegd a la mi-
tad de la prueba. Para Beni, tercero
—un' puesto que le convenia para el
Campeonato de Espafia—, se trataba
ante todo de evitar que los dos Lancia
le pasaran, en vista de que Moschous y
su Nissan no eran lo suficientemente
rapidos.

Pero esto iba a tener que hacerlo ba-
jo fuertes chaparrones que mitigaron el
calor reinante durante la Gltima jorna-
da. Durante los primeros tramos Beni
logré mantener a raya a Zanussi, pero
en el cuarto, el famoso largo tramo
mixto, le fue fatal. «Llegué muy rapi-
do a un viraje cerrado —contarfa el pi-
loto gallego—, el coche comenzé a es-
caparse de morro y tuve que tirar de
freno de mano. El coche se cruzd en-
tonces y nos salimos marcha atréas.
Quedamos colgando, apoyados en
unos pequefios arboles que un aficio-
nado que tenfa un hacha tuvo que cor-
tar.» Al final, después de veinte minu-
tos de esfuerzos, con ayuda del pilibli-
co pudieron poner el coche de nuevo en
la carretera y seguir adelante con s6lo
un abollén en la cola. Este retraso se
vio posteriormente, en el control hora-
rio, aumentado en seis minutos y me-
dio més.

Esta desventura les hundi6 a la vigé-
sima posicién, de la que lograron al fi-
nal recuperarse a la novena. '

Poco después -—dos tramos mds ade-
lante concretamente—, Ragnotti pin-
charia tres veces en ¢l mismo tramo,
perdiendo siete minutos. Ademds, a
causa de estos pinchazos, se resinti6 la
transmisién y el piloto francés acab6 la
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Ibiza: del sueno

a la realidad

OS duele el fracaso, pero
con la mano en el corazdn
no hay otra palabra que re-
fleje mejor la pobre acep-

tacion que ha tenido el Seat Ibhiza en
nuestro mercado. El lugar de ventas
que ocupa en el ranking es decepcio-
nante y, por supuesto, estd muy por
debajo de las expectativas levantadas
y de la campafia de lanzamiento.

En el amplio parking de la zoma
franca de Barcelona, el stock obliga
a meditar. Cierto que los dirigentes de
la empresa del INI pueden alegar que
fuera se vende bien, mejor incluso de
lo previsible. Pero este hecho todavia.
incide més en el poco éxito de un co-
che pensado por encima de todo para
el gusto espaiiol, Vaya
por delante que el pro-
yecto se hizo con unas
prisas que han sido su ta-
16n de Aquiles.

No se puede concebir
un automévil contra re-
loj y mucho menos lan-
zarlo cuando no est4 afi-
nado, superprobado, a
punto. Sobre el papel éra
dificil criticar el proyec-
to v el anhelo de Seat de
abrir una nueva linea de e
tecnologia espafiola, méixime cuando
se contd con el disefio de Porsche pa-
ra el motor y el lipiz de Gingiaro per-
filé la carroceria. La verdad es que la
idea se merecia mejor resultado, ;Qué
ha fallado? ;En qué se ha equiveca-
do Seat? Suponemos que estos in-
terrogantes deben estar encima de la
mesa de trabajo porque cuestionan el
futuro de la compafiia desde la pers-
pectiva de nuevos modelos. Habria
muchas cosas que indagar, desde la
propia competencia que entablé la
empresa, lanzando casi paralelamen-
te una gama Volkswagen gue incida
en el sector —Polo y Clasic— hasta
la realidad de un coche que gasta mu-
cho y no aporta nada nuevo respecto
a la competencia.

Cuando nos dicen que el Ibiza se

vende bien en Italia, cuando alli el
Fiat Uno es el rey indiscutible, toda-
via sorprende mas que en Espaiia las
ventas estén tan bajas, tan estanca-
das, Cierto que la competencia no se
durmid en los laureles y, ademas, el
mercado acusa una crisis galopante.
Pero lo que estd muy claro es que a
lo largo de 1985 las cotas de mercado
fijadas por Seat no las va a cubrir el
Ibiza ni de largo, y esto puede signi-
ficar un golpe bajo para una firma
nacional que intentaba tener persona-
lidad propia frente a las garras de un
socio aleman que lo va a engullir.

Quiza la historia tenga una conti-
nuidad con el Mdlaga, pero es dema-
siado pronto para lanzar las campa-
nas a entierro. Son mu-
chos los que piensan que
Seat est4 pagando ahora
unos afios en los que era
el lider y no estaba a la
altura de una clientela
que no tenfa mucho mas
donde elegir. La mala re-
putacién es una etiqueta
que pesa mucho y no se
lava cambiando el logo-
tipo de la marca, aunque
éste lo disefie una multi-
™ nacional norteamericana
a precio de oro.

Es, por ello, que se nos antoja tris-
te y preocupante la singladura del
Ibiza, No ya porque el modelo no
consiga la penetracion de mercado
sofiada, sino por lo que puede signi-
ficar a nivel de futuro, Es mas facil,
més barato ¥y por supuesto menos
arriesgado cobijarse a la sombra de
una multinacional que lanzarse en la
década de los ochenta a abrir merca-
do. Y si todo esto, ademas, lo tiene
que aguantar una empresa con unos
nfimeros rojos escalofriantes y que
confiaba en el Ibiza como tactica de
salvacién, el panorama todavia es
més. sobrio, Ibiza, una bella isla que
sobre ruedas ha pinchade., Un pro-
yecto soilador que vive una proble-
mética de futuro incierta. '

prueba rodando prudentemente. No asi
Beni, que siguié atacando hasta el fi-
nal.

Todos estos acontecimientos dejaron
a los Lancia en los tres primeros pues-
tos, con Pregliasco que se eché encima
de Zanussi en los tltimos tramos pero
sin poder adelantarle. Con este resulta-
do, Lancia puede aspirar a copar los
primeros puestos de! Campeonato de
Furopa, que tiene practicamente gana-
do Dario Cerrato, que al final no to-
mé la salida.

CLASIFICACION

1, Biasion-Siviero (Lancia Rally
Abriy = 15 i 10 s 3 Py
; , 4 15 min. 10 seg.; 3, -
Cianei (Lancia Rally Abarth), a 15-58; 4,
 Moschous-Fertakis (Nissan 240 RS), a
18-48; S, Ragnottl-Thimonier (R-5 Maxi
Turbo), a 23-18; 6, Stratissino-Sessalos
{MNissan 240 RS), a 25-40; 7, Kuzmic-Sali
(R-5 Turbo), a 33-28; 8, Raynieri-Pirollo
{Fiat Ritmo Abarth), a 39-18. 1 en Gr. A;
| 9, Bent Fernandez-Lopez Orozco (Opel
Manta 400), & 41-00; 10, Melas-Matzagrio-
tis (Lancia Rallye Abarth), a 42-04; 11,
Christine Drisno-Guyliane Julliot (Citrogn
Visa 1,000 Pistas), a 47-21, Copa de Da-
mas. Hasta 20 clasificados.

@ Citroén acaba de comenzar }a fa-
bricacién del BX 4 x 4, E! interés de
Ia marca estd sobre todo en tener un
Buen coche de turismo,

@ Expectativa ante las negociacio-
nes del equipo Ford-RACE para
conseguir un piloto, Ei distancia-
miento entre Zanini y ¢f RACE se
da como seguro, Carlos Sainz apa-
rec(le ahora como el candidaio niime-
rol. 5o

@ Peilgéot #t'ambién necesita piloto.
Benl Ferndndez estd entre los pilo-
tos contactados.

‘@ El principal interés de Renault,
dado por perdido el Campeonato de
Europa, es pomer a punto el Maxi
Turbo para el Rallye de Sanr Rema,
Con el abandono de la Férmula i,
los rallyes vuelven a potenciarse.

@ Parece que estd practicamente
hecho el acuerde entre el RAC de
Catalwiia, Servid y el Jolly Chub pa-
ra hacer, entre otras pruebas, cua-
tro del Mundial. Es muy posible que
Rotbmans no siga patrocinando el
coche, =~

® Segiin se rumorea, el Ford
RS 200 tieng problemas de cambio
que van a retrasar todavia mas su
homologaci6n.

® Son varios los fabricantes deci-
didos a que en un plazo de dos afios
los grupos B actuales y los grupo S

_del afio que viene sean abelides.

64/ Motor 16

A
| |'I.': { 1] ||_r:}:|Tlr.'Tl'

e e c—

GRAN PREMIO DE

SAN MARINO

EN AUSENCIA DEL

REY...

Cerrojazo al Campeonato del Mundo de este afio con el Gran Premio San Marino.
En él, Aspar se ha despedido con una victoria que no es suficiente para darle a Derbi
el titulo de marcas. Gresini se proclama nuevo campedn en 125 mientras que en 250 y

500, con la ausencia de Spencer, Lavado y Lawson no han tenido problemas para
ganar. Eso, que en ausencia del rey, los cortesanos se divierten...

STE ultimo Gran Premio del
= afio ha tenido como- escena-
rio el circuito de Misano
Adriatico, una localidad de
una zona de veraneo italiana no leja-
na a Venecia, aunque inicialmente es-
taba previsto que se corriera en Imo-
la, en donde no han finalizado los
trabajos de acondicionamiento exigi-
dos por los pilotos. Misano es un cir-
cuito de pilotaje, pero su asfalto tam-
poco es ninguna maravilla...

En la categoria de 80 centimetros

los hombres de Derbi no tenfan mu-
chas esperanzas de alzarse con el ti-
tulo de marcas ya que para ello pre-
cisaban ganar y ademas que no hu-
biese ninguna Krauser en los cinco
primeros puestos...

Esta marca se habia reforzado en
esta ocasion con el piloto britdnico
McConnachie que en carrera ha lle-
gado a rodar en cabeza y terminando
segundo tras Aspar. Este habia bati-
do el récord del circuito en los entre-
nos, y era inalcanzable en carrera, pe-

se a que el britdnico fue lider unas
vueltas. Cuando quiso, el de Alcira
dijo adi6s y se fue en pos de la ban-
dera a cuadros para terminar con una
victoria una temporada que debia ha-
berle visto como campedn del mun-
do. Era precisamente quien se ha al-
zado con el titulo, Dorflinger quien
terminaba delante de Kafka, Herre-
ros, sdlo era sexto con lo que perdia
sus posibilidades de ‘ser tercero del
Mundial... En cuanto a Nieto, éste

‘habia sido sexto en entrenos y en
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miundo, que termind con el buen-sabor de bocn de una victorla en Misano, Abujo, el
campenn, Gresind, que debid luchar por el titulo hasta el Gitime momento,

carrera. La carburacién no era ade-
cuada y por ello, sin nada que demos-
trar ni nada que ganar ni €l ni 1a mar-
ca, preferia dejarlo sin ruido,.. Entre
los otros espafioles, Bolart quedaba
décimo sumando un nuevo punto pa-
ra él y Autisa y Torrontegui, que le
secundaba en la marca para cubrir la
baja de Gil, era catoice. Muy retra-
sado terminaba Mateos. _

La emocion de la jornada debia es-
tar en la carrera de 125, en la que
Bianchi y Gresini, se jugaban el titu-
lo, con ligera ventaja para el segun-
do, ya que en caso de victoria del otro
le bastaba con ser tercero.

Gresini contaba con 1a ayuda de su
compafiero de escuderia Gianola v la
eventual de Vitali que pese a llevar
una moto de la misma marca que la
de Bianchi, una MBA, ayudaba a los
de Garelli, ya que es para quien corre
en 250, Gresini, el mas veloz en los
entrenos se destacd pronto y los tres
restantes se enzarzaban en un duelo
en el que Bianchi tras ser segundo
acabd por llevar la peor parte termi-
nando en los boxes. Asi perdia la
oportunidad de lograr su cuarto titu-
lo mundial a pocos kilometros de su
casa de Rimini. Por parte de los es-
pafioles, el habitual calvario para

Los consianies esTuerzoy de Adpar (arribp) séfo le han compensado con el subcampeonaio del s mecknicn no estuvo 5 I afturs del piloto

y Nieto-abandond s mitsd de correra. Abajo,
Bianchi, el derroindo de Misano.

Sanchez Marin y Gonzilez de Nico-
l4s, de los que el primero no puede
terminar y el otro lo hace muy re-
trasado.

Se esperaba que en el cuarto de li-
tro volviese a correr Freddie Spencer
para despedirse a lo campeén. Pero
no, una inoportuna lesién en un de-
do entrenando en sus queridos Esta-
dos Unidos, le impedia correr. A to-
dos costaba de creer tan burda excu-
sa, pero €l americano no se ha anda-
do con escriipulos y se ha quedado en
casa. Tal vez haya visto las carreras
en la television...

Asi las cosas Lavado no tenfa nin-

Herreros ha demostrado gue también hay
que contar con €. Site Pons (gbajo) hire lo
gue pudo, con wna miguing devaluada,

ghin problema para imponerse en es-
ta cilindrada donde va habia sido el
mejor en los entrenos, Mang no ha
podido con él y ha sido segundo por
delante de un grupito formado por
Reggiani, Herweh, Mattioli y Riceci,
que si han terminado por este orden,
en carrera han intercambiado cons-
tantemente sus posiciones. Cardis,
discreto en los entrenos ha hecho una
muy buena carrera terminando a las
espaldas de ellos, siendo pues sépti-
mo, mientras que Garriga, como él
con problemas en entrenamientos, ha
acabado en decimotercer lugar. Re-
yes no ha participado al haberse roto

un hueso del pie en los entrenamien-
tos.

Toni Garcia intentd en vano clasi-
ficarse a causa de problemas con su
moto y el haberse perdido parte de
los entrenos a causa de una averia en
su furgon. .

En la categoria reina, también se
ha notado la ausencia de Spencer y
asi Lawson no ha sido inquietado en
ningin momento por nadie y ha ga-
nado su tercer Gran Premio de la
temporada. Gardner ha hecho lo pro-
pio con el segundo lugar, respetdndo-
se asf la jerarquia obtenida en los en-
trenamientos, Por la tercera plaza ha

Con Spencer ¢n casa, el venezolano Lavado se impuso, sin necesidad de utilizar la mejor
milquina de |z escoderia. El siempre espectoculsr Rendy Mamolz nos brindd as mejores
imidgenes de la carrera, como s fuéramos sobre su Honda.

habido més lucha y si Mamola, el
«cameraman», se¢ la ha adjudicado,
en ciertos momentos ha sido acosado
por Roche y Sarrén. Por parte espa-
iiola, discreto Sito Pons con una mo-
to que no era la suya habitual, ya que
¢ésta se la habian pasado a Uncini pa-
ra que se pudiera lucir ante su pibli-
co, El italiano terminaba sexto y Sito
décimo segundo. La sorpresa de la
carrera la constituia Luchinelli al ro-
dar sexto con la Cagiva, una Cagiva
a la que el haber sido probada por
Roberts ha puesto alas a sus pilotos.

J. L. Aznar
Enviado especial

T

MISAKO
EN BREVE

N los bastidores de Misano un tema
era el gue se llevaba la palma: los
pilotos de 500 han elaborade un pro-
yecto segn el cual «presentan» a la
FIM sus exigencias monetarias para los
premios det afio proximo. Bstas exigen-
cias doblan los emolumentos actuales.
En la misma propuesta también inchi-
ven a los de 250, a los cuales se les pi-
dio que suscribieran el documento,
aungque Mang y Lavado, por el momen-
to, no aceptaron firmar. Si el documen-

to es de aspecto inocente, tras €l los pi-
lotos de 500 han firmado un contrato
entre ellos para «estar unidos», v caso
de que la FIM no les haga caso pien-
san boicotear los Grandes Premios has-
ta que se les dé satisfaccién. El asunto
huele a «World Series», que hace unos
afios se fueron a pique.

— Este no es el Gnico «papelito» que
firmaron los pilotos, ya que por su par-
te los de 250 firmaron otro pidiendo
que en el paddock se acaben las venta-
jas de espacio de que gozan algunos
grandes equipos -—Honda, Yamaha y
Suzuki—, que para si se reservan gran-
des zonas con suUs enormes camiones.
Mientras que los equipos mas modes-

tos se tienen que apretar en los huecos
que quedan.

— En esta ocasién era el piloto de
250 Fausto Ricci el «cameraman» en
directo con la cAmara en su moto, ade-
méas de Mamola, éste en 500.

— Rumores que se extendian duran-
te todo el afio hablaban del posible re-
torno de Kenny Roberts. Finalmente
éste llevard un equipo, pero la semana
anterior probd en Misano la Cagiva,
haciendo tiempos excelentes. Estos
tiempos han puesto alas a Marco Luc-
chinelli, muy apagado hasta ahora, y
que por una vez, seguramente espolea-
do por la performance de Roberts, ha
hecho un 14.° tiempo en entrenos, y en
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carrera mantenia con soltura la sexta
plaza hasta la rotura del silenciador.

— Sito Pons quiere hacer en 1986
una temporada en las mejores condi-
ciones posibles, como piloto de un
equipo oficial mas competitivo que el
del actual. Para seguir con Gallina de-
bera tener muchas seguridades de Ja-
pon, Volver en plan figura en 250 tam-
poco seria a desdefiar, ello podria ser
con Agostini o con Honda...

— Parece ser que no andan perfec-
tamente las cosas dentro del equipo JJ
entre éste y el piloto, reprochéndose
mutuamente la falta de mejores resul-
tados. Para esta carrera se le han colo-
cado dos discos de freno delanteros,

pero ello tras los entrenos, en los que
de nuevo se quedo sin frenos. Tras la
carrera, Cardas se quejaba de falta de
velocidad punta., De no correr con este
equipo en 1986, tiene actualmente con-
versaciones con Honda Italia y con Pa-
risienne, equipo que hace correr la mo-
to disefiada por Muller.

— Hablando de 1J, éstos han hecho
un chasis para alojar un motor Autisa pa-
ra que corra Torrontegui. Mientras éste
sustituye a Gil en el equipo Autisa, ya que
el piloto tarraconense se lesiond en una
carrera de Campeonato de Espafia,

— Reyes se lesiond en entrenos un pie.
Es la tercera fractura en o que va de afio,
cuando en su vida deportiva no se¢ habia

roto nunca ningin hueso. Esta fractura
carece de importancia, pero le mantendra
alejado de la moto al menos veintitin dias.

— Honda ya ha presentado sus mo-
tos para 1986: La 500, tres cilindros, de
125 caballos; la 250, de dos cilindros y
71 caballos, ¥ l1a 125, monocilindrica, en
prevision de la nermativa de 1987, que
rinde 34 caballos. La de 250 es la mas
codiciada y se venderd a unos dos mi-
llones y medio de pesetas, siendo versio-
nes de ia que este afio han pilotado Ric-
¢i y Mang, mientras que ocho inalcan-
zables Spencer-réplica iran para cuatro
privilegiados equipos: Alemania, Fran-
cia, Inglaterra e Italia. Espafia no ten-
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ICTORIA al fin del equipo
Lancia, que rompe asi la he:
pentonia de Porsche en el
Mundial de: Resistencia, v
meritorio oclavo puesio del espatiol pi-
reja después de que su companero Las-
sig perdiera cuatro vuelias al comienzo

de la prueba por causa de un encontro-

mazd con olro coche, Sm embargo, 10-
do esto gueda ensombrecido por ia
muerie del piloto aleman Stephan He-
llof, ran solo veinte dias después de la
de su compatriota Manfred Winkel-
hock.

El circnito de Spa, después de las 24
Haras de Torismos, ténia el asfalio
bien asentado,

Las visperas de los entrenmmientos
oficiales anunciaron ef tono (ragico que
iba o tener la carrera, Jonathan Pal
mer, conduciendo el Porsche 956 de Ri-
chard Lloyd se esirellarin contra la
Barrera én una de las partes nuevis. del
CHCuito,

Paimer fue sacado
del cache con un
tabille: fracrurado
v diversos hemato-
BEHE

En los entyena-
mietns oficiales,
Riccardg Patrese
se cmipled a fondo,
consiguiendo el
mejor tiempo a
una media de
198, 4 Kilometros
por hora. Solo dos
pilatos consiguie:
rOn aproximarse a
sy crono; los ale-
manes Hans Stuck
¥ Stephan Bellof.
El primero g base
de darle una altisi-
ma presion al -
bo; el sepundo empleandose a fondo.
Todos los demas quedaron amas de un
sepundo del Lancia. Los Jaguar gueda-
ron bastante descolgados pero, sin em-
barge, Tom Walkinshaw se mostraba
satisfecho,

En lo gue se refiere a Pareja, el es-
pafol pudo rodar poco v se encontri-
ba poco satisfecho de sl mismo en este
dificil circuito. Sus entresamientos se
vieron primero aplazados por un pro-
blema de caja de cambios ¥ posierior-
mente periurbades por utilizar newma-
1cos viejos v pasiillas de freno muy
gastadas,

A la salida, Patrese se intentd esca-
par, pero en doanto comenzd a doblar
pilotos rezagados, Mass v Boutsen se le
echaron encima. El esfuerzo del italia-
no se vio definitivamente anulado
cuando a tan s6lo medin hora de carre-
ratuva que parar a cambiarel microor:
denador que regula la inveccion.

Tras la parada del Lancia guedaron
en cabeza lcks-Mass, pere muy pronto
fueron reemplazados por Bell-Stuck,
que radaban a un ritmo elevadizsimo, a

Lo pruetin ¢ vio ensombrecida por
ol accidente mortal de HBeltol, cuyo
othe s v envoelto en homo pare
sofocar ¢l fuego, qoe se focoonn o
coche de Jacky Teka, quesd sprecia
mes arriba, en direction contraria @
fia marcha, y gue guedo igualmenie
destrozadio,

PHAN B
& ? 0
on Ang g
edrics n 1980 gana
4 ng afio desp
ore 82 deb af:
0 del equipo d
1984 debutd Or1
Quipg ndo tod
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Ball-Stuck, cuyo coche aparece séguido por el del infortunado Bellof. Tieron segundos. Ludwig-
Barilla, los vencedores d¢ Le Mans, fueron lerceras.

costa de un consumo igualmente ele-
vado.

Tras el primer repostaje se produjo
un reagrupamiento en cabeza. Con los
dos Porsche oficiales se reunieron los
de Bellof-Boutsen y Ludwig-Barilla, asi

como el Lancia de Patrese-Wollek.
‘ Tras el tercer repostaie, justo cuando
| se cumplia la media carrera, Ickx man-
daba el pelotdén seguido por Bellof.
| Después venian Patrese,-Stuck, Barilla,
Thackwell, Nannini, Winter, Sigala,
los de Dryver, Lassig, etcétera, fue en-
(d tonces cuando se produjo el accidente.
Bellof, que habia alcanzado a Ickx, in-
tenté metérsele por el exterior en el zig-
zag de Eau Rouge para posteriormente
obligarle a ceder en el Radillén, la si-
guiente curva a la que él llegaria mejor
colocado. Pero a la entrada de Eau
Rouge ambos coches se tocaron. El
Porsche de Ickx, tocado en su parte tra-
sera izquierda, hizo un giro de 180 gra-
I dos y fue a estrellarse marcha atras,
oblicuamente contra la barrera. Pero el

Jesias Pareja con Jurgen Lassig y Hervé Regeout se recuperaron de] puesto veinticuatro al octa-
vo. Un error de Lassig les retrasé al comienzo de la prueba.

dejaba de existir. En ese mismo mo-
mento, el director de carrera, en sefial
de duelo, sefiald el fin de la prueba, se
habian dado 122 vueltas de las 145
previstas.

En cuanto a la carrera de pareja fue
de recuperacién, puesto que Jurgen
Lassig, que hizo el primer relevo, se pa-
50 de frenada en la horquilla de la
Source, llevindose por delante al Pors-
che de Victor-Taverna, al que iba a do-
blar. A resultas del encontronazo se
rompidé una suspensién delantera, lo
que hubiera sido fatal de haber ocurri-
do en otro sitio que hubiera estado méas
alejado de los boxes. La reparacion les
costé cuatro vueltas y retrasarse al
puesto veinticuatro. A partir de ese mo-
mento no tuvieron més problemas, ter-
minando en la octava posicién.

Sergio Piccione
Enviado especial

COTILLEOS DE SPA

e Fin de semana tréglco en Spa

Ademds del mortal accidente de Be-
llof ¥ del afortunadamente menos
grave de Jonathan Palmer, también
- hay que resefiar el del belga Eric Ba-
chelar, gue sufrio un accidente du-
rante la carrera de Férmula 3 pun-
tuable para el certamen. britinico y
fue internado en el hospital con una
grave conmocion cerebral.

@ Lancia habia inscrito tamblen a
Piercarlo Ghinzani para esta carre-
ra, pero €l italiano no se pudo zafar
de los entrenamientos en Brands
Hatch con el Toleman de Férmu-
la 1. De todas maneras en Lancia se
cuenta con é] para la proxima tem-
porada (si es que la marca corre).
@ El proximo dia 10 de septiembre,
la alta direccién del grupo Fiat de-
cidira el programa deportivo para la
proxima temporada. De ahi que en
Lancia hubiera tanto interés por ha-
cer un buen papel en esta carrera,

® Quien a lo mejor no forma par-
te del equipo el afio que viene es Ric-
cardo Patrese. Todo depende de que
acabe o no firmando con Brabham
para reemplazar a Nelson Piquet
que pese a todos los rumores que ha-
bian corrido sobre que seguiria en
este equipo, parece dispuesto a mar-
charse a Williams,
@ Porsche equipaba sus coches pa-
ra esta carrera con el motor de tres
litros. La marca alemana no se lo ha
" guardado exclusivamente para sus
coches sino que lo ha entregado
también a los equipos Kremer, Jost
y Brun.

® Para ¢l afio que viene el campeo-
nato cambiard de nombre. Se [lama-
ra Campeonato de! Mundo de
Sport-Prototipos. Contara con un
calendario de 12 carreras de lag cua-
tro serén tipo sprint, de dos horas,
200 millas o 25¢ kilometros. Sera
obligatoric que participen en ellas
dos pilotos por coche. Estas prue-
bas cortas se disputaran dos en Ale-
mania —una seran las 200 millas de
Norisring— y otra en [talia.

® Parece seguro que el afio que vie-
ne habra dos pilotos espafioles
corriendo el campeonato de resis-
tencia. Uno serd Jesas Pareja, que

CAMPOS Y VINUESA,
SENSACION EN AUSTRIA

Adridn Campos y Alfonso Garcia
Vinuesa, los dos participantes espafio-
les en el Campeonato Aleméan de For-
mula 3, han pasado al lado del éxito en
el circuito austriaco de Salzburgring;
Adrian Campos ha terminado en se-
gundo lugar y sélo la mala suerte que
parece perseguir al madrilefio Vinuesa
le ha impedido finalizar en el tercer es-
calén del podio.

Durante los entrenamientos los dos
pilotos asombraron a la competencia,
al conseguir el tercer y el cuarto lugar,
respectivamente, lo que dio lugar 2 una
segunda linea en la parrilla de salida
con color espafiol. En carrera, tanto
Adridan como Alfonso arrancaron co-
mo balas para ocupar la segunda y la
tercera plaza, detrds de Kris Nissen, el
piloio oficial de Volkswagen. Cuando
los dos estaban a punto de superarle
Campos fallé un cambio de marchas y
Vinuesa se abalanzd sobre la parte pos-
terior del monoplaza del valenciano; el
choque dejo el morro del Martini-Epo-
ca-Repsol del madrilefio casi destroza-
do. Vinuesa pudo aguantar a duras pe-

nas hasta la vuelta nimero catorce, pe-
ro en ese instante el motor decidid pa-
rarse al no tener alimentacion eléctrica
por rotura de la baterfa. Con esta se-
gunda plaza Adrian Campos se asegu-
ra el segundo lugar del Campeonato
alemdan v Alfonso Vinuesa se confirma
ya como uno de los pilotos mas temi-
bles de esta serie.

RALLYE RACE
DE TIERRA DE CASTELLOM

José Maria Servia, a los mandos de
su 124 Proto, que conduce desde el
asiento trasero, se adjudicd al Rallye de
Tierra que se celebré el sabado pasado
en tierras de Castelldn. La prueba pa-
recia que iba a ser un duelo entre el
Opel de Oiioro y ¢l Renault de Barre-
ras, ya que ambos habian mejorado sus
monturas. En el primer tramo fue Ofio-
ro el mas rapido, pero a costa de exigir
demasiado al motor, ya que en el se-
gundo tramo la culata del Opel cedi6.
Por su parte, Barreras, que también ha-
bia revisado el coche a fondo durante
el paréntesis estival, tenia que abando-
nar en el segundo tramo cuando se le
soltd un trapecio trasero.

Deporte

[Ye esta forma la lucha por el primer
puesto se quedd sin los dos principales
protagonistas tras el segundo tramo, y
el camino le quedaba libre a Servia. A
mitad del rallye las posiciones de cabe-
za eran las siguientes: primero Servia,
seguido de Couret y en tercera posicion
Pich.

En la segunda mitad, Couret intento
acercarse a Servia, pero cuando tan sé-
lo quedaban cinco kilémetros para lle-
gar a la meta del titimo tramo se le
rompid una junta homocinética y no
pudo acabar la carrera. Pich, por su
parte, pinchd dos veces la rueda de su
Porsche y quedd retrasado hasta el
quinto puesto. Arnella llevdé el BMW
524 TD hasta el sexto puesto después
de realizar una carrera muy regular.

1, Servid-Corominas (Seat 124
Proto, 1 h, 32 m. 2 s.; 2, Rius-QOrtiz
(Seat 124), a 4-23; 3, Sunsundegui-
Larrinaga (Audi 80 Quattro}, a
6-28; 4, Aldecoa-Botella {Opel As-
cona), a 7-17; 5, Pich-Bosch (Pors-
che 911), a 8-23; 6, Arnella-Palau-
zie (BMW 524 TD), a 9-48. Hasta
catorce clasificados.

MONZA, CONTRA
LOS «LUISES»

E L circuito de Monza no ha aynda-
do a los «Luises de Orox», los dos
pilotos oficiales del equipo Campsa
en el Campeonato italiano de Férmu-
la 3, que no han podido terminar por
culpa de dos accidentes en carrera.
Villamil hizo el mejor tiempo de en-

trenamientos, en una demostracion

sensacional que puso en evidencia el
enorme trabajo realizado a lo largo
del mes de agosto, pero en su manga.
clasificatoria tuvo, sin embargo, la
mala suerte de salirse de la pista en-
zarzado en un chogue miltiple. Pérez
Sala arrancé muy atras en su manga
clasificatoria, ya que s6lo habia lo-
grado el decimocuarto tiempo en en-
trenamientos, pero consignid termi-
‘nar tercerc. En Ia final salié sexio con
todas las aspiraciones intactas, pero

cuando luchaba en el pelotén de ca-
beza frente a otros cinco furiocsos, se -
vio enzarzado en el accidente produ-
cido por Forini al doblar a un con-
trincante; tanto Forini como Apicella
y Pérez Sala se quedaron fuera de la
carrera ¢on roturas mas o menos gra-
ves que deslucieron la carrera. Al fi-
nal se impuso Barbazza, con Dallara
Novamotor, seguido de Montaldo,
con Ralt-Volkswagen, y Mancini, con
Martini-Novamotor.

;nEcL;EnDA:

de Bellof, al tocar al de Ickx perdi6 la CLASIFICACION FINANCIACION 24 HORAS.

direccién y fue a chocar perpendicular- {.° Wollek-Patrese (Lancia), a 187,3
mente contra el Guard-Rail, km/h.; 2.° Bell-Stuck (Porsche 9623, a 32

Mientras que Ickx salia rApidamente sg.; 3.° Ludwig-Barilla (Porsche 956), a
de su coche, el de Bellof comenzé a ar- una vuelta; 4 w Nanmm-Baldn (Lancia), a
der. El fuego pudo ser sofocado con ra- una vuella; §5.° Brundie-Thackwell (Ja-
pidez, pero las asistencias tuvieron que guar), a dos Vue!tas 6.° Wmther-wﬁldler-
trabajar durante diecisiete minutos pa- g::zng"(ﬁ::cgsg)érasgk?:)"“:';zﬁ -':;ueﬁ::f
| ra poder_ extraer al infortunado piloto 8.° Pareja-Lassig-Regout iP orsche 956),5;
del AEE de.chapa en que qued6 con- siete veeltas; 9.° Spice-Bellm (Tiga Ford),
vertido el habitaculo del Porsche. Una a ocho vuelias; 10.° De Dryver-Dieudon-
hora y tres cuartos después de que tu- né (Cheefa Aston Martin), a doce vuelias.
I viera lugar el accidente, Stephan Bellof
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tiene casi aseguradza su continunidad. =

El otro deberia ser Luis Villamil, = ;ﬁggﬁngLgSgRAV;(ngOP“OESSE\;EE%L%» :

dEgite aahTe et Siacoeey | — LAS MEJORES MARCAS EN PRENDAS Y ACCESORIOS. . -
eynold Jost. — TE ACONSEJAMOS BIEN PORQUE «SOMOS MOTORISTAS».

® Para Jestis Pareja, las Seis Ho-

ras de Brands Hatch sera la altima {ITE ESPERAMOS!!
| prueba del afio. Parece decidido a EN

no hacer ni Australia ni Malasia pa-

ra preparar mejor la temporada que
- viene en la que querria correr tam-

" bién alguna prueba norteamericana.
“

Moﬂﬂ:saf
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 EXPOSICION: Mejia Lequerica, 16.
Teléfonos 447 49 99 - 447 00 39.
REPUESTOS: 448 09 42 - MADRID-4.




& DONDE HA ESTUD1ADD

USTED DISENo) FLANAGAN P

s E llama asi, 1a Santa Victoria, una mon-

tafia que aparece como desprendida del
macizo de Luberén, en la Hanura del rio Du-
rance, por encima de Aix-en-Provence. Es
una montaifia casi como cualquier otra y na-
die hablaria de ella si Paul Cezanne no la hu-
biera pintado més de sesenta veces. Y, cier-
tamente, la Sainte-Victoire adquitid una im-
portancia capital en la historia de la pintura
moderna

Durante mi larga estancia en Francia la fui
a ver muchas veces. Se llega a ella por la de-
partamental 10, que sale de Aix-en-Provence
camino de Vauvenargues, en donde, por cler-
to, hay un bellisimo chateau que fue propie-
dad de Pablo Picasso y en cuya terraza esta
enterrado. Desde esta terraza Picasso podia
contemplar a diario la montafia de Cezanne.

Mide el promontorio algo més de mil
metros y la corona una cruz desde la cual
se contempla un inmenso paisaje que va
por el sur hasta el Mediterrdneo v por ¢l
norte hasta el coloso de los Alpes proven-
zales, el Mont Ventoux, en cuya escalada
hallara trigica muerte ¢l ciclista britdnico
Simpson durante un Tour de Francia.

Cezanne pinté la Sainte-Victoire durante
afios, con inddmita tenacidad, a todas las
luces del dia, desde el alba hasta la penum-
bra y a partir de todos los angulos. Busca-
ba el secreto de los voliimenes en el juego
de las luces, de las sombras y del color. Du-
rante horas y horas, con la cachimba en la
boca y la paleta y los pinceles en la mano,
el caballete y la tela ante si, contemplaba la

La Santa Victoria

montafia y la veia cambiante, mutante, nun-
ca igual, incapaz de estarse quieta un mo-
mento, respirando como un cetdceo en la
agonia, varado en una playa. Los estudios
de Cezanne sobre la Sainte-Victoire estan en
el origen del cubismo analitico, A Cezanne
le interesaba mds el esqueleto de la belleza
que la belleza misma. Quizi era tosco de
manos, algo torpe dibujando, tal vez en ex-
ceso dominado por la idea fija de la forma
y del volumen.

Cezanne y Van Gogh fueron los primeros
descubridores de la Provence. Luego llega-
ron Matisse, Derain, Picasso, Braque, Gris
y mas tarde Masson, Manessier, Tal Coat,
De Stael, Vassarely y otros muchos, atrai-
dos por la luz singular del valle del Duran-
za o Durance, ese rio largo y perezoso, con
nombre de dama de libro de caballerias.

Se extiende desde Avignon hasta el maci-
zo de los Tres Obispados, ya en la raya con
Ttalia, y, naturalmente, como todo lo que

es importante en este lado del mundo, tiene
mucho que ver con Italia. La cocina misma,
una de las més suculentas de Francia, es de
claro linaje italiano. Cocina de aczite de oli-
va, cocina de hierbas aromdticas, a la vez
sobria y sana. Los franceses no la ticnen en
gran estima y, de hecho, la desconocen bas-
tante. En realidad, los franceses sélo consi-
deran realmente francesa a la cocina del
norte de su pais, cocina de mantequilla y
grasas animales. Y ésta de Provenza es
tierra de all i oli, de bacalaos, de estofados
al tomillo y al romero, de sardinadas, de sal-
sas al ajillo y de sopa de pistou, hondamen-
te perfumada con albahaca.

El visitante de la zona leer4 con provecho
las novelas de uno de los mejores escritores
franceses del siglo, aunque poco conocido
en Espafia: Jean Giono. Y tal vez ain me-
jor que sus novelas, los reportajes que hizo
sobre el proceso del llamado «patriarca Do-
minici», acusado del «crimen de Lurs». Un
matrimonio britdnico ¥ sus dos hijitos que
acampaban en tierras del patriarca, en la
montafia de la Alta Provenza, fueron asesi-
nados una noche. El asesino fue probable-
mente un miembro del «clan» Dominici, pe-
ro el abuelo, inmensa y ruda personalidad,
se dejé condenar a fin de salvar al presunto
verdadero asesino, que pudiera haber sido
uno de sus hijos. No son raras esas matan-
zas en la zona. El huracanado Mistral, di-
cen, que sopla ferozmente durante dias y
dias, ahueca los crdneos y provoca ca-
tastrofes.
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* TAMBIEN SU

Prieto, Bassat Ogilvy & Mather

" En la dlta competicién autemovilistica, el
triunfo se consigue utilizando, exclusivamente,
los productos ge mas elevada tecnologia

En 1984, los ganaderes de gran nimero
de campeonatos mundiales, evropeos y na-
cionales, enfre los que destacan el Mundial
de Férmula |, el de Resistencia y ainco cotego-
rias del Mundial de Motociclismo, eligieron
Lubricantes Shell, probande asi su gran
rendimiento y sus superiores resultados

Y los triunfos continban en 1985 rallies
de Montecarlo, Suecia y Parfs-Dakar, Férmu-
{a | de Brasil y Ménaco. .

OCHE GANARA CON SHELL

" Los Lubricantes Shell, ademds de
ser los elegidos por los grandes campeones, -
estan homologados por los principales fabri-
cantes de auromévir
sea la marca de lubricantes que més millones

de kilémetros recorre al dia sobre la superfi- . - -

cie de la tierra. .

También su coche ganard con Lubri-
cantes Shell. En rendimiento, en duracion,
en consume, Como los innumerables auto-
méviles, motos, fuerabordas, tractores, ma-
quinas industriales r camiones que utilizan
Lubricantes Shell ¢n todo el mundo

es ello hace que Shelt



Conel lodaNivad x4la

fascinacion de conducir ya no tiene

limites.
Mientras haya suelo bojo sus

ruedas sélo tienes que preocuparte

de tu aventura. 5

El Lada Niva 4 x 4 con fraccién
total a las cuatro ruedas, un motor
de 1.570 cc., 78 CV de potencia
y carburador de doble cuerpo, -
aicanza los 130 Km/h. y te-eleva
por pendientes del 100% a plena

T,

7 de septiemhre 1885

Ninm. 98 @ 175 ptas,

carga. Y dentro, ademds de
asientos regulables, un tablero
que no le faita ni un solo detalle.
Méntatelo ahora en un Lada Niva
4 x 4. Sitda tus metas mucho mds
lejos. D

‘Lada Niva 4 x

1.076.497 Ptaus, L.1.

LADA IBERICA, S. A. LYY

IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA,
Julidn Camanlio. 26 Tels (MI2044745 7. 5.9
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