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Cambio 16 destapa,
esta semana, todo lo que tapaba la
@ < Franquista. Destapa las causas

de fos cortes en las proyecciones de cine.

Analiza los criferios que seguian los censores para

cortar una obra de teatro, un libro o una pelicula.
Un equipo de pericdistas de Cambio 16 ha trabajado
durante meses para ponere al fanto de lo que nunca
vio, nileyd, nisupo. Ya que por primera vez los archivos
de la censura Franquista han sido abiertos para Cambio 16.
Esta semana y durante ocho en

A totdl, encontrard en Cambio 16 varios articulos

coleccionables sobre la censura Franquista.
Sobre los cortes que nos daba Franco.

Adquiera sus tapas rellenando este cupdn y adjuntando
talén bancario porimpaorte de 150 Pts. para Espafia o 350 Pts.
para el extranjero, envidndolo a Informacion y Revistas, S. A,

Dpto. de Suscripciones. Hermanos Garcla Nobiejas, 4,

28037 Madrid.
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Lo que cuesta morir

ODOS los medios de comunicacién, sin excepcion

_ ¥ sin limite de espacio, tratan estos dias de de-

" sentrafiar el cimulo de circunstancias que es-

tin convirtiendo el actual mes de agosto en el
mads sangriento para la aviacién civil. Se dan mil versio-
nes, se apuntan centenares de conclusiones. Y en un rin-
con de esa prensa, un experto, hablando de la seguri-
dad de los aviones, se atreve a apuntar que «mas muer-
tos por accidentes de circulacién hubo en Espaifia en el
pasado. “‘puente” de la Virgen de agosto que en el ulti-
mo accidente del Boeing 737 de Manchester».

Asi de sencillo... y asi de triste. Nos quedamos engan-
chados ante las dantescas imégenes que ofrece la tele-
visién y pasamos olimpicamente por encima de algo co-
tidiano, la muerte en la carretera, sin
parar a pensar el costo de esta espe-
luznante sangria. i

En mais de una ocasién, esta revis-
ta ha pedido que de una vez per to-
das se haga un cdlculo serio y flable
del costo social de los accidentes de
circulacién. Porque con ese coste de-
lante de los ojos ya no se podra es-
conder la cabeza bajo el ala para no
ver el problema.

En Francia, sin ir més Iejos, son
consclentes de ello y asi lo demues-
tran sus tltimos datos: los dosclen-
tos mil accidentes de carretera que se
registraron el afo pasado costaron,
ademas de 11.685 muertos y
274.000 heridos, la friolera de 1,52
billones (con b) de pesetas, cifra que

viene a ser como lo que se recauda por el Impuesto de
Sociedades... o lo que los franceses dejan de pagar al
Fisco.

Este coste de los accidentes, que a la larga lo paga la
colectividad, representa un gasto de 28,5 millories de pe-
setas por cada persona muerta y de 2,47 millones por
cada herido. En esas cifras totales se incluyen desde los
desembolsos de las compaiiias de seguros, pasando por
la Seguridad Social, hasta el monto por dafios, estragos
y estropicios.

Con esas cifras en la mano, los galos hacen uso de la
imaginacién para atajar la sangria. La ultima campafia,
denominada «Reaccionars, que busca que el niamero de
muertos descienda a 8.000 en 1988, establece una serie
de primas que el Estado concede a
aquellos municipios que por diferen-
tes mejoras consigan reducir cada
afno en un 10 por 100 los accidentes
en sus vias. Con iniciativas como és-
ta, Francia ha conseguido que la cur-
va de accidentes vaya cayendo arno
tras afo desde 1972,

En Espafia, mientras, segulmos en
mantillas, indiferentes al goteo de ca-
da puente o fin de semana. Sin duda,
habria que preguntarse otra vez més
por qué en nuestro pais la competen-
cia sobre el trifico depende de un or-
ganismo de orden publico, como es
¢l de Interior, en lugar de uno técni-
co, como ¢s el de Transportes. Ya que
tanto copiamos de los vecinos, haga-
mos lo mismo en este caso.
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FEl1 Coche Fantdstico,
un Pontiac Firebird
Trans-Am, que parece
sacado de un libro de

v ciencia-ficcién, 3 un
espectacular producto

- televisivo que gusta a
mayores ¥ pequeiios.

Pég.
37

En el Gran Premio de
Holanda de Férmula 1,
Niki Lauda ha
demostrade su madera
de campedén ganando
con autoridad, justo
por delante de sm
compaiiero Alain Prost.
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Un regulo do
verdad

Toyota acaba de
regalar un millén
de ddlares, méas de
ciento sesenta
millones de pesetas
segn la cotizacién

* &ctual, al Art
Center College of
‘Design. El regalo
de Toyota es uno
de los més
importantes a lo
largo de los
cincuenta y cinco
afios de existencia
del Art Center, el
colegio situado en

- Pasadena,
California, un
centro por el que
han pasado
disefiadores
automovilisticos de
talla mundial,

La relaciéon de
Toyota con la
escuela californiana
comenzd en 1958
cuando la firma
japonesa patrocind
los estudios de
varios alumnos,
muchos de los
disefiadores
principales de
Toyota han pasado
por ¢l Art Center, y
el presidente de
Toyota Motor
Corporation,
doctor Schoichiro
Toyoda (en la
foto), es doctor
honorario en
Ciencias por esta
escuela desde el
pasado afio de
1984,

MINIRUEDAS, NO

E ha levantado una gran polémica
en Inglaterra ante el informe rea-
lizado por la Automobile Association
(AA) sobre las ruedas de repuesto es-
peciales que llevan algunos coches.
Las criticas de la AA se centran en
que, cuando se pone esta rueda de re-
puesto, la velocidad méxima debe re-
ducirse a 80 kilémetros por hora, que
cambia la estabilidad, que tienen una
duracién limitada a unos ciento cin-
cuenta kildmetros, que impiden un
mejor aprovechamiento de los cuatro
neumdticos, que la capacidad de fre-
nado disminuye, que son sensibles al
revent6én bajo efecto de un fuerte fre-
nado y que sus flancos son poco re-
sistentes, Ademas, como el espacio en
que van instaladas en el coche es re-
ducido, crean al conductor un proble-
ma de almacenaje de la rueda pincha-
da, que no cabe en el hueco de la de
repuesto.

- Frente a esto, VAG s6lo ha recor-
dado que estas ruedas son de emer-
gencia, para poder llegar al méis
proximo taller, en donde puedan re-
parar el pinchazo y volver a instalar
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la rueda que llevibamos. De todas
formas, los fabricantes afectados van
a tener que buscar soluciones, pues la
prohibicién de estas ruedas de repues-
to compactas podria llegar a través de
una ley que se votard proximamente
en ¢l Parlamento.

AUDI SPORT,
VENTA LWPOSIBLE

@UDI se las ve y se las desea para
2 vender Ias doscientas unidades

de su modelo més exclusivo, el Quat- |
tro Sport, un coche creado exclusiva- |’

Merconcias
peligrosas

Cerca de tres
millones de
toneladas de

mercancias
peligrosas
atraviesan Madrid
cada afio, seglin un
estudio del Instituto

mente como base para desarrollar la |

bestia mecdnica que compite en el
Campeonato Mundial de Rallyes. En
los almacenes de la marcha hay en-
cerradas, ahora mismo, mas de cien-
to treinta unidades gue buscan due-

fio, unos duefios rumbosos y adinera- | &

dos pues estas méquinas de competi-
cién vestidas de calle cuestan casi
veinte millones de pesetas.

Se ha intentado promocionar un
poco el coche con una campafia en la
Prensa de algunos paises de Europa,
sin que se hayan notado resultados
positivos.
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de Estudios del
Transporte. Estas
mercancias se
mueven en especial
por las

nacionales II
(M&drid—Barcelona)

¥y
(MadridAndalucia).
En esta tltima, asi
como en la famosa
M-30, se registra al
dia el paso de 914
vehiculos cargados
con este tipo de
mercancias. La
Comunidad
Autdénoma de
Madrid esta
preparando un
proyecto para
desviar este trafico

| por itinerarios

diferentes de los
radiales.

Al féthol,

con Opal

General Motors
Francia acaba de
firmar un contrato
de colaboracion por
tres afios con el
equipo de fitbol de
la Primera Division
francesa de los

. Girondins de
Burdeos. Sus
jugadores lucen ya
en sus camisetas el
nombre de la
marca, y a partir de
ahora sus
desplazamientos los
haran en Opel

Kadett GSi. Opel | |

confirma asf su
politica de apoyo al
deporte, pues ya
patrocina a la
Fiorentina de Italia,
al Standard de
Lieja de Bélgica y
al Feyenoord de
Holanda. Algunos
va han especulado
con un posible
acercamiento al

- Real Madrid
después de los
rumores surgidos
sobre la posibilidad
de que Fiat o
Suzuki-Santana
apoyaran al club
 madridista.

VW-AUDI: FRENOS
DEFECTUOSOS

lAS empresas germanas Volkswa-

gen y Audi han comunicado a sus
concesionarios que deben revisar un
millén de automdviles de las dos mar-
cas vendidos en todo el mundo, en los
que se ha detectado fisuras del tama-
fio de un cabello en un conducto del
liquido de frenos. Ese tubo, seglin un
portavoz de VAQG, pedria romperse
en dos o tres afios. La mitad de los au-
tomoviles vendidos con ese defecto se
encuentran en la Republica Federal
Alemana y el resto en varios paises
que se desconocen hasta el momento.
Se trata de los modelos Golf, Jetta y
Scirocco, de VW, y los modelos Audi
80 y 100 fabncados entre marzo de
1983 y mayo de 1984. En Seat se estd
a la espera de la comunicacion oficial
de la marca para saber si alguno de
los modelos distribuidos en Espafia
presenta esa anomalia.

'RUALS,

SALED BE HERRO
&BA vitalidad de Rolls Royce es ex-
traordinaria. Recientemente se ha
fabricado el Rolls nimero 100.000 ¥
con este motivo se ha lanzado una se-
rie especial de 25 Silver Spur Cente-
nary, denominacién que rinde home-
naje a los festejos celebrados este afio
en Gran Bretaiia con motivo del cen-
tenario del automdvil. Segin las alti-
mas noticias, el mimero de pedidos de
esta serie exclusiva supera con mucho
a los 25. Todos ellos estin pintados

@ Los nuevos coches de lmporta-
clén que se esperaban en nuestro
mercado para el mes de septiembre

mologaclén

@ Alia Romeo Espaﬂola presen

tard el modelo 75 en Espafia a fina-
les de octubre, La comercializacién
—INTA mediante— se producird en
ias primeras semanas de noviembre.
@ Los concesionarioz espaitoles
estdn ajustando sus pedldos hasta
fin de afio para que no les coja laen-
trada en vigor del IVA con el més
minimo stock.

@ Los Aifa Romeo Giulietta estin
précticamente agotados, y a los con-
cesionarios les queda una cierta de-
manda que atender. Por parte del
importador se estudia la posibilidad
de traer una mueva remess para
atender sus compromisos.

OCTANGS |

se van a retrasar. Unos, como el
Lancia Themna, por razones comer- -
ciales; otros, por retrasos en Ia ho-

Cl0o0 000

en color azul! real, v va se consideran
como piezas de coleccién. Se calcula
que actualmente ruedan por ¢l mun-

do 65.000 de los 100.000 coches cons-

truidos por Rolls y Bentley.

¢

"9 Aunque en Itaha se habla de
' una aparicién inminente de la ver-
sion, en Alfa Romeo aseguran que
el 33 Turbodiesel s¢ hard esperar
por lo menos dieciocho meses. El
motor es un VM de tres cilindros de

- -1,8 litros con una potencla de 80
 caballos.

@ Un rumor curioso: Seat habria
contactado a Fiat para comprar el
motorFlreparasugamaméspe—
quefia,

® Motor Ibérf.ca, que comercmh

zard en toda Eoropa los modelos
Nissan, va a incrementar su produc-
cién en los préximos afios hasta las
30.000 unidades snnales para aten-
der la demanda que se prevé en el
viejo continente. -

e Moedio millén de vehicnios han
utilizado el tinel del Cadi en lo que
va de afio, y solamente en este mes
de agosto 4.000 vehiculos lo hacen
d:anamente.

| el trazado de la

.| hacia ellos (tal y

murtevia de
Levanie

La polémica ha
llegado a Levante.
Las fuerzas vivas
de Valencia v
Alicante se han
enzarzado en una
agria discusién por

autovia que unird
Madrid con esa
regién. Mientras los
alicantinos quieren
que la nueva via
parta de la
nacional 301
(Madrid-Albacete)
a la altura de
Almansa, con un
ramal para
Valencia y otro

como esta previsto
en los planes del
MOPU), los
valencianos

quieren que se
convierta en
autovia el actual
trazado de la N-III.
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El BMW 325i Cabrio se
venilerd en nuestro pais
durante la préxima
primavers. Su capota se
monta o desmonta en
menas de treinta
segundos ¥ los cristales
luternles descienden
dléctricamente,




ruedas, y gracias al reparto
de potencia asimétrico entre
ambos ejes —el 37 por 100
del empuje del motor va al
eje delantero v el 63 por 1060
al \rfasero— se consigue lo
que parece imposible: agarre
excepeional incluso en los ca-
s0% méis desfavorables.

El 325i de traccién total no
ha perdido nada del nervio

que distingue a su hermano
casi gemelo, €l 325i normal,
y tanto las prestaciones como
los consumos se mantienen a
un nivel muy similar. El 325i
de cuatro ruedas motrices al-
canza los 212 kilémetros por
hora de velocidad méxima,
pasa de O a 1C0 kildmetros
por hora en nueve segundos
¥ sus consumos oficiales son:

7.1 litros a los 100 kilémetros
a velocidad constante de 90,
8,7 litros a 120 y 12,4 litros
en ciudad, por 100 mis que
en el 325i normal.

El 3251 Cabrio, que no le-
gard a nuestro pais hasta la
primavera del 86, es el capri-
cho de la serie 3. Dentro de
ese capitulo especial de los
descapotables el BMW es

una curiosidad porgue ofre-
ce cuatro plazas verdaderas v
una rigidez casi a prueba de
bombas pese a que le falta el
techo, la mitad de su colum-
na vertebral, segfin comentan
sus creadores.

BMW ha presentado, por
Bltimo, el 324d. Frente al li-
rismo del 3251 Cabrio apare-
ce Ia funcionalidad, el estilo

R b

utilitario de un coche diesel.
Este modelo es, sin duda al-
guna, el menos excitante del
péquer de ases BMW no
porque sus prestaciones sean

- malas, ya que ¢l coche supe-

rd, segin nuestra prueba, los
160 kilémetros por hora de

" velocidad punta, sino por su

parsimonia al reaccionar, El
motor, con seis cilindros v

2.4 litros de cubicaje, da 86
caballos de potencia, un va-
lor muy interesante que que-
da sacrificado por una caja
de cambio de personalidad
demasiado ahorrativa. El
324d no tiene genic y su ace-
leracidon de ¢ a 100 kiléme-
tros por hora en 16,4 segun-
dos es més lenta que las ofre-
cidas por los Citro#n Visa D

o los Peugeot 205 D. El
BMW 324d consume muy
poco: 5,4 litros a 90 por ho-
ra, 7,2 litros a 120 y 8 litros
en ciudad, pero no es enérgi-
co. La solucién turbodiesel,
ya experimentada en el 524
TD, llegara al 324d en un es-
pacio de tiempo corto. El
modelo actual saldrd al mer-
cado espafiol en noviembre y

—
=i

El BMW 325i de traccidn
totalees pao de los
modelos mas
vanguardisias de so
categorin, Es un coche
gue se maneja con o’
~ facilidad pasmosa. .

su precio rondard los
2.800.000 pesetas. Tanto el
325i como el 324d podrin
equipar en opcién una nueva
caja de cambio automatica
de cuatro marchas con tres
programas diferentes: econd-
mico, deportive y normal,
que debe ofrecer resultados
similares a los de una caja
manual,

Las couive
garras de BMW

L sistema de traccion total
que BMW emplea en su
325 1 reparte Ia fuerza del mo-
tor entre los dos ejes de forma
asimétrica, acorde con el re-
parto de pesos del coche, el 37
poar 108 del empuje va hacia el
tren delantero y el 63 por 100
va al tren posterior. Gracias a
los dispositivos de viscoblo-
guen & imposible que una rue-
dn gire nunca en vacio, lo que
da al coche una capacidad im-
preésionante para superar sin

adversas.

Ese blogqueo automatico y
progresivo se consigue gracias
a un sistema de siliconas y dis-
cos de metal que se mueven de
formia conjunta, La fuerza se

medio de un arbol accionado
por una cadena dentada de du-
ritcitn ilimitada que, ademés,
pradiuce muy poco ruido de
funcionamiento.

El motor y la transmision
van conectados entre si por
medio de unos discos de tipo
SGF.

[ e e .

Treccion consctabie, tipy Flat Panda

Motor ante el eje delantero. Sin diferencial interme-
dio. Traccién conectable a mano.

Versién muy sencilla que busca mejorar 1a traccién.
Es sélo utilizaple en caso de bajos valores de adherencia
y origina muchas tensiones entre el eje delantero y el tra-
sero. La carga entre los dos ejes estd mal distribuida.

problemas las condiciones mas.

Fracclén permanente, lipo Awdl 80 Quatiro

Motor ante el eje delantero, Difereicial intermedio en

le trangmisién con blo conectables.

La fraccion total es de uiilizacién permanenie, pero el
conductor debe ducidir n utilizacién correcta de oy blo-
queps, lo que modifica las nplmdcs ‘de marcha. No
s¢ puede uﬁllm el ABS a] accionar los blogueos:

tranamite al eje delantero por.

Tracciém permanents, tipe BMW 3251

Motor sobre el eje delantern. Diferencial intermedio
en la transmision. Viscoblogueos.

El par y la potencia se distribuyen de acuerdo con la
carga sobre los ejes. Los viscobloqueos reparien auto-
miéticamente la fuerza sin que el conductor actae, E) sis-
tema ABS funciona siempre. 1.a carga cn los doy ¢ies es
fa adecuada.

Engranaje para
distribucién de par con
viscobloqueo

Arholes de
transmision de
idéntica longitud

1| Transmisién del puants

trasere con viscobloqueo

ppas: [j Arbol de una sola pieza [

discos SGF

Conexién de drboles mediante |

Transmisién del
puente delantero




" LOS NUEVOS
o:pon'rlvos

Aunque los nnmstros de Transportes de 1a Comunidad Econémica Europea presionan sobre
Alemania para que ponga fin a la exclusiva que representa la ausencia de limite

de velocidad en sus carreteras, los fabricantes siguen lanzando, presionados por la demanda,

coches de altas prestaciones.

A raza de los depor-
tivos auténticos pa-

rece llamada a ser

minoritaria y recesi-
va, pero cada vez son més
los constructores que ofre-
Cen Versiones muy
y potentes de
populares,

Variapte conpé dos puertas
de In berlina 200/300, que
Hevard la misma gama de
motores y las mismas
denomineciones que aquélla.

os muy

el Thiza SXi; con el motor
Sygma con mj‘ucmﬂln con
105 caballos; que podria ser
tan sblo un npmtivu dé una
version turbo, con inyec-
etario mi-
potencia a
los 135 cnbaﬂﬂa. que con-
vertirinn al coche en unn au-
ténlica bomba, al nivel del
Ford Escort Turbo o el Fial
Ritmo Abarth.
En principlo, este Ibhiza
superrapldo seria cerrado,
en ¢l centro de estilo de
artorell hay también un
cto de una versién ca-
riolet, para ser equipada
conmotores 1.5 de carburg-
dores v 1,5 de ln:m:ddn La
robiusta estructura del 1biza,

tildada en ocasionss de pe-
gada, se presta particular-
mente bien para esta trans-
formacién, manteniendo
una rigidez superior a la de
la mayoria de sus competi-
dores. Se mantendria una
robusta barra antivuelco,
que, ademas, permitiria di-

versas posibilidades de
cerramiento del habitdculo.

Este proyecto estd todavia
£n §us COmienzos, pero si to-
do va bien podria ser reali-
dad en la primavera de
1987, El wtodo va bieny de-
pende de edmo terminen las
negociaciones entre el INI y
Volkswagen, que pueden
marcar de forma decisiva el
Futuro del producto Seat,
De todas formas, entre la
oferta que lod concesiona-
rips Seal van o poder ofre-
cer figura, ademis de los
Cioll GTi v los Scirocco con
cuatro vilvulas por cilindro,
que deben Hegar tambidn &l
mercedo espafiol on breve,
un Polo coupé mejorado
con respecto a la versidn que
netualmente se vende en lo-
da Europa.

Y es que Volkswagen s¢
ha dado cuenta que, aunque
sus coches sean ante todo
populares, no puede dejar

- de ofrecer buenas prestacio-

nes. Por eso, hasta el super-
familiar y voluminoso Pas-
sat va a disponer en la proxi-
ma gama de un motor 2,2 li-

tros con inyeceion, de ori-
gen Audi, con 136 caballos.

Pero es on oiras marcas
en que la oferia de la velo-
cldad v [as buenas prestacio-

nes se hacen mds patentes.
Por ejemiplo, en Audi estdn
a punto de lanzar lag versio-
nes coupé de la gama
100/200, v estudian la posi-
bilidad de una segunda ge-
neracién del coupé Quatiro,
esta vez con motor central,
utilizando el estudio del

| SEAT (BIZA CABRIO |
Versiin ableris del midela

1,5, sea u corburndores, sen
» inyeccidn,

nuevo coche de rallves gue
preperan. Aunque los pri-
meros prototipos del mismo
mantienen la estética de los
actuales Quattro Sport, to-
do parece indicar que cuan-
do &l coche guede compléia-
mente definido adquirira
unas formas mas fluidas y
asrodindmicas, en la linea
de lag gnmas 100y 200, lo
mismo que ] Quatiro actunl
tiene un polo la estéfica de
los modelos 80, 100 y 200
del momento en que fue
proyectado, Mecinicamen-

te, ¢ molor serif siempre el
mismo. Como se sabe, su
purencm en 2380 delnecem-m‘o
ede llegar a los
cuhaﬂgs gue hoy por hoy
son miasque suficientes, Por
fupuesto, la transmisidén se.
ria a Iay cualro ruedas, pero
equipada de un sistema elec-
trdnico de reparto de le po-
tencia entre ejes gue estl po-
niendo a punto para ellos
Porsche, quien también se
ha encargado de estudiar'ln
transmigion & las cuniro rue-
das de BMW y de Mercedes,

L

ademis de la de sus propios
coches,
En cambio, del Audi del
lcwemlveaguaxdar 8i-

,leaaclnosdelagrmbmina.

Mo se | puede meter por su
cancepio en el gropo de los
coches departivox, pero s fo
gerin por prestaciones. Se-
gun se habia dicho, tendria
¢l motor V-8 Porsche, con
375 caballos de potencia ¥
traccidn & las cuutro ruedas,
Perp malmente parece que
existen algunos problemas
entre Audi v Porsche, pess

PO RSCHE 211
Adquiere el aspecto del 959
a cuateo ruedas motrices,
que va A ser comercializado
en breve, Los motores
Hevarin catalizader.

a gue ¢l director general de

la primera sea el ingeniero

Piech, uno de los descen-

;hdientm de Ferdinand Pors-
@

Pasando a BMW, la ofes-
ta de coches de altas prests-i
ciones pasa primern por ¢
8.2 e verisgre del Serie 3
con & motor de custro cilin-
drog con culata de 16 vilvy-
las por cilindro, cuys potén-
cid es de 195 cnballos Des-
pués del lannmmnm de es-
ta versidn, prevista para
dentro de un afio, habrd que




Lodltimo

- egperar a la nueva Serie 6,

uno de cuyos coches llevard

el motor V-12. Este nuevo
" coupé 6 tendrd 1a base de la -
nueva berlina Serie 7 previs- -
ta para el aiio gue viene, .-

Porsciio y Moresdss

umplion oforte

En Porsche, ademés del
944 Cabrio, hay dos nove-
dades en preparacion. Una
et un 928 con traccién a las
cunatro ruedas, destinado so-
bre todo al mercado ameri-

| FERRARI-3ZB/GT |
Es uns vertidn complelamenie
descublerte del ya conockdn J08,
cot un maiar bgeramesis
mejorado. Su apariciin es
Inmiinente.

cano y alemari, en donde co-ﬁH

ches de este tipo tienen una

buena venta asegurada, pe-
s€ a que sus precios son im- *
presionantemente altos. Es-
te nuevo 928 llevaria un mo- -
tor todavia més potente, de
400 caballos, gracias a una

" culata de 32 valvulas. -

La otfra novedad es un
nuevo 911, que incorpora
las modificaciones estéticas
que se han introducido yaen
la carroceria del 959 de cua-
tro ruedas motrices, que fi-
nalmente, dos afios después

de su presencia eﬁ el Saloén

_ del Automdévil de Francfort,
se va a poner a la venta. Es- -

ta nueva serie de 911 presen-

tard nuevos motores, con

catalizador, pero que man-
tendrén los standard de po-
tencia de los aciluales.

En lo que se refiere a Mer-
cedes, est4 en puertas la ver-
sidn coupé de la serie
206/300, en principio con la
misma gama de motores que
las berlinas, incluido los die-

sel, por Ia especial fiscalidad -

favorabie que en estos mo-

MAZDA RX.7

Bajo el capé de este conpé, que
tiene un gran parecido con los
Porsche 944 y 928, se mantisnen
los motores reotativos con turbe
¥ sin €l

[LANCIA DELTA COUPE [
Tendrd on aspecto mis .00
civilizado que el Delta S.4a
muotor central. EI motor serd el
1,6 turbo y podria tener tracciim
a Ias cuatro ruedas.

mentos tienen en Alemania,

Como ya anuncidbamos
semanas a&irds, se trabaja
itambién a marchas forzadas
para poner a punto el nue-
vo SL., que apareceria en ca-
torce meses. Antes podria
ofrecerse también la version
de cuatro ruedas motrices
det 190 2,3-16, gue estaria
ya en la calie si la demanda
del modelo en su version ac-

cado alemdn, tenemos que
hablar de lag dos multina-

cionales americanas, Ford
trabaja en dos deportivos
auténticos, Uno que llevaria
cilindradas pequefias y me-
dias, ¥ otro, para altas cilin-
dradas. El primero podriz
estar basado en el nuevo
Fiesta que deberia salir en
1987.

El otro levaria motores
grandes y serfa un coche que
la marca podria vender en
todo el mundo, lo mismo
que va a hacer con ¢l espe-
ciglisimo RS 200. Este tig-
che, aungue pueda tener al-
guna similitud, no serd el
Maya, disefado por Giu-
giaro, que MOTOR 16 pre-

sentaba hace una semana...

En General Motors, Opel
tendri una versidn coupé
——seguramente seguird lla-
mandose Manta— del nue-
vo Rekord que prepara pe-
ra el afio que vieme. -

En cambig, con la incer-
tiduambre que hay en cuanto

1 - .

MmAr Una 5idn responsa-
ble. Bsto sin contar con las
inminentes versiones del
Corsa, con inyeccidn, cuya

potencia rondaria los 100
cabuillos.

Italia, ol paraise do les
gron ferismo

Siguiendo con el grupo
Fiat, misntras no aparezcs ¢
mievo REmMo con una noeva
version Abarth, no va 3 ha-
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EL MALAGA DIESEL
A LOS 15.000 KMS.
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7ER L Malaga, dltimo modelo de
p i Seat, representa para la marca
un caballo de batalla para re-

| cuperar el puesto de primera
marca en el mercado espafiol que du-
rante tantos afios ostentd. Para ello se
parti6 de la base del Ronda y se disefié

un coche de cuatro puertas con un am-
plisimo maletero al cual en principio se

Te ha dotado de dos motorizaciones dis-
tintas, una de gasolina de 1.500 centi-
metros clibicos de cilindrada y otra die-
sel de 1.700 centimetros cibicos. La
version escogida para nuestro examen
es la de motor diesel. Si en el apartado
mec4nico no ha habido ningtin proble-
ma destacable, por contra si que se han
detectado muchos defectos de acabado.

Las conclusiones del equipo de prue-
bas han sido unénimes, el Mélaga es un
coche moderno y perfectamente apto
para competir en el mercado interna-
cional del automévil, pero es necesario
que ¢l fabricante corrija la defectuosa
terminacién del modelo ya que esto en-
turbia las virtudes que esconde en su
interior. In :

Motor16/17
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Como es habitual en este tipo de
pruebas comparamos el rendimiento en

-el banco de rodillos al principio v al fi-

nal de la prueba. Con tan s6lo 466 ki-
lémetros el motor dio 41,5 caballos de
potencia, lo que indica que estaba muy
ajustado y se producian muchas pérdi-
das de potencia por rozamiento Por €s-
ta razdn es particularmente necesario
realizar un rodaje especialmente me-

-ticuloso. Al final de los 15.000 kiléme-
‘tros la potencia que desarrollaba el mo-

tor subié hasta 52,9 caballos que, si
bien no son los 55 anunciados por la
marca, es una cifra muy préxima a la
del catdlogo. Por tratarse de un coche
con motor diesel pusimos especial aten-
cién en la comprobaciéon de la bomba
de inyeccién y los inyectores. El caudal
de combustible era homogéneo en los
cuatro cilindros, sin llegar a un centi-
metro cibico de diferencia entre los di-

ferentes cilindros. Los ajustes de pre-

siones y avances, no sufrieron la mas
minima variacion. Los inyectores esta-
ban en perfecto estado y pulverizaban
perfectamente el gaséleo A pesar de
que desde casi los primeros kiloémetros
se le exigid al coche el maximo tras s6-
lo 1.500 kilémetros de rodaje, el rendi-

‘miento era, en general, perfecto,

Una vez comprobados estos datos se
procedi6 al examen pieza por pieza del

18/ Motor 16

SEAT MALAGA DIESEL

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Niowro de cilindros: 4, en -
gea. Cillndrada: 1.714 c.c. (83x 79,2
mm.). Clgliefiak: De S apoyos, Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa. Alimeninci6én:
Bomba inyoctora. Compresion: 204 1.
‘I‘ipo de carburante: Gasdleo, Capaci-
dad del depésite: 50 litros. Potencia
méxima: 55 CV a 4.500 rpm. Par muixi-
mo: 10 mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-

das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nuel de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marchs: 1.%, 7,2 km/h.;
2.4 11,5 kim/h.; 3.8 ,l78kmfh 4.5,
24,8 km/h.; 5.5, 29.9 km/h. Embra.
gue! Mando mecanico.

DIRECCION Tipe: De cremallera.
Vueltas de volante enfre fopes: 4.4.
Didmetrp de giro: 10,3 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante. tam

2. bor detrés, servo, - :

SUSPENSIONES Tipo: lndependJen-

.. te en las cuatro ruedas, - .

RUEDAS Llantas: De chapa, de 5% 13
pulgadas. Nenmsdticos: 155 SR 13,

PESO En orden de marcha: 950 kg.

coché, Nuestros mecédnicos no encon-
traron el mas minimo problema para
hurgar en las entrafias del Mélaga. La
accesibilidad a todos los drganos es

‘buena y por tratarse de una mecénica

conocida resulta facil de reparar, El as-
pecto externo del motor era bueno y
tan solo se aprecid una pequeiia pérdi-
da de aceite de la caja de cambios por
donde sale la varilla que vaa la palan-
ca. Esta pérdida fue calificada de insig-
nificante por Angel Robledo, nuestro
mecénico, ya que el nivel de lubncante
enla caja apenas habia variado. Lo que
si se aprecié segiin se fueron desmon-
tando piezas es que gran parte de la tor-
nilleria estaba floja. Esto se debe a las
fuertes vibraciones que produce el mo-
tor y que afecta a la practica totalidad
de los tornillos del coche.

La estanquidad era buena tanto en el
sistema de lubricacién como en el de re-
frigeracién. Las juntas estaban en buen
estado sobre todo la de la culata que
era de alta calidad. Un punto que no
gustd a nuestro mecanico fue la suje-
cién del motor de arranque que obliga
a meter la llave en el interior de la car-
casa de cambio, y en caso de que se cai-
ga el tornillo dentro hay que desmon-
tar la caja de camblo para sacarlo,

El tubo de escape estaba bien en su
totalidad, pero las gomas elasticas que
lo su]etaban son de mala calidad y al-
guna estaba a punto de romperse.

Donde hallamos un punto flaco fue

en la direccidn; ésta se encontraba al-
terada de sus cotas originales y se pro-
dujo un desgaste desigual de los neu-
méticos delanteros, ya que mientras el
izquierdo se desgast6 tres milimetros, el
derecho se gasté uno menos, Los tra-
seros s¢ gastaron homogéneamente y su
profundidad de dibujo sélo disminuyd
en un milimetro,

La suspensién —amortiguadores y
silent-blocks— se encontraba en buen
estado de uso, asi como los frenos que
cumplieron su cometido con normali-
dad a lo largo de los kilémetros. Las
pastillas y el liquido son de calidad nor-
mal y se encontraban a media vida. Los
discos no estaban gastados ni se apre-
ciaban rayaduras profundas.

En cuanto al embrague, el desgaste
fue normal y su vida se puede estimar
en cerca de los 100.000 kilémetros. En
general el resultado del analisis de las
partes mecénicas del Malaga es positi-
vo, y esto unido a su buen rendimiento
v a un consumo de aceite normal (350
c.c. cada 1.000 kms.), nos permite ca-
lificarla de fiable v senciila.

En e} interior la cosa cambia sensi-
blemente, Desde los primeros momen-
tos los parasoles opusieron una férrea
resistencia a mantenerse en su sitio y al
final acabaron por desprenderse de la
varilla sobre la que giran. El muelle de
la portezuela del tapdn de carga de ga-
séleo se rompid a los pocos kilometros
y unos cientos de kilémetros mas ade-

lante se cayé la misma portezuela. Uno
de los limpiaparabrisas estaba mal
montado de fabrica vy estropeé las es-
trias de su soporte. Finalmente, la man-
ta de insonorizacion del capé del mo-
tor se despegd en los Gltimos kildme-
tros de la prueba.

En general todos los paneles y plés-
Licos que recubren las puertas y salpi-

ciones y el comportamiento del M4la-
ga y sobre todo destacéd la babitabili-
dad interior y la enormidad del malete-
ro. Angel criticé las fuertes vibraciones
que produce €l motor; «Es una pena
que el motor vibre tanto, porque influ-
ye negativamente en el confort.»

Otro de nuestros habituales en esta
seccidn es José Luis de la Vifla, espe-
cialista en ndutica y buen conocedor del
mundo del automoévil. José Luis elogiéd
la capacidad, tanto interior como del
maletero, del Malaga, aunque los
asientos le resultaron agobiantes para
la época estival en que se realizé la
prueba.

Respecto a las relaciones de cambio
comenté: «El escalonamiento no es 16-
gico; existe un agujero notable entre se-
gunda y tercera que te deja vendido en
los adelantamientos y la quinta resulta
un poco corta ya que a partir de 130 el
motor no va descansado. Segin José

1.500 kil6metros ......occonviisnironrens

cadero producen ruidos como conse-
cuencia de las vibraciones del motor.

Como es habitual en este apartado
tomamos las opiniones de los probado-
res que mas kildmetros han realizado a
bordo del Malaga. En general todos
han coincidido en calificar al Malaga
como un coche amplio, con buenas po-
sibilidades para viajes largos, pero que
peca de ser muy ruidoso y con vibra-
c1ones muy molestas.

Enrique Blanco realizé sobre el Ma-
laga media vuelta a la peninsula Ibéri-
ca desde Ribadesella hasta Huelva si-
guiendo la costa y atravesando Portu-
gal de arriba abajo.

Le gusté el rendimiento del motor,
pero por contra criticd el acabado ge-
neral y calificé de «batidora» al coche:
«La suspension es lo més duro que he-
mos podido tener bajo nuestra huma-
nidad.» La posicién de conduccién
tampoco fue del agrado de Enrique:
«El pedalier est4 ligeramente desplaza-
do a la derecha, y los pedales estdn muy
altos y en posiciébn muy horizontal.»
En definitiva, a Enrique el coche le pa-
recié muy mejorabie.

Angel Marco, nuestro observador re-
dactor quedé encantado con las presta-

INCIDENCIAS

+onve 3¢ suelta el limpiaparabrisas izquierdo
2.000 KIIOTIELIOS 1veverirarerarseesesesesearennenss CoOTIiENZAN @ aflojarse los parasoles

3.300 Kilometros ......oeeee.. veenes Se rompe el muelle de la tapa del combustible
4,600 kilometros .....covevnenernnenss e TewR e aT e Se cae la tapa del combustible
10. 100 kllémetros coM0050 secsesneienns reensrrsrasnnriernenieres oBMbio de aceite

Luis «el fallo clamoroso es ¢l enorme
ruide producido por el motor, da la
sensacion que la mayor parte de la po-
tencia se disipa en percutu' crotalos y
tambores.»

La opinién femenina nos la dio en es-
te caso Virginia Chiarri, licenciada en
Derecho, de veintiocho afios, que estd
acostumbrada a conducir todo tipo de
coches.

A Virginia no le gustd el salpicadero
que le parecié muy anguloso y poco es-
tético. También criticé la dureza de la
direcciébn: «Para aparcar el coche hay
que ser muy fuerte o llamar a un guar-

PRESTACIONES
YELOCIDAD MAXIMA :
47411 . T TR - I |
ACELERACION (seg.)
400 m, salida parada ......occreeeens 21,4
1.000 m. salida parada .............. k3]
DeGa 100 km./h. cocveericncnisnnne. 16,9
RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km./h. en 4.* ... 21,2
400 m. desde 40 km./h, en 5.* ..... 23,0
1.000 m. desde 40 km./h. en 4. ..40,0
1.000 m. desde 40 km./h. en 5.% ..42,0
De8al20km./h. en 4.* .......... 15,0
De80al20km /h. en5." ... 18,2
Motor 16/19




NUESTRO ULTIMO
“EXITO” DEL 84

DSCOA A

Mejor Programa Audio Musica Disco

[0 MINUTO

En ¢l banco de pruebas se estudio el
funcionamiento de la bomba de inyeccion a
conviencig. El equipo empleado es muy
sofisticado. Los inyectores también se
verificaron. Pulverizaban correctamente el
grsoleo para producir una buena
combustién.

(En pesetas del k:lémeiro recorrido, teniendo en cuenta los gastos de
combustible, aceite, neumaticos y reparaciofies, COR un consumo igval al de la
prueba realizada: 7,8 litros a los 100 kilémetros)

muy razonables con medias altas.»

En un viaje relampago a Paris, Juan
Diego echd en falta unos asientos con
mas apoyo lumbar y sobre todo una
mejora en la aireacién que es insufi-
- Ptas/km. ciente. También encontré escaso el

Para L0.000 Kiml. 8] 870 L.ovvvvivervierrensssrmiosmsmmrsesaraisscastanssnessebmnarmaransanss 6,6

alumbrado sobre todo en cruce y la ca-
Para 15.000 K0 & @80 .oooevieiiiiiieimrecreeivernsrieneeresnenanmrte sibioenionsseinsnees 6,4 pacidad limpiadora de los limpiapara-
Para 20.000 km. al afo ....eoveerereieiieianans B e e s Armap e | T 6,4 brisas, que creaban bolsas de agua en
Para 30.000 KM, &l 2510 ..ouveiereissioieseianraveresrreeisnsesarmasreomrsinnsiinassennyces 6,3 cada barrido.
Para SO.QUO km. al afo e P P e 3 _6,2. Alfonso Nieto, fotégrafo profesio-

nal, también se hizo sus cientos de ki-

. RADIO MINUTO acaba
e de ganar un «DISCO DE ORO».

‘ASI Como suena.Y noslo ha ooncedldo algu:en que de esto
entlende mucho: la revista DISCO UNO,

o Nuestra formula sigue func:onando ,Y con mucha marcha!

Eété “Disco de Oro” premia a “la mejor programac:on mUS:cal” de 1984 en Radlo .

dia para que te lo aparqtie » Lo quei.

mas destacéd fue el enorme rhaletero Y‘
la economia de funcionamiento: «Con}
cuatro duros llenas el depéslto y dura‘
una barbaridad.»

Juan Diego Martinez anahza 10s co-
ches desde una 6pti¢a marcada por sus,
experiencias deportivas en rallyes y cir-
cuitos: «Andando depnsa la suspen—’
sidn se comporta mux bien;y se sale sin_
peligro de las situaciones mas apura-
das, ademés, por nias que se le pise,
los consumos se mantlenen en cifras

PARASOLES REBELDES

Lina constante a lo largo de los
15.000 kildmetros fue la
tenidencia de los parasoles a
caerse delante de las narices del
conductor y acompafiante. Por
mas arreglos que se hacian, a los
pocos kilémetros acababan
abajo, hasta que se cayeron del
todo.

COMO RECIEN SALIDA
DE FABRICA

I.a bomba de inyeccién estaba
como si la acabdsemos de
comprar y los inyectores
pulverizaban correctamente el
zaséleo. Los reglajes se
mantenian perfectamente y
gracias a ello el rendimiento del

. motor era bueno,

nqummuumscousum

lémetros en el Malaga. El aspecto que
mas le agrado fue la economia de fun-
cionamiento cuando se rueda a veloci-
dad moderada: «Con dos mil pesetas
haces mas de quinientos kildmetros de
gasdleo.»

Por contra criticé los mandos y el
manejo de la palanca de cambios: «Los
instrumentos son dificiles de accionar y
en particular el mando de los limpiapa-
rabrisas nunca sabes cémo apretarlo.
La palanca del cambio tiene mucha
holgura, es imprecisa y algunas mar-
chas son dificiles de engranar.»

Kilémetros Porcentaje - Litros Cunspmn en Coste en Coste deb
recorridos sobre el total consumidos 3108 km, prsetas ki prenrtide
Ciudad .oooereerreiaee e, BRerrrbry oy P ey EO 4.048 27 C a2 84 21.204 5,23
(ST ELCT A S S ——————————— .47 61 675 73 41,850 4,57
Ve N (3] b E] e ebroera oM o e boners © ot e iy, 1.799 12 161 8,9 9,982 5,54

TOTAL ................ EEOPIAEOIAASEEGEO0G0TAO50S 14.994 100 1.178 e 73.036 4,87
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BAJO LA LUPA

ta un coche amplio, fiable y econémi-
co con el que se puedan hacer largos
viajes manteniendo una buena veloci-

dad crucero. )
En definitiva, el Méalaga tiene un am-
plio sector del mercado en ¢l que com-

§ BAJO LA LUPA p
coche con un buen comportamiento,

una mecanica robusta fiable y econo-
| I i ., pero con un confort mermado
[ Después de intercambiar opiniones por las vibraciones y el ruido y sobre

, todo el equipe de pruebas, fa conclu- todo con un acabado muy mediocre
[ sién es unanime, el Malaga diesel es un que desesperard a su comprador en los

petir pero los responsables de la marca

_deben conseguir mejorar la calidad de
acabado para poder luchar en este di-
ficil segmento del mercado.

cidén de conduccién que fueron critica-
das por los probadores que mas kilo-
metros hicieron a bordo del Malaga.
En cambio la opinién unanime es que
este coche encaja perfectamente en las
pretensiones de una familia que necesi-

T A e b

primeros meses hasta que la garantia o
su aficién al bricolage subsane las pe-
quefias pegas que van apareciendo con
el paso del tiempo.

Otros aspectos que también son me-
jorables, son la ventilacién y la posi-

2

_ Victor Piccione

ASIENTOS CAR llotlllin
i
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La caildiad de 1as juntas ora

TRANSMISION

El [uncionamienio de la
{ransmisién era bueno y no
presentaba desgastes anorma-
les, tan s6lo upa ligera pérdi-
da de aceite por la salida del
varillaje del cambio.

ACCEsORINS

* k k ok ok

El iiotor se encontraba cii

perfecto estado. La bomba de Las fueries vibraciones del

CORRERS

L3 correa de la disiribucion
estaba bastante tensa y tan s6-
lo necesitaba un tensado de

inyeccién y los inyectores es-
taban como el primer dia. Al
final de la prueba el motor de-
sarroliaba 52,9 caballos, que
se aproximan a los 55 anun-
ciados.

motor actiian negativamente
sobre todo aguello que no es-
th perfectatnente sujeto. Los
parasoles, el limpiaparabrisas
y los paneles ¥ plasticos del
intérior dieron problemas a lo

Los asienios fueren critica-
dos por su faita de apoyo

El aspecto de la carroceria
era irreprochable v con total

| la normal, excepto la de la cu- lumbar, pero mantuvieron su ausencia de puntos de 6xido, m
lata, que era de excelente ca- PUERTAS rigidez 2 lo largo de toda la tan solo cabe destacar la ro-
| lidad. La estanquidad genera! i prueba y presentaban un as- tura de la portezuela del ta- m
del motor era buena. *k k A % pecto impecable. pén combustible y el que se La calidad del escape era

Las pucrtas son muy rigi-
das vy también muy pesadas,
pese a ello se abrian y cerra-
ban corno el primer dia, enca-
jando perfectamente y ha-
ciendo ur cierre perfectamen-
te ARLANCO.

desprendiera el panel de inso-
norizacidn del cap®.

buena y no aparscieron pun-
tos oxidados, tan sélo las go-
mas que lo sujetan daban sin-
tomas de debilidad.

Las cerraduras no dieron
problema en ninglin momen-
to de la prueba.

rutina, La del alternador tam-
bién se encontraba en perfec-
1o estado.

largo de toda la prueba.

RUEDAS

iLas ruedas delanieras se
habian gastado mas de la
cuenta y desigualmente, debi-
do a la variacién de las cotas
sufrida por la direccion. Las
traseras se habian desgastado
normalmente.

Las pastillas eran de cali-
- dad normal y se encontraban
a la mitad de su vida atil. El
figuido mantenia las caracte-
risticas como el primer dia y
tanto los discos como las za-
patas y los tambores tenian
un desgaste normal.

% % & & & Desgaste inaprecia-
4 ble, Perfecto estado
Desgaste normal.
. . Bnen estado

* &% - Desgaste ligeramente
*  superior al normal

Desgaste acusado,
Resultado mediocre,

DIRECCION
* W

La direccion fue el aparta-
do mecéanico que mas sufrié
con el trato duro. Las cotas
estaban alteradas y esto per-
judicé a los neumdticos. Su
dureza a coche parado fue cri-
ticada por los probadores.

*ok ok Kk

| * K
L= sugpension del coche no
* Desgaste inadmisi- habia sufrido con los 15.000
i ble, Elemento defec- kilémetros y estaba lista para

taoso. . - aguantar por lo menos otros
40.000 kilometros.

v
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EL COCHE FANTASTICO

CASI CASI REAL

L modela que merege el titulo
de coche del afio en Espafia pa-
ra 1985 ni se fabrica ni se ven-
de en nuestro pais, tampoco lo
hgu:t elegido unos experios tras una re-
fida voracion. Es un producto televisi-

Vo, muy espectacular v fantéstico, pe-

ro mas real de lo que parece,

El Pontiac Firebird TransAm de Mi-
chael Kninght parece sacado de un li-
bro-de ciencia-ficcidn v, sin embargo,
es un coche que manana mismo podria
aparecer en el escaparate de
cualquier renda casi sin cam-
bios, si se excepina, claro estd,
esa pasmosa facilidad para dar
saltos tremendos, unos salios
que, por desgracia, les cuesta
4 los productores de la serie un
coche en cada caida.

La espectacularidad del or-
tenador KITT impresiona al
mas experto cuando se oyen
sus ordenes por vez primera,
pero esto no es nada, va gue
ahora mismo hay muchos co-
ches gue hablan v algunos has-
ta hablan porlos codes. El Re-
nault 25 en algunas versiones
o el Austin Maestro MG son

ejemplos de esa capacidad para comu-
nicarse con el conductor; estos mode-
l¢és-hablan 4'la persona sentada al vo-
lante n caso de problemas mecinicos,
en cast de dejar una puerta mal cerra-
da v en muchas olras situaciones; dan
sus recomendaciones en ung voz muy
clara ¥ humana que licne menos reso-
nancias metdlicas gue las exhibidas por
KITT. Pero si esto parece un suefio, 1o-
davia es algo minimo si se examinan los
microordenadores que Renault y mu-

chos constructores japoneses tignen ya
# punio para modelos tan populares co-
mo el BR-11 en una versitn totalmente
electronica; esos cerebros dela ciberng-
fica reconoceran la vor del condactor e
interpretaran sus deseos v Ordenes; con
salo unas palabras se podran subir o
bajar las ventanillas, poner en marcha
el motor o pararlo, abrir o cerrar las
puertas, dar las luces o quitarkas, y mil
cosas mas por el estilo, Estos ordena-
dores no:seran capaces, por desgracia,
de dar los datos fisicos de Ia
mecanico goe enfundada en su
mono blanco repara el coche,
pero si podran transmitir el ca-
ming idoneo para llegar a un
silio en el menor tiempo posi-
ble, también podran dar ima-
genes del partido de futhol o
de la pelicula favorita en cuan-
te se apague el contacto des-
pués de haber aparcado.

El detector de choque, esa
luz roja que ¢l Knight 2000 po-
ne en marcha cada vez que hay
problemas de trafico, s tam-
higén una realidad. En muchos
vehiculos militares se puede
ver cualguier caming por me-
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dio de un sistema de camaras infrarro-
jas, Incluso si ld oscuridad e5 absoluta,
ese sistema permile contemplar tedos
los detalles de una zena en la pantalla
con la misma nitidez con la que se con-
templarian-a la luz del sol.

El boton gue permite acelerar duran-
e nnos segundos con una violencia inu-
sitada es va algo antiguo; en el Lancia
Thema Turbo basta con acelerar a fon-
do durante un adelantamiento dificil o
una situacidn apurada para que el tur-
bocompresor envie al motor una sobre-
dosis de presion, sobredosis gque se
transforma en un empuje todavia mis
violento. El Knight 2000 &5 una anii-
gualla en este aspecto, va gue no olili-
za un fuebo, sino un antediluviano
comptesor que no avuda demasiado al
enorme ocho cilindros en ¥ de cinco li-
tros dé cubicaje preparado en serie pa-

ra dar dosclentos cinco caballos de poien-
cia. La velocidad del mejor Trams-Am
ronda los descientos quince kildmetros
por hora, pero gracias a ese empuje su-
plementario el Knight 2000 puede ron-
dar los-doscientos treinta.

L'a carroceria indeformable del coche
fantastico' no es tampoco nada del otro
mundo; los elementos plisticos que
ahora mismo incorporan modelos de
vanguardia como los Porsche o los
Ferrari pueden recibir un golpe sin per-
der su forma original.

En cuanto a los saltos del coche fan-
tastico, no los soporta ningtin modelo
de turismo normal, ¥ tampoco el
Kunight 2000, gue se dobla penosamen-
te:al gaer, ya que su chasizs no lleva una
preparacion para esos malos tratos,

Angal Marco
Foios- Keystone-Nemes

.!ﬂlﬁrr'r'

Los rodajes de la serie
«El coche fantdsticos
suponen un despliegoe
de medios
Impresionantes, pero el
vehiculo no es anda del
ofro munado, aungue
algunas veces lo
parezca. El Pontiac
TransAm negro
muesira dlgunos
detalles gque son
habituales en los
mejores coches
eiropeos, desde ¢l
puesin de mando hasta
el boldn gue permite
gcelerar mis rdpido son
elemenlos que ya we
han probado en
modelos que muchas
veces pasan por I calle
o noestro Indo.




| Con vestimenta

AS transformaciones de modelos
de serie estan a la orden del dia,

pero no es muy facil encontrar un ve-
hiculo todo-terreno personalizado,
como este Jeep Bravo, que se pucde
pintar en el color que elija el nuevo |
propietario. Con el motor, un Perkins - *
108 de gasdleo recién revisado, rue-
das Good Year mejores y més anchas
que las de serie, dos escapes laterales
americanos, asientos y volante nuevo,
y el panel del cuadro més completo y
en madera, si el comprador lo quiere,
cuesta 700.000 pesetas, en las que van
incluidas la capota dura y un juego de
ruedas de serie. El coche 1o vende Mi-
guel. Tel. 91-776 36 62 (de 8 a 10).

lel:swagen de capricho

0S5 defensores del automovil
movide por energia solar lu-
vieron una biena ocasidn de
lucirse en el recién celebrado
Tour del Sol en Suiza (ver MOTORI16
namero 90), En esa competicion, pues
como tal fue planteada, se vieron los
mas exeentricos vehiculos frenle & ea-
hizaciones de auténtico interés como ¢l
viehiculo ganador, €l Mercedes Alpha
Real, dizenado y construido por los
-aprendices de la Daimler Benz, unos
auténticos especialistas en el arte de
crear ghorromoviles ¥ ahora empena-
dos en demostrar que la encrgia solar
e5 ung buena aliernativa,

El Alpha Salar superd pendientes del
) por 100 a mas de 40 kilometros por
hora v cuesta abaio fue capaz de llegar

Cunirocientas treinta v doa célulns solures proporcionan ab Alpka Solar la encrgis necesaria
El prototipo construlde par los aprendices de Mérced

a 85 kilometres por hora. Su consumao,
ademis, fue realmente bajo: 27,2 va-
tios cada hora, graciss n parte a un sis-
tema electronico de regulacion gue per-
mitia el paso-de la energia directamen-
te desde las células solares a los molo-
res, sin descargar practicamente las ba-
terlas, Ademas, su media hosaria fue
muy honrosa: 38 Kildmetros por hora,
gue en las etapas mas favorables subie-
ron hasta 60,

El Mercedes Alphia Selar va equipa:
do con un generador de 432 células s0-
lares (4,32 metros cuadrados), que de-
sarrolla una potencia de 480 vatios al
recibir una irradiacidon solar de 1.000
viitios por metro cuadrado v una bate=
rig de cinc-plata de una capacidad de
90 amperios/hora.

&5 alennen 85 kildmetros por hora en condiciones favorables.

cON' veinticuatro afios a sus espal-

el Volkswagen Karmann Ghia
gue venden en Automdviles Ayuso es-
i como si ¢} tiempo no hubiera pasa-
do por €l. Este ejemplar para capricho-
508 0 coleccionistas mantiene todos
sus elemenfos de origen v se conserva

en perfecto estado; ademds, Heva ra-
dio y los asientos protegidos por unas
fundas. Con sélo 72.000 kilémetros,
¢l coche cuesta 450.000 pesetas. Au-
tomodviles Ayuso estd en la calle Rai-
mundo Ferndndez Villaverde, 12
Madrid. Tel. 253 77 62.

RIVER Aut' oviles de¢ Barcelona obsequia a todos

los compradores de uno de sus vehiculos de
segunda mano con un. equlpo estéreo para ¢l coc:he,

Esta oferta que esté en vigor desde hace dos meses se :

. prolongard, de momento, por lo menos hasta finales

" de afio 'y el regalo es vélido, sea cual sea el precio del
“modelo que s¢ compre. Ei radiocassette, con FM, s
Tegala sin montar, Driver Automoviles esth en calle

Provenza, ndmero 167, de. Barcelona. Tei 253 91-12. -_

Escort de ocasion
1 Ezcotl | L-'m.:a que e

genedilos -
especial
S

52 K d
Benc [LE 8 S
B8 concesiOnar -.;.1
oficial de O
y esta en i
calle A1 A, -

=4

il trabajo es ¢

I debe cambiar las ruedas de su coche, hasta flnales
de septiembre tiene una buena oportumdad en Ber-
nauto. Este servicio Michelin, que tiene cubiertas de to-
das las marcas y medidas, realiza en estos dias una pro-
mocién especial, regalando el montaje, equilibrado v ali-
neacidn por la compra de cuatro cubiertas nuevas. Si s6-
lo son dos, el montaje y el equilibrado son gratis, Ber-
nauto estd en Madrid, en la calle Ubeda, s/n.; en Velaz-
quez, 88, y en la carretera de Majadohonda s/n —Neu-
médticos Boadllla—
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“SUBE EL
PASSAT

A venta de coches espa-
Ba fioles de alta cilindrada
estd en crecimiento, mientras
gue los automéviles de im-
portacién estdn bajando en
los Gltimos meses como con-
secuencia de la fabricacién
en nuestro.pais de modelos
‘Que antes se impottaban.

En el mes de julio las ma-
triculaciones del VW Passat-

unidades, colocdndose -des-
tacadamente a la cabeza de
su categoria. De estos mede-
los, la red Seat vendié, en el

\ periodo ‘de enero a julio de

‘ 1984, 968 unidades proce-
| dentes exclusivamente de im-
portacién, mientras que fue-
ron 6.705b los modelos vendi-

| dos de produccién nacional.
l i En el mismo periodo de 1985

i "~ las ventas de estos modelos
importados bajaron a 120,
mientras que de los produci-
dos en Espafia se vendieron
1801 11, algo més del 50 por
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Santana ascendieron a 2.567 .

HERTZ, EN
MARTINICA

A continua alza en &l turis-
mo que visita la isla Mar-
tinica ha impulsado a Hertz a
abrir una nueva oficina en el
centro de la capital, que vie-
ne a unirse a las otras cuatro

‘existentes ya en la isla. Hertz
también se ha visto obligada
a ampliar su flota para poder.
atender la gran demanda.

La isla de Martinica forma
parte del programa «El Cari-
be, a su alcance», de Hertz,
estando las tarifas garantiza-
das hasta el 14 de dlClembre
de 1985.

DIV | Fe (i

terio de Transportes de In-
donesia para la entrega de
40 autobuses de dos pisos.-
También este contrato cu-
bre el establecimiento de
instalaciones de servicio y-
suministro de piezas. Cuan-
do la entrega de los 40 nue-
vos modelos se realice se-

 AUTOBUSES, A'INDONESIA‘ |

contrato con el Minis-

rén en total 320 autobuses
Volvc de dos piscs los que
circularédn por Indonesia.

Ademds, Volvo construi-
ré un centro de produccién
en la ciudad de Uddevalla,
en la costa oeste de Suecia,
que dard trabajo a 1.200
perschas una vez que a Ul-
timos de 1988 entre en fun-
cionamiento.

'SEGUROS

EUROPEOS

A Agrupacién de Automé-
Wa viles de Unespa vy el Ins-
tituto de Actuarios Espariclas
han organizado para el préxi-

"'mo 2 de octubre las | Jorna-

das Comunitarias del Seguro
del Automévil, en las que se
analizard la influgncia que la
entrada de Espafia en la Co-
munidad Econdmica Europea
puede tener sobre el ramo del
seguro del automovil. Estas
jornadas se celebrardn en &l
salén de actos de la CEOE,
calle Diego de Ledn, 50, Ma-
drid.. '

GILERA, LIDER
EN ITALIA

E N los tres primeros meses-

del afio, e independiente-
mente de Vespa Gilera con-
tinda manteniendo su primer
fiuesto en ltalia entre los ve-
hiculos de dos ruedas, con
una cuota de mercado del 20
por 100. Al &xito inicial de los
modelos de 125 c.c. se estd
uniendo en la actualidad la
nueva gama de 200 c.c., que
ya ha sido homologada por
Moto Vespa en Espafia. En la
clasificacién de ventas de
motos en ltalia Gilera ocupa
el primer lugar, con 4.415
unidades, seguida de Honda,
con 3.876, y Yamaha, con
3.766.

E Cuénitenos su caso s

ABUSO DE
CONFIANZA

ESDE ¢l mes de octubre
del 84 soy poseedor de
un Horizon GT, comprado
en Ciasa, concesionario que
cerré y me indicéd que me di-
rigiera a Movilmar para la
cuestién de revisiones y de-
mas, Asi lo hice.

El dia 15 de julio llevé el
coche para que revisaran
unos pequefios problemas
de embrague vy un ruido en
el tubo de escape. Fui el se-
gundo en entrar. Pues bien,
me dijeron que llamara ese
mismo dia por la tarde, que
ya estaria, cosa que al lla-

mar me desmintieron; esto
ya me lo habian hecho otras
veces. El seflor que hablo
conmigo me dijo que el pro-
blema era del embrague y
que la pieza en cuestion no
la tenfan y que tendria que
esperar al dia siguiente a que
la trajeran de fabrica, cosa
incierta, ya que el problema
era que se habia picado el
macarrén y la pérdida de li-
quldo dejaba al embrague
sin presion.

Fui al dia siguiente a re-
cogerlo y el problema del
embrague estaba soluciona-
do, pero el del tubo de esca-
pe no. Total que después de
tener una pequefia discusion
con el encargado de recep-

¢ibén, el sefior Celemin, me
llevé el coche. Esto fue un
martes; el sdbado ya estaba
otra vez igual, asi que volvi
a llevarlo el lunes. Hablé
con este mismo sefior y al re-
cordarle quién era, me dijo:
«Asi que es usted; pues se-
pa que porque ya estd usted
aqui, pero a partir de este
momento le queda prohibi-
da la entrada a usted y a su
coche en este taller.» Yo le
dije que no tenia derecho a
decirme eso, ya qué en la ga-
rantia especificaba que yo
tenia asistencia en cualquier
taller oficial de Talbot de
Espaiia. Por fin, el sefior
Celemin me dijo que iban a
proceder a la sustitucion del
cable, pero el encargado de
los repuestos dijo que no ha-
bia cable y me pusieron un
poco de cinia aislante, y me
dijeron que volviera el lunes
siguiente, que ya lo ten-
drian.

El coche ya no andaba,
por lo que no tuve mas re-
medio que llevarlo a un ta-
ller cercano y pagar la repa-
racién (4.950 ptas.) de mi
bolsillo, estando €l coche en
garantia, con gran sorpresa
por mi parte al comprobar
que el cable lo habian com-
prado justamente en Movil-

-”N-el mismo centro d
:San Schastign sé en-

cesxbuatio oﬁciai-

_.La expaszcién albetg _
iha buena representacior

¢ la:gama Alfa Romeo,
con. una superficie de 200

Puninacién. Exposx—
cidn, 7; vendedores, 8; ta-
ller, 7 1 ﬁnanciacién, 6; ta-
sacién usados, 8; repues-
tos, 7.

cuegtran Jas instalaciones.

7 es buena, iuchando de e&-

as nﬁhza técmcas avanza-
* das para llevar a-buen fin
su’ migion:- disponen de vi- -
éeowtéiogos‘ que el posi-
ble cliente puede llevar -
hasta su . domicilio:para vi-©
swnarias, Este nuevo siste- s

ma explica de una forma
tremendamente grafica laz

Alfu Ilcmeo, en Sam. Sulmsiién

' ‘una superficie de 230 m?,
. 8¢ encuentra en Amara, en.

_caracteristicas de estos o~
S, - ~correcto.en sus medios téc
Bicos ¥ adecugda

‘las piezas de que no dxspo#'
“nen en ese momento. .

la plaza de:los Marinos,

el

mar, sitio donde dos horas
antes me habian dicho que
hasta el lunes de la semana
siguiente no lo tendrian.
Sefiores directivos de Tal-
bot, sus coches serdn muy
buenos, no me cabe duda,
pero sus servicios posventa
dejan mucho que desear.

Juan Carilos Garrido
Madrid

LA TRAMPA
DE LA M-30

E dirijo a ustedes con la
intencién de felicitar-
les por la nota publicada en
esa revista con el titulo «La
M-30, ;autopista?», ya que
si a esa via se la puede con-
siderar como tal, aviados es-
tamos. La confusion que es-
tdn creando las seiiales de
«autopista» es enorme. Con
el codigo en la mano, po-.
driamos circular a 120
km/h. Pero a lo largo de to-
do su trazado la limitacidén
de velocidad es de 90 km/h.,
y ahora durante el verano y
con obras en el firme, de 60
km/h. ¢(No es precisamente
la velocidad minima para
circular por autopista la de
60 km/h.? jEsto significa
que por la M-30 no pueden
circular ciclomotores,
«toas» del Ejército y cose-
chadoras, como es habitual?
Sefiores responsables del
MOPU, ;nos quieren tomar
el pelo o es que llevan comi-
sion de las multas de la au-
toridad a la caza del «in-
cauto»? '

Felipe Expédsito
Madrid

SOLUCION A LOS
PASATIEMPOS

UNO DIFERENTE

Sol. Bl n.° 8 —diferencias: limpiapa-
rabrisas y piloto trasero izquicrdo.

PANEL LOCO

1: Nieto, 2: Redman. 3: Enders. 4:
Agostini, 5: Surtees, 6; Duke.

SOPA DE LETRAS
Oviedo. Valencia. Cordoba. Bada-
joz. Castellén, Palencia. Zaragoza, Te-
ruel. La Corufia, Tenerife. Mallorca.
Huesca, Guadalajara. Granada, Alme-
ria, Barcelona, Lérida. Toledo. Céce-
res. Alava,

JEROGLIFICOS

Solucién: A circular por la derecha.
Solucién: En una rasante peligrosa.
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Sabemos queVd. nos quiere..

IGRACIASY

Porque conseguir suatencion cadadia,
nos hasiteado como lasegunda emisora
del area metropolitana de Madrid.en cuanto
- aaudiencia...y por tercer afio consecutivo...
ii Sabemos que Vd. nos quiere!’

o Cuentenos SU.CASO

EN BUSCA DEL
SEAT PERDIDO

UISIERA que me infor-
masen sobre un articu-

lo que publicaron hace ya
bastante tiempo. En dicho
articulo, que se publicé en la
seccion de actualidad, con el
titulo de «Seat: Ahora o
nuncax», aparecia una pe-
queila foto de un prototipo
de coche a escala sobre una
mesa de trabajo; este mode-
lo aparecia en color rojo.
Mi pregunta es la siguien-
te: ¢Corresponde este dise-
fio al llamado Seat S-27, y si
es asi, ¢para cuando estd
previs{a su comercializa-

_cidén? Espero que me ayuden
a salir de dadas.

Gustavo Carmona
Sevilla

Respnesta —El prototipo
que se veia en aquella foto
era un antiguo trabajo de
los técnicos de Seat y se re-
duce a un simple ejercicio de
estilo que ahora no tiene
ninguna posibilidad de co-
mercializacién. No es el 5-2,
un proyecto que siempre se
movidé en otras lineas, ya
que se referia a un coche de
caracteristicas mas familia-
res. Por el momento, €l pro-
yecto S-2 no se sabe si ten-
dra continuidad.

CAVA CLUB 16, Y RIOJAS TINTO SAGASTA 81 Y BLANCO SAGASTA 84

PORQUE LOS AMIGOS
SEMERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estan

reservadas tres magnificas cosechas. Dos extraordinarias

bodegas. El cava Raimat-Brut, por sélo 550 Ptas.; los

vinos Rioja Sagasta 81 tinto, por sélo 400 Ptas., v Rioja

g?gasta 84 blanco, por sélo 367 Ptas., de Bodegas
arra.

Tres excelentes ofertas que Club 16
le ofrece a sus verdaderos amigos.
Entre los cuales le contamos a
usted.

No se pierda esta interesante
oportunidad.

Oferta valida para la Peninsula y
Baleares.

Suplemento de 100
Ptas./caja para Canarias,
Envie este cupén al

Club 16.

Hermanos Garcia
Noblejas, 41.

28037 MADRID.

! Enweme -.:

t O cajas de 6 botellas de cava Club 16 al premo de y

| 3.300 ptas/caja. l

I O cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bode-|
gas Olarra, al precio de 2.400 ptas/caja.

[] cajas de 6 botellas de Rioja Blanco Sagasta 84, de |

: Bodegas Olarra, al precio de 2.200 ptas/caja.© |

lNombre .................... L ey o |

0 Direccion ..... [ B S — Tel. oeinnn, [

j Localidad ... C.P..........
Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total
de  Ptas. t

1 Como suscriptor n.°

1 he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 ptas/ca- |

I ja cava Club 16) (total 2.160 ptas/caja Ricja Sagasta,

' 81, de Bodegas Olarra) (total 1.980 ptas/caja de Bode- !
gas QOlarra), al importe de mi pedido. i

| Las cajas serdn transportadas por Aitena, S. A.

- SR S E S A Sk ml o el U ey ek e s b mh D G S e




CARRERAS

Rellenando las zonas marcadas
con un punto obtendrd un

PANEL LOCD PANEL LOCO

Con las letras que com-
ponen las palabras de la
primera columna y ayu-

oo dandose de la letra cen-
bonito dibujo. UNO tral, formar seis apelli-
DIFERENTE dos de campeones de

motorismo internacio-
Entre estos coches ignales aparentemente

. nal.
hay, sin embargo, uno con dos diferfnc;as 7
sobre los demds. ;Que coche es ¥ cuiles las
I e GITANOS . SOPA DE LETRAS
Localizar las 20 provin-
| | SUEHTE cias espafiolas conteni-
l das en este pasatiempo y

dispuestas, tanto hori-
zontal y vertical, como
al derecho y al revés, asi
como diagonalmente.

X3 753 €0 oy O e e ) ey
£ 3> I D DI e T Corrie™y
- o =t T3 P e e e S L S
L P E2 D T g = oy e T

= L ED T AT e e

T C3 300 L2 T IO T
7 e T EE eI e e

= 7 TR Cm o e s gy
£ TP 0 Ly ayy e oY D e
RS Y e s e o S T e~y o

B T e 1 OO I I T

JEROGLIFICOS

iA qué obliga esa seilal de I
trifico? |
Ddnde tuviste el T
accidente?

Soluciones en pag. 33

- No lo decimos nosofros. Lo cerfifica el Estudio General

L . IEGM.
de Medios en su dltimo sondeo. Y con "'Directamente Encama,’ ofro de los W
El programa de la Cope, “Protagenistas; " presentado programas populares f:!e la Cope, Encarna [p' PE A PE.
‘ y dirigido por Luis del Olmo, es el que registra mayor indice Sdnchez hace lo propio entre los 5ylos 8 de e u co To

de audiencia en las mananas de la radio. la tarde nacional. EN BARCELONA RADIO MIRAMAR




s Comprar y vender —
= AUTOMOVILES

CANALCAR

UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO. -

Viajes
COMBARRO

LOS HORREOS
MARINEROS

IAJANDO desde Ponteve- beltas torres gemelas del monasterio guida, a la izquierda, estd Combarro.

draala 1sl|a de la Toja por de Poyo, donde estd el sepulcro de Dicen respetables eruditos que el
. la orilla misma de la ria se santa Trahamunda, abogada de la topdnimo le viene a esta parroquia del
quedan a la derecha las es- sordera'y del dolor de oidos, v en se-  celtibero Cunobarros, que viene a ser

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANQO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

EXPOSICION ¥ VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
~ MADRID

'e- Su Concesuonano Oficial

[ m l i| Automaéviles Hispano Aleman,S.A.
Exposicién y talleres : P2 de |a Castellana, 244 28046 Madrid

Telfs.- 733 04 62 /45 . Télex: 23475 APIE

Talleres de carrocerfa: Av.Manoteras, 2. 28050 Madrld Telf:766 40 00
Talleres BENJA )
| ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.
| mnmul . » gn automoviles de seleccion seminuevos.
. ia tirmad.
| COMPRA Y VENTA DE COCHES « Sorvlo do ialees esmerado.
i * - Condiciones econémicas mas ventajosas.
DEPORTIVOS LIDERES EN £L MERCADO DE OCASION -
Taller y exposicién en Madrid Dénos su confianza.
@octor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52J Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis.
Tel. (91) 468 46 08. 28045 MADRID

JEEP Volkswagen, todo-
terrenc, descapotable.

M-AG. 10.000 km. lmpeca- : £ :

ble. Admito infefior. Un mi- SUSCRIBASE A JMOTOR16
Nén. (91) 241 88 75. Comer-
cio.

OPORTUNIDAD. Vendo Vol-
vo 144, 70.000 pesetas. Tel.
27 81 41. Santander.

VENDO kits carburacion IRE-
SA. Tel. (923) 46 28 64.

(MINUSVALIDOS )

los vehfculos nacionales e im-
portados. Remitimos a toda Es-

pafia e instalamos en nuestros
talleres. Veintiocho afios de

experiencia.

iiNNi
AUTOESCUELA

AI4avin

'a’4 0£€ sN opeuedy
91 030K

"£0-20 Y0 892-16 OUCDB] [ SOUBLIRY
(OWSRU BIOLE SSHGUOSNE BIBC O BHAILMLBICILOD UGLBULOK Jombiend By

Fuente del Berro, 18 ]
28009 MADRID -
Ueléfono [91) 401 60 91 J

42! Motor 16




«arrogante como un perro de pelea».
Uno no es quién para enmendar estas
planas, pero la verdad es que aqui no
se ven arrogancias caninas de ningin ti-
po. Aqui lo que hay es una suave brisa
marina que se pasea por entre los vie-
jos hérreos, lame devotamente los aiin
mas viejos cruceiros y alivia, indulgen-
te, los sudores del viajero.

Se echa en seguida de ver ¢l cardcter
pescador del lugar, y sin necesidad de
especial perspicacia, puesto que no ha-
ce falta correr mucho para darse de ma-
nos a boca con el puertecillo donde
fondean algunos barcos de bajura, muy
pintados de colores, entre una morra-
la de chalanas y dornas.

Revolotean gaviotas sobre las nasas
amontonadas y hay gentes que remien-
dan redes sobre el espigon. Y es desde
aqui desde donde puede el viajero, alar-
gando un poco la mirada, contemplar
la ¢ontradiccion etnoldgica que propor-
ciona a Combarro lo mas sobresaliente
de su personalidad: una fila de horreos
cuyos pies se hunden, casi, en la pro-
pia arena de la playa.

Es una sorpresa, claro, puesto que
son éstos quizé los vnicos horreos de
Galicia plantados tan cerca del mar. Un

44/ Motor 16

hérreo es un instrumento campesino,
un granero sobre patas de piedra. Su
hdbitat natural, por asi decirlo, habrian
de ser los altos campos maiceros, los
patatares, los prados donde pacen las
vacas marelas, incluso los huertos mo-
nacales, que es donde estan los mas
grandes horreos de Galicia, aptos para
guardar antiguamente los abundantes
diezmos de los campesinos con los que
nutrir las opiparas mesas conventuales.

@@ Gallego y marinero,

Combarro se mantiene

orgulloso de su humilde
aspecto %9

Pero no; aqui los hérreos estan jun-
to al mar, como ya se ha dicho. Tan
marineros son que incluso usan redes
viejas entre los pies para cercar sono-
ros gallineros. Asi, el paseo del curioso
transcurre entre cacareos mezclados
con los gritos agudos de las gaviotas y
se aromatiza con un olor agridulce de
guano y yodo marino.

Hay horreos de madera y de piedra.
Los de madera estdn pintados de rojo
o verde y los de piedra rematan en cru-

La Fisonomis de Combarro ha variado -

muy poco con el paso de los afios. Sus
nanterosos hirreos y los milenarios
cruceiros atestignan su vieja historia.

[
=

- o -
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ces protectoras o en pindculos gue no
se sabe muy bien gi tienen un origen fai-
lico o son simpies estilizaciones del ci-
prés, arbol taumatirgico y espiritual.
El hérreo camina —es un decir— sobre
varios pares de pies. Los pies, por arri-
ba, acaban en grandes rodajas de pie-
dra que llaman rateiras o tornarratos,
debido a su eficaz funcidén de impedir
que los roedores accedan al interior del
granero. El horreo es una pura funcio-
nalidad, y lo que més llama la atencién
del curioso viajero —tal que uno— es
su viejisima prosapia, puesto que ya
describio los horreos gallegos Marco
Terencio Varron, un siglo antes de
Cristo, en su libro «De re rustican.

Asi pues, resumo que Combarro es
una singular simbiosis de o campesino
y lo marinero, claramente plasmada en
sus hérreos de litoral. Pueblo de horte-
lanos mariscadores.

Pero no quisiera dejar a un lado
otros aspectos de la personalidad del
combarrés, tales como su cualidad via-
jera y emigrante. Lo digo porque hay
en Combarro una iglesita modesta con
una espadafia, cuyas campanitas se ta-
fien desde el exterior, tirando de una
cuerda que cuelga por la fachada, y en

Datos para el
auvtomoviliste

OMBARRO estd muy cerca de
Pontevedra, a unos quince kilé-
metros siguiendo la carretera de costa
que va hacia Sangenjo y La Toja.
Alojamiento no muy caro puede en-
contrarse en el hotel San Juan, de Po-
vo, 0 bien en buenos hostales cerca-
nos, como Stella Maris, Paris, Galicia
o Las Golondrinas. Para mayores o
menocres cxigencias Pontevedra capital

" tiene abundante oferta.

Para comer, aparte de las tradicio-

nales especialidades gallegas (lacon -

con grelos, pulpo a feira, sardinas con
cachelos, merluza a la gallega, caldo)
es recomendable probar, basta donde
¢l bolsillo lo permita, el marisco de la
ria. Lo Hienen en muchos bares y res-
taurantes. En Lovrido {desviacion se-
fializada en Poyo} bay uno recomen-
dable que se Hama La Brisa.

La distancia de Madrid 2 Combarro
{via Pontevedra) es de 640 kildmetros;
desde Barcelona, 1,140 kilémetros;
desde Bilbao, 703, v desde Sevilla, 930.

L L]

¢l interior, una Virgen del Carmen con
un barquito a los pies que se llama
«Mari». Es un exvoto de uno de esos
combarreses que, como digo, andan
por el mundo en trashumancia constan-
te. Fogoneros, contramaestres o gru-
metes de infinitos barcos. Este del
«Mari» debid superar los apuros de un
ciclon vy le ha dejado a la Virgen de los
marinos la prueba de su gratitud.

Es curiosa la teoria de las proporcio-
nes en Combarro; todo es primoroso,
pero pequefio, un virtuosismo de la re-
duccién que no deja de maravillar. Por
ejemplo, la avenida del Mar, asi de
pomposamente bautizada, tan chiquiti-
ta, con sus soportalillos donde guare-
cerse del orbayo. O las plazuelas con
sus casitas de corredor pequeiio, orna-
das, eso si, de grandes hortensias.

De tamafio natural, en cambio, son
los cruceiros. Combarro tiene nada me-
nos que ocho, y lo més particular de la
cosa es que se trata de cruceiros urba-
nos, o sea, que no estin plantados en
los caminos, como la inmensa mayoria
de sus congéneres gallegos.

—;Eh! ;Ya le vi! ;Mucho cuidado
con hacerme una foto!

Es la buena de Camila, muy viejeci-

ta y aseada de mandil, que tiende su ba-
ratillo de objetos marinos en el pousa-
doiro de un cruceiro combarrés. (El
pousadoiro es una ménsula de piedra
que sirve para colocar el féretro en los
entierros o el santo en las procesiones.)
Lo de no dejarse fotografiar debe tener
sus raices en las ancestrales supersticio-
nes de este pais matriarcal, mucho mas
venerador y temeroso de meigas que de
frasgos, receloso del uso de la imagen.
Variada iconografia popular ia de los
cruceiros. Calvarios, descendimientos,
anunciaciones, obras singulares del ge-
nio andnimo, representadas con since-
risima vivacidad. En uno o dos de los
cruceiros de Combarro, Nuestra Sefio-
ra esgrime una buena estaca, sin duda
para aleriar a Satan, claro, que le quie-
re arrebatar las animas, el muy cabri-
to. A mitad de fuste, un gracioso «san-
tifio» asiste impasible a la escena.
Horreos marineros, criceiros urba-
nos y una belleza en la armonia de lo
minimo. ;Vale como resumen impre-
sionista de un viaje a Combarro? Pues
si asi es, ahi queda. Y gracias, amigo,
or la compafiia. . '
P = Eduardo Delgado

{Texto y fotos)
Motor 16 /145
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= _ FRENTE A FRENTE
Fg_ng SCORPIO GL 2.0i CONTRA RENAULT 25 GTX

'POR DOS MILLONES
Y MEDIO

UESTAN: don millones v medio
de pesetas, pero por lo que
aparenian y ofrecen realmente
pdirece gue ltn{ que ser mds,

Son & Ford Scorpio GL 2.0 0 v ¢l Re-
ouull 23 GLX.

el Ford Scorpio, el gltimo nueyvo
modelo de la industria europes, hasta
que nuestra entrada en ¢l Mercado Co-
min no obligue 2 todos los Fabricanies

4c Motor 16

g ofertar en Espana la misma gama de
productos que en el resto de Europa,
solo se puede escoger entre dos tipos de
motor —el cuatro cilindros, de 2.0 Ii-
tros, ¥ el ¥-6, de 2.8—, ambaos con in-
yeceidn, ¥ dnq niveles de acabados —el
GL v el Ghin—, El Scorpio GL 2.0
con cumbio manual es, por tanto, la
opeiém mis barata dentro de ln gama
de esie modelo.

Su rival, ¢l Renault 25 GLX, repre-
senta el segundo escalon dentro de una
mis amplia oferia. Por debajo suyo
gueda el GTS, con ¢l motor alimenta-
do por carburadores; casi 400.000 pe-
setas mis barato y, queé s¢ dejan nolar
también en el equipamiento.

‘Ambos coches son berlinas del tipo
wdos volomenes y medior, con lo que
no se excluye el il porton trasero, en

los que sus respectivos disefiadores han
hecho un especial esfuerzo por conse-
guir linea aerodindmici.

Los motores que equipan ambas ber-
linas son de cunfro cilindros, alimenta-
dos por inyeccion electronica, en el ea-

%0 del Ford, ¥y mecanica, en el del Re-

nuult. Su diferencia fundamental resi-
de en su traccion. Mientras que Ford,
por el momenio, mantiene la clisica

traccion a las ruedas traserns, Renault
maniiene, incluso en ¢sta berlina de
gran lamafo, la iraccidn delaniera, co-
miin o toda su gama en principio, mis
sepura para el conducior,

Por otra parte, Ford, que liene casi
g punto un Scorpio de coatro ruedas
malrices; ha dotado ya a éste de meci-
nismos compensalorios, coma el siste-
ma antiblogqueo ABS.

INTERIORES:
EL RENAULT, MAS AMPLIO

Amhas coches miden priclicamente
lo mismo. El Scorpio es cinco cenfime-
tros méds largo; pero, en cambio, €5 un
centimetro mids estrecho,

Pese a esta lpualdad ¥ a que ambos
pueden presumir de una gran habitabi-

Motor 16/47
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lidad interior, el R-25 resulta todavia
mds generoso en cuanto a espacio se re-
fiere que su rival. Gracias a que los
guarnecidos de las puertas y las puer-
tas mismas tienen menos grosor que las
del Scorpio, el centimetro de mas an-

SONORIDAD

‘chura exterior que tiene el R-25 se con-

vierte en seis en ¢l interior. Una dife-
rencia que no es crucial, pero que si es
apreciable. Y también tiene mayor es-
pacio para las piernas de los ocupantes
del asiento trasero, pese a que las posi-

bilidades de desplazamiento de los si-
llones delanteros son iguales, asi co-
mo también lo son las distancias des-
de el borde de los mismos al pedal del
freno,

En definitiva, que el R-25, pese a la
excelente habitabilidad del Scorpio, re-
sulta mas amplio. Y también lo es su |
maletero, que supera por muy poco vo-
lumen al del Scorpio. Ambos resultan
muy aprovechables, sin recovecos ex-
trafios. Al Ford hay que criticarle la po-
ca altura cuando la bandeja estd pues-
ta, y a esta versidn GL, en particular,
el que no lleve —no existe ni como op-
cion tan siquiera— una cosa tan simple
¥ préctica como la red elastica para re-
coger pequefios objetos y evitar que va-
yan golpeAndose en las curvas.

La presentacion interior estd mas
cuidada en el Ford, en el que la sensa-
cioén de buen acabado se ve corrobora-
da por una ausencia casi total de rui-
dos de carroceria, que, en cambio,
.amenizan la marcha en el R-25 en cuan-
to el asfalto tiene alguna rugosidad. En
el coche francés impera excesivamente
la funcionalidad, restdndole prestan-
cia. Y, sin embargo, su equipamiento
bésico es bastante completo; podria-
mos decir que mas que el del Scorpio.
El R-25 lleva de serie un ordenador de
viaje semejarnite al que en el Ford es op-
cional, elevalunas eléctricos en las cua-
tro puertas, limpialavalunetas trasero y
mando eléctrico de regulacion de los re-

=

o Bye | R . [ Ford | Renault
Al ralenti .............. N D~ 48,1 | 51,3
A 60 km/h. . creneenre- | 64,6 | 68,2
A 90 km/h. .... .167,9 | 70,1 -
A 120 km/h. .. 71,4 | 72,5
A 140 kma/h. 75,1 | 76,1
A tope "8 C 119,71 80,3

(Medlcidhe.ﬁ éfeéﬁadau eﬁ .lns pluzas‘
delanteras, con las ventanillas cerradas.
- .-, Valores en decibelios) - - -

——

e e e Litros/100 km. . |*
CCIUDAD ¢ o |Fed |mas

. A 27,3 km/h. de media .| 12,5 [ 13,0
- A 90 km/h, de crucero ..| 5,8 [ 6,4
.- Bn conduceién ripida ...] 10,8 | 11,9
.. AUTOPISTA o

+ A 120 km/h. de crucero | 7,2 | 7,8

-~ A 140 km/h, de crucero | 9,0 ; 10,4 ¢
- A 180 km/h. de crucero | 12,6 | 14,9

" AUTONOMIA MEDIA | [ .

- Consumo medio pond. ..[* 9,9 | 10,5 ~

Recorrido (km.} ........... 650 | 630

MOTOR :
Dlgpoﬂdﬂnu-un. .....................................
Nimero de cilindros ...

- Cigiiedal ..

- DASIHDUCION ...vvreeircsienreninaiicerririranininanes
" Alimentacién ..

© Compresién

Tipo de carburante ..............

© Capacidad del depdsito ....... 5

. Potencla mdxima ..........ccecc0

TRANSMISION .

- Traccién . G
Caja de cambio ......ccoieuiiniena doumastasansagpeas

. Velocidad 2 1.000 rpm. en 1,*

"+ Velocidad a 1.000 rpm. en 2.*

- Yelocldsd a 1.000 rpm. en 3.*
Velocidad a 1.000 rpm. en 4." ..

< Velocidsd a 1.000 rpm. en 5.*

DIRECCION
7 TP cerssensanaranns,

" Vaeltas de volante
. Didmetro de

PO wevemeerrnerersannas - IR

PESO - - : B .
En orden de mareha .....coo.oonvn cinien an
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FORD SCORPIO RENAULT-25
2.0 ERt 61X
Del. longitudinal Del. longitudinal
4, en Hnea 4, en linea
2.165 c.c. 1.993 cc.
5 apoyos 5 apoyos

Arbol de levas en cabeza
Inyecc. electrdnica

Arbol de levas en cabeza
Inyecc. electrénica

9,2al = 9921
Super Super
70 litros 72 litros

115 CV & 5.500 rpm.
16,3 mkg/4.000 rpm,

123 CV a 5.250 rpm.
18,5 mkg/2.750 rpm.

Delantera |

Trasera

Manual, de 5 marchas Manual, de 5 marchas |
8,62 : 8,68

16,02 14,19

23,4 b 21,16

31,56 ] 28,18 : .

33,49 35,60 ‘
Cremallera Cremallera asistida

4,15 *o 3 -

11,00 . 10,8

Discos ventilados delante
¥y tambores atras

4 discos, ventilados los
delanteros. ABS de serie

Ind. en las 4 ruedas : Ind, en las 4 ruedas

De acero, 6x 14
185/70 VR 14

De acero, 5,5x 14
185/70 VR 14

1.265 kg 1.200 kg

justados
P W abitavifidad
® ConfOﬁ

Los consumos son el
fuerte del Ford
Scorpio, que de todas
formas no se defiende
mal en velocidad
punta, 3 (= - —

El R-25 GTX estd muy
cerca de los 200 km/h
de velocidad punta y g
SUS COHSIMOS 1o S00 £
exagerados. 3 g
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Los asientos del Ford
son casi perfectos. En
esta versiom Hevan
también el cojin
inflable. El cuadro de
instrumentos es
suficientemente
completo. Sobre el
volante, los mandos
del control de
velocidad de crucero.

* ¥y anriculares, es

el ordenador de viaje.
Los retrovisores llevan

U 1a radio, con mando 3
en ¢l asiento posterior

obﬂoml, o mismo que . 7"

. i.: regulaciéon manual,

AMON RUDRIGUEL
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trovisores, detalles que son opciones en
el Scorpio, el cual, sin embargo, ofrece
como equipe basico el aire acondicio-
nado, ileva el volante regulable en al-
tura y también el asiento del conduc-
tor, Renault ofrece un equipamiento
maés logico, v Ford, mas espectacular.
Aunque no hay que perder de vista que
resulta mas caro instalar un aire acon-
dicionado pagando la opcién que unos
elevalunas traseros o un limpialunetas
trasero. o

En asientos y posicién al volante es
clara la ventaja de Ford. Los asientos
del Scorpio son pricticamente perfec-
tos, por confort y por la sujecidon que
procuran a sus ocupantes. Los de Re-
nault sujetan algo menos; pero, sobre
todo, 1o que resulta criticable es que
son demasiado blandos, v al filo de los
kildmetros, sus ocupantes se acaban
hundiendo y sus espaldas pierden so-
porte.

Por las posibilidades de regulacién
que ofrecen, tanto el asiento del con-
ductor como el volante, uno se encuen-
tra mas a gusto al volante del Scorpio
que en el R-25, en el que, ademds, el
asiento resulta un poco bajo.

Esto 1iltimo y el que el morro sea més
largo v alto que el del Ford son causas
de que el Renault tenga una peor visi-
bilidad, que deja sentirse sobre todo en
maniobras en ciudad.

Queda hablar tan sélo de la climati-

" DISTANCIAS DE FRENADO

(en metros)
Ford R-25
3.8 14,0
289 41,3
36,7 | 61,7

PRESTACIOMES
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ACELERACION (seg.) .
400 m. salida parada ..... e 18
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zacion, terreno en el que el Scorpio,
con el ya mencionado aire acondicio-
nado de serie, se impone a un rival que,
ademds, adolece de una mala venti-
lacién.

AL VOLANTE: TRACGON

DELANTERA CONTRA ABS
L

Ya con el desaparecido Granada, pe-
ro sobre todo con el Sierra, Ford ha
conseguido coches con motor-delante-
ro y traccidn trasera poseedores de una
excelente estabilidad, Y el Scorpio, pe-
Se & una suspension trasera que peca de
blanda y que agradece que se pague la
opcidn del diferencial autoblocante, no
€s una excepcion. Sin embargo, no pue-
de competir con la seguridad y sensa-
cion de facilidad de conduccién que da
€l R-25 con su traccién delantera. Una
sensacién que se hace real cuando las
condiciones de la carretera empeoran,
Dpor agua o por nieve, en las que coches
de este tipo se hacen mds seguros de
conducir para manos inexpertas que los
de traccion trasera. Por contra, el Scor-
pio tiene, precisamente para cuando
llegan esas malas condiciones del pavi-
mento, un sistema antibloqueo de fre-
nos ABS, hasta ahora reservado a co-
ches de lujo y como una cara opcién,
que permite frenadas seguras en condi-

EQUIPAMIENTD
€ . Ford | Remanlt

Cuentarrevoluciones .......... S 1
Cuentakilémetros parci: 81 SI
Termdmetro de S1 SI
Manémetro presion de NO NO
Reloj .......... "ioomomnoog - | SI
Ordenador de viaje ............} OP. - SI
Testigo reserva carburante .. o | SI
Testigo de freno de mano ...[  SI SI
Testigo desgaste pastillas fre-

(N (1 I e —— S SI
Parabrisas laminad o SI SI
Faros aatiniebla ................[| OP. NO
Piloto antiniebla trasero ..... SI 81
Aire acondicionado ........... SI OP.
Volante regulable ..............[ SI | NO
Asiento regulable en altura ..| * SI -NO
Retrovisor regulable ........... SI SI
Apoyacabezas delanteros ....] SI Si
Elevalunas eléct. (delante-

TOS/ITASEIOS} ...oeen.. ook SL/OP. | 81/81
Cerraduras centralizadas ..... SI SE
Luz lectura mapas ....,........ SI SI
Tapon carburante con llave .| SI 81

tas aleacién ................[ OP. OP.
Preequipo de radio ............ 81 SI
Limpia-lavaleneta traserc ...| OP. SIL
Asiento posterior divisible ... ) | SI
OPCIONES
R0 pesctns, dbswucior shcmiaouau lavalumets tusers,
techo solar de apertura manual, 60.7&). faros antiuebla
¥ de largo alcance, 38.400; alarma antnrobo, 15 500, ele-
valunas trasere, 37 500, retrovigores con mande el -
co ¥ antivaho, 13,900, lavafaros, 27 100, ordenador de
bordo, 17.300; pintura metalizada, 38 900; contrel de ve-
&%cicolg;lngggersédss D(t)rﬂ; diferencial alﬁ)bl%%&%ﬁ,
-direccién zsilssﬁda?l%ss T%sde'mi‘r;:l;ﬁg‘ :gs:nagémﬁ-tica:
S SR A S Sl
57000 pescias 0 ° P
RENAULT 15 GTS.—Pintura metelizada, 27 800 pese-
tas; llantas de aglumimio, 43.500, are acondiclosado,
132.900; radiocassette, 105,500 pesctas.

Los asientos del

Renault pecan de ™

blandos. El del
conductor resulta bajo.

La instrumentacién §

lleva de serie un
ordenador de viaje
para controlar el
consumo. Una voz
masculing sintetizada
advierte al conductor
de cnalquier fallo.

--no sirve para nada

El R-25 ofrece en
opcitn une radie
integrads, con mando
junto al volante, gue

después de robada. Los

retrovisores tienen
mando eltctrlcq.
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Buen comportamiento del Scorpio pese a una suspensién trasera de-
masiado blanda. Se hace aconsejable el diferencial autoblocante.

ciones increibles. Podemos decir que el
Scorpio tiene las armas para poder sa-
lir con bien de situaciones limites,
mientras que al R-25 le es mas dificil
llegar a esas mismas situaciones.

La direccién es asistida de serie en el
R-25. Es precisa y rapida. Quiz4 dema-
siado r4dpida y sensible, sobre todo
cuando se rueda rapido. En el Scorpio
la direccion asistida —que se hace ne-
cesaria, puesto que la mecénica es de-
‘masiado lenta y resulta pesada en ma-
niobras— es opcional. Pero resulta mas
adecuada que la del Renault, por ser de

desmultiplicacién variable, no dando’

jamés esa sensacion de excesiva blan-
dura que tiene su rival. De los frenos,
aunque los del R-25 son eficaces den-
tro de un sistema normal, no tienen na-
da que hacer frente a unos con ABS.
Ademas, el tacto del pedal del Renault
es esponjoso y se dosifica mal la fre-
nada.

En prestaciones gana claramente el
Renault, cuyo motor, ademas de tener

' FORD SIERRA 2.0 EFI

un poco mas de cilindrada, es sensible-
mente ms eldstico que el del Ford, el
cual ademds se ve penalizado por unos
desarrollos de cambio largos, que toda-
via se alargan un poco més —un 8 por
100 aproximadamente— si se obtiene
con la opcidn del diferencial autoblo-
cante, que consideramos necesaria. Por
tanto, si en velocidad punta y en acele-
raciones no queda demasiado descolga-
do de su rival, en cambio acusa estas di-
ferencias en el conjunto motor-cambio
en las recuperaciones.

La revancha se la toma el Scorpio en
los consumos. En algunos recorridos,
ayudado por los desarrollos més lar-

gos, y en cualquier terreno, por la ma-

yor eficacia que proporciona el mando
electronico de la inyeccidn.

De ambos motores, ninguno puede
presumir de silencioso, puesto que no
lo son en la medida que cabe esperar
en un coche de este tipo. De todas ma-
neras, el Ford suena menos que el R-25.

En cuanto al confort de marcha, am-

La traccién delantera del R-25 da msds sensacion de seguridad y faci-
lidad pese a que su direccién es demasiado sensible.

bos estdn magnificamente suspendidos.
Es el nivel sonoro, la ventilacién, etcé-
tera, lo que los diferencia.

VKIORIA PRRKR

Practicamente a la par en precio, am-
bos modelos rozan el empate, pues si el
Renault tiene mejores prestaciones, el
Ford gasta menos; si el Renault tiene
un equipo bisico mas completo, el
Ford compensa algunas pequeiias lagu-
nas-con un aire acondicionado de serig
que tiene su importancia en nuestro
pais; si el Renault es un traccién delan-
tera, el Scorpio ofrece un comporta-
miento seguro, apovado por el sistema
antibloqueo de frenos, y asi sucesiva-
mente. Es, por tanto, una eleccion muy
comprometida en la que al final el de-
sempate puede encontrarse en un me-
jor acabado del coche alemén.

Sergio Piccione

BALANCE FINAL

Velocidad méxima .. TGS
Aceleraciones .. Tl
Recuperaciones . Tl
Consumo ...... 8 2
Transmisién .. Tl RS
Caja de cambio 3 PR
Frenos

Direccién

Comportamiento ....

Aptitudes urbanas ..

Autonomia ..

Posicién conductor .
Sonoridad L
Equipamiento

ro-
deada de esa especial fascina-
¢ién que sdlo tienen las motos
emparentadas con las de com-
peticién. Desde la primera versién RD,
hasta la actual LC, Yamaha ha cuida-
do especialmente este modelo aplican-
do en su mecanica soluciones tecnolé-
gicas derivadas de la competicién, que
la proporcionan unas prestaciones au-
ténticamente rabiosas.
En la actualidad fabricantes como

Honda y otros han intentado arrebatar

a la RD-350-LC el liderazgo que desde
hace afios viene conservando en esia
cilindrada.

A pesar de esto, la RD sigue ocupan-
do su puesto, respaldado por prestacio-
nes comparables a motos de mayor ci-
lindrada. Su linea estética, sin ser de lo
més sofisticado, reline las caracteristi-
cas necesarias para soportar el paso del
tiempo.

Por el comportamiento netamente

deportivo, esta Yamaha se define como
la moto ideal para aquellos motoristas
que desean disfrutar de una conduccién
rabiosa que s6lo permite un motor de
dos tiempos, y una moto ligera como
ésta.

También se puede hacer con ella un
uso turistico, sin que surjan complica-
ciones mecanicas o en la conduccién.
Sin embargo, carece de sentido por el
consumo elevado de este motor y por
la falta de potencia a bajo régimen.
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La Yamaha RD sigue siendo in relnu de su csiegoria, 1n de los 350 centimetros cfibicos

Su motor de dos tirmpos le proporeiona los méximos atractivos con una respuesta apabullante por encima de las 6.000 r.p.m.

mmrmn
| e ——— |

En el concepto general de la RD-350-
LC est4 claro el interés que Yamaha ha
puesto en el desarrollo del motor. Co-
mo se ha dicho anteriormente, en él se
ha empleado gran parte de la experien-
cia adquirida por la marca en los cir-
cuitos, y como resultado se ha logrado
un motor de dos tiempos, bicilindrico,
que desarrolla 59,9 caballos de poten-
cia, capaz de girar a 10,000 revolucio-
nes por minuto sin ningén problema de.
gripaje, calentamiento, y ademas capaz
de durar muchos kilémetros.

En las lumbreras de escape se ha co-
locado el sistema YPVS, que consiste
en una vélvula que funciona por medio
de un mecanismo eléctrico, sincroniza-
do al encendido. Como es evidente, su
funcionamiento es proporcional a las
revoluciones del motor, v las ventajas
que de ella derivan son un mejor ren-
dimiento en los bajos regimenes y una
curva de potencia més progresiva.

Para la lubricaciéon del conjunto ci-
giiefial, bielas, pistones, Yamaha ha
elegido la férmula auto-iuve, que con-
siste en la inyeccidn directa a los cérte-
res del aceite. La bomba estd regulada
para que la mezcla con la gasolina sea
del 3,5 por 100. Las ventajas de la lu-
bricacién separada son basicamente
dos: la comodidad de poder viajar
usando siempre el mismo tipo de aceite
gin tener que hacer la mezcla cada vez
que se necesita combustible, y la segu-
ridad de tener la proporcién de lubri-
cante siempre exacta.

En un motor de tan elevadas presta-
ciones no podia faltar la refrigeracion
liquida, que asegura la estabilidad tér-
mica de los cilindros y, en consecuen-
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cia, un buen rendimiento con una du-
racién mecénica mas larga.

Al contrario del sistema empleado en
competicién, donde el conjunto de dis-
cos de embrague funciona en seco, en
este modelo los discos multiples funcio-
nan en baflo de aceite, como es habi-
tual en la mayoria de las motos.

El cambio, de seis velocidades, tiene
una solidez mecénica poco comin y el
escalonamiento de las marchas es per-
fecto. Solamente su manejo por deba-
jo de las 6.000 revoluciones por minu-
to resulta poco preciso y llegado el mo-

FICHA TECHICA

1] - w b s ; R .
6455 mm. Cl¥indrada isial 547 oo, We-
cién de compragidn: 8,7:1. Potescls
midsimat 59,9 ov & 9.500 rpm.

ALIMENTACION Dos carbuzadores
Mikuni de 26 mm. Laminas en la admi-
sibén y escape controlado por YPVS, En-

o electrdnico.

TRANSMISION Primarie por engrana-
jes. Secmmdaris por cadena. Embrague:
discos multiples en batio de aceite. Cam-
bio de seis velocidades.

BASTIDOR Doble cuna continza con
basculante. Suspensién posterior «mo-
noshocky. Horquilla delantera hidroneu-
mética con sistema antihundimicnto. Fre-
nos: Dos discos delanteros de 267 mm. y
uno posterior del mismo tamafio.

DIMENSIONES Longitud total: 2.905
mm. Distancia entre ejes: 1.365 mm. An-
chura mdxima: 720 mm. i del

depdsito: 20 litros. Peso en seco; 157
kilos.

VELOCIDAD MAXIMA (km/h.)

mento de parar es bastante dificil en-
contrar el punto muerto, o sacar la pri-
mera marcha que estd engranada.

En la parte ciclistica es donde la RD

deja de ser superlativa. El chasis es un

clasico doble cuna hecho con tubos de
acero de seccién redonda, y asegura
una buena rigidez asi como el bascu-
lante, que ademas de sdlido es de sec-
cién rectangular. La suspensién trase-
ra se compone de un amortiguador Ka-
yaba, tipo De Carbon, regulable sélo
en cinco posiciones para la compresién
del muelle.

PRESTACIOMES

Con una sola persona
Con dos Personas ......cocervesnens

ACELERACION (seg.)
De 0 a 400 metros ....ccoouvvuveans 134

CIUDAD

B L% XA v 4. D0 9
CARRETERA

En conduccién tranquila .... i
En conduccién rdpida ,...... . 9,2
AUTOPISTA

A 180 kilémetros/hora ...... 10,5

Como es propio en una moto depor-
tiva, el arranque de la RD-350-LCes a
pedal y 1a puesta en marcha es tan sen-
cilla que se puede accionar la palanca
incluso con la mano, 0 arrancar con un
ligero empujon. La postura del conduc-
tor es comoda v estd a medio camino
entre la relajada de una moto de turis-
mo y la superencogida de una deporti-
va. Sdlo el pasajero se ve obligado a te-
ner las piernas muy dobladas. Sin em-
bargo, la parte del sillin que le corres-
ponde es amplia y bien mullida.

Para disfrutar de lo que una RD es
capaz de ofrecer, hay que llevarla a una
zona de curvas enlazadas donde la res-
puesta del motor de dos tiempos es 1ini-
ca. Por debajo de las 6.000 revolucio-
nes por minuto se puede rodar en plan
relajado, o incluso callejear por la ciu-

dad sin que el consumo de combustible

supere los siete litros, a menos que se
haga una conduccién alegre, en cuyo
caso alcanza los nueve,

Al arrancar es preciso tener cierta
cautela, de lo contrario la tendencia de
Ia RD a hacer el caballito es enorme y
si se quiere se puede tener levantada la
rueda delantera hasta engranar la ter-
cera velocidad. Pero si se dejan a un la-

. do las exhibiciones y se rueda en carre-

teras viradas manteniendo siempre la
aguja del cuentarrevoluciones entre las
6.000 y las 10,000 revoluciones por mi-
nuto, la RD es capaz de un rendimien-
to sorprendente, tanto en la velocidad
punta, donde roza los 180 kilémetros
por hora, como en las salidas de las

® Prestaciones elevadas.
® Tecnologia del propulsor -
muy a . _
® Buenos frenos. - g
® Estética acertada. .~

DEFECYOS

# Consumo elevado,

& Cambic poco preciso a
bajas revoluciones.

@ Suspensiones mejorables.

| soessssssssew |
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YAMANA

. RD-3504C -
Precio ou la calle:
599.000 peseotas

Importador: Semsa Yamaha.
Rambla de la Marina, 472.
Hospitalet (Barcetona),

Garsntia: Un afio.
Plazo de entrega: Inmediato.

Talleres oficiales: 131 en Es-
| pafia.
L -

curvas, donde recupera con verdadera
rabia y permite disfrutar de la relacién
cerrada entre la tercera, la cuarta y la
quinta marcha. La sexta velocidad es
demasiado larga y solo sirve para via-
ies largos.

En las curvas rapidas la RD carece
de una suspensidén a la altura de sus
prestaciones, La direccion necesita un
amortiguador con el cual mejoraria la
direccionalidad cuando se encuentran
anomalias en el asfalto. También la
suspensiéon posterior pide a gritos un
amortignador hidroneumético con ma-
yor recorrido del que tiene y con regu-
lacién para los dos sistemas. De todos
modos, la estabilidad, en términos ge-

En genaral se tiene bien
Su liguereza es una gran ventaja

.- GIGH

nerales, es buena debido en una medi-
da importante a los neumdticos Phan-
tom que la equipan.

En conduccién deportiva, cuando se
sale de una curva amplia y rapida para
meterse en otra lenta y cerrada, se agra-
decen los 170 kilos que pesa la RD,
pues permiten marcar una trayectoria
precisa sin echar en falta la llanta de-
lantera de 16 pulgadas. g

El depésito del lubricante tiene una
capacidad de 1,6 litros, que en conduc-
cién normal permiten recorrer 600 ki-
lémetros aproximadamente, mientras
que a régimen elevado no dan para 500
kilémetros.

Los frenos se pueden calificar de ex-
celentes. El posterior permite modular
la frenada sin llegar a blogquear, mien-
tras los dos discos delanteros son po-
tentes, progresivos, y permiten apurar
al maximo como es preciso con un mo-
tor de dos tiempos que no retiene.

R

El nivel de acabado-equipamiento
que la RD ofrece a sus compradores es
el correcto para una moto deportiva. El
motor estd anclado al chasis sobre si-
lent-blocks de goma y su terminacidn
es buena, asi como la del chasis, el de-
posito, y las tapas laterales. Concreta-
mente, las placas de sujecién para los
reposapiés tienen un acabado excelente
y un disefio acorde con la linea depor-
tiva de la moto. Ademas, el cua-
dro de mandos, formado por un gran’
cuentarrevoluciones situado en el cen-
tro, con el indicador de la temperatura
del agua y el cuentakildmetros a los la-
dos, forma un ¢onjunto acertado.

Se echa en falta un pequefio espacio
donde poder guardar algin objeto de

uso habitual, En el colin sélo caben las
herramientas.

VALOR-PRECIO .
[ ————— |
Si se coloca la RD-350-LC en un pla-
to de la balanza y en el otro las 599.000
peselas que cuesta, surge por un lado
la duda de si este precio es elevado pa-
ra una moto deportiva de pequefa ci-
lindrada. Sin embargo, si se consideran
las prestaciones, tinicas en su cilindra-
da, que se complementan con una linea
estética acertada, y con una mecanica
de altima hora, el precio tiene jus-
tificacion. .
Por el momento, en Es la RD-
350-LC es una moto sin rivales y sélo
con ella se puede gozar de esa conduc-
cidn alegre y exclusiva del motor de dos
tiempos, donde todo es inmediatez y
agresividad.
Gigi Corbetta
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L. anico peligro de la prueba es
gue se me quemen los pies»,
asi se expresé momentos antes
de la prueba Toni Eder, un

vendedor austriaco de articulos depor-
tivos. Bajito, grueso y tan fuerte como
un toro, Eder queria conquistar el ré-
cord mundial de velocidad con esquis...
sobre asfalto. El intento apuntaba a su-
perar los 200 kilémetros por hora, ya
que la marca actual estd en 196,078 ki-
1émetros por hora. Al final no fue po-
sible: el BMW M-1 de Sepp Manhalter
no tuvo la fuerza suficiente para llevar
al esquiador por encima de esa barre-
ra. Eder sabia que necesitaba mdas de
ochocientos caballos de potencia, pero
nadie le dejé un Féormula 1.
Vestido-ya de cuero, se calzdé unas

_ . = e
T HEHE e S i

El recubrimiento de 1eflén de los esquis s des-
trozd ¥ los canios saltaron hechos aiicos:.

botas Dachstein VB Pro revestidas con
una capa interior de amianto, eligié un
par de esquis Fischer con recubrimien-
to de teflén y titanio en los cantos, a
los que monté unas fijaciones Tyrolia
390 RD. A las dos menos veinte de la
tarde el coche entrd en la pista del cir-
cuito austriaco de Zeliweg. Tras alejar-
se unos metros de la linea de meta, el
conjunto esquiador-coche pasdé como
una exhalaciéon por la recta principal
Las tablas no s6lo vibraron, sino que
desprendieron chispas y Ilamaradas,
pero ¢l esquiador del asfalto no pasé de
180 por hora. El espectaculo fue sober-
bio, aunque el austriaco no inscribié su
nombre en el libro Guinnes de los
récords,

Fotos: Gigi Corbetta
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GRAN PREMIO DE HOLANDA -

LA LECCION DE
NIKILAUDA

OR primera vez en la tempo-
rada, Niki Lauda ha sabo-
reado el placer de la victoria
adjudicindose el Gran Pre-

mio de Holanda. Con esto parece ha-
berse roto la mala racha que le ha se-
guido hasta el momento. Desde su 1l-
tima victoria el pasado afio, se echaba
en falta una leccion de conduccién ma-
gistral, como la que se ha podido con-
templar en Zandvoort el pasado do-
mingo.

En este Gran Premio también Nelson
Piquet ha conseguido su primera pole-
position de la temporada pudiendo asi
alinearse en la parrilla de salida junto

Con su retirada anunciada, Landa se ha
permitido dar una nueva leccidn
“y Fam

a Keke Rosberg, con Ayrton Senna y el
temible Alain Prost a sus espaldas.

Una vez mas, la sorpresa fue Teo Fa-
bi, que al volante de su Toleman mar-
¢ el quinto mejor tiempo en los entre-
namientos del viernes, situdndose por
delante de pilotos como Alboreto, Lau-
da y Johansson.

También en Zandvoort el tiempo ha
jugado una mala pasada asi como en
los dos anteriores Grandes Premios; el
primer dia con un sol espléndido, mien-
tras que el siguiente con una lluvia
torrencial. Esto ha complicado muchi-
simo la puesta a punto de los coches.
Algunos equipos que el primer dia lo
habian dedicado a las suspensiones y a
mejorar la aerodindmica, se veian im-
posibilitados a seguir su labor al dia si-
guiente, por culpa del mal tiempo. De
hecho en la tanda de calificacion del sa-
bado fueron solamente trece los pilotos
que rodaron bajo la llavia.

La gran desilusiéon fue para los mu-
chos tifosi que ocupaban las gradas,
llegados en peregrinacion desde todos
los puntos de Italia con la esperanza de
ver un Ferrari victorioso. Sin embargo,
la actuacion del equipo italiano no pu-
do ser més catastrofica. La falta de mo-

tricidad y la brusquedad en la respues-
ta del motor a la salida de las curvas
los hacia lentos frente a sus rivales. En
el coche de Johansson se montd un de-
flector anclado al faldén trasero, pero
los resultados fueron igualmente ma-
los. Alboreto después de muchas varia-
ciones en su coche sélo lograba situar-
se en la octava fila en la parrilla de sa-
lida, seguido por su compafiero de
equipo Johansson, que ¢l dia anterior
habia alcanzado 309,436 kilémetros
por hora, velocidad méxima registrada
en el circuito a final de recta.

La escuderia McLaren, que esperaba
esta carrera para aventajar a Alboreto,

Prost hizo de todo, hasta rodar por Ia
hierba, para pasar a su compafiero




Deporte

i e Wil il
empatado con Prost con el mismo ni-
mero de puntos, ha demostrado que sus
coches son los mejores del momento,
capaces de adaptarse a todos los circui-
tos y respaldados por unos motores que
consumen poca gasolina y sin ser los
mas potentes son fiables. ’

Una vez dada luz verde a la salida,
Rosberg tomo la primera posicion mar-
cando su habitual ritmo agresivo difi-
cil de mantener a lo largo de toda la
carrera por la fragilidad de los moto-
res Honda. Le seguian Senna, Fabi,
Lauda, Prost, y a bastante distancia to-
dos los demas. Piquet y su Brabahm se
quedaron parados en la salida para lue-
go empezar a rodar en la ultima posi-
cién. Los dos Alfa Romeo de Patrese
y Cheever entraron en boxes a la pri-
mera vuelta a cambiar neumaticos. Los
que llevaban no eran los adecuados,

EIMELRLE 7

TIVENER BRS LA VT

T

Los McLaren
Porsche han
dominado el Gran
Premio de
Holanda, A las
excelencias del
chasis, se unen las
del motor. Una
ventaja de la que
Rosberg dispondra
¢l afio que viene.
Alboreto y su
Ferrari lograron
salir de este nuevo
mal paso con an
cuarto puesio que
por escasas décimas
de segundo pudo
Ser un tercero

can [o cual se demuestra una vez mas
la desorganizacidn que reina en el equi-
po italiano. Transcurridas las primeras
vueltas, Rosberg con su Williams se ha-
bia destacado bastante de Senna y
Prost, que a su vez rodaban con tres se-
gundos de ventaja sobre Lauda y Fabi,
éste perdiendo posiciones; mientras
tanto, Alboreto se mantenia en la no-
vena posicion.

Como era de esperar, Prost empezd
el acoso a Rosberg que va empezaba a
bajar el ritmo, Lauda se situaba terce-
ro por delante de Senna, seguido por
Mansel v De Angelis. Teo Fabi aban-
donaba la carrera por averia en su
motor.

Debido al asfalto tan abrasivo del
circuito de Zandvoort, los neumaticos
empezaron a degradarse. El primero en
entrar en boxes para cambiarlos fue De
Angelis y a la vuelta siguiente muchos
otros. Sin haber Hegado a la mitad de
la carrera, Rosberg se retiraba por ave-
ria mecénica quedando solo el Williams
de Mansel que en ese momento rodaba
en la quinta posicion, precedido por los
Renault de Tambay y Warwick. A raiz
del cambio de neuméticos, Alboreto se
situd en cuarta posicién por delante de
Warwick, separado por once segundos
de diferencia de la pareja Prosi-Senna,
que rodaban primeros., En estos mo-
mentos reinaba la confusién en las po-
siciones por las paradas en boxes, v en
un momento con gran clamor de los #-
fosi, Alboreto era segundo detrds de
Prost y seguido por Surer. Pero esta
alegria duré poco por el ritmo a que re-
cuperaban Lauda vy Senna. En estos
momentos se entablé una emocionante
lucha por la cuarta posicién entre Man-
sel y Alboreto que no pudieron sopor-
tar ¢l ritmo de recuperacion de Senna,
el cual los adelantaba y rapidamente se
situaba en la tercera posicion.

ZANDVOORT
EN BREVE

® Bernie Eccletone ha calificado de
anticuado para la Férmula 1 el circuito
de Zandvoort, y cabe la posibilidad de
que éste haya sido el Giltimo en celebrar-
sc ahi. Se comenta la posibilidad de que
el préximo afio sea Assen el lugar indi-
¢ado para el proximo Gran Premio de
Holanda.

@ 3¢ ha confirmade que &l piloto fin-
landés Keke Rosberg ha firmado el
contrato con la escuderia McLaren pa-
ra la préxima temporada. Sobre su sus-
titucién: se comenta ia posibilidad de
Nelson Piquet. S6lo €s un rumor, lo
faismo que su renovacién con Brab-
m,

® Durante los entrenamientos del
viernes se incendié el coche de Ayrion
Senna, el cual salié de la pisia y se me-
tié en el paddok con el coche en lla-

mas. Por esto ha sido muitado por los
comisarios a pagar cinco mil dolares de
penalizacion.

® Marc Surer ha decidido abandonar
la escuderia Brabham. Por un momen-
to se comentd la posibilidad de ser
reemplazado por el brasilefic Roberto
Moreno, que en 1z actualidad compite
en la F-3000.

® Se ha producido la ruptura entre De
Cesaris y el equipo Ligier. Las causas
son basicamente los muchos accidentes
del piloto italiano, ¥ la repercusion de
éstos en la modesta economia del equi-
po galo. El italiano deberia estar con
Brabham 4 partir de Monza. El segun-
do Ligier lo podria Hevar Philipe
Streiff,

@ EI McLaren de Alain Prost cstaba
equipado con nuevas ¢arcasas para ld
refrigeracion de los frenos, y también
se le¢ habian vuelto a colocar unos de-

flectores en la parte posterior de los tra-
pecios delanteros, que se habian ensa-
yado én Silversione. ;

'@ Por primera vez en lo que va de

temporada, el equipo Tyrrel ha podido
alinear dos coches equipados con mo-
tores Renault EF-4-B. Los resultados
han sido brillanies, y Ken Tyrrell estd
dichoso.

@ Nuevo disefio de las cdmaras de pre-.

compresién en los Ferrari, y también
diferente colocacidn de la valvula regu-
ladora de la presion del turbo. El siste-
ma de refrigeracién se ha variado com-
pletamente asi como la admision de ai-
re & las turbinas. Los resultados no pa-
recen buenos.

@ Para el équipo Minardi nio parecen
tener fin los accidentes de Pierre Luigi
Martini. En Zandvoort al salirse de la

pista en la tercera vuelta han llegado a -

nueve los coches destrozados por el pi-
loto italiano. : '

® La Regie Renault decidira esta se-
mana el futuro de Renault Sport y de
su escuderia en Formula 1. La fabrica-
cidén de motores parece asegurada. No
asi la continuidad del equipo.

@ Toleman ha anunciado que si no en-
cuentra antes del 31 de diciembre un

trocinador importante, abandonara
a Férmula 1. De todas formas negocia
con BMW el poder emplear sus moto-

res el afio que viene ademds de Brab-

ham y Arrows.

® Alfa Romeo podria reaparecer ofi-
ciaimente en Férmula , abandonando a
la escuderia Puroracing, que dejaria la
especialidad. Los pilotos serian Riccar-
do Patrese v Alessandro Nanmnini, que
actualmente son compaiieros’en Lancia.

® En plena campafia de criticas a Ia
Boeing por los accidentes del 747 japo-
nés y el 737 britanico, Niki Lauda ha
decidido ampliar su compafiia con la
compra de un 737, =

@ La Comisién Técnica de la FISA ha
decidide anular el proyecto de redug-
cién de cilindrada de los motores a
1.200 centimetiros cibicos que debia ser
aplicada a partir de 1988. En cambio
se ha confirmado la reduccitén del con-
sumo del carburante a 195 litros duran-
te los afios 86 y 87, v a 185 litros a par-
tir de 1988. Ferrari estard feliz, Se ha
prohibido también la celebracion de en-
trenamientos privados. Solo se admiti-
ran cuatro circuitos para que puedan
rodar quienes tengan algo que probar
durante la temporada. En Monza ha-
brd nuevas discusiones sobre la forma
de disputar les entrenamientos oficia-
les cronometados.

® La vispera de los entrenamientos de
Holanda, se presentd en el circuito de
Brands Hatch el 1.ola que hara correr
el Teamn Haas FORCE (Férmula One
Race Car Engineering) bajo los colores
de Beatrice y que dirigird el antiguo

propietario de McLaren, Teddy Mayer.

El coche debutard en Monza equipa-
do de un motor Hart Turbo, en espera
de que el Ford Turbo est4 a punto. Es-
te motor Ford sera finalmente un V-6
que esté poniendo a punto Cosworth.
El piloto que lo conducira en su debut
es Alan Jones, que ha reemplazado a
Mario Andretti al volante del Lola Bea-
trice de Férmula Indy en Elkhart Lake,

|
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Teo Fabi (19) volvié o
hacer una gran carrera
mientras aguant el
motor. Mientras tanto
el caos en Renault y
Alfa Romeo alcanzé
muy altos niveles.
Patrese y Warwick se
engancharon. Noevos
gires para De Cesaris,
que dejard de conducir
el Ligier Renault n.°
25. Con quien da gusto
contactar es con el box
de McLaren-Porsche,
en donde funciona esta
clase de relaciones
piblicas (foto inferior)

Al cumplirse las Gltimas quince vuel-
tas, las posiciones estaban practica-
mente definidas, con Lauda primero,
que rodaba a un ritmo magistral sin co-
meter errores. Le seguia su compafiero
de equipo Prost, que, desencadenado,
intentaba dar alcance al austriaco. Con
esta lucha se demostraba claramente la
superioridad de los McLaren a los cua-
les nadie podia acosar.

Ayrton Senna, al ver la situacién, se
mantenia en tercer lugar sin intentos de
mejorar y sin forzar su Lotus que va en
los entrenamientos habia acusado se-
rios problemas de temperatura. A mu-
cha distancia de los tres primeros, Al-
boreto rodaba con regularidad inten-
tando sacar el mayor partido a su
- Ferrari, que por culpa de una pésima
estabilidad no le permitia aprovechar la
potencia del motor y mantener el lide-
razgo en la clasificacién del campeo-
nato. -

Mientras tanto Piquet, que habia sa-
lido el Gltimo, no paraba en su remon-
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tada y logré situarse en la octava posi-
cion luchando con verdadera tenacidad
vy demostrando vuelta a vuelta su cate-
goria de gran pifoto.

En las Gltimas vueltas se mantenian
las mismas posiciones a excepcion de
Prost que ya habia alcanzado a Lauda
¥ le talonaba desesperadamente, inclu-
so com alguna excursién por la hierba,
en busca de los nueve puntos de la vic-
toria. Al banderazo de llegada Lauda
era el primero, seguido a poca distan-
cia por Prost y mas lejos por Senna, Al-
boreto, De Angelis, Mansel, Brundel y
Piquet.

La victoria de Lauda ha sido mere-
cida con creces y sin apelacion posible.
Sin embargo, si Prost no se hubiese vis-
to obligado a parar durante 18,40 se-
gundos en boxes para cambiar los neu-
méticos y sustituir las pastillas de fre-
nos, la lucha final para el primer pues-
to habria quedado en la historia de la
Foérmula 1 como una de Ias mas emo-
cionantes.

—— — ————
PARRILA DE SALIDA
7 Nelson Piquet 6 Keke Rosberg
Brabham BMW Williams-Honda
1-11-074 1-11-647
Z Alain Prost 12 Ayrton Senna
McLaren-TAG Lotus-Renault
1.11-801 . 1-11-837
19 Teo Fabl 15 Patrick Tambay
Toleman-Hart Renault
1-12-310 - 1-12-486
5 Nigel Mansell 18 Thierry Boutsen
Williams-Honda Arrows-BMW
1-12-514 1-12-746
- 8 Marc Surer - 1 Niki Lauda
Brabham-BMW - McLaren-TAG
1-12-856 1-13-059
11 Elio de Amgelis 16 Derek Warwick
Lotus Renault Renault
1-13-078 1-13-289
26 Jacques Laffite . 17 Gerard Berger
Ligier-Renanit Arrows-BMW
1-13-435 : 1-13-680
20 Piercarlo Ghinzani - 27 Michele Alboreto
Toleman Hart Ferrari '
1-13-705 1-13-725 -

28 Stefan Johansson 25 Andres de¢ Cesaris
Ferrari Ligier Renault
1-13-768 1-13-797

22 Riccardo Patrese 23 Eddie Cheever

Alfa Romeo Alfa Romeo
1-14-240 1-14-912
3 Martin Brundle 4 Stefan Bellof
Tyrrell-Renaudt Tyrrell-Renault
1-14-920 1-15-236
30 Jenathan Palmer 29 Pierluigi Martini -
Zakspeed Minardi-MM
116287 1-17-919
9 Philippe Alllot 24 Huub Rothengatier
Ram-Hart Osella-Alfa Romeo
1-18-525 1-19-410

CLASIFIACES gl

1, N, Lauda (McLaren-TAG, 1-32-29-263; 2,
A. Prost (McLaren-TAG), 1-32-29-495, 3, A.
Senns (Lotus-Renault), 1-33-17-754; 4, M. Albo-
veto (Ferrari), 1-33-18-100; 5, E. de Angelis (Lo-
tus-Rengult), a una vuelta; 6, N. Mansell (Wi-
lifarns-Honda), & una vuehn; 7, M. Brondle
(Tyrrell-Renault), a voa vuelta; §, N. Piguet’
(Brabham-BMW}, a una vueha; 9, G, Berger
{(Arrows-BMW), a dos wvueltas; 10, M. Surer
(Brabham-BMW), a cinco vueltas.

ASI VA EL MUNDIAL
Pilotos

1, A. Prost, 56 punros; 2, M. Alboreto, 53; 2, |
E. de Angells, 30; 1. A, Senna y 8. Johansson, |
19; 6, K. Rosberg, 1%; 7, N. Landa, 14; 8, N. Pi-
quet, 13; 9, P. Tunbey, 11; 10, J. Laffite, 10.

floress :

1, Ferrari, 75 puntos; 2, McLaren-TAG, 70; 3,
Lotus-Renanlt, 49; 4, Willlams-Honda, 25; 5,
Rengult y Brabham-BMW, 15; 7, Ligler-Renault,
13; 8, Arrows-BMW, 9; 9, Tyrrell-Renault, 4
puntos. : . 1T

En estos- momentos Prost encabeza
la clasificacién mundial con tres pun-
tos de ventaja sobre Alboreto. Esto no
es suficiente para que-la ventaja sobre
el italiano le deje descansar en las fu-
turas cinco carreras, Sera el proximo
dia 8 de septiembre donde sobre el ra-
pido circuito de Monza, Prost debers
mejorar su puntuacién intentando de-
fenderse del posible acoso del italiano,
siempre y cuando los ingenieros de Ma-
ranello hayan sido capaces de poner re-
medio a los maley tan agudos que pa-
decen los Ferrari desde el Gran Premio
de Austria.

Gigi Corbetta,
enviado especial

Deporte

E puede programar la ascen-
sién de un piloto de la For-
mula 1? ;Cuando veremos
un espaiiol en una escuderia

oficial? ;A cudntos afios luz estamos

de que suene el himno nacional en un

Gran Premio? Son interrogantes que

uno se plantea cuando un domingo

cualquiera asiste frente al televisor al
show de la F-1. Estamos, sin duda,
ante la escalada més dificil del depor-
te mundial. Porque el circulo de élite
es muy reducido. Cientos, miles de pi-
lotos suefian con emular a Jackie Ste-
wart, pero a lo sumo s6lo un par ca-
da temporada consigue entrar en una

_escuderia puntera de la férmula reina.

En Espaiia, de lo tinico que pode-
mos presumir es de acoger a un par
de campeones en forma de residentes,
Keke Rosberg, por ejemplo, cuando
quiere desconectar, cuando quiere
perderse, cuando le sale
la gasolina por las ore-
jas, se escapa a Ibiza y
se recluye en una casa
escondida entre el bos-
que, lejos de la playa,
lejos del ruido, donde,
por no tener, no tiene ni
luz ni agua directa. El
ntismo extrae el agua del
pozo, se acuesta como
las gallinas y se levanta
con el alba. No concede
entrevistas ni lee prensa,
tan sélo tiene una obli-
gacion, hacer una hora de footing pa-
ra quemar grasas. .

Otro loco de Ibiza por obra y gra-
cia de su mujer, Marlene, es Lauda.
Ama por encima de todo el sol medi-
terraneo, disfruta de un clima que e
relaja y ve crecer a sus hijos en paz.
Lo tnico gque se le resiste es nuestra
lengua, pero tltimamente, ya sea por
sus escapadas nocturnas al Ku o por
su contacto con la jet-set, es capaz de
mantener un didlogo primario, La
gorra de Niki, su sonrisa timida, su
compaiflia privada —Laudair— y la’
belleza de su mujer forman parte del
ambiente cosmopolita de Ibiza. Don-
de, por cierto, sus allegados, sus inti-
mos, dan por seguro que volverd en
1987 por obra y gracia del todopode-
roso délar a la escuderia Beatrice.

&Y los espafioles, qué? Tenemos en

A

) José Maria Casanovas |

El sueno de la F-1

'la rampa de lanzamiento a varios can-

didatos entre miles de aspiranies. Luis
Pérez Sala apunta buenas posibilida-
des, pero habrd que ver la préxima
campafia en la F-3000 su auténtica va-
lia. Adrigr Campos también progre-
sa, pero la competencia es terrible.
Abella esti perdiendo €l tren, Pareja
va por otra via y salta a la vista que
seria un milagro que algin compa-
triota pudiera sentarse en esta dé-
cada en el cockpit de un McLaren o
Brabham, por citar un par de nombres.
JPor qué? Por mil razones. Faltan’
sponsors millonarios. No tenemos
una industria propia de monoplazas
de competicién. No hay ayudas fede-
rativas importantes. Tampoco hay
trofees de promocién tipo Féormula
Renault 0 una Férmula Nacional
equiparable a la F-3. {Coémo no] La
ausencia de circuitos se nota y marca
la diferencia con Fran-
cia, Italia, Alemania o
Inglaterra, que tienen
actividad semanal.
Aunque nos duela en
el corazdn, hay que re-
conocer que en el tema
de circuitos somos un
desastre. El Jarama ha
perdido la onda inter-
nacional y se ha conver-
tido en un circuito para
amigos. Calafat, toda-
via peor. Entre quere-
llas y mandatos judicia-
les no queda tiempo para montar
carreras de cierta envergadura. El
tinico que de momento parece hacer-
lo bien es el Ayuntamiento de Jerez.
Su alcalde, Pedro Pacheco, con co-
raje, decisién y medios, esté a punto
de asfaltar el tercer trazado perma- -
nente del pais, lo que tiene su méri-
to. Y aqui en Catalufia, tras el bom-

‘bo y platillo de hace tres meses con

la consecuci6n de unos terrenos a 30
kilémetros de Barcelona, el proyec-
to vuelve a estar encallado. ;Hasta
cuindo? ElI RACE prometié manos
a la obra de inmediato y parece que
surgen problemas. Por este camino
jamas llegaremos a ver a un espafiol
en la Formula 1. A lo sumo, pagén-
dolo a precio de oro, organizaremos
un Gran Premio para que lo gane un

extranjero... '
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EI.LYE DE LOS MIL LAGOS

PEUGEOT
MUNDIAL

OVENA prueba del Campeo-
nato del Mundo, el Rallye de
los 1,000 Lagos o «Jyvasky-
lan Suurajot» como es cono-

cide en el pais donde se celebra, ha su-
puesto para Peugeot su primer titulo

mundial, doce meses después de que
Ari Vatanen obtuviese para la marca
francesa la primera victoria del Peu-
geot 205 Turbo 16 en el mismo escena-
rio. Un titulo mundial que ya era pre-
visible a principios del afio y que ma-
teméticamente hubiese podido ser rea-
lidad tras la victoria de Timo Salonen
en el Rallye de Argentina de no haber
mediado la segunda posicién del Audi
Quattro del austriaco Wilfried Wied-
ner. En Finlandia, el sueco Kalle Grun-
del sustituia a Ari Vatanen en el equi-
po Peugeot tras su accidente en el ral-
lye sudamericano, disponiendo junto a
Salonen de sendos Peugeot 205 Turbo
16 Evolucién 2, con la novedad de que
montaban direccién asistida, que incre-
mentaba el peso del coche en 12 kilos.
Tras su debut en el Tour de Corse a ma-
nos de Bruno Saby, este modelo habia
venido sufriendo intensos ensayos en
distintos terrenos, tando en manos de
los pilotos del equipo oficial como de
Jean-Pierre Jabouille, tendentes a eli-
minar un marcado subviraje que, en
palabras de Timo Salonen en la ya tra-
dicional conferencia antes del rallye,

| habia quedado completamente resuel-
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to. Por su parte, Audi presentaba ofi-
cialmente en Europa dos Audi Sport
Quattro S1 para Hannu Mikkola y Stig
Blomgqvist, con mayor reparto del peso
sobre el eje posterior. Lancia finalmen-
te terminaba acudiendo a la prueba fin-

landesa con el veterano Lancia Rally en
sustitucién del esperado Delta S4, con
Markku Alen como primer piloto ¥
Henri Toivonen, que reaparecia tras su

accidente en el Rallye Costa Esmeral-

da. La inscripcién la completaban To-
yota, con Juha Kankkunen, sorpren-
dente vencedor del Rallye Safari, y
Bjorn Waldegaard, mientras que en el
Grupo A el equipo Volkswagen tenia
un buen contingente de adversarios en-
tre pilotos suecos y finlandeses.

El Rallye de los 1.000 Lagos es, ante
todo, una gran fiesta en Finlandia, y
las estadisticas afirman que un 10 por
100 de su poblacion acude a presenciar
la prueba. Por ello la Iluvia no arredrd
ni a los espectadores ni a los pilotos,
que no tardaron en comprobar lo des-
lizante del terreno. En el primer tramo
Alen tenia una pequefa salida, pero sin
mas consecuencias, siendo imitado por
su compafiero de equipo Teivonen, que
dejaba el capot delantero de su Lancia
Rally completamente doblado. Igual-
mente, Grundel y Mikkola presentaban
ostensibles huellas en su carroceria de
SUs excursiones en este mismo tramo.
Timo Salonen obtenia el mejor tiempo,

pero en las siguientes especiales era
Markku Alen quien maravillaba a to-
dos con su Lancia Rally enfrentandose
a los vehiculos de cuatro ruedas motri-
ces en su propio terreno. Los Audi
marchaban en formacién sin mayores
problemas con Blomgqvist por delante
de Mikkola, mientras que en Toyota
Juha Kankkunen se mostraba notable-
mente mas ripido que Waldegaard.

Al término de la primera etapa Alen
ocupaba la cabeza de la prueba, con
siete segundos sobre Salonen, trece so-
bre Blomgvist y treinta sobre Mikkola.
Sin embargo, esta diferencia quedaba
enjugada al término del primer tramo
de la segunda etapa. Los problemas co-
menzaban para Mikkola en la misma
salida del parque cerrado, al tener que
ser empujado su Audi para arrancar.
También Blomgqvist se quedaba sin la
segunda velocidad durante algunos tra-
mos, aunque ello no era 6bice para su-
perar a Alen, que se veia relegado ala
tercera posicion perjudicado por su ta-
rea de ir abriendo las trazadas sobre el
hitmedo suelo. El primer abandono de
importancia era ¢l de Juha Kankkunen,
en las inmediaciones de su localidad na-

Con esta victoria,
Peugeot se alza con el
Campeonato del
Mundo de
Constructores. Timo
Salonen (arriba) realizé
un rallye sin fallos con
¢l nuevo

205 Evoluciém 2.
Markku Alen (junto a
estas lineas) inquietd a
Salonen en los
primeros compases del
rallye, llegando a estar
en cabeza y realizando
una magnifica carrera
con ¢l Lancia Rally. El
equipo Audi presentaba
el Sport Quattro S1,
que tuvo muchos
problemas mecsdnicos;
Mikkola abandond y
Blomgqyvist terminé en
segunda posicién, a
casi un minnto del
Peugeot.
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tal, al romper el puente trasero de su
Toyota Celica Turbo.

En la primera posicién Salonen Wni-
camente se veia afectado por proble-
mas de amortiguacién, pero el finlan-
dés se mostraba tranquilo consciente de
su ventaja, que lenta pero inexorable-
mente iba aumentando. Una superiori-

dad que el propio Stig Blomqvist reco-
nocia al fipal del rallye, pero gue sin
embargo era mas o menos la misma que
la conseguida con la antigua version del
Peugeot 205 Turbo.

Durante la tercera etapa iba a co-
menzar el calvario de Hannu Mikkola,
que finalmente terminaria con su aban-

El piloto alem#in
Kalle Grundel, que
sustituia en el equipo
Pengeot al
accidentado Ari
Vatanen, estrenaba
junto con Salonen ¢l
nuevo Evolucién 2.
En los primeros
tramos se vio
retrasado por una
salida. Finalmente
maniuvo un bonito
duelo con Toivonen
{Lancia Rally), ¥ no
pudo evitar gue éste
le superara por dos
segnndos al término
del rallye.

dono: una salida de carretera le costa-
ba dieciséis minutos en su asistencia pa-
ra sustituir la suspension y el semieje de
la rueda posterior derecha, y mas tarde
una pérdida de aceite por un sitio des-
conocido ocasionaria la rotura del mo-
tor después de varios amagos de incen-
dio. Tras Salonen, Blomgqvist v Alen

Rafa Cid

REO que todo ¢l mundo conoce la
perfecta capacidad de las mujeres
para desempeiiar cargos —piblicos o
privados—, lo que sf estd en tela de
juicio es la experiencia para hacerlo,
obviamente condicionada —y justo es
reconocerlo— por el escaso tiempo en
que la incorporacion femenina se ha-
ce paulatinamente habitual.

Tertulia en una peluqueria, y claro,
sale el tema de que ¢l alcalde de Vigo
tiene un chalet, y —apunta una de
ellas—, «se rumorea que se esta cons-
truyendo otro en Madrid a nombre de
S esposa...».

Murmullo general, adimiraciones y
exclamaciones., Pero, hete
aqui, que una de las clien-
tes de la peluqueria es la
hija de la concejala de lim-
pieza, y la nifia va y se chi-
va a mama... ]

Mamé viene corriendo a
comprobar y llama al 092
—los chicos del Visadie-
sel—, que se presentan an-
te las buenas de las sefio-
ras para comprobar si ha

“Cosas de mujeres”

habido injurias al alcalde, solicitando
la documentaciéin a la «presunta in-
juriadora».

No sabemos las implicaciones que
tiene el cargo de concejala de limpie-
za, pero doiia Maria Ardn se ha pa-
sado totalmente de frenada.

Y miren ustedes, por donde, hoy
que pensdbamos dar la enhorabuena
al Ayuntamiento vigués, que ha do-
nado nada menos que «un kilo» para
que ¢l rallye de las Rias Bajas pudie-
se celebrarse, sale el tema de la con-
cejala y nos estropea la felicitacion.

Pues si sefior, «un kilito» para el
rallye, que no es (moco», y los chicos
de la Xunta mandaron una
propina de 50.000. ;Sefior,
Sefior...! Pero, iy todo
- aquello del turismo?, ;Y
" . los veintiun afios del rallye?
iPero hombre, pero hom-
bre!, ya sabemos que el te-
ma es mas municipal que
otra cosa, pero de ahi, a
una propina...

Yo me supongo que la
cosa fue asi por lo ocu-

pados
que andan
con el tema
de las elecciones,
pero, iqué ocasion
perdida para ganarse la
simpatia de los «chalaos
de las carreras»!

Don Manuel anda estos dias
gastando suelas de zapatos por su
tierra natal, y como €s habitual en él,
«haciendo currar» de lo lindo a todos
los que le siguen. Aunque yo era un
chaval, a don Manuel le recuerdo pre-
sidiendo una cena en el Aero Club de
Vigo durante la entrega de premios
correspondientes a la IV edicién
(1966), foto que publiqué en mi libro
«Breve historia del Rallye a las Rias
Bajas». Pues bien, sefiores consellei-
ros, lo que don Manuel presidia en
1966, sigue hoy en dia vivo gracias a
muchos desvelos, mucho trabajo.

Esperemos que la Xunta figure el
afio que viene en un nivel mas parejo
con el que ha tenido este afio el Ayun-
tamiento vigués, a pesar de «los esco-
bazos» de su concejala.

mantenian sus posiciones con mds o
menos problemas, el sueco golpeaba
una rueda contra una piedra y el piloto
de Lancia se salia de la carretera per-
diendo medio minuto y necesitando la
ayuda de los espectadores para conti-
nuar. Mieniras tanto, los segundos pi-
lotos de Lancia y Peugeot, Toivonen y
Grundel, tras solucionar los problemas
de chasis delantero el uno y de direc-
cién el otro, se deshacian con facilidad
de Bjorn Waldegaard para protagoni-
zar una bonita lucha junto a Per Ek-
lund {Audi Quattro) por la cuarta po-
sicién.

Duelo por el cwario puesto

La ventaja inicial de Toivonen se vio
anulada al efectuar Henri dos tramos
con una sola marcha antes de cambiar
la caja de cambios antes de la salida de
un tramo, invirtiendo casi veinte minu-
tos. Con ello Grundel superaba y era
igualado por el piloto de Lancia en el
peniltimo tramo. Alli Henri Toivonen
se empleaba a fondo y lograba la cuar-
ta plaza por tan sélo dos segundos.

El finlandés Mikael Sundstrom y su
Ritmo 130 Abarth ocupaban la prime-
ra posicion del Grupo A durante casi
medio rallye hasta su abandono a cau-
sa del embrague. Su lugar lo pasaba a
ocupar de nuevo un traccion delantera,
en concreto el sueco Lars Erik Torph,
piloto oficial VW en su pais, con esca-
sa diferencia sobre su compatriota Mi-
chael Ericsson, vencedor del Grupo A
en ¢l RAC Rallye del pasado afio, con
su Audi 80 Quattro. Torph debia
afrontar dos tramos con ¢l puente tra-
sero roto, 10 que aprovechaba Ericsson
para imponerse. Los dos integrantes
del equipo oficial VW, Kleint y Witt-
mann, se vieron superados en todo
momento,

En definitiva, victoria para Timo Sa-
lonen en su undécima participacién en

- el Rallye de los 1.000 Lagos, con un ré-

cord inigualable al haber terminado en
todas las ocasiones, dos de ellas en se-
gundo lugar. También Peugeot iguala
con esta victoria ¢l récord de victorias
de Alpine y Audi, con grandes posibi-
lidades de establecer una nueva marca,
en uno de los rallyes més prestigiosos
del Mundial.
Texto y fotos:
Esteban Delgado

I e S
CLASIFICACION FINAL
1, Salonen-Harjanne {Peugeot 205
. Turbo), 4 h. 10 m. 35 s.; 2, Blomqvist-
Cederberg (Audi Sport Quattro), a 48 s.;
3, Alen-Kivimaki (Lancia Rally), a 3 m.
39 s.; 4, Toivonen-Piiremen (Lancia
Rally), a 11-26; 5, Grundel-Dieckmann
(Peugeot 205 Turbo), a 11-28; 6, Eklund-
Whittock (Audi Quattro), a 12-53; 7,
Waldegaard-Thorszelius (Toyota Celica
Turbo), a 19-33; 8, Ericsson-Reinhard
- {Audi 80 Quattro), a 27-16; 9, Torph-
Svanstrom (VW Golf GTi), a 27-51.

MARBELLA: CARRERAS PARA LA JET»

lA Federacién Andaluza estd empe-

fiada en hacer de Puerto Baniis un
circuito de carreras, y el proyecto pa-
rece totalmente viable si los responsa-
bles de la organizacién logran efectuar
las modificaciones imprescindibles y
dotar el recorrido de las maximas me-
didas de seguridad.

El circuito, pensado en principio pa-
ra ser utilizado en la temporada baja de
la zona, cuenta con el beneplacito de
comerciantes y autoridades, que ven en
las carreras de coches una forma maés
de promocionar «el Puerto». El presu-
puesto inicial que barajan los respon-
sables del automovilismo en Andalucia
oscila entre los diez y doce millones de
pesetas, a los que hay que afiadir las
aportaciones de otros organismos.

En principio, €l Puerto Bants Inter-
nacional Prix, la primera carrera que se
piensa celebrar y de cuyo resultado de-
pende el futuro de Puerto Bantis como
circuito urbano, esti prevista para fi-
nales de marzo, con lo cual, de levarse
a cabo los planes de los organizadores,
seria la primera prueba del calendario,
aunque no se descarta la posibilidad de
celebrar una carrera no puntuable. Los
planes se centran en el Campeonato de
Espafia de Produccion, Copa Renault,
Copa Polo —si el proximo afio se ini-
cia este campeonato— y barquetas, pa-
ra lo que, si fuera necesario, se traerian
en alquiler coches de Inglaterra, Ade-
més del aspecto meramente deportivo,
el programa se completaria con una se-
rie de exhibiciones.

El trazado, que bordea casi en su to-
talidad el pequefio centro urbano de
Puerto Bamils y discurre por el mismo
borde del puerto deportivo, tiene una
longitud de 2.038 metros, siendo las zo-
'nas mds estrechas de 7,20 metros, y las
més anchas de 9 metros, aunque algu-
nas curvas, después de las modificacio-

nes imprescindibles que se deben reali-
zar, pueden llegar a los once metros.

De momento, el proyecto es viable y
ahora tode depende de conseguir el
presupuesto necesario, aunque esto no
parece ser un problema en los dominios
de la «jet».

JEREZ. SIGUE LA MARCHA

Las obras del circuito de Jerez siguen
su marcha, y todo estaré listo el proxi-
mo dia 19 de septiembre para recibir a
los inspectores de la FISA y la FIM.
Dada la marcha de las obras y la fecha
de la inspeccién, es muy posible que la
primera carrera se celebre ya la préxi-
ma temporada, con las instalaciones
terminadas. Una de las modificaciones

que se han incluido recientemente en el
proyecto es la realizacién de una va-
riante que permita dividir la pista en
dos, con lo cnal las futuras escuelas de
pilotaje de coches y motos podran fun-
cionar a la vez al tener cada una un re-
corrido independiente. ;
Por otra parte, el circuito de Estoril,
no muy lejano de la zona, ha sido na-
cionalizado por el Gobierno portugues,
que serd en el futuro quien lo regente,

_
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OR la costa, la peninsula del Morrazo

va desde Moafia, en la ria de Vigo, has-

ta Bueu, en la ria de Pontevedra, y todo ese

mar azul y esa tierra verde es como mi se-
gunda residencia en la Tierra.

Uno de los pueblos mas interesantes del
Morrazo es Hio, a donde se puede llegar por
Aldan, subiendo por una corta y empinada
carreterilla rodeada de vifias. En Hio estd
uno de los cruceros o calvarios méas impre-
sionantes de Galicia, de una belleza casi
brutal, por lo inmediata que resulta.

Siempre pensé que el calvario o cruceiro
de Hio era bastante antiguo, pero «El Faro
de Vigo» me revela que no. Publica el ex-
celente colega que dirigiera Alvaro Cun-
queiro un articulo sobre €l monumento con
una foto de su autor: José Cervifio, alias
«Pepe da Pena», que muri6 ciego en 1922.

Cervifio, que nacid en Cotobade (Ponte-
vedra) en 1843, era un canteiro que en sus
ratos libres o cuando llovia gustaba de es-
culpir la pidra. En la foto estd con su se-
gunda esposa, Telesfora Cervifio Montero,
¥ con una hija y un sobrino. El Pepe da Pe-
na, que usaba barba, tiene aspecto de hom-
bre melancélico y ensimismado, un aire ti-
mido y una sonrisa de pobre, pero digno.
Dofia Telesfora es pequefia, de rostro angu-
loso, pero fino y agradable. Lleva el pelo
muy peinado y aplastado, partido en dos
por la raya en medio y va de campesina, Tie-
ne en brazos al nifio, rubio y pelon, de ros-
tro asustado ante la cimara (o tal vez sea la
nifia, que no se identifica muy bien), mien-
tras que el otro personaje infantil asoma la

Xavier Domingo

cabeza cerca de Pepe, mirando con cara de
pocos amigos.

Resulta que el nieto del escultor popular,
Manuel Rios Cerviflo, es el actual presiden-
te de la Federacion Espafiola de Tiro Olim-
pico. El articulo de «El Faro» resefia una
fiesta en la que se hizo entrega al nieto de
Pepe da Pena de una bandeja de plata en re-
cuerdo y agradecimiento por la obra del cru-
ceiro, realizada en su dia a ratos perdidos y
de modo absolutamente gratuito.

Es muy posible, pues, que el papa del pre-
sidente de la Federacion Olimpica de tiro
sea precisamente el nifio de la foto. El ca-
mino que va de un picapedrero y artista su-
perdotado a la presidencia de una Federa-
cién de Tiro Olimpico es una incégnita. O
una novela.

La fiesta homenaje al artista popular que
hizo el cruceiro terminé con la degustacion
de un vino de Hio, dice la crénica. Todo el
Morrazo esta lleno de vifias, mindsculas vi-
fias, microscopicas propiedades que en su

conjunto deben producir una considerable

cantidad de vino «subterraneo». Son vifias
cuidadas con mimo, pero ¢normemente
anarquicas. Cantidad de cepajes crecen
mezclados, v toda la uva es «estrujada», co-
mo dicen por aqui, al mismo tiempo. La ela-
boracion es del todo artesanal y casera v,
jay!, se nota...

Los vinillos son apenas zumo de uva fer-
mentado, recién fermentado. La segunda fer-
mentacién la hacen en la botella, Su acidez
es tremebunda y hay que tener el estomago
blindado y muy hecho a ella para poderla so-
portar. Sin embargo, para los paisanos y co-
secheros no hay en el mundo vino mejor. Di-
cen que su vino es muy bueno «porque no es
quimico», vy de ahi no les vais a sacar.

Por si acaso, yo me llevo, pues, a Galicia
mis cajas de vino. Son las ventajas del co-
che-tren. Puedes cargar el auto a tope y via-
jar tranquilamente, y serd ideal cuando la
Renfe se ponga a la hora europea. Pero co-
mo esta hoy tampoco va tan mal. Duermo
toda la noche de un tirén, y al llegar a Vigo
por la mafiana, fresco y tranquilo, al volan-
te de mi auto-bodega atravieso el puente de
Rande y hago la ruta del Morrazo despaci-
to v con buena letra. La carretera va bor-
deando la costa, es alegre y bella. El bos-
que huele a mar. Los puertos de pescadores
dormitan atn. Las bateas, panzudas pago-
das, se mecen con suavidad y dan a la ria
un aire exético. Es otro mundo. El tiempo
parece detenido. Lo detuvo, en efecto, Pe-
pe da Pena, que hace pocos afios levantd en
Hio un cruceiro que ya parece medieval.
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Algunas tar]etas le dan crédito.

Esta le acredita como ser humano excepcional.

Hoy el dinero es de plastico.

Seguramente usted lo lleva en su cartera,
O en su bolso. Las tarjetas de crédito
resultan practicamente indispensables para
todo. Con ellas se puede adquirir cualquier
cosa 0 pagar la cuenta de cualquier servicio
hasta en ¢l iltimo rincon del mundo. Basta
con su firma. Que es dinero. Dinero que
como siempre sirve para conseguir muchas
cosas, También para ayudar a salvar la vida
natural.

Hégase socio de ADENA. Vale 1a pena.
Y le costard muy poco dinero. A cambio
recibird tan solo una sencilla tarjeta de
plastico. Con ella usted no podr comprar
nada. Ni obtener ningtn servicio. Pero
—se lo asegiiramos— habrd prestado un
gran servicio a la humanidad.

Su dinero sefvira para proteger algo que Si estd de acuerdo, no tiene més que

va de por si 1o tiene precio: la vida. firmar abajo. Muchas gracias.

Y su tarjeta de ADENA serd ‘
probablemente la mds valiosa que haya :
llevado jamas en su cartera. O en su bolso. :

Porque le acredita a usted como ser ﬁDEHﬂ
humano verdaderamente excepcional. Sea WORLD WILDUFE FUND

‘usted quien sea.. Asociacidn para la Defensa de fa Naturaleza

Por sélo 1.500 ptas., hagase socio de ADENA.,
Nos basta su firma.

Por favor, rellene y envie este cupon con sus datos, e indique la forma de pago que le sea més comoda.

Nombre
Direccidn D.P Cindad

Provincia Forma de pago

\ Firma
@ f C/ Sta. Engracia, 10. | Deseo hacerme socio
L , 28010 Madrid de ADENA

COMO

VAN LOS BMW 324 DIESELY 3251
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31 de agostoe 1985

Nom. 97 @ 175 ptas.




