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A trégica desaparicion del querido pilo-
to aleman Manfred Winkelhock ha
vuelto a poner en tela de juicio la se-
guridad de las competiciones en cir-

cuito. Mosport, el trazado canadiense que ya.en
los afios sesenta recibia a los Férmula 1, esta
en la actualidad vetado a los monoplazas de la
formula reina y, sin embargo, tiene el visto bue-
no de la Federacién Internacional para celebrar
pruebas del Campeonao del Mundo de Resis-
tencia. La incoherencia es absoluta. Los grup
C son unos coches extremada-
mente rapidos y potentes, cu-
yas prestaciones se asemejan
mucho a las de los Formula 1.
En cualquier caso, son capaces
de superar los 300 kilémetros
por hora, velocidad que requie-
re unas normas de seguridad
cuando menos similares a las
exigidas para la Férmula 1. La
Federacion debe valorar estos
aspectos y no potenciar una se-
gunda division en lo relativo a
normas de seguridad, maxime
cuando se trata de un campeo-
nato de rango internacional de
la propia F.L.A. 4

Sin embargo, ¢l accidente & “ 2

-

de Winkelhock no debe hacer- L-ianl'red %v:ﬁkelhoek

nos olvidar la actual situacién en el mundo de
los rallyes. Este afo han fallecido en competi-
cion Attilio Bettega y el belga Jean Louis Du-
mont. Ari Vatanen ha pasado por momentos
criticos tras su vuelco multiple en el Rallye de
Argentina y aunque ahora ha superado la ex-
trema situacién de peligro en la que se encon-
traba hace siete dias, conviene reflexionar so-
bre esos otros Férmula 1, los de la carretera,.
en que se han convertido los actuales coches
de rallye. Esos grupo B, que se avecinan a los
guinientos caballos de poten-
cia, son lo menos parecido a
los coches de serie y deberia
ser lo contrario. La filosofia de
los rallyes ha sido siempre la
de ver evolucionar en carrete-
ras mds o menos dificiles co-
ches de produccién, con ma-
yores o menores niveles de
preparacién, pero siempre lo
mas préximos que sea posible
a los modelos de gran serie. La
Federacién Internacional de-
be replantearse la situacion y
no temer las reacciones de los
fabricantes ante unos cambios
de reglamentacién que limi-
ten la potencia de estos co-
ches, a todas luces excesiva.
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Prueba comparativa del
Austin Montego
Mayfair y o
Volkswagen Santana
LX, dos coches con
carrocerin de corte
diisico con mecénicas
reposadas y econbémicas,

5
Pdg.

En el Gran Premio de
Austria, el Mundial de
Férmula 1 se ha puesto
al rojo vive con la
victoria de Alain Prost,
que empats en el
Campeonate con
Michele Alboreto.
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Madrid,
punio negro

En las carreteras
que cruzan la
Comunidad
Auténoma de
Madrid se han
detectado 295
puntos negros, de
los que 197 se
encuentran en vias
_ Dertenecientes al
Ministerio de Obras
Piblicas y
Urbanismo y los 98
restantes al ente
autondmico. De
estas iltimas
destacan por su
mayor indice de
peligrosidad las de
la zona sur, como
la M-442, que une
Leganés y
Fuenlabrada, con
un total de 13
puntos negros en
tan sélo cinco
kilémetros, y la
MV-5114, de
Villaviciosa de
Odén a Pinto, con
. ocho puntos
negros. Estos datos
Se recogen en un
avance del Plan de
Carreteras de la
Comunidad, que
prevé la eliminacién
de los puntos que
registran una
mayor
siniestralidad.
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MAS POTENTE
PASSAT

IDER del mercado europeo consi-

derando el primer semestre del

afio en que sus ventas supusieron el
12,9 por 100 del total europeo, Volks-
wagen ha decidido hacer el miximo
por considerar esta posiciéon, dando
nuevos atractivos a su gama de mo-
delos.

Primero han sido los nuevos Golf
con culata de cuatro vélvulas por ci-
lindro y 139 caballos, que completan
la gama de este modelo, del que en
veinticuatro meses se han construido
un millén de unidades. Ahora le va a
tocar al Passat, cuya version mas po-
tente lleva hasta ahora el motor cinco
cilindros y dos litros, con 115 caba-
llos de potencia.

Esta version se ve ahora desplaza-
da por el motor 2,2 litros con inyec-
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«GUERRA» DE
REBAJAS EN US.A.

STA visto que en todas partes cue-
cen habas y que la pugna por el
mercado del automdvil no tiene fron-
teras. Este es el caso de Estados Uni-
dos, donde la firma General Motors,
que intenta liquidar todos sus mode-
los de 1985 antes de la presentacién
oficial de los nuevos, ha bajado su ti-
po de interés para las ventas a plazos
a un 7,7 por 100, en lugar del 8,8 6
9,9 por 100 anterior, segiin sus mode-
los. Este tipo es el mas bajo que nun-
ca ha existido en Norteamérica y es
mucho méas atractivo que el 8,8 que
ofrece actualmente Chrysler o el 8,5
por 100 de American Motors.
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Mds ingreses

para
ENAUSA

La Empresa
Nacional de
Autopistas
(ENAUSA) obtuvo
en el pasado afio
unos ingresos
totales de 2.939
millones de pesetas,
un 54 por 100 mas
que en el ejercicio
precedente.
ENAUSA fue
creada el 25 de
enero de 1984 tras
la adquisicién por
el BEstado de
Autopistas del
Atlantico,
Autopista
Concesionaria
Astur-Leonesa y la
mitad de las
acciones de
Autopistas de
Navarra. En cuanto
a los ingresos
brutos por peaje, la
recaudacion de
ENAUSA fue de
2.222 millones de
pesetas, repartidos
entre los 1,074
millones de la
Autopista del
Atlantico, los 731
millones de la
Agstur-Leonesa y
417 millones de la
de Navarra.

[

La Unién General
de Trabajadores
exigiré la
participacién
sindical en los
6rganos de gestién
y direccion de la

- futura Seat, una
vez que esta
empresa haya
pasado a la 6rbita
de la multinacional
Volkswagen. UGT,
que siempre ha
defendido la
conclusién de un
acuerdo entre
ambas firmas,
argumenta que esta
solicitud no es sélo
una ambicion
sindical, sino la
expresion de una
practica habitual en
la propia Repiiblica
Federal Alemana.

EUFORIA JAGUAR

E N Jaguar continaa la euforia con-
@ secuente a la demanda que estin
teniendo sus modelos, sea en Estados
Unidos, sea en Europa.

Después del excelente resultado de
1984 en que la produccién fue de
33.437 unidades, los dirigentes de la
marca habfan decidido fijar para este
afio la cifra de 36.000 unidades. Sin
embargo, sélo en los seis primeros
meses del afio han salido de la cade-

“na 20.195 coches, por lo que se ha au-

mentado el objetivo de produccién a
las 38.000 unidades.

Estos esfuerzos estin destinados a
reducir el plazo de entrega en Estados
Unidos particularmente, que absorbe
casi la mitad de la produccidén y en
donde las ventas han experimentado
un aumento en los seis primeros me-
ses del afio de més de un 5 por 100.

El plazo de entrega que cada com-
prador ha tenido que soportar, ha si-
do entre diez y doce semanas para po-
der estrenar el coche pedido.

munidades de Castilla-La Mancha

se hallaba desde comienzos de afio.

la agresmdad de las marcas ex-
_tranjeras.’

_ CIEN OCTANOS

® Autoridades de la Junta de Co- -
. geria.
inauguraron el pasado 14 de agosto -
la variante de Villarrobledo (Alba-
cete), que unird el trafico de las na-
cionales de Andalucia y Albacete,
@ Durante el pasado mes de julio '

¢l mercado antomeovilistico francés -

también experimenté un fuerte au- -

mento tras ¢l estancamiento en que

Las 164.657 unidades vendidas en
julio suponen una progresién del
14,8 por 100, debido, sobre todo, a
 dores. BMW, por ejemplo, va a te- |
. per que atrasar la comercializacién

@ El tltimo cargamento de los ok [
lebres Escarabajos llegé la pasada

LO DIFlCIL,
MAS FAQL

PONER el coche en dos ruedas y
circular de ese modo no presenta
ninguna dificultad para los profesio-
nales que se dedican a realizar acro-
bacias automovilisticas.

Ahora, este dificil ejercicio puede
ser mucho maés facil de lograr gracias
al invento de Alain Prieur, un célebre
cascadeur francés que estrend su in-
vento ante la mirada aténita de los es-
pectadores que contemplaban su ac-
tuacién en el Campo de Marte, bajo
la torre Eiffel.

El sistema hidraulico que ha idea-
do Prieur permite inclinar el coche
desde el principio, sin necesidad de un
trampolin desequilibrador. Una vez el
vehiculo esta inclinado, el artilugio se
recoge como si de un tren de aterriza-
je se tratara,

cléndose en Méxlco, Brasxl y Nl-

[ American.Motors ha anunclado

- gue en 1984 ha perdido 12.000 mi-
- llomes de pesetas. La causa de este

mal resultado se atribuye a la falta
de un modelo alto de gama, falta
que se soslayard con el lanzamiento
el afic que viene de la versién ame-

. ricana del R-25. Por el momento, -
" Renault no ha pensado retlrarse de

American Motors. - :
® Las homolngaciones s1g_uen ju-
gando malas pasadas a los importa-

en Espaiia de sus nuevos Serie 3,

- puesto que la homelogacidén no es-

Las
carroferas, a
las Corles

El ministro de
QObras Puhblicas y
Urbanismo, Javier
Séenz de
Cosculluela, ha
anunciado su
intencién de levar
al Parlamento el
Plan Nacional de
Carreteras.
Cosculluela
pretende que el
refrendo
parlamentario
ajuste el plan para
que no quepan
«veleidades»
electoralistas. Sin
embargo, el
problema inicial
que se plantea es
que se va a entrar
en un periodo
legislativo muy
denso, a un afio de
las proximas
elecciones
generales, y donde
es muy dificil
introducir nuevos
proyectos de ley y
sacarlos
rdpidamente
adelante. Habria
que pedir a los
«padres de la
patria» que pisen el
acelerador a fondo
para no bloquear el

plan

- tara hasta el mes de octubre, El die-
mexicana de Volkswagen, donde se . sel se hard esperar hasta el mes de
fabrica este modelo desde hace - noviembre; el 325, hasta primeros
aflos, La compaiiia ha decidido in- = del 86, y el 4x4 y el M, hasta den-~
terrumpir su comercializacién en  tro de casi un afio. El cabriolet se |

presentari em primavera.

Europa, aunque continuard produ- - :
|
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EL KADETT SE ALARGA

NUEVO OPEL

ESPANOL

Opel amplia todavia més la gama Kadett, lanzando una versién de tres voliimenes para contentar a -
todos los gustos, Esta version, ln mds larga de esta familia, sera fabricada en Espafia,
¢n Figueruelas,

“ N afio después de la pre-
sentacion del nuevo
Kadett, que posteriormente
conseguiria ¢l titulo de Co-
che del Afic en Europa,
Dpe! introduce en Europa la
variante de tres volimenes
con cuatro puertas gue, co-
moe MOTOR16 habia anun-
ciado hace algin tiempo, se-
r4 fabricado en la planta
‘gue General Motors uene en
'Figueruelas.

Basicamente, el coche
mantiene todas las caracte-
risticas de su hermano, mo-
delo de dos voliimenes. In-
cluidas las aerodindmicas, si
es que hacemos caso del fa-
bricante, que asegura que
tizne el mismo coeficiente
aerodindmico de 0,32.

Kl naevo Kadett tres voliimeney
tendrd pricticamente la misma
longitud total que Ja versién
giation-wagon, que no s¢ vende
en Espeiin salvo en in variante
comercial. Graclas a este
aumento del voladize posterior
s¢ puede ofrecer un boen
maletero ¥ mucho espacio para
Ias piernax de los ocapantes del
aslentd trasero

Ligeramenté‘ﬁ&‘lﬁg%«,-1..-'.' S Fanid

—el voladizo posterior

sido aumentado en anos .. .0

veinte centimetros, aproxi-

madamente—, Constrva la -

misma habitatidad ent of in-

terior, ofreciendo, #in em-<- |

bargo, un amplio maletero
que segiin normas interna-
cionales cubica 550 iros, es
decir, lo mismo que los co-




ches de moy superior tamn-
fio. En el Kadett hay que re-
saltar que fe conserva la po-
sibilidad de abatir el asiento
posterior, ofreciendo ast, en

‘caso de necesidad, una gran

plataforma de carga. Por
cierto que los pestitlos y bi-
sagras del asiento posterior
‘han sido objeto de un cuida-

doso disefio piira evitar gue,
en caso de accidente —el pe-
tigro mayor existe en caso de
choque frontal—, la uma
invads el habitéculo, [as

prunhu han demostrado

rutn nuch m:i umuy :h.
ﬂ

impedir ¢l paso de bultos de

hastn 25 Eﬂm eo casos de

choque fronial a 50 kilome-

fros-por hora,

En 1o que se refiere a2 la
mecanicd, también s¢ man-
Hemela ﬁl]l:l]ill.n‘.l con la ver-

H Kadelt tres
voliimenes conserya
el mismn
coeficients
serodindmioe gue &
de dos, La
disponibilidad de
miniores-gErd algn
miks redueils goe

0 agudl

si6n de dos cuerpos, aungue

con algunas matizacionds.
La primera e5 )
doy los motores del Kadetd
gerial seran acoplados bjo
¢l capol de esta nueva ver-
sitn. Solo se ofrecera con el
motor 1,3 de pasolina EEEE
cahaIlm] gl 1,6 de gasoli
(90 caballos) v el 16 diesel
{55 cabullos). En cambio sg
ofrecerd ung@ nuevie versién
del motor 1,3 litros de gaso-
lina, equipada con inyeccion

ue no Lo--

y catalizador, que dard tam-
bién 60 caballos,

For otra parte, ¢l Kadett
trés vollmenss llesara
barras estabilizadoras tanto
en ¢l cje delantero como en
el trasero, que mejoran el
comporiamionto v reducen
¢l balanceo, ¥ unos nuevos
silent-blocks en el cje trase-
ro gue se supone mejoran el
confort de marchs,

Por lo dembs, &0 nue-
vos Kadetl son exactamente

Igial n sus equivalentes en ln
‘de dos volimenes.
Este ﬂum modelo sers
‘presentado, con ocasion del
oroximo Salon de Franc-
fort, dentro de trex sema-
nas, Inicindose =u comer-
mﬁﬂh antes de final 2
¢l cuso particular
Espafin, el quise vava b fa-

'E‘::i:“ ‘en Figuereias lmEmu:
f F‘Jﬂﬂ de mirzo,

P ESE a que las modifica-
ciones estdn practica-
mente definidas, no habra
nuevo Escort ni nuevo
Orion en 1985, Después de

haber conseguido ser el co-
che més vendido en el mun-
do durante el ltimo afio,

‘Ford ha decidido mantener

la versidn actual un afio mas

sin variarla, guarddndose el
nuevo para mas adelante.
Seguramente serd la nove-
dad de la marca en el Salén
de Ginebra, a finales de fe-

EN FEBRERO,NUEVOS ORION Y ESCORT
FORD YA TIENE RESPUESTA

brero del 86, y vendra a
coincidir con la comerciali-
zacion en Espaiia del nuevo
Kadett tres volimenes.

De esta forma, Ford esca-

e ]
La principal diferencia
estética de los nuevos
Escort y Orfon esih en el
morroe. Entre ambos se
mantiene la diferencia ya
existente en las versiones .
actuales en el diseilo de
la parrilla

WHIEN ALAGH

|

lona un poco los lanzamien-
to de sus modelos, de los
gue el afio 1985 va bien ser-
vido, puesto que ha introdu-
cido el Scorpio, el RS 200 y
las nuevas variantes del
Sierra.

El nuevo Escort mantiene
la linea general del actual,
pero su aerodindmica ha si-
do revisada, obteniéndose

ahora unos mejores resulta-
dos. Ademds de los retoques
estéticos y aerodinamicos,
comunes para el Escort y el
Orion y que afectan princi-
palmente al morro y a los
paragolpes, también han si-
do objeto de revision otros
aspectos. Las suspensiones,
por ejemple y en particular
la trasera, que ha sido uno

de los aspectos mas critica-
dos del modelo. También
hay novedades en el aparta-
do de los motores, que aho-
ra llegaran hasta la cilindra-
da de 1,8 litros en gasolina.
Habra una versidn con cata-
lizador para el mercado ale-
mén, aungue Ford no crea
demasiado en esta solucidn,
y estd trabajando a marchas

forzadas en un nuevo mo-
tor, que tendra entre 1,8 y
2,0 litros de cubicaje, con
dos arboles de levas, alimen-
tado por una mezcla pobre
de combustible, gue deberfa
pasar todas las normas anti-
polucién de la CEE sin ne-
cesidad de catalizadores. Es-
te motor sera presentado en
1987.

HANS G. LEHMANN




ODA la «jet-society» que
en esta época del afio se
refine en la Costa del Sol tie-
ne un nuevo tema de conver-
sacion: el Supercadillac que
Dina Cosson ha comprado
por 16 millones de pesetas
para uso y disfrute de los
ocupantes de la suite mas lu-
josa del mundo, que cuesta
500.000 pesetas al dia y per-
tenece al hotel marbelli Di-
namar, propiedad de la se-
ilora Cosson.
Al coche, un Cadillac
carrozado por la firma cali-
forniana Armrbuster, espe-

cialista en la preparacién de
vehiculos de lujo para mag-
nates y artistas, no le falta
ningan detalle para hacer
con comodidad y lujo cual-
quier desplazamiento. Tele-
visién, aire acondicionado,
teléfono, mueble bar, radio-
cassette, un divan, dos ¢o-
modas butacas y una mesa
completan los ultimos deta-
lles de este gran automévil
que -mide ocho metros de
largo y consume 20 litros ca-
da 100 kilémetros.

Aunque este Cadillac esti
catalogado como el vehicu-

El coche mss lnjoso de Europa se encuentra en Marbella

Esta destinado a los usuarios de la suite més lujosa del hote! Dinamar

lo de cuatro ruedas mis lu-
joso de Europa, su mecéni-
ca no difiere mucho del Ca-
dillac Fleetwood de serie.
Pero, eso si, una vez en su
interior, cualquier parecido
con el modelo estindar es
pura y simple coincidencia.
El Supercadillac marbelli
monta un motor V-8 de seis
litros y pesa méas de dos to-
neladas. Con inyeccion indi-
recta, el motor de 6.045 cen-
timetros chbicos que empu-
ja este coche da 140 caballos
de potencia y puede alcan-
zar una velocidad maxima

de 175 kilémetros por hora.
Su suspensién neumitica
contribuye a mejorar el con-
fort interior, para que sus
ocho pasajeros, si es que se
ocupan todas sus plazas,
puedan viajar ¢cémodamen-
te sin echar de menos nin-
gun lujo, a los que seguro
estin acostumbrados en su
vida cotidiana.

Por otro lado, la firma
americana piensa utilizar

Marbella, Ia cuna de la «jet- -

.society», para presentar sus
proyectos, en los que inclu-
ye un modelo con piscina,

El Cadillac, valorado en 16 millones de pesetas, tiene de tode
Desde bar a televisor, pasando por un pequeiio despacho con teléfono

gy -

ESPANA, TERCER PRODUCTOR EUROPE

SOBRAN COCHES Y
PUESTOS DE TRABAJO

Pese a que Espafia se va a convertir este afio en el tercer productor de coches de Europa, a
corto plazo el sector va a asistir a un proceso de ajuste, doloroso en muchos casos, que
va a dejar desde ya en el aire la supervivencia de casi veinte mil puestos de trabajo.

® L sector de automocién espafiol
estd echando el resto en estos
ultimos meses de rodaje preco-

BF# munitario. La proximidad de 1a
CEE, con su libertad y competitividad,
ha animado a los fabricantes a relanzar
su actividad productiva para colocar en
Jos mercados europeos el mayor niime-
ro posible de vehiculbs. De momento, y
segin todos los indicios, la produccion
espafiola de automoéviles alcanzara este
afio 1.260.000 unidades, un 7 por 100
méas que en 1984, lo que convertira a Es-
pafia en el tercer productor europeo de
turismos, al superar la produccién brité-
nica e igualar la italiana, Sélo por de-
lante quedarén las inaccesibles Alemania
Federal y Francia.

Esta evolucidn no£s ninguna sorpre-
sa, dada la ulirasensibilidad del sector
de automocion espafiol ante distintos
fenémenos. Concretamente, en Europa
se estd asistiendo a una notable reacti-

-
.

-

vacion del mercado, al tiempo que las
marcas han reajustado a cifras realistas
sus producciones, ante la fuerte com-
petencia de terceros paises (Iéase Japén
¥, por qué no, Espafia). Asi se estd dan-
do el caso de que el Reino Unido no lle-
gard este aiio al millébn de unidades,
mientras que Italia quedarid practica-
mente estancada en el milldn doscien-
tos mil vehiculos. Pese a estas reduc-
ciones, ambos paises tienen préactica-
mente asegurada la colocacién de sus
productos.

Un caso a destacar es el de la Repii-
blica Federal Alemana, que este afic va
a superar el récord histérico de 3,93 mi-
llones de vehiculos producidos en 1979.
La razdn, muy simple: junto a esa mas
activa demanda se encuentra una re-
duccién de las formalidades adminis-
trativas y fiscales que pesan sobre el au-
tomévil. La respuesta de los compra-
dores no se ha hecho esperar.

Pese a esas millonarias cifras de pro-
duccién, gcudl es la situacion ahora
mismo del sector en Espaiia? Lisa y lla-
namente, mala. Junto al aumento cita-
do en la produccién del 7 por 100, los
mas optimistas, entre ellos el Ministe-
rio de Industria, apuntan un crecimien-
to de las ventas para este afio del 0,2
por 100, hasta alcanzar unas matricu-
laciones de 523.000 unidades. Para el
resto se confia como siempre en el oxi-
geno de las exportaciones.

Las ventas al exterior, como ya es $a-
bido, superan ahora mismo ¢l 60 por 100
de la produccion, proporcién que en pu-
ra teoria deberia ser a la inversa. El pro-
blema, ademés, es que la exportacion se
concentra en un 90 por 100 en diez pai-
ses v en un 80 por 100 en tan solo cua-
tro paises. Las barreras proteccionistas -
van a comenzar a aflorar a partir del
proximo 1 de enero, cuando los «nue-
vos socios» planteen con toda su cru-
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LI excedente laboral de nuestra industria tlel automévil se cifra em 20.000 personas
Se propone la creacién de una comisién interministerial que realice un seguimiento de la marcha del sector

deza la sim-
plicidad de
los ntme-
ros,

Pero el
proteccio-
nismo no lo
es todo.
También in-
fluyen las le-
yes del mer-
cado. En el
momento
.actual, la
cuota de
mercado in- .
terior en poder de los fabricantes na-
cionales es del 89,4 por 100. Pero en el
futuro, y como ocurre en los paises co-
munitarios, los coches extranjeros lle-
garan a morder una «tajada» de un 20
a un 25 por 100. Mientras, la demanda
del mercado interior crecer# a un ritmo
muy timido, siempre seghn las previsio-
nes adelantadas por el Ministerio de In-
dustria (véase cuadro adjunto).

El resultado final es un sector abo-
cado, al menos en los préximos diez
afios, a un proceso de redimensiona-
miento a la baja en la capacidad pro-
ductiva y en el empleo del sector. Para
ello, el primer obsticulo denunciado
por los fabricantes agrupados en torno
a ANFAC es precisamente el del em-
pleo. Actualmente, el sector da trabajo
a pie de fibrica a un total de 83.000
personas, cifra que consideran sobredi-
mensnonada teniendo en cuenta las in-
versiones que se precisan en la mayoria
de las plantas industriales existentes,
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TURISMOS (P y BY*

IMPORTACIONES

| TOTAL TURISMOS ESPARA

La demanda que se avecina

ley de Re-
conversién y
Reindustria-
lizacién en
la mano

1988

sobre todo en materia de robotizacién
y automatizacién. Los costes fijos del
factor empleo se han disparado y la
mano de obra ya no es tan barata co-
mo en sus inicios. Todas las empresas
sin excepcién han establecido sistemas
de bajas incentivadas, pero las campa-
fias no estan obteniendo el resultado es-
perado. El caso es que asi, a primera
vista, el sector se enfrenta con un exce-
dente laboral cercanc a las veinte mil
personas, en el que la Administracién
no quiere entrar a saco como lo hiciera
con ofros sectores industriales con la

L sector estd abocado, al
menos en los proximos diez
afios, a un proceso de

. redimensionamiento a la

baja en la capacidad productiva y
en el nivel de emplec del sector

EnEmEmETETmEr
s weommagionToraL | 1 | a4 | o | s | vir | w00

* PENINSULA Y BALEARES « A estas cifras habria que afiadir ademas de 50.000 & £0.000 unidades anuales de derivados'de turisme,

escenario re-
CONversor,
Industria
propone
una adapta-
cion al en-
tornc des-
pués de
nuestro in-
greso oficial
en la CEE, actuaciones dispersas de
reindustrializacién y la creacién de una
comisién interministerial que realice un
seguimiento de la marcha del sector, al
tiempo que se haga hincapié en la de-
claracion de esta industria como «de in-
terés preferente», ya que los actuales
beneficios de la desgravacion arancela—
ria para la importacién de maquinaria
no tienen razon de ser dentro de la Eu-
ropa de los «doce».

Sin embargo, el nuevo equipo de In-
dustria que encabeza Joan Majo puede
encontrarse a la vuelta de las vacacio-
Ies verantiegas con un panorama som-
brio si no se ofrece al sector una solu-
cién rapida, sobre todo en el tema de
los excedentes de plantillas. No hay que
olvidar que ya alguna multinacional
aqui instalada ha llegado a plantearse
la conveniencia o no de seguir en nues-
tro pais.

Radl R. Sdez

ALEX PUYOL

VIRTI.IDES DEFECTOS
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(—_DFE divertido desconducir

OM ocasion del pasado Saldn de
Ginebra, Ford presento a la
prensa especializada curopea
(véase MOTOR 6 num, 73) el

prototipe de una nueva varianee del S,
los prototipes de toda una u,riu- e nue-
vas variantes del Sierra: el 2,00 Inyec-
cion, el RS v el XR4X4, El primero,
junto con olras variantes del Sierra, el
prototipo de la version XR4 x4, que,
como su apellido-indica, tene traccion
a las cuatro ruedas.

Esie nuevo Sierra s mecanicamente
equivalente al XR4i, que por ¢ mo-

mento se mantiene en la gama, aungue
lo cierto es que |& diferencia de precio
efiice ‘ambos 8 [an escasa —un poce
mas del 10 par 10— gie nos imagina-
mos gue 138 demanda se va s decantar
rapidamente hacia el recien llegado,
que ofrece todo lo que daba el XR4i v
ademas es traccion 4 las cualro rue-
das.

De todas formas exisie ung diferen-
cip entre ambos. Sea porgue Ford ha
guerido manteneren el XE4i alguna ex-
clusividad, =ea por dar 4l NR4 x4 los
MHEMIOS Argumentos que sus principales

R.d;;,ur mlm argos.4g ndlﬂmd d:.

cambios

Huancmmu unspoco duri

competidores —los Audi—, este alhmao
s¢ ofrece, al menos por el momento, en
carroceria de cincg puertas anicamen-
te. mienirias que ¢l XRdies solo tres
puerias,

Para el futuro no tendria nadn de
parmicular que ¢ XR4 =4 juviera una
variante de fres puertas con ol nuevo es.
tile de carroceria, con laventanilla pos-
terior cortida,

En principin, salvo en aguellas zonas
e climas muy duros eninvierne, la trac-
cion d las cuarro ruedas. s mis un argi-
mento comercial, porgue estd de modd




LA TRACCION TOTAL,
SEGUN FORD

El sistema de ¢natro ruedas motri-
ces escogido por Ford es, como el de
Audi, permanente, Bs decir, las cua-
tro ruedas traccionan permanente-
mente, sin posibilidad de desconectar
#lguno de los ejes. Lleva tres diferen-
ciales. Uno central, epicicloidal, con
embrague o acoplamiento viscoso,
que distribuye la potencia entre ef eje
delantero (34 por 100) y trasero (66
por 100). En el eje trasero hay otro di-
ferencial autoblocante, tambidn equi-
pado de un acoplador viscoso. El di-
ferencial delantero es normal.

Estos acopladorés viscosos pueden
compararse a un convertidor de par

" de un cambio automatico. Funcionan
“haciendo circular ‘una silicona entre
las ranuras que se han efectuado en
dos discos unidos cada uno a un eje

; transmite a la potencia hacia delant

y al que la transmite hacia atrés, v en

el trasero a los dos palieres), Este sis- -

tema tiene la ventaja de su suavidad.

- Sus detractores aseguran que pierde -
| ‘(en el diferencial central al eje que

eficacia al calentarse la silicona y per-

B A e

- la prueba no se acusé ninguna pérdi-_
.- 'der viscosidad, pero en Ford respon- ST e '

den que esa pérdida de viscosidad se
compensa cofl un auwmento de la pre-
sién dentro del cérter de cada uno de
estos acopladores viscosos. Durante -

da de eficacia. :

a causa de los rallyes, que una necesidad
en un coche actual. Por eso, pagar un
"30 por 100 més por ella en Espaiia
—porcentaje que en los coches a los que
‘nos referimos equivale a un millén de
‘pesetas mas— nos ha parecido siempre,
-salvo en casos muy particulares, un ca-
‘pricho. Lo que pasa es que, como Ford
-ofrece esta traccion total por sélo un 10
.por 100 mis, el darse el capricho de te-
‘nerla resulta légico pensando en la ma-
-yor seguridad que se tiene a su volante,
aunque en ¢l incremento de seguridad
‘que representa en caso de lluvia o el dia
-de ]z nevada anual tipica, de la que muy
-pocas zonas se escapan. Sobre todo te-
‘niendo en cuenta que esta traccién total
‘NO supone concesiones en otros aspec-
‘tos, puesto que los consumos y las pres-
-taciones son practicamente los mismos
'Y, por tanto, muy buenos. Es el dulce
‘que a nadie amarga y que, por tanto, no
hay que despreciar sin pensarlo dos
veces,

CONSUMO
CIUDAD i
A28 demedis ...covervinrn. | 13,8
CARRETERA
A 90 km/b, de crucero ..... 7,9
En conducclén rdpida .......... | 153
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero .......| 164
A 140 km/k. de crucero ....... | 12,7
A 130 km/h. de crucero .......} 16,8
AUTONOMIA MEDIA ‘
Copsumo medic ponderado ... ] 1517
Recorrido {kilémetros) ......... 460

MECANICA
% |+ |+ |+ [

El motor es el V-6 de 2,8 litros con
inyeccién no es superbrillante, pero que

cumple honestamente con su papel lan-
zando al coche por encima de los 200

FORD SIERRA XR4x 4

MOTOR Disposicién: Delantero, longi-
tudinal, Nfamero de cllindros: 6, en V.
Cliindrads: 2,792 ¢. ¢, (93,02%68,50
mm.). Cigiiefial: De 4 apoyos. Distri~
buelén: Arbol de levas central, accio-
nado hor engranajes. Alimemtacién:
Inyeccidn mecdnica K-Jetronic. Com-
presibe: 9,2 o 1, Tipe de carbursnte:
Gasolina super. Capacidad del depési-
to: 60 litros, Potencds méxima: 150 CV
a 3.700 rpm. Par mixbme: 22 mkg, a
3.800 rpm,

TRANSMISION Traccién: A las cus-
tro ruedas. Caja de cambio: Manual de
5 maschas. Velovidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.7, 8,9 km/h,; 2.2, 16,5
km/h; 3%, 23,7 km/h, 4.4 299
km/h.; 5.%, 36,2 km/h. Embrague:
Mando por cable. .

DIRECCION Tipo: De cremallera con

" asistenciz. Vueltas de volante entre to-
pes: 3,5 Didmetro de giro: 10,6 me-
tros. - : b

FRENOS Sistema: Discos en las cuatro

- . ruedas, ventilados los delanteros. |

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

«-: tes a las cuatro ruedas, .o .

RUEDAS Llantas: De aleaci6n,” de
5 ¥4 x 14 pulgadas. Neumiticos:
‘'195/60 VR 14,

PESO En orden de marcha: 1.270 kg.
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kilémetros por hora —aunque le cues-
ta bastante subir los Gltimos 10 kiléme-
tros por hora— y se recupera acepta-
blemente. Todo esto con unos consu-
mos que, si bien no pueden ser consi-
derados como bajos, estdn dentro de lo
que resulta l6gico y admisible.
Comparando las prestaciones con las
del XR4i en piso seco, el XR4 x4 ace-
lera més ripidamente gracias a su me-
jor capacidad motriz, en cambio pier-

‘de algo en las recuperacione®: Esta pér-

dida es algo m4s acusada en los 400 me-

- tros que en los 1,000 metros y podria

achacarse al arrastre de las dos diferen-
ciales de maés.

Lo que resulta sorprendente es la ca-
pacidad motriz en piso mojado. La sen-
sacién de que el coche «salta» hacia
adelante cuando arranca que se tiene
sobre pavimento seco se mantiene en
mojado, en donde las pérdidas que se
acusan son mas de la resistencia del
agua a la rodadura que de otra cosa.

PRESTACIONES

VELOCH)AD MAXIMA
ACELERACION (seg.)
400 m, salida parada ....... — 17,8

parada ...
1,000 m, salide parada ........... 31,9
De0a 100 km/h, covcvricvivinnns 958

RECUPERACION {seg.)
400 m. desde 40 km/h. end,* .. 18,2
400 . desde 40 km/h. en 5. .. 20,1
1.000 m. desde 40 km/k. en 4.* 33,3
1.000 m. desde 40 kin/h, en 5. 36,5
Des0ai20km/h.end.t ...... 97
De 80a 120 km/h. en 5. ....... 129

T e——
—— ]

—— i

jguil tipd /  E) cambio de marchas es ¢l mismo
e gue en ¢l XR4i, con los mismos de-
swrroltos, que, por cierto, son los ade-

rj_mm sacar del motor todo el

' iﬁl,[]nf-_';f .le:primera permite Hegar &
iﬁq, iprecia-  box. dmetros por hora; la segun-

ched

da, u'100; In tercera, a 145, y la cuar

mﬂgr ta, u 180. Es un escalonamiento re- -

mismos,  cional sin huecos importantes entre
SN o L i S TR : B
i, 1!"1‘ (.-{41.1.‘.1:-: S rf‘ e
'.fr.."."-'?" — 4] .

tros hora y que le da gran uii
dadg:rrec ‘asﬂemum,m

marcha y marcha. Se agradece pniti-
cularmente el desarrollo de la fercera,
que tira con fuerza desde 70 kildme- |

tode tesiendo en cuenta gue dite

i coche gue hay que conduch'. pars
sacar partido de las posibilidaces de
su traccibn total, muy hilade, sh nin-

e
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Fl salpicadero tiene un
buen diseio. El cuadro
de instrumentos es lo
suficientemente
completo. En cuanto al
volante, es el del XR4i.

RAMOH RODRIGURZ

Liantas tipo RS
De alumimio

EQUIPAMIENTO

Asienio traserg
Se puede abatir

SONORIDAD

Manémetro presidn de acsite ..., NQ
Ordenador

de viaje ..........o...... NO
Testigo reserva carburante ........ 1
Testigo de freno de mano ......... 81
Testigo cesgaste pagtillas freno .. 81
Faros antiniebla ..., ... ... . 1 |
Piloto antiniebla trasero ,.......... S1
Aire acondicionads . ............... 81
Volante regulable ,,................. NO
Asiento regulable en altura ..,,... &I
Retrovisor regulable ................ . SI(%
Apoyacabezas delanteros ........., ~ SI .
| Elevalunas eléct. (del/tras.) ....... SI/NQ
Cerraduras centralizadas ,...,...., . S
Luz lectura mapas ............... . L]

Tapén carburante con llave ...,
Llantas aleacién ;
Preequipo de radio ...............
Limpia-lavaluneta traserg .......
Asiento posterior divisible '

Al .

POV TOUIPIPORNDTRN . K- 1
ASKNM, iieiiieiens 68,4
A 120 KM vrerereriririnrienenice 70,8
A 140 B, v innesennsenen  T4HE
A OB i nrirevraine PUUTIE .1 14 §

(Mediciones efectundas en las plazas de-
tanteras, com las ventanillas cerradas, Va-
lores en decibelio.) f .

OPCIONES: Pintury metallzada, 27.300 ptas.; espejos
8 ; cint trase.

, 18.700;
ros, 18.300; techo solar, $2.100; i A
uw‘mu 4 ca, 11.100 s 5 radiocassette, 88.500;

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)
A 60 km/h, ... e 13,0
A 100 km/h, 38,4

0 g T I — 56,2 .
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Asientos delanteros
Irreprachables

gin tipo de brusquedades al volante ni
frenazo apurador al limite.

Al manejo del cambio la unica criti-
ca que hay que hacer es que los recorri-
dos de una velocidad a otra son dema-
siado largos. O por lo menos mas lar-
gos de lo que gusta cuando se rueda ra-
pido en recorridos de muchas curvas.

COMPORTAMIENTO
BB

El Sierra —y el XR4i no era excep-
cibn— ha sido siempre un coche repu-
tado por su excelente comportamiento.
Con la traccion a las cuatro ruedas me-
jora todavia méas su adherencia. Y esto
requiere un cierto habito. Si en curvas
de gran radio el coche se comporta de
forma neutra, como si fuera sobre rai-
les, por muy rapido que vaya, en vira-
jes mas cerrados sorprende por su ra-
pida inscripcidn en ellos. El eje delan-
tero tira del resto del coche hacia aden-
tro de la curva, con la consiguiente sor-
presa por parte del conductor, acos-
tumbrado a llevar una traccién a dos
ruedas y que deberd manejar en ade-
lante el volante con mayor suavidad. Si
ademads se va rapido, a la salida de la
curva se nota un suave y ligero derra-
paje del tren trasero, en lo absoluto
molesto ¥ que ayuda a terminar de ne-
gociar la curva. Este derrapaje es igual-
mente controlable sobre piso hitmedo o

El Sierra de traccién total entra mejor en las curvas

Es necesario un cierto hibito para sacarle el méximo partido

de escasa adherencia, pues el que, por
un lado, el eje delantero absorba un
tercio de la potencia disponible y que,
por otro, tire del coche evita que au-
mente en amplitud. Es precisamente en
esas condiciones —piso mojado o in-
cluso nevado y caminos de tierra y
barro— en que la traccidn total adquie-
re toda su razén de ser, dando al coche
un agarre y una capacidad motriz ex-
cepcional.

Para terminar con el capitulo del
comportamiento queremos sefialar que
para sacar un buen partide a este co-
che en nuestras carreteras —asfaltadas
mejor o peor, pero la mayor parte del
afio secas— conviene recordar que no
interesa apurar frenadas; es preferible
adelantarlas un poco para poder poste-
riormente negociar el viraje con el ace-
lerador pisado, aprovechando asi la ad-
herencia y capacidad motriz del coche.

Hay que decir también que este com-
portamiento se ve mejorado también
por algunos cambios con respecto al
XR4i. Uno de ellos es que la suspen-
sion es mas dura, evitando la sensacion
de flotacién y el balanceo que tiene
aquél.

También se ha cambiado el sistema
de frenado. Los tambores traseros del
XR4i han sido reemplazados por dis-
cos, con lo que se mejora el frenado y
la resistencia a la fatiga. Se puede des-
cender cualquier puerto con la seguri-
dad de que los frenos van a aguantar.

La presentacién interior es idéntica a Ia
del XR4i y el nivel de equipamiento
similar, Las opelones no son muchas...

SIEMItM A riaxa
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A lo sumo se llega a notar un cierto en-
durecimientc del pedal, pero el coche
acaba frenando. Esto sin contar con
que la propia traccién a las cuatro rue-
das supone ya una mejora en el frena-
do al retener las cuatro ruedas en lugar
de dos, evitando blocajes. De todas
formas, Ford esta poniendo a punto un
sistema antibloqueo ABS que congenie
bien con las cuatro ruedas motrices
—lo que no ocurre en todas las ocasio-
nes—, y que podria ser ofrecido en op-
cién a partir del préximo invierno.

La direccion también ha cambiado.
Sigue siendo de cremallera y asistida
pero de dureza variable, con lo que el
conductor gana tacto y puede ser més
preciso mientras conduce.

Y también cuenta el que el coche lle-
ve diferenciales autoblocantes, algo
que guizd necesitaba el XRdi.

En lo que se refiere al confort de
marcha, précticamente se ve ligeramen-
te mermado por el endurecimiento de
suspension, que hace que los pasajeros
sean zarandeados mas durante el viaje
que en otras versiones; aunque proba-
blemente haya menos casos de mareo.
El nivel sonoro es relativamente bajo,

- aunque no se haya terminado de filtrar
el bramido del motor, lo que gustar4 a
muchos usuarios,

Ademés este bramido esconde un
cierto rumor que tiene su origen en la
transmisién. Hay que tener en cuenta
que son tres los diferenciales que giran
¥ que emiten ruido.

RAMON RODAIGUEZ
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CARROCERIA
BRI v

La carroceria del Sierra es de sobra
conacida y constituye un tanto impor-
tante que hay que apuntarle a. Ford.

Como hemos dicho, por el momento
el XR4 x 4 se ofrece s6lo en version de
cinco puertas, Se distingue de versiones
més bajas por las llantas tipo RS y la
pequefia deriva trasera sobre el porton.

La accesibilidad es sin problemas y
en ¢l interior se acomodan confortable-
mente cuatro adeltos. En el asiento tra-
sero hay anchura para que fueran tres
personas mayores, pero el tinel de
transmision hace incoémodo el puesto
del centro.

Los asientos son particularmente
buenos por su confort v su forma. El
apoyo lumbar puede ser regulado a
gusto del ocupante. El salpicadero tie-
ne un buen disefio, con forma redon-
deada la mitad frente al conductor pa-
ra que todos los mandos estén a la mis-
ma distancia de su cuerpo. Frente al pa-
sajero hay un hueco portaobjetos del
que es dificil que se caigan las cosas y
una guantera cerrada con llave.

La instrumentacién es suficiente sin
mds. Quizd los mas deportivos echarin
en falta el manémetro de presion'de
aceite. En cuanto a la posicién del con-
ductor, s la correcta. S6lo hay que cri-
ticar €l que los pedales estén muy cerca
los unos de los otros y esto puede lle-

El motor es el archiconocido V-6 de 2,8 litros,
con 150 caballos de potencia. No es
superbrillante, pero resulta suficiente para que
el coche tenga unas excelentes prestaciones sin
que el consumo ses exagerado,

gar a ser molesto. El maletero es am-
plio y tiene ademas la posibilidad de
aumentar la capacidad abatiendo el
asiento trasero, total o parcialmente. El
acabado es irreprochable.

FRENTE A SUS RIVALES
I ST e—

Tan sélo tiene un rival el Ford Sierra
XR4x 4: el Audi 80 Quattro, probado
por MOTORIS6 en el nimero 22. Am-
‘bos son berlinas con cuatro puertas, del
tipo dos voliimenes el Ford y de tres vo-
lamenes el Audi.

Con referencia a la traccién a las
cuatro ruedas, la diferencia entre am-
bos coches reside en el funcionamiento
de las mismas. Si en el Ford el funcio-
namiento es siempre el mismo, en el
Audi el conducter puede bloquear el di-
ferencial central, para evitar que, en ca-
s0 de que algin eje perdiera adheren-
cia, sus ruedas patinaran y, posterior-
mente, también el diferencial trasero.
Ford, con sus diferenciales de acopla-
miento viscose, ha solucionado el pro-
blema de otra forma.

Su habitabilidad es semejante, pero
el maletero es superior en el Sierra. Si
ademas tenemos en cuenta que el Ford
es mas potente, anda mds y cuesta un
20 por 100 menos, nos parece que la
eleccion es clara, sin que ello su-
ponga ningiin demérito para el Audi,
que puede jugar la carta de una silueta
menos vista.

Sergio Piccione

FORD SERRA XR4 x 4 3.021.548 pts.
Motor: V-6, delantero longitudinal. Traceifn: A las
cuatro ruedas. Cilindrada: 2,792 ¢.c. Poteacia: 150 CV

8 5.700 rpm. Pesa: 1,270 kg, Velocidad méxims: 207,8
powderado: 11,7 L/100 km.

km/h. C medio

AV 80 QUATTRO 3.771.992 pts.
Motor: 5. cllindres, del , longitudinal, Traccid
2 las custro raedgs; Cilindrade: 2,144 c.c. F iu: 136

CV 2 5900 vpm. Peso: 1.190 kg. Velocidad mixima:
191,8 km/h. Consumeo medio ponderado: 12,2 L/100 km.

§
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FICARDA PEREZ-ASOCIADDS

“SUPER 1, LA FIESTA DEL VERANO EN LA SER?

Para que vivas de cerca la emocion
del directo, la SER se lleva la radio
de campo y playa.

A toda costa. Desde Huelva
Castelién. Contado y cantado.

Con la unidad mévil mas completa
de Europa —EL SUPER 1—, y con
todo un equipo de los que quitan
el hipo. Para que te lo pases super.
Con la SER a toda marcha.

SE

La radio en accidn.




- R
u |
e
— R T
-
3" -

AUSTIN - MONTEGO MAYFAIR C
VOLKSWAGEN SANTANA

r _j..'-ﬁ}'-- . . v odo la e
R el
] . ¥ 4

o
&7 p

- { > : i

g

':..-f_.a




(IR

La mayor diferencia entre el interior
del Austin Montego y el Volkswagen
Santana es, sin duda alguna, la presen-
tacion; mientras que el Santana tiene
un espacio habitable muy sobrio, deco-
rado por completo en tonos oscuros,
un espacio en el que no hay detalles de
lujo, el Montego, por el contrario,
muestra un interior de tonos alegres en
el que se aprecian detalles propios de
un coche caro, como los perfiles de ma-
dera que enmarcan las puertas, los ele-'
valunas eléctricos, el cierre centraliza-
doo el apoyabrazos central del asiento
posterior. El Volkswagen parece un uti-
htarlo_ moedesto, mientras que el Austin
cja la impresién de ser un automévil se-
fiorial. Este primer impacto visual no
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ENTE A FRENTE )

El Austin Montego Maytair s un familiur de carroceria clisicn.

Fl njv_el ﬁr_equ}fpumjunm. cusi excepeional, es su mejor argumento de venis,
en su interior s& aprecian detalles propios de coche curo.

MOTOR e
Disposicién .........
fimero de cilindr
Cilindrada

LTI T T I T

Capacidad del depési
Potencia mdxima ...

Caja de cambio ........cecueenen
. Velocidad a 1.000 rpm. en 1.* ...
. Velocidad a 1.000 rpm. en 2.°
Velocidad a 1.000 rpm. en 3.2 ....

Didmetro de giro ........... ODOCRCOCDEDOEED000:
FRENOS .~ ... | -

Sistema ..........

SUSPENSIONES N
Tipo mrvcrrereens At trrrsarerereransanariantnnens

Neumitices .....occeererunernsnnnnnans RUS— -

PESO :
En orden de marcha .........ccccoevnnnnmicnnens

_ AUSTIN MONTEGS
MAYFAIR

VOLNSWAGEN
SANTANA LX

Del. transversal

4, en linea

1958 cc.

De 5 apoyos

Arbol de levas en cabeza
Carburador electrénico
91al . °
Gasolina de 97 octanos
53 litros - ;

100 CV a 5.500 rpm.

..| 16,7 mkg. a 3.000 rpm.

Dehntéra k :
M_?,nual, de 5 marchas

- Yelocidad & 1.000 rpm. en 4.° .... e 32
- Velocidad a 1,000 Em. N 5.2 nersrnnns 33:?
DIRECCION * - . B
TIPO sivsirrrereneereennrasasnnnns snsasssresssssanens| De cremallera, = .
: > g cOn SErvo .
Vueltas de volante enire tOPes ..uevieierennss 2,9
10,6 m.

Disc..ventil. delante ¥
tamb. detris, con servo

Ruedas indep. delante -
¥ semiind. detras

De aleac., 120 x 365
180/65 R 365

1.050 kg. -

Del. longitudinal

4, en linea

1.781 c.c.

De 5 apoyos

Arbol de levas en cabeza
Carburador

9al

Gasolina de 97 octanos
60 litros -

90 CV a 5200 rpm. -
14,8 mkg. a 3.300 rpm.

Delantera -
Manual, de 5 marchas

7.6

De cremallera

4,2

10,7 m.

Disc. delante y tamb. -
detras, con servo -

Ruedas indep. delante
y semiind. detras

Chapa, 5 x 13
165 SR 13

1985 kg,

ALTE S

El Volkswagen Santana juega Ja carta de lu economia de consumo.

La terminacion, cuidads, o5 uno de los distintivos de todos los Volkswagen,
Por contra, su interior parece el de un uiiliteric modesto.

SOMORIDAD

Moniego | Santana
Al ralenti (dB) ............. | 55,4 46,0
A 60 km/b. (dB) .......... 65,5 | 65,2
A 90 km/h. (dB) .......... 70,5 | 68,0
A 120 km/h. (dB} ........ | T4,5 1.5
A 140 km/h. (dB) ........ | 78,5 | 75,7
A tope (dB) .......ooconeeee | 80,7 | 80,5

: (Medlcioﬁes efectuadas en las plazas
delanteras, con Izs ventanillas cerradas.
Valores en decibelios)

PRESTACIONES

. ; Montego | Santana
VELOC. MAXIMA (km/h.) .| 171,3 | 174,0
ACELERACION (seg.) i

400 m. salida parada ........... 18,3 17,2
1.000 m. salida parada ......... 342 | 25
De 05 100 km/h. «..vvvrevenne, 105 | 112
RECUPERACION (seg.) '

400 m, desde 40 km/h.en4.* . | 21,1 20,2
400 m. desde 0 kmm/h. en 5.7 . | 24,4 2.7
1.000 m, desde 40 km/h. en 4.* | 37,4 36,9
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* | 43,6 43,8
De 80 a 120 kmv/h. en 4.* ..... | 11,1 12,8
De 80 2 120 km/h. en 5.* ..... 18,6 15,1

tiene respaldo en cuanto se refiere a ca-
lidad de terminacién. El Santana es me-
jor gue el Montego en este aspecto. En
el Volkswagen todo, va bien encajado
por lo que no se oyen nunca ni ruidos
extrafios ni crujidos sea cual sea el es-
tado del piso por ¢l que se va circulan-
do. En el Austin siempre se encuentran
algunos detalles mal rematados en
cillanto se vive cierto tiempo en el co-
che.

La accesibilidad ofrecida por las cua-
tro puertas de estos dos modelos fami-

‘liares no admite el menor reproche; el

Montego es, en ultima instancia, algo
mejor que el Santana y la diferencia
hay que buscarla en las plazas posterio-
res. En el Austin se entra y sale del
asiento trasero sin la menor contor-
cion, mientras que en €l Santana el ex-
tremo delantero de ese mismo asiento
exige doblar las piernas mas de lo de-
seable, ya que se encuentra algo avan-

" zado. :

El Montego es algo mas amplio que
el Santana en todos los aspectos; la pri-
mera impresion en el ojo se refuerza al
emplear la cinta métrica. En las plazas
delanteras, la anchura libre al nivel de
los hombros es casi la misma en los dos
coches y mdas que suficiente para que
dos adultos, incluso de talla muy fuer-
te, se acomoden sin problemas. En las
plazas traseras, el Austin no sélo ofre-
ce un poco mas de anchura libre tanto
a la altura de los hombros como de las
caderas, sino que también ofrece mas
espacio despejado para las piernas dg

los pasajeros. Las diferencias son mini-
mas en cualquier caso, pero quedan re- |
forzadas por la diferencia de tonalida-
des de las tapicerias; mientras que las

_tapicerias claras del Austin dan sensa-

cién de amplitud, las tapicerias octuras
del Santana producen una sensacién de

estrechez.
Los cuadros de mandos de estos dos

coches se leen sin problemas; en Gltima
instancia es algo mejor el cuadro del
Santana, perque el velocimetro y el
cuentarrevoluciones son mas grandes
que los utilizados en el Montego. A
partir de ese punto, la ventaja es para
el Montego, ya que tanto el termome-
tro de agua como el aforador de gaso-
lina son mds llamativos en el coche in-
glés y los avisadores Opticos tienen un
tamafio mayor. Los pulsadores del
Austin son de un disefio mas moderno
y est4n mejor situados que los del San-
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La postura de condnceién del Montego es
estupenda y se adapta bien al usnario medio
espaifiol. El cuadro de instrumentos se lee sin
problemas. Los asientos delanteros deberian
mejorar su respaldo.

tana, que parecen exiraidos de un co-
che de hace veinte afios.

Los asientos del Austin son més ¢o-
modos que los del Volkswagen. Las bu-
tacas delanteras del Montege son algo
mejores que las del Santana, pero en
ningin caso se puede hablar de obras
maestras. Las butacas del coche inglés
no recogen el cuerpo lateralmente y fal-
ta apoyo en la zona lumbar, por lo que
la espalda se dobla mucho en los viajes
largos con la consiguiente fatiga mus-

cular; las butacas del coche hecho en
Pamplona recogen mas el cuerpo, pero
tienen demasiada curvatura en su res-
paldo, por lo que los hombros quedan
muy al descubierto. En lo que se refie-
re al asiento trasero es mucho mejor el
Austin que el Volkswagen; en el Mon-
tego los pasajeros van muy cémodos en
las dos plazas laterales y algo menos en
la plaza central, porque el respaldo es
duro. En el Santana ocurre todo lo con-
trario y el Gnico viajero que va como-
do es el que se sienta en el centro, ya
que los que se colocan en los laterales
notan que el respaldo va demasiado
perpendicular a la base y que todo el
conjunto tiene un mullido duro.
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El Santana tiene un puesto de conduccién
muy sencillo, que ademsds se adapta mejor a
los usuarios mids altos. El asiento trasero es
bastante incémodo, tanto en la base como en
el respaldo.

AL VOLANTE:
ECONOMIA ANTE TODO

El Austin Montego y el Volkswagen
Santana.s.on dos coches de personali-
dad familiar que montan unas mecéni-

EQUIP AMIENTD
Cuentarrevoluciones ............ SI 81
Cuentakilémetros parcial ...... | SI SE
Termémetro de agua ....... ... SI SI
Manémetro presién de aceite . NO NO
L] copecanapecanaing o ioooad te SI SI
Ordenador de viaje ............. NO NO
Testigo reserva carburante .... S1 NO
Testigo de freno de mano ... §1 ST
Testigo desgaste pastillas ... ... ] i NO
Parabrisas laminado ... ... .... SI - 8I
Faros antiniebla .......... NO NO
Piloto antiniebia trasero b | SI
Adre acondicionado . | NO NO
Volante regulable .........co..... NO N
Asiento regulable en altura ... | NO | NO
Retrovisor regulable ............ SI St
Apoyacabezas defanteros ...... SI SI
unas eléctricos d/t........ SI/NO | NO/NO
Cerraduras centralizadas ...... SI NO
Luz lectura mapas .............,. NO NO
Tapén carburante con llave ... | ~ SI SI
Llantas afeaciéni ... ........... NO NO
Preequipo de radio .............. ST ST

Opciowes: Austin Montego Mayfair: Pintura metaliza-
da, 18 315 pesetas.

Volkswagen Santana LX: Pintura metalizada, 36.311
.pesetas; aiere acondicionado, 249 989 pesetas; techo

practicable, 82.923 pesetas.

cas en las que se ha buscado ante todo
la comodidad de conduccién ¥ la eco-
nomia. El Montego y el Santana son
dos coches muy faciles de manejar por
la enorme elasticidad de sus mecanicas;
en circulacién por ciudad, ambos mo-
delos permiten ir casi al paso de una
persona en quinta marcha sin tirones ni
traqueteos, después cuando se quiere
recuperar velocidad basta con pisar el
acelerador para que salgan como im-
pulsados por un resorte, un fenémeno
que encantard a los usuarios més alér-
gicos a la utilizacién de la palanca de
cambio.

En tales circunstancias, el Santana
reacciona con un poco mas de rapidez
que el Montego, tanto si se va en cuar-
ta como si se va en quinta, pero la sen-
sacion que da el coche inglés es mucho
mas agradable que la ofrecida por el
modelo de origen alemdn: al hundir el
pie en el acelerador, el motor del San-
tana retiembla un poco y muestra sin-
tomas de desaprobacién, mientras que
el motor del Montego no rechista na-
da, una virtud que debe apuntarse en
el activo de un sistema electronico es-
pecial montado en ¢l cuatro cilindros
de origen inglés, un sistema que impi-
de, precisamente, la aparicién de esos

‘ruidos raros, bastante destructivos pa-

ra las interioridades de la mecanica.
Las dos cajas de cambio de estos mo-
delos han apostado por la economia y

tienen un estilo demasiado ahorrativoe,

El motor del Montego se caracieriza por su
carburador, mandado electréonicamente.

-

Litros/100 km.

Montego | Santins

CIUDAD - M e
A 26,6 km/h. demedia | 10,9 | 104 .
CARRETERA . = | - :

A 90 km/h. de crucero - | 6,3 | - 6,0
En conduccién ripida .. | 10,6 | IL2
AUTOPISTA =

A 120 km/h. de crucero - | 8,3 | - 7,0
Afondo ...covernevvrennnns | 12,4 - | 10,6
AUTONOMIA MED! o
Consumo medio pond. . | - 9,3 - 8,7

Recorrido (kilometros) . | 520 . 640_J

un caricter bastante tacafio, que, si
bien da resultados estupendos en el ca-
pitulo de consumo, resta, por el con-
trario, agilidad a las mecénicas; la
quinta marcha es, en los dos casos, una
marcha E, por inicial de Economia,
que no tira con la fuerza necesaria en
¢l momento de un adelantamiento algo
apurado. Si en carretera el vehiculo que
va jusio por delante rueda a una velo-
cidad del orden de los 100 kilémetros
por hora y se quiere adelantar, es nece-
sario reducir a cuarta e, incluso, a ter-
cera si la situacién no es del todo cla-
ra. En los dos coches hay que alabar el
excelente manejo de la palanca de cam-
bio. El Santana es algo mejor en este
capitulo, porque los recorridos entre
las distintas posiciones son mucho mas
cortos que en su rival, TN

El comportamiento del Montego es
muy noble en todas las circunstancias
y hay que ir verdaderamente muy de-
prisa para notar alglin movimiento ex-
trafio. En el Santana, los limites estan

situados en un escaldén inferior y basta.

con entrar algo rapido en una curva pa-
ra notar la tendencia del' morro a seguir
por derecho, tendencia que se corrige
con sélo levantar el pie del acelerador
y dar un poco mads de giro al volante.
En condiciones normales y siempre que
se conduzca en plan familiar es impo-

sible decir cudal de los coches es mejor,
pero, en cuanto se acelera, el ritmo de
marcha salta al primer plano la supe-
rioridad del Montego; el coche inglés
devora las curvas con mucha limpieza
y hay que ir «a todo trapo» para notar
una leve tendencia de la parte trasera a
dar coletazos, ese coletazo sélo se pro-
duce al salir de las curvas mas cerradas
y para que el coche haga tal movimien-
to debe conducirse casi a ritmo de
carreras. El Santana es més sensible en
este aspecto, Su morro muestra mucha
pereza en todo tipo de curvas, un de-
fecto que tiene ficil solucién, pero que
a veces es engorroso, sobre todo si la
carretera es muy sinuosa.

La direccién del Montego es mucho
mejor que la del Santana. En e] Austin
hay que dar menos de tres vueltas para
llevar las ruedas de un extremo a otro,
mientras que en el Santana hacen falta
4,2 vueltas. La direccién del Montego
recibe, ademas, un mecanismo de ser-
voasistencia, por lo que no es necesa-
rio hacer el menor esfuerzo fisico ni
con el coche en movimiento, ni en ma-
niobras a coche parado. La direccién
del Santana es bastante dura, sobre to-
do, a la hora de aparcar'y, ademads, tie-
ne tendencia a quedarse clavada en los
‘extremos, por lo que si se gira el volan-
te del todo para dar la vuelta en una es-
"quina, las ruedas se quedan dobladas y
no hay el menor indicio de retorno
automatico.

E! motor del Santana, situado
longitudinalmente, es un prodigio de
economia.

6

Motor 16 /25




ALEX PUYOL

El Montego tiene carroceria en la que hay ele-
mentos de estilo muy avanzado. ’

Los frenos del Austin v del Volkswa-
gen son correctos y dan mucha seguri-
dad al conductor. El pedal tiene buen
tacto en ambos casos y se puede dosi-
ficar la frenada con toda exactitud,
aunque los dos coches tienen el vicio
bastante acusado de clavar el morro en
caso de un pisotén violento. El sistema
del Montego resiste bien en caso de una
utilizacion intensiva y nohay proble-
mas ni cuando se abusa de los frenos
un poco al bajar un puerto; el Santana

BALAMCE FINAL

( Montego | Santama |

FIenos . .cocsaion e ampmn || LpPHA2 [ T1LOW00

Direccion ......... of| TIEETELR | &) QL
Comportamiento ,, T BRAES || AR
Aptitudes urbanas o) TR || G
Autonomia ...... of| 2R
Habitabilidad .............. TS kAN R c L ARy
Maletero ....ceconveenrninns 1,90k | ) Okx
LT el T TR | e
Posicién conductot ....... 1R | GO
Sonoridad .......coiveeen,,,, | 2,0%%% | ] OwE
Equipamiento .............. lapd*2aii exs
Calidad-precio .............| 1.0%%* |2 owss+

wared Excelente, ¥*** Bueno. *** Normal,

** Regular. * Malo. -

Velocidad méxima ........| 1,0%%% | ] 0¥+
Aceleraciones .............. PAFEFET | Tl
Recuperaciones .........,..|[ 2,9%%% | ] o#%x
Consumo ....ccoorncinnrensnn PRCERED ] S
Transmision ................| 2.9%% L
Caja de cambio ..........,.| 2.9%%% | ] owaww|

Los rasgos del Santana son mucho mds clisi-
cos gue los de su rival inglés.

terior no sélo por el ambiente, sino
también por los elementos de decora-
cién, gue permiten pensar en un coche
de precio altisimo; después se enfrian
los 4nimos cuando se encuentran algu-
nos elementos que hacen ruido o que
no encajan a la perfeccién, pero los re-
sultados son, en cualquier caso, de pri-
mera categoria.

El Santana tiene su peor enemigo en
ese mismo capitulo de detalles; el co-
che estd acabado a la perfeccién y to-

BMW en buen estado

Garantizado con tres meses de mano de obra y pie-
zas, el BMW 528 i, serie antigua, de 1980, que ven-
den en Hiperauto {Ayala, 64, Madrid. Teléfono
431 32 63) tiene 52.856 kilémetros y cuesta
1.850.000 pesetas. Techo practicable, lantas de
aleacién opcionales, espejo retrovisor eléctrico y
equipo de miisica son algunos de los extras que

monta este modelo.

El viejo mas

Cuando se esta inician-
do la comercializacién en
Espafia del Renault 25 V-6
Inyeccion, este modelo va
se puede comprar de se-
gunda mano. En Hiperau-
to, calle Ayala, niimero

nievo

T

431 32 63, dispo-
nen de una unidad de este
nuevo vehiculo que fue ad-
quirido en Francia e im-

portado por un particular.

El coche, con 2.000 kil6-
metros y todos los exiras
imaginables, se vende por

3.500.000 pesetas.

Madrid, tel.-

El simpético Renault 4/4,
que tantos adeptos tuvo y
continda teniendo, es un
modelo que casi ha desa-
parecido. Ahora los colec-
cionistas tienen la oportu-
nidad de acceder a uno de
estos coches, cuyo estado
¢s muy bueno. Su propie-
tario, €l sefior Llork, lo ha

restaurado concienzuda-
mente, buscando las piezas
de origen hasta dejarlo to-
talmente equipado. Lo
vende por 200.000 pesetas,
y su teléfono de contacto
es el 235 60 05, de Barce-
lona, pero hay que darse
prisa, pues ya existen algu-
nos posibles compradores.

~

es algo menos eficaz en tal sentido. do tiene la rigurosidad germana a la ho-

- Lagossde del mar

| DISTANCIAS DE FREN ra de hacer una buena obra; tal tarea o bk LY - 4 A i
; CONCLUSION: LUJO INGLES (e metion) ADO es, sin embargo, dificil de apreciar des- - El Aresa 12 H ﬂt_f-‘ venden en ndutica Aza estd listo parana-
| = de el interior, porque todo es oscuro y - vegat. Con radar, piloto automitico ¢on mando a distan- - |
i O ECONOMIA ALEMANA : . | Montego | Samwma | 4 hay nada que recuerde el precio del - ¢ig, grupo generador Onan y dos motores Cumimins de. 240 . -
z MR | A SO km/h. [ 125 [ 125 | coche, un precio superior al millén se- - cabalios cada uno, cuesta 7.500.000 pesetas. Se trata de un -
i ] A 100 km/h. ....... 370 | 310 tecientas mil pesetas, - buen crucero a motor, construido en contrachapado mari-
El Montego Mayfair cuesta casi cua- A 120 km/h. ... SLe | 55,5 El consumo muy bajo y las presta- - no que resulia ripido y habitable. Nautica Aza estd en la

renta mil pesetas mis que el Santana
LX, pero esa diferencia queda absorbi-
gla por los mejores resultados de con-
unto del coche inglés. El Austin es mas

omogéneo que su rival y, aunque tie-

. ne algunos fallos en calidad de acaba-

do, ofrece a su usuario mucho mas que
el Volkswagen, un coche anodino que
tiene sus mejores armas en los bajos
consumos obtenidos en todas las cir-
cunstancias y en la calidad de defi-
nicién.

El Montego es un coche muy facil de
llevgu'. COn un comportamiento excelen-
te, incluso si se deja de viajar en plan
tranquilo para ir ya en plan de carre-
ras. La mecénica, por su parte, empu-
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ja siempre con suavidad y permite ver-
daderas barbaridades, como es el circu-
lar por ciudad muy despacio con toda
tranquilidad, tanto si se lleva puesta la
cuarta como si se lleva la quinta. El
Austin es un coche que se maneja casi
cOmo un automitico, sensaciéon que se
ve reforzada por la dulzura de todos
sus mandos: el volante, los pedales, et-
cétera. La postura de conduccién es
buena y sélo podria pedirse un-respal-
do algo mejor, En el capitulo negro del
Montego hay que colocar esa termina-
¢ién final de los detalles; el modelo in-
glés cautiva nada mas entrar en su in-

ciones honorables son los argumentos
més destacables del Volkswagen fabri-
cado en Pamplona, un coche que no
trata demasiado bien a sus pasajeros en
lo que se refiere a asientos, ni a su con-
ductor en lo que se refiere a posicion
frente al volante.

Ante la poca diferencia de precio, la
eleccién l6gica se orienta hacia el mo-
delo de importacién; el Austin Monte-
go justifica mejor la cantidad de dine-
ro que se¢ ha pagado por su compra;
queda, sin embargo, el punto débil de
su fiabilidad mecénica y de acabado,
dos problemas totalmente resueltos en
el Santana.

Angel Marco

. calle Dr. Villa Barberé, de Valencia, teléfono: 342 1222, -

ven sus vehiculos al taller.

En todos los centros de El Corte Inglés, excepto
en el de Las Palmas, se puede realizar una com-
pleta puesta a punto del coche por tan s6lo 6,190
pesetas. Para poder beneficiarse de esta oferta es-
pecial, valida hasta ¢l 31 de agosto, los usuarios
deben ponerse en contacto con el departamento de
accesorios para automdvil del centro que mas le
convenga. En estos departamentos proporcionan
informacion y dan hora a los clientes para que lle-
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.| __________NOTICIAS DE EMPRES/

EL MEJOR
CONSERVADO

ANNON Rubber Limited,
' fabricantes de acceso-
rios de automdviles de alta
calidad, patrocing el con-
curso para coches c¢ldsicos
en el festival que se celebro
en Brands Hatch {Ingla-
terra) el pasado 21 de julio.
El ganador absoluto de este
concurso fue Barry Unicam-
be con su Volvo B18 121
Nordic de 19684, que tam-
bién se iImpuso en su clase.
La viuda del fundador “de
Cannon Rubber Ltd., Mrs.
K. Atkin, hizo entrega de los

trofeos.

£

TODO SOBRE
EL MASTIN

lA- Asociacion Espafiola
fjel Mastin' ofrece infor-
macién a todos los interesa-
dos sobre las camadas dis-
ponibles, crianza de ca-
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chorros, tramites, etcétera,
en los teléfonogs, 233 38 b7
y 261 16 22.

DOS MILLONES
DE TRANSIT

L pasado mes de julio sa-
li6 de la fabrica de
Southampton (Inglaterra) la-
furgoneta Ford Transit ni-
merc dos millones. Esta

unidad que va equipada con
un motor 2.5 diesel de in-
yeccién directa y tiene 1b
asientos ha sido entregada
al profesor David Bellay, di-
rector de la Fundacion para
la Conservacion de Londres
y seréd usada por los estu-
diantes ingleses que partici-
pen en proyectos sobre me-
dio ambiente y alrededores
de la capital britanica.
Cuando estan a punte de

GEI}IERAL Motors Espa-
fia ha puesto en mar-
cha en su planta de Figue-
ruelas {Zaragoza) un nue-
vo almacén automético de
piezas y accesorios que
agiliza el proceso de pre-
paracién de pedidos, per-
fecciona el control de
existencias y la clasifica-
cibn de pedidos. Todas

- estas mejoras redundan

en la mejora del servicio al

LMACEN AUTOMATIZADO

cliente. El almacén cuenta
con cuatro ordenadores
que estdn en constante
comunicacion con el orde-
nador central de Alema-
nia, que es el que procesa
todos los pedidos de pie-
zas y recambios, y que a
su vez es el que transmite
al almacén automético de
Figueruelas los pedidos
que se refieren a las pie-
zas pequefias.

cumplirse los veinte afios de
este modelo de Ford, que se
lanzd en octubre en 19686,
la Transit sigue siendo el ve-
hiculo industrial ligero més
vendido en Europa, gracias
a la diversidad de su gama,
robustez y durabilidad.

MAS PEQUENO
TODAVIA

E L SRF 201 de Sony es un
mini-receptor de FM
con el tamafio de una tarje-
ia de crédito y un espesor
de 3 milimetros, que se es-
cucha en alta fidelidad esté-
rzo. Este pequefic audio
portéatil, que la marca japo-
rnesa ha lanzado reciente-
mente al mercado, funciona
con. baterias recargables e
incorpora auriculares super-
ligeros de alta sensibilidad.

&

10S ANCIANITOS
HUNCA MUEREN

‘.“ E dirijo a ustedes a pro-
pésito de un articulo
que he leido en la revista. Se
trata de «La corta vida de
Authi», publicado en el ni-
mero 90 (13-VII-85). Soy
propietario de un coche MG
1300 S, que fabricd la em-
presa citada, y he quedado
muy interesado por el con-
tenido del articulo, pues
—icada loco con su temal—
estoy muy encarifiado con
mi MG y quiero reunir toda
la informacién que a Authi
y MG concierne.

Creo que mantengo mi
coche en un estado dignisi-
mo, en proporcién a los tre-
ce afios que ha cumplido, ¥
desearia continuar hacién-
dolo. Pero si le escribo, no
es para hablarle de mis amo-
res (disculpe usted la clave
de humor de la carta), sino
para pedirle si tiene mas in-
formacion sobre los MG
1300 S. Sé que MOTORI16
es muy joven, y asi deben
ser sus archivos documenta-
les, pero tampoco seria ex-
Arafio que dispusieran de in-
formacién de pruebas o va-
loraciones del modelo que

conduzco si han podido
componer un articulo tan

‘bien informado como el que

cito. Si es asi, les ruege que
se sirvan enviarmela antes
de que algin «genio» de la
renovacion del parque movil
envie mi coche al limbo.
No sé si serd posible que
MOTORI6 atienda mi peti-
cion, pero sea cual fuere la
respuesta, les agradezco la
atencién que me prestan.

A, Homs
Barcelona

Respuesta.—El MG 13060
apareci6 en el mercado na-

cional en septiembre de
1968, y en aquella época era
uno de los coches mejor aca-
bados de todo el mercado
nacional. Llevaba un motor
de cuatro cilindros y 1.275
centimetros cbicos que da-
ba 66 caballos de potencia a
5.750 revoluciones por mi-
nuto, y tenia un par motor
maximo de 9,72 mkg.. a
3.000 revoluciones por mi-
nuto. En las pruebas reali-
zadas durante aquella épo-
ca, el consumo en carretera
fue de unos ocho litros a los

100 kilometros, mientra¥

que en ciudad el MG llegd

URANTE el mes de ju-

lio hemos sufrido el
peregrinar de tantos y tan-
_ tos espafioles a través de
las muchas casas de com-
pra y venta de automoéviles
de Barcelona, Madrid, Va-
lencia, Zaragoza, etcétera.
En estos lugares encontra-
mos caracteristicas seme-
- jantes en estos estableci-
mientds. Podemos definir-
1as como peculiaridades de
un sector en crisis. Dos
grupos aparecen claramen-
te definidos, los concesio-
narios oficiales, centrales
de compras de las marcas
y los pequefios compra-
ventas o revendedores.
Los primeros, interesados
fundamentalmente en la
venta del coche nuevo, re-
cogen a cambio el usado
que entrega el cliente, y al
no ser su especialidad la
venta de este coche, prefie-
ren venderlo por lotes (co-
ches buenos y malos) a pe-
quefias empresas dedica-

das solo a la venta de usa-
dos, con lo que agilizan el
inmovilizado financiero
que supone tener en expo-
sicién un gran nimero de
coches.

Existen también las cen-
trales de compra de las
marcas, donde los coches
son revisados y se venden
con garantias que pueden
Hegar hasta un afio en ma-
no de obra y piczas.

En esta constante visita
a todo tipo de estableci-
mientos nos encontramos
con vendedores que lo sa-
ben todo o que garantizan
de palabra toda posible
averfa que le pueda surgir,
y a] reclamar al poco tiem-
po de la compra le contes-
tan que un coche usado
tiene sus problemas y que
esa averia no enira en la
garantia.

Por tanto, si usted com-
pra un coche con garantia,
que ésta se la den por es-
crito, y 1éala, no se fije s6-

A la busca del usado

lo en los tres o seis meses,
que luego puede llevarse
SOrpresas.

Los coches que estdn
acogidos a garantia suelen
estar mas altos de precio
que los que no lo estén,
matice estas diferencias.
La media de kilometros/
afio es de 10,000, luego un
coche con cuatro aftos es-
tard entre 40 y 50.000 ki-
I6metros.

Las casas de compra-
venta operan con financie-
ras, elija la que a usted
mas le convenga. Existen
sustanciales diferencias de
intereses.

Si un compraventa le pi-
de sus datos personales pa-
ra buscarle un vehiculo,
déjeselos, Puede resultarle
ntil. A nosotros nos han
ofrecido en Madrid el mis-
mo coche tres compraven-
tas diferentes y con ires
precios distintos, Al mis-
mo tiempo podrd iener
mas informacién.

e\ crcodommnn IR Cuéntenos su casol

hasta los 12 litros. Su velo-
cidad maxima oficial era de
155 kildmetros por hora, pe-
ro en las pruebas hechas por
publicaciones especializadas
s6lo rozaron los 150. '

En aquellas pruebas tam-
bién se destacd la sensacion
de seguridad que daba el co-
che, gracias a la estabilidad
conseguida por el sistema
Hydrolastic.

UNA DUDA
RAZONABLE

E L proximo mes compraré
un coche de segunda
mano y, como es natural, no
hago mas que mirar revistas
de automoviles v pasearme
por las casas de compraven-
ta. La verdad es que yo me
habia interesado por dos co-
ches que ya no se fabrican:
el Seat 124, en motores 1600
y 1800, y el Renault 5 TX.
En cuanto al Seat, por mas
que busco por todas partes
no encuentro las caracteris-
ticas de este coche (poten-
cia, velocidad maxima en
conduccion normal y rapi-
da, etcétera) y me gustaria
conocerlas. En cuanto al
Renault 5 TX quisiera saber
cémo podria conseguir la
potencia del modelo actual
(R-5 GTS), puesio que los

SOLUCION A LOS
PASATIEMPOS

PANEL LOCO

Betin. Parafina. Gasoil.
Disglvente, Queroseno.
Gasolina.

JEROGLIFICO

«Se baja en la primera ocasion.»

CRUCIGRAMA STLABICO

HORIZONTALES.—1: Se,
Pa. Paso, Ca. 2: Maratoniano.
Pedal, 3: Foso. Géilibo. So, 4: Ro.
Sera. Ta. 5: Suman, Refutara. 6:
Sabético. Meiga. 7: Seca. Perola.
8: Malo. Rasa.

VERTICALES.—1: Semidforo.’
Sa. Ma. 2: Raso. Siibaselo. 3: Pa-
to. Semdntica. 4: Nidgara. Co.
Ra. 5: Panoli. Re, Pesa. 6: So.
Botafumeiro. 7: Pe. Tagala. 8:
Cadalso. Ra.

- JUEGO DE LOS 10 ERRORES

1; Insignia cap6é. 2: Tormillo
rueda delantera. 3: Boca conduc-
tor. 4: Manilla puerta, 5: Maleta.
6: Nube, 7: Aleta trasera. 8: Rue-
da de repuesto. 9: Parachoques
trasero. 10; Sombra rueda trasera.

Motor 16 /33



R e ey Ea———

ILa Violencia

s — e =

Ideas para la- democracia.

. La revista editada por Grupo 16 que trata los
temas que mds preocupan a los espafioles. Escrita por
especialistas en cada materia, En este nimero 2,
IDEAS estudia en profundidad un tema de dramitica
actualidad: “Violencia Politica y Terrorismo”

IDEAS. La revista documento de nuestra
historia. °

IDEAS. Lo que Esparia necesita.

o i K § 8§ B8
Pidala en su libreria 0 envienos el cupén
relleno con sus datos v se [a mandaremos
. de inmediato,

Deseo me envien un ejemplar de Ideas para la Democraua
por el precio de 650 Ptas

Nombte ..

Dlreccmn SRR I R

i

l

e

Localidad .. . .CP l
i

=

Adjunto talon a nombre de INREVISA por un 1mporte
de 650 Ptas. Giro postal dirigido a Hermanos Garcia
Noblejas, 41. 280'3%0S
i e——

B Cuénienos s

dos utilizan el mismo mo-
tor; también quisiera saber
si este cambio afectaria de-
masiado al consumo.

Carlos Torreblanca
’ Zaragoza

Respuesta.—EI Seat 124 se
fabricé durante los ultimos
afios de su vida comercial en
dos versiones bastante répi-
das, la 1600 y la 1800. El 124
D Especial 1.600 salié a la
calle con un motor de 1.592
centimetros ctbicos, que da-
ba 90 caballos de potencia al
régimen de 5.800 revolucio-
nes por minuto, La veloci-
dad méaxima era de 170 ki-

lémetros por hora, y el co- -

che cubria el kilémetro con

salida parada en treinta y

‘cuatro segundos, La versiéon

que sali¢ al mercado prepa-
rada para consumir gasolina
normal tenia un consumo
medio del orden de los 10 li-
tros a los 100 kildmetros. La
version 124 D 1800 tenia un
motor muy similar, también
equipado con doble 4rbol de
levas y su cilindrada exacta
era de 1,756 centimetros ca-

‘bicos. Este modelo daba 114

caballos de potencia a 6.000
revoluciones por minuto. La
velocidad maxima superaba
los 175 kilémetros por hora,
cubria el kilémetro con sali-
da parada en treinta y dos
segundos, vy consumia casi
11,5 litros a los 100 kilo-
metros.,

Los Renault 5 TX y Super
5 GTS son muy similares en
su motor, pero hay cambios

en le que se refiere a distri--

bucidn y a salidas de escape,
por lo que el modelo mas
moderno ha ganado sin pro-
blemas un buen nimero de
caballos de potencia. Los
cambios no afectan al con-
sumo.

CAVA CLUB 16, Y RIOJAS TINTO SAGASTA 81 Y BLANCO SAGASTA 84

PORQUE LOSAMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estén
reservadas tres magnificas cosechas. Dos extraordinarias
bodegas. El cava Raimat-Brut, por sélo 550 Ptas.; los
vinos Rioja Sagasta 81 tinto, por s6lo 400 Ptas., v Rioja
g?gasta 84 blanco, por s6lo 367 Ptas., de Bodegas
arra.

Tres excelentes ofertas que Club 16
le ofrece a sus verdaderos amlgos.
Entre los cuales le contamos a
usted. -

No se pierda esta interesante
oportunidad.

Oferta vélida para la Peninsula y
Baleares.

Suplemento de 100

Envie este cupén.al .
Club 16.
Hermanos Garcia
Noblejas, 41.

28037 MADRID.

Ptas. /caja para Canarias,

r------------'----------1
I Envieme: 1
1.0 cajas de 6 botellas de cava Club 16 al premo de
] 3.300 ptas/caja. i
1 O cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bode- )
I gas Olarra, al precio de 2.400 ptas/caja. 1
[ cajas de 6 botellas de Rlc)ja Blanco Sagasta 84, de |}
Bodegas Olarra, al premo de 2.200 ptas/caja. |

NOMDBIE .o |
DIFECCION ...vvvvvveieiivieiiri i e Tel. ...l i
j Localidad .......... S T C.P. ..
Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total
de  Ptas. :
3 Como suscriptor n.® ... de....ooovieinnn |

¥ he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 ptas/ca- |

1 ja cava Club 16} (total 2.160 ptas/caja Rioja Sagasta,

' 81, de Bodegas Olarra) {total 1.980 ptas/caja de Bode- I
gas Olarra), al importe de mi pedido. "

| ‘Las cajas seran transportadas por Aitena, S. A. J

L - Sk =k Ep rl S I S Gy & O A b el ok o) & b Gy . S
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HORIZONTA-
LES.—1: Matricu-
la sevillana de co-
che. Repetido, pa-
dre. Movimiento
que se hace al an-
dar, adelantando y
asentando un pie
antes de levantar el
otro. Negacion. 2:
Relativo a una fa-

ley, ilicito. Nivela.

YERTICA-
LES.—1: Poste
con una o varias lu-
ces intermitentes
que sirven de sefial
para regular el tra-
fico urbano. Matri-
cula salmantina de
coche. Matricula
malaguefia de co-

" JUEGO DE LOS 10 ERRORES

{Soluciones
en pdg. 33)

mosa prueba atléti- che. 2: Plano, liso,

ca que tiene mucho desembarazado.

que ver con una ba- Paseselo a un lugar Si pasas de
tafla de la antigiie- superior, méas ele- 150, San

dad. El freno, el
acelerador y el em-
brague lo son. 3:
“Excavacidén pro-
funda que circuye
la fortaleza. Juego
de luces, obligato-
rio en los camiones
y vehiculos pesados. Preposicién. 4: Repetido, nifio pe-
queiio. Espuerta grande. Interjeccion. 5: Retinen en una
sola varias cantidades. Impugnard con argumentos o
razones lo que otros dicen. 6: Pertcneciente o relativo
al sabado. Bruja gallega. 7: Falto de agua (femenino).
Cierta vasija metélica y semiesférica, algo mas pe-
quefia que el perol. 8: Que se opone a larazén o a la

vado, 3: Con este
epiteto se le cono-
cia al famoso Ci-
trden 11 ligero de
hace algunas déca-
das. Estudio de la
significacion de las
palabras. 4: Famo-
sas cataratas norteamericanas. Matricula cordobesa de
coche. Dios egipcio. 5: Fam., necio, tonto o demasjado
candido. Nota musical. Determina el peso de un cuerpo.
6: Preposicion. Incensario famoso de la catedral de San-
tiago. 7: Consonante. Mujer de la isla filipina de Luzon.
8: Tablado que se levanta pard la ejecucién de la pena
de muerte. Dios egipcio,

e

e

A.L.I. - GG 110

Cristébal...

Con las letras
de las
palabras que
aparecen en la
columna de la
izquierda
formar el
nombre de
seis conocidos
derivados del
petréleo. La
letra central

. ayuda a
compietar
cada
definicion.

NUBE

AFINARA

LIGAS

EURDSEND

GAILDNA

No lo decimos nosotros. Lo certifica el Estudio General
de Medios en su Ultimo sondeo.

Y con “'Directamente Encarna;” ofro de los

LA COPE ATOPE.

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR.

El programa de la Cope, *“*Protagonistas,” presentado
y dirigido por Luis del Olmo, es el que registra mayor indice
de audiencia en los maianas de la radio.

programas populares de la Cope, Encama

Sénchez hace lo propio entre las 5 y las 8 de
la farde nacional.




emos queVd. nos quiere...
iiGRACIASY

Porque conseguir suatencion cadadia,
nos hasituado comolasegunda emisora
del area metropolitana de Madrid en cuanto

a audiencia...y por tercer afio consecutivo...
e~ ACROBATAS DE PESO

UANDO los camioneros britd- juego, un sugulento juego, gracias al toneladas—, intentard emular y supe- ..
i nicos hablan de sus colegas generoso contrato que firmé con Bri- rar a Holer Togni, otro gran especialis-
franceses, y se refieren a ellos  tish Leyland Itucks. Gilbert, cuando ta italiano en acrobacia, que ahora es- .

como «esos locos conductores  termine sus exhibiciones con el vehicu-  t4 realizando sus exhibiciones con un
gaios...», por algo seré. Una prueba de lo gue ahora pilota —un Leyland de 10 trailer ;de 25 toneladas!
ello es el hecho de que Gilbert Bataille, ————————
«un loco galow, ha sido contratado por
British Leiland Trucks para realizar ex-  ©°n un minimo ':"
hibiciones de conduccion acrobatica "t:uz';]zi:i'z:
sobre camiones en los circuitos donde generosas presiones

se celebren carreras del primer Gran de inflado en los
Premio Britanico de camiones, nenmiticos, una

Bataille, que es un asiduo participan- rampsa de
te de las carreras de camiones mas im-  lanzamiento con el

portantes de Europa, tiene un apreta-  fingulo preciso y la
do programa de exhibiciones esta tem- """‘e’l"f‘:’;‘]: g‘é‘i‘l"‘,‘m
porada, que tendra que compaginar :

o . Bataille es capaz de
con las dificiles y competidas carreras

) _ hacer lo que
del British Truck Grand Prix. Para es- muestran eqla,
te conductor, uno de los mas expertos instantdneas, con

del mundo en el manejo acrobatico de  toda la naturalidad
camiones, el «mds dificil todavia» es un ~ del mundo.
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Arriba, Don Juan Carles
atento siempre a la
. mavegacion y las
jncidencias de Ia
competicién. A Is
derecha, el nuevo
«Bribén ¥V» navegando
al largo con viento ¥
espinaker, a mis de 12
nudos de velocidad. En
¢l centre, don Juan
Carlos al tim6n, mientras
Is Infanta Cristina se |-
ocups de la escota de
mayor. A la derecha, dos
_ momentos de la regata a
bordo de el «Bribén V»,

niobras y probar velocidad frente a
otros barcos parecidos.

«Bribén V» es un barco absoluta-
mente moderno, resultado de las expe-
riencias con muchos barcos anteridores
y disefiado por el arquitecto argentino
Germén Frers. Ha sido construido en
un tiempo récord de cuatro meses, por
" los astilleros Mefasa de Avilés, en alu-
minio, mediante las m4s modernas téc-
nicas, que incluyen la utilizacion de
méquinas dirigidas por ordenador pa-
ra dar forma a las diferentes piezas de

46/ Motor 16

1a estructura. Mide 13,54 metros de es-
lora por 4,46 de manga, dispone de mas
de 120 metros cuadrados de vela en ce-
fiida y los més modernos sistemas, tan-
to en la electrénica de las ayudas a la
navegacion como en lo referente a la
maniobra, asistida por potentes win-
ches y casi una docena de sistemas hi-
draulicos para controlar el aparejo. Es
una embarcacién que aun esta en fase
de puesta a punto y que dard mucho
que hablar cuando alcance su maximo
rendimiento.

En esta cuarta edicién de la Copa del
Rey han participado 36 yates de todas
las clases crucero, desde los enormes
maxis, como el brasilefio «Cisne Bran-
con, €l inglés «Mephisto» o el alemdn
«Inspiration», hasta los pequefios cla-
se VI, como el «Barracuda», ganader
hace tres ediciones. En total siete pai-
ses se encontraban representados en es-
ta regata, que cada edicién gana en ca-
lidad y nimero de participantes, y que
este afio, por primera vez, ha sido pa-
trocinada por la marca Agua Brava.

“El primer tridngulo fue un poco sor-
presa para todo el mundo. Comenzé
con viente floje y medio, pero al final
hubo un remén y una rolada, que tras-
tecd los puestos de cabeza, de tal ma-
nera que el «Bribon», entonces en pri-
mera posicién, fue pasado por el
«Guia», al tiempo que los barcos m4s
pequeiios se le echaban encima. De es-
ta manera s6lo pudo alcanzar el cuarto
puesto en tiempo compensado. '

A lo largo de los tres trisingulos res-
tantes, el «Bribén» fue progresando.

Hizo tercero, segundo y, por fin, pri-
mero con autoridad en la Gltima de las
pruebas, alzdndose con el preciado tro-
feo. A lo largo de todas las pruebas el
Rey patroneé el barco en muchas oca-
siones, turnandose con los otros dos ca-
fias, Chano Guasac y Tofio Gorostegui.
Ya en el dltimo triangulo, la Infanta
Cristina también participd en la prue-
ba. Esta ha sido su primera regata en
CIucero. i

La Iucha por los puestos de honor ha
sido muy cerrada, de tal manera que

Sobre estas lineas los clase primera y
segunia en la salida del segundo [
iridngnlo que se disputé con viento -~
duro, en la foto pequeiia el «Golf de -~
Sunt Jordi» pasa por la pops del maxi
‘alemiin «Inspirationy», ¢ nuevo barco
del armador cataldn Antoni Quinteiro
#e proclamé vencedor de uno de los
trigngulos, - - - :

hasta el Gltimo dia tres eran los posibles

ganadores y, al final, dos barcos empa-
taron en el segundo puesto. Fueron el
«Sirius IT» de la Armada, con el Princi-
pe Felipe a bordo, v el italiano «Guia»,
que se mantiene como barco puntero, Fl
cuarto clasificado fue el «Islas Balea-
res». Entre los maxis la cosa se resolvié

a favor del més pequefio, 0 menos gran- |

de, el alemén «Inspiration», que gand el
tltimo dia.

Texto y fotos:

José Luls de La Vifia
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Frobar un profotipe que puede ser el
proximn deportivo de Ford de mayor
venin en USA ex une experiencia
‘apusionante, Fl Mava ha pasado
directumenie de los salones del
sutomdvil m Ius calles de Torin y se
mueve de maravilla,

El Mays = movié sin ningin
problemus por lsn calley de
Tarin. B prototipe cresdo por
Cloglero pars Ford puede ser
unn realidad comercinl o parir
del pronimo sin. Por el
memenio va muy bien, pero el
modor de 150 caballos de
potencia &5 pequedo pars e
postbilidades del coche,

¢l Maya né 3on un gran problema =i se
ticnen bien colocados fos dos retroviso-
TES eXlemos, pero, en Caso contrario,
hoy que adivinar log limites del coche:
Su parte mecinica es bastante clisi-
ca; ¢l protetipo de Giugiaro lleva una
cain de cambio ZF con cinco marchas,
v el motor es un Ford de seis cilindros
en ¥, con tres litros de cubicaie; v mo-
1or gue sin ninguna preparacidn espe-
cial di algo menos de cieato clucuenta
caballos de poisncia, vaior poco excl-
tanle para we sleportivo de esta natura-
lzza. En Ford se han volcado ya sobre
el tema v la solucion parece ficil: adop-
taria una culata con cuatro vélvulas por
ilindro que podria llevar la potencia
cincuenta caballos.

Con'tal empuje, e Mava pasaria de los
doscientios cincuenta kildmelrod por
hora en velocidad punta'y seeleriria die
cero ' cien kildmetros por hora en me-
nos-de siote segundos v medio. La Lo
lucidn de las custro vatvulas por cilin-
dro la egtaa pondendo a punto los téc-
aros se Ford en colaboracion con ios
ingenieros japoneses de Yamaha, noa |
unién que no & nada extrafia por cusn-
1o gs técnicios nipones tienen abora
mucha experiencia en ese tras
creado an motor de moas de
caracterfsticas sindlares para la Férmu-
ia 2 japonesa, un motor con la curiosi-
dad de sus cinco vélvalas por cilindro.
El Maya es un deportivo con un cen-
tro de gravedad muy bajo y una distri-




‘bucién de pesos entre ambos ejes casi

- perfecta; el emparejamiento de esas dos
virtudes da lugar a una manejabilidad
excelente en curvas. El coche se sujeta
sin problemas incluso cuando

cara a los otros coches rapidos de ori-
gen europeo.

Desde que Ford dejé de apoyar la co-
mercializacién del De Tomaso Pantera

ne existia un modelo deportivoe con
motor auténticamente armnericano que
pudiera competir de igual a igual con
los supercoches italianos o alemanes;

con el Maya se solucionaria

se va muy rapido v en todo El motor Ford de seis cilindros en V vy tres litros de cubicaje de mo- oo aspecto y aumentaria el

momento es muy facil de con-
ducir. Con el motor actual,
bastante pobre de potencia
para las posibilidades del pro-
totipo, se siente un algo de pe-
na al no llegar hasta los limi-
tes. Al unir un chasis disefia-
do para competir en circuitos
con neumdticos de altas pres-
taciones y una suspension de
vanguardia, con cinco sopor-
tes por cada rueda en el eje
rasero, se consigue un depor-
ivo capaz de pegarse al suelo
.con una energia desconocida.
: Con estos componentes ya a
punto, el Maya podria parti-
cipar en las pistas americanas,
- un terreno en donde plantaria

'5(5? Motor 16

menio se queda corto para las futuras aspiraciones de este deportivo

prestigio del segundo cons-
tructor americano més impor-
tante.

Aunque la decisién final
todavia se mantiene en el ai-
re, el Maya tiene muchas
probabilidades de ver la luz
en series importantes. La
parte méas cara del proyecto,
£] motor, se rentabilizaria
con rapidez por cuanto va a
servir como elemento funda-
mental de una berlina estilo
rapido que reforzara la linea
de los Taunus/Sable, los co-
ches USA basados en la ga-
ma Scorpio.

Los directivos de la marca
americana ya tienen los datos

T
El interior del Maya,
forrado en cuero, da

una sensacién de
comodidad que no es
frecuente en los
coches de tipo
deportivo. El volante
cae perfectamente
bajo las manos del
conductor y todos los
instrumentos se leen
sin problemas. Fue
una listima que el
velocimetro no
estuviera conectado
en el prototipo de
prueba.

para tomar una decision, y segin el
propio Giugiaro, todo parece positivo,
con lo que es previsible que el resulta-
do final sea un si.

Por de pronto, General Motors ¥
Chrysler estdn ya trabajando sobre

|

s UCra de serie
E— UEIA A Serie

proyectos definitivos de descapotables
espectaculares; General Motors tiene el
Cadillac Allanté y Chrysler tiene su
modelo Q, producido en colaboracion
con Maserati, dos coches de otra cate-
goria quizd menos deportivos que el

il |

T
T

Maya pero también portadores del se-
llo italiano. Por de pronto, hay una
buena sefial a favor del Maya: su nom-
bre empieza por M, igual que el Mus-
tang, el mayor éxito de Ford.
Giancarlo Perini
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RONICAS
AMERICA

135 grandes conquistas de América contadas por sus protagonistas.

Ante la excelente acogida de esta coleccién, Historia 16 ha
ampliado a 12 el mimero de titulos que publicard anualmente:
Los volimenes 9 a 12, en mayo: 13 a 16, en octubre, y 17 a 20, en

febrero del &6.

porsdlo 7.300Ptas.

Cronicas de América puede adquirirse en cualquier libreria al precio
detallado. Pero si quiere aprovecharse de una oferta excepcional, suscribase ala
coleccion con un importante descuento. El que le ofrece Historia 16. Por sélo
7.300 ptas* usted recibird cémodamente en su domicilio los 12 voltimenes segiin
vayan siendo editados. No se pierda esta oportunidad de conseguir una
excepdona]. COl@CCién. (* Mis 3.000 ptas. de correo aéteo para las suscripciones 2 extranjeto.)

’--------------------
Rellene este cupcn y envielo a HISTORIA 16, Calle Hermanos Garcia Noblejas. 41. 28037 Madkid. -

' Deseo recibir los 12 tomos de a coleccion CRONICAS DE AMERICA al precio especial de 7.300 ptas,
' El sistema de pago que elijo es el que sefialo a continuacidn:

{0 Talon adjunto a nombre de Informacion y Revistas, 5. A.
' {3 Giro postal dirigido a Hermanos Garcia Noblejas, 41 28037 Madrid

! Impuesto en
' Nombre Apellidos
Direccién

Con fecha

Provincia

CRONICAS DE AMERICA. Una gran conquista de Historia 16,

9, Cristdbal Colén, Diario de a bordo
(Edicién de Luis Arranz). PV.P. 700 ptas.

10. Herndn Cortés, Cartas de relacién
(Edicién de Mario Herndndez).
PV.P.: 950 ptas.

11, Femando de Alva Ixtlilxochit],
Historia de la nacién chichimeca (Edicién
de Germdn Vizquez). PVP.: 750 ptas.,

12. Antonio Pigafetta, Primer viaje

alrededor del mundo {Edicién de Leoncio
Cabrero). BVP: 625 ptas.

- 13. Juan de Villagutierre, Historia de la
conquista de Itz4 (Edicidn de Jesis
M. Garcia). PV.P:: 1.500 ptas.

14. Francisco de Xerez, Verdadera
relacién de la conquista de Peni {Edicién
de Concepcidn Bravo). PV.P.: 600 ptas.

15, N. Federmann y U. Schmidl,
Alemanes en América (Edicion de Lorenzo

E. Lépez). PVP: 600 ptas.

16, Fray Toribio de Benavente,
Historia de los indios de la Nueva Espafia
(Edicién de Claudio Esteva). PVP: 850 ptas.

17. Pedro de Cieza de Ledn,
Descubrimiento y conquista del Perd
(Edicién de Carmelo Sdenz). PV.P.: 800 ptas.

18. Juan Rodriguez Freyle, Conquista
y descubrimiento del Nuevo Reino de
Granada (Edicién de Jaime Delgado).
PV.P: 750 ptas. '

19. G. Carvajal, Pedrarias y P. Teixeira,
La aventura del Amazonas (Edicién de
Rafael Diaz Maderuelo). PV.P: 650 ptas.

20, Chilam Balam de Chumayel
(Edicién de Miguel Rivera). PVP-: 500 ptas.




NOBI.EZA NIPONA

Una concepcién mecanica de primera linea es la principal caracteristica de la nueva Suzuki
- GSX-750-ES, que ademas tiene una linea estética moderna y original. Una moto
de gran turismo muy acertada, con un equilibrio, nobleza y prestaciones sorprendentes para

i ON el modelo 750-R seria mu-
c¢ho pedir a Suzuki que tam-
ww  bién la GSX-ES se hubiese mo-

¥ dificado totalmente en la ver-
sion 85. La realidad es que para una
moto de gran turismo, tan acertada co-
mo ésta, han sido suficientes algunos
retoques en ¢l sistema de suspensiones,
¢l confort ¥ en la respuesta del motor
para mantenerla competitiva frente a
las demds tres cuartos de litro.

Las razones para lo que Suzuki y
otros fabricantes han potenciado el de-
sarrollo de esta cilindrada son basica-
mente tres: al ser ésta la cilindrada ad-
mitida en las carreras de resistencia y
superbikes, les proporciona un conside-
rable gancho publicitario, junto con es-
to la posibilidad de ofrecer motos cuyo
manejo esta al alcance de todos, sin que
por esto falten buenas prestaciones,
con un ¢onsumo razonable como en el
caso de la GSX-ES. Todo esto se ve
adornado por una linea estética semi-
deportiva muy acertada y con un nivel
de acabado que termina por justificar
el precio.

54/ Motor 16

ser una tres cuartos de litro

La GSX-ES estd repaldada por una
concepcion mecdnica de primera linea
que se puede aprovechar al méximo
gracias a la parte ciclistica, que esta a
la misma altura.

MECANIKCA COMPORTAMEENTO
[ punCosmlionl

Desde siempre ha sido el motor la
parte méas cuidada por Suzuki, y en és-
te que equipa la GSX-ES no se han es-
catimado soluciones técnicas de van-
guardia, desarrolladas hasta limites ex-
cesivos para una moto de turismo.

Cada cilindro esta equipado con cua-.
tro véilvulas, ya en uso en el modelo E.
Esta solucién favorece la doble turbu-
lencia en la camara de explosién, me-
jorando sensiblemente el rendimiento
del motor, y a la vez permite conseguir
mis elasticidad en los bajos regimenes
y un paso rapido a las altas revolucio-
nes, en las cuales el rendimiento es
sorprendente,

Suzuki se ha preocupado también de

facilitar el reglaje para la puesta a pun-
to de las dieciséis valvulas que equipan
la culata, adaptando el tradicional sis-
tema de reglaje por contratuerca, que.
reduce bastante las horas de taller, cu-
yo precio es muy elevado. Respecto al
modelo anterior, los dos arboles de le-
vas que equipan la culata tienen dife-
rente diagrama de distribucién, que
junto a los nuevos carburadores Miku-
ni permiten un desarrollo més lineal de
la potencia, ganando asi mejor respues-
ta en todos los regimenes de marcha.

Al ser elevada la temperatura de fun-
cionamiento en este propulsor, el fabri-
cante ha prestado un especial interés a
la lubricacién. Cada uno de los cuatro
pistones estd sometido en Ia parte inte-
rior a un continuo chorro de aceite que
sale de la bancada y mejora la lubrica-
cion, limitando a la vez su temperatura.

También dispone de un radiador pa-
ra ¢l aceite del motor, y un termdme-
tro situado en el cuadro de mandos con
el limite en los 160 grados centigrados.

El conjunto cambio-embrague no ha
variado en su estructura original, sola-

mente los desarrollos de las cinco velo-
cidades del cambio son de diferente me-
dida, pero siguen ofreciendo una rela-
cién casi cerrada, muy precisa y suave
al manejo.

[ )
" Precio on la calle:
.1.050.875 ptas.

to. .o

* les: 35 en Espafia. .

<. Abril 1985.

. to eficaz.

conductor,

L0 teetor,
: . Direccién pesada

. ¢orta.

glmen

La parte ciclistica presenta la nove-
dad del sistema antihundimiento méas
eficaz que el anterior, y regulable en
cuatro posiciones, con una sensible di-
ferencia de respuesta entre ellas. Esto

PRESTACIONES

cos miitiples en bafic de aceite.
BASTIDOR Doble cuna tubular con bas-

culante en aluminio de seccién

lar. smmmmﬂorquﬂhm
<bpica lﬂdrﬂn!im con digpositive antthon-

posterior:
lable mstmnahidriufxm S
parz aosée u%nioo

de diimetro, Poaterim' un disco.
DIMENSIONES Longitud méxima:
2,165 mm, Distanciz entre ejes: 1.505
mm. Alfura méxima: 1,170 mm. Anchu-
ra méxima: 745 mm. Peso en seco: 224 ki-
los. Capaddad del depdsito: 19 litros.

—— —

VELOCIDAD MAXIMA (km/h.)

£On UNA Persona .................. 200

Con dos personas .........c...oeeas 197
ACELERACION (seg.)

De 0 2 400 metros ......cceeveeeens 12,5

COMSUMD

CIUDAD 1./£00 km
En primera, segunda, tercera

¥ CUAFLA .oievivrrviarensinnersennes 7

CARRETERA
En conduccién tranquils ........ 5.6
En conduccién répida ............ 1.2
AUTOPISTA
A 180-200 kin/h. coveeevineerreeens 10,5

_ Importador: Abello Suzuki.
i Avda, Moreda s/n Gi-

‘Plazo de entregn -Inniedla
Nﬁmer'o”de lnllems oﬂr.lu-'

‘: Fechﬁ de presentacién

i O Buena velocldacl punta. .
. Sistema antlhundumen-)

@ Estabilidad en curvas, -
- @ Excelente postura del

e Senucarenado poco pro-

B anera marcha muy'—
L Vlbraclomes a medm ré-

I..a estabilidad en curva ¢s una de las grandes virtndes de la GSX. Es uns gra gran rutera
El motor es lo mas cuidado dc la Suzuki. La llanta de dieciséis pulgadas v el sistema antihundimiento colaboran en su equilibrio

RAMON RODAKGUEL

permlte aprovechar en frenada las ven-
tajas de la llanta de dieciséis pulgadas
y variar minimamente la geometria de
la moto a la entrada en curvas. El cha-
sis es una doble cuna hecha con tubos
redondos de acero en la parte superior,
mientras las dos cunas inferiores son de
seccidn rectangular.

La horqullla es telescopica, con fun-
cionamiento hidraulico, y se puede re-
gular la presién de los muelles por me-
dio de unas tuercas situadas en la parte
superior de cada barra.

‘En la suspension trasera se ha em-
pleado el sistema Full-Floater, exclusi-
vo de Suzuki, que se diferencia de to-
dos los demas por tener el elemento
elastico flotante, Este es facilinente re-
gulable en cuatro posiciones para la
parte hidraulica, y en cinco (mis medi-
das intermedias) la presion del muelle,
Todo esto se puede practicar facilmen-
te actuando sobre dos mandos coloca-
dos en la parte posterior izquierda. El
sistéema se completa con el basculante -
de aluminio, que garantiza, por su gran
seccidén rectangular, la rigidez necesaria
para una buena estabilidad.

Sentarse en la GSX-ES es como ha-
cerlo en un buen sillén, donde todo es
comodidad y confort. Al contrario de
otras motos, en ésta los reposapiés per-
miten mantener las rodillas en una pos-
tura relajada, el manillar est4 a la attu-
ra justa para rodar en plan turismo, y
todos los mandos, ademés de suaves,
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RAMORK RODRIGUEZ

A dosclentos por hora la aerodindimica es buena 1
Motar, estética y parte ciclistica ofrecen un buen nivel de acabado, con muchos detalles

se encuentran situados perfectamente.

Con un ligero toque al botdn de
arranque la GSX-ES se pone en mar-
cha con extrema facilidad, dejando pa-
so al sonito del motor, que sorprende
por lo silencioso que resulta, El acele-
rador, como la maneta del embrague,
s6lo necesita un minimo de esfuerzo
para ser accionado, y concretamente €l
embrague puede ser pisado infinidad de
veces sin que la mano del conductor se
resienta.

Nada més arrancar, se nota que la
primera marcha es demasiado corta y,
por tanto, muy brusca la respuesta en
maniobras a poca velocidad. Sin em-
bargo, todas las demas estin bien esca-
lonadas entre si, y al tener la transmi-
sion final algo corta, permite rodar con
dos personas casi a la misma velocidad
que con una, sin que por esto el motor
altere su rendimiento. Al rodar en
carreteras rapidas, la GSX-ES mani-
fiesta rapidamente su caracter rutero,
permitiendo viajar por encima de los
170 kilometros per hora.
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Cuando se rondan los doscientos ki-
lémetros por hora en linea recta, la ae-
rodinamica es buena, sin embargo apa-
rece un ligero ondear general del vehi-
culo. Esto no desaparece, a pesar de
agacharse al méximo, y por tanto, se-
ria acertado que el carenado fuese algo
mas protector.

En las subidas y bajadas de puertos,
con curvas enlazadas de diferente an-
gulo, se puede mantener un buen ritmo
de marcha con el continuo uso del cam-
bio, que es maravilloso por su preci-
sién. También en estas circunstancias
la erogacién de los 87 caballos de po-
tencia que desarrolla el motor es pro-
gresiva ¥y se recupera con bastante ale-
gria a la salida de las curvas.

Llegado el momento de frenar, con
1a Suzuki GSX-ES se puede tener la se-
guridad de poder parar cuando y como
se quiera. A gran velocidad, los frenos
son progresivos, fiables y potentes.
Nunca acusan fatiga, y su respuesta s
buena incluso con agua.

Sin duda, la llanta de 16 pulgadas y

el dispositivo de antihundimiento per-
miten llegar a las curvas con la seguri-
dad de poder frenar fuerte y meterse en
el viraje sin alteracién en la trayecto-
ria, ni tampoco culebreos causados por
la variacién en la geometria de la mo-
to. Es también importante poder regu-
lar la suspensién trasera en marcha y
adaptarla segiin se presente la carrete-
ra a recorrer.

En el apartado del consumo, esta
moto es también competitiva; en la ciu-
dad, donde permite callejear con agili-
dad, no supera los siete litros de com-
bustible, y en carretera, con dos perso-
nas, a la velocidad media de 140 kil6-
metros por hora, el consumo no supe-
ra los seis litros y medio por cada 100
kilémetros.

ACABADO-EQUIPAMIEENTO
| e |

En compensacién a su precio, la

° GSX-ES ofrece un buen nivel de aca-

bado en los tres apartados: motor, es-
tética y parte ciclistica. Esta 1ltima es-
t4a llena de pequefios detalles, asi como
los medio-manillares, los intermitentes
flotantes, las tapas de proteccién en la
parte de los tensores del basculante, v
el acabado del chasis. Protegido por el
semicarenado se encuentra el panel de
mandos, sobrio como precisa una mo-
to de turismo y completo con todo ti-
po de indicadores: nivel de la gasolina,
temperatura del lubricante, selector de
marchas, velocimetro, cuentarevolu-
ciones y los habituales testigos lumi-
NOS0S.

Al tratarse de una gran turismo, se
echa en falta un cajetin para guardar
pequefios objetos (en el que tiene sdlo
cabe la documentacion) o la posibilidad
de llevar equipaje.

VALOR-PREQO
EIRE) e

No hay duda que la Suzuki GSX-
750-ES justifica con calidad vy presta-
ciones su precio, que en Espaila es de
1,050.875 pesetas, con todos los im-
puestos pagados pero a falta del segu-
ro. La comodidad, la fiabilidad mec4-
nica y el comportamiento se completan
en la linea estética, que es moderna v
original. El inico inconveniente de es-
ta gran turisino estriba en la dificultad
de poder viajar con equipaje, a no ser
que se le adapten unas carteras latera-
les, Su comportamiento es de lo més

noble, v solamente peca por la direc- -

cidén algo pesada. Por lo demads, tanto
el consumo como la manutencién no
gravan econémicamente el uso de esta
pluricilindrica, que sin duda es una de
las motos més equilibradas del mer-
cado.

Gigi Corbetta

por todos los poros; de su
3 Galicia, de su Orense, que

A son parte incuestionable de
su ser. Su voz de timbre penetrante y
fuerte, siempre aderezada con un varia-
do cargamento de acento, expresién,
pasién y... explosién, fue oida, apre-
ciada y temida en todo el mundillo de
las carreras. .

Lalao, El Gallego, EI Doctor, El
Orejas, etcétera, fueron apodos con
que le definieron mas de tres generacio-
nes con las que ha convivide en lasg
competiciones. Estanislao Reverter, sin
duda el mejor hombre que ha dado el
automovilismo gallege, sufre ahora en
la soledad y en la incomprensién de
quienes le conocen,

Totalmente desvinculado del depor-
te en lo organizativo, y por su edad en
lo deportivo, sigue siendo el idealista de
antafio. Tedavia podemos hacer que
brillen sus ojos; s6lo hace falta mencio-
nar que atin podria participar en esa o
aquella otra carrera: «Si me prestasen
un coche...», decia como un nifio ilu-
sionado.

No fue dificil hacer fluir la conver-

sacién, Estdbamos empezando a hablar

ESPIDE el aroma de su tierra

Tl g LT e L

Estanislao Reverier ha sido el bombre mds relevante del deporte del anioméyil en Galicia
En la folo, en la salids del Rallye Rias Bajas de 1972 en el Alpinche, un Alpine con motor Porsche obra suya, con el que gané el rallye

TANISLAO REVERTE

“EL GALLEGO”

de un TAP, en ¢l que rodaba delante
de De Adamich, y seguimos con una
anécdota de cuando Lalao habia ido
con Jaime Juncosa padre a buscar un
Abarth 1000 Bidlbero: «Nos quedamos
sin gasolina y tuve que ir andando de
noche a buscar un poco en una garra-
fa. Al final la robé en un garaje y cuan-
do regresaba no encontraba ni el coche
ni a Juncosa, que se quedd dentro...»

—Qué corristeis con aquel coche?

—DBueno, pues cuando llegamos a
Andorra hice la subida al col de La Ma-
sana y. gané. Después también volvi a
ganarla con el Cortina Lotus. Con el
1000 Bialbero hice una temporada.
Corri un Camelias, gané un RACE y
también corri las Tres Horas de Mon-
za. Iba con Jaime Juncosa hijo v estu-
vimos primeros hasta que faltando
veinte minutos tuvimos que retirarnos,

—Realmente, jcon qué coche te ini-
ciaste?

—Fue con un 4-4, y después con un
Fiat 1400. Con el 1400 fui subcampeén
de Espafia porque me gané Milans del
Bosch. Si, el del 23-F, que en aquella
época era capitdn. jJaimito era amigo
mio! jClaro que hoy pensamos tan
distinto...!

—¢Y qué tal corria Milans? ¢Era
bueno?

—Pues corria bien. Y qued6 cam-
pedn porque en el iltimo rallye yo te-
nia que clasificarme entre los siete pri-
meros y al final quedé decimocuarto.
Fue por culpa de un controlador que
me penalizd por «aminorar ostensible-
mente la marcha en las proximidades
de un control» —dice con ironja—.
}Qué carallo! ;Si yo no aminoré la mar-
cha! Pero, bueno, me penalizaron y
perdi.

—iQué coche tenia Milans? ;Era
bueno? :

—Un Alfa Romeo Veloce.

—Una de tus mejores épocas fue la
del Lotus Cortina, jno?

—Si, con el Lotus hicimos muchas
cosas. Recuerdo una anécdota cuando
lo estrenamos en un Rallye Dos Cata-
lufias. Resulta que el coche traia unas
pastillas muy duras y en Barcelona me
prestaron otras, perc eran muy blandas
¥ se pastaban ripidamente. A mitad de
rallye ya estaba sin pastillas. Llego a
una asistencia y digo: «;No tendréis
unas pastillas por ahi?» Y liega un tio
y me trae dos aspirinas. jVeridico!

Después, dando un salto atras, Re-
verter nos refiere sus correrias con O
Miudinho, un Gogomébil con el que se
habia ido a correr en Portugal.

«Y doblaba coches en los tramos.
Recuerdo que después fui a un rallye
que pasaba por Santander. Estaba tam-
bién Tramont y le saqué al siguiente
més de un minuio en un slalom que se
hizo alli, Sin.embargo, uno de los me-
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AS vacaciones estdn a punto
de terminarse y algunos au-
tomovilistas han sacado cru-
das y claras conclusiones.

Que su coche en carretera gasta mas
de lo que le habian prometido, que
una averia en época estival te puede
salir por un ojo de la cara y que el ai-
re acondicionado pronto debe dejar
de se un lujo para convertirse en una
necesidad. Todo esto sin querer hacer
sangre con €l aumento de los peajes
en las autopistas y en la facilidad con
que te abren el coche en cualquier pla-
| ya de moda o discoteca de ligue, Pe-
ro, asi y todo, el automdvil es de las
pocas cosas que el espafiol se muestra
reacio a prescindir en sus vacaciones,
aunque Solchaga sé niegue a bajar la
gasolina por mucho que baje el délar,

Con me]or color, mas ilusion y el
coraje de siempre, Cataluiia Express
vuelve a su cita con MO-
TOR16. Y en este tiem-
po de descanso, donde la
meditacién y el anélisis le
ganan la partida al reloj
v a las horas, uno ha mi-
rado con lupa esta revis-
ta. Sin duda es la mis va-
riada y amena de las pu-
blicaciones del mgtor.
Ha roto el cerrado circu-
lo de los especialistas,
para ser tema de lectura
en aeropuerios y terra-
zas. No soOlo interesa a
los amantes de la compe-
ticién, sino que son muchos los pa-
dres de familia que la leen después de
haberla comprado el hijo, Esta es la
mejor sefial de que hay un futuro en
este camino.

Y aunque algunos pueden pensar
que estd mal destacarlo, que/no decir-
lo, mi publica admiracién y reconoci-
miento a Gigi Corbetta, un profesio-
nal al que no tengo el gusto de cono-
cer, pero que demuesira que, ademas
de ser un maestro con la Leica, es un
amante de todo aquello que huele a
velocidad. Sus fotos de Férmula 1
son un deleite, parece que hablen. Las
de motos, un especticulo,

Sentadas las bases de esta medita-
cidn trascendental en tiempo de ocio,
echamos una ojeada al panorama ca-
talin, en ¢l que unos suben y otros ba-
jan, como si de un tiovivo se tratara.
Valga el simil para el tAndem Servis-
Zanini. El piloto de Pals vive un mo-
mento dulcisimo. A sus afios estd a

A

José Maria Casanovas

El tiovivo

punto de cantar su primer titulo nacio-
nal de rallyes. Encima gana en Madei-
14, se sithia segundo del europeo y, por
si fuera poco, el afio préximo har4 cin-
co pruebhas del mundial. Estd como
chico con zapatos nuevos. El Lancia le
funciona, la Jolly le quiere y el RACC
paga. Mis no se puede pedir,

Zanini es otro cantar. Descabalga-
do del Peugeot 205 —cudnta razén te-
nia cuando decia que era un aparato
peligroso, ¥ si no que se lo pregunten
a Vatanen—, nc ha conseguido reva-
lidar pasados éxitos con el Ferrari de
Micheloto y encima comienza a reci-
bir criticas de aquellos que antes le si-
tuaban en un altar, Algo asi como pu-
iialadas traperas, que duelen mas
cuando son de baja estofa. Antonio
no pierde la moral ni la confianza, pe-
10 evidentemente sabe que esti en una
encrucijada. La palabra retirada le
viene a la mente con de-
masiada- facilidad, y se-
glin marchen las pruebas
con el Ford 200 RS, su
metamorfosis como m4-
nager podria ser una rea-
lidad muy pronto.

mo, donde con el verano
nada ha cambiado a me-
jOr para nuestros repre-
sentantes, Nieto rompié
con Garelli y cada dia
parece mas seguro que
colgara el casco en Derbi
la préxima temporada. Carlos Cardis
sigue cayéndose.con una facilidad
alarmante, demostrando que el hom-
bre es capaz de tropezar diez veces en

una misma curva. Sito Pons se tiene |

que conformar con el papel de com-
parsa por culpa de unas Suzuki que
estdn ya para el retiro. Garriga y Re-
yes aprenden, pero dudamos que pue-
dan subirse pronto al «cajon». Aspar
se tiene que conformar con el segun-
do puesto. Nieto creé escuela y afi-
cidn. Esto estd visto y demostrado.
Otra cosa es que alguien sea capaz de
tomar el relevo como Campeén del
Mundo. Cada dia es mas dificil, cada
Gran Premio las motos corren maés,

cada temporada las marcas reducen
_sus escuderias y llegar a la cima es una

cota para contados privilegiados. Nos
llegamos a aburrir con las victorias
casi repetidas de Angel Nieto, y aho-
ra las afioramos. jAngel, gque injustos
fuimos...!

Rapida ojeada al |
Mundial de Motociclis- |
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jores coches que tuve fue el BMW 700.
Era una maravilla.»

Con increible velocidad damos vuel-
tas al caleidoscopio de la vida deporti-
va de Estanislao Reverter. Sale a cola-
cién un Rallye Camino de Santiago que
hizo con un Mini.

«Ibamos peleandonos con Juncade-
lla y, para tomarle €l pelo, compramos
una tortuga y le pusimos de nombre
“Juncadella’’.» Le suben los colores a
la cara y se rie al acordarse de Jun-
cadella.

Reverter se metié a constructor de
coches casi al final de su vida deporti-
va. El Alpinche, que todos habran co-
nocido —hibrido de Alpine con motor
Porsche—, le dio la satisfaccidon de
construirlo y ganar dos veces el Rallye
Rias Bajas, en 1972 y 1973,

‘Desde siempre intent6 ayudar a otros
pilotos més jévenes. Empezé con Pepe
Pavén y sigui6é una larga lista en la que
hemos estado casi todos los cercanos a
él, hasta legar a Beni, el més querido
de todos y al que mas apoyd.

. @@ Con el 1400 fui
- subcampedn de Espafia
- porque me gand Milans
del Bosch. Si, el del 23-F,
‘que en aquella época era
capitan. jJaimito era
- amigo mio! jClaro que
hoy pensamos tan
distinto...! ,Q

«Pudimos haber tenido ayuda oficial
de Ford. Estuvimos en conversaciones
con los de Ford Europa, pero al final
nada, y yo ya ne podia continuar por-
que los negocios me habian empezado
a marchar mal. Hicimos un gran es-
fuerzo ¢l Gltimo afio, irecuerdas? Pero
resulté indtil.»

" La voz de Estanislao se hace mds tris-
te recordando cémo se desmembré po-
¢o a poco su imperio. El habria segui-
do apoyando a otros pilotos; la idea del
circuito de Orense también salié mal.
«Si me hubiese apoyado el Consejo Su-
perior de Deportes o habriamos conse-
guido, pero...» Hace un mohin y se en-
coge de hombros,

—Y ahora, qué, Lalao? ;Qué haces
ahora?

—Pues nada, con la planta de hor-
migdn seguimos y vamos tirando.

Estanislao Reverter sigue en su Oren-
se natal, donde sin duda estara hasta el
fin de sus dias. Sigue sofiando, sigue
haciendo irrealizables proyectos, sigue
siendo... Estanislac Reverter, El Ga-
llego.

Rafael Cid Navarro

r-—Deporte!_
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URANTE la celebracion de
i los 1.000 Kilémetros de
' Mosport, la sexta prueba del
= Campeonato del Mundo de
Resistencia, que se disputaba en el cir-
cuito de Mosport, tuvo lugar un grave
accidente. Su protagonista fue el ale-
man Manfred Winkelhock, que com-
partia con el suizo Marc Surer ¢l Pors-
che 962 del equipo de Erwin Kremer,
con el cual habian conseguido batir a
los Porsche y Lancia oficiales en los 1il-
timos 1.000 Kilometros de Monza.
Considerado no apto para admitir a
los Féormula 1, que no han vuelto a
correr en €l desde 1977, el circuito de
Mosport carece de
los dispositivos de
seguridad suficien-
tes para detener sin
dafios importantes
a un monoplaza
moderno, Sin em-
bargo, las autorida-
des deportivas con-
sideraron que los
coches sport del
gripo C, pese a que
son casi tan rapidos
y tan potentes co-
mo los Formula 1,
podian correr en €l
Desafortunada-
mente, Winkelhock

les ha demostrado que se equivocaban.
Su coche se estrellé contra un muro de
hormigén perpendicularmente. El in-
fortunado piloto aleméan quedd aprisio-
nado en su interior, siendo necesarios
veinticinco minutos antes de que lo pu-
dieran extraer. Conducido al hospital
Sunnybrook, en Toronto, fallecié al
dia siguiente a causa de las lesiones su-
fridas. La causa del accidente puede
haber sido el reventén de un neumati-
co. Pero se habla también de que Man-
fred se encontraba mal aquel dia.
Nacido el 6 de octubre de 1952, ha-
bia debutado en Ia competicic’m en
1976. Consiguid su primer titulo al ga-

Winkethook segitts eae wio o Campeonnto ded Mundo de Farmle | com lis {L{,'ﬁ La
farton comrespeinidie of Gran Premilo de Briasdl

ADIOS MANFRED

nar la Copa Volkswagen con un Sciroc-
co. Posteriormente corrié en F6rmu-
la 2 y con los Ford Capri grupo 5. En
1982 debuté en Formula 1 con ATS,
consiguiendo el quinto puesto en el
Gran Premio de Brasil, que seria su me-
jor resultado en esta disciplina. Corrid
con ATS hasta finales del afio pasado,

en que se peleé con ¢l patron de este
equipo. En el Gran Premio de Portu-
gal, ultima carrera del afio, participé al
volante de un Brabham. A continua-
ci6n firmé con el equipo RAM.

En Resistencia, ultimamente corria
con Kremer, pero anteriormente o ha-
bia hecho también con el equipo Ford.

Manne, como le
conocian sus ami-
gos, estaba casado
y tenia dos hijos.
Habr4 sido enterra-
do el martes dia 20
de agosto en €l ce-
menterio de su ciu-
dad, en Alemania.
Habia pedido que a
su muerte nadie se
gastara dinero en
flores sino que lo
donara a una cierta
organizacién de
protecciéon de ni-
fios, de la que era
50cio,
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STE campeonadto para dos se ha
convertido ahora ¢n mis para
dos que nunca. Después del
Gran Premmo de Austria, dis-

putado en el rdpido circuito de Zelt-
weg, Alain Prosl v Michele Alboreto
estdn empatados a puntps. De todas
formas, hay todavia mucha tela gue
cortar en #sta edicidn del certamen,
-particilarmente desplazada hacia el in-
vierno. No hay que olvidar que 2 estas
alturas todavia quedan por disputar
sei; pruebas en las que puede pasar de
todo. . .

Se puede decir que la diosi Fortuna

ha querido ser imparcial en esta oca-.

sién y ha favorecido a ambos pilotos.
Porque lo3 dos han tenido suerte. Prost

IO DE AUSTRIA

- — =

porque tenla la carrera perdida ante su
companero Lauds en ¢l momento en
gue pard a4 cambiar noumiticos. Y Al
boreto, porgue después de un aciago
fin de semana, con tres roturas de mo-
tores en enlrenamientcs —iuvo que
apear a su compafiero Johansson para
poder hacer un tiempo— ¥ &l accidenie
de la primiera salida, el hacer tercero es
casi comeo un regalo,

Lo gue ha quedado claro s que pese
A o que digan algunos proyectisias, no
s6lo son. los motores lo gue cuenian,
McLaren tiene un excelente chasis .y eso
s2 ha notado y e ha dade la victoria en
un circuito en ef que los largos tiempos
de respuesta del motor Porsche a Ias re-
querimientos del acelerador cuentan

poco. De sus rivales, los pilotos de Lo-
tus s¢ vicron afectados por motores que
no rendian lo suficiente o tenlan pro-
Flmm._ : IE:E me&ﬁ*ﬁ'm d:c mala

orma sobre Ias on iones de Ia pis-
ta, solo los Williams, gracias a su ﬁ

~digioso motor, lograban compensar la

Siaics mator. i pe
forescia Que hay entre wi chasis y ¢l

s

_ Lo que pasa es que una ver en carre-

- ra, no pudieron dar demasiado juego.

Rosherg e vio apeado en las primeras

vueltas por un probiema de motor y

Mansell se sali6 de Ia pista & la mitad

sin haber hecho otra 0S8 qQue arrancar

mal las dos veces.

cha muy lentamente, cred a sus espal-
das un clerto embotellamiento del que
muchos cfaoilotos trataron de salirse zig-
zagueando, como Teo Fabi, que se en-
contré con gue Ailboreto, gue habia
arrancado muy bien, ocupaba ya el si-
tio por el que &l queria pasar. También
resultd afectado Berger, que perdié una

de sos ruedas. Tres coches quedaron

fuera de combate nada mas darse ef

banderazo, el Ferrari de Alboreto, el

Toleman de Fabi y el Arrows de Ber-
ger. 5i los dos primeros fueron répida-
mente apartados a un lade por gue ni

lotos, el de Berger quedd en medio,
siendo imposible de ser retirado por €l
Marcedes G de la organizacion. En vis-

- 1a de que los coches se acercaban & pun-

to de concluir Ia primera vuelta, el di-
rector de carrera orden( sacar la ban-
dera roja y volver & ordenar la parrilla
de salida para up nuevo banderazo,
‘Tras tres cuartos de hora de espera, con
todos los pilotos en pista, s¢ volvié a
dar la salida, esta vezr sin problemas,
pese a que Mansell volvid a reaccionar
con lentitud. Pero esta vez dejd hueco

. de forma que Hﬂhﬂﬂ}' quienes le se-

Izulmaﬂ. pudieron pasar
os,

Prost tomé el mando seguido de
Rosberg y Lauda, mientras que 2 sus
espaldas se formaba un pelotén enca-
bezado por Piquet y Mansell, en ¢l g
tumbién se inclulan De Angelis, Tam-
bay, Fabi, Alboreto, Warwick, Johans-

por uno de los
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Entre Alboreto y Johansson rompieron co otores en los entrenamientos

En carrera acabaron, respectivamente, tercero y cuarto, con lo qne Michele Alboreto arafl6 cuatro puntos vitales para el Mundial

son y Senna cerrando el pelotdn.

Como ya hemos dicho, Rosberg de-
saparecié¢ pronto, con el motor roto,
dejando a los dos McLaren solos en ca-
beza, con una ventaja que crecia de for-
ma impresionante vuelta a vuelta. De-

Fabi y Warwick abandonarian pron-

to, Mansell se salié, Piquet rompid el
motor y De Angelis paré a cambiar
neumaticos. Casi al mismo tiempo,
Prost, que precedia a Lauda por un se-
gundo, par6 también a cambiar neuma-
ticos, perdiendo veinte segundos en la

saba a los dos Ferraris. )

trds, Senna remontaba posiciones y pa-

ZELTWEG EN BREVE

@ El actual campedn del mundo, Ni-

ki Laude, ha mantenido una rueda de
Prensa en el circuito, donde ha hecho
piiblica su retirada de la Férmula 1.

operacién. Lauda parecia lanzado ha-

Segtin ha manifestado, éste no es un

" abandono definitivo, cabe la posibili-

dad de un regreso al circo de la For-
mula 1 dentro de dos afios. Su activi-
dad se centrard en la gestion de la
compafiia aérea que lleva su apellido,
que enla aciualidad se encuentra en
fase de desarrolic y se compone de
cinco aviones y dos helicopteros. Lau-
da ha dicho también que en este mo-
mento pilotar un Férmula 1 no le mo-
tiva en absoluto, Al margen de que es-
te afio haya sido especialmente desa-
fortunado para él, considera su actua-
cién en ios circuitos correcta.

# Ron Dennis ha comentado la po-
sibilidad para el afio que viene que
Keke Rosberg entre a formar parte
del equipo McLaren junto con Alain
Prost.

@ Por decision de la FISA se ha obli-
gado al equipo Brabham a quitar de
sus coches los pequefios alerones pos-
teriores situados en cada lado, cuyo
mando era regulable y se accionaba

cia yna nueva victoria ante su publico
cuando una averia le obligd a entrar en
boxes dejando de nuevo el primer pues-
to a su compafiero de equipo.

La ultima mitad de la carrera fue un
paseo para Prost, que fue dejando
aproximarse a Senna, que se habia en-
contrado con el segundo puesto. Este,

desde el habitaculo. Al no ser acepta-
_da por el actual reglamento esta soln-
cidn técnica, el sistema ha sido anu-
lado. S
@ El sdbado dia 17 Nelson Piquet ha
" cumplido treinta y tres afios. ‘Al fina-
lizar los entrenamientos cronometra-
dos del sabado, BMW, fabricante de
los propulsores que equipan su coche,
le ha obsequiado 121 pares de calzon-

cillos con el emblema de la marca. Es- .

‘ta cantidad coincide con los puntos
conseguidos por el piloto brasilefio
con motores de la casa bivara.

® Ayrton Senna es un convencido

creyente catdlico, hasta tal extremo
que una vez sentado en su Lotus se
santigua antes de arrancar, y lleva en
el bolsillo del mono la cruz cristiana
que habitualmente lleva colgada. -

@ Después de la ruptura con la escu-

deria Qsella, Pier Carlo Ghinzani ha ..

entrado a formar parte de Toleman,
Después de los primeros entrenamien-
tos ha dicho: «El Toleman es un co-

ayver Sl [T

fl

che equilibrado, preciso en su trayee-
toria, y haber registrado el decimo-
cuarto tiempo en los primeros entre-
namientos me hace sentir satisfecho.»
@ Ferrari, que en lo que va de tem-
porada ha demostrado tener los mo-
tores mas potentes y fiables, ha sor-
prendido en Zeltweg al romper tres
motores en e coche de Michele Albo-
reto y dos en el de Johansson. Segin
dice Marco Piccinini, manager del
equipo, es un problema de fécil solu-
cién y nada preocupante para el fu-
turg. Al margen de estos problemas,
Michele Alboreto ha marcado la
maxima velocidad al final de la recta
durante los entrenamientos del vier-
nes, registrando la velocidad de
305,434 kilometros por hora.

® Nuevo chasis para el Williams de
Keke Rosberg. Los resultados han si-
do positivos desde e) primer momen-
to. Frank Williams nos ha explicado
que las modificaciones aportadas a
este chasis permiten mejorar la aero-

FLY BAILE

AL

dindmica en general, pero sobre todo
mejorar la adherencia al suelo en los
circuitos de curvas répidas y enlaza-
das. También el peso se ha reducido
en doce kilos.

‘@ El proximo dia 21 de agosto; en el

Circuito de Brands-Hatch, ser§ pre-
sentado el nuevo coche de Férmula 1

Beatrice-Lola. Estd prevista su parti- -

cipacion en ¢l Gran Premio de Italia.
@ A causa de los problemas raciales

que ultimamente afectan a Sudéfrica, -

se ha suspendido el Gran Premio de

Kyalami. En sustitucion se piensa or-

ganizar otro Gran Premio en Imola o
en Estoril, Las probabilidades son
mayores para el primero, debido a la
mayor afluencia de publico,

#® Los granjeros cercanos al circuito
de Zeltweg también este afio han pre-

~ sentado una queja a la Alcaldia del

pueblo de Spielberg por los trastornos
nerviosos que produce el ruido de los
Férmula 1 al ganado bovino. Las

Lauda hizo uns
extraordinaris
CRITErA, (ras
apunciar
oficialmente su
retivada, pero be
traicloné Ia suerte y
Ia mecdnica de su
McLaren. Bajo
estas lineas, De
Angelis, que hizo
quinto, y el
Brabham BMW de
Piquet. Su ;
compaiiero Surer
hizo sexto.

consecuencias suelen repercutir seria-
mente sobre [a produccién de ta leche,
y como solucién se ha decidido tras-
ladar el ganado a un Iugar lejano del
circuito durante los dfas del Gran
Premio. - = ;
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En carrera no consiguieron puntuar, pero anduvieron en €l grupo de cabeza

a su vez, trataba de paliar la recupera-

cion de los dos Ferrari sin perder de vis--

1a el visor del consumo de combustible.
Al final conservaria el segundo puesto,
pero con el Ferrari de Alboreto bien vi-
sible en su retrovisor,

Elio de Angelis, pese a su parada en
boxes, lograria salvar el quinto puesto,
mientras que Surer salvaba el honor del
equipo Brabham con el sexto puesto.

La préxima cita, la semana que vie-
ne, es el Gran Premio de Holanda, un

L italiano Ivan Capelli con un
E March ha sido el vencedor de la
que, en teoria, debe ser la pentltima
prueba del primer Campeonato de
Foérmula 3.000, cuya final tendrd lu-
gar en Donington Park. El certamen
ha pasado sin mucho relieve, pese a
1o cual el afic que viene serd mundial,
con pruebas en Estados Unidos ¥
Asia, : =
. Volviendo a la carrera de Zeltweg,
el francés Streiff mandd dos tercios
de la carrera hasta que tuvo que pa-
rar en boxes al perder parte de la
carroceria, dejando el triunfo a Cape-

" LA FORMULA 3000 SE HACE MUNDIAL

ili. Segundo fue Nielssen y tercero
Leoni. Uno de los aspirantes al titu-
lo, Pirro, fue c¢uarte, De los otros
dos, Thackwell tuve gue parar en
boxes perdiendo una vuelta y clasifi-
candose noveno. En cuanto a Danner
g6lo pudo dar dos vueltas, -

. Tackwell sigue lider del certamen
con dos puntos sobre Pirro.

La clasificaciéon fue: 1.° Capelli
(March), a 204,9 km/h.; 2.° Nielssen
{Ralt), a 5/10 de segundo. 3.° Leoni
{March), a 16,1; 4.° Pirro (March), a
23.6; 5.° Streiff (AGS), a 26,3; 6.°
Tassin (March), a 29,3, etcétera.

CLASIHCACION FINAL
1, Alain Prost (McLaren-TAG), 1-20-12-583;
2, Ayrton Senna (Lotus-Renault), a 30-002; 3,
Michele Alboreto (Ferrari), a 34-356; 4, Stelan
Johangson (Ferrari), a 39-073; 5, Elio de Angells
{Lotus-Renauit), a 1-22-092; 6, Marc Surer
(Brabham-BMW), a una vuelta; 7, Stefan Beliof
{Tyrrel-Renault), a tres vueitas; 8, Thierry Bout-
(Arrows-BMW), a tres vueltas; 9, Huub Rot-
{Osella-Alfa Romec), a cuatro vueltas;
10, Patrick Tambgy (Renault), & seis vueltas.
Vuelta répida: Alais Prost (McLaren-TAG),
1-29-241, a 238,67 km/h. de media.

ASI VA EL MUNDIAL
PHotes :

1, Alain Prost y Michele Alborete, 50 puptos;
3, Elio de Amgelis, 28; 4, Stefan Jobanssom, 19;
5, Keke Roaberg, 18; 6, Ayrton Senna, 15; 7, Nel-
son Piquet, 13; 8, Patrick Tambay, i1; 9, Jac-
ques Laffite y Tierry Boutsen, 10,

_ Marcas
1, Ferrari, 72 puntos; 2, McLaren-TAG, 55; 3,
Lotus-Reanult, 43; 4, Willlams-Honds, 24; 5,
Renault y Brabham-BMW, 15; 7, Ligier-Renault,
13; &, Amrows-BMW, 9; 9, Tyrrel-Ford, 6.
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circuito en el que los McLaren van
bien, pero que tampoco va mal a los
Ferrari. De todas formas, si hemos de
fiarnos de los tiempos conseguidos en
entrenamientos privados podria ocurrir
que Piquet volviera a hacer de las su-
yas, como en Francia. Por lo menos ha-
ce un par de semanas fue imbatible en
ese trazado. _

En Holanda todos los coches inscri-
tos llevaran ya motores turbo, puesto
que Tyrrell podra ya contar con moto-
res para dos coches. En Austria, Mar-
tin Brundle fue incapaz de clasificar €l
de motor atmosférico Ford Cosworth.

Texto y fotos: Gigi Corbetta,

® No todo van a ser fiestas de la
«jet-set» en Marbella, También va a
haber un lugar para el deporte del
automdvil, en un cir¢aito urbano
que se prepararia en la localidad.
Los organizadores aseguran que- pi-
san con los pies en el suelo ¥ no as-
piran a mds de carreras de Produc-
cién, Copas Renanlt, efcétera.
® Este circuito marbelli podria to-
mar las carreras que en principio se
habian previsto en el de Jerez, en
donde el asfaltado de la pista ha su-
frido algiin retraso. En principio se
habia previsto poder terminar esta
fase de las obras el dia 24 de agosto
para que pudiera ser inspeccionada
por la Federacion Internacional.
® Los pilotos de Férmula 1 Niki
Lauda y René Arnoux fueron bati-
dos por un aficionado en el curso de
un «slalom» que tuvo lugar en €l cir-
cuito de Misano. Todos los partici-
panies emplearon Fiat Uno Turbo,
& El Peungeot 205 Turbo 16 de Za-
nini podrd ser alquilado en esta se-
gunda mitad de la temporada en vis-
ta de que Automdviles Talbot de Es-
pafia puso punto final a su progra-
ma. Los inieresados pueden poner-
se en cotitacto con los hermanos Al-
meras, cuyas tarifas oscilan entre los
tres y los diez millones de pesetas,
seglin la importancia de la prueba.
® No parece posible que vayan &
debutar en esie
| afio ni el Ford
RS 200 ni el
Lancia Del-
~ ta 8.4. Al coche

trasado la ho-
. mologacion la
' quiebra de la
. empresa que iba
: a fabricar las
carrocerfas, Ambos deberfan apare-
cer en €l Rallye de Montecarlo, '
® Presentacién del Citroén BX
4 x 4 para rallyes. Su debut esta pre-
visto para el Rallye de Monteearlo
después de haber descartado una
participacion anterior de! Rallye del
RAC, por las especiales caracteristi-
cas del mismo, El coche dispondra
de 400 caballos y mantendra la sns-
pensién oleonemmitica, que podra

ser adaptada al terreno —asfalto o -

tierra— en dos minutos, Como pi-
loto se ha fichado ya a Philipe
Wambergue, y Guy Verrier estd en
negociaciones con un segundo pilo-
to. Sera vendido a otros equipos a
un precio que oscilara entre los cua-
tro millones v medio y los cinco.
@ Todo estd preparado para el de-
but de! MG Metro R.4 de cuatro
ruedas motrices en el Rallye del
RAC. Tony Pond y el belga Marc
Duez serdn sus pilotos.

italiano le ha re--

EN el circuito belga de Zolder ha te-
nido lugar la undécima carrera del
Campeonato Open Alemén de Formu-
la 3. Adri4n Campos ha terminado se-
gundo, tras el ya inalcanzable Volker
Weidler, que volvié a ganar. El piloio
espafiol habia realizado el tercer mejor
tiempo en los entrenamientos, detras
del futuro vencedor y su compaiiero de
equipo Chris Nissen, que se retird con
un problema en el cambio.

. Adrian Campos recupera el segundo
puesto de la clasificacion del certamen.

Segundo en Zolder y en la clasificacién del Campeonato Alemdn de F-3 P~ g

Weidler totaliza en estos momentos 145
puntos; Campos, 98; Manuel Reuter,
85, y Chris Nissen, 82.

- En esta prueba participaba también
Alfonso Garcia Vinuesa, con el segun-
do coche del equipo de Weidler. Mejor
tiempo en los entrenamientos libres,
fue decimotercero en los oficiales por
problemas técnicos y la lluvia. En
carrera se habfa recuperado a la nove-
ha posicién cuando al ir a adelantar a
un rezagado se enganchd con éste, sa-
liéndose de la pista.

L equipo de rallyes de General Mo-
tors en’ Espaiia participara en el
Rallyew Hakidikis, en Grecia, la se-
mana que viene, tal como tenian pro-
gramado desde principio de afio,
aprovechando el paréntesis del vera-
no en el Campeonato de Espafia.
. Con un recorrido que en su mayo-
ria es sobre caminos de tierra, el Opel
Manta 400 tiene buenas posibilidades
de imponerse, aunque la competencia
va a ser dura, dada la presencia de los
dos equipos Lancia, el Jolly Club,

BENI FERNANDEZ, A GRECIA

con Biasion y Cerrato, y el Tre Gaz-
zelle, con Zanussi y Pregliasco; del
equipo Renault, con Ragnotti; del
Audi, con Demuth, y del Nissan, con
Kaby y Moschous. Esta ser4 la segun-
da salida al extranjero del equipo
Opel. La primera fue el Rallye Are-
nas de Oro, en Bulgaria, en donde Be-
ni era segundo cuando tuvo que aban-
donar por averia.

- El Rallye Hakidikis cuenta con una
victoria espaiiola en su historial, An--
tonio Zanini, lo gané en 1980.
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 Independientemente

AMINO de Taxco, en México, al borde
de la carretera, gtupos de indias rodea-
das de criaturas ofrecen a la vista del viajero
iguanas colgando del cuello por una cuerda.
Los pobres lagartos agitan lentamente sus pa-
tas y rabo, v la dentada boca se abre en bus-
ca de una bocanada de aire. Lag iguanas es-
t4n en venta. Se compran, se matan, se des-
pellejan, limpian y-trocean y se comen,

Taxco estd en lo alto de una colina y ro-
dean la ciudad montafias oscuras y altas. La
Sierra Madre, en donde buscaba oro
Humphrey Boggart en una magnifica peli-
cula de ambicién, avaricia y muerte, con
moraleja parecida a la del cuento de la
lechera.

En la carretera que bordea la colina y ya
extramuros hay un par-de cantinas muy po-
pulares ¥y un tanto repelentes de moscas y
suciedad. A ellas nunca van los turistas, que
prefieren los restaurante tipicos, con jardi-
nes de plantas exéticas y meseros de rin-
gorango.

Pero, justamente, en estas cantinas mal-
ditas se cocina iguana. Las tres o cuatro ve-
ces que que he ido a Taxco he ido a comer
prehistoria a estos lugares. La ponen al aji-
1lo o con una salsa de chiles tan verdes co-
mo diabélicos.

Tiene el antiguo reptil la carne muy blan-
ca, como la de 1a rana, y de consistencia pa-
recida a la del conejo. Su sabor es bastante
neutro y un punto vegetal. La iguana se gui-
sa o se asa, y de esta Gltima manera la con-

sumieron probablemente los primeros seres
humanos que decidieron catarla. No es,
realmente, una carne antoldgica, pero se de-
ja comer, y encueniro muy exagerados a los
europeos que le hacen ascos porque provie-
ne de un lagarto. También he comido hue-
vos frescos de iguana, y me habria sabido
muy mal ir a México y no adentrarme en es-
ta cocina que es la de lujo para los mas po-
bres del pais,

Las cantineras dg Taxco que me prepara-
ron iguana al ajillo la Gltima vez que estuve
por alli, hace ya tres afios, eran mujeres gor-
dezuelas, bien alimentadas, relucientes in-
cluso, y simpaticas. Me dejaron ver todo el
proceso, desde el sacrificio del animal hasta

que llega a la mesa. Todo me recordé esce-
nas infantiles, Mi abuela no hacfa otros ges-
tos ni actuaba con més precisién cuando
mataba un conejo para la cena. Esa especie
de majestad de las campesinas en sus labo-
res domésticas, esos gestos lentos, bien
aprendidos, eficaces, y al mismo tiempo una
especie de dulzura o de piedad que anula to-
do lo cruel que pueda tener la escena. Hice
fotos y las cocineras refan y hasta coquetea-
ban. Despellejada, la ignana tenia un aspec-
to catastrofico. Transparencias gelatinosas,
veteadas de venas de un color berenjena. Se
adivinaban los huesos, El animal tiene esca-
sisima sangre, de un rojo claro. Una vez co-
cinada y en el plato, a ningfin amante de las
ancas de rana le puede desagradar.

A los extremeiios de la conquista no les
debié dar asco la iguana. Habjan nacido en
campos en donde, en primavera, s¢ come la-
garto en salsa verde. También lo he proba-
do. Prefiero la iguana. En medio de la sin-
gular matanza, entre el bafio de sangre y la
orgia de muerte, Cortés podia departir con
sus aliados, y también con sus enemigos, de
1as respectivas recetas y maneras de prepa-
rar ¢l lagarto en Extremadura y la iguana
en México. Ni en la inocencia ni en la cruel-
dad se diferenciaban mucho conquistadores
y conquistados.

Y habija otra cosa que unos y otros cono-
cian bien: el hambre, Sin la cual, probable-
mente, no hubieran comido jamés ni lagar-
tos, ni iguanas.
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_ AUSTIN MONTEGO FRENTE A VW SANTANA

Es dificil decidir si es una maquina
0 una obra de arte. 1

24 de agosto 1985 @ Num, 96 ® 175 ptas,
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§ NUEVO

Gama Audi; Audi 80 GTE - Audi 90 - Audi 100 - Audi 100 CD Gasolina - Audi 100 CD Turbo Diesel - Audi 200 - Audi 200 Turbo - Audi 200 Turbo Automatico - Audi Coupé GT - Audi Quattro.

Este Audi encierra toda una cabria esperar en un coche de su absoluto. La carroceria de los Audi
filosofia basada en el hallazgo de la  categoria, es una gran prueba delo  continua siendo de acero, con zonas
perfecc10n Como todos los Audi. conseguido: que un coche de lujo no  deformables de total efectividad.

- Los i mgemeros que han partici- sea necesariamente un coche derro- Contemple de nuevo el coche de
pado en su creacion 1inicamente s€ chador. la foto.
permitieron una concesion: la Audi cuenta con los mayores Es el Audi 90. El dltimo modelo
belleza. avances del mundo en el campo de  de la gama Audi.

Por ello, en un Audi resulta la aerodinamica. Sus carrocerias Con un motor de 5 cilindros de
dificil decidir donde termina la no han sido sélo disefiadas para inyeccion.
tecnologia y donde comienza la obra  oponerse al viento, sino para obtener Capaz de desarrollar una velo-
de arte. de él toda la ventaja posible. cidad punta de 200 km/h.

El motor de un Audi es el Esta revolucionaria filosofia Y de conseguir una aceleracién —~= i
resultado de afios de investigacion, aporta consecuencias espectaculares.  increible en una berlina de su clase: j Fﬁfﬁf‘”ﬂl” ﬂl. iiﬁi .
en los que se ha aplicado la mas Dado que no ha sido necesaria la de 0 a 100 km/h. en solo 8,6 - i _
avanzada mecdnica alemana. utilizacion de materiales ligeros para  segundos.;No le parece P— iﬂ ﬁ@ilﬁ.‘ﬂi‘ﬂ“.ii mwm = '
La legendaria mecanica Audi. lograr mayor velocidad punta, su un gran ejemplo de arte ' -"TTT"""'"T"-'--------------------

Su consumo, inferior a lo que seguridad no ha disminuido en de vanguardia? ot q. g

Por delante del tiempo
==AT DY

Mas de 1.000 puntos de asistencia téenica.




