


SEAT IBIZA

La potencia de un dieseL

Decidase por la economia de un Diesel. Sin perder’
potencia. Seat Ibiza Diesel. Un motor de 1.714 cc#para
. ;_ﬁfmcerie la ma.\zma ci}mﬂrada de su catega

Esia semand s

. do por su ausencia, mientras

¢ Mejores conductores?

UALQUIERA diria, observando la circula-
cion en nuestras calles y carreteras, que
los automovilistas espafioles se rigen por
una particular y racial ley de la jungla.

. Sin embargo, parece que nunca terminamos de

reconocerncs cuando nos enfrentamos a los frios
datos estadisticos, que suelen contradecir habi-
tualmente muchos de los estereotipos grabados
en nuestro cerebro.

Este es el caso de las sanciones que acarrea po-
ner las manos.en un volante y aventurarse a con-
ducir. Se é tltimos datos que rec Ige €l anua-
rio de la Direccién General de Trafico, frente a un
cada dia mayor numero de conductores se obser-
va una reduccién de las sanciones por infraccion
al Cédigo de la Circulacion. Ese descenso ha lle-
vado a que en el pasado afo sélo tres —decimos
bien, tres— permisos fueran suspendidos a perpe-
tuidad, cifra ridicula compa-
rada con los 120 permisos re-
tirados para siempre en 1981
o los 103 de 1982. El total de
denuncias también baja casi
un cuatro por ciento, asi como
las retiradas temporales.

Mientras la recogida de da-
tos numéricos no encuenira
ningidn problema, su interpre-
tacion cientifica sigue brillan-

las preguntas se amontonan

ante esos resultados. Los conductores, jhemos
mejorado? ;Somos mas buenos y fieles cumplido-
res de la Ley? 2O estamos acogotados ante la ma-
yor y mas fuerte presencia de las autoridades re-
presivas al borde del asfalto? Como siempre, ni
una respuesta. De momento, sec rumorea, hay in-
dicios de que los jévenes, en la practica los prin-
cipales transgresores de la legalidad, comienzan
a comportarse mejor a los mandos de sus coches.
Y poco mas.

Trafico estd introduciendo ahora todos estos da-
tos en un ordenador. Quiere hacer un estudio se-
rio sobre esta evolucion, visible a bote pronto en
los cuadros estadisticos. Habria que pedir la maxi-
ma prontitud en la valoracién final de esos resul-
tados porque de la lectura del anuario se despren-
de que solo el 0,34 por 100 del total de conducto-
res espafoles es objeto de sancién. Conviene sa-
ber de una vez, y no a ojo de
buen cubero, quién comete in-
fracciones y por qué. Y si efec-
tivamente es una minoria
muy localizada, tomar las me-
didas sobre ella y no sobre la
gran masa de conductores,
que debe acceder a mayores
cotas de responsabilidad y,
por tanto, de libertad. Los
tiempos del paternalismo y la
vigilancia estrecha deberian
estar ya muy lejos.
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Reportaje sobre nna
leccién magistral de

diesel m4s rdpidas del Giorgio Giugiaro en
mundo, el Alfa % 2.4 Turin, ante trescientos
TD y BMW 524 TD. estudiantes de la

Dos modelos con
muchas ¢osas en
comiin y un millén de
pesetas de diferencia.

Universidad, que
escucharon un fabuloso
y tmico curso de
diseiio.
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Los amigos de lo
ajeno no se paran
ante nada a la hora
de ensanchar sus
negocios. El altimo
descubierto por
ellos consiste en
depredar todas las
sefiales de trafico
que caen en sus
manos. Las
mejores, sin duda,
son los cartelones
informativos de
acceso a las grandes
ciudades.
Compuestos de
varias tiras
metalicas, esos
carteles desaparecen
pOCOo a poco como
devorados por
termitas férricas. Se
rumorea que detras
de esta campafia
«desinformativa» se
encuentran algunos
colectivos de una
raza conocida por
su ameor a los cielos
abiertos, el color
oscuro de su piel,
la trashumancia y
el negocio de la
chatarra.

EL SECRETO
DE LOS NEGOCIOS

IENTRAS los norteamericanos
piden a Japon que abra sus
mercados, un guri de la industria ni-
pona les cuenta al oido alguna de las
claves del boom de su pais. Y concre-
tamente el sector de automocion.
Shingeo Shingo, que asi se llama, es-
ta explicando en U.S.A. el secreto de-
sarrollado por Toyota que tan buenos
resultados le ha dado: el just-in-time,
el justo a tiempo, que se basa en una
drastica reduccidn del tiempo que se
necesita para ajustar maquinas que
desempefiaran distintas tareas. Pero
sus esfuerzos no parecen dar resulta-
do. Ahora que el primer ministro,
Nakasone, ha urgido a cada japonés
a comprar productos norteamerica-
nos por valor de 100 ddlares, «cuan-
do vamos a unos grandes almacenes
—dice Shingo— no encontramos lo
que queremos y nos tenemos que lle-
var chocolate o whisky».
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. SEAT SE ANIMA
CON SUS VENTAS

I el vltimo mes de julio resulié ex-
celente para todos los fabricantes
nacionales, no lo fue menos para
Seat, que va tiene vendida la produc-
cion de los préximos cuatro meses del
Seat Malaga, Volkswagen Santana y
Classic, con una cartera de pedidos de
mas de 17.000 unidades.

Por lo que se refiere al total de ven-
tas durante el mes de julio, Seat al-
canzd la cifra mas alta de los Gltimos
veintiocho meses, con 15.173 unida-
des, incluidas las gamas de Volkswa-
gen y Audi.
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Matra busca
comprador

Matra ha iniciado
conversaciones para
ceder su divisién de
automoviles a
General Motors, a
Toyota 0 a un
consorcio que
constituirian ambas
firmas, poniendo
fin de esta forma a
los acuerdos que la
unen con Renault,
Los dirigentes de
Matra estan muy
disgustados con los
de Renault por lo
que ellos
consideran escaso
interés por cumplir
lo pactado entre
ambas firmas y que
hubiera culminado
por la absorcién de
Matra por parte de
Renault. Sin
embargo, €l nuevo
presidente de la
Régie no quiere
meterse en nuevas
aventuras.

Pese a la buena
acogida del Espace,
en el primer afio de
producciéon Matra
ha experimentado
pérdidas por valor
de 1.800 millonegs
de pesetas, que
atribuyen al escaso
interés puesto por
Renault en vender
el coche.

Para €l afio que
viene las
perspectivas son
mejores tras la
aparicion de la
versién diesel y la
recomendacién del
Ayuntamiento de
Paris de utilizar
este vehiculo, que
tiene una versién
especialmente
preparada para el
servicio de taxi.

W

Reneault
vemde su

Las dificultades por
las que atraviesa
actualmente el
grupo
automovilistico
francés Renault son
de sobre conocidas,
y sus dirigentes
estdn haciendo
titanicos esfuerzos
para reducir sus
nimeros rojos.
Ahora, por

' ejemplo, la empresa

ha decidido vender
el edificio que
posee en-los
parisienses Campos
Eliseos al banco
estatal Crédit
Lyonnais, que
pagaréd por €l algo
mas de 7.600
millones de pesetas.
Reciente también

estd la venta de su

f4brica de bicicletas
Micmo Gitane y la
desaparicién del
equipo ciclista que
tantos éxitos
obtuvo.

DESPEGA
[EL BENTLEY TURBO R

B ENTLEY ha presentado su Gltimo

modelo, el Turbo R, Y 1o ha he-
cho en un lugar tan singular como es
1a pista de despegue del portaaviones
«Ark Royal», recientemente botado y
que estaba fondeado en Sawn Hun-
ter, cerca de Newcastle.

E! nuedo modelo, el mas evolucio-
nado de la gama Bentley, lleva el mo-
tor V-8 de 6,75 litros con turbocom-
presor. Los técnicos, que mantienen
la potencia en secreto, aseguran que
da un tercio mas que la versién ante-
rior, Se puede especular, por tanto,

A

100 del capital de la compafiia so-

brante de automdviles india Teleo. .
nada més obtener el visto bueno de .

la operacion por parte del Gobierno
hindid, han comenzado las obras de
construccion de una nueva planta de
la que a partir de 1987 saldran mo-
delos Accord. La produccién sera
de 10.000 unidades por afio.

o La industria alemana esté cono-
ciendo un buen afio, hasta tal pun- .

to que se¢ espera que el récerd de
produccién, de 3.930.000 unidades
de 1979, pueda ser superado. -
@ Volkswagen ha recuperado el li-
derazgo del mercado europeo du-
rante los seis primeros meses del
-afio, segiin una encuesta que recoge

la venta de automéviles en 17 paises

de Eunropa. Segiin esta encuesta la
compaiiia alemana obtuvo el 12,9
por 100 de las ventas de automovi-
les durante el citado periodo.

Honda ha comprado el 10 por'
- versaciones con China para estudiar

" bién los fabricantes japoneses man-

con que la cifra debe rondar los 320
caballos. Lo cierto es que puede lan-
zar las dos toneladas y cuarto que pe-
sa a 215 kilémetros por hora y que
acelera de 9 a 100 kilometros por ho-
ra en siete segundos solamente,

Lo que resulta menos atractivo es
el precio, de unos catorce millones de

pesetas, en Gran Bretafia. Quizé por |

€sto, para presentarlo han escogido el
portaavicnes «Ark Royal», que aca-
ba de costarle al contribuyente brit4-
nico la tonteria de 70,000 millones de
pesetas.

EL TRANSPORTE
HACKONMAL

EL Ministerio de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones ha crea-
do la Empresa Nacional de Transpor-
te por Carretera por la cual Renfe se-
ré el titular del derecho de concesién
de licencias en €l 4rea del transporte
por carretera. La nueva sociedad se
responsabilizard de la gestion de
aquellas lineas actualmente explota-

das directamente por Renfe, socieda-
des mixtas y arrendatarias. La crea-

cion de esta empresa supone ia desa- |

paricién del derecho a tanteo, ejerci-
do hasta ahora por Renfe.

® Ford Motor Co. mantiene con-

la posibilidad de crear un «joiut
venture» que se dedicaria a la fabri- |
cacién de vehiculos ligeros. Tam- -

tienen conversaciones sobre este te-
ma con las autoridades chinas, :
© El nuevo director de comunica-
cién y relaciones externas de Pirelli .
Neuméticos, S. A., es Jorge Botella
Pont, que ocupard este cargo adjun-
to al consejero delegado y director
general de la firma en Espafia, Gio-
vanni M. Dolci.

@ El Ford Sierra, del que reciente-
mente ha salido de fabrica la unidad
un millén, estd en vena, Durante el
pasado mes de julio se vendieron en
Espafia 843 coches —y no 456 como
se decia por un error de transcrip-
¢ién en nuestro pasado niimero—,
siendo, por tanto, €l mes récord en
la historia del Sierra en nuestro pais.

incombustible
De Lorean

Aparece y
desaparece como el
Guadiana en sus
«ojos». Siempre
inasequible al
desaliento. John de
Lorean, antiguo
directivo de
General Motors,
fundador de De
Lorean Cars, ahora
en quiebra, vy
declarado inocente
en un feo asunto de
trifico de cocaina
el afio pasado, ha
manifestado su
intencién de
construir
automoviles
deportivos en
Columbus. Aunque
atn no ha
conseguido la
financiacién
necesaria, De
Lorean ha
comenzado a
trabajar sobre un
proyecto que se
parece mucho al
deportivo que se
construia en
Irlanda del Norte,

.-'_rxln ll-
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EGLIN los dirigentes:
de Mercedes, el co-
che no existe ¥ todo
lo que se cuents -
noul no San MAs qUe ESpet-

o

MERCEDES SL

laciones de las menies calen-
furientas —ademis de reca-
lentadas, por los calores de
:afnl-ld'-—'lh! fos periodisins.
Sin embargo, be agul 4 ma-

s, 1

- \"ﬂ s "”

terializacion del proyecto de
un nuevo deportivo destina-
do a reomplazar o la actual
gama SL, que sungue sigue
vendi¢ndose blen acusa ya el

¥l nueve Mercedes SL ha sido
sorprendide en las zonas desérticas
del oeste norteamericano efeciuando
prachas en lugares de calor

extremo, El coche estd
pricticamenie definido ¥ podria ser
presentado antes de

que terminara 1986,

paso de los afios. No hay
que olvidar que fue presen-
tada oficialmente en el ya le-
jano Saldn de Ginebra de
1971 ¥ que desde entonces:
apenas ho recibido algunos
retoques de detalle.

Este nuevo modelo apare-
cerig en: 1986, probablemen-
te & finales, y con €&l culmi-
naria ld celebracidn, por
parte de Mercedes, de los
cien afips de historia del au-
tomovil que las marcas ale-
manas celebrarén ese aiio.

Este modelo no tiene na-
da que ver con el coupé dos
puertas basado en el W.124
—gama 200/300 en denomi-
nacién comercial—, que se-
ra presentado a comienzos
del proximo afio y gue Heva-
ra los motores de gasolina

del 250 vy del 300 y, posible-
mente, también el motor
turbodiesel, que va a dispo-
ner de 155 caballos de po-
tencia,

Volviendo al nuevo SL,
toma también la plataforma
del W.124, Tiene por tanto
la misma anchura de vias y

distancia entre ejes que este
modelo. También son igna-
les las suspensiones, de tipo
Mc¢Pherson —columna con
amortiguador y muelle con-
céntricos actuando sobre un
triangulo oscilante infe-
rior— en el eje delantero y
el eje trasero de anclaje mmil-

tiple, en vista del buen resnl-
tado que les estd dando, 1an-
to en los 190 como en los
200/300.

La carroceria, de dos
puertas y para dos plazas,
mantiene el estilo de los
200/300, con una aerodina-
mica muy cuidada. Con re-
trovisores y todos los demés
accesorios exteriores, se ha
medido un coeficiente aero-

dindmico de 0,28, que es5
muy bueno y parece real. De
todas formas, los técnicos
de Mercedes han previsto
ayudas a esta buena aerodi-
namica, como es un ajuste
de altura al suelo. Podra,
por tanto, bajarse la altura
del coche cuando se ruede
en autopista, evitando los
remolinos perturbadores
que se producen bajo el mis-
mo, si no totalmente, al me-
nos si en buena parte. Mer-
cedes no ha hecho mas que
Hevar a un vehiculo de pro-
duccién, Io que hace unos
afios se utilizé en Férmu-
la 1, en los que una vez ¢l
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coche tomaba velocidad, las
suspensiones bajaban hasta
conseguir que los bordes de
la carroceria rozaran el sue-
lo, permitiendo el paso de

de interesaba bajo el punto
de vista aerodinamico.

Este serd sdlo uno de los
nuevos sistemas que incor-
pore el coche, que llevara,
ademas de el ya conocido
antibloqueo de frenos
(ABS), un sistema automa-

aire bajo el coche por don-

tico de acelerador para evi- - ruedas motrices cuando no

iar e! gue las ruedas patinen
infitilmente en aceleraciones
bruscas. Ademds, puede ha-
ber sorpresas en cuanto a la
transmisién, pues podria
haber versiones de cuatro
ruedas motrices. Un sistema
de transmisién total que
Porsche ha puesto a punto-
para Mercedes v que, en
principio, es el mas avanza- -
do de cuantos existen. Se-

gin se cuenta, ofrece la po-*

sibilidad de rodar en dos

es necesaria la traccidén to-
tal, distribuyende automati-
camente la potencia entre
eje delantero y trasero.
En lo gue se refiere a los
motores, en principio debe-
ria haber sélo cuatro versio-
nes, La mdas pequetfia dis-
pondria del motor de seis ci-
lindros v tres litros (300 SL),
con 190 caballos de poten-
cia. De todas formas se es-

tudia la posibilidad de ofre- .

cer otra todavia mas peque-
fia, con el motor, también

de seis cilindros, de 2,6 Ii-
tros (260 SL), ¥ 170 caballos
de potencia. Por encima es-
tarén las tres versiones con
motores V-8, la de 4,2 litros
(420 SL); con 210 caballos;
la de 5 litros {500 SL), con

231 caballos, y la de 5,6 li-

tros (560 SL), con 300 ca-
balios,
Como puede apreciarse.

. ent las fotos, tomadas duran-

te unas pruebas de compor-
tamiento del coche en tem-
peraturas altas, realiza_das

L actual Mercedes SL fue

presentado en el Salén
de Ginebra de 1971, Inicial-
mente equipaba el motor
V-8 de 3,5 litros. Dos afios
maés tarde la gama se ampli6é
con la aparicién del motor
4,5 litros, también V-8. En
1974 siguié la ampliacién
por abajo, apareciendo una

‘nueva version con el motor
_seis cilindros en linea de 2,8
litros. Finalmente, en 1980,

las dos versiones con motor

V-8 fueron reemplazadas
-por los nuevos maotores de.

3,8 y 5 litros. Desde 2nton-
ces hasta el momento actual
la gama SL se componia de
un 280 con 185 cahallos; un

380, con 204 caballos; vy un
500, con 231 caballos. Aun-
que no hay noticias al res-
pecto, en los meses de pro-
duccién que le quedan a es-

~te modelo lo mis probable
- es que sOlo se fabrique en la
| versién 500, con el motor

cinco litros, dado que los

-motores de 2,8 v 3,8 ya no

se fabrican y seria extrafio

; que el fabricante introduje-
.ra en un modelo moribundo
‘los nuevos motores de 2,6,
3,0 6 4,2 litros, que se utili-
'Zan en el nuevo modelo.

Hay que recordar que el
450 SL y posteriormenie el

500 SL tuvieron una vida

deportiva. Sus victorias

‘principales las consiguieron

en la Vuelta a América y en

.l Rallye Costa de Marfil,
‘con Waaldegard y Mikkola

como pilotos del equipo de

‘Mercedes para el Mundiai.

- ¢stos nuevos Mercedes SL
.. costdara en Espafia unos
- ocho millones de pesetas.

en el Valie de la Muerte y
otras zonas desérticas del
oeste de los Estados Unidos,
la linea estd practicamente
definida. ElI coche se ofrece
con techo duro desmontable
y capota de lona que, por
supuesto, se accionard eléc-
tricamente,

Como decfamos, la pre-
sentacion de este nuevo de-
portivo deberia producirse
en noviembre/diciembre de
1986, inicidndose la comer-
cializacidn en el primer tri-
mestre de 1987,

El nuevo Mercedes com-
pite directamente con los
Porsche 928, cuya gama se
va a ampliar con una ver-
gién de cuatro ruedas motri-
ces. Evidentemente, no hay
precios pero se puede hacer
una aproximacién y especu-
lar con que el més barato de

- Motor16/9 -
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Suavidad de reacciones

ESDE que comenzo el verana se

puede gbiengr en Espafia un

Rover por poco mas de millon

y medio de peseras, Esto, gri-

cids a la aparicion del modelo 216, Es-
te modelo sustituye al Toumph Ac-
claim, ¥ como aguel, riene sy origen en
los acuerdos que en st dia firmaron
AustinsRover v Honda: Este pequeio
Rover no &5 mas que el Honda: Balla-
de, ue, a suves, o &5 mas gue ta ver-
sion Lres voldmenes del Honda Civic.

10/ Motor 16
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Si el Rover 213 —vananie baja cuva
cometcializacion se reduce, por el mo-
mento, 4l mercado britanico— recibe 2l
motar 1,3 litros de Honda, en el 216,
bajo el capat, aparcce el motor- 1.6 1i-
trias de Austin Rover, en principio, di-
sefado para ¢l Montego, que se ofrece
con carburador en el SE, 'y con inyec-
cidn en el Vitesse,

El nuevo modelo se distingue por
utid buena presentacion, por le elasti-
cidad de sus moleres y por gnos comn-

Asiento de conductor bajo

sumos bastante hajos, Sus defectos ha-
brria que buscarlos en ina direccion de-
masiado lenta, en unos desarrollos de
caja de cambios. de tipo demasiado
ahorrativo en el SE v en unas regecio-
nes por exceso de dureza en lz suspen-
sion que afecian-al comporiamiento, ¢n
el Vitgsee, Ademas convendria mejorar
un poco mas el acabado —se nota una
falta de cuidado en pequenos deta-
les—; que contrasta con la cantidad de
dccesorios gue ticne el coche.

Los dos modelos s2 han probado a
To/ b de mas de 3000 ko metras don
I memtphdad de un usuario - al gue e
eiistan los coches clisiops. can buen
equipsmienie’y faclles de condueir,
siempre gue se viva en plan tranguilo.
Baio eae panto de vista, tanto &l Vites-
sz -cpmo-el SE cumplen o la-perfeccion
v hacen zaln de una ecdmomia-de con-
sumo norable: los dos modelos se mue-
vén con muchi soltura, no sélo e cit-
dad, sino también en carretera, dionde

la eliisticidad de suz motores pefmile
poner lo quinta al inicio del viaje ¥ ha-
et montones dé kilometros sin necdsl-
dad de tocor oira ver o palanca:

Losdos Rover 216 eniran 28 una: ¢a-
tezaria, Ia de familinres peguenos y lu-
jasos, que ne tieoe muchos represen-
tanies en ¢} mercado nacional. En lare:
lacion calidad-precio, el modelo SE;
que vale casi 300.000 peseras menos
quie su Fermano e Vitesse, €5 ol coche
Iy interesante y.casi sin FI-\.|3.|.I:$.

MECANNMA
-

La economia de consumo ¥ la suavi-
dad de funcionamiento son los dates
mis identificarivos de las mecdnicas del
216 Vitesse v el 216 SE. En ambos ca-
s, el motor tiene la misma base, pero
hav cambios &n el sistema de alimenta-
clomT Inveccion electrbnica en 2] Vites-
<¢ v carburador con mando electronico
en ¢l SE. En ambas versiones;-£l motor
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tiene una personalidad muy britanica,
€s un motor elstico, que funciona a la
perfeccién en el margen comprendido
entre las 2.000 y las 4.000 revoluciones
por minuto. Es en ese intervalo en el
que la mecénica da lo mejor de si mis-

EQUIPAMIENTO

Termbdmetro de agus .......
Meanémetro de aceite .......
Testigo reserva carburante
Testigo de freno de mano .
Testigo desgaste pastillas
Parabrisas laminado ........ |
Faros antinlebla ...
Piloto antiniebla trasero ...
Ajre acondicionado .........
Volante regulable ....... a00cd
Adgierito regulable en altura
Retrovisor reguiable ....... .
Apoyacabezas delanteros .. |
Elevalunas eléct. {del/tras.)
Cerraduras centralizadas ..
Luz lectura mapas ....c..evs
Tapbn carburante con llave
Llantas aleacién .............
Presquipo de radio .........
Limpia-lavaluneta trasero .
Asiento posterior divisible
E SRR TR

Opeiones: Pintura metslizads, 17.185 pesetas.

espectaculares, La
versién SE se conforma
CON UROS
cmbellecedores de tipo
acrodindmico. El
tuadro de mandos es
muy visible, pero no es
demasiado completo.

ma. En el SE cuesta bastante superar
esa cota y, aunque se acelere a fondo,
incluso en un marcha corta, como la
primera ¢ la segunda. A partir de las
4.500 vueltas, el motor casi no gana ré-
gimen y tampoco da la sensacion de te-
ner mas fuerza, En el Vitesse, la cosa
cambia. Reacciona con mayor rapidez
a los acelerones y tira con mucha mas
energia, pero en cuanto se pasa de las
5.500 revoluciones, se nota una vibra-
cién que no anima nada a los usuarios
deseosos de imitar a Niki Lauda.

Las cajas de cambios de Vitesse y el
SE tienen en comiin una precisién sen-
sacional, aunque son algo duras de ma-
nejar. A partir de este punto no hay na-
da comparable entre una y otra, mien-
tras que la transmisiéon del Vitesse
apuesta por un estilo 4gil, sin que en Ia
préactica ello signifique sacrificar los
consumos para nada, la caja de cinco
velocidades del SE pretende ser de las
del tipo econ6mico, sobre todo en cuar-

PRESTACIOMES

ta y en quinta, que, por lo largo de sus
desarrollos sélo dan buenos resultados
cuando se rueda por carreteras sin tra-
fico, pues en ciudad y durante los ade-
lantamientos matan el nervio del mo-
tor ¥ acaban con casi toda su elastici-
dad, por lo que es necesario pasar cons-
tantemente a una marcha més corta.

COMPORTAMIENTO
x| x|+

Los dos modelos de Rover 216 se han
cambiado las cartas entre si, y mientras
que la versién Vitesse tiene un compor-
tamiento honogable sin mds, la version
SE tiene un comportamiento excelente,
que invita a un manejo deportivo,

Vaya por delante que ninguno de es-
tos dos modelos da el menor problema
a la hora de circular por carreteras muy
rectas o autopistas, incluso cuando se
rueda muy rapido; los dos coches son

oe—

i Yitease SE
VELOC. MAXIMA Gm/h.), [173,9 | 1613
ACELERACION (segy |
gogoém. i wﬁd %:%
000 m. salida - :
De 02 100 km/h, oo’ 123
] CION (seg.} i
400 m. desde 40 km/h. en 4.2...] 184 | 22,0
400 m. desde 40 km/h. en 5.% .. 6 1 274
1.000 m. desde 40 km/h en 4.2 | 34,2
1.000 m. desde 40 kimn/h. en 5.2 { 37,8 | 494
De 80 a 120 km/h. en 98 | 168
De80a 120 kmsh. en 5.* ... | 132 £

0 ¥itesw: 8E
CIUDAD :
A282km/h.demedia . | 96 | 92
CARRETERA
A 90 km/h. de criucero .. | 5,4 5,5
En conduccién rapida ... | 9,8 16,2
AUTOPISTA : i
A 120 km/h. de crucero .| 7,1 7,6
A fondo .iveeerienrncenviene- § 8,7 199
AUTONOMIA MED o qlis '-
Consumo medio ponder, 8,0 47Ok
Recorrido (kilémetros) ... | 525 530
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insensibles al viento lateral, aunque las
rafagas sean muy fuertes, y mantienen
su trayectoria sin desviarse ni un mili-
metro. En tales casos, el anico proble-
ma es ¢l ruido engendrado por la carro-
ceria y los retrovisores externos, un rui-
do que llega a ser mas fuerte que el pro-
ducido por la propia mecanica.

En carretera de curvas, la cosa cam-
bia y es en este terreno donde el SE co-
mienza a distanciarse del Viiesse. Am-
bos coches se agarran bien al suelo y si-
guen la trayectoria indicada por las rue-
das delanteras siempre que se manten-
ga un ritmo de marcha familiar. Las
suspensiones absorben bien los baches
y no se notan movimientos extrafios: ni
se van rectos a la entrada de las curvas
ni dan coletazos a la salida. A medida
que se aumenta la velocidad aparecen
mas diferencias entre ¢l SE y el Vites-
se; los dos tienden a seguir rectos a la
entrada de las curvas durante algunos
instantes; en el Vitesse, la sensacion es

Los asientos delanteros
del Vitesse, a ln
izquierda, tienen buenn
forma y recogen bien el
cuerpo lateralmente.
Las butacas del SE
dejan el cuerpo mis
suelto. El motor del
Vitesse es econdémico y
muy elstico.

mas fuerte que en el SE. Esa falta de
adherencia, debida en parte al endure-
cimiento y variacién de reglajes de sus-
pension en el Vitesse, se nota de nuevo
en ¢l moniento de acelerar cuando se
sale de la curva; en el Vitesse, la rlieda
delantera mas descargada llega a pati-
nar y se sienten trepidaciones en el vo-
lante: en el SE, por su parte, no hay Ia
menor pega ¥ el coche sale como una
bala, si es que se estd jugando un poco
a las carreras. ‘

En carretera muy sinuosa y con mal
piso, las diferencias entre uno y otro
coche son ya muy apreciables; el SE se
muestra mas agil que el Vitesse y més
sencillo de conducir. El SE parece que
pide nervio a su conductor por lo bien
que se agarra, mientras que el Vitesse
enfria los animos del mas intrépido en
cuanto su morro comienza a irse algo
mis de la cuenta a la entrada de las
curvas, o cuando la rueda delantera
mas descargada patina y el coche tar-

[ §055 ey

da en responder para salir de la curva.

Al pasar rapido por estas carreteras
tortuosas, la carroceria de la version SE
se inclina mas que la de la versidon Vi-
tesse, pero los pasajeros se sienten mas
a gusto en el modelo de menor precio;
las suspensiones borran mejor las irre-

SOMORIDAD

60 KI/H, ..overerresreene[66,4 | 63,8
90 kI h, ...overeeresrens[69,7 | 67,6
V0K, ovrrernen [F,T | 72,0
A MO Km/R, i TS | T80
A 0DE cveerireeemmsersrrerreeeS1 | 81,0

“(Mediclones efectuadas en Iss plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas,
" Yalores en decibelios.) £ w T o

A 60 Km/h. eovernrecns
A 100 kn/h. corveorenn
ADOKIO/B, o 1562 1
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Delantera
Manual, de § masch

FRENOS

Tipo : ;
Vueltas de valaate enire to)
Dismetro de gire S

At

1t

SUSPENSIONES ~ -

'RUEDAS

De aleac., 5 14 pulg,

" Nenméticos

' PESO

En orden de marcha ........ooriiosscnnseereersinnrans

De cremallera
4,11

Digcos antoventdados,
delante ¥ tambores
detrds, con serve

[ndependler{té delante

v ¢je rigido detrds .,
«(

175/65 HR 14 .

945 kilos

Discos delante

Independicnte delante
¥ eje rigedo detris o

ROVER 216 ROVER 216 |
WVITESSE SE |
MOTOR
Bigposicitn Del, transvero] Del
wm ?.3%% ?.;gasﬁm
Cignefinl o De § apoyos Des
Distrihupitn :‘::G{éemasmmb. Waﬁhv&mmb
oo ﬁe dentada | ascoionnde
bmedénk ';%a; % i et
Tipo de earburuniz Clasobna de 97 oct Casoling de 97 ogtansy
45 hitros 46 hitros
162 CV a 6 000 B3IV a5 600
138mkg a3 oM 13,2 mkg aislgnrpm.
Delantera -

Ma;mal de 5 marchas

y tambores detids, con
SErvo .

'

De chapa, 5x 13 pulg
165 SR e

945 kilos

13 |

Los detalles de los
Rover 216
recuerdan el origen
- japounés de estos
coches. Los
pulsadores para
abrir el depdsito de
gasolina y el
maletero se
encueniran al pie
del asiento
delantero, Los
tuatre mandos
elevalunas van en la
puerta, muy al
aleance de la mano.
También hay un
peguedio cajoén para
recoger monedas.

14/ Motor 16
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gularidades del suelo y los rebotes del
€je trasero son menos fuertes.

La direccién de los Rover 216 admi-
te mejoras. Es bastante lenta, ya que se
necesitan mas de cuatro vueltas para
llevar las ruedas de un extremo a otro
v, ademas, no es nada suave ni en ma-
niobras a coche paradc ni en conduc-
cidn rapida por zona de curvas.

Tanto el Vitesse como el SE frenan
bien y no hay el menor problema en es-
te aspecto. El tacto del pedal es muy
agradable y se puede dosificar la frena-
da con exactitud. Los dos sistemas
aguantan bastante bien el trato duro y
no dan muestras de desfallecimiento,
incluso cuando al bajar un puerto se
abusa de los frenos.

CARROCERIA
[ | o |  J |

Los rasgos bastante duros de la
carroceria de los Rover no son nada fa-
vorables desde el punto de vista aero-
dindmico, producen ruidos y dan un
coeficiente de resistencia a la penetra-
cion en el aire, Cx, bastante alto; en el
caso del modelo SE, el valor llega has-
ta 0,43, mientras que el Vitesse baja a
0,40 por la adopcién del deflector si-
tuado en el maletero.

El espacio interior es amplio en cuan-
to se refiere a anchura, tanto en las bu-
tacas delanteras como en el asiento tra-
sero, cinco adultos viajan sin proble-
mas de estrecheces a la altura de los
hombros o las caderas. Las piernas de
los pasajeros sentados detras disfrutan,
sin embargo, de muy poco hueco para
sus movimientos; si ¢l conductor o su
acompaifiante tienen una estatura del
orden de 1,80 metros y colocan las bu-
tacas delanteras de acuerdo con tal fi-
sico, las personas que van detris ten-
drén motivos mds que suficientes para
sentir una sensacién de claustrofobia.

El cuadro de instrumentos se lee muy
bien gracias al buen tamafio de sus ele-
mentos, pero la informacién no es de-
masiado amplia.

Los asientos delanteros: del 216 Vi-
tesse son buenos, ya que recogen bien
el cuerpo lateralmente y tiene buena
forma anat6mica en la base y en el res-
paldo. Aunque la estancia se prolongue
durante varias horas, no se siente nin-
gun tipo de fatiga. Las butacas del 216
SE tienen también buena forma, pero
carecen de apoyo lateral, por lo que es
facil moverse de un lado para otro en
cuanto se rueda ligero por zona de
curvas, '

Fl asiento trasero es comodo en cuai-
quier circunstancia, aunque al princi-
pio la dureza del respaldo parece algo
molesta. En el Vitesse, la parte central
de este asiento lleva un apoyabrazos
abatible, En uno y otro modeio, Ia po-
sicién central va casi de adorno, por-
que no tiene forma anatémica y la du-
reza del respaldo es enorme.

La climatizacién est4 bastante bien
conseguida en el Rover 216. Las bocas
de aireacién cubren casi por completo

EUEEATLT amle hovey

558.956 pts.
k’l;iﬂt:“ h 1. Traccibn: Del; . Cie
lindrada: 1.598 ¢.c. P ia: 83 CV 2 5.600 rpm. Peso:

945 kg. Velocidad méxima: 161,38 km/h. Consumo me-
dio ponderado: 7,9 /100 k. - o v

lindrada: 1.598 c.c. Poiencia: 83 CV 5 5,600 rpm. Peso:
969 kg. Velocidad mixima: 165,2 km/h, Consume me-
dio ponderado: 8,7 17106 km. - s e

OPEL NADEIT 1.6 6LS  1.575.630 pis.

Motor: Delartero transversal. Travelén: Delanters. Ci-
lindrada: 1.598 c.c. Potencia: 90 CV n 5.200 rpm. Peso:
945 kg, Velocidad mdxima: 169,2 kin/h. Conswmo me
dic ponderado: §,2 1/100 km.

la parte inferior del parabrisas delante-
ro v permiten el paso de un buen cau-
dal de aire frio o caliente. No hay, sin
embargo, muchas posibilidades de re-
gulacion y el ventilador no es demasia-
do potente.

El acabado de los Rover 216 es bue-
no; los dos modelos ofrecen detalles
muy espectaculares, como los cuatro
elevalunas eléctricos o los perfiles de
madera dispuestos en las puertas, pero
eso no es todo. A primera vista se tie-
ne una tremenda impresion de calidad,
pero a medida que se vive en el coche
se aprecian algunos malos remates, mo-
quetas que no estan bien pegadas y al-
gunos ruidos gque rompen un poco €sa
magia inicial.

FRENTE A SUS RIVALES
T s |

Al existir una diferencia de 300.000
pesetas hay que distinguir entre los ri-
vales del SE y del Vitesse.

El Rover 216 Vitesse tiene dos riva-
les que son de su mismo estilo, el BMW
316 con cuatro puertas y el Lancia Pris-
ma, asi como un tercer coche, el Alfa_
Romeo 33 Quadrifoglio Oro, que, si
bien no tiene una carroceria de tipo clé-
sico, como la de los Rover, BMW o
Lancia, sf entra en ese grupo de mode-
los pequefos y lujosos cuyos precios
rondan los dos millones de pesetas.

El Vitesse juega de igual a igual con
sus competidores en lo que se refiere a
prestaciones y es mas econémico en
consumo que todos ellos. En compor-
tamiento hay una ligera ventaja del
BMW frente a los modelos de Alfa y
Lancia, que a su vez son mejores que
el Rover en este capitulo.

Por su parte, el modelo 216 SE Iu-
cha con modelos que no tienen una
carroceria tan clasica —con cinco puer-
tas— como la suya, pero que si ofre-
cen esa sensacion de exclusividad que
caracteriza al Rover., El Austin Maes-
tro Mayfair y el Opel Kadett 1.6 GLS

ROVER 216 VITESSE - 1.830.782 pis.

Motor: D . Traceidn: Del Ci-
Hodrada: 1.598 c.c. Potenciu: 102 CV 2 6.000 rpm. Pe-
%0: 945 kp. Velocidad mixims: 173,9 km/h, Consumo
wedio ponderade; 8 1/100 km.

son los rivales mas claros del Rover me-
nos. caro, los tres modelos se mueven
en esa cota del millén y medio de
pesetas.

El Opel y el Austin aventajan al Ro-
ver en lo que se refiere a prestaciones,
mientras que en el capitulo de consu-
mos hay mucha igualdad entre el Ka-
dett y el 216, los dos, algo més econd-
micos que el Maestro.

En comportamientoc hay un empate
en cabeza entire Kadett y 216, dos co-
ches que dejan atrds al Maestro en
cuanto ¢l conductor se sale un poco de
una conduccién tranquila.

El 216 SE es, por tanto, una opcién
muy légica para los que buscan el lujo
méas barato, mientras que el 216 Vites-
se tiene unos enemigos muy duros, que
ofrecen un caracter mas deportivo sin
perder nada de distincién, _
- Angel Marco
Fotos: Alex Puyol

“en

g b

ALFA ROMEO 33 9.0. T744.787 pis.
Motor i longitudinal. Traceson; Dl
Cilindrada: 1.499 c.c. P 1a: 95 CV a 5.756 rpm. Pe-

so: 890 kg, Velecidad mixima: 168,4 km/h. Consumo
medio ponderado: 9.4 /100 km, - -

BMW 316 - 2.132.132 phs.
Motar: Del o lungitnding). Traccién: Trasera. Ci-
lindeada: 1.767 c.c. P in: 90 CV a 5.500 rpm. Peso:

990 kg. Velocidad mésima: 176,2 km/b. Consumo me-
dio ponderado; 9,3 17100 km.

Motor: Delantero transverssl, Traevién: Defantera. Ci-
Hyudrada: 1.585 ¢.c, Potenciz: 108 CV a 5.800 rpm. Pe-
so: 975 kg. Velocldad mixima: 1714 km/h. Consume
medio ponderado: 9,4 17100 km,

1.940.959 pis.
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ACE ahora dos aﬁds que .
BMW materializé su proyec-
to de entrar en el campo de -

los turismos con motor die-
sel con el lanzamiento del 524 TD. Es-
ta firma, que siempre ha querido dar
una imagen deportiva de sus produc-
tos, decidid, un buen dia, introducirse
en un terreno totalmente desconocido
para ellas. Se trabajé a fondo durante
largo tiempo, con un objetivo claro:
conseguir que de sus fabricas saliera el
diesel més rapido del mundo de los ve-

hiculos de gran produccién en serie. .
El objetivo fue logrado, pero pronto .

otras marcas reaccionaron y se lanza-

ron a 1a caza. Asi, cuando tan sélo ha- -

bian transcurrido un afio y pocos me-
ses desde que el BMW 524 TD vio la
Iuz, Alfa Romeo presentd su dltimo
modelo, el Alfa 90, en el que incluia
una version con motor de gaséleo y tur-
bocompresor. La hegemonia se veia
comprometida.

-El motor del Alfa es algo menos po-
tente, pero mucho mds eldstico que el
de BMW. Ademas, los desarrollos de
la caja de cambio son mas largos en el
coche alemén, con lo cual se muestra
perezoso y lento de reacciones, todo lo
contrario que su rival.

En cuanto a consumos, las cifras ob-
tenidas con uno y otro modelo son
practicamente iguales; las ligerisimas

- yariaciones se inclinan siempre a favor

del Alfa, excepto en recorrido urbano,
donde gana al BMW. En frenos, rui-
dos vy equipamiento las diferencias son
también minimas, al igual que en otros
muchos apartados. .

Donde si s¢ muestra supenor el
BMW es en la calidad de acabado, muy
por encima de la del vehiculo italiano.
A cambio de esto, debemos pagar casi
un millén de pesetas de diferencia, que

- es lo que vale de mas el 524 Tarbodie-

sel. Mucho dinero en coches tan pa-

- recidos,

. El interior del BMW es cldsico y ele-

gante. Los tonos oscuros de todos sus
elementos le confieren un aspecto sefio-
rial y, quiz4, algo triste. El Alfa 90 es

¢l polo opuesto, Nada mds abrir la

puerta se encienden un sinfin de luces
de color verde, que llaman poderosa-
mente la atencién de quienes no lo co-
nocen; da la impresion de estar entran-
do a una moderna discoteca en vez del

" habitaculo de un turismo. ‘Estas luces

van situadas en una consola central
ubicada en el techo y que va desde el
parabrisas delantero hasta la parte de
atrds, En ella, ademas de dichas uces
v de otras tres orientables, para leer sin
molestar al conductor, se ¢ncuentran
los mandes de los elevalunas. El colo-
rido interior —salpicadero, tapizados,




Alia 90 24 TD
- Precie on o calle:
2.831.852 ptas.

Fecha presentacitn: Septiembre 1984.
Importader; Alfa Romeo Espaiiola, S. A
Garantia: Un afio, sin limite de kildmetros
Namero de talleres: 55. .
Plazo de entrega: Inmediato.

VIRTUDES - . DEFECTOS

® Buenas presta- ..~ . Rebotes del eJe
ciones. o . trasero. - -

® Motor el:istl— ° V}mbﬂxdad ha-
0. vp A

e Consumo mo-'
derado.

La carroceria del Alfa 90 se balancen en exceso
Aungue no presenta problemas en lo que 8
comporiamiento se refiere.

PRESTACIONES

. Alfa BMW
VELOC, MAXIMA (km/b.) .. 180,5 1855
ACELERACION (seg.) .
400 m. salida parada ..... 18,5 18,3
1.000 m. salida parada 34,3 33,2

De 0 a 100 km/h. ... avenviienns| 13,8 I1%
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4. 1,6 229
400 m. desde 40 km/h. en 5.* 24,5 25,9 .
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.*| 379 . 38,2
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.2 41,5 448
De 80 2 120 km/h. en 4.7 ......| 11,5 ‘12,8
De 80 2 120 km/h. en 5.% ... 139 | 171
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............................
.....

Alimentacién ...

Compresién ............

- Tipo de CATBUrABLE .....ueeririesissoeneseesrrsaranes
Capncidad del depdsito ..........oicoircrvennieases
Potencia mdxim Srvesetast b benrarerarerertranaserans
Par miximo .. rbrrrerererttennenansranrennirents

TRANSMISION .' o

Caju de CRIBIO «.vvvrervvrssoererrsronsrrosseoesos
Yelocidad a 1.000 rpni. en 1.2 .
- Yelocidad a 1.000 rpm. en 2.

Velocidad a 1.000 rpm. en 3.
Yelocidad a 1.000
000

Vuelm de vohme entre topes i
Didmetrn de giro .......cooiveereen

FRENOS - :
Sistema ..vvvevernearnnn OHEEEEEENNNOANNACDECNSCAROGon

SUSPENSIONES -
Tipo ...... T P Y

PESO .
Ex ordes de man:ha ............................... '

BMW 524 1D

Alla 90 2.4 TD
Del, longitudmal Del. longitudinal
4, en linea 6, en Hnea
z :393 (92x90) 2. 443 (81 %81}
De 5 apoyo : De 7 apoyos
Arbol de levas lat., Arbol de levas en cab.,

ace. por. engrma]es
Bomba inyec, con -
turbooompresor )

Gaséleo
49 litros

Mgn de 5 ma.rchas
17 1
26, 'I
35 5

deniuhoo

De crcmallern
10 1

Dizc. def, y detras,
con servo -

Independiente

a las cuatro ruedas

Chapa, 5.5x 14
185/70 HR 14

1280 ¢

'1lsCVa4800rpm

10,9

Aleac. 5,5% 14
. 175/70 HR 14

acc. por correa
Bomba inyec. con
turbocompresor .
2231

214mkga2400rpm

Trasera
Man., de 5 marchas

‘De cremailera asis.

Disc, del. y tamb,
detris,

COon SeTvo

lndependlente delante
g ej%s De Dién

1.300

Fecha de presemtacién: Junio 1983,
Importador: BMW Ibérica. -

Garantia: Un afio, sin limite de kllémetros
Namero de talleres: 37, -

Plazo de entrega: Inmedlato.‘ LE -t
VIRTUDES DEFECTOS ' .
® Calidad de aca- - @ Precio elevado,
bado. »- =« @ Lentitud de reac-

® Consumo mode- ciones.
~rado. & Volante dema—
® Confort de mar- siado grande. ;-
cha,
T —

En curvas cerradas el eje trasero rebota osten-
giblemente Esin peculiaridad de comporta-

miento Ia tiene también el Alfa
DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros) A
3 Alfa BMW
A 60 kavh, ... 120 | 121
A 100 km/h. . 40,0 | 39,0
A 120 km/h. . 57,2 61,1 -

asientos, etéetera— es mucho maAs ale-
gre, en lineas generales, que el del co-
che germano. También la calidad de
acabado es muy distinta en ambos mo-
delos, BMW, como la gran mayoria de
las firmas alemanas, ofrece unos nive-
les de terminacién irreprochables. Por
el contrario, el Alfa deja que desear en
este aspecto; hay un buen niimero de
tapas, plasticos v piezas que no enca-
jan con precisién o, incluso, que se des-
prenden en segulda.

La habitabilidad del 524 es superior
también a la del 90. La anchura en la
parte delantera es ligeramente favora-
ble al Alfa, mieniras que en la trasera
el BMW queda por delante, Pero don-
de realmente se marcan las diferencias
es en el espacio disponible para las pier-
nas de los pasajeros de detras. El mo-
delo bavaro, gracias a la mayor movi-
lidad de los asientos delanteros, gana
en este terreno, asi como en distancia
entre las butacas anteriores vy los pe-
dales.

La posicion de conduccién es buena
en ambos modelos, aunque un conduc-
tor de talla media se acoplard mejor en
el Alfa 90, donde los asientos son més
altos y el volante viene preparado de se-
rie para poderse regular en altura, algo
que sdlo es opcional en el BMW 524,
coche en el que, ademas, la regulacién
del volante es en distancia al conduc-
tor, segin el eje de la columna de di-
reccién, y no de arriba abajo como en
el otro. El BMW tiene a su favor una
mayor distancia entre el techo y las bu-

tacas, debido a que, como hemos di-
cho, éstas van situadas en una posicién
mdés baja.

Al medir la capacidad de Ios malete-
ros conseguimos introducir mas cubos
en el BMW que en el Alfa, con una ven-
taja para el prinfero de ellos de 30 li-
tros. El 524 leva una caja de herra-
mientas de gran utilidad, situada en el
capot del maleteroo en su parte in-
terior.

El equipamiento del Alfa 9¢ TD muy
superior al del BMW, v ¢l de este, es
bastante pobre teniendo en cuenta ¢l ni-
vel de ambos y el precio, sobre todo el
del BMW, que vale casi un millén de
pesetas mds que el Alfa. Muchas de las
ausencias que se echan en falta son
ofrecidas en una larga lista de opcio-
nes, como las cerraduras centralizadas,
los elevalunas eléctricos, el aire acondi-
cionado, etcétera, por los que encima
hay que pagar un precio muy ¢levado.
En instrumentacién, la Gnica diferencia
que existe es en el mandmetro de pre-
sién de aceite, que sélo lo lleva el au-
tomévil italiano. Los dos coches tienen
una guantera con llave, mucho mayor
la del 524, y huecos libres donde colo-
car llaves, monedas, tabaco y otros pe-
quefios objetos. El BMW tiene dos her-
mosas bandejas en las puertas delante-
ras, detalle que se echa en falta en el Al-
fa Romeo. Este, a cambio, lleva como
elemento opcional un pequefio maletin
extraible, acoplado debajo de la guan-
tera.

Los asientos son confortables en am-
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El cuadro de
instrumentos del
Alfa 90 es bastante
completo. El volante,
como ex todos los
coches de Ia marca
italiana, es regulable
en altura

Los asientos son comodos, aunque algo blandos de mullido
Los delanteros son més envolventes que en el BMW aunque estin sitnados mds altos

bos vehiculos. Los del BMW tienen una
mayor dureza, que se agradece en los
viajes largos por fatigarse menos el
cuerpo, pero los del Alfa son un poco
mas envolventes. En el coche germano
se regulan en altura.

La accesibilidad, tanto en uno como
en otro, no presenta ninguna complica-
cidn; se entra y se sale con suma fa-
cilidad.

BALAMCE FiMNAL

Alfa BMW
Velocidad maxima .., | 2,0%%%8 [ ] Okwes
Aceleraciones .......... | 2.9%%%% | | Ghwiw
Recuperaciones ....... | 1.9%%%% [ 2 0%%%
COonsumo ......c.ceveses TIAOU0GEs || 1] s

Transmisién ........... " T OO5CD | [FLOMCAT
Caja de cambio | Ay || 71 CAEED
Frenos ........... e
Direccifn ....c....ov.e.. | 1,0%%% (] 0Fe*
Comportamiento 1.0%Rk% | ] Oowkad

Aptitudes urbanas"::: R e

Autonomts ............. R, || T
Habitabilidad ......... 2 D i
Maletero ................ D T
Coafeant| V. ... 0L FLAE || 5] AT

Posicion conductor ,, | 1,7%%%% | 3 oddix
Sonoridad .............. | 2.0 | ] 0>
Equlp.umento ...... pac f| g0 || P fass
Calidad-precio ........ ] | B

*hax Excelente. **** Buemo. *** Normsk.
*4 Regolar. * Male..
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AL VOLANTE:

) Los dos vehiculos que enfrentamos
tienen una concepcidon mecanica simi-
lar, a base de motores longltudmales y
traccion trasera. Su comportamiento
también es parecido: son déciles de
conducir y «saltarines» de la parte pos-

ALFA 90 2.4 TD

F

Los dos vehiculos nos han dado
un resnltado muy similar

terior. En curvas cerradas el tren trase-
ro tiende a irse hacia el exterior del vi-
raje, pero no lo hace deslizando, como
suele ser habitual, sino que va rebotan-
do progresivamente, con la consiguien-
te pérdida de adherencia. La sensacién
es desagradable, aunque en realidad
afecta més al confort que a la seguri-
dad, pues ésta no se ve comprometida,
a no ser que el ritmo de marcha sea exa-

La dlferencla de premo, casi un millén
de pesetas, no es justificable

geradamente fuerte. Cuando circula-
mos por carreteras anchas y en buen es-
tado se puede ir deprisa sin llegar a si-
tuaciones comprometidas, pero en ta-
les circunstancias la carroceria del Alfa
se inclina bastante, lo contrario que el
BMW, que va mucho mas plano. Al
Alfa 90 le vemes otra pega, ¥ €s que en
las reducciones un poco bruscas las rue-
das traseras bloquean con facilidad,
con el consiguiente coletazo del eje pos-
terior. De todas formas, debemos re-
calcar que los pequefios fallos encon-
trados influyen de forma negativa en la

. comodidad de los pasjeros, pero no lle-

A 90 km/h. de -cruoero‘r
En conduccidén réplda
AUTOPISTA .

A 120 km/h. de crucero
A fondo .ccvirinniinnn.
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio pond. .
Recorrido (kilémetros) . -

CrevTE ArmenTi)

El cunadro de
instrumentos del
BMW es de disefio
clisico y elegante

Se hecha en falta el
manbémetro de
presién de aceite, que
el Alfa si lleva.

Low esientos del BMW son miis duros que los del Alfa
En viajes largos resultan cémodos, porque el cuerpo se fatiga menos

EQUIPAMIENTO

{ Testigo desgaste pastlllas

Tapén carburante con llave - 8I [| OP

OPCIONES. Ala 90 2.4 TD: Awre a.con&iefonadn
250.000 pesetas gmtura metalizada, 88 000; maletin
de la guantera, 15 000; llantas de afeaclbn, 125 000;
tapiceria de cuero, 159 000 BMW 524 TD: Ame
acendicronado, 328.000; pintura metalizada, 65 000,
elevalunas delanteros. 50000 cierre centrahzado,
41 000, llantas de aleacidn, 165.000; ABS, 305 000,
diterencial autoblocante, 78 900, techo practicable
mecénico, 113.500, retrovisor dereche, 14.000 -

| ’ Alfa BMW
Cuentarrevoluciones ........ | - 817 | SI
i Cuentakilémetros parcial - R |
Termbmetro de agua ....... ) Il N |
Manémetro presién aceite |:8I. | NO-
Rel0] «ocevrerrncrnncnnnrensenns | "SI TSI
Ordenador de viaje .........| NO .| NO
Testlgo reserva carburante S1. ] SI

Testigo de freno de mano . | . SI - [ SI .

TENO ... :
Parabrisas laminado ST |- SI
Faros antiniebla ... | NO: [ NGO
Piloto antiniebla trasero ...] 81 - | SI -
Aire acondicionado ......... | - OP oP
Volante regulable 8[| OP
Asiento regulable en altura | NO | S1°
Retrovisor regulable ........ 2SI .| 8I
Apoyacabezas delanteros .. | - SI ] = SI ¢
Elevalunas eléc. (del/tras) . | = SI + [ OP
Cerraduras centralizadas ... SI “{ OP

[ Luz lectura mapas .......... - 8I:{ NO

Llantas aleacién ........ 0P .| NO
Preequlpo de radio 8L | SK-
Limpia-lavaluneta trasero .| * — * |5 —°
Asiento posterior divisible NO NO

gan a ser peligrosos en un tipo de con-
duccién normal; si ya apuramos las po-
sibilidades de los vehiculos, habra que
tener algo mds de cuidado.

BMW emplea en el 524 su conocido
motor seis cilindros «dieselizadon, al
que acoplan un turbocompresor. En
Alfa han partido del motor que lleva el
Alfetta Turbodiesel, retocando algunos
puntos, como el del turbocompresor,
que en el caso del 90 incorpora inter-
cooler para refngerar el aire de la ad-
misién. El BMW da cinco caballos mds
de potencia, obteniendo una velocidad
méxima y unas aceleraciones ligera-

SOMORIDAD

-

1223828
S nthe T

h

- (Mediciones efectuadas en las plazas
llelantem, con las ventanillas cemdas. :
L : Valores en decibelios.} ]
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~ El Alfa 90 2.4 Turbodiese] tiene -
una serie de detalles que le proporcio- -
nan una personalidad especial. A la -
1zquierda del volante lleva un panel de .
control en el que se ilumina la luz -
correspondiente cuando uno de los
6rganos mas importantes presenta al-
guna anomalia de funcionamiento,
'I‘_amb:én, si nos dejamos una puerta

LOS DETALLES DEL 'AI._I=A'H'{-" .

mal cerrada quedara reflejado en el
pequefio dibujo que hay del coche.

. La guantera, que no es de dimen-
5I0nes muy generosas, se puede cerrar
con la misma Have de contacto y de
las puertas. Debajo de elia, y como
elemento opcional, hay un préctico
maletin extraible. El respaldo de los
asientos se regula eléctricamente por
medio de un pulsador sitnado en la
consola central, | - oo

mente superiores a las del Alfa, pero,
sin embargo, este filtimo se recupera
con una alegria mucho mayor que la
del 524. Al conducir el Alfa 90 no nos
dala sensacidn de ir en un diesel, por
la rapidez con que responde al pisar el
acelerador, incluso en cuarta y quinta.
En el BMW ocurre todo lo contrario:
€5 muy perezoso, se recupera con mu-
cha lentitud y nos transmite una impre-
sibn de desagradable pesadez cuando

El motor del Alfa es un cuatro cilindros con
intercooler, Las recuperaciones son mis bri-
Ilantes que en el coche alemdn

pisamos a fondo el acelerador en mar-
chas largas,

Los consumos son casi calcados. En
carretera hay una ligerisima ventaja a
favor del italiano que se compensa con
las tres décimas menos que consume el
aleman en ciclo urbano. Es gracias a es-
to por lo que el BMW tiene un consu-
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mo ponderado de 8,5 litros a los 100 ki-
lémetroq, contra los 8,6 de Alfa.

‘Tamblén en los apartados de direc-
cion y frenos la similitud es total. Las
direcciones son suaves, precisas y direc-
tas, y la iinica critica que hay es para
el excesivo tamafio del volante del
BMW. Los frenos actiian con correc-
cién, aunque los del Alfa se fatigan con
mds facilidad. .

Las dos cajas de cambio son muy
precisas. La del 524 tiene unos recorri-
dos mas cortos, pero presenta una as-
pereza superior a la del Alfa 90, que es
de manejo muy suave. El escalona-
miento de las marchas en éste se adap-
ta mejor a nuestras carreteras, frente a
los desarrollos excesivamente largos del
aleman.

Con el sonémetro en la mano, el
BMW es menos ruidoso que el Alfa,
pero particularmente nos gusta mas la
rumorosidad agresiva del italiano que
la de su contrincante, bastante pareci-
da a una vieja mdquina de coser.

CONCLUSION:
UN MULON DE DIFERENCIA
L

Los dos modelos comparados tienen
muchos aspectos en comin. Los con-
sumos son muy parecidos, igual que su
capacidad de frenada, comportamien-
to y confort,

La velocidad maxima y aceleraciones
son favorables por muy poco al BMW,
pero el Alfa le supera con holgura a la
hora de recuperarse. Este punto es, qui-
zd, uno de los mas diferenciadores; el
Alfa 90 es un coche muy agil, que no
da sensacion de ser un diesel, mientras
que €l 524 se muestra pesado y perezo-

s0. La otra cuestién en la que hay un
abismo entre ambos es el acabado, El
modelo aleman, como es tradicion, tie-
ne un acabo impecable, cosa que no
ocurre con el italiano.

Pero, indudablemente, el precio es
decisivo en el momento de hacer balan-
ce. En unos vehiculos tan similares no
se puede justificar, en absoluto, las
875.000 pesetas de diferencia que exis-
te. Dejande a un lado este tema, la de-

El sels cilindros del BMW ha sido «dieseliza-
do» para el 524, Los consumos son muy bue-
nos, pero es algo perezoso
cision por uno u otro modelo seria ta-
rea ardua. Dependeria casi exclusiva-
mente de los gustos particulares de ca-
da usuario; es decir, del valor que le dé
cada uno a los distintos apartados ana-
lizados.
Jaime Herndndez
Fotos: Alex Puyol

iy

NCONTRARSE un BMW serie 5 en
una recepcion oficial no puede sor-
prender a nadie, pero ver entre los ha-
bituales del Campeonato de Espafia de
Rallyes de Tierra un 524 Turbodiesel
suena a despiste del conductor, Muchos
se han preguntado ;qué hace un coche
como éste en un sitio como ése...? Pues
bien, de momento va quinto en un cer-
tamen nada facil y muy competido. ;El
objetivo? Probar que el espiritu depor-
tivo BMW se encuentra presente hasta
en el mas apacible y aparatosa de sus
modelos. ;Los responsables? Joan Ar-
nella, piloto y animador de la idea; el
equipo Herranz, que hace correr el co-
che, y Vicente Pérez, de RPM, taller en
San Vicente de la Barca, que vela por
el desarrollo y mantenimiento del
BMW 524 TD,

Se ha hecho un trabajo de adecua-
cién de un coche de serie a un uso es-
pecifico utilizando siempre materiales
BMW vy cuidando mucho el que el as-
pecio externo varie lo minimo posible.
Uno de los trabajos mas importantes
llevados a cabo ha sido el de aligera-
miento. Pese al incremento de peso que
suponen las barras antivuelco, los ex-
tintores, los refuerzos y las proteccio-
nes, el peso es ahora de 1,200 kilos, 150
por debajo del modelo de serie. Para
ello se han eliminado pinturas, asien-
tos, ciertos refuerzos y motores eléctri-
cos. Si, sefiores, motores eléctricos,
pues tal vez nunca habian imaginado
que un BMW full-equiped lleva méas de
cuarenta motores para mover asientos,
retrovisores, cierres, elevalunas, etcéte-
ra... Por otra parte, los pesos que se
han afiadido s¢ han situado atrds para
ganar traccion: bateria, depésito, rue-
da de repuesto, etcétera.

El motor es por ahora completamen-
te de serie, 115 caballos a 5.500 revo-
luciones, con el Turbo entrando a 2.200
vueltas. El cambio es también de serie,
pero se ha sustituido el grupo por el del
518, lo que deja la velocidad punta en
160 kilémetros por hora. Los amorti-
guadores, Bilstein de gas, son los del
M-5, v los frenos son cuatro discos,
ventilados los delanteros. El equipa-
miento neumatico es Michelin TRX, de
lo més eficaz en tierra.

Arnella comenta que seria interesan-
te disponer de un repartidor de frena-
da regulable desde el puesto de conduc-
cion. «Haces con él lo que quieres
-—cosa que demuestra con los hechos
mientras hacemos de copiloto ocasio-
nal—, siempre eres ti quien manda, pe-
ro tiene el inconveniente de ser muy vo-
luminoso.» Esto le ha hecho perder
tiempo en algiin tramo esirecho, ya que
no tenia literalmente carreiera en la que
moverse; «La rueda delantera y el
morro rozaban el interior del viraje y
con la cola casi nos saliamos por de-

el
tras, pero casi sin cruzarnos. Cuando
encontremos la configuracién ideal de
estabilidad —prosigue Arnella— en-
tonces iremos a por el motor.»
Con unos cuantos cabailos mas en el
capot se ven capaces de incordiar a co-

) P | i =W = A
ches mas de carreras que este tranguilo
burgués tragamillas. Su objetivo es el
de quedar lo méas arriba posible en la
clasificacién general, independiente-
mente de la clasificacién diesel;l -

Amortignadores del M5, asientos «baquet»,
grupoe corto, neumdticos Michelin TRX y
clenlo cincuenta kilos menos de peso, son las
principales diferencias con an BMW 524 -
turbodiesel de serie. ) b
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Actualidad

B IEMPRE ha sido el verano la
época propicia del afio para
[i desmontar, explanar y asfaltar

. nuesiras carreteras. Los actua-
les responsables del Ministerio de
Obras Piiblicas y Urbanismo se lo han
tomado en esta ocasién pero que muy
en serio, ¥ no hay una sola provincia
que no se vea afectada —agradable-
mente a largo plazo— del suplicio de
los tramos en obras.

Ahora mismo, el MOPU est4 actuan-
do directamente sobre 152 kilémetros
de autovia, 1.245 kilémetros de acon-
dicionamientos y pavimentacién, 1.587
kilémetros de reposicién y conserva-
cién, 54 kilémetros en medio urbano,
164 kilémetros en mejora de intersec-
ciones y eliminacién de pasos a nivel,
38 kilémetros de carriles para vehicu-
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los lentos y 35 variantes de poblacidn.
En total, 293 puntos de obras en s6lo
la red que ha quedado en manos del Es-
tado tras las correspondientes transfe-
rencias a las comunidades aut6nomas.

Esta «fiebre» de arreglos ha venido
propiciada por una agresiva politica del
Ministerio en el volumen de créditos
contraidos para este afio en materia de
carreteras, dentro del ambicioso plan
general que disefiara para 1984-1991 el
anterior titular del MOPU, Julidn
Campo. De ese crédito, fijado en los
Presupuestos del Estado para este afio
en 75.579 millones de pesetas, a 31 de
julio iltimo se habia dispuesto un mon-
to de 50.293 millones de pesetas v con-
traido hasta 71.262. Le quedan, pues,
al Ministerio poco mas de cuatro mil
millones para acabar el afio.

LAS OBRAS INVADEN
LAS CALZADAS

UN FELIZ CAOS

Con el verano, las carreteras espafiolas se han cubierto de maquinaria y cuadrillas de
trabajadores. Un feliz caos para unas mejores vias de comunicacién, que resumimos a
grandes rasgos para guia de caminantes sobre ruedas.

Este es, desde luego, un problema
para el recién designado ministro de
Obras Publicas, Javier Sdenz de Cos-
culluela, quien, a pesar de no haber
«aterrizado» ain en el nuevo empleo,
va ha afirmado su intencién de relan-
zar ¢l plan de carreteras, agilizando to-
dos los plazos de conclusidn y revisan-
do al alza e! plan de autovias. Buenas
intenciones, en principio, que deberian
pasar antes el tamiz del Ministerio de
Economia para verse reflejadas en el

proyecto de Presupuesto para el proxi-

mo afio,

De los proyectos que ahora mismo se
estan realizando, y de cuyos avances
pueden tener noticia los automovilis-
tas-veraneantes a pie de obra, las auto-
vias son sin duda las mas espectacula-
tes y las que llevan un mas flojo ritmo

EHaucons - AUTOVIAS
LA ALMUNIA E ' . AUYOVIA DE ARAGON
NA GO0 - Como «ln deseadn» podria ser bantizada sin doda esta autovia
14 ‘.JOD'NA ° gue unird Madrid con Zaragoza, incluyendo el trazado
Madrid-Barceionn en Ia red de alta capacidad, al permilir
la conexién con las sulopistas de peaje del valle del
MADRID : " Ebro y el narte. La dnica obra visible es In variante
CALATAYUD @ ' . de Alcald de Henares, que se pondrd en servicio a
‘aild < : final de este afio. La licitacién total de la obra -
Ys«vg 4 i " no se hard hasta 2] afio 1987, con ms
v ."'Lfm‘ EHELCID inversidn prevista de mnos 32,000 millones
" de pesetas. A lo largo de los préximos
x meses s¢ Heltardn los tramos
";'Q%\?* Meco-Guadalajara,
= ' Trijueque-Interseccién con C-204
0‘”“‘: W y La Almunia de Doila
3 i %@é@c’ i Godina-Zaragoza.
Puerto Lapice . R \,60@ 0?@\\\?-% g ‘ En sanvicic,
MANZRNARES - | imte neoyingial & = N m Enegcucidn
R ‘-] - o wAliolaren 1985
; . m Akcitaren 1586/87
- -
MAGRI; VALDEPERAS ' .
= e LA CARGLINA
u BN EJECUZIN i
G Don :
£ SENKIC TR i o ‘ . i Limite proving:al
Eregcin BAILEN ARDLIZEIN _ g
AT e o 955 GETAFE : =l JRLESDELRIO ; : }.ﬂgiilgﬁg E
= Ajicitar en 1986/87 . ) 1 S e : TORRTE i
®Reurcos - WONTORG | VED S 8 D
! < 2t
2R BECUCON  200EMDS LA CARLOTA i
FazatitlS
CUNLO3E) T SOMDs ) : MADRID®
D
TORRELON DE ; : ECIA . AUTOVIA DE
LACALZADS a: .
X AWTOVIA DE CASTILLA ANDALYCIA
L LUISIANA Poco a poco es 12 sutavia
i FSDAS Este tramo forms parte de un
LLESCAS h A que v& sorteando o mayor
_ " itinerario de gran importancia -
51 . Afimero de dificaitades que
como eje de comunicaciones CARMONA excuentta itz do
YUNGTS - enire Europa y Portugal, y, - ' annque hasts 1991 o -‘
¢ 22GE - una vez concluido, aliviard sin -~ - futd DO ¢55aY;
S5 - duda los tristes balances que y concluida. En ellz se trabaja
SEVILLA ahora plismo en las variantes
abora ofrece la conocids ) de La Guardia (que estars
- popularmente como «carretera nada en qu e; 819%
ﬁfgﬁ“g e '\rﬁ\‘ de In muerten. Actuaimente 0 ytelpmju e Lﬁpi'c‘:-n:::rae )
ch bl estd en ejecncitn el i
PALENCIA . de:d:hl:jmiento entre ! g‘i:'“m?ll'e I:Iel ::nlsmo aio) ¥
: . Soteblanco y VaBadolid, que - rzl?liaal:zin 2:"1:"515_. que
: estard finalizado e afio que . otofio. Ea lnvers'idpn Xr:;liﬁi
= P viene, aunque algunos framos - m e depﬂ} 0:&?
2, entrardn en servicio en los millones, 5 pars sa A )
Pawl;fg g’:ﬁ'nma‘ wﬁgﬁaﬁ&g amiorinve - B ;““’"“’iﬁ“ e ;:ltsblecen
Lim¢ provincial U i . das os: Madrid-Bailén,
BURBOS+=* T+ han difereaciado dos tramos: o~ Ishpmrlmen o ::ill a:
' Burgos Satoblanco y ¥ Ballén-Sevilla, en Ia ’
TCLEDO ) Valiadolid-Tordesillas. 000 8 s _
: . . p— segunda, No obstante, en el
iy ; 2wl 2 : ;’fg“lldo gmo se adelantan
AUTOVIA MABRID-TOLEDO - Wk gunas obras, como el
Peguela pero resultons, esta sutovia, VALLADOLID ﬁf? g:sg’l;b{rai:;isen;: ';ie l2 Cuesta
clave para el cinturén industrial de ; T SRS ra en
Madrid y el desarrollo del norte dela - : . \ o .
provincia de Toledo v su capital, va 190687 X
cumpliendo sus plazos. Las obras se s
centran ghora en et desdoblamiento de TORDESILLAS ° B N =
la carretera que une Getafe y Parla, ) .
B o cmmietvol, AUTOVIA SANTANDER-TORRELAVEGA
junto a Ia variante de esta dlima Por ser la més corta es la mis avanzads. Dard, sin
localidad, ya en servicio. La salida de duda, un vuelco a Iss comunicaciones en Cantsbria,
Madrid se verd ) dada la insuficlencia demostreda por el trazado de la
también ™ ; LR N-611, que une ambas poblaciones. Actualmente estén
beneticlada con” . WX sl ' @ ' _ en construccién los tramos
el W S SANMNDER ' Bezana-Oruiia y Oruiis-Polanco,
en marchs en / 4 aR ﬁ& 01,/ estando prevista Ia :
laplizz - a0 B S 0% o adjudicacion de Ias obras del
ptica. La e i f - W& tramo Polanco-Torrelavega
inversién Aol - . d a2l AB; o o - “en estos digs, Su costo
prevista en la A ol %,L‘.) o4 ORUNA S r& _ N :  tots) st sitén en tormo 8
EEioisee Bols B \_}.&56 ' i A C A *  los 2.600 millones de
voos 5,000 ‘ \NEG ROV RS P A - W pesetas.
millones de “0?9&. : ' . ' ' . 0" @ \
pesetas, : S - AEErEaT £ . : g :
m 1985 iicnacin . . i -
T R q®
o+
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glivio, tanto para la idad
de Ia cirenlacién como :ﬁtr.; las

VAIIIAHTES

—.m cs{m
A ‘P 750
. 5

» La fravesia N. . 2,
g 1 -
 VARIANTE DE MOTRIL e A Vel oo casco
Esta loealwad ﬁunsdinn - . . d¢ Benidorm ha planteado mds |
siempre se ha significado por : de un problema. Sen 24.
figurar en los primeros lugsres . los vehiculos que por alli |
ranking de puntes nepros : pasan digriamente,
moe;p:zom n}l.: @ |l mdn de cien son camiong:h con
mercanciss peligrosas,
supondrd un considerable = . . obra ahomzn ejecncion, que

as de accidentes. 1a nietr arcen
waeva carretera discurre a fo ' metr:’cr:l: ano. i,‘a“ o
la;g;t:lremc:ﬂm:&kﬂdmetms 3 Mmm}f inversin, de 560 millanes,
se p cireular & - | correspo
primeros de ofoile pré:dmo. ¢ udeenunter#ol! '

- VARIANTE BE .

culminarsi a Gltimos de afio, -
dispondri de calzadas de siete

Estadoyelrestoai
Aynntamiento,

de ejecucién (ver mapas adjuntos) Pe-
ro hay otras obras que, pese a su me-
nor costo o alcance, tienen tal vez una
repercusién mas directa sobre los auto-
movilistas en zonas muy concretas.

Las obras pequeiias

Muchas y variadas son las acciones
puntuales en sitios muy locatizados. Sin
querer ser exhaustivos y quedando fue-
ra muchas de ellas, éstas son las obras
mas significativas:

—EI cinturén litoral de Barcelona
B-10, que estara uliimade en mayo de
1987 y que discurre en la margen iz-
quierda del Llobregat.

~—La variante de trazado Os Nogais-
Becerrea (Lugo) de la N-VI, con siete
kllémetros, tres estruturas y un tunel,
en servicio en el verano de 1986.

—El desdoblamiento Venta de Ba-
fios-Palencia, para diciembre,

—La variante de Tarifa (C4diz), con-
cluida también a finales de 1985.

—Luarca-La Caridad-Vegadeo v
puente sobre el ric Eo, con mas de se-
senta kilémetros de lonmtud gue esta-
ran terminados en noviembre préximo.

~Variante de Vendrell (Tarragona)
¥ suspensién de un paso a nivel.

—Variante de San Fernando (Cadiz)
sobre la N-IV, que m4s adelante se con-
vertird en autovia

R R S.
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CAVA CLUB 16, Y RIQJAS TINTO SAGASTA 81 Y BLANCO SAGASTA 84

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estan

reservadas tres magnificas cosechas. Dos extraordinarias | EnVieme b

bodegas. E| cava Raimat-Brut, por s6lo 550 Ptas.; los  y [J cajas de 6 botellas de cava Ciub 16 al precio de i

3.300 ptas/caja. i

Olarra, ) O cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bode- |
gas Olarra, al precio de 2.400 ptas/caja.

cajas de 6 botellas de Rlea Blanco Sagasta 84, de |

Bodegas Olarra, al precio de 2.200 ptas/caja.

vinos Rioja Sagasta 81 tinto, por sélo 400 Ptas., y Rioja 1
Sagasta 84 blanco, por sélo 367 Ptas., de Bodegas

Tres excelentes ofertas que Club 16 ! 0
le ofrece a sus verdaderos amigos.
Entre los cuales le contamos a

Hermanos Garcia
Noblejas, 41.
28037 MADRID,

el RN j Nombre
0 'se plerda esta interesante My
oportunidad. i Direccién
Oferta valida para la Penfnsula y } Localidad

----------------- L ¥ ¥ ¥ ¥F

Baleares. Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total

Suplemento de 100 de
E;a;e/ RS r?:fllaﬁa& 1 Como suscrlptor 02 SBBeb 0t 13m0 de .................... 1
Club 16 P I he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 ptas/ca- |

l ja cava Club 16) (total 2.160 ptas/caja Rioja Sagasta, !
81 de Bodegas Olarra) (total 1,980 ptas/caja de Bode-
gas Olarra}, al importe de mi pedido.

| Las cajas seran transportadas por Altena, S. A.

WA “.'

EL PARQUE

DE VEHICULOS
SIGUE CAYENDO

CADAVEL
MAS VIEJOS

una manera alarmante, segun

se desprende de los datos reco-
gidos por la Direccién General de Tra-
fico en su Anuario estadistico corres-
pondiente a 1984, que en éstos dias ha
comenzado a ser distribuido. El Anua-
rio, que en ningiin momento expresa
opinién sino que se limita a reunir los
datos de la anualidad, si se manifiesta
en esta ocasion por primera vez, asegu-
rando que esta vejez «estd afectando a
la seguridad -vial».

Buena prueba de ello es la actualiza-
.ci6n informatizada que esa Direccidn
ha realizado en el pasado afio de Ia an-
tigiedad del parque nacional real. Se-
gin la misma fuente, del total de turis-
mos que circulan por nuestras vias (8,8

A vida media del parque de ve-
hiculos se estd alargando de

.millones), el 40 por 100 tiene mas de

diez afios. Bs mds, atn hay cerca de
95.000 coches matriculados antes de
1965. Ese porcentaje citado es similar
en el capitulo de vehiculos pesados,

El parque nacional se situa a 31 de
diciembre Gltimo en 11.190.564 ve-
hiculos de todo tipo, cifra que supone
un descenso de medio millén de unida-
des respecto al afio 1983, Desgraciada-
mente esta caida no se debe a una eli-
minacién de vehiculos viejos combina-
da con la retraccién de las ventas de los
nuevos que se registra en los tltimos
afios. Mas bien es todo lo contrario,

En principio, las matriculaciones
—661.261— se redujeron en 1984 en un
6,50 por 100, con una importante cai-
da en autobuses (—14,94 por 100), mo-
tocicletas (—21,79) y turismos
(—5,12). Sin embargo, en ese mismo
afio las transferencias de usados supe-

El 40 por 100 del parque de turismes tiene mss de diez aiios
Mientras caen las nuevas matriculaciones (un 6,5 por 100 en 1984), crece el niimero de transferencias.

raron en un 28 por 100 al nimero de
matriculaciones, alcanzando la cifra de
845.630. Esta es una tendencia que se
viene manteniendo ininterrumpida-
mente desde 1978 y que no parece pre-
sentar indicios de invertirse.

Para completar el panorama, en el
capitulo de bajas también se observan
resultados desalentadores. En el pasa-
do afio, la «licencia definitiva» les lle-
26 a poco mas de doscientos mil ve-
hiculos, tan sélo el 1,85 por 100 del
parque, A modo de ejemplo, baste de-
cir que la baja afecté a 161.484 turis-
mos (un 15,43 por 100 menos que en el
afio anterior) y a 32.715 camiones (un
21,55 por 100 menos). Es curioso des-
tacar que la mayor parte de los turis-
mos dados de baja tenian.una vida me-
dia de trece a quince afios, mientras el
resto permanecia inalterable. Obvia-
mente no hay que olvidar, al manejar
estos datos, las excepciones que confir-
man la regla: ni todos los vehiculos vie-
jos por matricula son un peligro poten-
cial, ni los recién salidos a la calle son
un dechado de virtudes.

Esta evolucion reciente del parque da
como resultado que el nimero de habi-
tantes por vehiculo de turismo perma-
nece practicamente estancado desde ha-
ce cuatro afios (cuatro habitantes por
coche), mientras que el parque por ca-
da 1.000 habitantes —ahora en 292—
viene cayendo desde hace unos afios no
tanto por el crecimiento de la poblacidn
como por la caida del parque real.

Rail R, Sdez




RCARDD PEREZ - RSOCIADOS

NUESTRA RADIO

DE ACCION

“SUPER 1, LA FIESTA DEL VERANO EN LA SER”

Para que vivas de cerca la emocion
del directo, la SER se lleva la radio

de campo y playa.
A toda costa. Desde Huelva a

Castelion. Contado y cantado.

Con la unidad mévil més completa
de Europa —EL SUPER 1—, y con
todo un equipo de los que quitan
el hipo. Para que te lo pases super.
Con la SER a toda marcha.

La radio en accin.

I Vercadol.

L Lamborghini Miura

P 400 S que venden en
Goyoaga —avenida de Feli-
pe 11, 34— es un modelo ori-
ginal de 1968, que se conser-
va en perfecto estado y sélo
tuvo dos duefios anterior-
mente, unc de ellos, su pri-
mer propietario, fue el joye-
ro Sanz, que tiene su tienda
en la Gran Via madrilefia.
El coche, un suefio
inalcanzable pa-
ra muchos, da
nada me-
nos que

Miura, millonario

370 caballos, y es unc de los
mejores exponentes de la
produccién italiana de alto
nivel de los aflos sesenta.
Hoy por hoy, es una pieza
ya histérica. Sin embargo,
su precio es ignalmente ex-
cepcional: ocho millones de
pesetas, Como referencia,
en Italia

NA de las partes fun-
damentales que inci-
den en la seguridad de un
automoévil son las rue-
das, componentes a los
que en numerosas oca-
siones no se les presta la
atencién gque merecen.
Para colaborar con los
automovilistas y hacerles
mds llevadero el sustituir
las gomas a su coche, Fi-
restone ha lanzado una
oferta que estara en vi-
gor durante el mes de
agosto en cualquier ser-
vicio de la marca en Bar-
celona, Madrid v Valen-
cia. La oferta consiste en
el regalo de una rueda; es
decir, compre cuatro y
pague sélo tres.

estd listo par
an sblo und

c :era 8

la cotizacién méxima de un
Miura en éptimas condicio-
nes es de cuatro millones de
pesetas. Este coche lleva un
motor de 12 cilindros en V.
Cubica 3.929 c.c., su peso es
de 1,250 kilos y la velocidad
méxima anunciada en su dia
era de 280 Km./h. En total
fueron construidos 900

Rodriguez,
de visita

ASTA el dia 20 de agos-

to los «rodriguez» que
estén pensando en adgquirir
un nuevo coche tienen su
oportunidad en Imtasa. Con
la compra de un Fiesta, Es-

cort u Oribn, este concesio--

nario Ford proporciona al
cliente la gasolina de ida y
vuelta al lugar donde vera-
nea la familia. Ademads,
también les obsequia con
una cena para ¢os personas
en el Scala Meli4, vy a todos
aquellos que se llamen Ro-
driguez les reserva una sor-
presa especial: un kit de ac-
cesorios 0 una radio para el
nuevo coche. Imtasa estd en
la madrilefia calle de Santa
Engracia.

‘Precios, sln
talmios

 RIMERO fue Peu-
geot v ahora es Seat,
E:aro muy pronto todos
abricantes de auto-

- moviles olvidarén el fa-
- moso frenco fdébrica'y

proporciopardn a log

- clientes el precio real del
. vehiculp, e decir, 1o que

el ccmpmdor debe dé de-
gsembolsar para Hevarse a

- casa su coche, Con esta
.iniciativa, sin ninguna
“duds se evitardn proble-

mas desagradables de Oi-:

. tima hora y, ademas, las
- marcas deberén, a partu:
“de enero préxxmo, ntili

zar ef precio real de sus
modelos en las campaﬁas
pubhutanas.
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TODO SOBRE
EL MASTIN

A Asociaciébn Espafiola

. del Mastin ofrece infor-
macién a todos los interesa-
dos sobre las camadas dis-
ponibles, crianza de ca-
chorros, trdmites, etcétera,
en los teléfonos 233 38 b7
y 261 16 22.

EL VOLANTE
A CASA
YA no se sabe qué hacer
para combatir a los
cacos. Ahora Volantirrobo
ha patentado un nuevo sis-
tema antirrobo, que consis-
te en llevarse el volante a
casa. La operacién se reali-

za en tan solo diez segun-
dos y el volante se guarda

en una bolsa que la empre-
a8 orensana proporciona.
Ya se puede ir el conductor
tranguilo a ¢asa, al cine o a
tomar unas copas, pero eso
sl, con el volante a cuestas.

34/ Motor 16

L presidente de Nis-
san-Motor Ibérica, el
sefior Echeverrfa, ha he-
¢ho donacion al presiden-
te de la Generalitat de Ca-
talufia, Jordi Pujol, de un

GENERALITAT EN PATROL

Nissan Patrol. Este vehi-
culo estd destinade a la
Consejerfa de Deportes,
en la que por su versatili-
dad podr& cumplir con va-
riados cometidos.

«CHATO» MINI-
AMBULANCIA

A firma Emelba, que
sobre la base de la
Seat Trans realiza su 903
comercial, conocido .por
«Chato», acaba de lanzar
una version de este vehi-
culo transformado en am-
bulancia. En su interior se
encuentra una camilla,
una silla para acompafian-
te y otra camilla plegada,
junto con los aparatos y

utensilios habituales de

estos vehiculos. Por sus
pequefias dimensiones se

convierte en una ambu-
lancia muy adecuada para
traslados urbanos.

MOTORES EN
Ei. MAR

M MW v la Union Inter-
¥ nacional de Moto-
nautica- han firmado un
acuerdo de colaboracion
para el Campeonato del
fdundo de Motondutica de
1885. Dentro de la ayuda
prevista la compaiiia ale-
mana de automoviles
ofrecerd diversos premios,
gntre los que destaca la
casion al vencedor de un
BMW 320i. Este campeo-
nato se inicidé en Munich el
pasado 26 de mayo y con-
templa 13 pruebas,
correspondiendo a Esparia
la organizacién de la pe-
nidltima carrera, que se
celebrard en. Sevilla el 13
de octubre.

TECNICOS
REUNIDOS

ALEO, en colabora-

cién con Gresauto,
‘ha organizado reciente-
mente una sesién técnica
para profesionales del
mundo del recambio. En
asta reunion se dieron a
conocer las (ltimas inno-
vaciones técnicas y se
presentd la nueva calidad
Ferodo de pastillas de fre-
nos.

Tras esta experiencia
Valeo desea seguir con su
politica de acercamiento a
los talleres.

i

B Cuéntenos su caso il

RUEDAS MAS
ANCHAS SIN
PROBLEMAS

OSEO un Renault 11
Turbo y quisiera saber
cOdmo afectaria a la poten-
cia, prestaciones, consumo,
estabilidad y frenada el
montaje de unos-neumaticos
de medidas 185/60 14, en
lugar de los 175/65 14 que
trae montados de fabrica.
Por otra parte, quiero sa-
ber a qué nimero de kiléme-

tros, aproximadamente, el
motor de un coche da las
méximas prestaciones y si
esto varia de unos a otros.

Segundo Domingusz
Toro (Zamora)

Respuesta.—E] montaje
de esos neumdticos ligera-
mente més anchos no va a
afectar para nada el capitu-
lo de potencia. Su coche se-
guird dando esos ciento cin-
co caballos si usted no mo-
difica ningin elemento en su
motor. Las prestaciones, el

consumo, la estabilidad y la
frenada si se veran modi-
ficadas.

Las prestaciones tales co-
mo velocidad punta y, en
menor medida, las acelera-
ciones deben rebajarse un
poco, ya que al tener mds
superficie de goma en con-
tacto con el suelo habra mas
pérdidas de energia por ro-
Zamiento y por empeora-
miento de la aerodinamica.
El consumo también debe
subir en una dosis pequefa,
pero nada alarmante, por
esas mismas razones, el ma-
yor rozamiento y la mayor
resistencia a la penetracién
en el aire. En estabilidad y
en frenada habrd una mejo-
ra llgera, el coche se agarra-
rA mejor y aumentarid la
energia de las frenadas.

A partir de los cinco mil
kilémetros, el motor de un
coche estd ya bien rodado y
muy suelto, por lo que ya
puede dar las mejores pres-
taciones,

LAS GUERRAS
DE LA BAJA

CABO-de leer, sorpren-
dido, las clasificacio-
nes de la Baja Montesblan-
co§ y quisiera puntualizar
que, en el primer paso por
el conirol de Monegrillos,
dos coches pasan descarada-
mente en cabeza mezclados
con las motos: El Porche
911 de Dayraut y el Buggy
n.? 262 de Vilsange. Siguen
pasando motos y a conti-
nuacién llegan Lartigue, Za-
niroli y Sacy a un ritmo muy
superior. La conclusidn,
evidente, es que se han sal-
tado un controtl estos dos se-
fiores nada mas comenzar la
carrera. De Monegrillos fui-
mos a dos controles mas, y
de alli al casino, pudiendo
siempre comprobar que
Lartigue iba «a otro nivel»
y que las dos KTM de cabe-
za jban haciendo una exhi-
bicién de pilotaje. Al térmi-
no del primer bucle, pudi-
mos comprobar las siguien-
tes cosas:

1) Que los sefiores «ata-
jadores» figuraban ain en
los puestos de cabeza (;na-
die se dio cuenta de que sus
tiempos en los primeros

‘controles eran irrealiza-
‘bles?).

2) Que la mayoria de los
quinientos y pico partici-
pantes no iba «de carreras»,
y que si no hubiera side por
las roturas, Moratal, Barre-

.ras ¥ los Nissan oficiales hu-

bieran quedado entre los
diez primeros.

3) Que Carlos Mas (con
KTM) le sacaba 20 minutos
a Peter Hansel (con Husky).

Después de un dia exhaus-
tivo, y reconociendo el mé-
rito de todos ¥ cada uno de
los participantes que consi-
guieron acabar, y precisa-
mente por €50, nO compren-
demos en absoluto las si-
guientes acciones de la orga-
nizacion francesa:

— La no exclusién de La
Sacy (tenia en el bote una fi-
cha maés).

— Lano exclusion de Pe-
ter Hansel (tenia en el bote
una ficha de menos).

— La incapacidad para
evitar que los pilotos retira-
dos les diesen las fichas a los
compafieros «atajadores».

— La falta de una red de
radio que controlase los pa-
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sos de forma eficaz y en
tiempo real,

— La falta total de aten-
ciones con los pilotos, injus-
tificada debide a la alia pri-
ma de salida pagada por
éstos. .

Debido a este bochornoso
espectaculo, creemos que la
FEA deberia tomar cartas
en el asunto y pasar el con-
trol de carrera a alguna or-
ganizacion espafiola de pres-
tigio reconocido en la cober-
tura de rallyes, aunque los
franceses sigan teniendo
parte en el asunto, puesto
que nadie discute su capaci-
dad para atraer participan-
tes, ‘

J. Abati
Madrid

AMANTE DEL
TODO TERRENO

S la primera ocasion en
que me dirijo a ustedes,
con el ruego de que me acla-
ren algunos puntos:
1) Posibilidades actua-
les de adquirir un Land-Ro-
ver 90, dado que el impor-

tador de Austin Rover, por
acuerdos con Land-Rover
Santana, no lo importa.
iSeria posible obtener una
licencia de importador o es
algo totalmente «antiecon6-
mico»? ;Desaparecerin con

la futura entrada en la CEE

estos acuerdos y s¢ podran
adquirir los magnificos
Land-Rover «made in En-
gland» en lugar de los suce-
déneos cada vez més desca-
feinados que fabrica San-
tana?

2) ;Existe alguna casa
especializada en Espafia que
fabrique o importe bloguea-
dores de diferencial para
Land-Rover?

3) Enel n.* 74 de esta
revista mencionaban el ca-
lentador para gas-oil 30 RT
fabricado por Texas Instru-
ments, ;podrian indicarme
los resultados obtenidos,
distribuidor o tienda donde
sea posible adquirirlos,
PVP, etcétera?

4x4
Lérida

Respuesta.—Respecto a
lo de comprar un Land-Ro-

B Cuénitenos sucaso TS

ver «made in England» olvi-
dese, por lo menos hasta la
total integracion de Espaita
en la CEE en materia de au-
toméviles, o sea hasta 1992,
Cualgquier concesionario
oficial de Land-Rover esta
en codiciones de montar
unos bloqueadores de dife-
rencial. En cuanto al calen-
tador de combustible fabri-
cado por Texas Instru-
ments, le podemos adelan-
tar que las pruebas a que ha
sido sometido son muy sa-
tisfactorias y que se comer-
cializard posiblemente a
partir de este otofio. Para
més informacién, pdngase
en contacto con Texas Ins-
truments. José Lizaro Gal-
diano, 6. Madrid.

UN TURBO EN
BUSCA DE DATOS

OSEQ un Renault 18
Turbo que podria decir

que lo he comprado gracias
a su revista, ya que me gus-
t6 mucho al verlo en sus pa-

ginas, pero he tenido la ma-

la suerte de perder ese ni-
mero, por lo que desearia
que me informasen de algu-
nos conceptos. Primero,
quisiera saber en cudntos se-
gundos pasa de cero a cien
kilémetros por hora. Quisie-
ra saber cudl es la velocidad
a mil revoluciones por mi-
nuto en cada marcha. Tam-

_bién quisiera saber en cuin-

to tiempo pasa de ochenta a

ciento veinte kilémetros por

hora en quinta.

Meario Rodriguez
Trives (Orense)

Respuesta,—El R-18 Tur-
bo se ha vendido en nuestro
pais en dos versiones dife-
rentes, la primera tenia 110
caballos de potencia, mien-
aas que la que se estd ven-
diendo actualmente alcanza
los 125 caballos de potencia.
Este tltimo modelo es el que
probamos .en el nimero 14
de nuestra revista, y los da-
tos que obtuvimos fueron
los siguientes: el coche pasa
de cero a cien kilébmetros
por hora en 9,9 segundos.
Las velocidades a mil revo-
luciones son: 7,0 kilémetros

por hora en primera; 13,2
km/h., en segunda; 20,5
km/h., en tercera; 29,7
km/h., en cuarta, y 36,8
km/h., en quinta. El Re-

nault 18 Turbo pasa de 80 a

120 kilémetros por hora,
cuando va en quinta mar-

“'cha, en 13,9 segundos.

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

CRUCIGRAMA
BORIZONTALES.—1: Cai.—2: Rau-
do,—3: Bultaco.—4: Job. Oh. Re.—5:
Velomotor.—6: Troté. 1. A.—T: 8.
Avitn.—8: Ocles.—9: Als.
VERTICALES,.—1: JVT,—2:
Boers.—3: Rublo. O.—4: Cal. Ota-
ca,—5: Automdvil,—6: Idaho, les,—7:.

. Oc. Tios.—8: Oro. No.—9: Era.

PANEL LOCO
Parabrisas. Asiento. G Valan- |
te. Pedal, Palanca, .

JEROGLIFICO
«Tuve un reventdn.»

LOS 10 ERRORES

1; Semdforo. 2: Rueda delantera dere-
cha. 3: Embellecedor del capé. 4: Aleta

UNO ES DIFERENTE
El nfmero 5.

No lo decimos nosotros. Lo certifica el Estudio Generdal
de Medios en su Ultimo sondeo.

El programa de la Cope, *‘Protagonistas;” presentado
y dirigido por Luis del Olmo, es el que registra mayor indice
de audiencia en las mafanas de la radio.

ol EGM.

Lo dicé

I
iU LA COPE ATOPE.
EN BARCELONA RADIO MIRAMAR.

Y con “'Directamente Encama,’ ofro de los
programas populares de la Cope, Encama
Sdnchez hace lo propio entre las 5y las 8 de.
|l tarde naciondl.




AUTOMOVILES

CANALCAR

EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

CANALCAR: mMAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

EXPOSICION Y VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
MADRID -

E— COINPIAT Y VENde! mummm—m

G5 Palas, M-DW. 375.000
total. Tel. (81) 244 11 91.

CX GTI btanco, asientos del
GT| Turbo, séio 1.326.000.
Tal. {81) 244 11 91.

ESCARABAJO espectacu- -

lar, Blanco, 1.300 c.c. Uni-
co. 775.000 ptas, Tel. (91)
244 11 91,

yae . OULOS
lleza,s.a.

3-TF 274 00 B8
32 24-MADRID

FEANAN GONZALEZ,
FGAGIAS, 20-TF 488

USADOS NUEVOS
OPERACIGNES
ESPECIALES
CREDITOS A 4 ANOS
CON 9.5 % INTERES
Tenemos toda la gama
de Automdbvilas titimos
modelos

SIN ENTRADA
Elja entre’ Ford Escort varios,
H-3 vartos, Renault B varios,
Rondas, Pandas,
Supermirafions, Peugeot,

RANGER Rover, baratisi-
mo. Sélo 1.200.000. Tel.
(91) 244 11 91.

RITMO Diesel, M-7876-EF.
Seminuevo. 6265.000 total.
Tel. (91) 244 11 91.

PEUGEOT 3065,
M-2225-DT. Impecable.
Tel. (91) 619 75 07,

VW Golf Diesel,
M-6844-ED. Muy intere-
sante. Tel. (91) 619 75 07.

TALBOT Horizon GLD,
T0-0804-H. Buen estado.
Tel. {91) 819 75 07,

OCASION Renault 5 Copa
Turbo. Afio 1984, Tel. (91)
651 64 90.

VENDO Alfa Romeo Sprint
Veloce 1.5, pricticamente
nuevo, M-GC. Sistema an-
tirrobo. Seguro todo riesgo.
1.300.000 ptas. Liamar tar-
des al tel. (91) 612 06 95.

VENDQ Jeep Renegade.
Gas-oil. Dos capotas aire.
Radio. Tel. (941} 24 45 16.
FORD Taunus 2.0, M-EH.
40.000 km. 800.000 ptas.

LlQUlDEﬁIngEISTOGK Tel. {91) 215 35 42_.
FORD todo-terreno ameri-
L M(;\FSE:.'FA%A&OS' cano. CompraDparticulfar en
: ‘ buen estado. Dirigir ofertas
INTERESANTES detalladas con foto al apar-
i tado 354 de Lloret de Mar.
LA CONFIANZA Gerona.
AT s PARTICULAR BUSCA
NUESTRO VOLKSWAGEN
PRESTIGIO ESCARABAJO
:;LLAMENOS,OLSE, DESCAPOTABLE -
INFORMAREMOS!! . (91) 747 18 04
2140066 y 274 18 33 L | Sl sl _
42/ Motor 16
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| Su Concesionario Oficial
Automdviles Hispano Aleman,S.A.

Exposicidn y talleres: P2 de la Castellana, 244 . 28046 Madrid
Telfs 73394 62/45 , Télex: 23475 APIE
Talleres de carrocerfa: Av.Manoteras,2. 28050 Madrid. Telf 766 40 00

]

ARGUELLES

CONCESIONARIOIDFIGIAL

L Tels. Zde 1301 MAGRID

SIENTA EL CONFORT Y DISFRUTE EL
PLACER DE CONDUCIR UN CITROEN
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ENER coche en Japén no es
una empresa facil. Una vez
comprado y previa demostra-
cién de que poseemos una pla-
za de garaje, hay que prepararse a su-
frir inclemencias tales como emplear
ocho horas para recorrer 27 kilémetros
en un domingo, ¢l campanilleo imper-
tinente que emite nuestro propio coche
si pasamos de 100 kilémetros por hora
o la imprevista presencia de los poli-
clas-fantasma. Eso si, todos los japo-

T

e

neses son enormemente respetuosos, y
nadie se permite siquiera rozar los pa-
rachoques de los otros coches al apar-
car. Pero las ciudades estdn congestio-
nadas por.un trifico caético, que ni si-
quiera los meses de verano son capaces
de aliviar, pues los japoneses, practica-
mente, no cogen vacaciones. Entre
otras ¢osas, por algo es el primer pro-
ductor de automéviles del mundo.

En Japén todos los vehiculos auto-
méviles deben someterse a una revisién

general cada dos ailos (un afio para ve-
hiculos de hasta 1.000 centimetros ci-
bicos). Para los coches nuevos, la pri-
mera inspeccién debe realizarse al cabo
de los tres afios. En cuanto a los pre-
cios, podemos elegir desde 350.000 pe-
setas para los pequefios modelos de
hasta 550 centimetros cilibicos hasta va-
rios millones. Impuestos y seguro son
otro de los aspectos importantes a con-
siderar en la compra. Un coche de
1.501 a 2,000 centimetros ciibicos nos
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Japon es el primer fabricante de automéviles del mundo, pero él trifico de sus grandes cind-a_de.s es eadtico.
Para desplazarse por Tokio con garantias de llegar a tiempo a una cita, lo mas seguro es utilizar el Metro.

costara, aproximadamente, unas trein-
ta mil pesetas al afio en impuestos, ¥
otras 17.000 anuales por el seguro con-
tra dafios personales a terceros (obliga-
torio). Pero si nos decidimos por un co-

- che de mas de dos mil centimetros cii-

bicos, debemos multiplicar directamen-
te el impuesto por dos, es decir, unas
sesenta mil pesetas anuales. Y si quere-
mos un seguro contra todo riesgo de-
bemos estar dispuestos a desembolsar
unas cien mil pesetas. .
En Japén también lo raro y exclusi-
vo es un simbolo de status, y muchos
de los que no sélo quieren, sino tam-
bién pueden, compran modelos impor-
tados. Por supuesto, 10 gue importa no
son si no los modelos mas caros de la
Volkswagen, BMW, Mercedes, Audi,

Jaguar, Volvo, etcétera, De los 44.128 .

coches importados en 1984, 34.453 han
venido de Alemania.

Tener un coche en Japén no es co-
mo en Espafia ni como en ninguna otra
parte del mundo. Si hay algo que so-
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bra en estas islas es gente y, por supues-
to, lo que falta es espacio. En ciertas
areas como Tokio, €l problema del es-
pacio es tan grave que no basta contar
con el dinero para comprar un coche.
Aquel que quiera hacerlo. deber4 con-
tar primero con un lugar de aparca-

miento debidamente registrado y cg.rti-"
ficado, y a2 no menos de 500 metros de

su domicilio, requisito indispensable

que exige la direccion de trénsito del

Ayuntamiento a cada futuro compra-
dor. Esto puede resultar todo un pro-

‘blema en ciertas zonas comerciales de

la ciudad, como Harajuku y Shinjuku,
donde una plaza cuesta entre 28.000 y
35.000 pesetas al mes. Asi y todo, son
dificiles de conseguir. Estas cifras po-
dran parecer desorbitantes, pero no lo

son tanto si pensamos que en estas zo-

nas el precio de un metro cuadrado de

terreno cuesta 13.330.000 pesetas. Un -

espacio de unos siete metros cuadra-
dos, suficiente para aparcar un auto-
mévil mediano, cuesta asi unos

93.300.000 pesetas. Ante tales valores,
pagar 35.000 pesetas al mes por apar-
camiento, ;no parece insignificante?

- Conclusién, comprar un coche de més

de dos mil centimetros cibicos en Ja-
pén puede llegar a costar, facilmente,
mas de doscientas ochenta mil pesetas
anuales, sin sacarlo del garaje.

Otro problema grave que sufren los
japoneses es una depreciacion galopan-
te de sus vehiculos. En este pais donde
existe un frenesi por todo lo nuevo y
donde un coche de siete afios es algo
del pasado, €l dinero que debe estar dis_-
puesto a perder el comprador es consi-
dable. Un coche nuevo pierde el 30 por

“ ciento de su valor a los cuarenta y cin-

co dias de la compra, independiente-

: mente de los kildmetros recorridos. E1

50 por 100, &l cabo de dos afios. A los
‘diez afios, el propietario del coche que
no espera obtener nada por él, lo en-
trega como chatarra. .

Antes de buscar un. aparcamiento a
no mas de 500 metros de nuesira casa

y sacar del banco nuestros ahorros pa-
ta comprar un coche, debemos procu-
rarnos un permiso de conducir, En es-
ta increible sociedad de consumo,
aprender a conducir puede resultar
muy caro. Al investigar sobre este te-
ma, una japonés me contestd: «Es muy
dificil decirle cuénto tiempo y dinero le
costard, pero calcule, aproximadamen-
te, unas siete mil pesetas multiplicadas
por su edad...» A alguien de dieciocho
afios sacar su licencia de conducir le
costaria entonces algo asi como unas
126.000 pesetas. ;Se figura cuanto le
costaria a usted?

La famosa gria también existe en Ja-
pon, y es para temer, Es comin ver a
policias de transito femeninas rondar
las calles en un pequefio coche policial
seguido de la gria. Con una tiza mar-
can sobre el pavimento la posicién de
la rueda de los vehiculos mal estacio-
nados y la hora. Al cabo de quince mi-
nutos, més o menos, regresan al lugar
y se llevan los vehiculos que adn conti-
nuan alli. Para que le devuelvan su co-
che, el propietario debe pagar la multa
por mal estacionamiento, mas el gasto
de movilizacién de la graa.

El peatén slempre tiene razén

A la hora de conducir un automévil
lo primero a que debemos acostum-
brarnos es a la posicién del volante: de-
recha con palanca de cambio a la iz-
quierda. En Jap6n se conduce por la iz-
quierda como en Inglaterra. En Tokio,
como en la mayor parte del pais, las ca-
lles son bastante estrechas, debido al
problema de la falta de espacio. Ante
tal estrechez, uno debe cuidarse cons-
tantemente de no atropellar a ningiin
transelnte, y prestar especial atencién
a las bicicletas y scooters que circulan
sin cuidarse en lo més minimo, ya que
en Japon el peatdn siempre tiene razén,
Es util saber que en 1984 habia
13.903.572 scooters de menos de 50
centimetros cibicos en circulacién, Na-
die hasta ahora se ha dedicado a con-
tar las bicicletas. Habiendo tanta gente
(v scooters), es comun este tipo de
accidentes.

En Roma haz como los romanos, re-
za el refran, y si le hacemos caso, al
aparcar entre otros coches en la calle
deberiamos imitar a los japoneses y no
tocar en lo més minimo, ni siquiera ro-
zar, los parachoques que tenemos por
detrds o por delante. Sin saberlo, al
aparcar hace poco, empujé levemente
al coche que tenia delante para tener
mds espacio para maniobrar. Inmedia-
tarnente apareci6 a mi lado un japonés
exaltado. No entendi lo que me dijo,
pero me mir6 como si se tratara de un
barbaro, un incivilizado, un ser humna-
no proveniente de otra época.

Conducir por Japén puede hacernos
sentir otra vez en el parvulario. Cuan-
do pisamos el acelerador mas alla de los
100 kilémetros por hora suena una

T T aeeeeeemeeeemeenvemmnnnny, Reooriai

Las seftales de trdfico son

. suficientemente
comprensibles para tos
occidentales v tienen la
correspondiente leyenda en

" japonés, Junto u esfas lipess,
. ung placa de las que se
uillizan habitugimente para
indicar los wombres de las.
I calles.

campanilia en ¢l cuadro de instrumen-
tos para despertarnos, por si nos hemos
quedado dormidos a! volante, o para
recriminarnos, por si hemos perdido la
conciencia de que hemos pasado la
barrera de los 100. Campanilla imposi-
ble de desconectar ¥ que no dejara de
sonar hasta que la aguja del velocime-
tro cruce otra vez la marca de los 100,
Sonido bastante molesto cuando se via-

Aparcar, gran problema en Tokio.
Si se tiene coche, hay que tener garaje.

=

ja de noche. Por suerte, en los Gltimos
modelos, el volumen de esta campani-
la electrénica ha sido notablemente re-
ducido y es posible apagarlo escuchan-
do buena misica. Pero esto no es to-
do, viajemos de dia o de noche, en los

parajes més reconditos, cuando uno |

menos se lo espera, a la vuelta de una
curva cerrada, escondidos detrés de al-
gin drbol estan los policias-fantasma.
Unos mufiecos de pléstico de tamafio
natural, copia perfecta de los policias
de trénsito. Alll est4n, siempre alertas,
como la maestra del parvulario, o co-
mo el «Hermano Mayor» de la novela
de George Orwell, vigilando continua e
incansablemente el comportamiento
del conductor. Psicoldgicamente ac-
tian asf: cuando uno se entusiasma y
apricta demasiado el acelerador en un
paraje desolado, alli esta el policia-fan-
tasma para recordarle a uno que debe
portarse bien y no infringir la ley.

Tener un coche en Japdn es una sen-
sacién muy distinta a la de poseer uno

Motorloms
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| % Cambio 16 destapa,
1 estasemana, todo lo que tapaba la
@ cowo Franquista. Destapa las causas
‘ ! . de los cortes en las proyecciones de cine.
| Analiza los criterios que seguian los censores para

. . . . . . . cortar una obra de featro, un libro o una pelicula.

0. it

e g

Un equipo de pericdistas de Cambio 16 ha trabajado
durante meses para ponere al fanto de lo que nunca
vio, nileyé, ni supo. Ya que por primera vez los archivos
de la censura Franguista han sido abiertos para Cambio 16.
Esta semana y durante ocho en
lotal, encontrard en Cambio 16 varios articulos
coleccionables sobre la censura Franquista.

Sobre los cortes que nos daba Franco.
lera sus tapas rellenando este cupdn y adjuntando

Adqu
( Importe da 150 Pts. para Espana o 350 Pts.
tpaall?el ex?grl!?e%: r;wil\lr:i?iLSGIu:n a lnlormpaciOn ¥ Revistas, §. A.
E Dpto. de Suscri:blones. Hermanos Garcla Nobigjas, 41,
28037 Madrid.

i I NOMERE .....

! DIRECCION ..ot
b \ocadmd P o
: l----_-------l
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Luos carreterns japonesns ofrecen rincones especinlmente afractivos. )
Fero si se trata de viajar con un minimo de tapidez, es imprescindible utilizar la autopista.

ale

Los coches curopeos, suibre wodo de iujo y deportivos, se ven frecuentemente.
Un Toyota y el recién presentado Honda Accord Aeradeck, junto a un MG B,

en Europa. La mayoria de los tokioi-
tas usan la red de transporte publica
para dirigirse a sus trabajos. Siyuno
guiere llegar a un sitio a tiempo en To-
kio, lo méas seguro es ir en Metro. En
coche o en taxi es imposible predecir la
hora de llegada. Y las caravanas que se
forman los fines de semana en las

carreteras de acceso a Tokio son verda-
deras amansadoras, domadoras del es-
piritu, Como me ocurrié un domingo;
recorrer los aproximadamente veinti-
séis kildbmetros que separan Kamakura,
un lugar de templos y playa en las afue-
ras de Tokio donde se encuentra el fa-
moso Buda de bronce, v el centro de

LOS 10 PRINCIPALES
Toyota ....covevvveernvnnnnn. 3.429.249
Nissan ......c....iiievnnen. ¢ 2.519.121
Mazda ....................... *1.133.321
Mitsubishi ................... 1.095.156
Honda ....................... 989.036
E1EFAT] S RS 689.871
Daihatsu .................. 566.076
Fuji coovevvniiceniinnnnn, 549.415
Isuzu ...oooovvnivniinnnnnnn, 432,257
Hino ...cooocvvvvevnininnnn. 60.844
Produccién de automéviles y vehiculos co-
merciales durante 1984. ¥

SOBRE RUEDAS

Durante 1984, los japoneses com-
praron 3.095.554 coches. S

3.434 kilometros de autopistas.

348 vehiculos por cada 1.000 ha-
bitantes. - B

El salario medio es de 221.353
yens (unas ciento cincuenta y cinco
mil pesetas).

El alquiler mensual de una plaza
de garaje en Tokio cuesta 35.000

pesetas.

La red de carreteras cuenta con

El indice de motorizacién es de :

Taokio, me llevé nada menos que ocho
horas, de las tres de la tarde hasta las
once de la noche. Uno necesita el espi-
ritu de un verdadero samurai para salir
cuerdo de tal tortura automovilistica.
Me consuelo pensando que el afio pa-
sado en una fecha clave de verano, la
caravana de autos en la autopista To-
mei de dos y tres lineas, en la via de ac-
ces0 a Tokio, alcanzd los 60 kiléme-
tros.

Después de todo, el tren bala, con lo
caro que es, sale barato. Para viajar
por el interior de Japén en coche no
nos queda mds remedio que hacerlo por
las autopistas, porque hacerlo por las
rutas nacionales es avanzar de semafo-
ro en semaforo, atravesando una serie
interminable de pueblos que nos dan la
impresion de nunca haber abandonado
la gran ciudad. Japén es un pais aita-
mente poblado y, por esia razon, el pai-
saje que vemos al conducir no es muy
pintoresco que digamos, No, por lo
menos como en Suiza, Francia, Italia o
Alemania.

Autopistas: Sin pasar do 80

Tomar las autopistas es caro. Por
ejemplo, recorrer 326 kilémetros de
Taokio hasta Nagoya, una de las ciuda-
des principales de Japén, cuesta en pea-
Je unas cuatro mil doscientas pesetas.
Algo asf como ir de Madrid a Burgos
o Zaragoza. Y la velocidad limite en to-
das las autopistas v carreteras del Ja-
pon son 80 kilémetros por hora. Aun-
que la Policia haga la vista gorda hasta
los 100 por hora,

En estos meses de verano donde la
mavoria de los espafioles estan en las
playas disfrutando de unas hermosas
vacaciones, no viene mal hablar un po-
co de este tema. Vacaciones, palabra
sagrada en Europa y tan poco conoci-
da en estas tierras. Mientras Madrid y
Barcelona estdn desiertas, en Tokio las
calles siguen tan llenas de coches como
siempre. Los japoneses son reacios a
tomarse vacaciones v si lo hacen son
tres dias o como méximo una semana.

Japén tiene muchas cosas que ofre-
cer al visitante, una antiquisima cultu-
ra, su exdtica comida, la musica de sus
instrumentos clasicos koto, shakuhachi
y shamizen, el kabuki, sus geishas, sus
jardines, los bonsai, etcétera. Si tene-
mos en cuenta los 44.523.586 vehiculos
en circulacién en Japén durante 1984,
los japoneses, poseedores de un espiri-
tu digno de admiracén, no parecen
preocuparse por las vicisitudes de con-
ducir en su tierra. Quiza porque nunca
hayan tenido la oportunidad de hacer-
lo en América o Europa. '

Pero para nosotros los espafioles, en
cuanto a lo que a comprar un coche y
disfrutar de las carreteras y del paisaje
se refiere, indudablemente, mejor esta-
mos en casa.

Daniel Monteverde
{Tokio)
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GIORGIO GIUGIARO

LECCION
MAGISTRAL

'Giugiaro tiene en su cerebro un lapiz magico y una mesa de
dibujo; su mente, en continua ebullicién, no para de
producir formas que revolucionan la estética del automévil.
Trescientos estudiantes de la Universidad de Turin
escucharon con la boca abierta el mas fabuloso curso de
disefio que ahora mismo se puede recibir.

Seat Ibiza, |
un aire tradicional

Pertenece a la misma categoria del
Uno. Utiliza, sin embargo, una base
que ya estaba en produccién porque
Fiat no dio permiso a Seat para utili-
.zar la base del Uno. Por este motivo se
ha trabajado sobre un chasis de Ronda
ligeramente recortado. Este coche tiene
su propia filosofia: «Seat no podia
—explica con énfasis Giugiaro— pro-
poner una linea demasiado innovado-
ra. No podia por una carencia de ima-
gen de la marca, y por este motivo el

Ibiza tiene un estilo mas convencional,
aunque més exclusivo que el del Uno.»
El porton posterior se extiende por los
flancos, es un pequefio detalle armoéni-
co, pensado en funcién de la fabrica
donde este coche se produce. Giugiaro
concluyd: «Hay que decir que a veces

‘se acusa a los estilistas de quedarse dor-

midos, de pecar de creatividad escasa.
No es siempre asi, Los estilistas deben
adaptarse cada dia a las exigencias pro-
ductivas de la marca para la que se ha-
ce el proyecto.»

Modelo lanzado en 1984. Longitud,
364 centimetros.

Isuzu Piazza,
los trucos estéticos

En 1966, cuando todavia estaba en
Ghia, Giugiaro hizo un prototipo para
General Motors, un prototipo que pro-
puso soluciones para distintos detalles

tomadas después por muchos construc-
tores: soluciones tales como el cristal de
puerta que llega hasta el montante, al-
20 que el propio Agnelli pidié para el
Fiat Uno. El Piazza es un coche que ha
avanzado algunas propuestas muy in-
novadoras, pero también ha traido con-

M |

(NN

sigo problemas productivos, problemas
debidos a algunos detalles exigidos en :
la estampacion. Es también la demos-
-tracién de lo dicho en otros apartados:
al proyectar una carroceria hay que te-
ner en cuenta las posibilidades produc-
tivas de la casa para la que se est4 tra-

Gilorgio Giuglaro estd en In
plenitud de su arte y los
rectores de la Universidad
de Turin han querido
explotar esa capacidad
creativa para ilustrar a sus
alumnos. Giugiaro conté
los trucos estéticos
empleados en el Isuzu
Piazza, un coche en el que
una linea roja a lo largo
del flanco sirve como
elemento de continnidad,
El Seat Ibiza tiene una
linea no demastado
innovadora, porque Seat
carece de imagen de marca
todavia y no puede entrar
en experiencias demasiado
futuristas

bajando. En el Piazza hay también bas-
tantes trucos estéticos, tal es el caso de
la linea roja que sirve para dar conti-
nuidad a ciertos elementos estéticos,
tanto del capé como de los laterales.
Modelo lanzado en 1979. Lengitud,
403,5 centimetros.
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Volkswagen Golf,
una cierta libertad

«He tenido 1a fortuna de introducir-
me en Volkswagen en un momento en
que la empresa alemana tenia necesidad
de nuevos productos. Esto me ha ser-
vido para tener una cierta libertad.» En
el Golf el contenido innovador esit,
esencialmente, en la parte posterior.

«Bstdbamos afin lejos del Lancia
Y 10 —ha recordado Giugiaro—, y es
necesario tiempo para que se acepien
innovaciones radicales, por lo que
siempre es mejor proceder por peque-
fios pasos. Es interesante la solucién
adoptada para la parte superior de las
puertas en su unién con el techo, don-
de todavia se emplearon vierteaguas.»
En el Golf se logrd, ademads, un resul-
tado feliz en el compromiso de pro-
porciones.

Modelo lanzado en 1974, Longitud 382
centimetros. '

e
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Alfasud, ,
habitabilidad ante tod

En él caso del Alfasud, la firma Ital-
design de Giugiaro estudié el producto
por completo: «Es un trabajo de hace
muchos afios- —recuerda Giugiaro—,
pero tiene soluciones que son aun ac-
tuales. Es el trabajo mas importante
que he hecho en la fase inicial de mi
carrera. Este coche se caracteriza por
su gran habitabilidad y también por el
maletero, en el que se busco el maximo
espacio utilizable.» «Este coche —sigue
recordando Giugiaro— es ciertamente
uno de los mejores en lo referente a es-
paciosidad, lo que nunca fue puesto de
relieve, hasta el punto de que me he
convencido de que la habitabilidad no
es el elemento primordial de un au-
tomovil.»

Modelo lanzado en 1971. Longitud 398

Lancia Delta, .
un éxito detrés de otro

«Los responsables de Lancia me han
propuesto la creacion del Delia después
del éxito del Golf —dice Giugiaro—.
Es el tipico caso en que un trabajo be-
neficia en el aspecto promocional y per-
mite conseguir otro trabajo.» La for-
ma del Delta es muy angulosa porque
en ese momento se buscaba una forma
especial y no una silueta aerodinidmica.
El Delta ha permitido a Giugiaro una
experimentacién con los paragolpes, la
integracién de ese elemento en el resto
del coche.

«Obviamente —ha dicho el estilis-
ta—, me he beneficiado de los resulta-
dos técnicos y de la voluntad de este
constructor que ha guerido y ha podi-
do realizar en serie estos detalles.»
Modelo lanzado en 1979. Longitud 390
centimetros.

Mercedes 190,

un coche estupendo

«Es un coche estupendo y me hubie-
ra gustado crear un producto de este ti-
po en mi vida profesional. Esto no es
posible porque en esa marca ellos se lo
hacen todo.» Es el tinico caso de un
modelo bajo de gama que no deja sus-
pirar por los modelos mas caros. No es
facil crear un coche de este tipo. Para
decidir la conveniencia de un pequefio
redondeamiento en la carroceria en
Mercedes son capaces de estar discu-
tiendo seis meses. «En esta plastica tan
discutida tiene el Mercedes la clave de
su carédcter noble, Un elemento carac-
teristico del 190 es la curvatura del ma-
letero. Las dos paredes laterales abom-
badas restringen un poco €l espacio, pe-
ro son el resultado de uni bisqueda de
la forma, una bisqueda que ha dado al
coche una personalidad muy especial.»
Modelo lanzado en 1983. Longitud,
442 centimetros.

—

Reportaje

Fiat Uno, la experiencia
El Uno sale de la experiencia del
Panda. Respecto al 127 es cuarenta mi-
limetros mas alto y se siente, son visi-
bles. Con este coche Fiat ha hecho un
csfuerzo notable para poner en produc-
citn soluciones que no son sencillas. El
concepto mds innovador del Uno son
suy puertas, que siguen el perfil del co-
che arquitectonicamente, no hay amon-
tonamiento de lineas. El Uno es un co-
che suficientemente revolucionario, y
Fiat ha tenido mucho coraje a la hora
de su puesta en el mercado. «Las solu-
ciones adeptadas —ha concluido Giu-
giaro— han contribuido a hacer el Uno
mas aerodiniémico, hasta el punto de
que la version 1.300 va a 170 kildme-
tros por hora, una velocidad que hace
guince o veinte afios era propia de un
deportivo como el Giulietta.»
Modelo lanzado en 1983. Longitud,
364 centimetros.

Maya,
las exigencias U.S.A.

«Este es un ejemplo tipico de proyec-
to finalizado. El Maya debe gustar al
usuario americano. No es un estudio
concreto, sino una propuesta para dar
a entender algunas de mis ideas. En el
Maya sdlo el motor no es nuestro (es
un Ford). En un primer momento —re-
cuerda Giugiaro—, parecia un ejercicio
&rido, sin perspectivas de futuro. Aho-
ra sabemos que Ford piensa decidir en
septiembre la continuidad con el pro-
yecto hasta su comercializacién. Al es-
tudiar el Maya tuvimos en cuenta las
exigencias especificas del usuario ame-
ricano: aunque en los U.S.A. la veloci-
dad estd limitada a noventa kilémetros
por hora, el comprador quiere coches
pira marchar a trescientos por hora.»

Modelo lanzado en 1984. Longitud,
420,7 centimetros.,
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Volvo 760,
para americanos

«Personalmente —dice el estilista—
me gusia mas el Mercedes 190. Este
producto no se ha hecho para los hom-
bres de buen gusto europeos, sino para
los americanos. Se ha estudiado para
aquel mercado y por eso se ha construi-
do bajo una éptica particular. De to-
das formas, creo que no lo habria he-
cho asi, Comprendo que todos los gus-
tos son vélidos. Yo, repito, siento que
el Mercedes se acerca mds a mi manera
de ver las formas, pero debo reconocer
que ¢l Volvo 760 es la demostracion
exacta de lo que los fines comerciales
significan dentro de un producto au-
tomovilistico.»

Modelo lanzado en 1982. Longitud to-
tal, 479 centimetros.

Ford Sierra,
un paso importante

«Me disgusta no haber tomado par-
te en la realizacién de este coche. El
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Sierra constituye un paso enorme en la
forma de actuar de Ford. El contenido
innovador del Sierra es notabilisimo y
ha debido crear, incluso, problemas de
tipo comercial, lo que no disminuye na-
da su valor desde el punto de vista es-
tético.» Giugiaro aprecia mucho el
Sierra, del que ha destacado en parti-
cular el frontal cerrado, que cambia
profundamente el estilo de un coche. El
Sierra tiene una colocacién muy preci-
sa en la historia del disefio porque es la
demostracién del coraje de las innova-
ciones y de la apertura hacia nuevos
conceptos. Es un estimulo también pa-
ra los otros. «Lo que es innovador —ha
recordado Giugiaro— recibe criticas,
pero también significa un paso impor-
tante y abre nuevos caminos.» ]
Modele lanzado en 1982. Longitud,
443 centimetros.

Autobianchi Y 10,
linea aerodindémica
«Este modelo no 1o he hecho yo», ha

dicho Giugiaro. «Es un modelo para

ser aceptado independientemente de la
utilizacién que se le dé.»

En su conjunto es un coche gile pue-
de parecer poco armdnico si se con-
fronta la parte anterior con la poste-
rior, La linea favorece mucho la aero-
dinimica, La parte mas caracteristica
del Y 10 es el techo, que tiene un corte
limpio en la parte posterior. Un corte
de este tipo no se ha hecho en el Pan-
da, porque Giugiaro mantiene que «ca-
da forma necesita cierto tiempo para
ser aceptada».

En lo que concierne al porton negro,
Giugiaro dice que es la conclusion 16-
gica para el disefio de una forma espe-
cial. «Su aceptacién en el plano estéti-
co depende de nosoiros, cada uno tie-
ne su propia medida para enjuiciar lo
que es bello. El aspecto funcional es lo
mas importante en este coche; mas ar-
monioso, mds redondeado, mds aero-
dinamico que el Panda, respecto al que
constituye un paso mas avanzado, mas
sofisticado.»

Modelo lanzado en 1985. Longitud,
339 centimetros.

ASI TRABAJA -~ !
GIUGIARO
- Las lineas suaves del primer per-
fil se van endureciendo poco a poco
con la adopcién de las nervaduras,
que son los rasgos encargados de
dar el caricter definitivo a un coche.
Giugiaro siempre tiene en cuenta las
posibilidades de industrializacién de
sus bocetos y nunca dibuja piezas
que no se puedan producir en serie
con unos costos logicos; los limites
son, por tanto, pequefios v es el pro-
pio cerebro de Italdesign el que ha
dicho: «La persona que debe crear
la fisonomia de un coche nuevo no
puede hacer lo que quiera; debe en-
frentarse en todo momento con la
marca en funcién de los costos.»

Fiat Panda,
el contenedor

Es un coche basico, un coche que sir-
ve de contenedor. Es recto vy anguloso
como algunas habitaciones, y por esto
se compara en seguida con la arquitec-
tura de algunas casas. Giugiaro lo ha
comparado con una caja de zapatos y
con un frigorifico, En el examen de
conjunto ha recordado también que los
paragolpes al principio estaban separa-
dos, pero ahora forman un conjunto
inico, como los z6calos que recorren
los flancos de ciertos familiares de pe-
quefio tamafio. Los cristales planos re-
fuerzan esa ldgica y ese estilo de con-
tenedor. El disefiador ha dicho: «Con
¢l Panda hemos dado un primer paso,
¥ cuando lo presentamos dejé un poco
perplejo a todos los que vieron el co-
che. Hay que recordar siempre que lo
que es cambio crea inquietud, tanto si
es en nuestra cultura como si es en
nuestros intereses.»

Modelo lanzado en 1980. Longitud,
338 centimetros.

Medusa,
mi juguete preferido

«Es uno de mis juguetes preferidos
—ha dicho Giugiaro—, es el primer ¢o-
che para el que yo he querido utilizar
un chasis ya en produccién {en este ca-
so €l chasis del Beta Montecarlo) para
crear una berlina aerodindmica de cua-
tro puertas. El Cx de este coche es ex-
celente (0,263) v para obtenerlo he rea-
lizado una forma llena, con los vidrios
pegados; los cristales delanteros han re-
cibido una pequefia trampilla para re-
coger sin problemas los tickets de las
autopistas. Este coche hay que verlo ro-
dando para darse cuenta mejor de su .
forma, de su fisonomia, El prototipo,
a fin de cuentas, es un trabajo a medio
terminar. El Medusa es un buen ejem-
plo que demuestra cdmo la estructura
puede ser un elemento arquitectonico
por si mismo.»
Modelo lanzado en 1980. Longitud,
440,5 centimetros.
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DERBI START DS 50

ERBI es el mayor fabricante
nacional de ciclomotores, y
desde hace unos afios entrd
en el campo de los scooters.
Juntando ambas experiencias es como
ha nacido el Start DS 50, ya que a un
chasis de scooter se ha acoplado una
mecanica de ciclomotor. El resultado es
atractivo, puesto que el producto obte-
nido recoge la mayor parte de las ven-
tajas de ambas concepciones v pocos de
sus inconvenientes.

Con ello se ha conseguido un vehicu-
lo ciudadano ¢dmodo, seguro, manio-
brable y de parco consume, con la co-
modidad que representa el prescindir
de cambio de marchas, pero vestido
con una carroceria que resguarda la
vestimenta del usuario de esas salpica-
duras y grasas tan usuales en los ci-
clomotores.

MECANICA -COMPORTAMIENTD

e

El alma’ de este scooter es el motor
de ultima generacién de los empleados
en los ciclomotores Derbi desde hace
un afio escaso. No es visible la mas des-
tacable de las caracteristicas de esie
motor, aunque si se aprecia al condu-
cirlo: la admisién de combustible se
realiza por laminas, técnica ésta direc-
tamente derivada de la competicién y
que en Derbi han adaptado a estos pe-
quefios propulsores, Ello le da al mo-
tor una potencia superior y sobre todo
una respuesta al acelerador més briosa
que en los que se conforman con la ad-
misién tradicional. Esto se aprecia so-
bre todo en las arrancadas, especial-
mente las que se realizan en rampas

VESTIDA DE CALLE

pronunciadas —como las de muchos
parkings— en que la respuesta al ace-
lerador es franca sin ser preciso ayudar-
s¢ con los pedales, maniobra que, por
cierto, en el Start no seria facil de rea-
lizar, ya que éstos van practicamente
ocultos. Este motor cubica 49 centime-
tros clibicos, obtenidos con unas cotas
interiores de 39,87 por 40 milimetros,
y rinde una potencia de 3,15 caballos a
6.400 revoluciones. El cilindro multi-
transfer esta revestido de cromo duro
y, naturalmente, es de dos tiempos.

El variador automético de velocida-
des es accionado por seis masas centri-
fugas, con la mayor amplitud de la re-
lacion de variacion de los motores au-
tométicos del mercado. Estd, ademas,
autoventilado y hay un solo reductor de
engranajes helicoidales en toma cons-
tante sobre rodamientos de agujas. El
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embrague, centrifugo y automatico ha
visto su superficie aumentada en mas
de un 50 por 100 con respecto al mo-
delo anterior.

El chasis es de chapa estampada, y
en su interior esta integrado el depési-
to de combustible, un tanto escaso de
capacidad, mientras que el motor y
transmision estin ubicados por debajo
en posicion central. La suspensién tra-
sera esta confiada a dos amortiguado-
res hidriulicos anclados al monocasco
y a un basculante. Delante, una tradi-
cional horquilla asegura el cometido de
la suspensién. Dos tambores idénticos
de 105 milimetros, mandados por ca-
bles y que se encuentran alojados. en
llantas de fundicién de aluminio, se en-
cargan de la frenada.

Para conjugar los conceptos de velo-
motor y scooter, los técnicos de Derbi
han debido estudiar un sistema de pe-
dales que permite su desconexidn entre
si, mientras que por otro lado el piso
se puede levantar para gue aquellos
puedan dar una vuelta completa como
exige la ley. Son argucias para respetar
una ley que obliga a los constructores
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de ciclomotores a que sus vehiculos lle-
ven unos pedales que hoy dia son com-
pletamente innecesarios, dados los pro-
gresos efectuados en la respuesta del
motor y en la efectividad de embragues
y variadores automaticos.

La puesta en marcha se realiza me-
diante la utilizacidon del pedal izquier-
do, a la par que se acciona con la ma-
no también izquierda el descompresor.
Si el motor esta frio es necesario utili-
zar el starter, éste con la mano derecha.
Nunca a lo largo de la prueba ha habi-
do problemas y siempre ha arrancado
a la perfeccién. Digamos, sin embargo,
que un ciclomotor que lleva por nem-
bre el «Starit» sugiere inmediatamente
la presencia de un arranque eléctrico.
Pues bien, pese a la denominacidn, el
arranque es por pedal. Creemos que és-
te €5 un accesorio cuya presencia es ca-
da vez mdas frecuente, y si pensamos
que en Derbi lo instalan en modelos de
misma cilindrada, no entendemos muy
bien cémo aqui no aparece ni como
opcion. )

Una vez en marcha, sin esfuerzos, to-
do es suavidad y las prestaciones muy

Fecha de presentacidon: Mayo 1985 - -
Fabricante: Nacional Motor, S. A. Mollet
o del Vallés, @ ey il
Garantia: Seis meses. * - SER AL
Nimero de talleres oficiales: Mas de 5.000.
Plazo de entrega: Inmediato. = . = 7o

I
'VIRTUDES

. ® Motor brillante
- @ Buen compromisc -
. ciclomotor-scooter
® Consumo -
* DEFECTOS
© @ Rumorosidad - © . -

i ® Acabado espartano
4 @ Deposito escaso © .

Atractivo el resultado de la DS 50,
combinando un chasis de scooter con
meednica de ciclomotor. Las Bantas son de
aleacion, ligeras y atractivas.

brillantes dentro de la débil cilindrada
que nos ocupa. Arranca con suavidad
y brio y va aumentando de revolucio-
nes sin pausa. En la ciudad, el Start DS
50 se desenvuelve con soltura y agilidad
envidiables y sin encontrarse en ningin
momento limitado por sus prestaciones
en el trafico, aunque éste sea rapido y
fluido. Suspensiones y frenos cumplen
con su cometido, y el confort es muy
aceptable, aunque el mullido del asien-
to podria ser un poco mas elastico.

Para terminar, la estabilidad es muy
satisfactoria cuando uno se acostumbra
a las ruedas de pequefio didmetro, de
modo que los virajes se pueden tomar
con plena seguridad sin temor a ex-
trafios.

ACABADO-EQUIPAMIENTO
s )

La linea el Derbi Start DS 50 gusta,
y en la calle se siente que despierta la
curiosidad de los viandantes y otros
motoristas. Tal vez su guardabarros de-
lantero parezca excesivamente volumi-

noso y de lineas demasiado cuadradas.
Se suministra en un Ginico color blanco
de buena calidad, que le da un aspecto
muy agradable.

La carroceria, al estar fabricada de
chapa, los golpes no le afectan excesi-
vamente, ¥ pequeiias abolladuras se
pueden reparar ficilmente en un taller
de carrocerias de automévil. El cuadro
de instrumentos es muy espartano, tan
s6lo lleva €l velocimetro y el cuentaki-
lémetros, v en el manillar, ademas de
los ya comentados mandos de starter y
descompresor, estdn los de luces y la
bocina. Las dos manetas de freno son
de plastico muy resistente.

El asiento se levanta, descubriendo
un pequefio hueco para ubicar cuatro
cosillas —pocas y pequefias— v el ta-
pon del depdsito de gasolina. El asien-
to se cierra con llave, y permite dos pla-
zas holgadas, aunque no es posible
—legalmente— por tratarse de un ci-
clomotor. El portaequipajes trasero, de
reducidas dimensiones, permite cargar
pequefios bultos, aunque se echa de
menos un cofre tras el caracteristico pa-
nel-cartera de los scooter.

L plataforma reposapiés se dobla, permitien-
do girar a los pedales. En el cuadro de instru-
mentos, con tan sélo el velocimetro-cuentaki-
lémetros, se echa en falta un indicador de ni-
vel de gasolina. Fl portaequipajes (derecha) es
Is dnica posibilidad de llevar algin bulto,

ﬁ_— e
' DERBI STARTY DS 50

MOTOR Monccilindrico de dos tienipos,
refrigerado por aire. Didmetro por carre-
ra: 39,87 x 40 mm. Cilindrada total: 49,9
¢. C. Relacién de compresién: 10:1. Po-
tencia: 3,15 CV a 6.400 rpm,
ENCENDIDO Por magneto alternador
a volante magnético Motoplat.
ALIMENTACION Un carbyurador
Dell’Ortoc SHA 12-12.
TRANSMISION Embrague automético
centrifugo. Variador de velocidades ac-
cionado por seis masas centrifugas.
BASTIDOR Monocasco, con basculante
trasero con dos amortiguadores hidrauli-
cos, Horquilla delantera telescopica.
FRENOS De tambor de 105 mm. de dig-
metro, tanto delante como atrds.
DIMENSIONES Distancia entre ejes:
1.165 mm. Alurs mdsima: 1.105 mm.
Longitud total: 1.730 mm. Anchura msxi-
ma: 670 mm. Altura del sillin: 8305 mm.
Peso en vacio: 60 kilos. Capacidad ded de-
posito: 3,75 litros.
PRESTACIONES Limitadas por la ley
a 40 km/h.

CONSUMO 3,4 litros/100 km.

VALOR-PRREQO

i semmeeesl

Las ciento treinta mil pesetas que
cuesta el Start DS 50, le sitban por en-
cima de los ciclomotores convenciona-
les, ya que mejora su utilizacion gra-
cias a la mayor limpieza que brinda el
scooter, este aumento tiene justifica-
cién. Su estética también ayuda, y asi
personas que tal vez no se sentarian en
un ciclomotor convencional, si lo ha-
rian en éste, que por su aspecto es mas
serio. De todos modos, su mayor vir-
tud estd en la pequefia joya mecénica
que es su motor, con unas prestaciones
brillantisimas para su cubicaje, unas
prestaciones que rozan la legalidad,
que impide a estos vehiculos superar los
40 kilébmetros por hora.

La amplia red de servicios que la
marca tiene repartidos por Espafia es
también un buen aval a la hora de de-
cidirse por la compra de esta Derbi, que
juega su mejor baza en los desplaza-
mientos por ciudad.

Texto y fotos: J. L. Aznar
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L nopevo triunfo de Freddie
Spencer en el circuito sueco de
Anderstorp hu dejado las cosas
en su sitin, El piloto norteame

ricano, el nhmero uno, ya es ciampedn
de la calegoria reina, los guinienlos
centimeiras cobices, @n solo una sc
mana despucs de haber recogido los
laureles en la clase de doscientos cin
cuenta. Los pillotos espanoles pelearon
bien en bderras naordicas pero fuvieran
la suerte en contria, en lg categoria de
dos v medio famo Cardis como Reyes
tuvieron gue retirarse por problenis
mecanicos, micniras que Garrign solo
pude terminar en decimovuarta posi-
cion por calpa de un motor gue se ne-
g0 -a dar lo mejor de si mismo, En la
clase suprema. Sito Pons dio guerra en
medio del pelotdén hastg gque en una
apuraca de frenada al final de la recia

mias farea, ona apurada demasiado
fuerte, ¢l piloto de Suzuki se Tue por
los suelos tras gdelantar o dos nvales,
En ciento veinticineo centimetros cobi-
cas Andreés Sanchiez Marin piso un
charco v todas sus esperanzas rodaron
por los suelos cuande estaba acercan-
dose o kg cabezy de carrera.

Freddie Spencer ha demostrado, una
VEF A, (Ue e85 una maguina de ganar
carreras v aungue no necesitaba la vie-
toria para ser coimpedn del mundo de
guinienios, salic a por todas v velvid a
ridiculizar a la competencia. Edidie
Lawson, su masimo rival, no pudo le-
var su Yamaha o la-aliwra de ln Honda
tde Freddie «El rapidow, v al Nnal se
conformo.con €l segundo puesto a2 mas
de veinte sesundos de so inalcanzoble
cnemigo. Una de s revelaciones de la
temporada, el avstraliany Wayne

Crarcdner, ostuvo magistral durante 1o
da la carreta v sta el menor complejo
enseio su rocda trasero v sUS CECApes a
Lawson, sing tamhbién a Haslam v
Sarron; pero se guedd sin gasoling a
una vuclta del linal.

En doscientos cincuenta hubo lucha
de alto nivel con' tres lenores dispues-
tos o dejarse la piel en terrds soecas:
Mang v Ricei por parte de Honda,
mientras que Lavado estuvo como
moesgueterg salitario, por parte de Ya-
mahn. Los ires centauros lucharon muy
fucrte pern Lavado se resintid de sus le-
slones mas recientes v tuvo que dejar
paso a Mang aungue pudo con Ricel,

En ciento vemnticineo volvio a ganar
el ausiriaco Auinger, por lo que el
triunfo linal adn gueda en el aire ¥ se
disputard entre fos italianos Bianchi 3
Ciresini.
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EL OJO MAGICO

AS perstnas que la rarde del pa-
gado domingo, dia 4, contem-
pliban en In pequera panialla
la rransmision del Gran Pre-

mip de Alemania vivieron el injgio de
Lng mieva cpoca 'para la Formulia | v
His comunicaciones. Cuando ain no
halkian transcurrido died mingtoy des-
de el inicio: de fa carrera, entre la sép:
tima ¥ la octava vuelia; el realizadom
sirvio las imdgenes trepidantes que en
2505 mImomentos Fecopia ol Renanlt pilo-
tado por Francois Hesnault, un coche
que estaba adelantando ol Zukspeed de
Jonathan Paimer v al Minardi de Pier
Luigi Martini; eran las primeras imize
nes en ditecio de un duelo en plena
Cariera.

Hesnault, que ha vuchio s apareoer
en el panorama de li Farmula 1, ha si-
do fichadd por Renault, que en esta
ocasion alineabn un rercer coche, en ¢l
gue s¢ habrig instalado Ia minjeamara,

Casi como un piloto profesional, el
telespectador sentado ensu Butaca pu-
do comprobar las sensuciones que se
experimentan al correr lanzadoy a mis
de doscientos kildmetros por hora de
media. Se pudo ver como las manos en-
guantadas v sujetas ai volaite preseh-
les en primer plano se moyian con pre-
cision milimétrica v con gestos tan de-
cididos como rapidos; e vieron lam-
bign los cambios de marcha hechos a
un ritmo fulgerante, v 52 notaron di-
rectamente, casi se recibieron en plena
card, las provecciones-de aceife de los
coches que iban por delante, s lami-
radis de fuego arrojadss por sus Lur
bas y las hocanadas de humo blanqgue-
cinp desprendidas en cada ceduccion.,

El delette solo durd una vuelia,
Cuando tode parecia augurar un espec-
taculo impresionants, un especticulo
de categoria parecida 4l ofrecide unas
semanas antes por ¢l centpuro Randy
Mamuola i los mandos de su motocicle-
ta Honda de quinientos, el encanta-
micnio se rompio. Hesopault, quiza en-
lagudeido por su rapida progresion, no
supo poner [imite a sus ambiciones y el
mianifico Renault EIN ddmero 14 sesa.
o fuerd de la pista fras un espectaciu-
lar trompo, teniendo que abandonar y
privandonos de unas lmégenes real.
mente escalofrizntes,

Un visar v un repetidor, oy doy de
lo-marcs Thomson, v sujerosal arco de
seguritdad por soportes de fibra de car-
bon, fueron los principales artifices de
£5a lransmision, un (rabajo que sxigio
tamhign el concurso de un helicdptero
que volaba 4 mas de isclenios meiros
de altura para producir las imagenes
que pudimas contemnplar 2 waves de 1o
pequeds punialla.

El conjiinto visor-repetidor sijeio al

coche pesaba tan s6lo novecientos se-
lenla ramos ¥ su misién era recoget
las imagenes parn transmiti despuds [o
sefal ale verdadera camara, al elemen-

t que iba situado en ¢l helicoptero, &

cuvos mandos s¢ encontraba el vetera-

no Hepri Pesearolo, une de los pilatos

que mas veves ha ganado las 24 Horas
de Le Mans

Angel Marco

Fofos Gigi Corbetta

Frangoly Hesnuall gcubi de armpcar so Reasul) § e dispone o
laprarse & lo gty La ilerockmars ereada por Thamson et
mandando sus s=hales @ un Teliooptero goe iba pilotedo, corivsamente;
por Heord Pescarolo, surins veves prnsdor en Le Mans
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por rotura de la suspensuSn delantera,
y Urbano, que seguia rodando regular-
mente detrés de él, tomaba el mando.

Ya no habria mas sorpresas. Mora se
conformaba con el segundo puesto, y
la lucha del Grupo N mantenida entre

S HTIN IR b Qf"l g

VILLANUEVA

RBANO Villanueva venia a
su cita de agosto para con-
vertirse en el tercer vigués
que gana «en la patria». En
el libro de las anécdotas habra que ano-
tar que el R-5 Turbo sobre el que lo lo-
graba es el mismo que en la edicién an-
terior permitiera hacerlo a De la Casa.

Cincuenta y nueve coches de los se-
tenta y siete inscritos tomaban la sali-
da en la vigésima primera edicién del

- Rallye vigués, que presentaba modifi-
caciones de recorrido y se concentraba

practicamente en las inmediaciones de
las poblaciones de Mondariz y Covelo.
Una clésica: San Antonifio, se abando-
naba por obras en el firme. Casi todos
los interesados en la Copa y €l Gallego
de Rallyes se daban cita en Vigo: Lam-
berti (Opel Manta 400), Piiieiro (Pors-
che 911 SC), Mora (R-5 Turbo), Urba-
no (R-5 Turbo), Paradela (Escort), Vi-
lanova (Porsche 911), cerrando la lista
de notorios los Grupos A de Sainz
(Opel GSi), Lasalle (Golf GTI), y los
eficacisimos Corsa de Otero, Augustin,
Rubio, Collin, Saiz y Garcia. Con no
menos interés pero en otro escaldn, la
lucha se prometia encarnizada entre los

Los abandonos fueron considerables

VOLVIO A CASA

Urbano Villanueva gand en su tierra
Se impuso con su Renault 5 Turbo

Grupos N de Pavon, Cleherc, Lamber-
ti, Rougier y Quteirifio.

En Chenlo —primera especial del
Rallye—, Pifieiro, que partia como fa-
vorito, se detenia con problemas de
motor, y Gallardo se salia sin conse-

Yillanueva acabé por delanie de Mora y Paradela gracias a la baja de Lamberti

62! Motor 16 .

cuencias. Urbano Villanueva tocaba la
gaita gallega y daba el aviso con un
scratch delante de Lamberti. El cana-
rio no se lo pensaba dos veces, y desen-
cadenaba un fortisimo ataque que le
permitia ganar las seis siguientes prue-
bas de esta primera etapa, y situarse c6-
modamente en lider con cincuenta y
siete segundos de ventaja sobre el vi-
gués. Detris de ellos, Mora y Vilano-
va, € inmediatamente detras, sin una
pizca de respeto por las potencias, Au-
gustin y Otero, que enfrascados en su
«conversacién» particular se situaban
delante del Lotus de Caro y el Escort
de Paradela, sobre el que pesaba una
fuerte penalizacién de cinco minutos.

En la pentltima prueba volcaba el

Antonio Sainz ne tuvo suerte
Volcd con su nuevo Opel Kadett GSi

GSi de Sdinz, v en la altima corria igual

"suerte el § GT Turbo del orensano Pa-

vén que duranie toda la tarde habia
realizado unos tiempos cafién.

Con la ventaja adquirida por Lam-
berti el Rallye parecia entrar en una fa-
se de mayor tranquilidad en la cabeza,
v maxime cuando el canario continua-
ba ganando las especiales y no daba op-
cion. El interés paso a centrarse en el
duelo de los Corsa —entre si—, y el Es-
cort de Paradela tratando de dar alcan-
ce a las dos liebres. Un problema eléc-
trico inoportuno en el Corsa de Otero
que le dejaba mermado de luces duran-

Los Corsa tavieron una lucida actuacién

Otero (en l1a foto) fue cuarto, detras de Augustin, al que en principio dominé

te dos tramos permitia a Eduardo An-
gustin asestarle dos «pufialadas» de
muerte que bajarfan la moral del com-
bativo Evangelino. Paradela poco a po-
co se acercaba a ambos, y para delirio

del respetable daba alcance a Otero en
la penultima y a Eduardo en la dltima,
aventajandole por dos segundos.

En la primera prueba del dltimo bu-
cle Lamberti se quedaba en el tramo

® Pese al contratiempo sufrido en
Vigo, Lamberti est& decidido a luchar
por la Copa de Espaia. No asi Mo-
ra, pese a su buena clasificacidén que
le coloca a una minima diferencia del
lider de la clasificacién.

& Mora fue indirectamente el cau-
sante del abandono de Carlos Sainz
en Madeira, Al pedirle a Baylos, el
responsable técnico de Fasa Renault,
un tapén de vaso de expansién, éste
le dio el del coche oficial, reponiendo
en éste uno nuevo que resultd defec-

Rumores del Rias Bajas

tuoso. Entonces ocurria dque al no co-
ger presion el cn'cmto se evaporaba el
agua,

© Fasa hard reaparecer el Renauli-5
Maxi Turbo en el Railye Principe de
Asturias, en donde se juegan el cam-
peonato con Servid,

® Antonio Sainz destruyd el Opel
Kadett GSi que estrenaba. Sus tiem-
pos no fueron nada del otro mundo.
@ Mora tiene pricticamente ganado
¢l Campeonato Gallego, por delante
de Pifieiro y de Pavén.

el Opel de Lamberti Jr. y el orensano
Clehere se decantaba por el segundo al
averidarsele el cambio al GSi.

La guerra de los Panda habia sido
controlada por Pereira, y finalmente la
mala suerte se cebaba con Magdaleno
al ser abordado en plena recta por un
conductor completamente borracho
gue dejaba destrozado su Panda.

Después del boicot del afio pasado,
Enrigue Fernéndez respiraba tranquilo
al concluir el Rallye. La opcion para el
ascenso de categoria esta cursada, sélo
falta ahora esperar al dictamen.

Como nota extradeportiva, cabe se-
flalar la presencia en el parque cerrado
de llegada de ntimeros del Servicio de
Informacioén de Trafico (de paisano),
que se interesaban por el coche de Ur-
bano, aunque finalmente todo parecia
en orden, vy el vigués se adjudicaba con
merecimiento la preciosa Ria de Oro.

Rafa Cid

Thesifiemeitm

1,” Villanueva-Alonso (R-5 Turbo),
1-50-59. 2, Morz-Moya (R-5 Turbo),
1-52-36. 3, Paradela-Carboné (Escort RS),
1-57-54. 4, Angustin-Cabai (Opel Corsa},
1-57-56. 5 Otero-Pifién (Opel Corsa),
1-58-37. 6, Rubie-Rubio (Opel Corsa),
1-59-03. 7, Lasalle-Pelofi (VW _Golf),
2-04-34, 1.* Gr. A. B, Clehers-Gonzilez
(Alfa GTV), 2-05-18, 1.° Gr. N. 2, Lam-
berti-Garcia {Opel GSi), 2-05-22. 10, Cari-
de-Campo (Seat 124-2000), 2-08-13.

VATANEN,
ESTADO CRITICO

RI Vatanen se encuentra en esta-

do critico tras la operacion a que

fue sometido para reducirle las mul-

tiples fracturas que sufridé en el acci-
dente del Rallye Codasur,

A las dificultades respiratorias que
padece, se une £l grave riesgo de una
embolia, El ¢caso es por tanto similar
al que acabd con la vida del sueco
Ronnie Peterson que, por cierto, ha-
bia sufrido fracturas menos impor-
tantes. '

Vatanen, gue €n un escrito suyo
aparecide en un diario francés habia
comentado Io peligrosos que son los
coches actuales, que era necesario «le-
vantar ¢l pie del acelerador» y que el
afio que viene iba a correr menos ra-
Ilyes, es victima de una loca reglamen-
tacién que permite correr en rallyes a
auténticos Férmula 1.

La FISA, que se ha dado cuenta del

riesgo —aunque haya sido demasiado

tarde puesto que jaméis debié haber
perrmtldo que los grupos B corrieran
el Mundial—, se encuentra ahora
muy presionacla por los representan-
tes:de las marcas; aigunos de log oua-

PuecthneelCodasurhayasidosuﬁlﬁmomnye

les temen por rus puestos despuds de
haber obligado a sus empresas a fuer-
tes inversiones para construir unos
coches que serian segurisinios en cir-
cutitn, pero gue no lo son tanto en las
carreteras por las que se desarrollan
los rallyes. Por eso ha aceptado el
nueve grupo S, que no es mas que ¢l
grupo B actual con algunas limitacio-
nes en cuanto a anchura de ruedas,
lantas ¥ medidag de seguridad. Esto,
unido 3 algunas normas de conducta
por parte de los equipos durante los
rallyes, como la de no utilizar medios
de nsistencia aérea. Una decision sa-
loménica que no puede satisfacer a
nadie.

En lo que se refiere al equipo Peu-
geot, hi arunciado ya la formacién
para ¢l Raliye de los 1.000 Lagos, Ti-
mo Salonen serd respaidado por Ka-
lle Grundel, el pilote de Peugeot-Ale-
mania, que acumula victoria tras vic-
toria &n aquel pais. Bruno Saby, pese
a su buena actuacidn del afio pasado,
ha sido descartado del equipo Peu-
geot para el Mundial de Rallyes.
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y de la mano de Luis Pérez Sala, ha
conseguido romper la mala racha que
comenzo tras la victoria en Varano. En
Misano ha conseguido el quinto puesto
después de una carrera no del todo
afortunada. Segundo mejor tiempo en
los entrenamientos, séle pudo ser cuar-
10 en 5u manga clasxficatona lo que le
relegd al octavo puesto en la salida de
la final. Logrd colocarse en cuarta po-
sicion, pero no pudo impedir que Fo-
rini le superara en la altima vueita,

La victoria fue para Apiccella, con
Reynard, por delante del Callara de
Barbazza y el Martini de Larini. Tras
esta prueba, Forini sigue lider del cam- |
peonato por delante de Caffi, Barbaz-
za, Apiccella y Pérez Sala. Villamil fue

imo en esta carrera después de ha-
ber sido decimosexto en los entrena-
mientos oficiales,

A TODO GAS

@ Danny Sullivan podria volver el
ailo que viene a la Férmula 1. Ven-
cedor de las 500 Millas de Indiana-
polis, que hasta hace dos afios ha-
bia corrido con Tyrrell, patrocinado
por Benetion, ha sido contactado
por esta Glitima marca para llevar un
Tolemar el afic que viene, Antes de-
berd hacer una pelicula como prota-
gonista, oportunidad que le ha sur-
gido después de que la revista «Play-
girl» le eligiera como uno de los diez
hombres mas atractivos del afio.
@ De momento, Toleman, aprove- |
chando la quiebra de Osella, va a
poder alinear un segundo coche que
lo llevard Piercario Ghinzani, que

LAUDA: BYE-BYE

hasta ahora llevaba el Osella.
: Sagu;endo con la Férmula 3, Vinue-
l: IRenaultsgtlmtinuarﬁ;lll’lg Fém:i" sa ha conseguido completar su presu- ' SERVIA, EN ALZA FORMULA 1
t, Y noP 2 lcomo abricante de puesto para la presente temporada gra- ’ : . o,
an?aores. Lara & l%ﬂ‘,’.‘g‘f v1ene§upo- cias a la ayuda de Repsol, Monroe y ALVADOR Servi4 podria hacer el con que ¢l Real Automévil Club de IKI Lauda ha anunciado oficial-
l" ocurmir que Retic Ii"“x M - Valeo. El piloto madrilefio, pese a que afio que viene un programa mix- Catalufia tenia interés en que su pilo- mente su retirada de la Férmu-
& pn;x:er piloto, reemplazando a Nissen le echara de la pista en Hocken- to Mundial de Rallyes y Campeonato  to hiciera un programa de este tipo. | la 1 a final de afio. Ha decidido su re-
atdncf‘mTaamr pay pucparsce A put, r. lﬂ heim tiene esperanzas de poder acceder de Europa con la Jolly Club, cuyo di- Bortoletto, director deportivo de la torno a los negocios a fin de tempora-
tnoea; L lac%nu;;tto FEielieqlips E SAI-A al sexto puesto para participar en la rector deportivo ha quedado impre- escuderia Jolly Club, ha tenido tam- da. Lquda, que habia abandonado
R Or Copa de Europa, en Paul Ricard. En sionado por la campafia del piloto es- bién contactos con Carlos Sainz, una primera vez la Férmula 1 en 1979,
® Lo que si va a hacer pagar Re- | ROIMPIO LA RACHA esa carrera, Adridn Campos y Luis Pé- pafiol, que ha culminado con la vic- quien a su vez ha tenido una oferta | retorn6 en 1982, consiguiendo la vic-
nault es sus motores. Lotus y Tyrrell ‘rez Sala participaran con sendos Dalla- toria en el Rallye de Madeira. La del RACE para conducir el Ford | toria en la tercera carrera, Posterior-
tienen contrato firmado hasta fina- E L equipo Campsa de Férmula 3, ra, el coche que se considera mas com- oferta del Jolly Club coincide ademas RS 200 bajo la direccién de Zanini, | mente consigui6 un nuevo titulo mun-
les de 1986 y van a notar poco el au- que sigue el Campeonato Italiano, petitivo en estos momentos. i dial el afio pasado.

.mento, pero Ligier va a padecerio ya
si es que desea seguir utilizando esos . _ == : = 7 :
motores. De 240 millones de pesetas 4 ‘
que pagaba al afio por los motores,
en 1986 deberd pagar 500 millones. l
@ Er principio, Ligier ha entabla-
do negociaciones con otros fabri- |
cantes de motores, quedando en el
aire si seguir4 con Renault o no. Co-
mo venganza, pretende contratar
también a Arnoux para que con
Laffite forme un equipo ciento por -
ciento francés. _

® Argentina quiere volver a tener
su Gran Premio de Férmula 1. Esté
intentando conseguir in patrocinic |
de multinacionales extranjeras.

® Alain Prost ha sido el mas ripi-
do en los entrenamientos que han te-
nido lugar en ei circuito de Monza.

;f.".)l"*'!'

Cuando se redne gente espeaal y Sm:moff swzra ﬁesta inesperado. Porque sélo Sm:rnoff mezcla con rodos y con todcr
En cualquier situacién. En cualquier momento. Smirna fiesta.
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,QAERDDWAM!CAf CONEORT NO ES PERFECTA
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N joven suizo robé un ¢amién con re-

dad de norte a sur y maté a una persond
después de haber ariollado &n su demien-
cial carrera un par de doceénds de vehicu-
los. A la Policia, que o detuvo después de
haber hecho fuego corntra los neuindticos
del camidn loco, declard que né era un ser
humano, sino un «V». Un lagarto de esos
de la serie recién televisada.

Dias antes, Diario 16 habia denunciado .

que las gafas de «Visitante» dé in equipo
infantil, podfan producir dafi6s irreversi-
bles a los OJOS de los mifios que las usaran.

Casi al mismo tiempo, liubo que asistir
sanitariamente a otro nifio que devoré un
ratén crudo, come lo viera hacer a los rep-
tiles disfrazados de humano que protago-
nizaban la serie. Tambiénh, como el suizo,
crefa ser un «V». -

La seri¢ ha hecho estragos. Era de una
indigencia intelectual grande y de una itra-
cionalidad supina. Ademas de bastante as-
querosa. Y, sin embargo, reflejaba alguiia
realidad. Lareahdaddelaeficacfadelo
irracional en la mente humana. Al fin y al
cabo, noesmésextraﬂoa'eerenlagartos
hlpenntehgentes que én la presencxa de un
Angel Custodi

Aﬁnhaycosa.sméspehm'osas La me-

cénica, por ejeniplo, que transforma a .

. o T I e 2 o
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molgue en Barcelona, recorrio la ciu-'

cudlquier apacible y pacato ciudadano pa-
dre de familia en alguien que cree ser Nel-
son Piquet ¢ Keke Rosberg disputando un
Gran Premio de Férmula 1, cuando coge
€l volante de su utilitario para llevar a su
familia de vacaciones o de fin de semana.

El peligro estd en que nunca sabemos
quién es uno de esos «V» de fin de sema-
na, porque exteriormente son como todo
el mundo. Cuando nos apercibimos de su

. vérdadera identidad, ya es tarde. Es ese

que nos ha doblado casi en lo alto de la
cuesta, sin respetar la linea continua o ese
otro que dobla en terceta posicién o el de
mis all4, listillo, que se cuela por el arcén.
Esequese]apegaporsuclﬂpayeseque
llena de luto a otra familia por no respe-
tar un stop.

Estan cerca-de nosotros, cada dia, esos
«V». En la oficina, en el bar y hasta en
nuestra propia casa.

Coches despefiados, desarticulados co-
mo juguetes rotos, despanzurrados en la
cuneta, a lo largo del viaje, van atestiguan-
do la presencia de los «V»,

Asi que, ;no cree usted en ellos?, ;no
&s usted como el loco suizo del camidn, o
como el niflo que comia ratones o como el
que aprovechaba la moda de los lagartos
para vender gafas que dejaban clego? Yo
no me atreveria a jurarlo. Lleva usted de-
masiado bien el libro del Debe y del Ha-
ber para no ser luego un fanatico de la me-
dia en carretera.

Nunca se es del todo humano. Quiza
queda para siempre en algtin lugar de nues-
tro adentro alguna célula de aquel reptil
original que luego fue primate.

Paraos un dia a comer o a cenar en al-
giin restaurante de la autopista, que suele
ser snack. Ved el curioso automatismo con
el que todos y vosotros también, ponen

.1a bandeja la bazofia y el silencio agresive

que observéis mientras la engullis, Anima-
les agotados, sin m4s mecha de vida que
la que permite volver al automévil y lan-
zarse a correr. Habéis comido ratones y
80is «Vn.

Y nada ni nadie lo puede cambiar.

NUESTRO ULTIMO
“EXITO” DEL 84

g  RADIO MINUTO acaba
: de ganar un «DISCO DE ORO».
. Asi Como suena. Ynoslohaoonoed:doalgu:enquedeesto
entlendemucho larevistaDISCOUNO. -~ |
Este “Dlsco de Oro” premia a “la mejor programacion mus:cal " de 1984 en Rado.
- Nuestra formula sigue funcionando. ;Y con mucha marchal _
Vente con nosotros alo alto del «hit-parade. G
RNADIO
la radio al minuto.

BARCELONA -MADRID - SEVILLA - VALENCIA - GHON - ZARAGOZA - LAS PALMAS DE G.CANARIA-SANTA CRUZDE TENERIFE -ALICANTE




Almeria
Arganda
Barcelona
Bilbao
Cordoba

Las baterias Caterpillar
sin mantenimiento
tienen puntos

POSITIVOS...

Son sin mantenimiento, con lo cual
no necesitan ninguna atencién especial o
afiadir agua durante toda su vida util.

Se conservan limpias, sin oxidacion
en los terminales. Por estar sellados los
vasos, el riesgo de contaminacion de
clectrolitos— desaparece.

Por su sistema de rejilla interior
unica se reduce la posibilidad de sobre-
cargaodescarga.

Le proporcionan gran potencia de
arranque, incluso en las condiciones mas
extremas.

Tienen una gran capacidad para
mantenerse cargadas durante muchos
meses fuera de servicio.

Estan totalmente garantizadas
durante 3 afios {una de las mejores
garantias en el mercado).

Caterpillar, Cat y [ son marcas de Caterpillar Tractor Co.

Tekf. Tekf.

{951)225082 | Granada {958) 256455 | Lerida
(91)8712612 JerezDela - - : Malaga
(93)5600298 | Frontera (956)347309 | Murcia
{94)6730500 | LaCoruia  (981)780126 | Oviedo
{957)479693 | LaPalma  (922)411144 | PalmaDe
LasPalmas (928)692850 | Mallerca

y puntos NEGATIVOS

Estos estan en el polo opuesto.

- Unavezinstaladalabateriay
conectados los terminales al sistema
eléctrico de su vehiculo, sera la Gltima vez
que Vd. necesite pensar en su bateria Cat
sin mantenimiento.

Cambie alo mejor

m CATERPILLAR

Fvanzauro (g

Central: Arturo Soria 125 = fel-413 00 13 - Madrid-33

<«

Distribuider
en Espafia

P53 18271

Teléf. Teléf. Teléf,
{973) 2005 94 Pamplona  (948)242944 Terife/Sur :
(952)330450 | Ponferrada (987)413688 | [Arona) (922) 785771
(968)612911 | RioTinto  (955)591653 | Valencia (96) 2520275
(985) 26 2008 Sevilla (954)72 1350 Vglladolld (983)358911

Tenerife (922)613100 | Vigo (986) 22 55 04
(971) 256056 Zaragoza (976) 295320

g

JAPON, EL SUPERTRAFICO
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