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Pirelli. Adelanta por tecnologia.

Las huellas de los que van
delante indican slempre los
nuevos caminos que hay que
seguir.

= [J—
o
Neumiticos . Pirelli
serie Standard &Y serie 65
La estructura mas compacta y el disefio y an-

chura de la banda de rodaje aumentan las pres-
taciones tanto en seco como en mojado.

Pirelli, adelantidndose tecno-
légicamente, abre con el P8
un nuevo camino para los
usuarios que desean encon-
trar en un neumatico de serie
la excepcional experlencia
adquirida por Pirelli en el

IRELLE

altas prestaciones.

El perfil mas bajo, el diseno
de la banda de rodaje y la
especial estructura interna
proporcionan al P8 mayor
precision en la conduccion,
mejor confort y mayor agarre
tanto en curvas como en
frenadas.

Siga las huellas de los que van
delante.

Siga a Pirelli.

Pirelli P8

EStC[ SEeINAanNQa

La edosién de julio

3 ON la llegada de la canicula veraniega, el
sector de automocién se ha visto sorprendi-
ws do por un agradable acontecimiento: las
@2l ventas de automiéviles de turismo se han
disparado materialmente en julio, algo que, a prio-
ri, se intuia, pero no en la cuantia lograda. Segiin

‘los primeros datos oficiosos que maneja el sector,

esas ventas se sitilan en torno a las 65.500 unida-
des, cifras que en los tltimos ocho afios ni los mas
viejos del lugar recuerdan. '
istéricamente, julio ha sido el mes lider del
mercado de automoviles por razones archiconoci-
das. Con €], compartian la gloria los meses de ma-
yo y;unio y el final de ano. Pero desde 1977
(65.377 matriculaciones en julio) no se habia vis-
to un volumen de ventas similar. Varias son las ra-
zones que fuentes del sector consultadas por esta
revista manejan para dar una explicacioén a este fe-
nomeno, que ha supuesto casi duplicar la cifra de
vehiculos vendidos en el pasado mes de junio.
Por un lado, el rumor anun-
ciado a primeros de mes de
una préxima subida de precios. |
ha animado a més de uno a dar
el salto definitivo para com-
prar su coche nuevo. Después,
muchos concesionarios han
removido sus stock a base de
facilitar coches al precio anti-
Fuo, junto a una atractiva va-
oracién del usado. A ello hay
que unir la presencia en el
mercado de modelos nuevos,
que han atraido la atencién de

los automovilistas. Y entre ellos se llevan la palma
los modelos de cuatro y cinco puertas del Corsa,
¢l Polo Classie, el Peugeot 205 Diesel y el Malaga.
Se mezclan todos cstos elementos en una coctele-
ra y ya esti servido el fulgurante «boomsy. ‘

El resultado es que los fabricantes han hecho
—valga la perogrullada— su agosto en julio. De he-
cho, y siempre seghin datos no oficiales, Citroén y
Ford han duplicado sus cifras respecto a junio, y
Renault ha vendido un 28 por 100 mas. Los de-
mas se mueven entre estas coordenadas.

Desgraciadamente, esta evolucién es coyuntu-
ral. El mercado espafiol es ultrasensible y se mue-
ve a impulsos sin estacionalidad alguna. Es por
€s0 que se vaticina un mes de agosto horroroso y
un ultimo cuatrimestre, antes de pisar el umbral
de la CEE, donde la competencia més feroz hara
su presencia ante los ojos de muchos usuarios que
ain esperan el mand procedente del mercado
€uropeo. _

Sin embargo, si se puede ob-
tener ya una lectura de este he-
cho aislado de julio: el aletar-
5amiento del mercado espaifiol

esaparece en cuanto se unen
varias circunstancias que pro-
Elcian su despertar. De eso de-

en ser conscientes tanto los
fabricantes como la propia Ad-
ministracién si no quieren ver
tdlesaparecer, a relativamente
corto plazo, uno de los sectores
méas en punta de nuestra eco-
nomia.
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Primera prueba A
Fondo del Ford

Escort RS Turbo, la
versién mds deportiva
del popular Escort, que
con 130 caballos de
potencia alcanza los
200 Lkilémetros por
hora.

Pég.
60

Victoria del primer
piloto de Ferrari,
Michele Alboreto, en el
Gran Premio de
Alemania de

Férmula 1, que ke
destaca en la
clasificacién del
Mundial de Pilotos.
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El Ayuntamiento
-de la capital de
Espafia ha iniciado
un plan de
saneamiento
atmosférico para
disminuir el grado
de contaminacion
en la ciudad. Para
ello ha puesto en
vigor una nueva
Ordenanza General
de Proteccion del
Medio Ambiente
Urbano que
contempla la
obligatoriedad de

que todos los

vehiculos diesel
pasen una revision
anual de humos. La
revision podra
hacerse en los
Centros
Municipales de
Control o en

ENAULT acaba de comercializar
en el mercado nacional dos ver-
siones del R-25, que vienen a comple-
tar lo mas alto de su gama. Estos nue-
vos modelos, el V-6 Inyeccion y el V-6
Turbo Inyeccién, con equipamiento a
tope y sistema ABS de serie, montan
motores de seis cilindros en V de
2,664 y 2.458 centimetros clbicos re-
pectivamente, que arrojan potencias
de 144 y 182 caballos. El fabricante
anuncia velocidades méximas de 201
kilémetros por hora para el Inyeccién
y 225 para el Turbo Inyeccién, con un
consumo para ambos de 8,9 litros a
120 kildmetros por hora.

Los precios, gravados por los aran-
celes de importacién, seran de
3.585.592 pesetas para el Inyeccién y
4.661.411 pesetas para ¢! Turbo In-
yeccion.

Beneit, Angel
Catalpfia: José Luis Azua; Carres|
Beri:el {Gran Bretafia), Francisco

Motor 16

. INFORMACION Y REVISTAS, 5. A.

l'usidentl Junn Turnés de Salas Vicepresidenter César Po Editor: R
Director: Félix Lizaro i

. Redactor jefe: Alberto Mallo Jefes de Seceién: Francisco del Brio (lnt‘ormaclon). Jose Maria Cernuda (Memado),
. Sergro Piccione (Producto), Alfonso J. Nieto (Fotografia); Olegario Torralba (Disefio). Redaceidn: Maria Testis
Marco, Juan Diego Martinez Alcaraz, Angel Robledo, Ratl Rodriguez Corresponsales en Espaiia:
ponsales en ¢ extramjero: Julio faraz v Luciano Tantn Roma); Carlos
lbaﬁez (Suiza); Lia Lewit (Argentina), Giancarlo Perina (Turin), Charles G. Proche
Beach, Cahformia). Hans Jurgen Tucherer (Alemania) Disefio: Juan G Aso, Fotografia: Alex Puyol,
Docomentacién: Marla Isabel Valcdrcel Secretanm de Direccién: Manana Ohliger

EL MOPU SE LO
GASTA TODO

ON la llegada de octubre, el Mi-
nisterio de Obras Publicas habra
dado buena cuenta de los 75.579 mi-
liones de pesetas en inversiones pre-
vistas para este afio. Hasta el 31 de ju-
lio Gltimo habia dispuesto ya de
50.293 millones y habia comprometi-
do hasta los 71.262. Por otra parte,
su nuevo titular, Saenz de Coscullue-
la, esta decidido a relanzar ¢l plan de
carreteras, agilizando los plazos y re-
visando al alza el programa de au-
tovias.

NO QUIEREN
PETROLEO
BARATO

O de nuestros administradores, a
veces, €5 que no tiene nombre.
Cuando la mayor parte de los produc-
tores de petrdleo lievan sus precios a
la baja porque el mercado no los de-
manda, la directora general de la
Energia, Carmen Mestre, anuncia su
temor adte esta politica. O lo que es
lo mismo, no la gusta nada una caida
de los precios de los productos petro-
liferos, gasolina incluida. ;La razén?
Un petroleo mas barato supondria un
peligro para el desarrollo ¥y aumento
del gas natural en Espaiia, gas que
ahora hay que consumir a espuertas
gracias al contrato desmesurado que
tenemos suscrito con Argelia. Ver pa-
ra creer...

Ido de Toledo
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Suzuki pare
los galos

A partir del mes de
octubre los
franceses tendran
un todo-terreno
mas para elegir: el
Suzuki-Santana.
Este coche, que
fabrica en Espafia
Land Rover
Santana, cuenta
con un 75 por 100
de componentes
europeos, en 1986
seran el 90 por 100,

" lo que le permite

ser importado al
vecino pais al
margen de la cuota
asignada a las
marcas japonesas,
que supone un 3
por 100 de las
matriculaciones.
Los precios '
oscilaran entre los
59.000 y 72.000
francos —1.121.000
v 1.368.000
pesetas—, segin las
versiones, y se
espera que en el
primer afio las
ventas se sitiien
entre los 2.000 y
2.500 vehiculos,
teniendo en cuenta
gue en Francia se
venden 16.000
unidades de
todo-terreno al afio
v que el precio del
Suzuki sera
superior al del
Lada Niva, su
principal
competidor,

RS- - A

El informe que el
defensor del pueblo
ha remitido al
Ayuntamiento
madrilefio sobre la
Ordenanza de
Regulacién del
Aparcamiento
{ORA) ratifica la
vigencia de esta
ordenanza y
reconoce su
legitimidad, pero
afiade que al
Ayuntamiento le
compete la
custodia de los
coches
estacionados. Para
Ruiz-Giménez la
Corporacion esta
obligada a
responder ante el
duefio del vehiculo
estacionado en
zonas de ORA,
igual que los
propietarios de
garajes y
aparcamientos. De
no hacerlo —se
afiade— habria que
entender que se
cobra una tasa no
por prestar un
servicie de
vigilancia sino por
la mera ocupacion
de la via piblica.

¢-28, T0DO
A PUNTO

L futuro modelo de Peugeot, co-
nocide baje el nombre de codigo

de C-28, ya tiene fecha definitiva pa-
ra su preseutaclén Seré en los prime-
ros dias del mes de septiembre (con-
cretamente el 11 para la prensa espa-
fiola). La marca francesa tiene
prevista una visita a la fac-
toria de Poissy, que ha ex-
perimentado una notable
transformacién para ini-
ciar la produccion de este
nuevo modelo, que ya se
esta fabricando.

El futuro modelo de
Peugeot en Inglaterra
se llamara Talbot en
vez de Peugeot,
mientras que en Es-
pafia su fabricacién o
no ain estd pendien-
te de varios factores. e

millones de pesetas en el asfaltado v
acondicionamiento de numerosas ca-
ties del casco urbano. Los trabajos,
que comenzaron €l pasado 1 de agos-

® La consiruccidn del nuevo ténel
para canalizar el tréfico entre la ma-
drilefia Ronda de Atocha y el paseo

primero de agosto v se espera que fi-

nalice en septiembre de 1986. Las
obras, que se han iniciado al mismo

millones de pesetas.

listico estdn en pleno desarrollo.
Giovanni Agnelli, presidente del

_CIEN OCTANOS

e El Ayuntsmlento de Bareelona .
gastard durante el mes de agosto 380 -

to, estardn acabados a finales de mes. -
de la Infanta Isabel comenzd el dia -

tiempo por las dos calles, costarén
al Ayuntamienio trescxentos dlez ;

GASOLINA
PARA TURISTAS

DESDE el pasado dia 1 de agosto,
Campsa ha puesto a la venta, du-
rante la temporada de verano, gaso-
lina sin plomo destinada a vehiculos
equipados con catalizador anticonta-
minante (como el de la fotografia, de
un Audi), ya implantado en varios
paises de la CEE. Esa gasolina se ex-
pende en cuarenta estaciones de ser-
vicio repartidas por toda Espafia, en
las zonas de més tréfico turistico, y
estd principalmente destinada a los
turismos germanos. Como ya explica-
ba con detalle MOTOR16 en su ni-
mero 81 lo que se consigue con el ca-
talizador es que se
produzca una reac-
cién guimica con-
trolada para re-
ducir los pro-
ductos téxicos
que contienen
los gases que
emite el tubo
de escape.

reka y enla uuc1at1va de defensa es-‘
tratégica estadounidense. Las activi-
dades paraautomovilisticas de la

~ Fiat suponen en la actualidad la mi-
. tad de las ventas anuales del grupo.

® En el segundo trimesire de 1985
American Motors registrd unas pér-

. didas de 70,4 millones de délares

—12.145 millones de pesetas—,

. frente a un beneficio de 4,7 millo-

nes de dolares —776 millones de pe-
setas— que se obtuvieron en el mis-
mo periodo del afio anterior. Con
estos resultados las pérdidas del pri-
mer semestre del afio se elevan a
99,4 millones de ddlares —-16 301

: o uullones de pesetas,
® [as actividades del grapo mdus— :
tria} Fiat ajenas al sector automovi- .

® General Motors ha sﬁb;do un 3 5
por 100 el precio de los Opel Corsa,
modelo que ha sido el mas vendido

- de su segmento en el primer semes-

Las obras de
remozamiento de la
M-30 madrilefia
han deparado a los
automovilistas una
sorpresa frente a la
cual no saben a qué
atenerse: de
repente, y como

| quien no quiere la

cosa, han aparecido
en sus laterales
unas sefiales bien
claras de
«autopista». El
agradable
descubrimiento
desaparece cuando
unos pocos
centenares de
metros mas
adelante se
anuncia, con otra
inmensa sefial, el
«final de
autopista». Y asf en
varios tramos. Los
responsables de la
sefializacion de la
famosa autovia —o
autopista, o via
rapida, ¢ vaya
usted a saber qué—
desconocen quién
ha ordenado ese
desparrame de
indicaciones y si
son correctas o no.
Mientras se resuelve
la duda, las obras
de pavimentacién
siguen su ritmo y el
30 de agosto
quedaran
completadas. Para
el dia 14 habrd
concluido el
aglomerado, luego
se le dejara secar
un poquito, a
continuacién se le

cualquier taller - COPYRIGHT 198s. nmmm M. 30.247. 1983 grupo italiano, anunci6é el interés de - tre del afio. Los nuevos precios de daran los
concertado en la D]m R m -om Y, 4 su compafiia por participar en el - los Corsa los encontraran nuestros correspondientes
campafia, en la que ok e M' atrof P°f L Rl programa tecnolégico europeo Eu-_ lectores en el préximo ntimero. || brochazos... y
colabora ANFAC. eE—— O como nueva.
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L Audi 200 se presentard -
en Francfort con un

mptor retocado; su ¢inco ci-
lindros en linea, de 2.226
centimetros cabicos, que
hasta ahora daba 138 cab.

llos de potencia en la versio:

desprovista de turbocom-
presor, pasaré a dar 180 ca-
ballos en su nueva version,
equipada con culata de cua-
tro valvulas por cilindro. -

El futuro Audi 200 se dis- ..
tinguird por las inscripcio- -

nes 20V, las siglas que re-

cuerdan la presenc1a de 20

vélvulas, 10 de admisién y
10 de escape. .5 -

Volkswagen tampoco ha o

permanecido insensible al
extraiio poder atractivo de

Fl1 Audi 200 20 V aportard mds = °

svavidad a un coche gue llama
Ia atencién por sus prestacion

elevadisimas. Las cuatro
vilvulas por cilindro se ponen
de moda ms 1a oleada de los :

L lnrlm

El Audi 200 todavis se pasea comullado

La mencitn turbo dejarsd lugar a las siglay 200V

RAZA

DE CARRERAS

ES’I‘A ¢s la primera foto

oficial de] BMW M.3, la
«wbestiay de carreras que la
marea de Munich ha puesto
a punto para reverdecer sus

“laureles deportivos; el M-3

es la réplica de BMW al
Mercedes 190 E 2,3 16, el
coche més en boga entre la
«jet-set» europea.

El BMW M-3 1o se anda
tampoco con chiquitas; aun-
que es un coche de calle, tie-
ne todo el cardcter exigible
a un verdadero «matador»
de las carreteras. El corazén
de esta fiera es un cuatro ci-
lindros de 2.302 centimetros
etibicos y cuatro vilvulas
por cilindro, que tiene los
mismos rasgos distintivos
det motor que Nelson Pi-

Las lineas generales
del Golf Synchro .

coinciden cont las
=i del coche ya *:- .~
- conocido. -

~ la traccién total y después
. de los Passat Synchro va a
' lanzar en Francfort el Golf -
«~. con cuatro ruedas motrices. -
.+ Los Golf Synchro saldrdn
. al mercado en tres versiones
- diferentes; la mas sencilla .
i iré equipada con el motor de
1+ 1,8 litros de cubicaje al
2> mentado por carburador,
“ . un motor que da 90 caballos
i de potencia; la segumda ver-

quet Heva ahora mismo en
su Brabham de Férmula 1.
Da 195 caballos de potencia,
empuje mis que suficiente
para que el Gitimo BMW lo-
gre una velocidad mixima
de 238 kilémetros por hora
y acelere de 0 a 100 kilome-
tros por hora en 6 9 segun-
dos.

Los usuarios alemanes
podran disfrutar de este co-
che por algo menos de cua-
tro millones de pesetas, un
precio competitivo si se tie-
ne en cuenta la personalidad
del M-3, un coche desarro-
llado para las prestaciones
més violentas.

Las modificaciones de la
carroceria introducidas en el
M-3 han traido como conse-
cuencia un incremento im-
poriante del apoyo cuando
se rueda deprisa; los trenes
delantero y trasero reciben
una carga vertical que au-
menta la estabilidad sin per-
judicar la aerodinimica, ya
que el coeficiente de resis-
tencig a la penetracion en el
aire ha bajado desde 0,37,
valor medio de la serie 3,
hasta poco més de 0,33,

si6n Hevard el mismo cuatro
- cilindros, pero con inyec-

cidn electrénica y cataliza-
dor.. Por ultimo, la versién -
mis deportiva serd la GTL
con 112 cabatlos de po- ’

>
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El Filero Sport prueba soluciones en Ios desiering americanong

La quinta rueda esti poniendo de relieve: s prestaciones bastante elevadas

L Pontiac Fiero esta
siendo una sorpresa in-
cluso para la propia General
Motors, marca que tenfa
previsto vender setenta y
cinco mil unidades al afio y
ha conseguido superar el lis-
tén de las cien mil unidades

-en el mercado. Para refor-

zar tal éxito se estd prepa-
rando un super Fiero, el Fie-
ro Sport, para mediados del
afio que viene, serd un co-
che de mayor potencia y con

-

Jp— m—

CASI UNA FIERA

un estilo mucho mas depor-

tivo, serd el coche que ac-
tuard como la guinda de una

gama cada vez mas amplia.

La carroceria del Fiero
Sport va a recibir algunas
modificaciones en la parte
posterior; no seré tan corta-
da y abrupta como en los
modelos actuales, sino que
llevara una cubierta en el es-

_tilo de coches ya desapareci-

dos como los BMW M-1, los
De Lorean DMC 12 y los

La estética del Fiero Sport es muy diferente a la de los actuales modelos
El frontal es el mismo de los Fiero GT, pero la parte posterior es totalmente nueva

Lancia Montecarlo. El Fie-
ro Sport adoptara también
el frontal mas agresivo in-
cluido ya en las versiones
GT a principios de 1985, un
frontal que tuvo luego su
maximo lucimiento en el
modelo que sirvié como
«coche de paz», «pacecar»,
de las ultimas quinientas mi-
llas de Indianépolis.

La base del Fiero Sport se-
ra ¢l motor de seis cilindros
en V y 2,8 litros de cubicaje,
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- A T =
-I FY AL
. " e N

-

\

- il
-

- B i = e,
- - FY
- ._.E—.

! | 11' -.LI

IH e v —
¥ i

con inyeccién electrénica de
carburante, que ofrecerd mas
potencia que los actuales
cuairo cilindros en linea de
2,5 litros de cubicaje. Con al-
g0 mas de ciento cuarenta
caballos a sus espaldas el co-
che tendré ya un caricter de-
portivo que se reforzard con
una suspensién especial mu-
cho mas dura y adaptada a
las velocidades elevadas, asi
¢OmoO unos neumaticos me-
nos convencionales.

BALEARES,

Sl VA A CAMBIAR
EL SILLON

DE SU OFICINA ~
POR UNA HAMACA
EN LAS ISLA
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Actualidad

LAVELOCIDAD EN AUTOPISTA,
AMENAZADA

DEJA TU COCHE

Y CORRE

El dltimo paraiso de la velocidad, Alemania, estd amenazado. La contaminacion de los
bosques ha puesto en pie una campafia que se iniciard en octubre para conseguir
limitar la velocidad en autopista a 100 kilémetros por hora y en carretera a 80.

NA sirena de alarina ha sona-
do en Europa, para limitar la
velocidad méxima de los au-
tomodviles. En esta ocasién

no es la seguridad vial o la escasez de
petroleo el motivo de alarma. Ahora
son los montes a quien hay que prote-
ger del peligro de los automéviles, y no
es que los coches arrollen a los arboles.
El peligro es més sutil y proviene del tu-
bo de escape, a través del plomo de la
gasolina. Segiin un informe de la revis-
ta alemana «Stern», en la préxima
cumbre comunitaria, a finales del pre-
sente afio o a principios del proximo,
puede tomarse una decision que limite
drasticamente la velocidad en la Euro-
pa comunitaria.

A partir del préximo mes de octubre,
los verdes alemanes amenazan con una
agresiva campafia para obtener la limi-
tacidn de la velocidad. El diputado ver-

de Stefan Schulte ha dicho que preten-
de conseguir una velocidad maxima de
100 kilémetros por hora en las autopis-
tas v 80 en las carreteras. Pero no son
los verdes los tnicos que estdn dispues-
tos a emprender esta campafia en Ale-
mania, que por cierto, es el pais que
afin puede considerarse como el parai-
so de los velocistas. El SPD también ha
anunciado, a través de su diputado ex-
perto en medio ambiente, que estén dis-
puestos a apoyar las propuestas de li-
mitacion de la velocidad.

La revista «Stern» cita al profesor

Heinz Faulstich, del Instituto Max-
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Planck, que asegura que el plomo que
contiene la gasolina es el causante de la
muerte del monte. Una investigacion
del citado instituto en la Selva Negra
ha dado como resultado la siguiente
conclusion: el plomo tetraetilo que se
mezcla en la gasolina para aumentar su
poder antidetonante se transforma ba-
jo la influencia del sol y el oxigeno en
plomo trietilo, altamente venenoso, Es-
te plomo forma aguijas, que con la hu-
medad se depositan en la parte superior
de las hojas, penetran en el tejido y las
mata. ‘

Hasta el momento, los departamen-

tos de medio ambiente de los Gobier-
nos europeos se habian conformado
con la adopcién de sistemas de catali-
zacion en los escapes de los automévi-
les para eliminar los residuos contami-
nantes y la supresidn total del plomo en
las gasolinas. Pero mientras se cumplen
los plazos para que en todos los paises
europeos se adopten estas medidas, los
sectores mds intransigentes quieren re-
forzar la defensa del monte con la li-
mitacién de velocidad. .

La réplica a estas medidas ya la ha
dado la Asociacién de la Industria del
Automovil en Alemania. «Estamos
preparando una contraoferta —dice un
portavoz de la asociacién—, con un pa-
norema menos sombrio.» Segun los fa-
bricantes, un limite de velocidad en los
automoviles traeria consigo un desper-
dicio de sus cualidades técnicas, un pe-
ligro para la exportacion y la pérdida
de puestos de trabajo. Los enemigos de
limitar [a velocidad manifiestan, por su
parte, que esto es una amenaza mas del
estado policial, como una sutil manera
de represién,

Con plomo o sin plomo, con catali-
zadores o sin catalizadores, la Comi-
sibn de Medio Ambiente del Mercado
Comun tiene previsto elaborar un nue-
vo ciclo de medicién de gases para las
autopistas que puede estar listo para
1987. La Comisién de Ministros esta-
blece un sistema de tres clases: coches
de hasta 1,4 litros de cilindrada, que se
les permitira expulsar 45 gramos de
mondxido de carbono (CO) y 15 gra-
mos de 6xido de nitrégeno (NO) e hi-
drocarburos (HC), valores que pueden
alcanzarse sin necesidad de catalizador.
Coches con motores de 1,4 a 2,0 litros,
a los que sé les permitira 30 gramos de
CQO y ocho gramos de NO y HC, que
precisaran de catalizadores, lo mismo
que la tercera clase, de cilindrada supe-
rior a los dos litros, con valores limites
de 25 gramos de CO y 6,5 de NO y HC.

Ante estas perspectivas, los fabrican-

RAMON RODRIGUEZ

Las autoridades de la CEE, decididas a reducir los limites de velocidad
La amenaza estriba en limitar la velocidad en autopistas alemanas a los 120, como en otros paises

tes se enfrentan con un dificil reto pa-

~"=- ra, por un lado, mantener el singular

atractivo del automdvil y no salirse
de los estrictos margenes de emisién

de gases, sin necesidad de recurrir a
costosos sistemas de depuracidn.

Segiin «Stern», los fabricantes japone-
ses van por buen camino y ponen co-
mo ejemplo el Honda Civic GT, que
con un motor de 1,5 litros, inyeccién
electrénica y tres valvulas por cilindro,
expulsa sélo 29,7 gramos de CO y 8,5
gramos de NO y HC. Antes estos re-
sultados, hasta el doctor Dusan Gru-
den, director del departamento de In-
vestigacién de Porsche, ha manifesta-
do que este motor de Honda represen-
ta una nueva generacion, que va por
delante de ios europeos.

Pero no $6lo los fabricantes han de
ser los {inicos en tomar medidas y so-
luciones, también los usuarios tendrin
que concienciarse ante la agresion al
medio ambiente, si quieren evitar que
las carreteras y autopistas se pueblen de
radares y sensores de captacién de ga-
ses.
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FORD ESCORT RS TURBO

TURBISIMO EN BLANCO

- VIRTUDES DEFECTOS

Cahdad de acabados
uipamiento co:

1 _kinTH eme-

O e s deporivas
Rt cochivs e tipo medio
S contensban con anunciir

i

=mled mas de 1K caballos de potencls

maxima v alcanzar los 180 Kildmigtras
por hora, Pero i escilada de potencias
v prestaciones ha |legado a el pivel que
hoy el que no supere los 200 kilometros
par hori vy dispongs de al menos 125
caballos poca fene gue hacer. ¥ mien-
tras no-se demuesire: [o contrarie, est
escalada estd siendo protagonizads: por
los tres grindes constractores alemil-

Prestaciones

ness General Motors, Ford v Volkswa-
gerf, cads unn de los dualeés ofréde wn
represeniante en la categoria de 108 cun-
Lrdy IBLOS Con estas caraciersiicas: il
remozade Golf GTi le sudedio el Ka-
dail 'GSY, frente a-los conles Pord acn-
ha de presentar en ¢l mercado espanol
¢l Escort RS Turbo.,

Mieniras gue el Kaden y el Goll (el
actuatmente comercializade, no & 16
virlvulas) se conteéntan eom 115y 112 ca-
Baadlas, respectiviimente, 2l Escirt o un
paso mas ¥y anuncid oada menes que
130, con 1o gue s& sitiaen el fnivel o

e i
Conduccion delicada
Frenos escasos

leto Confort mejorable

gue hablan Hegado va los coches iralja-
figs hace un ano § que compensdaban
con'si porendin los atradrivos de la fia-
bilidad mecanica v robusiez tradicional
SOTTIRANICA,

Para gue el Escorl alcance esia po-
tenvia, Ford recurre por ve2 primera en
um coche de -2fie a la anilizacion de un
turbocompresor. Pero gue no se hagan
Husrones los posecdores del actuwal
AR, pensando en que les basta incor-
porar el turbo para inergimentar |a po-
fengia, porgoe las modificacionss en
¢l motor san mis gue notables.




MECANICA
e 5

Partiendo de la base del motor 1.600
CVH, con distribucién hidraulica, se
han modelcado pistones, ejes del pis-
tén, bielas, valvulas de escape en alea-
cién espec;al y conductos de admision
y escape. Se ha utilizado un turbocom-
presor Garret T-3, con intercambiador
de calor (el famoso intercooler} aire-ai-
re y un sistema de inyeccion mecénica
del tipo Bosch KE-Jetronic, con siste-
~ma de deteccién de p:cado de bielas,
-que actlia no sobre el encendido, sino
sobre la valvula de descompresion del
turbe. En efecto, cuando se alcanza el
umbral del picado, desciende la presién
del turbo desde el maximo de 0,5 bares
hasta 0,25 bares.

Con una relacién de compresién muy
baja (8,5:1), la verdad es que la progre-
sividad de este motor es escasa, Por de-
bajo de 3.000 revoluciones por minuto
apenas empuja igual que el 1,600 inyec-
cién del XR3, y s6lo a partir de 3.500

PRESTACIOMES
VELOCIDAD MAXIMA :
(km./h.) ...... —— L. cerearannnes  200,2
ACELERACION(ug)._W
. 400 m. salida parada ...... ', ...... 16,3
: 1.000 m. salida parada . 30,3
“ De 0 a 100 km/h. . T 8B

RECUPERACION(seg) N
" 400 m. desde 40 km/h. en5' B
1,000 m, desde 40 km/h. en 5.* . g

revoluciones por minuto se nota la en-
trada en funci6n del turbo, que lo hace
de forma notablemente violenta.

Se trata, pues, de un motor muy bri-
llante, pero que obliga siempre a llevar-
lo muy aito de vueltas y que exige una
conduccién técnicamente depurada si
queremos extraer del nuevo Escort su
quintaesencia,,., porque para ir tran-
quilamente rodando a 130 kilémetros

dad b
ma: 130 CY aﬁODOrpm Pnrmﬂximo' 18,
mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas de-
lanteras, antcblacante al 25 por 100. Caja de
cambio: Mannal, de 5 marchas, Velocidad a |
‘.lmnrpmeneadnmmha 1.2, 7,9 km/h.;
2.% 13,1 km/h.; 3.7, 197kmfh 4‘ 263
km/h )y 32,9

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas

. devnluteentretupes 3 5. Diaimetm degi-
ro; 11 metros. -

FRENOS Sistema: Discos ventilados dclanto—

-+ o3 ¥ tambores traseros. Servo.- :

SUSPENSIONES Tipo I dependlente en

« - ambos ejes. o o B

RUEDAS Lisntss: De ea.c:én dc 6 x 15

« pulgadas. Neumisticos: 190/50 VR 15.

PESQ En orden de marcha; 1.005 kg.

por hora por la carretera nos confor-
mamos con la buena versibn XR3i y
asunto concluido.

Desde el punto de vista mecdnico, en
el Escort Turbo se han introducido al-
gunos otros cambios gue conforman un
vehiculo bastante singular y notable-
mente distinto de lo anteriormente co-
nocido, En el apartado de la transmi-
5ién se utiliza un diferencial autoblo-
cante, de acoplamiento viscoso, tarado
al 25 por 100.

" Las relaciones de cambio respecto a
los Escort se mantienen invariables, pe-
ro se ha acortado el grupo final, con lo
que ahora las marchas son algo méas
cortas que en el XR3i, pese a que el
Turbo pasa a una mayor dimensién de
rueda, que ahora es de 15 pulgadas de
didmetro. En definitiva, ofrece una
cuarta velocidad de 26,3 kllémetros por
hora a 1.000 revolucmnes por minuio
v una quinta de 32,9 kilémetros por ho-
ra que nos parecen bastante razona-
bles. La velocidad maxima, justo de
200 kilémetros por hora, se obtiene en
quinta a 6.000 revoluciones por minu-

CIUDAD : 2

A 31,0 km/h. de mecha e |
A 90 km/h. de crucero
En conduccién répida
AUTOPISTA - ikl
A 120 km/h. de crucero
A fondo ..
AUTONOMIA MEDIA
Consume medio ponderado ..
Recorrido (kilémetros) ..........
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Siempre en blanco
absoluto, tienen nn
aspecto agresivo y
atractivo. El volante,
grueso y algo
pequeiio, que hace
dura la direccién.
Sobre los pilotos

_ traseros, las siglas
distintivas.

to, lo que se sitiia justo en el régimen
de potencia maxima. El corte de inyec-
cion se efectiia a 6,250 revoluciones por

minuto, por lo que aln tenemos algo

de régimen para superar los 200 con

‘terreno favorable, si bien ya con la val-

vula de descarga del turbo plenamente
abierta y, por tanto, dificil de realizar,
salvo con un largo lanzamiento, )

El equipo frenante es el mismo que
en el XR3i, con discos ventilados de-
lante y tambores traseros, lo que nos
ha sorprendido y que se ha traducido
en unas cifras de distancia de frenado
mas bien mediocres. Con los 1.005 ki-
los de peso (que son 1.150 con el con-
ductor y el depésito lleno), la verdad es
que el Turbo acusa muy pronto fatiga
en este apartado.

La direccion no se ha modificado, .

pero unos neuméticos de 195/50 se en-
cargan de endurecerla notablemente en
parado e incluso a baja velocidad. El
volante, de gencroso grosor, lo hemos
encontrado ligeramente pequefio.

COMPORTAMIENTO
e

Nunca se ha caracterizado el Escort
por un comportamiento excepcional. Y
pese a las mejoras introducidas, los vi-
cios de las versiones anteriores no pue-
den corregirse definitivamente. A su
vez, la incorporacidn de nuevos ele-
mentos le confieren algunas caracteris-
ticas especificas.

La suspensién delantera incorpora
dos nuevos tirantes, muy paralelos a la
estabilizadora, mientras que el eje pos-
terior recibe también una estabilizado-
ra y ambos, delantero y trasero, un en-
durecimiento general que va en detri-
mento del confori: ahora el Turbo es
francamente duro,

Con el autoblocante y los generosos
neumdticos, el Turbo gira como una ta-
bla, sin el menor balanceo y con una in-
dudable motricidad. Pero tiene violen-
tas reacciones muy dificiles de contro-
lar, con tendencia a irse de morro. La

Los asientos delanteros son Recaro, de
excelente disefio. Los traseros, abatibles
en dos secciones.

violencia de la entrada de la potencia
también ayuda a sujetarlo sobre el as-
falto..., ¥y cuando el piso es rugoso, to-
do se complica hasta ¢l extremo de que
cualquier conductor acaba por levantar
¢l pie si no quiere hacer alguna incur-
sién por los arcenes, Es, pues, un co-
che que, en el limite, se convierte en un
modelo exclusivo de competicién o de
carreteras cerradas al trafico. Los fre-
nos no ayudan demasiado a controlar-
lo en conduccién limite y s6lo su bue-
na capacidad de aceleracién nos permi-
te obtener unas medias horarias des-
tacadas.

DBTAHCIA DE FRENADO
{en metms)

Las prestaciones son notablemente
brillantes, con la mitica barrera de los
200 kilémetros por hora al alcance, y
los consumos son bastante moderados
a velocidades tranquilas, para crecer
con alarmante rapidez cuando se pisa
¢l acelerador. En todo caso, este Glti-
mo concepto tampoco €s muy trascen-
dente para sus usuarios.

CARROCERIA
EIEIE]

Al margen de un inmaculado (y
atractivo) color blanco en toda la

SOMORIDAD
CALralentl i cirisrcenes 35,5
Aﬁokm/h... et e S
A0 km/h. i NP . K |
Y TN 13,0
Alwkm_/h. wrbratraseenbenspasasencess  TOs
ALOPE .ororeierionas o vorner 88,2
(Medicionesefeetuaduenluphmde-
-lanmns, eonhsmlnnillnemadu Var
. lores en decibelios.) | I

iR
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carroceria y sus elementos adicionales,
el RS Turbo apenas se diferencia del
cenocido XR3i. Los anagramas carac-
teristicos y dos faros adicionales de lar-
go alcance, que van a ser la pesadilla
de las compafifas de seguros, porque
tienen toda la pinta de durar menos que
un caramelo a la puerta de un colegio,
completan la personalizacién.

Como es tradicional en la marca, el
equipamiento es muy completo (eleva-
lunas eléctricos y cierres centralizados,
techo practicable y unos excelentes
asientos Recaro) y de notable buen gus-
to, asi como de notable calidad de
terminacién. El confort, ya lo hemos
mencionado, ha bajado bastantes ente-
105, pero en honor a la verdad hay que
decir que, gracias a los asientos Reca-
ro, ¢l conductor no se fatiga.

FRENTE A SUS RIVALES

Alin no se conoce €l precio al que se
vendera el RS Turbo, por lo que en el
enjuiciamiento frente a sus rivales nos
queda por conocer lo mas importante.
En todo caso, y hasta que llegue el VW
Golf GTi 16 valvulas, el Escort es, jun-
to con el Kadett, el Ginico que en ver-
dad alcanza los 200 kilémetros por ho-

EQUIPAMIENTOD

Tedigo de freno de mang .
Teitign pastmus frego ..

Paratirisas ransrernavereRnanE
Faros antindebla ...ocomrecriininssenann
Pilcite antisiebla HA8610 «oesisrses
Aire um&m&do s s
Volarite repulal [T
Asignfo regulable en P
Retrovisor regidable ....icviieiiimnnn
| Apoyacabezas delanteros ...........o.
Elevalunas eléciricos ., -
Cerraduras cemralizadas
Luz lecturs MAPAS .evseeeenin
Tapdn carburante con 'fiave
Llantas aleacidn .....
Preequipo de radio
Limpia-lavaluneta trasero
Asiento posterior divisible .

Eamaaaaammgggmgaaaagmgaaa

:Z

La incorporacion del
Turbo supone la =
introducciéon de
muchisimas
modificaciones
respecto al 1600 CYH
ya conocido en el
XR3. El turbo va
situado justo delante
del motor, bajo la
canalizacién del aire
que va al sistema de
imyeccion.

ra, lo que siempre es un atractivo.
Frente a cualquiera de ellos, excepto el
Kadeit, bfrece muche equipamiento y
buen acabado, mientras que en consu-
mos se sitia por debajo de los dos ale-
manes y por delante de los italianos. En
definitiva, serA muy competitivo si su
precio se sithia por debajo de 1.850.000

pesetas, que pareceria el precio légico
para lo que ofrece; a partir de ahi, ya
la eleccién no parece tan clara, sobre

todo por el excelente precio det GSi,

que no debe inquietarse demasiado en

ver peligrar sus excelentes ventas.

José M. Cernuda
Fotos: Alex Puyol

F0MB ESCORT RS TUREQ *) ptas.
Mautor: Del 1, T} ibn; Dhel O
lindrada: £.5%97 c. c. P ia: 130 C¥ g 6,000 rpm, Pe-

5o 1.005 kg, Velocldad mixima: 200 km/k. Coasuomo
wedio poadersdo: 9,1 1/100 km.

HAT RIYESY 138 ARARTH wwn;m.'

Miotor: Deluiero transversal. Traccidn: Delamters. Cl-
lindrads: 1.995 ¢, ¢, Polencia: 130 CV a 5,990 rpm. Pe-
s0: 950 kg, Velockdad mixima: 191 km/k. Consamo me-
dle pondersdo: 19,4 17400 kmy, - .

sasa

{*} Precto no fijado.

LANCIA DELTA WF TURBS  2.185.54% pas.

Motor: Dek =al, ‘Traccidn: Delantera, Ci-
Endrada: 1.585 c, c. Potencin: 13 CV a2 5.600 mpm. Pe-
s0: 1.000 kg, Velorhind ouizima: 198 kw/k. Consemo
medio ponderndo: 9.8 17100 km. h

OPEL KADEYT 651 1.740.161 plas.
Motor: Delantero teansversal. Treccitn: Detanters, O
thnd, 1.9 ¢c. ¢, P 135 CY a 5.800 rpm. Pe-

so: 950 kg, Velocidad mixima: 302 km /b, Convime we-
dio podersdo: 7.5 1700 km.

VOLKSWAGEN OOLF 6TI 2.043.415 phws,

Motor: Delantero fransvarsal. Trwceion: Delintiera. CI-
Endrada: 1.781 c. c, Potemdar 112 CV s 5.500 rpm, Pe-
s0: 940 kg, Vehdm-iﬂm-.mm(’:n—n-o-
diommlmdoi‘illlﬂh- e ST
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LORENTE - MUSSONS

ImasBestiadela'Tierra.

Los Patrol Diesel vuelven a devorar los
primeros puestos en la «III Baja Interna- -
cional Montesblancos 1.000 Km.non stop».
Los Patrol han vuelto a rugir en Montes-
blancos. Después de los éxitos en las
pasadas ediciones de la Baja, en el Cam-
peonato de Espaiia ‘84 y en el Paris-
Tiinez 1985, de nuevo los Patrol han
vuelto ha demostrar que no existe otra
fiera mis bestia sobre la tierra,

Los Patrol salian a ganar y ganaron que-
dando los Primeros, Segundos y Terce-
ros en la Clase Diesel.

Cuando los Patrol dejan el asfalto y saltan
sobre la tierra, se transforman en unas
auténticas bestias que imponen su ley:

la ley del mis fuerte, del mas bestia.

Clasificacién Clase 4 x 4 Diesel

1.° Nissan (19h. 30° 02™)
2.° Nissan {20h. 08’ 57)
3.° Nissan (20h. 24’ 08™)
4.° Toyota (20h. 44’ 58™)
5.° Land Rover {20h. 46’ 00™)
6.° Land Rover (21h. 54’ 25”)
7.° Toyota - {22h. 18’ 16™)

- Nissan Patrol
ElBelloylaBestia.

'MOTOR IBERICA

Los Japoneses.




\ FECTOS
. Agarre excelente.

Puesto de conduccion.
Motor brillante. Manegjo del cambio.
Desarrollos del cambio Disposicio

adecuados COIMPUC

OR rarones que oo acabamos
de entender muy bien, va ca-
i mingin fabricante de auto-
midviles se decide a lanzar al
mercado coupés de tipo medio con cler-
to' caracter deportive. Hoy dia, este
hieco en la oferta lo cubren versiones
mas 0 menos potentes de Tos modelos
mas populares. El éxilo que supuso ha-
ce ya bastantes afios el Golf GTi o-ac-
tualmente ¢l Kadelt GSi, han sido, sin
duda, 1a puntilla para los péquefos
coupés briosos, de los que guedan ya
pocos representanies: el Alfa Sprint
que hoy enjuiciamos, junto con sus de-
rivados (Arna o Cherry) v el Volkswa-
gen Scirocco, que aparecio en el mér-
cado hace ya once ahos, con modifica-
ciones posieriores. Algin japonés co-
mo &l Corolle o el Ballade.., v pare us-
ted de contar, A partic de agui, los dnj-
CO% COUpEs gue nos gquedan son ya de
una categoria notableménte superior en
prestaciones, equipamiento v, sobre to-
do, precio: Monea, Alfa GTV y los
inaccesibles Porsche,

Es pues el Alfa Sprint el dltimo re-
presentante de una CaICEOTIA QuUE S& EX-
tingue, pero que sigue gozando adn de
un notable atractivo y de indudables
cu 7
El Sprint es una derivaclon del po-




pular Alfasud ya desaparecide, del que
hereda su plataforma y su disposicién
mecdnica, aunque la cafroceria es no-
tablemente diferente. Aparecid en el
mercado en 1976 (con motores 1,3 ¥
1,5), sufriendo importantes modifica-
ciones de motor en el 83, desde cuya fe-
cha apenas se han iniroducido cam-
bios. En la actualidad recibe la deno-
minacién Quadrifoglio Verde (Trébol
verde), que caracteriza a las versiones
deportivas de la marca, como el Qua-
drifoglio Oro se utiliza para las lujosas.

MECANICA
& | |

Ya hemos mencionado que el Sprint
hereda la implantacién mecanica del
Alfasud y algo que ya no es frecuente
en la marca italiana: traccion delantera
¥ eje rigido posterior, ya que Alfa vie-
. me caracterizindose por la implanta-
cién caja-grupo y traccién trasera con
puente De Dion, que le asegura exce-
lentes resultados.

Nos enconiramos pues con un siste-
ma bastante tradicional, pero con la pe-
culiaridad del ya veterano motor de 4
cilindros boxer refrigerado por agua,
en el que dos cilindros se oponen a los
otros dos. Esta concepcion (el Citroén
2 CV la utiliza para el motor de dos ci-
lindros refrigerado por aire) asegura,
entre otras cosas, un centro de gravedad
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muy bajo y la posibilidad de un morro
muy afilado y penetrante, a la vez que
un vano motor relativamente reducido.
En &l caso concreto que nos ocupa, el
compartimento del motor esta dividido
por un tabique transversal, que aisla de
ruidos y ofrece una mayor robustez,
posibilidad impensable con un motor
con la disposicién convencional de cua—
tro cilindros en linea.

Este tipo de motor vy su cigliefial muy
corto permiten también motores con
facilidad para subir de vueltas (poten-
cia maxima a 6.000 rpm) y exentos de
vibraciones, pese a que hoy dia se han
conseguido equilibrados en motores
convencionales semejantes a los que en
Alfa tienen por orgullo.

Hace tres afios este motor de 1500
centimetros cabicos recibié una impor-
tante remodelacion, pasando de los 95
CV que caracterizaban a los Aifasud Ti
(uno de los mas legendarios v popula-
res automoviles italianos), a los actua-
les 105 CV que justifican la utilizacion
del trébol verde y sus concomitancias
deportivas: recuérdese que un trébol
verde es el simbolo de los coches de
competicion de la marca.

Alimentado por dos carburadores de
doble cuerpo y apertura simultanea,
bomba mecénica de gasolina y encen-
dido electrdonico, asi como un arbol de
levas (mejor habria que decir dos arbo-
les, uno en cada fila de cilindros), muy
deportivo, el Sprint tiene un comporta-

FICHA TECNICA

ALFA SPRINT 1.5 Q.V.

MOTOR Disposicica: Delantero longBrdi-
nal. Namerp de ciiindros: 4 horizontales
apuestos, Cliindrada: 1,490 c.c. (84 % 67,2
mm.). Clgfisiak De 3 apovos. Distribu-
eldm: Dos drboles de levas en cabega, ac-
cionados por cigres demtada. ASmenta-
cidn: Dos carburadores dobles. Compre-
gidn: 9.5 & 1. Tigo de carburante: Gaso-
lina 97 actanos, Capacidad del depésito:
50 litros. Potencia mixima: 105 CV g
6.000 rpm, Par mdxime: 13,6 mkg. a
4.000 rpm,

TRANSMISION Treccién: A las ruedas
delanteras. Cajs de cambic: Manual de §
marchas. Velocidad » 1.800 rpm. en vada
mnmha: L% 6,7 kin/h.; 3.2, 12,3 km/h.;

*, 18,1 km/h.; 4.5, 24,5 km/h, y 5.2,
l310,5 km/h. Embmgm Mando hidriu-
0.

DIRECCION Tipo: De cremallera, Vuel-
tas de volante sutre topes: 3,4 Diémetm
de giro: 10,4 metros.

FRENOS Sistemas Discos delante ¥ detrés
¢On Servo. - .

SUSPENSIONES Tnpa Independlentc'-

-+ delante y eje rigido -detrds. ~

RUEDAS Llantas: De aleamén, de 5 sx- 14 :
pulgadas. Neumsticos: 185/60 HR 14.

B
E83%g

g

- (Mediciones efectuadas en Izs piazas de-
lanteras, con las ventauillas cerradas. Va-
Iures en decibellos»

DISTANCIAS DE FRENADO

{enr metros)

e

PESO En orden de marcha: 915 kg,

En tody clreunstancis el agorre &5 excepeional,

miento brioso, si bien acusa una nota-
ble pereza por debajo de las dos mil
vueltas. A partir de este régimen, el co-
che es muy agradable de conducir. Es
pues un coche al que no le gustan de-
masiado los recorridos urbanos y las
arrancadas en los semaforos, en las que
también se ve incomodo ante el defec-
to tradicional de todos los Alfa, de esa
primera marcha mal sincronizada y
siempre ruidosa en su engranamiento.

Y ya que hablamos de caja de cam-
bios, resaltar el excelente escalona-
miento. La verdad es que tanto el Al-
fasud como el Sprint han venido cono-
ciendo muchas modificaciones, im-
puestas por una falta de criterios sobre
lo méas conveniente. De relaciones cor-
tas, pasaron a largas cuando se pusie-
ron de moda; luego, cuando el Ti per-
di6 parte de su personalidad, a una so-
lucién intermedia que entonces ya no
gustaba ni a unos ni a otros..., en fin,
toda una historia. En el Sprint han te-
nido el buen criterio de olvidarse de las
modas alemanas v mantener la perso-
nalidad de un coche deportivo, que evi-
dentemente consumira algo mas en cen-
troeuropa y sus interminables autopis-
tas, pero que agradecen los comprado-
res que quieren un coche que en 5.2 al-
cance su velocidad maxima y que en 4.*
tenga el suficiente brio para efectuar
adelantamientos a vehiculos rapidos.
La utilizacidon de un grupo mas corto
enel Q.V. (4,11:1 frente al 3,55:1) y los

con el eje trasero siempre aciuando can
nolloz.
-

[

neuméticos ligeramente més desarrolla-
dos (llanta de 14 pulgadas frente a los
de 13¢“) le sithan en los valores perfec-
tos: 30,5 km/h. en 5. cada 1.000 vuel-
tas, que también permite viajar a
120/130 km/h. sin tener que soportar
las altas revoluciones del motor.

El manejo de esta caja ya no es tan
ideal. Aparte de que la primera rasca
siempre al engranarse {salvo si se hace
con una lentitud exasperante), los re-
corridos son notablemente largos, so-
bre tode entre 4.* y 5.* El embrague
bien, progresivo y de buen tacto.

COMPORTAMIENTO
BRI

Siempre se han caracterizado los Al-
fa Romeo por un irreprochable com-
portamiento. El Sprint Q.V. no iba a
ser menos. Unos ligeros retogues res-
pecto a las versiones standard, consis-
tentes en menos altura al suelo y endu-
recimiento de los tarados, tienen como
consecuencia la mejora del agarre. Por
si fuera poco, estd generosamente equi-
pado de ruedas, con las Pirelli P-6 de
excelente agarre.

El eje trasero es rigido, pero los dos
tirantes longitudinales y la barra Pan-
hard transversal hacen desaparecer to-
dos los movimientos paré.suos, por lo
que mantienen las ventajas del sistema:
las ruedas traseras se mantienen per-
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HACIA UNA ESPANA GRANDE
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® El «bhoom» econémico.
® La emigracién.
® El milagro alemén.

@ Los Planes de Desarrollo.

PRESTACIONES
s

 VELOCIDAD MAXIMA T
MY i 178,2
ACELERACION (seg.) . 3
© 400 m. salida parada ............. - 17,4
1,000 m, salida parada ........ - 319
DeOa 100 km/h. crrennens 10,7
RECUPERACION (

400 m. desde40km/h en4‘ 18,6
400 m. desde 40 kmn/h.en 5.* , - 20,3
- -1,000 m, desde 40 km/h. en 4. - 34,4
+ 1.000 . desde 40 km/h. en 5.* = 38,1
=~ De80al20 km/b. end.? ...

" De 80 a 120 km/h. en 5.*

EQUIP AMIEMTO

(Cuentarrevoluciones oo |
Cuentakilémetros parcial .....
Termémetro agua ...ccoocevane Sl
Mandmetro presion aceite ... SI
HEEY feoeidoarn e r b e k) |
Ordenador de viaje ............. NO
Testigo reserva carburante ... SI
Testigo de freno de mano ... Sl
Testigo desgaste. pastillas fre-

DO cvrcreiirnivesersarsrrsennciosn - S1
Parabrisas laminado ........... 81
Faros antiiebla ......ocovenie  SI
Piloto antiniebla trasero ......  SI
Aire acondicionado ............ - NO
Volante regulable . weveerernennes ST
Asiento regulable en altura ... NO
Retrovisor regulable .............. SL
Apoyacabezas delanteros ..... -
Elevalunas elect. (del/tras) NO/‘—.
Cerraduras centralizadas ...... NO
‘Luz lectura mapas .........c... - NO
Tapon carburante con llave + NO
Lilantas aleacién ........ & 8L

Preequipo de radio ...0...... ) B
Limpia-lava luneta trasero . )
Aswnto posterlor d1v151ble NO:

1./100 km. |
CIUDAD :
A 26,5 km/h. de media .. wcvrneves | 13,0 |
CARRETERA - 0 N
A 90 kra/h, de crucsro voueevewviien. |- . 5,8

En conduccion rapida ... .;;.7.' 11,8 :

AUTOPISTA el oo o
A 120 km/h de CTHCETD .ovveivens 16,9
A fcndo SR o 12,5 |

AUTONDMIA MEDIA ' 1
Consamo medio ponderado 10 4
‘Recorrido (kllémetros) senensnnine | 430 2

pendlculares al suelo cualqmera que sea
la circunstancia.

El resultado de las suspensiones es el
de un coche de escasisimo balanceo y
excelente estabilidad. No es nada facil
encontrar los limites, que se aprecian,
a velocidades muy elevadas, por una li-
gera tendencia a irse de morro. En cur-
vas muy cerradas, en marchas cortas,
hay también una ligera pérdida de ad-
herencia, muy normal en los traccién
delantera con caballos.

La direcci6n, con tres vueltas y me-
dia de volante entre tope y tope resulta
algo lenta en terreno sinuoso y, sobre
todo y aunque parezca una paradoja,
muy dura de manejar en los estaciona-
mientos. Las generosas ruedas son las
causantes de este defecto.

que se deberia ganar por unas acerta-
das relaciones de cambio, se pierde por
una curva de potencia con poco valor
en regimenes bajos. Ademas, hoy dia
los 105 caballos de potencia son esca-
sos ante las pequefias bombas como el
Kadett GSi o el 205 GTi, de aspecto in-
cluso mdas familiar.

Y en cuanto a consumos, la verdad
€s que no sabemos cémo pronunciar-
nos. Hay una notable diferencia entre
un rodar tranguilo y un rodar apura-
do. Entre los escasos cinco litros a 90
km/h, y los 11 y pico cuando se pisa
{que es lo que pide el coche), hay mu-
cha diferencia. Cuando los deportivos
actuales recurren a la inyeccion es pre-
cisamente buscando una mayor econo-
mia a medios regimenes, donde los dos

El puesto de conduceidn no es lo mejor del Sprint
Algunos mandos, distribuldos al revés, son de dificil accionamiento

Los asientos se tapizan en combinacion de negro y verde
Los traseros son exiguos y confortables los delanteros, aunque la postura al volante es incomoda

Los frenos, con cuatro discos, siem-
pre se han mostrado a la altura de las
circunstancias, sin muestras de fatiga y
frenando bien en frio y con una dispo-
sicion de pedales apropiada para reali-
zar el punta-tacdn, que agradeceréan los
amantes de lo deportivo.

Las prestaciones son simplemente
buenas. Por mé#s que lo hemos intenta-
do, cronémetro en mano, no hemos si-
do capaces de alcanzar los 180 anuncia-
dos, si bien es verdad que a nivel del
mar posiblemente se superen, porque
nos hemos quedado muy cerca. Los 178
se obtienen a poco mas de 5,800 rpm,
por lo que, con viento a favor o con
pendiente, s facil ver en el marcador
(de notable precisién) los 200 e incluso
mas. La aceleracion y las recuperacio-
nes son simplemente aceptables. Lo

carburadores dobles, tragando uno a
uno, se notan y mucho. En cuanto al
¢consumo en ciudad, es también nota-
blemente alto, Pero, al fin y al cabo,
los consumos en coches destinados a un
piblico tan concreto tienen una impor-
tancia secundaria.

CARROCERIA
EIEIE]

Giugiaro es siempre una garantia de
diseflo acertado; el Sprint tiene algunas
de las caracteristicas tipicas del estilista
italiano que, curiosamente, es tainbién
el creador de su casi inico rival, el Sci-
rocco. En la linea del Alfa se reconoce
a la perfeccion ese indefinible aire ita-
liano, Para la versién Q.V. se utiliza
una decoracién especifica, en tonos ne-
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gros y verdes (la carroceria se ofrece en
Iojo, negro y plata) de muy buen gus-
to, pero muy calurosa en verano.

El puesto de conduccién no esta bien
resuelto. Pese a que ¢l volante es regu-
lable en altura, la postura de conduc-
cién obliga a ir muy tumbado, lo que
dificulta la visibilidad y las maniobras
de estacionamiento. Los dos espejos re-
trovisores (interior y exterior) obligan
a mover la cabeza para ojearlos, ya que
quedan fuera del campo visual. El sal-
picadero tiene una distribucién distinta

_ ala normalizada, con los intermitentes

en la izquierda y el cambio de luces de
dificil manejo.

Los asientos ofrecen una muy buena
sujecién, pero los traseros son bastan-
te incdmodos y fatigan al poco tiempo
de iniciar un viaje. La verdad es que
son casi exclusivamente para situacio-
nes de emergencia.

Los cinturones de seguridad son un
verdadero suplicio, tanto para el con-
ductor como para el pasajero, obliga-
dos ambos a sufrir un permanente ro-
zamiento sobre el cuello (lo que no
creemos que aporte muchos puntos en
la seguridad), ya que su fijacién, muy
retrasada, no ofrece otras soluciones.

En definitiva, no se trata de un co-
che cémodo y sélo lo atractivo de su li-

nea y lo agradable de conducir, suplen
este desfase evidente.

FRENTE A SUS RIVALES
o= == S Teenes|

Ya hemos dicho que no hay rivales
directos. Por tanto, nos hemos decidi-
do por enfrentarlo a otros cuatro co-
ches, de caracter deportivo, que com-
parten una misma potencia: 105 caba-
llos para todos. De entre ¢llos, €5 €l mas
reciente, el Peugeot 205 GTi, el que
ofrece un mejor conjunto de prestacio-
nes, consumos y eficacia en la carrete-
ra. Ademas, es mas barato que el Al-
fa. El Lancia Delta y el Escort XR3 es-
tan préximos en precio y en resultado
final, con una mejor terminacién por
parte del aleman. Y, por 1ltimo, el Re-
nault 11, sin desmerecer de sus rivales,
ofrece un atractivo suplementario: su
precio es casi medio millén de pesetas
mas barato gracias a su fabricacién en
Espafia. El Alfa, pues, se sitiia en un
punto medio razonable, beneficiado
por la exclusividad de su linea y perju-
dicado por los afios que arrasira y por
un precio que consideramos alto, por
comparacion al de sus rivales.

José M. Cernuda
Fotos: Alex Puyol

= RACE
L) ASISTENCIA
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ll._FA SPRINT Q. V. | 'l.’il.lﬂ pius..

Motor: Del hoxer. T) on: el a8, Cilin-
drada: 1.49% ¢. c. Potencia: 105 CV a 6,000 rpm. Peso:
915 kg. Velocidad méxama: 178 km/h, Cansumo medio
ponderado. 10,4 17100 km

B Mercadollmn

FORD ESCORT XR3I 1.726.042 ptos.

Maotor: Dzlantero transversal, Traccion: Delantera, Ci-
ltndrada: 1.5%7 ¢. ¢, Fofencia: 10§ CV a 6.000 rpm. Pe-
so: 920 kg. Velocidad midxtma: 150 km/h. Consumo me-
dio penderada: 9.6 1100 km

LANCIA IEI.'I'A 1600 6T  1.802.261 pies.

Motor: B 1. Traccitn: X Ch
lindrada: 1.585 c. c htmn:ia llls CV & 5.800 rpm. Pe-
s0: 975 kg. Velocidad mixima: 174 km/h. Conuao me-
Ao ponderado- 9.8 17100 km.

PEUGEOY 205 6Ti 1.859.613 pius.

Motor: Delanters transversal. Vraceion: Pelasiera. Ci-
lindradar 1.580 c. ¢, Potencia: 405 €Y 2 6.250 rpm. Pe-
so: 900 kg. Veloeidad mdxima: 189 km/h. Consunts me-
die ponderado: 8 17100 k.

RENAULT 11 ﬂlllo 1.427.918 plos,

Muoior. Del 16t Del Ci-
lindrada: 1 397 e. ¢, Potencias; 105 CV a 5,500 rpm. Pe-
£0: %15 kg. Velocidad mésma: 184 km/h. Consamo me-
dio ponderada: 10,1 17100 km. o

11.°

ﬂARINER, empresa

comercializadora de los
motores del mismo
nombre, realiza una
oferta para los lectores

descuento especial en las

VENTAS TURISMOS DE IMPORTACION
Primer semesire

2 ° Ope‘ Kadett l.'!'b..“.‘!!

<

- 4.2 Ford Sierra ....c.ocvamvuee

" 5.% Volkswagen Golf .......
6.° Opel Rekord ......oevenes
7.° BMW serie 3 ...oovvinns .
“8.° Fist Uno ...ccocveconvanens
9, Ford Scorpio ..cccevsrenns
10,0 Audi 90 ..onnnensiinnineen

Renault 25 sSéasensardariian

Ciimén CX BABSESEBEBERIR

12.° Austin Montego .........
- 13.0 ROVEl' 216 BAERORASARBREBES
14.° Volvo 340/60 ......coien
15 S Rﬁvef sedNsERaisuREvRRisio Ty
160 Allﬂlll Mm ¥esdeavinerd
@ 17 a Fiat Regatﬁ [TITITTITIT T I Y I
18.° Nissan CBerry .cceeesnse -
19.” Renaull Fuego ...........
20, Audi 100 .....coconviinenne

Oros . ansssvassrnesansaieseen

Tnm RESABASSRBIREIISDALSRROT

DESCUENTGS
MARINOS

importadora y

de MOTORI16
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. 3.235

2.772
2,541
1.007
1.668
1,237
1.111
185
219
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158
125
497
525
470
627

287 |

323

235

6.256

2.1
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Sigue General Motors dominando
ampliamente en el mercado de

los coches de importacién, con el
Ascona y el Kadett ocupando -

las dos primeras posiciones. Por merto,
que en lo que al Kadett se '
refiere, de los 666 coches vend:dos en
julio, 511 corresponden a la g
versidn GSi, de cuyo modelo se han
vendxdo ya mas de dos mil '

“Destacamos en esta hsta la apanc:én
del Ford Scorpio, con una-

buena cifra de ventas, aungue muy
superado por lo que en teoria

debe ser uno de sus rivales, el
Renault 25. También el Rover
' 216 hace su apaticion en este mes, con
cifras mas modestas, pero

notables, ya que junto al Montego han
'superado al Metro en , :
las ventas de coches de la marca .
Austm Rover,

embarcaciones Mini
Flash, de la casa
Ducauto, con un motor
mariner 25, caja de
mandos y lona de
fondeo a un precio de
525.000 pesetas. .
También hardn el 10
por 100 de descuento en
todos los productos -
naiticos. Su direccién,
Narviez, 86, Madrid.
Tel. 274 69 19. -
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s Cuéntenos su caso s

- PREMIO
GRACIUANO HERNANDEZ
'MARCOS

Lﬁ d;reccién da relacionss extanores de Psugeot-Talbot Espafia
convaca el | Premio de Penodismo Graciiane Heméndez Mar-
co%, dn memoria det que fua su (efe de prensa La convocatoria
astil aberte a artfculos, reportajes, puiones de radio v de televi-
sidn sobre a problemaética det sector del autemovil en Espafia que
=2 Nayan editsdo o emitido entre sl 1 de junio det 85 v of 1 de ma-
vo.dsl 86 Los trabajos deberan presentarse por sextuplicado
—orginal y cinco copas— en la direccidn de ralacionss exterio-
i85 de Automviies Talbot, S A Apartado 140 28080 de Ma-
drid [l pramio esterd dotado con medio milln dé pesetas, y serd
concadido ef dia 1 de junio de 19886, facha del primer aniversario
di It idgica muerte de Graciano Heméndez Marcos

ADITIVOS
PARA TODO

OM la marea E-1, la Compa-

fila Espafiola de Aerosoles,
Lfquides de Frenos y Productos
de Automocién, §. A, —Coss-
oA~ comercializa productos
quimicos relacionados con la au-
tamocian, E-1 es una de las prin-
cipales. marcas en el sector de

J2/ Hﬂlﬂl‘ 16

aditivos v se encuentra entre las
cuatro primeras en el resto de los
preductos de su gama. Todos
ellos se pueden encontrar en to-
do el territorio nacional, Baleares
y Canarias y realizan numerosas
expartaciones al extranjero, Ile-
vando en este sector diez afios.

SONIDO DE
CALIDAD

N la préxima edicion de So-
nimag, Vieta y Pioneer pre-
sentardn sus Gltimas novedades,
que vienen a incrementar su ya
de por sf amplia y prestigiosa ga-
ma de productos; algunos de
ellos serdn una primicia en el
mercado. También habré intere-
santes novedades en la divisién
Car Audio de Pioneer, como son
sus ecualizadores graficos
—analizadores de espectros, am-
plificadores de refuerzo, ecuali-
zadores, altavoces empotrados
de alta calidad con fluido magné-
tico y cable de cobre libre de oxi-
geno—. Todos estos productos

gozan de la calidad de la marca,
en- constante basgueda de las
técnicas. més avanzadas para
ofrecer 14 mayor calidad de so-
nido.

AFORTUNADOS
GANADORES

"N el Salén de Exposiciones
de Porsche Espafia, S*A.,
se realizd ante notario el sorteo
correspondiente a la promocidn
«Regdlese con Cinzano un mun-
do de sensaciones». Entre maés
de doscientas mil cartas recibi-
das, Elena Oliva, de Madrid, e
Isabe! Nigto, de Santander, fue-
ron las ganadeoras de los dos
Porsches. Ademas se sortearon
diez relojes Rolex .y cince viajes
para dos personas a Ciudad del
Cabo, Roma, Rio de Janeirg,
Sydney vy Tokio.

T RAFICO HACE
«TRAFICO»

A Direccion General de

w Tréfico ya ha sacado a la
calle el primer nimero de su
ievista «Tréficos. Esta publi-
cacidn, gue tendra pericdici-
dad mensual vy es gratuita,
1andrd una tirada de 200.000
ojemplares que serdn distri-
ouidos entre los conductores
gue lo soliciten a la DGT, ca-
lle Josefa Valcarcel, 28,
28027 Madrid. Su intencidn
a5 contribuir a aurnentar la
saguridad en las carreteras v
mantener informados a los
automovilistas, «Su Unica fi-
nalidad —dice Martin Palacin
#n el primer editorial~ es in-
formar puntualmente y de
manera amena de todo ague-
llo que. sea Util para incre-
mentar ios niveles de convi-
vencia de nuestra sociedad a
través del tréfico, y hacer de
la tarea de la conduccion y
del trédnsito algo cada vez
més consciente y documen-
tado.»

IMPORTADOS
BARATOS

I marido y yo queremos
comprarnos un coche

y querriamos saber si este es
el momento més oportuno o
deberiamos esperar a enero,
por lo de la entrada en el
Mercado Comiin, ya que el
que queremos comprar es de
importacién. Hemos oido
decir que entonces los co-
ches no nacionales van a ser
mas baratos. Tenemos tam-

Desarrolla 75 caballos fren-
te a los 105 del Ford, que
en términos generales es
méas deportivo y goza de
unos frenos inmejorables.
Sin embargo, a la hora de
enjuiciar la estabilidad, si
tuviésemos que inclinarnos
por uno de los dos, nos de-
cidiriamos por ¢l Volkswa-
gen. Pero hay otros con-
ceptos que exigirian un
analisis mds a fondo, que
por ahora no hemos lleva-
do a cabo,

bién algunas dudas entre el
VW Golf GT y el Ford Es-
cort XR/3 sobre cudl frena
mejor v cudl es la velocidad
punta de ambos, asi como
su adaptacién a cualquier ti-
po de carreteras.

Cecilia Rodriguez
Tarragona

Respuesta.—Ya en varias
ocasiones hemos menciona-
do gue Ja incorporacién de
nuestro pafs a la CEE no va
a suponer a corto plazo una
reduccion drastica de los
precios de los coches de im-
portacién. El desarme aran-
celario se va a producir en
un plazo bastante largo de
tiempo (entre cinco y ocho
afios) y esta reduccién de
aranceles va a ser absorbida
por las consiguientes subi-
das de precios. Lo normal es
que los coches de imporia-
cién evolucionen mdas lenta-
mente sus precios hasta
aproximarse a los naciona-
les, pero esta equiparacion
va a producirse dentro de
€sos cinco a ochos afios. El
Volkwagen Golf GT que
usted menciona es un coche
claramente menos potente
¥, €n consecuencia, mas
lento gue el Escort XR 3i.

ESTABILIDAD
PARA UN LAKD
ROVER

OSEQ ‘un Land Rover

109 Especial 4 cilindros ./

y desearfa mejorar la sus-
pension, por lo que me gus-
taria saber si hay algiin tipo

de amortiguador especial

para estos vehiculos., (Es
posible reforzar las balles-
tas? Me gustaria me indica~
sen si existe en Madrid algan
taller especializado en este
tipo de transformaciones.
Asimismo desearia averi-
guar si aumentando la pre-
sion de la bomba de gasdleo
conseguiria mejorar las
prestaciones, ya que el ante-
rior propietario disminuy6
esta presidon para evitar la
emisién de humos.

" Emilio Arrabal
Madrid

Respuesta,—Julian Pie-
- drafita, un ¢onocido prepa-
rador de automdviles de
competicion (que también

tiene taller para clienies me-
nos exigentes), acaba de pre-
parar un Land Rover para
correr la Baja Montesblan-
cos, con especial cuidado en
las suspensiones. Se hos
ocurre como solucidén para
mejorar la estabilidad de su
coche y a la vez consultar el
problema de la bomba.

ACLARAR DUDAS

OY un joven de dieciséis
afios, con gran aficion a
todo lo que rodea el mundo
del automévil, y tengo una
serie de dudas que desearia
me aclarasen; ;Qué es rela-
cién de compresiéon? ;Y re-
lacién de cambio? ;Qué sig-
nifica un grupo cdnico
3,56:1? ;Cual es el coefi-
ciente de penetracion en el
aire (CX) del BMW serie 3
antiguo? ;Mejoraria este
coeficiente con la adopcién
de un spoiler trasero o fal-
dén delantero, o sdlo se re-
curre a tales elementos para
mejorar la estética?
Sergio de la Paz
Castellon de la Plana

e s
N Madrid, calle Princi-

encuentran las mstalacno-

% presentan: Alfa Romeo,’

cada una de
las 3 marcas,
f Junto a estas
exposiciones
_ 8¢ encuentra
el taller, con
£ una superficie
¥de 1.300 me-
tros cuadra-
3 dos, en ¢l que
| § se encuentra
?la seccion de
g recambios
I con un buen
g stock. El ta-
ller de chapa
"y pintura estd
%concertado,

Tesauto,” si-

R T e, T

2
é E pe de Vergara. 253, se |

nes del concesionario Alfa ,

* Romeo TAYRE con una % con criterios de valoracién | };agb- Lotus es su altima repre- 5,

; superficie de 1.700 metros & segin Ganvan, pero te- % s

cuadrados distribuidos en % niendo muy en cuenta el

gexposunén y talleres, con i coche que se tomara a ‘v tiembre. # BT "=
: una decoracién de acuerdo I

i-a los coches que alli se re-"; |

Lotus y Morgan, mante-
niendo una buena repre-
; sentacién de modelos de

4

CIIIIII Ii ﬂm‘i

~ tuado en la calle Santa I}

En sus talleres llevan aw

Leonor, 56. Los coches * cabo la personalizacién de

*+ usados que toman a cam-

automoviles asi como los

. bio los tasan segiin estado, c+ tapizados, etcétera. “¢ %

cambio. = ¢

Puntuaciones: Exposicion,
7; taller, 7; vendedores, 6;
repuestos, 8; financiacién,
6, y entregas, 7.

,{.

entacion, que se comer- .
cializara a partir de sep-

w Dos talleres dependen
: de TAYRE, como Alfa 8

ft” Romeo Motor Touring y
"" Bau Auto Sprint. El pro- &
émedlo de coches que son j

atencthS en las instalacio-
~=- " nes centrales
de Principe de
. Vergara, 253, i‘
alcanza cifras 2 $
cercanas a las *
cuatrocientas .
unidades. Siss

mas de finan-
ciacion utili-~
zados son los
usuales, .«
Barklais Fina-
ersa, Banco
Pastor, etcé-
tera, no dis-
poniendo de
_financiera de
mal,rca.“*’?f-é_%_‘j

R

2 Los s1ste- 3
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Kespuesta.—Intentare-
mos muy brevemente acla-
rarle sus dudas y le reco-
mendamos que adquiera un
buen manual sobre mecénj-
ca y teoria del automébvil.

Relacion de compresion
es el valor numérico que in-
dica el volumen méaximo a
que ha sido reducido el com-
bustible (aire mas carburan-
te} ¢n la fase de compresion.
Asi, una compresion de 9:1
indica que la mezcla se ha
comprimido en nueve veces
su volumen inicial. Relacion

Los spoiler y faldones tienen
una funcién distinta a la de
modificar el CX, ya que per-
siguen aumentar la fuerza
(acrodinAmica) del eje de-
lantero o trasero sobre el
suelo en definitiva; la ad-
herencia.

SRACAS AL
BSEND

UISIERA expresar mis
mas fervientes gracias

por dedicarles todas las se--

manas un espacio al disefio

sustituira al actual modelo,
asi como el disefio que va a

tener.
Enrique Lépez
Huelva

Respuesta,—En varias
ocasiones hemos informado
sobre los proyectos de Re-
nauft de sustituir el ya vete-
ranc R-18 por un vehiculo
de parecidas caracteristicas
pero de mis moderno dise-
fio. Habitualmente se esta
utilizando la denominacion

R-19, pese a que no es muy
seguro que sea definitiva,
pues puede ocurrir como
con el Super 5, el Opel Ka-
dett o el Ford Escort, mode-
los que, pese a haber sido
totalmente cambiados, no se
cambié su denominacidn.
Segiin nuestras informa-

ciones, el R-19 aparecera en’

Francia este proximo otofio.
v no es descabellado pensar
que en- Espafia se retrase
muy pocas semanas respec-
to al lanzamiento europeo.

De hecho sabemos que en
las instalaciones de FASA se
trabaja ya en la implanta-
cion industrial del nuevo
modelo v los proveedores
nacionales van a comenzar a
la vuelta de verano a sumi-
nistrar las primeras piezas
para la comstruccién de las
preseries. En cuanto al dise-
fio, nos remitimos a infor-
maciones pasadas, en las
que publicamos dibujos y
fRotlosgrafias del sustituto del

E— vl "
Ageﬂdﬂ s S e RS B Cuéntenos su caso I

SOLUCIONES A LOS
FASATIEMPOS

ALTCOHGTEST
4. Los vehiculos que circulen en
sentido contrario,

SGPA DE LETRAS
Carril. Maniobra. Sentido. Se-
maforo. Seiializacién. Giro, Via.
Parada. Cruce. Detencidn. Calza-
da. Direccién. Preferencia. Inter-
seccién. Alumbrado.

LA PENDIENTE
HORIZONTALES.—1: Desca-
potables. Esa, 2: Pescaderias.

vu smigl'l 1 10 io indi Asan, 3: Ventosa. Te. Unir. 4:

Rallye intemac e o d_e' cambio indica l_a reduc-  de automéviles, de la mano Ca. R. Tan. D. Era. 5 Bienales.

Copa de se s 4 cion de los engranajes en ca-  de Francisco Podadera. Con Iras. 6: Oficinescos. 7: Ustinov,

agosto POt UBITER T orrido total 08 L os 1 da marcha. Si en segunda personas como ustedes, to- 10: Dotmen. 1. 11: Coloaz. 13

etapss, NS08 Ll tras cor@SPOIEER" L e velocidad la relacién es de  do es mis facil. Gracias otra Va, Bar. 13: Carne. 14: Muro. 15:
jos cuales dos. &4 Ee acs en Ciudad Red o los * 2,14:1 quiere decir que, por  vez por ayudarnos. Tor. 16: C.

cronometratos: 4 qp celebr n y La Riol S cada vuelta del arbol de la , —1: D, 2: Pe.

domingo dia 1 dajoz, Arag dad do A : E ; VERTICALES, !

@ El 0% atataye. ¥ o1 B ranzo v Ol caja, el motor gira 2,14 ve- José A. Rodriguez 3: Vs, 4: Cesc. 5: Banca. 6: Oi.

bids a la agosto. a ces. Lo mismo decimos pa- Salamarnca Tap. 7: Ferodo. 8: Ruin. Set. 9:

0cCross feria de ESTEON pa Rescatara. 10: Destila. Ib, 1l:

:::0 resF’eCﬁvame::e. I'E?. e 1 Srupo cOmico. EII defi- Contincnt;.l. 1'2: Volca.-nes..Ese:

' = Wc‘h . o T ,» . oo dia 1 gy nltlzlf:, plor c?:da lj;'\lt!]'t‘&il clile WEHE Et ano i&l: C%mar;); ?ﬁria;? Né:. Be.

JelsIE® o aniza el P i, prue- rueda, el motor ha girado ih Wb LR R LTOnE,

‘;"o.,:_‘\‘:.tcoto Club TE}T::?:: aeo jelocida Y ;:33 Trofeo 2,14 veces (por la reduccion RENAULT 18 Y Mt

de agosto el _xxw; of Campeonat & del camb19) y 3,46 veces por E dirijo a ustedes con ¢l

pa punable m_rcha Velocidad. la reduccion del_grupo: en fin de que me infor- OBJETOS ESCONDIDOS

Naclonat Sentor A ¥ este ejemplo, casi 7,5 veces. men sobre lo que hay del 0 ?""s"i"m li;‘il_“"°j"'fl;,“"f“5"

i Elvalor del CX del BMW  nyevo Renault 18; cuando destornilador: v. 6, sonella,

serie 3 antiguo es de 0,41. - — :

aparecerd en el mercado y si

No lo decimos nosotros. Lo certifica el Estudio General
de Medios en su Ultimo sondeo. |

El programa de la Cope, 'Protagonistds,” presentado
y dirigido por Luis del Olmo, es el que registra mayor indice
de audiencia en las maranas de la radio.

il LA COPE ATOPE.

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR.

Y con “Directamente Encarmna;,’ ofro de los
programas populares de la Cope, Encarna
Sénchez hace lo propio entre las 5 v las 8 de
la tarde nacional.



Sabemos que Vd. nos quiere..

"nen al fuego. 3: Organo que

LA PENDIENTE
Se resuelve como un cruci-
grama convencicnal, salvo que
en las horizontales se comienza
desde abajo. Su sentido ascen-
dente lo va poniendo cada vez
mds dificil... hasta superar la
crispide.
HORIZONTALES: 1: Se dice
a aquellos coches provistos de
capota plegable, de manera
que puedan quedar descubier-
tos. Demostrativo, femenino.
2: Establecimientos donde se
vende pescado. Tuestan, po-

tienen ciertos animales en los
pies o en otras partes del cuer-
po, para adherirse o agarrarse

I Pascrtiemnpos H—

ALCOHOTEST

" ¢Quién tiene preferencia
en este estrechamiento sefia-
lizado? Busque la respuesta
correcta entre las siguientes:

1. Nadie. Todos los vehi-
culos que circulen en ambos
sentidos deberan detenerse y
esperar la llegada de un
guardia, - N

2. El vehiculo que llegue
antes a la sefial,

3, Los vehiculos que cir-
culen en sentido contrario.

4, Los vehiculos que cir-
culen marcha atras.

‘5. Solamente el vehiculo:
que consiga pasar entre las
dos sefiales.

mediante el vacio, al andar o
hacer presa. Infusién. Juntar dos o

Apellido de famoso humorista grafico

més cosas entre si, haciendo de ellas 1 23457 209WUNBUER D espafiol. 5: Asiento de madera sin res-
o0 un todo. 4: Matricula gaditana de co- 17 |—_T paldo. 6: Escuché. Onomatopeya de
f che. Consonante. Apdcope de tanto. % [ ] sonido acompasado. 7: En el interior
.. Letra gque expresa 500, en romanos. 1 del motor de los vehiculos automévi-
: Epoca. 5: CertAmenes que se repiten 1] les. 8: Vil, bajo, despreciable. Division
cada bienio, Te dirigiris a un lugar. & " del juego del tenis. 9: Recobrarg por
Pertenecientes a las oficinas del Esta- 13 precio o por fuerza una persona o co-
do, o propio y caracteristico de ellas. sa, 10: Corre lo liquido gota a gota.
7: Apellido de famoso actor y escritor 12 Li'ne@s Adéreas Espaﬂolas. ll:_ Oficina
teatral europeo, autor de «El amor de n i pul:{hca de rqensajerias. 12: Figurado,
Dt mbeiaien. 5 G, 0 n PR Daastrativo, 13 Sosoqaton. O
. . isminuirles, rebajarles. 9: Coja - . Bk . Ci-,
Pol'queconsegmrsuaﬁenmﬂn Cﬁjﬂlﬂa, cadera. Hogar. 10; Monumento mega- § 1 ga roal;na. C‘;msonal?te. (1:4: Matricu-
LJ - T - - o L te.
i nos ha sntuado oo_mo lasegund:f cmisora lﬁlgfﬂgz ;‘g ﬁiiﬁ&fﬂ@?ﬂ';&i g ] ] Rozlgno:.z?)osevoﬁe:. 15 :OE$MG
il del arca metl'op(lllm!la deMadrld.encuanto ba, que se usaba en algunos paises. 12: . : a uno, hécenlo perder la serenidad o
i a audiencia rtercer afi ; ti Matricula castellana de coche. Cierto . el libre uso de sus facultades. Clerta
| o €n Y PO - 0 CONSECULIVO... ¢stablecimiento de bebidas. 13: Parte 5 st provincia espafiola. 16: En la India, el
fiSabemmos que Vil.nos quicrel e 4 B s o 8 e e O
' cudo.'IS: 'Dios genné:ﬂc:) de la gnerra. 3 || ] : 17: llt\isé:all;;nacsuperﬁcie omé }Qs dien-
Cifra romana. : . | tes. char. Consonante. Cierta en-
YERTICALES: 1: Cifra romana. 2: $| = P ) fermedad de la piel.
Consonante, 3: lDi\gisas, observas, 4: = - ‘ '$QLUC[OI?IES lEN_,}’AG. 35
| DR arcutio : :
1 = SECRETO

. circuito entrando

correlativamente por

El juego consiste en
recorrer todo el

por el punto «A» y
saliendo por el «B»,

pasando

todos los nimeros.
(No es correcto
pasar dos veces por
¢l mismo sitio.)

GBIETOS
ESCONTIDOS

Ocultos en las
vifietas hay: un
destornillador, un
clavo, un tornillo,
una vela, una
estrella y-uin

cascabel. ,En qué
vifieta estd cada
cosg?
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CAVA CLUB 16, Y RIQJAS TINTO SAGASTA 81 Y BLANCO SAGASTA 84

Este médulo
cuesta 8.000 ptas.

TOTALMENTE
EQUIPADAS.
COMODISIMAS. NUEVAS
0 USADAS. Y CON
GRANDES FACILIDADES
DE PAGO

autocaravanas

Carretera e Alcobendas a
Barajas, l«i. 5,800.
Alcobendiis {Madrid). Tels.
{91) 653 20 22 - 653 01 80

| S —— s W
Aparatos adaptables a todos
los vehiculos nacionales e im-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos en nuestros
talleres. Veintioche afios de
experiencia.

AUTOESCUELA

Fuente del Berro, 18
28009 MADRID

\Teléfono {91} 401 60 N

(= ‘ )
MINUSVALIDOS

R R o | Comp:rar Y vendermmmmmmmnn

Sl UD. SE HA DECIDIDO Bk

fafis

By If

al
i

&7

| g

WOAR EN EL

A\RANDA, 14 (SEMIESQUINA A
CLAUDIO COELLO, 10).

HIFI - CAR - STEREDO

Ay

PORQUE LOS AMIGOS
SEMERECEN LO MEJOR

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estén -
reservadas tres magnificas cosechas. Dos extraordinanas
bodegas. El cava Raimat-Brut, por sélo 550 Ptas.; los
vinos Rioja Sagasta 81 tinto, por sélo 400 Ptas., y Rioja
gi;gasta 84 blanco, por sélo 367 Ptas., de Bodegas

arra

Tres excelentes ofertas que Club 16
le ofrece a sus verdaderos amigos.
Entre los cuales le contamos a
usted. |

No se pierda esta interesante
oportunidad.

Oferta vélida para la Peninsula y
Baleares.

Suplemento de 100
Ptas./caja para Canarias.
Envie este cupdn al

Club 16.

Hermanos Garcia
Noblejas, 41.

28037 MADRID.

i Envieme -:
1 O cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precio de |
i 3.300 ptasicaja. I
I O cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bode- )
I gas Olarra, al precio de 2.400 ptas/caja. )

[0 cajas de 6 botellas de Rioja Blanco Sagasta 84, de |
! Bodegas Olarra, al precio de 2.200 ptas/caja. |

L INDIETG, o SRR, B L Lim | o LSS I

g Direccion ..., Tel, oooneeenn. |

p Localidad ... EuPy
Adjunto tal6n a nombre de INREVISA por un total
de  Ptas. I

4 Como suscriptor n.° i

) he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 ptas/ca- |

l ja cava Club 16) (total 2,160 ptas/caja Rioja Sagasta,
81 de Bodegas Olarra) (total 1.980 ptas/caja de Bode- l
gas Olarra}, al importe de mi pedido.

| Las cajas seran transportadas por Aitena, S. A.

s Gente sobre ruedds m———

‘['LIN:'.rnm [ o

lHULLSJ

ULIO Iglesias, automovilistica-
mente hablando, nunca serd un
James Dean o un Steve
McQueen, dos auténticos foro-

fos de los coches. En su garaje de Mia-
mi guardaba auténticas joyas con rue-
das, mas fruto del dinero que del amor
al volante. Coches supercaros, capaces
de arroparle en el dificil terreno de la
imagen. Apenas si se le ha visto con au-
tomoviles potentes y agresivos. «Es
més un comprador de carrocerias —co-
mentaba hace poco un hombre de su
entorno— que un enamorado de los
motores.»

Sin embargo, nadie puede decir que
no le gustan. El disfruta do puede
escaparse y dar una vuelta con su es-
pectacular Clenet o con alguno de sus
deslumbrantes Rolls. En alguna oca-
si6én también ha sido el mismo Julio
Iglesias el que se ha puesto al volante

LOS COCHES
DE JULIO IGLESIAS

para recoger en el aeropuerto de Mia-
mi a alguno de sus amigos mas intimos.
Amancio Amaro, el ex entrenador del
Real Madrid, comenté a esta revista:
«MNo es imaginable encontrarte a Julio
en ¢l aeropuerto esperidndote con un
Rolls. Es todo un espectaculo.» Otra de
las personas afortunadas que han teni-
do de choéfer al popularisimo cantante
&5 Joaquin Dominge Martorell, el po-
licia que consigui6 la liberacion de su
padre, el doctor Iglesias, que ha visita-
do a Julio en varias ocasiones. Pedro
de Felipe, también ex jugador del Ma-
drid, ha sido otro de los hombres que
pueden presumir de haber tenido un
Eﬂnductor ocasional de tanto renom-
re.

Azl es Julio Iglesias, un mito rodea-
do de los mas sofisticados Iujos de la
tierra, de mujeres hermosas, sobre el
que pesa la leyenda de melancolico y

Motor 16 /43
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Coalguier momento ¢s bueno pary qoe Julio esté rodeado de bellas mujercs,
un e sed crasndo un fo.

- ||

En el Gran P'remio de Miomi el contente espaiol fue el sponsor de Emifio de Villota, que pilote un Porsche Grid.
dulio aprovecho la ocasion para enfundarse un mono ignifugo ¥ posar junio gl coche s piloto
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o Ny Los triciclos ATC hacen las delicias de sas hijos en el Jordin familisr.
- Abajo, ¢ guraje que guards dos de los mds lojosos coches de |4 escnderia Iplesias.
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Cusndo los nifios éram mas pequeios ln fami-
lia Iglesias usuba un utilitario. A la izquierda
pss junio u su Clens,




SRR M

Chavell niin ern-ong nifia cogndo jugeba con su padre en’ este triciclo,
En a3 resldencias de Julio lglésias slempre hay varios vehiculos para divertirse en los ratos de ocio.

y _""‘I
s g

- 1

80 con su mas fotogénica sonrisa.

Légicamente, ante la numerosa escu-
deria de su garaje Julio no puede dejar
de afirmar que le gustan los coches, pe-
ro 5610 hace falta observar las fotogra-
fias que ilustran este reportaje para
darse cuenta que su amor esti mas cer-

ca del lujo epatante que de los buenos
automéviles, que no necesitan pinturas
deslumbrantes ni adornos superfluos
para satisfacer los deseos de un verda-
dero aficionado.

Es muy posible que al Julio Iglesias
hombre, no al cantante, los coches le

apasionen mas de lo que aparenta. Sin
embargo, hay que reconocer que su tre-
menda popularidad no le ofrece mu-
chas posibilidades de disfrutar de ellos.
«Es un peligro salir a la calle con él
—comentaba uno de los intimos men-
cionados anteriormente—, porque se le
echan encima. En carrétera todavia po-
dria conducir con tranquilidad, pero en
ciudad en cuanto le reconocen no hay
forma de arrancar.»

Por esta razén, al margen de los mo-
tivos de seguridad, es muy frecuente
ver a Julio Iglesias en un modesto uti-
litario, conducido por otra persona. Es
una forma de camuflarse, de pasar
inadvertido. Esta, por ejemplo, suele
ser la tactica que utiliza cuando viene a
Espafia. Es el precio de la gloria.

Estos que estan aqui son los coches
de Julio Iglesias, al menos todos los
que se le conocen, ¥ es que quizd con
los automédviles le ocurra lo mismo que
con las mujeres, los mas amados los
mantenga en secreto y en alglin garaje
madrilefio se conserve su primer seis-
cientos, que podria contar tiernas his-
torias de amor, de jévenes desconoci-
dos, cuando el cantante sofiaba con el
verde de los campos de flitbol. De to-
dos modos, €s una pena que los coches
no hablen, ;Se imaginan al Rolls lar-

[ Tarjetas Postales};

FRICA centra la atencidén del
mundo y atiza los rescoldos
3 de la caridad cristiana. Las

pantallas de la TV en todo el
mundo occidental se llenan de tragedia
cada dos por tres informando sobre la
terrible hambruna que se extiende des-
de el Indico al Atlantico por Etiopia,
Sudan y el desolado Sahel. Africa se
muere de hambre y los expertos que co-
mentan las imdgenes desesperadas no
dan muchas esperanzas.

Se ha celebrado un fantéstico con-
cierto mundial de rock y se ha recolec-
tado mucho dinero para socorrer a las
victimas africanas del hambre. Y nos
dice la Prensa que el mayor problema
no es el de recoger fondos de ayuda, si-
no el del transporte de esa ayuda a los
lugares en donde se hacina la gente que
muere de hambre. Miles de toneladas
de alimentos se estarian pudriendo en
el puerto de Djibuti desde hace tiempo
por falta de transporte. Es decir, de ca-
miones y de conductores. El actual Go-
bierno militar etiope, de signo comu-
nista, incauté todos los vehiculos para
la guerra de Eritrea y también se afir-
ma que la mayor parte de la ayuda que
recibe el pais para los hambrientos va
de hecho a parar a las cantinas de la
tropa. El responsable se llama Mengis-
tu y no sé si es coronel o general.

Hacen falta pues camiones adecua-

_dos para la travesia del enorme desier-

to y hacen falta equipos de ch6feres du-
chos en un tipo de ruta muy espe-
cializada.

Cada afio se hace un titanico rallye
que atraviesa de Norte a Sur, gran par-
te de la zona afectada: el Paris-Dakar.
Es una de las pruebas mas duras y es-
pectaculares del calendario deportivo
anual del motor. La aventura y el de-
porte se mezclan con el enorme apara-
to publicitario sin el cual el rallye no se-
ria posible. No sé cudl debe ser el pre-
supuesto global de 1a empresa, pero me
imagino que enorme, Con una parte

—=

- — =

" Rutas
del
hambre

importante de despilfarro puro, sin el
cual, por otra parte, la carrera no seria
lo que es. Y no me refiero al combus-
tible, sino a los alimentos, al agua, a
los refrescos v a otras mil cosas pareci-
das, de cuyo malgasto quedan rastros
esparcidos por el desierto mucho tiem-
po después del paso_de la loca ca-
ravana.

Un circo inmenso, barroco, estrepi-
toso, atraviesa el Sahel. Los competi-
dores levantan nubes de polvo rojizo y
dejan profundas huellas en la tierra
agrietada y sin vida. Desarrapados n6-
madas y esqueléticos indigenas lo ven
pasar con sus ojos hinchados como pe-
lotas de ping-pong muy abiertos. Los
deportistas ni los ven. Su nica preocu-
pacién es la media. Enormes camiones,
vehiculos todo terreno, turismos y mo-
tos van pasando a toda pastilla, cubier-
tos de colorin publicitario y seguidos
por la Prensa visual, radial y escrita
que no debe perder detalle de lo que
ocurre. Es un especticulo fantastico,
en verdad.

Pero no hay vehiculos para llevar ha-
rina, arroz y otras vituallas a los ham-
brientos de Sahel, de Sudan y de Eiio-
pia. Ni vehiculos, ni conductores.

Hasta tal punto e¢s incongruente el

{[Xavier Domingo |
.

caso, que se podria pensar que si hay
camiones y aventureros para hacer la
Paris-Dakar, es justamente porque no
los hay para transportar viveres para
los hambrientos. ‘

La misma TV prefiere no mezclar los
géneros: por una parte las horribles
imégenes de nifios moribundos y escua-
lidos, cubiertos de sarna y de pelagra
con el comentario llorén sobre la falta
de transporte. Por otra, docenas y do-
cenas de vehiculos atravesando el de-
sierto del hambre sin més objeto que el
de llegar a la meta los unos antes que
los otros y, con ello, el canto al depor-
te y al motor.

Me guardaré mucho de cualquier ti-
po de moralina. Creo que con la yux-
taposicion de las imagenes basta. Por
lo demas, son imdagenes que tenemos
ante los ojos a diario, sin necesidad de
recurrir a la TV. La riqueza por un la-
do, por el otro, la pobreza. Pero lleva-
das en la imagen que propongo, a sus
ultimos extremos de perversion, de du-
reza y de absurdo total. Del despilfarro
hasta la extenuacidn de los participan-
tes en la carrera, hasta la extenuacion
causada por la inmovilidad absoluta
del hambre. A fin de afio, el libro de
los récords registrard ambas proezas: la
del piloto que devord mas deprisa los
kilémetros de desierto y la del abisinio
que durd mas tiempo sin comer.

Algunos estiman que todo eso clama
al cielo y que no ha de tardar en llegar
el castigo de Dios. Por una razdon mis-
teriosa que pertenece a los arcanos de
la Teologia Dios ya estd castigando du-
ramente a los ricos del rallye Paris-Da-
kar infligiéndoles sin piedad alguna la
version televisada de su fecunda ira y
de lo terrible que es cuando se pone du-
ro, tal y como se puede comprobar con-
templando los reportajes sobre los
campos de hambrientos africanos. Na-
die queda sin castigo. Nadie es impune.

Y todo eso, con miisica, afin queda
mejor.

riilos,
de la carroceria,

i
if

gando por su tapiceria los secretos del
asiento trasero?
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Ocio

IVECO BIGUI - LUX

VIAJE EN EL SALON

ASI una quinta parte de los es-
pafioles que toman sus vaca-
ciones en vefano lo hacen en
camping, aficidon que afio a
afio se extiende y tiene mas partidarios.
Habitualmente el primer paso es la tra-
dicional tienda de campaifia, que los
mifts comodones. y si sus ingresos se lo

permiten cambian por una caravana y
si son muy viajeros, por una autocara-
vana. En Espafia siempre han existido
buenos fabricantes de caravanas y en
los iltimos afios estdn apareciendo nue-
vos carroceros de autocaravanas, algu-
nos con largas series de produccion y
otros de caracter mds artesanal, como

es el caso del productor de la Bigui-
Lux, que aparece en estas paginas,
montada por Rent-Esplai.

El primer modelo realizado por la
firma es sobre base del Iveco 35.8 lar-
go sobreelevado. Esta furgoneta es mo-
vida por un motor diesel Sofim, cuya
potencia de 72 CV permite cruceros de

Cuairo personas pueden viajar y dormir en la
sulacaravana, con las comodidades de un
miniapartamento rodante,

120 km/h., con un consumo de 10,5 li-
tros/ 100 kildmetros. Su depdsito de 70
litros le permite, pues, una autonomia
de 700 kilémetros.

Mos encontramos frente a una auto-
caravana de cuatro plazas con dos ca-
mas dobles, aunque es posible fabricar
modelos con configuraciones distintas.
MNaturalmente tiene cocina, un aseo-du-
cha con inodoro y lavabo escamotea-
bles, nevera, calentador de agua con
gas butano y todo el largo etcétera de
cquipamientos que es usual encontrar
en esie género de vehiculos. Una de las
camis se convierte en mesa del come-
dor, tnientras que cualquier rincén es
aprovechado en forma de armario o es-
ianteria. Un deposito de agua potable
de 130 litros y otro de 110 para las re-
siduales completan el equipamiento.

l.as bases del trabajo de esta firma

no se cifien al Iveco, y asi se estin pre-
parando ya unos Peugeot para los cua-
les una firma de carrocerias ha fabrica-
do va una version de techo elevado to-
talmente metalica. De este modo se
consigue mayor resistencia y duracion,
pues es bastante comiin el que aquellas
personas que no estin acostumbradas
a llevar vehiculos de estas dimensiones
golpeen en ocasiones la parte superior
con ramas O salientes. Los habituales
materiales plasticos acostumbran a so-
portar mal este trato.

El tema de precios es variable, segiin
el grado de acabado. Basicamente el
furgdn cuesta dos millones y medio de
pesetas v una transformacion base se si-
tla sobre un millén mas. Un equipa-
miento al mas alto nivel, con lo que se
obtendria un furgén capaz de satisfa-
cer al mas exigente se podria cifrar en
otros tres cuartos de milldn,

J. L. Aznar

El equipamiento puede completarse a gusto
del comprador, para que no falte ningn
servicio ni electrodoméstico, como en las
casas de verdad.

l
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I8 maquina que utiliza para
he g, se trata de una

Los cories
ue nos daba

Prieto, Bassal Ogilvy 8 Mather

Cambio 16 destapa, a partir de
esto semana, todo lo que topaba la
censura Fronqwsfc Destapa las causas

de 0s cortes en las proyecciones de cine.
Analiza los criterios que seguian los censores para

cortar una obra de teatro, un libro o una pelicula.
Un equipo de periodistas de Cambio 16 ha trabajado
durante meses para ponere al fanto de lo que nunca
vio, nileyd, ni supo. Ya que por primera vez los archivos
de la censura Franquista han sido abiertos para Cambio 16.
A partir de esta semana y durante ocho en
total, encontrard en Cambio 16 varios articulos
coleccionables sobre la censura Franquista.
Sobre los corfes que nos daba Franco.
qgnera sus tapas rellenando este cupdn y adjuntando
talén bancarle por Importe de 150 Pts. para Espafia 0350 Pts.
para ef extranjero, envidndoto a Informacidny Revistas, S. A.
Dpto. de Suscripciones. Hermanos Garcfa Noblejas, 41.

Madrid.
I------—---—
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! DIRECCION
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: La Yamaha FZ 750 es una mdquina puramente deportiva

La FZ conjoga la comodidad con los placeres de la conduccion rapida

ACE solamente unos afios, en
las tertulias entre motoristas
se descartaba la posibilidad
de que un dia algin fabri-

cante iograra hacer una moto de media

-cilindrada, potente, elastica, con una

estabilidad similar a las de gran pre-

‘mio, equipada con un propulsor sofis-

ticado que precisara poca manutencion

'y fuera, ademas, asequible a un precio
-razonable. Con la presentacion de la
“Yamaha FZ-750, esta quimera se ha he-
‘cho realidad.

En el proyecto FZ, Yamaha ha em-

‘pleado gran parte de la tecnologia ad-

quirida en los circuitos, y esto lo de-

‘'muestran los éxitos que la FZ-750 esta
‘cosechando en las carreras de produg—
-cién en los Estados Unidos. Es la Gni-

ca v la primera moto cuya cul-ata estd
-equipada con veinte valvulas, cinco por
cada cilindro, al igual que ¢l motor de

‘dos litros, también Yamaha, empleado

-en la Férmula-2 japonesa.

Sin embargo, con esta moto se pue-
de disfrutar conduciéndola segan los
canones mas deportivos, y también ro-
dar tranquilamente en plan de turismo,
-8in que nadie se sienta frustrado.

MECANKCA-COMPORTAMIENTO
o [ L

Es evidente que la parte méis intere-
sante en la FZ es el motor que la equi-
pa. Este cuatro cilindros puede ser con-
siderado como el mas avanzado tecno-
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légicamente entre los que llevan las mo-
tos de serie, y esta lleno de pequefias so-
luciones sorprendentes. Los cuatro ci-
lindros estin inclinados cuarenta y cin-
co grados hacia delante frenie a la mar-
cha, con el fin de rebajar el centro de
gravedad, conseguir mejor reparto de

pesos y poder alojar los cuatro carbu-'

radores, que al tener las tomas de ad-
mision totalmente verticales precisan
mas espacio en sentido vertical.

La culata es la guinda de esie motor.
Cada camara de combustién estd equi-
pada con cinco valvulas, tres de admi-
sién y dos de escape; de las primeras,
las dos laterales tienen la misma incli-
nacioén, sin embargo la central esta des-
fasada algunos grados y se compensa
con mayor longitud el especial disefio
del arbol de levas. Aparentemente, to-
do esto puede parecer fragil y costoso
de mantener a punto, pero sdlo necesi-
ta un reglaje de valvulas cada cuarenta
mil kilémetros y puede funcionar va-
rios centenares de kilémetros por enci-
ma de las 9.000 revoluciones por minu-
to sin el mds minimo problema.

La FZ-750 sorprende también en la
concepcidén de los cuatro cilindros,
donde la anchura total es de cuarenta
y cinco centimetros y el motor es nue-
ve milimetros més estrecho que el de la
XJ-400. La refrigeracién liquida sélo
actua sobre los dos tercios superiores
de los cilindros, y el resto se refrigera
por medio del aceite del carter.

El cambio se compone de seis velo-
cidades, con todos los pifiones de dien-

ha. Rambla de la Marina, *
5 472, Hosplta]et (’Barcelo-

Garantia' Un aﬁo SR
Fecha de presentacién: Sa.
. 16n de Colonia, 1984.
Nimero de talleres oficia- -
.+ les: 131 en BEspafia, -

. Motor pdtente y docil. :
. Tecnologia de vangua.r- ;
ru dia, - }
. Estabﬂidad excelente
® Poca manutencion. :

. Espe]os retrowsorcs ina- -

. decuados, -+ & ¢ i
O Freno postenor brusco E
O Peso elevado. © . .

tes rectos, y el embrague, formado por
qumce discos en bafio de aceite, estd
equipado para su manejo con un man-
do hidraulico. En conjunto, el mecanis-
mo es muy s6lido y aguanta perfecta-
mente el tirdn de los cien caballos de
potencia que desarrolla el motor a
10.500 revoluciones por minuto,
Para evitar que el régimen de rota-
cion sobrepase las 11.500 revoluciones
por minuto, se ha previsto un pequefio
dispositivo llmltador conectado al en-

‘cendido y regulado a 11.800 rpm.

Al examinar la parte ciclistica, se ve
claramente su afinidad con las motos
de competicién: poco lanzamiento de la
horquilla, un buen reparto de las ma-
5as y un centro de gravedad muy bajo.
El chasis es un doble cuna en tubos de
acero rectangulares, y el basculante,
que también es de seccién rectangular,
es de aluminio, La horquilla delantera
realizada por Kayaba adopta un siste-
ma antihundimiento que no depende de
los frenos, 8ino que ella misma tiene un
mecanismo llamado Self-Adjusting-
Damping, que regula la dureza de la
horquiila en base a la velocidad de hun-
dimiento. Ambas barras estdn comuni-
cadas entre si por un conducto situado
a la altura de la tija superior.

Un amortiguador central vertical, ti-
po De Carbon, forma la suspensnén
posterior. Sélo se puede regu]ar la pre-
sion del muelle en cinco posiciones mas
las intermedias, mientras el mstema hi-
draulico es fijo.

En contadas ocasiones se ha logrado
conjugar la comodidad y el placer de la
conduccién deportiva, como en el caso
de la FZ-750. El piloto, una vez senta-
do en ella, se encuentra perfectamente
encajado en el asiento, con la posibili-
dad de deslizarse en los ‘virajes, y los
mandos estidn cémodamente al alcance,
sin tener que inclinarse excesivamente
hacia delante. Frente a él un gran cuen-
tarrevoluciones con el limite rojo fija-
do en las 11.000 revoluciones por mi-
nuto, Sélo los reposaples deberian es-
tar colocados mas atras, y los medios
manillares, algo mas cortos y mas in-
clinados. Por lo demés, todo perfecto.
Incluso el pasajero tiene una superficie
de asiento aceptiable, lo tinico que los
reposapiés traseros estan colocados
muy altos, con lo cual no es aconseja-
ble emprender largos viajes en compa-
fila. No se debe olvidar la frase Pure
sports, que se encuentra escrita en el
colin de la FZ, que define exactamente

El piloto se encaja a las mil maravillas en el sillin de 1a FZ
Los mandos estan bien situados y se manejan sin inclinarse demasiado

.el concepto deportivo de esta maravilla
-disefiada por los técnicos japoneses.

Después de recorrer los primeros ki-
lémetros, la FZ sorprende por sus di-
mensiones reducidas, la nobleza y sua-
vidad que ofrece en todos los trazados,

FICHA TECHICA

%mw&ma&é—::
- Mm Doble &rbol de levas en cabeza.
nﬁmm ‘por carrers; 68%31,6 mm. Ci-
“Relnciin de W&c 11,2:1.
WAER}N Cuatro, carbm-ado— |
" res Mikani BDS-34 y bomba de gasolina. -
ENCENDIDOQ Electrénico ND-B-3-G.
TRANSMISION Primaria por pifiones
- con dientes rectos. Secundaria por cade-
* na, Cambio: seis velocidades. Embragne:
~ discos maltiples en bafio de aceite.
BASTIDOR Dobile cuna tubular de ace-
1o de seccidn rectangular. Basculante cua-
drangular en aluminio. Saspensién delan-
ters: Horguilla hidronenmética telescdpi-
ca. Posterior: monocross regulable.
DIMENSIONES Longited total: 2.295
mm, Distancia entre ejes: 1.485 milime-
tros. Anchuora méxima: 755 mm. AkMura
méxima;: 1.165 mm, Altura del sillin: 790
mm, Distancia desde el suelo: 160 mm.
Peso en seco: 230 Lilos.

y sobre todo por el sonido del motor,
que a partir de las 7.000 revolucmnes
por minuto brama al igual que un dos
tiempos y alcanza con rabia las 11.000
revoluciones por minuto, cota que in-
tenta superar con facilidad.

En autopista, embriagados por el so-
nido del propulsor, es problematico
acordarse de que se tiene entre las pier-
nas un motor con s6lo 750 centimetros
ciibicos, sin embargo es capaz de pro-
yectarnos a més de doscientos treinta
kilometros por hora durante todo el
tiempo posible. ;Problemas? Ninguno.,

ALEX PUYOL

La temperatura del agua esta fija en el

minimo, el lubricante también en per-
fecto estado ¥ no aparecen sefiales de
fatiga mecédnica. Solamente el indica-
dor de la gasolina baja vertiginosamen-
te, colocando el consumo en casi doce
litros de gasolina por cada cien kiléme-
tros. Pero la FZ donde realmente da el
maximo de si es en los trazados varia-
dos con subidas y bajadas, Ahi se apre-
cian sus dotes de moto deportiva pura,
su forma de meterse en las curvas en-
lazadas y la facilidad con que recupera
el motor al salir de ellas. Incluso llega
a perdonar muchos errores sin que apa-
rezcan reacciones negativas imprevis-
tas. La sensacién de seguridad es méxi-
ma en todo momento, hasta el punto
que puede convertirse en peligrosa pa-
ra los conductores demasiade couﬁa—
dos o poco expertos.

Al liegar a una curva cerrada después
de una recta, cambiando de sexta a se-
gunda, fr'enando muy fuerte para lue-
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Motos

g0 meterse en el viraje con el motor a
9.000 revoluciones por minuto, la
FZ-750 se comporta con gran precision
y una sorprendente dulzura. Sobra de-
cir con qué facilidad el motor alcanza
la zona roja del cuentarrevoluciones, y
en un momento la FZ rueda otra vez a
mas de 200 kildmetros por hora. A ve-
locidades muy elevadas el semicarena-
do protege bastante poco, obligando
asi al conductor a una postura muy for-
zada para protegerse. También en estas
circunstancias, los dos espejos retrovi-
sores alteran sensiblemente la aerodina-
mica de la moto y restan aproximada-
mente un 3 por 100 de velocidad.

Durante los 2.000 kilémetros que du-

10 la prueba, el consumo de lubricante
fue de quinientos gramos de aceite se-
misintético. La estanqueidad del motor
es impecable y el circuito de refrigera-
cidn no preciso ser rellenado. Solamen-
te al entrar en el trafico urbano, cuan-
do se viene de carretera, la temperatu-
ra del agua aumenta considerablemen-
te durante unos segundos para luego
volver a la normalidad cuando entra en
funcionamiento el electro-ventilador.

ACABADO-EQUIPAMIENTO
% [+

A pesar de ser una moto deportiva,
la FZ brinda a sus usuarios un buen ni-

PRESTACIONES

Velozidad maxima ., .......... 233 km/h.
Con dos ':p-erscnas P S e S /B
De 0 2 400 metros ...oveeenren 11,5 seg.

El molor ¢s una joyu
El'sonido e embriagador

La horquilla tiene antihandimiento
Funciona independientemente de los frenos

vel de acabado. La linea estética es
agresiva y a Ja vez elegante. Los tres co-

lores que la visten: el rojo combinado

con ¢l plata y €l azul oscuro forman un
conjunto armonioso. El semicarenado
deja al descubierto €l motor, que al ir
todo pintado en negro con las tapas en
color oro recuerdan los de gran premio
y ofrece una terminacién artesanal.

El panel de mandos se compone de
un gran cuentarrevoluciones colocado
en ¢l centro, enire el velocimetro, los
testigos luminosos y el mandmetro de
la temperatura del agua, que se encuen-

ALEX PUYOL

tra junto al indicador del nivel del car-
burante. Todo el conjunto estd monta-
do sobre gomas, y es flotante para evi-
tar que le afecten las vibraciones.

Para evitar salpicaduras de la rueda
posterior, se ha suplementado el guar-
dabarros con otra pieza adicional, fa-
cilmente desmontable para aquellos
que no quieran ver alterada la estética
de su Yamaha FZ-750.

VALOR-PREQW
B

La FZ-750 en nuestro pais cuesta
1.365.000 pesetas, con todos los im-
puestos pagados a falta de seguro. Es-
te precio estd a mitad de camino entre
lo que valen los 750 centimetros ciibi-
cos vy las 1,100 presentes en nuestro
mercado. En realidad, la FZ s6lo es
comparable por sus prestaciones a la
Suzuki GSX-750-R, que s algo més ca-
ra. A cambio de este desembolso, se
puede disfrutar de una moto cuyas
prestaciones son unicas en su categoria
y que encierra el mas alto nivel de la
tecnologia actual.

Unos puntos importantes a tener en
cuenta son la accesibilidad mecénica, la
escasa manutencion y el empleo ambi-
valente para turismo ¢ uso deportivo.

Gigi Corbetta
CONSUMD
CIUDAD L7100 km.
En primera, segunda, tercera y|
E TN i fo s T o ey 6,8
CARRETERA
En conduccién tranquila .......... 6,6
En conduccién rapida ............. 8,2
AUTOPISTA
L_A méis de 200 km/h. ............... 11,7
La FZ 750 perdona

errores sin que
aparezcan reacciones
imprevistas. Es una
mote que va a mds de
doscientos treinta
kilémetros por hora sin
inmutarse, con toda
naturalidad

RICARDD PEREZ-ASDOIADDS

NUESTRA RADIO
DE. ACCION

“SUPER, LA FIESTA DEL VERANO ENLA SER”

Para que vivas de cerca la emocion
del directo, la SER se lleva la radio
de campo y playa.

A toda costa. Desde Huelva a
Castellon. Contado y cantado.

Con [a unidad mévil mas completa
de Europa —EL SUPER 1—, y con
todo un equipo de los que quitan
el hipo. Para que te lo pases super.
Con la SER a toda marcha.

SIS

La radio en accidn.



FRECIAMOS la pasada se-
mana un panorama de los pi-
lotos espafioles que partici-
pan en los distintos trofeos
europeos de monoplazas. Finalizamos
esta semana con un breve repaso a la
media docena de espafiolitos que han
tenido el valor y la deportividad (y el
dinero, que todo hay que decirlo) de
enfrentarse a los equipos europeos de
los Campeonatos de Turismos e inclu-
sc el Mundial de Marcas, como el caso
de Jests Pareja.
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Es precisamente este Gltimo quien
lleva a cabo el mas ambicioso de todos
los programas, con una participacién
semioficial en el Mundial de Marcas,
con el equipo Obermaier, que hace
correr un Porsche 956, Pareja compar-
te el volante con los pilotos Lassing y
Regout; su mejor resultado lo han ob-
tenido en la altima edicién de las
24 Horas de Le Mans, en que finaliza-
ron en una honrosisima séptima posi-
cion. Jeslis va a participar en todas las
pruebas que restan de la temporada dis-

Emilio R, Zapico,
Javier de Casiro,
Paco Romero,
Miguel Arias, Emilio
de Villota, Dieter
Souceck y Jordi
Ripollés son la
‘«escuadra» espaiiola
que estd en las
parrillas de salida del
Campeonato de
‘Europa de Turismos.

putadas en Europa, siempre patrocina-
do por Ducados y «;Holal», a las que
se unirdn las de Australia y Japodn.

En las fechas que le queden libres,
Pareja participara en el Campeonato
de Europa Alpine Renault, con los nue-
vos Alpine Turbo, Ya hizo su primera
carrera en Spa, ¥y cuando escribimos es-
tas lineas prepara su participacion en
Nurburgring, :

El veterano pero animoso y répido
Emilio Zapico repite este afio actuacion
en Turismos y en la categoria reina: en

Jesis Pareja es quien
lleva a cabo el
programa mds
ambielose en el
extranjero. Participa
con el equipo
Obermaier en el
‘Mundial de
Resistencia con un
Porsche 956,
patrocinado por
Ducados y «jHolal».

OMO si los trabajos del sefior Mo-
ran hubieran infiuido en el 4nimo
de nuestro deporte, un grupo de pllo-
tos espafioles acudian con el principio
de la temporada al Campeonato Eu-
ropeo de Turismos. Camino abierto,
durante los dltimos guince afios, por
Soler Roig, Bragation, Ruiz Jiménez,
Doncel, Barrios, Uriarte, Jaime Sanz
¥, mas recientemente, Emilio Zapico.
En la carrera de apertura en Mon-
za, con una impresionante inscrip-
cién, el interés se centrd en la
- lucha en la Divisién III y en la
Scratch entre Rover, Volvo y
BMW, marca en la que Zapi-
co ha conseguido un 635 mi-
nuciosamente preparado en
Italia y con Micangeli como
compaflero de equipo.

En la Divisién II los Alfa lu-
chan fraticidamente, destacan-
do los equjpos de Drovan-
di/Lombardi y Francia/De
Driver, seguidos de lejos por
un aislado BMW 323.

Finalmente, en la Divi-
sion I, Toyota, Audi y Volkswagen se
d:sputarian los puestos de honor y es
en esta division donde dos equipos es-
pafioles, Arias/Martin Cantero y yo
mismo acompafiando a Romero, tra-
tariamos de abrirnos un hueco.

En la llegada, victoria aplastante de
Rover, abandono de Volvo y frus-

de Zapico, que se quedd sin poder

trante actuacion de BMW, en especial
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medir sus fuerzas. En la Division I los

espafioles arrasamos y nos trajimos el

mejor tiempo en entrenamientos, la
vuelta rapida y récord en carrera, y fi-
nalmente, victoria de Arias/Cantero,

A partir de aqui, la actuacion espa-
fiola se ha visto continuamente coro- - .

nada con victoriz empujadas por la
incorporacion de otro equipo, forma-
do por Jordi Ripollés/De Castro,

ces Volkswagen Golf GTi.

En la divisién mas fﬁerte y' durénfé

las tres primeras carreras Rover ven-
cia de forma implacable, pero tras
una victoria de Volvo en su casa, los
britanicos se han visto constantemen-
te desplazados de la cabeza. Por otra

parte, Zapico cuajaba un impresio-

nante tercer puesto en Austria des--
pués de demostrar ser uno de los me-
jores pilotos de BMW, cuyo rendi-

" miento esté dlstante del de

sus oponentes. : F
La prueba final que € celebraré
en el circuito del Jarama, dara la

- oportunidad de que nuestro publico

pueda ver el nivel de los espafioles.
Mil novecientos ochenta y cinco es
un afio de transicion ante el cambio
de reglamento que modificard inclu-

_. 50 Ia distribucién de cilindrada por di-
siempre sobre los diminutos y eﬁca- :

visiones; pero, sin lugar a dudas, que- .

2 daré como ¢l afio de incorporacién de

nuestro automovilismo al
Mercado Comin de Eurotu-
rismos. D

- Deseo terminar este breve
artlculo con la anotacién de
que en 1986 conoceremos el
riesgo de descolgarnos de nue-
vo por la divergencia de regla-
mentos entre ¢l Europeo, cuya
Divisién I ascenderi hasta
2,000 centimetros cabicos, y
los 1.600 del Nacional. Solu-
cidn delicada, pues, en caso de
incorporarnos definitivamen-
. te, supondria la obsolescencia
de Ios vehiculos de todos los partici-
_pantes del actual Campeonato Na-
cional. ; .

la Division III (la de mayor cilindrada),
en donde conduce un BMW semioficial
y comparte ¢l volante con el piloto ita-
liano Marco Micangeli, con el que no
le han salido demasiado bien las cosas.
Una inoportuna lesién mantiene a Za-
pico alejado de las pistas en estas se-
manas: se espera su reaparicién para
las dos carreras ibéricas, las de Estoril
y Jarama, en las que posiblemente par-
ticipard en un equipo puntero..., jtal
vez un Volvo? En ello esti trabajando
intensamente.

Luis Miguel Arias, Francisco Rome-
ro y Jordi Ripollés han decidido inscri-
bir en el Europeo sus eficaces Volkswa-
gen Golf GTi, coches preparados en
Bélgica por RAS, paso que han dado
tras comprobar el pasado afio en el
Campeonato Nacional las posibilidades
de estos pequeifios vehiculos. En una lu-
cha denodada con los Toyota Corolla
oficiales, los espaifioles han logrado
mas de un triunfo en su divisién {la I,
que agrupa a los de menos de 1.600
centimetros ciibicos), en especial la vic-

toria en las famosisimas 24 Horas de
Spa, la prueba europea de turismos
mas importante, La composicién de los
equipos ha variado carrera a carrera,
compartiendo los volantes: Emilio de
Villota {con Romero), Javier de Castro
(con Ripollés y Arias), Santi Martin
Cantero {con Miguel Arias) y Dieter
Soucek (con Ripollés). Sus actuaciones
no s6lo han llamado la atencién de la
propia Volkswagen (quien les ha faci-
litado una modesta ayuda), sino de al-
gunos equipos importantes, con quie-

Motor 16/57




j.E‘If:IE_.h'rt'l.l.li E‘T:

HugARDS -

Jesiis Pareja también participa en el Campeo-
mate Alpine Renault. Se ha incorporado tarde
¥ ¢l coche ain esti falto de puesta a punto.

Todo esto va a tener su culminacién
en los tltimos dias de octubre, en que
se celebrard la 1ltima prueba puntua-
ble para el Europeo en el circuito del
Jarama. Comoquicra que dos semanas
antes se celebrard una carrera en Esto-
ril, la mayoria de los equipos punteros
acudirdn a ambas, en las que los pilo-
tos espafioles, reforzados por Luis Pé-
rez Sala, Luis Villamil y Carlos Abella,

deben tener alguna cosa que decir. Se

cerrard, pues, la temporada automovi-
listica en el circuito madrilefio con vna
atractiva carrera en la que una vez mas
los pilotos espafioles van a tener oca-
sidn de medirse con los extranjeros, y
esta vez con material competitivo.

nes se han entablado alguhos contactos.

VAN Serda, p:loto barcelonés es-
t4 corriendo en el Campeonam
_fmuqés?dc Férmula Renault. Con la
-ayada de Motul ¢ Ttalauto tomard par-
L teen 11 de Ias 12 carreras que lo com=
| potien; gon un presupuaesto dé dos mi
!Iones “medio. de pesctas. Los equi-

' 1e-ayndan algo, *

‘carreras de esta especialidad se
£ ] L vez una sesentena de pi
dotos, pero o ergamzaclén, para esti=

, establece distintas clasificaciones:
 amateur ¥ 2 challenge. En la catego-
ria.amateur toman parte. aquelios pi-
-Jotos cayo chasis tiene mids de dos
“giios, y-1a challenge ¢s-la carrera de
" consolacién para aquellos pilotos que
% no se han clasificado para la. final,
Serdé.- -que corre c.on un Martim

. _de ta Challenge, mientras que n Cler—=
general.

mlales manse aix cifras de siete - ‘mant Ferrmd fue__},? Sde ld

“Promeco, en el que est4 encuadrado, -
biént ba recibido

_apayo técnico de FASA-Repault. En . nﬁgmles han gesachadﬂ

3 peed

" mular la presencia de los modestos, - i aspirad ello. Pero
. TOMY: paco mis de lo qite. I& castaria 3
_una temporada.en spnﬁa €n i snlo ;
' esth corriendo Yoda u ;

Mk-36; de i%ﬂz- vsti entre- -log d1ez

Epire Jos mejores resultados o5~
¢ piloto cabe destacar un 2.° yun 4.%

LEAR | earzen cot neum&ncvs da ssguns
da meano, aguellos que loi} i mpgs ;

'@ Pérez Sala y Villamil han fir-

mado un contrato con Prensa Espa-
ftola por medio del cual el diario

! ABC patrocinard a los dos pilotos

en lo que resta de temporada. El
diario madrilefio, cuyo director co-
mercial, Enrique Gil-Casares, apa-
rece en la fotografia firmando el
contrato, patrocina también a Che-
fo Abella, Cosme Domeecq y Carlos
Sainz en otras dlsciphnas automo-

vﬂistlcas

. Tras el acc1dente de la ultlma
ediciéon de las 24 Horas de Mont-
juich se ha vuelto a plantear o del
circnito permanente de Bareelona.
Ahora parece que ¢l proyecto del
RACC se suma un posible trazado
urbano en el Parque de Mitgdia, al
otro lado de la falda del parque de
Montjuich. Enric Truoiid, concejal
de Deportes y Juventud del Ayunta-
miento barcelonés, es el prmcxpal
lmpulsor de esta idea. -

" e Un hl__]o ‘de Wilson Fittipaldi,
sobrino de Emerson, ha tenido una
destacada actuacidn en el iltimo
Campeonato del Murdo de Kar-
ting, disputado en Le Mans. Chris-
tian Fittipaldi esta dirigido por su
abuelo, impulsor del team de los
hermanos brasilefios. Por cierto,
que en este Campeonato, que gano
Andrea Gilardi, tuvo una magnifi-
ca actuacién el espafiol Toni Vila-
domin, un barcelonés afmcado en
Mallorca = X, :

L iE -

‘o Nuevamente se alzan vOCes

contra las motos de campo. Asocia- |
ciones ecologistas y de clubes de ex- {
" cursionismo ven con malos ojos-a

las motocicletas de campo, peligro
nameéro une, seghin ellos, para la na-
turaleza, Ahora quieren imponer
Zonas acotadas para la utilizacién
por los motociclistas. Los Seis Dias
Internacionales de Enduro a dispu-
tar en la Cerdafia, en septiembre, es-

tin encontrando trabas en €505 Sec-

tores
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Deporte

GRAN PREMIO DE INGLATERRA
SPENCER, EL JINETE
DE LA LLUVIA

GUA a mares, cielo négro, tempe-
ratura glacial, rafagas de viento

‘violentisimas y una fiera que devora a

sus enemigos sin despeinarse siquiera,
el americano Freddie Spencer, ése es el
resumen del Gran Premio de Inglaterra
de Motos disputado en el viejo aero-
puerto de Silverstone.

Tras esta carrera Freddie «El rapi-
do» ya es campedn del mundo en la ca-
tegoria de doscientos cincuenta y tiene
una opcién muy seria sobre el titulo de
quinientos. Los pilotos espafioles, por
su parte, quedaron casi inéditos bajo
las impresionantes trombas de lluvia,
aunque Carlos Cardis demostré, una
vez mas, su mejor virtud, esa valentia
impresionante que le permite luchar de
igual a igual con Spencer, v su peor de-
fecto, esa misma valentia que le lleva
més alla de sus limites y le arrastra por

los suelos. Juan Garriga termindé muy
atras, en el vigésimo lugar. Sito Pons,
a los mandos de un engendro que anda
menos que una moto de verdad, estu-
vo bien en los compases iniciales de la
carrera de quinientos, pero al final se
retird con problemas de visibilidad en
su casco y de potencia en su Suzuki,
problemas que le impidieron luchar con
sus enemigos. Carlos Morante no se
clasificd para participar en la categoria
superior, Tony Garcia tampoco estuvo
entre los elegidos de doscientos cin-
cuenta v Luis Miguel Reyes se quedo
fuera de la parrilla por decisién propia
a causa de sus dolores en un hombro.
Sénchez Marin y Gonzilez de Nicolas
salieron en 125 pero se retiraron muy
prontc. i ]
Después de lo visto en Silverstone no
hay duda alguna: Spencer estd muy por

PEUGEOT ARRASO EN

'IMO Salonen y el Peugeot 205 Tur-
bo 16 han ganado el Rallye de Ar-

. gentina, un rallye duro que se ha sal-

dado con el tremendo accidente del

Timo Salonen dominé en tierras argentinas
El Peugeot 205 T 16, lanzado en pos del titulo.

otro piloto oficial de Peugeot, Ari Va-
tenen, gravemente lesionado en las cos-
tillas, la columna vertebral y la tibia de
la pierna izquierda. El segundo lugar en
la general fue para el debutante austria-
co, Wilfried Wiedner, quien a los man-
dos de un viejo Audi Quattro ha impe-
dido que Peugeot sea ya la marca cam-
peona del mundo.

El argentino Carlos Reutemann, re-
tirado hace ya tiempo de la F6rmula 1,
terminé tercero a los mandos de otro
Peaigeot 205 T 16, al tiempo que de-
mostraba su enorme valor, no apagado
ni con el paso de los afios ni con la re-
tirada de las pistas. En el aspecto anec-
ditico hay. que decir que la actuacion
de Reutemann, que, segliin sus propias
palabras, condujo como. un taxista ra-
pido ante las grandes dificultades de
manejo de su coche, dio pie a una au-
téntica histeria colectiva; los locutores
de radio y television retransmitieron los
iiltimos kilémetros de cada tramo cro-

encima de sus rivales y a los mandos de
su Honda juega con todos ellos como
cl gato que juega con los ratones. En
la categoria de «dos y medio», €l ame-
ricano salié a asegurar su titulo y se ale-
jo de los turbulentos: Alan Carter, Car--
los Cardis y otros «quemados», al fi-
nal su tictica dio resultado, Carier que -
iba en cabeza se cayé y lo hizo en la
misma curva en la que ya habia caido
Cardfis una vuelta antes cuando iba
quinto a rueda de Freddie Spencer. Tan
sblo tres alemanes, Mang, Roth y Her-.
weh aguantaron su marcha imparable
pero no le impidieron ganar el titulo
mundial.

En quinientos la cosa fue mas clara
y Spencer salié6 a por todas; nadie pu-
do aguantar su ritmo. Tan sélo Eddie . -

‘Lawson y Christian Sarron a lomos de -

sus Yamaha dieron la réplica a un pi- -
loto en lo me]or de su forma. gue «na-

EXACE

El americano Lawson luché como un leén
Fue el Gnico que pudo responder a Spencer

vegd» en medio del diluvio universal
con una frialdad que se explica grafi-
camente con dos imégenes: Spencer no
se habia despeinado al terminar su
carrera de doscientos cincuenta y al
acabar los guinientos solo sentia un po-
co de frio, mientras a los otros pilotos
les castafieteaban los dientes.

LA PAMPA

nometirado con la misma pasién con la
que cantaron los goles de su seleccién
en el dltimo Campeonato Mundlal de
Fatbol.

El equipo Audi tuve un verdadero
fracaso, pese a lograr la segunda plaza
con el coche de un piloto privado. Stig
Blomqvist, el campedn en titulo, no pu-
do defender sus laureles en ningiin mo-
mento por culpa de su montura. El
Sport Quattro Evolucién 2, un coche
Heno de elementos aerodmé.mlcos ¥y con
m4s de cuatrocientos caballos en sus
entrafias, tuvo problemas de alerones
que restaron mucha manejabilidad at
«monstruo.

Con esta victoria e} finlandés Salo-
nen, piloto en el que nadie creia a prin-
cipios de temporada, deja ya las cartas
a punto para ceilirse la corona mun-
dial. Peugeot, por su parte, tiene 1a es-
pada a punto para acabar la faena: ser
campeones y conseguir un ntmero de
victorias que seria récord.
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ALBORETO,
EL ZORRO DEL RING

Dice Enzo Ferrari que «sabe més un zorro que cien licbres», y su piloto Michele Alboreto
parece haber comprendido perfectamente este refran. El domingo en Nurburgring dejé que
Senna y Rosberg hicieran de liebres para luego ganar él la carrera de manera impecable y
afianzarse como lider del Campeonato, por delante de un amenazador Alain Prost.

ESPUES de los resultados en
los entrenamientos era dificil
para todos perfilar un juicio
sobre el desarrollo de la

carrera. Los equipos mas punteros, co-
mo McLaren, Ferrari y Lotus, no ha-
bian logrado resuitados muy brillantes
durante las dos tandas del viernes, en
las cuales Teo Fabi, al volante de su
Toleman, habia parado los crondme-
tros en un tiempo de 1-17-4, seguido
por Stefan Johansson, Prost y Ros-
berg, a mas de un segundo de diferen-
cia. Otros pilotos, como Senna, Piquet,
De Angelis y Alboreto, qguedaban toda-
via mds atras,

En todos los equipos se planteaban
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serios problemas en los frenos y en la
regulacion de la presioén del turbo. To-
do esto debido al trazado del circuito,
donde se alternan rectas muy largas que
desembocan en curvas de segunda, una
larga bajada y dos subidas. Concreta-
mente, Alain Prost estuvo parado una
hora en los boxes para que se le susti-
tuyera todo el sistema de frenos en su
McLaren, al contrario que Niki Lauda,
que se encontraba dichoso del compor-
tamiento de su coche. El equipo Brab-
ham BMW estrenaba un nuevo alerén
posterior y unos espejos retrovisores
mds aerodindmicos. A pesar de estas
modificaciones, Nelson Piquet sélo
marcé el sexto mejor tiempo. Para los

1._ - = — - .
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Lotus el viernes fue un dia afortunado,
sin averias, y todo el trabajo fue enfo-
cado a mejorar la aerodindmica junto
con la refrigeracién de los turbocom-
presores, que empezaban a dar los pri-
meros sintomas de calentamiento.

Al contrario de los deméas equipos,
Ferrari adopté una técnica de entrena-
miento diferente: Michele Alboreto se
centrd exclusivamente en la puesta a
punto del motor, mientras que Stefan
Johansson solo se dedicaba a la parte
aerodindmica, para luego juntar los re-
sultados de ambos y poder terminar la
puesta a punto de sus coches en los en-
trenamientos libres del dia siguiente, y
ser competitivos para los iltimos enire-

namientos cronometrados del sabado.

A lo largo del viernes el {inico acci-
dente importante fue el de Pier Luigi
Martini; cuando rodaba a méas de dos-
cientos kilémetros por hora se le des-
prendib la rueda posterior izquierda. El
accidente fue de lomés espectacular,
pero afortunadamente el piloto salié
tan s6lo con una leve conmocién ce-
rebral. :

En las pruebas de calificacion del si-
bado por la tarde, ocuiri6 lo inespera-
do, empezd a llover pocos minutos an-
tes de la salida, obligando asi a todos
los equipos a rodar con neumdticos de
lluvia sin tener a punto los coches para
estas condiciones atmosféricas. Los re-
sultados fueron catasiréficos para to-
dos; nadie logré mejorar los tiempos
registrados en el dia anterior, de modo
gue Teo Fabi se situaba en la poleposi-
fion, a pesar de haber marcado el tiem-
po vigésimo primero en estos entrena-
mientos. Con esto, Fabi, Toleman y Pi-

Michele Alboreto dio a
Ferrarl su segunda victoria
este aflo v se afianzaen la
cabeza del Campeonato,
seguido de Alain Prosi, a
quien vemos junto a estas
lineas con el propietario de
TAG, el firabe Mansour
Ojjeh. A la izquierda;
intenso trifico tras la
salida. Landa, echando
chispas, ¥ Fabi, junto a
Mansell, ya muy retrasado.

relli lograban su primera posicién en la
parrilla de salida en lo que va de tem-
porada. ’

Después de la faena que el mal tiem-

po habia jugado a todos los equipos, .

se respiraba en los boxes una atmésfe-
ra de tirantez y preocupacién no sola-
mente por las posiciones poco favora-
bles para la parrilla de salida, sino por
la imposibilidad de una perfecta pues-
ta a punto sobre terreno seco. En la li-
nea de salida, al lado de Teo Fabi se ha-
bia calificado Stefan Johansson, segui-
do por Rosberg, Prost, Piquet, Senna,
Alboreto y De Angelis.

En el momento de l1a salida Teo Fa-
bi, el favorito, se puso nervioso, acele-
rando excesivamente su coche, al cual
le patinaban los neuméticos sin mover-
se del sitio, mientras Keke Rosberg to-
maba la primera posicién, seguido por
Senna, Michele Alboreto, Elio de An-
gelis, Alain Prost, Nelson Piquet y
Thierry Boutsen. Johansson, al entrar
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en el primer viraje, se rozd con el otro
Ferrari, el de Alboreto, y tuvo que pa-
rar en boxes para cambiar un neuméti-
¢0, quedandose en la tiltima posicién.
Rosberg empezé una carrera desenfre-
nada, forzando su Williams-Honda a
tope para distanciarse lo més posible de
sus seguidores.

Senna: loca persecucién

En la vuelta decimotercera Senna
empez6 la persecucidn del finlandés,
destacindose del grupo formado por
Alboreto, De Angelis, Prost y Mansell.
Dos vueltas mas tarde la ventaja que és-
te y Rosberg llevaban sobre sus segui-
dores era aproximadamente de seis se-
gundos. Sin embargo, al cumplirse la
decimosexta vuelta Senna tomo la ca-
beza de carrera y se lanzé a un ritmo
descabellado, destacdndose incluso del
propio Rosberg. En este momento ya
estaban claras las tacticas que cada uno
de los equipos iba a seguir a lo largo de
su carrera.

Lotus daba luz verde a Senna en su
enloquecida huida, mientras mantenia
a De Angelis en el grupo formado por
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Rosberg (a la
derecha,
adelantando al
poleman Fabi)}
fue lider gran
parte de la
prueba, hasta que
Alboreto (arriba,
con los otros dos
perseguidores, De
Angelis y Prost)
le superd. En la
olra pdgina, los
restos del turbo
de Cheever
saliendo por el
escape.

Alboreto y Prost, que, al ver la insen-
sata actuacion del brasilefio y del fin-
landé¢s, estaban al acecho con todavia
por delante 46 vueltas que cumplir.

Como dice el viejo refrin modenés,
que tantas veces ha repetido el com-
mendatore Enzo Ferrari, «sabe mas un
zorro que cien liebres».

Senna rompié el motor de su Lotus

cuando coronaba la subida después de
la curva Shell. Sélo le sirvieron de con-
suelo los aplausos del plblico mientras
llevaba a trompicones su coche fuera de
la pista. La carrera seguia desarrollin-
dose sin variaciones en las primeras po-
siciones, hasta cumplirse la vuelta tri-
gésimo tercera, donde empezo la caza
de Rosberg. Mientras tanto, De Cesa-

ris se habia salido de la pista, destro-
zando su Ligier contra el guardarrail en
la curva Dunlop. De los tres Renault
que habian tomado la salida, el que iba
conducido por Hesnault se habia para-

do en la décima vuelta, Tambay tam-

bién habia abandonado por problemas
en el motor y Warwick rodaba en de-
cimotercera posicién. También el pro-
metedor Fabi estaba parado en boxes
por averia en la inyeccidén del Toleman.

El acoso a Rosberg empezaba a dar
sus frutos: Alboreto, De Angelis y
Prost estaban practicamente encima del
piloto del Williams ceando el Lotus del
italiano empezé a incendiarse sin con-
secuencias para €l. Con este abandono
se esfumaban las esperanzas de una po-
sicién digna para el equipo briténico,
que una vez mas ha padecido la furia
de Senna y los problemas de refrigera-
cién de los turbos.

Mientras tanto, Johansson habia he-
cho una remontada digna de admira-
cién v rodaba en la novena posicion,
demostrando saber sacar €l jugo a su
Ferrari, v estar a la altura de las cir-
cunstancias. Siguid hasta situarse quin-
to, donde todo se echd a perder por un

2
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trompo que le rezagd otra vez a la dé-
cima p051c16n, para luego terminar sép-

‘ timo.

A veinte vueltas del final Alboreto se
impuso, seperando a Rosberg y distan-
ciindose de Prost, que le talonaba. La
superioridad del Ferrari era evidente en
la salida de cada curva, donde la ace-
leracion del coche italiano superaba
sensiblemente al McLaren. Este Gltimo
se mostrd mas rapido en las curvas, ¥
por eso Prost intentaba acosar al italia-
ne en este terreno, Ninguna de las in-
tentonas de adelantamiento hechas por
el franeés pusieron nervioso a Albore-
to, que seguia su marcha con regulari-
dad y maestria.

Prost, segundo por los pelos

@ Francois Hesnault ha vuelto a
aparecer en el panorama de la Formu-
l1a 1 como piloto del tercer coche ali-
neado por Remault, que en este caso
ha sido equipado con una cimara de
televisiéon, para filmar durante la
competicion,

® En la parte interior del circuito
del Niirburgring se ha inaugurado
una pista para Karts. Los primeros pi-
lotos en estrenarlo han sido las espo-
sas de los conductores de Férmula 1,
€N una carrera amistosa. La esposa de
M. Surer ha resultado la ganadora.

® Por primera vez los dos Lotus
han sido equipados con un sistema ra-

dio-transmisor ¥ receptor gue permi-
te al piloto comunicarse con los boxes
¥ viceversa.

@ Después de nueve grandes pre-
mios, Pirelli ha logrado la primera
posicién en la parrilla de salida. Tam-
bién ha hecho ptblice un comunica-
do donde se anuncia un nuevo new-
mitico apropiado para rodar con
temperaturas comprendidas entre cin-
co ¥ diez grados.

® Manfred Winkelhock ha roto
tres motores en los entrenamientos de
este Gran Premio. Con éstos suben a
treinta y seis los propulsores destro-
zados hasta ia fecha por el pilote
aleman.

® Se rumorea una mminente reti-
rada del actual campedn del mundo,
Niki Landa. Sin embargo, parece ser
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que el austriaco estd en estrechas re-
iaciones con el equipo Beatrice Ford,
gue el préximo sfio participara en el
campeonato de F-1.

@ Al parecer, Ayrton Senna se fa-
tiga con exceso en cada Gran Premio,
por €50 ha mandado colocar en su Lo-
tus un recipiente con vitaminas y glu-
cosa liquidas de efecto inmediato, que
ptiede absorber por medio de un tu-
ho conectado a] casco a lo largo dela
carrera. :

° EhoDeAn elishas:domwta—
4o ¢l sdbado por la noche a tocar una
pieza de miisica ecldsica para pisno y
orguests en la Televisién alemana. La
retransmisién ha sido en directo y la
actuacion del piloto romano ha sor-

prendido al piiblico aleméan.

‘Casi finalizada la carrera, Prost in-
tentd pegarse al Ferrari lo més posible
al entrar en la curva antes de la recta
de boxes, para luego estar a su rebufo
y lograr adelantarle en las dos curvas si-
guientes. Tode le salié mal y termind
haciendo un doble trompo. Por suerte,
el motor se quedd en marcha, pudien-
do asi volver a seguir y cruzar la meta
en la segunda posicién, a 11,6 segun-
dos de Alboreto, seguido por Laffite.
Niki Lauda se tuvo que conformar con
Ia quinta posicién,

Después de este noveno Gran Pre-
mio, queda claro que Alboreto y Prost
son los maximos aspirantes al titulo
mundial. Si Ferrari lograra poner a
punto los nuevos chasis empleados en
los entrenamientos de Paul Ricard, los
problemas de adherencia y scbreviraje
que padecen los coches de Maranello
quedarian solucionados y la superiori-
dad del binomio Alboreto-Ferrari, fue-
ra de toda duda. Sin embargo, si esto
no ocurre, y es lo mas probable, la lu-
cha entre los dos equipos seguird hasta
el altimo Gran Premio, el de Surafri-
ca, llenando asi de emocién esta tem-
porada.

Gigi Corbetta
Enviado especial

I'cn'lllu de sdlllu

- Fabi (Toleman-Hart),

1- !?-429 2, Johansson (Ferrari),
1-1 3-616; 3, Prost (McLaren-TAG),
1-18-725; 4, Rosberg (Williams-
Honda), 1-18-781; 5, Senna (Lotus-
Renault), 1-18-792; 6, Piquet (Brab-
ham-BMW), 1-18-802; 7, De Ange-
iis (Lotus-Renault), 1-19-120; 8, Al
boreto (Ferrari), 1-19-194; 9, Patre-
se [Alfa Romeo), 1-19-338; 10, |
Munsell (Williams- Honda),-‘
1-19-475; 11, Surer (Brabham-
BMW), 1- 19-558 12, Lauda (McLa-

ten-TAG), 1-19-652; 13, Laffite (Li-
gier-Renault), 1-19-656; 14, De Ce-
saris (Ligier-Renault), 1-19-378; 15,
Boutsen (Arrows-BMW), 1-19-781;

- 16, Tambay (Renault), 1-19-917; 17,
Berger (Arrows-BMW), '1 420-666
18, Cheever (Alfa - Romeo),
1- 21-074 19, Bellof (Tyrrell-Re-
nault), 121-219 20, Warwick (Re-'
nault), 1-21-237; 21, Alliot (Bandii-
.Ram}, 1-22-017; 22, Winkethock
(Bandit-Ram), 1-22-607; 23, Hes-
nsult (Renault), 1-23-161; 24, Pal-
mer (Zakspeed), 1-24-217; 25, Roth-
engat (Osella), 1-26-478; 26, Brund-
le (Tyrrell—Ford), 1-27-621; 27, Mnr-'

tini (Mmar(h—MM) 1-40—506 :

ﬂcsiﬁeueﬁnlhd

<1, Alboreto (Ferrari); 2, Pmst
(McLaren-TAG),_a 11-661; 3, Laf-
fite (Ligier-Renault), a 51-154; 4,
Boutsen (Arrows-BMW), a 55-279;
5, Lauda (McLaren-TAG), a.
1-13-972; -6, Mansell (Williams-
-Honda)}, a 1-16-820; 7, Berger
(Arrows-BMW), a 1 vuelta; 8, Be-
Hof (Tyrrell-Renault), 2 1 v.; 9, Jo-
hansson (Ferrari), a 1 v.; 10,
Brundle (Tyrrell-Ford), a 4 v.; 11,
Martini (Minardi-MM), a § v.; 12,
Rosberg (Williams-ﬂomla), a 6
vueltas. . -
Vuelis rﬁpida. Lauda (McLaren-
TAG), 1-22-806. . v

Aﬁvqolﬂlnlld

1 Michele Alboreto, 46 ptmtos
2 AlmnProst 41; 3, Elio de Ange-
lis, 26; 4, Keke Rosberg, 18; 5, Ste-
fan Johanssonm, 16; 6, Nelson Pi-
quet, 13; 7, Patrick Tambay, 11; 8,
Jacques Laffite, 10; 9, Ayrion Sen-
na, y 10, Thierry Bontsen, 9 pun-
tos. .. ‘

2, McLa-

<% 1, Ferrari, 65 puntos;

ren-TAG, 46; 3, Lotus-Renault, 35;
4, Wﬂllams—ﬂnnda, 294 5 Remmlt,
15 puntos.
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Loubet, primere de
Grupo A, se afianza
en la clasificacién del
europeo. Junto a
estas lineas, Bernard
Tramont, al que no
|e entra en la cabeza
lo ocurride con el
Renault de Carlos
Sainz, que escucha
aientamente a Servid.
= |
tar a la victoria. En ningiin momento
¢l rallye ha sido tranquilo, ya que des-
de la primera etapa tanto Dario Cerra-
to como Andrea Zanussi atacaron muy
fuerte, Sin embargo, Cerrato tendria
graves problemas con los frenos al re-
ventar un latiguillo, lo que le hacia que-
darse un tanto descolgado de Servid y
de Zanussi justo cuando se iniciaba la
segunda etapa. Posteriormente, dos
pinchazos le hacian desistir en cierta
medida de la lucha por la cabeza; ante

esto, el relevo lo tomaria Zanussi, ya -

que no podia esperarse nada especial de

Harry Toivonen en su debut ¢con el 037.

Zanussi reducia los cincuenta y cuatro
segundos de diferencia con Servia al
término de la primera etapa a veinti-
mieve cuando se iniciaba la tercera y Gl-
tima etapa del Rallye Vino de Madei-
ra. No obstante, el piloto de la Tre Ga-
zelle West siguié atacando con denue-
do, pero no encontraria la forma de
acercarse a Servid, ya que el piloto de
Pals se mostré duefio de la situacién a
lo largo de toda la prueba.

Indiscutiblemente, el abandono mds
sentido fue el de Carlos Sainz. El pilo-
to de Fasa-Renault habia preparado la
prueba concienzudamente. El Tour de
Corse en la prueba de rigor el dia antes
de las verificaciones no habia mostra-
do el mis minimo problema mecénico
¥, sin embargo, cuando todo parecia
estar a punto para un bonito y equili-
brado enfrentamiento con Servid, todo
s¢ derrumbaba a rafz de una muy mis-
teriosa, inexplicable y sobre todo des-
concertante fuga de agua. Todos los in-
tentos por remediarto fueron vanos, y
en los primeros kilémetros del segundo
tramo de velocidad Sainz abandonaba
con la junta de culata quemada.

Asi, pues, Servia da un paso de gi-
gante en la consecucion del Campeona-
to de Espaiia de Rallyes y se dirige cer-
tero hacia el subcampeonato de Euro-
pa, en el que se coloca en un excelente
segundo puesto tras el practicamente
inalcanzable Dario Cerrato.

Tras la imbatible legién de Lancias,
el portugués Joaquim Moutinho tenia
que conformarse con el cuarto puesto,
por delante de Terry Kaby, que en esta
ocasién no rompia su Nissan 240 RS.

En el Gr. A. Yves Loubet (Alfa Ro-
meo GTV) no tenia ningiin rival, mien-
tras que en el Gr. N. velamos todas las
esperanzas perdidas de que fuera a pa-
rar a manos canarias, ya que hasta su
abandono, tanto Manolo Acosta (To-
yota Corolla) como Angel Davila
{BMW 323 i) estaban dominando a pla-
cer al resto de sus contrincantes.

La alegria en el equipo Lancia
RACC-Bendibeica era manifiesta al
término de la XXVI edicion del Rallye
Vino de Madeira, un rallye que recoge
todos los atractivos de una isla paradi-
siaca tanto para los rallyes como para
unas calidas y acogedoras vacaciones.

Texto y fotos:
Javier Bueno

Clasificacién final

1.° Servii-Sabater (Lancia Rally 037},
4 h. 42 min, 51 sg. 2.° Zanussi-Crespo
{Lancia Rally 037), a 1.9. 3.° Cerrato-
Cerri (Lancia Rally 037), a 1-27. 4.° Mon-
- tinho-Fortes (Renault § Turbo), a 13-25
5.° Kaby-Gromley (Nissan 240 RS), a
21-8. 6.° Loubet-Bernard (Alfa Ro-
meo GTV), a 29-26 (1.° del Grupo A).
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| TE ESTAS pASANDD /
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(1) Hombre coqueto
vale por dos, opina
Paco Rabapne. Y ha
sacado wna linea
completa de baiio
que incluye una
emulsién limpiadora
(2.700 pesetas), una
hidratante con
color (3.450) y un
bronceador répido
(2.900). (2) Bigotes
peinados y perfectos.
Algo sencillo con esta

botellas con tapén de
rosca, este «lingote
de oro» a 1.725

pesetas, (5-6) Estdn |

de moda, Vuelven
otira vez los
conjuntos de brocha

Todos estos articulos
pueden encontrarse
en Alvarez Gémez,

Serrano, 14. Madrid.

66/ Motor 16

LAESTAE

Desde el 3 de julio al 17 de agosto, Antena 3 se convierte en el espectaculo
rodante mas divertido y apasionante del verano. A bordo del gigantesco
“supertruck”, un centenar de actuaciones sorprendera a los veraneantes de todas
las playas del sur y el levante espafiol.

A lo largo de cuatro mil kildmetros de recorrido —desde Huelva hasta
Gerona— el mds grande escenario rodante de la radiodifusion espafiola ofrecera
un show de calidad con la actuacidn del fabuloso Ballet “Glacé Dancers”’

- Por si todo fuera poco, se repartirdn cinco millones de pesetas en premios
entre los espectadores. Y pantallas gigantes de television ofreceran un espectaculo
audiovisual nunca visto. :

iLa fiesta estd en marcha! Dirigida por José Antonio Plaza, y con un gran
equipo de técnicos y radiofonistas, la “movida” de Antena 3 es, por derecho
propio, la més divertida y apasionante cliscoteca mévil del verano,

Privada. Independiente.

MARCHA

RECORRIDO DE LA MARCHA 1985
GLACE DE NESCAFE - ANTENA 3

AYAMONTE [J SEVILLA O
MORON DE LA FRONTERA L[|
ARCOS DE LA FRONTERA [

ROTA I CHIPIONA O .
PUERTO DE SANTA MARIA (Cadiz) (1
ESTEPONA [

SAN PEDRO DE ALCANTARA (Marbellz) O
FUENGIROLA [ TORREMOLINOS []
TORRE DEL MAR (Malaga) (1 NERJA (]
ROQUETAS (] MURCIA [

LA MANGA CJ TORREVIEJA [1
DEHESA DE CAMPOAMOR [
SANTA POLA [ ALICANTE [

SAN JUAN-CAMPELLO (] BENIDORM [

CALPE [J JAVEA [J DENIA O
GANDIA [J CULLERA [ EL SALER [
POBLA DE FARNALS [

VALLS DE UXO [] BENICASIM O
OROPESA ] PENISCOLA [
LAMPOLLA [J SALOU O
TARRAGONA T COMARRUGA [
SAN SALVADOR (Calafell) (] SITGES [
CASTELLDEFELS ] LLORET DE MAR (]
SAN ANTONI (Playa de Aro) (]

LA ESCALA [ ROSAS.
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