Motor 16

3 de agosto 1985 Niam. 93 ® 175 ptas.

1l

I—
m—————
o .-:__J-!_.__.,.: _;, - —

= 7 CON MAS POTENCIAY
MASERATI BITUREO ESTRENA MOTOR




Dtsde ¢l 3 de julio al 17 de agosto, Antena 3 se convierte en el espectéculo
rodante més divertido 'y apasionante del verano. A bordo del gigantesco
“supertruck’, un centenar de actuaciones sorprenderd a los veraneantes de todas
las playas del sur v ¢l levante espafiol.

Alo largo de cuatro mil kilometros de recorrido —desde Huelva hasta
Gerona— el més grande escenario rodante de Ja radiodifusion espafiola ofrecera
un show de calidad con la actuacién del fabuloso Ballet “Glacé Dancers”’

- Por si todo fuera poco, se repartiran cinco millones de pesetas en prenios
entre los espectadores. Y pantallas gigantes de television ofreceran un espectéculo
audiovisual nunca visto. :

;L:a fiesta estd en marcha! Dirigida por José Antonio Plaza, y con un gran
equipo de técnicos v radiofonistas, la “movida’ de Antena 3 es, por derecho
propio, la més divertida y apasionante discoteca mavil del verano.

Privada. Independiente.

LAFEESTAEN MARCHA

RECORRIDO DE LA MARCHA 1985
GLACE DE NESCAFE - ANTENA 3

AYAMONTE [ SEVILLA O
MORON DE LA FRONTERA [J
ARCOS DE LA FRONTERA [

ROTA [ CHIPIONA O
PUERTO DE SANTA MARIA (Cadiz) O
ESTEPONA []

SAN PEDRO DE ALCANTARA (Marbella)
FUENGIROLA [ TORREMOLINOS [
TORRE DEL MAR (Malaga) -1 NERJA OJ
ROQUETAS [ MURCIA [

LA MANGA O TORREVIEJA [
DEHESA DE CAMPOAMOR [
SANTA POLA [ ALICANTE [

SAN JUAN-CAMPELLO (] BENIDORM [
CALPE [ JAVEA (] DENIA O
GANDIA T CULLERA O EL SALER O
POBLA DE FARNALS [

VALLS DE UXO LI BENICASIM [J
OROPESA L] PENISCOLA O
L’AMPOLLA O SALOU [
TARRAGONA ] COMARRUGA [
SAN SALVADOR (Calafell) (1 SITGES [
CASTELLDEFELS O LLORET DE MAR U
SAN ANTONI (Playa de Aro)

LA ESCALA [J ROSAS.
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A sinfonia fanebre de las carreteras espariolas
alcanza estos dias su apoieosis con las cin-
cuenta y siete victimas mortales registradas
durante el pasado puente de Santlago Apéstol.

Esta, por desgracia, es una cifra abierta, que se ira in-
crementando a lo largo de los proximos dias, coincidien-
do con el gran éxodo veraniego. Da la impresién de que
los conductores nos hemos acostumbradeo de tal forma
a estas malas noticias —las muertes en la carretera du-
rante los fines de semana— que «pasamos» de ellas. Sin
embargo, no es justo que toda la maldad se concrete en
los hombres que tienen en sus manocs un volante. Es
cierto que la gran mayoria de los accidentes se produ-
cen por negligencias o temeridades humanas, pero no
lo es menos que muchos se podrian evitar mejorando
sustancialmente nuestra red de carreteras, las sefializa-
ciones o el comportamiento de las autondades que diri-
gen el trifico nacional.

Hay que gastarse el dinero en carreteras. Esta es una
féormula que ayudaria a consumar el milagro de que las
cifras de siniestrabilidad se re-
duzecan. Por ello es necesario
que el nuevo titular de la carte-
ra de Obras Piiblicas recoja el .
testigo de su predecesor, Ju-
lidn Campo, que tenia ideas.
claras al respecto. El hecho de
que el director general de
Carreteras, Enrique Balaguer,
se mantenga en el puesto es un
indicio de que las cosas pueden
llegar a feliz término en este
sentido. Para esta tarea no es

Dos formas de evitar accidentes

dinero que llega del contribuyente y que el propio con-
tribuyente va a agradecer cuando se encuentre con una
red mejorada. Esta es una forma de evitar accidentes.
En muchas ocasiones nos hemos referido a la ingente
labor de los guardianes del trafico espafiol. Sin embar-
go, también ahora es tiempo de recordarles que ellos
pueden ayudar a srecortar» la lista macabra. No vale «es-
conderse» en un recodo o en un cambio de rasante para
sorprender al automovilista. Es mucho mejor hacerse vi-
_sible. Es mucho mejor también ayudar al conductor que
esperarle agazapado para hacerle la fotografia. Esta cla-
ro que hay que pagar los excesos de velocidad, pero en
muchas ocasiones no es ésia la falta mais grave. Martin
Palacin, el director general de Trafico, se ha tomado las
cosas en serio, y su labor para conseguir rebajar estas
cifras de muerte es muy clara. Sin ir mas lejos, ahi esta
ese proyecto, en el gue debemos colaborar todos, de re-
novar ¢l parque automovilistico, «para ahorrarnes qui-
nientos muertos cada afio». Sin embargo, también se
apuntaria un gran tanto el dia que consiga cambiar al-
gunos modos de sus agentes. Y
©se momento llegara cuando
los guardias de Trafico dejen de
ser s6lo cazadores de automo-
vilistas. Es mejor que la «pare-
jar monte guardia antes de una
curva, para advertir a los con-
ductores del peligro, que espe-
rarle a la salida de la misma pa-
ra ver que ha cometido una in-
fraccién. Esta es otra forma de
cvitar accidentes.

sus elementos
mechnicos y anilisis de
su estado.

bueno escatimar el dinero. Ese Félix Lézaro
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Punto de mi

La subida de
julio

Como viene siendo
tradicional en los
tultimos afios, por

estas fechas los
fabricantes
nacionales elevan
los precios de los
automoviles. Seat,

Volkswagen, Audi,
Peugeot, Talbot,

Renault ¥y Ford son
las marcas que ya

han procedido a la

subida (entre un 3 y
un 6 por 100, segiin
" maodelos),
esperandose para
los proximos dias
que Citroén y Opel
hagan otro tanto.
Por cierto que el
Anfac (Asociacion
Nacional de
Fabricantes) ha
desmentido
categdricamente las
acusaciones
aparecidas en
algunos medios de
prensa sobre
acuerdos entre los
seis fabricantes
para proceder a
dichas subidas.
Esta asociaciéon ha

" logrado hace
€scasas semanas un
importante acuerdo
entre los
fabricantes que, a
partir del primero
de enero préximo,
no podran utilizar
en su publicidad

mas que el precio
real de venta al
puiblico y no el
ficticio franco
fabrica que hasta
ahora ha venido
utilizandose, Ya era
hora.
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RIMERO fue Seat con el
ciclismo y ahora Citroén se
promociona también a través del
deporte, patrocinando al Celta de
Vigo durante la proxima
temporada, en la que el hist6rico
equipo jugard en la Division de

Honor.

El acuerdo de colaboracion al que
han llegado el club y el fabricante
de automoviles establece que los
equipos de futbol, baloncesto y
atletismo del Celta exhibirdn en sus
camisetas el anagrama de Citroén.
La marca pagara al club de
Balaidos diecisiete millones de
pesetas y pondra a su
disposicién una furgoneta.
Ademas, queda abierta

la posibilidad de
los deportistas
celtistas
participen en
los cursillos
de forma- -
cidn

profe-

sional

que se
imparten
regular-
mente en

la factoria
Citroén,
cercana al

estadio del Celta

de Vigo.
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3
peligrosos
El pasado domingo
21 de julio el
entrenador de
futbol Vilanova
sufrié un accidente
en el que murieron
cinco miembros de
su familia y él
mismo resultd
herido. Al parecer
el BMW 520 que
conducta sufrié un
fallo en la
direcctén. Pero éste
no fue el Gnico
accidente en el
mismo lugar o
proximo de la
autopista de
Zaragoza a Bilbao,
en las cercanias de
Alfaro. En una
semana también
sufrieron accidentes
un Ford Granada,
por un reventén de
rueda en el que
murio el conductor,
y otros dos
vehiculos también
con victimas
motrtales. Segin los
responsables de la
sociedad
concesionaria
Vascoaragonesa, el
suefio es la causa
de la mitad de los
accidentes que se
producen en esta
autopista. Para
evitarlos han
colocado carteles,
invitando a los
conductores a parar
en las areas de
servicio.

el agosto
Durante todo el
mes de agosto la
ORA madrilefia
seguira en vigor,
pero su horario se
ha restringido y
solo se aplicara de
lunes a viernes,
desde las 9 hasta
las 15 horas y los
sabados hasta las
14 horas. Esta
decision del
Ayuntamiento
madrilefio ha sido
motivada por la
disminucion que
experimenta la
circulacién en
Madrid durante el
mes de agosto. Lo
peor es que ésta es
la ORA mas
amarga de todas
cuantas disfrutan o
sufren los
madrilefios.
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La ORA hace |
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EL GOBIERNO VA EN COCHE

08 coches oficiales que pertenecen

al Gobierno son casi 7.000, de los
cuales més de 1.000 tienen matricula
particular. En esta cifra estan integra-
dos los del parque movil ministerial,
los de departamentos ministeriales y
organismos auténomos, y los vehicu-
los especiales de las altas autoridades.
Sin incluir los coches que estan al ser-
vicio de la Policia, a finales de 1984
el parque modvil ministerial contaba
con 1.799 vehiculos y los organismos
autonomos integrados y diversos de-

& La empresa Robert Bosch Co-
meciai Espaiiola ha sido definitiva
mente absorbida por Femsa, con lo-
que se cumple uno de los objetivos

a mediados de 1983, <o ne

Espafia de mas de catorce mil talle-

en ellos existe un mercado recambis-
12 al margen de Ja ley, o o

® Las carrcteras de Santander fue-
ron calificadas como «vergilienza

Camara santanderina, y Adrign Pie-

" CIEN OCTANOS

del plan de reconversién presentado -
al Ministerio de Industria v Energia

® El presidente de la Confedera- E
cién de Talieres, Carmelo Olmo, de- -
nuncid en Logrofio la existencia en

res clandestinos de reparaciéon de ’
automodviles. Al parecer, son los
desguaces los lugares donde més |
proliferan estas dctividades, ya que .

nacionai» cn la Asamblea del Con-
sejo de Ciamaras de Comercio del
Centro de Espaiia, que se celebro re- |
cientemente en la capital cantabra.”
Fernando Correa, presidente de la

partamentos ministeriales tenian
4.002. Segin estos datos, en los 196

turismos dedicados a altas personali-

dades no se incluyen los de la Casa de
Su Majestad el Rey. Tras la sustitu-
cion hace poce mas de un afio de los
Seat 132 y 131 que utilizaban los mi-
nistros por los nuevos Opel Senator,
muchos de ellos blindados, los auto-
moviles utilizados por los directores
generales v gobernadores civiles
—132 y 131— también estian siendo
sustituidos por el VW Santana.

*: ra, presidente de la de Madrid, coin-

cidieron en la necesidad de mejorar .
el estado de la red viaria de la Co-
. munidad céntabra. - ¢ ovegien

® La Camara de Comercio 'é' In-‘
dustria. de Madrid ha solicitado al -

- Ministerio de Obras Publicas y a ia

Comunidad de Madrid, que estu-
dien la posibilidad de contruir una
autopista que una Madrid con el sur
de Francia. La mala comunicacion
de Madrid con el sur de Europa pue-
de tener consecuencias negativas pa-

ra el desarrollo de la region, segin .
los responsables de la Camara de’
Comercio, " 5

® Veinte autobuses eléctricos del’

tipo Arco Iris, fabricados por:
Westinghouse, S. A., de Bilbao, v
Alfredo Urra, de Pamplona, han si-
do adquiridos por una empresa de
transportes marroqui. La opera-
cion, que asciende a 350 millones de
pesetas, es la primera de este pro-
ducto. ¢ i e .

g
'

Dinero a las
carreleras

El plan regional de
carreteras de la
Comunidad
Auténoma de
Madrid ya estd
listo, a la espera de
su aprobacién por
la Asamblea de
Madrid, a la gue se
le presentard antes
de fin de afio. El
avance del plan,
con un presupuesto
de 83.000 millones
de pesetas de los
cuales 53.000
millones
corresponden a la
Comunidad
madrilefia,
determina una
vigencia del mismo
desde 1986 a 1993,
En la actualidad, la
Comunidad de
Madrid ejerce la
titularidad sobre
2.700 kilémetros de
carreteras, mientras
que el resto son
competencia de
otros organismos,
especialmente del
Ministerio de Obras
Piblicas v
Urbanismo, que
completara el
presupuesto.
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CHRYSLER LIBERTY
LA APUESTA DE IACOCCA

L presidente de Chrysler
Corporation, Lee lacoc-

ca, se ha embarcado en el

méas ambicioso proyecto de
cuantos hasta la fecha ha
llevado a cabo.

Bautizado como «Li-
berty», se conocen ya algu-
nos aspectos del coche sobre

¢l que se basaran los futuros
modelos medios de la com-
pafiia, mientras que otros
aspectos técnicos permane-
cen en ¢l mas absoluto se-
creto.

Es un compacto de poco
mas de cuatro metros y trac-
cion delantera. Con direc-

¢ib6n asistida y caja de cam-
bios automaitica, los consu-
mos anunciados, a 100 kilé-
metros por hora de veloci-
dad constante, se sitzan por
debajo de los cuatro litros
por cada 100 kilémetros, La
suspension incorpora un sis-
tema de control automético.

NA serie limitada de 500
unidades ha sido pues-
ta a la venta en Italia del
Maserati Biturbo, bautizada
S/2, con el motor de dos li-
tros, pero con similar poten-
cia (210 caballos) a la del co-
nocido motor de 2,5 litros.
Entre otras diferencias me-
cénicas cabe seifialar la in-
corporaciéon de un «inter-
cooler» por cada fila de ci-
lindros, del tipo aire-aire, y
un sistema de autoblocante
de progresién variable, ex-
clusivo de Maserati, bauti-
zado «sensitorg».

La serie S/2 evoluciona a
Ia version Biturbo E, con el
motor 2,5 litros y con la
misma definicién que el an-
terior, que se ofrece para el
mercado exterior, incluido
en espafiol, donde se en-
cuentra ya homologado y en
fase de comercializacién. Se
ofrece con el mayor equipa-
miento de todos los Masera-
ti existentes en la actuali-
dad, sin que el precio haya
sido ain comunicado.

Hﬂfrdl oy coches r:th
ﬂrﬂtiwu d:lzpeh
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RICARDY) PEREZ-ASOLIADOR

NUESTRA RADIO

DE. ACCION

“SUPER 1, LA FIESTA DEL VERANOEN LA SER”

Para que vivas de cerca la emocién
del directo, la SER se lleva la radio

de campo y playa.

A toda costa. Desde Huelvaa

Castellén. Contado y cantado.

Con la unidad mévil mas completa
de Europa —EL SUPER 1—, y con
todo un equipo de los que quitan
el hipo. Para que te lo pases super.
Con la SER a toda marcha.

La radio en accion.

P RESENTADO ya hace
alglin tiempo, este es
¢l Honda City Cabriolet,
fruto de la colaboracién
entre el departamento de
disefio de la marca japone-
sa y el carrocero italiano
Pininfarina. El magnifico
estudio aerodinamico per-
mite un coeficiente de pe-
netracién aerodindmica
Cx=0,27 para una longi-
tud total de 4,18 metros.
El motor con que se equi-
pa este dream-car estd de-
rivado del Honda de For-
mula 2: es un 6 cilindros
en V de dos litros, capaz

de desarrollar 330 caballos
de potencia, que para un
peso inferior a los 1.100
kilos debe hacer alcanzar
al City los 280 kilémetros
por hora. Sin embargo, no
se trata mis que de un es-
tudio, que por ahora no se
llevara a cabo pere que va
a servir de base para el es-
tudio de un préximo de-
portivo de altas prestacio-
nes de la firma nipona. La
industria oriental no quie-
re perder terreno y esté
dispuesta a ocupar un lu-
gar de primera linea en au-
toméviles deportivos.
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EL AUSTIN METRO
. ALOS 15.000 KMS.

fam Motor 16

nis, ha marcado para su fabri-

canie el inicio de una esperan-
Zadora etapa de reestructuracion, que
ha Hevado incluso al cambic de nom-
bre y a su proxima reprivatizacion.
Britsh Leyland, convertida en Austin
Rover, inici6 hace ya casi cinco afios la
produccion det Metro, que con peque-
fios retoques se mantiene hasta nues-
tros dias y congtituye un excelente ejer-

L Mini Metro, sucesor del le-
gendario Mini de Alec Issigo-

cicio de habztabﬂidad y de funcionali-
dad tedrica.

Sin embargo, los graves defectos de
terminacion v la vetustez de un equipo
Bmotor muy poco puesto al dia (pese a
sus innegables innovaciones), propor-
cionan un resultado bastante diferente
del esperado. A lo largo de 15.000 ki-
lémetros, ¢f Metro ha acusado muchos

pequefios fallos y alguno que otro de.

gravedad, Tras las conclusiones a que
hemos llegado se puede afirmar que,

‘hoy por hoy, el pequefio britdnico no

alcanza los niveles de calidad que la in-
dustria de la Furopa continental tiene
por estindar,

Cuando finalizamos los 15.000 kil6-
meiros metimos e Metro en el banco
de rodillos para comparar los resulta-

Motor16/11




(__BAIOLALUPA

ALEX PUYDL

NO de los desperfectos mas gra-
ves con que nos hemos encontra-

do al desmontar el motor del Metro
ha sido en la bomba de engrase. Pre-
sentaba unos desgastes y araiiazos
que pricticamente la inutilizaban.
Tradicionalmente, estos fallos en la
bomba de aceite han sido frecuentes
en los motores de este fabricante, que
tienen la particularidad que el cambio
estd integrado en el carter motor, con
engrase conjunto. Por esta razén, las
virutas de la pifionerfa del cambio se

dos de potencia con los que habiamos
obtenido antes de comenzar la prueba,
todavia sin el rodaje del coche comple-
to. En la primera medicién, con las pie-
zas moéviles del motor todavia sin aco-
plar, el banco arrojé una cifra de 48,6
caballos, Tras los 15.000 kilémetros,
con el motor ya mas suelto, la poten-
cia obtenida fue de 54,8 caballos. A pe-
sar del aumento todavia quedaba muy
distante de los 63 caballos anunciados
por el fabricante. La compresién era
buena, tanto al principio como al final
de nuestro pequefio maraton.

Comprobados estos datos técnicos
procedimos al desmontaje completo en
nuestro taller. El primer problema con.
que nos encontramos fue la necesidad
de emplear un utillaje especial, ya que
los tornillos y tuercas no tienen medi-
das méiricas, sino del sistema inglés.
Una vez que localizamos un juego de
herramientas adecuado se planted el si-
guiente inconveniente: la accesibilidad
mecanica. En este aspecto, nuestro me-
canico, Angel Robledo, comenta que
aungue se ha avanzado mucho respec-
to al antiguo Mini, se sigue estando por
debajo de la media normal.
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introducen en la bomba de aceite, -

SERIO ASUNTO

produciendo las consecuencias que
vemos. Es importantisimo en estos
motiores proceder a frecuentes cam-
bios de aceite durznte los primeros ki-
16metros de vida.

La consecuencia de esta averia es
una importante caida en la presién de
engrase y con mucha frecuencia, fun-
dir los casquillos. La reparacion de tal
averia es muy cara: entre cincuenta
mil v ochenta mil pesetas. En la uni-
dad probada, no es aventurado afir-
mar que podria producirse al cabo de
5.000 kildmetros mas. '

SYETEN AT

A&MON ROORIGUEZ

La miquina nos de con exectiind los datos
de vomo s¢ encientra In direccidn

RAMON ROCRIGUEZ

La potencia que nos dio en ¢l banco estaba
muy lejos de los 63 caballos anunciados

En una primera observacidon apare-
cieron pérdidas de aceite por el retén
del mando del cambio de marchas, y
también de agua por la bomba. Las
juntas empleadas en el motor son de
una calidad mediocre, y a la larga pue-
den llegar a dar problemas en el motor.

Las cotas de direccién estaban bas-
tante alteradas, por lo que los neuma-
ticos delanteros se encontraban al limi-
te de utilizacién y hubiera sido necesa-
rio sustituirlos. Por contra, los neuma-
ticos traseros presentaban un desgaste
normal.

En cuanto a los frenos, hay que des-
tacar la buena calidad de las pastillas,
que permitian una frenada muy progre-
siva a velocidad moderada. Los discos,
sin embargo, sufrieron bastante, y la
superficie de rozamiento aparecié muy
rayada. El liquido de frenos es 6ptimo,
v al final de la prueba mantenia un
punto de ebullicién de 200 grados cen-
tigrados.

Los elementos de la suspensidn «hi-
drolastic» estaban en perfecto estado,
v el coche mantuvo su estabilidad ori-
ginal sin desfallecimientos.

El andlisis detallado del motor nos

reveld que el coche quemaba aceite y se
habian formado depésitos de carboni-
lla en las camaras de combustion y en
la cabeza de los pistones. De todas for-
mas, el consumo de aceite no era exce-
sivo, ya que el nivel bajaba a un ritmo
de unos doscientos centimetros clibicos
cada mil kilémetros.

Al examinar las diversas piezas del
motor descubrimos que la bomba de
aceite se encontraba rayada, Estudian-
do el por qué de esta rara anomalia en
un coche con sélo 15.000 kilémetros,
Hegamos a la conclusion de que los res-
tos metdlicos desprendidos de la piito-
neria del cambio habian sido absorbi-
dos por la bomba rayando las superfi-
cies internas. Este fallo se produce con
cierta frecuencia en los vehiculos que
tienen el engrase del motor y la caja de
cambio compartido,

En general, el rendimiento de la me-
cinica se ha mantenido bien a lo largo
de la prueba, aunque por debajo de las
cifras anunciadas por el fabricante.

El acabado del Austin Metro es me-
jorable. Los paneles interiores produ-
cen vibraciones que acaban siendo mo-
lestas. La ventanilla delantera izquier-

Avstin Metro
1.3 HLE

MOTORDisposicién: Delanterc transve-
ral. Niimero de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.275 c.c, (70,6 x81,3
mm.). Cigiieflal: De 3 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas tateral, acciona-
do por cadena. Alimentacién: Carbu-
rador monocuerpo. Compresién: 9,4 a
1. Tipo de carbursnte: Gasolina super.
Capacidad del depdsito: 30 litros. Po-
tencia méxima: 63 CV a 5.650 rpm. Par
méximo: 9,92 mkg. a4 3.100 rpm.

TRANSMISIONTraccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 4 marchas. Velocldad 2 1.000
rpm. en <ada marcha: 1,%, 7,6 km/h.;
2.2, 12,7 km/h.; 3.5, 19,3 km/h,; 4.%,
27,7 km/h. Embrague: Mando meca-
nico.

DIRECCIONTipo: De cremallera.
Vueltas de volante enire topes: 3.3,
Didmetro de giro: 10,2 metros.

FRENOSSistema: Discos delante y tam-
bores detras, con servo.
SUSPENSIONESTipo: Independiente
a las cuatro ruedas.
RUEDASLiantas: De chapa, de
105-315. Neumsdticos: 160/65 R 315.
PESQOEn orden de marcha: 805 kg.

)

[—

El Meteo s ha mostfudo como un vehiculo
emineniemente ciudada
tamanoe v facilided de-m
desenvalverse con soliura por el trafico
urhann

da estaba desencajada y no funcionaba
bien.

~ En definitiva, el resultado de este
examen a fondo es s6lo regular, porque
los fallos detectados denotan una me-
cdnica un poco anticuada y un acaba-
do de dudosa calidad.

Practicamente todos los integrantes
de nuestro equipo de pruebas han uti-
lizado el Mini Metro en varias ocasio-
nes; unos mas y otros menos, en los dos
meses en que hemos realizado el ensa-
vo. De todas las opiniones, entresaca-
mos las siguientes:

José Luis de la Vifia, nuestro volu-
minoso probador, tuvo tiempo entre
regata y regata de acercarse hasta Al-
tea. Le molesté de manera especial las
fuertes vibraciones del conjunto del
cuadro de instrumentos, y a su criterio,
conducir este Austin «es algo asf como
siuhirse al Metro en Madrid, mds que
nada por la sensacién de encontrarse en
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E L excesivo consumo de aceite pro-
dujo en la culata una anormal
acumulacién de carbonilla, si bien
por €l momento todavia no se pro- .
ducia el tradicional autoencendido

El desmontaje del motor presenid mis prnﬂ!emll.-i de Tos habituales.
Se necesita un ulillaje especial para trabajar en él

los afios cincuenta», A pesar de los 110
kilos de peso de José Luis y sus 1,72
metros de estatura, el Metro le ha pa-
recido muy espacioso y amplio.

Andrés Mas y sus 1,86 metros de al-
tura tampoco han sido problema para
instalarse en su interior. Lo que mas le
ha molestado es el no encontrar la ter-
cera velocidad por més que ha busca-
do por toda la horguilla del cambio...,
«y una vez que la has encontrado, ya
la dejas puesta hasta llegar a Barcelo-
na», porque en 4.* el coche tiene més
bien poca «marcha». Afortunadamente,
los consumos le han parecido muy ajus-
tados, y la linea le gusta, «es original v
muy amplia», En ciudad, pese a un vo-
lante muy horizontal, se desenvuelve
muy bien, ¥ es divertido de conducir.

Carmen Ibafiez, licenciada en Biolo-
gicas y ama de casa, encuentra al Me-
tro amplio, sencillo de aparcar y muy
funcional, Durante el tiempo que lo
condujo no se le plantearon problemas
especiales, pero si noté bastantes rui-
dos y vibraciones.

Enrigque Blanco ha sido, una vez
mé4s, quien ha conducido el vehiculo
durante mas tiempo. Siempre acompa-
fiado de su fiel Esperanza, tienen el don
de dar la opinién que mereceria el Me-
tro a un usuario normal, sin vicios o de-
formaciones de los especialistas.
«Mientras no se fuerce, el vehiculo re-
sulta comodo y suave de manejar. Es
un coche muy agradable siempre que se
establezca el limite de los 120 6 130 ki-
Iémetros por hora. Cuando le exigimos
un poco, comienza a vibrar enloguece-
doramente. El acabado es bastante ma-
lo en general.»

Ramén Rodriguez, fotografo profe-
sional, tiene una Optica especial para
enjuiciar la estética, que encuentra muy
atractiva. Durante muchos afios ha
conducido un Mini de Authi, por lo
que le resulta el Metro muy familiar.
«Me encuentro muy a gusto conducien-
do este pequerio britdnico; sobre todo,

CAIIMII.I.A EN LA CULATA

tipico en estos casos y que se produ-
cird indefectiblemente en los siguien-
tes diez mil kildmetros si no se corri-
ge a tiempo el consumo excesivo de
aceite.

|

VENDER POR METROS

1B85(*) 1984 1983 Total

Metre 1000 ......... 1 32 469 502
Metro 1300 ......... 327 635 465 L4277
Metro Tobo ....... 69 42 6 177
Total Metro ........ 397 709 1.000 2.106

Total Austin ....... 1,169 2.343 2.121 5.573
Metso/Austin (%) — 35,8 30,5 47,2 37

(*) Hasta 31 de mayo.

Pese a un precio muy interesante, ef Mini
Metro es un pequefio auiomdvil que 0o aca-
ba de tener la difusién que se mereceria. Po-
siblemente el mal recuerdo de ios Authi ¥
una red comercial reducida sean las causas
de que hasta la fecha solo s¢ hayan vendido
en Espafia 2.106 Metro, ¥ de que iicluso sus
ventas acusen cierta tendencia & la baja.
Otra de las razones es Ja desaparicion de las
versiones 1000, mas logicas en un coche que
prctcnde ser eminentemente urbano v gue se
ofrecian a un precic mas bajo que las 1300,
En cuanto al Turbo, sus ventas marchan
muy bien en este afio en que se han supera-
da, en stlo cinco meses, las cifras de venta
de afios anteriores.

circulando por Madrid, aunque en
carretera estds obligado a conducir bas-
tante moderadamente, porgue te da
miedo a que se desencuaderne.»

Una vez méas hay que hacer hincapié
¢n la mala terminacién del vehiculo.
Asl, en este capitulo de incidencias, las

PRESTACIONES |'

= Al Alos

inicie |15.000

1 kms,

VYELOC. MAXIMA (km/h.) ..[160,8 [161,9
ACELERACION (sep.)

1400 m, salida parada ......... J 18,21 18,0

1,000 m. salida parada ...... . 34,8 34,8

De 0 a 100 km/h, ............ 120|116

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* | 20,0| 20,0
400 m. desde 40 km/h. en 5.% | 22, 5 22,5
1,000 m. desde 40 krn/h. en 4.2 | 38, 0 317
1.000 m, desde 40 km/h. en 5.2 | 43,1| 42,6
De 80 a 120 km/h. en 4.* ..... 12,1 12,1
| De 80 a 120 km/h. en 5. ..... 19,0| 18,8

PERDIDA DE AGUA

A bomba de agua pre-

sentaba, al des-
montarse, sefiales
ineguivocas de fu-
gas, Durante ¢l
desarrollo de la
prueba fue nece-

sario rellenar el circuito de
refrigeracion en tres ocasio-

nes, completando el nivel,
que habia descendido por de-
bajo del minimo recomendado.
La mala estanqueidad de la
bomba vino a sumarse a una
averia en el termostato, que

obligd a su sustitucién en el

periodo de garantia.

mas abundantes v destacales se han de-
bido a estos fallos de acabado. Nada
maés empezar la prueba vimos que la ta-
pa de la radio se cafa y que el indica-
dor del nivel de combustible marcaba
mal y al llegar 1a aguja al cuarto de de-
posito nos quedamos sin gasolina.

Sobre los 5.500 kilémetros se nos
pinché la rueda trasera izquierda, v en
ese mismo viaje nos ocurrieron unas
cuantas «aventuras» mas: se estroped
la cerradura de la guantera, nos pard
la Guardia Civil por llevar la ldmpara
de cruce floja y se desencajo la venta-
nilla delantera izquierda.

Ya en los iltimos kildmetros de la
prueba hubo que cambiar el termosta-
to, porque €l coche se calentaba de for-
ma alarmante.

Ruidos, vibraciones y elementos des-
pegados o caidos completan el panora-
ma de las pequefias incidencias ocurri-

Kildmetros Lllm: Conswmo en Coste en Coste del
. . | _recorridos snbre lohl 1/100 km pesetas km recorrido
Ciudad . 3.095 26 366 9,04 34,038 [X7)
CATIEIR 1eivresivssroncrmsbarmmmenin e — 9.545 63 655 6,96 60,915 6,38
ADlODINE oviinrennss 1.673 11 128 7,65 11.904 7,11
Tetal 3 15,213 100 T.249 T 106.537 T.0F
: COSTE POR KILOMETRO -
{Valor en preetss del rrid el enhlosgasimdewmbmﬂble neeue,mmiﬂm con un igual al de la prueba realizada: 7,55 litros/100 kildmetros.)
Para 10.000
Para 15.000
Para 20.000
Para 30.000
Para 50.000

das durante nuestros 15.000 kiléme-
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tros.

Una vez finalizada la prueba comprobamos el estado de la direccién
Se encontraba abierta y las cotas habian variado
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( BAJOLALUPA ) ( BAJOLALUPA
impresién de la caja de.cambios —con y, en cuanto a la terminacién, nos he- dor, ¥y pensamos que la marca deberia I
una tercera marcha realmente dificil de 'mos llevado una profunda desilusién, poner més cuidado en los pequefios
encontrar—; en unos desarrollos del  pues realmente queda muy por debajo  detalles.

cambio excesivamente largos, y en el  de los minimos exigibles en un automé-

motor y acabado. La mecénica es muy  vil de los afios ochenta. Este apartado Jaime Hernéndez y |
ruidosa y produce grandes vibraciones cada dia lo mira mas el futuro compra- Victor Piccione

‘mu's“ los que hemos llevado el coche coinci-  precio de venta bastante competitivo.
- dimos-en nuestras opiniones, por lo. Puede cumplir bien su misién como se-
IS menos en cuanto a los aspectos bésicos’  gundo vehiculo familiar o como peque-
se refiere. Es un coche eminentemente  fio utilitario para personas jovenes y

Durante estos dos meses de constan-  urbano, de linea agradable y facil de  que no hagan muchos kilémetros. Los
te utilizacién del Austin Metro, todos manejar. Sus consumos son bajos, y el puntos negativos est4n en la tremenda

JUNTAS . — DmEConM B
EXE ACCESORIOS R i |
Toxkss lns Juntes it COCORE R Las cotas d dizeccidn 2% 80
ban en estado normal, pese & Todo el conjunto del salpica- contraron notablemente medi- .
'3 que su aspecto cuando micvis dero producia fuertes vibracio- ficadas de su posicién origirel, PUERTAS i
‘ms no e el de demasiada calidnd. nes. La guantera y la tapa del con la direccidn muy abierta, lo
_ Su precio es de 6.000 peseins. autorradio se caian constanta- que originaba un desgaste afl- _
mente. Faltaba una bombiila de sado de las ruedas y pérdida de . r
fluminacién del cuadro, asf co- sensibilidad, con tendencia a b~ Nilaseen*adurasm!gs_xqs&
La correa, de accionantento mo la bombilla del testigo de rar hacia un lado, gras presentaron deficiericias.
del aliernador y bomba de carburante. El indicador de ni- En la pueria del conductor, ¢
sgua, prescriaba vn boen as- vel de combustible no marcaba cristal se sale de los railes con
pecto en cuanto & desgasis ¥ frecuencia. Burletes en buen es-
manieia 13 tensddn 8l flaslivar tado. - 2
la prueba. ;
o g B G : “BLE e h'h!‘, - Md‘\que Jnjelar e esie ade
" MoToR pecto. Moldurre, paragaiods
20 R, = €l estaifo de la pintura, coaio o
= h priner dfa. Los rebrovisorss
: _ pjustaban correctaments ¥ no s
S Amgue de momente & mo- ar«s:q{amnxﬁmu_x‘m dcyé-ﬂdo
e Sl Eeabe o fallos en la pincura, No s
e aar e dutect.iron ruidos por toriones
‘nesmuyprecariz:e]%o:uehu- Dal“ﬂflmf:'&enmmdc
" | bisse producido a poco tiempo
tato” hubo que cambiario a los ;
| 12.000 kilémetros, con lo que .
sc soluciond un exceso de tem- ASENTOS mﬁm,kma.mmmostr&blg
i oo el e gl EEETEMIN  sieio o mosios
3 ¢l motor rendia més cabalios G tampo-
"« . | que al comienzo, pero nunca se | - Al ¢ acusaban e paso del tiempo
& %[ alcanzaron los 63 cballos que [ finalizar los 15,000 kilo-  y los
- se anuncian en f catélogo. ‘

Ni Ios colectores, ni el tubo,
si!mciusosysopmtesa?mn
un desgaste superior a lo nor-
mal, Llama la atencién la fack-
Bdad de su montsje v sust- | -
tucion,

TRANSMISION

Se aprecigron pérdidas en la
salida del mando del cambio
por desfallecimiento del retén.
En este caso, 1a pérdida de acei-
te se compensa por ¢ engrase
conjunto motor-cambio, lo que
no es una averia grave. Bl em-

: ,m

fuertes s¢ iluminaba ya el testi-
go de desgaste. Los discos se

necesidad de ajustarlos, ya que
no incorporar el sistema de ay-
toajustado, El freno de mano
en su tensidn.
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 Imteros estaban totalmente des-

gastados, mieniras que los tra-
$¢ros adn aguantarfan otros
15.000 kilémetros.

L

RUEDAS ‘ _
O — I e e v
| — mﬂ se utiliza con dos llaves: una
i La perdida de ias cotas de di- para ¢l contacto, con el tradi- ; =
ireccion produjo un desgaste de B — cional blogueador de direccién, * %%k k% Desguste inaprecis-
o - Ias ruedas delanteras muy supe- ; : -y otra para ias puertas y el de- oo bie, Perfecto estado
U s encontraban bastante desgasta- rior al normal. Los neuméticos Nitia que raiitar, wdo o &1 psito de gasolina. En ninguna * %% % . Desguste normal,
B - do, pese a que las pastillas son ‘TRX en Hanta 315 son muy di- estado nermal tas of lometra- de estas cerraduras se apreci6 . Buenestodo .
blandas y de buena calidad. ficiles de encontrar como fes- Je y ol tiewpo fatiga. . * %% Desgaste ligeramente
f Los tambores traseros en esta- puesto. Los neuméaticos traseros . superior al aormal
I- do normal de desgaste. Hubo estaban a medio uso, Los de- *k . Desgasie acusado.

® 7 Desgaste Inadmisi-

* . Resnltsdo mediocre.

© ble. Elemento defec-
. tuoso. ' :
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" CRONICAS
de AMERICA

Las grandes conquistas de América contadas por sus protagonistas.

Trtulos
HORA fo!
I"‘L——" ’2 ala
Ante 1a excelente acogida de esta coleccién, Historia 16 ha

ampliado a 12 el nimero de titulos que publicard anualmente:

Los volimenes 9 a 12, en mayo; 13 a 16, en octubre, y 172 20, en
febrero del 86.

p_q_r_Lé’oZ.BOo ptas.

Crénicas de América puede adquirirse en cualquier libreria al precio
detallado. Pero si quiere aprovecharse de una oferta excepcional, suscribase ala
coleccién con un importante descuento. El que le ofrece Historia 16. Por sélo
7.300 ptas* usted recibird comodamente en su domidlio los 12 volimenes segin
vayan siendo editados. No se pierda esta oportunidad de conseguir una
excepdonal CO].eCCién. (* Mis 3.000 ptas. de cotreo aéreo para las suscripciones a extranjero.)

--------------------1
& Rellene este cupon y envielo a HISTORIA 16. Calle Hermanos Garcia Noblejas, 41 28037 Madrid

' Deseo recibir los 12 tomos de la coleccion CRONICAS DE AMERICA al precio especial de 7.300 ptas.
' El sistema de pago que elijo es el que seflalo a continuacion:

O Taldn adjunto a nombre de Informacidn y Revistas, S. A.
' [ Giro postal dirigido a Hermanos Garcia Noblejas, 41, 28037 Madrid
]

: : Impuesto en
' Nombre Apellidos
Direccidn

Con fecha

Provincia

Poblacidn '
" CRONICAS DE AMERICA. Una gran conquista de Historia 16,

9. Cristébal Colon, Diario de a bordo
{Edicién de Luis Arranz). PV.P.: 700 ptas.

10, Herndn Cortés, Cartas de relacién
(Edicion de Mario Herndndez).
PVP. 950 ptas.

11, Fernando de Alva Ixthilxochitl
Historia de la nacién chichimeca {Edicion
de Germén Vézquez). PV.P: 750 ptas.

12. Antonio Pigafetta, Primer viaje

alrededor del mundo (Edicién de Leoncio
Cabrero). PV.P- 625 ptas.

- 13. Juan de Villagutierre, Historia de la
conquista de Itzd {Edicidn de Jesis
M. Garcia). PV.P.: 1,500 ptas.

14, Francisco de Xerez, Verdadera
relacién de la conquista de Pend (Edicién
de Concepcién Bravo). PV.P.: 600 ptas.

15, N. Federmann y U. Schmidl?l.
Alemanes en América (Edicidn de Lorenzo
E. Lépez). PVP: 600 ptas.

16, Fray Toribio de Benavente,

Historia de los indios de 1a Nueva Espafia
(Edicién de Claudio Esteva). PV.P.: 850 ptas.

17. Pedro de Cieza de Ledn,
Descubrimiento y conquista del Perd
(Edicién de Carmelo Séenz). PV P.: 800 ptas.

18, Juan Rodriguez Freyle, Conquista
y descubrimiento de] Nuevo Reino de
Granada (Edicién de Jaime Delgado).
PVP: 750 ptas.

19. G. Carvajal, Pedrarias y P. Teixeira,
La aventura del Amazonas (Edicién de
Rafael Diaz Maderuelo). PV.P.: 650 ptas.

20. Chilam Balam de Chumayel
(Edicién de Miguel Rivera). PV.P- 500 ptas.
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VIRTUDES DEFECTOS
Acabado bueno Desarrollos del cambio muy largos

Manejﬂ de la caja de cambios Mala climatizacién
Consumo moderado Interior sobrio

CDNTINUANDO los acuerdos ”"E resa del INI desds sus comienzos. econémico que monta este modelo en
T

que existen entre Seat'y Audi- o son las versiones que se estin  Alemunia, Los diesel disponen de una

. haciendo de este coche, dos de gasoli-  mecanics veterana, el motor de 1.588

: I ' = = Volkawagen, se ha comenzado
tﬁldﬂﬂlﬁh*!ﬁﬂhﬁnm pero con o | a montar en Espana ¢! Volks- mrnlmdn!quuumimnm&ﬂl}: ¢.c., que fue el primer diesel derivado
. | wapen Santana. Es el tercer modelo de hnhﬁmommdum . UNo es un de un motor de gasolina. En un princi-
la marca germa dg‘u;;?nha%m nies- | .?%Iu.,ym:mmdu roswdecin-  plo fue destinado al Golf, pero, con

wisos tlum'ollu excesivamente lu'uos. Consumos | o - ._ . R ety Lo e con igrerion; il basteroridnt, e ide pEaSi it
— g gama sama de los consir | bio de.d 4 “‘?Wwﬂh'




X Yerbediasel ]
MOTORDisposicién: Delantero longitu-

Citindrada; 1.588 c.c. (7GSXS6,

mm.). Clgliefiak: De 5 apoyos. Disted-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-

presor. Compresién: 23 a 1. Tipe de
carburante: Gas-oil, Capaeidad del
depdsito: 60 liros. Potencia miéxima:
70 CV a 4,500 rpm. Par méximo: 13,6
mkg. a 2,600 rpm.
TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpmt. en cuda marcha: 1.%, 8,1 km/h.;
2.% 15,2 km/h.; 3.2, 23,9 km/h.; 4.9,
33 km/h.; 5., 41,3 km/h. Embrague:
Mando hidrautico.
DIRECCIONTIpo: De cremallera, con
servo. Vaeltag de volante entre topes:
. 3,25, Disimetro de giro: 10,8 metros.
FRENOSSistema: Discos delante v tam—
" bores detrés, con servo, -
SUSPENSIONESTlpo' Independlentc
:#: delante y semiindependiente detras.
RUEDASLIantas: De aleacién, i
5,5x 13 . Neumsiticos: 185/70 R 13.

PESOEn crden de marcha: 1.055 kg. |
diesel es hoy el protagonista de esta sec-
cién de «A Fondo». Al motor 1.6 die-
sel se le incorpora un turbocompresor,
con lo. que la potencia aumenta casi en
un treinta por ciento y pasa de 54 a 70
caballos. Ofrece unas aceptables pres-
taciones con un consumo bastante ajus-
tado. Uno de los puntos mas a su fa-
vor es el del manejo de la caja de cam-
bio; es precisa, de gran suavidad y con
unos recorridos muy cortos, lo que la
hace sumamente agradable de utilizar.
El acabado es bueno, como en todos.
los coches alemanes, pero la presenta-
cién interior es muy sobria, carece de
cualquier detalle superfluo.

. El Sant'a_ma Turbodiesel €s un vehicu-
lo para viajar: su comodidad, veloci-
dad y economia aseguran largos re-

" corridos sin el m4s minimo problema

Para la ciudad, su tamaiio y el excesi-
vo desarrollo del cambio no lo hacen
aconsejable, a pesar de que tiene una
direccion asistida rapida y suave.

MECANICA
CBEIE] s

El motor diesel de Volkswagen es un
viejo conocido, al que en esta ocasion
se le ha acoplado un turbocompresor.
Hace ya varios aflos que vio la luz,
equipando en aquel primer momento al
modelo Golf, y causé furor entre el pii-
blico por su suavidad de funcionamien-
to, bajos consumos y alto nivel de pres-
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‘Los neumdticos, 185/70 R 13, proporcionan. .

Los parsgolpes son de nuevo disefio ¥ Uevan
una enirada de aire de mayores dimensiones
para mejorar ln refrigerucion.

un agarre de primera linea que permite ir -

deprisa con unos altos msdrgenes de seguridad.

taciones. De un tiempo a esta parte la
técnica del diesel ha evolucionado a pa-
sos agigantados, y hay ya una gran can-
tidad de marcas que disponen de meca-
nicas de gasdleo de avanzada tecnolo-
gia que se encuentran cada dia a menos
distancia de los motores de gasolina,

Atras quedaron los antignos coches
de gasoil a los que de inmediato se aso-
ciaba con ¢l ruido, las vibraciones, el
humo y la lentitud de marcha y de res-
puesta, al pisar el acelerador. Quiza es-
te motor Volkswagen fuera el pionero
de esta nueva generacién y, a pesar de
su veterania, sigue teniendo perfecia vi-
gencia con el paso de los afios.

Con la incorporacién del turbo el
motor ha ganado en brillantez y elasti-
cidad, y sus casi 1.600 centimetros ca-
bicos, que podrian parecer insuficien-
tes, mueven la voluminosa carroceria
del Santana con envidiable alegria. La

-caja de cambio no contribuye, sin em-

bargo, a aprovechar todas las posibili-
dades que le brinda el grupo motriz,
Los desarrollos de las marchas son ex-
cesivamente largos, y estdn orientados,
sobre todo, a la economia. La quinta
velocidad, que en el pomo de la palan-
ca de cambios aparece con la denomi-
nacion E, tiene una personalidad emi-

‘nentemente ahorrativa; a 1.000 revolu-

ciones del motor, la velocidad tedrica
es de 41,3 km/h. Gracias a ello, los
consumos a velocidad constante son
bajisimos: 4,6 y 6,4 litros por cada cien
kilémetros, a 90 y 120 km/h. de cruce-
ro, respectivamente, Incluso forzando

DISTANCIA DE FRENADO

(en metros)
| ASDIM/B, st 12,6
| AIOOKmAh, i ccinn e 36,5
A 120 kwa/h, g weverenranrease 38,2

SOHORIDAD

Al ralentf ......... P ACOAOD0B000000 55,2

AGOKm/R (e, 05,7

A 90 km/h. ... PODO0D000LE 67,0
] A 120 km/h.

A 140 km/h.

Atope i

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas Vac
lores en deuhelins ) ol

el ritmo, nunca se llega a cifras ele-
vadas.

Pero esta economia de marcha tiene
su contrapartida en las prestaciones. El
Santana se recupera con mucha pereza
al apretar el acelerador en 4. o en 5.%.
Esto, en la practica, quiere decir que si
pretendemos efectuar un adelantamien-
to cuando circulamos en una de estas
velocidades, debemos reducir a una
marcha més corta para concluir la ma-
niobra con rapidez y asi evitar situacio-
nes embarazosas. Las aceleraciones,
por el contrario, son bastante buenas,
al igual que la velocidad maxima, que
supera sobradamente los 150 km/h., ¥
ademads, se consigue en quinta.

La palanca de cambios es muy agra-
dable de manejar. Las marchas entran
con una suavidad inusitada y sin la més
minima aspereza. Los recorridos entre
ias distintas posiciones son cortisimos,
y es dificil equivocarse debido a su ex-
traordinaria precision,

El motor arranca con facilidad y ra-
pidez en cualquier época del afio. In-
cluso en las bajas temperaturas del in-
vierno, la luz situada en el cuadro de
mandos, que indica €l tiempo necesario
de precalentamiento, se apaga en pocos
segundos y el motor se pone en marcha
al primer intento.

El Santana Turbodiesel no tiene casi
vibraciones, y el ruido es muy bajo con
el coche rodando. Unicamente cuando
el motor esta frio o al ralenti se eviden-
cia con claridad que se trata de un ve-
hiculo de gaséleo.

I“J‘r!ym

LR B COmprLamibento mms

e bt udupil-m W tublyuier tipo de
£fa .-lmnlt suterrenn favoriip som hl
. anchas u'l

- — -“""
— :

COMPORTAMIENTO
EIEIEIET

En el Santana Turbodiesel se ha lo-
grado un buen compromiso entre la co-
modidad y la efectividad. La suspen-
sién tiene un nivel 6ptimo de dureza
que permite a los pasajeros viajar sin
«sobresaltos» y al conductor disfrutar

con el volante, con unos altos mérge- .

nes de seguridad.

El terreno favorito de este vehiculo
son las grandes autopistas o las carre-
teras anchas y con buen firme, pero se
adapta también con una facilidad
asombrosa a cualquier tipo de rutas. El
Santana es un coche que se pega mate-
rialmente al suelo, y ademds, el balan-
ceo de la carroceria no es excesivo, al-
g0 poco corriente en las berlinas de es-
te tamafio. _

En el recorrido habitual que hacemos
por carreteras de montafia nos conver-
timos por unos momentos en pilotos de
railyes para ver dénde encontramos-el
limite al coche, y aunque este automo-
vil evidentemente no estd pensado para
un estilo de conduccidn asi, quedamos
satisfechos de sus aptitudes. Hay que ir
bastante mas deprisa de lo que lo hace
cualquier conductor normal, sobre to-
do el comprador potencial de este mo-
delo, hasta encontrar pegas a 5u com-
portamiento y vernos en situaciones de
apuro. Al abordar curvas cerradas el
morro tiene tendencia a seguir recto, si

ALEX PLYOL

:
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ALFONSO 2

Letras visjan dos adultos gran
comodidad; un tercero ird a digusto por la
forma del asiento en su zoma central.

la velocidad con que entramos es gran--
" de. Basta, entonces, con levantar el pie

del acelerador y girar el volante hacia
el interior del viraje algo mas de lo ha-
bitual. Una vez que el vehiculo ha to-
mado la curva y lo tenemos enfocado
en la direccion que debemos seguir, se
puede acelerar con energia y continuar
sin problemas. Eso si, hay que emplear
siempre marchas cortas —Ila tercera, y
en muchas ocasiones la segunda— pa-
ra que salga con suficiente fuerza, lo
que hace que las ruedas delanteras pa-
tinen ligeramente. Las curvas rdpidas
presentan menos complicaciones. Uni-
camente debemos ir dosificando el ace-
lerador, sobre todo si es una zona de
enlazadas donde las curvas se suceden
€N uno y otro sentido, para evitar que
el coche siga de frente.

La direccidn del Santana es suave y
precisa, sin perder pricticamente sensi-

. bilidad cuando se rueda répido. Tres

vueltas y cuarto son las necesarias para
llevar el volante de un extremo a otro

- —un valor razonable—, y las manio-

bras de aparcamiento se realizan sin
esfuerzo. ‘ :

El sistema de frenos, de discos delan-
te y tanibores detras, cumple su come-
tido. Al abusar de ellos, por ejemplo,
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El seabado del Volkswagen Santana es lrreprochable, pero In sobriedad interior
La impresién que du & primera vista es Ia de un coche de categoria inferior 8 Ia gue i2 corresponde,
(5= 7 i

A

Los asienios deianteros son amplios y
cémodos, aunque no tienen Ia suficiente
sujecitn lateral. "

bajando un puerto, tienen cierta facili-
dad para fatigarse y acaban con mues-
tras de cansancio. El tacto del freno es
bueno, y se puede dosificar con facili-
dad la presién a ejercer sobre el pedal.

CARROCERIA
[+ [+ |+ [

La carroceria del Volkswagen Santa-
na version 85 ha sufrido escasas modi-
ficaciones. Destacan tnicamente unos
nuevos paragolpes y una entrada de
aire de mayores dimensiones en la par-
te inferior, - )

El'acceso al interior se realiza sin di-
ficultad, gracias a la amplitud de las
pueitas y a que no hay obstéculos que
esquivar para entrar o salir, Ya dentro,
el espacio que queda es grande y pue-
den viajar cuatro adultos sin estreche-
ces. Un quinto ya se encuentra incémo-
do, pero no por falta de sitio, sino por
el disefio del asiento trasero, que en la
zona central, ocupada por el reposa-
brazos, es muy recto y sin forma para
acoplar el cuerpo. Los asientos delan-
teros son amplios y cémodos en trayec-
tos largos por su ligera dureza, aunque
carecen de la suficiente sujecion lateral,

e confiere un aspecto iriste ¥ pobreidn.

Las grupos dplicos posteriores son estrechos
v ulergedos. Estéticamente proporcionan una
bella eféganci.

EQUIPAMIENTO

Cuentakiidmetros pareial ......,.... 81
Termoémetro de T — |
Mantmetro presidn de wer - NO
Ordenador de ¥iaje ...covivinrnneres NO
Testigo reserva carburants .......... . NO
Testigo de freno de mend .....ocoo... 81
S
S! .
S1
NO
Volante regulable ..........ceuiene. e NO
Asiento regulable en gltura ..... snee - NO
Retrovisor regulable ......coovviiveees ST

Apoyacabezas delanteros ..........is. . SI -
Elevalunas eléctricos {delante- ..~
| TOS/ITASErOS) .uveveiunsivernrnaruines - SI/8L

Cerraduras ee iz
Luz lectura mapas ............

Tapén carburante con llave ... -2 SI
Llantas aleacién ................ 1
Preequipo de radio ............c.icen i SI
Limpia-lava-luneta trasero ........... —
Asiento posterior divisible ........... NO

AEX PUYOL

"El Santana se pega al suelo como una anténtica lapa. El limite al que hay que Hegar B
para que el coche haga exiraiios queda muy por encima de lo imaginable en un diesel d_e este tamano,

PRESTACIONES

CONSUMOD

— AKX

i

ACELERACION (seg.)

400 m, salida parada ......
1.000 m, salida parada ...
De Ga 100 knt/B. ..conrenns

mananas

¥rabew

RECUPERACION (seg.) -

' De 80 a 120 km/h. cn 4.
~ De 80.a 120 km/h. en 5.*

400 m. desde 40 km/h.en 4.* .
. 400 m, desde 40 km/h, en 5.* ..
* 1,000 m. desde 40 km/h. en 4.% .
* 1.000m, desde 40 km/h. en 5.* -

avebaar r

CIUDAD 17100 ksn.
A 21,7 km/h, de media ......... 8.8
CARRETERSA
A 90 km/h. de crucero ... 4,6
. Bn conduceién rApida .....c.o.f 10,8
AUTOPISTA - . o
A 120 kin/h. de crucero ........ 6,4
A 150 km/h. de crucero ... _m,_z
AUTONOMIAMEDIA = . | -
* Consumo medio ponderado. ...] . 7.3
- Regorrido (kilometros) ous| o TTO

sobre todo, a la altura de los hombros.

La persona sentada al volante del
Santana se encontrard a gusto y podra
acoplarse con rapidez. Todos los man-
dos quedan al alcance, sin necesidad de
hacer extrafias contorsiones para llggar
a ellos. El volante es bastante vertical,

‘por lo cual, una vez definida la postu-

ra que le guste a cada uno se llega a
cualquier punto sin estirar mucho los
brazos.

Un punto negro del Santana es la cli-
matizacién. La entrada de aire por las
rejillas del salpicadero es casi nula si no
se hecha mano del ventilador, y aun
con éste conectado no es del todo su-
ficlente,

El acabado es éptimo. Todo encaja
con precisién, y los distintos remates,
o las costuras de los asientos, estan he-
chos a conciencia. Sin embargo, el in- -
terior da aspecto de pobreza. Es de una
sobriedad abrumadora, algo caracteris-
tico de los vehiculos germanos, que no
serd muy del agrado de los difectores
generales, a quienes la administracion
ha designado el Volkswagen Santana
como coche oficial.

El maletere tiene unas dimensiones
generosas, pero peca de excesiva altura
a la hora de cargar bultos pesados,
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IFRHI'I'E A SﬂS RIVALES

Existen muy pocos motores de 1.600
c.c. turboalimentados. Por eso pensa-
mos que los vehiculos con los que debe
competir este modelo de reciente nacio-
nalizacién seran coches de un tamaifio
similar, con mecéanicas de mayor cilin-
drada y potencia parecida y con un pre-

YW SANTANA GX TD  1.958.814 plus.

Motor: del gii 1, Traccibn: dek 8.
Cltindrad, 1.588c.c.!‘ 70 CV a 4.500 rpm. Pe-
80; 1.055 kg. Velocidad msixima, 153,8 km/h. Consumo
medio ponderado: 1,3 1/100 km, Capacidad del maletp
ro: 335 litres,

cio final que oscile alrededor de los dos
millones.de pesetas. Hay ahora mismo
en el mercado cuatro modelos gue reid-
nen estas caracteristicas, tres de ellos
importados y tan s6lo uno de fabrica-
cion nacional: el Fiat Regata 1.9 Die-
sel, el Ford Sierra GL 2.3 D, el Opel
Rekord Diesel y el Peugeot 505 GRD.,

El 505 es el mas potente de todos, pe-
ro también el mas gastdn, en cuanto a
consumo. En ambas cosas empatan el
Santana y el Rekord, siendo el Ford
Sierra el vehiculo m4s econémico, se-
guido del Fiat Regata, que, por el con-
trario, es el que menos caballos da.

En cuestion de precio, las diferencias
son insignificantes para las cantidades
de que hablamos, a excepcion del Re-
gata, que vale casi doscientas cuarenta
mil pesetas menos que el siguiente mo-
delo mas barato.

El comportamiento de todos ellos no
ofrece dificultades, aunque sean distin-
tos tipos de reacciones las que tienen,
por ser unos tracciones delanteras y
otros tracciones traseras.

El Volkswagen Santana es, por tan-
to, una opcién perfectamente valida, al
1gual que todos los demas. Hay ciertos
detalles diferenciadores, unos a favor
de un coche y otros a favor de otro,

‘que son los que tendrd que valorar el

comprador en funcién de sus necesida-

des o, simplemente, de sus caprichos
personales

Jaime Hernidndez

OPEL mmms:t 2.099.862 ptos.

Motos: del dinai. Traccidn: trasers. O
lindrada; 2,260 c.c. Potencia: 70 CV a 4.400 rpm. Pean:
1.235 kg. Velocided méxima: 160 km/h. Consumo me-
g:n ponderado: 7,3 1/100 km. Capacidad del maletero:

1 litros,

FIAT REGATA 1.9 D.  1.720.160 plas.

Motor: del . Traccién: d ra. Ch
lindrzd lmcc.‘ b 65CVa460|lrpm Peso:
1.000 kg. Velocidad mixima: 150,1 km/h. Consumo me-

l;‘h ponderado; 717100 km, Capacided del maleterc: 418
itros.

FORD SIERRA 6L 2. 3 D 1.957.365 ptas.

Motor: del 1. T : trasers. Ci-
lindrad. 23041:::}“ i STCV|4MOrpm Peso:
1.180 kg, Velocidad miixima: 155 km/h. Consumo me-
die ponderada: 6,7 mnn km. Glpuldud de] maletero:
360 litros,

PEUGEDT 505 Gll 1.962.274 plas.

* Motor: del I dinal. Truccién: trasera. Ci-
Lindrada: 2.498 ¢.c. Potencia: 76 CV & 4.500 rpm. Peso:
1.295 kg. Yelocklad mixims: 15¢ km/b. Consamo mie-
dto ponderado: 7, B 1/100 knt, Capacidad del maletero:
387 Hiros, -
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1. Renault
2 Ford .oooocevevviinnns
4, Peugeot
I ;

6. Volkswagen ........ v
Bl ACIIOEn re et 14
JilTalbot ...i....... L0

Peugeot+Tal, ... | 13.068| 142

............

6 BMW e
T, Austinl ROVer ...

que tiene, siendo la salvacién de su
red su extraordinaria cifra de ventas de
coches de importacién, gracias a los
Ascona y sobre todo a los nuevos
Kadett. El dia que al fin se

fabriquen en Zaragoza y se vendan a
precio nacional, Opel aspirara al
menos al 15 por ciento del mercado.
Citroén, con el BX como vmico bien
vendido, necesita urgentisimamente
renovar el GSA, e incluso el mis
reciente Visa, porque el LNA y el

2 CV ya no cuentan. Entre los
importados, superioridad absoluta de
Opel, que se permite el lujo de

vender bien tres modelos (Ascona,
Kadett y Rekord), mientras que sus
rivales tienen que contentarse con un
{inico modelo: el Sierra por parte de
Ford y el R-25 de Renault.

OMO se viene apreciando desde
que comenzd el afio, Renault se
distancia claramente de cualquier
otra marca nacional, doblando
incluso el mimero de ventas del
segundo Ford, El éxito del R-11 y las
buenas ventas de R-5 R-18 son los
causantes de que uno de cada tres
coches que se venden en Espaiia
sean de esta marca. Gracias al apoyo
de los Volkswagen fabricados en
Pamplona, Seat (su red comercial,
que no la marca) se sitda en
segunda posicién, con el 21,1 por
ciento del mercado, justo por
delante de Peugeot-Talbot, si bien
esta Ultima marca conoce las mas
bajas cifras de ventas de su historia
reciente. Opel, con el Corsa como -
modelo unico, bastante hace con lo 4

e = Vera de Ja semnana ——
1 mmm SEAT mimero anotado, Una vez

locatizadis, s
sumaran las 12 cifras y nLtn;ﬂsﬁl: m
Snm‘a través de sus concesionarios, ha  dird el ntimero del carnet de ¢
1 UN concursoe, en el que Una vez hallada Ia suma total, las h‘m

HL ntfnm I

23: Hﬂm‘i Besdaniheray

i szzsmsﬁi

=

FETALL iy |

’Hna vez hecho esto, se rellenard un bo-
letin, indicando la clfra del importe ha-
Ihdn 'y ¢l pais acertado con el dardo. Es-

& boletin se enviara a Seat.

1 participar todas las personas que,  Gltimas cifras del resultado mdlcaxtu E] dia 10 de septiembre de 1985 ten-
l', lia 31 de agosic de 1985, su-  cantidad de dinero a percibir en caso; 3 _ ¢l sorteo en el que el premio
j:lm*.n Iu el prusbas: ser agraciado con el primer nimero ﬂninp consistird en:

sorteo.
— Posteriormente, el concursante ha

~ — Un Seat Ronda P.
— Viaje con todos los gastos pagados

“En v a un concesionario, el
concursante d#bem elegir un coche, y

‘buscar un toial de 12 estreflas que esta— de lanzar cinco dardos a un mapa de Eu-  al pais acenaglo con el. dardo.
rén escondidas en varias partes del co-  ropa que le mostrardn, y ha de acertar ~ — La cantidad de dinero halladaen la
che. Cada una de las estrellas Yeva un  con uno de ellos a un pals, sumia,
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AUTOS
EQUIPADOS
QUIP Auto, el Salén Inter-
nacional de Equipamien-
tos y Recambios, se celebra-
rd del 27 de septiembre al 4
de octubre en el Parc des Ex-
positions de Paris-Nord. En
este salén estaran represen-
tados 256 paises con una no-
vedad importante: contara
este afio con dos pabeliones
americanos, lo gue supcne
una de las mayores participa-
ciones americanas en un sa-
I6n de equipamiento euro-
peo. La muestra estard abier-
ta de 9,30 a 19 horas.

FLUOR PARA
LOS DIENTES

L dentifrico Fluocaril Bi-
fluoré 250 es un nuevo
producto que acaban de lan-
zar al mercado los laborato-
rios Goupil. Su alta concen-
tracion an fllor consigue una
eficaz actuacion sobre el es-
malte del diente, volviéndolo
mas resistente contra la ac-
cibn desmineralizante de los
&cidos cariégenos y eliminan-
do su nocividad al bloquearel
proceso de degradacion de
los azlcares.
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LOS RELOJES
Y EL ARTE
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A marca internacional de
relojes Lassale, que per-
tenece al grupo de empresas
A. Cadarso, ha convocado el
premio Lassale de pintura 85,
abierto a todos los artistas no
figurativos. Las obras premia-
das servirdn para la campafia
de publicidad de esta marca
y pasaran a formar parte de
su coleccién privada. El ga-
nador recibira un milldn de
pesetas y se entregaradn ade-
mas dos accésits.

EL IVA,
ENMENDADO -

A Asociacion de Indus-
trias Nauticas, que red-

neg a las empresas mas impor-
tantes de este sector, va a
presentar un estudio y diver-
sas enmiendas al proyecto de

ley sobre el IVA, que se dis-
cutird proximamente en las
Cortes. Las enmiendas seran
presentadas a través del gru-
po parlamentario Minoria Ca-
talana, gue solicitard del Par-
lamento que analice las posi-
bilidades gue existen para
que el 33 per 100 de incre-
mento previsto afecte sola-
mente a las embarcaciones
de méas de 12,50 metros, de
estora. De no tenerse en
cuenta la peticion de esta
asociacion, la entrada en vi-
gor de la ley puede poner en
una dificil situacién a este
sector en Espafa.

ALEMANES
Y CHINOS
EN EL AIRE

A compafiia de aviacién
Lufthansa y fa compafifa
aérea nacional de la Repabli-
ca Popular China —CAAC—
han firmado en Pekin un
acuerdo de cooperacion para
una mutua y estrecha colabo-
racion en el campo técnico.
Este acuerdo ha seguido a la
amplia formacion técnica vy
de operaciones de personal
directivo de CAAC en Alama-
nia durante afic y medio.

EN VESPA A TRABAJAR

OS reporteros de la

agencia Colpisa Ri-
cardoc Lenoir y Enrique
Marzal estdn recorriendo
en Vespa los 4,500 kil6-
metros que separan Ma-
drid de Estambul, para

escribir una serie de re-
portajes sobre su recorri-
do que piensan cubrir en
diez etapas, pasando por
Francia, Italia, Yugosla-
via, Albania, Grecia y
Turquia.

P

B Cuéntenos su casoliliil

EL POLO, EN LIBROS

N la revista que usted di-
rige y en el mimero 89
aparece una carta de un lec-
tor con el encabezamiento
«Polo-alemén» que me gus-
taria puntualizar en orden a
la mejor informacién pibli-
ca.

En ningin momento han
faltado «libros de servicio»
del modelo Polo ni éstos
han sido realizados o van a
realizarse en Pamplona. Di-
chos libros vienen siendo su-
ministrados con regularidad
desde que comenzaron las
relaciones Seat-VW, mucho
antes de que se iniciase la fa-
bricacion del Polo en Es-
paiia.

Si por alguna circunstan-
cia andmala este libro no
hubiese sido entregado con
¢l coche, éste sera facilitado
por Seat, bien solicitandolo
directamente a sus departa-
mentos centrales o bien a
través del concesionario.

En cuanto al segundo
punto de la carta del lector
queremos aclarar que la for-
macion de nuestro” personal
ha sido un tema sumamente
cuidado por Seat desde que
se establecieron los acuerdos

con VW, habiéndose impar-

tido desde aquellas fechas,
octubre del 82, hasta hoy al
personal de taller un total de
311 cursos, con la asistencia
de 3.161 alumnos y un total
de horas por hombre de for-
macion de ochenta y cuatro
mil cuatrocientas cincuenta
exclusivamente sobre mode-
los VW y Audi.

Por lo que respecta al ta-
ller Mavilsa, de Fernandez
de los Rios, 104, tenemos
que informarles que no per-
tenece a la red VW y que so-

lamente aquellos talleres
que ostentan la identifica-

cién oficial Audi-VW estan-

autorizados, equipados y
formados para asistir a ve-
hiculos de la marca VW,

Evelyne Cigslak. Directora
de comunicacion e
imagen. Seat.

Madrid

L AUTOM(C

UN POCO DE
FISICA

I madre tiene un Volks-
wagen Polo y desearia
saber si se le puede instalar
un avisador de faros encen-
didos del estilo del que mon-
ta el Renault 25, cuél seria
su coste y la posibilidad de
una instalacion casera. Soy
aficionado a la mecanica y
me gustaria saber si hay al-
guna férmula para averi-
guar el par motor partiendo
de la cifra de potencia.
Sé que un intercooler es
algo que hace multiplicar
notablemente la potencia de

los motores, pero desconoz-

co su funcionamiento y si
puede acoplarse a todo tipo
de motores. '

M:guel Calderdn.
| La Cerufia

Respuesta: Efectivamen-
te, en el Polo, como en cual-
quier otro coche, puede ins-
talarse un avisador de luces

CIIIII.'A DE T]EHD#S

olvidadas. Cualquier buen
aficionado a la electrdmica
puede construirlo con com-
ponentes faciles de encontar
y hay revistas especializadas
en electrénica en las que
puede encontrarse el esque-
ma. Hay, efectivamente,
una féormula para averiguar
el par partiendo de la poten-
cia en un régimen determi-
nado:
Mn
P=—o5a—

P =Potencia en Kw.
M =Par en Mkg.
n=rpmn. .

Por ultimo, un intercoo-
ler o intercambiador de ca-
lor es un radiador que enfria
el aire que ha pasado a tra-
vés de un compresor. Esto
permite un importante in-
cremento en la presién de
soplado que se traduce en
una mayor potencia de los
motores. Se¢ utiliza funda-
mentalmente en los motores
de altas prestaciones, tanto
en gasolina como en diesel.

‘Pﬂl RATA ifif.

MOVILES DE IMPORTACION !

: =teristlcas dela uencla, si us-

-|I|
pue]sta a punt de los co-
ches, aunque cuando se tra-

L'_hacer grandes recons-
Jtruccmnes utilizan los servi-
“cios de otros profesionales
exper;gs cada uno en su

tenw;_'@omo uestra (.leI
--Ios coches que :ga i se pue--'
e n adyuirir, ienemos  des-
de un Lambor ini Miura
pasando porun TR 6 o un
.,‘TR 7, un Cadillac o un Ca- {
~ maro .descapo_ﬁble. Carac—

ted busca un autornévil po-
Lmn v no lo tienen, se
eden buscar. La finan-
- que suelen utilizar
la*@ ja de Ahorros.

Puntuacmnes. Exposi-
cibn, 7; entregas, 7; ven-
th:dures 8.

i
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MOTORES
WANKEL

UISIERA saber si en la
actualidad existe algiin
coche que lleve motores ro-

tativos tipo Wankel y cuales

son -las ventajas & inconve-
nientes de este tipo de mo-
tores. Tengo entendido que
en todo vehiculo con trac-
cidon y motor delantero la
presion de aire de los neu-
maticos delanteros debe ser
superior a los traseros. Si es
asi, ;jpor qué muchos fabri-
cantes recomiendan justa-
mente lo contrario? ;Qué
presion me recomiendan pa-
ra un R-18 con neumaticos
155 SR 13, tcniendo en
cuanta el clima de esta zo-
na?
Yeibol’s Enterprice.
Aretxabaleta (Guiplzcoa)

Respuesta: De gran pro-
duccidn, sélo la firma japo-
nesa Toyo Kogyo, fabrican-
te de los Mazda, utiliza es-
tos motores, de los que po-
see la patente. En la actua-
lidad se utilizan en los mo-

delos Cosmo 929 v RX/7.
Sobre sus ventajas e incon-
venientes se ha hablado mu-
cho en los altimos afios, pe-
ro el hecho cierto es que
apenas se utilizan ya estos
motores, que tienen un gra-
ve handicap frente a las me-
didas anticontaminantes, asi
como un notable problema
de desgaste de los elementos
de estangueidad. Como ven-
tajas, son bastante mas elas-
ticos que los motores con-
vencionales y tienen muchas
menos partes méviles, por
lo que las averias son menos
frecuentes.

Tiene toda la razén en lo
que dice de las presiones re-
comendadas. Siempre hay
que inflar un poco mas el eje
sobre el que descansa el ma-
yor peso. Para su caso con-
creto, y si viaja s6lo con las
plazas delanteras ccupadas,
son razonables las presiones
2,0 delante y 1,8 detras, pe-
ro en esto hay siempre una
cuestién de gustos persona-
les para conjugar el confort
y la deriva, por lo que tiene
que ir probando hasta en-
contrar lo que mas le agra-

EEE Cuéntenos su caso il

de, variando ligeramente es-
tos valores.

SUZUKI MUY
ESPECIAL

LES escribo para pedirles
la direccion del fabri-
cante del Suzuki Santana
SJ 410, pues quiero solicitar
un vehiculo especial, ya que
soy hemipléjico.

El vehiculo tendria que
incorporar, entre otras co-
sas: cambio automatico, di-
reccion asistida, servofreno,
pomo en el volante y acele-
rador en el pie izquierdo, vy,
a ser posible, de mayor cu-
bicaje, algo asi como el La-
da Niva 1600. No sé si po-
dré ser atendido, pero tengo
mucho interés en este tema.

José M, Bas.
Barcelona

Respuesta: La verdad es
que mucho nos tememos
que lo que quiere es dificili-
simo de lograr. Nada hay
imposible, pero no creemos
que ¢l Suzuki sea el vehicu-

No lo decimos nosotros. Lo certifica el Estudio General

de Medios en su dltimo sondeo.
""Protagonistas,” presentado

y dirigido por Luis del Olmo, es el que registra mayor indice
de audiencia en las mafanas de la radio.

El programa de la Cope,

lo mas apropiado para lle-
var a cabo las transforma-
ciones que necesita. Sincera-
mente, le recomendamos
que se dirija a cualquiera de
los varios talleres que se de-
dican a las transformaciones
para disminuidos fisicos,
que tienen una amplia expe-
riencia en este campo. De
todos modos, la direccion
de Santana, S. A., fabrican-
te del pequefio Suzuki, es:
Avenida a Manoteras, 6.
Madrid 28050. Estamos se-
guros de que, en todo caso,
la firma se tomara un enor-
me interés en su consulta.

NEUMATICOS
PARA UN
SOLARA

OY poseedor de un Tal-
bot Solara SX con
41.000 kilémetros y me en-
cuentro ante la urgente ne-
cesidad de cambiar de neu-
maticos. En la actualidad
dispongo de los Michelin
165 SR 13 y quisiera cam-
biarlos por otros de la mis-

ma marca pero de perfil 65
6 70, que fueran mas anchos
pero que no variaran el de-
sarrolio del coche.

Francisco Fdez. de
Castro.
Zamora

ofrece como MXL o como
MXYV, esta altima es ya del
tipo HR, notablemente mas
cara pero de mejor agarre ¥
menor duracion. En cual-
quier caso, los desarrollos se
mantienen sin variacion.

Respuesta: En perfil 65, el
desarrolio equivalente seria
una 195/65 SR 13, que no
fabrica Michelin; tendria
que pasarse a una llanta 14,
con ¢l consiguiente cambio
de llantas y montar una
175/75 SR 14, que tienen en
Michelin en el modelo
MXYV. Para nosotros, lo
mas aconsejable es una
185/70 SR 13, que Michelin

SOLUCION A LOS
PASATIEMPOS

PANEL LOCO

Calles. Locales. Autovias. Co-
marcales. Autopistas. Nacionales.

SOPA DE LETRAS

Aparcamiento. Taxis. Hospital.
Oras. Nifios. Caflada. Badén.
Curva. Peatones. Stop. Preferen-
cia. Camping. Teléfono. Monu-
mento, Taller, Cruce.

CRUCIGRAMA

HORIZONTALES.— 1: Ser. 2:
Cebar. 3: Gabriel. 4: Ra. Qiz. Eo.
5: Mari. O. Agro. 6: Abono.
Traer. 7: Ona. L. Amo. 8: A, Tul.
0. 9: Bujia. 10: SOS.

YERTICALES.— 1. Ma. 2:
Rabo. 3: Garopa, 4: Ca, Ina, B,
5: Sebo. O. Tus. 6;: Ebrio. Lujo.
7: Raiz. T. Lis. 8: Re. Ara. A, 9
Légamo. }0: Ored. 11: Or.

UTENSILIOS

El valladar.

| EGM

1] L A COPEATOPE.

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR. .

Y con *'Directamente Encarmna,’ ofro de los
programas populares de la Cope Encarna
Sénchez hace lo propio entre las 5y los 8 de:
la farde nacional.
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Concesionario Oficial

Su OPEL en DASAUTO

Avda. Cludad de Barcelona, 208
Tel. 252 53 00

DASAUTO, s. A.

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S A.

s 200 automoviles de seleccion sermnuevos
* Con garantia firmada.

*  Servicio de talleres esmerado.

® Condiciones econdmicas mds ventajosas.

LIDERES EN £L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.
Paseo de las Delicias, 65 v 100 bis.

Tel. (91) 468 46 08. 28045 MADRID NGB

CONTIGO -

ALFIN DEL MUNDO., ;

el :
ESPECIAL

MOTORLANDIA S. A. EXPOSICIONES: Pasec do fa Cas-
tellana, 268, Teléfono 733 96 98. SERVICIO Y RECAMBIOS:
Avenlida de Manoteras, 2,

Plaza Repdblica Dominicana, 8.
Telf. 457 65 &5. :

- Su concesionadm'ﬁ
PEUGEOT-TALBOT' |

% GERSTENMAIER

RECAMBIOS ALEMANES

Mercury le ofrece la gama de mimdois ;L,..--
fueraborda mas amplia del mercado, s = UNOS MOTO_RES
- PARA SONAR,

siempre encontrara el motor deseads
A PRECIOS QUE NO

Coma los 18 y 25 HP., que le permil|

rén realizar el suefio de. pasear, 2
LE IMPIDEN EL SUENO:

____DESDE

pescar o disfrutar con su familia,

con la-seguridad y tranguilidad

que Je proporcionan la calidad

de los motores MERCURY. 268 000 Ptas. g
¥ RECUERDE: MERCURY le (F.F.) . il

ofrece la gama més completa del

mercado en motores fueraborda:

desde el pequefio 2,2, hasta ¢l po-

tente 200 HP. s

Wnportacor para ESPANA:

TOURON, S.A.
CALLE L& GRANJA, SN
ZONA MOUSTRIAL - ALCOBENDAS (MADRID)
TELEFONCS 65+0300 - 652 40 33
TELEX 23481 TURON E

38/ Motor 16

TALLEREs | € A M

LO MEJOR EN AUTOMOVILES
IMPORTACION Y CLASICOS

DEPORTIVOS
MARQUESA DE TORRECILLA, S/N
{SEMIESQUINA ARTURQ SORIA, 7)
Tels. 407 62 19 - 407 63 24 MADRID-27

AVDA, LLANO CASTELLAND, 13,
MADRID
Tels. 729 09 11 - 729 02 44

729 36 73 - 729 28 82
72930 B2

P
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53 @
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"£0-20 ¥ S9Z-16 OuOJ0E je SouslLg)

OWERY BIOY 884qUISNS BiRd O EURLAWOIIO LDBLOILY nbiend e

C/ "H’ALLES i RIBOT, 39 e« Telf. 349 7556 o 08027 BARCELONA

- Coleccion «TODA LA HISTORIA»

35 TITULOS DISPONIBLES: JAGUAR, FERRARI, BMW, RENAULT,
HISPANO-SUIZA, MG, FORD, JEEP,

0 Cf'w ALPINE, PORCHE, ETC.
col

_Comp:rar Yy vender —

Fehm
AGAGIAS

e AUTOMOVILES

CAHAI.CAR

EL UNICO SITIC DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA’
TRANQUILIDAD LDE UNO NUEVO,

| TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
{DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
| OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

EXPOSICION ¥ VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
MADRID ]

" Talleres BENJA_’I

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

~ DEPORTIVOS
Taller y exposicion en Madrid

E)octor Esquerdo, 59

e

Tel. 274 68 SZJ

@ N

Sociedad Andnima
AUTOMOVILES
POLIGONO INDUSTAIAL AYMAIR - PARCELA C-3

SAN MARTIN DE L4 VEGA (MADRID) TELEFONO 691 30 47 -
691 34 47

COMPRA
VENTA DE
AUTOMOVILES
NACIONALES

Y DE
IMPORTACION

MINUSVALIDOS

los vehiculos nacionales & im-

‘| portados. Remitimos a toda Es-

pafia e instalamcs en nuestros
talleres. Veintiocho anos de
axperiencia.

"AUTOESCUELA

Fuente del Berro, 18

28009 MADRID
LTeléfono {91) 401 60 91

Aparatos adaptables a todos |

OFERTAS
ESPECIALES DE
ESTA EEMA

ulA CALII}AD»

TF. 274 00 66
..I-““l ADRID |

-*mqrw mouesy,

Corsa desde
554.200 ptas. F.F,

— Le esperamos en:

Encontrard modelos de fa gama

|Venga a Conocerlo'

OPEL. ©

INNOVACIONES EN MARCHA,

rtas.

Valmulns |
|da ocasién ||

TALLERES: Ci de d

TALLERES PRIZAN, S. A.

CONCESFONARIO OFICIAI.

Km. 13.400 - Teléf. 619

EXPOSICION ¥ VENTA Teléf 619 04 11 - ALCORCON {Madrid)

h=q « i

76 07

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

BALMES, 25, TEL

193] 418 05 89. BARCELONA-7

Motor 16 /39
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El Rallye

I PO sOrtiepos ——

Pearis-Dakar

HORIZONTALES:
1: Ente.—2: Alimentar a los animales para

CRUCIGRAMA
1 2345678 %1001

“E aqui una prueba que
cada afio gana en im-
portancia y que ha empeza-
do a dar lugar a que se re-
cuerde a través de sellos pa-
ra ¢l correo. Quien ha hecho
la primera serie-en relacién
con este rallye no ha sido ni
¢l pais en donde se inicia ni
¢l pafs en donde termina, si-
no uno que se atraviesa:
Mali. El recorrido del rallye
es asi: Francia-Argelia-Ni-
ger-Alio Volta-Mali-Sene-
gal. Es decir, que los parti-
cipantes del mismo tienen
que atravesar tierras de lo
que hoy se llaman paises de
expresion francesa y que en
su tiempo fueron parte del
imperio colonial francés en
Africa.

Esta serie, hecha por la
Repiblica del Mali, se for-
ma con tres sellos de: 240,
270 y 500 francos CFA.,
més una hoja bloque de
1.000 francos CFA. En esta
figura, el recorrido del rall-

CAVA CLUB 16, Y RIOJAS TINTO SAGASTA 81 Y BLANCO SAGASTA 84

ye, desde que se inicia en la -

capital de Francia y se ter-
mina en Dakar, la capital de
Senegal, ciudad que ha con-
servado plenamente hoy dia
su mentalidad francesa de
los tiempos coloniales.
Pero si esta serie es de
propaganda del Rallye Pa-
ris-Dakar, también es un
buen medio de propaganda
de una marca de prestigio

mundial, como es la Merce-
des-Benz, va que Gnicamen-
te vehiculos de esta firma fi-
guran en los sellos y en la
hoja blogue. En el sello de
240 frs/CFA. figura el mo-
delo de 1914 para carreras
de competicion; en el de 270
frs/CFA., una de las mara-
villas de la firma alemana,
el deportivo modelo SSK del
afio 1929, v en el 500

frs/CFA., otro automévil
de carreras, el W-196 de
1954 y triunfador en aque-
Hos tiempos en numerosas
competiciones.

En cuanto a la hoja blo-
que, ésta muestra el todo-
terreno que ha participado
en la ultima edicion del Rall-
ye Paris-Dakar.

Luis Maria Lorente

PORQUE LOS AMIGOS
SEMERECEN LO MEJOR

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estan
reservadas tres magnificas cosechas. Dos extraordinarias
bodegas. El cava Raimat-Brut, por sélo 550 Ptas.; los
vinos Rioja Sagasta 81 tinto, por sélo 400 Ptas,, y Rioja
galg;sta 84 blanco, por sblo 367 Ptas., de Bodegas

a

I Enweme

| 3.300 ptas/caja.

i
3 O cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precio de y

engordarlos.—3: Nombre de

varén.—4: Dios egipcio del Sol. Monte

* bilbaing tristemente famoso por la
reciente catdstrofe aérea. Rio espafiol.—-5:
Abreviatura carifiosa de nombre
femenino, Vocal. Extension grande de
campo.—6: Accién de potenciar

la tierra con sustancia orgénica. Causar,
ocasionar.—7: Terminacién de
aumentativo (femenino). Cifra romana.
Duefio.—8: Vocal. Tela sutil que

forma malla. Vocal.—9: Pieza que, en los
motores de explosidn, sirve para

que salte la chispa que ha de inflamar la
mezcla gaseosa.—10: Sefial

internacional de socorro.

Eonqnmhun—

VERTICALES:

I: Matricula espafiola de coche.—2: Cola,
apéndice de ciertos animales. 3: [
Rio francés que nace en el Pirineo
espafiol.—4: Negaci6n.

Terminacién de diminutivo (femenino),
Consonante.—5: Grasa s6lida y

dura gue se saca de los animales herbivoros.
Vocal. Posesivo, plural.—6:

Bzodo, bebido. Exceso en la pompa, en el
adaor no, en el regalo.—7: Origen o
principio de que procede una cosa.
Consonante. Flor heraldica.—8:

Motk musical, Labra la tierra. Vocal.—9:
Cieng, lodo pegajoso.—10:

Ventild, expuso al aire.—11: Matricula
gallega de coche.

SOPA DE

LETRAS
Localizar las 16
voces bastante
corrientes en €l argot
de tréfico, que se
hallan dispuestas de
derecha a izquierda
o viceversa, de
arriba abajo y
diagonalmente, tanto
al derecho como al
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Entre los cuales le contamos a
usted.

No se pierda esta interesante
oportunidad.

Oferta vélida para la Peninsula y
Baleares.

Suplemento de 100

Envie este cupén al
Club 16.
Hermanos Garcia
Noblejas, 41.
28037 MADRID.

Tres excelentes ofertas que Club 16
_le ofrece a sus verdaderos amigos.

Ptas./caja para Canarias.

|

) O cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bode- |
I gas Olarra, al precio de 2.400 ptas/caja.

O cajas de 6 botellas de HIOja Blanco Sagasta 84, de 1

! Bodegas Olarra, al precio de 2.200 ptas/caja. 1

[ OAIETEN Dot O S R v ... ool A i
Direccion .......ccoveiviiii e, Tel. e, I
{ Localidad ............. .. W O
Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total
de  Ptas. i
¢ Como suscriptor n.® ... deri....... . |

1 he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 ptas/ca- |

l ja cava Club 16) {total 2.160 ptas/caja Rioja Sagasta,
81 de Bodegas Olarra} {total 1.980 ptas/caja de Bode-
gas Olarra}, al importe de mi pedido.

l Las cajas seran transportadas por Aitena, S. A.

FINISH

s

Adl.I. - GG 45

Uno de estos utensilios no sirve para la reparacion de un automdvil,

icudl es?

Ayuda a este campedn a llegar sin problemas a la meta, teniendo en enen-

ta que utiliza las lineas negras en su camino.
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Sabemos que Vd. nos quiere..
iiGRACIASY

Porque conseguir suatencion cadadia,
nos hasituado comolasegunda emisora
del area metropolitana de Madrid.en cuanto
a audiencia...y por tercer afio consecutivo...
iiSabemos queVd. nos quiere!

WL
Wi

) o P = - S s o el : —:-h
e Sy adn NSy O
- i 8 i TF&':...AE_‘- - ) . e e T .I‘-""h[«:‘t 2
OR los huertos de Moya resi- | mejor, abonando quizé o recogiendo el
- de Carlos Martin. De encon- ’ fruto; cualquiera sabe si, como cada
trarle, si no esta en su casa, —Ya ve: pues pensando y pensando.  <ual, pensando y pensando.
si acaso, serd por su finca de —¢En qué? —Qué, Carlos, ;subimos a Moya?
almendros. —En sus penas que tiene. —Vamos all,
—¢Y qué hace alli, si no es indiscrec- Carlos Martin Sanchez suele estar en Conque subimos. Carlos tiene una
¢ion, Carlos? su finca de almendros, podando a lo guapa sobrina que se llama Mari Car-
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imen, conio las iifias de hace veinte
afios, que no se llamaban Pili, y es en-
fermera en Almansa, Mari Carmen
conserva sus recuerdos infantiles (esos
tan importantes) ligados a Moya. Lo
que nos une a los tres en este viaje es
una ruina. Moya es una ruina. Y es cu-
rioso cémo, para cada uno de nosotros,
esa ruina tiene diversos zignificados;
nos aporta distintas evocaciones. Me
apresuro a decir, antes de que se me ol-
vide, que las ruinas tienen para mi esa
maravillosa cualidad evocadora capaz
de poner en marcha los escondidos re-
sortes de la imaginacién de cada uno.
Nadie queda indiferente ante una rui-
na, ni ante un cadaver.

El cad4ver de Moya impresiona ya de
lejos. No es un cadéver de cuerpo pre-
sente, sino un esqueleto. Ahora bien:
dais una vuelta en el camino y se os
aparece de pronto ese esqueleto altivo,
en lo alto de un cerro, y una de dos: 0
se os eriza el vello superfluo o necesi-
tais un chequeo.

Tan reciente es la ruina de Moya que
conoce supervivientes; es el caso de
Carlos, quien, mientras voy tras sus pa-
sos por entre las qulagas y los cardos,
me va sefialando dénde estaba su casa,
qué solar fue la tahona, cual el bar o
la escuela, al tiempo que Mari Carmen
recuerda travesuras y correrias infanti-
les por entre los pasadizos temerosos
del castillo o los supuestos calabozos
del alto del corregidor. '

44/ Motor 16

Aun en los afios cuarenta, medio
centenar de vecinos vivian en Moya.
Cuando estos tltimos pobladores emi-
graron, desaparecieron las maderas de
todas las casas, aprovechadas para
otros lugares. Un pueblo puede ser des-
habitado sin caer; s6lo cuando se le
quita su esqueleto de madera, sus jam-
bas, sus vigas, sus cabrios, todo adole-
ce y se desmorona. Es el caso de Moya.

—Parece como si hubiera sufrido un
bombardeo, o un terremoto.

—Diga usted que si.

Solo dos edificios se conservan inte-
gros, en pie y frente a frente. Son la
iglesia principal (la de Santa Maria) y
el Ayuntamiento. Si se retan entre si a
ver quien aguanta maés, o tan sélo de-
safian al tiempo, es cosa que no esta
clara, °

Esta iglesia de Santa Maria la Mayor
fue edificada sobre la antigua mezqui-
ta, lo mismo que se retocd el alcdzar

OYA es una ruina.

caddaver de Moya

impresiona ya
desde lejos. No es un
cadaver de cuerpo presente,
tino un esqueleto altivo en
lo alto de un cerro

arabe, tras la toma de Moya por Alfon-
so VIII, en 1183. Lo que queda en pie
—que es mucho— de la doble muralla,
eso si, es arabe casi en su integridad.

—Y aqui esta la puerta de la villa, v
aqui el escudo. Por alli, si le parece, va-
mos a la puerta Falsa, por donde baja-
ban las monjas franciscanas de La
Concepcién. Tal convento de San
Francisco, que esta fuera de Moya, en
la vega, si es que no bajaban por un ti-
nel que dicen que habia; un tinel se-
creto, claro.

Mari Carmen se asoma a los grandes
boquetes, como aljibes arruinados, del
desaparecido claustro.

—Cuando bajdbamos ahi habia mu-
cha corriente de aire. Si seria del tiinel,
o de qué. »

Esta villa tuvo nueve iglesias y un
hospital en sus buenos tiempos. Lo que
queda de ella —salvo en el caso de San-
ta Maria la Mayor— suele ser poco. Al-
gunas espadafas, recortadas al aire,
muestran su ruina a los cuatro vientos,
todas descampanadas.

-—No se imagina usted la cantidad de
campanas que habia en Moya. Figire-
se qué algarabia cuando tocaran todas
en las fiestas grandes. Ahora, estan las
pobres repartidas por Landete, Santo
Domingo, Algarra, Garcimolina y va-
ya usted a saber dénde mas.

En casa de algin forajido, quiza, co-
mo tantas piedras que han sido arran-
cadas, hasta escudos completos, de es-

ta ciudad tan vieja, tan peleona, tan
devota.

Digo lo de peleona porque la histo-
ria de Moya es un no vivir de guerras,
sitios, asaltos. Ahorro al lector la rela-
cion pormenorizada de los hechos bé-
licos protagonizados por esta ilustre
ruina, pero no me quedaré sin decir que
arrancan de los primeros tiempos his-
téricos, siguen con conquistas y recon-
quistas entre cristianos y moros, pasan
por la guerra de sucesion, la lucha con-
tra Napoledn y las guerras carlistas,
hasta terminar en la 1ltima contienda
civil, {Cuanta cicatriz y cudnta ma-
tadura!

Lo mas curioso que los moyanos
cuentan de su pasado bélico es la esca-
lada que hizo de la inexpugnable forta-
leza el caballero llamado Alvaro Muri-
fio, o Alvaro Das Marifias, quien, al
decir de viejos cronistas, subié apoyén-
dose sucesivamente en dos puflales,
uno en cada mano, que iba clavando en
las juntas de los sillares. Estimulados
por tal ejemplo, cuentan que los demas
caballeros cristianos se dieron a escalar
como fieras y alli cayd Moya con toda
su morisma. Este Murifio cambié su
apellido por el de Moya. Mucho des-
pués fue la villa sefiorio y finalmente
marquesado. Diecinueve marqueses ha
tenido Moya, el altimo de los cuales es
la actual duquesa de Alba.

No tiene nada de particular el que es-
ta ciudad haya pasado tantos avatares

bélicos si se considera no sélo su arro-
gancia orografica, sino también politi-
ca. Moya fue un enclave entre tres rei-
nos: Aragén, Valencia y Castilla, «Lla-
ve de reinos», llama a Moya uno de sus
més dilectos historiadores, Teodoro
Séez Fernandez, de cuya sapiencia tan-
to se ha servido este modesto cronista.

Por ejemplo: como cuenta don Teo-
doro el incendio que se produjo en San
Bartolomé durante el septenario de

OLO dos edificlos 55

1927, Bien: primero nos ponemos en si-
ruaciﬁn v luego explico lo del sep-
tenario.

San Bartolomé. Apoyadas en una so-
leria de cascote y matorral, las arque-
rias de la iglesia, como un gran esque-
leto de ballena, sujetan hoy la boveda
celeste. Pero en 1927 todo estaba en
pie, esplendoroso. Los moyanos, desde
1639 y cada siete afios, suben, desde un
pueblo no muy lejano que se llama Ga-
rabaila, la imagen de Nuestra Sefiora
de Tejeda, v la custodian durante nue-
ve dias. Esta es la celebracién llamada
del septenario, que congrega aqui a
multitud de moyanos. Pues bien, all§
por septiembre de 1927, la imagen ha-
bia si¢ - subida desde Garaballa e ins-
tala- .« en esta iglesia moyana de San
Bartolomé, cuando se-produjo un tre-
mendo fuego que arrasd templo, ima-
genes ¥ ornamentos, Don Teodoro, a
lo que iba, recoge unas coplas popula-
res que dan noticia del hecho con ripios
encantadores:

Las ldgrimas a torrentes
corrfan por aquel suelo;
era un cuadro de tristeza
ver a la imagen ardiendo.

Restaurada, la Virgen de Tejeda si-
gue protagonizando una subida a Mo-
ya —o lo que queda de Moya— cada
siete afios. El ultimo septenario se ce-
lebrd en 1983. Habra otro, pues, en
1990, con novenario, verbena y quien
sabe si hasta toros, fiesta a la que los
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moyanos son muy aficionados. De aqui
a entonces, veremos si la Asociacion de
Amigos de Moya, creada recientemen-
te, puede mantener en su equilibrio
inestable todas las piedras de esta im-
presionante ruina.

Por cierto, que esta advocacién de
Tejeda tiene su prosapia. Encotitré un
libro escrito en 1779 por un tedlogo de
la Universidad de Alcals llamado An-
tonio Gaspar y Vermejo. He aqui su re-
iato de un milagroso hecho atribuido a
la Virgen:

«Aiio de mil doscientos cinco a vein-
te y cinco de diciembre se aparecié la
Virgen Santisima a Marfa de Gracia,

que vivia en el Arrabal de Moya, v la.

dijo que tuviera cuidado con encender
los sabados la lampara en' el sitio que
se habia aparecido, hasta tanto la fun-
. dasen casa; v viniendo una noche la de-
gollé su marido, pensando venia de ha-
cerle traicién, el cual anduvo tres dias

- N-420 seguir por Cafiete y Salinas

que pasa por Landete. _

Datos para el
avtomovilista

ARA llegar a Moya desde Ma-
drid lo mejor es viajar por la
N-II1 hasta Tarancén y desviarse
a Cuenca por la N-400 (total has-
ta Cuenca, 165 kilémetros). Por la

del Manzano hasta poco antes de
Salvacafiete (otros 90 kilémetros),
para desviarse alli hacia Moya (20
kilometros). Otra opcién es, siem-
pre por la N-420, desviarse un po-
co mas alla de Caiiete, por Huér-
guina a Landete v Moya. El total
aproximado de kildmetros desde
Madrid es de 275. ‘
Desde cualquier punto de Le-
vante, hay que buscar la N-330,

sin apartarse de la cuesta de Moya y
preguntando a unos hombres por su
mujer, le dijeron estaba buena con
unas vecinas a la puerta, €l cual vino y
la halld dando gracias a Dios, y sélo te-
nia una sefial en la garganta como cin-
ta colorada.»

Apoyédndose en su cachava, Carlos
trepa bien, y Mari Carmen mejor, por
entre las ruinas del castillo, cubierto de

vedra at frente, tapizado de abrojos ei.

foso. Orificios misteriosos llevan a re-
conditas cAmaras. Junto a una saetera
abierta al abismo, una escalerita trun-
cada sube directamente al cielo. La
piorrea de los siglos ha convertido el al-
menaje en dentadura de viejo.

En ¢l inerior de la torre, donde estu-
vo el cuerpo de guardia, las paredes es-
tan cubiertas por inscripciones y nom-
bres de enamorados.

Texto y fotos: Eduardo Delgado

su llegada a Avifidn, el Réda-

no es uno de los rios mas be-

. llos del mundo. Abandonad

la autopista y coged la nacio-

nal a la altura de Roquemaure, por

ejemplo, y aminorad la velocidad cuan-

do lleguéis a las primeras vifias de Cha-

teau-neuf-du Pape, que hizo plantar

Clemente V, uno de los més interesan-
tes pontifices del cisma occidental.

Clemente V era benedictind y muy
aficionado al vino. Desde la Borgofia y
Rédano abajo hacia llegar hasta el pa-
lacio papal los mejores toneles v, en las
suaves colinas de Chateau-neuf, puso
su propio vifiedo. La historia cuenta
que, a fines del verano cuando ya se
aproximaba la vendimia y la uva rezu-
maba, el Papa y sus cardenales iban a
la vifia y tumbados a la sombra de al-
gunas higueras departian de sus cosas,
que era poco teolbgicas y sobre todo
comerciales, mientras hacian merendo-
la entre tiento y tiento a la bota.

En ese paisaje no es dificil reprodu-
cir en imaginacién la bucdlica y papal
escena. A partir de
las vifias de Cha-
teau-neuf, el R6-
dano riega una fer-
tilisima vega llena
de frutales y de
verdor, aun més
perfumada y jugo-
sa cuando el rio-
llega a orillas de
Villeneuve-les-A-
vignon y a la isla
de la Bartelasse,
no lejos del famo-
$O puente que no
es sino mitad de
puente y, en el
cual, «lon i danse,
16n i danse, 1on i
danse tout en
rond».

Desde Villenue-
ve se aprecia bien
toda la belleza del
gbtico palacio de
los papas disidentes y franceses, todos
ellos avidos de riqueza, atrabiliarios
despilfarradores, amigos de la buena
vida en todos sus aspectos, simoniacos
y grandes hombres de negocios,

En invierno el viento se vuelve loco
y lo arrasa todo.

El Rédano ruge como el mar. La
gente, por la calle, se arruga, se achi-
ca, se hace una bola a fin de ofrecer
menor resistencia al huracan. Los cra-
neos se ahuecan, los sesos se van por
las orejas y hay gente que sale inopina-
damente al monte y al dia siguiente los
encuentran colgando de un arbol. Se
han suicidado. Efectos del mistral, que

Tarjetas Postales

Sur le Pont
d Avignon

asi se llama ese viento que puede soplar
dias y dias sin que haya una nube en ¢l
cielo. En lengua provenzal dicen que
estos suicidas estaban «fada», o sea,
encantados por hadas por haber estado

demasiado tiempo expuestos al furor
del mistral.

Lo mejor es refugiarse en algtin bar
y sentarse tranquilamente tomando un
perroquet, un periquito, es decir, un
pernod con menta o, si se dispone de
un patio abrigado, distraerse jugando
una partida de petanca.

Poco a poco, mientras vamos tiran-
do bolas tratando de acercarlas al «co-
chonet» llegara la hora de la cena. La
cocina provenzal es directa, natural y
sana. Oscila entre la de Catalufia y la
de Italia. Puede, por ejemplo, que hoy
tengamos una buena sopa de pistou,
que lleva pochas tiernas, vainas, zana-

horiz, nabo, calabacin y pastas secas.
Se perfuma con albahaca fresca, ma-
chacada en el mortero junto con queso
parmesano y aceite de oliva. O una
daube, que es ternera estofada al vino
blanco, con zanahorias, tocino magro,
patatas, cebolla y aromatizado el guiso
con laurel y tomiilo,

Son famosos en la zona los quesos de
cabra, frescos o curados en aceite, que
entran tan bien con los alegres v lige-
ros vinillos del vecino Louberon.

La vida es apacible y perezosa, sen-
sual v golosa, como en todas las tierras
de matriarcado mediterrdneo. La pren-
sa estd dominada por el multimillona-
rio «Le Provencal», propiedad del eter-
no diputado alcalde socialista de Mar-
sella, Gaston Defferre. Es un periodi-
co que solo trae buenas noticias, noti-
cias locales, bodas y banquetes y los re-
sultados de las partidas de petanca. No-
ticias muy flofias, nunca inquietantes,
excelentes noticias republicanas y lai-
cas, como el encuentro de los veteranos
de la guerra del 14-18 en la fiesta de los
bomberos de Ca-
vaillon.

«Le Provencal»
se lee sentiandose
€n una terraza y
degustando una
anisette o un pas-
tis. Tiene el perio-
dico una cantidad
impresionante de
paginas y corres-
ponsales en todos
los pueblos de la
region. Asi, mien-
tras gozas de la
somnolencia mati-
nal, te vas enteran-
do de un montdn
de insipidas menu-
dencias locales o
liegan a tu mesa
multitud de perso-
najes insignifican-
tes, héroes del dia

: de quienes nunca
volveras a leer el nombre. El que gané
el concurso de comedores de mirlos. El
que fue condecorado tras dirigir la ban-
da municipal durante treinta afios se-
guidos. El de la que confecciond la ma-
yor tarta de rubarbo. El de la sefiorita
que se fue a Paris para estudiar piano.
En cambio, las siempre conflictivas no-
ticias internacionales apenas si ocupan
una pagina perdida en el interior del
grueso diario. Gaston Defferre trata de
mantener a sus lectores en un estado in-
fantiloide y agudamente cretino, y lo
consigue sin grandes dificultades. «Sur-
le-pont dAvignon 1on i danse, lon i
danse...»
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La Violencia
que NO cesa.

Ideas para la democracia.

La revista editada por Grupo 16 que trata los
temas que mas preocupan a los esparioles. Escrita por
especialistas en cada materia. En este nimero 2,

IDEAS estudia en profundidad un tema de dramatica

actualidad: “Violencia Politica y Terrorismo?
IDEAS. La revista documento de nuestra
historia.
IDEAS. Lo que Espania necesita.

e

Adjunto talén a nombre de INREVISA por un importe
de 650 Pras. Giro postal dirigido a Hermanos Garcla
Noblejas, 41. 28037

Pidala en su libreria o envienosel cupén
relleno con sus datos y se la mandaremos

I . de inmediato. _

Deseo me envien un ejemplar de Ideas para la Democracia
I pot ¢l precio de 630 Pras. '

Nombre
I Direccién sressreressssssrasessnarerevasrans B vreererverivesvensreas
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EL RADIO CASSETTE, AMIGO Y COMPANERO
_—___

VIAJE MUSICAL

quince afios del 2000 cuesta
mucho concebir un automa-
vil sin un buen aparato mu-
sical, de no ser que los ami-
gos de lo ajeno se empefien en hacer-
nos menos llevaderos los multiatascos
cotidianos.

. La musica y la radio son una com-
pafiia imprescindible para el conductor
por diversos motivos. En primer lugar,
un simple sintonizador nos permite es-
tar informados al instante de la actua-
lidad e incluso evitarnos algiin que otro
follon automovilistico si acertamos a
dar en el momento preciso con la emi-
sora que nos cuenta los problemas cir-
culatorios de la cindad,

Cuando el trayecto se convierte en
viaje, la compaiifa de un buen equipo
s¢ hace poco menos que necesaria. Ra-
dio o cassette nos permitird tener los
ojos bien abiertos y hacer mas placen-
tero el largo desplazamiento,

Psicologos y psicoanalistas han con-
templado que la musica, incluso, pue-
de hacer cambiar el caracter de un con-
ductor. Y también su disposicién en el
volante.

Por ejemplo, ciertos estudios de-
muestrarn que es poco aconsejable escu-
char canciones tranquilas en los viajes
largos, incluso si se va acompafiado.
Las notas suaves y adormiladas pueden
llevar al conductor a un estado de se-
misomnolencia, capaz de influir nega-
tivamente en los sentidos. En estos ca-

- 80s la probabilidad de accidente es

elevada.
No es que ello sea necesariamente asi

—nunca se¢ puede generalizar—, por-
que ocurre que no en todas las perso-
nas produce algo el mismo efecto; sin
embargo, médicos y psicologos suelen
recomendar para desplazamientos lar-
£0s un tipo de musica amena, diverti-
da o un programa de radio vibrante.

Por el contrario, en Ia circulacién ur-
bana se produce justamente el efecto
contrario y muchas veces la miisica
fuerte —rock, heavy metal— induce a
sus oyentes —especialmente jovenes—
4 una conduccién peligrosa para su in-
tegridad y la del préjimo.

José Luis Martin Palacin, director
general de Trafico, por ejemplo, no
concibe tener coche y carecer en &l de
radiocassette. «Me gusta conducir con
misica —admite—, pero siempre que
no distraiga la atencidn.» Los estudios

realizados a cabo para evitar impruden-

‘cias en este aspecto llevaron a la prohi-

bicién de los famosos auriculares mu-
sicales, «cascos» 0 «casquitosy.

Efectivamente, la utilizacién de estos
aparatos aisla al conductor del trafico
rodado, hasta el punto de producir una
fijacion obsesiva en lo que se tiene de-
lante de la vista, sin percepcién alguna
hacia lo que ocurre por los lados ni de-
tras. Y ya se sabe gue al volante hay
que estar con los ¢inco sentidos.

Lo que no esté demostrado es que la
milsica —o la radio— haya sido causa
de pocos o muchos accidentes. No hay
la menor estadistica al respecto y cual-
quier intento de ofrecerla seria engafio-
sa, asi como de escasa credibilidad. En
realidad, mucl‘los accidentes carecen de
explicacion l6gica y son archivados sin
conocerse la causa exacta que lo pro-
dujo. Siempre se ha hablado del alco-
hol, jamés de un aparato musical.

El marqués de Cubas, presidente de
RACE, ignora, por ejemplo, este dato.
«La verdad es gue no conozco ningiin
caso de accidente por estar escuchando
la radio o un cassette.» Al contrario
que Martin Palacin, «yo, generalmen-
te, no oigo misica en el coche cuando
voy conduciendo. Y si lo hago, me in-
clino por la cldsica». Es un caso cierta-
mente atipico el suyo, pero tiene su ex-
plicacién, porque admite que «casi
siempre pongo la radio para escuchar
los programas informativos o algin
otro de actualidad».

José Luis Nifiez

; SINFONICA
TR D, MODERNA FOLKLORICA NOVEDADES
MELODICA
Spandau Bailet Christopher Cross Elvis Presley -~ Lioyd Cole & The Commotions
Eurythmics Style Council Kinks W ol i Mck J
Duran Dyran Dire Straits Tina Turner - - -~ : Honey
Bronsk: Beat Kenny Rogers Credence Clearwater al Firm
CORTO T:E?:pﬁlTwim Diomne ¥ Wa.rﬂwe'ick Huey Mhms & The News .., }’hi_l Collins
(Hzsty 200 km. Jethro ar opfler leat T .
: Kool & The Gang Cat Stevens Again
Paul Young Schubert
Roger Waters
Julio Iglesias Lluis Llach Sade
Stewie Wonder Victor Manuel Colour Field
Police Serrat Graham Parker
Frapkie Goer to Hollywood Mozart Tears for Fears
Ultta}‘:mé - . ?Qﬂhﬂmtllel fa Tim Dlamoqé!
GO Hall ates ean Mic Alison Moy
LAR Dawvid Bowie Alan Parsons John Foggerty
Mz de 200 km.) Mecano Lionet Richie Blugbelly
Honey M. Toquinho Viofmt Femmes
Elvis Cosiello Vangelis Billy Ocean
Michael Jacksor Camel .
Plécido Domingo
Beatles
Yosé Feliwiano Luis Eduardo Aute gggll;larpec & Jmmy Page
Orquestz Mondragén Roxy Music ge
Laqllmon Brian Ferry
Dnedo Azul y Negro
woAD | P Lo, e
Presuntos Impiicados t y Squier . <
G Hembres G, Rocio Jurado : M
Cadillac El Fary
Alaska y*IDirarama Romero San Juan
Elegantes . o Supertramp
Radio Putura Roger Hogdson
Fiton John . . . -
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en las costas espafiolas. Pedro Campos
vy su tripulacién ganaron por tercera vez
esta regata a bordo del «Banco Atlan-
tico», a pesar de que en esta ocasion tu-
vieron que vérselas con contrincantes
de mucho fuste y talla, que a punto es-
tuvieron de aguarles la fiesta justo al fi-
nal, El patron gallego es el que mas ex-
periencia tiene en esta regata y, contan-
do con que esta tercera edicion se po-
dia presentar mucho més competida
que las anteriores, planteé una comple-
tisima operacién a base de alquilar un
barco, bien probado y rapido, en Di-
namarca.

La mayoria de los rivales, gque por
una u otra razon no consiguieron un ni-
velide organizacidn parecido, como es
l6gico, al final pagaron con la derrota.
Muchos barcos de competicién se han
estrenado en esta regata, barcos recién
construidos, siguiendo las mas moder-
nas técnicas, a los que sus tripulantes
daban los ultimos toques justo la no-
che antes de la salida. Este es el caso

de el «Fortuna», disefio de Javier Vi-
siers, de parecido tamafio al de «Ban-
¢o Atlantico», Este barco, con una
magnifica tripulacién, encabezada por
Jan Santana y Tofio Gorostegui, dos de
los mejores patrones espafioles, salio a
regatear sin estar probado.

«Petromed» y «Long John» también
hacian su primera regata en esta oca-
sién, el segundo fue el que mis se re-
sintid de esto, dado que se trata de un
barco dificil y complicado, tanto de lle-
var como de poner a punto.

Otgos barpos ya experimentados eran
una incégnita, como «La Pinta», sin
duda uno de los mejores cascos de re-
gatas que existen en este momento, con
un magnifico palmarés, pero dotado de
una tripulacién poco experimentada y
compeneirada. El argentino «Matre-
ro II» era una incognita. Este magnifi-
co barco, el més grande de los partici-
pantes, tiene una sélida tripulacién y
buen palmarés.

Otros como «Pacharan», «La Na-
varra», «Rondine» o «Spanish Fly»
son barcos de crucero turistico, mucho
mas comodos que los de competicion,

52/ Motor 16

«Fortuna» corta la
linea de llegada al
amanecer, bajo la
impresionante mole
de ia Peiia del
Buciero y el faro
del Cavallo en la
bahia de Laredo.

«Banco Atlinticon
pasa bajo la
estructura de la
plataforma
petrolifera
Casablanca, en el
golfo de Salou, A

la derecha, las
tripulaciones
maniobran a toda
prisa para izar los
espinakers.

pero, por contra, mas lentos y con es-
casas posibilidades a la hora de compe-
tir. Casos especiales fueron el «Alican-
te y Murcia», que rompid el palo el dia
antes de la salida, pero que su tripula-
cion logréd hacerse con otro barco en
pocas horas, y el «Cacharel», que el
afio pasado habia alcanzado la segun-
da plaza, pero que, con barco nuevo,
en esta ocasion, salié con problemas en
el méstil, reparado de urgencia, pues se
rompio en el transporte por carretera,
wlsla de Lanzarote» es un caso excep-
cional. La operacion, sin patrocinador,
s¢ financié con una cuestacién popular
realizada en la Isla y, ademas, la rifa
de un coche. El barco, para la ocasion,
fue decorado por César Manrique, y re-
sultd el mas bonito de la flota.

La regata se disputd en condiciones
de calma y poco viento a excepcion de
un par de dias sueltos. Estos hacen que
la navegacién resulte muy tensa e in-
cierta, el menor error de tictica puede
costar horas y puestos de clasificacion.
Desde el principio, el «Banco Atlinti-
co» atacd con agresividad, para tratar
de ganar la regata, antes de que sus ri-
vales encontraran la velocidad y el
puesto en la flota. De hecho, al comen-
zar la cuarta etapa tenian una enorme

ventaja de mas de siete horas sobre el
grupo de los perseguidores, que enca-
bezaba el «Fortuna», seguido de «Ma-
trero II», y «Alicante y Murcia».

A partir de este punto las cosas cam-
biaron de una manera radical. Varios
barcos, cuyas tripulaciones se habian
compenetrado con las méquinas, con-
traatacaron con brio y las cosas comen-
zaron a ponerse duras para «Banco At-

‘lantico». Primero fue el «Matrero»,

que gand la cuarta etapa en Cascais, y
recuperd mas de tres horas, aqui «Ban-

co» sOlo pudo hacer el sexto puesto,
después de tres victorias seguidas. Esto
fue un aldabonazo para la tripulacion
de Pedro Campos, que pasé a defen-
derse con todos sus medios en las dos
altimas etapas.

Pero habia llegado la hora de «For-
tuna», tras muchas millas en que la-ma-
la suerte, la poca velocidad y los erro-
res les retrasaron. La tripulacién de
Santana y Gorostegui ya tenia el barco
por la mano y muchas ganas de ganar,
de esta manera, regateando como caim-
peones, consiguieron adjudicarse las
dos Gltimas etapas y recuperar mas de
cuatro horas frente a «Banco Atlanti--
co». «Fortuna» gand destacado en Ba-
yona la Real y en la iltima etapa, ya
cerca de Laredo, se despegd méas de
ocho millas por delante de «Bancow.
Gracias a un error de Pedro Campos y
su tripulacién, que en un momento de-
terminado dejaron de marcar a sus ri-
vales v les dejaron sueltos, el «Fortu-
na» acaricié la postbilidad de ganar en
la misma linea, pero una reaccién in ex-
tremis de «Banco Atlantico» le permi-
tié entrar segundos antes en Laredo,
con solo una hora de retraso sobre
«Fortuna, el ganador de la etapa, que
de esta manera quedo clasificado en se-

gundo lugar. No solamente existié lu-
cha por las dos primeras plazas, y toda
la flota trataba de hacerlo lo mejor po-
sible, y asi por los puestos del tercero
al quinto, en la dltima etapa se regis-
traron tremendos duelos entre «Matre-
ro II», «Alicante vy Murcia» y «Petro-
med», este Gitimo realizé6 una magnifi-
ca etapa vy termind tercero en la gene-
ral, recuperando dos puestos en sus
aguas, pues es un barco de Santander.

Texto y fotos: José Luis de la Vifla
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Er los tebeos todo es para las carreteras espafiolas. Se acer-

Ui\rléglcl’li]linlz Tlggelo de Iau_to ¥y posible y aparecen los caban més a la realidad los autos que

cel o la p]ur%llilla ?1£Oéigupz:;: gusaSynceRosmy | i 4 ; Inds extrafios aparatos. pilotaban el intrépido detective espafiol

le— ha quedado fijado enJ vi- I | siooE paToRnE e e ; 1 T:::]I:ién c:a:._'-l;l S Roberto Alcazar y su compaiiero Pe-

fietas para ia posteridad. Dejando a M,"“' ..m;- . N ' = - l;l peq.fl’%’o"c.'m?sf:m" drin, cuyas peripecias transcurrian fue-
lado lg histor?eta extran_i' eraJy reSasa];:} personajillo ! ra de nuestras fronteras. Lo mismo que
do tinicamente algunos de los tebeos es- despabilado de los sus colegas, los agentes del FBI —Jack,
paioles de la posguerra hasta hoy, se afios cuarenta. Sam y Bill— en los Estados Unidos,

que mostraron a los espafiolitos de los
aftos 50 los ya veteranos Chevrolet, Se-
dan, Buick y Cadillac, que se conocian
aqui por el cine.

Algo semejante ocurria con el todo-
terreno norteamericano que la guerra
mundial y luego [a de Corea impusie-
ron como vehiculo de las iropas alia-
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topa uno con un mozalbete pecoso y
rubio, creacién de Jesiis Blasco, que
responde al nombre de Cuto y que era

Centenares de personajes de los tebeos han pasado una buena parte de su una de las estrellas del semanario «Chi-

vida subidos a un coche al que han hecho tan popular como ellos mismos. cos», en los afios 40, El chaval, una
Ahi estan Mickey Mouse y su «topolino»; Los Picapiedra, en su flamante mezcla de reportero y detective, se
«troncomovil»; Batman y Robin, embalados en su «batmévil» a la caza del  pirria por los autos y en cada aventura
pillo de turno; o Mafalda, burlandose del «dos caballos» paterno, prueba un modelo distinto y exético
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das: €l jeep. Todos los tebeos de guerra
lo utilizaron y se hizo popular, entre
otras armas, como el bazoka, el lanza-
lamas o los helic6pteros con sello US
Army. La coleccién Hazaiias Bélicas,
dibujada por Boixcar, llegé a tanto que
hasta lo convirtié en personaje prota-
gonista en uno de sus cuadernillos.

Los autos de hwmor

Las paginas de los tebeos de humor,
principalmente Pulgarcito, Jaimite y
TBO, aparecian sembradas de multitud
de automéviles, cuyo parecido con la
realidad de los modelos de entonces
—década de los cincuenta— podria ca-
lificarse de pura coincidencia.

El delirio imaginativo de los dibujan-
tes rastreaba las lineas maestras de los
autos de la época, desde el nacional
Hispano Suiza al lujoso Bugatti, pasan-
do por los Alfa Romeo, Peugeot o Ma-
serati, y las distintas variantes del
Ford T, made in USA.

Asi no era extrafio toparse con el Re-
porter Tribulete a bordo de un Buick,
a Do#la Urraca en un descapotable de
caerse de espaldas o a Don Berrinche a
lomos de un Pegaso de pruebas. Asi-

mismo, las Hermanas Gilda pilotaron .
un Gordini, Dofia Benita y Don Pio

fueron asiduos del 1.500 y Carpanta tu-
vo la fortuna de subir al 600 de su ami-
g0 Protasio camino de un restaurant en
el que, por enésima vez, se quedaria sin
comer,

Entre la numerosa galeria de dibu-
jantes que han utilizado el auto como
protagenista de sus historietas no se
puede olvidar al genial José Coll, en cu-
yas vifietas aparecen autos de «ver-
dad», que son manejados, plegados,
cambiados de lugar y transformados en
otros modelos con increible facilidad
por sus propietarios. Haigas y Biscuter
han sido preferidos por Coll a la hora
de dibujar, pero sin atenerse demasia-
do al disefio, que modificaba a conve-
niencia. El mismo Biscuter 1o aprove-
charia afios mdas tarde el habilidoso

Francisco Ibdfiez, rizando el rizo del '

anacronismo, para encajar alli, cual la-
ta, a los superpopulares Morfadelo y
Filemon.

La numerosa Familia Ulises, creada
por Benejam en las paginas del TBO,
suefian con un auto, y cuando lo logran
pasan del lujoso y enorme descapota-

ble, casi movido a gas6geno, a un fla- |
mante /24 de la Seat, en el que monta

hasta el perro «Treski», junto a la

abuela. Aunque la estrella de esta mis-

- ma publicacidn catalana era la pagina
dedicada a Los inventos del TBO, en la

que el automoévil y sus accesorios eran o
tema ciclico del delirante ingenio del

Profesor Franz de Copenhague.

Entre los ultimos afos de la década
de los sesenta y primeros de los setenta

se inicia la recuperacién de la historie-
ta espariola, y los temas juveniles van
dejando paso « nfros mds adultos, mu-

56/ Motor 16

s ruedas. Asf, la accidn constante de Del-
«:§3 1@ 99y Dani Futuro, creaciones de Car-
los Giménez y Victor Mora; se desarro-
. lla en autos futuristas, casi bolidos de
carreras. Algo semejante hace el mis-
mo Mora con el dibujante Luis Garcia
en Love sirip, una peripecia sociopoli-
tica, parte de la cual se desarrolla so-
bre un 850 Coupé. El cosmopolita au-
tor Enric Sid, sitia a sus personajes de
Aghardi en unas playas sobre cuyas
arenas se deslizan las enormes ruedas
de un mitico y anhelado Bugui,

La aventura automovilistica por ex-
celencia de estos afios 70 fue la compe-
ticién del Rallye de los 5 Continentes,
. del consagrado Bielsa.

En esta época ya era comtn ver a las
mujeres al volante. Si la relamida Flo-
rita sofiaba con cazar un novio y mon-
‘ tar un auto, la moderna Esther consi-
gue ambas cosas sin esfuerzo, como el
que lava. Y no digamos nada de las li-
beradas y supererdticas Lola v Tequila
785 carreras, un téma siraciivo.. ~ || .\~ - ' Dang, entre otras muchas, que cambian
, Protagonistes, los pilotgs. ~ ~ < -7/« i de vehiculo casi tanto como
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Ak Yiajes posmodernos

Los contemporaneos uti-
lizan muchas veces el cuatro
ruedas como argumento
central de sus historias, por
las que entran y salen perso-
najes sin nombre. Los autos
se pueden tomar a cofia, co-
mo hacen en sus historias lo-
cas y surrealistas Ventura &
Nieto, o el mismo Tha,
quien, sin embargo, docu-
menta minuciosamente sus
dibujos. Pero, para rigor
documentalista, los dibujos
del veterano Herndndez Pa-
lacios, Quien, a la hora de
enseflarnos un viejo modelo
de la guerra civil en su obra
Eloy, ha tenido que recurrir,
junto a su prodigiosa me-
moria, a los testimonios fo-
tograficos de la época.

Makoki, la basca moder-
na y los posmodernos se lo «montan»
en coche —«of course»—, y bien mon-
tado: desde el alucinante «solomotor»
del Makoki y sus colegas hasta el kilo-
métrico prototipo de Micharmut, sin
dejar de lado a los de Nacho Balaguer,
Daniel Torres o la madrizlefia Ana
Juan,

En este somero recorrido por los te-
beos y los personajes motorizados he-
mos comprobado que los creadores es-
pafioles derrochan a la vez gasolina e
imaginacion, ya que, salvo muy honro-
sas excepciones, la mayoria de los mo-
delos automovilisticos se los inventan. -
jSon uno mas de los inventos del
«TBO»!

£
e ]

RS

L
a‘.--\

A LAY
a1

L)

F e

u] ¥olunle. La spfirs dempre -
PR AL
S0 : <

Jorge Rioboo/Luis Conde

A ] 1
el - - = O + L Yt
J Todo vale en los comics. Cuatro trazos nte
J formile ur flashenie véhicolo. ./ QSR

= P

e o T A T AR e s e e Lo
l';\’t L Yt I:':‘a":"’(,;’il'_../"a,-~
A W e L N W e e R

L

Motos

YAMAHA XT-600

A'TRAIL
TIRA AL MONTE

A gusto en los caminos de herradura, no le hacen ascos a la autopista. Ruteras infatigables,
también «callejean» con soltura. No son especialistas en nada, pero lo aceptan todo sin
rechistar. ;Qué mas se puede pedir?

O es ninguna originalidad
descubrir a estas alturas el
fenémeno de las motos
Trail. En Europa el «boom»

empezo hace varios afios como han

atestiguado los numerosos turistas mo-
torizados que nos han visitado monta-
dos en ellas. Un importante porcentaje
de las «super-bikes» con las que otrora
nos hacfan palidecer de envidia los

«motards» foraneos se han trocado

ahora en motos Trail. Y ello con la sal-

vedad de que ahora son motos a nues-
tro alcance pues tenemos una oferta

«casi» europea y «pronto» gozaremos

de precios europeos.

En nuestro mercado, tres de los cua-
tro grandes fabricantes del Pais del Sol
Naciente comercializan sus motos

Trail. En esta ocasién, en compafiia de
un verdadero especialista en la conduc-
cion «fuera-de-carretera» como es Car-
los Mas, probamos la Yamaha XT-600
gue ya estd disponible en todos los con-
cesionarios de la marca. Se da la cir-
cunstancia de que es ésta la moto que
tras las pertinentes modificaciones han
escogido la mayor parte de pilotos pri-
vados que toman parie en pruebas co-
mo el Paris-Dakar u otros rallyes afri-
canos. Frente a las Honda y Kawasaki,
a la venta en Espaifia, la Yamaha es la
més econdmica, pero sus dos rivales
gozan de un «itil accesorion: el motor
de arranque. i
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Velocimetre y cuenizrrevoleciones son pequeiios, pero bien protegidos
El portaequipajes es- muy (il La caja de hetramientas incorporada estd muy a la vista

MECANICALOMPORTAMIENTD
EIEIE]

Mecanicamente la XT-600, como el
resto de las Trail japonesas, ha vuelto
a traer al primer plano de actualidad
los viejos monocilindricos de cuatro
tiempos, esos enormes «pucheros» que
proporcionan un tremendo par a bajo
régimen. Naturalmente, son monocilin-
dricos cuatro tiempos, version década
de los ochenta, con lo que también
ofrecen una buena potencia en las zo-
nas media y alta de la curva, y las vi-
braciones son mas contenidas. En el ca-
SO que nos ocupa, este monocilindrico

de 595 centimetros ctibicos tiene cuatro.

valvulas mandadas por un érbol de le-
vas en cabeza. Las dos de escape de-
sembocan en dos conductos separados
que se unen en el silenciador, y las dos
de admisién estan servidas por los dos
cuerpos del carburador, El primero tra-
baja mandado directamente por el ace-
lerador, mientras que el segundo actia
en funcién de la depresién en el motor,
a partir de un régimen de 4,000 revolu-
ciones. La potencia es de 44 caballos a
un régimen de 6.500 vueltas, aunque es
mucho mas importante el par de cinco
kilogrémetros que se obtiene a un régi-
men de 1.000 revoluciones menos. El
aceite del motor va alojado en un de-
pésito bajo el asiento con lo que nos

Importador: Semsa-Yamaha, Rambla de la
- Marina, 472. H05p1ta1et de Llogregat
** (Barcelona). e

Plazo de entrega: ]nmcchato

Garantia: Un afio, . - o

Agencias oficiales: 54. . ... i

Concesionarios oficiales: 61. . .- :

Presentaelén en Espaidis: Mayo de 1985

encontramos frente a un motor de cér-
ter seco, Cinco velocidades, encendido
electronico, arranque por pedal con
descompresor auntomatico son otras ca-
racteristicas de este propulsor.

El bastidor es un sendo-simplecuna
ya que se interrumpe bajo el motor,
pues éste trabaja como chasis protegi-
do por un envolvente cubrecarter. La
suspension delantera es oleoneumatica
de 255 milimetros de recorrido, veinte
més que la trasera que es del sistema
«MONOCTOss» con un inico amortigua-
dor regulable y un bonito basculante de
aluminio. Los frenos son de disco de-

YAMAHA x1-500 F'e. I

MOTOR: Monocilindrico. Cuatro tiempos.
Refrigeracion por aire. 4 valvulas manda-
das por un érbol de levas en cabeza. Did-
metro por carrera: 95 x 84, Cilindrada to-
tul: 595 c.c. Relacion de compresidm:
8,5:1. Potencia méxima; 44 CV a 6.500
rpm, Par miximo: 5,05 kg. a 5.500 rpm.
Cérter seco.

ENCENDIDO: Electrénico CDI.

ALIMENTACION: Carburador doble
Teikel Y27PV de 27 mm.

TRANSMISION: Por cadena. Embrague:
Multidisco en baiio de aceite. Camblo: 5
velocidades.

BASTIDOR: Simple cuna interrumpida
con motor autoportante. Suspensién de-
lantera: Horguilla oleoneumaética. 'Sus-
pensibn trasera; Monoamortiguador siste-
ma Monocross, regulable. Freno delante-
ro: Disco de 226 mm. Trasero: Tambor
de 150 mm.

DIMENSIONES: Longitud méxima:
2,190 mm. Distancia entre ejes: 1.435
mm. Anchura médxima; 845 mm. Altura
del asiento: 860 mm. Peso en seco: 137 ki-
ios. Capacidad del depésito: 11 litros.
Neumiticos: Delantero, 3,008- 2[ 4PR;
trasero, 4,605-19-4PR.
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lante y tambor atras, mientras que las
llantas son de aluminio v con radios,
calzando de serie neumdticos japoneses
Bridgestone.

Carlos Mas se sienta a los mandos de
la Yamaha XT-600 y nos comenta sus
primeras impresiones: «I.a posicion de
conduccion es muy correcta, bien el
manillar, el asiento también estd bien,
y todos los mandos los encuentras en
su sitio. Lo que a mi no me gusta para
conduccion en la montafia son los re-
trovisores, incluso los encuentro peli-
grosos y yo lo primero que haria seria
desmontarlos.»

El arranque se hace con pedal. «En
una moto de este tipo encueniro que
podria haber un motor de arranque, y
por el precio que tiene...», afirma Car-
los Mds con nuestro asentimiento.

Carlos se lanza «al monte» v le ve-
mos evolucionar con envidia, tal es su
dominio... «El chasis es muy maneja-
ble porque el motor es muy ligero y el
depdsito pequefio va muy bien, no mo-
lesta como los grandes, que aunque los
lleves vacios te imponen tan sdlo por su
volumeny», afirma. «En conduccion so-
bre asfalto, especialmente en carretera
virada, la moto es muy manejable y se
puede ir realmente muy rapido con
ella.» «Si, con este motor tan elastico
puedes ir con marchas largas y siempre
empuja —nos dice— y en tierra es muy
comodo.» Este motor con bajos tan ex-

"VIRTUDES -

- . Versatilidad. : :
. Comportarmento cﬁcaz, tanto en carre-
¢ tera como en campo. . . .
Q Motor 1nfat1gable ‘

DEFEC’I'OS

18 Depésxto escaso. i
' @ Ausencia de momr de arranque
@ Neumaticos mejorables. 58
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cepcionales sube también sin pereza y
a partir de 6.000 revoluciones todavia
da un estirébn muy respetable. Ello en
conduccién por carretera hace que los
promedios puedan ser elevados, mien-
tras que en autopista los 130 de prome-
dio son cosa normal. Apurando el ace-
lerador en esas condiciones se pueden
sobrepasar los 150 kildmetros/hora. A
esa agilidad de conduccién contribuye
el cambio, que seglin Mas es «répido ¥
corto y las marchas estan todas muy
bien escalonadas». Mas nos enjuicia
ahora los frenos: «Bien el de delante,
sobre todo en montafia, porque en as-
falto puede quedar algo corio. El de
atrds tiene muy buen tacto y cumple
correctamente.»

- Queda comentar el apartado de los
neumaticos, que tanto a Carlos como a
nosotros no nos convencieron: «En
tierra hay que tener mucho cuidado al
acelerar porque en seguida pierdes la
adherencia —sentencia— y yo creo que
irfan mejor unos como los que monta-
mos nosotros ahora en enduro, unos
ecolbgicos que sacrificando muy poco
en asfalio son muy superiores en tierra».

L [+ R

Pese a ser una moto casi de campo
el acabado es bueno. Los mandos son
correctos, aunque no tienen la calidad
de los modelos de carretera de la mar-
ca. Pintura y plésticos son de calidad y
el efecto estético de la moto estd bien
conseguido. Un portaequipajes trasero
permite cargar bultos, aunque debajo
de él y sin posibilidad de cierre se en-
cuentra la caja de herramientas. jDe-
masiada tentacién para los amigos de
lo ajeno! Asimismo no hubiera estado

PRESTACIONES

VELOCIDAD PUNTA
(T 72 YT 149,0
ACELERACION (seg.)

De0add0m. oooceeerraerennns 14,5

17108 km.
Conduccién deportiva .........J 18
Conduccién normal ............J 5.6

El motor de la Yamaha XT 600 tiene unos bajos excepcionales
Buen acabado, prestaciones y versatilidad son las bazas de esta Trail

de mas una llave en el tapén de gasoli-
na, que por cierto ofrece excelente es-
tanqueidad. Coincidimos con Carlos
Mas a quien le gustan los relojes, el
cuentavueltas, el cuentakildmetros con
contador parcial, y los testigos de lar-
gus, punto muerto e intermitentes. Pa-
recen un poco de juguete, pero al ser
de recogido tamaiio que quedan bien
escondidos tras la placa portantimeros.

VALOR-PRECO
7 - e

Sin ser econdmica nos encontramos
ante una moto con un precio aceptable

en el contexto en el que nos movemos
en nuestro pais, aunque la diferencia de
precio frente a sus rivales no justifica
en demasia la falta de un motor de
arranque, algo actualmente casi im-
prescindible, con perdén de los puris-
tas, a quienes quisiéramos ver en algiin
comprometido sendero de montafia
con la moto calada...

Buen acabado, prestaciones y, sobre
todo, versatilidad son las bazas de esta
Yamaha que, a poco que uno tenga es-
piritu aventurero, es capaz de lievarle
al fin del mundo...

Texto y fotos: J. L. Aznar

ARLOS Mas ha sido seis veces
campedn de Espafia de Enduro,

Sin embargo, el haber terminado en
decimotercer lugar en el filtimo Paris-
Dakar, casi sin ayuda ¥ 2 lomos de su
KTM Ie ha supuesto mayor fama gue
esos seis tftulos na-
cionales. Este es su
balance final sobre
la Yamaha XT que
probé para MO-
TOR 16: «Es una
moto que te lleva a
cualquier parte y
E: cualquier sitio,
puedes cargar de
equipaje, levarte a
tu novia detrds, y
dar la vuelta al mun-
do {Es muy buena
rutera ¥ tiene nn
comportamiento
muy #4gil en monta-
fia. Pesc a ser alta se toca bien con
log pies al suelo, aunque entonces el
calor que sube del escape es bastante
importante! El motor con ese excelen-

CARLOS MAS, LA EXPERIENCIA DE AFRICA

te par que tiene es muy agradable de
conducir ¥ permite ir siempre con
marchas largas porque siempre empu-
ja. Es muy distinto a las motos de
competicién que empleo normalmen-
te, pero en el Paris-Dakar aprecié es-
te tipo de respuesta
del motor. Y ¥a que
yo soy piloto profe-
sional no puedo de-
jar de pensar que es-
ta moto se puede
convertir en una ex-
celente moto para
uyn privado gue
guiera correr prue-
bas africanas, Tan
sOlo hay que retocar
un poco la amorti-
guaciéon para darle
miés recorrido, en-
duerecer muelles,
cambiar arbol de le-
vas, el escapeyel depésito. En Fran-
cia por esta preparacion te piden dos-
cientas mil pesestas. Sélo hay que
animarse».
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24 HORAS DE SPA

SONO
EL HHMNO

ESPANOL

Por primera vez en una
prueba de veinticuatro horas
de la categoria de la de Spa,
el himno espainol sond en
honer del eguipo de Paco
Romero v Jordi Ripolles, que
tras una excelente carrera

se hicieron con ia victoria

en la Division 1.

Conduciends el pegoaiio Caoll G, Paen
Romerp y Jurdi Ripolles s adjudivaron i
categorio en luv 24 Horas de Spi. pumtuabile
para ¢l Evropeo de Turtemos,

Laos BMW 635 U8 douminbran 1a
eba de cabo o
I sfgtorie el condugiae for Sarir,

vy, wdjudicindi e

Berger v Ravaglia,
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E 1odas Jas pruchas giie con-
fiearan el calendarin del

Campeinatt de Eurapa de

Furismos, sin Jdisga 1og 24
Horas de Spa gl cifchiobelea: del
M0 '|i:r'.'rrt'#r:- L proeba e mids
prestipin., Los eguipoy ohaiales dé
ERW, Rover v Nolvo intenighan oerar
anul un o Feun o, mas resopdnie gue en
ol wer Gtro’ | iear,

Los Velve dominaron s entrena-
mrerntos Y, por mediode sueguiph
Lindsteom-Brabeateli-MMuller, [a prime-
ra hacade carrera, por delante del
BMWSehmtren, condudide nadd menos
que par dess pildtos e Farmula: | : Mare
".r. rery Gerard - Borger, al goe se sumin-

el preg_,_mh-.u en urismas, F naliano

!

Ruvaglin. Tras ellos; los tees Rovir ofi-
ciales, e Hevaban o eabo’ unn earrer:
d [ gspera,

Tras ¢l primer feposiaje y condugido
por Surer, o BMMWE633 se pusoep cas
hezi, postcion LUE ¥ oo dh.].ndummd £n
b yeinnidos horas restanics, Lo Riover
fueron abandonando) oo ras Qira s
lleparin oompletar |as didciseis horas; por
problemas de mistor v caja de cambios,
maenieas que el sepunde BMW Se hacia
finalmente ¢on 13 sepunda plaza gl filo
de la madrogada, tras un apasitnsme
duclo con el segimde de 1os Valvo.

Pero - para los espanoles. 1 mas, des-
tagable de esita edicion de ks 24 Horas
JeSpa ha sidp i magnifion: carrera del
erupo de Pace Romern . Jords Ripo-
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Solo [ws primerss horge Iy RoserV ilgse
Ieron los Gnicis que g I apuanrar
il rivmo de los BN, )

s -al quc S i LJ piloto local”

ter. A bordodel Volkswagen Golg (o i
BAS {el coche de Ripollés), de la Divi-
st | Hasta L6O0 centinienon ciabiony),
sealroien-ia cabea e su categoriiog iras
upd cerradd luchy conlra Drominigue
Holvioetle, Pero, a las (res horas de
carfera, unoode los: BMW 635 oficiales
lee clio un golpg en un adelaniamignio ¥
tuvo que entrar Romerd'en boxes dusan-
te ires vueligs: Coando pudo reiniegrar-
s ld carrera habla descendido hasta o
pesicion eotava. Conel transcarrir de fas
toras lue superandos sus rivales hasta
volvel @ situarse en cabeza a media ho-
riodel final, ganando brillaniemernte su
division v haciendo la decimorgrcera po-
sicien absolu,

En la segunda disisicn, lo victords fue
pars &l Alla Romeo GTV de Frintis »
Kremer, que spenas tovieran rivales,




ESPANOLES
EN EUROPA

RES pilotos espa-
fioles estan par-
ticipando de for-
ma asidua en

campeonatos nacionales
de Férmula 3. Otro se ha
incorporado ahora. Si al-
gun dia, que esperamos
no sea demasiado lejano,
ven ustedes una banderi-
ta espafiola en los costa-
dos de un Férmula 1, al
lado figurara uno de esos  Luis Pérez
nombres: Luis Pérez Sa-  Sala, el me-
la, Adridan Campos, Al- jer espaiiol
fonso Garcia de Vinuesa en el italiano
_ otal vez el de Luis Villa- 9¢_ Férma-
mil, Son quienes mas i
probabilidades tienen de

conseguirlo, junto con Antonio Alba-
cete, que esta en Férmula Ford 2000, o
Carlos Abella, al que la falta de patro-
cinador ha dejado en dique seco y por
ende sumido en el olvido. Hoy por hoy
la Formula 3 es «El Camino», no el del
Opus, sino el mas seguro para llegar a
la cima. Triunfar en ella es imprescin-
dible para conseguir un volante de la
mixima categoria, o al

menos de la Férmula -A_'
dridn
3.000, que a pesar de que Campos se

este afio tiecneun ecobas- ,gefiende
tante mitigado, puede - muy bien en
que el afio que viene al el alemin de
estrenar caracter mun- ‘'a Firmula 3
dialista con carreras en
Europa y Ameérica alcan-
ce mayor predicamento.

Nuestros pilotos en las
«Tres» corren en cam-
peonatos nacionales a
causa de que la FISA
borré de un plumazo a
finales de afio el euro-
peo, su meta para esta
temporada. Asi, Adridn
Campos se ha dedicado
al alemén ya que al ser ya
el pasado afio oficial Volkswagen, te-
nia ventajosas condiciones para repetir
con la marca y correr el campeonato
del pais en que ésta tiene su base par-
tiendo por ello como favorito. A este
mismo campeonato se ha integrado a
ultima hora Alfonso Garcia de Vinue-
sa, procedente de la Férmula Ford y
con una experiencia en esta disciplina

D
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Durante la temporada 85, una docena de pilotos espafioles han decidido hacer sus maletas

y salir al extranjero a medirse con otros pilotos, conscientes

de que el panorama nacional, en lo que a velocidad se refiere, es limitadisimo. Algunos,

como Albacete, Campos, Sala o Villamil, movidos por su

deseo de llegar a figurar algin dia en las parrillas de campeonatos internacionales,

preferiblemente de la Formula 1; otros, simplemente por

figurar o por afan de lograr un palmarés internacional, como Zapico, Pareja, Villota,

Romero o Ripollés. Esta semana ofrecemos un resumen de

los hombres de los monoplazas, Férmula 3 y Férmula Ford, para la semana préxima

dedicarnos a los que prefieren las carrocerias
cerradas: Turismos y Copa Alpine.

en la carrera que clausu-
raba el europeo del pasa-
do precisamente en el Ja-
rama. Los «Luises»,
apodo con el que se co-
noce a Luis Pérez Sala y
Luis Villamil, han prefe-
rido el italiano por cuan-
to por sus anteriores ex-
periencias depertivas es-
taban mas introducidos
Y en los medios deportivos
Luis Villamil  del pais transalpino.

no estd obte- - A estas alturas y aun
slendo los  oqp | salvedad de lo que

resuliados nos deparan las carreras
que sc espe- disputar
v que restan por daisputar,

creemos que es vilido
hacer un balance general
que abarque a todos nuestros represen-
tantes, con la excepcién tal vez de Vi-
llamil, Todos han demostrado sus cua-
lidades, pero pecan de querer ganar
desde la primera vuelta o casi y de este
modo han malogrado en mdas de una
ocasidn posibles buenos resultados.
Maturalmente, las carreras llevan impli-
citos esos riesgos y bueno es que nues-
tros pilotos arriesguen para triunfar,
pero no han de olvidar que para ganar
antes hay que terminar.

La fogosidad se puga

Pensamos que a poco que se serenen
los resultados, ya de por si brillantes me-
jorarin, De ellos Pérez-Sala ha ganado
ya en una ocasién y realizé una merito-
ria carrera en Monte-Carlo, pero junto
a ég10s. ¥ otros buenos resultados tiene
cinco abandonos consecutivos. Adridn
Campos, por su parte, con un segundo’
lugar como mejor resultado y varios p6-
diums més, también ha pecado de la
mismo. En demasiadas -ocasiones sus
mejores actuaciones han sido memora-
bles remontadas para enmendar un error

‘en las primeras vueltas. Cuando esos

errores iniciales no se produzcan, los po-
diums v las primeras plazas serdn més
abundantes. Por su parte, Alfonso Gar-
cia de Vinuesa s6lo ha realizado una
carrera en la que no pasd de la primera
vuelta. La culpa no fue suya, pues le

Alfonso Garcia de Vinnesa también se ha
irnslzdado a Alemania
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echaron de la pista, pero tal vez con un
tanto mas de serenidad y no querer so-
lucionar la carrera en la primera opor-
turtidad no le hubiesen echade y hubiese
terminado, cuando menos en segundo
lugar, cuando no en el primero.

Excluiamos antes a Villamil, y es que
el asturiano, pese a sus buenas mane-
ras, no llega a los resultados de sus
compaiieros y todavia no ha logrado un
punto. Pese a sus esfuerzos, su mejor
clasificacion es un séptimo puesto, y
ello no sirve para impresionar a nadie
cuando se estd en una categoria en la
que se va con el cuchillo entre dientes,
¥ s6lo los primeros pueden aspirar a
saltar a metas superiores.

Albacete, sin dinero

Como ven, pilotos hay. Valor y ta-
Iento lo tienen. De ayudas no andan so-
brados, pero salen adelante. Démosles
un voto de confianza porgue luchan ca-
5i solos y en el exilio para ser las figu-
ras del mafiana. Deciamos que son los
que mas probabilidades tienen de mon-
tarse en un Fodrmula 1. Si por cualquier
cosa no lo logran, seguro que su expe-
riencia habra sido provechosa y le sera
ntil al muchachito ese, desconocido,
que con dieciséis afios est4 corriendo en
karts sofiando ser Ayrton Senna...

Antonio Albacete es uno de los pilo-

tos mas jovenes de nuestro panorama.
En la actualidad se encuentra cum-
pliendo con el servicio militar y s6lo la
intervencion directa de Séenz de Teja-
da le ha permitido disponer de los per-
misos necesarios para sus desplaza-
Mientos europeos.

Tras una brillante temporada 84 en
la Férmula Ford 1.600, este afio ha da-
do el paso y, sin ningiin patrocinador
importante, liarse la manta a la cabeza
y disputar la Foérmula Ford 2.000, en
sus vertientes britanica y europea.

Hasta la fecha ha disputado diez
carreras, con tres segundos puestos, un
tercero, un cuarto, un séptimo, un oc-
tavo y dos abandonos por problemas
mecédnicos. La progresioén de este pilo-
to ha sido excelente v es sin duda una
de nuestras grandes promesas.

Cuenta con un monoplaza Reynard
de la temporada 84, que se ha mostra-
do como el mas competitivo de los ac-
tuales coches de la Férmula 2.000. La-
mentablemente, inicié su andadura
cuando ya se habian celebrado cinco
pruebas del britanico vy cuatro del eu-
ropeo; pese a ello, marcha en séptima
¥ sexta posicion, respectivamente.

Pero, si nadie lo remedia en las
préximas horas, Antonio no va a po-
der seguir con su programa. Ya las dos
dltimas carreras tuvo que correrlas con
el dinero procedente de los premios de

Antapio Albscete ha prohado
wilstactorbumenie ¢f Swab de Focmula 3

las anteriores, porque su presupuesto se
ha agotado. La Federacién Espafiola
no le ha subvencionado mas que en
400.000 pesetas (frente a 1.200.000 pe-
setas del pasado afio}, no encuentra pa-
trocinador ni los respaldos deportivos,
econdmicos o morales que le corres-
ponden por su innegable valia.

El nuevo equipo de la Federacion Es-
pafiola ha olvidado por completo a es-
te joven piloto, que ha tenido ofertas
por parte de equipos britanicos, pero
que ha tenido que descartar por sus
compromisos militares.

El salto o la Férmula 3

Por si fuera poco, en los Gltimos dias
ha efectuado una prueba con el equipo
oficial Saab de Férmula 3, en el circui-
to de Silverstone, equipo en el que mi-
lita Sandro Sala y que, al margen del
motor Saab, ain poco competitivo,
cuenta con un excelente monocasco
Reinard de fibra de carbono, para cu-
ya puesta a punto se han tenido muy
presentes las recomendaciones del jo-
ven piloto espafiol. En la tltima sesién
de entrenos, Antonio giré en 1.31.7,
cuando el mejor tiempo de Sandro Sa-
la fue dos décimas més lento. Toda una
ilusion que también puede irse al gare-
te si nuestros dirigentes deportivos no
ayudan a buscar soluciones.

A TODO GAS

® Salvador Servid ha sido llamado
por la escuderia Jolly Club para
correr el Rallye de Madeira junto a
Dario Cerrato con los Lancia 037 de
esta escuderia. Este es un reconoci-
miento a los méritos del piloto de
Pals, que de este modo se convierte
en el primer espaifiol que figura en
un equipo semioficial como es la
Jolly. Con esta participacion Servia
intentara sumar puntos de cara al
Campeonato Nacional y para el Eu-
ropeo en el que este rallye figura con
maximo coeficiente. Su coche lieva-
ra los colores de Top-Tip, el patro-
cinador de la escuderia italiana, es-
tando completamente integrado en
el seno del equipo para esta prueba.

@ Luis Pérez Sala se ha clasificado
5.° en la carrera celebrada en Mu-
gello, puntuable para el Campeona-
to Italiano de Férmula 3. Pérez Sa-
la fue 4.° en su manga y a punto es-
tuvo de entrar tercero en la final, pe-
ro fue finalmente superado por Ber-
taggia y Tedeschi. Por su parte, Vi-
llamil no pudo entrar entre los seis
primeros que cogen puntos, alcan-
zando finalmente la séptima posi-
cion. Pérez Sala es 4.° en el cam-
peonato, que domina Franco Fo-
rini.

P

CLASIKCOS
" EN EL PIRINEO

RGANIZADO por el Antic Car
Club de Cataluifia se celebrd el
Rallye Vall de Ribes para clasicos
deportivos. Paradojas de la vida,
pero los vencedores fueron la pa-
reja Ribes-Ribes, pilotando
un Pors-
che 911, a
los gue se-
guian De Ca-
ralt-Ribes,
con un

ety il

ESUS Pareja va a llevar a cabo un
amplio v ambicioso programa en la
Copa de Europa Alpine Renault, com:
patibilizandolo con sus participaciones
en el Mundial de Resistencia. Su prime-
ra cita con el nuevo coche y el nuevo
campeonato ha tenido lugar este fin de
semana en Spa, en la sexta prueba pun-
tuable, celebrada como telonera a las
veinticuatro horas del Europeo de Tu-
rismos.

Sin poder participar en la primera se-
3i6n de entrenamientos oficiales porque
¢l coche aun no estaba terminado, Jesis
se encontré con problemas en los frenos
traseros, que se bloqueaban, y como
consecuencia del incidente efectué un
trompo en la sexta vuelta, por lo que

S el patrew it e Bcsidos v
sy Mot e Padefn segube Wi gue
sajieda e carmpeinaing
&

Copa de Europa Alpine Renavult
DEBUT DE PAREJA

apenas tuvo ocasion de conducir su fla-
mante Alpine ni de marcar un tiempo
competitivo. Tras una noche de trabajo,
los mecanicos de Patrick Legeay pusie-
ron todo en orden para la carrera.

Tras una buena salida, desde el pues-
to decimosexto en entrenos, se situd en
la octava, pero un trompo por repetir-
se los mismos problemas de frenos, re-
trocedio hasta el puesto 12. En las vuel-
tas que quedaban, Pareja adelanto a
varios rivales para entrar finalmente en
novena posicion, lo que no estd nada
mal s1 tenemos en cuenta los problemas -
mecanicos v de adaptaciéon a su nueva
montura. Este proximo fin de semana,
Jeslis Pareja participa en la carrera de
Hockenheim.

MG-B. Este
rallye fue la
culminacion
delal Sema-
na del Auto-
movil, que
ha tenido lu-
gar en Ribes
de Freser (Gerona), en la que ha

j | EN: i
» ' ' ‘habido exposiciones de automo-
‘ =" [} - i ‘ viles de época y de miniaturas,
| : = , conferencias, concursos, carreras
“ " 5 : - EXPOSICION: Mujia Leguerica, 18, == o .| de coches radiocontrolados, etcé-
LaBoutique delaMoto  rectoncs 147 4 59447 00 3. | o
3 ; . REPUESTOS: 448 09 42 - MADRID 4.

— FINANCIACION 24 HORAS, - -

— IMPECABLE SERVICIO POSTVENTA. \
— REGALO POLIZA ROBO «<ESABECAHR». el
— LAS MEJORES MARCAS EN PRENDAS Y ACCESORIOS.
— TE ACONSEJAMOS BIEN PORQUE «SOMOS MOTORISTAS».

' |{TE ESPERAMOSI!

JRECUERDA!
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Las bicicletas son
para el verano, para
¢l buen tiempo, ¥ las
que aqui presentamos
estdn pensadas para
todo tipo de
aficionados. La de
paseo {2) cuesta
20.900 pesetas y la de
carreras (1)} 180.060.
Y para soportar el
ardiente sol, nada
mejor que esias
biseras, a 150
pesetlls. Las
zapatillas (4) cuestan
2.000 pesetas y los
jlleg!)ﬂ de g“‘mes,
650 pesetas.

Los clhom’ 2,500
pesetas; calcetines,
150 pesetas, y
maillots (3), 2.500
pesetas, completan el
conjunto que se
puede encontrar en
ero, calle Segﬂ“l a,

18 y 20, Madrid.
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Independientemente
‘de que tengamos
7 suplementos
~ alasemana,
1 edicién en Madrid,

1 edicion en Andalucia
~ yun Dominical
que interesa colecc1onar,
-somos un Diario.
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Prieto, Bassat, Ogitvy & Mather



Volkswagen Passat.

El Diesel.

Cuando Volkswagen decide aplicar foda su
tecnologia y experiencia al desarrollo de un die-
sel, sélo se puede obtener un resuttado como el
que usted estd admirando: el Passat Diesel.

Un modelo con el més bajo consumo imagi-
nable. No sdlo por ser diesel, sino por ser un
Volkswagen.

Porque ahora, a la fiabilidad, confort v se-

I oo de garantia fotal. 6 afios de garantia anticorrosién. Mds de 1.000 puntos de asistencio fécnico. =3 =l @ .

gurldc:d de todo buen Volkswogen se le une una

excepcional economia de consumo: nada mds
que 4,51. alos 100 Kms.

Acérquese hasta su concesionario Seat y
confemple de cerca todo un Volkswcgen
Volkswagen Passat Diesel. Mucho

mds que un diesel. Passal'Dlesel

3 de agosto 1985
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Nam. 93 ® 175 ptas.

VOLKSWAGEN
SANTANATD

MASERATI BITURBO ESTRENA MOTOR




