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LA BUENA FAMILIA ALEMANA
DE POCAS PESETAS

®.

® Traccion delantera.
® Chasis a prueba torsion.

© Suspension independiente
en las cuatro ruedas.

@ Cubiertas radiales.
® Parabrisas laminado.

e | uneta iérmica trasera
{turismos).

® Faros alégenos.

® Limpia parabrisas eléctrico
de 4 velocidades.

® Econometro digital

@ Proyectores delanteros y
traseros antiniebla.

® Cinturones automaticos.

® Limpia luneta trasera
eléctrico. '

® Frenos delanteros de disco y
" traseros de tambor.

@ Direccion de cremallera.
~® Dosificador automaético de

- -
5,000 PTAS: RODANDO
SIN SEGURO.

messsssss—— ESIO SEMANA

Semana de las carreteras

A que viene sera la «semana grande» de
las carreteras. Cinco millones de espa-
foles, dispuestos a hacer su particular
agosto, preparan ya las maletas, al mis-

mo tiempo que buscan respuesta a dos pregun-
tas claves: Qué itinerario es el idéneo para llegar
a su base veraniega y cudl es la hora més acon-
sefable para iniciar el viaje. La respuesta no es
facil en ninguno de los dos casos, porque afio
tras afio la propila realidad se encarga de llenar
el asfalto de dificultades. En esta ocasi6n, sin
embargo, la Direccién General de Trafico ha in-
tentado echar una mano al viajero, haciendo pii-
blicos los resultados de una amplia encuesta,
que publicamos en este namero, en la que ya se
anticipa qué€ carreteras seran las mas congestio-
nadas y qué rutas alternativas pueden ahorrar-

- nos atascos. Una reflexién
"sobre los resultados de es-

ta encuesta bien vale la pe-
na, antes de iniclar ese lar-
go viaje hacia el descanso
anual.

Sin embargo, aunque la
palabra esta casi gastada
por el uso, repetiremos
una vez mas la férmula
magica, la tinica férmula
para llegar a huen puerto
en esta singladura veranie-
ga. Prudencia. Esta es la
clave. El «Diccionario de la
Lengua Espafiolar da cua-

tro acepciones a esta palabra, que son cuatro ex-
celentes puntos de reflexién para estos dias:

1. «Una de las cuatro virtudes cardinales, que
consiste en discernir o distinguir lo que es bue-
no o malo, para seguirlo o huir de ello.»

2. «Templanza, moderacién.»

3. «Discernimiento, buen juicio.»

4. «Cautela, circunspeccion, precaucién,»

Es dificil aportar mas ideas al respecto, porque
los cuatro puntos sefialados recogen la auténti-
ca filosofia de cudl debe ser, en todo momento,
la actitud del buen conductor. De un conductor
que no debe ignorar los peligros de las carrete-
ras, que en el caso concreto de las espafiolas son
numerosos. De momento, el Ministerio de Obras
Phblicas ya nos anuncié las molestias que nos
va a causar este verano con los 5.320 kilometros
que se encuentran en
obras,

La Comunidad Econémi-
ca Europea ha declarado
1986 como el Afio de la Se-
guridad en la Carretera. El
tema preocupa, porque en
las carreteras de los paises
miembros mueren actual-
mente 40.000 personas.
Este es el mal que convie-
ne erradicar, Jpor qué no
hacerlo desde ahora mis-
mo?

Félix Lazaro
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Mds multas
do tréfico

Las multas de
trafico supusieron
¢l pasado afio para
la Direccién
General de Trafico
unos ingresos de

mas de 5.500.

millones de pesetas,
cantidad nada
desdefiable que
proviene de las
3.398.559 denuncias
-efectuadas durante

1984, La infraccion.

que mas cometen
los conductores es
el exceso de
velocidad, causa
por la que se han
efectuado el mayor
nimero de
denuncias, aunque
bien es cierto que
los agentes cuentan
cont buenos
métodos para
detectar esias
infracciones al
Cobdigo.

Segin los datos
facilitados por la
DGT, el 80 por 100
de los conductores
abonan
religiosamente el
pago de las multas
¥ s0n muy pocos
los que las
recurren.

Lo Beprfa
del 600

Ea publieacion de
Ia serie «La Espaiin
del 600» se aplaza
provisionalmente
dorante los meses de
verano. Rogamos a
nuestros lectores
que disculpen este
paréntesis que se
cerrard el préximo
otaiio con la publi-
cacién de los Glti.

mos eapitulos.
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MARBELLA EN
COLORES

EL grupo de empresas compuesto
por Tecnauto (concesionario de
Porsche y Saab ¢ importador de Rolls
Royce), Orientauto (concesionario de
Toyota) ¥ Autostyling (talleres de
carroceria) han presentado en Marbe-
Ila sus servicios como transformado-
res y disefiadores de vehiculos de se-
rie en modelos exclusivos,

Junto con este grupo de empresas
colaboran Sikkens (fabricante de pin-
turas) y Styling Garage Schenefeld
(prestigioso carrocero aleméan).

La vedette de la presentacién fue

un Toyota Land Cruiser personaliza--

do con un tipo de pintura Sikkens
que, por sus caracteristicas especiales,
aparece de diversos colores segiin sea
el angulo de incidencia de la luz.

Ramdn Rodriguez.
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lAS Delegaciones de Hacienda se

estdn dirigiendo a los propietarios
de automéviles que compraron su co-
che con un descuento del fabricante y
liquidaron el pago det Impuesto de
Lujo por el valor que pagaron, en vez
de hacerlo por el precio oficial, sin el
descuento. La nueva liquidacion del
impuesto llega con un recargo del 5
por 100, por la prérroga del pago,
mAs una sancién condonada en su 50
por 100, que en un coche de tipo me-
dio es de 7.500 pesetas. Los mas afec-
tados con esta practica de Hacienda
estan siendo los empleados de algu-
nos fabricantes de automdviles, que
son los que més se benefician de los
descuentos en la compra de auto-
moviles.
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Ladrones on
la aulopista

Segin el Automdvil

;| Club Aleméan

(ADAC), que
mantiene unas
oficinas en
Barcelona, de seis a
siete denuncias por
atracos en autopista
son presentadas
diariamente por
subditos de este
pais. Los atracos,
obra de bandas
perfectamente
organizadas que
utilizan potentes
vehiculos, se
producen
especialmente entre
Valencia y La
Junquera. Para
atajar el mal,
representantes de
varios paises
europeos han
pedido ayuda a las.
autoridades
espafiolas, aunque
¢l problema no es
s6lo exclusivo de
nuestro pais, pues
las bandas
mencionadas
actian con
preferencia en la
zona mediterrdnea,
muy frecuentada
por el turismo,

Jon Nedeleu
dejé Porsche
Desde el pasado 13-

de julio

Jon Nedelcu dejé
Porsche después de

afio y medio en la

compaifiia como

- director de
exportacién. Segtin
un comunicado de
Porsche Espafia, la
rescision del
contrato se ha
producido de
mutuo acuerdo
entre el consejo de
administracién de
Porsche AG y el
interesado.
Anteriormente, Jon

- Nedelcu habia
ocupado los cargos
de director
comercial de Ford
Espafia y
consejero-delegado
de BMW Ibérica.

RUEDAS VIEJAS, NO GRACIAS

l A Confederacién Bspatfiola de Ta-

lleres ha mostrado a la Direccion
Geperal de Trafico su preocupacion
por una disposicién del Ministerio de
Hacienda en la que se clasifica en la
licencia fiscal la actividad de recupe-
racién y comercio de camaras y cu-
biertas viejas, usadas, reparadas o
defectuosas.

Tiene razén la Confederacién. Es
un absoluto contrasentido permitir
esta actividad, que va en contra de la
actuacion de otros departamentos mi-

® Enla asamblea celebrada por las
asociaciones empresariales de trans-
porte de viajeros por carretera
—Asintra y Fenebiis—, ambas orga-
nizaciones se¢ pronunciaron por la
supresion del proyecto de crear una
empresa nacional en el sector. Este
nuevo proyecto figura en el borra-
dor de la ley de ordenacién de los
transportes terrestres.

" ® La revista especializada del mo-
tor més importante en los Estados
Unidos —Ward’s Auto World— ha
realizado, por décima vez consecu-
tiva, una prueba comparativa de 34
coches importados y nacionales, de
entre los cuales el Saab Turbo ha si-
do el Gnico que ha logrado la méxi-
ma calificacion.
® Los fabricantes de automéviles
de Alemsnia Occidental se han com-
prometido con el Gobierno a ofre-
cer desde e] proximo otofio coches
provistos de catalizadores. La deci-
sidn, que va mds alla de las normas

nisteriales, para mejorar la seguridad
vial de nuestras carreteras.

La recuperacién de cdmaras y cu-
biertas viejas y usadas entra en el mas
absoluto tercermundismo y resulta
como menos paraddjico, cuando Es-
paiia inicia su plena incorporacién en
la Comunidad Econémica Europea.

Una vez més, el Ministerio de Eco-

-nomia y Hacienda legisla con el 1ini-

co fin de engordar sus arcas, aunque
sea contra la seguridad de los au-
tomovilistas.

- CIEN OCTANOS

adoptadas por la CEE afecta a
cualquier modelo, mcluso a los pe-
quefios utilitarios.

@ Los vehiculos industriales de Re-
nault ya tienen financiera de marca:
Renault Financiaciones, A partir de
ahora, las operaciones de arrenda-
miento financiero dentro de este sec-
tor seran desarroiladas con Renanlt
Leasing Espaiia.

® Los mayores accionistas de Peu-

geot —Ila familia Peugeot, Michelin
¥ Chrysler— no suscribiran nuevas
acciones y sus participaciones se re-
ducirén un 20 por 100. Esta empre-
sa privada francesa confta en que la
nueva emisién de acciones sea sus-
crita por un gran nimero de peque-
flos accionistas. _

@ Durante el primer semestre de
este afio, 1a Daimler-Benz de la
R.F.A, ha registrado un aumento

del 39 por 100 en la produccién de

coches, y un 24 por 100 en su volu-
men de negocios.

Iln Ilonllllll

Zarnnlu

Para nadie es un
secreto la aficion
del Rey Juan
Carlosala
velocidad y a la
conduccidn de
autombviles
deportivos. Ni
siquiera para el
presidente francés,
Francois
Mitterrand, que ha
obsequiado a Don
Juan Carlos con un
flamante Renault 5
Turbo I en su
dltima visita a la
Repiiblica vecina.
De color azul -
metalizado, los
Reyes de Espafia se
lo encontraron
aparcado a la
puerta del Palacio
de Margni y con
sélo tres litros de
gasolina en el
depbsito, como
sintoma de que una
cosa es la cortesia y
otra el echar la casa
por la ventana. La
Reina Sofia, que no
ve con buenos ojos
la aficién de su
familia por la
velocidad, dijo
como primer
comentario: «}Este
coche para Felipe?
Ni hablar.»

Motor 16 /5

%



Pirelli. Adelanta por tecnologia.

Pirelll, adelantdndose tecnols-
gicamente, abre con el P8 un
nuevo camino para los usuarios
que desean encontrar en un
neumético de serie la excepcio-
nal experiencia adquirida por
Pirelill en el desarrolio de neu-
miticos de altas prestaciones.

MAYOR SUPERFICIE DE PISADA

= i

gg_&.
Neuméticos BXd Pirelli
serie Standard C%Y serie 65

La estructura mads compacta y el disefio y an-
chura de la banda de rodaje aumentan las pres-
taciones tanto en seco ¢omo en mojado.

El perfil més bajo, el diseno de
la banda de rodaje y la especial
estructura interna proporcio-
nan al P8 mayor precision en
la conduccién, mejor conforty
mayor agarre tanto en curvas
como en frenadas.

Siga las huellas de los que van
delante.

Siga a Pirelii.

'
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05 Peugeot 505 ya tienen un I . o ek
nueYo aspeclto eslelico, unos 1 i = '
rasges generales algo diferen- ; JI o SN
B tesalos habituales, tantoen ,‘11 \ 3 -
exterior como en el interior, gue daran ;! ] _ 0

al coche nacido en 1979 un aire mds
acorde con las exigencias actuales.

Loy nuevos 505, coches que veran la
luz en nuestro pais desde los primeros
compases del proximo otono, se dife-
FEnCiarin en su imagen externa por una
serie de detalfles entre los gue deben
destacarse los paragolpes, mucho mis
estrechos v, al misme tempao, méas pro-
fongados por os laterales, para legar
asi hasta los pasos de rueda. Los furi-
ros modelos de 505 también s¢ caracte-
| Tizaran por la inclusion Lan-
to en el frente como en la
parie posterior de unos fal-
dones aerodinamicos distin-
103 que irdn pintados en el
misma lono dé la carroceria
¥ por la amplhiacion del ta-
mano de los grupos opticos
posteriores.

El otro detalle caracteris-
tion de la nueva camada de
Peugeot 305 serd el tablero
e instrumentos, un tablero
que ya no tene nada que ver
con el diseno creado para las
primeras generaciones de 235-
te modela, un disefio que
siempre fue criticada por su
excesivaausteridad. Los ins-
trumentos de los nuevos 505
iran sitbados en una conso-
la que tendra una lgera cur-
vatura alrededor del conductor; ¢l cua-
dro serd mucho mas grande v los dife- e
rentes pulsadores se situaran en fa con- e = s ’
sola central muy cerca de la mano de- ; i Ty
recha de la persona sentada al volante.
Los mandos del sistéema de climatiza- J . s
cion también e kan cambiado, muchos k) J . 2
de ellos seran pulsadores mientras goe .
la seleccion de la temperatura s¢ hara
por medio de una regleta vertical,

Los motores de gasolina de la nueva !
gama 505 han recibido tambidn si bue- ; o’
na dosis de modificaciones. En las ver- |
siones GL v GR, que se venderin con
la etiqueta correspondiente a 1986, 1 | —
moter darda una porencia de ciento :
ocho caballos frente a los cien caballos = \ e~ F -
acluales, todo ello gracias a la adop- '
cion de una nueva culata y de un drbol

=

g +-—----E--—  r—

de levas diferente; la version basica, .
que serd la GL, también recibira un —_—— |
motor de 1,796 centimetros cibicos que — - 1

dara noventa:caballos de polencia, = —
mientras que el modelo mas desarrolls-

do, el 303 Turbo Injection; pasara -a ) -

dar ciento ochenta caballos e _
Las cajas de cambio de los nuevos {

505 seguiran siendo las mismas del ac-

tual 303, pero a lo largo de los proxi- -

MO Meses aparecerda una Lransmision i W s 4 '

automatica de cuatro relaciones con
blogquéo de la cuarta, que reducira Tas
pérdidas de energia por deslizamiento.




OS deportivos son siem-
pre un negocio en Esta-
dos Unidos y John Guanci,
el presidente de la firma
Guanci Automobiles, sabe
mucho de eso. El origen ita-
liano del propietario de la
marca, por un lado, y el ha-
ber vivido la pasién por los
automéviles bellos y rapidos
que se respira en todos y ca-
da uno de los rincones de la
peninsula mediterranea, por
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otro, tenia que cristalizar en
un vehiculo de suefio, en un
coche que estuvo en la men-
te de John Guanci desde el
instante en que se inicié su
carrera comercial.

El coche se lama Guanci
SJJ1 y es un deportivo bi-
plaza con motor central pos-
terior, una mecanica igual a
la de los prototipos de resis-
tencia, que no tiene nada
que env1d1ar a los miticos

Ferrari, Lamborghini o Ma-
serati. El Guanci es una ma-
gquina de correr que, segin
sus creadores, podria parti-
cipar en Le Mans con garan-
tias de cierto éxito. La cali-
dad de acabado es otro de
los argumentos del Ferrari
americano, un coche que no
tiene nada que envidiar a sus
hermanos de raza, nacidos
en las proximidades de los
Apeumos.

FORD GHIA

EL
FIESTA
QUE
VIENE

l. Ford Ghia Lirby es el
altimo prototipe hecho
en Turin del coche urbano, che gue lamars
un coche que tendrd que por lo redondeado
ofrecer espacio suficiente en  frontal y por ¢
sl interior para cuatro adul- o de su
tos, en una carroceria de di-
mensiones exteriores bas-
tante reducidas,
El Gihiia Urby es. interesan-
ie porgue es el primer proto-
tipo de 1a marcd gue muesira

con clandad ks formas gene-
rales del futtro

A firma alemana Audi
acaba de hacer ptiblicas
sus novedades para el afio
préximo, entre las que no
hay grandes cambios. Lo
tinico verdaderamente nove-
doso es la version de cuatro
ruedas motrices del Audi 90,
con el tradicional motor dé
2,2 litros y 120 caballos.

ofrece también con cataliza-
dor (como ya ocurre con to-
dos los Audi), se completa en
la gama Audi la dis-
ponibilidad de
versiones en cua-
tro ruedas motri-
ces. La velocidad
méxima del 90
Quattro es de 189
kilémetros por ho
ra, con Uncs COnsu-
mos de 7,4/
9,5/13,9 litros a los
100 kilémetros, en

h_

Con el 90 Quattro, que se |

rl.n. ]’l.jla||._1'|.|-| |||:' fal e 1.l"l|_!'ll:

nard en amp tud interior sin
perjudicar ofros aspectos,

eto Lirhy guedara

como.  Tantos

¢ Supernion de

= e to-

i .,.{ll raia produciea
con mucha exactitud en el

Fiesta I, que vera la luea lo
e 1987, Todos |os de-
5 apuntan a un mpdelo
en el que se cederdn algunos
puntos desde el aspecto asras
dindmico, para conseEwr, A
cambio, la mixima amplitud
interior dentro de unas di-
mensiones exieriores bastan-
te reconadas, del orden de
31,54 metros de lomgitod ¥
1.55 metros de anchora;

los ciclos tradicionales de 90,
120 y urbano.

- Como detalles caracteristi-
cos de la gama 86, la firma
de los cuatro circulos presen-
ta una completisima caja de
herramientas, con elevador
incluido, que se dispone op-

AUDI

APUESTA
AL CUATRO

cionalmente en todos los mo-
delos, asi como un sistema de
cerradura para las tuercas de
las llantas de aleacién, impi-
diendo asi los frecuentes ro-
bos de estos caros accesorios.

El modelo 100 Avant (fa-
miliar) Quattro incorpora

también algunos detalles no-
vedosos, como el catalizador
de gases de escape, asi como
detalles interiores.




El Peugeot 205, con sus
vincuenta litros de depdsito y su
consumo de 5,11 litros, llegd
desde La Junquera hasta pasar
195 kilémetros de Madrid; casi
1.000 kilémetros sin repostar.

A aparicién del Peugeot 205
Diesel en nuestro mercado im-
ponia una prueba comparativa
con ios que van a ser sus riva-

les en el mercado. Unos rivales que es-
peran con temor su aparicién pues pe-
se a que casi todos eiles tienen sus pun-
tos fuertes, no queda més remedio que
reconocer que el 205 es el més equili-
brado de todos.

Por tamafio, caracteristicas y precio
—tcdas sus versiones oscilan entre el

millén y el millén doscientas mil pese-
tas— los modelos que se han batido
con el 205 son: el Citro#n Visa Diesel;
el Fiat Uno Diesel, el Ford Fiesta Die-
sel y el Seat Ibiza Diesel. Entre todos
ellos pueden atender las mas diversas
exigencias de la clientela. Los hay —el
Peugeot y el Fiat— que se ofrecen en
versiones de tres y cinco puertas. Las
primeras para competir con el Fiesta y
el Ibiza que hasta ¢l momento sélo
ofrecen tres puertas; y las segundas pa-




ra vérselas con el Visa, que como se sa-
be tiene una carroceria de cinco puer-
tas. Esto sin contar con diferentes ni-
veles de acabado que, como ya hemos
dicho, pueden hacer oscilar el precio
hasta doscnentas mil pesetas.

En esta ocasion y dado el carécter de
muy econdmicos en consumo que tie-
nen estos coches hemos querido efec-
tuar con ellos, ademas de nuestras
pruebas habituales, una especial. Par-
timos con los cinco coches camino de
La Junguera, con parada en Barcelona
para hacer una prueba de consumo en
ciudad, a fin de iniciar alli, justo en la
linea con Francia, una especie de ma-
ratén con estos pequefios diesel, una
prueba que pusiera de manifiesto, en
las condiciones mas reales posibles, sus
caracteristicas de autonomia y consu-
mo. Una prueba que no ha hecho sino
confirmar lo que ya sabiamos, después
de las pruebas efectuadas en nuestros
recorridos habituales, en los que siem-
pre examinamos nuestros coches para
tener una base de comparacién lo méas
exacta posible. Y lo que ya sabfamos es
que el Fiesta es el campe6n del consu-
mo, y €l 205 el rey de la autonomia.

LA MARCHA

Convenientemente llenados a tope
los depésitos, operacién que lleva su

El cuentakilémetros del Pengeot se detuvo en
981,1. Una vez corregido el error, resulta una
antonomia de 978,2 kilémetros.

edificio de la vieja aduana de la carre-
tera general, ahora ¢asi exclusivamente
destinada a atender el paso de camio-
nes, iniciamos la prueba en cuestion,
que consistia en rodar con los coches
hasta que se fueran parando, faltos de
combustible. La velocidad de crucero
establecida para la prueba fue la pre-
vista en el Cddigo de la Circulacion, es
decir, 120 kilometros por hora en au-
topista, y 100 kilémetros por hora en
carretera tipo redia, con arcenes. Esta-
blecimos también paradas cada 100 ki-
Iémetros para ir cambiando de coche
entre todos nosotros a fin de que las di-
ferentes formas de conducir no pudie-
ran influir en el resultado final. El tra-
mo La Junquera-Barcelona se cubrid

de accidentes. Esta segunda parte del
recorrido fue cubierta a solo 86,2 kild-
metros por hora de media.

Nos resarcimos en la siguiente, pese
a que siguid lloviendo intensamente v a
que un Ford Sierra bloqued unos ins-
tantes la autopista Barcelona-Tarrago-
na, al chocar contra el «guardarrail»
central después de que un camién le
cerrara. Aunque el coche quedé destro-
zado su conductor sélo sufrié unos cor-
tes en la cara. Con todo ello la media
del tramo fue de 111,7 kilémetros por
hora.

Pasado Lérida, trocamos los aguace-
ros por el sol abrasador de Los Mone-
gros. Para entonces, la autopista se ha-
bia quedado casi sin trafico v el tramo
se hizo particularmente aburrido. La
media fue de 109,5 kilémetros por ho-
ra, con la que nos despedimos de la
autopista.

Con la entrada en carretera general,
aumenté el trafico, particularmente de
camiones, lo que nos obligd a adelan-
tamientos continuos. Pese a ello, la pri-
mera parte del recorrido fuera de la au-
topista fue a 93 kildmetros por hora de
media. Pero seglin nos fuimos acercan-
do a Madrid, las caravanas de camio-
nes en los dos Sentidos se hicieron mas
intensas y tuvimos que conformarnos
con un modesto promedio de 82,5 ki-
lémetros por hora.

EL FIESTA: 4,69 LITROS
A LOS 100 KILOMETROS

oo

CITROEN VISA

-;: Pracles on la calle:
17 D: 1.040.214 pios,’

17RD 5v: . -

- . LI13.T70 ptas,

?Fecha de preséntacién'

Marzo de 1984.

* Fabricante: Cltroén Hls-. !

pania, S, A

Garantia: Un 'aﬁo R, Y

mite de kﬂometraje

Namero de talleres: 866.
* Plazo de emfrega: Inme-
oodiate, e o 8

FIAT UNO

k| Mbs on la calle:
 3P; 1,159,626 plas.
5P §; 1,248.340 plas.

—

1.6 D: 1.007.580 ptus.
€ 1.6 D: 1.082.600 pies.

. Fecha de p"resentadﬁn:

Mayo de 1984.

Importador: Fiat Hlspa-

nia, S. A.

Gnrlnlln' Un aﬂo, sin li-

- mite de kilometraje.

Nimero de talleres: 185.
Plazo de entrega: Inme-

FORD FIESTA
Precies on iy calle:

Ghia 1.6 D:
1.147.440 pies.

bltabmda ilidad ha— kl

$ P
° C:;iﬂastlmdad

mpremso ) fMarchas
Ru:dos de marcha

tiempo particularmente en el Fiesta y sin problemas a una media de 110,8 i
¢n el Ibiza, cuyos depdsitos nunca ter-  km/h. reales, que bajaria a continua- X F‘;‘;gﬁf: gﬁ;‘gz‘wam
minan de expulsar todo el aire, y tras  cién pues comenzaron & descargar co- El final de esta etapa lo marcé el fin Fabricante: Ford Espafia,
haber efectuado las fotos de rigor en el  pisos aguaceros y se produjeron un par  del gaséled del deposito del Fiesta. Co- Garantin: Un ailo, sin li-
mite de kilometraje,
Niimere de taleres: 230.
Plazo de enirega: Ihme-
diato,
.. PEUGEOT 205
Precles on la call
CITROEN FIAT FORD PEVGEOT SEAT XLD: 1.057.956 phas. .
VISA D UND BS FIESTA D < 205 SR IBIZA GLD - GLD: 1.089.165 ptus.
MOTOR - SRD; 1,175.930 ptas.
Disposicién ............ veneenenenes | Dl t]rinansversal Del. transversal Del. transversal Del transvcrsal Del. transversal
Nl'lmerodeellindm ............. 4, en linea 4, en linea 4, en linea 4, en linea 4, en linea : o
» 1769 c.c. 1301 c.c 1,597 c.c 1769 c.c 1714 c.c. ‘f"'}:fio‘ﬁee }’;gg""w"“'
Dlslrlbm:lén Arbol de levas en Arbol de levas en Arbol de levas en Arbol de levas en Arbol de levas en - X

Ahmenuwiﬁn

Veloc. a 1.000 rpm, ¢n

DIRECCION Y FRENOS

Tipo de direccién ..,
Yueltas de volanfe
Didmetro de giro ....
Frenos delant./tras

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Suspensién delantera ........ Independiente Independiente [ndependwnte Independlente Independlcnte Septiembre de 1984, -

Suspensidn trasera Independiente Independiente Eje rigido Independiente Independiente g Fsbriumle: Sociedad Es-

LIantasg .......eeeseees De chapa, de 4,5x 13 De chapa, de 4,5x13 ! De chapa, de 4,5% 13 De chapa, de 4,5x 13 | De chapa, de 4,5x 13 .~ pafiola de Automéwles

Neumiticos ..........c.cecu.. 145 R 13 155/10 SR 13 155/70 SR 13 . 165/70 SR 13 155 SR 13 de Turismo, S. A,
PESOS ¥ CAPACIDADES Garantia: Un affo.

- Peso en orden de marcha’

Volumen del maletero

Compresién/combustible

LTy

Cnplddud depbslio combust.

cabeza (correa)
Bomba inyectora

23 a 1/Gasbieo

60 CV/4,600 rpm
11,4 mkg./2.000 tpmi

Delantera

5

27,1 kmh

34,7 km/h

Disco/Tambor

890 kg
212
43 litros

cabeza (correa)
Bomba inyectora

20 a 1/Gasdleo

45 CV/5.000 rpm,

X 6 mkg /3,000 rpm. |

Delanr.era

25,3 km/h
29 $ lun/h

Cremnllera

4

9,8 metros
Disco/Tambor

810 kg,
298

42 litros

cabeza (correa)
Bomba inyectora
22,5 a 1/Gasblen
54 CV/4.800 rpm,
9,7 mkg./3.000 rpm

Delantera

27,4 km/h.
34, 3 km/h

Crema.llera
3,25

9,8 metros
Dlsco/Tambor

o

cabeza (correa)
Bomba inyectora
23 a 1/Gas6leo
60 CV/4.600 rpm
11,4 mkg./2.000 rpm

Delantera

29,8 km/h.
38,1 km/h,

Dlsco/Tnmbor

Bos ke,
so litros -

cabeza (correa)
Bomba inyectora

20 a 1/Gasbleo

55 CV/4.500 rpm,
10 0 mkg /3 000 rpm

Delﬂ.ntera
5

26, l km/h
33,3 km/h

Cremallera

9,8 metros
Dlsco/Tambor

92 ke

SOht.ros B _J
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. Fabricante: Automéviles

.+ Talbot, 8. A, ~=
Garantia: Un afio, sin li-

+ - mite de kilometraje.
Nimero de talleres: 435.
Plazo de entrega: 15 dias.

.. Procios on la culle
. LD: 1.082.341 ptas.
" LD: 1.150.329 ptos.

Fecha  de presentacién:

Nt'lmero de talleres.

1.000.

' Plazo de entrega: Iame-

diato. -
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El Seat Ibiza llegé justo a Ias puertas de Madrid,
tras recorrer 769,5 kilémetros, Fue el de mayor
consumo,

En cuanto a autonomia, ¢l Pengeot ha sido el vencedor. Bajando
un poco el ritmo, se puede crnzar Espaiia de norte a sur o de La
Junquera a Cidiz.

A causa de un depésito muy
reducido, el Fiesta fue el que |
menos kildmetros recorrié.

Llega.ndo a Aranjuez se agoté el combustible
del Citroén Visa, lo que le sitlia en segunda
posicién,

Tras recorrer 738 kilémetros, el Fiat Uno se
detuvo quince kilémetros antes de llegar a Alcald
de Henares. -

mo era facil suponer fue el primero en
detenerse puesto que lleva el depésito
més pequefio, de sélo 34 litros. En
cambio su media de consumo, de 4,69
litros a los 100 kilémetros, no seria su-
perada por ningiin otro de los coches
probados. Este dato adquiere un espe-
cial valor si tenemos en cuenta que en
los 723,9 kilémetros recorridos —se pa-
r6 justo a la altura del hito 52 de la na-
cional II, justo a la salida de Guadala-
jara en direccién a Madrid— se habia

hecho una media de 98,95 kilémetros

por hora, lo que quiere decir que en re-
correrlos —descontando las paradas al
cambiar de coche— se habian tardado
siete horas y diecinueve minutos.

El segundo en detenerse fue el Fiat
Uno, que hizo 15 kilémetros mas, que-
dandose detenido justo en el comienzo
de la autovia de entrada a Alcala de
Henares. Con los 42 litros de su depd-
sito recorri6 738 kilémetros a un pro-
medio de velocidad de 98,90 kilémetros
por hora y un consumo de 5,69 litros a
los 100 kilémetros.

Mientras tanto, los otros tres super-
vivientes seguian corriendo hacia Ma-
drid, pero uno de ellos no lograria lle-
gar. Fue el Seat Ibiza, que se quedé de-
tenido a la altura del kilémetro seis de
la N-II, justo delante del edificio de la
Jefatura Central de Trafico. Mientras

depésito més pequefio fue el primero
que se quedé de los dos. Se detuvo a la
entrada de Aranjuez, en el kilémetro
51, de la N-IV, después de haber re-
corrido 825,7 kilometros, a una media
de 96,5 kildémetros por hora —la trave-
sia de Madrid, aunque se tomara la
M-30, representd una merma en el pro-
medio de velocidad— con un consumo
de 5,21 litros a los 100 kilémetros. Hay
que recordar que el Visa tiene un depé-
sito de sblo 43 litros.

El Peugeot, gracias a sus 50 litros,
pudo llegar hasta el kilémetro 195, de
Ia misma carretera, entre Manzanares
y Valdepefias. Para entonces, la media,

por causa del fuerte tréfico y un grave
accidente que produjo retenciones des-
pués de Ocafia, habia descendido a 92,2
kildmetros por hora en el total de los
978,2 kilémetros que llegd a recorrer el
205, Su consumo total fue de 5,11 li-
tros a los 100 kilémetros, el segundo
mejor en absoluto, que unido a que dis-
pone, con el Ibiza del depdsito mas
grande, le permite presumir de la ma-
yor autonomia,

Queremos insistir en que durante la
prueba todos los probadores conduje-
ron normalmente, cambiando de co-
che, sin ninguna técnica especial desti-
nada & ahorrar combustible.

CUANDO LA VETERANIA

Tres de estos cinco modelos disponen
de motores diesel de Gtltima hornada. Y
se nota en vista de los resultados con-
seguidos por el Visa, el Fiesta y el Peu-
geot. Como deciamos mas arriba, el Vi-
sa y el 205 utilizan el mismo motor, rin-
den lo mismo tanto en un coche como
en-otro, destacindose por su bajo ni-
vel sonoro y de vibraciones, Este mo-
tor deriva del de 1,9 litros —el XUD 9
para los iniciados— que llevan los Ho-

i

|y respetindo los Handies de -

Cou el depbalto Heno = fope,

velocidad ep carretera (100)
y autoplats {128), se legn
desde La Junquers o
Manzanares, al menos eso
hace ¢l Pengeot 205,

rizon, Solara y BX diesel, a base de re-
ducirle la cilindrada.
 El caso es que estd versiobn mas pe-
‘quefia les ha salido redonda. Por un la-
do la potencia es sélo inferior en cinco
caballos. Por otro, sube mejor de vuel-
tas que en la version mas grande. De
tal forma que es dificil darse cuenta si
se estd conduciendo un diesel o un ga-
solina salvo cuando se estd al ralenti y
en frio. Esta similitud de comporta-
miento con las versiones hermanas de
gasolina se hace particularmente nota-
ble en el 205, mejor insonorizado que
el Visa.

En lo que se refiere a las diferencias

de prestaciones entre ambos, hay que
buscarlas en la aerodinamica —mejor
en el Peugeot— y en que el Visa lleva
desarrollos més cortos por lo que a
igual velocidad, el motor va siempre
mads revolucionado.

El Fiesta lleva el primer motor diesel
que Ford ha desarrollade para un tu-
rismo. Hasta ahora, pese a su experien-
cia en motores para furgones, cuando
habia deseado introducir en su gama un
modelo con un motor de este.tipo ha-
bia tenido que comprar el motor a otra
marca. Con ¢l Fiesta ha hecho una ex-
‘cepeion, desarrollando un motor de 1,6
litros que también ofrecen el Escort y
Orién. Este motor es netamente menos
potente que el de PSA, pero en cambio
se ha revelado como lo més econémico
que hay en el mercado. Aunque en el
interior del Fiesta el nivel sonoro es
bastante contenido, €l funcionamiento
de este motor es algo més bronco que
el de los antes mencionados.

De todas maneras, en estos momen-
tos, las dos mecénicas de origen Fiat
son las que se muestran inferiores. En
primer lugar por ruido —en el Ibiza y
el Uno el sonido del motor es bastante
alto—, y en segundo, por consumo. El
Uno lleva el mismo motor del Fiat 127
Diesel, un 1,3 litros desarrollado a par-
tir del motor de gasolina que se hizo pa-

que Andrés Mas, convenientemente Mil pesetas de ra Brasil. Es l6gicamente ¢l menos po-
arrimado en el arcén llenaba el depdsi- combustible tente de todos los probados, cosa que
to del coche y nuestro fotégrafo capta- o1 consigue equlhbrat; %geptealb ementlg
ba la operacién estuvieron a punto de i g ag%anl :ien qlue_se

e mq’ltatms par estacionar en el ar- L) Fod | 343 km. do de ?:;?;n elios ; contrariamente & lo
drés s(ﬁz'iieron1 su é?:c?;?tl:tst;:o‘i?egcril; [_1} Paugeot | 315 km. que suele ocurrir ﬁon 1:15 motores die-
multa les fue perdonada «para que no 4 sel, pide que se le lieve alegre si se quie-
tuvieran miedo de la Guardia Civil». [ ctragn | 309 lam, re que respo?_ga. Peri:) todo esto tiene
gl:s;aﬁl 9esse ﬂﬁgﬁ?&fl Ibl;a habia ;31;:1‘:11; (0] | Fiat 283 km. su[ﬁ?lng?alt):; lmg,sel;rean‘:i?;l;%i%}a per-

: ros, @ una m ke " :
98,8 kilémetros por hora, con un con- 5 | saat 248 km. mitido mejores prestaciones con un

sumo de 6,48 litros a los 100 kil6- CONSUmMo menor, pero no hay que olvi-

metros.

Asi pues, sélo dos coches pasaron
Madrid: los dos animados por el mo-
tor XUD.7 del grupo PSA, el Citroén
Visa y el Peugeot 205, E] Visa con un
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dar que el principal mercado de Fiat es
Italia, y que alli las cilindradas altas es-
tAn penalizadas por impuestos. Por
eso, en principie, la evolucién de este
coche pasa por la aparicién de una ver-
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PRESTACIONES

205 ] Ibiza

A Visa Una Flesta
ClU]};\D _Lill;nsllllﬂ kms, . - Visa Une | Fiesta 205 Ebiza
- g : o : : VELOCIDAD MAX.
A 28,8 km/h. de media ...... 81| 7,71:73 | 81 | 83
1 vy i . , (177.17) 3 SRTRRR s I 151,7| 147,8| 150,8 154,9| 1458
EESREIRAL = ‘ ACELERACION (seg.)
A 90 km/h. de crucero 4,1 §,3 400 m. salida parada ..... ....... 19,8 21,81 20,6 20,3 21,2
En conduccibn rapida .. 8,0 | 34 1.000 m. salida parada ..........{. 36,9| " 39,6 37,8 3747 384

| De 0a 100 km/h. ceeeern o 159 189 17,7 161 16,5 '

AUTOPISTA "

A 120 km/h. de crucero ...
A fondo ..o

AUTONOMIA MEDIA

55 | 6,7
8,1 | 9,2

RECUPERACION (s¢g.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.0 .1 207 22,8| 22,4 210/ 203
4099 m, desde 40 km/h. en 5. . 21,8 25,9 25,4 22,0 i 22,4
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 37.2 40,3 39,3 38,9 39,3

_ ‘ ) 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.5 | 40,1 43,2| 428 417 425
Consumo medio ponderado .| 6,8 6,7 6,1 6,7 7,3 De 80 a 120 km/h. en 4.2 ... 14,9, 190 178 151 140
Recorndo (kildmetros) ".......| 580 | 580 ). 500 | 710 | 635 LDE 80 a 120 km/h. en 5.7 ....... 208| 239 238 1216/ 203

sion turbodiesel de este mismo motor
con 60 caballos,

En lo que se refiere al Ibiza, de mo-
mento sigue llevando el viejo motor 1,7
litros del Ritmo, el mismo que acaba de
ser reemplazado por Fiat, con una po-
tencia de 55 caballos. Seat trabaja tam-
bién para reemplazarlo en colaboracion

con el especialista britanico Riccardo.
Pero la nueva versidn, mas potente, no
estard disponible hasta la primavera de
1986. Este motor, que en el momento
de su aparicion mejord lo logrado por
Volkswagen con el Golf, ha terminado
por acusar el tiempo transcurrido, so-
bre todo a nivel de consumos.

INTERIORES:
UNO QUE GANA
O

Como ninguno de los modelos com-
parados es completamente nuevo, no
puede haber sorpresas. El Uno se des-

Ay

NUEVG
/ESPI

los 14 anos.

§ puesto de el MEJOR.

NO..
- La FUERZA de un LIDER

El NUEVO VESPINO ha nacido FUERTE y BELLO, lleno
de vitalidad, para acompanfarte en tus mejores momentos. Desde

"“VESPINQ™ en tu Mundo significa: el Agil,
e el Unico, el Divertido, el Lider... Ahora el

& con mas BELLEZA para ocupar el privilegiado

Tu Libertad, tu Dinamismo, tu Juventud -
tienen un UDER. VESPINOG ha CRECIDO.

CRECE con VESPINO

WA NG

4.000 puntas de venta
 asistencia técnica

taca como ¢l modelo més amplio inte-
riormente, arafiando centimetros aqui
y alla al Peugeot 205 y al Seat Ibiza que
le siguen a corta distancia. Gracias a un
excelente estudio, el Uno consigue su-
perar en cotas interiores incluso al Ibi-
za, que es sensiblemente mas ancho,
pero que desperdicia parte de esa an-
chura con un grosor de paredes excesi-
vo para un coche moderno vy un techo
estrecho que impone una fuerte incli-
nacién de los laterales. Luego hay que
colocar el Visa, que resulta algo estre-
cho interiormente. Y, finalmente, el
Fiesta, que es algo méas amplio en inte-
riores que el Visa, pero que tiene el ma-
letero més pequefio.

Si consideramos unicamente los tres
puertas —en los cinco puertas la jerar-
quia Uno-205-Visa es clara— hay que
tener también en cuenta la accesibilidad
a las plazas traseras. El Uno es el que
la tiene mejor resuelta, puesto que los
asientos delanteros al abatirse avanzan
hacia delante, dejando un amplio espa-
¢io para poder pasar hacia atras, En el
Ibiza y el 205 también se desplazan ha-
cia delante, pero este desplazamiento es
menor y por tanto el espacio libre para
pasar es igualmente menor que en el
Uno. En cuanto al Fiesta, lo iinico que
se abate es el respaldo del asiento, que-
dando un minimo espacio para poder
pasar las piernas camino de la parte tra-
sera. Para colmo, las ruedas de regula-
cién de la inclinacién de los respaldos

SONORIDAD

Visa| Uno|Fiesta} 205 |Iblza

Al ralenti ....... s6,1| 60,8| 62,8 |54,4 | 54,1
A 60 km/h. ...| 69,4] 69,8 69,2 [66,0] 67,5
A9 km/h. .4 70,8] 71,8 71,4 | 69,6 69,3
A 120 km/h. L) 14,4| 76,4 75,3 71,3 73,8
A 140 km/h. .} 77.8; 19.4| 77,9 [ 74,2 76,7

{Mediciones efectnadas en Iss piazas de-
lanterzs, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.)

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

Visa | Uno} Fiesta| 205 | Ibiza

A 60 km/h. ....| 11,2| ¥1,2 11,6 | 11,2| 14,0
A 100 km/h. .} 34,2 | 35.4; 42,2 |37,1| 40,0
A 120 km/h. ..| 56,8 | 52,9 67.8 | 53.4| 51,5

v sus dientes estdn estratégicamente
puestas para golpearse los tobillos,

A nivel de equipamiento, a igualdad
de versiones, todos los modelos estan
mas o menos ignal. Y digamos que in-
cluso en las bésicas es suficiente, tanto
desde el punto de vista del confort co-
mo de la informacién al conductor.

De los asientos nos quedamos con los
del Fiesta.en primer lugar, de mullido
duro, pero que sujetan bien. Después,
muy similares, hay que poner a los del
205 y el Fiat Uno, casi tan buenos co-
mo los del Ford, quedindose para los
ultimos puestos el del Ibiza, demasiado
ancho y que, por tanto, no ofrece nin-
guna sujecidn a sus ocupantes, y €] del
Visa, excesivamente blando.

(QJueda hablar del acabado, impeca-
ble en el Fiesta; bueno en el Fiat y el
Peugeot; y suficiente sin mas en el Ci-
troén y en el Seat.

AL VOLANTE: EL PLACER
DE CONDUCR UN DIESEL

Hasta ahora, el llevar un coche con
motor diesel estaba refiido con el poder
obtener un placer conduciéndolo. Con
el 205, e incluso con el Visa, hay que
empezar a cambiar este concepto, pues
el motor de ambos, como ya hemos di-
cho, permite que se les conduzca como
si fueran coches de gasolina. Particu-
larmente el 205, en que se tiene muy po-
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de manejar ¥ una direc- ; T "o
cién suave y precisa. Pe- L iy Y L
( EE " ] ro la suspensién es dura Como se 'GII‘OI' o
1 v la estabilidad sobre pi- ORI il 3 Ry e
so irregular mediocre por LO QUE . 'En el pﬂ-igggzegggo-miyo ;leel este afio
o — se han vendi .352 coches del segmen-
[ ; ﬁﬁ'iiae d ?Allofngggegig:i e e to p&g;deﬁoﬁdte los cl_xfela 3.43210;)1; mo-
A } . - tor . B5to 51 ca que R or
g PRECIO esta el Ibiza, mas estable 100 de las ventas dgen;och;pequeﬂos Eon ‘
. pese a una marcada ten- diesel, cnando el promedio generat de to-
[ | EM PESETAS DE COMBUSTIBLE dencia a irse de morro, y das las categorias sube hasta 25,1 por
! = con una suspension mas 100, Hay, pues, un mercado potencial
] LE confortable. Pero es rui- entre los diesel pequefios que tedricamen-
| § ﬁ o doso, su direccién resul- ;% ;llﬁ'ere cubrir el ya apar;;c:a':q Pﬂ;gl':l}t
|1 = ' S ta pesada y la palanca de | rp06,100 i, ci, s o Bt e e
T m 2 cambios tan imprecisa teso == _
| _g 1N como la del Fiat. Ade- ! . ' ' g i i
] I } 11 L 3 mas, el puesto de con-
I 2 Lk 3 SLNE duccidn es el menos lo- 'Tlm‘ .
| _u_‘ grado de todos, con un '
, . volante colocado dema- e | 2 i pul
- siado alto. Fiesta ..... 14 1385 | 1.236 | 1.483
y 1 % ' " Visa ... 65 1.195 | 900 | 1123
g g g o < Ibiza ...... = *s.'.' =1 g 5:22
2leilalal Z12] (32| |5 CONCLUSION: - Bl Sl (o
| - : 3.1
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o T st LA L0GKA BizA  UNO  wisA | 205  FiEsta e | o [T
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Salvo preferencias estéticas muy pio es el coche mds homogéneo. Es el
-marcadas o que se busque el ahorro de mésfrépnci’ol, el ;nés s:leélcmso, el mas
la peseta al méximo —en este ultimo confortable, el segundo que menos
c?nf&%?&iﬂglﬁxgﬁ l?n::;:;:a = caso el Fiesta es la eleccion—, el Peu- consume, el segundo mdas amplio, el
diferencin entre gasolina y diesel es para geot 205 se presenta como la eleccién  que tiene més autonomia, etc_uétera. Y,
. ¢l Fiesta, y la menor para el Fiat Uno. més légica. Como deciamos al princi- ademés, se ofrece en carrocerias de tres
ca nocion de llevar un coche de este ti- =
po. El resto, incluido el Fiesta, tienen
todavia muy marcado el caracter tradi-
cional del diesel.
Queda claro que en este apartado del -
comportamiento y del placer de la con-
duccién hay que poner delante al Peu-
geot 205, que tiene una estabilidad ex-
celente, que se conduce con facilidad,
que tiene un cambio suave y preciso,
que dispone de vna excelente suspen- .
sién y que es muy silencioso. En el ca- e 3
pitulo de las cosas menos buenas hay ‘ 1
que poner la falta de ventilacién —ha-
ce falta recurrir al ventilador incluso a' =
altas velocidades— y-una cierta dureza e fj‘.
de la direccién a coche parado, parti- ;
cularmente en las versiones mds altas
equipadas con neuméticos anchos. )
En un segundo lugar se colocaria el
Visa, que también tiene una muy bue-
na estabilidad, buen cambio, es suave
en todos sus mandos, los frenos son
correctos y la direccidén menos pesada
que la del Peugeot. Su ventilacion es
mejor también que la del 205, pero en
cambio es més ruidoso.
Luego habria que poner al Fiat, cu-
ya direccion es algo mas dura que la del
Peugeot 205 y la del Citroén Visa. En
cambio, la estabilidad es también exce-
lente, los frenos muy buenos, la direc-
cién suave, la ventilacién muy eficaz,
etcétera. En cambio, tiene el problema
del ruido y el de la imprecision de la pa- Z
lanca de cambios, que necesita un cier- E
to periodo de adaptacion. El Fiesta es b . -
menos ruidoso, tiene un cambio facil g T - = 7 - - ey ST = o il 3 %/
P e : : b ; e L e At Lo :
20/ Motor 16 — S —p— : = = . e : -
Cuando se reine gente especial y Smirnoff, surge una fiesta inesperada. Porque sélo Smirnoff mezcla con todos y con todo. }

En cualquier situacion. En cualquier momento. Smirnoff, la fiesta.
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e Junta de Accionistas de la Compania Espanola de Petroleos

DATOS ECONOMICO-FINANCIEROS

CEPSA ES HOY UNA GRAN COMPANIA DE
TRANSFORMACION Y COMERCIALIZACION

® Mantiene cubiertas con fondos propios las
inversiones realizadas en activos fijos.

® Las ventas de la Sociedad y sus filiales se
acercan a los 800.000 millones de pesetas.

Contamos, sin deber una peseta a nadie, con la propiedad
de dos refinerias capaces de operar hasta 16 millones de tone-
ladas de crudos en competencia tacnologica de primera linea y
con el nuevo craking catalitico incorporado en Gibraltar, ade-
mas de la flota y del complejo, portuario y de transporte, consti-
tuyendo una gran compahia de transformacién y comercializa-
cién. Asi se expresé el presidente de la Compaia Espafola de
Petréleos (CEPSA), Alfonso Escamez, en la Junta de accionis-
tas que se celebrd el sdbado 8 de junio en el Palacio de Con-
gresos y Exposiciones de Madrid. En un amplio informe,
Alfonso Escamez, ofrecié a la Junta cumplida documentacion
de la actividad y futuro de la Empresa, subrayande que en 1984

_. Cepsa ha alcanzado beneficios por 4.506 millones de pesetas,
frente a 2.633 en 1983.

® SOBRE PATRIMONIO

{en millones de pesetas)

Capital Social

Reservas

Amortizacion Acumulada
Beneficios Netos

{antes de Impuestos)

® SOBRE INGRESCS
{en millones de pesetas)
Ventas de productos y
servicics a terceros
Otros ingresos
ingresos por todos los
conceplos
Ventas de las principales
Filiales y Empresas con
participacion de CEPSA
Divisas producidas
(en millones de dolares)
- Por CEPSA
- Por filiales y Empresas
participadas
Total divisas

1984
17.799
28206
52833

4.5086

488.792
5826

4594618

305.998

880

237
1097

1983
17799
23208
58.459

2633

443434
5467

448801

203113

886

178
1064

1982
17.799
23216
55858

2.336

378370
3440

381.810

128.349

a19

164
983

UN SOLIDO GRUPO INDUSTRIAL

GENERADOR DE FONDOS

Como introduccién a su ex-
tenso informe, el presidente de
Cepsa destacd, el hecho de que
por primera vez desde 1979, ade-
mas de atender sus amortizacio-
nes en finea creciente, la Compa-
fifa ha decidido dotar, con benefi
cios del afio, sus cuentas de reser-
vas voluntarias, por una cuantia de
2000 millones de pesetas. Esos
beneficios, por otra parte, han per-
mitide aumentar el dividendo en
dos puntos hasta el 14 por 100, o
que supone pagar en efectivo un
16,6 por 100 més que el ahc ante-
rior. Sefald iguaimente el incre-
mento de sus posiciones directas
en empresas participadas de gran
rentabilidad y muy especiaimente
en Petresa y, por Ultimo, puso
espacial énfasis en que Cepsa ha
previgionado la totalidad de la
deuda en moneda extranjera que
mantiene para financiar el circu-
lante hasta el cambio del délar/
peseta cotizado el 31 de diciem
bre, que es superior al del 8
de junic, y el esfuerzo para hacer
esta previsién, sefald, ha sido ya
asumido y cancelado por los re-
cursos generados por el balance
de Cepsa.

Afiadié que no ha habido que
tocar, y por tanto continuan dispo-
nibles, las impertantes plusvalias
que Cepsa tiene en la valoracién
de sus existencias de crudos y
otros - productos petroliferos.
“Tenemos, dijo, mas de 14.000
millones de pesetas disponibles,
sin aflorar en nuestro balance”.

En cuanto al endeudamiento a
medio vy largo plazo, que corres-

- ponde integramente a la cober

tura del inmovilizade financiero, ha
tenido durante 1984 una reduc-
cién importante: de 38.770 millo-

nes a 28.830 millones con una
baja del 25 por 100. De esta canti-
dad, 19.400 millones estan deno-
minados en divisas, sefald. Pero
se han efectuado las previsiones
necesatias para cubrir en su totali-
dad las diferencias de cambio que
resultan de comparar los cambiocs
aplicados a cada operacion con el
cierre del ejercicio. Estos fondos
se han nutrido de las cuentas de
explotacién y de la actualizacion
de valores en Cepsa de las partici-
paciones en las sociedades del
grupo. Recordd igualmente que se
cuenta con unas plusvalias por
existencias de crudos por un total
de 14.000 millones.

Refiriéndose a la cuenta de .

explotacién senald que la cifra de
ingresos se eleva a los 500,000
millones de pesetas, con aumento
del 10,2 por 100 con firme presen:
cia en los mercados internaciona-
les lo que asegura, un afic mas, a
Cepsa en el primer lugar de los
exportadores espafioles, El cash-

flow generade llega a los 10.583
millonas, un 17 por 100 més que

an 1983, de los cuales 4.827 se
destinan a amortizaciones, se
abre una provisién para posibles
fallidos de 356 millones. El bene-
ficio disponible es de 4.508 millo-
nes de pesetas con un aumento
del 71,1 por 100 y se dotan las
reservas voluntarias con 2.000
millones. '

A nivel de grupo Cepsa, el
cash-flow es de 18500 millones
de los que mas de 10000 milio-
nes fueron aplicados a amortiza-
cionas y previsiones siguiendo el
estilo del grupo financiero del
Banco Central. El beneficio conso-
lidado del grupo de Cepsa fue de
8.299 millcnes, con aumento de
un 37,7 por 100.

EMISION DE BONOS CONVERTIBLES

CEPSA va a hacer frante al esfuerzo financiero que supone la toma de
un 15 por 100 de participacién en el capltal de la nueva Campsa con
aspiritu de abierta y franca colaboracién.

Estd ya anunciada la emislén de 10.000'millones de pesatas a 3 afios y
¢on una rentabilidad financiero-fiscal del 16,90%. Fecha de emislén
20 de Jullo préximo,

Cepsa es hoy, tanto una empresa de refino en situacion sélida y
competitiva, como la cabeza de un gran grupo industrial en el
campo de la quimica organica y, mas en especial, de la petrogui-
mica. Un grupo industrial con fuerte capacidad de generacion de

fondos y gran sanidad economica.

El presidente de Cepsa des-
tacd en la Junta de accionistas
que el “cash-flow” conjunte de las
sociedades filiales v paricipadas
supera fos 16.000 millones de
pesetas, vy el inmovilizado 668.000
millcnes ¢on una amortizacion
acumulada de 28.000 millones. El
endeudamiento a medic y largo
plazo gira solamente alrededor de
los 4.000 millones que compara”
des con los 38000 millones de
inmavilizado neto, ponen de mani-
fiesto el esfuerzo de autofinancia-
cidn realizado.

De 1982 a 1984 el beneficio,
antes de impuestos y después de
amortizaciones, ha crecido en més
del 130 por 100, situandose por
encima de los 10.600 millones de
pesetas, de los que mas de 9.000
son imputables a Cepsa en fun-
cién de sus participaciones socie-
tarias.

Las filiales mds importantes
per su volumen de beneficios son
Ciepsa, Petresa, Asesa, Interquisa,

‘Lubrisur e Interoco, que cifran

més del 90 por 100 de los obteni-
dos por las socfedades partici
padas.

Ciepsa, pieza fundamental de
Cepsa, obtuvo un cash-flow de
4.000 millones, cifra superior a su

inmaovilizado neto de explotacion.
Beneficios, 2.105 millones.

Asesa, fabricacién de asfaltos,
con su filial Proas, ha togrado unos
beneficios superiores a los 1.500
millones, Le siguen Interquisa,
mas de 800 millones de benefi-
cios ¥ Lubrisur, con 364 millones.
Interoco, filial comercializadora
extranjera 100 por 100 de Cepsa
realizé beneficios por 470 mi-
liones.

Alfonso Escamez subrayd que
esta marcha ascendente vendra
reforzada en el futuro por su poli-
tica de desarrollo y diversificacion.
El aito 1984 ha sido importante
para Gepsa en el campo de sus
inversiones financieras. Petresa y
Carbesa pasaron a formar parte
del Grupo Cepsa al 100 por 100 v
adquirio las acciones de Aguas
de Lanjardn y la casi totalidad de

‘las de Condepols. Petresa

150.000 toneladas de parafinas y
180.000 de alquilbenceno, que
suponen el 11 por 100 del abaste-
cimiento del mercado mundial de
este Oitimo producto estd gene-
rando un “cahs-flow" de 5.000
millones de pesetas y la valora-
cién actual de esta participacion
{100 por 100 Cepsa) en el balance
de Cepsa es de 2,068 millones.

- NOTAS DOMINANTES DEL EJERCICIO DE 1984

® Copsa, ademas de atender sus amortizaciones en linea creciente, .
por primara vez desde 1979 decide dotar con baneficios del afio
sus resaervas voluntarias por una cuantia de 2.000 millones.

® Cepsa aumenta el dividendo en dos puntos, hasts el 14 por 100, lo
que supone pagar en efectivo un 16,6 por 100 mas que sl aio

anterior.

® Capsa, utllizando recursos propios, ha incrementado sansibie-
mente sus posiclones directas en empresas particlpadas de gran
rantabilidad ¥ muy especlaiments en Patresa.

¢ Cepsa ha previsionado Ia totslidad de la deuda en monede axtran-
Jera que mantisne para financlar su circulante. Este eafuerzo ha
sido ya asumido y cancelado por los racursos generados en el

balance

S czPsA

EQUIPAMIENTO
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Transmisién,..... 1endf 20008 PRI | TR | GapOoR RelO] ovivivsicinivnnininninnnans SE ol | SI NO SI
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T ’ A Piloto antiniebla trasero . NO | st | NO | NO| sI
Antonl)mfa .......... 2‘0**iti 4.01*%* 5'00*** 1.0****i 3‘0ﬂ'*i* Aire acondici()nado No No No NO NO
Habitabilidad ........ g Caseag ITCRrs | SIOET I )l ORASEY|FIELLLE Volante regulable ............c..... - NO | NO | NO | NO:} NO
Confort.........vcu... 2 osbak | 3 Ohks | g Okwk | ] Owkki | 4 Ohwk Asiento regulsble en altura .. 4 NO | NO | NO | NO | NO
. ; i FEY. U NO | SI s1 NO | NO
Posicién conductor. 2.0%%* 2.0%%% | 1 odwke | 3 odkaw g oWk Retrovisor regulabl
Apoyacabezas delanteros ..............] OP. Sk L | | SI
Sonoridad............ e HeERATM| RS e ERs TR | AR Elevalun
: . | as eléct. (del./tras.) NO OoP. NO NO NO
EqQuipamiento.......| 1.09%% | pomta | §ounn | g owes | 1 onnn Cerraduras centralizadas .. NO | NO | NO | NO[ NO
Calidad-precio.......| 2,0F4%% | g os#s | 3 Okdad | ] odiwd | 4 ks Luz lectura mapas .......... ‘'NO | SI NO | NO| NO
Tapdn carburante con Have . .4 NO 81 -1 | NO | SI
- Llantas aleacidn ..... FFFORO00000000ac000 NO NO NO NO NO
. Preequipo de radio .....vo.eevseovenn.os SI sI SI 1 | ‘8l
— Excele.nte. Wil Eu:d“:l. ***Normal. Limpia-lava luneta trasero .. ..| NO 1 ) sI NO 81
Regular. b Asiento posterior divisible ............ No | st | s | No| wo

y cinco puertas, para contentar a t¢dos..
Ante todo esto, la conclusién no puex
ser otra salvo que entre filias o fobias
: personales, condiciones de compra u
otros determinantes que puedan com-

pensar la ventaja que actualmente tie-

ne el Peugeot 205 sobre sus compe-

tidoresy

Sergio Piccione y Equipo de Pruebas
Fotos: Alex Puyol

Antes de subir a La Junquera se llevaron
a cabo praebas de consumo en ciudad;
concretamente en Barcelons, en cuyo
puerto posaron los cinco pequeiios.
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- * 1 CITROEN “VISA”

« 1 LADA ©2121”
« 1 GUZZI-500
» 10 ORDENADORES
PERSONALES “SPECTRUM”
* 100 CALCULADORAS “SANYO”
« 150 CHANDAL “ADA”
e 150 TOALLAS “ADA”
...Y 87 ASOCIACIONES ANUALES “ADA”

HAGASE SOCIO ANTES DEL 30-9-85 Tel.(91)4501000

Economia

CRISIS PARA
UNA INDUSTRIA

lo largo de
estas dos 1l-
timas sema-
. nas, la in-

dustria espafiola del
automoévil ha hecho
publicos sus balances
con un resultado bas-
tante sombrio. Sin que
General Motors comu-
nique su cuenta de re-
sultados, sdlo el exce-
lente ejercicio de Ford
Espafia (con unos be-
neficios de 16.255 mi-
llones de pesetas) y el
discreto de FASA-Re-
nault (beneficios de
762 millones de pese-
tas) emergen de la de-
licadisima situacion de 1
pérdidas. Como con- e
junto y sin contar GM, la industria es-
pafiola ha perdido, en el afio 1984, la
cifra de 29.832 millones de pesetas.

La clave de la situacién es, sin lu-
gar a dudas, el elevadisimo endeuda-
miento de nuestra industria, que
arrastra unas cargas financieras difi-
cilisimas de soportar; los 34.437 mi-
llones de pesetas de Seat son un ejem-
plo vivo de esta afirmacion. Pese a

ello, el volumen de inversiones de este
ejercicio ha sido méas que notable, des-
tacando los 17.579 millones de pese-
tas de FASA-Renault.

La industria nacional se encuentra
en un periodo de obligadas inversio-

nes para lograr cotas de competitivi-

dad a nivel internacional en procesos
como la robética y automatizacién
con que cuentan hoy en dia la mayo-

ria de las instalaciones
de la geografia espafio-
la. Nuestra industria
ofrece puestos de tra-
bajo directos a 80.188
personas, Comn una re-
tribucién media de
1.843.000 pesetas por
trabajador. FASA-Re-
nault es la que ofrece
una mayor retribucién
media (2,12 millones
de pesetas), y Peugeot-
Talbot (1,503) la mds
baja, si bien ni Ford ni
General Motors hacen
publicos sus datos. Sin
contar GM, Ford es la
que obtiene mayor fac-
turaciéon (mas impor-
taciones) por cada tra-
B bajador y Seat la cifra
mas baja, lo que pone de manifiesto
el exceso de mano de obra de la firma
estatal.

Por ultimo, decir que el promedio
de vehiculos producidos por trabaja-
dor v afio es de 15,64, cuando en Eu-
ropa se alcanzan los 20; en USA, los
25, y en Japon algunas firmas han lle-
gado a los 40 vehiculos por trabajador
y afio. Todo un sintoma.

(En millones de pesetas)
IS .
A ] e
Al @2 e
| CITROEN
= e ]
+ VT ) GENERAL PRI - RENA/ EAT
- COROEN | FOUB | Wiorors | ALROT LLF | g

Capital social ............. 3206 - 293,000 19,000 22,781 33.865
Inversiones ....... 2,585 5,240 3,951 17.579 - 3951
Facturacion ........ccce... 90.58%0 183742 32.634 $2,108 197.111 192.384
Exportaciones ....... wenel 41,882 134,506 105.869 12,602 68.602 72.368
BALANCE ....ccocereenne —5.382 + 167288 S HT . +762 —36.198
Costes financieros ....... 5,147 1.066 12,175 31437
Gastos de personal ...... 15,230 12.92¢ 45.955 41.084
Nimero de empleados . 8,702 8.9%4 8.696 2.606 21.586 23.610
Facturacién + importa- : |
ciones/n.° de empleados. 15,18 31,29 - 1592 12,30 11,21
Gastos de personal/ n.®
de empleados ....... 1.750 1.503 2.128 1.740

e
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ALFA ROMEO, PRESTIGIO
Y SERVICIO A SU ALCANCE.

ALICANTE. SEMOSA. EXPOSICION: Cira. Alicante-Valencia, km. 88,2, Tel. (965) 65 71 81, SERVICIO TECNICO: Avda. Orihuela, 172. Tel. (965) 10 34 78. ALME-
RIA. DITURSA. EXPOSICION: Avda. Federico Garcia Lorca, 47. Tel. (951) 24 32 80. SERVICIO TECNICO: Cira. de Ronda, 55. Tel. (951) 25 73 45. BADAJOZ.
ANGEL SALOMCN. EXPOSICION: Avda. Fernando Calzadilla, 7-B. Tel. (924) 25 53 53. SERVICIO TECNICO: Ctra. de Valverde, km. 2,700, Tel. (924) 23 22 42,
BARCELONA. MONZA MOTORS. EXPOSICION: Casanova, 220, Tel. (93) 321 51 40, SERVICIO TECNICO: Bruch, 122. Tel. (93) 257 65 06. BARCELONA. MOTO-
RALFA. EXPOSICION: Prats de Molld, 2-4. Tel. (93) 201 54 44. ALBACETE. ALBA-TRACCION. EXPOSICION: Arenal, 9. Tel. (967) 22 78 62. BILBAO, ALFAVI, S, A,
EXPOSICION: Gran Via, 80. Tel. (94) 444 89 86. SERVICIO TECNICO: Cira. de Larraskito, 36. Tel. (94) 432 61 26. BURGOS. PORTUGAL Y HORTIGUELA. EXPOSI-
CION: Vitoriq, 245. Tel. (947) 22 49 20. CASTELLON. AUTOMOVILES SIMON. EXPOSICION: San Rogue, 174. Tel. (964) 20 57 99. SERVICIO TECNICO: San Isidro
Labrador, 19. Tel. (964) 22 27 19, CIUDAD REAL. SUPER AUTO M. MUNOZ. EXPOSICION: Cira. de Carridn, km. 1. Tel, (926) 25 11 M.\CADIZ. ENAMAR
AUTO, 5. A, EXPOSICION: Avda. Cayetano del Toro, 18. Tel. (956) 25 55 40, CORDOBA. AUTOMOVILES A, GALLARDO. EXPOSICION: Avda. del Aeropuer-
1o, 8. Tel. (957) 23 456 48. SERVICIO TECNICQ: Plaza de Coldn, 20, Tel. (957) 47 05 85. LA CORUNA. SPRINT GALICIA, 8. A. EXPOSICION: Avda. del Ejército, 8.
Tel. (981) 29 86 04, SERVICIO TECNICO: Poligono Industrial La Grela. Tel, (981) 24 00 §8. GERONA. ALFA MOTOR GIRONA. EXPOSICION: Emilio Grahit, 31.
Tel. (972) 21 69 00. SERVICIO TECNICO: Alicanie, 15. Tel. (972} 23 81 77. GRANADA. DELIAMOBIL. EXPOSICION: P. Antonio de Alarcén, 37, Tel. (¥58) 25 M1 49.
SERVICIOTECNICO: Autopista Badajoz, sin. Tel. (958) 27 76 16. JAEN. TURBOMAR, S. A. EXPOSICION: Poligono Los Olivares, Alcaudete, 20, Tel. (953) 22 43 00.
LEON. AUTOMOVILES J. J. EXPOSICION: Avcla. José Antonio, 33, Tel. (987) 24 55 65. LERIDA. AUTO SERVEL GRAL. EXPOSICION: Principe de Viana, 25.
Tel. (973) 23 31 51. LOGRONO. [TAL-RIOJA. EXPOSICION: Gran Via, 61-63. Tel, (941) 22 08 25. SERVICIO TECNICO: Lardero, 13-15, Tel, (941) 22 78 48. LUGO.
CAR, $. A.. EXPOSICION: Avda. de La Corufia, 289. Tel. (982) 21 82 14, MADRID, SERVAUTO. EXPOSICION: Alberic A uilera, 15. Tel. (#1) 241 93 43, SERVICIOQ
TECNICO: Galileo, 23. Tel. (1) 445 88 00. MADRID. TAYRE. EXPOSICION: Principe de Vergara, 253. Tel. (M) 457 76 33. MALAGA. TALLERES BORREGO.
EXPOSICION: Cra. Cadliz, 31. Tel. (952) 31 66 00. MURCIA. MURCIAUTO. EXPOSICION: Avda. Constitucidn, 10. Tel. (948) 23 32 42, SERVICIO TECNICO:
Avda. Reyes Catdlicos. El Ranero, 23. Tel. (968) 29 77 82. OVIEDO, PRINCIPADO MOTOR. EXPOSICION: Coronel Bobes, 31. Tel. (985) 29 02 19. PALENCIA.
AUTO SPRINT, S. A. EXPOSICION: Poriillo Diva. Maria, 2. Tel. (988) 75 27 58, P. MALLORCA. AL SPORT. EXPOSICION: Héroes de Manacor, 22. Tel. (971) 46 40 65.
PAMPLONA. BEMA SPRINT. EXPOSICION: ‘Avda. Carlos lll, 7, bajo. Tel. (948) 23 28 07. SERVICIC TECNICO: Rosario, 1 (Villava). Tel. (948) 11 00 28.
SALAMANCA. TAEN, 5. A. EXPOSICION: Torres de Villarroel, 51. Tel. (923) 25 15 33. S. SEBASTIAN. IMOLA MOTOR. EXPOSICION: Paseo Coldn, 34.
Tel. (943) 27 00 48. SERVICIO TECNICO: Plaza de los Marinos, sin. Tet. (943) 45 45 17. SANTANDER. IGNACIO PALACIOS. EXPOSICION: Castillq, 31.
Tel. (942) 34 32 00. SERVICI%EECNIOO: Avda. Parayas, 8. Tel. (942) 34 32 00. SEVILLA. CASTELLANO MOTORS. EXPOSICION: San Francisco Javier, 13.
Tel. (954) 66 92 61. SERVICIO TECNICO: José M. Ibarra y Gémez Rull, 1. Tel. (954) 51 15 26. TARRAGONA. TURBO CENTER. EXPOSICION: Pol. Ind. Francoli.
Cira. Salou. Tel, (977) 54 67 21. TOLEDQ. ANDRES MARIN, EXPOSICION: Cira. Madrid, 25. Tel. (925) 22 06 32. VALENCIA. JOSE RAMON VALLE. EXPOSICION:
Amadeo de Saboya, 1. Tel. (96) 369 02 43. SERVICIO TECNICO: Eduardo Bosca, 9. Tel. {96) 369 48 08. VALLADOLID. AUTORAMA. EXPOSICION: Santiago, 20.
Edif. Las Francesas. Tel. (983) 23 49 25. SERVICIO TECNICO: Puenie Colgante, 35. Tel. (983) 23 22 76. VIGO. MERCAUTO MOVILES. EXPOSICION:
Romil, 26-28. Tel, (984) 41 70 00. VITORIA. AUTO E. ARREGUI. EXPOSICION: Avda. Gastéiz, 17. Tel. (945) 24 23 45, SERVICIO TECNICO: Avendano, 30-32.
Tel. (945) 22 98 12. ZARAGOZA. ZARAGOZA MOTOR. EXPOSICION: Avda. Cesdreo Alieria, 24, Tel, (976) 21 18 29, SERVICIO TECNICO: Doce de Ociu-
bre, 9-11. Tel. (976) 27 06 16. ZAMORA. MANUEL A, VARA. EXPOSICION: Tres Cruces, 29. Tel. (988) 52 45 77. SERVICIO TECNICO: Argenting, 3. Tel. (988) 52 27 94.

ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A, filial de ALFA ROMEO AUTO S.p.A. MILANO,
es la importadora oficial para Espania de los automdviles ALFA ROMEO.
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seguro contra robo), con un -
importe aproximado de 17.00¢
pesetas. Esta oferta es valida hasta
el 31 de julio en todos los
concesionarios de General Motors
de Espafia. El concesionario de
Madrid, Movilauto, la prorrogard
durante el mes de agosto.
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General Motors tiene una oferta

' para la gama de los Opel
Corsa, consistente en el regalo de
un radio-casete Philips estéreo,
modelo 648, con instalacién
completa (antena, altavoces y
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LADRONES,
ABSTENERSE

L DC 761 es un nusvo"

autorradio de Philips
que va equipado con un Sis-
tema para disuadir a los la-
drones: un codigo de segu-
ridad que elige y programa
@l propio usuario. Si el apa-
rato se extrae del coche o
se-desconecta de la alimen-
tacién no vuelve a funcionar
hasta que se marca de nue-
vo su cédigo. Por cada in-
tento fallido de marcar el
nimerg correspondiente, el
aparato se bioquea durante
un tiempo, en el que es im-
posible intentar otra marca-
cién. Si el ladrén, incapaz
de poner en funcionamisn-

to el aparato lo manda a .
Philips a que se lo decodifi- =
guen, debe demostrar que -
s Su propietario, presen-

tando la tarjeta con el codi-
go y la garantfa, puesen ca-
50 contrario la casa avisa a
la Policfa.

UN COCHE
POR UN
PEINADO

URIA Alvarez Cuevas
ha sido la ganadora
del concurse realizado con-

.juntamente por Austin Ro-

ver y la red de pelugquerfas
Macavi, cuyo premio ha si-
do un Metre 1300. En la fo-
to, David Colyer, director de
margueting de Austin Ro-
ver, hace entrega del coche

.32/ Motor 16

a la ganadora frente a la pe-
lugueria Macavi, de la calle
Santa Engracia, de Madrid,
establecimiento al que
corresponde el tique pre-
miado.

SONIDO DE
CALIDAD

UDOLINE es una com-
pafifa con sede en
Suiza que suministra, exclu-
sivaments, sistemas de so-
nido para el automdvil. Es-
tos productos son distribui-
dos en Espaiia desds el Gl-
timo Salén del Automévil de
Barcelona por Audoline Es-
pafia. Los aparatos de esta
marca se caracterizan por
sus elevadas prestaciones,
y son conocidos en toda
Europa, siendo el lider de
ventas en sl competitivo
mercado inglés. Asimismo,

L servicio de asistencia

técnica en carretera
de Renault durante la épo-
ca de vacacines estd en
funcionamiento de nuevo
este afio en las principales
carreteras y en todos
_aguellos lugares donde se
‘prevé una gran afluencia
de vehfoulos, Las doscien-
tas furgonetas taller que

SIN DISTINCIONES

_abarcan un recorrido su-

ta la mano de obra.

perior a los dieciocho mii
kilémetros atienden a
cualquier vehiculo gue so-
licite sus servicios, sea de
la marca que sea y en as-
tas intervenciones al auto-
movilista sélo se le cobran
las piezas utilizadas en la
reparacién, siendo gratui-

muchos automébviles son
equipados de origen con es-
tos productos. Entre los di-
ferentes equipos se pueden
destacar los modelos; 442,
408, 410, 332, 438, 375,
361, 363 y 374.

TODO SOBRE
EL MASTIN

A Asociacidén Espanfiola
del Mastin ofrece infor-
rnacién a todos los interesa-
dos sobre las camadas dis-
ponibles, crianza de ca-
chorros, trdmites, etcétera,
en los teléfonos 233 38 b7
y 261 16 22, ’

MERCEDES, A

- CHINA

ON destino a la Repl-
blica Popular China, el
pasado mes de mayo se
embarcaron en el puerto de
Bilbao doscientos vehlculos
Mercedes Benz de la serie
MB madelo 140 en la- ver-
sién Combi-1. El destino de
estos vehiculos es investi-
gar la adaptacién de un mo-
delo de uso mixte —pasaje-
ros-carga— a las necesida-
des de transporte de este
pais asidtico.

" gien afortunados gane.
ores del conecurse Trivial que
recibirin cads uno uw Juege «Trivial
Educa-Motor 16s.

- gel Alvarez (Hadajos). Fedenco Martl-

wez Salvador (Burges). José Maria

Rodriguez (La Coruia). Ra-

| tiérrea (Madrid). lests Gonzdlez Gone

zilez (Mndrid). Francisco Pévez Vara
{(Madrid). Francisco Fernandez de ia
Criz, (Zamora), Mariz José Agullc Lo-

- reata (Alicante), Santiago Pérez Marti-
nex 3

(Oviedo). José Luis de Diego Calvp
.- (Pamplonn). Jesda Garcin Pedrajas
] wmhankhm

Matinez Puiger (Asta-

' tiss) Manuel Velentin de Sant
- Glonzdles - Victor M. Faba

Yeoiws (Leém), Javier Cucna Alonso
(Mindrid}, Rafael Elvira de Andrés (Ma-
Arid). Jost Tello del Cerro (Madrid).
Luis Romdn Santiago (Madsid). Vicen-

v Palimas (Madeio), Ricardo R

odriguez
Maurtin (Madrid). Alberto Coelio Fer-

guez (Valladold),
tafio (Barcvlonn), Roberto Mufioz

. Montes ., Bugenio
(Lograoho). Rafuct Bestard Matas (Pal-

ma de Malloron). .

USARSS

ACE dos afios compré
un coche usado, por el
cual me cobraron mas de lo
que valia, teniendo que lle-
var a cabo costosas repara-
ciones al finalizar un breve
periodo de garantia que me
ofrecié el vendedor. Ahora,
que me veo en la necesidad
de cambiar de automovil,
quisiera que me aconsejaran
qué hacer, pues ya no me fio
de los compraventas.

Claudio Pena
La Corufia

Respuesta.—Como en to-
das las profesiones, incluso
entre los confesores, hay
buenos y malos. Afortuna-
damente, estos (ltimos son
minoria, como también
ocurre entre los compra ven-
tas. En todo caso, el hecho
de que le ofreciesen una ga-
rantia de seis meses ya dice
bastante a su favor, y siem-
pre debe de tener presente
que un automévil, nuevo o
usado, como bien indus-
trial, tiene un resultado im-
predecible. Incluso nos po-
demos encontrar con un mi-
tico Rolls al que le falle es-
trepitosamente un compo-
nente de importancia. Los
fabricantes no son infali-
bles. -

Por ello, le recomenda-
mos que siga dirigiéndose a
un compraventa que le me-
rezca confianza, Nosotros le
recomendamos que acuda a
cualquier asociado al GAN-
VAM, asociacién profesio-
nal de cardcter nacional,
que siempre le puede respal-
dar en caso de reclamacién.
Cornfie si quiere en el conse-
jo de un mecanico de su
confianza, que nunca recha-
zara un vendedor honesto.
Y desearle mucha suerte,
porque en el fondo, en la
compra de un usado, como
de un nuevo, hay siempre un
factor suerte que no pode-
mos desdefiar.

A VUELTAS COM
EL FIAT X1/9

ESDE hace va algin
tiempo no sé nada de
un modelo de coche que

fa'28 g

Woto-Cus i
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siempre me llamé la aten-
cién: el Fiat X1/9, No sé si
sigue fabricindose., Tam-
bién quisiera conocer dénde
puedo comprar alguno de
estos coches de segunda ma-
no, asi como conocer sus ca-
racteristicas técnicas y pres-
taciones. ——

Josd A. Corrales

Herencia (Ciudad Real)

Respuesta.—Fl Fiat X1/9
es un coupé de dos plazas y
motor central fabricado por
Bertone, un carrocero italia-
no especializado en Fiat.
Aparecid en el mercado en
1972, con el motor 1.300 del
Fiat 128. Posteriormente, en
1978, pas6 a utilizar el mo-
tor del Ritmo 1.500, con ca-
ja de cambio de cinco velo-
cidades. Sigue fabricindose
en la actualidad, esperando-
se para los préximos meses
un profundo reestyling.

- -El motor desarrolla una

potencia de 85 caballos,
existiendo una versién de in-
yeccion de 78 caballos para
mercados con fuertes exi-
gencias anticontaminantes,
como EE, UU, y Suiza. Su
velocidad maxima es de 180
kilometros por hora, y la
aceleracién de 0 a 100
km/h. de 11,7 segundos, El
peso total, 1.120 kilos. La

.verdad es que se han vendi-

do en Espafia poquisimas
unidades, por lo que es ver-

ol " Bare

"% Motorita Alays:

daderamente dificil encon-
trar alguna en venta, ya que,
ademads, es un coche ya de
¢oleccionista, con cierto va-
lor histérico. ¥

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS
CRUCIGRAMA SILABICO

HORIZONTALES.—1: Des-
plumaran. Coriglano. 2: Catar.
Gorila. Mentar. 3: Licores. Mara-
gato. 4: Bra, Tartares, S0, Ca. §5:
Rondé. Pe. Relicario. §: Marque-
teria, Naveta, -

VERTICALES.—1: Descali-
braron. 2: Plutarco. Domar. 3:
Ma. Restar, Que, 4: Rango. Ta-

te. 5: Rimaros, Ria. 6: Colard. |
e, 7: Rio. Gasolina. 8; Lamen-
to. Cave, 9: Notar. Cariota,
PANEL LOCO

Revisar. Reparar. Repostar.

Recambiar. Limpiar., Encamisar,
SOFPA DE LETRAS

Yelocipedo. Diligencia, Cuadri-
ga. Landd. Carreta. Calesa,
Carroza, Berlina. Faetén, Tran-
via. Ferrocarril. Autobis. Avién,
Taxi. Tilburi, Bici. Moto. Au-
tocar.

LA RUTA MAS CORTA

Soluclén: La narero 4.

FRAGMENTOS
Solucién: El nlimero 5.
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Serviclos de asistencia:

Albacete; V. S. Motocicletas Gregono
Feria, 24, 02005. Tel, {967).22 15 11.

Alicante: V. Repuestos Alicante, 5. A.
Avda, Aguitera, 44. 03008, Tels. (965)
224299 y 22 08 93, §. Talleres Cisne,
El Cisne, sIri {La Florida). 03008. Tel.
{965) 28 6 334,

Almatia; V. S. Don José Cano Garcia,
Crta. Mélaga, 131 (E| Ejido}. Tels. {961)
48 14 07 vy 48 09 23,

Badajoz: V. 5. Caprin, 5. A. Avda. Se-
bastisn Elcanc, 33. Tel. (924) 26 43 61.

Barcelona: V, S. Auto-Bai, 5. A. Calvet,
47-43. 08021, Tel. (83) 200 18 80. S.
Tallgres Antonio Pérez. Paseo Industria,
38 (Berga). Tel. (93) 821 05 68. S. Auto
Balmes, 5. A. Crta. Manresa, 5 (lguala-

Manresa. Cria. de Vich, 140 (Manresa).
Tel. (93} 874 50 11, 5. Accesorios Man-
resa. San Cristébal, 16 (Manresal. Tel.
(93} B74 565 51, V. Canter-Auto. Bialet
Masé, 9 {Matars). Tel. {93} 799 04 71,
8L Autocarburacnén Mitor. Bailet. Masé, 5
{Matard). Tal. (83) 799 21 61. 5. Garage
Abril. Riege, 5 (Sabadall).” Tel, {93)
726 81 88. S. Auto-Rapas. Arquimedss,
116 (Tarrasa). Tel. (93] 788 71 (8. S.
Mecano Motor, 8. A. Montserrat, . 40
vich), Tel, {193} BBG 32 80.

Blbao: V. S. Auto Industrial Irastorza,
S. A. Crta. de Basurto a Castrejana,
131-133. 48002. Tel. {94} 431 71 82.

Burgas: V. S. Talleres Moisés Sarichez,
S. A. Crta. Madrid- -IrGn, km. 245, Tel.
1847} 22 14 50. V. 8. Talleres Rodamé-
vil. Crta. de Salas, km. 1,200 (Aranda de
Duerol. Tel, {947) B0 25 02,

Cécares: V. S, Talleres Catalino, S; A,
‘Crta. de Salamenca, sin. 10002. Tel.
{927} 22 33 81, -

Castalién: V. S, Auto;oca Madrid, s/n
ABenicarlt). Tel, (964) 47 1834, V. §.
“Talleres Torés Bellido. ‘Cria. de Onda_s

-da}. Tel. {93) 803 10 86, V. Accesorios.

{Villarreal). TeI {964) B2 06 54,

Cédlz: V. S. Sahuca, S. A. Crta. de Se-
villa, km. 3 {Jeraz de la Fronteral. Tel.
1957) 23 59 96,

Cérdobas S. Talleres Union. G/ Hernén
Ruiz, 6. Tels. (856) 34 08 &1y 30 08 50.

La Corufla: V. S. Bocae, 5. A. Crta. La
Corufia-Tuy, km. 59 (Bosaica, Santiago
de Compostelal. Tel. (981) 58 14 00.

Gerona: V. 8. Garaje Términus, S. A.
Santa Eugenia, 45. 17005. Tel. {972}
21 99 83. V. 8. Gdraje Términus, S, A.
Villalonga, 81, Cria, de Rosas tFlguerasJ
Tels. {972) 50 00 64 y 50 47 19.

Granada: V. S. Sojo Maguinaria. Cria.
de Armilla, 11 fkm 0,700) (Armilla) Tel.
(958} 57 02 O

Guadaldara S, Ramén Agullera Ferial,
7. 18002. Tel. 1911) 22 00

Huslva: 5. Talleres Ntra. Sra. de la Cin-
ta. Islas Salés, 2. 210C3. Tel. (955)
24 60 10, i .

- Iblza: V, S. Servtotal. Avda. Santa Eu-
lalia, 17, 1.9, 1.°. Tels. (971} 31 44 13
y3144562. .

Jaén: V. Gargje Lépez. Avda, Madrld
24. 23008. Tel. (953) 22 £2 90. S. Ga-
raje Lépez. Santo Tomas, 2. 23008. Tel.
(953) 228601, |

Ladn: V. 5. Talleras Oblanca. Divisién
Azul, km. 2,200. Tel. {987) 20 79 15.

Lérida: V. S. Mecano Agricola Comer-
cial, 8. A, Crta, Nacional Il, km. 467,700,
Tel. (973) 20 34 66.

Logrofio: V. S. Maquinaria Agricola Ca-
sero Ruiz. Gran Via, 50, 4.°. 26002, Tal,
(941) 24 07 83. 5. Talleres Santolaya,
S. A. Piquaras, 14-16. 26006. Tel. {941}
23 70 50.

Luge: V. 5. Francisco Galan Aradas.

Avda. de La Corufia (esquina @ Montefa-

ro). 27003, Tel. {982} 21 20 07. S. Ta-

lleres Ferndndez. Quiroga, 44, 27004,
Tel..(982) 21 67 86.

I

Madrd: V. Montalbédn, S. A. Pajaritos,
12, 28Q07. Tel. (91) 252 &1 0C (B [
neas), V. Montalbdn, 5, A. A, Aguilera,
13. 28016, Tel. {91} 248 88 77. 5. Mon-
talban, S. A, Embajadores, 203-205.
28045 Tel. (91) 228 77 75. S. Talleres
Juan Francisco. Travesia Juan Francisco,
1-3. 28025, Tel. {91) 472 53 63. &. Ta-
lleres Camarena. Camarena, 93 bis.

28047. Tal. (91) 718 21 96. S. Talleres |

Mariano Maroto. Dr. Esquerdo, @5.
28007. Tal. (91) 27330 39. S. Luis
Torres «Taller de chapa#. Rufino Blanco,
16, 28028. Tel. (91) 256 Q0 35. V. S.
Getauto, S. L. Hormigo, 11 (Getafe) TeI
{91) 881 34 43.

Mélaga: V. S. Talleres Hldaigo Avda

Europa, 104. 29010. Tel. (952) |

31 96 87. p .
Menorca: S. Talleres Carreras, Poima
CtH 73 K {Mahon). Tel. {971) 36 16 09.
Murcia: V. 5. Talleras Carpio. Torre Ro-
mo, 88. 30011. Tel. {968) 25 08 61,
COrenga: V. 5. Morelosa. Emilia Pardo
Bazén, 29. 32004. Tel. {988) 23 11 14.
Oviedo: V. 5. Rozas Carral, 5. A. «Ga-
raje.Condal». Polg. Ind. de Granda-Coflo-
to (Pola de Siero}. Tei. (985). 79 29 39.
V. 5. Automdviles Gomez. Maruja, 18
(Las Vegas) (Avilés). Tel. (985) 67 11 39.
V. 8. Talleres Fernando Martinez. ‘Avda,
de Galicia (Vegadeo}. Tel. EQSE)
63 43 03.
Palencia: V. 5. Talleres Sandino. Pol[—

gono Industrial Sevilla, 4. 34004. Tal

{988) 72 17 00.
Pamplona: S. Garaje Martinez. Taobal—
dos, 10. 31002, Tel. (948) 24 60 96,
Paima de Mallorca: V. 5.  Moya Bes-
tard, 5. A. Héroes de Manacor, 9%.
Q7007 Tel. 1971) 27 21 8B, :
Pontwodra. W.'S. Mariual Nieto Figue-
d. Cra. La Corufia-Tuy (Alba-Touceda).

Salamanca: V. S, Garaje Villarrosl,
Torres Villarroel, 14, 37005, Tel. (923)
22 76 40.

SarlSobutlin V. 8. Automdwles Vi-
ller. Av. Alcalde José Elosegui, 107,
20017 (Herrera). Tel. (943} 39 83 81.

Santander: V. S. Automdviles Carme-
lo, S. A. Cisneros, 89-B. 38007. Tel.
(842) 23 46 78,

Segovia: V. S. Talleres Jups, Coca, B
40003, Tel. (811) 43 36 B6.

evllla: V. S. Tallores Lsdn XII, . L.

8
Leén X1, 91. 41009, Tel, .1954}
3748 7. .
Sora: V. S. Jemoya, 8. A. Avda. de
Valladolid, s/n. 42004. Tal, {975}
22 07 48.

Torragona: V. S. Automdviles. Sami.
Via Augusta, 21-23. 43003. Tels (977}
2362 24 v 2300 84.

Toleda: V. 8. Vicente Vera Diaz. P.° del
Muslle, 13 (Talavera de la Reinal. Tel.
925) 80 18 42.

Valengia: V. 5. Valenano Donatos Mo-
tos. Dr. Montserrat, 219, 46008 Tel. (96)
331 21 47.

Valledolld: V. 5. Talleres Santander.
Cércel Corona, 1-3. 47005, Tal (983}
29 04 28.

- Vitorla: V. 8. Segad, 5. A, Crta. de Ga-

marra, 42. 01013, Tel, (946} 26 39 33.

Zamora: V. S. José da Dioz Martin.
Avonida de Galicia, km, 2. 49002. Tel.
{988) 51 09 88. S

Zaagora; V. 5. Automéviles L. Dols

‘Laguna. Pedro Joaguln Soler, 8, 50001,

Tol. (976) 29 60 83. 5. Talleres Persat.
Portugal, .19-21. 50010. Tel. {9786)
33 66 98. -

M = Venins.
(5) = Serviclos.

{ Tal (986) 86 BO 4-7

-MOD. LS 85’(cuatro puertas)

o Nuevo frontal y spoiler, Apoya
cabezas, Parabrisas laminado,
Faros halégenos, Servo-Freno,
Cuenta revoluciones,

Cinturones enrollables,
Luneta térmica, Fa-
ros antiniebla

traseros.

0 O Pesetas

Preciotdta!—M_ATRlCULADO

6500085

MATRICULEZ
Preclﬂ

Los espafioles prefieren madrugar:
la mayoria saldra entre las 6 y las 10 de la mafiana,

MODELO COUPE
Cinturén de Seguridad enrollable. Parabrisas laminado, Faros ha-
légenos. Servo-Freno, con doble pistén. Cuenta revoluciones. Lune-
ta térmica trasera. Faros antinieble traseros. Compartimento habitd-
.culo indeformable. GARANTIA DE UN ANQ SIN LIMITACION
DE KILOMETROS. FINANCIACION HASTA 36 MESES

MONTALBAN, S. A.

Alberto Aguitera, 13. Telef. 248 89 77 Palarltos,_ 12. Telef. 252 51 00

V. H, empleado de Banca, cuarenta y dos aflos
\ paéredecuauohxjos,mmdmm
-dxezaﬁmenmwﬁas «giempre, por suerte,
én el mes de agostoy, 'Desde entonices ha nti-
Li!;demlns recursos posibles para qugnl:i;fﬂm
Pero no o pogi-

N&trﬂuﬂy

DISTRIBUIDOR
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yor éxodo que se produce en nuestro
pais a lo largo del afio.

En Espafia, aproximadamente, dis-
frutan sus vacaciones ocho millones de
ciudadanos, de los cuales un 85 por 100
lo hace en los meses de verano. Las pre-
ferencias por agosto, como el mes
ideal, y por el automévil, como el me-
dio de transporte mas utilizado, son
evidentes,

Para el director general de Trafico,
José Luis Martin Palacin, nacido en
Céceres hace cuarenta afios, el 1-A es
uno de los pocos dias del afio que le
quitan el suefio. En su intento por bus-
car soluciones Palacin ha encargado
una amplia encuesta al Equipo de In-
vestigacion Sociologica Edis, sobre la
intencionalidad de los viajes de los
espafioles.

Los resultados de esta encuesta, las
rutas nacionales recomendadas, acce-
sos a grandes ciudades, zonas de trafi-
co intenso, obras y otros muchos datos
de interés para el automovilista, trata-
mos de resumirselos en estas péginas, a
modo de guia practica para iniciar los
dias de descanso veraniego.

Esos cien kilémetros fatidicos, nada
mas comenzar el viaje, serdn imposi-
bles de salvar por todos los antomovi-
listas que utilicen Ias carreteras radia-
les de Madrid, aunque el récord de in-
tensidad de trafico se lo llevara, segiin
la encuesta, la autopista de Barcelona
a Martorell.

Valencia tiene un problema muy par-
ticular al coincidir el final de las vaca-
ciones de unos con el comienzo de las
de otros y quienes utilizan la ciudad y
los alrededores como paso a otros pun-
tos de la costa.

Toémese una buena dosis de pacien-
cia y no crea que con «salir con la fres-
ca» lo tiene todo solucionado, pues son
mayoria quienes piensan lo mismo que
usted. Puede intentar salir antes de las
cinco de la mafiana o durante el medio-
diz, hasta las ¢éuatro de l1a tarde o des-
pués de las ocho de la tarde. Pero ojo,
tenga muy en cuenta el sentido de la
carretera y que el sol sale por el este y
se oculta en esta época de] afio por el
suroeste.

Si el viaje le va a llevar mas de tres
horas o tiene que recorrer mas de 250
kildmetros, piense de antemano donde
puede hacer una parada a descansar.
Tanto el dia de salida como de regreso
de las vacaciones estan perdidos con el
viaje y es, por tanto, absurdo preten-
der ganar tiempo.

La red espaiiola de carreteras ofrece
muy pocas soluciones alternativas a la
hora de inteniar buscar nuevos cami-
nos, pero si quiere utilizarlos, no olvi-
de llevar un mapa de la regién, lo mas
detallado posible.

Trabajar en una empresa como
A. V. H. condiciona normalmente el
dia de salida y el problema se agrava
cuando el primer dia de vacaciones, co-
mo ocurre este afio cae en jueves, con

44/ Motor 16

Carreteras
de salida
a utilizar en las
vacaciones
Madrid %
CN | Burgos 14
CN |l Barcelona 12
CN Il Valencia 13
CN IV QOcafia . . 24
CN V Extremadura 12
CN VI La CoruRa 16
C-807 Colmenar 3
Otras . 3
No sabe 3
Barcelona %
Autopista Matard it
Autopista Gerona 13
Autopista Martorell 23
C li-Lénda 32
CN-246 4 i
Ofras 1 4
Bilbao %
Autopista Behowia . . G
Autopista Burgos hb
CN-834 16
CN-625 . 3
CC-6318 Valmase b |
Otras % i 16 |
_ Valencia %
Autopista Sagunto 33
Autopista Gandfa . 17
CN Il Requena 28
CN-340 Silla 8
CN-332 Silla 2
CC-234 Lina 2
Otras oN

pocas posibilidades para escalonar la
partida. Madrilefios, vascos v catalanes
son los que viajan mas lejos, aunque
los segundos son los que tienen una ma-
vor preferencia por su tierra y curiosa-
mente los vascos eligen en una mayor
parte zonas de Castilla para descansar
en el verano.

Unos por aficion y otros porque la
crisis econdémica aprieta mucho, el ca-
50 es que cada afio son mas los que pre-
fieren el camping, que este verano sera
mas utilizado que el hotel, aunque la
mayoria de los espafioles veranearadn en
una casa particular, va sea propia o
prestada. El camping permite ademés
una mayor movilidad, desde tener mas
libertad para elegir el dia y hora de sa-
lida, hasta cambiar de sitio si el lugar
no gusta.

Mis de la mitad de los espafioles en
vacaciones tendran un problema adi-
cional al enfrentarse con la carretera.
Cuando compré el coche penséd espe-
cialmente en las vacaciones, pero a la
hora de la verdad le faltara sitio. El 77
por 100 de los coches irdn ocupados
por mas de tres personas y de ellos, mu-
chos, por cinco o mas, con la consi-
guiente carga de equipajes, que no ayu-
dara precisamente a que la conduccion
sea facil y segura.

En el verano del 83 el director gene-
ral de Trafico dijo que se conformaba
con s6lo 500 muertos en la carretera
durante las vacaciones, lamentable-
mente fueron mas, por eso este afto ha
preferido la prudencia. En cambio, si
ha puesto los medios necesarios para
que sean los menos posibles.

Alrededor de seis mil agentes de la
Agrupacion de Trafico de la Guardia
Civil, con un material mévil de 3.800
motos, 2.000 vehiculos de cuatro rue-
das v seis helicopteros, estardan en las
carreteras durante los dias considera-
dos «punta», También se ha solicitado
al MOPU y a las Consejerias de Orde-
nacion Territorial de las Comunidades
Autdénomas que paralicen las obras du-
rante esos dias.

También el pasado verano se puso un
teléfono dé informacién para los auto-
movilistas: (91-742 12 £3), que fue muy
poco utilizado. Incluso €] 79 por 100 de
los espafioles no Io conocia, a pesar de
su utilidad para informaciones de tra-
fico y peticién de ayuda.

Sin embargo, la mayor parte de los
automovilistas que se lanzan ahora a la
carretera si conocen la campafia sobre
conduccién y alcohol que protagoniza
Steve Wonder, que, curiosamente, to-
dos valoran muy positiva, excepto un 1
por 100 en Valencia, segun indican las
encuestas. Ellos sabrdn por qué.

Cuando A. V. H. logre pasar los pri-
meros cien kildmetros y encuentre por
fin una carretera libre seran oiros los
problemas: los nifios estardn ya cansa-
dos, le obligaran a parar, vy €l preten-
derd ir mas deprisa para recuperar el
tiempo perdido. Este es ¢l momento

+ Teléfonos y campaiias

de la Direccion

General
de Trafico

Barcelons

Valencia

Zona a que viajaré
Pals Vasco T
Pirinec Navarro-aragonés
Catalufia {interior)
Costa catalana
Levante-Baleares-Murcia
Andalucla onental ..
Andalucla occidental
Extremadura
Castilla

Sierra de Madrid .(M'adr'id)

Cantabna
Asturtas
Galicia
Europa
Portugal
No sabe

-
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9% | Madrid | Bilbao | Barcelona| Valencia
Conoce el taléfono de i
informacién de Tréfico S ;
No , — 80 BO 78 .76 .
81, no ha utiizado 18 16 20 | 21
Si, sf ha utilizado 2 4 2 3
Conoce 8l spot de la DTG “4
sabre conduccién v alcohol 222" oo o "
st . ..........  t70] 67} 83 | 79
No 5 30 33 17 24 s
Qué opinibn le merece al :
spot N % I
Muy bueno 37 23 39 33 -
Busno . 25 22 | 37 32
Regular 4 12 4 9
Malo 1 6 . 1 2
Muy malo 1 7. 3 0 0
No sabe-no contesta 32 34 19 24
Qué valoracién le mereca - S .
la campafia de la DGT 7, 5 3
Muy positiva 51 79 45 46
Positiva 32 18 42 | 31
Negativa 2 B | | e £ n K
Muy negativa 0 0 0 Ay
No conozeo . 7 te 2 5 |. 8
No sabe-no contesta 3 1] 5] 11

Ha hecho ese viaje otras

veces
St
No

70
30

19

63 .
37

67
33

Vivisnda durante las vaca-

ciones -
Propia
Alguilada
Hotel-pensién
Camping
No saba

48
21
10
19

27
10

55

43
17
18
19
3

45
24
15
14

2
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Viajeros, conductores y regreso

PARA SALIR
DE VACACIONES

.

més peligroso del trayecto. Si antes de
salir cuenta con todas estas circunstan-
cias, el viaje sera mas llevadero. Pero
sobre todo piense que, atinque la carre-
tera ese dia haya sido una tortura, ain
le queda un mes para descansar y dis-
frutar. Esto es lo que realmente vale la

pena.

% Madrid |} Bilbao | Barcelona | Valencia

Cuéntas personas viajarén

| en el coche
Solo 2 1 1 3
Dos 13 15 19 21
Tres 17 20 19 17
Cuatro 36 41 41 33
Cingo y mas . 29 22 19 | 25
No sabe 3 1 1 1
Quién conducird ol coche |
Yo mismo ; L 41 43 | 44 42
M muer . 2 0 2 1
M mando 24 27 | 27 28
M padre 6 7| 4 2
M madre 0 ¢ 1 0
Mi hijola 12 10 i1 | 12
Un familiar b - B 3 3
Un amigo 10 8 -8 12
Tiane radio en el cocha
st 71 78 77 71
Noiwgrs 27 22 23 28
Na sabe 2 o 0 1

de las vacaciones
Sf, fyo
No, depende

Sabhe ol dia fijo del regreso

.

83 75 87 54
37 25 43 46

Ficha técnica de la encuesta

Universo: Poblacién de dieciocho afios
en adelante, residente en las 4reas metro-
politanas de Madrid, Barcelona, Bilbao y
Valencia. Muestra: Mediante asighacion
de cuotas, 800 entrevistas en Madrid y
-Barcelona y 600 en Bilbao y Valencia, con

un margen de error de + 3,5 por 100 en
las dos primeras v 4 por 100 en las segun-
das. Trabaje de campo: Del 14 al 18 de ju-
nio de 1985, Realizacion: EDIS, Equipo
de Investigacion Socioldgica, por encargo

de la Direccién General de Trafico.

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
- POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - POR GAMA- POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !
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RUTO de la experiencia de afios
anteriores y los resultados de la
encuesta que hemos comenta-
do anteriormente ha sido la

elaboracién por parte de la Direccién
General de Trafico de los mapas que re-
producimos a continuacién y que jun-
to con el mapa de Estado de Pavimen-

tos del Ministerio de Obras Publicas y
Urbanismo, que MOTORI16 regala con
este niimero extra dedicado a las vaca-
ciones, pueden ser de una gran ayuda
a todos los automovilistas que la préxi-
ma semana inicien su veraneo.

En los mapas de la DGT se indican
las rutas recomendadas a las zonas que

se supone mayoer afluencia de vehiculos
¥ que ademads tendran una especial vi-
gilancia por parte de la Guardia Civil.
En los puntos de mayor conflictividad
de trafico se han previsto desvios y en
los planos se detallan las rutas para evi-
tar los posibles atascos, que en ocasio-
nes serdn, por desgracia, insalvables.
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CREARSE RETENCIONES
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tenciones en numerosos puntos.

iy Segilin las previsiones de la DGT, los mayores conflictos se
darén en las travestas urbanas, que ya de por sf lentifican la cir-

TRAVESIAS: FOCOS DE ATASCOS

- La gran cantidad de vehiculos que el dia 1 de agosto empren-
| der4 el éxodo hacia los puntos de veraneo

culacién. Es conveniente, pues, evitar estos puntos, aunque pa~

credrd atascos y re- - ra ello sea necesario dar un pequefio rodeo, rodeo que cotit- -
@ pensard en tiempo y tranquilidad los atsscos. Consulte los ma-

pas que complementan esta informacién, en los que se detalla

la forma recomendable de salvar algunos de estos escollos.

Motor 1647




IMAXE

GALICIA
TIERRA

ABIERTA.

AL TURISMO.

? @AIEIA. El camino de Santiago vio desfilar a los primeros turistas que pronto

descubrieron que en Galicia la variedad es una constante,
La hospitalidad casi una religion.

M e-° @ENIEE, Una tierra en la que las verdes praderas se transforman en costas
escarpadas alli donde la montafia se sumerge ‘en el mar. Donde las nieves

coronan las cumbres con el sol como testigo.

} @AUIEYA. En la parte vieja de las ciudades, un entorno monumental protege mil

rincones en donde disfrutar los mejores frutos del mar v la tierra.
, ¢ @I, Galicia es el mar. Y también el campo. Y también la ciudad.

Galicia es su gente. Tan abierta como su tierra.

GaliciaTierra Abierta.

Conselleria de Turismo
Xuventude e Deportes

—

ANTES DE SALIR
El coche debe estar siempre en

buenas condiciones de uso; en in-
vierno y €n verano; para un viaje
largo u otro corto. Pero al menos
una vez al afio, y antes de salir de
vacaciones, nos parece imprescin-
dible que comprobemos los si-
guientes elementos: ,
& Presion de neuméticos (corn—
probar siempre en frio}. i
@ Nivel de aceite. :
@ Verificar que la posicién dc la
toma de aire estd en «verano».

. ® Nivel de liquido de frenos.
& Agua en los Hmpiaparabrisas.
@ Estado de las raquetas limpia-
parabrisas, '
@ Tensibn y estado de las
correas. .
@ Estado de los neumatxcos, Vlgl-
lando 1a profundidad del dibujo.

- @ Estado de los amomguadores. :
® Reglaje de los faros. :
® Funcionamiento de pxictos e
indicadores.

RODAR POR
AUTOPISTAS

Circular durante bastantes kil-

" ITINERARIOS
RECOMENDADOS 7

" Madrid, Andalucia
occidantal

Por carretera de #
Extrernadura

Madrid, Andalucia
oriental

Por Madridejos y * - %,
Montka ~ - . '7
" Acceso a Costa del

Sol IS

W osecinae  Por Montoro, -
-0 Mertllay
FOMERLAR Anteqguera :

C N
B ~§ . WAL F\f‘%_.m
F)

'AI. SOI. IIE AHDAI.IICIA

_ ﬂiclivos &3 hacerlo por la N-V hasta Mérida, para enlazar allf con la N-630 hasta Sevilla. |
- Desde esta capital andnluza, la N-411 condnce 2 Huelva, y ia N-IV a Cadiz. Tnmblén se

metros por una autopista obliga a
iener presente algunas recotmenda-

ciones. Por norma general, en au-

topista se circula a mas velecidad
y mas relajadamente que por
carretera, por lo que hay que pres-

tar también atencién a algunos as-

pectos concretos:

@ Mantener las distancias de se-
guridad en funcion de la velocidad
y del estado de la carretera (polvo,

lluvia, eicétera). -

© Los carriles de acceso son de
aceleracidén: bay que entrar, por
tanto, a velocidad similar a la de
los coches que ya circulan por ella.
@ Vigilar muy atentamente el es-

pejo retrevisor, porque es {recuen-

te en encontrar con gue nos alcan-

zan coches a velocidades muy ele-
vadas, con poco espacio para reac-

cionar ante unaz maniobra brusca.

©& La autopista produce somno-

lencia, Estar muy atentos y dete-

nerse en cuanto se aprecia el me-

nor sintoma de suefio.

©® Estar atentos a las salidas. Si

NOS €qUivVOCAMmOoS, jamas retroce-

der marcha atras por el arcén, ni

siquiera unos pocos metros.

® A velocidades elevadas, el
vienlo lateral puede desplazarnos
muy violentamente. Esté atento y
cuide los-adelantamientos de vehi-
culos grandes v caravanas,

Parair a Sewlla, Huelva y Csdiz, Ia me,]or forma de reahzar el vlaje en estos dias con-

puede ir por autopista. - - E r

- A Ia Costa del Sol, el ltmerarlo aconsejado desde Madrld €5 ll N-IV con desyio en
Monioro, por la C-329, a Bujalance, Castre del Rio y Montilla, donde se enlaza con I
N-331 hacia Mﬂaga De esta maners se evlla el cuuﬂlctlvo paso por ls ciudad de Cdr-
dOha Cas- Wl b p g L - : g o ‘.

ACCESOS A BARCELONA

A'I'EIICINAI.OSCMS

Para l‘lcimnr Ias salidas de Barcel-ma, la DGT ila previsto wns ampliacion de los carri-
les que desde puntos cercanos a la Ciudad Condal estarsn sefiatizados con conos, pars der
mayor fluidez a los vehiculos que salgan. De seis a diez de ia madans del 1 de ngosto se
registrard el mayor trdfico. La autopistu de Marterell serd v mis concnrriga.

Motor 16 149



ITINERARIOS RECOMENDADOS
Catalufia y Comunidad Valenciana
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JUNTO AL MEDITERRANEO

Para legar de Cataluiia hasta Valencia la forma
mis ripida ¥y menos conflictiva es atilizar 1a auto-
pistz A-7, ya que la carretera nacional que discorre
a lo largo de la costa estaré muy saturada. Unz vez
er Valenciz, en ruta bacia Andalucfa, es recomen-
dable tomar la N-If1 hasta Motilla del Palancar y en-
lazar alli con la C-3214 hasta San Clemente-Mune-
r&, donde la N-430, en Manzanares, eniaza con la

ra ¢l regreso.

N-LV. Este itinerario estid también recomendado pa-

J

MALAGA, MAS FACRL

Mélaga, la capital de la Costa del Sol, se convierte durame el verano en
un auténtico hervidero de vehiculos. Para paliar en lo posible los problemas
que esto origina, 1a DGT ha elaborado un esquema de los principales accesos
a Ia ciudad. Ademsds, si la entrada a la capital malagueiia por la N-321 estd
muy congestionada, Trifico ha previsto desviar en Casabermeja una parte de
los vehiculos por la carretera de Los Montes —C-340—,

ITINEFIARIOS HEC
EDA SALI DA

‘IIIASEVII.I.A YHOENTRAII

Sevilla, punto de paso de numerosos automovﬂistls, mmbién tlene sus
* itinerarios recomendados que evitan el paso por el centro de Ia cindad. Uti-

DA OS'

PONGA UN
REPUESTO EN SU VIDA

Tedo el mundo se plantea la conveniencia de
Hlevar o no Hevar repuestos en nuestro automo-
vil. La verdad es que, incluso, aunque no ten-
gamos ni la més remota idea de cdmo se utili-
Zan, nunca nos van a sobrar. Sobre todo, si dis-
ponemos de un coche de importacién o de pe-
quefia difusién. En cualquier lugar encontrare-
mos quien nos pueda cambiar una correa o
unos platinos, peroc a menudo es dificil encon-
trar esa pieza que nos hace falta. Por tanto, lle-
vémosla nosotros y asunto resuelto,

En verano, con el calor apretando conviene
hacer un pequefio hueco y aumentar ligeramen-
te la dotacién habitual, gue en grandes lineas
puede ser la siguiente:
® Lamparas de repuesto (obligatorias).

@ Fusibles de varios amperajes.

® Juego de platinos.

@ Tapa de delco.

® Correa de la bomba de agua vy alternador.
® Manguitos del sistema calefactor.

@ Tubo plastico para conduccion de gasolina,

Como herramientas necesarias, 1a verdad es
que recomendar una dotacién es bastante
arriesgado, Lo minimo es un juego de destor-
nilladores, una llave inglesa, una Have de bu-
jlas y un rollo de cinta americana, A partir de
esto, lo que se quiera.

lizarlos es una medida de seguridad y una forma de agilizar el vigje.

Dejar atras los 200 Km/h. con la misma seguridad que los emociones fuertes y enemigos de los precios prohibitivos.
100 Km/h. es algo de lo que muy pocos coches pueden pre- Un coche donde la amplitud y el equipamiento mas sofisticado
sumir. El Peugeot 505 Turbo Inyeccion, es unc de elios. conviven con 160 cv. de pura potencia. Sus credenciales no
Un coche importado en exclusiva para los amantes de ias pueden ser mas elocuentes:

% MOTOR: 2.2 litros con Turbo refrigeracio por aire % POTENCIA: 160 cv. (DIN) a 5.200 r.p.m. % INYECCION ELECTRONICA L JETRONIC % EN-

CENDIDO ELECTRONICO (Controlado por microprocesador) % VELOCIDAD MAXIMA: 205 Km/h. % ACELERACION: De 0 a 100 Km/h. en 8,6 160 c v
segundos % SUSPENSION INDEPENDIENTE: reforzada a las cuatro ruedas % DIRECCION ASISTIDA % DIFERENCIAL DE DESLIZAMIENTO LIMI-

TADO (Auioblocante) % 4 FRENOS DE DISCO (Autoventllados los delanteros) % NEUMATICOS: Perfil extrabajo 195/60 HR 15 % COMPUTADORA DE 205 K /h
A BORDO: 10 funclones verbales y 12 numéricas % AIRE ACONDICIONADO * CERRADURAS ELECTRICAS % ELEVALUNAS ELECTRICO, etc. m

PEUGEOT TALBOT FUERZADINAMICA

',“,:casa Lubricantes recomendados (& sso"}r

GARDENA® Clean-System. Un nuevo n completo
- concepto
'de llmpleza

. La |dea Agua que
- fluye junto con el
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SEAT IBIZA

La potencia de un diesel.

Decidase por la economia de un Diesel. Sin perde fﬂ' I
potencia. Seat Ibiza Diesel. Un motor de 1.714 ¢ para e ol
.._ofrecerle la mixima cilindrada de su catg
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= ITINERARIOS
RECOMENDADOS

Modrid, Valencia y Alicante = -
© (uMernpin dei anfenor)

WADHID

LA INEVITABLE VALENCIA

anench ¢5 Ia cludad espaitola més conflictiva en cuanto a irdfico
se refiere. La obligatorledad de atravesar Is cindad crea numerosos
problemas. Es, pues, recomendable, siempre que sea posible, evitar
¢l paso por Ia zona urbang, utilizando la ruta alternativa que se mues-
tra en el plano adjunto para Hegar hastn ef sur de Ia provinciz. Hay

que tener en cuents que en esta ciudad colncidirdn los veraneantes
que terminan sus vacaciones, con quienes las comienzan.

Como alternativa dei itinerario anterior se puede ir al sur de la pro-
vincia por Albacele ¥ Almarsa. Desde esta dlfima cludad la N-430
eonduce a la zona sur valenciara,

MADRID b
EN OBRAS

{m CQ‘P&LENA |

Madrid, centro neurdigico de la
red espailola de carreteras y punto
de paso obligado para numerosos
automovilistas, tendrd previsible.
mente blogueadas sus entradas el 1
de agosto.

Algunas rutas nitemﬂus para
evitar el paso por ia ciadad Ia ofre-
cen las carreteras secundarias, que
€3 aconsejable utilizar —ver mipa
adjunto—, ya que durante todo el
mes de agosto continuardn lay
obras ex Is M-30, Nudo Sar y glo-
riets de Atocha.

Estas dltimas afectan especial-
mente 2 la circulaclén con destino
® Ia N-IV —Andslucia— y N-491
—Toledo,

LR MARATIN
[0 Vs DEIGLESIAS

N-aQl
[ »O cr‘zf;

| BURGOS |

A ALBACETE
ALICANTE ¥ MURCIA
SNV
| ANDALUCIA |

Motor_lé 163



ITINERARIOS

- RECOMENDADOS

Madrid, Galicia
par Vailodohd

. KTORGA

e

ey

Fl itinerario recomendad» por la DGT para ir a Galicla es hacerlo por Valladohd 2
—N-403— y Leén —N-601—. Desde alli gor la N-120 se llega a Astorga pava enlazar con -
Ia N-VYI gque va a La Corufia. Otro itinerario

C-6i2 hasts Ylalpando, donde enlaza con la

osible es tomar en Medina de Rioseco la
-V1, o tomar en Becilla de Valderabuey la

C-620 hasta Benavente. Estos trayectos son recomemlados sélo si se qulere evilar las re- -
tenciones, en dias «punta», al paso por Tordesillas. . -~

DINERO DE PLASTICO

En algunas gasolineras y autopis-
tas catalanas ya se admite ¢l pago de
los servicios por medio de las tarje-
tas de crédito. Esta es una norma ge-
neralizada en Europa que en breve
se extenderd por todo el territorio
nacional, ya que no llevar grandes
cantidades de dinero en efectivo en-
cima es una forma segura de evitar
los robos.

Pagar con tarjeta de crédito en los
peajes de las autopistas agiliza el tra-
mite, ya que no es necesario perder
tiempo con los cambios, pues la mé-
quina descuenta del nimero de cuen-
ta ¢l importe justo. Ademas, entre la
gran cantidad de servicios que se pue-
den abonar con las tarjetas de crédi-
to, es interesante saber que si para al-
quilar un automdovil se utiliza este sis-
tema existe un seguro de accidentes
que cubre con distintas cantidades
—segun la entidad emisora— el falle-
cimiento o la incapacidad permanen-
te,

Otro de los sistemas seguros para
viajar sin efectivo y evitar los robos
son los cheques de viaje. Estos se ad-
miten para pagar cualquier cosa y ob-
tener efectivo en un momento deter-

minado. La diferencia entre los che-
ques de viaje y las tarjetas de crédito
es, fundamentalmente, que el cheque
se abona antes de iniciar el viaje,
mientras que al pagar con tarjeta el
descuento del importe se realiza una
vez efectuada la compra. Los dos es-
tdn asegurados contra pérdida y ro-
bo, pero es necesario notificar su de-
saparicion para que la entidad banca-
ria emisora proporcione al cliente in-
mediatamente los medios necesarios
para proseguir su viaje. En el caso de
desaparicién de una tarjeta de crédi-
to que su titular no ha detectado los

cargos que se producen antes de que -

el cliente denuncia el hecho corren de
su cuenta, sin embargo, el Banco de
Bilbao limita este riesgo a 25.000 pe-
setas, pasadas las cuales corre a car-
go de Jos gastos ocasionados en esa
cuenta. Es la tinica entidad que lo
hace.

) ill\IFRARIOb
RECOMENDADOS
Salomanca, Cantabria

y Pais Vasco
-por Toro
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Desde Salnmanea se reeomlenda utilizar el ltmerario alternatnro hasta Tum, tnlmmdo
squi la C-519 hasta Medina de Rioseco, desde donde la C-612 conduce a la N-610 gque va
directamente a Palencta. Desde aqui tomar la N-62I) hasta Burgos ¥ seguir paru Suntander,
Bilbao o San Sebastidn. . - ; ) ] O -

ANDO VD SALGA DF VCC ONES, AOS 0 ENCONTRARA TRABAAND0.

i GRUPC ARG

Aunque sean vacaciones, el Ministerio de Obras Publicas
continua trabajando. .
El Plan General de Carreteras lleva tan solo un ario
de andadura y ya se pueden ver los resultados:
durante 1984 se han acondicionado 700 Kms. y se ha mejorado
la plataforma y pavimento en otros 1.000 Kms.
Pero atin queda mucho mas por hacer.

Muchos Kms. de Autovias por crear y muchos de carreteras
por arreglar.
Para que usted viaje con segundad
For eso, si durante su viaje de vacaciones nos encuentra
trabajando, estamos seguros que sabra disculparnos.
En estos momentos estan en obras:
— 238 Kms. de Autovias.

, ﬁ,
— 1. OOO Kms. ﬁ 'jl
ade Acondicionamiento. -
— 1600 Kms. de mejora de pavimentacion.
— 47 Variantes y accesos a poblaciones.
— 14 Actuaciones puntuales de efiminacion de puntos negros.
— 32 Actuaciones en carriles lentos y de mejora
de la sequridad vial.

Obras Puhhca
1_,; Urbamsmﬂ
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4 . . AREAS DE DESCANSO E INFORMACION

o Para Usuarios Marroquies y Poriugusses
~ MARRUECOS

| 1 3 . . o @ ey X

i Los vehiculos conducidos por portugueses y marroquies -
gue pasan en su pais las vacaciones del verano producen -

I| un sumento considerable de 1a circulacion en las rutas

. que habitualmente utilizan para su traslado. El mapa .

" adjunto elaborado por Ia DGT indica las rutas que -
suelen utilizar estos automovilistas, acondicionadas con
rumerosas dreas de descanso. Estos conductores

| producen un efecto negativo en la circulacién, ya que

viajan en condiciones extremas de fatiga y carga, es por

' tanto recomendable evitar en lo posible las carreteras
que forman estas rutas. . L

Después de fa experiencia pioto del 4 x 4 Bages Club, de Manresa,
ha tomado carta de naturaleza en Catalufia la compoticién de tral
4 x4, do la que se llevan roalizadas las primeras carreras en el
circuito de Manresa.

Es, en lineas ganerales, una copia det triat ya conocido en motos,
pere realizado sobre vehiculos 4 x 4, :

Una espoecialidad deportiva quo, por su espectaculandad, bellieza,
pericia y nesgos compartidos, espirity de aventura en equipo, tiens
un éxito asequrado, como lo estd tervendo en toda Europa

En la foto, el equipe Casas-Font, sobre Land Rover, en un paso
que raya la acrobacia

Los pioneros catalanes esperan la adhesion g esta modahdad
deportiva de otras Comurnidadas Autdnomas con vistas a
programar certdmenes de dmbito nacional Enhorabuena y éxito.

L sitio de Ampurias da, sobre
todo, indicaciones sobre el
buen gusto de griegos y roma-
nos. Eligieron los griegos lu-

- gar, frente a la gran bahia de agua cla-
ra, azul y calma, Los romanos lo adop-
taron y engrandecieron. Todo tenia ya,
para la época, aspecto de urbanizacion
veraniega de superlujo. Los objetos en-
contrados en las excavaciones, que pue-
den ser observados en el museo adjun-
to, confirman esta impresion de lugar
reservado a gente educada, rica y de
buen gusto. Joyas, objetos decorativos
o tutiles de trabajo, vajilla y utensilios
culinarios, todo estd marcado por la
distincién de un disefio artificioso, na-
da vuigar y tampoco nada popular. Ca-
da cosa parece exclusiva y Wnica y, al
mismo tiempo, perfectamente arméni-
ca con el resto.

Tanta y tan caprichosa perfeccién,
abruma y aburre. Resulta finebre y
glacial. Es dificil poner vida a todos
esos objetos, imaginarlos en manos de
gente digna de interés. Las instantaneas
mentales que se logran aluden més bien
a un personal adocenado y rodeado de
objetos de importacién. Moderno, en
suma. De ese que hoy en dia te ensefia
en su casa los cubiertos adquiridos en
Estocolmo, tenedores estilizados, con
dos puntas o cuchillos longuilineos en
los que es imposible distinguir entre el
mango y la punta. Personal de urbani-
zacién modernista dominado por la
dietética y lo macrobiolégico, de hablar
suave y biblioteca reducida a unos po-
cos libros caros. Y decorativos. Fl buen
gusto, en suma. . .

Centenares de-turistas de todo el
mundo visitan hoy a diario las ruinas
de Ampurias, Sobre todo en verano. Es
una visita cobliga-
da. Inscrita en el
programa de los
«tours opera-
tors». El de auto-
buses v de auto-
moéviles privados.
Se abren las puer-
tas y una catarata
de sefioras rubias,
con trajes estam-
pados y piel de
color cangrejo co-
cido, custodiadas
por maridos ma-
gros, altos, de lar-
go short y cAmara
en ristre invade
las calles y plazas
de lo que fue Am-
purias.

- A la gente del
norte les encanta
lo griego, lo gre-
corromano vy lo

El buen
gusio

romano. Siempre he pensado que la
Grecia antigua es un invento de poetas
romdnticos alemanes y que lo jonico se
invent¢ tardiamente en alguna Univer-
sidad renana. Se pasean por las ruinas
con aire de veneracién absoluta y un si-
lencio impresionante que sblo corta el
discurso gangoso o gutural de los y de
las gufas. Que viajan con ellos, claro.

Parecen haber olvidado que sus an-
tepasados, hordas godas y visigodas
ebrias de sangre y de cerveza, arrasa-
ron el buen gusto grecorromano y se
comportan como si fueran ellos los hi-
jos del Mediterraneo, hijos respetuosos
y dolientes por el buen gusto perdido.

También hubo por aqui, antes de que
llegaran griegos y romanos, fenicios y
probablemente hebreos. Fue siempre
Ampurias un lugar muy apreciado y
concurrido. De los fenicios se sabe mu-

cho menos que lo gue se conoce de sus
sucesores. El tépico afirma que eran
sobre todo colonos comerciantes y pro-
bablemente es cierto. En todo caso, fe-
nicios y hebreros eran en la antigiiedad
fabricantes y comerciantes de salazo-
nes, como esas soberbias anchoas que
se siguen prepararido en la Escala y en
Rosas y Cadaqués. El viejo libro judio
de la Mishna autoriza a los judios de
Alejandria a consumir las salazones de
atin procedentes de Sefarad. Estaban
preparadas por manos judias y, por
tanto, eran kasher, puras. Tal vez pro-
cedian de la almadraba de Rosas, pin-
tada por Salvador Dali. _

Y estas anchoas si que son, para mi,
el signo maximo del buen gusto. De
carne cobriza y confitada, consistente,
diriase que fresca, de sabor marino, le-
vemente Acido y astrigente, con un to-
que de tomillo, alifiadas con un poco:
de buen aceite, ;qué bien entran al atar-
decer con un vaso de vino blanco bien
fresco o con una cerveza!

Desde luego, esas anchoas no fueron
invento griego o romano. Los pueblos
de buen gusto urbanistico y arquitecté-
nico no suelen tenerlo en cuestiones de
paladar. Se sabe, ademds, que la coci-
na de griegos y romanos, incluso en sus
mejores dias, los de la decadencia api-
ciana, era un maléfico conjunto de bre-
bajes y condurnios almibarados y pesa-
dos con increibles y degeneradas mes-
colanzas de todo lo que encontraban al
alcance de la mano.

No, Esas anchoas, o son mas anti-
guas o son mis modernas., En todo ca-
S0, obra de gentes mas preocupadas
por lo esencial, que es el hombre y me-
nos interesadas por la fachada, que es
la casa, el decorado o las mismas letras.

= Volver a la vi-
da, en Ampurias,
es volver la vista
hacia el montén
de chatarra moto-
rizada del aparca-
miento. No tarda-
rdan en embarcar
los visitantes y en
dejar Ampurias
en su letal y so-
lemne soledad.
Cumplido el de-
ber cultural, van a
ir a bafiarse, a to-
mar aperitivos, a
comer arroz con
gambas y a meter-
se en ruidosas dis-
cotecas. -

A fin de cuen-
tas, los que per-
duraron fueron
los fenicios. Y el
mal gusto.
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Mach 1. Antirrobo electronico.
Protege contra aperturas
indeseadas de puertas,-capg,
maletero, impide arrangue, sefala
tentativas de rupturas de lunas y
sustraccion neumaticos. Protege
accesorios externos. Conexion a
bocinas del coche o sirena
suplementaria.

Mach 24, Antirrobo electronico
de ultrasonidos. Protecciones
comd &n Mach 1 detectando,
ademas, cualquier movimiento en
&l Interior del habitaculo. Maxima
seguridad especialmente contra
rupturas y remocién de lunas o
cristales. Conexion a bocinas del
coche o sirena suplementaria.

Mach 3. Antirrobo electrénico

con sirena incorporada.
Protecciones como en Mach 1,
pero con mayor potencia
acustica en la alarma dada por la
sirena electromecanica con que
va dotado. -
Mach 36 + Mach 38.
Antirrobo electronico de

Mach 23. Modulo de
ultrasonidos. Puede ser acoplado
a todo antirrobo que funciona
por absorcién de corriente.
Detecta cualquier movimienio en
el interior del habitaculo
proporcionando una sefal de
alarma. Maxima proteccion

compds abre y cierra las

las puertas. Ya no se
necesitan llaves ni
interruptores para abrir 0

conexion y desconexion a

cerraduras automaticas de

con 250.000 posibles
distintas combinaciones.
distancia mediante transmisor  Maxima fiabilidad, seguridad
de radio-frecuencia y que al y ahora comodidad: protege

contra aperturas indeseadas
de puertas, capd, maletero,
impide arranque, sefiala
tentativas de rupturas

lunas y sustraccion de

cerrar las puertas ¢ conectar  neumaticos, abre y cierra las

_..I

G.P. DE INGLATERRA

PROST: 258983 KM/H
DE VELOCIDAD MEDIA

En ¢l Gran Premio de Inglaterra, disputado ¢l pasado domingo en ¢l circuito de Silverstone, ¢l

banderazo de llegada ha sido para Alain Prost, que al volante de sy McLaren ha conseguido

adjudicarse la tercera victoria en lo que va de temporada, despuds de conseguir uns media de
258,983 Kilometros por hors, que constituye una media récord en F-1. '

Avrtion Senn, on Ie Tolograio sugenior, von o
conduccitn muy fine s un coche en perfecta

puekia @ panto, rodiaha mas rapido, pero g cined
vigeltas el Dimel, par Labie die combustible, tuvn

e dejur guso @ Adain Peost (nbagol, que consignii su
ferver victurls e T tempsraila,

e ———

cerraduras automaticas. Estd
dotado de potente sirena.

o desconectar et antirrobo.
Su llave sera el transmisor

Weglia

Solicite un folieto explicativo con toda la gama a Veglia S.A.E. Carretera de Barcelona, KM. 11, 200 - Madrid-22

contra la remocion y rupturas de
lunas y cristales.
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N realidad, este Gran Premio se
puede considerar como el de
las casualidades, desde el mo-
mento que los pilotos que as-

piraban a la victoria se han visto priva-
dos de ella por causas mecénicas.

Por lo tanto, el triunfo de Alain
Prost ha sido posible gracias a que Ayr-
ton Senna se quedd sin carburante en
la recta de tribuna, a pocas vueltas del
final, Desde que se dio la salida, el pi-
loto brasilefio emprendié una carrera
desenfrenada, seguido por Keke Ros-
berg y Nigel Mansel, ambos sobre Wi-
liams-Honda, estos Gltimos talonados
por Andrea de Cesaris, que fue para to-
dos una sorpresa al ver su competitivi-
dad y la de su coche, que en esta oca-
sion estaba equipado con el nuevo pro-
pulsor Renault EF-15, al igual que el
coche de Senna. Més lejos le seguia
Nelson Piquet, Alain Prost, Niki Lau-
da y Michele Alboreto.

En la primera vuelta, al entrar en el
viraje Becketts, el Ferrari de Johansson
chocéd con el Renault de Patrick Tam-
bay, quedando ambos fuera de carre-
ra, Fue en la segunda vuelta donde
Rosberg, al empezar la recta de
Straight, intentd adelantar a Senna, pe-
" ro ¢l brasilefio no disminuyé su ritmo
y s¢ mantuvo en la primera posicidn.
En esta misma vuelta Teo Fabi chocod
con su Toleman contra el Osella de
Ghinzani, viéndose los dos obligados a

loto italiano de Toleman, que en los en-
trenamientos cronometrados habia lo-
grado el viernes marcar el sexto mejor
tiempo. El sdbado consiguié el noveno,
por delante de Lauda, Johansson,
Warwick, Tambay y Ricardo Patrese.

Desde las primeras vueltas la lucha
entre Senna y Rosberg se hizo cada vez
més encarnizada, dejando detras de
ellos el grupo en el cual se encontraban
De Cesaris, Prost, Piquet, De Angelis
y Alboreto. Al empezar la décima vuel-

ta fue cuando Prost consiguid-pasar a’

la tercera posicién, talonando a Ros-
berg, que a su vez emprendidé nueva-
mente la persecucién de Senna para dis-
tanciarse del piloto galo.

Elio de Angelis, segundo piloto de
Lotus, se veia obligado a entrar en
boxes por problemas de los frenos tra-
§€ros, cosa que se soluciond en breves
instantes. ‘

E! ritmo que Senna habia emprendi-
do era casi imposible de sostener, tan-
to por el comportamiento excelente de
su Lotus como por su conduccién ra-
pidisima, que le permitia ganar casi me-
dio segundo por vuelta sobre su segui-
dor. Sin embargo, ya estaba clara la re-
montada de Prost, que en el vuelta de-
cimoctava consegufa colocarse en Ia se-
gunda posicién, a catorce segundos de
Senna. Rosberg se quedaba cada vez
més distanciado, y se podia apreciar
claramente la bajada de rendimiento en

P E R T

co vueltas mas tarde le obligaria a reti-
rarse. De este modo, todo pronéstico
de los dias anteriores, respaldado por
los mejores tiempos en los entrena-
mientos registrados por el piloto de Wi-
lliams, quedaron en un amargo sabor
de boca para todo el equipo. Con todo
esto se demostraba también que los
propulsores nipones son potentes, pero
les falta todavia bastante puesta a pun-
to.

En la vuelta veintisiete la distancia
enire Senna, que encabezaba la carre-
ra, y Prost se habia reducido a cuatro
segundos, mientras que Lauda se situa-
ba en tercera posicién, a veinte segun-
dos de distancia del primero. Le se-
guian Alboreto, a casi una vuelta, y Pi-
quet y Lafitte, que habian remontado
once posiciones. De Cesaris abandona-
ba a causa del mal funcionamiento de
la inyeccion elecirénica.

A partir de ese momento Senna y
Prost mantenian regularmente la posi-
cién de cabeza, separados entre si por
sdlo tres décimas de segundo, mientras
que Alboreto, sobre Ferrari, doblado,
optaba por una conduccidén ritmica sin
riesgo que le permitiera terminar la
carrera y sumar asi cuatro puntos mas
a los 31 que ya tenia en la clasificacion
mundial.

Casi finalizando la carrera, Lafitte se
colocd por delante de Piquet, que al pa-
recer tenia problemas de estabilidad y
de calentamiento de su propulsor.

Alhoreto
—arriba 4 la dz-
quierda— salva

honor de Ferra-
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Silversione en breve

€s un proyecto paralelo como punta |
de lanza publicitaria en los Estados |

® En ¢l circuito de Silverstone se ha
montado un servicio de helicopteros-
taxi con los cuales es posible volar a
cualquier punto de Inglaterra; concre-
tamente, el vuelo Silverstone-aero-
puerto de Londres cuesta la modesta
cantidad de treinta libras. ™

# La dltima ocurrencia técnica en el
equipo Lotus consiste en calentar los
neumdticos de calificacién antes de
salir a la pista. Esto se lleva a cabo
con unas mantas térmicas especial-
mente construidas que permiten ele-
var la temperatura de los neumaticos
a los grados deseados.

‘® En los cuchicheos que rodean el
circo de la Férmula 1 se ha comenta-
do que el sefior Pascual Maragall, al-
calde de Barcelona, est4 interesado en
conversar con Bernie Ecclestone para
la posibilidad de Hevar 1a Férmula 1
a la Ciudad Condal. De momento, s6-
lo son rumores.

® Segin ha explicado el director de-
portivo del equipo Ferrari, sefior
Tommaini, en Maranello se ests tra-
bajando en la Férmula Indy. No que-
da todavia claro si esto se llevara a ca-
bo en sustitucién de la Férmula 1 o si

Unidos. Lo que si esta claro es que el

conmedatore Enzo Ferrari no claudi- !

card en su propésito de querer modi

ficar el actual reglamento de la For- |
mula 1, inclindndose hacia la reduc- |

cidén del combustible y la duracién del
mismo reglamento durante varios
afios.

® En la rueda de prensa mantenida

por la marca Pirelli, el ingeniero Mez- :
zanotte, maximo responsable del de- !

partamento de competicion de Pirelli,

ha hecho piiblico que la marca estd en :

condiciones de abastecer mds equipos
de Férmula 1. Su capacidad es de
2.500 neumaéticos por cada gran pre-
mio, y en la actualidad disponen de

dos tipos: el cero y el uno para cali- |

ficacion, mientras para la carrera hay

el dos, veintidés, tres, cuatro y cinco. |

& En los entrenamientos del sdbado

por la tarde, Keke Rosberg ha regis- ;

trado el tiempo de 1-05-967 segundos,
mejorando asi en 3 segundos, 8 déci-
mas la vuelta rdpida, récord del cir-
cuito de Silverstone, mantenido hasta
el momento por el francés René Ar-
noux, sobre Ferrari, hace dos aflos.

calremis el
sennu —de-

sin gasalina
puerias de

Senna woa-

También empezaron los problemas pa-
ra Lauda, que se quedd parado en
Maggotts por averia en su caja de
cambios. :

Al cumplirse la vuelta sesenta y tres
fue cuando Senna se quedé parado en
la recta de tribunas por falta de com-
bustible, dejando paso asi a su segui-
dor Alain Prost, con sz McLaren, cru-
z0 tranquilamente la meta victorioso,
con una vuelta de ventaja sobre Albo-
reto, Lafitte, Piquet y Warwick. Una
vez més se ha demostrado que em-
prender carreras desenfrenadas o per-
secuciones del mismo estilo no permi-
ten finalizar la carrera por falta de
combustible. En este Gran Premio se
ha podido comprobar que cada cosa
vuelve a sus cauces. McLaren es, sin
duda, ¢l coche mas equilibrado, los
problemas con los motores Porsche no
son tan graves como para privarles de
una victoria como ésta, donde Prost
ha mejorado cuatro veces el récord del
circuito y ha rodado a una media de
258,983 kilémetros por hora, la mas
alta alcanzada hasta esté momento en
la Formula 1.

Sin embargo, se puede calificar de
catastréfica la actuacién del equipo
Ferrari. Durante los entrenamientos

eran miultiples los problemas de adhe-
rencia, ¥y de poco sirvidé la presencia
del técnico Postelwhite, que no supo
poner remedio al coche de Alboreto,

el motor Honda de Williams, que cin-

que empezaba a vibrar progresiva-

| abandonar. Fue una ldstima para €l pi-
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‘limetros en las barras de

- dero de cabeza a John

EI |llego del 'eqmllbrlo |

¥ E hablaba de que estaba aca- -
bado. Muy poca gente se ha-
¥ bia dado cuenta de que tenja -
~ ticos estaban entre los diez primeros

W . en su casillero dos victorias
legales y una «1legal» Alain Prost pa-

sa de nuevo al primer plano dentro -
del circo y comienza su caza del titu-
lo. Un pequefio detalle habia roto el =
equilibrio dentro de la maquina per-
fecta, los neumdticos. El cambio a .

Goodyear supuso tener que modificar
la suspensién trasera para que traba-

jase a gusto del neumatico. El conjun-

to no funcionaba en los coches de

carreras pero si en el muleto. ;Qué es-

taba pasando? Tan sdlo una pequefia
desviacion de apenas mi-

suspension estaba crean-
do un verdadero quebra-

Barnard. Al final lo han
descubierto y Prost pue-
de optar al titulo frente a
los Ferrari, sobre todo
ahora que han llegado
los trazados rapidos,
donde el coche italianc
estd demostrando una
falta de estabilidad algo

preocupante. Gracias a los abando-‘_;"-
nos, Alboreto ha salvado la cara, pe- ~

ro esta carrera podria haber significa-

do una buena pérdida de puntos.

Actualmente siguen en desventaja
frente a los equipos de cabeza en cer-

| ca de 50 caballos, pero los McLaren

han comenzado a montar en todas las
carreras turbos més grandes para al-
canzar la cifra de 800 caballos, que
dan como vialida, unida a ciertas re-
formas en el apartado aerodindmico
como son unos apéndices en el aler6n
trasero similares a los de Lotus, que
parecen les estd dando buen resulta-

do. Tanto Lauda como Prost ocupan -

casi siempre las dos primeras plazas
en el Warm Up, buen ejemplo de sus
posibilidades en carrera, Pirelli ha de-

clarado la guerra sin cuartel. Su talon .

de Aquiles tiene ahora una buena co-

bertura, tras la aparicion en este Gran

1. Prost (McLaren-Tag), 1 hora
18 minutos 10 segundos; 2. Albore-
to (Ferrari), a 1 vuelta; 3. Laffite

(Ligier-Renault), a 1 vuelta; 4. Pi- g
quet (Brabham-BMW), a 1 vuelta;

5. Warwick (Renault), a 1 vuelta; 6.

C.dsliieueﬁn final

s nault), a 5 vueltas

Premio de las nuevas gomas de cah—
ficacién. Nada menos que cuatro mo-
noplazas equipados con estos neuma-

en la parrilla de salida, pero es que las
guejas de Guy Ligier han sido escu-
chadas y por fin su equipo estd en
igualdad de condiciones con Brab-
ham. Si De Cesaris no llega a romper,
la campanada hubiese sonado muy
fuerte en Francia, donde ya se frotan
las manos con el magnifico tercer
puesto que se ha llevado Laffite. Ya
gque estamos con los clientes de Pire-
1li, conviene destacar que en Brabham
también han mejorado su coche.
Ahora es un poco mas
bajo de pontones para
intentar darle mas carga
aerodindmica. El lUnico
problema con el que se
encuentran es gue necesi-
tan calor para que los ‘
neumaticos trabajen en

la temperatura adecua-

da. Fl disefio de Murray

carga todo el peso en el

tren posterior y por tan-

to su puesta a punto es

: bastante delicada. Esa

fraglhdad es la que le estd costando a |
Lotus un campeonato en el gue salian

como favoritos y que para colmo de

males, el nuevo motor Renault sigue
bebiendo tanto o mas que el anterior,

El dinero es la clave de un provec-
to que se esta fraguando entre Joan
Villadelprat, Richard Galvani vy Luis

- Canomanuel. El primero, mecénico

de McLaren, podria encargarse de la
direccién técnica de un futuro equipo
espafiol de Formula 3000; en él, Gal-
vani, antiguo manager de Abella, se- |
ria el director deportivo. La idea es
llevarse a Luis Pérez-Sala y a Adrién
Campos con ellos, siempre y cuando
le sigan sus patrocinadores. También
se puede subir al carro el alcalde de
Barcelona, al que no le importaria ver
anunciada su ciudad por todo el mun-
do de cara a las Olimpiadas del 92,

-~ Eduardo de Aysa

a 3 vueltas. 10. Senna (Lotus-Rc—

Aﬂ va ol Mumliul

1 Alboreto, 37 puntos, 2. Prost,
35 puntos. 3. De Angelis, 26 pun-
tos; 4. Rosberg, 18 punios; 5. Jo-

mente mientras el tanque de gasolina
se iba vaciando. En Silverstone el
equipo del «Cavallino Rampante» ha
usado los chasis antiguos, que, a su
vez, en un circuito tan rapido como és-
te creaban problemas de disipacion
térmica.

Los motores BMW usados por
Brabham se mostraron rapidos y pun-
teros durante las pruebas del sabado,
donde Piquet marcé el segundo mejor
tiempo, rodando en 1-06-249 segun-
dos. Todo lo contrario sucedié duran-
te la carrera. Le faltaba potencia, y a
partir de la vuelta cuarenta su rendi-
miento empezaba a bajar.

En el equipo Renault los problemas
no tienen fin, Los motores son com-
petitivos y resistentes, como lo ha de-
mostrado la carrera de Senna, pero to-
do lo demas deja bastante que desear.
Por esta razén se rumorea con firme-
za el abandono en Féormula 1 por par-
te del equipo galo.

Los cuerpos de seguridad de Silverstone
demostraron una vez mds su perfecta
organizacién.

Silverstone ha sido el calvario para
Minardi y Carlo Chiti, padre de Motori
Moderni. En la mafiana del sabado se
rompid el motor, manchando la pista de
aceite, y por la tarde ocurrié algo pare-
cido por un problema al colector de tur-
bo. También Zakspeed no ha parado
con averias en la inyeccion electronica,
cosa que les ha obligado a montar el sis-
tema mecanico que, ademas, usaran en
el resto de la temporada.

El préximo Gran Premio tendra lu-
gar dentro de quince dias en el circui-
to de Nirburgring, también con un
trazado rapido y variado. Ser& alli

: cON la emocién de un principiante

nos encontramos en el Motel El
Ciervo, en Los Monegros, €l miérco-
les por la noche, para esperar ia lle-
gada del Ferrari. A las cinco de la ma-
fiana Hegaba, y después de tres horas
de descanso para los mecénicos salia-
mMos a probar nuestro precioso jugue-
te. En un pequefio camino de dos ki-
l6émetros de longitud descubriamos
que las ruedas delanteras levantaban
demasiado polvo, elevandolo al para-
brisas por lo que ensayabamos unos
aletines adecuados. Ahora ya no sa-
lia el polvo por fuera, pero por algu-
na parte tenfa que hacerlo: entraba
por el capd y salia al interior.

Inconsciente de mi, se me ocurria
ir a la verificacién, en donde al ver-
me, unos energlimenos del vecing pais
saltaban sobre mi coche con unos
grandes nimeros con todo tipo de pu-
blicidad y pretendian pegdrmelos en-
cima de la publicidad Marlboro de mi
Ferrari, Al negarme, unos espantapa-
jaros femeninos también gabachos
montaban un gallinero tremendo pa-
ra acabar con salibazos en el cristal y,
mediante el dedo, el responsable del
4rea indicarme «Reglement article
cinquente...»

Haciamos un crono sin problemas,
llegando al final sentiamos por el pol-
vo la presencia cercana de una moto.
Después de comprobar los cronos ha-
bia una diferencia entre el tiempo to-
mado por nosotros, de 3,29 y el que
nos adjudico la organizacioén, de 3,37.

Réapidamente a dormir lo que se
pueda. A las ¢inco de la mafiana
cuando cogemos el bolido descende-
mos a su interior y salimos hacia el
Casino White Montains para tomar la
auténtica salida,

Tomamos la salida en tercera posi-

Blanche et merde

cién y no paro de encontrar polvo y
noto un fuerte olor a aceite. Control
de mandémetros v todo normal, ade-
lanto unos centenares de metros y
descubro el buggy recordman en un
campo, con el motor fuera de servi-
cio. Embalamos y pronto el polvo del
Lada nos frena; decido aflojar,

Paso los primeros 70 kilometros y
al girar a la izquierda en un valle veo
venir de frente un coche blanco segui-
do de otros. Ezpeleta dice: «EI Lada
que se ha perdido.», yo contesto: «No
hombre, los servicios médicos.»
«;Qué cofio! Son los franceses que

liegan en tropel atajando recorrido;
son Pescarolo, Zaniroli y el blanco,
que es un 4L, ;Como los extranjeros
pueden conocer la linea a seguir? ;Se-
rd que Pescarolo hizo la batalla del
Ebro con la Legidn Extranjera y to-
davia se acuerda o sera que el servi-
cio de inteligencia francés les ha pa-
sado unos microfilms?
Aprovechando la afluencia de
corredores, mi motor después de un
petardec decide quedarse en cuatro
cilindros. Nos arrimamos a un arbol
y cambio una pastilla de! encendido
después de tocar los escapes para des-
cubrir cuil bancada falla, Seguimos
detras de la polvorienta caravana y de

nuevo sélo cuatro. Como no pode-
mos encontrar més encendidos por la
sencilla razdn de que el departamen-
to de recambios los ha agotado, se-
guimos ¢como podemos hasta el se-
gundo parque de asistencia en donde
se recupera la electronica y se instala
una canalizacién de aire.

Salimos de nuevo en direccidn a ia
asistencia, que estd a 250 kilometros,
El coche, muy bien. Alguna zanja que
otra nos obliga a filigranas. El calor
sube y llegamos a 50. No esta mal.
Liegamos al parque y en el titimo
control le hemos recuperado tres mi-
nuios al Porsche que levdbamos de-
lante (primero legal).

Me doy una ducha rdpida, como un
poco ¥y de nuevo a la sauna Ferrari.
El terreno se vuelve malo, estrecho y
las piedras crecen. El coche toca al-
guna de ellas, pero no demasiado
fuerte. Pronto aparece un ruido que
segun la caja negra, o sea, la graba-
dora que lleva Ezpeleta, debe ser un
plastico suelto, pinza de frenos suel-
ta, o guardapolvo suelto. Al cabo de
70 kilémetros mas descubrimos que
era una homocinética.

Al tomar un angulo con freno de
mano, pongo la primera y el coche no
se mueve (temperatura 56 grados); es
¢l embrague ¢ la transmision. Pongo
quinta ¥ con el autoblocante consigo
hacer 15 kildmetros. Pero llega una
subida y alli nos guedamos. Busco un
arbol, meto al piloto vy el coche e in-
tento desmontar el palier, pero no
tengo la llave. Ezpeleta en su memo-
ria fotografica guardaba la imagen de
un pantano y mientras esperamos la
llegada de algin alma benefactora, se
va campo a través y se da unos largos
para un afioc mas festejar el abando-
Rno con unos chapoteos.

SONIDO + CALIDAD + PRECIO
2 FUJNITSU TEN

SERV!C!O OF!C!AL ® SERV]C!O TECN!CO ® VENTA ® !NSTALACION

~ ® Financiacién hasta 36 meses
‘® Instalaciones especiales antirrobo

‘ radlo ® Reparaciones garantizadas

automwl CONDE DE ARANDA, 14. TEL. 431 83 16-276 93 30.
ICCCISCEITIME MADRID. 28001 (SEMIESQUINA CLAUDIO COELLO, 10)

donde Alboreto y Ferrari tendrdn que
defender su liderazgo en la clasifica-
cién mundial de los acosos despiada-
dos que emprenderian Senna y Prost.

Texto y fotos: Gigi Corbetta

Surer (Brabham-BMW), a 2 vueltas; hanssom, 16 puntos; 6. Piguet, 13 .
7. Brundle (Tyrrell-Renault), a 2~ puntos; 7. Tambay, 11 puntos; 8.
vueltas; 8. Berger (Arrows-BMW), 2 Seana, 9 puntos; 9. Laffite, 6 pun-
2 vueltas; 9. Patrese (Alfa Romeo), tos; 10. Boutsen, 6 puntos. =~ =
— |
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A vicrorra de-Angel Nieto en &l
Gran Premio de Francia no ha
servido de gran cosa. Acaso, Ie
ha servido a Nietd para fecor-

dar &l sabor del triunfo, pero no ha ser-
vido pata cumplir los objetivos fijados
cuando ia marca de Mollet pidid ayu-

A

da al trece veces campeon del mundo,
&4 decir, para que Aspar Ruese corony-
do como campedn en el 85, La verdad
es gue =0 el circuite Bugatti, de ia ciu-
dad francesa de Le Mans, Dorflinger
ha liegado segundo, pero ha crizado la
et con los brazos en alio, ya guea
falta: de ung ¢arrera es el nuevo cam-
pebn del mundo,

Aspar v Herreros, los dos jovenes
leones de Derbi, han rodado ambos por
los suefos, ¥ lo han hecho en la oca-
sion en o gue pregisamente no debian
fallar.. . Explicaciones puede haber mu-
chas, pero la'verdad es gue antes de fn
salida, Dorfineer debia ver fas cosas
muoy cusste arriba rodeado por las res
wbalas rojase, Bromeando le decia a
ASpar: en esos momentos: «piND me ti-
réis al suela!s En la carréra todo se hin
jugado desde |n salida. Por fin, Herre-
TOs @rranca bien ¥ én 1o primera Apurn-
da de frenada toma ¢l liderato. Dorflin

MOTOCICLISMO: G.P. DE FRANCIA

NIETO VOLVIO
A SER GRANDE

ger |o hace cast detrds suye, Nieio en
medio del peloton, mienteas que paté-
ticamente Aspar se gueda clavado, so-
lo, en lorecta de-meta intentando
drrancir su miguing. Cuando lo logra
todos sus riviles fian desaparecido por
la bajada del puente Dunlop... Al cum-
plirse 2l primer giro, Herreros sigue -
der, pero yi sintiendo gn su cogole el
aliento de Dorflinger. o Yo no podin s
caparme, pern sl gue podia segulr con
éln, manilestaba BN Champi iraz la
carrera. Al cumplirse gl tercer gifo tos
do se vénia abajo. Dorflinger pasaba
destacado en primet lugar, Herreros no
vemia, oY Wieto? Si, ése si, sobre el
digz. «A ver coma viene Aspary. [No
viene! Ambos habian rodado porel du-
ro asfalio de Le Mans: «No me: [0 exs-
Phcon, murmuraba un abatido Aspar,
oMo me lo explicos. «MNo entiendo ¢6-
mo pose me ha puesto en marcha.. o,
répetia despuds del desastre, w2 Y Lo cais
da?s, le preglintamos, «Ya estaba a
ruediy de Mietly, v al dar gas chando va
tenlalla moto cas redin, se ha ido de
atras v me ha lanzado por encimn.x

porte

Herreros, por su parie, se cavo pelean-
do can Dorifinger, al que por poco se
Heva por defanie: «Hablamoy entrado
juntos en I3 curva anterior, v eh la sk
guiente yo iba algo por delante suyo
cuando al girar se ha resbhalado 13 rue-
da delantera ..o

Un bajon de rendimiento en la sus-
pensidn rasera v en el molor de [a
Krauser facilitaron la labor de Nigto,
que alcanzd a su nival, lo paso ¥ lo dis-
tancid hasta el banderazo final.
En cuanio-a loy otros espaftales, Gil

Fo Le Mans se bin éinfirmuado dos campeanes del mundi:
Dirflinger en 80 — (ot snperior— v Spencer en 250 —sobre estis
lineas—. En cambin, Deebh ba dicho sdids & los laureles, 4 pessr de
He avuds de Anpgel Nieto, gue demostrd gue
sun hay gue contar con el En 500, Sl
Fons hizo su mejor cerrers
el ann —foln derechs—.

con Autiza hatia una gribn carrera y ler-
minaba en un magnifice sexto lugar,
migntras que & Bolart también con Au-
tisi s le calabz ¢l motor chando tam-
bién podia puntuar, v eso leniendo en
cuentd que ambos habian arrancado
bastante mal... Mateos abandonaby,
Torrontegul (Derhi) terminaba decimo-
noveno, ¥ Saez, (1. ], Cobas) vigésimo
chiartn

Er el cuarto da litro, Freddie
Spencer valvida apabullar ala com-
petencia; con lo que cash es va cam-
peon del mundo,

La carrera de 125 c.¢. fue un due-
lo apasionante entre los dos-italia-
nos Gianola vy Gresini, gue lerming-
ban en ese orden precediendo a
Kneubhuler y Bianghi, que ve ¢comp

ie le escapa de tas manos el Mundial.

5i Gardner v Haslam precedian a
Spencer al cumplirse 1a primera vuelta
de la carrera de la categoria reing, el
americano de Louisiana tardaria muy
poco en superarles v decirles adios, Un
adids definitivo hasta Ja banders a cua-
dros que le afianza en cabeza del Mun-
dial por delante de Lawson.

Em cuanto a-Sito Pons, éste consigue
el mejor resuliado de la temporada
siendo septimo, fras realizar una carre-
ra con ganas y poniendo el coraje que
ultimiamente $e le echaba en falta, pese
a tener la excusa de la falta de compe-
titividad de su Suzuki,

Texta v fotos: J. L. Aznar
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Desde 1.083.800 pts. F.F.

Precio F F més impuestos 1 422 515 pts

Vaya por el buen camino.
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