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Es dificil decidir si es una maquina
O una obra de arte.
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Gama Audi: Audi 80 GTE - Audi 90 - Audi 100 - Audi 100 CD Gasolina - Audi 100 CD Turbo Diesel - Audi 200 - Audi 200 Turbo - Audi 200 Turbo Automético - Audi Coupé GT - Audi Quatro.

Este Audi encierra toda una
filesofia basada en el hallazgo de la
perfeccién. Como todos los Audi.

Los ingenieros que han partici-
pado en su creacién tnicamente se
permitieron una concesion: la
belleza.

Por ello, en un Audi resulta
dificil decidir dénde termina la
tecnologia y donde comienza la obra
de arte.

El motor de un Audi es el
resultado de afios de investigacion,
en los que se ha aplicado la més
avanzada mecdnica alemana.

La legendaria mecanica Audi.
‘Su consumo, inferior a lo que

cabria esperar en un coche de su
categoria, es una gran prueba de lo
conseguido: que un coche de lujo no
sea necesariamente un coche derro-
chador,

Audi cuenta con los mayores
avances del mundo en el campo de
la aerodinamica. Sus carrocerias
no han sido sélo disefiadas para
oponerse al viento, sino para obtener
de él toda la ventaja posible.

Esta revolucionaria filosofia
aporta consecuencias espectaculares.
Dado que no ha sido necesaria la
utilizacion de materiales ligeros para
lograr mayor velocidad punta, su
seguridad no ha disminuido en
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Mas de 1.000 puntos de asistencia técnica.

absoluto. La carroceria de los Audi
contintia siendo de acero, con zonas
deformables de total efectividad.

Contemple de nuevo el coche de
la foto.

Es el Audi 90. El dltimo modelo
de la gama Audi.

Con un motor de 5 cilindros de
inyeccion.

Capaz de desarrollar una velo-
cidad punta de 200 km/h.

Y de conseguir una aceleracion
increible en una berlina de su clase:
de 0 a 100 km/h. en sdlo 8,6
segundos. ;No le parece

un gran ejemplo de arte | .
de vanguardia?

Por delante dél tlzempo

N nuestro encuentro casi diario con las gentes
del automdévil es priacticamente inevitable elu-
dir el tema de la crisis del sector. Los fabrican-
tes, logicamente, estdn preocupados, sobre to-

do porque el consumo interior no responde a sus nece-
sidades. Si a esta atonia del mercado le afiadimos la in-
comprensién de la Administracién nos encontramos con
un cuadro esperpéntico, justamente €l que corresponde
en la actualidad a la industria automovllistica espafiola.

El tema no es nuevo, lo que sucede es que esta sema-
na el orfeén automovilistico espafiol se ha unido en las
paginas de un diario madrilefio para entonar una vez
mas su scanto desesperados. Cinco frases son mas que
suficlentes para hacer un retrato de la situacion.

Para Javier Oraa, secretario general de General Mo-
tors, «desde la Administracién Central y Local se discri-
mina el automdvil, se le considera perjudicial y daiiino
ecolégicamente, € incluso peligroso por los accidentes de
trafico, y no se piensa en la responsabilidad que conlle-
va el no crear la infraéstructura adecuada para reductr
estos inconvenientess. ]

Manuel Guasch, presidente de Fasa-Re-
nault, sefiala que no puede hablarse
simplemente de una salida de
la crisis, en plural, ya
que existe una
que se¢ manifies-
ta en cada em-
presa concreta, y
otra crisis del au-
tomévil que se
refiere al sector
en cuanto tal.
Jean Plerre Pisa-
no, director ge-

Hay que salvar el automovil

neral de Citroén Hispania, plensa que este sector «ne-

cesita hoy més que nunca de un respaldo, dadas las

condiciones del mercado interior y dado el alte volu-
men de exportaciones a un mercado europeo saturado.

El planteamiento de seguir considerando el automévil

como un articulo de lujo, con el tipo impositivo méis

fuerte de Europa, s6lo superado ligeramente por Fran-
cia, es dificil de entenderm,

«Enire las medidas que habria que adoptar —sefiala
Patric P. Byme, consejero delegado de Ford Espafia—
podrian estar las de fomento de renovacién del parque,
las de revision de las cargas impositivas que gravan la
compra de automéviles nuevos, la mejor red de comuni-
caciones, dreas de aparcamiento, etcétera.r

Juan Antonio Diaz Alvarez, presidente de Seat, apun-
ta que «desgracladamenie en este sector, como en otros,
a la capacidad excedentaria europea, estimada en no me-

nos de dos millones de automdviles, se afia-
de la nuestra, que puede estimarse en
unas 400.000 unidades».

Este es el cuadro que nos
pintan los hombres del
sector y que, sin lugar a
dudas, puede ser un mo-
tivo de reflexién para el
nuevo minisiro de Indus-

tria, Juan Majé, al que

hoy se dirigen todas las

miradas. El esfuerzo, mi-
nistro, vale la pena. Por-
que, en definitiva, lo que es-
td en juego es el ser o no ser
del automdévil.

Félix Lazaro
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Tercera edicién de la
Baja Montesblances-

) Moaroe. Mil
kilémetros a través del
desierto con la
participacién de 900
pilotos de 12 paises, en
208 motos y 256

coches,

Pég.
62

Quinta prueba del
Campeonato del Mundo
de Resistencia, Jos mil

dominio de Porsche y
séptima plaza para
Jestis Pareja.
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Coppa FDT

Derbi ha Ianzado al
mercado su
ciclomotor Coppa
FDT, una moto de
agresivo aspecto
deportivo siguiendo
la pauta de
realizaciones
japonesas. Un
carenado de faro y
una quilla en la
parte baja del
motor refuerzan
este aire de
«carreras». El
motor es un
monocilindrico con
admisién por
léminas de
excelente respuesta,
cuya potencia se
fransmite a través
de un cambio de
cuatro velocidades,
Dos enormes
relojes,
cuentavueltas y-
cuentakilémetros,
s¢ esconden en la
cipula para control
del conductor,
Suspensién
delantera hidraulica
¥ trasera con
basculante, con
mono

. amortiguador,
freno de disco
delante y llantas de
aleacién son
algunas de las
caracteristicas mas
destacadas de este
velomotor, El
precio es de
129.950 pesetas, y
ya estd a la venta.

Derbi | GASOLINAS IMPURAS

E L cambio de las gasolinas en Espa-
fia no se ha hecho sin traumas.
Unos traumas que se estan manifes-
tando en los coches equipados con sis-
temas de inyeccion. BMW, Mercedes,
etcétera estan teniendo serios proble-
mas para atender los problemas que
estdn teniendo sus usuarios cuando
los coches les comienzan a fallar o se
les paran.

Los problemas van de un mal refi-
nado de la gasolina a un alto grado
de detonancia. Pero el caso es que los
invectores se estropean y hay que
cambiarlos. Esperemos que Campsa
—que segin alguna de estas marcas
afectadas ha reconocido el fallo—
pueda ofrecer pronto un producto en
condiciones.

De todas formas, vaya nuestra pro-
testa por la supresidn de la gasolina
de 98 octanos, cuando la tendencia de
los fabricantes es la de hacer motores
de alta compresion, mas limpios y que
consumen menos.

Catalufa. José Luts Amar Correspo

Ramdn Ruddguez Bocumentacién: Maria Isabel Vi
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ESDE su mas tierna infancia, el
humorista Eugenio sofiaba con
poseer un Matra-Simca, modelo que
desde hace cinco afios ha pasado a
formar parte de su coleccion particu-
lar, en la que se incluyen un Ford
Granada y un Mercedes. Eugenio,
aunque confiesa que no le gusta con-
ducir y que los coches son para él sim-
plemente una herramienta de trabajo,
considera el Matra como un juguete
muy divertido de conducir.
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Corbetta

Derechos del
conducior

Las acciones
judiciales
emprendidas por
los automovilistas
contra la actuacion
delagmayla
Operacién de
Regulacién del
Aparcamiento

. —ORA—, estin

dando muchos
quebraderos de
cabeza al
Ayuntamiento de
Madrid.

Un nuevo fallo de
la Audiencia
Territorial de
Madrid establece
que la gria sélo
puede retirar un
vehiculo cuando el
conductor no se
encuentra presente
0 no esta dispuesto
a llevarselo, y
condena al
organismo
municipal a
devolver al
recurrente el dinero
pagado. Por otra
parte, el
Ayuntamiento,
pretende que el
Defensor del
Pueblo reconozca
la ordenanza que
establecio la
regulacién del
aparcamiento y de
las tasas por
estacionamiento
vigilado, ya que
argumenta que en
ningin momento el
Tribunal Supremo
ha considerado
ilegal la ORA.

La verdad
delante

Para los clientes de
Peugeot se
acabaron los
problemas con el
precio de los coches
ya que la marca
francesa, con un
criterio muy
acertado, ha

"~ decidido
proporcionar a los
compradores el
precio total de sus
vehiculos, De esta
forma, cuando se
pregunte qué vale
un coche no habra
SOrpresas
posteriores por
haber olvidado el
impuesto de lujo,
las tasas de
matriculacién o el
transporte.

AUL Greene es un marinero aus-
traliano que pretende atravesar
el estrecho de Bass en un Volkswagen
que ha convertido en barco, y al que
ha puesto el nombre de «Sea-bug»
—«Bicho del mar»—. Este extrafio
ariefacto es capaz de alcanzar diez
nudos a la hora si el mar se encuen-
tra en buenas condiciones, por lo que
necesitaria cinco o seis dias para re-
correr las 420 millas nduticas que se-
paran Australia de Tasmania. Si lo-
gra completar su viaje, en el futuro
preparara una travesia del canal de la
Mancha, a bordo, por supuesto, de sn
«escarabajo marino».

ia compra de Seat por Volkswagen

gociaciones que ambas compafiias

sa espafiola.

y ha pedido estar presente en las ne- -
. la renovacién del carnet de can-
iniciardn después del verano para
convertir la multinacional alemana -
en el mayor accnomsta de la empre-

LOS DANESES
E L Gobierno danés ha blogqueado el
acuerdo comunitario sobre las
nuevas normas destinadas a reducir la
contaminacién por considerar que los
niveles de emision que se han fijado
son insuficientes para proteger ¢l am-
biente. Esta oposicién de Dinamarca
ante el acuerdo, firmado por los otros

nueve socios el pasado junio en |

Luxemburgo, impide la aplicacion de
las normas unificadas, ya que se re-
quiere un acuerdo unénime para que
entren en vigor.

Ford Real

Aungque Ford
Metor no esti
obteniendo
resultados brillantes
en Europa, su
segundo mercado
en importancia del
mundo, la filial
espafiola tuvo el
pasado afio unos
beneficios netos de
casi once mil
millones de pesetas,
lo que supone
multiplicar por més
de tres sus
ganancias de 1983,
Estos resultados
han sido posibles
gracias a la politica
exportadora de la
compafiia, ya que
las exportaciones
supusieron en 1984
el 71 por 100 de las
unidades
producidas.
Mientras tanto, por
primera vez un
miembro.de la
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- CIEN OCTANOS

Q La central smdlcél UGT apoya -

. Exencién de Tasas, los mayores de

~ setenta afios no tendrin que pagar

las 950 pesetas de tasas que cuesta

ducir, -

L. Genera] Motorl y el smdxcato
. norteamericano del automdvil Uni-

familia real
britanica aparece

| junto a un vehiculo

Ford en un sello de
correos. La reina
madre ha elegido su
Ford V8§ Pilot, para
posar junto a €l, en
el sello
conmemorativo de
su ochenta y cinco
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MAS

OMO muy pronto
deberia hacer su
Aparicidn en pabli-
€0 con motivo del
Salon de Ginebra de 1986,
aunque lo que parece mas
probable es que su lanza-
miento efectivo sea en el ve-
rano de ese mismo afio y que
se convierta en la gran estre-
lla del Salén de Paris.

Serd el nuevo modelo de
Citrogn y, hasta ahora, se le
ha conocido el nombre en
clave de ZA. Sin embargo,
para su lanzamiento se ba-
raja el que se vaya a llamar
AX, completando Ia saga de
los X con el BX y el CX,
junto con otros nombres,
unos de fuerte fonética fran-
cesa y otros pertenecientes a
islas y parajes tropicales,

El nuevo coche es muy
compacto, tendrd una longi-
tud total de 3,5 metros, es

decir, 20 centimetros menos

que el Peugeot 205 y viene a
reemplazar toda la gama ba-
ja de la marca, desde el mi-
tico 2CV a los ya desapare-
cidos en Francia LNA.

El Citroén AX se ofrece-
ré en versiones de tres y cin-
€O puertas, con diferentes
motores que van de los
1.124 centimetros cabicos
hasta los 1.360, El grupo
PSA, al que pertenece Ci-
troén, habia previsto para
este coche el motor Fire
1.000 realizado a medias
con Fiat, pero las dificulta-
des econémicas por las que
ha atravesado la empresa,
asi como la economia que
supone el emplear un motor
ya existente, les ha decidido
a utilizar ¢ste motor Dou-
vrin ya conocido en los Visa
y LNA de la marca. Este va
en bloque, el motor lleva el
cambio integrado con en-
grase comiin,

En ¢l desarrollo de este

nuevo modelo, Citroén se
ha planteado dos objetivos

8/ Motor

que repercutirdn directa-
mente en los consumos: el
bajo peso y una buena aero-
dindmica. Para conseguir el
primero de estos resultados,
ha utilizado profusamente
los materiales pldsticos, co-

. mo ya habia comenzado ha-

cer con el modelo BX, To-
do el portdn traserc y otras
partes de la carroceria han
sido realizados en material
plastico.. ‘
En cuanto al aspecto ae-
rodinimico, han tomado
muchas soluciones del pro-
totipo ECO 2.000, que fue
presentado en el iiltimo Sa-
16n de Paris. La linea es
muy redondeada, con un
parabrisas muy inclinado.
En lo que se refiere a las
demds soluciones mecdni-
cas, la suspensién es inde-
pendiente a las cuatro rue-

das, un poco parecida a la
del Visa, con la que se han
conseguido excelentes resul-
-tados. . .
En Citroén no harr queri-
do recurrir al sistema hi-
dréulico con la monoesfera
que regula la altura del cje
trasero que se habia anun-
ciado en el ECO 2.000. La
direccién es a cremallera y
los frenos son de disco de-
lante y de tambor atras.
-De momento, la produc-
cidn de este modelo esté pre-
vista en Francia, en la fac-
torfa de Aulnay, pero exis-
ten posibilidades de que Vi-
£0 apoye a esta planta fran-
cesa en la produccién del
modelo a partir de finales de
1986. Esto depende de que
sean positivos los acuerdos
entre PSA y la Administra-

cién espafiola.
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Brillantes prestaciones Precio poco competitivo
Linea atractiva Sonoridad mejorable

Agarre excelente Interior muy caluroso
HE |

.
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NIz actualidad, la gama del Ci-
troin BX en sus versiones de
gasolina la consfituyen, en
cunanlo o motorizaciones, el 14
(12 CV), ¢ 16 (92 CY) ¥ el GT (105
CY), todes ellos, Fabricados en Espa-
fia. Desde hace un par de diss sc afade
un nuevo elemento més, lamentable-
menle —por su precio— importado de
Francia, con ya una mids que respeia-

- — . N

bl cifra de ciaballos: 126, Se traln de
un experimento de la marca, encarga-
do a2 un preparador del prestigio de Da-
nielson ¥ en un niimero limitado de uni-
dades, pero que constituye una realiza-
cion brillantisima, capaz de superar los
2000 kilometros por hora (en condicio-
nes favorables), llamada a polenciar la
imagen del BX como automovil tam-
hién deportivo,

2 . s =
‘:*_-. Le _“;“_“ - . -. .;-.-":u:

T -
o

MECANICA
EIE3EIE |

En el proceso de reestructuracion del
holding PSA (Peugeont-Talbot y Ci-
troén), uno de sus aciertos ha sido sin
duda el esfuerzo de inversiones necesa-
rios para el lanzamiento del motor XU
en sus distintas versiones. Nacié prime-
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El cuadro de inslrumentos se hereda del modelo 19 GT. Faltan los relojes de temperatura de agua y aceite
Los satélites tienen algunas ventajas, pero también inconvenientes. Hace falta un periodo de habituamiento para manejarlo

10 como Diesel 1900, equipando al
Peugeot 305; posteriormente se instald
en el Horizon y en el BX y con la ci-
lindrada reducida a 1.700, en el Visa y
el Peugeot 205 D. Este motor es consi-
derado en Ja actuatidad como el mejor
diesel ligero de! mundo. Pues bien,
contrariamente a lo que es habitual, la
versidn de gasolina aparecié con poste-
rioridad, también primero en los 305 y
més recientemente en ¢l BX GT.

Se trata de un motor todo él en alu-
minio, con camisas intercambiables v
se sitfia, transversalmente, muy inclina-
do hacia atrés, lo que permiite un morro
muy inclinado y penetrante. Sobre el
motor original del GT y sus 105 caba-
llos de potencia, Danielson ha llevado
a cabo un trabajo de preparacién muy
concienzudo. Asi, se ha modificado la
forma -de las cdmaras de combustion;
los asientos de las valvulas, se han ins-
talado pistones de aleacidén con una
forma distinta de cabeza y se ha cam-
biado el esquema del arbol de levas,
ahora mas cruzado.

En definitiva, se ha llevado a cabo
un notable trabajo para proporcionar
mas potenc1a y brillantez al conjunto
Por cierto que, para quien quiera trans-
formar su actual GT en un Sport, se le
ponen las cosas muy dificiles y sobre
todo, muy costosas.

Si en el GT se recurria a un carbura—
dor doble, en el Sport se utilizan dos
dobles, con un nuevo colector en alu-
minio y cuatro cortas trompetas de ad-
misién. El trabajo realizado ha sido
magnifico. Se obtienen 126 caballos
(un 20 por 100 mas que en el GT) y, so-
bre todo, una curva de par muy pro-
gresiva y plana. Aunque el régimen de

12/ Motor 16

par maximo se sitfia muy alto, a 4.200
rpm., a 2.500 rpm. va tenemos los 16,5
mkg. de la versién GT. Con esto que-
remos decir que el motor del Sport es
enormemente progresivo, siendo fécil

e e

CITROEN BX SPORT

Disposicién: Delantero transver-
sal, inclinado 30° hacia atrds. Namero de

za, accionade por correa demtada. Al

cuerpo, de aperturs simultdnea, Compre-
sién: 9,5 a 1, Tipo de carburante: CGaso-
lina super. Capacldad del depdsitos 52 Ii-
tros. Potencla maixima: 126 CV a 5.800
rpm. Par mdximo: 17,2 mkg. 2 4.200

pm. .
TRANSMISION Traccién: A lay ruedas
delanteras, Caja de cambio: Manual de §
marchas. Veloeidad a 1.000 rpm. en cada
. marcka: 1,%, 8,7 km/h.; 2.8, 15,2 kb
3.4, 21,1 km/h.; 4.% 26,8 km/h.; 5.7,
23,1 km/h. Embragne: Mando mecénico.
DIRECCION Tipo: De cremallera. Vel |
“* tas de volante entre topes: 2,83, Dhime- |
- tro de giro: 10,7 metros. - - - :
FRENOS Sistema: Discos sernmmtlladns
delanteros, discos traseros. :
SUSPENSIONES Tipo: Indepcndlentes
- las cuatro ruedas. Hidronenmdtica. .-
RUEDAS Liantas: De aluminio, de
: :;-; 5,5% 14 pulgadas. Neumsticos; Michelin
¢ MXYV 185/60 R14. Repuesto: 165/70.
PESO En orden de marcha: 1.010 kg.

ciitadros: 4, en Huca. Cllindrade: 1,505 |
.. (’83><88m) Cigiigiial: De 5 apo- |
yosmmuciﬁm.&rbaldﬂeusmmbs-f

mentucién: Dos carburadores de dofﬂz :

de conducir incluso en ciudad, ya que
a partir de 2.000 rpm. podemos salir en
5.* velocidad sin problemas.

Se ha logrado, pues, un motor muy
brioso, con caballos, con cierta rabia a
regimenes elevados, pero enormemente
domesticado para su utilizacién diaria,
lo que no suele ser frecuente en prepa-
raciones de hombres como Danielson,
especializado en competicidn.

Como unicos peros a este motor del
Sport podemos citar un ralenti algo re-
calcitrante (sobre todo en caliente} y un
nivel de rumorosidad mas elevado que
las versiones hasta ahora conocidas. En
todo caso, este iltimo aspecto no tiene
la menor importancia en un modelo
claramente deportivo. El coche proba-
do acusaba un consumo de aceite supe-
rior al normal, pero tampoco alarman-
te. Lamentablemente, la ausencia de un
indicador de.temperatura de aceite (asi
como de la del agua) nos impide cono-
cer esta importante funcién, sobre to-
do, cuando circulamos por autopista a
elevada velocidad.

Los demas clementos mecdnicos del
BX son sobradamente conocidos, por
lo que nos limitaremos a mencionar la
direccién asistida (va de serie en el GT
y opcional e imprescindible en el 16) y
los cuatro discos ventilados. El freno
de mano sigue actuando sobre las rue-
das delanteras.

COMPORTAMIENTO
o E ey

Citro&n sigue siendo fiel a la suspen-

sién hidroneumatica, que es una carac-
teristica determinante en el BX. Para

A

esta version, ademds de haberse endu-
recido por un tarado mas enérgico del
circuito hidraulico, se han incrementa-
do los didmetros de las estabilizadoras.

El resultado es excelente. Si siempre
el BX se ha mostrado irreprochable en
este aspecto, ahora el coche gira mas
plano y siempre agarrado al suelo co-
mo una lapa. El morro tiene cierta ten-
dencia a derrapar, sobre todo, en las
curvas cerradas, como ocurre con to-
dos los traccion delantera, y los 126 ca-
ballos son ya una cifra considerable,
por lo que se produce también en cur-
vas cerradas una ligera pérdida de ad-
herencia. Pero estamos hablando de si-
tuaciones limite que muy pocas veces
van a plantearse a los conductores, ni
siquiera rodando en carretera abierta a
alta velocidad.

Los frenos son mas que suficientes
para detener los 1.010 kilos de peso (10

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXTMA

(km./B.) 191,8
ACFLERACHON (seg.)
400 m, salida parada ..........ooeuls 171

1.000 m, satida parada Somaass 30,9
DeQal00km/h oeerinrnernns 8,8

RECUPERACION (seg.} - .
. 400 m. desde 40km./h, en 4.2 ... 18,2
‘400 m, desde 40 kmi./h. en 5.* ... 19,7
1.000 m, desde 40 km./h. en 4.% . 32,6

- 1.000 m, desde 40 km./h. en 5.* . 36,4

“ De 80.a 120 km./h, en 4.® ......... 8,3 |

“+» De 80 a 120 km./h. en 5.* ......... 11,2

Los aditamentos pldsticos estdn muy logrados.I Destach el amativo sleron irasero
Un mayor ancho de vias obliga al montaje de aletines.: Los esiribos le conliersn un aspecto muy deportivo

A los Taros delanteros se afinden dos

suplementarios, en el faldan

SONORIDAD

‘Al ralenti.
A 60 km/h...
A 90 km/h:.
A 120 km/h.
A 140 km/h, ..
A fope ...

eraaresirardnaTaaER AR

Y 3 3

crrenraessansinsseresssirensinss 30,9

mas que el GT) en toda circunstancia,
con ¢l tacto tradicional de los Citroén,
en los que apenas hay recorrido en el
pedal, Es ficil bloquear las ruedas en
maojado y practicamente imposibile
efectuar un punta-tacon por esta ausen-
cia de recorrido.

La caja de cambio se maneja con una
enorme suavidad. Se ha acortado el
egrupo ¢dnico ¥ se han modificado las
relaciones de la caja. La 5.2 es de 33,1
kilémetros por hora a 1.000 rpm., que
e5 un valor de compromiso entre una
larga marcha de desahogo y una quin-
ta de utilizacién deportiva. Prueba de
cllo es que la velocidad méxima se al-
canza en esta marcha sélo ligeramente
por encima del régimen de potencia
mixima, concretamente a 5.950 rpm.
El motor, en llano, ya no tira mas y
ayudado por ¢l desnivel, puede ain su-
hir hasta las 6.050 rpm. y alcanzar los

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

lanieras, con las ventanillas
lores en decibelios.)

s (Medidtjnes efeetuaﬁas en las plazss de-

cerradas. Va-

A 60 kim/H. o
A100 ke/h, oo,
A 120 ken/f, eaveeniee




LIDO-VARIO

El mejor y mas moderno Scooter de Japdn ya estd aqui. Es el primer fruto
del acuerdo Puch-Suzuki, para que disfrutes y presumas de poseer esta
maravilla mecénica, LIDO-VARIO, EL Gran Japonés.

Cémodo

Siéntate comodaments, regula a tu gusto los
dos retrovisores y comprueba ef fécil acceso a to-
dos los mandos incorporados en ef cockpit

o s e

Automatico
Mete la fiave, arranca y verds su potencia y la

increible manejabifidad tanto en ciudad como en
carretera, fodo eflo sin cambiar, automaticamente.

Seguro

Fijate en su aerodindmica, en su disefio, en el
molor alrs bajo e asiento, centrado, con la grave-
dad a baja altura, perfecto en estabilidad y seguri-
dad, con suspension hidrdufica y con frenos de

lambor con expansidn interna.

200 km/h de crondmetro, que se trans-
forman en 215 de marcador, por cier-
to, bastante preciso. Afortunadamen-
te, Citro&n ha retornado al sistema de
relojes, que aparecid en el GT sustitu-
yendo a su querido marcador circular
lupa y colorines.

Estibamos expectantes por conocer
los consumos de este Sport. Un motor
realizado por un preparador y con dos
carburadores dobles de apertura simul-
tanea, es en teoria bastante generoso en
los consumos. Sin embargo, el BX
Sport nos ha ofrecido unos consumos
mas que razonables, econdmicos, ex-
cepto en utilizacion exahustiva, nunca
se llega a los 10 litros, con un valor de
8,5 litros a 120 km/h muy notable. En
este sentido, la magnifica aerodindmi-
ca del modelo (CX = 0,325) es uno de
los factores de estos bajos consumos a
velocidades mas o menos estabilizadas.

En cuanto a prestaciones, nada que
reprochar. Al margen de la velocidad
punta, las aceleraciones y recuperacio-

CIUDAD

A 21 km/h. de media .oneenn) 14T

CARRETERA

A 90 km/h, de crucero ....oeen.es 6,8

En conduceidn répida ...oovevenen] 1,9

AUTOPISTA '

A 120 kin/h. de erucero ...........] 8.2

A 170 km/h. de crucero ........... %9
| AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado ......] 9.8

Recorrido (KilSmetros) ..oveevuwnn 470

nes, favorecidas por una caja de cam-

bio bien escalonada y de accionamien-

to rdpido, son dignas del nombre adop-
tado. Los adelantamientos se hacen en
un santiamén, lo que proporciona una
seguridad encomiable. En definitiva, el
coche se tiene, anda y consume razona-
blemente, ;qué mas se le puede pedir?:
que sea bonito.

CARROCERIA

Pues bien, a juzgar por el interés que
ha despertado en todos los que lo han
visto circular, tenemos que afirmar que
el BX Sport es también bonito. E! «piz-
zicato» ha que ha sido sometido ha lo-
grado el resultado esperado: sin llegar
al horterismo, se consigue un atractivo
notable con los elementos adicionales.
El alerén posterior es ¢l toque mas ori-
ginal, pero no tnico, ya que los aleti-
nes (obligados ante el incremento en la
anchu_ra). el spoiler delantero con los
faros incorporados y los estribos longi-
tudinales le confieren una personalidad

Pl S eyt -.:.4 -5
ol YRt

B R Ly

- St B e e

Como en todos los BX, la alture de las suspensiones puede modificarse. - > oS : ‘
En ln fotografia, el coche se ha levantado hasts ¢l médximo, para supersr un obsticulo

bl
dv—

Los asientos se apizan en vejido exciusivo, ATrACVO pero muy caluroso en esta época veranje-
ga. Los delanteros han mejorado en ¢l confort y en la envoltura

Motor 16 /15



EQUIPAMIENTO

Testigo de freno de mano .
’I‘estigo desgaste pas;xllas de frmo
Fsros mtiniahia o cpacoskaon0ss
Pilpto antiniebla tramo
Aire acondicionado .
Volante regulable .., DOCoTDaS
Aslento regulable en altm-a o
Retrovisor regulable ..
Apoyacabezas delanteros .............
Elevalunas -eléctricos (deiante~
TOS/EXASEIO8Y «vorunsernsaraeinne .
Cerraduras centraﬁzadas
Luz lectura magas .. o el
Tap6n carburante oon Have acaco
Llantas aleacién ........... S=eEl Y
Preequipo de radio ...
erpialava]uneta r.rasero

Asiento posterior dw1s1ble cereeicers N [

propia que sin duda envidiaran muchos
de los usuarios de los actuales GT. Es-

1381

de plastico los va a vender como ros-
quilias incluso entre los propietarios de
los mds modestos BX 14... y si no, al
tiempo.

En cuanto a la carroceria, en si mis-
ma, es sobradamente conocida como
para insistir demasiado. Es suficiente-
mente amplia, con un generoso malete-
1o, féacil de cargar. Como es una ver-
sién limitada no tienen ninguna op-
¢ién, porque seria interesante ofrecer el
asiento partido (que no se ofrece en
ninguna version) y desde luego el aire
acondicionado. Por linea y cristales
tendidos, el interior es calurso; pero
ademas, con la tapiceria especial del
Sport, en color negro, resulta atormen-
tadoramente caluroso. Afortunada-
mente, la ventilacién no es mala. El

puesto de conduccion ofrece unos bue-

nos y comodos asientos, con reglaje de
altura ¢ inclinacién, en el que se han so-
lucionado en parte los problemas de
curvatura de respaldo o al menos éstos,
algo més duros que los conocidos del
BX, nos han parecido mejores para el
apoyo dorsal.

Los mandos, muy agrupados alrede-
dor del volante, son eficaces, pero com-
plicados para quien. conduce el coche
por vez primera, a la vez que critica-
bles algunos aspectos, como los man-
dos del claxon. Un reloj de cuarzo en
postura absurda es 1o mas criticable. El

equipamiento es completo pero no ex-
cesivo. Faltan relojes de temperatura

tamos convencidos de que si alguien se
decide a comercializar estos elementos

No lo decimos nosotros. Lo certifica el Estudio General

de Medios en su Ultimo sondeo. Y con "'Directamente Encarna;,”’ ofro de los GM.
¥ . e el E
El programa de la Cope, *’Protagonistas, presen’rogo programas populares de la Cope Encama I : Lo dice
y dirigido por Luis del Olmo, es el que registra mayor indice Sénchez hace lo propio entre las 5 y las 8 de p
de audiencia en las mafianas de la radio. la tarde nacional. d LA COPE ATOPE.



La eficacia del BX Sport es excepcional. Con un agatre ya magnifico en las anteriores versiones,

ahora se mejora por diferentes tarados de suspensiones y mayor anchura en la via trasera. La direccion es asistida,

de agua y aceite, aunque tiene un avi-
sador de puertas abiertas. Incorpora
elevalunas eléctricos delante, pero no
detrds como el GT y cierre centraliza-
do, con mando en las dos puertas, mu-
cho mas légico que la moda de los ale-
manes de apertura y cierre Gnicamente
en la puerta del conductor. El malete-
ro solo puede abrirse accionando las
cerraduras de las puertas, lo que es mo-
lesto cuando se quiere utilizar €l male-
tero... pero en fin, todo esto son pe-
quefios detalles nimios que en nada en-

sombrecen las cualidades del modelo,.

en el que, por cierto, hemos apreciado
una notable diferencia en calidad de

OTROEN BX SPORT 2.250.000 ptas.

Motor del I I. T 2. Ci-
iindrada;: 1.905 c.c. Polencla: 126 CV a 5.800 rpm. Pe-
so: 1,010 kilos. Velocidad mdxtma: 197,8 km/h. Consu-
mo medio ponderado: 9,8 1/100 km. Capacidsd del ma-
tetero: 384 litvos. .

terminacién muy de agradecer, aunque
reconocemos que Citroén ha ganado
mucho en los altimos afios.

FRENTE A SUS RIVALES
[ I Vg |

iQué lastima! Qué pena que el pre-
cio del Sport nos eche por tierra parte
de las ganas de comprarlo. Aungue afin
no se ha fijado, finalmente, habra que
pagar alrededor e los dos millones y
cuarto de pesetas por el mas potente
BX. Y eso lo aleja de algunos de sus
teodricos rivales, a los que, por otro la-
do, no es facil encontrar. Porque co-
ches de 130 caballos de potencia, en
una categoria media/alta como el BX,
sin las incomodidades de los puramen-
te deportivos, se cuentan con los dedos
de una mano. El BMW 320i se aleja por
precio, al igual que el Audi Coupe (al
que por cierto se parece bastante exte-
riormente). El Sierra y Ascona {proba-
do la pasada semana) se quedan ligera-
mente cortos de potencia, si bien son
notablemente més baratos. Otros, co-
mo el Kadett GSi, se inscriben .én una
categoria inferior.

OQtro tanto podriamos decir del Fiat
Ritmo 130 Abarth, pero coincide con
el BX Sport en potencia y precio, por
lo que lo consideramos un rival directo.

En definitiva, nos encontramos con
cuatro rivales directos. Curiosamente,
tres son italianos v el cuarto, nacional:
el Reanult 18. La verdad es que la ber-
lina de Renault no tiene nada que ha-
cer frente al BX; va en su dia, quedaba
derrotado por el BX GT, asi que...
Luego, va entre los demas, es cuestion
de gustos. Por amplitud, el BX es su-
perior. Como, por otro lado, el BX es
un coche altamente equilibrado y facil
de conducir, nosotros, con muy pocas
dudas, nos inclinamos por el buen BX
Sport ante estos rivales aqui ofrecidos.

Josd M. Cernuda
Fotos: Alfonso J. Nieto

ALFA 6TV 2.0 2.570.498 phas.

Motor delantero longitudinal. Traccién trzsers. Cilin-
drada: 1.962 ¢.c. Potencin: 1X CV a 5.400 rpm. Peso:
1.100 kilos. Velocidzd mixima: 19 kin/h. Consumo me-
dfo ponderado: 9,8 I/100 km, Capackind del maletero:
252 litros. °

FAT RITRO ' 130 ¢ 2.070.698 pius.

Motor delantero tr I. Traoch 2. Ch
tindrada: 1.998 c.c. Potencia: 130 CV 2 5.900 rpm. Pe-
so0z 950 kilos. Velocided mdxime: 194,9 km/k. Consmo
medio ponderado: 10,4 3/10€ k. Capacidad del malete-
ro: 334 lltrox, L

LANCIA DELTA HF TURBO 2.185.549 phus.

Moior defantero trameversal, Tractitn deluntern. Ci-
lindradg: §.585 c.c. P ia: 130 CV a 5.600 rpm. Pe-
so: 1.000 kilos, Velocidad mdxima: 198,2 km h. Coosu-
o medie ponderado: 9,8 1/H0 km. Capacidad del ma-
letero: 234 litras.

RENAULT 18 TURBO 1.572,614 piums.

Motor del fongitudinal, Tracclon del Ci-
lindrads; t.565 c.c. Potenciz: 125 CV a 5.550 rpm. Pe-
_ 802 1.040 kilos. Velocidad méxima: 183,9 km/b. Consw-
mo medio pouderade: 10,1 17106 km. Capacidad del ma-
lefero; 348 litros. ey

18/ Motor 16

* Precio F.F. de un Peugeot 505 GL 4 velocidades. Apdo. D.G.P.F. 17/5/85

Los mds inteligentes,solo 110110

- EJEMPLO DE FINANCIACION

TASA DE CAPITAL Ne DE § IMPORTE [ iMPORTE TOTAL
INANCIACION ANUALJ FINANCIADO | PLAZOS | MENSUAL APLAZADO
0 800.000| 36 [28.555] 1.028.000
9 5 / 1.000.000] 36 ]|35.694] 1.285.000
) 0 1.200.000| 36 [§42.833] 1.542.000

Muchos pagan millones
por a
prestaciones brillantes.

canzar

FF*

pts.

Sélo el Peugeot 505 retine la potencia, la robustez, la
economia, la elasticidad, la seguridad y la aceleracion,
por poco mas de 1.000.000 Pts. F.F.

Una prueba contundente de que alcanzar prestaciones
brillantes no cuesta millones.

Aungue algunos los paguen.

B PEVUGEOT S05
La Razén y 1a Pasion de los inteligentes.




_ FRENTE A FRENTE )

AUSTIN MAESTRO MAYFAIR
CONTRA ALFA 33 Q.O.
Y OPEL KADETT 1.6 GLS

3::;1:1 Maestro lhgayfnlr ¥
Kadett 1.6 O FESPON-
den & un mismo esquems, son coches
importados, familiares, con carroceria
de cinco puertas y lamafio medio, de
precio alrededar del millén v medio,
con un estilo bastante joven, :u-chm
Ezzlnmuﬂmmigun]mltmmciua

¥ en carreiern, que hacen galn de
bastante nervio ¥ de consumos bastan-
tes recortados, Los tres son aulomévi-
les con una situety Fuera de lo normal,

OS tres rivales de la prueba, Al-
fa Romeo Quadrifoglio Oro,

¥ una personalidad muy acusada, co-
ches de reacciones muy suaves, que s
adaptan bien al estilo de las usuarios (n-
quictos empehados en encontrar un
modelo o 1o llamativa,
El mfrcﬂmuhuu e estos 1res mode-
lcuuhl'mhuulnlnrpmmdn
mil quinientos kildmetros, siempre des-
de un punto de vista: el de una
uh de corazén joven que uu.‘e:ﬁ:m
automévil con un espacio interior de
gran lmplimd, n‘q[umdu CON unE me
chnica briosa y, al mismo tiempo elds-
tica, un coche ‘econdinico tanlo en d

capitulo de mmumu como en el de

cinco mil kilometrox-de
co pruchi, los tres
coches han puesto de refieve sy gran fa-
cilidad de manejo, su bugn nivel de
Prestaciones y su p der de atraccion, en
ﬂgtng;:i et Gt fsal
es el que nal el me
compromiso enire |os distintos ca b
los; el Kadett queda #lgo por delante
dul ﬁ.tuuu. que um!drﬁ 1e de a
, pero mejorar én
lI:nuns capitulos muy pnmmzm El
Alfa e il I un poco en otro mundo,

¥& (que se dirige & los usuarios de cora-
zon mas deportivo, que no uieren re-
nunviar al refinamiento ni a la exquisi-
tex de' equipamiento.

El Austin Magstro es mas amplio que
¢l Opel Kadett v ¢l Alfa 33 El nspmlo
habitable del coche inglés es el suficien-
t¢ para que cinco ndultos vinjen sin el
menor - problema, incluso durante tra.
yectos bastante largos, El Kadeii saca
ventaja de ia forma redondeada de sus
flancos para quedar en segundo lugar,
mieniras [mﬂtw ¢l Alfa 33 pierde pic en o5~
te caplituclo por la rectitud de sus pare-
des lmerales, que resta bastante anchu-
ra 4 la altura de los hombros,

El Maestro ¢4 1ambién muy superior
& sus dos rivales en lo que se refiere 4
espacio dnpujndn para las plemnas de
les pasajeros. En el coche lnglh' los
ocupantes del asiento posterior no tie-
nen punca semsacion de claustrofobia,
ni con lns butscas delanteras retrusadas
al maximo; el Alfa también se porta
muy bien-en este aspecta, micntras gue

er el Opel 2l hueco gue queda libre as
muy jirsio,

En lo referente n nccesibilidad, el
Maestro es algo meior qlic sus rivales.
Lok pasajeroy del Austin entran v salen
sin el menor problema, lis puertas son
grandes-en todos los sentidos ¥ no hay
obstaculos; en el Opel no hay ra goa:
In menor queja, mientras que en
im aparecen algunas pegas por culpa de
la poca altura del conjunto.

Lu postura de conduceitn del Alfa es
la. mejor adaprada al ysuano medio es
pafiol, & lo persona que tiene una esta-
tura comprendidic entre 1,65y 1,75 me-
tros; en el 33, el volante es regulable en
altura v los mandos estin dispuestos de
una forma moy natural, por lo que &
usueario, sea cual ses su talls, se acopln
con la misma precision que un piloto
de Formula | se adaptn a su coche de
carreras, En el Maestro, los mandos
también van situados en el Ilillgm' eXiC-
to v no hay el menor feproche para el
conjunio; la base del asiento es alia,
gue da un togoe bastante familiar gue
agridard g los usuarios de corardn mias
tranguilo. Bl Opel ocupa ] altimo lie-
gar en este capitulo, no sdlo por culpa

de la disposicion de los peda'les que

exige unas piernas de longitud kilomé-

trica para pisarlos a fondo, sino tam-

bién por culpa del volante sﬁuado més
alto de o normal,

El volunte del Kadeit es, sin embar-

. &l mejor digefindo; su tacto e exce-

, el diimetro es muy aprordado y

¢l grosor del aro casi ef ideal, El volan-

te del Maestro tiene un (acto menos de-

licado, pero es pasabie a la hora de su

mmjo mientras gue el volanie de ma-

dera del Alfa hace gula de espectacula-
ridad desde 2l de vista estéiico y
de inurilidad el punto de vista

practico, su recubrimiento de bamiz 25

tun resbaladizo e incémodo que exige

¢l uso de guantes & poco que suden las
5 de l4s manos.

El tablero de instrumentos del Alfa
33 &5 mas completo gue el del Masstro
y el del Kadett, El cuadro del coche ita-
lano ¢ mueve de forma comjunta con
la cafia de la direccidn, por lo que nun-
ca hay problemsas de lectura. Los cun-
dros del Austiny del Opel se leen tam-
bién con mucha facilidad por el buen
tamafio de todos los cuadrantes, El Al-
fa es mucho mejor que sus dos rivales
en cuanto se refiere a cantidad de ins-
trumentacién. El coche italiano recibe
de serie no-sdlo un panel de control,
que informa sobre diferenies aspecios
mecanicos relacionados con la seguri-




CIUDAD
A2 km/h. ... 1,2
CARRETERA
A 9 km/h, de
CIUCETO ............ 6,3
En conduccién
répida ............ :
AUTOPISTA
A 120 km/h. de
CTucero
A fondo .....

13,1

o

Consumo medio
ponderado ........ 9.4
Recorrido
(kildmelros) ...... 430

buena informacion,

FICHA TECNICA

dad, sino también con un ordenador de
viaje, cuyo iinico problema es su mala
colocacién en la consola central, al ir
situado muy abajo dificulta las lecturas
rapidas; el coche inglés y el aleman son
mas modestos en este aspecto, pero dan

Los asientos no son nada del otro
mundo en ninguno de los tres coches;
en lltima instancia, los asientos del
Austin y el Opel son algo mejores que

De arriba & abujo: Alfa, Kadent v Maestro
El mejor equipado, el Alfa,

PRESTACIOMNES

©

AMfa | Austin | Opel

VELOCIDAD MAX,
(ke b)) .evecrivnenenenn.{ 168,4 [ 165,2 1169,2
ACELERACION (xg.) !
400 m. salida parada .. 17,8{ 18,4 | 18,3
1.000 m, salida parada | 33,0 34,5| 34,1
De0al00km/h. ...} 10,6} 11,0 11,0
RECUPERACION (seg.) '
400 m. desde 40 km/h.

N 4% i 20,6 | 21,3 | 21,1
400 m. desde 40 km/h.

€1 5.7 it 234 [ 24,21 239
1.000 m. desde 40 km/h. : )
end® | 37,6 38,11 37,1
1.000 m. desde 40 km/h. iall

S —— 42,8 | 43,6 | 44,0

De80a 120 km/h. end. 13.4| 14,3 | 13.3
De802 120 km/h. en 5.4 20,4 | 218 | 18.9

los del Alfa. Las butacas delanteras del
Maestro tienen una forma anatémica
bastante aceptable, tanto en la base co-
mo en el respaldo, pero no ofrecen mu-
cho apoyo en la zona lumbar y tampo-
co recogen el cuerpo con excesiva fir-
meza. Las butacas del Kadett y las del
33 tienen un respaldo bastante recto
que no es del agrado de las espaldas
mas delicadas.

Los asientos posteriores del Austin y

SOMORIDAD

‘ ALFA . AWSTIN OPEL
: 330.0. MAESTRO KADETT 1.6
MOTOR N a j
. DEBPORICION ..evivirssmriaciirmeanenns | Diel. longituding] Del. transversal Del. transversal
Nimero de cilindros . 4 hoegitzoosntales ¥ 4 en lnea 4 en linea
opu . ) ]
Cllindrada 1 [ X.] c | 1598 ce. 1.598 ¢ c.
Cigiieiial aareas De 3 apo) ° .| De 5 apoyos De 5 apoyos
istribuc] 2 drboles de levas en .| Arbol de levas en Artbol de levas ¢n
| cabeza accionadas por | eabeza acoonado por cabeza accienado por
correa : correa
Aliment: a 2 carburadores doble. | | earburader 1 carburador
96a1l 92al -
Gasclina de 97 Gasolina de 97
o L . oetanos a octanos
- Capacidad del depésito 50 woo | S0l o 421
Potencls mixima ..... resssssriinris | SFCYV 2 5 TSOW. 83 CV a 5 600 rpm. 90 CV a 5.800 rpm
Par MK .vuveerecsnarerssnsnsinnns 3 mke, a4 13,2 mkg, a 3.5 12,8 mkg. 4.080
) 1pm. pm. | . Tpm.
TRANSMISION °m a2 '
Delantera Dselantera
Manual, de § marchas | Manual, de 5 marchas
rpm. 2 km/h, 7,8 km/h.
pm. 14,5 km/h. - 13,6 km/h,
rpm. 21,8 km/sh, .- . 20,8 km/h.
¥ rpm. ase v 30,9 km/h, 29.9 km/h.
" Velocidad a 1,000 rpm. en 5.° ... | 35,2 km/h. 39,4 km/h. 31,5 km/h.
DIRECCION. ]
© TiPO wivesirennansssanessen wmnssssersnnnns | D cremallers De cremaliera De cremallera
Tiiects o g s (APES . e 10 i i
T PP 4 0,3 - 10,5
FRENQS . 7 - :
. BABtEDIA ..vieverereiriimisninien aoreinsey | Discos delante y - Discos delante y Discos delante y
S e tambores detrés col tambores detrds con tambaores detrds con
B - S€TVO g = SETVO SErvYo
SUSPENSIONES D Anterior - Ruedas independientes
Tipo oo independiente delante 1 independiente, elante y ,
: ¥ eje rigido detrds postgngerpend i ﬁ;mlai;ldepmdiemcs'
1 - SEIIH) iente {r:
RUEDAS. . 4 e .
Llantas ...... De chape 5x14 . - De chapa 5 x 13 De c::gpa $x13
& o : a8 0 od ulgadas
§ Rlemmdticos ....... PRS0 14 SR13 - R 1
En orden de miarcha ......ceeeeee. | 890 kg 968 kig. 945 kg

Al ralenti .............} 60,5 | 51,5 | 55,0
A 60 km/h. .........
A 90 km/h. .........

68,7 | 63,5 | 68,0

A 120 km/h. ..., w5 | 12,9 | 73,1
A 140 km/h. ...l 73,1 [ 76,5 | 76,0
A tOPE weeninnrnennn - 78,5 | 78,6 | 80,2

(Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros): '

Alfa Austin Opel

A 60 km/h. 153 § 125 | 1200
A 100 km/h. 41,7 | 37,0 31,7
A 120 km/h, 580 | 51,0 56,0

Vet
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Fecha do Presentacién: Sept) '
: Septiembre de] 82
|- éma?;:.rtﬁ:dolr: a?]fa Romeo Espaﬁlc-fla.dssﬂ'
H 0, sin limi i aje.
| Nimero de talleres: 35, o h!?metmje-
Plazo de entrega; Inmediato,
* Verutn Quadrifoglio 0rp,

VIRTUDES  DEFECTos

,. 1tIgdcgitm- muy_ glés- _® Rasca Ia primerg |
s K b = . velocidad, a
: a:stgfnones bri- ¢ cleat_:insumo en ciu-

® Equipamie e
~ completo, SLLA Direccién pesada

€N maniobrag,

El Aifa es el mss caro de todo
¢l lote, pero también ¢l de
equipamiento mss completo.

oPEL KADET €L 1.6
~ Precio on lu calle;
__ 1.505.630 pras,

Fecha de Preseatacién: Sepy;
Haics i : 3eptiembre del 84,
nggt:{t'ador: Genergl_ Motors Espafia,

Garantis: 1 afio, sin Himite 4e Lo, .
Niimero de ;llz,r:slfzﬁz?f ) kilometraje.

420 de entregn: Inmediato,

Vlgl'llDES DEFECTOS
® Consnuig, -~ ® Visibi :
® Amplitud inge. ml{gfmd?t‘ig:m
rior ient :
» ® A
® Frenos eficaces, m:tlsenl:::t;otrasero

@ Direccién pesadg
€N maniobras,

El Kadett, galardonado
«Coche del afio en Eurepay,
es de todos ellos el que goza
~ de mds aceptacién.

AVSTIN MAESTRO MpYF
- Preclo emla calle:
_1.515.939 pras,

Fecha de Presentaeion: Maye dor
n: Ma
: ém&r:‘:cgnr: Austin ‘Rover ,I{gég%la”.
_ el ‘.’l aflo, sin Hmite de'kilometr' j
) e 146, .. ¥
trega: Inmediato, “

{ Piazo de en

!lgﬂlm. . m:cros
! o?phtud inte- o Acabado mejo
: 2 ., g_ble. & T

_ ireccién m
mar- - t:!ea:mull:iplicam“.y
N tCompcn-tamien-

(o :

@ Fronos potenges,
© Confey Dotentes
. cha,

El Maestro Mayfgir,
representante de la industria
britdnica, ofrece sobre todo
distincién a buen precio.
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EQUIPAMIENTOD BALAMCE FINAL
Cuentarrevoluciones _.._......, SI - | Si
— aoin Ore Cuentakilémetros parcial = O S | St
Velocidad maxima .....o....coeeeennns okak | 3 ownw 3, 0nw Termémetro de agua .......... SI SI ) |
Aceleraciones ... e 1 ) B I T T Manometro presion de aceite ............ | NO NO | NO
Recuperaciones v | 10%a [ g omts | 3 ones LG doxnseeonronroose FHaere e R S1 St S
CONSIMIO ..oiennnnis s e sasnanns 3, 00nx 2.0%kn 1 okuns Ordenador de viaje .vooovvcriineeenninenan, NO - NO NO
Transmigidn ...............oc.... vees § LoEn | 3 0w 3 oxne Testigo reserva carburante ....... SI - S1 NO
Caja de cambio .............. s | 3 0un 3 Ows 1 owman Testigo de freno de mano .......... SI - st
FIenos ....c......ocooeevernonns 2makuid ] owans [ 3 owwes Testigo desgaste pastillas freno .......... SI S1 SI
Direccitn - 1 okns 2, 0kki 3 oWkt Parabrisas laminado ................. 21 | SI L1
Comportamiento ...............ocrs g.oeax | 3 oae ] okkwx Faros antiniebla ..........c...... NO NO NO
Aptitudes urbanas .... 2 oxne 7 exia 2 oHwe Piloto antiniebla trasero ...... SI _ Sk SI
AUTONOMIR 1.veerereennnnsesssrsssnonns 3 onnw 100w 1, 0% Aire acondicionado ........cceeeeereniirenns NO NO NO
Habitabilidad ..........ccoooevereinn, 3 onnk 1.00ea% | 2 owen Volante regulable .........ccccoviveniinnnnse | _NO NO
EHETO voeivreeeennsines g ouwwn| 3 oxs 1,0%kxw Asiento regulable ¢n altura ...............|  NO NO NO
Confort ..o.eeeeverieenn. 3. ones 3 ohaw 1 04%en Retrovisor regulable ....ccocveevivnvenensnns S1 SI Sl
Pasicién conductor 1, omann] 3 oxwn | 3 oen Apoyacabezas delanteros .........cceiee SI - 81 ST
Sonoridad ......... 1 ones 1, 0kn% 1,084 Elevalunas ¢léctricos (del./tras.) ........| SI/NO | SI/NO |[NO/NO
Equipamiento . T T B T 3 oadw Cerrad-.. = centralizadas ...........c...eee NO 81 NO
Calidad..pracio ......................... L 3 0u% ], Ok Luz lectura MAPAS ..eivnensninnrarsnnvinasas NO NO SI
: Tapén carburante con llave .. SI NO SI
Llantas aleacién ........... . NO NO NO
wiere Fxceleate. **** Byeno, *** Normal. Preequipo de radio ....... SI - SI
** Regular. * Malo. - Limpia lava-luneta trasero . .| NO s SI
Asiento posterior divisible ................ SE Si SI

€l Ailfa son mis cémodos que el asien-
to del Opel; el 4ngulo entre la base y el
respaldo es bueno tanto en el Maestro
como en el 33 y el tamafio de la base
tampoco admite reproches, reproches
que si son posibles en el Kadett por de-
jar las piernas de los ocupantes al aire
si éstos son un poco altos,

La visibilidad del Maestro es muy su-
perior a la que ofrecen el 33 y el Ka-
dett. En el coche inglés no hay proble-
mas sea cual sea el &ngulo en que se mi-

‘ra, mientras que en el coche italiano y

en ¢l alemén hay que hacer verdaderos
malabarismos a la hora de aparcar por-
que la parte posterior del coche no se
ve. La fuerte inclinacién de las lunetas
posteriores tampoco facilifa la tarea de
observar a los otros usuarios a través
del retrovisor.

Con el respaldo en posicién normal,
¢l maletero del Kadett es casi un quin-
ce por ciento méis amplio que el del 33
y casi dobla en capacidad al del Maecs-
tro. Los maleteros del Austin y el Opel
son mas fciles de llenar porque su aris-
ta inferior estd situada a menor altura.

AL VOLANTE: AGILIDAD

_ La sencillez de manejo es la nota co-
miin para estos tres coches, tres mode-
los que no plantean ningiin problema a
su conductor siempre y cuando la per-
sona sentada frente al volante no quie-
ra dgstapar el tarro de las esencias de-
portivas y conseguir una marca de ve-
locidad. Si se conduce en plan familiar,
sin pretensiones de carreras, es casi im-
posible dar ventaja a uno u otro coche;
los tres modelos de Alfa, Austin y Opel
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son nobles, cumplen las drdenes sin re-
chistar y, ademads, son casi insensibles
al viento lateral que no modifica la tra-
yectoria de ninguno de los modelos.
Con el 33, el Maestro y el Kadett se
puede ir deprisa mientras estan cruzan-
do camiones en sentido inverso y no
hay problemas ni de bandazos ni de
culebreos.

La igualdad entre los tres rivales se
deshace a medida que se aumenta el rit-
mo de marcha por carreteras de mu-
chas curvas, vy las distancias son cada
vez mas grandes si los pisos estédn, ade-
mas, en mal estado. El Kadett se des-
taca de sus dos rivales segiin van em-
peorando las condiciones; el coche ale-
mén sigue siendo muy facil de llevar,
no muestra malos modos y va por su
camino como si fuera guiado por rai-
les; su morro entra en las curvas con to-
da limpieza en cuanto se giran las rue-
das anteriores y pese a ser un traccién
delantera no muestra la menor pereza

a la hora de iniciar el cambio de direc-
cidn; su estilo da plena confianza a la
persona sentada al volante, y s6lo
cuando se rueda muy deprisa se nota
que la parte posterior del coche tiende
a dar un leve coletazo en el instante de
terminar la curva, tendencia que en
muchas ocasiones facilita 1a tarea de
manejo del coche.

El -Alfa también tiene unos lmites
muy altos, pero no es tan suave como
el Kadett, sino muchos mds nervioso;
vna impresién que se refuerza por la
tendencia que tiene el morro a dar sal-
tos leves; en el instante en que la parte
delantera se descarga, la direccién pier-
de algo de sensibilidad. El Maestro es-
td concebido para una utilizacién en
plan familiar, por lo que soporta mal
los tratos bruscos habituales en una
conduccién alegre; la blandura de sus
suspensiones no se lleva bien con las
curvas. tomadas a un ritmo algo alto;
en tales casos, él Maestro hace gala de
cierta pereza a la hora de seguir ¢l ca-
mino indicado por las ruedas anterio-
res; si una vez iniciado el giro se man-
tiene la velocidad, el coche inglés tien-
de a dar leves coletazos que exigen unos
toques de volante para poner las cosas
en su sitio.

Los pasajeros del Kadett y el Maes-
tro notan menos las irregularidades del
suelo que las personas sentadas en el
33: el eje trasero del Alfa rebota bas-
tante al pasar por las desigualdades del
terreno. La carrocerfa del Kadett se in-
clina menos que las carrocerias del 33
y del Maestro, que llegan a preocupar
a sus ocupantes por la amplitud del
bamboieo.

Las direcciones del Kadeit y del
Maestro exigen bastantes vueltas de vo-
lante para llevar las ruedas de un extre-

e —

(o A

mo al otro; son direcciones lentas, pe-
ro bastante suaves, tanto con el coche
en marcha como en maniobras a coche
parado. La direccién del Alfa es mas
rapida y se adapta mejor a un estilo de-
portivo pero, a cambio, se muestra mas

- dura tanto a la hora de callejear.

Los frenos del Austin son muy po-
tentes y detienen el coche en menos me-
tros gque los del Opel y los del Alfa. En
cualquier caso hay que destacar la efi-
cacia y la progresividad de los diferen-
tes sistemas. Los frenos del 33 son los
que mejor resisten el trato intensivo;
los del Kadett y los del Maestro resis-
ten algo menos y se resiente bastante
cuando se baja un puerto a cierta ve-
locidad.

Ei Kadett es el mejor de los tres ri-
vales en ¢l capitulo de consumos; el co-
che aleman queda por delante del
Maestro y el 33, Las diferencias entre
el Opel y el Austin son bastante peque-
fias tanto en ciudad como en espacios
abiertos, siempre y cuando se respeten
los limites genéricos de velocidad. Los
dos carburadores de doble cuerpo mon-
tados por el Alfa 33 son como peque-
fios draculas sedientos en comparacién
con los delicados carburadores que
equipan tanto el Opel Kadeit como el
Austin Maestro.

El Alfa es mas enérgico que el Aus-
tin y el Opel en el capitulo de acelera-
ciones; el coche italiano tiene un nervio
tremendo que le da una agilidad impre-
sionante a la salida de los semaforos.

En velocidad punta hay bastante equi-
librio entre Opel v Alfa, los dos coches
rozan los ciento setenta kilémetros por
hora y dejan algo atras al Austin. En
recuperaciones, ¢l 33 se muestra algo
més enérgico que el Kadett y el Maes-
tro; la transmision del Alfa tiene un es-
tilo més deportivo que las montadas

por los coches alemén e inglés.

El Austin y el Opel tienen una mecé-
nica més silenciosa que la del Alfa has-
ta el limite de los cien kilébmetros por
hora. A partir de esa barrera, el Maes-
tro y el Kadett son mas escandalosos
que ¢l 33, cuyo motor se mantiene casi
en la misma linea sin salirse de tono.

El Kadett y el Maestro tiene unos
precios muy préximos al millén y me-
dio de pesetas que los deja bastante le-
‘jos del 33, mucho mas completo en
cuanto se refiere a equipamiento basi-
co, pero también més caro, ya que su
precio se mueve en los alrededores del
millén setecientas cincuenta mil pese-
tas. Los coches italiano e inglés son ve-
hiculos que se dirigen practicamente al
mismo usuario, a una persona que le
gusta viajar en compafiia de su familia
y pide un automévil con cierto estilo,

ALFA ROMEO 33 Q.0. i,

amplio, bien equipado y con una me-
cénica alegre que, ademds, no sea muy
gastona.

El Opel es el que ofrece la mejor res-
puesia a tales exigencias; para empezar
es el coche mas barato, uno de los es-
paciosos, tiene Ja mecinica méas ahorra-
tiva de los-tres rivales, sus prestaciones
alcanzan un buen nivel y su comporta-
miento es irreprochable en cualquier
terreno. :

El Maestro se dirige a un usuario mas
tranquilo que no desea sacar el jugo a
su mecdnica, pero si quiere, a cambio,
¢l miximo lujo y una linea llamativa en
donde no vayan incorporados detalles
de tipo deportivo. El coche inglés no
permite hacer excesos porque su com-
portamiento en curvas es algo delica-
do, pero ofrece a cambio unos frenos
enérgicos, aunque no may resistentes,
una direccién muy suave y una mecé-
nica muy eldstica en ciudad, lo que evi-
ta el estar cambiando de continuo.

El Alfa 33, que es ¢l més caro, se
orienta hacia un usuario més especial,
una persona que quiere degustar el sa-
bor de la competicién sin renunciar a
un cierto lujo. En el Alfa se disfruta de
una postura al volante digna de un co-
che de carreras, de un motor enérgico
con un tirén notable, de una direccién
ripida, de un cuadro de mandos espec-
tacular y de un equipamiento de prime-
ra clase.

Angel Marco
Fotos: Alex Puyol
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El despertar de Africa
Fin del colonialismo europeo

ra los africanos.

» La independencia del Africa negra.
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EL SEGMENTO PEQUENO (B)

Vénius on of periodo enero-mayo (gasoling + diesel)

E L denominado scgmento B (que agrupa a los coches de
pequeno lamano) ha experimentado en lo que va de
aio um importanie crecimiento, hasta el punto de lograr

cerca del 42 por 100 de Jas ventas toiales. Todos los To-
bricanies nacionales ¥ algiin importador (como Fiat o
Austin unmpiten con mayor o menor Portuna, dandose,
a lodargo del tiempo, notables cambios. Por ejemplo, la
desaparicion del Seat Fura, que ol pasado afio habia lo-
grado en estos meses una penelracion del 14,3 por 100, su-
perada por las venias del Polo-e Thiza.

El Op¢l Corsy aparece én primera posicitn, con una li-
gera perdida sobre el pasado afio; en similares circunstan-
cias-se encuenira el Ficsta, misntras gue los nuevos Re-
nault § v Peugeot 205, junto con el Ibiza ¥ Polo, se le-
van lo mejor 'del pastel, sf bien los dos cothes de Sear <e
encuentran a-notablé disiancia v por debajo de las ventas
esperadas.

Ry oin
Lhivaane

B0 W

4, UBO sivvsssrenirasnnsanas

Para los amantes de los

descapotables hemos
localizade un BMW
2002, carrozado por
Bauer en el afio 1976.
El estado en que se

Nota.—En <l pumero B9, on que informabames sobre [as ventas
de importzdos en mayo, por un error de tranderipein no & mencio-
naba al Volkswagen Golf, que con 583 unidades lograba el cuarto
puesta, por detras del I'\a.d-.'tt, Femault 25 v Opel Ascona v justamen-
e por delante del Siorra.

encuentra es
francamente bueno, y
su precio lo es también:
1.100.000 pesetas.

Esta interesante
oferta para nuestros
lectores la ofrece Auto
Paredes, en la calle
Garcia de Paredes,
nimero 12, de Madrid.
Teléfono 446 97 37.
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s Cuéntenos su CasO

GANVAM EN
LA CECRA

L Comité Europeo del Co-
mercio y- la Reparacién

de Automéviles —CECRA—
ha confirmado la inclusién de

.Ganvam como miembro de

pleno derecho de esta orga-
nizacién con categoria de so-
cio fundador. Con esta nomi-
nacién se reconoce la anti-
gliedad del organismo espa-
fiol y se premia su colabora-
cién y su presencia perma-
nente en todas las rguniones
de trabajo. Ganvam venia

ocupando desde el principio
un puesto en el comité ejecu-

tive de CECRA en virtud de:

un estatuto especial al no es-
tar Espafta en la Comunidad
Europea.

TODO
SOBRE

EL MASTIN

A Asociacidn - Espafiola
del Mastin ofrece infor-
macién a todos los interasa-
dos sobre las camadas dispo-
nibles, crianza de cachorros,

A comparila alemana
BMW Marine ha pre-
sentado el D 636, Turbo
diesel posenfriado, su Clti

ma novedad en motores
marinos. Este modelo,
que se ofrece en versio-
nes dentro, fuera borda y
con inversor, tiene un pe-
so reducido —495 kilo-

BMW, EN EL MAR

gramos— y una excelente
relacién peso-potencia
que lo convierte en un
equipe idéneo para pro-
pulsar una amplia gama
ds embarcaciones de-
portivas de hasta 12
metros de eslora.
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trdmites, etcétera, en los te-
léfonos 233 38 57 vy
261 16 22.

GASES
CONTRO-
LADOS

N la factorfa de Sumauto,

S. A. —Solex—, de*San
Andrés de |a Barca, Barcelo-
na, se ha inaugurado el nue-
vo labaratorio - oficial ds ho-

.mologacién de contral-polu-

ci6n, tras un trabajo conjun-
to realizado con la Universi-
dad Politécnica de Barcelona.
Al acto asistié, entre otras
personalidades, Pierre Que-
tard, diractor generai del gru-
po Matra gue agrupa las fir-
mas Solex y Jaeger.

ALTAVOCES
DE CALIDAD

A gama de altavoces
Roadstar, Omni-Axes-
Reflective, ofrace una amplia
seleccién de modelos, adap-
tables a todos los sistemas
estéreos y a todos los co-
ches. El Omni-Axes-Reflecti-
ve a5 uno de los sistemas de
potencia més avanzados que

|
Fi

funciona sin problemas en las
condiciones maéas diflciles vy
asegura la difusién natural del
soriido directo e indirecto.
Bose, 8. A., es el importador
y distribuidor exclusivo para
toda Espafia de la marca
Roadstar.

LOS
ALEMANES,
POR EL GOLF

NO de cada siete coches
matriculados en Alerma-

nia el pasado mes de abril era
un Volkswagen Golf, modelo

de gran aceptacién en este
pafs, sobre todo en sus series
aspeciales como el Hit,
Match y Cabrio Havanna, que

junto con el Polo Coupé Bou--

levard estdn teniendo mucho
éxito, sobre todo entre el pu-
blico joven. En lo gue va de
afic la marca alemana ha lo-
grado recuperar una penetra-
cién del 29 por 100, igual a
la de 1981 y las exportacio-
nes también siguen este rit-
mao ascendente con un incre-
mento superior al 20 por
100.

DISGUSTADO

. CON IRESA

ACE aproximadamente
un afio y medio llevé a
cabo una transformacién en
mi vehiculo, un Renault 5
TX, aconsejada por Iresa,
consistente en el montaje de
colectores de admision v esca-
pe, rectificado de culata y.
equipo de carburacion. El re-
sultado fue totalmente satis-
factorio, excepto en un mal
funcionamiento del mando
del acelerador, con un punto -
intermedio entre la apertura
de los cuerpos, que obligaba
a arrancar con notable violen-
cia, haciendo patinar el em-
brague, salvo que corriese el
incoveniente de calarlo.

Tras repetidas visitas al ta-
ller que ustedes me dirigieron,
nunca supieron resolver la
averfa, diciéndome que. desa-
pareceria con el tiempo, Re-
cientemente, me he dirigido a
un taller cercano dispuesto a
volver a montar el carburador
original. Explicando el caso,
supieron resolverme el pro-
blema en apenas media hora
de intervencién sobre el equi-
po de carburacién de Iresa,
sin necesidad de tantos titulos

ni alardes. de mgemeria. Lo
malo es que durante este afio
y medio de rodar en precarias
condiciones he deteriorado
gravemente el embrague y
parte de la transmisién, sin
que, légicamente, Iresa se ha-
ga cargo de los importes
correspondientes. Con la es-
peranza de que esta carta sir-
va a otros usuarios, reciba un
cordial saludo. ‘
Jorge Estrada
Barcelona

MICHELIN TRX
NO ADMITE
CAMBIOS

ESDE hace poco mds o

menos dos afios tengo un

Visa GT del que en lineas ge-
nerales me encuentro satisfe-
cho, excepto una averia en los
primeros meses producida
por la ausencia de un reloj de
temperatura del agua, que
origind la quemadura de Ia
junta de culata.

Tiene ya 35.000 kilometros,
por lo que pronto he de cam-
biar los actuales neumaticos,
Michelin TRX 160/65 R 340,
cuyo agarre en seco me satis-
face, pero que en mojado de-

ERCEDES Benz abre

las puertas de su
| nueva exposicién en la ca-
, ile de Ortega y Gasset, n.°
1. 22-24 de Madrid.

. nes se dedicardn funda-

“coches al cuerpo diploms-
“'tico acreditado en Espafia,
- aunque también se atende-
T4 cualquier consuita rela-
: tiva a los diferentes pro-
ductos de Ia marea, asi co-

- mo carrocerias. especiales,

; blmda_]es. etcétera, -

.~ La exposicién tiene una
- extensi’én de 540 m?, deco-

. Estas lujosas instalacio-

mentalmente a la venta de

Morcodes Benx para diplomdtices

rada con demlles tan estu-
diados como la ilumina-

cién, con lAmparas traidas

expresamente desde Ale-
mania con una capacidad
de imitacién a la luz de dia

casi perfecta (95 por 100),

para que los clientes pue-

dan apreciar los colores de

[os coches tal y como en la
calle los verian, detalles
conmo estos hacen de esta
tienda una de las mé,s vis-
tosas de Espafia.

Los vendedores son
auténticos profesionales
gque con un profundo co-
nocimiento del producto

- alemdn, inglés y castella-

"""" i rK"
F ""f-&ﬁ

beria mejorarse. Les ruego,

por tanto, me indiquen qué.

otros neurmdticos puedo com-
prar, sin necesidad de efec-

tuar un cambio de llantas, cu-’

¥o coste no puedo ahora de-
sembolsar. .

l’. u.

Bilbao

. Respuesta.—Lo lamenta-
mos, pero no hay nada que
hacer. Los neumdticos TRX
de Michelin sélo pueden utili-

zarse con sus correspondien- .

tes llantas, en las que tampo-
co pueden instalarse més que
neumaticos TRX. Ha sido
una estrategia del fabricante
francés, muy criticada en su
momento, no seguida por
ningun otro fabricante, por lo
que la utilizacién de medidas

métricas (¥ no en pulgadas) es.

exclusiva. Por tanto, o cam-
bia de llantas o tiene que con-
formarse con volver a utilizar
las cubiertas TRX que, efec-
tivamente, en mojado, po-
drian mejorarse.

A VUELTAS CON
LOS CONSUMOS

N las proéximas semanas

compraré un coche, por -

lo que me encuentro estos

pueden asesorar correcta-
mente al cliente. Todos
ellos hablan ires idiomas,

no,

No disponen por el. mo-
mento <de aparcamiento
para los clientes. Los ven-
dedores pueden tasar el co-
che antiguo facilitando asi
la operacién cambio, La
exposicion alberga una re-
presentacion muy comple-
ta de la gama de automo-
viles Mercedes Benz,

Puntuaciones: Exposi-
cién, 9; vendedores, 8.

‘ ™

m I,

-dfas en los normales recorri-

dos por’ los concesionarios.
He podido apreciar que en ca-
da uno me dan cifras de con-
sumo muy alejadas de Ias que
luego leo en sus revistas. Pe-
ro no diferenciadas en déci-
mas, §ino que a veces pueden
ser de casi doble de las que us-
tedes publican. Me gustaria
me aclarasen estas diferen-
cias, porque para la compra,
los consumos tienen para mi
una importancia capital.
Antonio Martin
Fuenlabrada {Madrid)

Respuesta.—Los consumos
a velocidades constantes efec-
tuados por los fabricantes
obedecen a normas interna-
cionales muy precisas. Se lle-
van a cabo en bancos de ro-
dillos, con ciclos perfecta-
mente establecidos. Todos los
fabricantes hacen estas prue-
bas con los mismos criterios,
por lo que tienen un gran va-
lor comparativo. Sin embar-
go, estas cifras por ellos ofre-
cidas apenas tienen que ver
con las que luego obtiene el
usuario. Hoy dia son bastan-
tes los coches que se anuncian
—porque es verdad-— con
consumos a 90 kilémetros por
hora estabilizados inferiores a

-los cinco litros por cada 100

kilémetros, pero a la hora de
rodar por nuesiras carreteras,
con trafico normal y trazado
normal, dificilmente bajan de
seis o siete litros. Nosotros
hacemos entre 1.500 y 2,000
kilémetros con cada coche
probado, efectuando medias
de notable precision y ofte- -
ciendo a los lectores los valo-

Tes que verdaderamente obte-

nemos en carretera, a 90 kil-
meiros por hora como veloci-
dad de crucero, acelerando y
frenando conforme nos obli-
gue el trafico y el trazado.

AMIGO DE LOS
CITROEN

UEDE malamente impre-
sionado en el Gltimo Sa-
16n del Automdvil de Barce-
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los descapotables, se olvida-

ron del Citroén Mehari, que

sigue vendiéndose por la fir-

ma y figura én sus listas de
precios. ; ;

Jordi Jofre

Vilanova i la Geltr(

Respuesta.—Por lo que a no-
sotros se refiere, hemos de de-
cirle que el Mehari no lo he-
mos incluido entre los desca-
potables por ser un automo-
vil todo terreno con caracte-
risticas propias y por las mis-
mas razones que otros t.t.
tampoco aparecen en esta re- .
lacién, como el Suzuki. Y en
cuanto a lo que nos dice del 2

CV, ninguno de los redacto-
res que asistié al Salén apre-
ci6 cambio alguno. Puestos
en contacto con Citroén, nos
informaron que la unidad ex-
puesta correspondia exacta-
mente al modelo que se co-
mercializa en la actualidad,

SITUACION
DESESPERADA

ACE ya mas de dos afios
y medic que comenzé un
verdadero calvario con mi au-
tomovil, un Renault 18 GTD,
Adquirido en septiembre de
1982, en noviembre de ese
mismo afio se incendié por
" causas totalmente fortuitas, a
altas horas de la madrugada y
largo tiempo después de ha-
ber sido aparcado, Tras las
multiples gestiones que pue-
dan imaginarse, no me cupo
més solucién que acudir a los
tribunales de justicia, con
pruebas periciales a favor de
la fortuidad del incendio.
Pues bien, hace- pocos meses
el Juzgado de Distrito ha fa-
llado en mi contra por un
error de los abogados, que
presentaron los recursos fue-
ra de plazo. Como es de espe-
rar, he recurrido a Primera
Instancia,
Pero lo que es més lamen-
table es la forma en que el
constructor, FASA-Renault,
se ha desentendido de mi ca-
80, que constituye, a juicio de
expertos en automdviles, un
fallo estrepitoso y con graves
perjuicios para un trabajador
como yo. Cualquiera que sea
el fallo de los tribunales, ya
nadie me resarcird. del valor
perdido, el tiempo y las ges-

tiones y, por supuesto, del

grave deterioro que la imagen

de esta marca ocasiona en mi

persona y entre quienes cono-
cen el caso,

Vicente Cardona

Gandia

SOLUCION A LOS
PASATIEMPOS

or. 7: Enclpotado 8: Clen, Tﬂu
Ter. 9: Condestables. Poco.

LOS # ERRORES

1: Antena, 2; Ventanilla derecha,
3: Volante. 4: Tornillo paragolpes
delantero. 5: Tuerca. 6: Faro iz-
quieydo. 7: Rueda trasera. 8: Torni-
o paragolpes trascro. 9; Llanta,’

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
- POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - FOR GAMA - POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !

HORIZONTALES:

1: Cierto instrumento accionado desde el interior del coche, provisto
de un motor ¥ que ejecuta una funcién muy Gtil para la
conduccién. Preposicién. 2: Repetido, tonto, lelo. Flojas,
irresolutas, timidas, Pegas fuego, incendias, 3: Nota musical.
Repetido, nino pequefio. Fardo de lana o de algodén en rama.
Interjeccién. 4: Cényuge. Dicese de ciertos automdviles cuyo techo 0
capota puede plegarse de manera que queden descubiertos. 5:
Experimenta sensaciones fisicas o morales. Hijo de Noé. Generales,
gue lo comprenden todo en su especie. 6: Infusidn. Acoplar un
mecanismo a oiro para que participe de su movimiento. Nota
musical. Rio italiano. 7: Persona que exhibe y maneja fieras 3
domadas. Matricula espafiola de coche. Pertinaz, obstinado.

VERTICALES:

t: Lugar donde estaban las almas de los santos esperando la
redencion del género humano. Permite una cosa. 2: Devota. Muelle,
fuerza eldstica de una cosa. Nota musical. 3: Deténgase, cese en la
accién, Consonante. Nombre femenino, 4: Nombre de varén, El
que esparce las semillas en la tierra preparada para que germinen. 5:
Vientos de la parte del Nordeste. Entregues, regales, En francés,
estacién de servicio. 6: Compafiia aérea europea. De condicién muy ?

apacible, Matricula de coche gallega, 7: Dicese al cielo cunando se
cubre de nubes oscuras, 8: Cierto ntimero. Iguales, semejantes. Rio
espafiol. 9: El que antignamente ejercia la primera dignidad militar,
plural. Escaso, corto en cantidad y calidad.

PANEL LOCO

CARRARA
__CLAREAR
ALARDEAN

'PARACA

[—

ATRACONES

Crucigrama Silabico

SOPA
DE LETRAS

Buscar las 20 capita-
les de provincia que se
hallan, horizontal, ver-
tical y diagonalmente
dispuestas, tanto al de-
recho como al revés.

PANEL LOCO

Con las letras que
forman las palabras de
la primera columna y
con la ayuda de Ja letra
central, componer las
seis principales opera-
ciones que pueden efec-
tuarse con un coche,

JUEGO
DE LOS 9

Ji 2 T s g
{ T

y | =
H EH Bl
sIHEE Bl
I I HE

e N RS T |

XA PO Mmoo MV=rTus

-umb—'N:u-l:u‘:—la:b:B' T
2O e T T T =g T

A=) = = e o<
Sor— o= P —OE
A= o M e D =T ey
r—r—0 30 = > T 1 —= T oy T
oM e — SO E—C
— o e — 0 N IO O

LM =2 T < 0 T~ D |

Soluciones en pdg. 34
Motor 16 /35



Desde el 1.° de Junio
al 31 de julio,
le revisamos

los amortiguadores

- GRATIS

en todos los talleres
autorizados por
Monroe Esparia.

Ahora es
el momento.

Antes de salir S
de vacaciones, revisa

los amortiguadores. Y, si van
mal, pide que te pongan MONROE. Es la marca

de amortiguadores que mas se monta en el mundo.
Por algo seré.

La mas amplia gama en amortiguadores |,
convencionales y a gas. |
Y en columnas Macpherson. o

SMONROEE

lider mundial

ESDE estas alturas del siglo veo el
afio sesenta y ocho espafiol en la
forma de un Seiscientos que

avanza lleno de esperanzas por
una carretera con baches en una mafiana de
sol, mientras Radio Nacional transmite,
exultante, el «La, la, Ia».

A comienzos de aquel afio, el Seiscientos
fue declarado «Figura Nacional». Y serfa dificil
negar que fue el coche representativo de la
Espafia de entonces, la Espafia que adn '
recordaba en sus posaderas el traqueteo de

La primavera
arrasada

sociedad que estaba cambiando, sl

la tartana y los fallidos suefios de autarquia
del Bisclter.

Cochecillo simpético, roméntico y
vagamente demécrata, de tan facil
aparcamiento’como los canones de una

Seiscientos significd la modesta motorizacién
del cambio. Hizo posible el incremento del
turismo interior, el surgimiento de los
conductores «domingueros», la proliferacion
de los mesones de carretera, las expediciones
en busca de la «segunda residencia», la
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expansiéon geografica del «ligue»,
el reciclaje de antiguas
alumnas de colegios de monjas,
tas excursiones campestres y
hasta el cumplimiento de aigan,
entonces atrevido, proyecto
de viaje por Europa.

Nunca mds han vuelto a tener

Arias Navarro insugurabs e 16 de
mayo de 1968 el polémico
opcalextrics, Madrid se afeabu y el
cros circalatorio no se solecionaba.

los espafioles por un coche el
apego que tuvieron al
Seiscientos. Se le llamé
entonces, andnimamente y a fin
de no incurrir en publicidad
abierta, «el utilitarion, vy lo fue por
excelencia. Tuvo algo de
entrafiable electrodoméstico. En
los claros del bosque, en las
sigrras, bajo un arbol, en medio
de la llanura o, simplemente,
al borde de la carretera, se vela a
las familias alrededor del
coche, a la hora del almuerzo.
Habfan sacado la mesilla _
plegable y unas sillas para la
madre y los nifips. Pero el
padre y conductor permanecia
vigilante en el asiento del
Seiscientos durante fa comida.y
hacfa luego de él el divan de
su siesta. Tanto queria la gente a
su utilitario que sélo les
faltaba subirselo por la noche al
piso. Y fue, para no pocos,
piso de soltero, de manera que
no sofiaba extrafio ofr decir
que aungue se le quitaran al
Seiscientos el motor y las
ruedas, continuaria siendo de la
misma utilidad para su duefio.
La década de los sesenta fue
de prosperidad econ6émica y
ol 68 sefialé el apogeo. Se
encontraba trabajo y se :
ganaba dinero. Se disfrutaba del
consumo y, aan mas, de la
novedad del consumo. Se
estrenaba el |l Plan de
Desarrollo y se decretaba una
congelacién genpral de

Lo

personalidad de su duefio. Y
habfa muchos espaficles qus
buscaban aquslia prolongaclén
sin encontraria. Era cusstion de
sentlr gensaciones o de flamar
ia atencidn, y para los gue que-
rian lo uno o o otro, represen-
taban la anhelada solucién. No
oren Alfa Romeo, pero sf co-
ches de tendencla deportiva, Y
para los que querian més, su
base mecénica permitia prepa-
raciones de clerto calibre.

En ol Salén de Barcelona del
88, fa gran estrelia fue el Seat
124, una berfina familiar de bri-
llante rendimiento para enton-

1o, fos Morris y MG con motor
1.300, ol Seat 850 Especial. of
R-8 TS o una curfosa apick-ups
{cabina para dos plazas v, tras
alla, una amplia plataforms de
carga sl descubisrto) sobre la
base del Seat 1500.

Pero la gran availancha llege-
ré en 1969, afio en que se pre-
gsentarian sl Renault 6, ol Seat
124 Familiar, al 1430, ol Sim-
ca 1200 y el Citroén Mehari, al-
gunos de los cuales, como el
R-8 o of Mahari. adn siguen en
produccién en 1984,

A M.

El 124 de la
presentacion ers
un modelo de
exhibicion gue se
desmontaba para
dejar a#
descubierts sus
interioridades,

precios. Se iniciaban las obras
del trasvase Tajo-Segura. =
Madrid y Paris quedaban unidas,
no sélo por la valentia de los
conductores de los Seiscientos,
sino también por un invento
espafiol, el Talgo. El titular de!
Departamento de Obras
Pidblicas, Federico Silva, era
jaleado por los diarios oficiales
como «ministro eficacia». Gran
parte de la eficacia de

aguellos Gobiernos, sin embargo,
consistié en no darse por
enterados de la crisis de la
energla que se avecinaba.
Mientras otros Estados tomaban
madidas de futuro, Espafia
cargaba al futuro los problemas
del presente, con las
consecuencias que pronto se
verian, .

Aln no tenfamos, en el 68, un
«Gobierno homogéneo», es
decir, situado en la «érbita del
Opus Dei», como iba a serlo
el del afio siguiente. Pero al
desarrollismo tecnocratico
estaba ya ampliamente
representado. Socios de la
Cbra, numerarios,
supernumerarios 0 como
guiera que fuese su complicada
nomenclatura, vieron
acrecentado su poder en el seno
del Gabinete. Se hablaba
mucho del Opus Dei. Aunque su
principal representante en el
Gobierno, Laureano Lépez Rodé,
decfa que ser del Opus era
como ser .del Real Madrid, esto
difficilmente servia para
contrarrestar la impresién general
de abrumador poder
«temporal» de la Obra: Se
contaba que, cuando por
primera vez miembros del Opus
Deis fueron llamados al
Gobierno, el fundador habia
gxclamado con alborozo;

«|Nos han hecho minigtrosls

Ef ministro Villar Palas! . ;.

preparaba la ley ganeral de

—— s
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Educacién. En lo que se refiere a
la politica exterior, dirigida por
Castiella, el Gobierno habia
ordenado el cierre de |la verja de
Gibraltar y habla iniciado en
Bruselas, a través de Alberto
Ullastres, las negociaciones con
el Mercade Comdn. Fue el afic
de la independencia de Guinea
Ecuatorial.

El fracaso militar americanc en
Vietnam, la eleccién de Richard
Nixon, la masacre de estudiantss
por la Policia mexicana en la
plaza de las Tres Culturas, las
imégenes de los terribles efectos
del hambre eri Biafra o los
asesinatos de Robert Kennedy y
de Martin Luther King fueron
algunas de las noticias que nos
llegaron del mundo exterior. Pero
el 68 serd recordado, sobre todo,
por dos acontecimientos
capitales para la historia del
mundo, el Mayo francés y la
Primavera de Praga.

En las manifestaciones y
chogues con la Policla en el
Barrio Latino tomaron parte
muchos espafioles, unos, que
vivian desde tiempo atras en
Francia; otros que, desde
Espafia, se trasladaron a Parfs
con el 4nimo de no perderse un
acontecimiento que desbordaba
las fronteras y era historia de
Europa, de toda Europa.

El Mayo francés cristalizd y
puso en marcha el espiritu de la
modernidad, Ejercié una gran
influencia sobre la Universidad

espafola. El régimen ordené el
cierre temporal de Universidades
en Madrid y en Valencia vy se
cred la Policfa universitaria. La
cultura se vio igualmente
impregnada del nuevo espiritu.
Los estrenos teatrales de obras
como «Las criadas», de Genet, v
«Marat-Sade», de Peter Weiss,
constituyeron acontecimientos
sociales y politicos de enorme
importancia en Espania.

La Primavera de Praga y su
desenlace, el parén militar al
«comunismo de rostro humanos,
dio al traste con la posibilidad de
creer en panaceas universales
para la solucidén de los problemas
del mundo. Dic origen al
progresivo descrédito del sistema
socialista en Europa occidental,
Ya no volverfa a creerse en la
«solucion total». Deberfamos
contentarnos con utopfas que
eran particularmente utopicas en
un pais como el nuestro.

El régimen franquista
experimenté en el 68 un cierto
«reblandecimiento». La prensa,
aligerada de la censura previa por
la ley Fraga del 68, comenz6 a
jugarse la vida en los traicioneros
escollos del omnicomprensivo
articulo segundo que, con el
tiempo, costarla sanciones
durfsimas contra periédicos como
el «Madrid» o revistas como
«Triunfos.

Con todo, la prensa revivio y
comenzd a publicar cosas que
muy poco tiempo antes no

=

UANDO a los mandos de su Bultaco 125 c.c.

Salvador Cafiellas pasaba bzjo la bandera -

ajedrezada como vencedor del Gran Premio de

Espafia, una pagina histérica de nuestro motoci--

clismo se abria: era el primer espafiol que gana-
ba un Gran Premio puntuable para el Campeona-
to del Mundo. Tras él vendrian los triunfos de
Harrero, Nisto, Palomo, Tormo, Pons y Aspar.

Salvador Cafiellas es, sin duda, el més polifa-

" ¢ético de nuestros pilotos. No hay modalidad en

la que no haya participado y su nombre ocupa
un lugar destacado tanto en los automéviles co-
mo en las dos ruedas. Tal vez sea esta disper-
si6n lo que le ha impedido triunfar plenamente
en una especialidad determinada. Piloto de Gran
Premio para Bultaco y Derbi, oficial de Seat en
rallyes y circuitos, oficial de Ducati en Resisten-
cia y de Selex en circuitos, son algunos de sus
wempleosn mas conocidos, empleos que en su

El wOvnin, un gogomovil ransioemin,
 Moe wiitizado por Ceiiellzs en circaitos ¥ spbides:

i

En 1971 corrio Iy primern
carrerd de la Farmula 1430, En
MOToE, suy aciugciones in
Manijuich sicmpre Tueron
meriforias ¥ tres viclorias se
cuentan enife clias,

Polifacetico
Canellas

I
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mayoria se saldaron con importantes victorias y
varios titulos nacionales. También fue el primer
vencedor de la Copa Renault 8 TS y se impuso
en el segundo Campeonato de Espafia de Férmu-
la 1.430. Pero si hay que buscar una especiali-
dad en la que ha sobresalido més, ésta es la Re-
sistencia, ya que logré por tres vaces la victora
en las 24 Horas de Montjuic.

Caiiellas es uno de los pilotos espaiioles me-
jor qota,dos. pero pocas vaces ha estado en el lu-
gar adecuado en el momento adecuado, v cuan-
do lo ha estado ha tenido que hacer prevalecer
sus cualidades de técnico sobre las ds piloto,
con lo que su rendimiento y posibilidades se han
visto afectadas. Ha sido el eterno segundo, pe-
ro hunca un sagunddn: primero, de Busqusts, en
sus inicios, luego, de Nieto y de Zanini. En Ia ac-
tualidad, toda su experiencia la transmite comc
monitor de conduccitn y comoe piloto probador,
¥ cuando se le pressenta una oportunidad, como
la de correr el Paris-Dakar, no la desaprovecha,
ostentando hasta ahora el mejor resultado de un
piloto nacional en esa peculiar prueba.

J. L. Aznar

] ' T T i D™ — ",
En solo dos afios, el Simea 1008 sicanzé fas clen mil unidades.

Su éxito en el mercado ofrecié dudas,

habrian podido decirse. Fue el
gran «boom» del humor literario y
gréafico. Los articulos de Umbral,
Vicent o Manuel Vézquez
Montalban o los dibujos de
Chumy, Summers, Forges o
Perich tuvieron la importancia de
verdaderos editoriales. Yo tuve,
con mi seccién de «Triunfos,
«Celtiberia Show», la experiencia
directa de lo que fue el
seguimiento vy la colaboracién de
los lectores en el intento de
describir humoristicamente la
realidad espafiola. Hubo incluso
cierto reconogimiento oficial de la
nueva manera de hacer '
periodismo. Algunos de los
colaberadores de «Triunfon
fuimos designados aquel afio
«Populares» del diario «Pueblo».
Al nuevo endurecimiento del
régirnen no tardarfa en aparecer
cen el estado de excepcidn gue
siguid, en Guiplzcoa, acciones
de ETA. Pero el afio 68 se
recordard como de cierta .
wapertura» de horizontes. El
desarrollo econdmico, contra el
que el dictador Salazar advertia al

dictador Franco, la modesta
liberalizacién de la prensa, los
enfrentamientos que precedieron
al estallido el «escéndalo
Matesa», el cambio en la actitud
de la Iglesia, la actividad de los
procuradores llamados
trashumantes en las Cortes, eran
sefiales de un proceso de crisis
politica y cambio social que
ponfan las bases de lo que
sucederia afios mas tarde.

Todo muy lento, claro, como
el Seiscientos en que viajdbamos
a los acordes facilones del
casi-himno oficial, el eurovisivo
«La, la, la»,

jj (R kttf

]
Luis Carandell nacié en Barcelona,
1929, Periodista y escritor, ha sido
corresponsal en el extranjero y
colaborador en revistas como
«Triunfo» y «Cuadernos para el
Didlogo». Entre sus libros destacan
«Vivir en Madrid», «Los espaiioles» y
«Celtiberia show».

Coordinador:
Raul R. Sez, Redac-
cién: Alberto Mallo,
M.® Jesiis ‘Beneit y
José Luis Aznar. Di-
sefio; Olegario
Torralba v Juan G.
Aso. Documents- |
cidn: [sabel Valcdr-
cel,” Mariana Ohliger
¥ Lourdes Bravo, Fo-
tografia: Equipo
MOTORIS, Seat, Se-
cretarfa de Estado y
de Turismo, Efe y
Cafiellas,

LA PROXIMA SEMANEA
«Una buena eleccién»

® Adolfo Marsillach cuenta
sus andanzas en 1969.

® Angel Nieto ya es campeén del mundo.

® Ei automévil, simbolo de la socledad
consumista.

Orws
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Sabemos queVd. nos quiere...
iGRACIASY

Porque conseguir suatencion cadadia,
nos hasituado comolasegunda emisora
del area metropolitana deMadrid en cuanto
a audiencia...y por tercer afio consecutivo...
ii Sabemos que Vd. nos quiere?

| Tarjetas Postales -

A China, que en los afios sesen-
ta fue el ideal de los revolucio-
narios y comunistas radicales,
al comenzar el declive de los

ochenta se ha transformado en la nifia
de los ojos del neocapitatismo. Era una
evolucidn previsible, y prevista por al-
gunos, desde la década intermedia, des-
de los setenta. Lo era para los que vi-
sitaron China con los dos ojos abiertos
en esta época —y me cuento entre
ellos— y también para quienes habian
tenido ocasidn de tratar a chinos o con-
vivir con ellos en Occidente —y tam-
bién soy de ésos.

El viaje comportaba, ya en China,
trayectos en avién, en tren y otros en
autobiis. Los autobuses eran pequefios,
de modelo anticuado, incémodos. Pe-
ro estaban bien cuidados y no fallaron
jamas. Los chéferes, silenciosos como
budas, conducian como se hace en
Oriente. Por en medio de la calzada y
sin dar ]Ja menor muestra de inquietud
o de ceder el paso cuando venia otro ve-
hiculo de cara. Se aproximaban ambos
hasta el limite de la colisién, que evita-
ban milagrosamente con un brusco mo-
vimiento de volante hacia uno y otro la-

‘| do. Ademas, tenian que evitar, tanto

por las ciudades como en carretera, a
una multitud de ciclistas y de peatones
absolutamente anérquica.

También usé, en las ciudades, taxis,

que eran generalmente Toyotas en buen

estado de uso y de
propiedad estatal.
Al taxista, que ja-
m4is hablaba otra
¢osa que chino,
habia que entre-
garle un papel que
te escribian en el
hotel, con el lugar
al que querias ir y
la hora a la que te
tenian que venir a
buscar para llevar-
te a otro sitio. Por
muy poco dinero,
disponias de un
auto con chéfer
para todo el dia.
- A mi me gusta-
ba ir de tiendas.
No a las tiendas
para turistas ex-
tranjeros, sino a
las tiendas para
chinos.

La actitud de los encargados y em-
pleados de estos locales pertenecientes
al Estado, asi como la de la gente de
los restaurantes, era parecida a la de los
conductores de los autobuses vy los
taxistas. Me refiero a su relacién con el
establecimiento o con el vehiculo que
les fuera confiado. Lo trataban como
si fuera suyo y me refiero no a una ac-

La China

titud ética de honesto funcionario o bu-
rocrata, sino al mimo hacia lo propio
que solamente confiere el sentimiento
de propiedad privada.

En Changai, un guia que tuve y que
era del partido, me aseguré que el san-
griento final de la Revolucién Cultu-
ral y de la Banda de los Cuatro tuve
su origen en la rebelion de los tenderos
estatales, No toleraron, en Changai,
que sus tiendas y puestos, que tenian
pintados de formas distintas y a los que

habian distinguido con nombres dife-
renciados y espectaculares, como Char-
cuteria del Dragbén Amarillo o La Ale-
gre Bisuteria de Ching, fueran des-
personalizados por los Guardias Ro-
jos, pintados todos del mismo mond-
tono color gris y borradas sus ensefias
para recibir, en su lugar, una numera-
cién: Tienda estatal nimero 15 6 146 o

el guarismo que le correspondiera.

Cuando yo visité esas tiendas todo
habia vuelto al mundo de la pequefta
imaginacién tenderil y comercial, aun-
que las tiendas seguian siendo del Es-
tado.

Pero junto con esa especie de procla-
macién de independencia significada
por el abigarramiento de colores y de
ensefias, los encargados y funcionarios
tenderos habian recuperado toda la
mentalidad del propietario del pequefio
comercio: el arte charlatdn de colocar-
te el articulo que no quieres, la sisa en
la factura y en el peso, y hasta, si les
incitabas, el amor por el regateo.

S6lo les faltaba quejarse por los tri-
butos o por la competencia desleal de
los grandes almacenes de Estado, pero
era evidente que eso no tardaria en
llegar,

Personalmente me interesé mucho
por un jeep militar, recién salido de las
fabricas, que abundaba por calles y
plazas de Pekin. Dentro de lo que es un
jeep, el chino tenia originalidades de di-
sefio que lo hacian apetecible. Pintado
de un rutilante marrén oscuro vy con la
estrella roja, tenia algo en la forma o
en el contorno que lo hacia indefinible-
mente chino, como una especie de mi-
nipagoda castrense y sobre ruedas.

Pregunté incluso por su precio ¥ po-
sibilidades de sacarlo de China e impor-
tarlo a Espafia. El precio que me dije-
ron no me parecié
elevado, pero las
posibilidades de
sacarlo de China
eran nulas. Lo cu-
rioso es que tanto
la personalidad
china que me dio
informacién sobre
el precio, como
vyo, discutimos
mas de una hora
Asperamente sobre
dinero, como si
realmente él me
fuera a vender un
jeep ¥ yo a com-
prarlo. Creo que
lo pasamos muy
bien.

La economia de
capitalismo estatal
que es la comunis-
ta es pura irreali-
_ dad irracional y
nadie se siente tan mal como los chinos
fuera de la realidad. Por eso era previ-
sible el actual viraje chino... hacia el
mundo real y positivo.

No debiera tardar el dia de la apari-
cidn de aquel jeep o de sus sucesores,
o de cualquier modelo de brillante tu-
rismo, en los salones del auto occiden-
tales. Seguro que hara furor.
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A localidad californiana de
Costa Mesa ha sido el lugar
elegido por el Porsche Club
America para conmemorar el
treinta aniversario de su fundacion. A
la Porsche Parade America han acudi-
do mis de setecientos coches, entre mo-
delos: actuales v antiguos, llegados en
perégninacion desde |os mis lejanos lu-
gares de Estados Unidos, Todo esto, en
virtud de rendir honor a esa mitica
marga Hamada Porsche
Durante siete dias, las calles de Cos-
ta Mesa y sus alrededores han sido
transitadas por gl mayvor ndmero de
Porsches que jamds se hayan reunido
en América,

El gran ausente-en esta fiesta fue el
profesor Ferry Porsche, que por moti-
vos de salud no pudo presenciar la co-
losal concentracion. En su lugar acu-
dieron el hijo Wellgang Porschie v su
sobrino Peter. También estuvo el pre-
sidente de |a compania, Peter Schutz,
gque en repetidas ocasiones se maniies-
ti con gran sentido del humor v alegrd
d los wlover's Porsches, anunciando 1a
inmediata homologacion en Estados
Linidas del modelo 911 Turbao, la ver-
sivn Turbo del moedelo 911 Cabriolet,
en un fuluro no muv lejano el conver-
tidor catalitico para algunos modelos,

e e e e ———;|
Setecientos coches Tueron los gue
participaron en gsta concenlracion americans.
En el voncurso de elegancia,

In limpieza es fo s importante.
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Ocio

de pilotaje, tomando parte en ¢l slalom
que consistia en dar dos vueltas al cir-
cuito donde se habia variado el traza-
do. Las categorias de los participantes
se dividian en cuatro grupos: los 356 de
serie, los 911 con motor atmosférico
con los 944, los 928, y al final los mo-
delos transformados y de competicion.
Un 911 tres litros carrera, reparado en
U.S.A., fue el ganador de la prueba.

Durante los tres dias que durd la
competicion, el circuito de Riverside re-
vivid un ambiente lleno de ilusién que
recordaba los dias gloriosos que ya per-
tenecen a su pasado, y ni siquiera el
aplastante calor del desierto california-
no pudo frenar el entusiasmo de los
participantes,

El rallye se desarrolld a lo largo de
225 kilémetros, 1a mayor parie de ellos
en el trafico urbano. Fueron 450 los co-
ches que tomaron la salida, con un mi-
nuto de intervalo entre si. Basicamen-
te, el _ral]ye consistia en respetar unos
horarios que se veian obstaculizados
por el trafico. El participante mas

]
Los nombres en las
matriculas fueron la

nota de humor a la
americana, que
contrarresté la
seriedad del concurso
de elegancia,

aplaudide fue Wolfgang Porsche, que
tomd la salida al volante de un 911
Carrera.

A lo largo de los siete dias que durd
la Porsche Parade fueron muchas las
visitas de destacadas personalidades del
deporte automovilistico, entre las cua-
les figuraban Dan Gurney y Derek Bell,

En la cena de gala que clausurd la
concentracidn Porsche intervino Peter
Schultz, presidente de la marca, agra-
deciendo encarecidamente a todos los
participantes el espiritu «Porsche Fa-
mily», que distingue y une cada vez
mids a los usuarios de un Porsche. Tam-
bién la sefiora Selly Schultz, esposa del
presidente, se dirigié a los participan-
tes, reprochandoles el habitual olvido
del uso del cinturén de seguridad y la
conduccién temeraria, Termind dicien-
do: «Quiero veres aqui a todos el
praximoe lafio, por tanto, debéis de con-
ducir despacio y no olvidaros el cintu-
ran de seguridad.»

Texto y fotos:
Gigi Corbetta

Las viejas glorias se contemplaban
bajo el sol californiano como reliquias
inmccegibles, sus precios

nicanzan cifras que llegan a rondar el
mifién de délares.

Seat avanza con mas potencia que nunca.
Con el nuevo Seat Mélaga. Un coche hechoa lo

granae. Con un motor revolucionario: el System
Porsche 85 CV, 1461 c.c. y 5 velocidades. Capaz
de aicanzar una velocidad de 165 Kms/h. Un
grande de fa potencia, con el consumo mas bajo
de su categoria: 491 a los 100 Kms. Con 3 anilios
de sequridad horizoniales y 3 verticales. Un coche
preciso, seguro, fiable. Hecho para durar,
Seat Mdlaga., Mds confortable y silencioso. Mds
belic en linea. Con una amplitud inferior maxima y un

E maletero de gran capacidad Con un equipamiento de
& serig cuidado en todos sus detalies y un acabado perfecto,
+ Seat Malaga es el nuevo gran coche.Un coche hecho
R—— === a lo grande por Seat.
- S— i ;
i _— ' L5 L7
Sa— — SEATMALAGA | GI'GLX.  LD.GLD.
T Potencia 850V 550V
—  m—— Velocidad 165 Kmih,___ 145 Kmih
: == Consumo 491 491
— 3
2 1 ario & garantia tolal _
_—— = 6 aros de.garantia anticorrosion
— Pra— M5 de 1000 puntos de asistencia técnica

—— : o = — Desde 778,300 pts. F. F.
i > . - f"‘?{ﬂ“.
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Parece evidente que a An-
tonio Zanini le ha mirado un
tuerto, porque, en lo que va
de afio, no le sale bien ni
una. Para esta Baja, en la
que habfa puesto todas sus
ilusiones y unos medios a la
altura de las circunstancias,
contaba con un precioso
Ferrari 308 que sélo funcio-
nd medianamente bien en Ia
prueba de clasificacién {en la
que fue superado por Larti-
gue y por un desconocido,
Rey). Luego, ya desde los
primeros kilémetros, comen-
z6 un calvario de problemas
con la instalacion eléctrica
que les hicieron perder més
de una hora respecto a los
hombres de cabeza, optando
por abandonar a los 200 ki-
16metros de una carrera pre-
vista a 1.000; es el segundo
afio que el «Marqués de Vi-
ladrau y Bar6én del Caballo
Rampante» se queda toman-
do el sol en los Monegros.

La segunda decepcién [ =
—también por parte espaflo-
la— la ha proporcionado el
equipo Nissan, Sus increibles
éxitos en las dos anteriores ediciones de
la Baja y en el iltimo Rallye de Tinez
{en el que vencié Miguel Prieto) les
obligaba moralmente a alcanzar una
buena clasificacién. Abandonando los

sarrollados en Espafia, decidieron uti-
lizar los motores de gasolina y 210 ca-
ballos preparados por Andy Dawson en
Gran Bretafia. Tras efectuar unos tiem-
pos discretos en la prueba de clasifica-
cién, fueron uno tras otro abandonan-
do por problemas mecéanicos. Prieto
quedé pricticamente inédito, con un
. soporte motor roto. Las nifias, Begofia
y Susy, tras conocer problemas con la
bomba de gasolina y quedarse sin com-
bustible, tuvieron que abandonar poco
: més tarde con un pistén roto; Lacasa y

fiables y eficaces motores diesel de-

e
P
L

Bernard Bruno, con una sola pierna, no pudo finalizar
Los triciclos han constitnido Ia mayor atraccién para el plblico

Juvanteny, que habian logrado situar-
se entre los diez primeros, acabaron fi-
nalmente por abandonar, ya no muy le-
jos del final, el primero por rotura del
cambio y el segundo por un buje. El
honor de Motor Ibérica quedé parcial-
mente a salvo por su aplastante victo-
ria en la categoria diesel, con Biamonti
en ¢l puesto noveno absoluto, y Por-
car-Alguersuari, en el decimonoveno.

Mientras la participacién espafiola
era diezmada en los primeros compa-
ses: Genito (temperatura de agua en su
Mercedes turbodiesel), Mufioz-Barre-
ras (tras muchos problemas, transmi-
sion en el Land Rover turbodiesel),
Moratal (rotura del depdsito de gasoli-
na en el Samba grupo B), Simoneta
Garih, Pinilla, etcétera, los maximos

favoritos se enzarzaban en
una interesante lucha.

Los primeros kilémetros
de la carrera fueron domina-
dos por la pareja Zaniroli-
Metge, quienes, con su Mit-
subishi Pajero, se imponian,
por pocos minutos, a Larti-
gue (Lada), Pescarolo-Ga-
breau (Land Rover Pacific),
Dayraut (Porsche 911 8, pri-
mero en dos ruedas motri-
ces), Raymondis (Range Ro-
ver-Plein Pot)}, Vilsage
{buggy) y un sorprendente
Borja Moratal, que llegd a ir
en séptima posicién. Sin que
pocas personas lo apercibie-
ran, Bernadette Sacy, con un
magnificamente preparado
(por ella misma) Range Ro-
ver, se intercalaba en los pri-
meros puestos.

Pero cuando se lievaba ce-
lebrada un cuarto de carrera,
el motor del Lada tuvo serios
problemas de temperatura
que obligaron a cambiar el
radiador, por lo que el fran-
cés perdio la cabeza por vein-
titin minutos de retraso sobre
Zaniroli, enzarzado en una
lucha cerradisima con el buggy de Vil-
sage. Trossat, con otro Lada-Poch, va

habia abandonado con la suspension:

delantera dafiada por una salida-de
carretera, v Pescarolo perdia mucho
tiempo por problemas de transmision
que finalmente le obligaron al aban-
dono.

Mariano Lacasa iba poco a poco
acercandose hacia este pelotén de cabe-
za, mientras que el pequefio Suzuki de
Jorge Babler (que vuelve a la competi-
ciri tras seis afios de ausencia) iba esca-
lando posiciones, acompafiado por Mi-
guel Guerrero (Gnico espafiol y posible-
mente tnico piloto gue ha participado
y acabado las tres ediciones celebra-
das).

Al cumplirse la primera de las dos
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y el ballet espanol “los goyescos.”
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Arnonx y Bodet se clasificaron primeros entre los Buggys y cuartos en Ja general

El Toyota de Ratet acabd tercero. Chabanette y Morales llevaron la KTM a la primera posicién entre las motos

vueltas de 500 kilémetros, Zaniroli es-
taba en cabeza, con seis minutos de
ventaja sobre Bernadette Sacy; Vilsage,
a nueve minutos, y el Porsche de Day-
raut, a diecisiete minutos, practicamen-
te empatado con Lartigue, que habia
recuperado la mitad del tiempo perdi-
do. Lacasa marchaba en séptima posi-
cion, y Juvanteny, en la decimoprime-
ra, ambos a méds de una hora de los
primeros, ,

En el 1ltimo sector, se comenzé a
comprobar que algunos participantes
habian tenido problemas con el itinera-
rio. Unos se perdieron de buena fe;
otros se pasaron de listos y atajaron
descaradamente, lo que hizo que no pa-
sasen por determinados controles. Al
final, hubo sus mas y sus menos, por-
que a unos les faltaron fichas (en cada
control introducian fichas de colores en
un bote) ¥ a otros jles sobraron! Para

lo primero hay una explicacion; para lo
segundo s6lo cabe pensar que quienes
abandonaban daban sus fichas a los
que seguian en carrera por si a la llega-
da les faltaban.

El caso es que a la llegada, hubo sus
mas ¥ sus menos. Asi, Bernadette Sacy
se encontré con una ficha de mds, pe-
10 los comisarios dieron por buenos sus
pasos por los controles y se clasificéd fi-
nalmente segunda. Lartigue, como es

légico en un profesional de su catego-

ria, no s6lo remontd hasta la cabeza, si-
no que llegd en orden, como la mayo-
ria de los participantes, El piloto de
Porsche, Dayraut, se encontrd con una
ficha de menos y, por tanto, fue clasi-
ficado a continuacién de los participan-
tes «legales», en el puesto decimosépti-
mo. Su tercer puesto lo heredé Jean
Ratet, quien con un Toyota Pick-Up
llevd a .cabo una carrera llena de regu-

laridad, beneficidndose de las dos des-
calificaciones y de los abandonos a 1l-
tima hora de Zaniroli (transmisién) y
de Lacasa.

Mis lio ain entre las motos, porque
si bien la victoria de Chabanette fue in-
discutible, el segundo puesto de Peter-
hansel se respetd, pese a la ausencia de
una ficha, por lo que Arcarons-Mas tu-
vieron que plegarse a la decisién de los
comisarios, aunque nadie les guita su
segundo puesto moral. Gaston Rahier
tuvo que conformarse con la quinta po-
siciém, tras el también especialista de
maratones, Bacou, a causa de un pin-
chazo que le hizo perder mucho tiem-
po. Sin embargo, entre las motos, las
diferencias fueron minimas en todo
momento.

José M. Cernuda
Fotos: Alfonso J. Nieto
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Hans Stuck vencid en su pois o los mandos del sepundo Porsche Rothmans offciil,
Estuvo scosado de cerca por ¢l Lapncig-Martini

e

El rey de ln resistencis no éstuvo aforunado.
I'ras om incendio en su box, Ickx abandond 4 cousa de un agujero en un pistdm.

Los Porsche privados dan guerrd o los oficiales. Sipaln y Larmurd 10 demosiraron.
Jesias Pareja (sbajo) lermind séptimo con el Porsehe-Obermaier,
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la que si bien la obsesién por
el consumo al que el regla-
mento obliga imponga una
conduccion muy especial; el
constante empleo de mar-
chas largas para no superar
un consumo de alrededor de
50 litros, que de ser sobre-
pasado en exceso implica
quedarse tirado sin carbu-
rante. De éstos el coche de
Bellof se quedaria en la pis-
ta, mientras que los demas
mantenian el acoso a los li-
deres. En los repostajes se
‘produjeron serios incidentes
un tanto inadmisibles en
pruebas de esta categoria,
ya ¢ue al incendio en el box
Rothmans seguirian uno en
el de Lancia y otro en el co-
che de Winckelhock, al que
los bomberos inundaban
con sus extintores y obliga-
ban al abandono. De los
hombres destacados hay que
citar a Winter, el reciente
vencedor de Le Mans que se
accidentaba cuando seguia a
Pareja, pese a que nuestro
compatriota no tenia arte ni
parte en ¢l lance. El coche
de Pareja iba siguiendo su
camino sin contratiempos
hasta que Regout estropea-
ba el morro del coche, situa-
cién en la que perdieron un
tiempo precioso que les hu-
biese permitido ganar algin
puesto en la general,

Las ultimas vueltas serian
emocionantes ya que prime-
ro Nannini, en su intento de
cazar a Stuck, consumid
mads de la cuenta y se queda-
ba tirado en el circuito sin
carburante; la avaricia rom-
pe €l saco, ¥ por otro lado
Larrauri y Wolleck se enzar-
zaban en un duelo a cuchi-
llo cuando estaban separa-
dos por dos vueltas, Los to;
ques de carroceria y de
morro contra caja de cam-
bios fuercn cosa corriente
en la «explicacidn» que am-
bos se tuvieron. El altimo
sobresalto lo tendria el equif—
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po de Richard Lloyd cuyo
coche se quedaba sin carbu-'
rante a una vuelta del final,
pero podia aGn entrar en
meta a baja velocidad. Di-
gamos que este coche, cono-
cido por el Porsche-Canon,
llevaba en esta ocasiéon una
peculiar publicidad: la de
Live Aid, la campaiia con-
tra ¢l hambre que ha orga-  Puesto.
nizado el multitudinario
concierto difundido por te-
levisién. Por su parte, Jests
Pareja terminaba finalmen-
te séptimo, aungue tras la
carrera se lamentaba dicien-
do: «Si hubiésemos entrena-
do mas y corrido con un po-
c¢o més de presion en el tur-
bo hubiésemos podido ter-
minar quintos...»

La bandera a cuadros sa-
ludaba finalmente la bonita
victoria de Stuck y Bell se-
guidos por Sigala-Larrauri y
Ludwig-Barilla, dejando al
mejor Lancia, ¢l de Wollek-
Baldi, cuarto. Esta es la pri-
mera que consiguen este
afio, en el que el aleman for-
ma por primera vez parte
del equipo oficial Porsche.
Ademads era en casa y se ¢o-
locan lideres del campeona-
to. ;Qué mas se podia pe-
dir?

Texto y fotos: J. L. Aznar

rilln {(New Man-Porsche), a 2 vucltas; 4, Wi
Brun/Berger (Porsche 956), a § vueltas. 7,

Finoito/Facesth (Alba-Carma), a 16 vueltas, . .

Pilates
05, Kleus Ludwig @)

Los Lancia acosaron
constantemente a la
armada Porsche.
Patrese y Nannini
debleron abandonar
sin eombustible
cuando intentaron
cazar al lider, con lo
que Wolleck y Baldi
salvaron el honor,
pero en ¢l cuarto

1, Bell/Sinck (Poreche 962 C), a 185,6 km/h, de medm, 2, Bi-
gale/Larrawri (Guffanti-Parsche), a 39,9 segundos; 3, Ludwig/Ba-

{Lancia-
Martini), a 2 vuéitas; 5, Pulmer-Hobbs (Porsche), a 4 vueltas;

(Porsche-Obermaier), a 11 vueltas; 8, Mallock/Wilda (Ecossc-
Ford), a 13 vueltas; %, Splce/Bellm (Spice-Tiga), a 15 vueltas; 10,

l,msmymm(&);&l@lﬂx,ioemml

1, Rothmans Porsche (72); 2, Lancla Martinf y New M
- (38}, 4, Kremer Porache (33); 5, Richard Lioyd Canon {29),

F-3: Ni en Alemania
ni en Halia

O les han salido bien las cosas a
nuestros pilotos de la Férmula

3 que este fin de semana han corri-
do tanto en Alemania como en Ita-
lia. Al habitual del Campeonato ale-
mén, Adridn Campo se le sumaba
Alfonso Garcia de Vinuesa que va a
disputar cinco carreras con un Mar-
tini Volkswagen del equipo Kauf-
mann, el mismo en el que milita el
lider del Campeonato. El debut del
espafiol en Hockeheim no pudo ser
mas prometedor, ya que era cuarto
en los entrenamientos. Sin embargo,
en carrera, cuando en la primera
vuelta le disputaba el liderato al da-
nés Kris Nissen, éste le mandaba ale-
vosamente a ia hierba, con lo que el
espafiol debia abandonar. Por su
parte, Campos habia tenido proble-
mas de chasis y era sexto en la parri-
lla de salida cuando en la segunda
tanda habia sido tercero, pero la pis-
ta era mas lenta. Campos arrancd
quinto y cuando ya era tercero, una

rotura de la barra-estabilizadora de-
lantera le hizo hacer dos trompos y
ver el final de la carrera desde
boxes. El vencedor fue Nissen, a
quien los comisarios sancionaron
monetariamente por su maniobra
con Garcia de Vinuesa,

En Italia las cosas no fueron mu-
cho mejor. Los «Luises» que
corrian en Pergusa fueron octavo
Pérez Sala y decimoquinto Villamil
al término de los entrenamientos.
En carrera, por un momento se pu-
do pensar que el primero de ellos iba
a obtener de nuevo un buen resulta-
do, ya que tras las semifinales salia
cuarto en la final. En ella, al inten-
tar sobrepasar a Barbazza, ambos se
tocaron y Pérez Sala debio abando-
nar. Por su parte, Villaniil terminé
séptimo, tras remontar en una.fmg]
a la que habia salido desde el deci-
mosexto lugar. La pena es que a es-
tas alturas un séptimo nos sabe a

poco...

DHEADOS

A 1000 Gas

¢ Enzo Ferrari ha anunciado que
si las cosas no cambian en Férmu-
Ia 1y se da estabilidad a los regla-
mentos, abandonar4 esta categoria
para dedicarse a la Férmula Indy.
& Renault si ha anunciado oficial-
- mente que entregard motores de 2,2
litros turbo —los mismos. que gana-
ron en Le Mans a diversos equipos
de Formuia Indy.

-Acropolis, Rohrl no ha renovado
con Audi. Estd dispuesto a hacerlo
siempre gue concedan la direccién
deportiva a su copiloto Christian
Geisdorfer, que reemplazaria a Ro-
land Gumpert,

. ® Problemas en Lancia con el S 4,
"La empresa que les fabricaba las
carrocerias ha quebrado, con el con-
| siguiente retraso en la construccién
| de los doscientos coches.

@ El Awdi Quatiro podria llevar
cambio automdtico ¢l afio que vie-
ne. Esperan asi solucionar los pro-
blemas de transmisién que tienen
actualmente, También dispondran
de un variador amomatico de la dis-
tribucion de potencia.

® ElFord RS 200 nc estard homo-
logado hasta el mes de diciembre.
Montecarlo serd su primera partici-

mo primer piloto del equipo.

@ Ya es oficial que Carlos Rente-
mann correra con un Peugeot 205
Turbo 16 en Argentina, en donde la
-marca aiineara tres coches. Salonen
estard seguro a la salida, mientras
que Vatanen podria saltar esta prue-
ba y ser reemplazado por Saby, Io
que le permitiria ir a entrenar el
1,000 Lagos, cosa gue tenia que ha-
ber hecho Salonen segtn el progra-
ma primitivo,

@ No habréd carrera de Férma-
14 3.000 en el Jarama. La falia de
pilotos espafioles que la corren ha
hecho perder interés al RACE.

® Crecen los pilotos interesados en
- participar en Turismo. Carlos Abe-
Ila correrd en el Jarama formando
equipo con Zapico. Y quizé haga al-
guna carrera mas.

® Alonso Garcia Viauess ha des-
dobiado su programa en el Campeo-
nato alemén de Fdrmula 3 con
carreras en ia Férmuls Naclonal. El
caso es contentar a los sponsor.

® Jeshs Pareja no fer-
minard su temporada en
Brands Hatch, Tiene
buenas posibilidades de
correr también en Japon
y Malasia. De momento

"'M‘,}. v ha salvado el programa
— de la Copa de Europa

Renanlt, aunque se in-
corpota a eila con re-
Lraso.

@ Pese a los ramores surgidos en el

pacién. Stig Blomgvist se perfila co- |

Grau con De Juan y Garrign impusieron su Ducati con sstoridad
Para Benjamin Grau ésta es su sexta victoria en esta tradicional carrera

Mundial de TT-1y TT-2
vino por vez primera & Espaiia,

uNA vez més tuvieron lugar en el
parque de Montjuich las tradicio-
nales 24 Horas Internacionales; alrede-
dor de la montafa se dieron cita todas
las caracteristicas ya habituales de esta
prueba: una correcta organizacién, una
masiva asistencia de piblico, una par-
ticipacién con calidad para atraer a las
masas, un par de equipos estrella, una
victoria de Ducati, una victoria de Ben-
jamin Grau, acompafiado en esta cca-
8i6n por Quique de Juan y Garriga,

A pesar de los variados esfuerzos de -

diversos equipos para romper estas tra-
diciones y conseguir que no fuera una
Ducati pilotada por Grau la vencedo-
ra, la historia se repiti6 una vez mds.
Bultd, Garcia y Martinell dominaron
las primeras horas, con un ritmo infer-
nal que provoco la rotura de la méaqui-
na. El esfuerzo de pilotaje para acabar
con la tradicién fallé. El asalto de esa
constante en’ Montjuich a través de la
tecnologia, lo puso el equipo BMW-JJ,
con su JJ-Cobas-BMW y sus pilotos es-
trella, Cardis, Pons y Reyes. Pero la
sofisticada mAquina empezé a fallar en
los entrenos libres anteriores a la sali-
da, fallé en la misma salida, remontd

equipo de Pons, Cardiis y Reyes tuvo
problemss con ly moto,

hasta la quinta posicién y luego, dos
caidas de Pons y Cardds, unidas a los
fallos del encendido. electrénico, con-
dujercon al abandono.
- Y asf, el pablico disfruté viendo la
victoria de la Ducati con nuevo récord
incluido, con el inefable Fargas al fren-
te del equipo, con tres pilotos que sélo
cometieron un error (De Juan se cayo,
pero justo antes de boxes y apenas se
perdieron dos vueltas en el incidente),
¥ un equipo ya acostumbrado a ganar.
Carrera que sigue siendo tinica, que
volvié a recordar a los aficionados del
motor que Montjuich sigue y que, en
la persona de Nicolds Ruck, se cobré
una nueva vida; para recordar que Ia
muerte ¢s también tradicién, y para re-
cordar que la muerte es la espada de
Damocles que sigue pendiendo de un
hilo sobre Montjuich. ’
Cano-Parés-Rosa se adjudicaron una
brillante segunda posicién, en lucha in-
terminable con los terceros y cuartos
clasificados, lucha que duré casi toda
la carrera. En TT-1, tambiési con gra-
ve accidente de por medio, gané Dun-
lop, mientras en TT-2 lo hacia Reid.
Texto y fotos: Carfos Casteli§
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IN su lunita plateada, ni testigo de
nuestro amor, pero con una aficién
de «pro» que le zumba el mango. ;O

por los orensanos y su aficién! y ;Olé

por el rallye de Orense!, que por fin ha
dado una vez mis la medida de lo que
debe ser el automovilismo desde la gra-
da, en este caso, la cuneta.

Antenio Coleman como director y or-

ganizador del evento, vy ese «chico» la-
inado Reverter, que leva gasolina en lu-
gar de sangre por sus venas contrclaban
‘la prueba de manera ejemplar, y dejaban
constancia de ¢cémo organi-
zar un rallye.

Ya todos ustedes saben
que en lo deportivo, el astu-
to Marc se llevaba laureles y
bolsa ante un Mora batalla-
dor e incansable que dejaba
muy alio nuestro pabellon
gallego. Por detras, Gallar-
do, el «fallero» Ortin v Al-
fonso Pavén —el nuevo va-
lor orensano—, dejaban
también constancia de su

buen hacer.

J@u:eess TIRAR
€50 DEYNA VEZ?

Orense ftuvo que ser

Todas las semanas voy a Portugal a
ver ¢cOmo marcha mi «recinco turbo», y
entre viaje ¥ viaje uno se entera de algu-
nas cosas. Ustedes ya tuvieron alguna
breve resefia del tema hace algunas se-
manas, cuando Ford Motoresport ensa-
yaba el RS 200 en Vilanova da Cerveira.
Se rumoreaba que Stig Blomqvist podria
conducir en el 86 uno de los RS 200 ofi-
ciales, y que una unidad de ese modelo
después de hacer un par de rallyes de
tierra en Espafia saldria con el nimero
cero en €l Rallye de Alto Tamega (piso
de asfalto), que se celebrara
hacia el mes de septiembre
en el norte de Portugal.

Mi amigo el doctor Oli-
veira confia en quedarse con
uno de esos coches para ini-
ciar ¢l aprendizaje en su
conduccidn, y. esperar la ve-
nida del definitivo coche
que estrenaria en el Vinho
do Porto de 1986. Su equi-
po de mecénicos ird en bre-
ve a Inglaterra para efectuar
un cursillo sobre. el vehicu-

Desde 1.083.800 pts. F.F.

Precio F.F. mds impuestos 1.422.515 pts. :

Vaya por el buen camino.

lo, y pro-
bablemente
intervendré en
estrecha colabora-
cién con las asistencias que
en Espafia montara el RACE y los
Zanini-boys.

Enrique Fernandez, presidente de la
Bscuderia Rias Bajas, estd dispuesto a
seguir rascindose el bolsillo, porque la
colaboracién del gremio automovilistico
deja un tanto que desear. Se me ocurrid
entonces pedirle una lista de los «dan-
tes», en la que figuraban los concesio-
narios de BMW (Veimsa), Porsche {Be-
ni), Rolcar (Austin-Rover), Motorgasa
(Ford) y, por supuesto, ¢l mayor cola-
borador, Eavedra (Renault). ;Dénde es-
tan el resto de los chicos de la au-
tomocién?

General Motors Espatfia, desde la gran
urbe central, parece que va a sumarse de
alguna manera, como ya lo han hecho
«El Faro de Vigo» y el hipermercado Al-
campo. De cualquier forma, estaremos
«al loro» de los de «la resistencia» para
montarle bronca.

Volkswdgéh Passat
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I affo de gorantia anticorrosidn, Mds de 1.000 puntos de asistencia fécnica.
Gama 85: Passat 1.6 CL - Passat 1.8 Cl - Passat 1.6 Tl Diesel - Passat Variant 1.6 Diesel

Bassat Variant GLTD. %E;\T @
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