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LAS CARRETERAS

CIEN MIL CAMIONES,EN MALAS CONDICIONES

COMO VENDER MEJOR SU COCHE USADO
PRUEBA VOI.VO Y ROVER TI.I!!\BODIESEI.




s Motor 16

tHa soihado usted alguna vez
con un coche como éste?

CONSEGUIRLO ES FACIL

® Recorte el cupdn adjunto.
® Remitalo junto con su nombre vy sefias complstas (in-
cluide teléfonol, & MOTOR16 (para el sorteo del Pors-

noticias en ‘este mundo que nos interesa, €l de la

libre carretera y la marcha alegre sobre ruedas. En
primer lugar, el Gabierng anunci6 que construird carreteras,
actividad inédita en los dltimos afios. En segundo lugar, al-
guien decidié finalmente pesar los camiones una tarde y des-
cubrié lo que todos ya sabiamos: no son camiones, son api-
sonadoras. Y en tercer lugar, la direccién de Renfe anuncié
un plan de ahorro que quizé nos salve de la extorsién semie~
tarra a que tiene sometide al bolsillo nacional.

Empecemos por las carreteras. El plan del ministro Juliri
Campo no tiene nada de quijotesco, parece perfectamente rea+
lizable aun en estos momentos de estrechez econémica, perd
a su término deberdn haber desaparecido algurias de las midg
graves rutas de la riuerte que hoy padecemos los automovilis-
tas hispanos. Otra ventaja del plan es haber despejado las dudas
sobre lo que son esas autovias pablicas que sustituirdn a las au-
topistas que tanto desea-

A poco de arrancar seé ha producido un trio de buenas

la autovia estd Hena de cruces por sorpresa, la produccion
nacional de difuntos rodados no disminuird. Hay que confiar
en que se impondra el buen sentido en el Ministerio y se re-
cordard que més vale retrasar un afio el plan gue construir
nuevas y mas rapidas rutas de la muerte.

Por fin parece haberle llegado la hora al camién pirata, que
labra nuestras carreteras en verano como los tractores por
el campo. El pals tiene poco dinerc para acometer el impres-
cindible plan de mejora de nuestras carreteras. Y lo que no
puede es destinar ni un duro a arreglar cada afio los surcos
gue abren los camiones-apisonadoras en la red actual. Asf
no acabamos nunca, es un trabajo del ingeniero Penélope,
cOn una mano construimos y con la otra lo rompen los ca-
miones que nadie se atreve a pesar. ' )

Por fin los pesaron v se descubrid to esperade, que casi urf
30 por 100 de esos monstruos van sobrecargados a tope. Corf
lo cual labran &! asfalto, nos aplastan por falta de frenado vy

hacen una competencia ilf-

the 924). Hermanos Garcia Noblejas, 41. Madrid-17.
® El sorteo se celebrard ante notario el dia 7 de di-
ciembre de 1983.

La pestafia de portada se publicard en los ndmeros 1
P OR el simple hecho de haber comprado esta re- a5 de MOTOR16. La fecha tope de recepcion de cartas

cita a la Renfe, lo que y&
. es mérito. Las reglamenta+
fl ciones- hispanas de pesc
por eje de camidn son mas
laxas gue las europeas —lg
que no tiene ringuna expli-
cacion—, y ademds no s¢
cumplen —lo que ya es incurid
administrativa grave—. El sefior
Palacin, tan amigo del palo, ld
multa y la querella, tiene ahl uri
campo abonddo para cosechar
aplausos y salvar vidas aplicandg -
la norma a rajatabla. Qjald lo
haga. )

Y en el préximo riomero habla-
remos de la Renfe.
Juan-Tom#és de Salas

mos. Segun las palabras del
ministro, las autovias seran
las autopistas del pobre, &
pero al menos las dos direc- ¥
ciongs irdn perfectamenite
| -separadas y permitirdn asl
circular sin jugarse la vida al minu-
t0, como es el caso de esa auto-
via faritasma y asesifia que une, d
criminaliza, a2 Mélaga con Marbe-
lla. Las autovias no serdn asi y nos
alegramos en riombre de los difur-
tos, que serdn menos.

Es cierto que los cruces, en-
tradas vy salidas no estaran tan
cuidados como en las autopis-
tas, y ahi estd la verdaderd
madre del cordero autoviario. Si

vista, usted se manifiesta como una persona que @5 el dia b de diciembre de 1983. |Puede ﬁ‘-‘*—=

glige siempre lo mejor; hasta para sus suefios.  usted participar cuantas veces quiera a lo /&
MOTOR16 le regala este fascinante Porsche 924, valo-  largo de estas cinco semanas! .
rado en mas de cuatro millones de pesetas. Un lujoso Quedan excluidos de la participacién
deportivo de cuatro plazas, con motor de dos litros y  en este sorteo todos los empleados y fa-
125 caballos, que alcanza una velocidad méxima de  miliares de las publicaciones del
204 km./h. v un consumo de tan sélo 8,1 litros a 120  Grupo 16, de Lerner Printing Interna-
km./h. Todo el encanto de una marca mitica. cional y Egraf. :
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LEYLAND
CAMBIA DE
NOMBRE

Leyland Espafia,
que¢ representaba
los intereses de la
firma britanica
desde que
desaparecié Authi,
ha pasado a
lNlamarse Austin
Rover Espgfia, un
nuevo cambio con
el que se pretende
una mejor
identificacién con
las marcas
representadas. Sus
ventas, en los
Primeros nueve
meses del afio, han
aumentado en un
70 por 100 respecto
al mismo periodo
del 82.
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ACUERDO
FIAT-FORD

L que Fiat haya podido lanzar el
Uno-Matic, con cambio conti-
nuo, se debe en buena parte a que se
firmé un acuerdo con Ford, segin el
cual ésta debe absorber la mitad de la
produccion de la Van Doorne, la
compaiiia que tiene la patente de este
tipo de cambios.

Fiat, que comenzod a trabajar sobre
este tipo de cambio en el afio 1978,
tiene el 24 por 100 de las acciones de
la Van Doorne. En busca de un aso-
ciado que absorbiera parte de la pro-
duccién de esta empresa —Peugeot,
interesada al principio, dijo no— le
paso la informacidn de sus trabajos a
Ford, que s6lo en un afio adapté un
cambio de este tipo para el Fiesta.

Fiat ha comenzado a producir
coches con cambio continuo a razon
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de seis unidades-dia, aproximada-
menteé. Y Ford hara otro tanto en
breve,

Por otra parte, General Motors ha
comprado la patente para desarrollar
un cambio continuo, que pueda servir
para vehiculos de mayor potencia v
envergadura.

MADRID:
CINTURON EN LA
M-30

EL uso del cinturén de seguridad
serd obligatorio en todo el re-
corrido de la M-30 y salidas de
Madrid hacia las carreteras naciona-
les. Esta disposicion, que entrard en
vigor en los primeros dias de 1984, ha
sido tomada por el Ayuntamientd
madrilefio como medida para mitigar
la gravedad de los numerosos acci-
dentes que ocurren casi a diario en el
tercer cinturén madrilefio. Esta com-
probado que el cinturén es altamente
efectivo sobre todo en los golpes por
alcance, que, segun las estadisticas,
son los que se producen con mayor
frecuencia en la M-30 y salidas y en-
tradas a la capital.

NUEVOS
PRECIOS
DEL OPEL
CORSA

Cerrada nuestra
seccion de
Mercado, se
modificaron los
precios de la gama
Opel Corsa en las
versiones 1.2 y 1.3
litros, que
ofrecemos a
continuacion:
Corsa 1.2-5 vel.,
772.667 pesetas;
Corsa 1.3-5 vel.,
822.021 pesetas;
Corsa TR 1.2-5
vel., 783.889
pesetas; Corsa TR
1.3-5 vel., B33.457
pesetas, y Corsa SR
1.3, 839.050
pesetas. Los precios
son totales, con
impuestos.

)
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EN LA
DGY

Altos cargos de la
Direccién General
de Trafico van a

ser sustituidos en

Jlas proximas

semanas, segun se
rumorea en medios
politicos
relacionados con el
transporte y las
carreteras.

Henry Ford 11
# Graftan Streat London

MOTOR16, |
LIDER
DE VENTAS |

Somos los primeros.

desde el primer
numero. Es todo
un sefior récord,
que MOTOR16 ha
batido con
amplisimo margei.
El primero numer
de nuestra revista

se agotd en la
mayoria de losk

puntos de venta;
esto nos ha
animado a
aumentar la tirada
hasta la cota de los
130.000 ejemplares,
una cifra que habla
por si sola del
interés y
preocupacion de los
espafioles por el

" tema de la
automocién.

M. Tomfs Cav: -
TaE anna October 2¥th, 19p3

Bermanoa Garcia
Hadrid 17, Heblejas, 41

Deaz Mr. Cavanoa,

On my arrival in Madrig
Yestardes:
]t..: u:‘::x:fmt my visit hagd aomcfdzﬂw:;tgaé::hmd

e 16,!“;:1!“2:: :::klyh:storing magazine

- ce an opport
:ncify TE your firat imsne apa I cuhgx::l’;_'{y oo
® lively presantation, . 50 e
«

¥ aw sure it will mare a wal

the Spanish motoring moane m“-;ble contribution tp

mgazine every muccess in tho f:t:i;h ¥ou and the

With Leat wishes,

Mm& WA'—

FELIITACION
DE HENRY FORD

L lanzamiento de MOTORI16 ha
coincidido en lugar y tiempo con
una reunién anual de seguimiento de
Ford Europa que ha convocado en
Madrid a los mas altos ejecutivos de
dicha compaiiia a nivel mundial, én-
cabezados por Henry Ford 1.

lOs dirigentes de la Comunidad
Econ6mica Europea estin bus-
| cando una férmula para igualar el
precio de los automéviles de produc-
cidn propia ante la creciente dispari-
dad que se estd produciendo dentro
de su propic mercado. Ultimamente,
los ciudadanos de los diez estdn ad-

3 quiriendo en otros paises vehiculos

Tan alto volumen-
de ventas es, a la
vez, un desafio que
nos obliga a dar el
maximo de si.

Naturalmente
continuamos
recibiendo mas y
mas cartas para el
fabuloso

sorteo del

Porsche 924, a la
vezZ que nuevas
solicitudes de
suscripcion,
premiadas con el 40
por 100 de
descuento y con el
obsequio de la
tarjeta de Mondial
Assistance, lo que
conforma una de
las mas ventajosas
ofertas de
lanzamiento vistas
nunca en el mundo
editorial espaifiol.

producidos en su propio suelo, debi-
do a su menor costo. Se esti dando
el caso de que los siibditos de sy gra-
ciosa majestad britinica adquieren

® En un futuro muy préximo, los
parabrisas de todos los antomdviles
que se fabriquen en Espafia seran la-
minados, de acuerdo con una nueva
normativa gue esti en estudio y
segin la cual, el INTA seri el res-
ponsable de la homotogacién de los
nuevos parabrisas,

@ El hecho de que a los importa-
dores de automéviles se les estén po-
niendo trabas at derecho de impor-
tacion de un contingente de antomé-
viles con arancel reducido se inter-
preta como el mas claro sintoma de
una cercana rebaja lineal arancela-
ria a todos los automdviles de Ia
CEE.

" Gran amigo de Espafia y de todo lo

espafiol, el sefior Ford leyé durante su
estancia en Madrid el primer nimero
de MOTORI6 y nos ha escrito una ca-
rifiosa carta de felicitacién que agra-
decemos y valoramos al méximo, ha-
bida cuenta de que va firmada por el
nombre de mas peso en la historia del
automovilismo mundial,

MERCADO COMUN: PRECIOS COMUNES

los modelos Leyland en los Paises
Bajos, porque obtienen asi una sus-
tancial rebaja del orden del diez por
ciento. Los comisarios comunitarios
de Comercio e Industria han elevado
ya su preocupacion ante las autorida-
des nacionales ante esta evidente dis-
torsién del mercado y han instado a

los técnicos del Mercado Comiin a |

que busquen una férmula que permi-

ta equilibrar los precios de los auto- |

moviles del mismo segmento, para
evitar la competencia en la Comunidad.

@ Segon el presidente de Ford Ale-
mania, Daniel Goeudevert, pard
1989 el mercado automovilistico
mundial se lo repartirdn sélo cinco
o seis grupos industriales, En la
crisis que se avecina, segtin Goende-
vert, el mercado europeo serd el més
afectado por la competencia japone-
sa, en cuya indusiria cada obrero
produce 35 automdviles al afto,
cuando la media europea se sitiia en
12 coches.

® En las préximas semanas comen-
zara en Villaverde Ia produccién del
Peugeot 205 espaiiol. Talbot tiene
prevista su presentacion para media-
dos del mes de enero y su comercia-
lizacién para primeros de mayo.

-millones de pesetas.

También han

HEIDERICH-
ORNILLA
oF |
TRASLADA

El grupo de
empresas
Heiderich-Ornilla,
que atraviesa una
seria crisis
econbmica, acaba
de vender su
fastuoso edificio de
la calle
Torrelaguna, que
primero albergo a
la importadora de
BMW yen la
actualidad a la de
Alfa Romeo. La
empresa
compradora es el
fabricante de
colchones Flex, que
parece ser ha
‘pagado por la
propiedad 375

mu ;ﬁ‘;ﬂﬁ

puesto en venta su
participacién en
algunos
concesionarios de
BMW, en Madrid,
Barcelona y
Valencia, con el fin
de conseguir la .
liquidez necesaria.
En breve se iniciard
¢l traslado de los
despachos, talleres
y €xposicién a sus
locales de San
Fernando de
Henares. Esta
situacién se supone
que pueda afectar a
la inminente
comercializacion en
Espafia del nuevo
Alfa 33,
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‘llevar un peso supe-

atajar los altos indices de siniestralidad
que registra el sector y frenar el dete-
rioro, muy costoso, de nuestra red
viaria». ’

Esta filosofia se ha materializado en
los altimos dias en una operacién de
control sobre el parque de camiones co-
nocida como «Cinturén de Hierro».

Los resultados obtenidos de esta ins-
peccidn por sorpresa son para el mismo
director general «sumamente preocu-
pantes»: de un total de 16.953 vehicu-
los controlados fueron denunciados el
25 por 100. De ellos, casi un 20 por 100
fue sancionado por

“«Nosotros hemos insistido mucho en
la vigilancia de las sobrecargas, y no

-86lo por el dafio que producen al

firme», dice el jefe del Servicio de Tec-
nologia de la Direccién General de
Carreteras, Angel Acleta. Y afiade:
«Pero parte de esto es que las piezas
del camion no estdn calculadas para la
sobrecarga y tienen un desgaste por fa-
tiga mucho mas rapido. Y de ahi vienen
muchos accidentes.»

El trazado de las carreteras también
se ve afectado por el exceso de carga,
va que, segln denuncian técnicos en

netrans (Confederacion Nacional de
Organizaciones Empresariales de
Transporte por Carretera), el culpable
no es en primera instancia el camione-
ro, sino la falta de vigilancia sobre las
agencias y los furtivos del sector. En
esta linea han solicitado ya a la Admi-
nistracién mas mano dura y sanciones
representativas, que lleguen incluso a la
inmovilizacién de los vehiculos.
«Mientras haya multas por exceso de
peso de tan solo veinticinco mil pesetas
—declara Irisarri a esta revista— no s¢
podra poner coto a este problema.»

Manuel Trinidad,

rior al margen tole-
rado por la legisla-
cién, ¥ un 1,20 por
100, por exceder su &
carga en mas del 10

~ Los cumiones mas
 viejos de Euro

‘un auténomo pro-
pietario de un
camién de 25 tone-
ladas, opina que el
exceso de peso,
ademas de muy peli-

por 100 del peso [__De 0-4 afios 5.9 afas Mis de 10 afios groso, estd quitando
gla-xir.no autorijado. Unidades % Unidadelsﬂr 9 tinidades | 2% trabajo a otros 1;:om~

simismo, se detec- |~ _ - .pafieros. «Pero
taron 711 vehiculos | M-St ses i a3 cuando se tienen
(el 4,5 por 100 del | Franca | 152.588 43,7 | 141084 494 155050 | 157 que pagar unas
total) que carecian | faia(z) | 142127 349 | 143.14C 3%, | 109es [ 213 letras y dar de
de la necesaria auto- | Holmda 49.150 59,5 27,758 336 4,559 33 comer a una familia
rizacidn de trans- | Bélgica 36.395 529 | 26092 387 - s3I a2 no nos queda mas
-porte. El importe es- | Media(3) - 4932 = 567 - 13,1 remedio que ir so-

ATILAS DE LA CARRETERA

uno de cada tres camiones

que nos encontramos por la

carretera le fallan los frenos

o tiene otros defectos graves
que, con el Cédigo en la mano, le im-
pedirian circular; uno de cada cinco va
sobrecargado y, en la mayoria de los
casos, el camionero va ciego de

CAMIONES

inspecciones técnicas de vehiculos que
realiza el Ministerio de Industria ponen
de relieve el desastroso estado de gran
parte de la flota de camiones, refleja-
do en las estadisticas de accidentes de
la Direccién General de Trafico. Segin
éstas, cuatro de cada cien camiones

sufre un siniestro al afio, mientras que-
en turismos, con un parque mucho
mayor, esa proporcion es del 0,85 por
100.
A la hora de buscar un culpable de
esta situacién existe una absoluta una-
nimidad entre los sectores consultados

por MOTORI16. En primer lugar,

suefio y de cansancio. Todo esto,
unido a que proporcionalmente a la
red viaria tenemos més camiones
que nadie en Europa, que son los
mads viejos y que, ademads, la carga
por eje que se les autoriza es de las .
mas altas detl mundo, hace al trans-
porte pesado el méaximo responsa-
ble del destrozo de nuestiras carre-
teras y de un alto porcentaje de los
accidentes que se registran en las
mismas.

La operacién «Cinturdn de
Hierro», puesta en prictica por la
Direcciébn General de Transportes
Terrestres en las dltimas sémanas,
ha confirmado que el 20 por 100 de
los camiones va sobrecargado y las
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Vehiculos implicadas

on los necidentss o vickimas

1982

o, sobre accidentes

pargue total

Implicacion

la saturacion de nuestras carreteras
de trafico pesado mientras el
ferrocarril circula a media carga, y,
en segundo término, por la defi-

' ciente capacidad de inspeccidn de la
Administracién.

Segun el director general de
Transportes Terrestres, Manuel Pa-
nadero, «la inspeccién técnica del
Ministerio ha sido hasta ahora una
entelequia, no ha existido de hecho.
Nos hemos encontrado, al hacernos
cargo de la gestion hace diez meses,
que en Espafia no se sabe aiin qué
es lo que se transporta y en qué
condiciones se hace. De ahi que ha-
yamos puesto ¢n marcha una serie

de programas de inspeccién para

timado de estas san-
ciones asciende
nada mas y nada

- menos que a 160 mi-

(1) Parque de tarjetas a septiembre de 1980

" Resto de paises, parque a diciembre de 1980,

(2) Italia incluidas tractoras.
_(3) Sin inclnir Espafia.

Mids camiones por kilémetro que nadic en Europa
También los més sobrecargados, los més viejos v los méas peligrosos

llones de pesetas. Si la sobrecarga es de
por si el factor que afiade mas riesgos
& la conduccion de un pese pesado, no
hay que olvidar que, ademaés, el limite
de carga por eje autorizado por nuestra
legislacidn es excesivo. Asi, en Eurépa
la carga maxima autorizada por eje es
de diez toneladas, mientras que en
nuestro pais estd fijada en trece, cifra
en la que sélo coinciden Francia y
Bélgica.

obras publicas, las curvas no pueden
tener el peralte preciso para una con-
duccién normal, pues los camiones lo
destrozan en dos dias.

Los mismos transportistas son los
primeros que rechazan la sobecarga e
incluso se convierten en informadores
de la 'Administracién cuando saben de
algin ilegal que va por libre saltandose
todas las normas a la torera, Para Al-
fredo Irisarri, secretario general de Co-

brecargados.» Las
agencias de trans-
porte, en muchos
casos ilegales, apro-

vechan esta texitura y junto a tarifas in-
feriores a las establecidas obligan a
cargar en demasia. «Refuerzas lo que
puedes el vehiculo —dice Manuel Tri-
nidad— y adelante.»

Adelante, pero, jen qué condicio-
nes? Uno de los principales problemas
denunciados por los camioneros son el
cansancio y el suefio. La oferta es -
mucha y el trabajo escaso. Las agencias
aprietan a estos profesionales y mas de
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uno se sienta ante el volante entre diez
y doce horas al dia. La mayoria de los
accidentes que sufren —comentan los
consultados por
MOTOR16— se deben al cansancio fi-
sico. Hay que llegar a una hora deter-

-minada al destino si se quieren obtener

8/

luego nuevos portes. Y el suefio les saca
violentamente de la carretera. g
Para Irisarri, de Conetrans, el taco-
grafo es el anico medio para eludir
estas situaciones. «Con ese aparato s€

| evita trabajar més de ocho horas. Pero

el vehiculo requiere, entonces, un se-
gundo conductor. Y tal y como estan
las cosas, nadie quiere afrontar ese

nuevo coste. Ademis, los plazos que la
Administracién ha autorizado para

dotar de tacégrafo a estos. vehiculos

son demasiado largos, lo que provoca

Carreteras de pena

que aquéllos que ya lo poseen se en-
cuentran paralizados, pues los clientes
siguen buscando aquel transportista
que no tenga que dar cuenta a nadie de
su horario y que viaja solo.» Manuel
Trinidad apunta, por su parte, que su
vehiculo cuénta con tacdgrafo, «pero
como la Guardia Civil de Trafico no lo
exige, pues no lo uso».

La edad del parque es otro elemento
mis a afiadir a la. peligrosidad que
muchos camiones representan para la
circulacién. Segiin Alfredo Irisarri, «el
treinta y cuatro por ciento del parque
espafiol de vehiculos de transporie de
mercancias por carretera tiene méas de
diez afios, cuando lo normal es que a
partir de los siete afios se tenga uno que
plantear la necesidad de adquirir otro
vehiculo. Esta cifra es alarmante tanto

/

El precio dcl exceso y la sobrecarga de los camiones

‘Motor 16

|
Resnltados alarmantes de la
Inspeccion Técnica de

Yehiculos (ITV): el 30 por 100
de los vehiculos revisados tiemen
defectos graves

en si misma como comparada con las
vigentes en otros paises europeos, en
los cuales el porcentaje de vehiculos
que supera esos diez afios es la tercera
parte que en Espafia».

Una vez que el rejuvenecimiento de

1a’flota se presenta mas que imposible

dada la descapitalizacién aguda que
sufre el sector, el papel de la Adminis-
tracion se ha centrado en los Gltimos
afios en la idea de mantener al menos
en un estado practicable, desde el
punto de vista técnico, el parque de ca-

miones, Asi nacié en 1980 una nueva

i
”
i
§

reglamentacion sobre la inspeccidn téc- -

nica de vehiculos (ITV), plan en el que
se preveia que para 1984 hubiera -en
cada capital de provincia una estacion

de ITV por lo menos y la extension de’

Ja obligatoriedad de la inspeccion a
‘todo el parque de vehiculos incluidos
los turismos.

La realidad ha frenado estos proyec-

tos. Segiin el subdirector general de Se-
guridad Industrial, Alfonso Ensefiat,
«harian falta del orden de las’ciento
cincuenta estaciones de ITV, con un
total de cuatrocientas cincuenta lineas

de inspeccién, Y tenemos cuarenta y | .

seis estaciones y unas ciento veinte
lineas». El problema en este caso
también ha sido la falta de asignacion
presupuestaria por parte de la Adminis-
tracién, lo que supone la practica con-
gelacion de las estaciones de ITV. La
competencia en esta materia ha sido
transferida a las comunidades auténo-

mas, que de momento se han negado a-

- hacerse cargo de las instalaciones, que
por falta de fondos estén a medio
construir.

Para Alfredo Irisarri, de Conetrans,
«lo de las ITV es la enésima metedura
de pata de la Administracion en el tema
del transporte. Se han establecido unas

Diez aiios huyendo

de Remfe
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normas de inspecciéon, que hay que
cumplir, pero sin poner a punto antes
los medios necesarios para hacerlo. En
Madrid se ha Hegado a dar la fecha de
citacion nueve meses después de que ¢l

. transportista la solicitara. No me extra-
- fia que haya camiones que vayan por

ahi sin haber pasado la revision en su
momento. ,
Alfonso Ensefiat reconoce que la ca-

- pacidad inspectora es insuficiente, pero

considera que esto no es disculpa para
que no se haga, «porque como todos
pueden pasar la inspeccion dentro del
plazo en la estacion que prefieran, al-
guna vez pasaran frente a una de las
que estin mas desahogadas de tra-
bajo»,

Pero no todos los camiones pasan

“por el aro. Y cada afio hay un tercio de

RASON ODRIGUEZ.
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Operacion «Cinturén de Hierro»
El 20 por 100 de los camiones, con sobrecarga

los que reglamentariamente deberian
ser inspeccionados que prefieren correr
el riesgo —no demasiado grande, por
otra parte— de que con motivo de otra
averiguacion la Guardia Civil de Trafi-
co les pida la tarjeta de inspeccién y les
haga pagar la correspondiente sancién
por no llevarla cumplimentada. Los
que mas civicamente se someten a las
inspecciones correspondientes —umna al
afio para los que tienen menos de diez
de vida, dos para los que los sobrepa-
san sin llegar a quince y tres para los
que pasan de esta edad— son revisados
de forma bastante concienzuda, segin
dicen en el Ministerio de Industria:
«Nosotros nos atenemos a las normas
internacionales para hacer las inspec-
ciones de vehiculos. Medimos la
emision de gases v de humos, reglamos

El transporte por via
férrea apenas crece:
La carretera carga con todo

los faros y comprobamos su intensi-
dad. Después se pasa el coche por un
detector de holguras, por un alineador
de ruedas y pasa —y éste es el punto
mas importante de la inspeccién— por
un frendmetro de rodillos, con el cual
se comprueba la eficacia y el equilibra-
do de los frenos. En el foso se ven los
fondos del vehiculo y, por tltimo, se
comprueba si todos los papeles estan en
regla y si a simple vista el vehiculo esta
en condiciones en cuanto al estado de
la matricula, vidrios, aditamentos, et-
cetera »

Después de mspeccmnado ¢l vehicu-
i0 recibe un trato proporcionado al es-
tado en que esté. Si tiene fallos leves se-
pide al duefio que los corrija ¥y se com-
prueba si lo ha hecho en la préxima ins-
peccion. Si los defectos son graves se le
ohliga a pasar nuevamente las pruebas
al cabo de diez dias, y a repetirla hasta
que el defecto haya desaparecido. Si el
defecto es muy grave se le envia a un
taller determinado de forma forzosa y
si es mas grave adn se le inmoviliza. «Y
lo que sf quiero hacer constar es que de
los vehiculos inspeccionados, un treinta
por ciento son rechazados por tener de-
fectos graves», dice el subdirector ge-
neral de Segurldad Industrial. Esto
quiere decir que del total de vehiculos
pcsados que pasa la inspeccion, casi
cien mil circulan con grave peligro para
los usuarios de la carretera. No es;
pues, de exirafiar que en las estadisti-
cas de Trafico se recoja que €l 15 por
100 de los accidentes sufridos por fallos
iécnicos en los grandes camiones
tengan su origen en €l mal estado de los
neumaticos o que el 22 por 100 se deba
a deficiencias en los frenos, por poner
dos ejemplos.

Enriqueta Antolin
y Radl R. Sdez
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LA BATALLA DE LA RADIO

Esto es la guerra. Una guerra que se libra a
microéfono abierto, dia a dia, minuto a minuto,
cuerpo a cuerpo. Descubrimos todas las armas de
Luis de Benito, Mara Colas, Inaki Gabilondo, José
Maria Garcia, Jests Hermida, Luis del Olmo, JesuUs

Quintero, Manuel A. Rico y Encarna Sanchez. ,
Encarna Sdnchez

—ACtualidC[d

MOTORIG6 trato de vender un Renault-5 TS, de principios de 1977, matricula M-1996-BW, y
las ofertas recibidas fueron de lo mas diversas: desde las 215.000 a las 350.000 pesetas.

COMO VENDER MEJOR
SU COCHE USADO

p ASTA 135.000 pesetas mas le
. pueden dar por su utilitario

: | de seis afios de uso si usted
sabe elegir el comprador.

Para realizar este informe, una redac-
tora de esta Revista visitd 26 concesio-
nariqs de las marcas nacionales de
Madrid, Barcelona y Valencia, dos
compraventas de Madrid y puso un
anuncio en un diario madrilefio de cir-
culacién nacional, a través del que se
logrd la mejor oferta.

. Cuando otro redactor localizd dos
R-5 TS de similares caracteristicas en
manos de dos compraventas distintos y
preguntd los precios, le pidieron
385.600 pesetas en un caso y 451.000 en
el otro.

El vehiculo que elegimos para hacer
este reportaje es un Repault 5 TS, con
tan solo 57.000 km. y en buen estado
mecénico. Algunos pequefios golpes de
aparcamiento, el capé y el techo desco-
loridos por haber dormido en la calle,
y una bola de arrastre en la parte pos-
terior completaban el aspecto exterior.

=

o

Faros hal6genos y encendido electréni-
co, como mejoras introducidas, com-
pensaban la baja matricula de 1977.

El recorrido por los concesionarios y
tiendas se hizo sin indicar en ningin
momento que se trataba de un reporta-
je, por lo que recibimos un trato muy
variado y presenciamos diversas
formas de tasar el automoévil. Desde el

@ SPORT 1600, 76,000 :otmkigﬁt
9124 diesel, M-L, 28.000 st |

T 10191 Musfieri  diesel, M-CZ'
'325.000 totel. 4426035

g, A7 1
T-5 buzan gad!
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] impacable, 4 s
s © PARTICULAR, Scat 1500 fami-€ OC
., ouuvo. | ier, motor Barreired, rocidn repara- | oo,
sarmMAL] . oL o APRNBRN.

El anuncio, sl camino miés diracto

Examen sin trampa ni cartdn
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sitio donde el mismo vendedor, con
una tabla de tasaciones, nos indicaba el
precio sin molestarse en mirar el coche,
hasta la valoracién y prueba del vehi-
culo por un tasador profesional, que
sometia a un examen concienzudo
todos los elementos mecinicos.

Segtin los boletines especializados,
un R-5 TS, con matricula de 1977, se
valora en 325.000 pesetas como
maximo, situdndose el minimo en
225.000 pesetas. Pero si en lugar de
vender se trata de comprar, la cosa
cambia. La prueba estd en que un
R-5 TS, de caracteristicas parecidas al
nuestro y tan sélo un afio mds nuevo,
@5t a la venta en Citroén Eurocasion
por 451,000 pesetas; en este mismo sitio
nuestro coche fue valorado en 290.000
pesetas. Localizamos, a través de la
Prensa, otro TS, azul metalizado, del
mismo afio de fabricacidn que el
nuestro, con 80.000 km., y en este caso
el precio se cifraba en 385.000 pesetas.

Las tasaciones en Madrid se realiza-
ron en 15 lugares distintos y oscilaron
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El naclonalismo absurdo rechaza las
matriculas de otras reglones

Muchos tasadores no pasan de un ligero
vistazo al coche

entre 260.000 pesetas en la central de
Seat, del Paseo de la Castellana, y
315.000 pesetas ofertadas por Auto-
mercado Pancas, un compraventa cer-
cano a la calle de Alcald, que de
300.000 pesetas lo subié a 315.000 pe-
setas si el coche nuevo se compraba alli.
* La justificacién de la baja valoracién

_del coche en todos los lugares visitados

en Madrid era la antigiedad. Segin

taba el coche. Al principio, v sobre ta-
rifa, comenz6 ofreciendo 260.000 pese-
tas, alegando que era necesario pintar-
lo entero. Después de probarlo, subid
la oferta 20.000 pesetas. En la central
de Seat, del Paseo de la Castellana, tras
revisar el vehiculo y encontrar su esta-
do general regular, es decir bueno para
un coche de segunda mano, ofrecieron
260.000 pesetas con los golpes de chapa

reparados por nosotros. En caso con-
trario descontaban 15.000 pesetas de la
tasacién. Ademas, alegaron que las me-
joras no se valoran puesto que sélo
sirven para ayudar a vender mejor el
coche y no se utilizan para aumentar el
precio final. Sin embargo, en Lezauto,
concesionario de Seat, la oferta llegd
hasta las 300.000 pesetas sin tan siquie-
ra mn‘ar el coche, pero con el compro-

del humor muy particular y comenzo
regateando desde una oferta inicial de
250.000 pesetas para subir hasta las
265.000 pesetas, donde se plantd.
Autaca,; en la carretera de Alcoben-
das, ofrecid por el coche 310.000 pese-
tas, cifra que segin el vendedor, Fer-
nando Santamaria, no se podia rebasar
aunque el coche estuviera en perfecto
estado. Y decimos estuviera, porque ni
tan siquiera se mostré interesado en
verlo a pesar de nuestra insistencia para
que lo tasara realmente. Esta tasacion,
una de las méas altas de Madrid, tiene
su iruco, pues hay que descontar las
14.149 pesetas de gastos de trasferencia
que pagaria ¢l propietario del vehiculo,
mientras que en el resto de los conce-
sionarios esos gastos ya van incluidos
en la tasacidn del coche. El otro conce-
sionario Renault visitado en la calle
Doctor Esquerdo cifrd la tasacidon en

I
T

SEP Astarmyia

Autolayetana, también de Ford, el
coche valia las 260.000 pesetas, y para
Convasa (la Rerault de la calle Rose-
16n) y la Seat central, el precio era de
275.000 pesetas. :

También en 260.000 pesetas se valo-
ré nuestro vehiculo en Motor Repris,
uno de los concesionarios de General
Motors en Barcelona, donde sobre ca-
talogo nos dieron una tasacién aproxi-
mativa. La norma de la casa impide
tasar el vehiculo si no existe una peti-
¢ion en firme para adquirir un coche
nuevo. ‘ '

El problema de la matricula madri-
lefia también fue muy explotado en Va-
lencia, donde las explicaciones resulta-
ron multiples y varidas, pero, donde,
sin embargo, logramos la mayor valo-
racién. No en vano es Valencia la pro-
vincia donde acuden los compraventas
profesionales a vender, porque existe

TS . | 11O 1c]lcrc]

en Ugartesa, de Citroén, donde no re-
basaron las 222.000 pesetas, y en Au-
tomoviles Giner, de Talbot, que se que-
daron en 285.000, mientras que para el
probador de Daule (Ford), el coche
valia 300.000 pesetas después de darse
una larga vuelta para probarlo por las
calles valencianas. En este mismo con-
cesionario Ford escuchamos una de las
explicaciones mas incomprensibles y
elucubrantes sobre el problema de las
matriculas madrileas. En lugar de ser
los coches del interior mas valorados
que los de la costa, por su ausencia de
corrosion, oimos de labios de Sylvia
Moreno, la vendedora que nos atendid,
que la gente no quiere los coches de
Madrid porque en la capital hay cuestas
y légicamente los motores sufren mas,
mientras que Valencia la conocen y
saben que se circula en llano.

El resultado de esta experiencia es

127 Motor 16

las 250.000 pesetas, mientras gue para

cion del usado, quedamos sorprendidos

vendedores ¥ tasadores, UN miso por parte del vende-
_c:(%ilchzzl con tantoslaﬁos d:g dor de mantener ese precio
vale dinero, pero la ver " : como si de un favor espe-
e que o K3TS s de lo LAS OFERTAS DE LOS COMPRA-VENTA: TAREER S ol
modelos mas cotizados de 000 ] mismo vendedor visité re-
_su categoria y escasea en el DE 215. A 330.000 PESETAS petidas veces nuestro do-
mercac}aci de sc:l%:nda = ‘ micilio con la firme inten-
mano, mismo que " g e % PR Iy .| Valoracién ciéon de vender un coche
Sall% (Illuestro anuncio en.el . Marea . | Concesionario " | Cludad | o "oceta) M nuevo.
‘periodico, se recibieron 19 e En Citro¢n Hispania, en
llamadas telefonicas inte- i %:mo‘_',ﬂ 8. A_ gzllenqa Lt - 215.000 la calle Doctor Epsquerdo,
resadas en el coche. - Autopré,cﬂcb DU pentona | %523% - @l también se probé el coche
: Frente a lo_s concesiona- J. Santacreu .:. . | Barcelona ‘| 250.000 . il ©OR meticulosidad. Con la
{105 de prestigio y centra- oM | Central - ‘ Madrid .= | 260.000 chapa arreglada, el precio Perder el tiempo consultando distintos establecimientos le resultaré rentable
es de las marcas, las pe- o ++'| Motor Repris Barcelona = | . 260.000 era de 260.000 pesetas, Los concesionarios de marca muestran poco interés por los coches usados
quefias tiendas tienen un | parg o ftass i W Madrid . | 265.000 - [l pero ofrccian la posibili- ‘ '
::li?t:lftemyésesﬂl;lec;gi:r?:si Ford .......... Trema%snur 5 ﬁf;d“'g.‘gﬂﬁ - :gg% = g:flsggu?étff?gg ;]Oi:a%?)rste; 275.000 pesetas, después de probar ¢l un gran mercado del coche usado. Las  bien claro: si usted quiere vender su
una negociacién, sempre, gordu.l......... ..... Automylsa Madrid . - |- 270,000 R ey Tt coche. Para Dasauto'y Motorama, ofi-  330.000 pesetas ofrecidas por Tasa-Re- coche, no se precipite; ponga un
Barl T 0 0esTs enirards enault Entretenimiento = . | - - s " o racion. A los dos dias de ciales de Gieneral Motors, el precio fue nault contrastan con las 215.000 pese- anuncio por palabras en la Prensa, que
unos limites y’a Fhemaon el oo Jé:tomévﬂes, 8, A, | Madrid " 275.000 it I oon s onar ] de 285.000 pesetas, mientras que Agosa tas de Seat, que no quiere el coche re- le costara unas quinientas pesetas, y €s-
B2 iiexed cii 4o de las M Vall:;vasg A T Ba.rcelqna_l 275.000 * Y;-;’_B aée oy comlfni- y Movﬂm_ar (Talbot) nos ofrecieron parado, sino que aconseja al cliente pere, Para acudir a un compraventa o,
300,000 pesetas & Cent?:;.l = Xaleni:la : 275.000 i aba oor teléfons onafem 300.000 pesetas. cobrar la factura del seguro y compen- en ultima jnstancia, a un concesiona-
En Automé;riles Pefia |Citrogn ........... Autom. Pefia Pneta Ma;-gfigna g;g% visada? la tasaciélcl’ gst:ban e cat_alau}es, uubes t\cRAvAn s SeuHiERe diEsog o MRl S| o, Guc seRloRalEaNAtaT e, sastants
Prieta, un pequefio conce- Talbot weerr YJuan Giner Valencia S0 e st o llegarlalis que una matricula de Madrid resultaba Sin embargo, Juan Castllle]o§ Molini- menos dinero, siempre hay tiempo.
ol Sl Cirnen GM. ...~ vver | Daganto Madid 288 600 2,9013000 esetasg T conflictiva a la hora de vender el coche, Ilo, el vendedor que nos atendi6 en Au- Oira ensefianza se deduce de este in-
Eiclvende sutomeuies GM. ......ece Motorama % Madrid . | 285.000 donos a lg e l ¥y por eso no se podia tasar en su valor siasmévil, concesionario de Seat, se forme: si usted quiere comprar un
Atievosy pador Ao gltll;offﬁ ........... Citroén Hlspallla : | Madrid - | 290.000 Visa Stiper E pr 1 cu:] real. S_.m embargq, l_as valoraciones gue ofrecub para ayudarqqs a buscar un coche de segunda mano, fijes§ en los
el et ke i S:atau cerceneeee | Autaca - Madrid - . 205.851 i sa h;tgamo; Ii)I?tre ree ALl obtuvimos eran similares a las logradas  cliente privado que quisiera comprar ¢l anuncios por palabras y negocie direc-
e m; b Talbo't"::::::::::: keéﬁ;n;to : ] Madrid | - 300.000 En Trema Osnur Au: en Madrl_d, pues en Citro&n H1spam'a coche, puesto que él nada podia hacer tamente con particulares. Entre usted y |
deramente profesional, |Citratn s | Citrotn Hlsj:ama Madrid “-: | - 300.000 - {atavica concesior{arios nos ofrec_:leron 300.000 pesectas d_esp1_1es por subir la valoraciéon de la central, el vendedor se pueden repartir la ga-
T mi: Talbot ..o "*| Moviimar - mm Forcf el de probar el vehiculo a conciencia, que consideraba, al igual que nosotros, nancia del ciento por ciento que se |
nutos y sin mover el coche Ford .ovevevnrennn. Daule : - . * 300,000 ... e o T mientras que en Madrid la misma casa muy baja. . llevan los profesionales de los coches -
del sitio fue omaerands |Compra-venta ...| Automercado Pancas 2| 315080 Fambién, FI‘)or 3 ;os eng::: no habia rebasado las 290.000 pesetas. Aconsejados por el vendedor de Seat  usados.
Nt n thdall Renault .......... -1Tasa : <:«. = | Valencia ' |- 330.000 > Autopréctico, de Ford, y J. Santacreu, para dirigirnos a Talbot o Citroén si lo ] .
pe tramos con un tasador que de Talbot, se quedaron en el limite d¢  que nos interesaba era una alta valora- Texto: M. * Jesus Beneit
queiios fallos que presen- demostrd tener un sentido Fotos: Alex Puyol
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Enire nosotros

Juan Tomas de Salas, entre ¢ ministro de Obras Pablicas, Julidin Protagonisie ¢ invitado de excepcidn ¢ Porsche que proximamente
Campo, Joaquin Legoing v ol direcior de MOTORIG serd sortcado entre Iog lectores de MOTOR1G

condiciones de marcha son con lo que se consiguen unas ; -' ; .
anormales (baja presion del aceite, mejoras increibles en el rendimiento -. . _ ‘.
freno de mano del combustible.

echado, efc.), N (3 cajade
también avisa si - cambios es de

Huliin Campo, Joaquin Leguing ¥ Carlos Bastelo, con Juan Tomds de Salas. Antonio Garrlgues v Maria Cundra ¥ ef presidente ded Grupo 16,
con el tentente pencral Sdenr de Santa Marna

DIERESIS

Si, escuche algo que le va
a sorprender. Este MG, disefiado

queda poco : " s 5 velocidades y el

combustible en el
depdsito o advierte
que se han dejado

Maestro cuenta
con un salpicadero
totalmente

con la més alta tecnologfa, encendidos los ~— electronico. Es
ofrece un detalle increible: y es faros. Y muchas = amplio y el asiento
que habla. €0Sas Mas. _ - trasero se puede

Es el primer automévil dotado El MG Maestro abatiren162
con un equipo de sintesis de voz.  ha sido concebido N\ A tercios ofreciendo
El sistema entra en accion - como un automaévil e : unagran
automaticamente, sirviéndose del  avanzado, de atrayente estiloy con  versatilidad al utilizar el espacio
altavoz de radio situado allado  unas excelentes especificaciones  interior.

del conductor, y cortando técnicas.

momentaneamente toda emisién.  Sumotor de1.600¢.c.desarrolla AAAESTRO i::i E i
La voz avisa a los ocupantes, una potencia de 102 CV., y esta

silas controlado por microprocesadores Como lo oye

Consumo: 6 litr'os a 90 lans/h. Intervalos de servicio cada afio 0 20,000 kms. Gama de 6 colores incluyendo metalizados. Garantizado por un afio.

AUSTIN ROVER

I AUSTIN ROVER ESPANA, S_A. Apdo. de Correos n.” 14845 - Tel. 67682 11 - MADRID

ALICANTE: TALLERES FELIPE. Primo de Rivera, 69. ELCHE. - BADAJOZ: SELLER AUTOMOVILES. S.A. Ctra. dela Corte, 1. - BARCELONA: BRITISH MOTORS. 5.A. P® de San Gervasio, 46-48. - BURGOS: TAI.LEI!E‘FAUSTO
ctra. de lografio, Km. 5. - CADIZ: . MATEOS, 5. A. Nufto dela Cafia, 2. JEREZ DE LA FRONTERA. — CORDOBA: JACORSA. Avda. de Cadiz, 34. — LA CORUNA: GALIZALTO.S.L. Rond§ de Qufeiro, 232. - GRANADA: I)IGASA‘.
P de Rnnga, 115. - CUIPUZCOA: DISTRIBUIDORA YASCO-INGLESA. S.L. Sequndo Lzpizua, 14. SAN SEBASTIAN. — JAEN: GARAIE JAEN, S.A. Cira. de Madrid, Km. 332. - LEON: ASLEMOSA, Doce Martires, 2. - LUGO:
SPORT AUTO. Avdla. de La Corufia, 83. - MALAGA: C. DE SALAMANCA, $.A. Avda. Carlota Alessandri. 27. TORREMOLINOS. - MADRID: C. DE SALAMANCA. 5.A. Galileo. 104. - MURCIA: FRANCISCO PRLLICER Avda. de
Canalejas, 8. - ORENSE: CLEHERC, S.1. Doctor Fleming, 6. — OVIEDD: AUTOMMPORT. S. A. Foncalada. 24. - PAMPLONA: IRUIC Y MATEQ, S.L Amaya. 33. — PONTEVEDRA: ROLCAR, S.1. Avda. del Frebxo, sin. VIGO. -
SALAMANCA: ROYAL MOTORS. Los Perdeones. 5. — SANTANDER: M. ALONSC. San Femnando, 6-8. - SEVILLA: ALPUENTE, 5. A. Cruz del Campo, 7. — VALENCIA: 'BERICA DE AUTOMOWVILES. 5 1 Escuttor Jos¢ Capuz. 48 -
VALLADOLID: M. NIETG LOPEZ. Avda. de Burgos. 74. — VIZCAYA: AUTOMOVILES VIZCAYA. S.A. Gran Via. 80. BILBAO. - ZARAGOZA: SANAL AUTOMOVILES. Miguel Servet. 34-36.

Salas y Tomus Cavanna, A W derecha, Alfonso de

Salas y Fermin Herndndez, con Luls Bassat

José Maria
Clemente ¥ Carmen Galera.
Abajo, Emilio Villots con Tomas Cavanna

SE PRESENTO EN SOCIEDAD

N una serie de actos consecutivos
en Madrid y Barcelona, se pre-
sentd la pasada semana el nime-

ro uno de MOTORIS, siendo el deno-
minador comiin & todas ellas la maxima
asistencia de personalidades del mundo
de la politica, industria, periodismo,
publicidad, cultura y especticulos y;
por supuesto, personas relacionadas
con el mundo del automévil.

En todas las ocasiones la presenta-
cion en sociedad de la nueva publica-
cion del Grupo 16 corrid a cargo de su

presidente, Juan Tomas de Salas, y del
director de la revista, Tomas Cavanna.
Algunos invitados saludaron piblica-
mente la apariciéon de MOTORI16,
enitre ellos el ministro de Cbras Pibli-
cas v Urbanismo, Julidn Campo, y el
presidente de la Comunidad Auténoma
de Madrid,” Joaquin Leguina. Asistie-
ron también los presidenies y conseje-
ros de los fabricantes e importadores de
automéoviles de Espaita, asi como direc-
tivos y jefes de medios de las agencias
de publicidad.
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El primer coche alemén montado en Espafia, un utilitario automatico que no lo parece, y un

nuevo coche sueco, cazado en exclusiva, son lo ultimo del mercado automovilistico,

EL EUROPEO

QUE VENDRA DEL FRIO

cooperacién con las

marcas italianas
Lancia, Fiat y Alfa Romeo,
esta superando sus ultimas
fases de desarrolio y vera la
luz a finales del préximo
aflo, o principios de 1985.
Actualmente se prueba en
secreto en Estados Unidos.

Este coche estari equipa-

do con un motor de dos
litros de cilindrada y aproxi-
madamente cien caballos de
potencia, que ira colocado
en posicién delantera trans-.
versal, una novedad en
Saab,
_ Las cuatro marcas partici-
pantes utilizardn comercial-
mente la misma base, pe-
ro con distintas interpre-
taciones mecanicas y esté-
ticas.

Saab construyé su primer
coche en 1950, después de
dedicarse exclusivamente a
los aviones (hoy cultivan
también la electrénica, los
misiles, la aviacién y las téc-
nicas aeroespaciales). Tal
vez por esa rara tradicion,
sus coches han sido siempre
distintos, avanzados y de
poco éxito en el sur de Eu-
ropa. La sobrealimentacién
de motores, la aerodinamica
y la lucha contra el frio, han
sido algunas de las especia-

L nuevo Saab disefia-
E do y construido en

lidades de este constructor,
que hoy encamina sus pasos
—de la mano de tres marcas
mediterraneas— hacia la co-
mercializacion de un coche
«normal». De este Saab se
estd construyendo también
una versién experimental de
cuatro ruedas motrices, que
ser4 probada este invierno
en Laponia. Es casi seguro
que llevara el motor turbo
de dieciséis valvulas y ciento
setenta y cinco caballos de
potencia.

El nuevo Saab mide lo
mismo —4,50 metros— que
el modelo 900, pero su dis-
tancia entre ejes es mayor,
para obtener mejor habita-
bilidad. La seguridad de los
ocupantes sigue siendo pri-
mordial, pero ahora con
mayor ligereza de construc-
cién; aqui se revela la in-
fluencia de Fiat en ¢l pro-
yecto.

La velocidad maxima de
este coche rondara los 175
kilémetros por hora, con un
consumo medio de diez
litros cada cien kilémetros.
Como todo coche escandi-
navo, el proximo Saab lleva-
14 varias defensas contra el
frio -—asientos con calefac-
cidn, cristales antihielo, et-
cétera—, cosas,que no van a
necesitar las versiones me-
diterrdneas.

La tradicién de la
marca sueca se
rompe: sélo las

flantas y la parrilla
delantera revelan que
es un Saab. El
prototipo ha sido
fotografiado durante
las pruebas que
realizaba en una zona
semi-desértica en
Estados Unidos.

FIAT UNO -
GUERRA A LA INCOMODIDAD

muchos conductores

M les molesta manejar la
palanca de cambios ¥y
cuando conducen en ciudad
reniegan de su existencia.
Para este amplio grupo de
usuarios se vislumbran ya

" una fecha, mediados del 84,
y un coche, el Fiat Uno-ma-
tic 70, como punto final

para sus sufrimientos.
Este coche, el Fiat Uno-
matic, equipa la revolucio-

naria transmision de va:ia-,

MATIC:

¢ién ¢ontinua; en definitiva,
una caja de cambios con
todas las ventajas de la caja
automatica —facilidad de
manejo, ausencia de pedal
de embrague, etcétera— sin
ninguno de sus inconvenien-
tes —mayor consumo de
carburante, mis lentitud de
respuestas, etcétera—.

Las virtudes del Uno-ma-
tic 70 se resumen asi: pres-
taciones casi idénticas a las
dei modelo gemelo equipa-

do con la caja manual de
cinco velocidades; ausencia
de saltos bruscos enire una
y otra relacion —el coche
aumenta su velocidad de

forma progresiva, sin
ningln tirén—; menor fati-
ga para el conductor, que
puede olvidarse de la palan-
ca de cambios y del embra-
gue; consumo casi igual al
de una caja manual.

Al comparar el modelo
ahora presentado con el Uno
70 S, provisto de cambio
manual con cinco velocida-
des, se obtienen los mismos
resultados, no sdlo a veloci-
dad constante de noventa ki-
lémetros por hora —cinco
litros en ambos casos—, sino
también en ciclo urbano
—8,2 litros en los dos
casos—, Las prestaciones del

Uno-matic son algo inferio-
res a las del manual, méis o
menos un 10 per 100, pero,

_ sin embargo, el Uno-matic se

recupera con mas alegria y,
por tanto, facilita la conduc-
cién en ciudad.

El futuro més préximo
del Uno pasa, también, por
la palabra mégica: turbo, El
Uno Turbo de gasolina, con
105 caballos de potencia,
golpeara con fuerza en el
campo de los pequefios de-
portivos, mientras el Urio
Turbo Diesel, con 60 caba-
llos, serd un rival de prime-
ra linea en la categoria de
los pequefios Diesel.

e —
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I.OS primeros Volkswagen
Passat de Seat llegaran
al mercado espafiol el
proximo mes de diciembre.
Se trata de las versiones
1600 de gasolina y diesel,
cuyo montaje se inicia ahora.

A éstos les seguiran las:

: q;';-'i*‘--" -

EL PASSAT, POR ENTREGAS

variantes 1800 gasolina y

turbodiesel. Y habra que es-

perar a septiembre de 1984
para que aparezcan los dos
litros, que incorporaran ya

todas las innovaciones de’

los Passat alemanes de gama
1985. A la vez que la version

méas potente del Passat, en
septiembre del afio que
viene, llegaran también los
Santana espafioles.

Seat se dispone a montar
también los Volkswagen
Passat Variant, que se co-
mercializardn en primavera.

Los acuerdos de colabo-
racion entre Seat y Volkswa-
gen se estdn respetando con
rigor en relacién con la pro-
duccidén de coches alemanes
en Espafia. Las cadenas es-
pafiolas de produccién se li-
mitan a aportar mano d¢
obra en el ensamblaje de
componentes que vienen ya
premontados desde Alema-
nia; también es responsabi-
liclad del constructor espa-
finl el tratamiento de las
carrocerias, la pintura y la
aplicacion de procedimien-
tos anticorrosién, aunque se
asegura que mas adelante la
industria espafiola partici-
para demodo creciente en la
elaboracion de los Passat ¥
Santana. Los neumaticos,
los asientos y distintas
piezas de acabado interior
podran ser muy pronto es-
pafioles.

Los futuros S-1 y S-3, si.

que serdn competencia di-
recta v exclusiva de fabrica-
cion a cargo de Seat. Su pre-
sentacion se ha retrasado
definitivamente a los meses
de octubre (S-1) v diciembre
(S-3) de 1984.

Cantrapunto

Lo hemos mejorado por fuera,
porque era imposible hacerlo por dentro.

Nueva gamaVolvo 240

Este es el nuevo Volvo 240. Fijese bier.
Tiene otra linea. Ahora su frontal es mds
aerodindmico y atractivo. Por dentro, su nivel
de equipamiento es fuera de serie. Y su
amplia gama de modelos sigue ofreciendo
las mayores posibilidades de eleccion:
motores de ‘carburacién, inyeccion, diesel 6

cilindros o turbo-gasolina. Caja de cambios
de 5 velocidades, overdrive eléctrico o
automatica. Sedan 4 puertas o ranchera.
Venga a probar el nuevo Volvo 240,
Descubrird sobre la marcha que es un coche
inmejorable. Incluso en el precio.

Desde 2.126.000 pts. F.F.

VOLVO
Seguroa

todoriesgo.

QUATTRO
YSIN
CAPOTA

A historia de Treser es la
historia de una vengan-
za. Walter Treser era res-
ponsable de competicién de
Audi Sport, el famoso
equipo de carreras que im-
puso en los rallyes la
traccidn a las cuatro ruedas.
Pero un buen dia,” Audi
prescindid de sus servicios.
La reacciéon de Treser fue
afirmarse aiin mas en la ela-
boraciéon de coches de la
marca. No en vano este in-
geniero alemén habia sido
. corresponsable de la
creacion del Audi Quattro.
Otras marcas de prestigio,
como Daimler Benz y Pire-
1li, habian tenido también la

oportunidad de contar con
Treser en sus respectivas
plantillas de ingenieros.

Este técnico alemdn, una
vez libre de otros compro-
misos, montd su propia em-
presa. —Walter Treser
GmbH— e inicié en la loca-
lidad de Hofstetten la acti-
vidad que siempre quiso de-
sarrollar . Esta no era otra
que mejorar la mecénica de
distintos coches de presti-
gio, cambiando también su
apariencia externa.

El:- Audi Quattro
Roadster, que ilustra esta
pégina, es uno de sus traba-
jos mas recientes. Es un
coupé-cabriolet de brillante

apariencia, que utiliza la

' e

mecanica del Audi Quattro
(motor turbo de cinco cilin-
dros y 250 caballos, traccién
a las cuatro ruedas). Las
Hantas alabeadas de que dis-
pone el coche son también
de disefio Treser, especial-

N . L

mente concebidas para
montar neuméaticos Miche-
lin TRX y muy utilizadas en
distintas creaciones alema-"
nas sobre Mercedes, Audi,
Porsche o BMW. Al girar
las ruedas, producen una

El carrocero"nlemli.n ha visto asi el Quattro coupé
Aspecto original v 235 km/h. de velocidad maxima

corriente de aire que refrige-
ra los frenos del coche.

El Audi Quatiro Roadster
de Treser cuesta en Alema-
nia s6lo dos millones de pe-
setas... que hay que afiadir
a los seis del coche de base.

Parece casi dispuesto a volar
La conversion de «spider» a
coupé es rapida ¢

_ingeniosa y no requiere ningfin
esfuerzo

. Motor16/19
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COMBATE DIESEL PESADOS

PARAVOLVO ELTITULO
PARA ROVER LA BOLSA

.

b L

L Rover 2400 Turbodiesel y el
Volvo 760 Turbodiesel sen
dos berlinas grandes, de lujo,
con caracteristicas muy simi-
lares y un elevado precio, ambas pro-
vistas de una innegable imagen de soli-
dez unida a una marca de
prestigio que tiene muchos
admiradores en nuestro
pais. Ambas representan
una opcién de compra
para usuarios muy viaje-
ros, que realicen al afio
muchos kildmetros; que £
busquen el confort y la
presencia que da un auto- ;
modvil de una marca de :

il e | = - .
o . |

gran prestigio. Para ellos, el Volvo y el
Rover en su versién turbodiesel, enca-
jan perfectamente; ambos coches son
apreciables por su mayor robustez y las
menores necesidades de mantenimiento
planteadas.

En términos generales, el Volvo su-
pera al Rover porque el coche sueco
—Volvo— es de concepcién mis mo-
derna que el inglés -—Rover—, pero
este nltimo, ademdas de mostrarse mas
econdémico en cuanto a consumos, es
también més barato.

En el terreno econdémi-
¢o, para compensar las es-
timables diferencias de
precio que existen con sus
versiones equivalentes en
gasolina es necesario hacer
muchos kilémetros al afio.
En el caso contrario no in-
teresan, pese a sus buenos
rendimientos.
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ROVER 2400:
COMBINADO
ANGLO-ITALIANO

EL Rover es el més viejo de los dos
modelos y sobre él pesa una leyen-
da negra, porque en un modelo similar
a éste —el Rover 3500 de ga-
solina— se matd la princesa
Gracia de Ménaco. Fue pre-
sentado en 1976 y gané el ti-
tulo de mejor coche del afio

marca britinica carecia de una mecéni-

ca de este tipo.

El motor suministrado por VM tiene
cuatro cilindros en linea y 2.393 centi-
metros ciibicos. Lleva instalado un tur-
bocompresor de la misma marca que

emplean los principales fabricantes de
motores para la Formula 1, gracias al
cual la potencia es de 91 caballos.
Es un motor bastante ligero, hasta el
punto de que el coche no pesa ni un
solo gramo mas que el de la version

en Europa. El afio pasado,
con ocasién del Salén de
Turin, fue lanzada ‘esta
versidn turbodiesel, pues
hasta aquel momento sdlo
equipaba motores de gasoli-
na.

El Rover 2400 SD es el
fruto de un acuerdo entre
British Leyland —actuaimen-
te Austin Rover Group— y el
fabricante italianc de motores
Diesel VM, puesto que la

T -
Precio en la calle:

ROVER 2400 SD TURBO

MOTOR Disposicién: delantero longitudinal,

Niimero de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 2.393 c.c. {92 x90) mm.).
Cigilefial: de 5 apoyos.

Distribucién: arbol de levas lateral, accionado por ca-

dena.

Alimentacién: bomba inyectora.
Compresién: 22 a 1.

Tipo de carburante: gasdleo.

Capacidad del depésito: 67 litros,
Potencia méxima: 91 CV a 4.200 r.p.m.
Par méximo: 19,7 mkg. a 2.350 r.p.m.

TRANSMISION Traccién: a las ruedas traseras.

Caja de cambio: manual de 5 marchas.
Yelocidad a 1.000 r.p.m. en cada marcha: I.*,

] 8,9Km/h.;
2.2, 142 Km/h.; 3.2, 21,2 Km/h.; 4.*, 28,6 Km/h,; 5.%,

2.569.470 pesetas

Iméaortador Leyland Espaiia,

A

Garantia: Un afio sin limite
de kilémetros.

Nimero de talleres: 45,

Plazo de entrega: Inmediata.

Fecha de presentacion: Abril
1982,

22/ Motor 16

38,5 Km/h,

Embrague: mando hidriutico,
DIRECCION Tipo: de cremallera ¢on servo.

Vueltas de volante entre topes: 3,75,

Dismetro de giro: 11,2 metros.

FRENOS Sistema: discos delante y tambores detras, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: independiente delante y eje rigido

atrds.

RUEDAS Llantas: de chapa, de 5,5 14 pulgadas.

Neumsticos: 175 HR 1
PESOS En orden de marcha, 1.350 Kgs.

4

2600 centimetros cfibicos de gasolina.
~ El Rover es una berlina de dos
cuerpos, con cuatro puertas laterales v
portén trasero, de lineas muy bajas v
supuestamente aerodindmicas, Deci-
mos supuestamente aerodindmicas
porque en la época en que se disefid no
se apuraba tanto en ese sentido y buena
parte de lo que se ganaba en el disefio
general de la carrocerfa se perdia con
la estética peculiar de algunos detalles.
De todas maneras, lo que queda bas-
tanie claro es que es netamen-
te més aerodindmico que su
rival sueco.

En la presentacidén exterior
no hay mas diferencia entre el
turbodiesel y sus hermanos de
gasolina equivalentes que los
anagramas en la parte poste-
rior. El resto es exactamente
igual.

Esta semejanza se mantiene
en los interiores, cuyo aspec-
to fue cambiado hace un par
de afios, mientras que el exte-

tacto, pues tan sélo se modi-
ficaron pequefios detalles en
el disefio.

T
VIRTUDES

. @ Buenas relaciones presta-
ciones/consumo,
@ Estabilidad excelente.
® Buena presentacién.
@ Vehiculo confortable.

- DEFECTOS

@ Frenos insuficientes.
Direccion demasiado sen-
sible.

Vibraciones originadas
por el motor.

Mala posicién de la palan-

[ X

]

ey

ca de cambios.

rior ha permanecido casi in-

ALFONSD ). HIETO

VOLVO 760:
MEZCLA
SUECO-GERMANA

L Volvo 760 Turbodiesel fue presen-
tado en 1982. Desde el primer mo-
mento estuvo disponible en cuatro ver-
siones. Dos eran de gasolina
-—una turbo, con motor de
cuatro cilindros, y otra
normal, con motor V-6— y
otras dos Diesel; de éstas, una

centimetrlos cubicos y gracias al turbo-

compresor la potencia asciende a 110

caballos, 28 més que en su version
normal.

El Volvo tiene una carroceria berli-
na de tres cuerpos, con formas muy an-
gulosas. Las suyas se han caracteriza-
do siempre por ello y gracias a esta con-
cepcién «cuadrada» han sido muy bien
acogidas en el mercado norteamerica-
no. La marca sueca es consciente de
que gran parte de sus ventas se produ-

tenia un sistema de alimenta-
cién normal y la otra llevaba
turbocompresor. Esta Gltima
es la que hemos probado, -

El motor del Velvo 760 es
un seis cilindros en linea rea-
lizado por Wolkswagen a pe-
ticién de la marca sueca, es-
pecializada desde hace algu-
nos afios en la investigacion
sobre chasis y carrocerias, en
busca de la mixima seguri-
dad. Este motor tiene 2.383

—
Precio en la calle:

YOLYO 760 GLE TD

MOTOR Disposicién: delantero longitudinal,

Namero de cilindros: 6, en linea.
Cilindrada: 2.383 c.c. (76,5 x 86,4 mm,),
Cigiiefial: de 7 apoyos.

Distribucién: drbol de levas en cabeza, accionado por

correa dentada,

Alimentacién: bomba inyectora.
Compresifn: 23 a 1,

Tipo de carburante: gasoleo.

Capacidad del depdsito: 60 litros.
Potencia méxima: 110 CV a 4.800 r.p.m.
Par mdximo: 19,4 mkg. a 3.000 r.p.m.

TRANSMISION Traccién: a las ruedas traseras.
Caja de cambio: manual de 4 marchas mds overdrive.

4.323.851 pesetas

Importador: Volvo Concesio-
narios, 5. A.

Garantia: Un afio, sin limite
de kilémetros.

Numero de talleres: 60.

Plazo de entrega: Inmediata.

- Fecha de presentacion: Octu-

bre 1982.

Velocidad a 1.000 r.p.m. ¢n cada marcha: 1.%, 8 Km/h.;
32 Km/h.;

2.*, 15 Km/h.; 3.%, 23 Km/h; 4.%,
Km/h. ‘
Embrague: mando mecénico,
DIRECCION Tipo: de cremallera con servo.
Vueltas de volante entre topes: 3,25.
Didmetro de giro: 9,9 metros.

FRENOS Sistema; discos delante ¥ detrds, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: independiente delante y eje rigido no.

atrés.
RUEDAS Llantas: de aleacién, de 6 15 pulgadas.

Neumsticos: 195/60 HR 15,
PESOS En orden de marcha: 1.400 Kgs,

5.°, 40 table.

cen en USA, y el 760 es la confirma-
¢ién; en él se exagera la ampulosidad y

las lineas rectas, y los grandes volime-

nes son la norma del disefio.

En este coche, Volvo ha empezado a
cambiar un poco sus técnicas. Los in-
genieros de la marca han terminado de
convencerse de que la seguridad no sélo
se consigue a base de robustez y que los
coches pesados no son necesariamente
mas seguros. Por eso, en el 760 han co-
menzado a aligerar sus coches. Este
pesa ya menos que los ante-
riores de la serie 240, lo que
representa todo un logro si te-
nemos en cuenta que las
nuevas berlinas 760 son inclu-
so mds grandes y, desde
luego, mas impresionantes a
la vista.

Sin embargo, casi a
ignaldad total de medidas ex-
teriores, el Volvo pesa 120
kilos més que su rival, el
Rover. En cuanto a la version
turbodiesel, en si, pesa 75
kilos mas que el turbo de
gasolina. Estas diferencias se
notan tanto en el consumo
como en las prestaciones,

e S
VIRTUDES

® Vehiculo amplio y eonfor-

@ Acecleraciones y reprises.
® Calidad de acabado.
® Buen comportamiento.

I)EFECI'OS

Estética al gusto america-

& Importantes emisiones de
humo.

@ Salpicadero poco vistoso.

® Tirones al desconectar el
pverdrive.

L e [ ' essmssme——
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La sobriedad del diseio sueco se combina aqui con cierta trisicza

El ¢cuadre de instrumentos no est4 muy equipado, pero todo resulta visible

INTERIORES:
EL CLASICISMO
SE IMPONE

UY escasas son las diferencias,
centimetro en la mano, entre el
Rover y el Volvo en lo que a habitabi-
lidad se refiere. En ambos coches
pueden viajar confortablemente cinco

personas adultas. Sin embargo, se.

pueden establecer diferencias en la ac-
cesibilidad. Ambos coches tienen unas
amplias cuatro puertas laterales, pero
en el Rover se nota su -menor altura;
por ser seis centimetros mas alto, resul-
ta sensiblemente més fAcil meterse en el
Volvo que en el Rover. ‘

Una vez dentro, el Rover se toma la
revancha con un mayor espacio que el
Volvo para las piernas de los ocupan-
tes del asiento trasero. Aunque en este
ultimo los asientos son mas altos y, por
tanto, la postura es mejor.

Hablando de asientos, en ambos son
buenos. Los delanteros son mejores los
del Rover, que sujetan mejor a sus ocu-
pantes, mientras que en los traseros hay
ventaja sueca por esa mayor altura de
que hemos hablado. |

El maletero del Volvo es mayor, pero
el Rover tiene la ventaja de que se
puede ampliar abatiendo el respaldo
del asiento posterior. Tanto en uno
como en otro coche, la rueda de repues-
to va colocada bajo el piso del malete-
ro; si se pincha viajande con mucho
equipaje, hay que sacarlo todo para re-
parar la averia.

"Ventilacién y calefaccidon son buenas
en ambos coches. De todas formas,
Volvo ha dotado a su coche de un sis-
tema de control de la temperatura inte-
rior, de forma que el conductor puede
escoger exactamente los grados a que
quiere viajar y el equipo de climatiza-
cién se los mantiene. g

En presentacién, equipamiento v
acabado habria que dar un empate. El
Rover, cuyo interior ha sido redisefia-
do hace un par de afios, resulta mas

moderno. El salpicadero es como una
gran repisa, encima de la cual va colo-
cada una especie de caja con los relo-
jes de control. Esta repisa, bajo la que
va la caja de fusibles —muy accesible
por tanto— va recubierta por una al-
fombrilla de goma que ayuda a que los
objetos que se coloquen en ella no res-
balen o caigan al suelo.

En la parte baja del salpicadero del
Rover hay dos guanteras cerradas, una
frente al pasajero y otra frente al con-
ductor. En ésta se esconde la palomilla
de regulacién de la altura del volante,

EQUIPAMIENTO

Volvo | Rover

Cuentarrevoluciones .......... Si SI

Cuentakilémetros parcial .../ SI | SI
Termémetro agua ............. W SI SI
Mandémetro presion aceite ...| NO 1
Voltimetro/ Amperimetro ....| SI NO
Reloj ..oeveeriiiiininiianineannnn, | SI s1
Testigo reserva carburante ..| NO | NO
Testigo freno de mano .......| SI SI

Testigo estarter ................ | — —_
Testigo desgaste pastillas de|
freno ....ocovererrerernereenenns S1 | sI

Parabrisas laminado . ST S1
Faros haldgenos ....... | SI SI
Piloto antiniebla ...............| SI SI
Limpia-lavaluneta trasero ..| NO Sl
Luneta t.érmicaI ................. SI 81
Retrovisor regulable desde el ‘
interior ....c..cieveeenennenens J| SI S
Apoyacabezas (delante-| -
TOS/LTASEr0S) ...ovveirerenenns SI/NO|SI/NO]
Espejo de cortesia ....... ] SI S1
Elevalunas eléctricos (delan-
tErOs/Lraseros) ......oveuenis | SI ) |
Cerraduras centralizadas .....| SI 81

Respaldo posterior divisible .| NO | NO
Luz orientable (lector de]

mapas) ......eieees BostBBnc000od SI |} NO
Tapén de gasolina con llave | NO SI

alEnmen | e

Espectacular y equipado, pero no siempre de ficil lectura .
El salpicadero del Rover tiene un disefio de vanguardia y la insrumentacion es muy completa

En el Volvo, el salpicadero es mas
cldsico y mds simple, pero menos com-
pleto que ¢l del Rover. La consola esta
ligeramente girada hacia el conductor,
a fin de que a éste le sea mas facil ma-
nejar la instrumentacién que quiera
instalar en ella al usuario.

Frente al pasajero hay una guantera,
aceptablemente grande. Aunque sobre
gustos no haya nada escrito, puede de-
cirse que la presentacion del Volve re-
sulta mas simple que la de su rival bri-
tanico. En lo que a nivel de acabado se
refiere, hay una clara superioridad de
Volvo. Al Rover le falla la calidad del
trabajo realizado por los obreros de sus
factorias, pues los materiales si son de
calidad.

AL VOLANTE:
LA LEY DEL
MAS POTENTE

A posicion del conductor es buena
en ambos coches, En el Volvo se va
sentado relativamente alto y se domi-
nan los extremos de la carroceria del
coche sin problemas. En el Rover, en
cambio, los asientos son m4s bajos, lo
que, unido a que la carroceria es de
lineas redondeadas, hace que no se
tenga demasiada nocién, mientras no
se le haya cogido bien el largo al coche,
de doénde estan sus limites. Hay que cri-
ticar también en el coche inglés que el
volante, que tiene forma de rectangulo
redondeado y es regulable en altura, re-
sulta demasiado grande, v que la pa-
lanca de cambios estd demasiado retra-
sada con respecto a lo que es la posi-
cion normal del conductor del espafiol

MEFOMED I WETT

El cuern es de serie, con lerminacidn excelenie

Los asientos del coche sueco sujetan muy poco e cuerpo; necesitan mis apoyo lateral

AILFONSN .| MIFTN

Mis funcionaies de lo que parecen _
Los asientos del Rover son amplios y cdmodos, como corresponde a un coche de esta categoria
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Llantas de aleacién para el Yolvo 760
La estética manda

medio, con sus 1,70 metros de altura.’

Ambos coches tienen un corto perio-
do de precalentamiento para el
arranque en frio. A los diez segundos
de girar la llave se apaga el testigo en
el Volvo y a los doce, en el Rover.

Una vez e¢n marcha, el conductor del
Volvo se verd perseguido por las mira-
das poco amistosas de los transetintes,
a causa de sus fuertes emanaciones de
humo, que se mantendran incluso
cuando se caliente el coche,

El nivel sonoro es més bajo en el
Volve que en ¢l Rover. Y lo mismo
pasa con las vibraciones. El funciona-
miento del-motor de seis cilindros del

FRENTE A FRENTE

= P
Una mecdnica noble: seis cilindros en linea

El motor del coche sueco es de origen Volkswagen

Volvo es més suave que €l de cuatro ci-
lindros VM. Este parece reaccionar con
mas fuerza cuando se pisa el acelera-
dor, sobre todo en los primeros mo-
mentos, antes de que el turbo entre en
funcionamiento. Después, cuando el
turbo empieza a soplar, las aceleracio-
nes se hacen mas sensibles en el Volvo.

En prestaciones se mantiene el empa-
te. El Volvo acelera mas, pero el Rover
es mas rapido. Para el primero cuentan
los casi 20 caballos de mas {neutraliza-
dos en parte por los 120 kilos de dife-
rencia en peso) a su favor y para el otro
su mejor aerodindmica. Esa aerodina-
mica pesa también a la hora de los con-

Un motor compacto con diseiio modniar

Los ingleses recurrieron a la marca italiana VM

sumos, mejores en ¢l Rover. En este as-
pecto puede también tener influencia el
que la caja de cambios de cinco
marchas del Rover permite un mejor
aprovechamiento de la mecénica que la
de cuatro marchas con «Overdrive»
{OD) del Volvo. El OD se ¢conecta por
medio de un botdn en el pomo de la pa-

lanca de cambio. Se desconecta me-
diante ese mismo botén o bien automé-
ticamente cuando se reduce a una velo-
cidad inferior. La desconexion del OD,
si s¢ rueda rapido, suele ser un poco
brusca —Ila transmisién debe soportar-
lo bastante mal—, salvo que se tenga
un tacto especial para dar un golpe de

Pocas concesiones al arte
Sobriedad en el Rover

acelerador que absorba el violento tir6n.

El comportamiento de ambos coches
e3 ejemplar. Los dos se aguantan fran-
camente muy bien en la carretera. Mas
facil resulta el Rover, cuya suspension
permite menos balanceos a la carroce-
ria y cuya rapida direccién asistida
—que en autopista resulta demasiado
sensible— le da una gran agilidad. Sin
embargo, el Volvo se tiene igualmente
muy bien, aunque resulte mas aparato-
s0. Su direccion es mas lenta, lo que
obliga a manotear més en las curvas,
pero en cambio tiene un mejor equili-
brio entre la rapidez y la suavidad y re-
sulta mas cémoda de llevar en auto-

Seguro que has estado mds de
una vez en Galerias. Que conoces
Galerfas ;verdad? Bueno, pues si
vas ahora, no lo vas a conocer.
Todo estd diferente.

comprar. Puedes encontrar lo que
buscas, sin perderie.

Y si quieres calidad, vas a ver
lo que es bueno. Porque ahora
en Galerias vamos a la calidad.
Porque en Galerias entendemos.
que la seleccion es lo natural

Verds como Galerias te
sorprende. Da gusto ver y




ANGEL CARCHEMILLA,
ANGEL CARCHEMILLA

pista. En el capituio de frenos es donde
¢l Volvo obtiene una de sus victorias
més claras. Aunque mas que declarar
la victoria de Volvo, habriz que criti-
car lo justo de los frenos del Rover,

en una mejora del confort, que a pesar
de todo es muy bueno en ambos.

En lo que se refiere a la conduccion
nocturna, tanto el Volvo como el Rover
disponen de una excelente iluminacién.

cuyo pedal tiene un larguisimo recorri- Ademas de llevar instalados unos po-

do muerto y debe ser pisado con fuerza tentes faros principales, los dos coches E u mtno

para conseguir que el coche se detenga incorporan proyectores auxiliares. g

en la distancia necesaria. Por ello seria .| Rover | Volveo | Mientras que el Volvo cuenta con faros g

interesante que equipara cuatro discos DISTANCIA DE 2400 SD [760GLE| adicionales de largo alcance —muy g A eleccidn entre uno u otro coche se

de freno como el Volvo, en lugar de mNm m) adeciiados para conducir de prisa por reduce al final a una cuestién de di-

discos y tambores. Bt . 16,5 | 15,7 | 1a noche—, el coche inglés lleva anti- nero. La diferencia de precio existente
Al hablar del confort de suspensién En caliente ............ 179 | 17 niebla. Esta distincién se debe a los cri- entre ambos es la que al final puede de-

hay que volver al empate. Como en el DURACION (Seg.) terios de equipamiento de las dos cidir a un comprador.

caso de la estabilidad, hay que seifialar En frfo .ccoenennne, 2,8 2,7 marcas, y lo cierto es que ambos Metido dentro de la gama de Austin

que la suspensién del Volvo es mas En caliente ............ 3.3 31 coches, en funcién de su alta velocidad, Rover Group, el Rover se beneficia de

blanda, pero eso se traduce en un

merecen tanto antinieblas como faros

unos precios muy ajustados, por medio

mayor balanceo de la carroceria y no

suplementarios de largo alcance.

wETH

de los cuales el fabricante inglés inten-
ta recuperar el mercado europeo e in-
troducirse en Espafia. Volvo, en

cambio, es una marca de prestigio, sin
g:r:;:: hu.uxm bien problemas de ventas. :
Dejando aspectos de adquisicidn, en

A1EWEA | AIETA

]

mecanica, si bien.es mas fine el funcio-
Volvo unda més Rover gasta menos namiento del motor del Volvo, el Rover
&5 mas econdmico en consumos, tiene
il bolsillo A una mejor velocidad punta y no se
Rover Yolvo Rover | Volvo | o queda muy atras con respecto a su rival
2400 SD | 760 GLE 2400 SD (760 GLE decide en aceleraciones y reprises, respecti-
|| vamente. .

; _ Rover | Volvo Parejos en estabilidad y en maneja-
VELOCIDAD MAXIMA (Km/h.)....... 72,2 171,9 CIUDAD (1./100 Km.) 008D | 60GLE | bilidad, €l Rover solo queda descolga-
ACELERACION (Seg.) A 26 Km/h. oottt 114 12,5 MESEN . . do a causa de sus frenos y direceion;

400 m. salida parada .......c.ccceeereeres 19,6 19,6 CARRETERA (1./100 Km.) 1 1 los primeros claramente insuficientes y
1.000 m. salida parada............. 36,6 34,9 A 90 Km/h, d€ CTUCETO ...ecveverrerevcrvcrnene | 6,6 6,5 2 5 ésta demasiado sensible a alta velo-
De0a 100 Km/h....ocooveeecrncmnraninnas 14,8 13,2 En conduccién répida 13,2 14,9 1 2 cidad.

RECUPERACION (Seg.) ' AUTOPISTA (/100 Km.) 1 H _En presentacion, equipo y termina-
400 m. desde 40 Km/h. en 4.%.......... 20,9 19,2 A 120 Km/h. de crucero......ooeeereccienenncs 7.9 10,1 \ % cién, el Rover resulta algo més vistoso,
400 m. desde 40 Km/h. en 5.%.......... 23,8 2,5 A FONAO 1.vvireeereeeeereriresseseeesmemee s 11,9 12,4 1 2 pero el Volvo se apoya en la calidad de
1.000 m. desde 40 Km/h. en 4."....... 36,5 34,8 ) Y ’ 2 1 su acabado.

*1.000 m. desde 40 Km/h en 5.° ........ 42,1 40,7 AUTONOMIA MEDIA (1./100 Km.) 2 1 En cuanto a la carroceria, al ser las
De 80 a 120 Km/h. en 4.: ........ 11,7 11,5 Consur'no medio ponderado.........ceveers. 9,6 10,5 2 1 dos igual de habitables, se tratar4 de es-
De 80 a 120 Km/h. en 5.%.....conuuuree. 15,1 15,7 Recorrido (KmS.) ..ouueeveeeerrrenesrremnssnan ress 5071 574,9 i 2 coger entre 1a clasica linea de Volvo o

[ © B SN el e " K1 Rover, més serodingmico la més vanguardista (pese a su edad) del
I e —— Fl antiniebla también apoya Rover.
22 olus Motor 16 /29




Fuerade serie

Sale a la venta en diciembre a un precio de siete millones de pesetas. Es lo mas avanzado que
se fabrica en los Estados Unidos y quiere competir con Porsche y Ferrari. Es el Chevrolet

" ese treinta aniversario, el disefio del

30/ Motor 16

Corvette.

CHEVROLET CORVETTE

AMERICANO

'ESDE hace treinta afios, el
Chevrolet Corvette es para
los norteamericanos el pro-
totipo del coche deportivo.

Sin embargo, en Europa ha estado re-
legado a un segundo plano en compa-
racion con los Ferrari, Porsche o
Jaguar. Muy bonito, lleno de croma-
dos y de kilos innecesarios, siempre ha
sido e] ideal para llamar la atencion.
Pero cuando ha participado en una-
carrera, su disefio genuinamente ame-
ricano le ha traicionado. Eso si, jamas
paso inadvertido; todas las miradas se
volvian hacia ¢l cuando el grave ronro-
neo de sus ocho cilindros defataba su
presencia. Ahora, quizd para festejar

Corvette ha cambiado radicalmente:
el suefio americano se ha chapac}o
a la europea y su técnica es ya casi
tan elegante como su carroceria.
Acuciados por las estrictas
normas que limitan el consu-
mo de gasolina de sus
coches, los fabricantes es-
tadounidenses han des-
cubierto en los Gltimos
afios el significado de
la aerodinamica, de

la ligereza y de la electrénica aplicadas
al automovil. A la fuerza ahorcan; y
para que sus coches no sean unos pros-
critos han cambiado de golpe su dise-
fio. Su consumo empieza a ser civiliza-
do y el Corvette es capaz de gastar diez
litros cada,100 kildmetros, aunque

puedan convertirse en veinte segin el
uso que se le de. No en vano la capa-
cidad del motor es de 5.733 centimetros
clibicos, superior a la de cualquier eu-
ropeo a excepcion de los Roils.

La cura de adelgazamiento a que ha
sido sometido el Corvette es un capitu-
lo importante en su disefio. Su carro-
ceria es de material sintético, al igual
que todos sus predecesores, pero en
total pesa 100 kilos menos que el mo-
delo anterior. Es veinte centimetros
mas corto v ello no ha hecho sino acre-
centar la aparatosa belleza del legenda-
rio Chevrolet.

Estéticamente vanguardista, su dise-
fio también lo-es por el empleo de ma-
teriales ligeros como el plastico, la fibra
de vidrio o el aluminio. Las ballestas

transversales (de una sola hoja) de las

suspensiones son de fibra de vidrio,
Adioés al viejo acero. Las nuevas balles-
tas aguantan cinco millones de ciclos de
trabajo sin romperse. También se
emplea el aluminio en otros elementos
de la suspension, la transmisién y la
estructura.

Los disefiadores de Chevrolet no se
han andado por las ramas y para obte-

ner la mayor eficacia aerodinimica de
su carroceria, han llevado a cabo todas
las mediciones en el tinel de viento de
la Boeing. No menos avanzada es la
instrumentaciéon que el conductor tiene
ante sus ojos. Un cuadro de mandos
electrénico le da al segundo cualquier
informacion. Cuando el aceite sube de-

El deportivo americano por excelencia cambia
su técnica para ponerse al nivel de los mds re-
finados modelos europeos

Motor 16 /31



Estoesu

i b&t l't;":

Perdon esto no €s un trozo de Cuba

es una foto.graﬂa de un trozo de Cuba, Fs posuble que, v:éndaia

- pienses que el mundo esta lleno de sitios asi,

Ven a Cuba. Comprenderas por que una fctograﬂa :

no.es un trozo de Cub4. Cui estawva
\ yestoessélounpapel

*‘Ven a eonoker e resto de Cuba. Cuando vuelvas

ya-no podrés confundir-Cuba con una fotograffa, .
Yano podras separar tna parte de otra y, 15

€5 Més, ya no podras separarte de Cuba

es lo mas, por lo menos.

Carroceria de plistico, materizales ligeros y tablero electronlco
E] Chevrolet Corveite es actualmente el modelo americano mas evolucionado y atractivo a los ojos de los Europeos

masiado de temperatura o falta gasoli-
na, un testigo luminoso lo indica. La
velocidad y el régimen del motor se ex-
presan al mismo tiempo bajo forma di-
gital, con nimeros, y anal6gica, con
graficos en colores. Estos fltimos, se
actualizan cada sesenta y cinco milési-
mas de segundo Cosas de la elec-
tronica..

El nuevo Chevrolet Corvette es capaz
de alcanzar 225 kilémetros por hora de

velocidad maxima. NoO estd nada mal
para un coche de su envergadura. Los
201 caballos de potencia de su motor le

permiten acelerar de manera fulguran-

te; se pone de 0 a 100 kilometros por
hora en sélo siete segundos. Mas datos:
el Corvette puede pasar de 0 a 160 ki-
Iémetros por hora y volver a detenerse
en veintidés segundos y cuatro déci-

mas, lo que denota igualmente la efica- .

cia de sus cuatro frenos de disco auto-

ventilados. Son cifras que ya empiezan
a seducir a los inconcidionales de los
deportivos de raza. Ademas, la perso-
nalidad del Corvette sigue estando en
el magnetismo de su estilo. Su belleza
ha cambiado. Es el atractivo de la
nueva generaciéon U.S.A.

Alberto Mallo
Fotos: Angel Carchenilla
y Alfonso J. Nieto
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EL CORSA

muy aceptable en términos ge-

Como todo automdvil, plantea pro-
blemas con el uso, resumlbles en: el
cambio de marchas, bastante fragil, y
el acabado, que aln se puede mejorar.

Estas son las conclusiones gque-

MOTORI6 ha podido obtener tras un

| maratén de 15.000- k:lémetms con ¢l
coche. ;

L Opel Corsa es un vehiculo

E nerales, que responde a las ne-
cesidades urbanas de cual- -
. T guier wsuario normal. Ademés es facil

| de mantener y reparar,

El Opel Corsa hizo su aparicién en
el mercado hace exactamente un afio y .
e¢s ahora, en noviembre de 1983,

coando muchos de sus nsuarios estdn. |. -

cerca de los 15.000 kilémetros, Esta re-.
vista ha considerado que ahora es ¢l

momento oportuno para verificar la

fiabllidad del Corsa, primer modeli de

‘General Motors-Opel hecho en Espafia

y el fltimo de los automdviles peque-
fios en llegar al mercado,

Una vez cubiertos estos 15000 kild-
metros, que es lo que recorre ¢l con-
ducter medio cﬁpnﬂa! en un afo, &
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coche fue objeto de un examen meca-
nico a fondo, con los elementos técni-
cos mas avanzados, En esta (ltima fase
de la prueba, MOTORI16 ha tenido en
cuenta los grados de desgaste y enveje-
cimiento, asfi come la mayor o menor
dificultad que entrafian los trabajos ru-
tinarios de mantenimiento en el mo-
delo.

Desde el miércoles 3 de agosto hasta
¢l martes 27 de septiembre —cincuenta
¥ cinco dias exactos— el Corsa 1.0 S,
con matricula Z-1555-P, en acabado
Luxus, pintado en gris plata y con in-
terior en rejo pajizo, ha recorrido las
carreteras de la geografia peninsular.
Durante sus viajes este coche ha sopor-
tado las més altas temperaturas vera-
niegas, lluvias torrenciales —escap6
providencialmente de las inundaciones
del Pais Vasco—, carreteras en pésimo
estado, caminos de tierra y vientos sa-
linos; superd mds de 110 puertos de
montafia y participé también en el tra-
fico urbano de mas de veinte grandes
localidades espafiolas. Se vivieron, en
fin, de forma acelerada, todas las cir-
cunstancias y condiciones que pueden
presentarse en un afio de uso; sélo fal-
taron a esta cita la nieve y el hielo.

El equipo de pruebas de fiabilidad de
MOTORI16 estd compuesto por perso-
nas de diferente edad, sexc y condi-
¢ién: un conjunto representativo de
todos los posibles usuarios de un coche.
Estas personas condujeron el Corsa sin
descanso, para después ofrecer sus con-
clusiones, absolutamente libres e inde-
pendientes. MOTORI16 ha «vivido»
cincuenta y cinco dias con el Corsa,
realizando un recorrido promedioc
diario de 280 kilémetros y asi ha sido
posible sacar a la luz los puntos més re-
levantes del pequeiio Opel en uno u
otro sentido.

INCIDENCIAS

Haste 5.000 kilimeires

El coche de la prueba se vio afecta-
do desde sus primeros kilometros por
una serie de anomalias que revelan
mal acabado y, en algunos casos, un
disefio un tanto deficiente.

En el terreno mecénico nos encon-
tramos con que, antes de que el coche
cubriera sus primeros mil kilémetros,
el pifion del motor de arranque hacia
un ruido sospechoso, una especie de
chillido que nos obligd a acortar en lo
posibie los tiempos de utilizacién para
no romperlo; el tramo central del
tubo de escape vibraba mucho y pro-
ducia golpeteos, lo que hacia temer
por la integridad del sistema de esca-
pe. Por encima de los 80 kilémetros
por hora, el volante vibraba de tal
forma que resultaba incdmoda la con-
duccién y hacia pensar en un proble-
ma de equilibrado en el tren delantero.
A los 4.000 kilémetros justos, el
«limpia» trasero comenzd a fallar de
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_ALFONSU J. NIETD

‘Tras los 15.000 kilometros
Se revisan los discos de freno

modo intermitente. El fallo se hizo
cada vez mas frecuente y termind en
ung paralizacion definitiva.

El ventilador de aireacién hacia un
ruido como de frotar de aspas, muy
molesto a coche parado y que desapa-
recia al aumentar la velocidad del
coche. La bandeja trasera fue causa
de un soniquete permanente a lo largo
de toda la prueba. El origen de este
molesto ruido parece estar en la po-
breza del material, o simplemente en
un mal ajuste en el montaje de la
pieza.

Desds 5.000 hasta 10.000 kilémetres

A los 7.547 kilémetros se rompi6 el
depbsito del liquido lavacristales, jus-
tamente a la altura de su soporte, lo
que impedia retener en la cubeta més
de un tercio de la capacidad real. Al
observar la pieza, nos dimos cuenta

La caja de cambios sl desnudo
Aqui comenzaron los problemas

de que su vida estaba amenazada por
el propio disefio: la pinza metélica de
soporte presiona el depdsito de pldsti-
co en una de sus zonas mas débiles y
lo hace muy vulnerable a las vibracio-
nes y el calor. El costo de la bombona
nueva en un concesionario oficial fue
de 980 pesetas, sin instalacion.

Pero el problema mas grave del
Corsa y el que mas atencion merecié
fue la pérdida de reglaje en el selector

_del cambio de marchas, problema que

se produjo apenas superados los 9.500
kilémetros de uso intensivo. La palan-

c¢a perdid su tacto usual y sé6lo podian -

meterse con normalidad la tercera y la
cuarta.

Para poner primera o segunda
habia que presionar hacia abajo la pa-
lanca, tal y como se hace para intro-
ducir la marcha atras, y ésta ltima,
precisamente no eniraba. El problema
se solucioné en el taller; con dos dias
de inmovilidad, para tan sélo 0,6
horas de trabajo real, el Corsa estuvo
de nuevo listo para el uso.

El costo de la reparacion fue de 810
pesetas -—segin indica la factura— y
a partir de ese momento los proble-
mas para buscar la segunda marcha
crecieron, especialmente en las reduc-
ciones. La averia en el cambio debe
analizarse, de nuevo, desde el punto
de vista del disefio y el acabado; el
mecanismo que transmite las ordenes
de la palanca a la caja de cambios es
demasiado retorcido y los elementos
utilizados en él no dan sensacidon de
ser de alta calidad. Pensamos que el
uso terminard poniendo en evidencia
la fragilidad del sistema,

ALER =yury

Opel Corsa 1.0 8, &l primer paso de GM-Opel en Espaiia
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Electrénica para el examen
Los resultados del Corsa

Después de un largo recorrido sobre
carreteras mojadas y sucias se presen-
16 otro fallo: los frenos perdieron efi-
cacia, posiblemente a causa de sucie-
dad acumulada en las pastillas o por
cristalizacién superficial de las caras
de fricciébn (esfuerzo prolongado y
calor). Las deficiencias se soluciona-
ron golas con el uso, pero al frenar a
fondo se encendia en €l tablero la
sefial luminosa de peligro. Esto podia
indicar dos cosas: bajo nivel del liqui-
do de frenos o desgaste de pastillas de
freno. Se comprobé que las pastillas
estaban bien y el nivel del liguido era
el indicado. Sélo parece haber una ex-
plicacién para este fenémeno: el testi-

1Jn excelente coche urbano, sobrio én consumo ¥y de fécil mantenimiento

El computador controla la alineacién
El Corsa superd con buenos resultados la prucba

go eléctrico estd situado de tal forma
que un frenazo fuerte, por ejemplo,
lo acciona.

También hubo que afiadirle al motor
tres cuartos de litro de lubricante
nuevo, que era el volumen gastado
aproximadamente a los nueve mil kil6-
metros; un consumo muy discreto de
aceite, desde luego.

De 10.000 & 15.000 kilémetros

La mayor parte de los pequefios
problemas mecéanicos y de acabado re-
gistrados en la primera parte de la
prueba persistieron hasta el final. A

ellos se afadieron dos més: el asiento
del conductor empezd a sonar apenas
superada la barrera de los 10.000 kild-
metros. La vibracion se convirtio
pronto en golpeteo, por falta’ de suje-
ci6én del asiento y lo que en principio
era una ligera incomodidad, pasé
pronto a ser un problema de estabili-

- dad para el cuerpo.

El segundo fallo fue también de aca-
bado, poco importante pero muy mo-
lesto, por cuanto afecta al usuario que
ha invertido una buena cantidad de di-
nero en la compra de su coche: la parte
delantera izquierda del paragolpes se

.despegd, con lo que se afed la carroce-

ria, que, ademas, perdié proteccién.
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‘rablemente por su sobriedad.

ALFONSO J. NIETQ

-

] d)rsa, a examen

Nuestros redactores compartiercn su trabajo con el equipo de pruebas de fiabilidad

COMPORTAMIENTO

El motor del Corsa 1.0 S esta bastan-
te justo de potencia y tan s6lo demues-
tra su energia a altos regimenes; ello
obliga a utilizar con excesiva frecuen-
cia el cambio, tanto en ciudad como en
carretera, terreno éste donde los ade-
lantamientos son bastante dificiles.
Ruidoso en exceso, aguanta, sin embar-
go, muy bien los tratos més duros: tra-
fico urbano congestionado o marcha
por autopista a toda velocidad. El con-
sumo es lo mejor del pequefio
motor Opel y sorprende favo-

La caja es de facil manejo,
pues las marchas entran con

requiere esfuerzo alguno para su mane-
jo, tanto a coche parado como en
marcha. El tnico problema surge del
excesivo numero de vueltas del volante
—4,1— necesarias para pasar de un ex-
tremo a otro; es, en definitiva, una di-
reccién muy lenta para el usuario
medio.

La potencia de los frenos es califica-
ble, tan sélo, de justa. El tacto del
pedal es malo: a un tramo inicial espon-
joso, donde la efectividad del sistema
es nula, sigue otro tramo donde la du-
reza es nota dominante, y, sin embar-

g0, la efectividad que se consigue es

facilidad y precisién cuando
el coche esta recién estrenado,
como se ha dicho antes. De
cualquier forma, ganaria al-
gunos puntos si los recorridos
entre las distintas posiciones
fueran algo mas cortos. El ca-
racter de las tres primeras ve-
locidades sintoniza bien con
el del motor, pero la cuarta
—del tipo econémico—
rompe esa armonia; con la
cuarta puesta se obtienen con-
sumos minimos, pero no hay
alegria en las reacciones.

En carretera, el Corsa
muestra un comportamiento
noble y el usuario medio sélo
percibiré como defecto las ex-
cesivas inclinaciones de la
carroceria. Conduciendo ra-
pido el coche tiene tendencia
a «irse de morro», propia de
los coches de traccion delan-
tera. Para los pasajeros, el
Corsa es un coche algo inco-
modo cuando rueda sobre

OPEL CORSA 1.0 §

(4 morchas)
MOTOR Disposicitn: delantero transversal.

DIRECCI

Niimero de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 993 c.c. (72X 61 mm.).
Cigiiefial: de 3 apoyos.

Distribucién: 4rbol de levas lateral, accionado por cadena.

Alimentacién: carburador.

Compresién: 9,2 a 1.

Tipo de carburante: gasolina de 96 NO.
Capacidad del depésito: 42 litros.

Potencia miéxima: 45 CV, a 5.400 r.p.m.

Par mdximo: 6,9 mkg. de 2,600 a 3.800 r.p.m.

TRANSMISION  Traccién: a las ruedas delanteras.

Caja de cambio: manual, de 4 marchas.

Velocidad a 1.000 r.p.m. en cada marcha: 1.%, 7,4 Km/h.;
2.%, 12,2 Km/h.; 3.2, 18,9 Km/h; 4.7, 27,7 Km/h.

Embrague: mando mecanico.
Tipo: de cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4,1.
Didmetro de givo: 9,35 metros.

FRENOS sistemia: discos delante y tambores detris, con
Servo.
SUSPENSIONES Tipoe: independiente de lante y semi-inde-

ndiente detras.

RUEDAS Liantas: de chapa, de 4,5x 13 pulgadas.

Neumiticos: 135 SR 13,.

- PESOS  En orden de marcha: 735 Kg.

mediocre, por lo que este coche requie-
re un muy buen cilculo de la distancia
de frenado.

Las opiniones del equipo de pruehas

Seis de los componentes del equipo
de pruebas de MOTORI16 dan ahora
sus opiniones sobre el Corsa 1.0 S,
desde un punto de vista meramente per-
sonal. Desde un piloto de carreras
hasta un ama de casa, pasando por un
médico, una periodista, un estudiante
o un jubilado, todos los componentes
del equipo coinciden en aspectos cru-
ciales. Resaltan en los aspectos positi-
vos que el coche tiene un consumo mi-
nimo y que es bastante agradable de
conducir, mientras que las criticas ne-
pativas se centran tanto en la caja de,
cambios —la sepunda rasca— como en-
el capitulo de frenos, con dos quejas
fundamentales: por un lado, que el
tacto del pedal deja mucho que desear
—demasiado esponjoso al principio y
muy duro al final—, y, por otro, que
la potencia de las deceleraciones es es-
casa, sobre todo en situaciones apu-
radas.

Para Maria Jesus Beneif (1,58 metros
de estatura, 56 kilos de peso, veintio-
cho afios), redactora de MOTOR16, es-
pecializada en temas de informacion
general, el Corsa es un vehiculo muy
prértico para moverse en el trafico ur-
baw * «Se aparca con facilidad por su
pequefio tamafio, pero resulta algo in-
comodo por la excesiva cantidad de
vueltas necesarias para girar el volante
de extremo a extremo.»

‘Los 45 caballos del Corsa 1.0 S son
escasos para Maria Jesas, que afiade:
«E]l motor es poco potente
comparado con otros coches
de su misma cilindrada, por
¢llo se resiente no sélo en
cualquier subida, sino

también en adelantamientos,
donde hay que utilizar el
M cambio con maestria.» Con

respecto a los frenos, tampo-
co se mostré muy entusiasta:
«El coche no frenaba dema-
siado bien y al forzarlo un
poco se encendia la luz avi-
sadora.»

A Enrigue Blanco (1,68
metros de estatura, 105 kilos
de peso, sesenta y ocho afios),
actualmente periodista jubila-
do y hombre que disfruta con
los largos desplazamientos,
pues en ellos pone a prueba su
sabiduria gastrondmica, «el
Corsa es un cochecito cémo-
do para una persona de peso
normal, pero con mis 105
kilos de peso ya es otra cosa;
me he encontrado un tanto
apretado, aunque sélo es un
problema de adaptacion».

Con respecto a la mecani-
ca, los juicios de Blanco son
tajantes: «El coche marcha

firmes en mal estado. [ bien y en autopista alcanza
La direccién es precisa y no _ los ciento cuarenta con facili-

dad.» Enconiré algunas pegas con res-
pecto al cambio —«es sdlo pasable, v
tanto la primera como la segunda
entran mal al reducirs-—, mientras que
califico a los frenos de «perezosos».

Conducido por un ama de casa, Si-
monetta Garik (1,70 metros de estatu-
ra, 60 kilos de peso, treinta y un afios),
el Corsa sufrié la dura prueba de la
lluvia y a punto estuvo de ser atrapado
por las inundaciones del Pais Vasco.
«El aspecto del coche es soso y el color
del salpicadero me parece feo. El habi-
tdculo me resulta espacioso ¥ accesi-
ble», asi se expresa Simonetta, a quien

no le convencieron ni la bandeja delan-

tera —«la pierna me choca con elfa al
pisar el embrague»— ni la palanca de
cambios: «El brazo derecho me roza
con el respaldo del asiento cuando
cambio.» )

Para Simonetta, el interior se resu-
mirfa asi: «Los asientos, vulgares; los
reposacabezas, duros; la ventilacion,
escasa y mucho ruido.» En cuanto a
mecdnica, dice: «El motor no tiene
nervio, pero consume poco.»

Andrés Mds (1,86 metros de estatu-
ra, 70 kilos de peso, veinticinco afios),
estudiante al que le gusta conducir ra-

ALEX FUYOL

Se recoge una muestra con cuentagotas

pido: «La estabilidad es mediocre y el
coche bota mucho en carretera bachea-
da.» Su estatura le dio problemas a la
hora de ponerse al volante: «La pierna
me roza con la bandeja inferior cuando
embrago o desembrago». Tampoco le
gustaron los apoyacabezas, «duros y
bastante alejados de la nuca». Para el
motor del Corsa, Andrés da una califi-
cacién de «normal», y en cuanto al
cambio, anota: «Rasca la segundax»; con

respecto a los frenos, afiadié: «Bastante

€5Caso0s.»

El juicio del médico Jutio César Mon- :

tenegro (1,87 metros de estatura, 107
kilos de peso y treinta afios, especialjsta
en Medicina del Tréfico), se centra,
sobre todo, en la postura de conduccién:
«En lineas generales es buena, pero el
volante estd demasiado préximo a la vi-
sera del cuadro, El cenicero es incomo-
do y ¢l botén de “‘warning’’ queda muy
lejos.» Para los asientos, precisa: «Bien
en cuanto a dureza y dimensiones, pero
no sujetan nada-en las curvas.»
Al hablar del confort de suspension,
Julio César concreta: «Sobre piso bueno
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Discos v pastillas de freno
Las discos no aguantaron bien

Fl liguido de frenos alin conservaba su plena eficacia

ALEX PLIVH

Culata de diseiio cldsico
Todo estaba en buen estado

Las altimas proebas
Arriba la afineacion, abajo los gases

BAJO LA LUPA

me gusta, pero ya en malas carreteras la
dureza del conjunto estropea el resulta-
do final.» Si para el docter Montenegro
el Corsa cumple en general, el problema
salta en los frenos: «Son raros. Es nece-
sario mucho esfuerzo para detener el
coche.»

El conductor de competicién José
Angel Sasiambarrena —1,75 metros de
altura, 635 kilos de peso, treinta y cuatro
afios—, campebn de Espafia de veloci-
dad en 1983, se centré mas en el aspec-
to deportivo. Para Sasi el aspecto esta-
bilidad merece el calificativo de
«bueno», aunque afiade: «El coche se va
de morro en curvas y el balanceo es ex-
cesivoy. Sobre el motor, precisa: «Bueno
por consumo, pero muy ruidoso», y con
respecto al cambio, dice: «A la segunda
le cuesta mucho entrar.» Los frenos le
parecieron «regulares y ruidosos».

LO QUE
CUESTA
UN CORSA EN
15.000 KILOMETROS
Ptas.
Gasolina (1,117 Ii{ros) ......oeeee. . 96.062
Aceite (6,75 1. Cast;'ol GTX) 1.485
Limpieza (4 lavados carroc.) ..... 1.100
Averfas y recambios ............... 1.790
TOTAL ..oovvresiererensressnans 100.437
Costo por kilémetro real {(para 15.000
kilometros/afio): 15,7 pesetas.

=
ANALISIS

El Corsa de nuestra prueba fue des-
montado en el taller de MOTOR16
—situado en los bajos de nuestra Re-
daccibn— al cabo de los 15.000 kil6-
meiros preceptivos. Esta tarea fue rea-
lizada por nuestro mecénico, Angel
Robledo (cincuenta y dos afios, treinta
y cinco afios de experiencia), que no en-
contrd problemas de accesibilidad me-
canica ni necesité herramientas o utiles
especiales para llegar a cada rincén de
las entrafias del Opel. La opinién de
Angel Robledo sobre el coche es cate-
gorica: la mecénica es muy facil de vi-
gilar y mantener, La sencillez construc-
tiva se ha cuidado mucho y esto es un
buen detalle para conseguir bajos
costes de mantenimiento en tiempo y
dinero. ’

Besmontaje sin problomas

El grupo motor-transmision fue des-
montado por complete. Se vio que el
molaor se encontraba en perfectas con-
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Pensamos en los precios..

para que usted
no piense en ellos.

Y pensamos en la calidad de los tejidos,
en el disefio, en el acabado perfecto,

para que usted vaya a gusto v de

acuerdo con la moda. Es el compromiso

de Cortefiel como tienda espetialista:

vestir muy bien al hombre de hoy, dentro de

la mejor relacién calidad-precio, con una
atencién y un servicié tradicionalmente esmerado

Geontros de made

Para comprar moda... de otro modo.

diciones de uso. Verificada la compre-
s5ion, el resultado fue magnifico: los
cuatro cilindros daban idéntica cifra y
s6lo el segundo presentaba medio kilo
por centimetro cuadrado menos de
presion que los demas (éstos, en 12 ki-
los/centimetro cuadrado). Esta falta
no es significativa, pues ¢l fabricante
tolera como normal hasta una diferen-
cia de un Kg./cm? entre los cilindros y
el valor global de doce kilos es mas que
aceptable.

Los ajustes de todo el coche perma-
necian inalterados después de la
prueba. La carroceria, los 6rganos
auxiliares y los -elementos de 1a mecé-
nica no mencionados con anterioridad
se encontraban en perfectas condicio-
nes de uso.

Angel Robledo verificé también el
alineamiento de las ruedas, suspensio-
nes y direccién. El coche se comprobé
en una instalacién electrénica de preci-
sioén absoluta y todos los datos eran
correctos, los especificados por el fa-
bricante como normales a ese nivel de
uso. S6lo se advirtié que las ruedas se
habfan abierto ligeramente, pero el in-
cidente no extrafié a Angel Robledo:
habida cuenta de la especial dureza con
que se realizé la prueba de fiabilidad,
un esfuerzo especial o una sobrecarga
en curva pudo bastar para que el tren
delantero se abriera. Los valores regis-
trados en la instalacién de comproba-
cién no fueron en ninglin caso alar-
mantes ¥ la pequefia diferencia no
quiere decir que el coche sea débil, sino
que fue sometido a un trato duro.

Se examiné también la emision de
gases al ralenti, tal y como establecen
las normas de homologacién. El tubo
de escape arrojé un 4 por 100 de mo-
néxido de carbono, un valor alto si se
tiene en cuenta que lo normal oscila
entre el 0,5 y el 1,5 por 100. Esto reve-
16 que el carburador suministraba una
proporcién demasiado rica en gasolina,

El Corsa recorrié Espaiia y Portugal
Fren_te al Atl_ﬂm:ico, el portugués Cabo de San Vicente

ALFONSO J. NIETD

embrague a Ia luz
No sufrié desgastes apreciables

va que el resto de los elementos que po-
drian ser responsables del alto indice
contaminante se encontraban en per-
fectas condiciones. Esto explica las di-
ficultades de arranque en caliente apre-
ciadas por algunos de nuestros proba-
dores. En el cambio de marchas se
aprecié que ei anillo sincronizador de
la segunda estaba ligeramente desgasta-
do. Angel Robledo estima ¢que el des-
gaste anémalo se debe a que es esta
marcha la mas castigada en el uso. En
ello han coincidido también los proba-
dores del coche, quienes afirman que la
mala distribucidn del cambio de
marchas obliga a un uso exagerado de
la segunda. El embrague estaba practi-
camente nuevo, con un desgaste mini-
mo. Esto es revelador si tenemos en
cuenta que el 25 por 100 de los kiléme-

tros se hicieron en ciudad, donde esta
pieza sufre mas.

Los frenos fueron el tercer érgano
mecénico cuyo examen revelé datos in-
teresantes. El desgaste de las pastillas
fue perfectamente normal, pues se con-
sumié en la prueba un espesor de 1,5
milimetros. Los discos de freno, sin
embargo, perdieron un espesor de 0,7
milimetros, desgaste que debemos con-
siderar como exagerado. Las pastillas
presentaban una vida 1til suficiente
como para recorrer otros 15.000 kilo-
metros mas, lo cual encaja en una pre-
visién normal de mantenimiento: un
juego de pastillas cada 30,000 kiléme-
tros. Pero los discos, muy desgastados
v ravados, dificilmente podrian superar
la vida media prevista para ellos, habi-
da cuenta de que son piezas caras y de
resistencia elevada. En condiciones
normales, su vida puede ser tan larga
como la del coche.

CONCLUSIONES

El objetivo final de esta prueba era
vigilar el proceso de envejecimiento de
un coche popular como el Opel Corsa.
Valorarmos los desgastes mecanicos y el
comportamiento y consideramos los
gastos que el mantenimiento y el uso
del coche han originado en un afio de
vida, ya que es en este momento
cuando un coche da sus primeros in-
convenientes.

Del Opel Corsa no nos ha gustado el
cambio de marchas; el manejo es difi-
cil en determinadas velocidades cuando
el coche envejece y el sistema ha demos-
trado ser muy fragil para soportar un
uso medianamente intenso. No puede
decirse que el cambio, como elemento
mecanico, se¢a malo, sino que el siste-
ma que lleva hasta la caja los movi-
mientos de la palanca resulta complica-~
do y fragil con el tiempo.

Tampoco nos ha gustado la termina-
cién, porque el coche de la prueba ha
envejecido en sus detalles muy rapida-
mente; botella del lavaparabrisas rota,
bandeja ruidosa, asiento del conductor
suelto, tablero que vibra, etcétera.

El Corsa nos ha gustado por su con-
sumo moderado, con cifras que se han
mantenido en limites muy razonables
en todos los recorridos. El comporta-
miento en ciudad ha sido excelente,
gracias a su gran maniobrabilidad; en
las aglomeraciones, el Corsa se defien-
de como pocos. El interior del coche es
amplisimo para sus pequefias dimensio-
nes externas, y, ademas, permite una
gran versatilidad en la utilizacién del
espacio.

El Corsa es un coche muy ficil de
conducir; nuestros probadores han en-
contrado especial agrado al adaptarse
a €l y ninguno tuvo especiales proble-
mas, pese a la diversidad de tallas y es-
tilas de conduccién. Finalmente, el
Corsa es un vehiculo barato y facil de
marntener.
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_Gente sobre ruedds m— _

A lo largo de la historia los grandes artistas han trabajado para obispos y reyes.
Ahora lo hacen para grandes multinacionales del automévil. 7
Paul Bracq es un ejemplo de artista que, en vez de santos y bodegones, disena obras de arte
' llamadas BMW, Mercedes o Peugeot.

PAUL BRACQ

EL AUTOMOVIL
COMO ARTE

AUL Bracq, cincuenta afios de
edad, es el mejor de los esti-
listas del automoévil de
Francia. Desde 1974 'compar-

te con Gerard Welter la direccion del

centro de disefio de Peugeot, es,
ademds, consejero, junto con Pininfa-
rina, .del presidente de la marca. Bracq
es, ante todo, un artista, formado en la
escuela de artes de La Boule, que pasa
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sin problemas de la pintura —sea acua-
rela u oleo— a la escultura. Su lucha
es que se admita la parte de bisqueda
artistica que tiene el automovil. Y lo
estd consiguiendo, pues sus pinturas,
realizadas en su tiempo libre, se expo-
nen en diversas galerias de arte de Paris
y otras ciudades europeas, y se ¢otizan
a precios interesantes (500.000 pesetas).

Y espera que sigan subiendo, no para

ganar dinero, sino como muestra de
que algo que tenga como sujeto al au-
tomdvil puede ser objeto de arte, _

Después de haberse interesado por el
automovil coleccionando miniaturas
Dinky Toys desde los seis afios, Bracq
comenzo a construirse sus propias ma-
quetas, en las que en vez de inspirarse
en modelos de la época, dejaba volar
su imaginacion. A través de uno de

estos trabajos comenzd a tener contac-
to profesional con el automédvil. Un
dia, el periodista de «L’Equipe» Jea
Bernadet vio una de sus maquetas y es-
cribidé un articulo sobre la misma. A
raiz del mismo, fue llamado a trabajar
por el carrocero francés Charboneaux,
para el que realizd, entre otras cosas,
carrocerias especiales para coches de
caravanas publicitarias, de aire muy
futurista. .

El servicio militar le llevaria a Ale-
mania, como responsable del parque de
automoviles de un general.

Aprovechd su estancia en Alemania,
no lejos de Stuttgart, y consiguié ser re-
cibido por el principe Von Uhra, direc-
tor de la marca Mercedes, que quedd
impresionado. Al terminar el servicio
militar, Bracq se encontré con el puesto

.! Los cdnones de mi estilo
los fija el cuerpo
humano, que adquiere su
maxima belleza en la
mujer, donde no hay aristas

ni lineas cortantes §

de director del Departamento de Estu-
dios Avanzados de Mercedes. Y en ese
puesto trabajaria diez afios hasta que,
ya casado y padre de una nifia, decidi-
ria volver a Francia.

En esta nueva etapa trabajaria en
Brissonneau, que en aquel momento
pasaba por ser el carrocero més caro
del mundo.

Brissonneau recibiria de BMW el en-
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cargo de construir un coupé con mecé-
nica del modelo 2.002. Bracq se hizo
cargo del proyecto, que fue del gusto
de los dirigentes de la marca alemana.

Los tres afios que estuvo en BMW
fueron el periodo més préspero de su
vida. Pero con la crisis del petroleo, en

el invierno de 1973, las cosas cam-
biaron.

«De pronto, el automdvil fue puesto™

en entredicho. Los proyectos en los que
estaba trabajando quedaron cancela-
dos, como el del 12 cilindros, Por eso
decidi volverme a Francia.»

De nuevo en casa, tras haber realiza-
do una corta estancia en Estados
Unidos, entraria en Peugeot, que le en-
cargd la realizacién de los interiores de
sus coches.

Desde el afio 1974 trabaja en
Peugeot. Conduciendo a gran veloci-
dad, como lo hace siempre, desde su
casa a su lugar de trabajo en La Garen-
ne tarda diez minutos. Su oficio le ha

dejado tiempo libre para poder hacer
realidad uno de sus suefios: exponer en
galerias. Lo que ocurre es que el éxito
de sus pinturas comienza a pesar, y ya
no dispone de fines de semana.

«Este afio, todo mi descanso han
sido dos semanas de vacaciones en
playa de Aro que, por cierto, me cos-
taron caras, Habia escondido cierta
cantidad de dinero en el salpicadero del
Citrden CX que me llevé. Pero el cara-
binero conocia el truco», dice.

En materia de automéviles, sus lti-
mas realizaciones son los interiores del
Peugeot 205. Particularmente, su salpi-
cadero, capaz de servir para cualquiera
de las versiones del modelo, desde las

‘mas baratas a las de competicion, le

tienen muy orgulloso. «Pero pienso dar
una sorpresa en el préximo Salén de
Ginebra con los interiores que estamos
preparando para el 205 GTI», prome-
te.

De las diversas etapas que ha pasa-
(éilo, la de Mercedes fue la mas feliz para
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L'na marca como BMW no
~ puede conformarse
solo con retocar un modelo y
volverlo a lanzar. La
‘evolucion de los Serie 3y 5
me parece
inadmisible

G

s

«Aprendi mucho en Mercedes,
También es verdad que me tocd vivir
una época briliante en la historia del
automovil —admite Bracq—. Se pro-
baba todo. Se trabajaba en todo. Los
disefiadores jévenes no tendran la
suerte que he tenido yo. Podran entrar
quizi en el centro de estilo de un gran
fabricante, pero su creatividad estara
completamente encorsetada.»

Ademas, el estilo de Mercedes enca-
jaba con sus propios canones artisticos.

Bracg gusta de las lineas redondea-
das y alargadas. Sin exageraciones. No
esta de acuerdo con la tendencia de los
coches angulosos y altos que defiende
Giugiaro.

«Tuvimos grandes discusiones, en la
época de BMW, Giugiaro y yo
—dice—. Al final, le tocoé a Bob Lutz
decidir y le dijo que era yo quien esta-
ba acertado.»

«Es una lastima, pero en Italia, el
pais que ha dado vida a algunos de los
automdviles mas bellos de todos los
tiempos, en estos momentos no hay
ninguno que pueda mirarse. ;Dénde
estan los bellos Ferrari, Alfa Romeo,
etcétera?

No estd de acuerdo con la evolucién
que BMW ha hecho de sus Serie 3 y
Serie 5. «Son, con el Turbo, dos de los
modelos de los que me siento mas or-
gulloso —dice—. Pero la evolucién de
ellos me parece inadmisible. Una marca
como BMW no puede conformarse con
retocar un poco un modelo y volverlo
a lanzar. Si habia llegado la hora de

messsssssssssss—— eI SObre ruedas

reemplazar a los que habfa disefiado,
tenian que haber hecho algo nuevo.»

Mercedes sigue siendo nimero uno
en disefio. Y rinde homenaje a su cole-
ga Bruno Sacco, el jefe de disefio de la
marca alemana., «Bruno y yo nos c¢o-
nocemos desde hace tiempo —recono-
ce—. Y acaba de hacer un ex- :
celente trabajo con el Merce-
des 190. La cola es un poco
atrevida. Un poco alta, quizi.
Pero la delantera del coche es
perfecta. Probablemente tar-
dara en ser admitido por el
pablico. Pero, al final, serd
un éxito.»

Para Paul Bracq, los canones son ¢l
cuerpo humano. «En el cuerpo huma-
no, que adquiere su méxima belleza en
la mujer, no hay aristas ni lineas cot-
tantes, Quienes las adoptan estan su-
cumbiendo a una moda pasajera. La
prueba esta en que, por ¢jemplo, dos
modelos como el Peugeot 504 y el

Volkswagen K, 70, aparecidos al misme
tiempo, han conocido suertes muy di-
versas. El Volkswagen ha desapareci-
do, y cuando se ve alguno parece un
coche anticuado. Mientras que el 504
sigue teniendo una cierta vigencia, por
mas que haya aparecido ya el 505. De
todas formas, tampoco hay que ir a
formas demasiado bulbosas. El coche
no tiene que ser ni un cuchillo ni una
patata; es uno de los temas que siempre
repito.»

Por eso estd bastante contento con la
tendencia que estd imponiéndose de los
coches aerodindmicos. «El Audi 100
estd muy bien —declara—. Sélo la tra-
sera se podia haber mejorado un poco.
Pero es la linea a seguir. En el Sierra,
la linea estA menos lograda. En el
coupé queda bien, pero en la berlina
cinco puertas, con tantas ventanillas la-
terales, uno cree estar viendo el Ford
Vedette de los afios cuarenta. De todas
maneras, esa es la linea a seguir.»

Sobre los argumentos contrarios a
los coches aerodindmicos, considera

Las creaciones mis
caracteristicas de
Paul Bracq han sido
sus disefios de BMW
v ¢n especial el
prototipo Turbo,
junto al cual vemos a
su espsa en una de
las fotogratias. Sin
embargo, Bracq
afiora las grandes
creaciones italianas
de ofros tiempos, 1{
como los Ferri que L
evora en sus liempos

Tibres é;?‘f .
=N\
A
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que no quieren ser honestos. El coche
que mas orgulioso le dejd fue el BMW
Turbo, el coupé biplaza de dos plazas
que daria lugar al modelo M.1, En €l
aplicd todos sus suefios de nifio v todo
lo que habia aprendido en Mercedes.

«Pintdbamos las maquetas de negro
y las sometfamos a los reflejos de un
techo de tubos de nedn —cuenta—.
Los reflejos nos mostraban las imper-
fecciones del disefio de la carroceria.»

Ese ha sido su trabajo més préximo
a la competicion (BMW haria correr el
M.1 en circuitos), pese a que tiene
muchos estudios de monoplazas de di-
versas categorfas —F6rmula 1, Formu-
la 2 y Férmula 3—, que hace en sus
ratos libres.

«En los ultimos momenios de mi es-
tancia en Mercedes realizamos un pro-
totipo que tenia que haber corrido en
las 24 Horas de Le Mans con un motor
rotativo Wankel —dice—. Afortuna-
damente, la participacion se cancelé'a
causa de problemas de motor. Pero el
estudio quedd y de él salieron los coupé

C.111 de exhibicidn, poseedores de
varias marcas mundiales de velocidad.»

Después de haber trabajado en los
Mercedes 190 SL, 300 SE y 220 SE; en
los BMW Serie 3, 5, 6 y 7, ademas de
en el Turbo, en la actualidad su creati-
vidad se pone a prueba disefiando los
objetos de la boutique Peugeot-Talbot
o preparando, en sdlo dos semanas, el
tablero de instrumentos del Peugeot
Vera.

Ha acogido con especial interés la
creacién del Museo Peugeot, en el que
ha colaborado haciéndose cargo de la
restauracién de algin modelo, como ya
hiciera en su juventud.

Su 1ltimo paso ha sido el convertir
en aliados a los computadores: «Me
ayudan a perfeccionar las formas de
mis esculturas» —dice—. «El arte hay
que buscarlo en cosas tangibles de
nuestro tiempo. Es por eso por lo que
el arte abstracto no ha calado. Porque
no dice nada a la gente normal.» Asi

es Paul Bracq.
Sergio Piccione
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'A 300 metros de
altura ¥
suspendidos por
apenas siete metros
de tela, la sensacién
de volar resulta
excitante: El
«hombre gorriény
estd sentado sobre
el viento

En el tltimo afio y medio se han comprado en Espafia 300 de estos aparatos. Y

pronto seran una legion.

«Esto es volar —dicen sus pilotos—, lo otro es viajar volando.»

ULTRALIGEROS
QUE PASSSADA

AN tenido que pasar exacta-

mente ochenta afios para’

} que miles de espafioles
- puedan vivir las mismas sen-
saciones que tuvieron los hermanos
Wright en diciembre de 1903 al realizar
el primer vuelo mecanico de la historia.
Sensaciones bien simples —frio en la

-cara, las manos y las posaderas— si no

fuera porque nada hay comparable a
estar sentado literalmente sobre el
viento, a trescientos metros de altura,
mientras ¢l paisaje’se desliza bajo
nuestros pies a 80 kilémetros por hora.

A esa altura, suspendidos por seis o
siete metros cuadrados de tela e impul-
sados per un ruidoso motor de 30 ca-
ballos, como el de cualquier moto de
500 centimetros cubicos, el pulso se
acelera y uno se ve tan desvalido como
un gorrion. La sensacion es, sin embar-

Una ligerisima estractura tubulsr ¥ wn
rufdoso molor de 30 cabalios permiten
popularizar ¢l deporte del vuelo

go, tan excitante que los aficionados a
esta modalidad de vuelo se multiplican
como los mosquitos.

Hace tan s6lo un afio y medio no
habia en Espafia ni un solo avién ultra-
ligero, nombre que recibe este aparato,
que no pesa mas de ciento veinte kilos.
En la actualidad ya hay en nuestro pafs
doce clubs dedicados a esta especiali-
dad, se ha creado una seccién para
estos aviones dentro de la Federacion
Macional de Deportes Aéreos
(FENDA) y ya hay 300 ultraligeros vo-
lando sobre la geografia espafiola.
«wAntes de un afio habra cinco mil més
—pronostica Enrique Cobos, periodis-
ta que se ha volcado en la difusion y
promocidén de los encantos de la
aviacién ultraligera—. Estos aviones
cuestan y consumen lo mismo que una

EEsss———  moto grande —afiade Cobos—, no re-
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imjitando a las dguilas
Los ultraligeros son unos excelentes planeadores, capaces de aprovechar il maximo las térmicas de ladera

quieren de reparaciones cclomplic:aclas y I
costosas, se pueden desmontar y =
| guardar en el maletero de un coche y Eer emmadd:nﬂ:
'se aprende a manejarlos con soltura en  Cuando se acaba
cuatro o cinco dias.» el combustible,
Un ultraligero monoplaza cuesta bastan pocos
1.100.000 pesetas y un biplaza, 300.000 metros para
mil pesetas mas, El curso para obtener tomar tierra en
la licencia de vuelo en ultraligeros  cualguier camino
cuesta unas cuarenta mil pesetas y se
hace en clubs y escuetas como la que
tiene Enrique Cobos en Moralzarzal,
cerca de Madrid. La hora de vuelo en
un aparato de alquiler cuesta unas tres
mil pesetas. ‘
Pese a ser una actividad relativamen-
te reciente en Espafia, la Administra-
cién la ha reglamentado con rapidez,
aleccionada sin duda por la celeridad
con que la moda de los ultraligeros se
ha extendido por todo el mundo. En
octubre del afio pasado se creod el regla-
mento Y en el pasado mes de febrero
aprobo la Escuela de Vuelo sin Motor
de Ocafla (Toledo) a los primeros 25 pi-
- lotos instructores.

Un viaje de slete mil kilémetres

La aviacidn ultraligera se sustenta en
los principios més elementales que hi-
cieron posible los aviones. En realidad,
no hay mucha diferencia entre cual-
quiera de estos aparatos y el prototipo
que hizo volar a los hermanos Wright,
impulsado por un motor de 19 caba-
llos. Los ultraligeros simplemente se
sirven de materiales que no tuvieron a
su alcance los padres de los aviones y
que resultan extraordinariamente duros
y ligeros a la vez, como la aleacién de
aluminio, magnesio y titanio que forma
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la estructura de los ultraligeros o el.

dakrén incombustible.

Para que un avién sea considerado
como ultraligero no debe pesar mas de
doscientos kilos, segiin la reglamenta-
cién espafola, la més generosa de
todas. Los aviones construidos en Es-
tados Unidos, que son la mayoria de
los que vuelan en Espafia, no sobrepa-
san los ciento veinte kilos.

Cuando se les ve volar, desde tierra,
dan la sensacién de una fragil estabili-
dad. Sin embargo, son excelentes pla-
neadores y vuelan magnificamente,
siempre y cuando los vientos no sobre-
pasen los treinta kilémetros por hora.

Maenes poligres qus wa coche

La autonomia de estos aparatos es de
unas tres horas; pasado este tiempo

* tienen que tomar tierra para repostar.
Pero esta maniobra no presenta

grandes problemas, porque un biplaza

'no necesita mas de veinticinco o treinta

metros para aterrizar y despegar.
En vuelo, el pilote usa una de las

‘manos para sujetar el timén y la otra

para manejar el acelerador, con los pies
estabiliza el aparato. All4 arriba no hay

La seguridad es mayor que en una moto
Salvo cuando sopla el viento

mads instrumento que un rudimentario
anemoémetro. El tripulante ‘debe de-

- sarrollar un sentido de la orientacién

como el de las palomas y una vista de
&guila para calcular alturas y marcar
rutas- certeras. Asi no correra riesgos.

~«El vuelo en ultraligeros es menos
peligroso que conducir una moto o un
coche —sostiene Enrique Cobos—. En

‘los pocos accidentes que ha habido se

ha podido demostrar siempre que

fueron provocados por la temeridad de

los pilotos. En el incidente més setio

_que hemos tenido aqui se nos dobld
uno de los tubos del avién, y el tripu-

lante era precisamente un piloto profe-
sional de unas lineas aéreas gue se
confié y creyé que iba a bordo de un

jet.»

Pedro Piramo

Fotos: Angel Carchemilla

Ocio
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LOS AUTOS Y ELAMOR

ACE muchos afios, bajo las
més cerradas nieblas del
franquismo, consegui un

| periddico franchute vy
cuando lo repasaba con avidez por
ver si en €] se daba cafia a nuestros sa-
trapillas de bigotito, gomina y bota
alta, topé un articulin que me obligbd
a parar el carro. Empezaba asi, mas
o menos: «Entre el hombre y el auto-
mdvil es hoy una cuestién de amor...»

Desviado por una sana pretensién,
la de llevarlo todo a los terrenos mas
acuciantes y de mayor mimo, los del
trato con las sefioritas y las
soterradas batallas para de
ellas obtener favores, ni
por un piense dudé que el
francés aquel se referia a
las posibilidades del inven-
to para facilitar avances y
conseguir mercedes.
Mixime tratdndose de un
pueblo como éste, tan ave- |
zado para la cosa de lo fe- |
mineo —hasta inventaron
el bidé—, aunque luego | -
hayan dado en pretencio- ' -
sos mamones atiborrados
de grander y estulticia, y hasta desvia-
dos en sus proverbiales querencias,
que ne gustan entretener los ocios ha-
blando de damas, sino de impuestos,
de guisantes y del precio de la alubia
pinta en sus ltimas vacaciones de
Zagreb o de Agadir.

- Cuando continué la lectura, cons-
taté que, evidentemente, vivia en un.
error lamentable. Se trataba del amor
del hombre por la méquina, aquella
suma de tubitos, redondelas, tornilla-
men, manubrios, pavonaduras y
brillos. Un amor que de ejecutarse
por vias convencionales se hubiese
trocado en llanto y luto, y por el
mucho destroce que en la venerable y
delicada pieza ocasiona el trato y vio-
lencia con metales y aristas. Pero una
época de penuria en todo —salvando
las escaramuzas de ritual, voceo y za-
patiesta que albergaban los
templos—, de una escasez que iba del
sexo a la maquinona, justificaba estas
confusiones y extravios, mds propios
—con ojos de hoy— de un torpe y sa-
lido merodeador con €l corazén em-
barrado. -

Entre las mas viejas premoniciones
que tengo sobre el auto y el jubilar

‘oreo con las peques, estdn los coches

de chocar, durante las ferias, porque
ellos, si condujeron mi vida a la linde
donde el sexo manda. Y ¢s que un
amigo andaba al quite tras una rubin-
chi con fama de calentorra, pero
también de caprichuda y exigente, asi
que cuando ¢l colega tenfa unos duros
invitaba a la nena a montar en los
coches eléctricos, conducta que yo le
recriminaba con acritud -—nuestra
economia del goce era de mera sub-
sistencia bajo minimos—. Pero ¢l me
daba un codazo y afirmaba ladina-
mente: «So animal, esto es como:

meter dinero en el banco.» |

Efectively, en una anoche-
cida se la jaldé contra las
tapias del cementerio
—son de bien distintos
us0s estos muros, que dela
ejecucién a un polvo va un
abismo—. O sea que mi
camarada iba para tunan-
te de brillo. Hoy anda en
Tinez con la cosa de la
trata, aunque €l asegura
que comercia en perfume-
ria. '

Con la mayor sinserida
—que dirfa el sefior presidente—, no
hay demasiado riesgo para el desbarre
cuando vinculamos el auto al hecho
amoroso. ;Qué vehiculo no ha servi-
do para que en su recoleto territorio,
en tan sucinto marco, no se haya des-
guazado lenceria intima con gran
furor de muasculos ¥ chasquido de ar-
ticulaciones? Quizd escape de la
quema el de algfin obispo tridentino,
o caballero alicaido, o preboste dado |
a la misoginia, desecho de tienta o
motralla a la deriva del suceso huma-
no. Que el buen Dios no se lo tenga
en cuenta.

«Anda nena, sube que te doy una
vuelta.» Y la frase minima, de una be-
lleza pastoril, golpea el cerebro ruda-
mente y se graba en la memoria ina-
cabable del espacio. Es casi una frase
que ha de figurar junto a las arengas
de Napoleén o las parletas de Demés-
tenes y, por supuesto, en los anales
que la humanidad escribe al compés
de las mutaciones técnicas, de las re-
voluciones industriales y de los
cambios de modas y comportamien-
tos. Como decia gl francés, aun
con otra intencién, una cuestién
de amor se suscita a la vera del an-
tomoévil.
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LA SER

Gabilondo, toda la mafiana en “Onda Media”,

La SER, con Inaki Gabilondo al
frente, presenta hoy la radio de maiiana.

Un gran programa en cadena,
miltiple y diverso, con la participacién
de todas las emisoras locales.

Desde las 9 en adelante. Toda la

“Onda Media” en el lider del medio,

"Onda Media™ en la onda que mas se escucha, en la onda de todas y todos. En la SER.

En Cazorla, donde nace el Guadalquivir, |

| ] L
]
Viajes
Un santuario de la naturaleza para los que huyen del ruido y la contaminacién. Exquisito para

los amantes de la cinegética, no lo es menos para los «cazadores» fotograficos, a los que se
ofrecen las mejores oportunidades

EL REINO DE LA CAPRA
Y EL MUFLON

mierece Iz pena dejar el coche, adentrarse en
el bosque y aproximarse 8 los reinos de
capras y muflones, que evolucionan |
libremente en las reservas de Icona. Este es |
uno de los muchos atractivos

RICARDO PEREZ-ASOCIADOS

'MANANA.

La radio de maiiana, en la radio de siempre,
La radio de mafiana es abierta. l.,{rn.iml

Plena de voces y contenidos.

En “Onda Media”.

Ia radio de mafiana, hoy.

que ofrece la zona,

i L i:nejor camino para llegar a la
sierra de Cazorla es tomar el

sario cruzar medio pueblo antes de
tomar la carretera de Cazorla, bordea-
da de plantaciones de olivos que se su-
ceden continuamente. Siguiendo esta
carretera con buen piso y bastante vi-
rada, que carece de sefializacién hori-
zontal, se cruza la cola del pantano de
‘Dofia Aldonza. Cambia repentinamen-
te el paisaje y los olivos desaparecen
trocandose por chopos y una vegeta-
cién tipica de sotos, que nos acompa-

fiard hasta Peal de Becerro, donde la
comarcal 328 nos conduce hasta La Ri-

merosas torres de iglesia. Ya estamos
en Cazorla.
Cruzado el pueblo comenzamos la

ascension hasta el albergue del Parque

Nacional. A los 14 kilémetros, una
barrera vigilada por un guarda de
Icona nos impide el paso hasta que
toma nota de los datos del coche y ocu-
pantes. También se interesa por saber
s1 la intencién es quedarse a pasar la
noche o regresar por la misma entrada.

Es conveniente advertir que existen
pocos alojamientos en la zona y el nik-

Dindmica, avanzada. desvio, después de Ubeda, que  bera. Aqui empiezan los 44 kilometros mero de camas no llega a cien.
La radio modema, nos conduce a Torreperogil de suave ascensién por la ladera norte Pasada la barrera de Icona comien-
: la radio de mafian desde la N-322 que une Bailén a Alba- de la sierra hasta encontrarnos conun za una carretera enrevesada con pen-
i se hace hoy en la g’ER cete. Una vez en Torreperogil es nece- pueblo blanco en el que sobresalen nu-  dientes del 6 y 7 por 100 que asciende

hasta llegar a la divisoria de la sierra,
luego se recorre un trozo a nivel y se
inicia la bajada hacia el valle. Un

‘desvio a la izquierda, convenientemen-
te sefializado, nos indica la direccidn

hacia los pueblos de El Tranco y El
Chorro, donde esta el nacimiento del
Guadalquivir, que este aflo, como
todos los rios espafioles, no lleva
mucha agua. La ascensién de nuevo
hacia el albergue se realiza entre un pai-

Motor16/51




Comer y dormir

RESTAURANTES.—Cazor]a' Menfila,
pasaje San Francisco, 2. Tfno: 72 02*7. La
Sarga: Pl. de Mercado. Tfno: 72 11 45.

Ubeda; Pizzeria Restaurante Picasso.
Tfno: 75 08 44, Parador Condestable D4-
valos: Pl. Vazguez Molina, 1. Tfne:
75 03 45, Mesdn Pintor: Orbanejz, 4.

Ea Carolina: La Gran Parada: Ctra.
Madrid-Cidiz. Tfno: 66 00 52.

Baezs: Casa Juamito: Arca del Agua,
8/n. Tfoo: 74 00 40. Cierra los domingos
por la noche. Cierre vacacional, 1-15 nov.
HOTELES.,—Cazorla: Parador Nacional
El Adelantado, 3 estrellas: Sierra de Ca-
zorla, Tfno: 72 10 75. Cazorla, 1 estrella;
Pl. Generalisimo, 4. La Estrella, | esirella:
Tercia, !. Tfno: 72 02 0B. La Golondrina,
1 estrella: Ctra. del Tranco, Km. 22. Gua-
dalquivir, | estrella: Nueva, 6. Mirasierra,
1 estrella: Ctra. Cazorla-pantano de
Tranco, Km. 20.

- Ubeda: P. N. Condestable Dévalos, 3 es-
trellas: Pl. de Vazquez de Molina, 1.

- La Carolina: Motel La Perdiz: Cira.
N-IV, K. 249, Tfno: 66 03 00.

En el interior del "
Parque podrd F3
alternmar la 1
contemplacién del
paisaje, con la ‘i
degustacién de los
productos naturales
de la tierra o la
.participacién en una
jornada
cinegética, en ¢l mis
puro estilo
montero, o el miis
ecologico y sano
deporte del safari
fotogrifico.

T
& &

saje de pinos y monte bajo, donde
gbundan el jabali y €l venado, que
¢ruzan sin ningln temor la carretera.
Al final del trayecto, el albergue El
Adelantado, donde hay treinta camas y
dan comidas, ofrece la posibilidad de
tomar un buen «tentempié». En este al-
bergue se pueden comprar algunos ar-
ticulos de artesania popular y dificiles
de encontrar en otras tiendas. Objetos
de cerdmica gris y verde y esteras de es-

parto con dibujos geométricos clasicos
de la zona se exponen a la vista del vi-
sitante, que los puede comprar por un
precio no excesivamente elevado,
Toda la zona, de incomparable belle-
za, estremece por sus valles sombrios y
tranquilos donde todas las tonalidades
de verde se suceden y mezclan para
complacencia de la vista. La tranquili-
dad de los valles se ve alterada de vez
en cuando por la presencia de cazado-

Viajes

res que, avidos de trofeos, no dudan en
pagar un importe muy elevado por
lograr la autorizacién de Icona obliga-
toria para cazar en el Parque, El terri-
torio estad totalmente controlado por
una gran cantidad de técnicos y
guardas forestales encargados de pro-
teger las especies animales que abundan
por. la zona. El trofeo mas apreciado
por los cazadores es el muflén y la
capra hispdnica, pero no desprecian el
venado y ¢l jabali, que también son
abundantes,

Auvtougenda

Estaciones de Servicio duranie veinticua-
tro horas. Ubeda: Crra. Céideba-Valan-
cia, Cuatro Caminos (dentro de poblacida.
Ctra. Ubeda-Mélaga (dentro de pobla-
cidny. Villapueva del Arzobispo: {tra.
Corduba-Valencia rdentro d= poblacidn).
Linares: Ctra. (54 racha-Valeacia.

Concesionarios de 1» zona
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Avdy. de Granada, 10, Jaén. 953-22 21 37.
BMW. Ramon Calaieyud Lerma: FPlaza
Cara de Ia Fifere, 4, Jadn. 953-22 53 56,
Cifroeny, Reparaciomes v Valleres Marin,
S. L.: Cira. Albacetz, 1. Ubadz. |
75 G5 BR/73 20 6B/T5 10 59778 20 €%,
Fiut. Antosermi, S. A.: Calderdn, 8. Lina-
res. 69 03 17, Ford. Autombyiles Siro: |
Avda. Crisio Rey, s/n, Ubsda. |
953-75 03 15, GM. Serga, S, A Torre- |
denjimeno, 17, Pol. Ind. Los Olivares, |
Jagn. Leyland. Garaje Jaén: Ctra. de |
Madiid, xm. 332. Jadén. !
22 21 00723 83 00, Mercedes. CTAIDAS i
Pol. Ind. Los Ohivares. Torredonjimzno, |
sSn. lagp., 35 74 09734 05722 21 167 |
22 24 06, Revandt, Antonio Mufioz Perete: |
Crra. Clecanvalacidén, s/n. Ubzda. |
7512 42, Beat, Tailleres Aranda; Ermita |
Vieis, 24. Jddar. 7% 50 58. Talleres
Fueries: Rdz. Santiags, 9. Ubeda,
75 10 31, Telicver Gonzalez: Canovas,
1i1. Villanueva del Arzobispo. 41 07 28.
ngwt-Ta!bul -’- zm. Autn Spo*t £ tna

e 41 0:, w adnustebm chda shak
Cira. vluuwa!ar‘-,én, s/n. Lbeda,
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Es peligroso circular por los caminos
forestales, porque son muy estrechos y
no existen quitamiedos, aunque el piso
de arena esta bien cuidado y los baches
y desperfectos son rapidamente arre-
glados.

Por el interior del Parque Nacional,
y bordeando el cauce del Guadalquivir,
llegamos a El Tranco; un pueblo im-

presionante, colgado sobre el pantano .

que lleva su nombre.

Todo el recorrido se realiza sobre ca-
minos de asfalto muy poco transitados.
La vuelta se puede hacer por EI
Tranco, en lugar de regresar por Ca-
zorla, ruta menos enrevesada y mas
llana, que tiene el mismo niimero de ki-
lémetros hasta Villanueva del Arzobis-
po, va en la N-321.

I amigo Jean Francois
Revel preside en Paris una
simpdtica Sociedad de
Amigos de las Derrotas

cosas, visita los lugares en donde
ocurrieron ¢ informa sobre el estado de
los sitios del desastre.

Sobre Bailén tenemos polémica, ya
que se anota en el Arco del Triunfo de

nuestros libros de historia, como triunfo
anglo-espafiol. La mds elemental cortesia
Jinclina a cederle a Revel la ventaja de la
derrota, pero la institucién que preside
mereceria tener paralelo en Espafia si no
fuera porque la mayoria de ruestras
derrotas han sido en guerras civiles, o
sed, que siempre las hemos ganado y per-
dido nosotros mismos.

De tener que celebrar lo que fuera
sobre lo que ocurriera en Bailén, yo lo
haria en Baeza y en Casa Juanito, en
donde la ensalada de perdiz :
tipica de la zona se benefi-
cia con la presencia de uno
de los aceites de oliva me-
jores del mundo. Ese de
verdad, con gusto y color
de aceituna. Estd en Arca
del Agua, teléfono
74 00 40 y cierra los do-
mingos por la noche. Es en
la mera salida de Baeza y,
dato intercsante, estd al
lado mismo de la gasoline- '
ra. Pero andamos por Cazorla y su
simpar belleza, patria chica del Guadal-
quivir y cocina propia en casi todas las
localidades de la sierra del mismo
nombre, en donde la caza mayor y
menor abunda. La reposteria es famosa:
hojaldres de Bailén, tortas de aceite y
hornazos de las carmelitas de Baeza y, en
la misma localidad, los impresionantes
conejos del convento de la Encarnacién
{no son reposteria ni intimidades monji-
les, sino conejos de verdad, criados con
mimo y exquisitos), las rosquillas de la
Keka, en la misma Cazorla.

Un tanto desviado, -pero no lejos, en
La Carolina y exactamente en &l kiléme-
tro 269 de la carretera de Madrid a
Cédiz, estd La Gran Parada con un fa-
buloso paté de perdiz y muy apreciables
truchas escabechadas.

En mi altimo paso, la tarrina de paté
de perdiz estaba a 500 pesetas y valia
“muy mucho la pena.

Al mundo cazorlano se entra por
Ubeda, en donde Ia gula, que no es real-
mente pecado sino devocién, ha de Ile-
varnes al convento de las clarisas a llenar

Militares Francesas que, entré' otras

Paris como victoria napole6nica y, en’

Block del Paparrutas

bolsas de manchegos vy roscos de Santa
Clara y ajonjoli y, para no crear envidias
entre las siervas de Dios, a las carmelitas
de la misma localidad, proveedoras epis-
copales de magdalenas, tortas de aceite y
tortas de manteca.

Pero volvamos al aceite, asunto de la
mayor importancia. Un médico amigo,
anciano ya, pero verde y recio, que ejerce
por los pueblos de la sierra de Cazorla,
me dijo un dia que atribufa la excelente
salud y la longevidad de los habitantes de
la zona al cotidiano pedazo de pan con
aceite de oliva tomado desde la nifiez.
Esto, junto con los aires puros de las dos
sierras (Cazorla y Segura), da un curtido
a la piel que la hace impermeable a todo
virus.

La compra de buen aceite de toda con-
fianza (el que usa en Baeza y en Casa
Juanito dofia Luisa Martinez en su coci-
na casera y suculenta) ha de hacerse en

las proxumdades de la misma Cazorla, es'

decir, en Beas de Segura y
en cualquiera de las diver-

«virgen extra», vendido en
bellos recipientes metéli-
cos, de Beas del Segura es,
- mejorando lo presente, uno
=" de los mejores aceites de

. oliva del mundo. La cena y
la dormida yo las iria a

.. pasar cerca de La Carolina,.

en el hotel La Perdiz,
cuatro estrellas y ambiente
cinegético, ubicado en el kilémetro 269
de la nacional 1V, teléfono 66 03 00, que
cuenta con un restaurante sin pretensio-
nes ni tampoco desengafios. Bar muy
simpético y, en temporada, la caza en los

_platos.

Dejo para el ﬁnal la mencién culina-
ria més tipica de la zona, que son los gaz-
pachos de caza, y generalmente de perdiz
v conejo {magnificos en Cazorla). El gaz-
pacho es la mds genial de las creaciones
de la cocina pastoril. Generalmente se le
Ilama gazpacho manchego, pero se trata
més bien de un plato «gremial»,
acarreado de un lado para otro y al buen
tun tun de los pastos por los pastores de
ovejas. Plato suculento y consistente, ¥
lo castizo seria acompafarlo con blanco
o tinto de Torreperojil.

BEs imprescindible, cuando se visita una
zona de gran personalidad, como la de
hoy, familiarizarse con la cocina local
mas auténtica, a fin de apreciar las inti-
mas relaciones entre los fogones y el
lugar. Al fin y al cabo, la cocina es so-
lamente la transformacion del paisaje en
nutricién y placer palatial,

‘ sas cooperativas. EI
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L pasado dommgo, Antonio
Albacete, dieciocho anos
recién cumplidos, logrd el re-
sultado méas prometedor con-

seguido este afio por un piloto espafiol
en el extranjero. En el circuito britini-
co de Brands Hatch se clasificé quinto
en la Copa del Mundo de Férmula
Ford, un trofeo al- que aspiraban 240
pxlotos de todas las nacionalidades.
Antonio Albacete subié por primera
vez a un kart a los once afios; a los ca-
torce ya competia en esa modalidad. A
los dieciséis afios corria en la Férmula
Fiesta y con diecisiete se fue a Gran
Bretafia a disputar la Férmula Ford
1.600. Todavia no tenia los dieciocho
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ANTONIO ALBACETE

UN CAMPEON
SIN CARNET

aflos preceptivos para sacar el carnet de
conducir ¥ ya habia ganado el Campeo-
nato Ibérico de Férmula Fiesta.

Este muchacho que ha llegado como
un ciclén a los circuitos se ilama Anto-
nio Albacete, es madrilefio y ahora,
se prepara en Inglaterra para ser la fi-
gura del automovilismo deportivo es-
pafiol de finales de los ochenta.
MOTORIS6 lo visité en la localidad de
Towcester, junto a la fdbrica de cam-
peones britanicos.

En Towcester, a estas alturas del
afio, a las cinco de la tarde ya es de
noche y no hay nada que se pueda
hacer alli. Es un pueblo tan minisculo
que s6lo tiene un pub para matar el
tiempo con dardos y cerveza. Su inico
atractivo es que en sus inmediaciones
esta el circuito automovilistico de Sil-

verstone, uno de los de méas solera de

Gran Bretafia, con su escuela de pilo-
tos de carreras. _
Por eso vive alli, desde el pasado mes

de marzo, Antonio Albacete, en un pe-
quefio piso que comparte con otro
joven piloto de nacionalidad brasilefia
y un mecanico. Como cualquier estu-
diante fuera de su casa, anda mas so-
brado de ilusiones que de dinero, y con
frecuencia tiene que apretarse el cin-
turén,

" «Aqui nos lo hacemos todo nosotros
—cuenta Antonio Albacete—: la
compra, la comida o lavar la ropa. Si
la llevas a la lavanderia te clavan cuatro
libras...»

La adaptacion al ambiente inglés no
ha sido facil para este aprendiz de
campedn. «Cuando _ llegué aqui
—dice— no tenia ni idea de inglés; pero
poco a poco he ido aprendiendo y va
me entiendo bastante bien con la gente.
Lo peor es la comida; la comida de aqui
es de lo mas malo. Y la gente, hasta
para divertirse, es muy suya. Fijate que
incluso las discotecas son un rollo; o
llevas corbata o te echan.»
| ———
Antonio Albacete (de blanco) y su rival y com-
paiiere de apartamento Mauricio Sandro-Sala.
Arriba, los dos encabezan la salida en la
cirrera de Férmula Ford, en Donington.
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El aprendizaje del oficio es arduo ¢
incémodo, pero Antonio Albacete estd
dispuesto a ser un profesional que viva
holgadamente de las carreras: «Es lo
que me gusta —confiesa— y estoy dis-
puesto a lograrlo, aunque sé que es
muy dificil. Todo dependerad también
de la suerte que tenga y, sobre todo, de
los medios, Sin medios no puedes de-
mostrar tus cualidades.»

Este afio, pese a las ayudas de Duca-
dos, Valeo y la Escuela de Pilotos de
Emilio de Villota, la temporada ha te-
nido que salir, en su mayor parte, del
bolsillo de su padre, conocido ex pilo-
to dispuesto a hacer toda clase de sa-
crificios para que su hijo sea un
campeodn. La familia de Antonio le
apoya decididamente,

En el aprendizaje del automovilismo
no hay calificaciones. No obstante,
puede decirse que sus actuaciones en
los circuitos ingleses han sido mas que
notables. Aunque no haya ganado to-
davia ninguna carrera, ha estade muy
cerca de la victoria varias veces.

_Precisamente en la carrera de Do-
nington, a la que asisti6 MOTORI1S6,
Antonio Albacete se pasd toda la
prueba disputandole la victoria al do-

56/ Motor 16

minador de la temporada, al brasilefio
Mauricio Sandro-Sala, con quien com-
parte el apartamento. La pista estaba
mojada y el espafiol controlaba magni-
ficamente los derrapajes de su Van
Diemen, pero Mauricio se le escapaba
irremediablemente en las rectas. «;Has
visto ¢cdmo lo cogia en las curvas rdpi-
das? —preguntaba Antonio después de
la carrera—, Después, en la recta se me
iba y no podia hacer nada.»

A pesar de todo, Albacete mandé en
la carrera en varias ocasiones y el bra-

silefio lo rebasd definitivamente
cuando ondeaban las banderas amari-
llas que prohiben los adelantamientos.
Al terminar la prueba, el coche del ma-
drilefio estaba bastante «tocado» y An-
tonio se explica asi: «Es que en la fre-
nada lo cogia y me frenaba mucho. A
veces pensaba que si le daba un poco
maés fuerte, con un poco de suerte, a lo
mejor se salia de la pista...» Pero Mau-
ricio no se salié ni lo descalificaron por
adelantar con banderas amarillas.
Fuera del circuito Ias relaciones entre
el brasilefio y Antonio Albacete son ex-
celentes. Ademas, comparten el mismo
preparador, Madgwick Motorsport.
Cuando se le pregunta co6mo es que te-
niendo el mismo preparador su coche

La vida del aprendiz de campedn fuera del cir-

_¢uito: como buen estudiante mira por ¢l dine-

ro, siempre escaso.

va menos en las rectas, Albacete se la-
menta: «A principio de temporada los
dos ibamos igual, pero Mauricio gané
una carrera y entonces se volcaron en
€l; los demds hemos sido relegados a un
segundo plano. Incluso el propio Mau-
ricio me lo dice muchas veces: ‘‘Anto-
nio, a ti las cosas te tenian que haber
ido mejor.”’»

Albacete estd un poco dolido por el
trato que le dan en el equipo, precisa-
mente a él, que exhibe sus cualidades
incluso cuando la pista esté en peores
condiciones. «Pero no hay nada que
hacer —se queja—. Si protestas porque
el motor no va bien, te dicen que te
daran otro que serd una bomba y luego
resulta que va menos que el que
tenias.» Es muy posible que el afio
proéximo ya no esté en el mismo equipo,
aunque todos sus planes estan supedi-
tados a los fondos que obtenga.

«Me gustaria correr el Campeonato
Europee de Formula Ford 2.000 —dice
a modo de despedida—, pero depende
del dinero que recoja. Todavia es muy
pronto para hacer planes; todo depen-
de del dinero...»

Texto y fotos: José Luis Aznar

F
Férmula 3

AUL Belmondo, hijo del po-
pular actor y acompafiante
asiduo de Estefania de Monaco,
quiere correr la préxima tempora-
da el Campeonato de Europa de
Férmula 3. Al joven piloto (veinte
afios) no le faltaran medios econd-
micos ni ayudas ftécnicas para
lograr su propédsito. Hasta ahora
sus resultados no han sido todo lo
brillantes que cabria esperar de un
principiante que se encuentra con
muchas puertas abiertas por tener
un apellido famoso.

Quattro.

Adiés, al equipo Avidesa

DRIAN Campos, propieta-

rio y piloto del equipo Avi-
desa de Férmula 3, ha decidido
deshacer €l equipo por los milti-
ples problemas con que ha debi-
do enfrentarse esta temporada.
Ademids, el joven piloto valen-
ciano considera que los chasis es-
pafioles no se encuentran sufi-
cientemente evolucionados para
lograr el proximo afio buenos re-
sultados. Por eso, el nieto de

Luis Sufier prefiere contar con
un coche competitivo que le per-
mita demostrar sus dotes de pi-
loto. Las negociaciones con dis-
tintos preparadores estin dando
buenos resultados y, de momen-
to, Luciano Pavesi, que este
afio ha llevado el coche del ga-
nador del campeonato europeo,
estaria dispuesto a admitir a
Adrian Campos como piloto ex-
clusivo.

- OO

un veterano

L rallye Costa de
Marfil, pentlitima
prueba puntuable para el
Campeonato del Mundo
de Conductores, ha consa-
grado al sueco Hannu
Mikkola como campebn
del mundo para 1983. Con
un segundo lugar en tierras
africanas, el veterano pilo-
~=~ to nérdico (cuarenta y un

afios) logra a los mandos de su Audi
Quattro la corona perseguida con insisten-
cia a lo largo de casi veinte afios. El primer
puesto del rallye fue para otro veteranisi-
mo sueco, Bjorn Waaldegard, quien im-
puso con claridad su Toyota de estructura
clasica al todavia revolucionario Audi

Formula 1: Peones colocados -

ANTO Renault como Alain Prost han solucionado la s;tuac:én en
que habian quedado después del divorcio entre amhos, conse-
cuencna de la pérdida del titulo mundial. -

- El piloto francés comunicaba, sélo cuarenta y ocho horas después
de que se hiciera publica su marcha de Renault, que pasaba a formar
parte del equipo McLaren, como segundo de Niki Lauda, para con-
ducir los McLaren TAG-Porsche Turbo. -

- Al mismo tiempo, Renault Sport anunciaba que su equlpo 1984 o
formaréan el francés Patrick Tambay, ¥ el britanico Derék Warwick.

- Renault, McLaren y Ferran, son los finicos equipos hay completos. -

po de Wambergue.

r d ar .
El leén rugié bajite
EI 'Iriun'lo de "A debutado en competicion el nuevo Peugeot 205
Turbo 16, en el curso de una prueba de velocidad en
un circuito de tierra, que tuvo lugar como final del rallye
Memorial Jean Francois Piot.
El coche, conducido por Jean Pierre Nicolas, que ha sido
el piloto que se ha encargado de la puesta a punto, termin
en segunda posicién, detrds del Citroén Visa 4X4, prototi-

Este resultado que no debe haber caido muy bien a Jean
Todt, director deportivo de Peugeot-Talbot, a causa de la
rivalidad que mantiene con Guy Verrier, ¢l director depor-
tivo de Citroén, pero sobre todo porque no parece concre-
tar suficiente las esperanzas que en este coche tienen los res-
ponsables de Peugeot-Talbot.




Testimonio:
_ Roson
escribe sobre

Euskadi

hace sélo catorce afios en una
pequefia localidad de la costa
Adriética, ha conseguido colocarse en
la mas alta esfera de los constructores
de motos especiales, Nosotiros hemos

IMOTA es sinénimo de per-
feccién, Esta marca, nacida

MolOS m——

Es una obra de artesania, producio del trabajo de diecinueve especialistas. S6lo hay
seiscientas como ella. Es la mejor moto de serie que hay en el mercado.

BIMOTA HB-2

LA MAS CARA
DEL MUND

considerado interesante probar la HB-2
como el modelo més avanzado de la
gama. Equipada con un motor Honda
Bol D*OR 900, ha sido concebida para
una clientela exigente y muy selecta.

Esta moto ofrece caracteristicas
de gran premio y una estética de alto

nivel. Bimota ha conseguido su éxito
ensamblando motores japoneses y
chasis construidos con tecnologias ae-
roespaciales.

Bimota tiene sélo diecinueve emplea-
dos, pero con conocimientos técnicos
de muy alto nivel.
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La estétiea de-la molo es insuperable ¥ agresiva. La estructura, anatémica. Su conduccién es segura y comoda.

MECANICA
R 3 2 73 3

La Bimota HB-2 es una moto rapi-
da, estable y muy elastica. En la cons-
truccién del motor se han aplicado téc-
nicas y experiencias derivadas de la

competicion en resistencia.

Al ser un cuatro cilindros en linea,
refrigerado por aire, no aporta nada
nuevo, excepto las cuatro valvulas por
cilindro; pero en la distribucién,
Honda ha adoptado un sistema de
doble cadena independiente que asegu-
ra un funcionamiento sin averias y de
gran exactitud, algo que pedia a gritos
una moto de esta categoria.

El sistema lubricante est4 compuesto

.
VIRTUDES
Estabilidad en todos los trazados.
Estética sin igual,
Frenada excelente.
Muy buena accesibilidad mecdnica.

Silenciosa a cualquier velocidad.
Coémoda para el conducior.

® Neumdticos dificiles de conseguir.
® Asiento pensado sélo para el conduc-
© tor,
® Precio elevado.
" ® Latiguillos de freno en tubo de goma.

por dos bombas de aceite que, ademas
de engrasar a la perfeccion Ia culata y
el cambio, forman parte de la refrige-
racidn del motor.

Probando la HB-2 en los recorridos
mas diversos pudimos comprobar la
versatilidad de su motor. El cambio es
suave, con un recorrido de accién muy
corto y las marchas, precisas, con una
relacién entre si casi perfecta.

La casa Bimota, en los modelos de
serie, solamente aporta transformacio-
nes en la carburacién y en los escapes.
Los carburadores estan equipados con
unos filtros de aire fabricados por Ugo
Malossi, famoso en toda Europa por
sus trabajos de carburacioén en distin-
tas marcas.

Los cuatro escapes gue hay a la sali-
da de la culata se juntan en la parte in-
ferior del blogque motor formando dos
salidas con dos silenciadores. Este sis-
tema permite aumentar la potencia ori-
ginal del motor en seis caballos mas y
mantenet el sonido de los escapes en 85
decibelios, con lo cual se respetan las
normas USA, que hasta ¢l momento
son las mas estrictas.

Este motor es de serie y no se le ha
sustituido ninguna parte vital; desarro-
lla 112 caballos a 9.000 revoluciones
por minuto. Con esta importante dosis
de potencia y gracias a la ligereza del
chasis en que estd ensamblado, puede
ofrecer una velocidad punta de 235 ki-
lémetros por hora. Las prestaciones
son 6ptimas, seglin se comprueba en el
cuadro adjunto.

e | A | e [

Precisa, estable y manejable. Estas
son las mds relevantes caracteristicas de
la HB-2. Gracias a su chasis, con es-
tructura multitubular, el motor esta
perfectamente anclado y ubicado en un
punto 6ptimo.

En los recorridos muy sinuosos es
décil y permite todo tipo de rectifica-
ciones en el trazado de las curvas. La
amortiguacién trasera es Deflex, siste-
ma exclusivo de Bimota, equipada con
un solo amortiguador central que ab-
sorbe con gran precisién cualquier ano-
malia del asfalto, y dispone de multi-
ples regulaciones mecanicas e hidr4uli-

B ————
PRECIO EN LA CALLE
2.450.000 PTAS.

Importador: MOTO ACCION C/. Lépez
de Hoyos, 78 Madrid. -

Garantia: 1 afio o 50 000 kllémetros

Numero de falleres ofidaler E.n Espaﬁa
nueve. d

Plazo de entl'ega' Inmedlato

Fecha de presemtrcién: Salén de Colo-
nia-1982.

¥l cuadro de mandos es original Honda. Conjunto motor y ciiasis sencilio y compacio. Sistema exclusive pars quitar Iz rueds. El mando de re-
gulacién de la horquilla ¢s manejable. En el colin hay cabida para la documentacién y las herramientas,

cas. La horquilla delantera es hidro-
neumatica, regulable en nueve posicio-
nes. En ella se puede apreciar el empleo
de materiales habituales en Férmula 1;
también dispone de un sistema que per-
mite quitar la rueda delantera sin nece-
sidad de extraer €l ¢je.

tura del piloto es cémoda y el control
en la conduccién es perfecto.

El carenado esti disefiado para altas
velocidades y en ningdin caso se sienten
falsas turbulencias. La protecciéon del
piloto es total, pues este no recibe en
ningin caso el ataque del viento.
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La HE-2, como toda la gama Bimo-
ta, ofrece los mejores accesorios eléc-

En altas velocidades esta
moto es segura y ofrece al pi-
loto una gran sensacién de
estabilidad. ‘

Como hemos mencionado
anteriormente, este magnifico
chasis tiene una gran rigidez,
caracteristica vital para una
buena estabilidad; la regula-
cién de la amortiguacién
puede ser modificada con la
moto en movimiento. Esto
permite mantener las mismas
prestaciones en distintos tra-
zados sin necesidad de
apearse de la moto, También
la penetracién al aire es sen-
sacional. La HB-2 fue some-
tida a pruebas muy severas en
el tinel de viento de Pininfa-
rina, vy el resultado es un ca-
renado sin defectos, La fibra
de vidrio empleada en su
construcciéon es de méxima
calidad, probada exhaustiva-
mente.

Al pilotar por primera vez
la Bimota se percibe la sensa-
cién de estar perfectamente

acoplado a la moto. La pos- [

BIMOTA H. B. 2

MOTOR Cuatro cilindros en linea frente marcha
Refrigeracién por aire. Dos arboles de leva en
cabeza. Cuatro valvulas por cilindro. Didmetro por
carrera: 64,5 %69 mm, Cilindrada total: 901,8 c.c.
Relacién de compresion: 9,8 : 1. Potencia ms#ixima:
95 CV, a 9.000 r.p.m, Par mdxime: 7,9 Mkg., a
8.000 r.p.m.

ALIMENTACION Cuatro carburadores a depresi6n.

ENCENDIDO Electrénico Hitachi.

TRANSMISION Primaria y secundaria por cadena.
Embrague multidisco en bafio de aceite. Caja de
cambios con 5 velocidades.

BASTIDOR Chasis multitubular con estructura
entrearmada. Horquilla delantera hidroneumética.
Suspension trasera Deflex mono, amortiguador
regulable. Tres discos de freno Brembo serie oro.

DIMENSIONES Longitud: 2.115 mm. Anchura; 705
mm.Distancia entre ejes: 1.435 mm. Peso en vacio:
208,5 Kg. Capacidad del depdsito: 22 litros.

tricos del mercado japonés.
Todos los modelos se pueden
equipar con llantas de
aleacion ligera, o bien con el
sistema COM-STAR, ambos

de méxima fiabilidad.
Referente a los frenos, esta

moto adopta equipos

{ Brembo, serie Oro, conside-

rados por la mayoria de los
técnicos los mejores y de efi-
cacia ganada en numerosas
carreras.

Hay que destacar los me-
dio-manillares, regulables en
todas las posiciones, y los re-
posapiés, construidos en una
aleacidn que se usa en ae-
rondutica.

El hecho de que Michelin
fabrique para Bimota unos
neuméticos de medida espe-
cial da una idea del respeto
con que las grandes marcas
contemplan a estos artesanos.

La estructura de esta moto
es avanzada y funcional. La
accesibilidad mecénica es
comparable a ia de una moto
de competicion; se pueden
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EL MEJOR EQUIPO

DE INFORMACION ECONOMICA
HACE LA MEJOR

REVISTA DE EGONOMIA
PARA USTED

Lea

M pERSFEchII!b Y I

La revista de economia que por fin le va a interesar.

sustituir las partes moéviles del motor
sin necesidad de extraer éste del chasis.

(iracias a la estructura que ofrece la
HRB-2, cualquier motorista con ciertos
conocimientos de mecédnica sabe que
estd ante un producto Gnico en €l mer-
cado.

ACABADO
RIS e

Superlativo es el adjetivo que mere-
ce el acabado de la HB-2. El conjunto
depdsito-sillin es ligero y solide a la
vez, Construido con gran precision, se
acopla perfectamente al chasis. El de-
pésito de gasolina es metélico, relleno
de una espuma sintética que evita la po-
sibilidad de que se incendie en caso de
caida.

El carenado es ligero y fragil, pero,
a pesar de esto, su encaje sobre el chasis
es perfecto.

La tornilleria que equipa esta moto
es de origen aerondutico, eficaz, segu-
ra y muy ligera.

Los colores que adornan la moto son
sobrios, pero estan repartidos agresiva-
mente. La estética estd bien estudiada,
sin extravagancias poco duraderas. La
calidad de la pintura de la Bimota esta
a la altura de la de cualguier coche su-
perdeportivo, y en su textura se aprecia
un gran trabajo manual.

Menor que
wna de serle

10,2 lLitros

CARRETERA

En conduccidén tranquila 6,7 litros
En conduccidn rapida 8,4 litros

AUTOPISTA
A la velocidad de 205/230

Extraordi-
narios

VELOCIDAD MAXIMA
Piloto agachado 234 km/h,
Piloto en posicién de turismo 204 km/h.
ACELERACION

De 0 a 400 metros ... 11,012 seg. |
De 0 a I km desde parado

Visia frontal ¥ posterior
Loz mandos posteriores estin aligerados

Motor serie 901 c.c. = 100 CV.

Motor con Kit Termifioni - 1.100 c.c. =
108 CV,

El Kit de 1.100 c.c, s¢ compone de los si-
guientes elementos:

4 pistones forjados.

4 camisas/cilindro.

12 segmentos.

4 bulones de pistén.

8 frenillos de piston.

1 junta cilindro/motor.

1 junta ¢ulata/cilindro.

PVP: 112.392 ptas. (5in montaje).

e | A | 3 S

El precio de esta moto es de
2.450.000 pesetas. A pesar de su cali-
dad, lo consideramos alto, pues casi
eguivale al de una moto de Gran
Premio.

No obstante, su elevado precio se ex-
plica por dos razones. En primer lugar,
por los materiales empleados en su
construccion. Su motor es €l mejor que
hay en el mercado; su chasis es Gnico
por su disefio, y los elementos que in«
tervienen en las distintas piezas de la
moto proceden de la investigacidn mas
vanguardista.

Por tltimo, la HB-2 es una pieza de
artesania que no tiene peros. Se trata
de un lujo destinado a una élite que
puede darse este capricho. Después de
todo, s6lo hay seiscientas como ésta en

todo el mundo. T e

Gigi Corbetta
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A limpieza de la bateria y su
contorno es muy importante
para prolongar su vida Gtil. La
bateria es en el automovil el al-

macén donde se acumula la energia
eléctrica que produce el generador du-

tarde,

Como el componente fundamenial
det lignido interior (que se llama elec-
trolito) es el 4cido sulftrico, todas las
plezas que rodean a la bateria estin so-
metidas a la corrosién que produce este
acido, que puede llegar a romper los so-
portes que la sujetan.

La realizacién de la limpieza e lleva-
r_é unos cuarenta y cinco minutos y s6lo
ticne que adquirir: agua destilada (80
ptas. el litro), un densimetro (250
ptas.}, un bote de bicarbonato (60

1

Los materiales
necesarios para
comenzar la
operacién son: un
cepillo de alambre,
un trapo, un bote
de bicarbonato
comun, agua
destilada, un tubo
de vaselina, un
densimetro y las
llaves necesarias.

3 Desconecte los bornes de la bateria y
suelte los tornillos que la fijan. Cuando los
tornillos estén muy afectados por la
corrosion, antes de aflojarlos rocielos con un
aceite antioxido.

64/ Motor 16

rante la marcha para ser utilizada mds -

Afrevase Q..

ptas.) y un bote o tubo de vaselina (100
ptas.). El coste total de estos materia--
les es de 490 pesetas.

Es préacticamente imposible encon-
trar algin taller interesado en realizar
este trabajo de limpieza exclusivamen-
te. Si lleva el coche a un taller para que

—— R ————

Precio de la reparacién en taller: Si
compra una bateria nueva, 500 ptas.
Precio de la reparacién en casa: 490
pesetas la primera vez; las mgulen-
tes nada.

Tiempo de la reparacion en el taller:
Una mafiana,

Tiempo efectivo de la reparacioén: 45
minutos.

N —-

ey
LT

4 Saque la bateria de su alojamiento con
mucho cuidado para que no se vierta nada de
su contenido. Procure, sobre todo, que los
depdsitos no le toquen la piel ni la ropa, ya
que se podrian producir quemaduras,

le cambien la bateria por una nueva, en
el caso de que fuera necesario, le reali-
zarian la limpieza del compartimento
de la bateria por un recargo adicional
de unas 500 pesetas sobre el precio de
la misma.

Cuando tenga la bateria desconecta-
da, desmontela de su alojamiento para
después limpiar los soportes, bornes y
todas las piezas que estén afectadas por
el &cido.

Vuelva a montar la bateria aseguran-
dose de que los polos estan conectados
correctamente.

Una vez que esté limpia, la dnica
atencion que debemos tener es vigilar
que el nivel del electrolito no baje
nunca por debajo de las marcas. Esta
comprobacién conviene realizarla
como minimo una vez al mes,

LIMPIARY MANTENER

Cuando en los
bornes de la bateria
v sus piczas de
sujecidn aparecen
unos depdsitos
blancos o
amarillentos, no
hay que retrasar la
limpieza, ya que la
corrosién puede
llegar a romper los
soportes.

5 Cepille cuidadosamente los bornes de la
bateria, ya que son piezas fragiles. Limpic el
exterior con la disolucién de agua y bicarbo-
nato, hasta que no quede nada de corrosion.

& Los tapones de los vasos tienen unos ori-
ficios para dejar salir los vapores que se pro-
ducen en la bateria. Limpielos con agua y
pase un alambre por el orificio §i es que al-
gune estd obstruido,

9 Vuelva a modar 1o baterl en s aloja-
micnio ¥ -comprusbe el nivel del eleciraliio
vage por vaso, v rellene con agea destilada
todos los - gue presenten un nivel por debajo
de |z marca,

12 Vuelva a conectar los terminales en sus
respectivos bornes, cerciorandose de que
cada terminal esti conectado en su polo. Co-
nectar los cables cambiados podria producir
una averia en el sistema eléctrico.

T Frote enérgicamente todas las superficies
afectadas por la corrosion con un trapo em-
papado en agua con bicarbonato. Para refor-
zar la accion del bicarbonato, espolvoréelo
directamente sobre la superficie tratada.

10 Introduzca el densimetro en uno de log
viios y llénelo de liguids apretand la peri-
Ita. El flotador le indicara el nivel de carzn
20 Que se encuentra si hateria.,

13 Tome de nuevo la vaselina 'y vuelva a
cubrir los bornes y los terminales ya monta-
dos con una gruesa capa, sin esparcirlo de-
masiado, pero de forma que cubra toda la
superficie del metal.

8 Limpie los terminales de los cables con el
trapo y hasta con el cepillo de alambre si es
necesario, hasta que el metal quede limpio y
las roscas de los tornillos aparezcan sin restos -
de corrosion.

11 Cubra con una gruesa capa de vascling
amhbos polos de la bateria con el fin de gue
Iz corrosidn no se reproduzca y a su ver me-
jore ios contactos entre los polos v los ter-
minales.

14 Una vez realizada la operaci6n, la bateu
ria debe presentar el mismo aspecto que si
fuera nueva. Esta limpicza debe realizarse
antes del invierno, ya que ¢s la época del afio
en que mds se exige de la bateria.
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llega tan lejos.

Bateria Femsa Sin Para que Vd. no tenga que Para olvidarse de que lleva
Mantenimiento. La Ginicacon ~ poner agua a su bateria. baterfa durante afios y afios.
DOBLE TECNOLOGIA de No todas las baterias Sin

plomo-calcio y plomo antimonio.  Para disponer siempre de  Mantenimiento son iguales. Exija

Unatecnologia enexclusiva  la mayor energfa y potencia FEMSA SIN MANTENIMIENTO
cargada de ventajas: de arranque. Ninguna llega tan iejos.

. BateriaFEMSA
sin mantenimiento
Con toda energia.

FEMSA. Lideres en el mundo de los componentes eléctricos del automavil.

Mercado
LIDER DE EXPORTACION: OPEL CORSA

Puesto Unidades exportadas
actual Marca y modelo al 31-VIII-83

Puesto Unidades exportadas
actual Marca y modelo al 31-VIII-83

1 Opel Corsa ........... 116.829

6 Citroén GSA ......... 24.858

2 Ford Fiesta ........... 87.590 7 Ford Escort .......... 20.428
3 Renaults ............. 34.186 8 Seat Ronda ........... 15.160
4 Seat Panda ........... 30.118 9 Seat 127 ..ovvvveennn.. 12,760
5 Renault 9 ......... s 25.363 10 Renault 11 ...... ceeee. 12326
COCHES NUEVOS COCHES USADOS
- | I

FORD: GARANTIA SOLO EN BARCELONA

A red de concesionarios Ford de Barcelona y provincia
dan un servicic més, ademas del de la usual garantia
de un afio sin limite de kilometraje.

Cuando a usted le reparen un Ford en cualquiera de los
concesionarios barceloneses de la marca, éste l¢ garantiza
esa reparacion de por vida en piezas y mano de obra. Es
decir, usted paga la reparacién una vez y, si ésta se repite,
los concesionarios se hacen cargo de ella, siempre ¥
cuando siga siendo el propietario. Logicamente quedan
excluidas las revisiones y mantenimientos rutinarios,
como correas, platinos, bateria, bujias, etc...

Si repara, por tanto, su Ford en la provincia de Barce-
lona los concesionarios le brindan, pues, un servicio hasta
ahora inédito y muy a tener en cuenta.

TODOS LOS DIESEL, EN SOLODIESEL

L boom de los turismos con motor Diesel ha llegado al
mercado de coches de ocasion, donde ya se pueden
encontrar buenas oportunidades. Pero mucho cuidado
con estos coches, que habitualmente estan cargaditos de
kilémetros. Por ello, esta semana recomendamos una
tienda especializada en este tipo de coche, tal como indi-
ca su nombre, Solodiesel. Se encuentra en Madrid en la
calle Eustaguio Rodriguez, numerc 5, en Argielles.
Algunos de los modelos disponibles son los siguientes:
Peugeot 505, aire acondicionado, de 1981, 1.100.000 pe-
setas; Seat 132-2.200 lujo, M-DG, 700.000 pesetas; Re-
nault 18, M-DW, 750.000 pesetas, y Seat Ritmo lujo,
M-EH, 725.000 pesetas. La media de kildmetros de estos
coches es de 35.000 kilometros-afio.

Cémo elabora los precios totales y costo por kilbmetro MOTOR16

PARA_ la elaboracién del precio total de los  le adiccionan los Impuestos Generales por Tré-..  Para la valoracién del coste por kilémetros
automéviles nuevos y motocicletas, fico de Empresas, Impuestos de Lujo y Muni-  se ha realizado una ponderacién de un uso de
MOTOR16 parte en todos los casos del precio  cipal, Tasas de Matriculacién, Transportes y  15.000 kilémetros al afio, sobre un total de

franco fabrica o frontera. A este precio f.f. se  Seguro Obligatorio.

cinco afios.
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ALFA ROMEO

Heiderich-Omilla: Torrelaguna, 77. Madrid-
27.Tel. 416 14 18.
Puntos de asistencia: 36.

" Garantia: 1 afio sin limite de kilémetros.’

Comtwma Cosle/in.  Prchh
Cldrads Polontit V. mit. e 15080 il

COCHES NUEVOS

Conswoo Casiu/km.  Prach
Choinda Polonts V.miz. Bt 15000 ol

nkan et 7 vk Nm s o
A 112 Juser ............ 903 4 130 65 159 76192
A2 LX . % 8 1 76 178 M58
A 112 Miarth oo 1049 70 155 77 1971 915814

BMW Ibérica, S. A. Paseo de la Castellana,

FERRARI

Tayre, §. A. Principe de Vergara, 253. Ma-
drid-16. Tel. 259 94 63.

Puntos de asistencia: 6.

Garantia: 8-V, 1 aflo & 15.000 kildmetros.
12-V, 1 afio & 25.000 kilbmetros.

Consme Cosle/ln.

kol oach V. mit. Tum

149. Madrid-16. Tel. 450 60 01,

Puntos de asistencia: 37.
Garantfa:

1 afio, sin limite de kilémetros.

te. O A 1Nk mhin e
140 9% 170 78 M5 1452394
1490 105 180 81 261 1.584.786
1430 165 180 81 272 1633457
. 1.982 130 180 11,0 405 2737279
. 1962 130 185 97 37 1.966.646
. 1962 130 180 88 314 2006614
L1962 130 180 93 327 21065
2492 160 25 99 425 2967.0%

Remark. Avda. Barcelona, 137, Molins del
Rey (Barcelona). Tel. 668 36 54,
Puntos de asistencia: 150.

Conrwan Casi/in.  Prach

Clobrata Poioacls V. mix. omt 15008 ol

(13 B A 10m im/she  pla.
a L3920 85 10 100 208 1200441
M 310 65 10 100 A1 1231215
b} L3120 65 115 105 A4 124234

Soot. Paseo de la Castellana, 278. Madrid-34.
Tel. 215 33 40.

Puntos de asistencia: 1.000.

Garantfa: 1 afio, sin #imite de kildmetros.

Conrome Cosle/lm.  Prach
Cladrad Pt ¥, i, O 15.00 ]

[ ]

I,

win

L]

165
168
162
176
200
158
196
2
50

83
41
81
21
7.8
it
83
9.1
69

294
28
3.2
3.8
441
35,5
400
4.5
614

Comtst Coslo/kn.  Procie
Choirada Prbacis V. iz fine 15,080 e
NODELD e O A N imik g

...... 153 7 14 8 286 1.767.6M
. 1766 90 176 &7 7 200137
. 1766 105 184 85 339 2.200.487

125 196 &1 366 2501194

15 202 82 403 26934M

90 184 85 37  2.505.307

125 185 101 422 2.968.344

180 197 105 465 3.343.04

125 1% 76 423 1180.6T

18 222 104 504 INTTM

15 180 70 424 3467007

184 212 88 636 5.778.59

A8 29 &7 809 6.903.5%

18 M 99 562 4342244

197 08 93 61,2 4.84.84

26 U7 98 6 5779413

%2 28 104 B 677662

Citroén Hispanla, 8. A. Avda. Doctor Esquer-
do, 62. Madrid-28. Tel. 273 76 00.

Puntos de asistencia: 866.

Garantia:

1 afio, sin limite de kildmetros.

Comse Cosi/ion.  Prce
Cheinsca Polonch V., dows 5000wl

T T

5.0

Prch
ool

™

LI
0
40
315
k2l

B0

5100
“ 11
FLE TR
8 140

96,2
101,1
07,7
153,8
150

8.318.640
4.913.244
9.372.7%
13.450.761
14.151.470

Flat Hispania, §. A. Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 456 69 32.
Puntos de asistencia: 45.

Garantfa: 1 afio, sin limite de kilbmetros.

Connvme Coc/in.  Prich

Ooindafoiech V.08 Bu 1500 W

W0ELD e B i Wi mak s
UnidS 3P ... 03 45 140 66 167 78R8t
Um S5 OF . 1416 55 150 68 177 BBd.364
Una 55 5P 1116 55 150 68 181  903.564
U 70 ... 1301 7% 165 61 179  944.527
Arpents 200E ... 1995 122 175 99 23 161068
Argonta 2. llhnl ..... p445 72 150 95 260 1.748.889
Argonta Tk D ... M5 @ 180 85 280 1.905715

Ford Espafta. 8. A. Paseo de la Castellana,

135. Madrid-16. Tel. 270 67 00.

Puntos de Asistencia: 230.

Garantfa:

Convome Cosho/ion.

Clidady Polomels V. mite,  Bent
L1} e O Wk M

1508
/ol

1 afio, sin limite de kildmetros.
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s,

%7 & 137 12
§67 & 1 72
. 97 6 13 72
ANT 5 14 68
. 1266 63« 16t 7B
AT 0 145 68
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Leyland Espafia, $. A. Mar Mediterréneo,
s/n. Ctra. Madrid- Barcelona km. 18,6. Tel.
676 82 11.

Puntos de asistencia: 456.

Garantia: 1 afio, sin Iimite de kilémetros.

Consums Costa/in.  Precs
CPadnda Poleach Y. mix Wns  15.000 dl
W mh M nak e

o 72 186 917470
8 180 81 22 11728
Motrd 13 HLE .......... D15 8 15 64 165 77.039

AUTOBIANCHI

Flat Higpania, S. A. Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 456 69 32.

Puntos de Asistencia: 38.

Garantfa: 6 meses, sin limite de kilémetros.

68/ Motor 16

13 0 mh Win ik pin
623 10 61 122 48129
6 3 100 61 125 50362
M2 3 10 61 128 560M
§2 B M0 70 U2 SHRTH
. B2 B 1M 63 142 6O7.006
. B2 B 14 68 W7 66
L34 B 63 152 T
L1300 B I T4 175 B5aNS
L1200 65 1 82 177 813404
L139 BB 82 18 ME
LM B 1 82 187 81837
L1265 18 B2 18T 91837
C129 65 155 B3 182 860N
L1078 71 194 1071dd
SOOI 71 198 LM
L1 %6 T4 A L1007
L1580 % W 73 25 LMW
L1905 B 157 62 197 1383034
D105 & 17 62 A5 14285
1985 106 17 92 B 16%0n
SIS0 1M 101 M3 216124
250 1B 20 93 428 3090.115
L2500 TS 156 96 268 182532
........ 2500 % M 73 B2 LA
COGTADTude ... 2500 95 17 73 N2 230343
CX Dosel Fomilor ... 2500 75 151 82 01 22500

DE TOMASO

Autobarajas, S. A. Isis, 1. Madrid. Tel.
742 3712,

Puntos de asistencia: 1.

Garantla: 6 meses.

Dmums Con/im.  Procie
Cladrada Polencha V. odx, Bis 15000 [
MOBELY g OF b MM mAak pe

Langehay .............. 5760 300 A0 2 97 7T5H
. 5769 300 280 162 BO4 690882
Deatrly Nore ... 5769 00 230 172 1258 10.650.523

E%EEE&EEEEEEEEEE

TR el W e

ErEREERBEEEERERIE

:
oF

$ioma 20 68 ... 1

Siort 2.3 6L Famt. ... 2.294
1.863

Boansda 250 ........ 7489

5. 25

1,6
150
157
15,5

163

16,1
170
19,8
171
18
179
189
104
194
00
2,5
23
w7
152
2.2
%9
P
%A
274
%2

28
239
30,5
320
3.3

503,459

643475

705,762

720.574

760.169

788170

849,040

057.94

839477
- 907978

420,754

00,425
101547
1,048,254
1.080 5%
1.619.385
133947
1,306 706
1476305
1.542.219
1565411
1.630.24
1.604.41
1,669.43
1.710.989
1775812
1,433,091
1.410.908
1,044,662
2.017.479
2,290 846
1,528,567
1.458.900
1.754 625
1,505,475
2,049,669
1.887.052
2,002,959
2.085.470
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Omwod fach/kn, oo

Cousmm sk, Prache
ol

Puntos de asistencia: 36.
1. afio, sin Iimite de kilbmetros.

Tmom Cesi/in.  Mrich
Cinirada Poleach V.mb. Bows  15.0M L
e O im/h ke imik pls

Chodroda Poboocid V. mix. Mg 15000 el Cladrada Priachl ¥, i, Wi 95080 Garantia:
MODELY et O b I0Im lwhis pls. et O lwh IWln, imiaM pes
Enulli.illFm. . 0490 69 146 86 297 215.378 1569 7 4 108 193  6M.85
Gransda 28 (6L ....... L7892 150 180 t04 326 2.008.528 o 1560 78 154 108 197 71457 -
Gransda 2.8 | EM ... 2792 150 190 101 370 2446587 L1 | J— 1569 78 132 121 %0 1026715
279 150 190 10,2 382 256054

B 281G F .

Leyland Espafia, S. A. Mar ‘Maediterrdneo,
s/n. Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 18,8. TeI._

Fiat Hispania, $. A. Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 466 €39 32.

676 B2 1t.
Puntos de asistencia: 45.

Garantfa; 1 afio, sin limite de kildmetros.

Consum Cosia/lm,  Prack

CaindiPoeech V.eiL Ans 5000 Wbl

HO0ELO st O iAW Ak s
lapoat Soverelgn 4.2 ., 4.235 205 28 H5 676 537202 .
Jaguar Sovareign HE .. 5343 285 240 130 776 6.202.49
g .................. 533 5 80 125 4 71

Ibinauto, $. A. Ctra. Barcelona, Km. 18,600.
Torrején de Ardoz {Madrid). Tel. 676 01 14.

Puntos de asistencia: 44.

Garantia: 1 afo 6 10.000 kilbmetros.

Convame Cosie/lm,  Prach

Clodnda Pt V. . i

15.00 ol
0 kmM T iwighe i

82 140 101 171 5.3
0 148 95 176  G2LETS
148 95 180 65855
77 15 106 187 637N
77 1% 106 188  B646.45E |

ESTADISTICA

Mercado curopeo:
Los americanos ganan ferreno

Porceniaje de participacién en
ventas totales (*)

165 91 259 1473627
180 83 261 1536017
178 84 212 1643407
180 94 304 1.869.2M4
19 86 322 2.031.54
195 10,5 394 2.668.584
195 102 45 322477

A Lienda de Sear del

por sus colas. Hay colas
tudos los dias a las siete v
media de la maiiana a las
puertas Jol talter v hay cola
casi todo ¢l dia anse ¢ mos-
ador de los re

Esta supertienda, con
33,000 mietros cuadrados de
superficic, es Iz mady grande
de Espafa v ¢std catre las
cinco mas grandes del
mundo. Y para bien y para
mal ¢l gigantimo os su ca-
raceeristica mis notuble. El
sten ¢s para Seat, swtural
mente, que vende alll diez
mil coches al afo. La peor
parte o para el cliente, guc
tlere que sufrir largas espe-
ras, especighmente en todo
lo relacionado con ¢l taller,

Las venias, dirigidas por
Juan Manuel Risusfio, asi@
gue mejor funciona. Los 35

habiles. Siuaocmmuaw
wn coche v lo quiere para
mafuna, lo tiene,

La ticnda atberga rodavia
cierto clima del pasado, de
cuando $eal era la mimada
del régimen y hacia faha
una recomendacién para
que «te dieran» el coche, A
ol contribuyen ciertos de-
talles, como, por ejemplo,

usado 2 Ia hora de comprar
HOO AUEVE RO OF uy alta y
ofrecer Fiseat para Ia fingn-
clacidén del nuevo al 1,35 por
100 del imorés al mes,

por
Casero. Ymmmopemiw

Fabricante Enerc-junio 1983 Enero-junio 1982

Ford 12,6 19
Renault 12,4 14,2
12,1 12,8

L 11,7 128
General Motors 11,5 9,7

(%) Los fabricantes japoneses han perdido wo 0,6 por 100 de su cuota de do en el period d
sultado final de los trabajos

*W&ﬂ&f&ﬁil&&éﬁ&?
¢con unas tarifas tirando a
altas—, sino por las demo-
raswrm los coches,

tifican diciendo que
arreghan todos los dias entre
200 v 250 coches. Bin em-
bargo, esto sdio indica quc
vienen uva volumen de traba-

jo superior al que pueden
absorber sus 150 mecinicos.

Cuatro dias y medio para
hacer ana rutinaria revision
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Coram Cotin. P oo Cse/bn. Pk ABANT Gt e Vs, W 500 bl
LAND ROVER Chadnda Poich Y. mir. s (5000 W Chodiols Pigch Y. 0dr, s 16000 bl _ L O lwh W8l baal pas
. in, W, . . 3
Land Rover Santana, §. A. Avda. Mancteras, e = d wh s m = it Seat, Paseo de la Castellans, 146. Madrid-16. | Wartburg-Trabant Espafiola, §. A. San Ber 8 178 73 29 1.981.7%
6. Madrid-34. Tel. 766 42 22 ATHIG00 P ... 158 % 185 85 447 33707 W81 S5 ML Tel. 215 33 40. nardo, 114. Madrid-8. Tel. 447 28 77. 15 18 91 MB 230145
P-nt d Ll - 250 : 4/4-1600 Fist .. L1585 08 185 85 454 L.450.819 o 20 87 620 5.037.937 Puntos de asistencia: 1.000. Puntos de asistencia: 12. MO 63 24 255719
5 Ggragfia'eﬁaﬂit::sc s . e e e ::}jg-, "y fgg g; ;gg ?‘:21'339 Garantfa: 1 afio, sin limite de kilémetros. | Garantia: 1 afo ¢ 20.000 kilémetros. 346 }-;g gg %; %;%?ggﬂ
: . . Ll W 20 , 8 7.115.024 j ' ’ ) 9 1abd,
: 01146 [ ¥ B 97 B2 LN Coome Coet/in, Pk M5 4 82 29 190570
oo o | (T | S 2 N e B e e
L] ull;h \;:: 1::1 :lsll?b : M Ibéri G Via Carl M, 140, 1 REK fan o Bty Mgl [T 13 Mﬂ"h 'IITIII l:; m ::' MORELD (e, O b B mbh vul_'o
EE. 2 otor nca. ran a Larlos ;. a1z . - - 2
£ D Toche durg 2086 6 97 105 190 1069414 | Barcelona-34. Tel. 203 18 50. CoR 1% T 1§ ST | bl Tmp ... 55 % 100 70 139 400.008
i 8 0 Ligem ) Bl 97 W5 182 904 Puntos de asistencia: 150. m :g *;gg ;.: };g %gﬁg \Fahrﬂl Com:%%ionhzrlgga 136 I:_ IPazsﬁe; 4gezcl)a
5 108 D Super ... 2286 61 97 105 28 147304 Garantla: 1 afio, sin limite de kilSmetros. - ! : ; Castallana, . Madrid-16. Tel. !
106 0 Gazoa ......... 349 9% 10 110 26 1699597 FASA Renault. Ctra. de Burgos, Km. 5,500. 2 130 68 m 2?;;5; \ Puntos de asistencia: 60. .
109D 6C Techodurs . 3.420 95 100 11,0 21 1347787 Concams Cos/kn, e Madrid-35. Tal, 769 19 00, :g ug g: {tt eney | Leviand Espafia, 8.A. Mar Mediterréneo, | oirantia: 1 afo, sin limite de kilémetros.
04T dorn . 2286 61 97 105 00 1176914 Cllednda Polect V.t M 15000 bl Puntos de asistencia: 1.360. B 1w 13 w1 s | Sin. Cta. Madrid-Barcelona, Km. 18,6. Tel.
s O A N i Garantla: 1 afio, sin limite de kilémetros, £ 1% 71 s e | 6768211, S “T"‘ﬁ?’: ::‘
, Pl L ... A0 T M M8 251 14131 # 1% 11 up s | Puntos deasistoncie: 4B et e
i Patrel KPL-Y ..o 2710 70 120 118 243 1534884 Costom Casie/kn. vk 7B 158 84 159 790.483 Garantfa: 1 SFIO, sin limite de kilometreos. N 3 3
| Chnirda Poinrcia W.mir. B 15000 i 65 5 77 168 820455 1500 &8 28 1301747
i th O bk M ik gl o7 80 190 %39 Cobaurn Cash/tn. Pm:l 155 79 57 1.570.282
' i i 7 181 8654 Chind Peich Y.ai s 1500wl : g
Autobarajas, S. A. Isis, 1. Madrid-22. Tel. OPEL | RS B0 & N8 e e a ek M kg S
i Puntos de asistencia: 2. General Motors Espafia, S. A. Paseo de Ia L1008 45 17 75 156 med 22 }E ?; 32; 1‘323% RSB o 135 0 154 B3 29 125606 [ gggggfg
: Garantia: 6 meses, sin limite de kildmetros. | Castellana, 91. Madrid-16. Tel. 455 90 45. L1100 45 17 75 60 T4oM § 140 70 181 895N 1%3 1905 m 2934974
| Garanat 1 afor s I i L % 6 W e R I R m 175 102 154 26485
: Connno (asa/kn, Pt Garantfa: 1 afio, sin Iimite de kilémetros. 1397 6 150 67 168  B49.M9 131715 Misgdl .. 152 05 85 87 202 101241 0 110 40 900199
eams Vak b W Lt S S 131726 Spmoiea, . 1582 113 185 87 196 9526M | gaa¢ Paseo de la Castellana, 146. Madrid-16. M 100 %2 29064
i NooeLo B Otk e bk Coseca i/, P 110845 13 b5 166 a1 /20 Superwie, . 1965 113 180 B7 214 VBT | Tol 215 33 40. W Mo W7 1%
L Uwnbliec Ve Wm BN Wl L8 45 133 72 156 605507 131 gk ........ 196 95 175 B85 22 128278 ) ia: 1.000 50 B4 BB 25502
| Ouaitrogonts ............ 4930 80 BS 136 1162 10.008.382 Witk e O W Kb WAN g 197 B 18 75 176 869451 19 M S 10 150 T: 10 74 09 igons | Puntos de asistencia: 1.000. i B a7 bagon
: 1Rt 12 184 9B WFZSOLD ..., 245 T2 19 74 148 1202 | Garantla: 1 afio, sin limite de kilometros. R 13 4 el
! BT kG0 70 1 hees mon B e e T O ) ot aRn, P 7 8D 512 438
i MERCEDES BENZ W12l s 1086 55 12 71 161 7.5 8 71 185  9903M T/ Mmcs 50 23500 2445 ' S ook Vmc Mm &M Wi | THHCLEDtweer .. 2318 173 200 112 92 4567.08
CaTN e, 1096 56 152 74 156 70380 W81 197 93048 o) . O o Wim mik g
; B TAL1 o 1196 55 182 71 162 762504 W84 181 8 m _
| ' () 19 70 15559 %52 16768
| g""“t‘”;;;';f E&":ﬂz'ss' ?‘,“’23,0 R e . W oR e R , ummmh """" oH MmO 82 w5 2w WARTBURG
, T e 22 T | het13SSPRL 1A TS0 77 A8 13009 75 B8 1173006 Montalbén, . A. Alberto Aguilera, 13. Ma- 1 Mo 83 M3 LB | Wartburg-Trabant Espafiola, S. A. San Ber-
f: Garantfa: 1 = : If .'t de kildSmetros Kadstl 1.6 88 3P ....... 1598 90 170 76 253 154.1% 150 72 194 1.281.248 drid-15. Tel. 248 89 77. A 1 Nz M s.g 25‘5 1‘543‘5','1 nardo, 114. Madrid-8. Tel. 447 29 77.
\ sttt Sl (5 | NMMi1E5PB ... 1508 W0 W 7§ A7 1424 5072 20 133305 Puntos de asistencia: 86. I iz W B e e e asistoncis: 12,
i T P [ b S A B B 9 73 i Garantla: 1 afio, sin limite de ki¢metros, "1 M 1% 61 X2 {9 | Gerentla: 1 afio 6 20.000 kildmetros.
Civinis otocs V. b 50 Kot L0 QT/E ... 1795 115 187 74 %7 1668221 95 A1 17508 e b R A
1 er B imh ik bk s Ao AP 1651 ! 170 83 54 147114 W88 BE 1746379 n--nu;ru w 1588 54 141 77 M40 1675688 Tonwrd Coce/in.  Frch
hscomn 49 16 8 B 33 %3 1527 B 101 30 225 L LR 198 & 164 97 M5 1825% GaotPecs Voo T 5w
h - LT A LTI |l gt ¥ o 1 % 83 %) 1565 W 15 AT e N ol fa 5 18 82 39 21236 we te O ik Wi mik
i SR R O O e R T M &3 2 1867 ' i 1 174 % 10 64 we W | : 1M 69 W5 AMIT [ R e
1100 18 102 A SHAT | gDl W83 27 1HES TTTUOURS 8 1M 73 B9 LWITB rg Gal .. 45,
I oL A (N S B S M5 83 243 167509 : T e 1 72 %5 (o0 | Watwg Pl . %2 80 10 74 164 57400
i 1907 M9 18102 BT ABSER | e AP LAER L 1. w78 W3 1mma m_ TALBOT
{ 140 1% T80 105 BA SO iBER 1, 6 78 282 1818408 SERVICIO PUBLICO
Eﬂ. ;ggg }gg }g }gg g;.g 339.2?% Warte 87/ Cauge 1% 78 274 17487 | Leyland Espafia. 8. A, Ctra. Madrid- Barcelo- s Madrid-Getafe por Vi
7 j } 5 3.998. Bekord 4P 20 5 L 1Bt 85 80 1.r119 [ na, Km. 18,600. Tel. 676 82 11, Peugeot-Talbot. Ctra. Madrid-Getafe por Vi- [ AUTO-EXPRESO m MACOMALES
if: i Ly Rekord 4P 20 E B 187 85 35 20616 Puntos de asistencia: 45. llaverde, Km. 7,600. Tel. 217:18 00. . Pllm “x Fm
I g% D 133 :;; gg;gnggg okord 4P 2.1 0 L 15507 B3 200038 Garantfa: 1 afio, sin limite de k||0metros . .
| 525 140 185 T o e Sengier 35 B 180 97 439 3142080 Puntos de asistencia; 435, | de los coches
k gggg g 1?2 10': 03 41107 Somtar 3.0 66 a0 B9 40 24%a7. Cosmne Cob/in.  Prck Garantia: 1 afie, sin limite de kilémetros. Longitud
i 298 1% 165 109 79 4prp | SmwIC e e e et lbeh Yok B B
I SM6 15 M 17 575 4wsg | MeaddECS 25 94 U9 126720 i Pripir i s R PN R Mis de 42 m| De38Im
i 26 1 %0 17 820 AdEm | A BE . 2969 M5 94 467 344730 : Dandhimca Vo w G Wi dedBim | heemB50m | 2442m
ik LM 185 M0 7 613 476N o 61 % e e G 0 WA MR e s
Il ; 2 e 52 157 145 S05.360 T
I ﬂﬁﬁf, 132 3[1'3 11'113 23% 4513?32533 o 165 86 M9 256470 Samka LE ... : 132: ;g 1:2 g; m g.g& i¥as blancos
| - 20 i 20 12 1) S8 o S L B BB i || Pravia adquisicin de uno o més biletes en
| g;;g ;g: ggg ;‘1]; ;_;"g gﬁgga’; Ill’euggot-Talbot Ctra. Madrid-Getafe por Vi- hznmu o 358 12 155 150 462 2835 ms }g?g g :% ;g m :g:g la prima o segunda clasa, para el rismo. . o
| M M 70 108 87 6eren | overde. Km.7,500. Madrid. Tel. 217 19.00. | ' i i trayecto qus se facturs el automivil...... . 3825) 7646 748
] 3839 24 210 108 1043 9.094.589 Puntos de asistancia: 435. s B L8 LW W W7 87 W5 BT T .
fg?g %g: ggg m gﬂg ;-ggg.fg Garantla: 1 afio, sin [fmite de kildmetros. AAB Herizen £L 1M 65 15 76 177 BBOTET Dias szules: viasia sencillo
' 4 QY TES Bl GLS e 1462 8 B4 08 W§ 62697 _ :
Ao o 14 R9 TSR twome Gt s | Turbo Motor, §. A. Ctra. Madrid-Barcelona, Horizan OL Mol ...... 1442 B 157 89 109 927R Uno o dos billetes ... 3.060 6.115 4.BHEG
An M s me SRR L L R Km. 16,400. San Fernando de Henares Bzt 82 .o 12 B B4 25 186 9SS Tres: billates ... N 2.295 4.590 34
o 2, a0 S . O Wh W wak W | (Madrid), Tel, 276 56 11. otz 67 S W 5 78 193 1007 1.630 3,060 2 300
299 125 143 188 619 417268 - Tel. 276 50 -rep 95 B 0 65 162 0946 Clatrn BMOES .o s s : i
7 H5 130 50T 410037 19 % 16 91 29 12y | Puntos de asistencia: 42. YT : 765 1.530 1.150
P i 0 A0 o 3 ) .£el. AP in limi de Kil& Herkren GLD 195 85 15 64 166 1.048.515 Cinco o mas bdletes......cciiainns
818 131 G55 44M4T7 s 2488 76 150 b6 21; }.401.217 Garantia: 1 afio, sin limite de kildmetros. Hortzsn EXD D105 65 155 B4 174 112048
15 155 173 66,5 4.712.499 urbe 2408 76 150 86 2, J14.687 150 L8 1'“2 75 158 85 193 1.0089% *“
505 81D Tur ........ 248 %5 M 85 256 180787 G sea. P L Tis W 1 75 WA LMTER Frayectos sucesivos o ¥
adada ek Y eSS Rw s 30 P 150 672 D132 % 185 63 192 112373 “wmm ) | =
‘morcaN  MLPORscHE ___ Jee e BAECT IS R 3 af i | | Unoo con bikes ) (T
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Tayre, 8. A. Principe de Vergara, 263. Ma- | 16,400. San Fernando de Henares (Madrid). S 15 09 45 341208 Salara §X Aoe L1582 9 160 90 280 127551 Quatre o mis billgles. . e Gratis ] }
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Mercado Mercado

MHES USADOS (En miles de pesetas) .
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Mercado
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VALORACION DE
COCHES USADOS

Los precios de los coches usados
que figuran en esta seccidn de
Mercado se expresan en miles de
pesetas y corresponden a una va-
loracién media del mercado de
ocasién nacional. Por ello las ta-
saciones que se efectiien podrin
experimentar variaciones, depen-
diendo del tipo de operacidn,
compra o venta del vehiculo
usado, lugar donde se efectie la
transaccién o si la misma se reali-
za, ¢omo parte de pago de un
coche nuevo, con determinadas
marcas.

74/ Motor 16

COCHES USADOS {En miles de pesetas)

B 77 78 79 80 81 82

FALTAN PIEZAS DE
AUTOBLANCH]

@ El pasado mes de febrero compré
de segunda mano un Autobianchi, de
cuyo rendimiento no puedo quejar-
me, pero durante las vacaciones de
verano tuve un accidente en Castellén
y resulté que alli no pudieron comple-
tar la reparacion por falta de piezas.
Como necesitaba el coche para volver
a mi domicilio, me hicieron un
«apafio» de fortuna, en la confianza
de solucionar el problema en Barce-
lona, donde resido, y he aqui la fecha
en la que alin me faltan piezas para
que el coche quede como estaba.

Por mi desconocimiento en meca-
nica pensé que el problema era espe-
cifico de mi coche, por alguna pieza
en particular, pero al interesarme en
el asunto he llegado a saber que el
problema es general y que existen
serias dificultades para conseguir re-
cambios de este tipo de coches en

E; i
spafia Carlos Albert Duque
Barcelona

UN ERROR DE
HACIENDA

@ Recientemente he tenido un pro-
blema con Hacienda que me ha lleva-
do de cabeza durante una buena tem-
porada. En enero del 81 compré un
R-5 TS que aboné en el concesiona-
rio. Me dieron, junto con la docu-
mentacion, el correspondiente justifi-
cante del Impuesto de Lujo. A los dos
afios, el coche, tras un accidente con
siniestro total, lo vendi a un mecéani-
co a quien no conocia absclutamente
de nada.

Algunos meses mas tarde quedé
sorprendida al recibir una notifica-
cién oficial reclamandome la canti-
dad correspondiente al Impuesto de
Lujo més un recargo nada desdefia-
ble. Al principio pensé que se trataba
de un error burocratico; pero cuando,
tras numerosos papeleos ¥ un conti-
nuo ir y venir de ventanilla en ven-
tanilla me encontré con un empleado
que aseguraba que el Impuesto de
Lujo de ese coche nunca habia sido
pagado, mi sorpresa no tuvo limites.
Tras una pequefia discusién pude
saber que la fnica forma de demos-
trar que se trataba de un error era pre-
sentar el justificante, justificante que
no sabia dénde podria estar.

Tuve, pues, que convertirme en una
especie de detective hasta localizar al
mecénico que se quedd con los restos.
Y no puso ninglin problema a pres-

tarme ese dichoso papel que tanto tra-
bajo me habia costado localizar, El
problema con Hacienda quedd solu-
cionado con la presentacién del docu-
mento y, curiosamente, ito escuché
por parte de nadie la mis minima
disculpa.

Blanca Gonzélez Villegas

Madrid
PERDI EL BRILLO

® La falta de tiempo me ha obliga-
do a recurrir a los servicios de lava-
coches autométicos, conocidos como
tineles de lavado. Durante el altimo
afio, aproximadamente, he llevado mi
coche, un Seat Supermirafiori 1600, a
lavar a estos taneles una vez cada diez
dias, por término medio, y en ese
tiempo observé que el coche salia en
peores condiciones de brillo. En los
distintos sitios donde he llevado el
coche a lavar me he quejado por ello,
pero siempre me han dicho que era
culpa de la pintura y que con otras
marcas no pasa, por lo que trasladé
mis quejas a donde compré el coche
y en el concesionario me dijeron que
la causa se encontraba en los produc-
tos altamente abrasivos {que utilizan
para lavar,

No sé quién tendra razén o serd el
culpable, pero aprovecho la ocasién
que me brindan para quejarme, agra-
deciéndoles la oportunidad,

Alfonso Dominguez Cano

Madrid
GASOLEO MAS
BARATO: ;POR QUE?

® Una de las razones que me incli-

naron a comprar mi actual coche, un

Renault 18 Turbo, fue la seguridad
activa que proporcionaba su motor de
gasolina turboalimentado. Estoy muy
satisfecho con mi decisién, pero me
desespero cada vez que veo que otros
automodviles similares al mio, con
motor Diesel, y que, por consiguien-
te, considero menos seguros que el
mfo, pueden llenar su depésito por
menos dinero.

Me quejo porque nadie me ha po-
dido dar una explicacion valida para
razonarme esta discriminaciéon. Que
yo sepa, la diferencia entre un litro de
gaséleo y gasolina en la destileria no
es tan grande como la que sufrimos
en la estacion de servicio, y el balan-
ce entre ventajas y desventajas socia-
les por usar uno u otro carburante,
tampoco estd muy clara.

Alberto Gonzélez Marco
Sevilla

mesesas ANUNCIOS POR PALAERAS oeeeees

SEAT PANDA 45, grupo |l, equipado para
ratly con repuestos. Taléfeno
{21)463 53 58,

SEAT 124 impecable, M-1248-BB. Teléfo-
no 19114683 10 79,

FIAT 128, M-4215-DT. Teléfono
(911464 73 686.

SEAT 1430 gas-cil, ocasién, anico duefio,
perfecta de todo. Teléfono
1911638 00 74,

MIM 1300, recién pirtado en rojo, ruedag
nuevas. Teléfonos
19711733 D4 26-463 46 24,

PARTICULAR vende Alfa GTY 2000, B-EB,
como nuevo, axtras. Tel. (931321 11 66.

123-1800, aire acondicionado. B-8F, impe-
cable, 326.000. Tel. {83}314 42 11,

FIAT 126 personal, vende-particular-parti-
cular. Tel. (931314 49 11.

VENDQ Fgnault 4 FS. B-DG, con asientos
traseros, 25,000 kilimetros, perfecto pin-
tura y plancha. Tel. (93)249 88 36.
Horas oficina.

ALFA ROMEO Sprint. Particular.
1931245 41 17,

1430 OPTIMO ESTADO vy dotime precio.
Tal. 193)256 88 30.

VENDO Seat 137 familiar, 5 marchas, en
muy buen estado. Tel. (931224 62 25,

VOLVO en oferta, 28.000 kildmetros v 16
meses de uso. Aribau, 31. Barcelona-11.

VENDO GS Club. Impecable
1941412 21 21,

VENDO Renault 6, Bl-J, ococos kildmetros.
Tel. (941412 01 02411 86 31.

VYENDO Seat 133 impecable. Tel.
1941412 21 Q0.

PARTICULAR vende Ford Fiesta L, BI-O.
#0.000 kilometros, radio-cassette. Impe-
cable. Llamar haras comida. o nochs, to-
éfona (94)446 35 78,

SE VENDE 124 barato, a todz prueba. Tel.
1952134 87 50. :

GANGA. Sefiors vends bonito Seat 127, 4
puartas, 27.000 kilémetros, nuevo, muy
bonite, 170.000. Tel, (852134 67 50.

VENDO Seat 600. Tal. {981163 57 10.

VENDO 127, C-D. Tel. ($81)63 58 79.

PARTICULAR vendo R-12 TS, Z-53B7-H,
impecable. Tel. (976134 29 87.

PARTICULAR, 124 Spart 1800, muy
bugng. Tel. (276123 B2 61,

RENAULT 17, tapizado nuevo, perfecto es-
tado, azul metalizadeo. Tel.
1911472 81 22,

SEAT 133 L. M-CP. Tel. (9714589 11 53.

ESTE ANUNCIO
CUESTA
3.000 PESETAS

VENDOQ Renault 8. Muy buen estade gene-
ral. 80.000 pesatas, Tel. (911650 09 38.

FORD ESCORT seminuevo. 900.000 pass-
tas. Tel. 1911231 83 85. Horas de ofi-
cina.

VENDO Volvo 164 automético. Afio 71,
426.000. Tel. 1911204 31 88,

VENDO GUZZI 400. Precio 200.000, coma
nueva. Tel. (811218 95 44, Juan,

SE VENDE 2 CV 6 CT7, matricula M-CK. Te-
léfono (911204 31 88,

VENDO Psugeot 404, 80.000 pesetzs. Tel.
12114589 13 C8.

PORSCHE 211, afie 70. 1.200.000 pese-

tas. Tel (911402 40 48, Tardes y:

nochss.

MERGEDES gas-cil 1500. Tel.
(911462 93 39. -

PARTICULAR, Simeca 1200 furganeta, per-
fecto estado, radic, M-CH. Tel.
(811435 60 16.

BMW 323 | vendo, can extras. Tel.

(911402 00 35.

PARTICULAR, GSA. Palas ocasion. Tel.

(913430 65 69,

PARTICULAR, Jaguar XJ-§ afo 80, todos

extras. Tel. (91)448 38 89.

MINI 1000, perfecto estade. Tel.

(811234 72 54-254 63 44.

PARTICULAR, 1430 AL-B, 95.000; buen
estado. Tel (911447 17 57,

PARTICULAR, Mercedes 790 diesel, impe-
cable (911476 81 88.

PARTICULAR, Seat 1430, impecable. Tel.
(911430 86 69.

MERCEDES 300 diesel. Tel.
(811231 74 36.

ESTE ANUNCIO CUESTA
6.000 PTAS.

ZANINI

Antonio Zanini, Campeén de Europa y de
Esparia de rallys, ha escrito un manual de
conduccion deportiva repleta de anécdotas y
profusamente ilustrado, con 107 fotos a todo
colpr, con unas extraordinarias series de
conduccién en tierra y asfalto, y ademas 127
fotos en blanco y negro. Precio: 975 pesetas

“Una obra recomendable y la primera l'é;:ll
de leer que hemos visto en Espaia” Auto-

pista.
Adjuntar talén a Ediciones Sirocco, S.A.
Apartado 30018. Barcelona
Nombre
Direccién
Poblaci6n ... DG @ PROV. oo

N ESPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DE
VEHICULOS AL ANO. Motor 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES
POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER

ENVIENOS el presents cupdn debida-
mente cumplimentado. Escriba el texto a
mécuina o en letras maydsculas, cada pala-
bra en una de las caslilas resarvadas al
efacto. Calcule el preclo de su insercién a
razén de 30 pesatsa por palabra, También
pusde anunciarse en los médulos espacia-
les de 25 x 43 mm., cuyo Importe es de
3.000 pesstas. Si desea anunciarse con mé-
dulos de mayor tamafio, héganosio saber.
Envienos junto con el cupdn el importe de
su anuncio mediants talén bancarlo a
nombre de INREVISA-MOTOR 186.

Enviar a:

|
ANUNCIOS POR PALABRAS

Hermanos Garcia Noblejas, 41.
Madrid-17

Ruego inserten mi antncio por palabras en el préximo niimero de

Motor 16 -

Nombre v apellidos ..o e
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Cuéntenos SU CASO mmeess—

s [V]1 PIiMEr AMNO! e—

Los coches son para Bertin Osborne lo practico, lo necesario. La fantasia, la belleza, la libertad
y el amor estan representados bajo la forma de una moto.

O primero que se¢ comprd
Bertin Osborne cuando a los
diecinueve afios abandond la
cémoda casa paterna y empe-

Zz6 a ganar algo de dinero fue una
BMW 750. Después vendria una BMW
900, una Kawasaki 1,000 y, la mejor de
todas, la BMW 1.000 RS, que tiene a
sus veintiocho afios, en espera de la en-
trega, cuando aparezca en el mercado,
de la novisima 1.000 K.

Pero la moto de su vida, «su primer
amor», fue aquella 750 blanca, que
tuvo que vender antes de que pudiera
acabar de pagar los plazos y con la que
se recorrié6 medio mundo. Nueva
York-Los Angeles fue la ruta mas fas-
cinante y el encuentro con «Los Ange-

borne cantaba desde pequefio: prime-
1o, en ¢l coro del colegio; luego, en dis-
cotecas y en fiestas, pero no «ganaba
un duro». Para poder vivir trabajé en
una agencia inmobiliaria, en una com-
pafiia de importacidén-exportacién, en
Sofico y en Rumasa. .

Y no le fue mal. Viajé mucho y gand
dinero. «Mi padre no me ayud6. Yo me
fui de casa muy joven, cuando decidi
que no estaba dispuesto a hacerme in-
geniero, v desde ese momento todo Io
pagué yo. Ya en aquella época pensa-
ba que la vida habia que vivirla de otra
manera, que habia que trabajar y que
era muy gratificante vivir en un apar-
tamento que pagas td. Y en mi casa o
se estudiaba o no se estaba, y yvo decidi

di cambiarlo por el que tengo ahora,
otro Mercedes 450, verde.»

La voz fue lo que mas gusto al repre-
sentante, pero el fisico también.

«Yo, cuando vendia vino en la bode-
ga de Rumasa —dice Bertin—, procura-
ba que las etiguetas fueran bonitas.
Ahora me vendo yo, que es mas agra-
dable, aunque de mayor responsabili-
dad.» Y, sin duda, se vende bien. «El
mundo de la cancién no es tan cémodo
ni tan divertido como la gente piensa,
pero tiene algo que para mi es funda-
mental: trabajo en lo que mas me
gusta.» Bertin, un nombre tradicional en
los Osborne, es un perfecto relaciones
publicas y da esa imagen de normal, de
«nifio bien», pero sin pasarse, que tanto

BERTIN OSBORNE
ENAMORADO DE LAS ALEMANAS

les del Infierno», una de las experien-
cias més recordadas.

«Me encontré con veinte de ellos,
chicos y chicas, en una carretera y fun-
ciond la solidaridad entre motoristas.

Se pararon y me invitaron a seguirles. representante le descubrid, v quince Y porque lo sabe siempre se muestra ES"' udne: eu?}— O Domiciliacidn en cuenta, para lo cuat ruego al Banco o Caja

Vivi con ellos dos dias, y no pasd nada.  dias después firmoé con la casa de amable con sus «fans» y no le importa fogrmac:ldn domiciliado en : provingia .
Los Angeles son violentos y peligrosos,  discos. Su primer LP lo celebré con un  nada sonreir ni darles conversacién. comple- abone a Informacién y Revistas, S. A., hasta nuevo aviso, y con cargo a mi
pero nunca se meten con la gente que  Alfa Romeo Alfetta 2.000. Otro Alfa, «La moto te permite un cierto anoni- mentaria o, . S 0 "ol irﬁ;aorfe e suscripci'én anual, a la pre-

va en moto. Para ellos, las dos ruedas
son la vida y vivir encima de ellas con

sus gitarras, su razon de ser.» después por «pequefio». Las galas hi- ella. Pero si se para en un pueblo y se birse ahora Nombre Apellidos
1_31 coche ilegd después, y por'impe- cieron necesaria la compra de un Mer- arma barullo, se enrolla con la gente sin mismo, lldmenos, Direccién {domicilio u oficina}
rativos laborales. Un Dyane, «el que cedes de gasolina 450 SEL, con el que ningln problema. «El que no sabe Poblacién : Provincia

mas corria de toda Espafia»,fue el pri-
mero, ¥ un Renault 12, el siguiente, v
con el que lleg a la fama. Bertin Os-

irme.» Pero se llamaba Osborne, era
alto y guapo, hablaba idiomas, sabia
c¢Omo vestirse y como comportarse y
conocia a mucha gente.

En una actuacién, el que ahora es su

esta vez GTV 6, y «maravilloso», le
sustituyd, y tuvo que ser vendido poco

hizo muchos kilémetros. El cambio se
impuso de nuevo y fue i 380 SEL, pero
no duré mucho. «No me gusto y deci-

gusta. «En mi familia —dice— he sido
un bicho raro, aunque me haya compor-
tado dentro de los limites de los normal
v haya tenido muy claro lo que se debe
0 no se debe hacer.»

mato, mucha libertad v la sensacién de
volar, por ¢so voy muy a menudo en

hacer esto no llegara nunca a nada», es
su conclusion,
Caridad Plaza

CONOZCA AL
COMPRADOR

L tener necesidad de vender con ur-
gencia mi coche, que no ha cum-
plido todavia los dos afios desde que lo
compré, me encuentro con el problema
del impuesto de lujo.

Segin la ley, el comprador deberé
volver a pagar de nuevo el impuesto,
pero me han aconsejado hacer un con-
trato privado de compra-venta y desco-
nozco hasta qué punto eso puede tener
validez legal. Tampoco sé las responsa-
bilidades que yo tendria por estar el
coche tres meses a mi nombre y condu-
cirlo otra parsona.

Desearia que me informaran sobre si
esto es una practica generalizada y legal
como me han dicho. Maria Puartas

Madrid
Respuesta:

Cuando se debe vender un coche sin
cumplir los dos afios, lo normal es
hacer ese contrato privado que le han
aconsejado. En su caso, al faltar tan
solo tres meses para poder realizar la
transferencia no pensamos que se en-
cuentra con graves problemas. Sin em-
bargo, lo mas importante en una tran-
siciori de este tipo es conocer a la per-
sona a la que se le vendera el coche; si
le inspira suficiente confianza o se trata
de un amigo, puede arriesgarse.

Por el contrario, si su vehiculo va a
gquedar en manos de un compra-venta,
exija que sea él quien firme el contra-
to; siempre sera mucho mas seguro,
pues usted no sabe cOmo sera el com-
prador de su vehiculo. En cualquier
caso, en el momento que se pueda rea-
lizar la transferencia, exija que e} tra-
mite no se demore.

CAMBIO DURO EN FRIO

‘I coche es un Renault 5 TS. que
compré de seégunda mano 'y
nunca me ha dado problemas en los dos
afios que lo tengo. Sin embargo, desde
hace algusi tiempo he notado que
cuando lo tengo unos dias parado sin
moverlo me cuesta bastante arrancarlo
a pesar de que le saco el aire; de todas
formas he podido comprobar que se
trata de un coche bastante frio.

Pero el problema fundamental que
me precocupa es la dureza del cambio
cuando he estado algiin tiempo sin uti-
lizar el coche. Al intentar meter la pri-
mera para arrancar, una vez con el
motor en marcha, ¢l cambio estd muy
duro y la marcha no entra con facili-
dad. Cuando logro ponerlo en movi-
miento continfian los problemas cada
vez que tengo necesidad de cambiar de
velocidad, y hasta que no se ha calen-
tado no desaparecen estos problemas.

Me gustaria saber si esto es corriente
en este tipo de vehiculos, a qué causas
puede deberse y la forma de arreglarlo.

Pablo Buend
Salamaricd
Respuesta:

Si el motor tiene menos de cien mil
kilémetros el problema de arranque
con temperaturas bajas se soluciona
con una buena puesta a punto. Respec-
to a la dureza del cambio lo primero
que debera hacer es ajustar la timone-
ria de mando poniendo un poco de
grasa en los casquillos de nylon. Es asi-
mismo muy conveniente ponerle un
aditivo al aceite de la caja de cambios,
y en invierno tenerlo unos minutos en
marcha antes de empezar a desplazarse.

CALENTONES

ESDE hace cinco aifios tengo un
Ford Fiesta que nunca me ha plan-
teado graves problemas. Sin embargo,
hace unos meses comenzé a calentarse
de vez en cuando, sobre todo cuando
realizaba largos recorridos. En el taller
me dijeron que la correa del ventilador
estaba floja v le faltaba liquido an-
ticongelante.

Después de arreglarlo ya no volvid a
darme problemas hasta que me vi en la
necesidad de realizar un viaje. Cuando
no llevaba méas de cien kilbmetros re-

GRATIS: Motor16 le regala
la mejor asistencia de Evropa,
con MONDIAL ASSISTANCE

Suscribase ya No permita que se le averle el contacto con su revista favorita
No deje gus se le agote antes de gue usted lliegue al quiosco Controle su puntualidad

Rectba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3 120 pesetas scbre

el precio de portada y, ademds, viaje bien asistido

Le regalamos una tarjeta personal de Mondial Asststance gue cubnrd su vehfeulo
y ocupantes de los nesgos detallados al dorso de este boletin. Una oferta dnica vy

exclusiva de MOTOR 16, valida hasta el 30 de noviembre de 1984,

[OFERTA!
DE INTRODUCCION

40 %
DESCUENTO

simplemente,
guiere Suscri-

Ton
&b 91-268 04 02-03

BOLETIN DE SUSCRIPCION

rd
Sl, deseo suscribirme a Motor 16 durante un afio, 52 na-
meros, a! precio especial de 4.680 pesetas.

El sistema gue elijo es el que sefalo a continuacion:

O Taldn adjunto a nombre de Informacién y Revistas, S. A.
O Giro postal dirigido a Hermanos Garcia Noblejas, 41 - Madrid-17.
N.° impueste en :

- con fecha :

sentacién del correspondiente recibo.

I Marca del vehiculo
_____Matricula

Firma,

76/ Motor 16
Precios EXTRANJERO (1 afio): Europa: 9.400 ptas. Resto paises: 16.000 ptas.

I Forma de pago: Talén adjunto a Informmacitn y Revistas, S. A.



corridos, la aguja de la temperatura se
puso de repente al maximo. Al ser do-
mingo ¥ no encontrar ningin taller
abierto decidi volver a Sevogia, pero,
eso si, debia parar cada vez con mas
frecuencia porque se calentaba.

Como me gustaria saber exactamen-
te lo. que le puede ocurrir al coche, me
dirijo a ustedes con la esperanza de que
puedan solucionarme el problema.
Federico Prietp
_ vid
Respuesta: e

Segiin los sintomas gue presenta su
coche pueden ser varios los problemas
causantes de esos calentones. En
primer lugar deberd comprobar la
bomba del agua, que puede estar estro~
peada y perder liquido este es un caso
muy frecuente. También deberi revisar
los manguitos y el radiador de la cale-
faccion por si la pérdida de agua se pro-
dujera por cualguiera de estos dos
puntos. Después de varios calentones es
muy posible que la junta de culata se
encuentre deteriorada y por lo tanto es

imprescindible sustituirla.

SOLUCION AL YELOGRAMA
1: PIQUET.— 2: DAYTONA.— 3: DALMA-
TICA.— 4: RINDT.— 5: CIGUENAL.— 6: AR-
DITE.— 7: LOTUS,— 8: TEDIOSOS.— 9: DIS-

YUNTOR.— 10: MICHELIN,— I1:
CHEEVER.— 12; PATRESE.— 13: NELSON.
S

Il La foto premiads N

COMPETICION

_El que no tiene coche de «conpeticién» es porque no quiere. Es muy facil: se
cohe un seisiento, roho a podé s¢; se lo syeva uno al amiguete del tayé y ;hala!, a
competi al Harama. Fotografia enviada por Miguel de la Higuera, de Cadiz, que
recibird como premio una suscripcion a MOTOR16 durante seis meses.

MONDIAL ASSISTANCE
si usited lo necesita?

L"'3'“’\5"32‘!—-—_-.———--n—l—-———-:-——-—-————j astuviera iInmovilizado mas de

® Mandar una gria para remalcar
el vehfeulo averiado al taller
més cersanc

® Buyscar hotel y parhicipar en Ies
gastos 81 8l vehfcule ne fusra
reparable an ¢ musr dia

® Organizar v tomar a cargo el
regreso de los ccupantes en
tren o en avidn hasta su
domicihio habituat s1 el vehiculo

dos dias.

@ Enwviar piezas de recambio on
caso de no encontrarlas «in
Sittn

# Facilitar af abonado un billote de
tren o de avién para gue vaya a
recoger su vehiculo reparado.
En caso de imposibilidad,
mandar un corductor.

® Repatriar el vehiculo avenado a
ESPANA si fuera imposible
reparario en el extranjero

CON UNA SIMPLE LLAMADA A
COBRO REVERTIDO LAS 24
HORAS DEL DIA, LOS 3685 DIAS
DEL ANO, EN ESPANA Y EN LOS
PAISES DE LA CARTA VERDE

Motor16

Apartado N2 330 F.D.
MADRID

Cazadora de polyéster
con botones
metdlicos. Précio:
7.500 pesetas.

Jersey de algodén
acrilico, tipo
camisero. Se venderd
a 2,800 pesetas.

3

Chaqueta tipo blasier,
mezcla de lana y
~acrilico; costara
13.000 pesetas. El
jersey del caballero es
de algodén acrilico y
se vendera en 5.300
pesetas.

4

«Listado racing» en
este modelo de
colores blanco, negro
y gris «au paire»,
Precio: 4.750 pesetas.

5

En linea con el
modelo 2, tipica de
esta «Sport-line» de
Martini, este jersey

costard 2.900 pesetas.

6

Conjuntos de
cazadora y pantaldn
de entretiempo. Se
venden también por
separado. Ambas
cazadoras costaran
7.500 pesetas y los
pantalones, 4.500,

Caprichos

La firma Martini, que durante mucho tiempo utilizé las prendas de vestir como soporte publicitario,
acaba de presentar la linea de prendas deportivas que sacara al mercado la proxima primavera.
MOTORI16 ha tenido acceso antes que nadie a esta «Sport-line» que pondrd una linea de color en los
circuitos, esta vez sin el logotipo de la firma creadora. Martini ha patrocinado equipos de Férmula 1 y
este afio ha ganado el Campeonato del Mundo de Rallyes.

Motor 16/79



o =

Agenda personc:l s

Para todos
los gustos
Para los amantes

del golf son nume-

rosas las pruebas
que se disputaran
este fin de semana.
En el Club Soto-
grande de Cadiz
tendra lugar el
Campeonato In-
ternacional Indivi-
dual de Seniors de
Espafia, mientras
tanto en el Club
Puerta de Hierro
de Madrid se cele-
brard el Campeo-
nato mixto y en el
Nuevo Club,
también en
Madrid, se dispu-
tard el Campeona-
to Doble Caballe-
ros. Ademads, del 4
al 6 de noviembre
en las pistas de «El
Prat», en Barcelo-
na, el Campeonato
Individual de Ca-
talufia fenemino se
Pbresenta muy inte-

resante,

ALFONSO J. HIETO

1.000
kilémetros

Un divertido juego de naipes ideado
en Francia que se ha extendido rapida-
mente por todo el mundo. Esti basado
en las distintas incidencias del trafico.
Ha sido pensado para cuatro jugadores,

dos parejas; pero también pueden jugar :

dos, tres o seis.

Esta editado por Heraclio Fournier,
de Vitoria, y se vende en las tiendas de
juguetes o en las secciones de juguete-
ria de los grandes almacenes en unas
500 pesetas.

Carreras en Santander

Los amantes de la competicion
pueden desplazarse a Santander, donde
durante la noche del sabado al domin-
g0 se celebrara el Rallye Gonzélez Her-
manos. Esta prucba cantabra, puntua-
ble para el campeonato de Espaifia,
saldrd el sabado dia 5 a las 16 horas
desde Torrelavega, donde esta prevista
la llegada domingo a las siete de la
maifiana,

Coches de ocasién en Rous

En Reus (Tarragona), del 5 al 13 de
noviembre, se celebrara el Salon del Au-
tomévil de Ocasion, donde cualquier in-
teresado e¢n un coche de segunda mano
tendra la posibilidad de elegir entre los
numerosos vehiculos usados que com-
ponen este Saldn.

Nueva
edicién

e «Gour-
metour»

Desde su aparicién
en el mercado,
«Gourmetour» se
ha convertido en un
libro basico del au-
tomovilista. Hace
unas semanas salié
a la venta la edicién
1983-1984. Son mds
de ochocientas p4-
ginas dedicadas a
resaltar la historia,
el arte y, sobre
todo, los atractivos
gastrondmicos més
importantes de toda
Espaiia, con infor-
macién de especiali-
dades y precios.
«Gourmetoury se
vende a1.200 ptas.

SAOVIN ABIMA

Jouquin Sabina acelera

«Pisa el acelerador» es el mimero
fuerte del nuevo elepé de Joaquin Sabi-
na, el popular cantautor que esti reno-
vando la cancion satirica. «Pisa el ace-
lerador» ya es conocida porque dio
nombre a un sencillo anterior y su letra
€s una invitacién a las mujercitas aban-
donadas: «Pisa el acelerador...
—dice— No estés cautiva / mientras
tenga gasolina tu motor... / Pisa el ace-
lerador... huye del nido / pisa el acele-
rador... qué divertido / rompe el codi-
go de la circulacion.» Todo un brevia-
trio para escapar del aburrimiento. Estd

‘editado por EPIC.

Delicias em TVE

¢Quién no recuerda a «Tomis y
Sara», serie britdnica centrada en un ga-
raje por el que desfilaban coches mara-
villosos, que dieron por la Segunda Ca-
dena? El lunes 7, la Primera Cadena la
repone. Pasard todos los dias a las
15,33, después de la primera edicién de
«Telediario». También el lunes 7, a las
19,05, en la Primera Cadena, los
amantes de la aviacién pueden ver la se-
gunda parte de «La aventura de volary,
en la que intervinienen pilotos del
Equipo Nacional de Acrobacia Aérea.

«L.a historia del automévily presenta
esta semana los avances del automovi-
lismo en los felices sesenta, hasta el mo-
mento en que la crisis de¢l petroleo de

Auto - Escuela
o no avioescuela

NA vez que tomé la heroica de-

cisibn de aprender a conducir

un coche, vino la shakesperiana
eleccion de la autoescuela.

—No te vayas a la mia. A mi me
suspendieron tres veces en el tedrico,
dos en maniobras y tres en trafico.
Me salié el carnet por un ojo de la
-cara, mas que el coche, que lo compré
de segunda mano —me dijo una
amiga.

—Y aun asi te saltas los seméforos
y adelantas por la derecha...

—Ya veras, ya veras. Te crees muy
lista. Lo mal que lo vas a pasar.

Otros me aconsejaban su ex autoes-
cuela, en la otra punta de
la ciudad, lo que signifi-
caba interminables viajes
en pleno mes de julio
fuera de horarios labora-
bles. Otros, las grandes
autoescuelas con clases
iedricas de 20 6 30
alummnos, y los mas auda-
ces me decian:

—No vayas a ninguna
autoescuela, aprende ti
solita. Cédmprate un
coche y vete por sitios
tranquilos, y cuando
‘sepas conducir te exami-
nas y ya esta.

—Y el tedrico qué, sin
contar con que con tu
sistema acabo en la
cércel.

—Esta chupad, hija. Si yo aprobé
el tedrico, cualquiera puede,

—Eso también es verdad.

Opté por visitar algunas autoescue-
las para comparar precios. Sorpren-
dente, éstos estin totalmente norma-
lizados. Cuatro mil de matricula, mil
quinientas los libros de texto, mil dos-
cientas la clase practica de cuarenta y
cinco minutos y mil quinietas la de
una hora. M4s cuatro mil de Trafico,
por derechos de examen, mas dos mil
por el certificado médico.
© —gCudantas clases practicas calcula
‘usted que necesitaré?

—Sabe usted ‘conducir ya"

—S5i supiera no estaria aqui.

Pues, si es lista, unas 30, v si no,
pues, 40, 50 o las que sean.

Dado que conducir no tiene que ver
con la inteligencia, sino con la habili-
dad —puedo perfectamente romper
seis tazas, ocho vasos y ires botellas
al mes—, hice un cilculo mental ra-
pido, con 40 clases a 1.500, 60.000
pesetas.

—¢Y ustedes aceptarian letras a 30,
60 y 907

—iiSefiorita, esto es una casa
seriall

—Pues, si no hay Casera, me voy
Gracias.

Pasé unos dias haciendo cuentas, y
calculando distancias. Mi familia in-
tentaba aclararme las ideas.

—Mira, cuando te
duele una muela, Lqué
haces?

—Me compro aspiri-
nas.

—iNo! Te vas al den-
tista para que te solucio-
ne el problema lo antes
posible, cueste lo que
cueste. Vete a la autoes-
cuela que sea, pero vete,
. —La comparacién con
el dentista, ipor los
precios o por el sufri-
miento?

Antes de que se pusie-
ran de mal humor sali a
comprar el pescado por
lltima vez, ya que habia -
que elegir entre pescado
o carnet de conducir. Y
cuando estaba en la cola comentando
el atimo parto de Barbara Rey, con
dofia Engracia, miré para arriba y vi,
de repente, algo que no habia visto
munca; Autoescuela Siglo XXI. Irre-
sistible. No sélo por el nombre, sino
porque estaba a 20 pasos de mi casa.
Entré inmediatamente y me atendi6 el
duefio, don Francisco, un hombre
agradable, maduro y con acento se-
villano.

—Vengo a sacarme una muela,
digo a sacarme el carnet de conducir.

—No se preocupe, 1i0_5¢ ponga ner-
viosa, que eso le pasa a mucha gente
—me tranquilizé6 don Francisco, que
a partir de ese momento se convirtié
en ¢l mejor dentista de tedrico que pu-
diera encontrar.

Salinas-Sheraton llnltl

1:as

1973 obligd a un replanteamiento de la
economia mundial. Pasa el martes 8, a
las 20 horas, por la Segunda Cadena.

| oarecmnde Dsbaas € annin s
Beseryias LT I50AN TR L9280 813030,
G s Apenera de N iages.




ESTA ES LA SENAL

Atiéndala. Porque, ahora mismo, tiene la oportunidad de ser copropie-
- tario de Telefonica. Le vendemos el 20% de una de las empresas mas
. importantes del pais. Invierta en esta Nueva Ampliacion de Capital de
. Telefénica. Obtendra rentabilidad, seguridad y, naturalmente, podra
acogerse a las maximas ventajas fiscales con vista a su proxima declara-
cion sobre la renta. Unase a los 700.000 accionistas de Telefonica. Re-
cuerde que solo tiene hasta el 15 de Noviembre.

5 Ptas

Ultlrno dmdendo

DOSQENTAS CINCUENTAMIL PESETAS
DE RECAMBIOS. CUARENTAMIL €.
REMOLAUE. MANG DE OBRA, SEISCIENTASMIL, AT
&L LAVADO NO $E LO COBRO-.. © SEA, &UE

Z

- ME RUERD (ON SV COCHE, ME EXTreNDE
UN CHEézue‘ POR CIEMMIL Y ESTAMOS EN PA

45

Autorizacion publicidad JUNTA SINDHECAL B SA MATIRID 56763

ul- ‘ ul

i

RECORRID(O

1: El gran rival de Alain Prost. 2: Las 24 Horas
de... (famosa prueba estadounidense). 3: Anti-
fua ténica romana adornada de pirpura. 4: Pi-
oto australiano de F1, muerto en este circuito de
Monza en 1970, deupués de acumular 45 ﬂ;ntos
$: Pieza de doble codo dei eje, vital en
quinas automdviles, 6: Moneda de escaso valor AYUDA «TRIBUNA» -

Acaones de

que circuld antiguamente en Castilla. 7: Una de
las grandes marcas de F1. 8: Fastidiosos, moles-
108, 9: Aparato que abre autométicamente el
paso de la corriente desde la dinamo a la bate-
ria, ¢ interrumpe la corriente si ésta va en senti-
do contrario. 10: Marca de neumiticos adopta-
da por el equipo Brabham-BMW., 11: Compaile-
ro de Prost en el equipo Renault. 12: Piloto del
¢quipo Brabham-BMW gue abandond en la se-
gunda vuelta de esta dltima prueba de Monza.
13: Famoso almirante inglés, muerto en la bata-
1la de Trafalgar.

AYUDA «BOXES»

Bl: Letra griega. B2: Marchad. B3: Ciudad
caldea. B4; Rio espaiiol.

82/ Motor 16

T1: Conjuncién latina. T2: En las matriculas
de los coches del Cuerpo Diplomatico. T3: Nota

musical. T4: Exclamacién de dolor. T5: Conso-

nante repetida, T6: Rio italiano. T7: Prepo-
sicién.
EN COLOR

G1: Composicién poética para ser cantada.
G2: Dicese del color pardo claro, G3: Alero del
tetado. G4: Tratamiento usuval de cortesia entre
personas de igual condicién, GS5: Grasa interior
del cuerpo del animal, G6: Moneda inglesa de
plata, equivalente a la vigésima parte de la libra
esterlina. G7: Mirar, observar. G8: Dicese a toda
curva de la carrctera.

(Solucién en piig. 78.)

TELEFONICA



Citroén BX 19 Diesel _

Los constructores de un diesel  mantenimiento al afo,yque. © - Unsaldn inmenso, con la

- creen que el que lo conduce solo - consume 4,7 litros a 90 Km/ h.  comodidad de las dos mejores . ¢ .
- piensa en niimeros y ahorros. - Para su corazon. Un diesel que - suspensiones del mundo: ~: . *» =

- Citroén cree que, ademas de  atraviesa el aire como un laser:  McPherson y Citroén

-~ cerebro, usted tiene corazon. afilado, poderoso, preciso. Con  combinadas, Y la sequridady . . = .
" Para su cerebro, primero. Un  un reprise reservadohasta ahora  la estabilidad de un Cltroen de ——
.- - | diesel de aleaci6n ligera, tan . alos vehiculos de gasolina. Y - los80. - - k.
:*+ avanzado y tan actual que sélo 157 Km. de velocidad punta.

- necmtta 1hora30 minutosde YtodalaalegriaBX. 'CITROENA '

5 de noviembre de 1983 Nam. 2 ¢ 150 ptas.

ALARMA EN
LAS CARRETERAS

CIEN MIL CAMIONES,EN MALAS CONDICIONES

COMO VENDER MEJOR SU COCHE USADO

PRUEBA :VOLVO Y ROVER TURBODIESEL

N CITROEN 84

ﬁ - 1-—: .'-'-___
- J b_h“’.:-‘ -1‘ "

EL CORSA, A LOS 15.000 KILOMETROS




