B NUEVOS CITROENBX SPORT Y CX

’Motor 16

|
13 de julrn 1985 Num 90 @ 175 pras. I

E’"ﬁ

-d
1)°¢) 4'd'd (
( 'd |




CEPSA proporciona
importantes bene

ESt(I SCINANC eee——

Ministros del automévil

ODOS los ministros que de alguna forma
estaban relacionados con el mundo del
automdévil han resultado «tocados» con los
cambios que ha introducido el presidente

Gonzalez en el Gobierno. Miguel Boyer (Hacienda),

Julidn Campo {Obras Piblicas) y Enrique Barén

{Transportes) han sido sustituidos. Carlos Solcha-

ga (Industria), el inico que no abandona el Gabi-

nete, se ha ido con el +non nato» Libro Blanco del
automoévil al Ministerio de Hacienda.

A la hora de los balances conviene recordar que
Miguel Boyer no ha sido, precisamente, un defen-
sor de los automsdéviles. Y la verdad es que muy po-
co tiene que agradecerle este sec-
tor al primer ministro de Hacien-
da del Goblerno socialista, que un
buen dia en la Camara Alta se
atrevio a decir que €l era defensor
de un profesor de Economia, «que
admiraba a los ingleses porque
adiaban los cochesy. Punto.

Enrique Barén, mas preocupa-
do con los temas aéreos que con
los terrestres, y al margen de sus
sobresalientes éxitos en Turismo,
se apunté un buen tanto al poner
coto a la pirateria en el mundo del
transporte. Su «cinturén de
hierros, para dejar fuera de la cir-
culacién a los camiones que no
reunian los requisitos de seguri-

dad suficientes, es merecedor de Solchaga: Ministro de Economia y Hacienda

un caluroso aplauso. Capitulo aparte merece Julidn
Campo, un buen ministro de Obras Pablicas, que
nos dejé en marcha el Plan General de Carreteras

el periodo 1984-81, con una inversién previs-
ta de 796.000 millones de pesetas. El ha esparcido
la simiente para que se construyan 2.600 kiléme-
tros de autovias, mas del doble de las actuales au-
tovias y autopistas juntas.

Carlos Solchaga, como ya hemos indicado, se nos
ha ido a Hacienda con el Libro Blanco debajo del
brazo. No ha podido o no se ha atrevido a lidiar en
la plaza automovilistica. Més preocupado con la re-
conversion industrial, Sclchaga le ha dejado a su
sucesor un buen sregalo» encima
de la mesa. Ahora, desde Hacien-
da, todavia tiene tiempo para en-
dulzar el paladar de las gentes del
sector que, sin lugar a dudas, le
necesitan mas que nunca.

A los que llegan —Juan Majé
(Incdustria), Javier Sdenz de Cos-
culluela (Obras Pablicas) y Abel
Caballero (Transportes)— no se
les presenta un camino facil,
Hay algo, sin embargo, que si
deben de tener muy claro: la in-
dustria automovilistica y sus
hombres estaran siempre dis-
puestos a echarles una mano.
Asi de claro.

Félix Lazaro
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El Gran Premio de
Francia de Féormula 1,
celebrado en el cireuito
Paul Ricard, ha sido
escenario de la primera

«La Espaiia del 600».
Francisco Ayala cnenta
sus vivencias en 1967,
Momento clave para el
antomovilismo

Hagase accionista en magnificas condiciones.

COMMBEIAR ESPARMIN & DE PETROLEDS, S & depor(ivo nacional: se victoria del brasileiio
inangura el circuito del Nelson Piguet esta
Jarama. temporada.
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Desde el pasado dia
3 de julio Campsa
se ha convertido en
un «mor.opolio»
compartido entre el
Instituto Nacional
de Hidrocarburos,
la propia Campsa,
Buiano y las
refinerias privadas.
Con la firma del
acuerdo se
intentara impedir
que las grandes
multinacionales del
petréleo controlen
el mercado nacional
v hacer
competitivas a las
compafiias
espafiolas de refino.
La participacion
piiblica en la nueva
compafiia se
repartira entre el
41,07 por 100 en
poder de
EMP-Petroliber v
el 15,6 del INH. El
sector privado se
queda con el 14,64
por 100 de Ceosa,
el 12,97 por 100 de
Petronor, el 7,51
por 100 de
Petromed y el 5,76
de Explosivos Rio
Tinto.
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VIAL

A Direcciébn General de Trafico,
en su lucha por reducir el niime-

1o de accidentes en carretera, ha ela-
borado un programa de cincoe puntos
dentro del Plan Cuatrienal de Seguri-

la sefializacion y balizacién de las
carreteras secundarias, donde se pro-
ducen la mayor parte de los acciden-
tes mortales; aumentar la plantilla de
la Guardia Civil de Trafico, reforzar
los procedimientos administrativos de
recaudacién de multas y lograr el 50
por 100 de descuento en las tarifas de
televisién para poder insertar el doble
de anuncios.

«OTA- DE SALVACION
PARA MONTESA

RAS las continuas demoras de las
ayudas prometidas para la recon-
versién de Ja industria de la motocicle-
ta en Catalufia, parece que ha llegado
el momento de salvacién de Montesa.
Aunque no se han alcanzado los 500
millones de pesetas ofrecidos, se les ha
concedido la cantidad necesaria para
poder despedir a 286 empleados de los
442 actuales. La base de relanzamien-
to de la compafiia serd el modelo de

trial «Cota», siempre y cuando se
cumpla la promesa de ayuda por
parte de la Generalidad.

dad Vial que de cumplirse permitira
disminuir considerablemente el
nimero de muertes que se
producen cada afio. Den-

tro de este programa se
incluye la renovacion del

parque de vehicu-
los, lo que, segiin
el director gene-
ral, José Luis
Martin Palacin, &8
propiciaria una 3@
reduccidén del ¥
10 por 100 de &
las muertes.
Ademis, Tréfico
pretende mejorar

'
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De la
bicicleta al
Meorcedes

Para nadie es
nuevo que un buen
coche ayuda a
ligar. Ahora los
chinos han
descubierto que
también un coche
de lujo puede ser
un buen
" instrumento para
conseguir inversores
extranjeros. Con
este interesado fin
han comenzado a
llegar a la
Repiblica Popular
China los primeros
modelos de
Mercedes v General
Motors, que
competiran en
calles y carreteras
con los cientos de
millones de
bicicletas que
circulan en China,
Los primeros estan
destinados a los
més altos

| funcionarios. El

Gobierno tiene

| previsto comprar
| hasta mil unidades,

que se montaran en
la fabrica china de
Changchun. Los

Cadillac v Buick los

utilizard la
organizacién
gubernamental
encargada de
buscar inversores
extranjeros, y
mientras visitan el
pais en estas
limusinas se
concretaran jugosos
negocios.

El autobis

gana al
avién

La crisis
econdmica
esta
jugando
una baza
en favor
de los
autobuses
y en contra
del avién. Al
menos eso s
desprende del
descenso que este
afio experimentara
el niimero de
viajeros que
utilizan el
aeropuerto de
Gerona-Costa
Brava. El pasado
afio pasaron por
este aeropuerto
900.000 pasajeros
v, segln las
previsiones, 1985
terminard con un
descenso del 25 por
100. Los estudios
realizados al
respecto creen que
esta baja se debe a
la competencia del
autocar, que, con
precios de hasta un
50 por 100 mas
bajos que loj
vuelos charter,
gozan cada dia més
del favor de los
turistas,
Los viajes en
autocar, desde la
mayor parte de las
capitales europeas,
duran una noche y
se hacen en
confortables
vehiculos, dotados
de todas las
comodidades.

AL SENATOR LO QUE ES DEL SENATOR

Pegaso Tecno

EN la prueba comparativa entre el
Ford Scorpio y el Opel Senator
aparecida en el pasado niamero, se in-
trodujo un error en el precio que pe-
nalizaba al modelo de General Mo-
tors. El coche probado era un Sena-
tor C 3.0 i, que con la opcién de cam-
bio automético de cuatro marchas
{139.737 pesetas), la de la pintura me-
talizada (69.866 pesetas) tiene un pre-
cio total de 3.638.757 pesetas. Esta
version tiene otras opciones disponi-
bles como el sistema ABS de frenos
(227.543 pesetas), el autoblocante tra-
sero (254.392 pesetas), los cinturones
traseros de inercia (22.674 pesetas) y
el techo solar (76.777 pesetas).

Existe la versién CD, que es, en

principio, automética, que lleva ABS

y autoblocante de serie, y que cuesta
4,030.164 pesetas. Este coche lleva ta-
piceria de cuero y cuadro de instru-
mento de cristales liquidos. Las ni-
cas opciones disponibles en él son el
techo solar y los cinturones traseros.

Completamos esta -aclaracién con
la noticia de que el nuevo Senator,
que tendrd una linea futurista como
el Ford Scorpio, aparecera en el vera-
no de 1986. Tendrid ABS de serie y
una version de cuatro ruedas motri-
ces. Ademas de en el mercado euro-
peo, competird en el americano bajo
las marcas Buick y Oldsmobile.

CIEN OCTANOS

® Los rumores sobre la fabrica-
cién del Opel Kadett en Zaragoza
son cada vez mis persistentes. De
momento se ha presentado un estu-
dio provisional al Ministerio de In-
dustria en el que se incluye la peti-
cion de que el proyecto sea califica-
do como de interés preferente.

@ En cuatro aiios, Fiat ha mul-
tiplicado por ocho sus beneficios,
como resultado de la «reconversion
a la americana» que la empresa de
Turin inicié en 1980:

® La inversidon en Estados Uni-
dos de la empresa francesa de neu-
‘maticos Michelin ha salvado a ésta

“de la quiebra, segin ha manifesta-
do Francois Michelin, gerente del
rupo.

[ ] Renault Francia, dentro de la
reestructuracion para hacer rentable
la empresa, va & recortar sus inver-
siones en el extranjero del 14 al diez
por ciento.

¢ Ford importara el Escort Tur-
bo, que desarrolla 130 caballos. Las
ventas comenzaran a finales de no-
viembre.

® BMW comercializars en Espa-
fia el modelo, M.5, construido por
Motorsport, la filial encargada de
los coches de competicién, Este co-
che lleva el motor del 635 M.

® Parece ser que Giorgio Giu-
giaro ha sido encargado por Wolks-
wagen del estudio de la carroceria de
un nuevo Golf —seria la tercera ge-
neracién—, que aparecerfa en 1989,

@ Renault va a producir también
el R-25 en las factorias American
Mators, en Estados Unidos. Se lla-
mari Renault Medaillon. :

@ Mitsubishi estd negociando un
acuerdo con Mercedes Benz para de-
sarrollar un vehiculo comercial de
pequefio tamaifio. Este vehiculo po-
dria ser producido en Espafia a par-
tir de 1987.

Los nuevos Pegaso
Tecno, que Enasa
presentd en el
Salén de Barcelona,
ya estan en el
mercado. Estos
Duevos camiones,
con motor de 12
litros, incorporan la
técnica
«intercooling» o
postenfriamiento
que permiite una
potencia de 340
caballos v una
importante
reduccién del

consumo, La
cabina, equipada
para proporcionar
un excelente
confort de
conduccién,
presenta un nuevo
disefio externo y es
mas amplia.
También el chasis
ha sufrido
remodelaciones que
mejoran la
suspension. Dentro
de la gama, la
cabeza tractora
2134 es el modelo
mas completo.
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NUEVO CITROEN
CX SERIE 2

ETERNA
JUVENTUD

OMO MOTORI16
habia anunciado
hace unos meses,
Citroén ha introdu-
cido a su CX unas modifi-
caciones, que principalmen-
te afectan a la presentacion.

Exteriormente, el nuevo
CX se distingue por los nue-
vos paragolpes, en material
plastico, mas integrados en
la carroceria, asi como por
el faldén delantero, mas
aerodindmico. Estos reto-
ques exteriores se completan
con unos nuevos embéllece-
dores de rueda.

En el interior, el salpica-
dero ha cambiado completa-
mente, manteniendo el dise-
fio futurista. El cuadro de
instrumentos sigue encastra-

_do en el tipo semiplatillo vo-
lante -—por llamarlo de al-
guna forma— de los primi-
tivos CX. Pero los marcado-
res a modo de visor de bas-
cula de bafio han dejado su
puesto a auténticos relojes,

como ya habia ocurrido en

‘el CX GTi Turbo. También ¢
ha cambiado el disefio de los i '

-nuevos salientes que agru-  Asi son los nuevos Interiores del CX Serie 2
pan mandos e interruptores El euadro de instrumenios tiene un aire mas convenctonal

8/ Motor 16

Fxie v= ] nuevn UN Séfic
Citrown vend 2w
al ano de ¢

wmente, e -l

s Venlus del CX

han sido: 2.636; en el B1: 1467,
enoel B2: 2249, ¢mel K3, »
2,238, en of B4

de luces, limpiaparabrisas,
claxon, etcétera. El resto del
salpicadero ha estado dise-
fizdo para que pueda admi-
tir ¢l montaje de una com-
putadora de viaje, visores de
control en cristal liquido, et-
cétera.

Este nuevo disefio del sal-
picadero va acompafiado
con el de los guarnecidos de
las puertas, a fin de que pue-
dan ir colocados en ellos los
mandos de elevalunas, espe-
jas retrovisores, etcétera.

Mecanicamente sélo hay
una novedad: la aparicién
del motor 2,2 litros PRV,
con carburador, que de-
sarrolla 115 caballos. Este
motor es el mismo que uti-
lizan los R-25 GTX y el
Peugeot 505 GTI, aunque
£n este ultimo va equipado
de inyeccién. El resto de las
motorizaciones se mantiene
inalterado.

Este nuevo CX, denomi-
nado Serie 2, aparecera en
Francia en las préximas se-
manas, comercializindose
en Espafia en el proximo
septiembre, incluido en la
gama 86 de la marca.

Lo ulimo

IUSTIN Rover aca-
ba de poner a la
venta en el merca-

do europeo, en el

que ya se incluye el espafiol,
el nuevo Rover 216, un co-
che que viene a cubrir el
hueco dejado por el
Triumph Acclaim.

Si aquel no era més que
un Honda Balade fabricado
en Gran Bretafla, este pe-
quefio Rover es el Honda
Civic, berlina de tres voli-
menes con un motor brita-
nico. A fin de abaratar cos-
tos de produccidén, los inge-
nieros britanicos han adap-

tado el motor de 1.598 cen-’

timetros del Montego y del
Maestro bajo el capot de es-
te coche, ocupando el pues-
to del motor de 1.488 centi-

ROVER 216

ELLORD
JAPONES

metros clibicos japonés. Sf
utilizan, sin embargo, el
motor de 1.342 centimetros
en la versidbn mas baja de es-
ta gama, que de momento
no se vende en Espafia y que
se denomina 213,
Volviendo al 216, se ofre-
ce en dos versiones. Una de-
nominada SE, con carbura-

dores, que desarrolla 83 ca-
ballos. El fabricante anun-
cia para ella una velocidad
méaxima de 163 kiléme-
tros/hora y un consumo a
90 kilémetros/hora de 5,1
litros a los 100 kilémetros.
Su precio final es de
1.558.956 pesetas, La mas
cara, que cuesia 1.830.782

pesetas, es la denominada
Vitesse, que lleva el mismo
motor pero alimentado por
un sistema de inyecci6n elec-
trénica gracias al cual pue-
de contar con 102 caballos.
Su velocidad méxima es de
180 kilémetros/hora y su
consumo a 90 kildme-
tros/hora es de 5,6 litros a
los 100 kilometros.

Como todos los Honda, el
Rover 216 va lleno de deta-
lles de acabado. Apertura de
capot y de depdsito de gaso-
lina desde ¢l interior, eleva-
lunas eléctricos, cerraduras
centralizadas, etcétera. To-
do esto con un buen nivel de.’
acabado. Los coches estin
va a la venta y les ofrecere-
mos la prueba completa en
las proximas semanas.
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RENAULT 5 TURBO.

Fuerza. Potencia.
Rapidez. Seguridad.
Brillantez. Mecanica.
Tecnologia.

EQUIPO RENAULT 5
TURBO.
Conjuncion. Experien- | s
cia. Profesionalidad.
Teson. Todo ésto se
precisa para competir,
ganar, ser el primero.
Enhorabuena.

_ AFOND
_ PEUGEOT 205 SRD
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_ _'Cnnsumo' Direccion dura en maniobras
restaciones Acabado mejorable
miento Iluminacidon mediocre

que

envidiar 1 las de un buen turismo

Las tres versio-




bre en las versiones més basicas, XLD
y GLD, y el acabado podria mejorar
todavia algunos puntos.

El 205 Diesel es un coche que se mue-
ve con la misma soltura y economia en
ciudad o en carretera. En ciudad por-
que su mecinica es muy elastica, y evi-
ta al usuario el jugar de continuo con
la caja de cambio, porque la visibilidad
es buena y por el tamaiio exterior del
coche, lo que facilita mucho las manio-
bras de aparcamlento En carretera,
porque permite mantener una veloci-
dad de crucere bastante elevada sin que
los consumos se disparen, porque se
puede adelantar con rapidez a cual-
quier vehicule que ruede mas o menos
a cien kilémetros por hora tanto si se
marcha en cuarta como si se va en quin-
ta, porque tanto los frenos como la di-
reccién se comportan de maravilla y
porque, en cualquier caso, es un coche
cdmodo, con buena climatizacién, que
tiene un nivel de ruidos bastante bajo.

El usuario tipo del 205 Diesel es to-
da persona que recorra al dia mas de se-
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senta kilémetros y quiera un coche de
poco consumo con la economia suple-
mentaria que supone el precio del ga-
soleo, un usuario que aunque tenga un
diesel no desea renunciar a la agilidad
y prontitud de respuesta habitual en los
motores de gasolina, '

. El 205 D arranca instantdneamente
incluso cuando el coche duerme a la luz
de la luna y con temperaturas exterio-
res muy bajas, no tiene ni las trepida-
clones ni los castafieteos clasicos de un
diesel, salvo en los primeros momentos
de func1ouamlento su escape no suelta
ni rastro de humo ¥ en su interior no
se respira nunca el peneirante olor del
gasdleo. El 205 es un diesel que no lo
parece.

MECANICA
s =

El motor del Peugeot 205 Diesel 1la-

ma la atencién por su docilidad y por
su energia; es un cuatro cilindros muy

FICHA TECMICA

MOTOR Dinpoddén Delmtero transversal,

Niumero de en lnea, Cilindrada:
1769cc.(80x88mm) CigﬁeialDeSapo—
¥gs. Distribucion: Arbol de levas en cabeza,
accionado por correa dentada. Alimentacién:
Bombamyectora.Compredﬁn.Bal Tipo
de carburante: Gas6leo. Capacidad del depd-
sto;: 50 litros. Polencia muixima: 60 CV a
4,600 rpm, Par miximo: 11,4 mkg. a 2.000

TpIm.

TRANSMISION Traccién: A Ias ruedas
delanteras. Caja de camblo: Manual, 5
marchas. Velocidad a ]Mﬂrpm.en
marcha: 1.%, 8,7 km/h.; 2.%, 15,3 kmm/h.; 3.*,
22,5 km/h.; 4. 298km/11 5.2, 38,1 km/h.
Enlingn: "Mando mecAnico.

D]RECCIONTIW De cremallera. Vi

de volante entre topes: 3,8, Didmetro de giro:

10,5 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores

detris, con servo.
RUEDAS Lhntaa De
PESO En orden de marcha: 895 kg.

gﬁ'

Ba

1

las cuatro ruedas.
SR 13 (145 S]gul:‘
¢ XLD y GLD).

o |
i

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
gadas. Nenmsiticos: 165/7

-

moderno, que no sélo empuja con ra-
bia cuando va a tedo régimen, sino que
también tiene mucha fuerza cuando va
casi al ralenti; es un diesel potente y
eldstico que facilita la conduccion, por-
que siempre tira del coche como si fue-
ra una maquina incansable.

Con toda
energia

-

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

Este motor permite hacer kilémetros
y kilometros con dos filoscfias muy
distintas: se puede ir en plan familiar
cOn unos consumos muy bajos cuando
se utiliza de continuo la cuarta o la
quinta, o ir en plan casi deportivo si se
recurre a las marchas méas cortas, lo

SOMORIDAD

La discrecién

on diesel

Al ralent.....cvvvreermmresiciriiinca. 54,4
A GO KN/ .eceeererrirserseesersannnns 66,0
A O KN/, eoeeerrereanrrraensraisesns 69,6
A 120 KI/B. cevererrrrerrrrrvereeseennnns 71,3
A 180 KI/H, veereeeereveeneeenrennens 74,2
T3 oo eoEER0C00mNOADOaaoo0s —_

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerrzdas. Va-
lores en decibelios.)

que permite salir de los seméforos con
una rapidez inusitada en un diesel.

El cuatro cilindros del 205 D es el
mismo que utiliza el Citroén Visa Die-
sel, y pertenece a la generacién de mo-
tores ya empleada por los Talbot Ho-
rizon Diesel y los Citroén BX Diesel,
Es un motor joven que ofrece unos de
los mejores rendimientos dentro de su
categoria, la de mecénicas alimentadas
por gasdleo que no cuentan con el apo-
yo de un turbo.

En el Peugeot mas pequeﬁo, el tiem-
po necesario para que las bujias de in-
candescencia alcancen su temperatura
adecuada y el motor arranque sin pro-
blemas, el tiempo de precalentamiento,
se ha reducido a la minima expresién.
En época veraniega ¢l motor se pone en
marcha de forma instantanea, mientras
gue en invierno y con temperaturas €x-
teriores del orden de los cero grados s6-
lo se necesitan seis o siete segundos pa-
ra que el testigo luminoso situado en el
cuadro de mandos se apague.

La caja de cambio, con cinco veloci-
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RAMON ADDRIGHEZ

dades, tiene una personalidad a medio
camino entre lo deportivo y lo ahorra-
tivo, una personalidad que se lleva bien
con el estilo del motor, Las tres prime-
ras marchas permiten arrancar con ra-
pidez y las respuestas al acelerador van
llenas de energia; la cuarta y la quinta
buscan la maxima economia, objetivo
que consiguen, como se comprueba al
ver ¢l cuadro de consumos, con valo-
res inferiores a los cuatro litros y me-

La legendaria campeonak‘
alemana. de Europa

® 250 c.c.

¢ 21 HP.

® 5 veiocidades

¢ Dosificador automaético.
de aceite.

¢ Freno de disco
delantero.

s Consumo 4 [./100 Km.

¢ Velocidad maxima
140 Km/h.

CONCESIONARIOS
EN TODA ESPANA

dio cada cien kildmetros si se rueda a
noventa por hora,

La palanca se maneja sin problemas,
los recorridos entre las distintas posi-
ciones son cortos, es bastante precisa,
y €l lnico inconveniente radica en ese
tacto al aspero que se siente en la ma-
no cuando se pasa de una marcha a
otra. Para poner la marcha atras hay
que levantar un collarin situado bajo el
pomo, medida de seguridad que evita

IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

I
El cuadro de mandos
del Peugeot 205 SRD
es hastante completo y
s¢ lee de un solo
vistazo, Todos los
pulsadores se accionan
sin problemas, pues
estdn muy al alcance de
Ia mano,

posibles equivocaciones al insertarla,

La mecanica del 205 Diesel es bas-
tante silenciosa, v con el motor calien-
te es casi imposible averiguar si se va
en un coche alimentado por gasolina o
por gaséleo. Cuando el motor esti frio
se oye el clasico sonido a castafiuelas de
todos los diesel, pero ese clagueteo de-
saparece a los tres o cuatro minutos de
funcionamiento. En cuanto a vibracio-
nes, estas son minimas.

iNOVEDAD EN ESPANA!

W-m’m.

SAN BERNARDO, 114 ¢ TELS. 447 20 63 - 447 29 77 * 28008 MADRID

COMPORTAMIENTO
(5= oL |

El Peugeot 205 es un coche que se pe-
ga al suelo como una lapa en todas las
circunstancias. El ultimo diesel legado
al mercado espafiol va sobre railes, tan-
to en recta ¢omo en curvas.

Cuando se circula por carreteras muy
despejadas o por autopista no se nota
nunca ¢l menor desplazamiento ni
cuando hay fuerte viento lateral ni
cuando se cruzan camiones grandes a
mucha velocidad, lo que da muesira de
la buena forma aerodindmica del ex-
terior.

El 205 Diesel se mueve como pez en
el agua a la hora de circular por carre-
teras de curvas con buen piso; el 205 se
agarra al suelo y va siempre por el ca-
mino indicado por las ruedas delante-
ras, incluso si se rueda bastante répi-
do. Si se va a todo trapo y con el co-
che cargado hasta los topes el morro
muestra cierta pereza a la hora de en-
trar en las curvas mds cerradas; para
evitar que la parte delantera siga por
derecho durante breves instantes basta
con levantar el pie del acelerador al
tiempo que se gira un poco més el vo-
lante; este pequefio vicio se hace mas
patente en los modelos XLD y GLD,
va que llevan unas ruedas mas estrechas
que las del SRD, un modelo mucho me-
nos sensible en este aspecto.

El 205 se mueve sin problemas por
las carreteras que tienen un piso muy
bacheado; las suspensiones absorben
las irregularidades con muy buenas ma-
neras, y hacen que el coche se engan-
che al asfalto con toda energia. El Peu-
geot diesel no agita a sus pasajeros al
pasar por las irregularidades, y ademas
se inclina muy poco en el momento de
tomar las curvas. :

La direccién del 205 Diesel es muy
suave con €l coche en marcha, pero exi-
ge algiin esfuerzo en las maniobras de
aparcamiento, sobre todo en la versién
SRD, que es la que lleva los neumati-
cos mas anchos. Las ruedas se llevan de
un extremo a otro con 3,8 vueltas de
volante, un valor algo alto para un co-
che pequefio. No tiene importancia al
conducir por carretera, pero si es algo
pesado al callejear por ciudad.

El coche mas reciente de Peugeot fre-
na muy bien; el pedal tiene un tacto ex-
celente vy el conductor puede dosificar
sin problemas la energia de la frenada.
El sistema es bastante resistente a la fa-
tiga, vy s6lo cuando se abusa mucho se
nota una pérdida de eficacia. La ver-
sién SRD aventaja a los modelos XLD
y GLD en este capitulo, gracias a las
mayores dimensiones de sus neuma-
ticos.

CARROCERIA
LS
La carroceria de los nuevos 205 Die-

sel es exactamente igual a la de los mo-
delos ya conocidos desde hace afio y

b
g
£
E
o
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Mds bien [usios

Cuentarrevoluciones ......c..c.......
Cuentakilémetros parcial
Termémetro de agua

Manémetro presién de aceite
Relod ooveevvenvenvrnnnnns foo00000a
Ordenador de viaje
Testigo reserva carburante
Testigo de freno de mano

Testigo desgaste pastillas freno ...
Parabrisas laminado .................
Faros antiniebla .......cccovnieennens
Piloto antiniebla trasero

Aire acondicionado

Volante regulable

Asiento regulable en altura ........
Retrovisor regulable
Apoyacabezas delanteros
Elevalunas elect. (del./tras.) .......
Cerraduras centralizadas

Luz lectura mapas

Tapdn carburante con llave
Llantas aleacién

Preequipo de radio
Limpia-lavaluneta trasero

Asiento posterior divisible

La gama complets de Peugeot 205 Diesel
De izquierda a8 derccha estan el SRD, el XLD ¥ el GLD

Los aslentos del Peugeot 205 Diesel son cémodos sin mis
El asiento posterior es algo mejor que las butacas delanteras
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medio; los 205 D han conservado inclu-
so el capé delantero abombado que ca-
racteriza a los Peugeot pequefios ven-
didos en nuestro pais, aunque su mo-
tor de gas6leo quepa sin problemas en
el vano delantero.

La accesibilidad de todas las plazas
es excelente, tanto en el modelo con dos
puertas laterales como en los modelos
con cuatro puertas. En el dos puertas,
el XL.D, las operaciones de entrada y
salida de las plazas traseras se facili-
tan mucho gracias al movimiento de las
butacas anteriores, que trasladan su ba-
se al tiempo que se abaten los respal-

CONSUMO

lo vistazo y casi toda la informacién se
encomienda a avisadores épticos.

Los asientos delanteros estin bien,
pero no son nada del otro mundo; tie-
nen una buena anchura y la forma ana-
témica de todos los elementos es pasa-
ble. En cualquier caso hay poco apoyo
en la zona lumbar vy la base es dema-
siado corta para aquellas personas que
tienen una talla superior a 1,70 metros,

La forma anatémica del asiento tra-
sero es agradable; el dngulo entre la ba-
se y el respaldo s casi ideal. Los pasa-
Jeros cuentan con un buen espacio li-
bre para sus piernas, por lo que no sien-
ten nunca una sensacion de claustro-

dos. En los cuatro puertas tampoco hay o
problemas. R - obia. =~ .
El espacio interior es muy amplio, y oy do la Fuerte y dgil La c_hmatlzacgén del 205 Diesel es
i:inco adultos bpueden viajal"i .guaar}fe economia iﬂ:sy g{f:s y act'l;a cgn mucllm rapidelz.
argo rato con modidad. La 08, situados en la consola
ﬁnigca pegac:s 1aaSt§:;lat,ea‘1:$ura del techo 17100 km. central pern';_iten dosificar la entrada
en la parte postgrior, un detalle que | CIUDAD v'%fggl“)nn e e 154.9 de aire con mucha exactitud.
afectara a aquellos pasa_jeros que quie— A 28,8 km/h. de media ........... 8,1 L T i J L% v1;1b1111dad en todgs los sentidos
rap sentarse muy veriales Y AN | ¢y ppereg ACKLERACION (et o e e T
fa ;os’turan:legr:;ndi:cigflaae los 205 | A 90 km/h, de crucero ............ 4,1 A00im. SAAERARE Eore LY frente al volante dong:ina los confines
e el { En condinaitn répida 3.0 1.000 m. salida parada ........... 374 del coche v no hay punto i
lesel es uno de los mejores argumen- i g De 0a 100 km./h. .evereeneennes 16,1 e > e
tos de estos coches; cualquier usuario, AUTOPISTA gun sentido, lo que facilita mucho
sea cual sea su talla y su constitucion fi- A 120 km/h. de crucero a5 RECUPERACION (seg.) la conduccidn del coche.
sica, se sienta a los mandos de los 205 Aeage— e 81 400 m. desde 40 km/h. en 4. . 21,0 El acabado de los detalles es bueno,
con toda naturalidad; en los Peugeot |~ — = “UTTUTTTTTTTTm 1 400 m. desde 40 km/h, en 5.* . 22,0 pero admite mejoras, sobre todo en lo F|
pequefios no es necesario hacer ningin AUTONOMIA MEDIA 1.000 m. desge :g ﬁmﬁﬁ. en ’54: 3*13,?’ que se refiere a las uniones entre los dis- é
movimiento extrafio para alcanzar los Consumo medio ponderado ... 6,6 Bm':'lggskfn i 2111 4',"“ 3 = tintos elementos plésticos; al pasar ra- g
pedales, la palanca de cambio, el vo- | Recorrido (kilometros) .............| 860 De 80 2 120 km/h. en 5.* o 200 pido sobre una zona adoquinada se 3
oyen algunos crujidos que hablan por

lante o los diferentes pulsadores. El
cuadro de instrumentos se lee de un so-

si solos de un ajuste poco trabajado.

No lo decimos nosotros. Lo cerifica el Estudio Generdl

El motar del Peugeot 205 Diesel es ¢l mejor argumento de ls gama

Es un motor potente ¥ eldstico, qee tene las virtudes de una mecanica de gasolina

Y con 'Directamente Encarna;,’ otro de los _JEGM:
programas populares de la Cope, Encarna o dice 2

Sénchez hace lo propio entre las 5y las 8 de LA COPE A'OPE
o

la tarde nacional. :

de Medios en su dltimo sondeo.

" El programa de la Cope, *‘Protagonistas;” presentado
y dirigido por Luis del Olmo, es el que registra mayor indice
de audiencia en las maranas de la radio.




Las dnicas diferencins exterfores entre ¢l SRD y el XED estin en ei alimero de puerias

A nivel mecanico no hay diferencias entre uno y otro modelo, pero si €n cuanto a equipo

FRENTE A SUS RIVALES
E=css = - ol

Los Peugeot 205 Diesel tienen cuatro
rivales en el mercado espaiiol, tres co-
ches de fabricacién nacional: los Ci-
troén Visa RD, los Ford Fiesta y los
Seat Ibiza, asi como un modelo impor-
tado, el Fiat Uno D. Las versiones més
completas de todos ellos, que son las
versiones que podran compararse con
el 205 SRD, tienen un precio que se

un poco largo del Visa 17 RD, y el mi-
ll6n doscientas cincuenta mil pesetas
del Uno Diesel 5P, un coche que se ve
penalizado en la aduana por su condi-
cién de extranjero.

El 205 es €l que menos gasta de to-

dos los rivales a igualdad con el Fiesta;

el 205 es también el que tiene un mejor
nivel de prestaciones, algo por delante
del Visa, el Fiesta, el Uno y el Ibiza,
que estén en un paiiuelo.

El recién llegado de Peugeot y el Ci-

Seat en comportamiento, mientras que
el Ford es el 0ltimo en este apartado a
causa de su suspension trasera.

El Peugeot es ahora mismo una elec-
cién légica para el usuario que hace’
mis de sesenta kildmetros al dia, Las
versiones mds interesantes son las més
sencillas, XD y GLD, que tienen po-
co equipo de Iujo, pero reciben aque-
llos detalles mecéanicos que dan al co-
che su verdadero valor.

mueve entre ¢l millén cien mil pesetas troén quedan por delante del Fiat y el Angel Marco
1.057.956 ptas. PEUGEST 205 SRDP 1.175.930 ptas. CITROEN VISA 1T R 1.113.770 plus.
it = oRD 1.089.165 ptas.
Motor del Traccidn del o Motor delantero Traccién dek ' Molor delentero fransversal. Tracclim delanters. C-

Hodrada: 1.769 c.c. Potencia: 60 CV s 4.600 rpm. Peso:
895 kg, Velocided méxima: 154,9 km/h. Consume me-
div pondersdo: 6,6 1/506 km, Capacidad del maletero:
264/797 litroa.

.
lindrade: 1.769 c.c. Potencin: 60 CV a 4.600 rpm. Pese:

895 Lilos, Veloctdad mixina: 154,9 km/h. Consumo me-
dio ponderado: §,6 1/100 km. Capacidad del maletero:
264/797 Hiron,

Hadrada: 1.76% c.c. Potencia; 68 CV a 4,600 rpm. Peso:
390 kllos. Velocidad mixima: 151,7 kni/b. Consumo mme-
dlo ponderndo: 6,8 /100 km. Caprcdad del maletero:
300/690 litros.

FIAT UNO DIESEL 1.248.340 plas.

Mator del 1. Traccién del i
lindrada: 1.301 c.c. P: ia: 45 CV a 5.000 rpm. Peso:
E1D kilos, Velocidad méxima: 148 km/h. Consumo me-

dio ponderado: 6,7 1/100 k. Capacidad del maleterc:
293/1,122 Hitros.

FORD FEESTA 1.6 D 1.147.440 plus.

Motor delastern ). Traccién dek Ci-
lindrada: 1.597 c.c. Potencia: 54 CV s 4.800 rpm. Peso:
780 kilos, Velocidad mdxima: 150,8 km/b. Consumo me-
idio ponderado: 6,6 1/100 km. Capucidad del maletero:
196/790 litros.

SEAT IBIZA 6L

Motor , Tracckin & %, -
lindrada: 1114cc Potencla: sscv.umnpm Peso:
950 kdlos. ¥ d mixima: 150 km/H. C me-
dio poxderado: 7,3 1/100 km. Capacidad del maletero;
280/1.060 litroa,

1.150.329 plas.

iGRACIASY

Porque conseguir suatencién cadadia,
nos hasituado comolasegunda emisora
del area metropolitana deMadrid.encuanto
aaudiencia...y por tercer afio consecutivo...
ii Sabemos queVd. nos quiere!’

Segiin datos del Estudio General de Medios-Marzo-Abril 1985.

" | — FINANCIACION 24 HORAS. . T {RECUERDA!

| — IMPECABLE SERVICIO POSTVENTA. I I‘

—~ REGALO POLIZA ROBO «ESABECAR>.
MON TESA

= LAS MEJORES MARCAS EN PRENDAS Y ACCESORIOS. =
— TE ACONSEJAMOS BIEN PORQUE «<SOMOS MOTORISTAS».
’ 11 ]

HTE ESPERAMOSI!
EN:
EXPOSICION: Mejia Lequerica, 18

' . . ‘ L ]
Teléfonos 447 43 99 - 447 00 33, .
REPUESTOS: 448 09 42 - MADRID-4. |




AY un tipo de pablice que
busca un coche de buenas
prestaciones y con una ten-
dencia a la conduccién de-

portiva, pero que, por sus necesidades
familiares o simplemente por mantener
un nivel, dirige su mirada hacia coches
familiares con vocacién deportiva, que

20/ Motor 16

son un buen compromiso entre presta-
ciones, comodidad y amplitud. El Ford
Sierra y el Opel Ascona son dos de los
coches importados que mas se venden
Espaila y que, por su precio en nues-
tro pais, estin considerados como co-
ches de un cierto nivel. Para satisfacer
a este pniblico, los fabricantes han lan-

zado al mercado versiones de dos puer-
tas -de estos modelos con una persona-
lidad deportiva y con un nivel de pres-
taciones que no tiene nada que envidiar
al de muchos deportivos. El Opel ya lle-
vaba un cierto tiempo en el mercado
nacional; pero, en cambio, el Ford es
una novedad mundial.

Ambos coches tienen muchos puntos
en comin, puesto que los dos son de
origen alemin y padre americano, de-
rivan de berlinas familiares y sus mo-
tores tienen caracteristicas similares.
En los dos modelos, aunque sélo tienén
dos puertas, se mantienen las dimensio-
nes de los modelos de cuatro puertas,

por Jo que el confort y la capacidad no
se ven disminuidos en lo mds minimo,
tan sélo el acceso a las plazas traseras
empeora. En ambos casos se ha recurri-
do a motores con alimentacién por me-
dio de inyeccién electrénica y el rendi-
miento anunciado es idéntico para los
dos vehfculos: 115 caballos. En cuanto

Motor 16 /21




] Opel Aacou se ndapta mejor alas umtem de munlnﬁa que a las nntopisuu
Su suspensi6n tiene algunos problemas a Ia hora de abordar las curvas rapidas, lo que muestra con un balanceo intermitente

a las diferencias mds acusadas, parten
principalmente del hecho de que el
Ford es un traccion trasera y el Opel es
un traccién delantera, y esta diferencia
va a condicionar ¢l comportamiento de
los coches, por lo que las mayores di-
ferencias van a estar en este apartado.
Exteriormente, la apariencia del
Sierra es més sobria que la del Ascona,
pero ambos tienen un aspecto agresivo.
En el Ford se ha recurrido a unas llan-
tas de aleacién iguales a las que lleva-
ba el Capri 2.8 y un alerén que afortu-
nadamente no llega a la exageracidn del
XR4i. En el Ascona, la personalizacién
deportiva se ha logrado a base de unas
bandas laterales v las siglas GT. Tam-
bién lleva el correspondiente alerdn so-

PRESTACIONES

VELOC. MAXIMA (/) ... | 195 | 1873
ACELERACION (s0g.) o] 22 e
400 m, salida parada . L1311 2179
l.OI.‘iJm.ulidlwm i ) - 3T
De 08 100 kmh, ..... 0,0 . | - 109
nmcumaou(un . -
400 m. desde 40 km/h. en 4.0 ... | 188 - | 198
400 1, desdé 40 km/b. en 5.° ... | 22 | 2,7
1.000 tm. desde 46 km/h. en 4.5 ., | - 336 | . 354
1,000 m, desde 40 kmvh. en 5.5 .| 37,5 . | .. 389
e B0 a 120 km/h, en 4.5 ........n. .1 104
De 04 120 km/h. en 5, oo | © 124 | 150

FICHA TECMICA

* Velocdad a 1,000
Velocidad » 1.000

Vnelus de volame entre topeu ]
. DIfmEtro de gIro .....coverniitrnsessseisenions

susrmsxom S . :

RUEDAS :
Liantas

L6 208
[ Del. trﬁnsversal 'Del. longimdmal
l 796 (84 8x79 5) l 993 (90,8)(17)
5 apoyos | "De S5 apoyos ‘
Arbol de levas en cabez.a Arbol de levas en cabm
ace. per correa ~| ace. por correa .
Ingrecc]dn electrémca lngemén electrénica -
2 - )
Gasol, de 97 ooumos Gasol. de 97 octa.nos
61 litros 60 litros

115 CV a 5.800 rpm. -

15,4 mkg a 4.800 rpm.

» OB SOTVO. -

Independ. delante )r seml

independ. deu'

De chapa, 5, 5x13 -
!85/70 HR 13 b

1 010 kg

_l65 mkg a4000 rpm. :
Delantera - - - e,
Manual, de 5 marchas i

-203

Disc.) ﬁelante ¥ tambores -

195/60 H.R 14

'1.1:51:3. K o

IISCVaSSOOrpm

Trasera P
?{anua! de § nmrchaa
6 ]

l4l

27, 8
33.9

Cr_anallera !
35 .
10, 6

Dlsc autovent. dela.nte y
tamhores detrds, servo. -

Independ delante ¥ de-

De n.lcaclén. =H Sx 14
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El Ford Slerra es un coche en el que s¢ ha conseguido un compromiso perfecto entre confort y estabilidad

El coche va siempre por el camino que indica el conductor y s6lo si se fuerza mucho se nota un ligero coletazo

bre la tapa del maletero. En el Sierra,
las mejoras no se han quedado s6lo en
el exterior, sino que la estabilidad se ha
incrementado al aumentar el tamafio de
la barra estabilizadora delantera y
montar una nueva barra estabilizadora
en el eje trasero. Los muelles son aho-:
ra de paso variable y los neumiticos
son unos Unirroyal de 195/60 monta-
dos sobre una llanta de 14 pulgadas.
Este conjunto encaja perfectamente en
un coche de estas caracteristicas.

En definitiva, los dos coches dan una
apariencia de deportlvos, pero sin re-
nunciar a ninguna de las caracteristicas
de familiar que les ha permitido alcan-
zar el nivel de ventas que tienen ac-
tualmente,

SONORIDAD

INTERIORES:
COMODIDAD Y ESTILO
|
Aunque se trate de versiones con un
caricter algo distinto, los fabricantes
han cuidado mucho los aspectos del
confort y el equipamiento en estos mo-
delos para que dichos apartados se
mantengan a la misma altura que en los
modelos mds equipados de la gama. El
equipamiento es algo mejor en el
Sierra, va que incorpora una serie de
elementos, como los faros antiniebla o
los asientos regulables en altura. No
obstante, para el que desee un equipa-
miento mas completo, las dos marcas

disponen de una completisima colec-
cién de opciones, que ponen al coche
al mds alto nivel, aunque, claro esta, el
precio se resiente.

Interiormente, el Ascona tiene una li-
gera ventaja sobre el Sierra, puesto que
el habitéculo es mas alto y mas ancho.
Aunque la diferencia en anchura ape-
nas se nota, la menor altura si que pue-
de llegar a ser un problema para los que
superen el metro ochenta, ya que la dis-
tancia que queda hasta el techo es po-
ca. Afortunadamerte, el asiento regu-
lable en altura permite solventar en
parte estos problemas. En las plazas
traseras cambian las tornas, y las del
Sierra son claramente més cémodas,
Aunque la anchura del Ascona sea ma-

Blerrs
Al ralenti (B) ........... | 55,1 48,8
A 60 km/h, (dB) voreenee |- 68,5 65,7 .
A 90 km/h, (dB) ........ | 70,3 - | 67,8
A 120 km/h, (dB) ...... | 74,5 | 74,2
A 140 km/h. (dB) ...... | 753 7,5
Atop‘e (dB) corenarannans | 78,2 19,7

(Madldnnudmduulnnluumm- con lax
wnunlluumdn.v-lomendmdhl)

DISTANCIAS EN FRENADO.
{en metros)
Ascons Slerrs
A G60km/h. i, 13,9 12,7
A 100 km/h. ....coeeeens 43.8 | 38,2
A 120 km/h. ..oiniae 60,5 60,2
-

CIUDAD
A 22,8 km/h, de media 105 11,3 ,
A 90 kmv/h. de crucero .. | 60 | 1,9

En conduccidn rapida .. 10,9 14,5
AUTOPISTA . '

A 120 km/h. de crucero 1.5 8,5
A fondo .............. s |99 [ 14,8
AUTONOMIAMEDIA | | .-

Consumo medio ponder.- } 8,8 . 10,])
Recorrido (kilémetros) .. | 640 550
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Los cuadros de mandos se leen perfeciamente, pero no tienen maucha instrumentacion

El cuadro del Ascona, a la izquierda, es més deportivo y su lectura més cémoda que en ¢l modelo de Ford

yor, el espacio para las piernas es mas
pequefio.

Los asientos son muy cémodos en los
dos coches, pero los del Ford respon-
den mejor al caracter del coche. Los
asientos del Sierra ofrecen un buen
compromiso entre comodidad y suje-
cién del cuerpo. Tienen infinitas posi-
bilidades de regulacién y ademas es po-
sible modificar el apoyo lumbar me-
diante un mando situado en el respal-
do. En cambio, los asientos del Asco-
na son mas de tipo de competicién,
muy envolventes, pero con menores po-
sibilidades de regulacion.

En cuanto a maleteros, hay que di-
ferenciar entre la capacidad y las posi-
bilidades de uno y de otro. El Ascona
dispone de un maletero més grande; pe-
ro, en cambio, el Sierra tiene la posibi-
lidad de abatir ¢l asiento posterior par-
cial o totalmente, con lo que la capaci-
dad de carga se multiplica. La rueda de
repuesto estd colocada en el fondo del
maletero en ambos casos.

Ascona Sierra
Cuentarrevoluciones ....... SI SI
Cuentakilémetros parcial . SI SI
Termdmetro de agua ...... ST SI-
Mandmetro pres. aceite ... | NO NO
Reloj coviernicicicinninenanes ST S1
Ordenador de viaje ........ SI NO
Testigo reserva carburante | NO SI
Testigo de freno de mano SI S
Tcsngo des%aste pastlllas .1 SI SI
risas laminado . SI SI
Faros antiniebla ............ NO o |
Piloto antiniebla trasero .. | SI Si
Aire acondicionado ........ NO NO
Volante regulable ........... NO NO
Asiento regulable en altura | NO SI
Retrovisor regulable ....... SI S1
Apoyacabezas delanteros . | SI St
Elevalunas eléctricos ....... | SI s1
Cerraduras centralizadas . | NO ) |
Luz lectura mapas ......... NO NO
Tapodn carb. con ltave ..... | SI Sk
Llantas aleacidn ............ NO s1
Preequipo de radio ........ NO SI
Limpia-lava luneta trasero’ | -— SI
Asiento posterior divisible | NO L |

24/ Motor 16

La instrumentacidn no es lo comple-
ta que cabria esperar para este tipo de
coches. Cuentakilometros, -mentarre-

‘voluciones, termdmetro de agua y afo-

rador de gasolina componen el cuadro
de instrumentos, Este se ve completa-
do por una serie de testigos luminosos.
El cuadro del Ascona es mas deportivo
v la lectura de las dos grandes esferas
es mas cdmoda que en el Sierra. El res-
to de los mandos siguen la pauta que
marcan cada uno de los fabricantes y
la \inica ventaja de uno sobre ¢l otro es
¢l sencillo ordenador de viaje que mon-
ta el Ascona, que da informacién so-
bre el consumoe medio, consumo ins-
tantaneo, velocidad media y tempera-
tura exterior.

En general, el Sierra resulta mas con-
fortable y a esto contribuye definitiva-
mente el menor nivel sonoro a veloci-
dades normales y la excelente ventila-
cién del habiticulo. Por otra parte, el
Ascona resulta menos ruidoso que su
rival a altas velocidades, pero es obli-
gatorio recurrir a las ventanillas, con lo
cual se pierden los resultados de la bue-
na insonorizacién. Seria conveniente

que los dos coches montasen de serie

un mecanismo para abrir, por lo me-
nos parcialmente, las ventanillas tra-
seras.

AL VOLANTE: AQUI ESTA

LA DIFERENCA
I —

_Si bien a coche parado las diferen-
clas entre uno y otro son pocas, esto va-
ria cnando los motores se ponen en
marcha, El Sjerra es més lento que su
oponente, perc en conjunto resulta mas
equilibrado que su rival, ya que el com-
portamiento del Ascona no permite
apurar al méximo las prestaciones de
su fenomenal mecénica, El motor del
Opel, aunque tiene 197 centimetros ci-
bicos menos que el del Ford, tiene un
rendimiento increible, y prueba de ello
es que el Ascona es mas rapido, acele-
ra MAds y se recupera mejor que su ri-
val. El motor del Sierra es muy eldsti-
co y tira con fuerza desde 2.300 vuel-
tas, pero se muestra perezoso a la hora

de pasar de las 4.500 v ¢s en este punto
donde reside la ventaja del Ascona, que
es mucho més alegre a altas revolucio-
nes. No obstante, las prestaciones que
se consiguen en ¢l Ford son buenas y
muy préximas a las del Opel.

El punto que penaliza al Ascona es
su comportamiento. El largo recorrido
de los muelles hace que al circular a
cierta velocidad se produzca un balan-
ceo intermitente, por lo que el apoyo
de las ruedas traseras no es progresivo,
sino a golpes, lo que siempre da una
sensaciéon de intranquilidad al conduc-
tor, Este balanceo se nota particular-
mente en curvas rdpidas de autopistas
0 carreteras en buen estado, ya que ¢n
carreteras de montafia 0 en otras con
mala pavimentacién este fendémeno se
ve ‘enmascarado por el que producen
las ondulaciones de la carretera.

Por su parte, el Sierra es un vehiculo
totalmente neutro, hasta €l punto que
hay que forzar al mdximo la situacién
para conseguir que el eje trasero derra-

BALANCE FINAL

Ascona Sierra
Velocidad médxima .| 1,0 *w#w [ ] 0 awax
Aceleraciones ....... 1,0 whww [ 3 0wk
Recuperaciones ..... 1.0 %w (3 0 www
Consumo ...... ....... 1.0 #%a% [ o wwn
Transmisién ......... 1.0 #wkn [ ] 0 wxua
Caja de cambio ,...| 2.9 ##% |10 *wuw
Frenos ........... .| 2.0 wew 1.0 ®xuw
Direccién ] 2.0 %% 1,9 whkw
Comportamiento ...| 3.0 #* 1.0 wwwx
Aptitudes urbanas .} 1,0 #%x |7 0 swa
Autonomia .......... 1.0 %%k |30 wew
Habitabilidad ....... J 1.0 *%% |3 0 waw
Maletero ............. 2.0 dun 1.0 dwww
Confort .........u..... 2,0 #kk | ] 0 waw
Posicién conductor | 2.0 #%+ |y o 4ww
Sonoridad ............ 2,0 Wik 1.0 wew
Equipamiento ....... 2,0 kxx {1 0 %
Calidad-precio ...... 2.0 %%% 1] 0 wws

ssxux Excelente. **** Boeno, *** Normal.
** Regular. * Malo,

HIA-I imagen deporllva es un argumento Impomnte del Siem y e Amnl

Los motores potentes y sobrios son el corazén ideal para coches con estilo velocista

pe. El compromiso entre confort y es-
tabilidad estd perfectamente logrado,
sin que se aprecien rebotes o balanceos
en ningiin momento. Tan sélo si se
fuerza al maximo en segunda, en una
curva cerrada, se produce el derrape de
las ruedas traseras, pero resulta suma-
mente fécil corregirlo con el volante y
el acelerador.

Los dos coches disponen de un cam-
bio de marchas muy bien escalonado y
las cinco marchas son perfectamente
utilizables en las carreteras espafiolas.
El manejo del cambio es mejor en el
Sierra, ya que las holguras de la palan-
ca del Ascona hacen que la tercera v la
quinta sean algo dificiles de engranar.

En cuanto a direccién, la ventaja es
clara para el Sierra, que cuenta con una
direccién asistida que retine las. cuali-
dades deseadas: precision, suavidad y
rapidez. En cambio, la del Ascona, que
no dispone de mecanismo de asistencia,
resulta muy pesada y bastante lenta a
la hora de abordar una carretera con
muchas curvas, Los dos volantes son de
tipo deportivo, dé buen grosor y tacto
agradable.

Los frenos estan a buen nivel en am-
bos casos, pero en el Ford resultan mis
progresivos y algo mas efectives, pero,
sobre todo, mas resistentes a las {frena-
das prolongadas.

"La visibilidad es buena en todas las
direcciones; tanto en el Sierra como en
€l Ascona, pero en el primero es més di-
ficil determinar dénde empieza y dén-
de acaba el coche, ya que desde la po-
sicion del conductor no se ven los ex-
tremos del mismo. La iluminacién es
mejor en el Opel y se puede circular a
buena velocidad por la noche sin pro-
blemas. En cambio, en el Sierra nos en-
contramos con unas largas sumamente
potentes, pero que estdn descompensa-
das respecto de la iluminacién de cru-
ce, gque resulta escasa, teniendo en
cuenta las posibilidades del vehiculo.

La posicién de conduccién es buena
en los dos coches y todos los mandos
quedan al alcance del conductor.

El apartado de consumos no suele
preocupar en exceso al comprador de
este tipo de coches, pero, no obstante,
hay que destacar la sobriedad del As-

cona, que se conforma con sdlo 8,8 li-
tros a los cien kildmetros de consumo
medio. El Sierra es més tragbn, aunque
nunca llega a tener un consumo preo-
cupante. En el Ford se acusa mucho el
abuso de marchas cortas cuando se rea-
liza una conduccién de tipo seudo-
deportivo.

Entre estos dos coches las diferencias
hay que basarlas fundamentalmente en

[,m‘duiudﬂ:nmadelﬂhm[mn}mnejnmqulﬂidhmm

1o estético y en el comportamiento. En
el comportamiento el Sierra se lleva el
gato al agua, ya que resulia un coche
muy agradable, divertido de conducir y
capaz de satisfacer las exigencias de los
conductores mas rapidos. La baza del
Ascona es su motor, potente, clisico y
muy econdmico, pero juega en contra
un comportamiento que limita su apro-
vechamiento. Y todo esto se consigue
por 200.000 pesetas menos que el
Sierra.

En cuanto al aspecto estético, el es-
tilo de uno y de otro son distintos; el
Sierra tiene una linea moderna, sin nin-
gin tipo de alarde espectacular que

Las butacas del Sierra ofrecen un buen compromiso entre comodidad y sujecidn lateral

El asiento trasero del Ford, a la derecha, estd mds conseguido gue ¢l del Opel
En el Sierra, al contrario que ¢l Ascona, no hay problemas con la altura libre hasta &l techo
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EE M ercado .
o | Turismos de importocién
i ~ PENETRACION POR PROVINCIAS

m g ﬁ % 6-; PARA Ia gran mayoria de los especialistas sigue siendo  ciales y hay que remitirse'a un principio fundamental: la

; un misterio la distribucién geogrdfica de las ventas mayor o menor agresividad de los concesionarios. Ofre-
de log automéviles de turismo, sobre todo las referentes a - cemos como curiosidad y como datos de interés las cifras
Tos vehiculos de importacidn, nmmaknente més caros que  de penetracion maxima en las tres provincias en las que

Ventas .ooveerrieine 2.834 | 31921 4331

mantiene una discrecién encantadora.
En cambio, el Ascona recurre a las ban-
das laterales de color y a un recubri-
miento reflectante en la parte posterior
para remarcar su caracter, puesto que
sus lineas son mucho mas cldsicas que
las de su rival.

En definitiva, para todo aguel que
busque unas buenas prestaciones en to-
do tipo de carretera, sin perder de vis-
ta la capacidad para llevar a cinco adul-

tos con buena cantidad de equipaje, la
eleccién serd el Sierra. El Ascona resul-
ta més econdmico tanto por su consu-
mo como por precio inicial, pero es de
concepcién mas clasica ¥ no cuenta con
el practico poritdn trasero del Sierra,
que multiplica las posibilidades de uti-
lizacién del coche.

Victor Picclone
Fotos: Affonso J. Nieto

- los nacionales. Ias ventas han sido mejores, para que cada cual extra:ga
;‘1‘ gg , Hay atgunas exphcacionm, pero sor simplemente par-  sus consecuencms.
2 | 41
i e L T VOLKSWAGEN- AUDI {penetracion: 7,45%).

Si analizamos las cifras de ventas
de los dos modelos gue probamos
esta semana, podemos apreciar, en
primer lugar, que el Ascona bate
ampliamente al Sierra, situacién in-
versa 4 kn de los aiios anteriores. Por
otro lado, vemos gue, mientras que
et Sierra supone para Ford un capf-
tulo transcedental, para Opel (ha-
blamos siempre del mercado de im-
portacién), es un buen modelo, pe-
ro no tan capital. También se extrae
como consecuencia, una tendencia
hacia el diesel, por parte del Sierra,
mientras que en el Ascona el repar-
to diesel-gasolina etd msis © menos
establlizado. -‘--w; R ASTRN

_ ALFA ROMED (penetracion: 3,23%).,

MERCEDES (pendmcién: 5,58%;.

18,27

I3§gl

. 3559

AU&TIN ROVER [penemmﬁn 4.19%)

c=TURBO INYECCION

_Otem de ]la SeMANC I
ALFA ROMEO DE REGALO

L concesionario Alfa Romeo de Madrid, Servau-
ln to, hace un sorteo muy especial entre sus clientes.
Al comprar un Alfa en cualquiera de las tiendas que
este concesionario tiene en Madrid, en- .
ira en un sorteo que tiene las
siguientes reglas: se agrupa-
ran los compradores de 10 en
10 y entre cada uno de estos
10 compradores se sorteara

Dejar atras los 200 Km/h. con la misma seguridad que los emociones fuertes y enemigos de los precios prohibitivos.
100 Km/h. es algo de lo que muy pocos coches pueden pre- Un coche donde la amplitud y el equipamiento mas sofisticado
sumir. El Peugeot 505 Turbo Inyeccidn, es uno de ellos.” conviven con 160 cv. de pura potencia. Sus credenciales no
Un coche importado en exclusiva para los amantes de las pueden ser mas elocuentes:

% MOTOR: 2,2 litros con Turbo refrigerado por aire % POTENCIA: 160 cv. (DIN) a 5.200 r.p.m. % INYECCION ELECTRONICA L JETRONIC % EN- ear
CENDIDO ELECTRONICO (Controlado por microprocesador) % VELOCIDAD MAXIMA: 205 Km/h. % ACELERACION: De 0 a 100 Km/h. en 8,6 160 CV. un Alfa 33 Quadrafoglio

Oro, valorado en 1.448.000
pesetas. La central de Servauto
se encuentra en la calle Alberto
Aguilera, 15, Teléfono 243 93 42,

segundos % SUSPENSION INDEPENDIENTE: reforzada a las cuatro ruedas % DIRECCION ASISTIDA % DIFERENCIAL DE DESLIZAMIENTO LIMI-
TADO (Autoblocante) % 4 FRENOS DE DISCO (Auloventilados los delanteros) % NEUMATICOS: Perlll extrabajo 195/60 HR 15 % COMPUTADORA DE 205 Km /h
A BORDO: 10 funciones verbales y 12 numéricas % AIRE ACONDICIONADO % CERRADURAS ELECTRICAS % ELEVALUNAS ELECTRICO, etc. n

Eﬁ PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA —

:,‘;.‘5% Lubricantes recomendadas
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B Cuéntenos su casolils
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Bo o 44 % 19965
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175 566200
200 839500
00 779400
219 1.176.000
50 1637316

CAMIONES DE
CARRERAS

L primer campeonato in-
ternacional que se cele-
bra en el continente para ve-
hiculos comerciales pesados
ya estd en marcha. Nueve de
los participantes en este cam-
peonato europeo para camio-:
nes utilizardn en todas las
pruebhas neumaticos Pirelli de
perfil ultra rebajado TH20 y
LS97, radiales con cintura a
0.° El vencedor en dos de las
pruebas disputadas ha sido el
italiano Ghistotti al volante de
un Volvo F12 Tractor equipa-
do con Pirelli,

—

| 7-'t'

TODO
SOBRE
EL MASTIN

A Asociacién Espafiola de
Mastin ofrece informa-
cion a todos los interesados
sobre las camadas disponi-
bles, crianza de cachorros,
tramites, etcétera; en los te-
léfonos 233 3857 vy
261 16 22. g

FORTUNA AL
AGUA

ABACALERA, que viens
apoyando con su ayuda
al deporte en Esparia, va a in-

vertir en actividades deporti-
vas 183 millones de pesetas
para cubrir el periodo com-
prendido entre junio de 19856
hasta el mismo mes de 19886.
De este presupuesto, la ma-
yor parte va al mundo de la

EAT acaba de presentar

un pequeiio libro di-
vulgativo, profusamente
ilustrado, que invita a los
usuarios de vehicutos a mo-
tor a respetar la naturaleza.
Esta publicacién que la em-
presa estatal ha realizado
en colaboracién con Adena
se titula «Normas para utili-
_zar su automodvil mas eco-
'6gicamente», y en ella se
analizan las caracter(sticas
de ciertos arboles y se invi-
ta a los conductores a sal-
vaguardar el entorno vy el

SEAT ECOLOGICA

ecosistema. El libro se ha
distribuido en bibliotecas
publicas y centros de for-
macién profesional, va que
no se vende al publico. Es-
ta obra es la segunda de es-
te tipo que ambas entidades
realizan, la anterior estaba
inspirada en los animales y
en su influencia benéfica
sobre nuestro hébitat, La
presentacién ia realizaron
S. A R. el dugue de Cala-
bria, presidente de Adena, vy
Juan Antonio Diaz Alvarez,
presidente de Seat.

vela, a cuya federacidn Taba-
calera aportard 133 millones
y medio. También una gran
parte de este presupuesto se
gastard en patrocinar el yate
«Fortuna Lights», que 8l
proximo 28 de septiembre
iniciard la gran aventura de la
vuelta al mundo de cruceros,
la regata mdas dura de cuan-
1as se celebran.

DOS PARA
BARRERAS

UILLERMGC Barreras, del
«team» Philips Autorra-
dio, a bordo de su habitual
Renault 5 Turbo, se ha adju-
dicado la segunda victoria
consecutiva en el Campeona-
o de Espafia de Rallyes so-
bre tierra en Lugo. Barreras’
cuenta, pues, con dos inme-
jorables resultados sobre los
zinco a contabilizar de los sie-
te rallyes del campeonato.

RENAULT,
MECANICA Y...

OY un cliente de Re-
nault, propietario de un
R-18 GTD que cuenta con
9.000 kilébmetros. Tras pa-
sar la primera revisién, ca-
da 700 u 800 kilémetros pre-
senta problemas de desgaste
de toberas (sic}. En siete
ocasiones lo he llevado al
servicio oficial, cambiando-
se éstas en cinco, pero no so-

lucionan el problema por el
cual se siguen gastando. He
acudido a Madrid y Barce-
lona, pensando que en Za-
ragoza no llegaban a una so-
lucién, pero todo sigue igual
pese al interés que me ase-
guran se han tomado. Se li-
mitan a mandarme de un la-
do para otro y estoy viendo
que se acaba la garantia y no
se ha resuelto. Les informo
que SOy mecanico,
Antonio Mazas
Zaragoza

CRITICA DE TIENDAS

AL RICO POSTER

OMOS un grupo de ami-
gos, todos forofos del
automovil, que seguimos su
revista desde su aparicién.
A través de ella, disponemos
de todos los poster que han
publicado: Lancia Rally,
Peugeot 205 Turbo 16,
Opel Manta 400 y Audi
Quattro, pero echamos de
menos el del Renault 5 o el
del Maxi 5. Y ya por pedir,
si puede ser una radiografia,

pues mejor.
Félix Calvo
Valladolid

Respuesta.—Comprende-
mos que para unos amigos
de Valladolid, la ausencia
del Renault debe ser cuanto
menos decepcionante, Pero
no desesperéis, porque espe-
ramos poder ofrecer pronto
¢l poster deseado. Lamenta-
blemente, las dos péginas
que ocupan tienen un costo
informativo muy elevado
pero estamos Seguros que
mas tarde 0 més temprano
se cumpliran vuestros (y
nuestros) deseos.

RUEDAS

}EN la revista de la pasada
semana he visto, dentro
de las 100 ideas para el ve-
rano, una motocicleta-trici-
clo, del tipo ATC, con enor-
mes ruedas. Desconozco ¢l
lugar donde puedo intere-
sarme por este vehiculo, por
lo que les ruego me infor-

men hacia donde puedo di-

ngirme. Javier Ruiz

Madrid

Respuesta.—La fotogra-
fia que publicamos corres-
ponde a un triciclo Honda
que, por desgracia, no se
vende en Espafia. Pero si
que se comercializa el Italjet
Ranger, cuya prueba publi-
camos en nuestro namero
25. Este ATC de proceden-
cia italtana puede conocerlo
a través del importador: Gi-
casa, C/ Ampurdéan, 25,
Prat de Llobregat. Barce-
lona.

N mi opinién, los circui-
tos de Moénaco o Detroit

no reanen las medidas de se-
guridad suficientes para que
en ellos se celebren carreras
de Férmula 1. Sin embargo,
el circuito del Jarama, que
tiene mayores medidas de
seguridad, como carriles
mas anchos, arcenes y esca-
patorias, no es admitido por
la organizacién, ;Cudl es la
razdn de esta contradiccion?

Ignacio M. de Lecea
Madrid

* Respuesta.—La Federa-
cién Internacional de Auto-
movilismo tiene homologa-
dos para la Férmula ! mas
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o menos dos docenas de cir-
cuitos; sin embargo, no en
todos ellos se celebran carre-
ras de Formula 1, cuya or-
ganizacion es bastante mas
compleja e intervienen im-
portantisimos intereses eco-
noémicos, En efecto, el Jara-
ma, como la mayoria de los
circuitos permanentes, -refi-
nen més condiciones de se-
guridad que los circuitos
ocasionales ¥y urbanos, co-
mo Detroit, Mdénaco o cual-
quier otro en el que Bernie
Ecclestone (patrén de la
Formula 1) quiera celebrar
en el futuro. De todos mo-
dos, los factores de seguri-
dad son multitud y el circui-
to no es mas que uno de los
méas importantes, pero no el
unico. En nuestra opinion,
Espaiia es merecedora de la
organizaciéon de un GP pun-
tuable para el Campeonato
del Mundo, bien sea en el
Jarama, Montjuich, Jerez o
cualquier otro circuito urba-
no o permanente que refina
las condiciones necesarias.

TODA LA RAZON

L paberse modificado las
circunstancias hace que

la reserva de aparcamiento
en Ia calle a miembros de or-
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ganismos oficiales, naciona-
les y extranjeros, que era
una aceptable cortesia cuarn-
do sobraba espacio, se haya
convertido en una grave in-
justicia. jPor qué, por
ejemplo, han de soportar los
vecinos del Parlamento el
no poder aparcar en sus ca-
lles, reservadas a los coches
de los diputados? ;No es
justo que paguen todos los
espafioles los costes .de sus

organismos, creande apar--

camientos propios o, donde

ya existen garajes, alquilan--

do o comprando las plazas
que se requieran?

Manuel Rodn’guéz
Madrid

FORD EN EUROPA

ME dirijo a ustedes para
que me informen de
cuantos paises en Europa
fabrican los automdéviles
Ford y qué modelos.

Francisco Garcia
Albacete

Respuesta.—Ford Motor
Company, ademas de en los
Estados Unidos, Canada,
México, Brasil, Argentina,
Venezuela, Africa del Sur y
Australia (v a lo mejor nos
olvidlamos de algin otro
pais), fabrica, en Europa,
en Alemania (sede central),

Espafia, Gran Bretafia y
Bélgica. La verdad es que
cada dia es més dificil deter-
minar la nacionalidad de ca-
da coche, ya que no existe
va ningiin fabricante exclu-
sivo, sino que todos los mo-
delos tienen componentes
internacionales, siendo la
fabrica Unica de ensambla-
je. Por ejemplo, del Fiesta,
que se fabrica en Alemania,
Gran Bretafia y, por supues-
to, Almusafes, se reciben
componentes (como moto-
res o cajas de cambio, no so-
lamente pequefias piezas),
de la totalidad de los paises
europeos. Asf, ¢n Burdeos,
Francia, se encuentra una de
las instalaciones de Ford
mas importantes de Europa,
sin que pueda decirse que en
Francia haya una auténtica
fabrica de Automéviles
Ford. Luego estan los en-
samblajes, para complicar
todavia mas las cosas.

ES agradeceria me infor-
masen los nimeros en
que han probado los mode-
los Ferrari 400i y 308 GTB.
Me han informado de que
los Grandes Premios de Fér-
mula 1 son refransmitidos
por radio. ;Podrian decirme
qué emisoras?

Fernando Perea

Bilbao

Respuesta.—En ires oca-
siones hemos probado
Ferrari en nuestra corta his-
toria: en el nimero 33 (fe-
cha 9/VI/84), se analizo el
400i. En el ntimeroc 48
(22/1X/84), el 308 GTSi
—no ¢l GTBi, como nos pi-
de en su carta— y, reciente-

mente, en el namerc 87
(22/V1/85), el Mondial con-
vertible. Puede conseguir es-
tos nimeros dirigiéndose a
nuestro departamento de
suscripciones.

Y en cuanto a las emiso-
ras de radio, s6lo concce-
mos que haga conexiones
con los GG.PP., o que al
menos informe sobre los
tiempos de entrenamientos,
la red de emisoras de Ante-
na 3. En su programa «En
Marcha» se suele hablar de
Férmula I, Lamentable-
mente, los horarios de los

‘GG.PP. no coinciden con

las horas de emisién, por lo
que no pueden retransmitir-
las, ;

IDEAS
VERANIEGAS

OMO fabricante del te-
cho panoriamico Sola-
rit, en primer lugar agrade-

ceries el que nuestro articu-
lo venga resefiado como una
de las cien ideas para el ve-
rano, No obstante, desearia-
mos hacer una aclaracién
como proveedores que so-
mos de este articulo para
Automdviles Talbot.
Nuestra fébrica realiza
desde hace cuarenta y cinco
afios cinco tipos distintos de
techos panorimicos, siem-
pre disefiados por nuesiro
departamento técnico y, en
cualquier caso, por nuestros
clientes. De esta forma, el
techo que actualmente in-
corpora Talbot en sus co-
ches fue disefio propio de
Farnier Penin en exclusiva
para Talbot, partiendo la

iniciativa de Talbot Francia.

Juan C. Ferndndez Usera
«Farnier et Penin» - Madrid
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Si tenemos que
detenernos durante
la noche

Procure tener a mano, debajo del
asiento, un triangulo reflectante
plegable, pues, si se lleva en el
maletero del coche, se perderan

linps segundos preciosos mientras se
husca. Hacer lo posibie por apartar
el coche de 1a carretera, para
fepararlo o para esperar la Hegada
de auxilio. De cualguier manera,
proceder de la siguiente forma:
situar el tridngulo, o cualquier objeto
facilimente visible, delante del cuerpo

para protegerse mientras se va a

colocarlo en el suelo, a8 una distancia
prudencial que permita a los demas
altomovilistas reaccionar a tiempo.

Programacion
del viaje
y revision

del vehiculo,

fundamentales

Rotura de parabrisas

Reaccione rapidamente, dando

un fuerte pufietazo al parabrisas,
con el objeto de abrir en él un
hueco que |e permita ver ta carre-
tera. Tenga especial precaucion en
carretera con grava y guijarros
pequenos, en las que habitualmen-
te suele producirse esta situacion,

Parece que fue ayer. Seguro que recuerda a‘'la perfeccidn aquel dia
tranquilo, hace casi un afo, que regreso de las vacaciones. Habian pasado
quince dias —o un.mes—- diferentes y todo volvia a recuperar el ritmo
normal: el trabajo, la-casa, los nifios... El disfrute de |las vacaciones quedaba
ya en.unanebulosa y, si acaso, en unas cuantas fotos de recuerdo, Por
delante se presentaba otro afo cargado de tarea, de problemas cotidianos.
Pero ahora, aunque parezca mentira, el descanso esta otra vez ahi, ala
vuelta del calendario, y |lo importante es que después de disfrutarlo pueda
volver a sentirse como hace doce meses. Sera sefnal de que ha regresado.

Para eso, para que regrese, vamos a intentar desde ahora mismo irnos de
vacaciones con usted. Pero no se equivoque. No pretendemos darle asi, de
sopeton, un montdn de consejos desde el estrado. Es posible que esté
demasiado harto de mensajes. Lo que queremos es hacernos, sinos lo
permite, sus companeros de viaje e ir recordando juntos todo lo necesario

paralanzarnos a la carretera.

Empecemos, por ejemplo, por tra-
zarnos un esquema de to que van a
ser los dias de asueto, que bien
podria resumirse asi: programacion,
salida, viaje, estancia en el lugar
elegido vy regreso.

Programacion. ‘

Dentro de la programacion del
viaje hay que tener presentes as-
pectos como el coche, el dia y |a
hora de salida y el viaje en si
mismo. De eitos, el mas importante,
sin duda, es el coche. Hay que
tenerlo dispuesto y no fiarlo todo a
improvisaciones de ultima hora, a
las que somos tan dados.

Lo que solemos hacer la mayoria
es acercarnos al taller habitual y
solicitar simpiemente una puesta a
punto del motor. Pero eso es insufi-

_ciente. El vehiculo necesitamas y a

la hora de preparar las vacaciones
no se pueden escatimar gastos en
este aspecto. '

Asi, pues, ademas de esa “puesta
a punto” con la gque solemos con-
formarnos y aceptar casi como una
obligacién rutinaria, habrad que
prestar atencion a los siguientes
aspectos de seguridad:

a) Neumaticos: Es preciso gue las

Faros
que le
deslumbran

Disminuya la vetacidad, in-
tluso hasta |a detencion total, y
mantenga la direccidn firme,
acercandose lo mas posible a la
derecha. No mire nunca a los
faros que le  deslumbran y gire
ligeramente la cabeza hacia el
borde derecho de la carretera.
Si puede, avise con rafagas de
luz al vehiculo contrario, para
que evite el deslumbramiento.
En ningln caso le “castigue”
haciendo lo mismo.

ruedas se hallen en perfecto estado
vy que su dibujo sea bien visible. De
este modo se agarraran mejor a la
carretera y disminuirdn sensible-
mente las posibilidades de un pin-
chazo o reventén. Pero tenga pre-
caucion y no se fie sélo de su
inspeccion ocular. Pida una revision
mas a fondo y cambie los neumati-
cos ‘si es preciso.

b) Frenos.

¢) Direccion.

d} Suspensién (amertiguadores).

e} Reglaje adecuado de los faros.

Son aspectos de los que no sole-
mos preocuparnocs demasiado a lo
largo del afo, puesto que el uso que
hacemos del coche es fundamental-
mente urbano, y que cada uno de
ellos, por si solo, puede evitarnos
una situacion de peligro... o Hlevar-
nos a ella si no estan en perfectas
condiciones. :
El dia y la hora— Tras lograr el
perfecto estado del vehiculo, hay
que programar fecha y hora de
salida. La primera, es verdad, viene
dada casi siempre por condicionan-
tes laborales. Pero todos sabemos
que, en la practica, las vacaciones
comienzan generalmente los dias 1

¥ 15 de los meses de Julio y Agosto.

Una avispa en su coche

No se altere, porque podria dar
lugar a un accidente. No aparte nunca
la vista de la carretera ni suelte el
volante y, desde luego, no intente

echar al insecto con ef vehiculo en marcha.

Son las fechas de la gran huida
hacia la playa o la montana y, por
supuesto, las mas conflictivas a la
hora de ponernos en carretera, por
aquello de la coincidencia con los
demas. Todos deseamos disfrutar
las vacaciones desde el primer dia,
desde el primer minuto, y ésto
encierra un doble riesgo que hay
que eludir: la falta, quizd, de un
descanso suficiente, y la aglomera-
cion de vehiculos en la carretera.

Estaremos de acuerdo, por lo
tanto, en que no e€s conveniente
salir de vacaciones de una forma
apresurada, sin haber dormido ape-
nas después de una jornada de
trabajo, ni hacerlo a la buena de
Dios, sin reparar tampoco en las
condiciones en que vamos a encon-
trar el camino. De ahi que resulte
imprescindible una puntual infor-
macion del trafico, que siempre, a
cualquier hora del dia o de la noche,
le facilitarda —nos facilitara— el telé-
fono del Centro de informacion y
Regulacion de Asistencia Mecanica
y Sanitaria de la Direccion General
de Trafico. Un teléfono que no
puede faltar en su agenda y que
deberia recordar tanto como el de
los Bomberos o el de la Policia. No
lo olvide: {91} 742-12-13.

Esa llamada telefénica le pondra
al c¢orriente, en este caso, de los
momentos mas adecuados para
partir; de las horas de mas alta
congestion; de los posibles desvios
alternativos y de los puntos de

. asistencia mecéanica y sanitaria que

existen a lo largo de su recorrido.
Pero el resto, evidentemente, de-
pende de usted mismo —de noso-
tros mismos—, que debe recordar
aspectos como 1os siguientes:

a} La conduccién nocturna suele
ser muy gravosa para algunos. No
hay que lanzarse a la carretera por

Si el motor
se incendia

Ante todo recuerde que es
conveniente llevar un extintor,
naturalmente en buen estado
de conservacion. Sobre como
actuar, lo primero que debe
hacer es cortar inmediatamente
el encendido del motor y apar-
tese a un lado de la carretera,
haciendo salir inmediatamente
a los ocupantes. Levante el
capd y trate de apagar el fuego
con el extintor, mantas, arena,
etc. Nunca utilice agua en caso
de que tas llamas se acerquen
al depdsito de combustibte deje
el lugar rapidamente: hay peli-
gro de explosion.




la noche si no se encuentra en ella
toda la seguridad de que se dispone
en las horas de {uz. Es preferible
aguardar unas horas que exponerse
inatilmente.

b} Es preciso tener en cuenta la
orientacion de la via por la que se
va a viajar. El sol de cara suele ser
un mal compafero de viaje y, desde
luego, resta seguridad, por mermar
la visidn y excitar el sistema nervio-
50.

¢) Es recomendable tener previs-
1o un itinerario, con estudio de las
posibles paradas que, por las cau-
sas que fueren, se van a efectuar.
En este sentido, es mas coémodo
partir con el depésito de combusti-
ble lleno, lo que evitara paradas que
acaso no se desearian.

La Partida

Ya conocemos dia, hora y recorri-
do detallado de nuestro viaje. Pero
antes de emprender la marcha que-
dan unos pequenos detalles. Pe-

La Guardia Civil
pieza fundamental

g

Un peaton cae
delantede su coche

No frene nunca en seco.
Los conductores expertos
saben que hay dos
ocasiones en las que no se
debe pisar a fondo &l freno:
en caso de reventdn y
cuando. el automdvil patina.
Se podria afiadir una mas,
cuando fenemos un peaton
bajo las ruedas. Si éstas
pasasen frenadas por
encima de! cuerpo tendido
en el suelg, seria mucho
peor que si lo hicieran
rodando. Por io tanto, pise
el freno, pero levante el pie
al instante.

quenos, perc No por eso Mmenos
importantes para la seguridad vial.
La carga.- En cuanto a la carga,
cenviene llevar sélo lo imprescindi-
ble y realizar una buena distribu-
cién del equipaje y de las personas,
de modo que aquél no reste como-
didad a éstas, no dificulte las accio-
nes del conductor ni comprometa'la
estabilidad del vehiculo.

Finalmente, antes de colocarnos
el cinturén de seguridad y de insta-
lar a los ninos siempre en la parte
de atras, aun quedan esas ultimas
precauciones del ultimo vistazo al
nivel del aceite, del liquido de fre-
nos, del agua del depdsito del lim-
piaparabrisas; a la limpieza de los
faros, intermitentes y cristales, y a
la presion de los neumaticos.

El Viaje

Durante el viaje hay dos aspectos
imprescindibles: comodidad y se-
guridad. Es mucho mejor comenzar

a _disfrutar las wacaciones en la
misma carretera. Por eso el conduc-

ia Agrapacion de Trifico de ia
Giuardia Civil es una de las piezas
clave en estas operacienes éxode y
regresny de mifes de ciudadanos,
movilizados al ritme que marcan la
playa y la montaiia para ayuslar alos
allomovinstas en todo cuoauto
necesiten en la carretera, para
orientar, en definitiva para que todo
salga mejor; y todo deberia ser asi
=i los conductores aceptan el
liamamiente a fa colaboracién y
solidaridad para gue cumplan con
tigor las normas de circulacidn,
extremen las  precauciones vy
presien la debida atencidn a las
indicaciones de estas homhres gue
pasan sus vacaciopes a pié de

Fallo en los frenos

Accione el pedal del freno répida

y frecuentemente. Con el de mane,

actie también de forma répida y

progresiva, pero sin violencia.

Cambic a una velocidad menor, para
aprovechar — el frenado de!l motor

tor debe haber descansado o nece-
sario y vestir una ropa amplia, -evi-
tando, por ejemplo, los pantalanos
muy ajustados-, asi como un calza-
do bien cenido al pie (es aconseja-
ble evitar.el uso de sandalias y
playeras). Por otra parte, debera
desprenderse de las gafas de sol al
entrar en tineles o al comienzo del
crepusculo. )

ltinerario.- Hemos. hablade antes
del itinerario previsto. Es conve-
niente respetarlo, pero de pingdn
modo ser inflexibles con él, que
debera ser modificado siempre que
las circunstancias 1o requieran. Pre-
fijarse horarios es competir con uno
mismo y ésto siempre implica ries-
go. Hay que tener presente que el
viaje puede durar mas de lo previs-
to y, en consecuencia, estar dis-
puesto a soportar con la mejor
disposicidon inconvenientes ccmo
caravanas, desvios, retenciones,
etc. )

Detenciones.- Capitulo muy impor-
tante es el de las detenciones, para
las que hemgs de buscar siempre
sitios adecuados, en los que nues-
tro coche no intercepte a otros.
Nunca, desde luego, debemos de
detenernos en el arcén, que no esta
para eso. En las autopistas, recorde-
mos que hay zonas de descanso y
esparcimiento, que le servirdn para
refrescar su conduccidn.
Alimentacidon.— La alimentacion es
otro aspecto a considerar. Por su
seguridad y la de los demas, el
conductor no debe probar ni una
gota de alcohol. Este suele estar
presente —no lo olvidemos, por
favor— en muchos de los acciden-
tes graves y mortales. Y la comida,
por parte del conductor, no debe
ser copiosa... Aungue si suficiente.
Es recomendable tomar frutas, asi
como leche y sus derivados, y no

Si un animal se
cruza en la carretera

Trate de eludirlo, pero sin
frenar bruscamente ni hacer
virajes peligrosos. Si no
puede evitar la maniobra de
evasion, sujete con fuerza el
volante y continde en linea
recta.

Posible chogue frontal

Si un coche en direccion contraria
viene a su encuentro, convieng que
toque el claxon y encienda las luces
largas para llamar la atencion del
conductor dormido o simplemente
distraido. Si no reacciona, gire a la
derecha, inclusa saliéndose de la
calzada. Evite por todos los medios
chocar de frente.
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a
1

conductor: Varon, de alrededor de 34 @ No'utiza el cinturdn de seguridad ¥ 7
idas ai volante

' tre 7 y 8 afcs
gsee una antiguedad de entre | "
‘ ?ieva dos o tres horas mmterrmég) S T s o - |

'Bh' e 0, matﬂﬁu{a CI00, frenos ©
| | ngﬁnmd‘gf%};tgu#gémco y tal vez con un problema e =
n - h
s del trafico ¥
e bty i CS e e
e una tavasion de 13 124 h en sentido
- ?e = ;?.2}12 %:Jl?vg rﬁdﬁgz colision frontat con o0 vehiculo gue viene |
igera ,

i ipates 1
i wmrantlai ién: Carretera local 0 secundana, fuera de 1os ﬂ%ﬁgﬁ&%ﬁﬁm
1 erenie te 3 la costa mediterrdnea (ente Tarragor;a "{as de un domingo y 1as
| ! "e‘ﬁnfﬁiﬂa de medhados de Agosto, entre las 22 00 hot
mente).

i
horas del lunes . ¢ wwade la izguerda ¥
i mgﬂmecuencias: Fallecimiento deitecéxggu&e; oguvehiculﬂs implicados en el 3

i lesiones graves de tres 0 cuatio ocupan

~hogue

3 __ del atropello al peatdn

i focto fistco
ron, de enwre B4 Y B5 anos, sin previe defel i

. * A l

g

6 paton en 12

B 290?:?!9%13 de sefializacion harzontal e "nﬂc‘ggu?:lpgr dicha via ¥
causa: i 15D GU

calzada, sin cerciorarse de la presencid Ly 14 vehiculo cuyo conductor,

4n s alcanzado por el
l cuya trayectona corta Diche peaton eS0 logra evitar el atropello

bra evaswa, N ot, ten
' g tgicﬁ';in m;n “L]lsted no se \dentifica con gste retrato Yob ga '
pera &

: Axno afie
ualmente precaucion para pvitar servir de modelo el Dro- e ‘
- -ﬂ--——-“"----_
e s =

victima: Peatén va

Si el automovil cae al agua

Mientras el coche aun flote,
trate de salir por una puerta o
ventana. Si se hunde por el
morre, el mejor sitio para aban-
donarlo es la ventanilla trasera,
que puede romper con un objeto
duro o un pufietazo. Si no lo
eonsigue, tenga en cuenta que
las puertas no las podra abrir
hasta que el coche se haya
lenado de agua, lo que nivelera
~ lapresion def interior y del
exterior. Recuerde entonces que
en la parte mas elevada se
formara una bolsa de aire que
le servird durante algunos se--
gundos. En cuanto pueda salir,
haga una inspiracion profunda y
abandone el lugar.

abusar de los excitantes, come &l
café el t& u otras bebidas que
tontengan caféina.

Distancia de seguridad.- Finalmen-
te, no hay que olvidarse de mante-
ner en todo momento la distancia
de seguridad respecto al vehiculo
que nos precede, circunstancia to-
davia mas acentuadad si nos en-
contramos dentro de una caravana.
En tal caso, hay gue limitar la
velocidad a la que imponga la cara-
vana, no hacer maniobras y frenar
siempre con suavidad, avisando de
fa accidén al vehiculo posterior.

Estancia y retorno

La llegada al punto de destino
suele provocar en el conductor un
efecto psicolégico contraproducen-
te, puesto que conforme se acerca
al mismo tiende a desentenderse de
las precauciones mantenida duran-
te el viaje. Pero éste no termina,
desde luego, sino a la puerta del
apartamento o dei hotel, cuando el
coche se encuentra ya detenido.

Y ni siquiéra eso. Paorque las
vacciones siguen y todas las nor-
mas que hemos recordado juntos
deberd usted mantenerlas en sus
maovimientos diarios. Ef peligro esta
igual en los grandes recorridos que
en esas excursiones a lugares pro-
ximos, tan habituales durante el
verano. La carretera es siempre la
carretera y reguiere maxima aten-
cién, respeto y seguridad en todo
momento.

En cuanto al retorno, lo ideal es
hacerlo en fechas no puntas y releer
estas lineas, porque [as situaciones
seran idénticas. Lo unico que habra
cambiado, por supuesto, serd su
estado de animo. Hay que regresar
otra vez a la cotidianeidad. Pero,
sobre toda, hay que regresar.

Si un coche
intenta
adelantarnos
y otro vieng
frente a éi

Hagale senales con el brazo o con

gl Intermitente, para que desista de
{a maniobra. Si no obedece, puede -
disminuir 0 aumentar su velocidad.
51 estamos seguros de que puede
adelantarnos, amindrela y acérquese
al margen derecho de la carretera.
En caso contrario acelere, a fondo,
piafa dejarle espacio detras de su
vehiculo.




Cirandes itinerarios gue pueden verse alectados

N-IV y N-VI, las vias con mayor intensidad

Medidas de tiafico en
carreteras principales

De acuerdo con las intensidades previstas, segiin los dias y horas manifestados
por los conductores consultados en un estudio realizade por la Direccién General
de Trafico sobre las intenciones de viaje, con motivo de las vacaciones estivales, es
de preveer que en determinados itinerarios de la geografia nacional se puedan

producir una serje d¢ retenciones que, ligicamente, afectaran a la fluidez y a la

circulacién en las citadas fechas

La experiencia de afios anteriores permite deducir lo siguiente:

NACIONAL I (Irin).- En la salida de
Madrid, y en el punto en que se acaba
la doble calzada, se pueden producir
retenciones a la altura de San Agustin
ile, Gualadix, aunque en algunos mo-
mentos pueda ampliarse la calzada con
circulacién por el arcén. En el resto del
itinerario hacia el Norte no existen
previsones de retencién, maxime cuan-
ilo la ciudad de Burgos dispone ya de
una via de circunvalacion.
NACIONAL II (Barcelona).- Unica-
mente es frecuente un problema de
retencion en la travesia de Alcala de
Henares. Sin embargo, en la hora de
mayor intensidad estara regulada por
ina actuacion conjunta de la Agrupa-
cion de Trafico de la Guardia Civil y
de la Policia Mubnicipal.

NACIONAL III (Valencia).- Solo se
pueden producir retenciones en el
cruce de Arganda. Por ello es conve-
niente que los conductores que se
dirijan a la zona de Chinchdn lo hagan
por la Nacional IV.

Los conductores que se dirijan a la
rona de Gandia, es aconsejable que
utilicen la C-3322, de Chiva a Taber-
nes, y desde este punto se dirijan, o
bien a Cullera, o bien a Gandia. Con
clio evitaran el paso por Valencia
capital. ‘
NACIONAL 1V (Andalucia).- En tanto
se habiliten las variantes exteriores de
algunas travesias de este itinerario
—que junto con la N-VI soporta el

mayor trafico de vacaciones, con dife-
rencia sobre el resto de las vias—, se
detectan problemas de fluidez en las
travesias de Aranjuez, La Guardia,
Cérdoba y Sevilla.

Como itinerario alternativo al paso
por Cérdoba seria aconsejable la utili-
zacién desde Montoro de la C-329
—que se hallara convenientemente se-
fializada—, hasta Montilla, donde se
enlaza con la de Milaga.

En cuanto a la travesia de Sevilla
para enlazar con las carreteras de
Cadiz y Huelva, estari perfectamente
sefializada, para evitar el paso por
Sevilla capital. Por dltimo, en plenas

fechas veraniegas, existiran problemas
en la N-IV, entre Jerez de la Frontera
y Puerto de Santa Maria, para acceder
a las zonas de playa.

NACIONAL V (Extremadura).- Este
es ¢l itinerario recomendado para los
que se dirijan a la zona occidental de
Andalucia —provincias de Sevilla, Ca-
diz y Huelva—, precisamente para
evitar los problemas detectados en la
N-1V,

En el itinerario de la N-V y de la
N-630 desde Badajoz hasta Sevilla,
inicamente se podran registrar reten-
ciones en la travesia de Talavera de la
Reina, pero en funcién de determina-
das horas. El resto no ofrece problema
alguno de fluidez por motivos de in-
fraestructura de la via, salvo a la altura
del kilometro 33, debido al extrecha-
miento de la calzada donde finalizan
los dos carriles de salida.
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HELICOPTEROS PARA
EL MEDITERRANEO

Durante fos meses de julio y
agosto, seis helicopteros de la
D.G.T. patruliardn intensamente
sobre las carreteras de toda la
costa del Wediterrango, para
recabar informacion puntua) de lo
gque suceda en las migsmas vy
aportar rapida solucién a cuantos
problemas puedan producirse en
ellas.

Por otra parte, 6.000 nameros de
la Agrupacién de Trifico de Ia
Guardia Civil se encargarsn de la
vigilancia y ayuda en fas carreteras
de ioda Espafia,

Asimismo, la Direceion General

de Tedlico inaEsrmenrara ol 855 oias!

del Ceniro de Intormacion y de
Regulacion de Asistencia Mecanica
¥ Sanitaria, que contard con
sefienta lineas para su telélono:
{91) 742.92:13.

. Bl servicio de la D.G.T. contars,
iguaimenta con tres ordenadores, -
corn un tofal de veinte terminales
de consuia, ¥ con  treinta
astaciones autornéticas de toma de

datos.

ue se concentran en el 30 |

z a partir de las 14 l

las 16 y las 21 horas de los l

osibles retenciones de entrada |
horas de los dias referidos.
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NACIONAL VI (La Coruna).- Con
independencia de la regulacion por
conos, para evitar un cuarto carril
manual y que permita una mayor
fluidez en la zona de acceso a Sierra
Norte; los problemas de largo recorri-
do se presentan esencialmente en las
travesias de Medina del Campo y de
Tordesillas.

NACIONAL 340 (Costa
Mediterrdnea).- Se pueden registrar
problemas de fluidez especialmente en
la zona comprendida entre Milaga vy
Torremolinos, donde se pondrd en
funcionzmiento una regulacion ma-
nual, habilitando un carril mas a la
direccién contraria y reversién en fun-
cion de laz demanda de trifico.

Igual medida se habilitard en la
N-340 Norte, en la provincia de Valen-
cia (Puzol y empalme con la carretera
Sagunto-Burpos). y en la N-340 Sur,
en el cruce de Benifay6, desviandose
el trifico hacia la N-332.

En la zona de Catalufia no se prevén
en este itinerario problemas de reten-
cién, aconsejindose en los grandes
desplazamientos la utilizacién de la
autopista, como via alternativa y mas
segura.

Para el trifico procedente de Cata-
lufta y con direccion a Andalucia que
utilice la N-340 o la autopista A-7
como via alternativa, es aconsejable a
su Hegada a Valencia la utilizacion de
la N-III hasta Motilla del Palancar,
para enlazar con la N-430 en Munera,
hacia Manzanares, y alli tomar la N-1V
hacia Valdepefias. Este itinerario es
igualmente recomendado para el re-
areso.

MADRID-ALICANTE.- En la carrete-
ra de Madrid a Alicante, no se presen-
tan problemas en cuanto a la fluidez,
salvo en el kilometro 341, en el que se
adoptarin medidas de regulacién por
parte de la Agrupacion de Trifico de
la Guardia Civil.

NACIONAL 332 (Costa de Valencia).-
En esta carretera y para el trifico de
largo recorrido, al haberse puesto en
servicio el tramo de la autopista entre
Geresa y Ondara, es conveniente utili-
zar en toda su extension fa autopista
A-7, evitando asi el paso de distintas
travesias, en las que es posible que se
produzcan retenciones.

NACIONAL 620 (Burgos-Salamanca-
Fuentes de Onore).- La N-620, en su
entronque con la N-VI, puede regis-
trar problemas de fluidez a la altura de
Tordesillas:

En las carreteras C-246 ( Autovia de
Castelldefels) y C-245 (Esplugues) es
donde se detectan los mayores proble-
mas de fluidez en toda la zona de
Barcelona, junto con los accesos a
dicha ciudad, tanto por autopista como
por cualquiera de las vias de entrada o
salida de la misma. De ahi la necesidad
de que se hayan adoptado medidas de
regolacién concretas, especialmente la
implantaciéon de sentidos dnicos en
algunos tramos a su vez afectados.




Durante los préxi-
mos dias aumentard
notablemente la
circulacion en nues-

fras carreteras.
Para ayudarle en sus desplazamientos, la Direccién General de Trafico desplegara todos sus

medios técnicos y humanos. Queremos que conozéa las medidas que puedan afectarle de una forma
directa. '

Por eso le ofrecemos un teléfono especial Para que pueda estar totalmente informado. Y para que,
ademds, pueda solicitar servicio de auxilio mecdnico y sanitario de forma permanente.

Gracias, Sefior.

La Direccién General de Trafico intenta cubrir dos grandes
objetivos: '

Lograr la mayor seguridad para usted y hacer mas fluido el
tréfico en nuestras carreteras. Para ello solicitamos su
colaboracion. )

Ponga a punto su vehiculo {frenos, luces, presiones, etc).

No tome bebidas alcohdlicas y no haga comidas copiosas.

5i a pesar de todas las medidas adoptadas se encuentra en
caravana, acepte el hecho y mantenga la velocidad que la
circulacién imponga, evitando adelantamientos y cualquier
maniobra brusca. Cumpla las indicaciones de la sefalizacién y de
los agentes de la  Guardia Civil de Trafico.

Gracias por su ayuda

=2 Direccidn Gral. de Trdfico

| __]
N La Direccion General de Trifico editard una revista de
BOLETIN DE SUSCRIPCIO ll periodicidad mensual, dirigida fundamentalmente a los
GRATUITA

conductores y peatones, cuya finalidad es abordar temas
relativos a la seguridad vial. El titulo de la publicacion
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CITROENA

CITROEN HISPANIA, S. A.

JUNTA GENERAL ORDINARIA
DE CITROEN HISPANIA, §S. A.

Bajo la presidencia del Exmo. Sr. D. Antpnio Garrigues Diaz-Ca-
fiabate se celsbrd en Vigo la Junta General Ordinaria de Citroén
Hispania, S. A., el pasado dia 26 de junio. :

El consejero-delegado y director general de la sociedad, don
Jean Pierra Pisano, dio lectura a la Memoria, Balance y Cuenta
de Pérdidas y Ganancias del Ejercicio 1984, destacando, entre
otros, los siguientes datos:

Sector en general

- §i bien la produccion total de turismos més derivados habia si-
do en 1984 de 1.253.000 vehiculos, lo que suponia un incre-
mento del 2,3 por 100 respecto del afio anterior, la matriculacion
de turismos de fabricacion nacional (522.228 unidades} habfa su-
puesto una disminucién del 5,1 por 100 en relacién a la cifra ob-
tenida en 1983, y la de derivados de turismo (52.887 unidades)
el 10,7 por 100 menos que en dicho afio. Los vehiculos matricu-
lados procedentes de importacién alcanzaron las 50.731 unida-
das, con una reduccién del 27 por 100 sobre 1983.

En tal sentido, pusoc de manifiesto la dependencia que el sactor
tenfa de las exportaciones (equivalente a un 60,3 por 100 de la
produccion), dependencia que se vela incrementada en 1984.

Citroén Hispania, S. A.

Ventas
1984
{unidades}
53.993

72.053
126.046

{Mlliones ptas.)

Ingresos por ventas 90.580,4
Resultado del ejercicio (pérdida} 5.382,1
Dotacién de amortizacion 3.029.,8
Inversiones del ejercicio 2.685,3

Resumen del discui'so del presidente,
excelentisimo sefior don Antonio Garrigues
Diaz-Cafabate

Fl sefior Garrigues inici6 su intervencion sefialando gue si bien
los resuitacdos de 1984 eran algo peores que los de 1983 a nivel

_de cash-flow, resalaba los esfuerzos que se estaban realizando

para preparar un futuro sélido de nuestra empresa dentro del muy
competitive sector del automdévil, asl como la salida al mercado
en 1984 de los nuevos modelos Visa Diesel, el desarrolic de la
gama de los BX y el répido éxito alcanzado --tanto en el merca-
do nacional como en el extranjero— por nuestra furgoneta C-15.
En el mismo sentido, el sefior Garrigues se refirid a la prosecu-
¢ién por parte de la sociedad en sus planes de calidad, asf como
en los de mejora de la formacién del personal puestos en marcha
con vistas a una gestién moderna de la empresa, poniendo espe-
cial énfasis en los llamados «plan calidad» y «plan Mercurio», en
el lanzamiento de modelos con menor consume y gastos de uso
y en la preparacién de nuevos productos que serén presentados
&n un plazo no muy lejano, lo que demostraba la voluntad del gru-
po PSA y especialmente la smpresa matriz, Automobiles Citroén,
de saguir presentes en nuestro pals.

Se refirid, asimismo, al tema de los «sobreefectivoss —que era
uno de los puntos gue mas condicionaba la rentabilidad de la em-

presa— y sefialé que no era un problema exclusivo de Citroén His-
pania, S. A., sing que, por el contrario, todas las empresas del
sector se velan afectadas de forma importants por este factor que
nuastra sociedad trataba de resolver mediante una politica de ba-
jas incentivadas y de interrupciones parciales de produccion de
acuerdo con los represeniantes de los trabajadores, habiendo dis-
minuido la plantilla durante 1984 en 433 operarios v en 113 du-f
rante los primeros cinco meses de 1985. ‘ .

El mercado de turismos —indicé— durants los ¢inco primercs
meses del aflo en curso sigue ratificando su tendencia a la baja
de una forma general (1,37 por 100}, lo que era preocupante no
solamente para los fabricantes, sino que —légicamente— habrfa
de serlo también para el propio Gobierno.

A la falta de poder adquisitivo —sefialé— se une una falta de
confianza det usuario en la disponibilidad de recursos financieros
para las adquisiciones a plazo de bignes de consumo duradero,
destacando, asimismo, la propia situacién de las carreteras y el
envejecimiento del parque de vehltulos, que exigfa una actuacidn
en tal sentido por los poderes plblicos. A este respecto indico
que se notaba en los fabricantes una cierta sensacién de desin-
terés por parte de ia Administracién en relacién con la industria
de vehiculos y componentes, lo cual era una pena y un gran error
de enfoque econémico, ya que esta industria habifa invertido en
Espafia, entre 1972 v 1982, mas de 800.000 miliones de pese-
tas, dando ocupacion a més de setenta y nueve mil puestos de
trabajo. A veces, la falta de respuesta a nuestras inquietudes
—prosiguié— .nos producs la sensacién de que no se contempla
a este sector con el carifio, atencitn e interés que se debiera. Y
a este respecto, las palabras de algin ministro hacen pensar que
lo que se pretende es favorecer la entrada de nuevos fabricantas
con vistas & exportar més, sin tener en cuenta ni otorgar al mer-
cade interior la importancia que debe dérsele en aras, precisa-
mente, de la propia rentabilidad de las empresas que, desde haca
algunos afios, se han visto obligadas a buscar en la exportacion
el medio de mantener el nivel de actividad como consecusncia
de las matriculaciones decrecientes del mercado interior.

En o que concierne a Citroén Hispania, S. A., sefialé gue las_
rmatriculaciones durante estos primeros cinco meses habian au-
mentado el 11,27 por 100 sobre el mismo periode del afio ante-
rior, incremento debido fundamentalmente al éxito constante del
BX y de la furgoneta C-15, habiéndose incrementado también, vy
en igual periodo, las exportacionas en el 53,7 por 100, Esta evo-
lucién favorable tenla su influencia en el resultado, que, en el con-
junto de los cinco meses, daba un cash-flow positivo de 5565,3
millones de pesetas. - : !

Una vez mas debemos insistir en que el sector de la automo-
cidn se encuentra en un.momento critico y que, hasta ahora, las
decisionas tomadas por la Administracién —o la falta de decisio-
nes— no ayudan a mejorar esta situacion. La fiscalidad de 1986
con la aparicién del IVA —por cierto, demasiado elevado para los
coches— puede tener un efectoc negativo sobre et Indice de pre-
cios al consumo, y la desaparicion de la desgravacidn fiscal va a
dificuitar la rentabilidad de las exportaciones, con una incidencia
negativa sobre este mercado que, cuantitativamente, es hoy més
importante que el nacional,

Por dltimo, indicé que para resolver nuestros problemas bési-
€OS era preciso contar, en primer lugar, con una legislacién que
permita una mavyor fiexibilidad en la contratacién faboral v, asi-
mismo, con los medios adecuados de financiacién y con una fis-
calidad que favorezca las inversiones y que permita lievar a cabo
el plan industrial a medio plazo.

Finaliz6 su discurso en la confianza de conseguir el afianzamien-

"to de nuestra empresa en especial beneficio de Galicia y, por tan-

to, de Espaiia.
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TOTALMENTE INSTALADO

AVENIDA DE OPORTO, 91
EUGENIA DE MONTIJO, 100

.

TEL. 472 31 96
y MABRID 121" 208 69 67

RECAMBIOS

ORIGINALES

PARA MODELOS ALFA
ROMEO ANTERIORES
A 1975

J. R. VALLE

- Tel. (96) 369 48 08
368 49 62

DEPORTIVO Jaguar Triumph
2.3. Dos plazas, 37.000 kil6-
metros. Impecable.

1.350.000 pesetas. Tel. (91)

266 44 58. Tom4s, horas de,

comercio.

- 8E VENDE Land Rover 109

espacial (diesel) con overdri-
ve, aiio 1980. 110.000 kilé-
metros, con neumdaticos .y
bateria recientes, compléta-
mente equipado para vigjes
largos todo terreno. Particu-
larmente: tanque adicional
90 litros, banca con refuer-
zos, ballestas traseras refor-
zadas mas amortiguadorss,
lip aliquant reforzados como

GERSTENMAIER

RECAMBIOS ALEMANES

L]
gtesessscanee >

repuesto, dos ruedas repues-
to. Cuatro neumdaticos espe-
ciales para arena {usados},
un juego completo de piezas
de recambio nuevas. Precio:
800.000 pesetas. Llamar al
teléfono 265 42 00de 9 a 14
horas y preguntar por la se-
cretaria del sefior Capgras.

ROVER 2600 M-ED. Motor,
carroceria, ruedas perfecto.
Cassette, aire acondiciona-
do. Tel. {877) 60 04 64,

KB COMPETICION Fura Cro-
ne grupo B. Barras, arneses,
amoertiguadores, dos -carbu-
raciones, llantas, SB 11. Tel.
(976) 23 13 03.

KB COMPETICION Renault

Copa Z-M. Subcampeén Ara-
goén Rallyes 84. Campeén
Aragén montafia 84. Impeca-
ble. Perfecto promocion,
barras, arneses, etcétera.
Tel. (876) 23 13 03

KB COMPETICION

124-2000. Mdéximo grupo 2..
Relaciébn cerrada, autoblo-

restaurante e:yuer:tncufa PRESENTA:

N7

| LOS VERDADEROS ESPECIALISTAS
en TECHOS SOLARES

al
ar%f/):f[fws __

TODOS LOS MODELOS
LUNAS PARA EL AUTOMOVIL

ABIERTO SABADOS Y DOMINGOS

cante, braid, frenos gordos,
chasis reforzado, baquets

arnases, barras, SB 11, etcé- C)CASION

tera. Tel. {976) 23 13 03.
KB lCOMPIE_TICION. Orga_ni— S:E'EIT 12? M-BK

zacién racing. Confeccién

dossiers publicidad. Bisque- Muy cuidada — 200 000 pias.
da sponsor. Investigacién ;

palmarés. Relaciones publi- Tfne. (21) 20103 46
cas, asesoramiento de ima- - -

gen, Seguros especiales pilo- - [ =

tos. Tel. {9786} 23 13 03. ESTE

VENDO Jeep Volkswagen to-
do terreno, descapotable.

ESPACIO
10.000 k:lémetros en per-- CU.EﬁTﬁ
fecto estado. 1.000.000 o

admito cambio. Tels. (91} 1
24250 20y 241 88 75. Ho- | 4000 ptas.
ras comercio Toni. i

AVDA, LLANG CASTELLANO, 13.
MADRID
Tels. 72909 11 - 729 02 44

72836 73 - 72928 82
729 30 82
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O regresé a Espafia desde
mi exilio americano, por
vez primera, en el verano
‘ de 1960; y a partir de

entonces todos los afios volvia de
los Estados Unidos, donde tenia mi
trabajo, para visitar el pais natal y
observar de cerca su desarrolio
interior, de modo que mi visién
externa vy a la distancia se

Se aceleran
los cambios

complementara con la que pudiera
alcanzar en contacto directo con la
realidad vivida aqui. Lo que vo
pueda recordar ahora del afio que
debo evocar estara, pues,
condicionado por esa doble
perspectiva.

Desde luego, la evolucién habla
sido ya muy notable, y hasta
pudiera decirse gque sensacional. El
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ONTAR con un circuito per-
manente fue durante afios

el susfio dorado de los pilotos
espafioles, pero uno tras otro
habfan Ido fracasando todos
los intentos y la empresa pare-

panorama que se ma ofreciera en
el afic 1960 era desolador en
grado sumo. Yo habia entrado en
Espafia desde Francia en
automdévil, y recorri la peninsula
de arriba a abajo. Las carreteras
se hallaban en un estado -
lastimoso; v el aspecto de la
agricultura, que uno podla ver a
un lado y otro, no podla haber
sido més desolador. Ni un
tractor, ni maquina alguna; de
vez en cuando, una mujer trillaba
sobre una tabla, tras de una mula
© un burro. Mi modesto, pero
flamante, coche francés atraia las
miradas de la gente a su paso
por las ciudades, donde los
guardias urbanos regulaban con
autoritario celo un tréfico rodado
casi nulo.

‘Pero ya para 1967 las cosas
habla cambiado mucho;
proliferaban los automéviles y
llegé un momento en que el
numero de nuevos conductores
se hizo temibie. Cierto dia en que
aguardaba yo, detenido ante un
samdforo, a que cambiara la luz
roja, recibié mi auto un empellén
en el parachoques trasero; mi
«agresor», azoradisimo, no sabla
cbma echar atrds. su vehiculo, y

‘cla imposible. Por fin, el 23 de
julio de 1967, gracias al ahinco
de Jesis Sainz, por entonces
presidente del Real Automévil
Club de Espafia, el suefio se hi-
zo realidad, y el Gran Premio de
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Madrid constituyb todo un gran
acontecimiento.

Siate meses antes, con la dl-
tima capa de revestimiento as-
féltico adin sin poner y faltando

‘numerosos dotalles de acaba-

do, los coches y pilotos espa- .

fioles conocleron por primera
vaz la pista en una carrera que
se organizé a modo de ensavyo,
on la que venclé Juan Fernén-
dez con un Porsche 911. La
opinibn unénime de los corre-
dores fue positiva, coincidien-
do todos ellos en que el circui-
to, disefiado por el holandés
John Hugenholtz, considerado
como el mejor especialista del
mundo, era muy seguro pero
muy [ento, lentitud debida a las
condiclones del terreno, que
obligs a los promotores a elegir
un trazado lento de tres kildme-
tros y medlo en detrimento de
una pista répida pero mucho
‘més corta. Sin embargo, el es-
paldarazo dsfinitivo lo daria la
prueba de Férmula 2, que ina-
guraba oficial & internacional-
mente el circuito. Esta carrera
contd con todos los grandes pi-
lotos del momento, entre los
'que figuraban cuatro campeo-
nes del mundo: Jack Brahbam,
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ENER un
circuito
permanente
posibilitd el
desarrolio del
automovilismo
espafiol, que a
partir de ese
momento ya
no fue sélo
patrimonio de
unos pocos.

|
El 1 de julio,
Franco cortd la
cinta que abrié
oficialmente el
circuite. Veintidés
dins despuds se
celebré la carrera
internacional que
Inauguré
deportivamente Ins
pistas del Jarama.

Fi GGran Premia de
Madrid de2 Formula
2 fue i» primera
carrera del circuito
misdvilefio. Los mis
importantes pilotos
del momento

estuvieron =

. presentes. Jackie
Stewart fue
segundo, por detras
de Jim Clark.

tuve que acudir yo a su remedio:
ta licencia de conducir que
exhibi6 le habla sido expedida
ese mismo dia... Es una
anécdota nimia, pero reveladora
del estado general de la
economifa: la abundancia de
coches de motor circulando en
Espafia era un signo de los
nuevos tiempos. Pero, con todo,
aun no habia llegado esa
abundancia de automdviles al
extremo de hacerme renunciar a
usar uno propio en Madrid, como
antes habia renunciado en Nueva
York. Eso vendria més tarde.
Ahora de lo que se trata es de
recordar la situacién alcanzada
aquf para aquellas fechas.

Sabido es que el viejo Homero,
cuando hablé de las hojas que
cada temporada se desprenden
de los drboles, sugiri6 la
comparacién de! otofio vegestal
con las sucesivas generaciones
humanas. Cada afio que pasa
arrastra consigo unas cuantas
vidas, y quiz4 sea esto lo primerc
que debamos considerar si nos
proponernos hacer un balance,
siquiera muy sumario, de lo
acontecido en 1967.

Desaparecieron en su curso

varias personalidades ilustres en
difsrentes campos de actividad
ptblica; y no podréd extrafiar a
nadie que, siendo yo escritor,
recuerde ante todo, por cuanto
se refiere a Espafia, el nombre de
los més notables escritores
fallecidos: mencionaré tan sélo el
de Azorin, aquel viejo maestro,
tan respetado como denostado,
cuya existencia sobre la tierra se
habla profongado hasta casi
llegar a centenario. Tras de su
muerte habia de caer sobre él la -
losa de habitual silencio, que
todavia no se ha levantado en la
fecha de hoy. Pero, sea i
comoaqguiera, y aunque aln no se
haya recupsrado el gusto por su
prosa y se lea poco, es lo cierto
que su figura pertenece va a la
historia de la literatura, y su
huella persiste muy perceptible
en el estilo de otros escritores.

Fuera de Espafia murieron,
entre los escritores reputados, llia
Ehrenburg, el ingenioso judio
ruso que tanto debié andar por el
alambre, y André Maurois, el
judio francés que gand universal
crédito y fama cultivando la
biografia, género tan en boga por
la década de los veints.

. ese mismo afio el rallye del RA-

| tantes espafioles que no obtu-

Jim Clark, Graham Hill y John
Surtess. El vencedor indiscuti-
ble fue Jim Clark, un hombre
que meses mis tarde, el 12 de
noviembre, repetia triunfo en el
Jarama, a los mandos de un Lo-
tus de Férmula 1, en la carrera
organizada para hacer posible
la inclusién de Espafa al afio sl-
guients en el calendarioc mun-
dial de la «Férmula Reina».
Pero no sé6lo fue la inaugura-
cién del Jarama el aconteci-.
miento internaclonal de 1967
en el mundo del deporte, pues

CE e3 por primera vez puntua-
ble para el Campeonato de Eu-
ropa, y en la Ciudad Condal tie-
ne lugar el Il Gren Premio de
Barcelona, que en Formula 2 se
anota también Jim Clark y en
Férmula 3 el francés Pescarolo.
Este Gran Premio de Barcelona
conté con algunos represen-

vieron notables resultados, da-
da la inferioridad de sus c¢o-
ches. De entre ellos, el mejor
claslficado fue José Marfa Jun-
cadella, que Nlevé su Férmula 3
hasta la decimotercera posi-
cién, el resto no tuvo suerte.

M. * Jasis Beneit

Personalidades pertenecientes a
otros campos de actividad, més
nombradas, quizd, en su dia,
pero mas destinadas al olvido ds
la posteridad —actores, polfticos,
deportistas, hombres de ciencia
{incluso el creader de la bornba
atomica)— también
desaparecieron de la escena en
1967, juntamente con la gran
multitud de los menos conocidos
y anénimos. Con ellos sentla yo
desvanecerse parte de mi propio
pasado. _ .
Pero después de haber

evocado aquellas hojas secas
que el viento arrebata, habrd que
preguntarse: JQué novedades se
anunciaban entonces para el
tiempo venidero? ;Qué revelaba,
o prometia, la realidad :
observable hacia aquellas fechas
en Espafia? Desde 1960, el afic
de mi primer regreso, hasta este
de 1967, habia ido viendo, uno
tras otro, cémo el pals.
comenzaba a incorporarse de la
postracién en que lo hallara al - - -
comienzo, y empezaba a superar
su atonia y desvalimiento. Por
efecto del desarrollo fabuloso de
la econaomia mundial refluyendo
sobre nuestra esquilmada
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Peninsula, Espafia empezaba a
superar vigorcsamente su
antericr atonfa y desvalimiento.
La liberalizacién econdémica
impuesta por las circunstancias
estaba teniendo ya también las
consecuancias que eran
inevitables en el orden politico.
Bajo el titulo de ley orgénica

del Estado se promulgé la que
queria hacerse pasar por nueva
Constitucién, aprobada mediante
un referdndum que, segln suele

" ocurrir con los convocados por
todas las dictaduras, obtuvo una
mayorfa de votos equivalente en
la practica a una completa
unanimidad. Asimismo se publicé
ese ano una ley de Libertad
Religiosa que, pese a su carécter
restrictivo, significaba un
indudable progreso por contraste
con la anterior cerrazén

Este afio, Sanglas lanzé una nueva
versién de su tradicional moto que
terminaria haciéndose popular con
las patrullas de Trifico de la
Guardia Civil.

intransigente. E incluso se
permitié que la lengua vasca
fuese utilizada en las escuelas de
Navarra.. .

Frente a estos timidos
comienzos de liberalizacién
politica, corolario cbligado de la
econdmica, no tardaria en
asomar, alarmada, la cabeza de
la reaccién ultra. En efecto, un
notario de Madrid, don Blas
Pifiar, «ante la irregular
orientacién gque estd tomando el
régimens, funda esa Fuerza
Nueva que, luego de algunas
siniestras actuaciones, hemos
visto disolverse por Gltimo en la
atmdsfera de la democracia.
Aquellos signos de progreso

ASi de carambelz nazis,

sionante vida, un fabricants da
autombdviles que inexplicable-
mente no Hagd a cuajar en
nuestro pais: Automéviles de

" Turlsmo - Hispano-ingleses
{Authi}. De hecho, aparece

despuds. de que el Banco de
Santander vendlera su partici-
pacién en Fasa Renault y que-
dara vacla de contenido la f4-
brica de motores que Nueva
Montafia Quijano montara en

los Corrales de Buelna para su-
ministrérselos a la firma de_ Va-

para una coita pero apa-

Hadolid. Por sso, Nueva Monta-

fin Quilano decide fabricar por.
- gf misma vehiculos completos.

En 1965 se llega a un acuer-

do con la British Motor Corpo- -

ratlon para fabricar lo que en-
tonces se consideraba disefios

" de dltima hora, Estaba reclente
la aparicién de los coches de

traccion delantera y motor

_transversal debidos al ingenis-
ro Alac 1gsigonis. En catorce
'mesas se pone en marcha la

: factoria de Landaben, cerca de
Pamplona y en el mismo 1966 -

. aparece 8l primer coche de

~ Authi. sl Morris 1.100. Dos ~
. afios més tarde sale al merca-
- - doel Mini 1.275 GT, wersion
. . espaficla del Minl Cooper.
. - Pero la marcha de la empre-
.. sano es la esperada v los ac--
-~ clonistas pspafioles piden al di-
rectivo méximo de la ya British .
Leyland, Donald G. Stokes, que
_toma el 50 por 100 de las ac-
. ciones de Authl y la direccitn.
: Para presionar, amenazan con
: as::b!acer un acuordn c.on
~ . Fo

Una vez rubricado el nuqvo
contrato BL-Authi, ecomenzard
la época dorada de la smpresa.
Sus modelos se defienden con
bastante soltura en el mercado,
y en 1972 llegan a alcanzar una
cuota de panetraciﬁn del 8 por

| 100.

Sin embargo, los problemas
Internos del grupo British en el

Reino Unido (sequfa inversora,

nacionalizacién, falta de mode-
los nuevos) repercuten en la fi-
lial espafiola. Esos problemas

‘restan competitividad a los pro-

ductos fabricados en Espafia.
La nueva reglamentacién de la
industria del automédvil en
1970 decidirad a los socios bri-
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" thnicoe a sbandonaria a su
suerte. Después, los sucesos
se agolpan en breve espacio de
tiempo: en 1973 sa decreta fa -
suspsnsion do pagos, levanta.
pariodo se llquid&r&n fos
stocks. Poco antes, negocia- -

ciones para vender Landaben a

- Goneral Motors que no cuajen
" ante la oposicion de fa adminis-
tracién, Y, por ditimo, la verta

del utillaje pamplonica a Seat

B ‘en 1975 por presiones sindica- -
. hsypolﬂieas.-
‘Detrds quedan unas cﬁrtaa'.

serins de varios modelos que
atin ruedan por ahi: fos Mini

850 y 1.000, de notable éxito;
.ol Mini €ooper, un pssudo-de- -
- portivo bien acogido; ol Mords

y of Austin 1.300, los casi iné-

ditos Minivan y Countryman, v,
por dltimo, el gran fracaso del

" Austin Victorla, un mal parto
" basado en un vehiculo desarro-

Hado en Sudéfrica y Australia.

Muchas alfuﬂas para 6se via- :

je...

Radl R, Séez

prefudiaban un desarrollo futuro,

-social y politico, que sélo habria

de culminar tras la muerte del
dictador, cuando la sociedad
espafiola estaba ya madura para
incorporarse al mundo
contemporéneo en.condiciones
de paridad.

Si ahora echamos una mirada
hacia el contexto mundial de
aquella Espaiia que empezaba a
recuperarse, y en la que una
nueva generacion velaba las
armas para tomar el relevo del
mando social, podemos sefialar
como acontecimientos
destacados en ese afio de 1967
la guerra reldmpago en que [srael
derrota a Egipto, Siria y Jordania,
y el giro de los acontecimientos
en China, donde comienza esa
llamada «revolucién culturals de
los guardias rojos, que tantos
estragos produjo y que, por
Gltimo, veriamos no hace todavia
mucho tiempo rectificada.

Sefialaré para terminar, como
un dato interesante de la
conexion entre los
acontecimientos externos y su
intarpretacién interna con vistas
a la problemética espafiola, sl
impacto producido en los
ambientes llamados «progres» de
este pais y de aquella hora por la
muerte del guerrilero Erneste
Guevara, el famoso «Che», cuyo
retrato vendria a convertirse en
principal ornato de los estudios
més 0 menos secretos de tantas
personas como aspiraban todavia
a una transformacién violenta de
nuestra realidad nacional,

((\_m_uu-,___,\?‘z?.a_;

Francisco Ayala nacié en Granadsa en

- 1906. Al finalizer Ia guerra civil se -

exilia en Argentina y Estados Unides.
Ha sido profesor de Sociologia
diversas Universidades y posee una
amplia bibliografia sobre ensayos
socioldgicos y politicos, Premio
Nacional de Literaturn en 1983.
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~ JUNTA GENERAL ORDINARIA
DE ACCIONISTAS DE AUTOMOVILES
TALBOT, S. A.

El pasado dia 25 de junio, la sociedad
Automéviles Talbot, S. A., celebrd junta
general ordinaria de accionistas. La reunion
se celebr6 en el domicilio social y bajo la
presidencia del presidente del consejo de
administracién, don Estanislac M. Chaves
Viciana, halldandose presente el 99,89 por
100 del capital desembolsado.

Constituida vélidamente la junta y con
arreglo al orden del dia se inicid la sesion
con la lectura por el secretario del informe
emitido con carécter afirmativo por los ac-
cionistas censores de cuentas, leyéndose
seguidamente las propuestas de memoria,
balance y cuentas de pérdidas y ganancias
correspondientes al ejercicio social 1984,
. que se sometian por el consejo a la precep-
tiva aprobacién de la junta general. El ca-
pital de Automoviles Talbot, a 31 de di-
ciembre dltimo, es de 10.000 millones de
pesetas, después de haber efectuado una
operacién de reduccién y sucesivo aumen-
to de capital para saldar pérdidas de ejer-
cicios anteriores, que SuUpuso una nueva in-
versién de Automodviles Peugeot por un va-
lor de méas de ocho mil doscientos setenta
y dos millones de pesetas.

Intervino el sefior presidente para exami-
nar la situacién econtmica actual, y expu-
so determinadas puntualizaciones y co-
mentarios con relaciébn a la memoria vy
cuentas sometidas a debate, refiriéndose
especialmente al escrupuloso cumplimien-
to de los planes de reestructuracion de la
sociedad acordados con la administracion.

Hizo referencia a las principales magni-
tudes de la sociedad en 1984. Peugeot-

Talbot aumentd sus ventas en el mercado
nacional hasta alcanzar la cifra de 63.202
turismos, con un incremento del 27,6 por
100 sobre las del anterior ejercicio. Asimis-
mo, las exportaciones registraron un fuer-
te aumento, al pasar de los 8.886 vehicu-
los de 1983 a los 28.714 exportados du-
rante el ejercicio del 84. La facturacién ne-
ta durante 1984 ascendié a 82.100 millo-
nes de pesetas, cifra que supone, en rela-
cién con 1983, un aumento de 26.654 mi-
llones. Las amortizaciones totales, por ulti-
mo, supusieron unos cuatro mil millones de
pesetas.

El sefior Chaves se refiri6 igualmente al
éxito obtenido por el Peugeot 205, que,
ademas de obtener diversos galardones
por parte de la Prensa especializada, en es-
pecial el titulo de «Mejor coche del ano», al-
canzd unas ventas de mas de treinta mil
unidades durante el afio escaso transcurri-
do desde su presentacidn y comerciali-
zacién.

Tras la exposicién del presidente, y pre-
vias las oportunas deliberaciones, la junta
general acordé aprobar las precitadas pro-
puestas de memoria, balance y cuenta de
pérdidas y ganancias, asi como la gestion
del consejo de administracién durante el re-
ferido ejercicio social 1984. Igualmente
fueron adoptados por la junta los acuerdos
pertinentes en cuanto al nombramiento de
accionistas censores de cuentas para el
ejercicio 198b.

Finalmente, y previa lectura y aprobacion
del acta correspondiente, se atordé dar por
terminada la reunién.

Tarjetas Postales °

ADRID estd de moda y de

movida, cosa absoluta-
mente sorprendente para
quienes conocimos y vivi-
mos el foro, foro, forete en sus afios 1i-
gubres, que fueron muchos. Atin no ha
sido escrita ni descrita aquella época
vergonzante, aquel quiero y no puedo,
de arriba y de abajo, aquel hedor a pu-
fo, aquella miseria del orgullo, aquel
mercado negro de la dignidad, aquella
vacua esquizofrenia, aquella bajeza y
aquel desorden intimos. Aquella sordi-
dez, en suma. Esta revista estd publi-
cando una serie que titula «La Espafia
del 600». El automovilillo que era la
cucaracha emergente de la mierda para
hundirse en la mediocridad.

Pues si, los que vivimos «aquel Ma-
drid» aiin no nos acabamos de creer
que haya cambiado, y si salimos, siem-
pre tenemos miedo
de volver a encon-
trar, a la vuelta de
cualquier esquina,
la vieja cutreria no
olvidada y tan te-
mida.

Pero Madrid ha
cambiado. Ahora
hay muchisimos
mas coches, sin ir
mds lejos, y va casi
no se ve ningin
600. Los coches
nuevos de toda en-
vergadura y de toda
marca lo invaden

todo. O sobran co-

ches o falta asfalto.

Al llegar julio y
agosto desaparecen
muchos coches y el
asfalto que hay en
Madrid basta y so-
bra para los que
quedan. Se puede circular a gusto y se
puede ir, sin prisa y sin demora, a cual-
quiera de la multitud de actos diverti-
dos o culturales que ofrece el verano
madrilefio. Y eso también es una nove-
dad. No hay dia vacio. El programa los
llena todos. Y adn queda tiempo para
haraganear en busca de algiin sitio fres-
CO con -terraza, sombra y arbolado, y
tampoco es dificil encontrarlo.

Ya no hay que sentir piedad por
quien se quede en julio y en agosto en
Madrid. Los Rodriguez que mandan a
la sefiora y a los nifios a la playay a la
sierra y se quedan solos en la capital,
ya saben lo que hacen. No se sacrifi-
can, actiian con alevosia y, sobre todo,
con nocturnidad. .

El Madrid veraniego est4 hecho, en
efecto, para vivirlo de noche, a pesar
de que los hilillos de frescor serrano ca-
da afio tropiezan con més dificultades

para. llegar al centro, ¥ no digamos ya
a la hondonadas de los barrios més an-
tiguos. El personal nocturno con expe-
riencia se contenta con el aire acondi-
cionado, pero también tiene periplos
urbanos inicidticos que llevan misterio-
samente a la terraza con corrientes de
aire y en donde sirven cerveza y refres-
cos hasta que casi alborea,

El azul y el rosa de la primera hora
de la mafiana son en Madrid de infini-
ta ternura, Surgen de repente, entre dos
pedazos de cemento opacos y grises, y
se van extendiendo, delicada difumina-
cion de pastel, por encima de la noche.
Es como un reto, para la luz y el sol,
ganado cada mafiana. Y eso no ha cam-
biado. Siempre fue asi, y sigue siendo
asi.

La luz, que primero ¢s apenas una
transparencia, se va solidificando has-
ta alcanzar, en las horas duras del dia,

Xavier Domingo

la solidez de lo igneo. Hay que huir del
sol en cénit en Madrid. Hay que refu-
giarse en la oscuridad de un cuarto y
hay gue protegerse con la siesta del gol-
pe demoledor.

Comidas frias en lugares frescos. En-
saladas, algn crusticeo, fruta y bebi-
das heladas. Horchatas, granizados,
sorbetes, todo lo que se pueda poner
encima de los «rocks». Cava, bien frio,
en el cubo de hielo,

Y el chismorreo que no cesa. Prol-
fera en el Madrid veraniego el relato
confidencial de los ligues ministeriales,
se cucen los escandalos que en otofio
saldrin en los papeles. jOh, provincia-
nos y auténomos alejados de las fuen-
tes, acudid a Madrid en verano si que-
réis seguir, dia a dia, la aventura senti-
mental del poder! Lo sabréis todo de
los ‘que se fugan, de los que se separan,
de los que se unen,
de los que se casan,
de los que engafian
y de los que son en-
galanados con viri-
les cornamentas, de
los que por mor de
la cartera perdieron’
la silla... La politi-
ca nacional, ;no?

El vecindario con
el poder es, que du-
da cabe, uno de los
atractivos mds
fuertes de Madrid.

Por lo demds, tal
vez haya llegado pa-
ra muchos, este ve-
rano, la hora de
descubrirse a si mis-
mos descubriendo
Madrid semidesier-
to. Pienso en un
viejo amigo que el
afio pasado se que-
do6 solo en Madrid y se enamord de un:
travesti. Su vida cambié por completo.
Se hizo homosexual, se puso a la moda
de los neofiloséficos y de los novelistas.
Y eso que mi amigo era muy de dere-
chas, de AP, muy catélico, muy moral. .

Y como esti en el ajo, me jura que
conversiones como la suya abundan ca-
da verano en Madrid. EI demonio de la
perversién y de la lascivia anda suelto,
destruyendo hogares y deshaciendo fa-
milias, Algunos, en el Retiro, adoran
su imagen. Dicen que sometiéndose co-
mo esclavos a su capricho, han encon- -
trado la felicidad.

Gran parte de esa felicidad procede
de que en Madrid se pasa de todo, y a
nadie le importa un bledo lo que le
ocurra al vecino a condicién, claro es-
t4, .de que no huela mal o procure al
préjimo alguna pequefia molestia de es-
te jaez. S
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- Pirelli. Adelanta por tecnologia.

Pirelli, adelantdndose tecnolo-

gicamente, abre con el modelo

P4 un nuevo camino para los

- . usuarios que desean obtenerla

= - mas ventajosa relacion entre

. el precio, la duraciénylas pres-
taciones de un neumatico.

MENOR DISTANCIA DE FRENADA

Neuméticos serie Standard

| g ey - -'
wonmsmasad BB B R R | 3 .

Pirelli serie 70

La elevada rigidez longitudinal de la cintura
y la banda de rodadura mas plana acortan
en +10 % la distancia necesaria para frenar.

El diseno de la banda de rodaje
del P4 en bloques encadenados
produce un desgaste mas regu-
lar y por tanto mayor duracién.
El perfil bajo del P4 proporcio-
na mayor area de contacto en-
tre el neumatico y el asfalto que
mejora las prestaciones.

Siga la huella de los que van
delante.

Siga a Pirelli.

IRELLIN




Te lallevas en1diay
tienes 3 afos para pagar.

Credi-Honda de
Finamersa

La primera en condiciones
financieras. ,
Prim.iz-28004_-Maﬂrid-?‘el.2211058- 1 "

OS turistas que llegan hasta

nuestras costas traen en sus
- equipajes las cremas broncea-
* doras y un curioso seguro de
sol, un seguro que los 70 participantes
del Tour del Sol, celebrado en Suiza,
habrian suscrito gustosamente a la ho-
ra de participar en la primera carrera
del mundo reservada para coches so-
lares.

Los rayos del astro rey fueron el ani-
co combustible que dio fuerza a los 70
ingenios empefiados en cubrir la distan-
cia entre las localidades suizas de Ro-
manshorn y Ginebra, 368 kilémetros de
carreteras muy variadas que fueron el
potro de- tortura para unas mdiquinas
que aun estién en sus primeros balbu-
ceos, miquinas que pueden ser el me-

dio de transporte ideal para el afio
2000, seghin todos los indicios.

El Tour del Sol 85 ha sido, a su ma-
nera, una reedicidén de otra carrera his-
térica celebrada hace noventa y un
afios, la célebre Paris-Rouen. Los dife-
rentes tipos de automéviles que Iucha-
ron en aquella carrera tuvieron su due-
lo a la ridicula velocidad media de 18
kilodmetros por hora, una marca que no
dejaba presagiar en forma alguna las
velocidades que ahora mismo logra
hasta el mas-modesto de los utilitarios.
Los coches solares también han hucha-
do, esta vez, a velocidades muy bajas,
del orden de los 20 6 30 kildmetros por
hora, aunque algunos de ellos alcanza-
ran los 100 kilémetros por hora en el
tramo que une las localidades de
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Brugg-Windisch con Neuchatel; por el
momento hay muchos inconvenientes
técnicos que limitan las prestaciones y
la autonomia de estos coches solares;
por ahora hay que solucionar el proble-
ma de las baterias, el problema de la
placas solares y algunos otros detalles,
pero parecen ser la via mas clara hacia
un futuro de carreteras limpias y sin
ruido.

Aunque el Tour del Sol, organizado
por la Sociedad Suiza de Energia Solar
(SSES), tuvo un aire festivo, que se en-

]
La desaparicién del sol tras algunas nubes traia

de cabeza a muchos participantes, que se
vieron obligados a pedalear miis de lo previsto.

cargaron de reforzar las bandas de mi-
sica y las diferentes atracciones, todos
los participantes se la tomaron muy en
serio y ensayaron diferentes técticas:
unos se concentraron en ¢l vehiculo
Unica y ocxclusivamente, mientras que
otros sacaron partido de su conoci-
miento de la carretera y de sus particu-
laridades orograficas.

El principal actor de toda esta repre-
sentacién fue, sin duda alguna, el sol;
los 70 participantes estuvieron pendien-
tes, tanto de su presencia como de sv
ausencia. Los organizadores de la
carrera situaron pequefias estaciones de
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servicio meteoroldgico cada pocos kils-
metros y tales estaciones estuvieron ha-
ciendo un estudio detallado de la cli-
matologia de su zona particular, para
que los corredores pudieran conocer al
dedillo la fuerza del sol en cada tramo
de la carretera.

Los modelos inscritos en esta I Vuel-
ta del Sol sacrificaron la belleza de sus
lormas a la funcionalidad, sacrifica-
rom, incluso, la comodidad de su con-
ductor al ineludible coeficiente de resis-
tencia a la penetracion en el aire, todo |

Cuanio mayor superficie de placa solar, mejor.
Los mds ricos presentaron

los modelos m4s espectaculares

vom tal de conseguir un poco més de ve-
locidad; los competidores aficionados,
los que no contaban con el apoyo de
una firma importante, recurrieron a los
triviclos muy ligeros, mientras que los
profesionales llegaron a construir has-
ia un fantdstico coupé, con todos sus
capos recubiertos de células .solares;
008 ¥ Otros ganaron a su manera, por-
que demostraron la viabilidad de estos
vehiculos, que s0lo necesitan ur peque-
fic empujén técnico para entrar en el
mercado con pleno dereche.

A M.

)
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Por su alto nivel en Tecnologia

Todos sus componentes han sido estudiados cientificamente, con la ayuda
delalnformatica y los més desarrollados sistemas de fabricacion, para lograr un
automovii técnicamante perfecto. Todo un modelo en precision.
Por sus bajos indices en Consumo

Gracias a su potente motor de 2 litros, con encendido programado y

sisternas electranicos de carburacion oinyeccion, el nugvo Montegoequilibraal

maximopolenciay economia de consumo con un rendimiento sin limites.

Por su eievado coeficiente en Seguridad

En sus cinturones, con euatro posiciones desarrolladas por ordenadsr, con
ung completa adaptabilidad. En sus nuevos neumaticos TD, con mayor eficiencia
y agarre. Con visibilidad panoramica en el 84 por ciento def entorno, més espacio
interior Uil y un equipamiento inmejorable

Cenozca ancrael nuevo

Montego en sus versiones: Montego
HLS Maytairy MG Montego EFI,
€n cualguiera de los concesionarios |
Austin Rover.

Desde 1.370.588 ptas F.F.

El nuevo Austin Montegoes el
primer automévil

M seleccionadoporel
DesignCentre de
Londres,

VIONTEGO

DE AUSTIN ROVER

MONTEGD 2.0 HLS MAYFAIR. Molor: 1994 ¢.c. 106 CV: 5 velocidades. Velocidaa méxima: 173 kmvh. Aceleracion: 0-100 en 10,5 seg. Consumo: 5,6 litros a 90 kmvh. - 7.6 itros & 120 kv, - 9.2 hitros en circuile urbano. Equipamien | o: Tapizado asiantos en terciopelo. Moldura delas puertas enmadera, Tapacubos embellecedbores. Cierre centralizado. Elevahinas defantero eléctrico. Cristales tintados. Espejos exteriores conmando nterior, Pre-instaiacidn de
ragiocon antera. Direccidrasisiida. Techoabierto. MG MONTEGC 2.0 EFI: Motor: 1394 ¢.c. 112 CV inyeccidn electrnica. Velocwdad médxima: 180 kmih. Aceleracicn: 0-100 en 9,6 seq. Consurmo: 6,5 litrog a 90 kb, - 84 fitros 2 120 kmvh. - 10,3 Htros en circuito urbano. Equipamiento adicional: Asientos y volante deportivos. Spoiler defantero  trasero. Liantas de aleacic |

AUSTIN ROVER ESPANA, S.A. Apdo. n° 14.845. Tel. 67682 1. MADRID M Austin Rover garantiza todos sus vehiculos durante unafio, sin limitaci6n de kilometraje. La red de concesionarios Austin F  lover cubre toda Esparia, garantizando sus necesidades de piezas y servicio.




A LAN Freeman, un ingeniero retira-

do de setenta afios de edad, ¢s el
padre de este extrafio cacharro; un tri-
ciclo feo y desgarbado cuya imagen re-
cuerda mucho la de una enorme zapa-
tilla de deportes. '

El ingenio mecanico del inglés es, sin
embargo, el precursor del vehiculo del
futuro, un coche que se movera sin ne-
cesidad de gasolina o de gasdleo, un au-
tomovil que rodara sin contaminar el
aire lo mé&s minimo y siempre dentro
del silencio mas absoluto. El vehiculo
de Freeman ya es curioso porque utili-
za la energia mas limpia, la energia so-
lar, y por el momento sélo tiene un pro-
blema, un problema que ¢s algo grave
en las islas Britanicas: no puede andar
si no hay sol en el cielo.

El triciclo de Freeman es todavia un
vehiculo muy lento, pues no supera los

25 kilometros por hora, pero ya puede
circular con cierta seguridad dentro del
trafico urbano. Las autoridades brita-
nicas reconocieron esta agilidad ya en
1981 con un premio cuyas siglas son
TRP 585 W, ensalada de letras y ni-
meros gue esta inscrita orgullosa en su
placa de matricula, la primera concedi-
da a un coche solar.

Para poner a punto su vehiculo,
Freeman estuvo trabajando durante un
afio en su pequefio taller decorado con
carteles taurinos; aungque el veterano
inventor ya habia hecho experimentos,
tanto con bicicletas como con barcos
provistos de motores eléctricos alimen-
tados por energia solar, tuvo que em-
plearse a fondo.

Las trescientas sesenta células fotoe-
léctricas del coche solar le costaron mas
de cuatrocientas mil pesetas, v a pesar
de su precio, siguieron presentando un
inconveniente: su enorme sensibilidad a
Jos castigos del clima, pese a su protec-
¢idn a base de siliconas.

La filosofia del coche solar es senci-
lla: «Mientras brilla el sol no hay pro-
blema para recargar las baterias, pero
si el sol falta...» No creemos que sea
asi en el futuro.

Angel Marco
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cimientos, Ayron Seniin se mosind 1:'.!-
mo ef mds velor de entrada, peroquien
le prevemaba baslly no eru Alboreto
simo Rosberg, quien confirmiba la
competitividad deé tos mievas molares
Honda de los que disponk desde Cana-
di. Por parie de lbs Ferrari, 2l primer
dia die 108 eofréntimignios; esos naves
waban bundidos en medio del peloion,
Lt roson l;:rhh que busvdrla en nume
rosos: problenas de pucsta & punto en
s mwwlmi# eliv! estabiil-

dnd, frmm ¢ inclusa motor, que obi)-
gu’am sus pilotos o eniplearse o lon:
do. Con ello eran los Williams los gue
s colostban como los s serios ad-
Versarion de 105 feeros Latus, can los
Mebaren de Prost vy Loudi o sus f5-
lones,

La sesion cronomerada del sabaldo
parscia iba aser decisivi, En efecto; 1o
fug, pero con un sspecticulo muy. por
debajo de lo esperudo ya que =l calor
reinante hocin mucho mas letita L pis-
184 Jox thempoy, del viernes se convies

tieron en [nitlcanzables. Con ello éran
muy pocos 105 pllotos en f pistd auns
gue nno de 2llos iba adevantar i s es-
pectadorey de sus asientos: Reshers,
que Eon’sa sepindo teen de gomps de
vafificagion le arrehacaba lapoleal bra-
sllefto por nrdi menos que ocho déci-

mas, Enel efuipo Williams, la hasofa

de Rosberg lzs devolvio [a sonriss 1ms
¢l secldente sufrido por Munsell ¥ que
hiblese podido tener gravisimas conse-
cueneias, Fste, a causa de un negmarti-
0 gue revento sebitdmente, so sallo ¢n




el punto mas veloz del circuito, la cur-
va de Signes, al término de la recta del
Mistral. Ahi los Férmula 1 alcanzan la
mayor velocidad punta de todo el mun-
dial: cerca de 340 kildmetros por hora.
Para Mansell la fortuna quiso que el
golpe no fuese grave, pero la rueda le
dio en la cabeza quedando inconscien-
te, impidiéndole participar en la carre-
ra del dia siguiente. En esta segunda
tanda hubo otros pilotos que mejora-
ron pese a la citada dificultad de la pis-
ta. Asi Alboreto se encaramaba a la ter-
cera posicién de salida con Prost y Pi-
quet a sus talones. Por fin el Ferrari ha-
bia encontrado el equilibrio, aunque no
sucedia lo mismo con Johansson que
debia conformarse con la decimosexta
posicién., Los McLaren, con nuevas
suspensiones delanteras v turbos mayo-
Ies, se encontraban también bastante a
gusto, mientras que para Piquet el ser
quinto habia que atribuirlo segin €] a
que los circuitos rdpidos sientan bien a
su coche y a que con el calor los neu-
maticos Pirelli son més competitivos,
ya que los trabajos de puesta a punto
los llevaron a cabo en la canicula del
verano sudafricano.

En la carrera fue el finlandés quien
partié mejor, siguiéndole Senna, Pi-

.quet, Alboreto, De Angelis, Lauda y
"Prost. La primera sorpresa corria a car-

go de Alboreio, a quien se le rompid el

~motor al cabo de cuatro vueltas. Pero
Senna también perdia terreno: se habia,

quedado sin tercera velocidad, optan-

do por entrar en boxes en la vuelta

dieciséis.
En cabeza Piquet se acercaba a Ros-
berg y los dos «McLaren-boys» acosa-

‘ban a De Angelis, con una vuelta de in-

tervalo se intercambiaban las posicio-
nes: en la octava, Lauda pasaba a De
Angelis, v en la siguiente Piquet se co-
locaba lider a la par que Prost también
cazaba al romano, Desde ese instante
el brasilefio Piquet ponia tierra por me-
dio y se destacaba irremisiblemente,
con lo que salvo imprevistos de lltima

OR fin estamos de vuelta en
Furopa. La exclamacion ha
sido casi unadnime en todos

para tan s6lo dos grandes premios y so-
bre todo un peligro constante de que-
darse sin algun coche en esa minigira.
Mas de un equipo ha vuelto con los cha-
sis tocados y se ha esperado al Paul Ri-
card para presentar las novedades. Ha-
blando del Gran Premio de Francia por
supuesto he sido Renault quien més se
ha esforzado en mostrar de cara a su
pliblico una tecnologia punta, De entra-
da han logrado rebajar en 35 kilos el pe-
so del mnnmza. dejandole prictica-
mente en el limite de los 540. Es una es-
pecie de acoplamiento de lo mejor que
han visto en los demis co-
ches y asi de Ferrari han
tomado ¢l disefio aerodi-
nimico del morro v del
habitaculo, ademds de re-
bgja: la altura toﬂ de co~
che gracias a que el nuevo
motor EF 15 es més bajo
de culata, .
Despierta el gigante del
afio pasado. Una pequelia
modificacién en la geome-
iria de la suspensién de-
lantera les ha valido & los
MecLaren estar otra vez hu-
chando por los puestos de cabeza. Hay
que hacer memoria de lo que ocurri6 al
principio de] afio, cuando John Barnard
decidi6 cambiar sustancialmente el dise-
fio de la suspension trasera ¢ intentar
obtener mejor respucsta a un régimen
alto del motor Tag Porsche, Un coche
ganador comenzd a tener serios proble-

trados por su motor claramente menos
potente que los de Ferrari, Williams o
Renault, ‘

zan a rodar las cosas como Dios man-

los equipos. Demasiado costo

mas de estabilidad y frenada. Parece
que estdn resuelios, pero afin van las-

Por fin en Brabham también empie- -
da. En principio, tan sélo han variadp :

El Gran Premio del cambio

de marca en los turbocompméores,'que
ahora son Garett en vez de KKK, Esta

. marca les dio el titulo mundial frente a

Renault hace dos afios, pero se han dor-
mido en los laureles y se estdn quedan-
do sin clientes. Todo lo contrario de lo
que esta sucediendo en el clan Pirelli.
Con la Hlegada de los circuitos rédpidos
y de asfalto abrasivo sus gomas ya no
tienen esos problemas de gﬂp {agarre),
que si adolecen en otro tipo de trazados.

Donde no paran de inventar nuevas
soluciones es en Ferrari. A Francia tra-
jeron dos chasis nuevos para amboes pi-

_lotos, También las suspensiones delan-

teras eran de nuevo disefio, pero la pa-
radoja £s que tanto Alboreto como Jo-
hanson se han tenido que disputar el
muleto para marcar bue-
nos tiempos de entrena-
miento. : .
Estreno en ¢l equipo
Tyrrell de los ya un tanto
desfasados motores Re-
nault EF 4, que las escu-
derias punteras tan sélo
utilizan para las tandas
clasificatorias debido a su
elevado consumo, El «vie-
jo zorro» de Ken Tyrrell
espera que el afio proximo
le brinden propulsores de
" 1a ultima hornada porque
con la semichapuza que acaba de inven-
far no ereo-gue puedan optar a posicio-
nes muy honresas, ; :
Actuaimente ya son ¢ingo los equipos
que pueden optar a la victoria y la
préxima cita, no lo podemos olvidar,
serd en Silverstone, un trazado tan 1a-
pido como el Paul Ricard. Quien sabe
si Nelson Piquet puede incluse igualar
la marca de Lauda. Lo cierto es que am-
bos suenan ya como los futuros pilotos
para la proxima temporada del multi-
mi]ionalgg equipo Ford-Beatrice. Esta-
mos en mitad de la temporada y el cir-

O ya se anueve»y,
. . . Eduardo de Aysa

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
-POR SEGURIDAD - POR KILOMETHRAJE - POR 'GAMA- POR MAS AGARRE
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@ E! circuito Paul Ricard, que cuenta
ya con quince afios de antigedad, ha-
bia recibido una importante cura de re-
juvenecimiento: en tres meses se han in-
vertido cinco millones de francos (100
millones de pesetas). .

® Uno de los dilemas técnicos de este
gran premio eran las cajas de cambio:
cada vez las de seis velocidades son més
numerosas. L.os Brabham, los Arrows,
los Williams, Jos Ram v el Renault de
Warwick vy el Tyrrell de Brundle las

jmoniaban. Segin Prost, no es tan ne-
| cesaria en un circuito como éste, en que
{1a mitad del tiempo se estd en la méaxi-

ma velocidad.
® Antes de la carrera Rosberg dijo

| gue serfa una carrera en la gue los new-

hora se vislumbraba como vencedor,
cosa que asi sucedié. La emocion la po-
nian Lauda y Prost que podando en
perfecto tAndem reducian distancias so-
bre Rosberg hasta alcanzarlo defini-
tivamente.

Sin embargo, el que lo alcanzasen no
significa el que le adelantaran facilmen-
te, una veintena de vueltas rodaban los
tres pegados hasta que la caja de cam-
bios del austriaco cedia, con lo que
Prost pasaba a acosar directamente al
piloto de Williams al que lograba ade-
laniar; en la vuelta 38 la carrera pare-
cia va jugada cuando a catorce vueltas
de su terminacién Rosberg hacia su ya
comentada entrada en boxes para cam-
biar neumdticos. A partir de ahi el fi-
nés perseguia implacablemente a Prost,
y tras marcar la vuelta mas rapida lo

miéticos y chasis decidirian. Los acon-
tecimientos le darian la razén, ya que
su cambio de neumaticos le valid Ia se-
gunda posicion, Para Piguet, uno de
sus ases, fueron los Pirelli, a gusto en
el calor. i .

® Rosberg gand la Vespa gue se con-
cede al hombre més veloz en los entre-
namientos. Pidié que fuese blanca, co-
mo Ibiza, Ingar a donde pidid que se la
enviasen. . :

® Para Prost su mayor hindicap radi-
caba en la velocidad punta, algo infe-
rior a la de sus rivales. Preguntado si
las molestias que tenia en Ia mafieca
mermarian en su rendimiento, contes-
1¢ que en €l coche ne le dolia, el pro-
blema lo tenia para jugar al golf.

| Puul Ricard en breve

‘'® La mayoria de los pilotos salieron

- Ferrari ha roto también cinco y dos

® Todos los equipos tenfan previstos
cambios de negiﬂlggos en carrerg. Los
que cambiaron fueron Warwick, Patre-
se, Cheer, Fabi, Bellof, Ghinzani, Ros-
berg, Surer y Boutsen.

en carrera con neuméticos duros o se-
miduros, con Ia excepcidn de Bellof,
tinico con motor Cosworth, que debfa|
jugarsela para aspirar a un resultado.
® Primera carrera del Tyrrell-Re-
nault, éste abandond con problemas de
cambio, mientras que en entrentantien-
tos se le incendié un turbo. '

@ En un solo diz Renault rompid cin-
¢o motores, y en el fin de semana

cambios.
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Steplian Johansson logro saivar el honor de Ferrari, que tuvo problemas de estabilidad y de

mofores. Alboreto sélo duré ceaitro voeltas,

adelantaba al inicio del Gltimo giro.
Poco después Piquet entraba vencedor
en la meta.

En el Gitimo instante otro piloto ha--

cia su hombrada, era Johansson que
daba cuenta del hombre-regularidad:

De Angelis. Cerrando, los hombres que
terminan en los puntos se sitfa el fran-
¢és Tambay, quien en esta ocasion ha-
bid estrenado un nuevo coche con bas-
tante fortuna.

Tras esta carrera, Alboreto signe li-

der del campeonato, pero tiene ya a tan
solo cinco puntos a Prost y De Angelis
empatados, mientras que Rosberg es
cuarto con trece puntos de desveniaja.
Si antes de esta carrera habja manifes-
tado que a estas alturas él ya no. pen-
saba en el campeonato, -este resultado
tal vez le hara ver las cosas de otro

modo.
J. L. Aznar
Enviado especial

=] ?--_Cluslilcdeioil"o_s'

1., Nelson Piquet (Brabham BMW), -
a 206,2 km/h.; 2.%, Keijo Rsoberg (Wi-
lliams Honda), a 6-66 seg.; 3.°, Alain
Prost (McLaren Tag Porasche), a 9-28
seg.; 4.°, Stephan Johansson (Ferrari), a -
53-59 seg.; 5.°, Elio de Angelis (Lotus
Renault), a 53-69 seg.; 6.2, Patrick Tam-
bay (Renault), a 1 min. 15-16 seg.; 7.°,
Derek Warwick {Renault), a una vuelta;
8.°, Marc Surer (Brabham BMW), auna
vuelta; 9.°, Thierry Bouisen (Arrows
BMW), a una vuelta. - .. 0t
La clasificacién del Campeonato que- -
_ da: 1.°, Alboreto, 31 punios; 2.°, De An-
gelis y Prost, 26; 4.”, Rosherg, 18; 5.°,
Jokansson, 16; 6.°, Tambay, 11; 7.2, Pi-
quet, 10; 8.°, Senna, 9; 9.°, Boutsen, 6;
-10.°, Manseli, 5; 11.°, Beliof, 4; 12.°, De
Cesaris, Amoux y Lauda, 3; 15.°, Laf-
fite y Warwick, 2. ol

EWARTANT
TU0 BINEMIGD
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KRLES BARDEL

L
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ORRER en Estoril resulm caro

v Fatigoso, perd, a pesar de

ello, cusi todos Ioy habituales

® delas Copay Renoult y in For-

ki Fiesta estuban en Portugal el pi

sudo domingo, donde ¢n un spretmdo

programa e nueve pruchas s incluian
los campeonatos espafioles,

Li ¢hgrers de 1o Copa Renault. el

plato fuerie de la jornoda, esavo muy
animada en los puestos. de cabeza: va
gue Rodrigues, Ossgl y Moyva protsso-
nizaron una bonin lucha desde lnk pri-
mbras vaellas, demostrando gue saben
desenvolverse muy bien en un cifculio
ritpido como ¢sol de Estoril, Al final,
tras una refiidisinee Heasds, entracipn
en esle obden en lailinea de meth, se-

ESTORIL

OTADORA

gutdos por Castro v Jiménez Reves.

gue, -algo mas atras, mantuvisron tam-

bign una apreiadn lucha por e rercero

¥ Cunrlo puesio.

En este rapido circilto, los homtires
de Ta Copa marcaron unos tempos

mn?mF tes on los eptrénamicnlos,

los 28 que tomaron | salidi estaban 10+
dos en nueve segundos ¥ los sieie pri-

RLITA as (hd salaccidn dela major musita para
escuchar vigjgndo. Gon vermle suparliguras

de fodos |0z generos y de todos Ins tiempos
Frank Sinatrs, The Bealles, MNal King Cala
Adamo. Frank Pourcel, Matt Monro, Dvanod
RUTA sun versiones orginales,

aditadas con la garanlia EMI
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Lus dot mangas de 1o Formola Fiesta
esus berdh muy anumadas en los puesios de
Cuhers

ﬁfﬂhuﬁﬁ—b- =

meros con un segundo de diferencia.
Todo o contrario ocurria con los jove-
nes de la iniciacién, entre los que las di-
ferencias de tiempos en los entrena-
mientos oficiales fueron muy signifi-
cativas.

En esta prueba se impuso sin proble-
mas, como ya viene siendo habitual,
Iﬁigo Maguregui, que desde el princi—
pio, y ayudado por la lucha de Burgos
y¥ Domecq, comenzd a ganar distancia,
alejandose de sus seguidores, a los que
sacd casi ocho segundos en la linea de
llegada. Tras él entré Domecq, con
Burgos pisdndole los talones. Salvo la
lucha de estos dos hombres por el se-
gundo y tercer puesto, poco mas inte-

'tés tuvo la carrera de la Iniciacién, una

vez que Puras rebasé a Salleras y Gon-
zdlez Bueno quedé fuera de carrera,
aunque la remontada de Oscar Torre-
jon animé un poco la mitad del pe-
lotén,

Las dos mangas de la Formula Fies-
ta estuvieron mas movidas de lo que
viene siendo habitual ultimamente. Pe-
ro como en el resto de las carreras, la

cabeza se distancié del resto que -roda'-
ron casi en solitario. En la primera
manga se impuso Lopez Ferraz al final

sobre Bastos, Saldafia, Abril y Zarago-.

za. La segunda manga fue para Salda-
fia, seguido de Bastos y Lopez Ferraz,
que mantuvo su tercer puesto ante Ro-
dolfo Abril.

M. ? Jestis Beneit

Al igunl que en el
Jarama ¥y Toledo,
Maguregui (en ia
foto) se impuso sin
problemas entre los
R-5 Imiciacién. Tan
s6lo Burgos fue
capaz de rodar en
el mismo segundo
en los entrenos,

i dla,2° Osset; 3.°
- seg. 5. o Jiménu: lieyes, a 3 seg. Hasta 24

realizar los entrenan}iento.s y
carreras el mismo dia hizo la jor-
nada del domingo casi intermina-

ble para los participantes espafio-

les. Finalizadas las pruebas las ve-
rificaciones se realizaron con rapi-

-dez, pero a pesar de ello los pilo- -

tos de la Copa no pudieron sacar
sus coches del parque cerrado an-
tes de las ocho de la noche. -

® Excelente organizacién la del
circuito de Estoril el dia de la
carrera, aunque en los entrena-
mientos libres del sidbado no se
conirolaba quién y en qué condi-
ciones salia a la pista. Hubo acom-
pafiantes que rodaron sin casco y
sin cinturén de segtiridad.

® Gracias a dos hombres de la
Férmula Fiesta Fiesta fue posible
1a realizacién de esta carrera. Cas-

tafiaga y Lépez Quesada organiza— :

ron la prueba y facilitaron el v1a1e
a coches y pilotos.

@ Ifigo Osset, que realizé una
excelente carrera, estuvo a punto
de no acabar ya que después de pa-
sar por meta su motor se romplé
enla vuelta de honor.

- CLASIFICACIONES

Copa luu-li

1.°, Rodriguez, 2 123,300 km/h. de me-
Moya; 4.°, Castro, a 3

clamficados .
' Copl Renuvht Inkcincién

® La costumbre portuguesa de -

—_ MUNDIAL
CON su quinto triunfo en este
Mundial de Rallyes, Peugeot
practicamente tiene asegurado el
Mundial. El doblete conseguido por
Salonen y Vatanen en Nueva Zelan-
da no ha dejado la menor duda so-
bre sus cualidades, batiendo sin dis-
cusion a los dos pilotos oficiales de

~ Audi, Rehrl y Blomgvist.

Timo Salonen se afianza también
en el Mundial de pilotos, en el que
con sus 88 puntos aventaja en 28
puntos a Stig Biomqvist.

CLASIFICACION: 1.° Salonen-Har-
jamme (Peugeot 205 Turbo 16). 2.° Va-
tanen-Harryman (Peugeot 205 T.16), a1
minuto 17 segundos. 3.° Robrl-Geistdor-
fer {Audi Quaitro Sport), a 2-26. 4.°
Blomgvist-Cedeberg (Audi Quattro
Sport), a 6-06. 5.° Stewart-Parkill (Audi
Quattro), a 1 hora 17-37.

M Critérium Mora-Renault:

l A puntualidad para la Copa de Es-

pafia de Rallyes no fue suficiente
acicate para los pilotos implicados en
ella; sin embargo, dos equipos ingle-
ses y otro francés daban el cardcter de
internacionalidad a la prueba corufie-
sa. Bl primer tramo cronometrado su-
pondria un golpe de mala suerte para
¢l equipo Alba-Jimeno, que se dete-
nfan a poco de inicar la salida con lla-
mas en su R-5 Turbo. La cronometra-
da supondriz un nuevo récord del hu-
cense Vilanova (Porsche 911), que se
adelantaba a Mora y Pifieiro.

Mora tomaria el mando en la si-
guiente prueba, pero poco duraria el
liderato del piloto del 5 Turbo, pues-
to que a partir de ahi romperia un so-
porte del motor e iniciaba un calva-
rio de pérdidas de potencia.

Sin conseguir reparar totalmente la
averta, Mora salia a la segunda etapa
a2 intentar conservar su segunda posi-
cidn, y Pifieiro 1a suya, por lo que la
atencion del rallye empezaba a situar-
se en el duelo Vilanova-Paradela, v en
el Otero-Arias (Golf GTI).

Pero tampoco pudieron mantener-

se dichas confrontaciones, porque el
Porsche del lucense perdia de golpe
todos los faros de la parrilla y Evan-
gelino volaba més de la cuenta en un
rasante. A partir de ahi cesaban las
Iuchas, y todo el mundo deseaba que
el rallye terminase.

Entre los Seat Ibiza empezaba ga-
nando Holke ante Grafia, pero los
problemas del primero dejarian el pa-
go franco al piloto leonés, que se lle-
vaba las «pelasy de la Inter-lbiza.

Rafa Cid

Hay otras formas de enviar paquetes urgentes,
pero Especial Exprés lleva ahora /

més de 100 puntos de ventaja. G,m“f‘

+ et L

Cuando se trata de enviar paquetes urgentes, Especial ~ desea puede establecer un seguro complementario.
Exprés se destaca, y a mucha distancia, de los demds. Usted tiene otras formas de enviar paquetes urgentes.
Desde que Especial Exprés ha aumentado a mas de  Pero piense en la que ahora Heva més de 100 puntos de
100 los puntos desde donde se pueden enviar o recibir  ventaja: Especial Exprés. Solicite la visita de un Agente de E S

l. , Maguregul, a 112,212 km/h. de me-
dia; 2.°, Domecy, a 8 seg.; 3.°, Burgos; 4.°,
Puras, a 13 seg.; 5.9, Salleras, a 18 seg :
Hasta 17 clasificados. - -

Férmula Fluh

Primera manga: 1.°, Lobpez Ferrsz,
117,964 km/h. de medla, 2.9, Saldaiia, 3.°,
Bastos, a 1 seg.; 4.°, Zaragoza, a 2 seg.;
5.2, R. Abril, a 29 seg.; Hasta 13 claslfica-
dos. - - Segundz . mangs: 1.°, Szldaﬂa,
117,896 de media; 2. n Bast‘c,):ﬁ o 1I.(Spez

Fﬂ'ﬂ;. a zossega ’20 seg.: Hasta 14 cl asi- Estaciones habllitadas para expedir y reclblr paquetes por ESPECIAL EXPRES:
arTi L] M . Albacete - Aleazar de S. Juan - Alcira - Alicante - Algeciras - Algemesi - Almansa - Almeria - AndUjar - Aranda de Duero - Aranjuez - Astorga - Avila - Avilés - Badajoz - Barcelona Central-ants - Beasain - Benicarld - Betanzos
ficados Bilbag-Abando - Burgos - Cdceres - Cadiz - Calatayud - Carcagente - Cartagena - Castellon - Cieza - Ciudad Real - Cordoba - Cuenca - Elche - FI Ferral - Elda - Figueras - Gandia - Gerona - Gijn - Granada - Granollers
— . . Guadalgjara - Guadix - Hellin - Huslva - Huesca - Irin - Jaén - Jativa - Jerez de |a Frontera - La Corufia-San Cristébal - Leon - Lérida - Linares - Logrofio - Lugo - Madrid. {P. Pio-Atocha-Chamartin) - Malaga

 —— Manzanares - Medina del Campo - Mérida - Mieres - Miranda de Ebro - Monforte de Lemos - Murcia - Novelda - Orense - Orihuela - Oviedo - Pamplona - Palenciz - Plasencia - Ponferrada - Pontevedra - Puente Genil
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paquetes urgentes, no hay otra forma de hacer envios  Ventas para cualquier consulta.

que relina para usted todas las ventajas de Especial Ex-

prés. Mas poblaciones donde el tren llega de forma direc-

ta y en un plazo garantizado de 6 a 24 horas. Mas como-  Central Informativa Nacional:

didad, porque Especial Exprés estd mas cercaytambien  Tel. (91) 470 00 11 / 250 70 33 /
con envio y recogida a domicilio. Es mds rapido, porque 250 70 34 / 259 43 14 / 259 43 56
vigja en los trenes diurnos (Talgo, Intercity, Electrotrén,

etc.) y nocturnos més directos. Y mds econdmico. ¥ silo

Servicio Completo de Paguataria

Puerte de Santa Maria - Puertollano - Redondels - Reinosa - Reus - Ronda - Sagunto - Salamanca - $an Fetnando - San Roque-La Linea - Santander - Santiago de Compostela - San Sebastian
San Vicente de Raspeig - Segovia - Sevilla - Soria - Talavera de la Reina- Tarragona - Teruel - Tolosa - Torrelavega - Tortoss - Tudela - Utrera - Valdepedas - Yalencia- Térming - Valladolid-Campo Grande
Valls - Vilanova v la Geltrd - Villagarcia de Arosa - Villena - ¥inaroz - Yigo - Vitoria - Zamora - 2aragoza-El Portillo - Zumdraga.
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Para tener siempre a
mane Ia
documentacién del
coche estd pensada esta
cartera de piel, con un
mapa de carreteras
indnido, que cuesta

2.750 pesetas. . |-

2

Zapatos para conducir,
con el talén reforzado
para evitar resbalones.
Son de piel de ternern y
los hay en azul marino,
gris y marrén. 4.500
pesetas

3

Estuche de piel con
todo lo necesario para
manfener limpios los
cristales del coche.
1.950 pesetas

4

Homologade por el
Automévil Club
glemsin, este estuche de
herramientas estf
realizado en
cromo-vinidio ¥ es
insumergible. Cuesta
32.500 pesetas

5

'Ei reloj deportivo de
Lotus cuesta 12.500

pesetns.

Todos estos articulos se
pueden encontrar en
Samaral, Gran Via, 7.
Madrid.
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El coche vl mo.

Conservarlo cuesta poco.
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o LIMPIA
SALPICADEROS

CEPILLO
BRILLO

Para agtomaovites
¥ mpebles

dlisorhe g poivd
¥ ahriffania

' POLISHIMNG
BRUSH

for
hotor-cars
and
furniture

Para ciadar la carmicedy

dﬂmidm%ﬂa Y

con 7} que

protegerla Si desea una

profeccadn de larga

duracitn Brillo Cera : / i ) | ;
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De venta en Comércios det Automévi v Grandes Almaceres e Hipermercados



