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El desafio de los nuevos

PEGASO

La tecnologia europea que no paga aranceles.

.Los nuevos Pegaso Tecno incorporan
lo ditimo de la tecnologia europea:
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cabinas. Sistema de cataforesis.

Proteccién total de la cabina contra.
la corrosidn, por un periodo
minimo de 6 afnos.

 Red de Servicio Pegaso. Mas puntos
a su favor. Mas de 280 en Esparia
y 100 en el extranjero.
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Nieto y los sordos

que le ha ocurrido en tierras holandesas. Des-
pués de una temporada negra, con un hrazo en
cabestrillo y con una moto que no terminaba de
responder a sus deseos, Nieto decidi6 protagonizar ese
papel que engrandece a los grandes campeones.
Acepto el puesto de gregario para ayudar a subir a su
compaifiero Aspar al podium de los elegidos. Sin em-
bargo, los dioses del deporte, que le habjan acompa-
nado tantas y tantas tardes, no le fueron propicios en
el asfalto de Assen. Se rompid su pequena maquina
¥ Nieto se vio obligado a apurar el trago amargo de la
retirada. Detréas de este gesto, sin embargo, quedaba
una leceién de humildad y compafierismo dificilmen-
te igualable. Esta ha sido la otra gran
victoria de Angel Nieto, ahora en el
siempre dificil circuito de lo humang.
Somos muchos los que esta tempo-
rada nos hemos preguntado, en mas
de una ocasién, si debia retirarse el
campedn vallecano. Todos los aman-
tes del deporte de la moto, que por
obra y gracia de Nieto son ya muchos
millares en Espafia, tenemos la obli-
gacion de prepararle la despedida que
se merece, Es posible que no les falte
razon a los que dicen que deberia re-
tirarse ahora, «en plena gloria y en ple-
na juventuds, pero debemos saber res-
petar la voluntad de este hombre, que
todavia se resiste a colgar el casco. Lo
fue de ninguna manera nos gustaria
seria verle pasear sus miserias por los
evircuitos. El nno necesita ese sacrificio.

1 Angel Nieto, el campeonisimo, no se merecia lo

Ademas, ahi queda su escuela, ahi estdn ese puiiado
de jévenes promesas dispuestos a recoger su antor-
cha: Tormo, Aspar, Sito Pons, Cardis, Champi y
otros muchos que serdn dignos sucesores de Nieto en
los asfaltos de Europa. Todos, sin lugar a dudas, ve-
ran en €l la auténtica imagen del campedn a imitar.
La andadura es dificil, pero merece la pena intentarlo.

. anterior, ha ocupado estos dias la actualidad
en el mundo del motor. Nos referimos a la pre-
sentacién de balances de un buen niunero de

empresas automovilisticas. El repaso de los mismos
nos ha dejado un sabor amargo, porque los niume-
ros se han tefildo de rojo. Sin embar-
g0, ¥ no nos cansaremos de insistir
en este punto, este sector estd vivo y
tiene ganas de salir adelante. Tiene,
gor decirlo de alguna manera, una di-

cil economia, pero goza de una ex-
celente salud. La cuestién, en estos
momentos, es bien sencilla: gse deci-
dir4, al fin, la Administracion a ocu-
parse de este tema? Una respueta
afirmativa seria poner el tema en vias
de solucién. Porque hasta ahora fa-
bricantes e importadores claman en
el desierto de Industria con el noble
deseo de que alguien les tienda la ma-
no. Lo malo, ésta es la impresion, es
que el pais ha comenzado a llenarse
de sordos.

a Otro tema, que no tiene nada que ver con lo

Félix Lézaro
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La Espaiia del 600, aiio §
1966. Escribe el §
novelista y periodista
Jesfis Torbado,
También: Las
vicisitudes de un 5
hombre llamado
Eduardo Barreiros.

' del Fiat Uno 70 S.

~ Despiece total después
de 15.000 kilémetros
—el equivalente a un
aiio de uso— y anslisis
del esiado general del
vehiculo.
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Punto de mira M- sees——

Carlos de
Salamanca ha
presentado la nueva
gama de modelos
Austin Rover a sus
clientes y amigos.
Los Austin
Montego v los
Rover 216 fueron el
centro de atencion
en un acto al que
asistieron Jacques
Muller (en la foto),
director general de
Austin Rover
Ibérica, y Alvaro
Toda, director de
C. de Salamanca.
Todos los
concesionarios
agrupados bajo esta
firma acaban de
recibir un cambio
de imagen que ha
dado a las
instalaciones un
aire mas acorde con
las nuevas
necesidades.

LOS TACANONES

LAVELL ha sido ¢l periodista mas
ahorrativo de la tliima edicién
del «Economy Runy celebrado en Mi-
lan, entre 150 periodistas, todos con
el mismo coche, un Lancia Y10, con
motor Fire 1000 y el mismo recorrido
de 39,7 kildmetros, que habia que
efectuar entre 50 y 55 minutos. Cla-
vell logré un promedio de consumo
de 3,74 litros a los 100 kilémetros, a
una velocidad media de 36,4 km./h.,
mientras que la media general de to-
dos los periodistas arrojé un consu-
mo de 4,57 litros a los 100, muy me-
ritorio, teniendo en cuenta el intenso
trafico de la ciudad italiana.

CAMPSA: UNA SOLA
BANDERA

I.A‘S empresas refinadoras han
aceptado la sustitucién por
Campsa de los abanderamientos que
actualmente tienen concertadoes, si

Beneit, Angel
Catalufia: José Luis Amer.
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ENASA Y GM,
ADELANTE

L Instituto Nacional de Industria
ha llegado a un acuerdo con Ge-
neral Motors sobre el plan industrial
de Enasa. Hasta el momento, la mul-
tinacional norteamericana se habia
opuesto a incluir la fabricacién de ve-
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dria alcanzar el 60 por 100 del capital
social de Enasa,
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Escrifores
jévenes

En el Salon de
Sesiones de la
Diputacién de
Guadalajara se
entregaron los
premios del
concurso literario
«La Alcarria vista
por los nifios y los
jOvenes», con
motivo del «Nuevo
viaje a la Alcarria»
de Camilo José
Cela, que fue
presidente de honor
del jurado.

El primer
premig, una moto
Derbi ofrecida por
MOTORI1S6, fue
para el trabajo
«Silencio», de
Arturo Bris
Cabrerizo,
estudiante de COU.
El premio de la
Diputacién
Provincial, dotado
con un ciclomotor
Derbi, correspondié
a Pedro Luis
Sénchez Torres, de
segundo curso de
BUP, por su
trabajo «No, la
Alcarria no ha
muerto». Los
premios ofrecidos
por la Caja de
Ahorros Provincial
de Guadalajara,
dotados con cinco
bicicletas, fueron
para Pedro José
Herraiz Portillo,
Diego Bris -
Cabrerizo, Salvador
Mingo Andijar,
Angel Peinado, y
Salvador Manzano
Ruiz, todos
estudiantes de 7.° y
8.° de EGB

[y

Los BMW de la
serie 3 van a
experimentar una
serie de retoques de
cara al afio 86. Los
coches mds
pequefios de la
gama se pondran
de esta forma al
mismo nivel de la
nueva <<estrella» el
3251, va
descubierto por
MOTORIS6 la
semana pasada. Las
modificaciones
serdn minimnas, casi
imperceptibles, en
el capitulo de
carroceria, pero
serdn mas notables
en el espacio
habitable con la
introduccién no
s6lo de butacas
delanteras algo mas
blandas y
envolventes, sino
también de nuevos
materiales de
tapiceria; el cuadro
de mandos también
recibira
modificaciones con
la introduccidn de
un nuevo sistema
de control para
operaciones de
mantenimiento. Por
ultimo, en Ia
mecdnica habrd
cambios de detalle,
tanto en el motor
como en la
direccion, que serd
de tipo progresivo,
y en las
suspensiones.

HONDA, LA TECNICA
MAS BELLA

OS japoneses de Honda estan sor-
prendiendo a toda la industria del
automdvil con sus mas recientes crea-
ciones: el Aerodeck, un coupé muy
aerodindmico con carroceria de tipo
ranchera, y el Vigor, un familiar de
formas muy suaves que sale al merca-
do con tres motores de gasolina dife-
rentes: un cuatro cilindros de 1,8 li-

& El Seat Rondn que se vender;ei a
Inglaterra serd llamado Seat M:la-

ga. Segiin parece habia incompati- -
_bilidades entre Ronda y Honda. E1
otro modelo que se comerclahzaré

- en las islas serd el Ibiza. o

'@ Yahay datos def‘mltlvos sobre el -
Salén del Automoévil de Barcelona
. do Giorgio Brazzelli al consejo de
sitantes fue de 695.000. Se exhibie- ©° administracion de la empresa espa-
ron 652 antoméviles y ¢l valor de lo -
expuesto alcanzé los 5. 700 millones ;
. timos catorce afios, ha sido nombra-
. do consejero delegado, y Gian Car-
. lo Sartori, sub director desde 1983,

de este afic. El nimero total de vi-

de pesetas.

® Seat tiene prevnsto anmeﬂtar es-

te afio sus exportaciones en 77.000

vehiculos y alcanzar una cuota del -

1,8 en el mercado europeo donde
ocupa el tercer puesto en las ventas
exteriores.

pedia una indemnizacién de-10.300

-CIEN OCTANOS

tros de cubicaje, tres valvulas por ci-
lindro, carburadores y ciento.diez ca-
ballos de potencia; un 1,8 litros de cu-
bicaje con cuatro vélvulas, doble ar-
bol de levas, carburadores y ciento

-treinta caballos, y, por dltimo, una

furia de dos litros de cubicaje, cuatro
valvulas, inyeccion electrénica y do-
ble arbol de levas que da casi ciento
sesenta cabllos de potencia, un valor
impresionante que demuestra la capa-
cidad técnica de los ingenieros de la
marca nipona.

 pérdidas en

m1116nes de pesetas Ademés la sen-

. tencia condena a Fmanzauto a pa-

gar al fabricante de camiones 500
millones de pesetas por rentas, al-
quileres, impuestos y gastos.

® El Grupo Piaggio, principal ac-
cionista de Moto Vespa, S. A, ha
incorporado a su consejero delega-

fiola. Al mismo tiempo Pio Papines-
chi, director general durante los til-

ha asumido la Direccién General.
@ Ford Motor, la multinacional
americana del sector de automovil,

"+ sigue interesada en adquirir grandes
& Enasaz ha ‘ild() absuelta de la de— 7
manda que Finanzauto y Servicios
le habia. impuesto por supuesto in- . Werke, filial alemana de Ford Mo-
cumplimiento de contrato en la que -
“ de de una nueva fabrica de motores.

empresas de alta tecnologia o de in-
formética: Por otra parte, Ford

tor, ha descartado Colonia como se-

Llemaes

Peugeol-
Talbot

La empresa
Peugeot-Talbot
perdi6 en el pasado
afio un total de
5.227 millones de
pesetas, cifra
inferior en un 34
por 100 a la del
ejercicio
precedente. Este
resuitado,
esperanzador para
la compaiifa en
palabras de su
presidente,
Estanislao Chaves,
no cumple, sin
embargo, los
objetivos
financieros y de
ajuste de plantilla
previstos en su plan
de reestructuracion.
Durante 1984,
Peugeot-Talbot
vendi6é en Espafia
63.202 turismos, un
27 por 100 més que
en 1983, mientras
que la exportacion
alcanzd las 28.714
unidades {(8.886 un
aflo antes).
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FORD SCORPIO 2.8 GHIA i
CONTRA ‘ |
OPEL SENATOR CD 3.0 |

DUELO DE TITANES
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La eficacia del
funcionamiento del cambio
automitico del Scorpio y su
mis evolucionado diseiio
aerodindmico le permiten
superar los 200 kilbmetros
por hora con mds soltura
que el Opel, pese a su menor
potencia

INTERIORES: OPEL, LARGO
= )
POR FUERA. FORD, LARGO

El Opel Senator es una berlina clsi-
ca, de tres cuerpos, de lineas que han
sabido resistir el paso del tiempo, so-
bre todo después de arestyling» de que

ALFONSD J. NIETO

fue objeto hace un par de afios. Es sen-
siblemente més largo que el Scorpio,
que, sin embargo, es més ancho. El
nuevo Ford, en cambio, ha escogido
una solucién de carroceria mas funcio-
nal, basandose en la buena acogida que
tuvieron sus modelos anteriores, el
Sierra y el Escort. La carroceria del
Scorpio es del tipo que llaman «dos vo-
limenes y medio». Es decir, que no es

ni del tipo tres volimenes, con un ma-
letero claramente diferenciado del ha-
bitaculo v del compartimento del mo-
tor; ni dos volimenes, en el gue queda
completamente integrado en un solo
volumen con el habiticulo de los pasa-
jeros. Funcionalmente, el Scorpio
——como el Sierra y el Escort— es mds
un dos volimenes, pero esa pequefia
cola que estos tres Frod tienen les per-

b =

I
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mite romper con la linea tipica de los
dos volimenes —como puede ser un
VW Passat o un Talbot 150—, cuyos
detractores, que pueden llegar a apre-
ciar las ventajas de un portén trasero,
tachan de ser lo més parecido a una
furgoneta de reparto.

Esta solucién permite a Ford poder
ofrecer una mayor versatilidad que su
rival de Opel. Una versatilidad que no es-
tamos demasiado seguros que busquen

los tipicos compradores de esta catego-
ria de coches, pero que de todas mane-
ras resulta tonto despreciar. Asi, mien-
tras que en el Senator, que tiene un ma-
letero mayor que el del Scorpio estan-
do utilizables los cuatro asientos, no se
puede ampliar este volumen de carga,
en este 1iltimo, abatiendo el asiento, sea
parcialmente, sea totalmente, se llega a
triplicar la capacidad de carga.

En el interior del coche, la mayor

”

Némero de cilindros ...
Cilind,

Saddtaniarenanan,

Capacidad del depésito
. Potenciz mixima o
Par miximo ....c...coeree 20940004004 benserareranas

TRANSMISION
Traccidn

Caja de camblo ....ccoveeviririererenineinnes
Velocidad & 1.000 rpm, en 1.*
Yelocidad & 1.000 rpm. en 2.* ...
Velocidad s 1.000 rpm. en 3.*
Yelocidad a 1.000 rpmn. e 4.

DIRECCION
Tipo ..... boohIon00GOrNOC U ECICOCCACCOEEIE
Yuelias de volanate entre tOPes ..uuvvivennnens
Difimetro de giro vovureeerierereninenninsnernae: .
FRENDS .
SEtema ...ooiereiveneininnan CEOPCrTBeCCCCCEErETD

Neumaticos .....coconvasrmmsninicnassrescssarrans

PESO
En orden de Marchn ....c.coveeeeeererenrenenine

- 2.965 (95 X 69,8)

Dz 7 apoyos -
Arbol de levas en
cabeza, acc. por cad.

Inyecc. Bosch LE Jet.

948l *
Gas. 96 octanos
75 litros

180 CV a 5.800 rpm.
25,3/4,200

Trasera
Aut. de 4 marchas -

Circ. de bolas, asist.
34

10,8

4 dis., vent. los
delanteros, con servo

Ind. a las 4 rued.

De aleac., 6x |4
195/70 VR 14

1.375

OPEL SENATOR - FORD SCORPIO
€D 3.0 - 28 GHIA
MOTOR o : )
DiSposcidn ....cuvereeriiiecirnsinecennnininerenns Del. longitudinal - Diel. longitudinal
. 6, en linea

6,en¥

2.792 (93 % 68,5)

De 4 apoyos

Arbol de levas central,

© 4ec. por engranajes

Inyecc. Bosch L-Jet,
92al

Gas. 96 octanos

70 litros

150/5.800

-~ 22,3/3.000 .

Trasera

Aut. de 4 marchas
18,1

30,4

44,8

59,7

Relacién var. (Crem.)
2,6
1

4 dis;, vent. los del.,
con servo. ABS serie

Ind. a las 4 ruedas

Aleac, 6x 14
1B5/70 VR 14

1.340

ha ge
Presentyeiq
dt;r.- Genera} ]

El Opel Senator se distingue
a primera vista por el
clasicismo de sus lineas y por
responder sin concesiones al
concepto tres voldmenes.
Pese a su mayor longitud, el
habitdculo es algo mss corto
que el del Scorpio.

ALFONSD J. NIETC

longitud del Senator no se manifiesta a
la hora de medir su habitabilidad. Su
habitaculo, midiendo desde el salpica-
dero hasta el respaldo trasero, es mas
corto que el del Scorpio. Sin embargo,
pese a la diferencia de anchura total,
fas anchuras iitiles interiores son préc-
ticamente iguales, Y es que el Scorpio,
aparte de ser mas redondeado, como
les ocurre a todos los coches con una
buena aerodinamica, tiene las puertas
con un espesor sensiblemente mayor.
Ambos coches son muy confortables
para cuatro pasajeros. La mayor dife-
rencia hay que buscarla en que mien-
tras en el Opel el espacio para las pier-
nas de los pasajeros del asiento de atras
es simplemente amplio, en el Scorpio se
puede hablar de generosidad. Una ge-
nerosidad que se hace mas patente se-
£un aumenta la altura de los ocupantes
del asiento delantero, que tiene como
;:lcl);secuencia el que éstos lo retrasen

5.

Sobre la posibilidad de llevar un
quinto pasajero, por anchura no hay
problemas. El {inico inconveniente es
que el tinel de transmisién obliga a
quien ocupa ese puesto a ir con las pier-
nas abiertas.

La accesibilidad es buena en ambos
coches, aunque hay que hacer notar
que el hueco de la puerta posterior es
més amplio en el Scorpio, que tiene una
distancia entre ejes mayor que en el
Senator.

A nivel de asientos, los de ambos co-
ches tienen un buen disefio y resultan
muy confortables, critica que es vélida
también para los traseros. Lo que
ocurre es que Ford, dentro de esa bis-
queda por cuidar el detalle, ofrece la
posibilidad de modificar el apoyo lum-
bar de los respaldos de ias butacas de-
lanteras por medio de cojinetes infla-
bles y ofrece respaldos reclinables en la
parte trasera.

El asiento del conductor es regulable
en ambos coches, manualmente en el
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Volkswagen Passat

-El tltimo grito en disefio de intereses
L.os hombres de Ford han dado un paso adelante

Senator y eléctricamente en ¢l Scorpio.
Este 1iltimo ofrece, ademas, la posibi-
lidad de regular el volante de altura, lo
que significa que las posibilidades de
conseguir la postura dptima al volante
del coche son casi totales.

En el Opel, la posibilidad de regular
el asiento no acaba de eliminar del to-
do las consecuencias de unos cinones

ergondmicos de origenes muy nérdicos,
«que imponen volantes altos y bastan-

que el Scorpio ofrece un equipo de ra-
die con toma para auriculares en el
asiento trasero.

AL VOLANTE: PRESTACIONES
FRENTE A ECONOMIA

Bajo el capot del Opel se encuentra
el excelente motor de seis cilindros en
linea de tres litros, con 180 caballos.
Bajo el del Ford esta el V-6 de 2,8 li-
tros, que sdlo desarrolla 150 caballos,
Ford, que en el pasado habia sacado
hasta 160 caballos de este motor —en
¢l Capri 2,8 Injection—, ha ido bajan-
do la potencia en busca de conseguir el
pitr motor a mas bajo régimen —lo que
equivale a dar mas capacidad de recu-
peracion a velocidades bajas a este mo-
tor— ¥ menos consumo. Pese a los 30
caballos de diferencia, el Ford tiene in-
cluso algo més de velocidad punta, al-
g0 que debe agradecer tanto a su aero-
dinamica como a la nueva caja de cam-
bio que se ha disefiado para el Scorpio.
La aparicion de este cambio en Ford ha
sido precedido en Opel por un lanza-
miento semejante, pues desde este in-
vierno el Senator tiene también una
nueva caja de cambio automaética.

En ambos casos, los nuevos cambios
autpmaticos son de cuatro marchas e
intentan igualar las prestaciones y con-
sumos de los cambios manuales.

En el Opel se mantiene un selector de
cambio con las tres posiciones de mar-
cha hacia delante tipicas: 1, primera ve-

En ¢ Senator s¢ nota ¢l paso del tiempo
El cuadro de instrumentos es mds completo

te verticales, y pedales muy hundidos.

La presentacidon y el acabado estan
cuidados en ambos coches, pero mien-
tras que en el Opel impera una austeri-
dad total, en el Ford se nota algo mas
de fanta51a, una mayor busqueda de la
armonia estética. En equipamiento, el
de ambos es completisimo, incluyendo
el aire acondicionado y el ordenador de
a bordo, El Senator tiene un cuadro de
instrumentos méas completo, mientras

locidad tnicamente; 2, automatismo
reducido a la primera y segunda velo-
cidad, y D, automatismo total para las
cuatro velocidades, De todas maneras,
en D este automatismo total se puede
reducir a s6lo las tres velocidades mas
cortas por medio de un botén existente
junto al selector con su correspondien-
te testigo luminoso, eliminando la cuar-
ta marcha, bastante larga. Esto resulta
conveniente en trafico intenso, en el

I arfo de gorantia anticerrosion. Mds de 1.000 puntos de asistencic técnica. — i — ocH
Gomo 85: Passat 1.6 Cl - Passat 1.8 Cl - Passat 1.6 TL Diesel - Passat Voriant 1.6 Diesel - Passat Variant GLTD. = B @ ("I@ Motor16/11
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que hay que efectuar continuos adelan-
tamientos, 0 en zona de muchas cur-
vas, pues sin pulsar el boton, con el au-
tomatismo total, el cambio esta progra-
mado para mantenerse en cuarta lo
maximo posible, lo que siempre obliga
a pisar mas de la cuenta el acelerador
para hacerla reducir, con el consiguien-
te aumento del consumo y del tiempo
de respuesta.

Ford ha ido un poco maés lejos. Su se-
lector de cambio tiene una posicidn
més. En 1 se obtiene la primera veloci-
dad; en 2, ¢l automatismo actiia entre
primera y segunda; en D, entre primé-
ra, segunda y tercera, v en DE, entre
las cuatro marchas. Pero es que, ade-
més, Ford ha conseguido bloquear el
convertidor de par en tercera y cuarta,
evitando pérdidas de potencia por res-
balamiento. Este convertidor de par,
que es el 6rgano mecanico que hace las
veces del embrague en un cambio au-
tomatico, no es sino una especie de tar-
tera llena de aceite muy denso. Este
aceite lo hace girar, por medio de unas
aspas, el eje del motor, y al girar trans-
mite el movimiento a otras aspas, que
accionan el eje de transmisiéon. Como
¢s normal imaginar, hay siempre unas
pérdidas entre el movimiento que im-
prime el motor y el que recibe el arbol
de transmisién, que disminuyen segiin
aumenta la velocidad y las inercias del
coche. Estas pérdidas han sido elimina-
das por Ford al bloquear el convertidor
en cuarta y en tercera, haciendo que el
coche funcione en ellas como si tuviera
transmisién manual.

Es gracias a este dispositivo que Ford
consigue aprovechar al maximo su po-
tencia v obtener esos 202 kilémetros
por hora de velocidad punta y tener
unos mejores consumos que el Opel,
pese a la desmultiplicacién de su cuar-
ta marcha, La finica excepcion es la ciu-
dad, en que se pone de manifiesto la pe-
reza —vya mencitonada hace dos sema-
nas en la prueba del Scorpio manual—
del motor Ford, que incita a pisar més
a fondo el acelerador y, por tanto, con-
sumir un poco mas.

Si la eficacia del funcionamiento del
cambio del Ferd és mayor, sobre todo

PRESTACIONES

Ford { Opel

YELGC. MAXIMA (km/h.) .. | 202, | 260,7

ACELERACIQN (seg.) |
400 m. salida parada ............ 18,7 179
1.000 m, satida parada .......... 39 13
De0a 100 km/b, .coveeereinns 1,5 1.8
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 4 km/h, ......... | 16,0 152
1.000 m. desde 40 km/h. ....... | 314 29,6
De 80 a 120 km/h, wveennnnennn 7.5 6.9

Eficacia en Forl
En 3.* v 4.* blogues el convertidor

Equipado a tope
El Scorpio tiene lavafaros

desde €l punio de vista de velocidad
maxima y de consumo, en contraparti-
da hay que destacar la mayor suavidad
de los cambios en la del Opel. Los cam-
bios en el Ford se traducen en bruscos
tirones, bastante desagradables. En el
Opel son mucho menos perceptibles y,
ademads, el accionamiento del selector,

EQUIPAMIENTD

Cuentarrevoluciones ........ i | SI
Cuentakildmetros parcial .. | 81 | SI
Termémetra de agua ....... §1 |.S1
Mandmetto pres. de aceite | NO SI
RelOf ovvvinninnincinarnacrnrnnss ] 81
Ordenador de viaje ........ .| SI SI
Testigo reserva carburante SI SI

Testigo de freno de mano . | SI SI
Testigo desgaste pastillas

FYENO .vciicririnrmrnnneanias ) | SI
Parabrisas laminado ........ SI SI
Faros antiniebla ...... — SI SI
Piloto antiniebla trasero ... | SI SI
Aire acondicionado ......... L) SI
Volante regulable ............ §1 | NO
Asiento regulable en altura ) | 81
Retrovisor regulable ........ SK 81
Apoyacabezas delanteros .. | SI ST
Elevalunas elect. .....vvverees S1 s
Cerraduras centralizadas .. 1 | S1
Luz lectura mapas .......... 81 81
Tapén carburante con llave | - SI 81
Llantas aleacién ............. SI §1
Preequipo de radio ......... SI SI
Limpia-lavaluneta trasero . SI =

Suavidad en Opel
El selector es convencional

Luces correctas

Los dos iluminan bien
si se quiere accionar el cambio manual-
mente, es mas comodo.

En lo que se refiere al comporta-
miento, el de ambos coches es franca-
mente muy bueno. De todas maneras,
al Hmite el Senator se muestra superior
a su rival, que acusa una mayor distan-
cia entre ejes ¥ unas suspensiones mas
blandas —Ford ha jugado un poco mas
fuerte la carta del confort—, lo que en
curva, sobre todo si es larga y la velo-
cidad es alta, se traduce en derrapajes
del eje trasero, afortunadamente pro-
gresivos. El diferencial autoblocante
ayuda ademas a salir de la situacién a
base de pisar el acelerador.

Los dos coches tienen direcciones

CIUDAD . Litros/100 km.
A 25,7 km/h. de media 16,2 15,9

CARRETERA

A 90 km/h. de crucerp 7,9 9,1
En conduceién rapida .. 16,8 17,8
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero 10,1 11,2
A 140 km/h. de crucero 12,8 15,1
A 180 km/h. de crucero 16,4 18,2

AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponder. 13,1 13,4
Recorrido (kildmetros) . 480 510

Motor16/13




| asistidas. La del Senator, que ademés
BALAMNCE FINAL tiene un volante de didmetro bastante
grande, resulta particularmente lenta,
sobre todo teniendo en cuenta que es
- asistida.
~ En frenos, pes? a las cualidades del
. " I, Opel, se impone el Ford, que tiene ABS
lee‘f:;:iﬁ)ﬁgxlma ;., oy (sistema antibloqueo) de serie. .
Recuperaciones ... | 2.0 w*+ . Queda hablar del confort, Por nivel ; ' eamc
CONSUMD .......... | 1.0 #xs i sonoro y por suspension, el Ford esta un ¥ ) (GT)
Transmisién . 2.0 A% . delante del Senator, pero la diferencia : L .ﬁ,,da = e - all aj-cjana
Caja de cambio ... | 1.0 **** |32 €s escasa, puesto que este dltimo tiene, : - 3 ) o ’

lgems o - :: ::::* también un alto nivel de confort en
reccion oo .

1 .
Comportamiento . | 2.0 **** (1, aﬁrfthisibiﬁdad alumbrado no ha
Aptitudes urbanas M0 0D || [0 4 i

Autonomia ....... | 2.0 wws . diferencias. Ambos coches son correc-
Habitabilidad ..., | 1,® ®*#+ 132, tos.

Maletero ............ [ 2,0 %= .2

Confort .. Loseer |2, CONCLUSION:

Posicién conductor | 1,0 #++% | 2. °

Sonoridad .......... [ ECR AN 5 ES GIIAHDE SER JOVEH

EqUiPMiento 1,0 whwe X
Calidad-precio .... 1.0 whnn ; o

En este combate hay que valorar
también la circunstancia de ser un nue-
vo modelo, como es el caso del Scor-
pio, lo que le permite beneficiarse de al-
gunos adelantos de dltima hora, como

FRENOS

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

(Mediciones efectuadas en las plazas de- A 60 km/h, ..
lanterss, con lus ventanillas cerradas. Va- A 100 km/h
lores en decibelios.) A 120 km/h.

1 175 i .
| 1477 !
| P e e—"

= N . SIPEUGEOT 205

CONTIGO AL FIN DEL MUNDO.

.
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Danis-Benton & Bowles

MERCEDES 190 D

Eldiesel vital.

En el Mercedes 190 D todo respira
vitalidad, desde el motor hasta el tltimo
detalle de su acabado.

Para empezar, este Diesel es capaz
de llevar a sus ocupantes en el mayor silencio
a mds de 160 Kmih. mientras su mecanica
trabaja sin esfuerzo y sus ejes estan todavia
muly lejos de aicanzar el limite de seguridad
—no en vano han sido disefiados por
Mercedes para rodar por encima de los
200 Kmih. sin problemas—.

Pero la vitalidad del 190 D no se

detiene aqui; su escaso apetito de
combustible e permite hacer 100 kilometros
con solp 5,81 Y su confort es una
consecuendia logica de su gran seguridad
aciva y pasiva.

Como todos los Mercedes de
su dlase, el 190 D goza de una eficaz
aerodindmica, elegantemente vestida por
su carroceria de bajo perfil, en torno a una
s0lida céluia de pasajeros. Tan vital como
todo esto es el bajo costo de mantenimiento
y el elevado valor estable que este coche

@D
Mercedes-Benz

Su buena estrella en todos los caminos.

conserva durante largos anos.

Su concesionario Mercedes le
espera para ofrecerle una prueba y para
poner a su disposicion 1as mas amplias
facilidades de pago, entre las que estan la
valoracion de su vehiculo actual y el sistema
leasing.

Venga pronto; es vital que Vid,
conozca este Diesel,

MERCEDES 190D El Diesel vital

MERCEDES-BENZ ESPANA, S, A., Ortega y Gasset, 22-24. Madrid, Tel, 431 9400,
Y toda su red de concesionarlos, con mas de 300 puntos de venta y serviclo.

: ﬂVhlonesel

L coche de cristal es nn
suefio que estd a punto

de egar a 13 realidad. El Vi-
sion, un vehiculo experi-
mental
construido
! por la firma
americana
ASC, una
compafiia
especializa-

da en la fabricacién de te-

chos solares, es la mejor

.aproximacion a esa idea de

pecera con ruedas que todos
los disefiadores de automd-
viles tienen en su mente.

El Vision no tiene un pa-

" dre conocido, no tiene la fir-

ma de un diseftador destaca-
do como responsable de sus
lineas maestras, pero es una
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Péngala en sus manos y pulse la emocidn:

Cree sus fotos contando con el poder de una camara revolucionaria; creada
con un total concepto cibernético y |4 més avanzada tecnologla.

€5 la Canon T70.

Circhbnali;

La T¥2 cbedace con un Programa Normal:
un Progrema Tele, o un Programa
Angulsr, para gue usted elija entre
velooidades altas o diafragmas cerrados.
L aulomalismo clasico, como es la
Pricrided en la Velocidad, le asegura el
oizfragma cormecto respecto a la velocidad
alagida

¥, pomo kg Kgico, una Opelon Manual, por
e: usted decide flevar tedo el control. Aun
gzl al foldemalro TTL de la T70 le da des
posibilidades de lectura.
o programa a Diafragma Cerredo le
p=rmite la exposicidn con dispositivos
eppacidias, como lelescopios y objetives
M0

Y para 505 fotos con flash, la T70 le permite
glagir enire otros dos automatismos.

& tolg esto, Bu T70 le estard dandi toda la
Infgrmackin necesaria, tanto en su display
LCD exlenor, como a nivel de visor.

' &5 ue UnE cAmara asi sGlo prodria ser
Canon
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fetos can una GCanon T70.
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muestra casi perfecta de las

posibilidades del vidrio. El

Vision tiene el aire de un

coupé deportivo para dos

personas y, sin embargo,

ofrece cuatro plazas de

maxima comodidad en un
ambiente refinado.

' El prototipo americano
tiene soluciones aerodinami-
cas que ahora mismo son €l
objetivo de los mejores dise-
fiadores europeos; las rue-
das traseras, sin ir mas lejos,
estan recubiertas con un de-
flector que solo deja al aire
la parte inferior del neuma-
tico; el deflector estd cons-
truido en un material de
vanguardia, el uretano ma-
leable, que no se desgasta
con el rozamiento como va
demostrd en las carreras de
Férmula 1. Hay que rese-
flar, por otro lado, la pre-
sencia de un alerén trasero,
el que va dispuesto sobre el
portdn, qué se guia por me-
diacion de un pequefio mo-
tor eléctrico: cuando el con-
ductor quiere rodar en plan
tranquilo el alerén se pone
totalmente horizontal, no
ofrece ninguna resistencia al
aire, pero tampoco genera el
menor apoyo; cuando el
conductor quiere ir de carre-
ras el .alerén va tomando un
angulo cada vez mas fuerte
y adapta su capacidad de
apoyo a la velocidad del co-
che.

La forma en cufia del con-
junto se ha reforzado con

" un frontal muy envolvente y
bajo, con un parabrisas casi
tan inclinado como ¢l capd
delantero, y con una parte
posterior respingona pareci-
da a la de un Escort, un
Sierra o un R-25, pero mu-
cho mas limpia, una parte

posterior en la que llaman la
atencidén los grupos Opticos
por ir dispuestos muy arri-
ba, y la matricula, que pue-
de deslizarse hacia un lado
por medio de un motorcito
eléctrico, para descubrir la
boca del depdsito dé gaso-
lina.

El Vision se ha hecho pa-
ra demostrar las posibilida-
des del vidrio, y desde la cin-
tura de la carroceria hasta
arriba todo el material em-

pleado es, practicamente, -

cristal; un cristal atérmico
que filtra buena parte de los
rayos de sol. El techo prac-
ticable es una de las mayo-
res curiosidades del prototi-
po americano; tiene forma
circular y va dividido en dos
partes; el semicirculo delan-
tero se integra en la mitad
posterior con s6lo pulsar un
botén y todo el conjunto
continiia siendo transparen-
te, casi como un descapo-
table.

El cuadro de instrumen-

La linea en cuiia del Vision
indica el camino a seguir en el
disefio de familiares de tipo
ripido. El cuadro de mandos es
del mas puro estilo espacial, con
cristales liquidos y relojes
digitales.

tos del Vision no tiene nada
que envidiar al manejado
por los astronautas que pi-
lotan el «Discovery», la lan-
zadera espacial. Los crista-
les liquidos y los relojes di-
gitales dan el tono vanguar-
dista a un tablero de man-
dos que mantiene los rasgos
habituales en coches de van-
guardia como los Ford Scor-
pio o los Opel Kadett GSi.

Los casi mil trescientos
kilos de peso del Vision son,
sin embargo, el dato menos
futurista de un coche que
por su tamafo, 4,30 metros
de longitud por 1,71 metros
de anchura, deberia mover-
se en la drbita de los mil cien,

El motor, un Chrysler
cuatro cilindros con casi dos
mil doscientos centimetros
cibicos, es de lo méas avan-
zado que hay ahora mismo
en la industria americana.
Este motor, provisto de in-
yeccion electronica y de tur-
bocompresor, da casi ciento
cincuenta caballos de poten-
cia. El esquema mecinico
del Vision también responde
a los cdnones mas habitua-
les dentro de la industria eu-.
ropea: €l motor va situado
transversalmente v la trac-
cidn es delantera.

El coche creado por ASC
muestra el camino del futu-
ro para los familiares de
cierto tono deportivo; cris-
tal, aerodinidmica, potencia
y velocidad son los datos
clave -del Vision, una visién
con ruedas para mafiana
mismo.

Angel Marco
Fotos: Charles G. Proche
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estos topérimos! Orgiva, Cafiar, Ugi-
jar, Jorairtar, Trevélez... -

Pero es Trevélez a donde vamos.
Desviémonos, por tanto, a la izquier-
da, segiin venimos de Granada hacia
Motril, para tomar la carretera que nos
lleva, lo primero, a Lanjarén, pero pa-
sando por el puente de Tablate, que es
un lugar muy de admirar no sélo por
el paisaje del hondo desfiladero sobre
el cual el puente salta, sino por las evo-
caciones épicas que suscita en el viaje-
ro. Como puerta de entrada que es a la
recondita Alpujarra, alli se han librado
cien batallas, miles de hombres han
muerto; qulzé un aparato ultrasensible
podria aln recoger entre los riscales de
Tablate los ecos de infinitos estam-
pidos.

Balneario y lugar de Lanjarén, con
el aire modernista, un tanto decadente
y charlestoniano de todas las estaciones
termales. No nos detengamos, que me
" paso de lineas y me cortan la cronica.

Adelante, y estamos en el lugar de
Orgiva, histérico donde los haya. Mas
alla, y voy a salto de mata, las tres jo-
yas del barranco de Poqueira: Pampa-
neira, Bubién y Capileira. ;Estamos en
Galicia? 1Que va! Son topémmos mo-
riscos, antiquisimos, previos incluso a
la conquista de Granada por los Reyes
Catélicos, a la posterior sublevacién y
expulsion de los moriscos y a la subsi-
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guiente repoblacidén de este paraiso
agareno por gentes de Extremadura, de
Galicia y de Le6n,

Pampaneira, Bubién y Capileira.
jQué bonitos los tres, como trepando
la Aspera ladera, tan blancos como pu-
flados de sal esparcidos por la mano de
un gigante!

Pitres, Pértugos, Busquistar... Un
poco més y ya estamos en Trevélez, que
presumie de ser €l municipio mas alto
de Espafa y seguramente de Europa:
1.700 metros, mas o menos.

Juan el Nuestro, que es mi sherpa V'
mi amigo de Trevélez, esta cargando es-
tiércol en los serones que acaba de co-
locar a su yegua castafia, y me da una
mano olorosa a establo —olor agrada-
ble, al menos para mi— al tiempo que
me muestra contenidamente su alegria

Juan el «Nuestro», que
es mi sherpa y mi amigo de
Trévelez, esta cargando
estiercol en los serones que
acaba de colocar a su yegua
castafia y me da una mano

olorosa a establo ,,

de verme. Juan e/ Nuestro es un serra-
no de Trevélez, yo diria que tipico: su
sombrero de fieltro, su traje de chaque-
ta, su cara labrada como una loma
torrencial. Asi son los hombres de Tre-
vélez, o ese es su aspecto. Por dentro
son sabios, conocedores, indulgentes y
recios, Las mujeres son suaves en el tra-
to, bonancibles en la apariencia, tal co-
mo Angustias, su hija, que regenta un
bar-posada que se llama Castelién, en
unién de su marido, Antonio.

Las mujeres de Trevélez llaman a su
marido e/ mfo, en tanto que los hom-
bres llaman a la mujer e/ ama. Ellos,
con su sombrero y traje; ellas, con
mandil y pafivelo a la cabeza. Los crios
son aparte. En el anochecer pueblan las

calles empinadas con sus gritos y sus ti-

rabeques, una vez que han dado de ma-
no en la escuela.

Subi una vez desde Trevélez, acom-
pafiado, o mas bien guiado, por Juan,
hacia las faldas del tremendo Mulha-
cén. Como Trevélez es un pueblo de
tres escalones (el Barrio Bajo, el Medio
y el Alto, que se van superponiendo la-
dera arriba), conforme vas penosamen-
te ascendiendo se te queda abajo un pa-
norama que parece de belén. Lo prime-
ro que salta a la vista es la disposicion
del pueblo: alargado, dividido en tres y
trepando, abrazado por sus dos rios, el
Grande y el Chico de Trevélez. El rio

Grande de Trevélez es famoso por sus
truchas.
Al cuarto de hora de subida, si se ha-

ce parada y se empina la bota, ya tie-

nes Trevélez a vista de pajaro; es el mo-

- mento de distinguir la peculiar arqui-

tectura de estos pueblos alpujarrefios:
casas de tejado plano, escalonadas.
(Mal dicho lo de tejado: estas casas no
tienen tejas, sino terrazas; terrazas de
tierra. Son techos planos, cubiertos con
un material que laman leuna, platea-
do, que es como una fina arena de pi-
zarra, La launa es impermeable si se co-

. loca bien apisonada sobre los techos,

que son de lajas sobre vigueria de ma-
dera). Como las casas trepan en esca-
16n, la terraza de una sirve de patio o
tendedero, o secadero de frutos, a la
casa superior, A las terrazas llaman
aqui ferraos, muy bien llamadas, y es-
tan todas perforadas de chimeneas,
muy altas, muy rectas, muy cilindricas

.o troncocOnicas, cubiertas con variados

capirotes.

Los de Trevélez, con mucha familia-
ridad de siglos, al Mulhacén, que es la
mads alta montafia de la peninsula Ibé-
rica, le llaman El Cerro. Bien, pues en
la subida hacia E/ Cerro va quedando
Trevélez minimo, como un gusano

. Trevélez estd 4 92 kildmetrog de.
, 69 kildmhetros de Motril, |
1’74k11¢mmosdeMﬂaga.lﬁ9kﬂé-
metros de Almerla y 525 kilometros
de Madrid. Sualtltud&sdel?(x)
metros sobre ¢l nivel del mar, ~ .
Enl‘revélezpuedeunoa&omseen-
- diversos hostales y bares: Castelldn,
Joaguin Rogelio, FeméndezyAiva—:

| rez. Durante el verano hay abun-

‘dmeufmdecasaspaﬂmﬂar !
proximidades de Trevélez
hay dwersxdad de aloj 108, no

pama,etcétera.
Lammzﬂapopuh:(sinem}uirhs
truchas, en su tiempo) incluve las
mtigas de pastor, la olla de papas y
matanza v las papas a lo pobre. Sin
_ échar en olvido el famoso jamén de
Trevélez, procurando elegir bien en-
-tre el industrial y el casero, que se
Bevan mucha diferencia. - '
‘ Elmnductorquevia;eporiaAl—
'pujarrahabr&deanda:seconcmdn—
do por estas carreteras de alta mon-
tafia. Una buena revisién previa de
mecénica y newmdticos evitard pro- .
blemas, mdis graves cuanto que pue-
den producirse en zonas de escasa

En toda la ruta principal de la Al-

pujarra grandina bay gasolina Gni-
camernte en Orjiva, Ca-

! Lanjardn, ‘
diar, Ugijar y Albufiol., Recomenda—
-'bienocircularnuncaconlaiuzde.
remvaenc:mdida -

- muy caros. Asi, en Pér u,gos, Pam- §

Como las casas trepan en escalén, la terraza
de una sirve de patio o tendedero, o secadero
de frutos, a Ia casa superior.

blanco partido en tres (en segnida ex-
plico lo de Trevélez y los tres Vélez), y
a la derecha te dejas tremendos tajos
por donde trisca la cabra montés. Una
linea transversal dibuja el pequefio re-
gato labrado en la piedra que lleva agua
a los infimos regadios moriscos organi-
zados en bancales. Los bancales dan a
estas laderas serranas la apariencia de
un tejido de pana basta, enfilados y tra-
bajosos, haciendo escalones cultivables
para evitar que la ladera se desmorone.

Lo dificil es dar idea, con simples
imagenes, de la grandiosidad de todo
esto.

Por ejemplo, las eras. Esta gente
serrana, desde que era morisca, o0 quién
sabe si.mucho antes, ha sembrado, a
base de bancales, todos estos derrum-
‘baderos. Para trillar el cereal ha cons-
truido eras. Estas eras son superficies

- circulares colocadas, naturalmente, en

horizontal, pero sobre laderas inclina-
disimas. Las eras tienen un piso de
grandes lajas de pizarra, y cuando las
ves desde la altura —aqui todo se ve
desde 'la altufa— parecen gigantescas
monedas desparramadas por una pared
casi vertical, alfombrada de piornos,
lavandas, romeros y salvias.

Me quedo corto. Juan el Nuestro se
sabe los criaderos de otras especies bo-
ténicas, como la zancarafia o la man-
zanilla real, tan cotizada, o incluso, su-
biendo més, la genciana y la estrella de
la nieve,

La Campmuela donde Juan y yo re<
postarmos, es una caseta con una era,
seguramente las mas altas de Espaila.
Aqui suben los pastores en el verano y
cuando se van dejan enterrada la cose-

Los pueblos de la Alquarn se distinguen por

_sut blancura, serrana y abierta, colgados del

monte y rodeados de bancales.

cha de patatas para tener comida a la
vuelta, muchos meses inas tarde. .

Pero vamos de vuelta. Trevélez que-
da cuatrocientos metros abajo, pero lo
ves un poco por delante de la punta de
las botas, Trevélez, partido en tres.
Trevélez, trino y uno. ,

Y explico lo prometido. Trevélez vie-
ne de los tres Vélez, Eran éstos tres her-
manos, sin duda moriscos, que se re-
partieron el lugar en remotos tiempos.
Debieron ser como Cain, Abel y un ter-
cero en discordia, puesto que, final-
mente, hicieron cada uno su barrio, y
aqui paz y después gloria. Los tres
barrios de Trevélez estan muy bien di-
ferenciados. El Bajo ‘es el mas cosmo-
polita y jamonero, tiene su hostal, sus
bares, su plaza y su iglesia, y hasta una
fuente con un escudo de oso v madro-
fio que no sé bien-qué hace alli. El Me-
dio es el mas auténtico {por decirlo de
algin modo), ¢l mas completo, el mas
agricultor y ganadero. El Alto es el mds
alejado y sencillo, quizéd el mas pobre,
segurc €l més pristino.

Por el barrio Bajo pasa la carretera,
cruzado el rio junte a la central eléctri-
ca. Podemos tomarla en direccién a Ju-
viles {(otro hermoso pueblo alpujarre-
fio) o volver sobre nuestros pasos ha-
cia Busquistar o Pértugos. Encontrare-
mos por cualquier parte lanchones,
desfiladeros, secarrales.., Un paisaje de
rotundas y hermosas incoherencias en
el que recordar los versos de la copla:
En la Alpujarra |
todo va fuera de camino

; ; ; .
. S g Eduardo Delgado
{Texto y fotos)
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OFF-SHORE

AL GALOPE
MARINO

N medio de un ensordecedor ru-
gido de motores una docena de
mecanicos monstruos marinos
se lanzan a toda velocidad, en-

tre enormes surtidores y nubes de espu-
ma. Pocos espectaculos resultan tan
emocionantes. Los diferentes pilotos
escogen sus ticticas de salida, en rela-
cién con sus propias habilidades y la
confianza que tengan en sus maquinas.
Asi, los punteros suelen salir tranqui-
los, para evitar cualquier problema, co-
mo por ejemplo, el tener que navegar
sobre las olas de los demas participan-
tes, lo que les obligaria a maniobras
peligrosas.

Recientemente se¢ han realizado dos
pruebas, puntuables para el Campeo-
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nato de Europa de Offshore, de las cla-
ses 1,2, 3E y 3D. Han tenido lugar en
Vilanova i la Gelirti y Palma de Ma-
llorca vy en ellas han participado los
principales especialistas de Italia, Sue-
cia y Alemania, ademds de una simb6-
lica participacién espaiiola en las clases
mas pequefias. -

Pero las auténticas estrellas son los
monstruos de Clasel, Se trata de lan-
chas de hasta 16 metros de eslora, do-
tadas de los motores mas grandes que
se utilizan en competicidén. El tope de
cilindrada esta en 16.200 centimetros
cibicos para los de gaselina y 32.400
para los diesel. Estas cilindradas per-
miten desarroliar de 1.200 a mas de dos
mil caballos sin forzar las miquinas. El

namero de motores es libre, de tal ma-
nera que para gasolina se suelen mon-
tar dos motores de ocho litros, y en die-
sel pueden ser dos, tres o cuatro moto-
res entre cuatro y seis litros de cilindra-
da, dado que en el mercado no se en-
cuentran motores rapidos de mas cu-
bicaje.

Respecto a la pasada temporada, la
flota europea ha aumentado de nime-
ro, vy las mecénicas se han afinado mu-
cho. Por ejemplo, una de las tripula-
ciones punteras del afio pasado, la de
Renato Della Valle y su «Cinzang Bian-
co», han pasado de montar motores
norteamericanos de ocho cilindros pa-
ra instalar dos magnificos Lamborghini,
de 12 cilindros en V y dos arboles de le-

WONLD CHAWPHN 13ET

.
5 iR

El barco ganador,
el «Cinzano» de
Renato Della
Valle, equipaba
dos motores
Lamborghini de
ocho litros de
cilindrada y 740
caballos de
potencia cadu
uno.

vas en cabeza, por culata. Estas joyas
de la mecénica con un desarrollo del
motor que monta el Countach aumen-
tindolo a 8.000 centimetros ciibicos,
con un sistema de inyeccion mecanica,
desarrolla 740 caballos.

Esta motorizacién parece que esta
perfectamente a punto, lo que ha per-
mitido a Renato ganar las dos pruebas
en su clase,

Aparte estas veleidades mecénicas,
Della Valle es el piloto menos innovador
de todos. Sin embargo, muchas noveda-
des se han producido en un afio, princi--
palmente en lo referente a las mecénicas
diesel que con las modernas tecnologias
logran potencias muy superiores a las
que desarrolian las de gasolina. Por con-
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tra, pesan mucho més, y al ser
mayor el nimero de motores,
los problemas de transmisién
resultan, en muchos casos, in-
salvables. Algunas soluciones
ingeniosas se estdn probando,
por ejemplo, para el tema del
peso, el enorme «Nitro», do-
tado de cuatro motores diesel
de seis litros cada uno, incor-
poraré un ala, en la parte pos-
terior, para contrarrestar el pe-
so de motores y transmisiones.

Las dos pruebas, reciente-
mente celebradas en Espafia,
han sido ganadas por el «Cin-
zano Bianco» de Della Valle,
que de esta manera se perfila |

como ganador del titulo con- H especticnln del Gifshore wambién ests Tuera dei ugua, en los
tinental ¢ intentar4 recuperar pantalanes, con las vistosas mecdnicas a In vista del piblico.

el Campeonato del Mundo,

que no alcanzd la pasada temporada.
Los demés participantes manifestaron
falta de puesta a punto. El dnico que
hizo frente a los grandes fue el catama-

ran «Mededil», que marché en prime-

ra posicidon durante bastante tiempo,
pero luego rompid uno de sus motores
Aifo Diesel de 5.800 centimetros ciibi-
cos y 540 caballos de potencia.

Della Valle cubrié las 146 millas del
recorrido a una velocidad media de
65,8 nudos, lo que es lo mismo 123,38
kilometros hora, velocidad notable si se

piensa que el agua resulta bastante du-
ra y ademis muy poco llapa.

La participacién espafiola no ha pa-

sado de ser testimonial, dado que en es-
te pais no existen maquinas de este ti-
po, Gnicamente en Vilanova, José
Mauri v José Maria Serra consiguieron
terminar en segundo lugar en la clase
3D con el barco mas pequefio y menos
potente de los que participaban.

Es una lastima que el Offshore, que
proviene directamente de las lanchas de
contrabando, no tenga difusién en este

pais por falta de espiritu de-
portivo. Las «compaifiias» ga-
Dlegas del contrabando de ta-
baco rubio disponen de lan-
chas, que en vacfo pueden re-
sultar sumamente competiti-
vas, pues llegan a montar cin-
co motores fuera borda de
més de trescientos caballos.
Dichas «compaififas» deberian
haber alineado un par de bar-
cos por clase, que con el in-
centivo de la presencia de al-
puna lancha de Aduanas cer-
ca, seguro que hubieran resul-
tado imbatibles a tanto sefio-
rito deportista, con menores
conocimientos y habilidades
nauticas.

Otro de los espectaculos del
Offshore lo constituyen los
enormes , brillantes y vistosos camio-
nes en los que se desplazan los barcos,
de regata en regata. Se lleva la palma
también el del campedn, dotado de una
graa hidradlica v dos motores de re-
puesto para el barco. En su puerta, un
rétulo en el que aparece todo €l equi-
po: el patrén, el navegante, el mecani-
co y el simpatico Beppe conductor del
camidn.

Texto y fotos:
José Luis de la Vifia

FASA-RENAULT

JUNTA GENERAL ORDINARIA CELEBRADA EN VALLADOLID EL DIA 12 DE JUNIO DE 1985

El Consejero Secretario, don Séntiago Lépez Gonzalez, dio lectura a la Memoria, Balance y Cuentas
del Ejercicio de 1984, de los que se destacan las siguientes cifras:

Produccién nacional de turismos y furgonetas

Produccién de Fasa-Renault

Matriculaciones totales en la Penfnsula y Baleares

1984

1.254.516
239.514
552,102

Venhtas de Fasa-Renault (incluidas exportaciones)
Cifra de negocios de Fasa-Renault

Exportaciones de Fasa-Renault {en millones de pesetas)

Cash-flow (en millones de pesetas}

240.525
197.111

Las inversiones efectuadas en 1984 fueron de 17.579,1 millones de pesetas.
La Junta aprobé la gesti6n del Consejo en 1984 y los acuerdos propuestos.

RESUMEN DEL DISCURSO DEL PRESIDENTE DON MANUEL GUASCH

— Las matriculaciones de automéviles han descendldo
debidn a la situacién econdmica gue hemos vivido en el
afic 1984. Cada vez gue disminuye el consumo privado,
descienden también las ventas de automéviles.

— El potencial consumidor de automéviles en nuestro
pais sigue siendo muy alto, pero la renta ‘disponible en
manos de los particulares no ha favorecido el consu-
mo :

— El cash-flow resultante ha sido de 2.800 millones de
peselas, con unos beneficios de 765 millones de pesetas.

— Estimamos que el sector puede haber perdido en su
conjunto alrededor de bG.000 millones de pesetas, lo que
indica la fuerte crisis que se esté viviendo.

— El afio 85 estd resultando muy erratico, con variacio-

nes muy fuertes cada mes. Pensamos que las matricula-
ciones de este afic serdn similares a las del afic anterior.
— Estamos preparados para la integracion en la CEE,
tanto desde un punto industrial, como tecnolégico. |
— Nuestra estrategia actual se concreta en una doble

accion de reindustrializacién, con un fuerte plan de inver-

siones y de adapgtacion de la oferta a la demanda, con el
consiguiente descenso de efectivos.

— Uno de nuestro principal activo cara a la integracion,
es nuestra fuerte implantacidén comercial, que abarca toda
la geografifa espafiola.

— Nuestro Plan Trienal de inversidn prevé una cifra de
casi 50.000 millones, de Ilos.cuales 12.000 millones
corresponden a innovaciones tecnolégicas puras,

—Merccxdo»—

VENTAS TURISMOS
DE IMPORTACION

En mayo se han vendido (Peninsula y Baleares)
5.478 automoviles de importacién, lo

que significa la tasa mdas baja del afio (el 7,3 por 100
sobre el total de ventas}. Por marcas,

Opel, con 1.681 coches, supera ampliamente a

- Renault (692), Ford (587), Fiat-Lancia

{479) y BMW (370). Por modelos, los cinco primeros
modelos son los mismos que

ocupaban este puesto ¢l mes anterior. En mayo ha
sido el Kadett quien se ha llevado el

gato al agua, gracias sobre todo a la versién GSi, de
la que se han vendido 430 unidades (el

62 por 100 de las ventas del modelo), lo que pone de
manifiesto el enorme acierto de su

version deportiva, esperada por muchos clientes, que
tienen que esperar en los

concesionarios a que dispongan de una unidad.
Algunas sorpresas, como la presencia,

por vez primera en su historia, del Cherry, cuya
1iltima promocion le ha permitido

situarse entre los 10 mas vendidos; o el Montego
‘que aparece por vez primera.

La financiacién,
mds barata

En estas épocas estivales en
las que las compras de
automdviles aumentan
ostensiblemente, y siendo
la financiacion uno de los
temas que mds preocupan a
los compradores, hoy les
podemos informar que uno
de los sistemas més

e
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Modelo Mlﬂ; Eneto-mayo
Opel Kadett .................. S - 689 =] 2569
Renault 25 .......covereerene voeeveeeee | 7635 3| 2.216
Opel Ascona ........ vl | 625 7| 2,834
Ford Sierra .....cocucvevnsnvevisnenns | 532 | 2085
" Opel ReKOTd ....ocerrearescannes o w3127 n303
BMW serie 3 ......cooounen. corvenene | 2677 1,028
Fiat Uno .....cc.oevevenen o W | 2077 818
Fiat Regata .........ceeuun. S o | 138 555
Citroén CX .......... brseraeim 1351 732
Nissan CHErty ...e.vveersrensenenns T S| 226
Rover ......... e . s 472
Austin Metro ........... o 397
BMW serie 5 .oovvevvvreceenreerennnns 384
Audi 90 oo, .. 157
VoIvo SeTie 3 .vvveverevivinnisneneees 417
Renault Fuego .......... o) 263
Mercedes 190 .......ccvveveernneees 245
Autobianchi ............ s . 211
Austin Montego ........... T o
Skoda LS ........... oo ot

interesantes para la
adquisicion del nuevo
coche son los créditos
personales que conceden
algunos bancos y cajas de
ahorros; de las
informaciones que hemos
podido recabar se )
encuentra como el banco
que ofrece intereses mas
bajos el Citibank, con tan
s6lo un 11,5 por 100 anual,
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I Vercado

m:HEs USADOS {En miles de pesetas)

Esta ¢s la valoracion que de los automoéviles de segunda
mano esiablece la Asociacién Profesional Ganvam. Se trata
de unos precios medios orientativos, a los que hay que res-
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tar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los gastos
para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para
fijar los precios de compra de usados.
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o NOTICIAS DE EMPRESA

TODO SOBRE
EL MASTIN

A Asociacién Espafiola
del Mastin ofrece infor-
macién a todos los interesa-
dos sobre las camadas dis-
ponibles, crianza de ca-
chorros, trdmites, etcétera,
en los teléfonos 233 38 57
y 261 16 22.

SPOT
PREMIADO

= L spot espaiiol «Gracias,
sefior», creado por

BCK/Madrid para la Direc-
cién General de Tréfico, ha
sido premiado en (a serie

Educacion Vial del | Festival
Internaciona! del Cine Publi-
citario para Informacion So-
cial, celebrado reciente-
mente en Helsinki. A esta
primera ediciébn han con-
currido 130 peliculas rela-
cionadas con campafias de
trafico, sanidad, alimenta-
¢ién, civismo, lucha contra
el tabaco y alcohol, y otros
temas informativos de ca-
racter no comercial.
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FUJITSU EN
CUESTA

A firma Musicom, S. A.

y el piloto cataldn Ra-
mén Brucart han llegado a
un acuerdo para patrocinar
a este (ltimo en el Campeo-
nato de Catalufia de Veloci-
dad de Subida en Cuesta,
_tf_ajo el patrocinio de Fujitsu

en.

PASO LA
CRISIS

UFTHANSA, la compa-
fifa de aviacién alema-
na de mayor prestigio, ha
lograde en 1984 los mejo-
res resultados desde su fun--
dacién, gracias a la mejora
del mercado, que le permi-
ten subsanar las pérdidas
de los afios de recesidon
—1980 y 1982— vy sentar
{as bases para los planes de
inversion de los afios no-
venta, en los gue renovaré
su flota de largo recorrido.
El Consejo de Administra-
cidn propondrd a la Junta
de Accionistas el pago de
unos dividendos del siete
por ciento.

E ha presentado en
Madrid el equipo

Volvo que participard en la
temporada alta de polo en
el Club de Campo v el Club
Puerta de Hierro de la ca-
pital de Espafia. El equipo,

" compuesto por Mariano

EL POLO DE VOLVO

Olazédbal, Pedro Domecq,
Ignacic Domecqg y Samuel
Moreno, parte como favo-
rito en las cuatro grandes
pruebas que constituyen
esta temporada, donde
estd incluida la Copa de
Su Majestad el Rey.

«CACHAREL»
NAVEGA

A actriz Rosalifa Dans es

la madrina -del barco
«Cacharel». Este barco, gue
por segunda vez participa
en la Regata Vuelta a Espa-
fia, estd capitaneado por
Miguel Lago, del Club Nau-
tico de Vigo, al que perte-
nece, asimismo, toda la tri-
puiacién. Patrocinado por

Parfums Cacharel, el barco
obtuvo en el pasado afio el
segundo puesto de la ge-
neral

POLO ALEMAN

I pasado dia 13 de mayo
mi mujer comprdé un
Volkswagen Polo CL 55 y
pocas semanas después co-
mienzo a explicarme las ra-
zones de las cuantiosas pér-
didas de nuestra empresa es-
tatal, No nos facilitaron el
libro de servicio, diciéndo-
nos que lo recibiriamos al-
gunos dias después. He po-
dido conocer que atin no es-
t4 disponible, cuando ya ha-
ce muchos meses que esté en
la calle. Por lo visto, el libro
se esta realizando en Pam-

pafia de los motores

' 'cury e intra-fuera borda
- Mercruyser, ha cumplido

sario.

" dos cubiertos, ademas de
't y descarga forman las ins-

<z talaciones. En la planta
% baja se encuentra ¢l patio

'+ en esta nave de un aparta-

.queﬂos trabajos de fibra.
En la segunda planta se en-

: marinos fuera borda Mer- -

: este aﬁo su XXV aniver- -

X Unas amphas instalacm— .
" nes, 2.000 metros cuadra-

i ; unos patios de almacenaje

' do dedicado a taller mecd-
nico.’ donde se reacondi- -
« cionan cascos y hacen pe-

plona y atn no se ha ter-
minado.

Sobre este modelo, ape-
nas los mecanicos de algin
concesionario oficial sabe
nada, ni siquiera las cotas de
reglaje. Esto he podido
comprobarlo en el concesio-
nario mdas proximo a mi do-
micilio: Mavilsa, en Ferndn-

dez de los Rios, 104, de Ma-.

drid. Siempre he ¢reido que
Seat se obligaba, previa-
mente a sacar Un nuevo mo-
delo, a dar cursos de infor-
macién a su red comercial,
pero por lo visto no es asi.
Espero que por lo menos no

|
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i EL 1mportador para Es- |
* accesorios y almacén, pun-

cuentra la exposmu'm de

to este a destacar, pues el
nivel de existencias es muy

- bueno. En repuestos deno-

minados de primera nece-
sidad, el porcentaje de ser- .

vicio en media promediada -
" anual supera ¢l 99 por 100,
- y en las demads piezas es su-

perior al 90 por 100, de es-

* te 10 por 100 de fallo, un

6 por 100 del servicio se

realiza entre quince y vein- -
: de hibernaje, exposiciéon = - - - =
de motores ¥ ¢ascos nue- .
. vos, asf como barcos ymo- -
4 tores de ocasién. Disponen - :: -

tenga problemas en el Polo,
porque tengo mis dudas so-
bre la calidad de las repa-
raciones.

Javier Bolivar

Madrid
QUERIDAS
COMPANERAS

lES escribo con la espe-
ranza de que me infor-
men’ sobre alguna publica-
cidn en la que se lleven a ca-
bo pruebas de vehiculos in-
dustriales o mixtos, como el
Ford Transit, ya que estoy
interesado en la compra de
algo por el estilo. Querria
también, si es posible, me
informaran sobre algiin cen-
tro en el que se impartan
clases de mecénica, dos o
tres horas a la semana y a
utt horario asequible para
compatibilizarlo con mi tra-

bajo.
Miguel A. Rodriguez
Madrid

Respuesta,—En nuestro
pais existen varias revistas
especializadas que abordan
la informacién sobre vehi-

. te dias, el resto depende

- todos los mecédnicos. La

20 personas. :

del envio desde fabrica. .
En las otras plantas se
encuentra el servicio de in-
formética y las oficinas
disponen también de una -
sala-taller de formacion
para la red de concesiona-
rios, en los que se impar- -
ten cursillos a distintos ni- -
veles y regularmente para

plantilla aproximada es de 8

B Cuéntenos su caso

culos industriales; de entre
ellas, citamos el semanario
«Auto Revistan o el men-
sual «Cambus». Ambas
puede encontrarlas en su
quiosco habitual.

En cuanto a clases de me-
canica a horas no lectivas, se
nos ocurre cualquier centro
de estudios por correspon-
dencia, como CCC y otras.

NO ES VESPA
TODO LO QUE
RELUCE

" ACE algin tiempo llevé

a reparar una moto al
taller Vespakit, situado en la
calle Maesiro Alonso, 3, de
Madrid. Al ir a recogerla me
informaron de que habia si-
do robada, sin que se hagan
cargo del valor de la moto.

Al poco tiempo ese taller
se cierra, y su propietario
abridé otro en la calle Ruiz
Perelld, 8.

He denunciado el caso en
el Juzgado, Asociacidn de
Consumidores y en la Con-
sejeria de Comercio de la

- comunidad, y lo més curio-

so del caso es que me infor-
maron en la casa Vespa que
el taller Vespakit nunca ha
sido ni es taller oficial de la
marca, por lo que ellos no
tienen ninguna responsabili-
dad. Practicamente doy por
perdida mi moto, pero escri-
bo esta carta para que sirva
de advertencia a futuros
usuarios sobre mas de un
servicio oficial de la marca
que luego no lo es tanto.
Basilio Galén

Madrid

TAMBIEN LOS

HAY BUENOS

DESDE finales de mayo
del pasado aflo soy po-
seedor de un Re-
nault 11 TSE, y les escribo
porque no es muy corriente
ver en esta seccidn que elo-
gien las garantias de los dis-
tintos fabricantes. Pues

-bien, mi caso es muy distin-

to, ya que conmigo siempre
se han' portado excelente-
mente, a pesar de que algu-
nas veces lo llevé por un
simple ruidito que, fuera de
garantia, ni me molestaria
en sefialar, Me gustaria que
desde esta seccion se diese
piblicamente las gracias
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FERNANDD LAZARQ

tanto a Renault como a su
concesionario en Vivero,
Blanfor SL, en mi nombre y
en ¢l de me imagino muchos
usuarios gque no van a escri-
bir nunca, pero que se sien-
ten igualmente bien trata-

dos.
Francisco Leal
Vivero-Lugo

LA GARANTIA ES
LA GARANTIA

mediados del mes de.

abril compré a Import
Motor Pages, S. A., de Ge-
rona, una motocicleta
BMW K-100, a la cual en-
contré desde el primer mo-
mento una vibracién en au-
mento por kilémetros que
comuniqué a los tres o cua-

. tro dias de estrenarla, en la

revision de los mil y por fin
a los 1.700 kilémeiros de es-
pera, toda vez que me de-
cilan que esperase, que era
posible que se marchase el
ruido. Los mec#anicos de
BMW Gerona, después de
repetidas consultas con la
casa central en Madrid, lle-

¢l problema, montar y des-
montar hasta encontrarlo.

¢{No deberia en casos co-
mo éste sustituirse el motor
y se acabé el problema?

Francisco Navarro
San Felid de Guixols

LLEGO LA FIESTA
N esta ocasion me dirijo
a ustedes tnicamente
para agradecerles el que, al
fin, me dieran unas explica-
ciones por medio de las cua-
les pude resolver mi proble-
ma. Tras siete afios de pose-
si6bn de un Ford Fiesta, fue
necesario cambiarle ¢l em-
brague cada diez meses. Si-
guiendo sus consejos, me
puse en contacto con la fir-
ma Fraymon, donde fui
magnificamente atendido y
se me dieron las instruccio-
nes oportunas para resolver
el problea de una vez por to-

das. De modo, pues, que,

una vez mas desde su revis-
ta, que un dia sirvié para
hacer publicos mis proble-
mas, quiero agradecer a
Fraymon y a ustedes mis-
mos sus ateneiones.
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AIRE AL SCORPIO

ENGO la intencién de  pegppesta,—La cifra de 115

gan a la conclusidbn que se
deberia sustituir el pifidrn def
eje primario, si ése no fuese

E— e foro promiada e

Luis R. de Uri'arte
Baquio-Vizcaya

PROHIBICION PARCIAL

A ley, indiscutiblemente, es para todos igual. Sin embar-
go, algunos quieren gozar de ciertos privilegios y, para
que quede bien claro, ni siquiera lo ocultan. Este es el caso
de unas dependenc:as de la Armada en la localidad coru-
fiesa de El Ferrol, en la que los vehiculos oficiales aparcan
en la acera sin que los marinos que montan guardia en es-
tas dependencias de.la calle Fruto Saavedra les llamen la
atencién. {Faltaria mas! No estaria mal que este singular
cartel fuera retirado de la circulacién, porque las aceras,
desde siempre, son inicamente para los peatones.

38/ Motor 16

adquirir un Ford Scor-
pio 2.0 cuando se importe a
Espafia y me gustaria que
incorporara aire acondicio-
nado. El problema es que al-
gunos mecanicos me desa-
consegjan que lo pida asi, ya
que sus 115 caballos de po-
tencia méxima son algo es-
casos. Me gustaria me acla-
rasen este punto,

Antonio J. Ortega
Almeria

caballos para la instalacion
de un equipo de aire acondi-
cionado nos parece de lo mas
razonable. Es verdad que se
roba algo de potencia: con el
aparaio en funcionamiento,
entre 5 y 10 caballos, depen-
diendo del tipo; con el aire
acondiconado desconectado,
entrel y3 CV. En uno y
otro caso, la potencia que
resta es mas que suficiente
para darle todo tipo de sa-
tisfacciones.

e
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Desde el 1.° de Junio al 31 de julio,
té revisamaos los amortiguadores

GRATIS

'\ entodos los talleres autorizados por
- Monroe Espana.
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[ CORSA, L=

i EL PRESTIGIO
'«g- COMO META

Movilauto, S. A.

Mas de 20 afios de experiencia en.OPEL

Bravo Murilto, 36. Teléf. 446 62 50, e T

Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 88.

Disponible en sistema Leasing.

Financiacién hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MAiAIIA_Y TARDE Y DOMINGOS
POR LA MANANA

—Comprcxr Y vender mmmn

ﬁ Castellana Motor, S. A.

m, & CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046

TELS. 215 33 40 - 215 51 59

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

jiCOMPRUEBELO!!

LE ESPERAMOS!!
Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - Sr. Arroyo
TAMBIEN ABIERTO A m— ‘@b@
SABADOS Y DOMINGOS E"

Red Seat. La garantia méds fuerte

AGENCIA OFICIAL

e
| sa MERCEDES BENZ

El mayor stock on vehiculos Morcedes-Benz
a estrenar y ocasién

Entrega inmedicta todos modelos

Miéxima valoracién o su vehiculo usado
Todas férmulas frnanclamén incluso leasing
hasta 48 meses

También ocasiones en BMW, Porsche, Volvo, etc.

Garantia real hasta 12 meses
Oferta especial 300 Diesel, estrenar

VISITENOS SIN COMPROMISO
Nuiiez de Balboa, 3 ' 435 11 83
{Semiesquina Alcalé) MADRID

FIAT UNO COCHE DE EUROPA

{Quién da mas?

5 velocidades - Antiniebla trasero
Servofreno — Lunas de color
.Cuenta revoluciones  — Asiento posterior partido
Parabrisas laminade - Radio cassette instalado
y reforzado — Check-panel con control e incidencias
Alzacristales eléctrico «  {incluso puertas mal cerradas)
Cronémetro digital — T. Aerodinimicos

Motor 55 CV DIN 1.038.667* Motor 70-CV DIN 1.078.535+%
*Precio total matriculado con impuestos incluidos
Y ademés puede ‘salirle gratis
véalosen: Vagma,s.a.
Lopez de Hoyos, 62 - Tel. 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14-Tel, 2457202 .

RIPIO S. L.
RECTIFICADO DE HO'I'OR!S
DIESEL Y GASOLINA
Reparamdn de culatas EqU|I_|brado de cigiiefales
~ Equilibrado de transmisiones
. Tels. 256 62 78

246 30 40
245 11 36

C/ Rufino Blanco, 17-21
+ 28028 MADRID -

COMPRA
VENTA DE
AUTOMOVILES
NACIONALES

Y DE
IMPORTACION

@ POLIGONO INDUSTRIAL AYMAIR - PARCELA C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA (MADRID) TELEFONG 691 20 47 -
691 24 47

esperaba.

‘!lhmomasm\ld Bnnhsnums%rsad\
¥ 5 puertas, que sumsntan ja va amplia gama de

'mmusimodquomefmumptaawsmm Aqui
Le szperatnos con luwenuabtaﬂas :

vealosen _

Yatenemos ese Corsa queVd 3k
- Nuevos Opel Corsa
4y5puertas. =

pcblbildedes que le ofracen los Corss. Vanga a ver of qus prafiere. Loatonmaswdos. quui

| MO IONEY BN :ﬂg

Concha Espina, 20, Tels. (31) 250 15 18/6T; MADRID
w Victor de la Serna, 12. Tels. {91} 458 65 00!04
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—Comprar Y vender .

“DESCUBRA QUE || **® Eséuﬁ':o"s!;"fs‘ﬂﬁ?
NUESTROS COCHES '
SON DE OCASION:
MIRE EL PRECIO”

A simple vista no hay otra
forma de saberlo. Estan
impecables. Revisados, puestos
a punto y listos para devorar
kildmetros.

Como usted quiere
comprarlos.

Y por si fuera poco,
garantizados hasta doce meses
por nuestro programa
“Ocasiones del Ledn”.

Perderse una ocasion z
asi seria imperdonable. Venga /&23REss
a ver nuestros coches hoy
mismo. Vera qué
precios.

DEL LEON
'MOSA

[rxl
Ronda de Valencia, 1. 228 01 ﬂ‘ i
Sta. M.” da la Cabeza, 70. 474 77 42, - ] E
P.* Virgen Pnerto - 268 03 30, MADRID.

SU CONCEesionano PEUGEOT ALBOT

DE HAHDA 14 (SEMIESQUINA A|

CLAUDIO COELLO, 10}
4318315 .
276 93 30

_, concepto

. _La idea: Agu'a que
—.. - fluye junto con el

-----

mango y aparato
_i_;adlclonal ’

DlSTRlBUlDO EN ESPAN. “ru
| _POR: 3 a
“Fet, S. A Carratera naclonal i,
. Km. 606,320. Tel. (93):
. 668 31 12, Télex 93551

CFET E Pal!ejé (Barcelona)

«f

REPRESENTANTES PAHA EL ke,
SECTOR: o

. Europa-Car, S. L. Barcelona
: Nueva de Porta, 32
"(93) 340 74 98:




I OMpIar y vender mmm—m
DESPEGUE CON SUZUKI

OUTBOARDS

I ] Comprar Yy vender

-i"”o TALLERES - g para usted

e
Tenemg el Corsa 5

] : 'Galilen, 89. Tel. 233 68 30. MADRID-3
INSTALADOR OFICIAL e
DEL TECHO ®*M 7=

® PRIMER TECHO PANORAMICO DE EUROPA .
® INCORPORADO EN ORIGEN POR LOS PRINCIPALES
FABRICANTES EUROPEOS DE AUTOMOVILES

® PRECIO TOTAL INSTALADO: 24.000 PTAS.
.*_

Nuevo )

]
i Yenga a Conocerio!
@ Durante este mes de julio por la compra de cualquiera de nuestros
T A ]_LERES T € A M modelos Corsa le regalamos un radiocassete totalmente instalado.

{iiVenga a comprobarlo?!!

'GENERAL PARDIfIAS, 3 Dpdo. Tel. 275 18 38 NUMEZ DE BALBDA. 38. Tel. 27512 17 MADRID-28001
Mmoneer Mmoneer  WRoneEr moneen moneen O PioNeER i moneER - () PIONEER

LO MEJOR EN AUTOMOVILES E"“"’”“aff’:gr‘g’:ﬂgjd‘f fa gama DPE .@
IMPORTACION Y CLASICOS Pt el INNOVACIONES Er«!—mkcm.
DEPORTIVOS —Le esperamos en: ——
MARQUESA DE TORRECILLA, S/N TALLERES FRIZAN, S. A. = F
ISEH-“EEEUFN.& ﬁHTUHD EDHIA' ?I TALLERES: Carretera gggﬁf.:\ﬂﬁligﬁfzﬁm - Telsf. 619 76 07 i‘-!ﬂ i
Tels. 407 62 19 - 407 63 24 MADRID.27 EXPOSICION ¥ VENTA: Telst. 619 04 11 - ALCORCON (Madrid)
| 5 Mmoneen  Gploneer  Ortwoncenr  Bmoneer . moneer moneer  WMONEER () PIONEER 5
EL FUERABORDA QUE MAS ALTO ESTA SUBIENDO. Y SERVICIO OFICIAL CAR-AUDID . DESTRIBDIDDR ¥
NO LO PIERDA DE VISTA, gl J— - e — 5
NY ] : TIR DE 40 HP o | SPARKOMA S ALTES ; H
Ts—a%%:gﬁllﬁ% ELE%IEEELEE A-PARTIR DL 4 HP i é GD pl 0 N EER : e é
— ELEVADOR AUTOMATICD A RARTIR DE 65 HP 1 FRAITSY E KENWOOD
SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL " S — .
g' INSTALACION AUTO-RADIO Y ALARMAS it g
5| .Emilio Arenas, 8. A. ENVIDS A PROVINCIAS E
s s

{ESTO ES UN REGATA! A T
i F - L x-
(,QU!CI’I da ['['IEISIE' | — b - e — [ — — — e ——— 0 a ma:u"?a o en letras mayusculas, © -
: : b ~ Do i< S B
- i I : & - [ m' iﬁll%erc%om razén dg 30 peg;tas por
EL UNICO SITI(/; DDNDE K, PUFDE : ‘g ‘g gd l’;ian:gdugns ;igﬁgie%aggziriegg
: g 4 & @ | Import 88~ L
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA | S 3 iiii i2F o e e A
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO. FABRICADO POR FIAT AUTO SpA s .. = 8 8 o & RE ﬁ:mr:agorthmfﬁo.g?égggﬁosgsabar
- | : . . 9 - nda al teiefono o o
= & % Direccion asistida * % Blogueo de puertas I = < i o g Il MOI’ 1‘ . o SEReet i
il Alzac‘rista_les e!égtrii:os o Ci_tymatic f | c wu ; E N E ": : ANUNCIOS POR PALABRAS S ‘Eknwe;os‘lumo con & cupt;n i;;r;ﬁurlnz:da
* % Cronomefro digital . * Derivabrisas ; | =) o - 8 . 89 Harmanos Garcia Moblejas, 41, - 77 su anuncio Taediante talon ‘bancano a -
* % Check-panel con control’  — Encendido clectrénico 8 ' % 2 23 SEa <8 Madrid-17 1.4 711 nombre ¢a INREVISA-MOTOR 16 .. ¢
de incidencias — Cut off 1 = c 2 6 I 2E
. i & - - I = @ S Zo a i E & T e e NI PErT |5 SEEUAY Er LT IMO
CANALCAR- MAS DE 200 AUTOMOQVILES P e :Iaoizrl; ;m mantenimiento g I 8 _8 'g 3 2 L ﬂ; < “E C TA?F%E:AAEASQ_ JE???J%?OP%?\%;‘SE ‘gft JXA?B}JE)S M?)T:?JEH‘ Lfﬁ EE OnL'::qECLE
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET * % Moior Dicsel 1.9 1.704.184,—  Motor Diesel 1.7 1312918~ ig R = 2 2 > A ga GONSIANUNGIONROR PALABRAS Ll ES ROSIEIIOADES B
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE Precios totales con impuestos incluidos ‘ | QO § =T 50 N o8 = e
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES ; : ; 3 ) °8 f v 24 8 83 g =35
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_Comprar \'2 vender_

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

’_Talleres BENJA™D

!SPR'A['STA Ell (OCIIES IHGI.ESES ' . i_oo automdviles de seleccion semmuevos
¢ Con garantia firmada.
MMR Gﬁﬂﬂi ®*  Servicio de talleres esmerado. i
comn A ' VE"' A u coc"Es ® Condiciones econdrnicas mas ven!ajosas.
LIDERES EN EL MERCADO DE OCASION
um“vos Dénos su confianza.

,Taller y exposmlon en Madrid

@qctor Esquerdo, 59 - Tel. 274 68 524

.CITROENAE-gq-Lg_a

GEN I'E GFJCIAL

Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis. .
Tel. {91) 468 46 08. 28045 MADRID

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES

| Mercury le ofrece la cama de molares s
fueraborda mas amplia del mercado. i
siempre encontrara el motor desesdun

ANDREU, S. L.

UNOS MOTORES LA BOUTIOUE DEL AUTOMOVIL

D

Como los 1825 P, oue I permil PARA SONAR, EL MEJOR SURTIDD EN ACCESORIOS
A TODOS LOS COMPRADORES DE UN VEHICULO e e IMPIDEN EL BUERG: ' '
- NUEYVO O USADO LE REGALAREMOS UN - e oo ot S|l Voluntes deporfvat - Spollers - Basinas DE IMPORTACION

Fiercis HH:EluLa-s:ETTns F1|-'|rla1 ¥ t'rnrmlltu Techos solares, elc
i

que le proporcionan la calidad
de Jos motores MERCURY.

Y RECUERDE: MERCURY le
ofrece la gama mdas completa del
mercado en motores fueraborda:
desde el pequefio 2,2, hasta el po—
tente 200 H.P.

~RADIOGASSETTE '
-_FINANCIACION HASTA 60 MESES SIN ENTRADA.

fViSlTENOS EN: " Lope de Haro, 18 - Tel. 279 2306
" .. Avda. Pablo Iglesias, 92
- Tel. 450 25 66

BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo, Volkswagen, Pors-
che, eto. 200 modelos de importacién de las primeras marcas mundiales
y también nacionales. 7.000 m? de exposlcién permanente. Divididos en
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Dos afios. 300.000 ptas.

PEUGEOT 504 2.0,
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TRABAJE CON
1966

B E Trabaje a gusto. Con
ilusion. Con buenos

- elementos. Con una
buena correa de ven-
tilador: FIRESTONE.
Estd homologada por
los principales fabri-
cantes de vehiculos.
Que no falten en su
establecimiento las co-
rreas de ventilador
FIRESTONE. Hay que
trabajar con buena
correa.

CORREAS DE
VENTILADOR

Fabricadas sor

Firestone {7

HISPANIA S.A.

N estas alturas de calvicie y al Mayo del 68 y para ocupar un

de buen calibre abdominal, no  puesto de concejal del PSOE,

puede creer uno que en aquel  debidamente remunerado. También
tiempo estuviera todavia vivo para realidades mds sdélidas, desde
don Francisce Franco y que mandara luego. Porgue habia otros que

sobre los entresijos del oficio literario simplemente se dedicaban a vivir y a

don Manuel Fraga Iribarne. Pero asf aprender a vivir, cosas a las que

era, segdn los papeles amarillos. esforzadamente siguen dedicédndose.
Como es lagico, a los veintidés afios Habfa un sefior en el departamento
habia gente que se preparaba ya en de censuras del Ministerio de

Espafia para decir gue habia asistido Informacién y Turismo, la lujosa
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en medio de un afio que.
hubiera podido ser como
cualguier 6tro. Tan sonado gue
no iba a conservar en sus
archivos —una caja de cartén,
naturalmente— sucesos mas
generales y pablicos. Como

'@ A oferta automovilistica de la norma SAE comiinmen-
espafiola cobré uninterés te utilizada entonces, en la
desusado en 1966 con el lan- que la potencia se media sin
zamiento de tres modelos que flitro de aire, dinamo y otros
al cabo del tlempo pasarlan 2 elementos que siempre ab-
la historia: el Renault 8 {pre- sorben unos cuantos caba-
sentado oficialmente a finales Hos) y durante muchos -afios que las Cortes'y un referendo
del 65), el Simca 1000 y el fueron la base del departa- popular (en el que por
Seat 850. Claro que también mento de competicién de supuesto, el novelista no
tuvieron su importancia otras Simca. , participl, porque ya era un
realizaciones tales como el El Seat 850, con sus poco 4crata y disidente)
Renault 10 y el Morris 1100.  97.000 pesetas de precio, es- aprobaran la ley organica del
Tanto el R-8 como el Sim- taba en franca ventaja frente Estado, o sea la nueva
ca 1000 y en menor medida a las 137.000 del R-8 y las Constitucién del franquismo.
el 850, inauguraron en nues- 132,000 del Simca. Tal dife- Como gque el mismo Fraga
tro pafs la categoria de fos uti-  rencia era lgica, pues se tra- iMpusiera una nueva ley de
litarios compactos, Ninguno taba de un coche méas peque- Prensa, més abierta que la
superaba los cuatro metros o, que hoy serla situado en anterior, pero parecidamente
de longitud {3,99 el Renaulty  otro segmento distinto. Fren-

injusta. Como que apareciesen
3,57 el Seat) y los tres res- te a las cuatro puertas de los las monedas de veinte duros,

' : pondian al concepto «todo otros, ofrecia dos de amplio grandes y plateadas, mds
Los entonces «ministros eficacia», Lopez Rodé y Lopez Brave, no perdian ocasién de contactar con lIa industria. Aqui Simea 1000 atrisn», aln de plena vigencia. acceso, en contraposicién

revisam la Gltima novedad Renault, el R-8 Los aparecit en 1966 (aiic  NO eran unos dechados de es-

cueva del sefior Fraga, que

valiosas hoy que su cufio
con su mindsculo cap6 mo- facial. Como que al fin se
al que corresponde el indultaran las

accesible, o que no implicaba la movida literaria madrilefia H modelo de In

subrayaba meticulosamente que renunciase a sus sagrados  del tiempo. Llamabase aquel o o fotografia), y se

con lapiz rojo aquellos deberes de funcionario censor. recien llegado Jests Torbado vy
renglones escritos por los

responsabilidades derivadas de

la guerra civil, lo que permitiria
s que fueran saliendo a la luz
Aquel sefior, por Io menos, trabajaba come oficinista, con " unos célebres ciudadanos
demas que no eran de su daba la cara. el rango de soldado raso, en la escondidos durante mas de
agrado. Si no recuerdo mal, se Tres dias antes de que Mayoria del cuartel de la treinta afios a.los que el joven
apellidaba Sanchez Marin v comenzase el afo, Intendencia Militar de la 7.2 novelista y su colega Manuel
tenia una hija que estaba en nonagésimo aniversario del Regién, acantonado en Leguineche apodarian con
“trance de matrimonio, suceso nacimiento de don Plo Baroja Valladolid. Tenla una guapa éxito topos, sujetos de un fibro
que le permitia mostrarse {que habla muerto diez afios novia mas joven que él que que tardarfa en publicarse once
cordial y dicharachero con antes), un jurado de cobraba mil doscientas pesetas. afios mas. Como gue el
cuantos acudfamos a su catedraticos y criticos habia mensuales por su trabajo como Atlético de Madrid ganara la
despacho a preguntar por el concedido el primer premio maestra interina en una aldea Liga, y murieran ef general
destino de nuestras novelas. Alfaguara a una novela titulada  de Albacete. La chica se Rojo, el‘torerc Arruza v el
Parece incluso que se Las corrupciones y escrita por llamaba Alicia. { cbmico Keaton, vy llegase al
mostraba generoso y un chaval muy desconocido en El joven novslista vencié I 850 {en la foto, um poder Indira Gandhi, y
contra todo prondstico, porque D de 1973) fue ol mds . | El TS fue el mas exhibieran en el televisor que
quedaba en segundo lugar un ﬁ;“‘.‘dm“' 2;'2 000 desarrollado de los R-8. el novelista no posela «El
ya entonces conocido escritor e ‘ Con 56 caballos de potencia, superaba
llamado Francisco Umbral, .
1

agente de Cipol», «E!
virginiano» y la «Noche del
sdbador, con Franz Johan y

- los 145 km/h.
autor de una hermosa novela

titulada Travesfa de Madrid

. tabilidad, eran sensibles al tor, que para las operaciones
ruccién de a8’ autopistas

- viento lateral y en recta a alta de mantenimiento_de cierta Gustavo Re, ademds de otros
@ Una bomba atémica ﬂO"tpe!i'_ cons ha-La Junquera y Mont- —vya entonc%s, |(t)) que Soln ||g’:15t velocidad su capacidad direc- envergadura obligaba a des- productos...

. 2 a ex Batco : cosas— y més abajo en la lista
;?gtrw]gf n:éaq:r? Sa?lc:‘r‘rawgres (Alme- g-m.g' I.\ltzz'ado Comiin reitera S un superzeteraho einIiado

cional era medlocre. Incluso montar el faldén inferior,
habia quienes les reprocha- pues en caso contrario la ac-
ban que andaban demasiado cesibilidad al motor era bas- proyectos: terminar la mili sin
en relacién con su comporta- tante dificultosa. Mas tarde superar el rango de soldado
miento. Pero ofreclan algo llegarfa la versién cuatro raso, embarcar como pinche
més de lo que era habitual puertas.

as de ra- - X slar indefinida-

ria) .Afétedlaes‘ :’;:;’t‘g Fraga I decnifr;ad;;;ﬁggm a la peticion

dractividad, orteame-: . mente N citn i

bame y e embalBaol fo"en  espafiole de S bre, referéndum

ricano en Espafia 89 W En dlgier?a Ir;; Orgénica del
¥

ﬁuiﬁsoggg:ﬁﬂ ley de Prensa & pard SPIO L tados, previstos

Fl novelista Jests Torbado
tenia por entonces algunos

conocido por Corpus Barga.
Sin émbargo, después de ias -
alharacas de aquel premio
cuya cuantia econdmica habla
de permitir a la victima,

de cocina en un carguero
o T . hasta entonces. Con el tiempo todos estos rurnbo a Nueva Zelanda y
jmprenta, més conocida e por el franguismo, 12 apoyan ple ?:é’ig?gll_ﬁ!ggsp%folﬁqsp g;ggﬂgs El R-8 venia aureolado con modeios fueron sufriendo una
-uley Fragav. wtuyente de namente ;
B Manifiesto cONS

frecuentar a sus antiguas
amistades del Paris de los
beatniks pbstumos, entre los
gue habfa disfrutado el afio
anterior de su vida. Asi que no
tenfa el menor interés en la
propuesta por parte de la CEE
de abrir las negociaciones con
su patria-madrastra ni tampocc

piso en Moratalaz, el libro
empezaba a atascarse en la
maquinaria censora. Hubo de
intervenir el presidente de la
editorial, don Camilo José
Cela, para que el sefior Fraga
autorizara finalmente la edicién
sin corte alguno.

Por el protagonista, todo
aqueflo fue muy notable y
novedoso, como el gigantesco
hongo de una bomba atémica

reras de Gl
lshon ge cwrra la frontera -
e = r4fico de vehicy

g ;:ogls’arén elegidos en- bralta_rrn Efé:nﬂés

oo s & ta calle e Seat medio
laces sindicales e

W £ 22 do e r;g;n:t;%;u:‘l::' mallén, ¥ Renault deja de fabricar

: ¢t | Sal dini. L
rBr‘:l;?:laI[O B?Jrante la visita del Prin- 'e-ng:ancta se retira-de ia Alan

A o Ghandi &5
cipe Don Juan Cardos, un G o Hr Ind{t;;: Grana
L agre‘sdﬁmxrle co visita de .nombradzli gueva ) :

i { ndia .
:ua!\ir‘ogg;gﬁma Sg anuncia ia no de |3

la buena imagen que de él da- serie de variaciones {Simca
ban los turistas que llegaban 1000 Special, R-8 TS, 850
a Espafia. Pero ademis tenfa Especial...), con mejoras no-
pecullaridades que se vafora- tables de rendimiento y los
ban muy positivamente, co- tres tuvieron una vida bastan-
mo sus frenos delanteros de te dilatada. Del Seat se fabri-
disco o unos inmejorables caron 662,000 unidades has-
asientos, aunque la palanca ta 1974; del R-8, 257.000
del cambio fuera de una ex- hasta 1976, y del Simca, en comprar alguno de los
trema imprecistén, 252.000 hasta 1977. nuevos modelos de coche
Los Simca eran algo més ] anunciados en el mercado: el
potentes {52 frente a 48 CV A M. Seat-86C, que ha sido uno de
: los automéviles més feos

s ——————————— — ——— — —— — ————————————————]
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jamas imaginado, y el Simca
1000, muy 4gil v solvente.
Costaban, puestos sobre el
adoquin, una cien mil pesetas;

~ auténtica fortuna para el
.intendente que pagaba sus
chatos de vino en la cantina
militar con fos dineros de un
premio literario otorgado por
los de Infanteria a una poesia
de su plectro dedicada a la
inmaculada Patrona y
presentada por un amigo suyo
adscrito al cuartel de San
Ouintfn_, de la dicha Arma,
ciento cincuenta pesetas
netas...

Y ademds, jpara qué? Sin
coche el escritor habla dado
tres veces la vuelta a Europa
en auto-stop y sin coche habia
conseguido llegar hasta el
Tibet con los pioneros del
hippismo,

En auto-stop también
acudirfa con sospechasa

- frecuencia a una aldea de

a aquel modesto soldado que
se habfa alzado con la
repentina gloria literaria.
Aqguellas visitas, como
sucede en las novelas,
terminaron en boda. La
maestra interina acabd con el
apasionante proyecto de
largarse a Nueva Zelanda y el
asentamiento en Moratalaz, a
partir del mes de septiembre,
con algunas de las pasiones
fugitivas del interesado.
Como por otro lado 1a novela
tenia éxito y se estaba
convirtiendo, entre la sorpresa
y el escandalo, en libro de
cabecera de toda una
generacioén aterrorizada por la
educacion catdlico-franguista,
su autor pensd que podia
continuar en ese oficic de
escritor de libros y negarse a
entrar en alguna de las
redacciones de periédico,
profesién para la que se habla
preparadc en su primera

La motorizacién a mediados de los sesenta ya es ilnpanble. Madrid alcanza
In matricula 500.000, correspondiente 2 un Seat 1500, que se presentd con
todos los honores,

Albacete, hermosamente
llamada Zuiema, después de
abandonar el uniforme caqui
en ia casa de un amigo
vallisoletano que ahora es jefe
de Policfa. Y gracias a
telegramas falsos que le
reclamaban en los periédicos y
emisoras de televisién y radio
de la capital. El coronel le tenfa
mucho respeto, después de
que el mismisimo capitan
general, a peticién de Cela y
€Oon su presencia y la de
Delibes, nada menos,
presidiera un homenaje famoso

juventud. En 1966 era una
decisidon muy arriesgada la de
rechazar emgleo fijo, tanto o
més que ahora. Claro que
todos viviamos entonces, més
0 menps conscientemente, en
el corazén de la década
prodigiosa, con Los Beatles en
el tocadiscos del guateque,
Con curas que se manifestaban
en Barcelona, con los grises
déindole movimiento a sus
porras,

Detrds de todo se asomaban
las méscaras de Mufioz
Grandes y Carrero Blanco,

Castiella y Lépez Rod6, héroes
prehistéricos, fantasmas
vivientes para los que
husmeabamos ya el reinado de
los Nifios de la Flor gue
germinaban en California, de
los vagabundos de una Europa
bullente y apasionada por
encima de aquella Esparia
todavia sordida e injusticiera.
Solis contaba sus excelentes
chistes en privado y Silva
Mufioz procedia al Gnico
arreglo de carreteras de
Espafia hasta la fecha,
exceptuado el de

Carlos Ili-Floridablanca, para
que se sintieran los espafioles
més optimistas dentro de su
Seiscientos. Todo tenia un
aspecto muy serio, muy
convincente, muy recio, muy
inquisitorial. La perplejidad iba
por dentro. )

Todo excepto algunos
jovenes enloquecidos que lefan
asombrados la posibilidad
remota de usar /a pilule y de
darle unas caladas al canuto
de marihuana, incluso de
probar suerte con el LSD, que
tenfa {os mismos afios que el
autor de aqguella novela
anticlerical, antigubernamental,
antitodo, el famoso libro
titulado Las corrupciones que
habta ido engordando en una
mochila viajera por carreteras
de media Europa.

Cuando uno se paraba a
dormir en una cuneta bretona
o bévara, solo o en compafila
de otra gente vagabunda, ¢iba
a estar preocupado por las
reformas educativas de Lora
Tamayo o por la seguridad
social de Romeo Gorria?
Aungue nos habian educado
como a eunucos imbéciles, no
éramos tan tontos, no. Si
Camilo Alonso Vega enviaba a
sus guardias adonde le pedia
su sefiora o la amiga de su
sefiora, uno conocfa ya a
gente que sélo deseaba
largarse a lbiza 0 a
Kathmanda, bailar al son de la
musica que su propia gente
inventaba, y sentarse a la
diestra de los dioses que su
misma gente entronizaba.
Efimeros y gozosos, como su
misma juventud.

¢Existia de verdad Espafia en
19667 Cualquiera sabe.

Pero, mientras tanto, la
maestra Alicia y el vagabundo
galardonado contra toda
prevision, en vista de sus
escasos recursos financieros,

~ 0S nifios
de 1a

posguerra
empezaban a
huir, aun
cuando se
compraran
un piso en
Moratalaz.
Empezaban a
abrir los
caminos de
la libertad y
se tomaban
la libertad
por su
mano»

_9 9 —

Coordinador: RaGl R.
Séez. Redzccitn: Alber-
to Mallo, M.* Jesis Be-
neit ¥ José Luis Aznar.
Disefio: Olegario Torral-
ba y Juan G. Aso.
Documentacién: Isabel
Valcéreel, Mariana Ohli-
ger ¥ Lourdes Bravo.
Fotogratia: Equipo
MOTORI16, Peugeot-
Talbot, Renault, Seat,
Bfe, Direccién General
de Trifico y revista «Ve-
locidad».

liamado Barreiros

RASE una vez un joven muy
aficionado a la mecdnica lla-
mado Eduyardo Barreiros. Alla
por el afio 1945, en su Orense
natal, se dedicaba a reparar au-
tobuses de servicio plblico cuys
destino era la chatarra Después,
como buen negociante vy buen
gallego, vic que & pals estaba
hecho unos zorros en la cosa de!
transporte y se metié de lleno en
el negocio. Fue un destacado ca-
pitdn de empresa en la linea mas
fisl de fa escuela del franquismc
Primerc la emprendid con la
transformacién de los motores
de gasclina de los camiones ru
508 que importara el Ejército re-
publicanc en motores diese!,
Son sus primeros pasos en el
terreng industrial, En 1851 se
instala en Madrid v, segun las
cronicas, Inicta la fabricacién del

primer motor diesel de «disefic
propio» de lo gue acabarla sten-
do una armplia garma de motores

El clan Barreiros ——junto a
Eduardo, sus hermanos Valerna-
no, José Gracihano y Celso—
crea en Villaverde lo que se con-
sidera, sin duda, el més impor-
tante complejo industrial del ra-
mo de automocion promovido
por la iniciativa privada llega a
producir al afio méds de 9.000

motores digsel, 4.000 camio-

nes, 2 000 tractores, autobuses,
carretillas elevadoras, etcétera.
Con todo el apoyo cficial detras,
sale de Espafia v se presentan
estos productos en parte del ex-
tranjero.

Paro el suefio de E. B. va mu-
cho mas lejos. Suefia con mon-
tar en Espafia un gran vehiculo,
algo distanciado del 600 y simi-
lares. Tantea grandes marcas
britdnicas {Jaguar, Bentley}. Su
deseo se quedaria en el més dis-
creto Dodge Dart, tras el acuer-
do al que llega con Chrysler Cor-
poration unos afics antes. Y des-
pués el alin mds maodesto Sim-
ca 1000, que le darfa buenos
resuitados.

El cracimisnto y expansién del
mercado, y con él el de Barrai-
ros Diesel, S. A , prec:sa fuertes
inversiones a corto plazo. Empile-
zan a guedarse fuera de juego
fas Vigjas concepcicnas smpie-
sariales de gue el apellido Barrel-
ros habia heche gala. Y Eduardo
recibe en 1869 la mala noticia de
boca del mismisimo Lop=z Bra-
vo en fa terminal da un asropuer-
to: Chrysler sg lo queda todo. El
imperio Barreiros se desmorona
Los hermanos se separan. El
anagrama-simbolo de tantas ho-
ras felices es borrado de Villaver-
de Ahopra, aguel hombre gue fug
declarado en 1964 Parsonaje
Popular del Afio, v que contd
con todos los apoyos del régi-
men, mantiene relaciones y ase-
sora a Fide] Castro. Lo que son

las cosas. .  Rad! R. Sdez

desolacion, los que se habfan

planeaban darse el obligado
vigje de luna de miel en
auto-stop, con subida méxima
hasta Copenhague y parada en
Venecia, via Zurich. El mundo
era grande y dichoso, a pesar
de todo. Las carreteras
estaban llenas de automédviles
conducidos por curas
homosexuales, por ejecutivos
alemanes deseosos de ligar,
por jubilados ingleses que
invitaban a chocolatinas, por
campesinos franceses
prepotentes, por corredores de
comercio holandeses muy
dicharacheros en su propio
idioma, por diploméaticos
turcos muy gentiles. ..

De modo que asf sucede la
biograffa personal y de un afio
cualquiera. Un libro que
cambia una historia particular y
una flor campestre en medio
de una década que, al
recordarla, difumina las
tragedias inevitables. Los nifios
de la posguerra, los educados
en los afios del hambre y de la

hincado de rodillas tantas
veces —ante los curas, ante
los profesores, ante los
guardias civiles, ante la fauna
mandadora, ante los que
siempre declan «no sabe usted
con quien estd hablando»—
empezaban a huir, aln cuando
8 compraran un pisoc en
Moratalaz. Empezaban a abrir
los caminos de la libertad y se
tomaban la libertad por su
mano.

\

Jesiis Torbado nacié en Ledn en
1943, Escritor y periodista, es autor
de media docena de novelas de todo
tipo, entre las que destacan «Las
corrupciones», «En el dia de hoy»,
premio Planeta en 1976, «Los
topos» y «La ballena».

cambios»

1967.
® La corta vida de Authi.

LA PROXIMA SEMANA
«Se aceleran los

& Francisco Ayala da su versién personal sobre el afic

& Jarama: Ya tensmos autdédromo,
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()Y, para ir de Paris a Bruse-

las en auto, se somete uno a

la utilidad de la autopisia y
velocidad y monotonia, pri-

vando del goce de la travesia de las Flan-
des, que en Francia son una de las re-
giones mis airayentes y desconocidas.

Mis vale ir por alguna de las nacio-
nales, e incluso hacer parte del trayecto
por pequefias departamentales. La natu-
raleza es de gran suavidad, de gran dul-
zura y vale la pena deternerse a almor-
Zar O 4 tomar una cerveza en las taber-
nas y bares de los pueblos y charlar un
poco de nimiedades con el indigena, de
habla espesa y lenta, pero a menudo, de
inteligencia aguda e iroénica. Es tierra de
grandes prados, de vacuno y de cerea-
les. Hay un par de guesos locales, la
boulete d’Avesnes y el mimolette.

La boulete es algo satdnico, Se pre-
senta en forma de pirdmide truncada de
unos 10 centimetros de altura. Es de pas-
ta parecida al roquefort, pero de tono li-
geramente rosado y sabor mucho mas
fuerte, tirando a cabrales aiiejo. El tono
rosado le viene de que curan ese queso
envolviéndolo de pimienta de Cayena,
que pica como demonio. Suelen hacerlo
pasar a base de copitas de ginebra.

El mimolette es primo hermano de los
bola holandeses, aunque su pasta es més
s0lida y de un vivo color anaranjado,
gue se logra mezclando la leche con zu-
mo de zanahoria o carotina. Lo hay de
dos clases: natural o «etuvé», es decir,
deshidratado o secado al calor de una es-
tufa especial. Este Gltimo es bastante
mejor.

Parece el mimolette bien concebido
para ser acompafiado con la cerveza lo-
cal, muy parecida a la lambic de los ve-
cinos belgas y vendida en botellas de a
litro, tapada con un corcho trabado al
cuello de la botella con una argolla. Es
un liquido pardo rojizo y de elevada y
agradable acidez,

Dicen que el mimolette era el queso
favorito del general De Gaulle, hijo de

=]

las Flandes y muy de alli, hasta fisica-
mente. Veréis a menudo, si os parais por
los pueblos, hombretones como De
Gaulle, que parecen hechos a cachos de
cuerpos distintos, lentos de gestos y so-
lemnes al hablar, con voz profunda y
acuatica, que parece salir de algin lugar
hermético del corpachén, rubio y desvai-
do cabello, liquido el mirar y algo fiine-
bre el humor, aunque humor al fin y al
cabo.

Claro, que también era de Arras aquel
siniestro abogadillo llamado Robes-
pierre, maestro indiscutible de la retéri-
ca de la guillotina.

Por la costa, de una tristeza absoluta,
merecen la visita tres ciudades: Calais,
Ypres y Dunkerke. Estan mirando a In-
glaterra y desde Calais, en los dias muy
claros (v muy raros), se ven los calcareos
acantilados de Dover. Es una ciudad in-
trovertida y adusta, con esa ambigtiedad
de todas las ciudades fronterizas y de
gente con un pie a un lado y el ofro en
un mas alla nunca bien definido. Los fi-
nes de semana Calais se llena de ingleses
y antes de la Segunda Guerra Mundial
fue uno de los puntos de reunién mas
concurridos por los agentes secretos ale-
manes, que se hacian pasar por belgas,

=l Kkt

v por los britdnicos, incapaces de hacer-
se pasar por algo distinto, Afortunada-
mente, los nativos de Calais simpatiza-
ban més con ellos que con los alemanes.

No sirvi6,.de todos modos, para na-
da, como se puede comprobar visitando
en la vecina Ypres los multitudinarios
cementerios militares de la Primera y Se-
gunda Guerra Mundial. Muchos de los
soldados muertos, ingleses y franceses,
cayeron cerca de alli, ametrallados ma-
sivamente por los Stukas nazis en la ca6-
tica y desastrosa retirada de Dunkerke.
Unas playas de arena gris ceniza, que
conviene visitar en otofio o en invierno,
si se buscan sensaciones ligubres, de so-
ledad y de vacio, o una imagen del
purgatorio.

En los bares y tabernas portuarios de
los pueblos de esta costa, el tiempo pa-
rece haberse detenido. Por la noche hay
siempre, acodados en la barra, pescado-
res y marinos con grandes chaquetones
azules que creen esperar a un sempiter-
ne pasajero que quiere ir clandestina-
mente a Inglaterra. Suelen emborrachar-
se lenta, pasiva y silenciosamente con
bebidas antiguas. El aromético y espeso
amer picon, por ejemplo, o una explo-
siva mezcla que llaman picon-biére y es
una pinta de cerveza mezclada con una
copa de amer picon. Toman con el amer
la rubia cerveza y su blanca espuma un
tono pardo verduzco, bilioso, del peor
augurio. Su abundante libacion disuelve
la mente en brumas confusas y melan-
colicas, causantes de polémicas trifulcas
y lacrimosas teas, con abundancia de
discursos dignos de una cancién de Jac-
ques Brel. No deja de ser un modo de
ver la vida.

Antes de comer, con la cerveza y el pi-
con, Se suelen tomar raciones de bigaros
cocidos con agua de mar o con cerveza.
Y no hay nada tan filoséficamente triste
COmO Ver a €S08 gigantones extrayendo
lenta y cuidadosamente, con un alfiler,
¢l caracolillo marino de su ciscara gris
y verde. Da ganas de llorar de ternura.
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“EL FIAT UNO A
LOS 15.000 KMS.

que en ningliin momento ha
dade problemas, es lo mas
sorprendente que hemos en-

contrado a la hora de analizar el esta- -
do general del Fiat Uno 70 S, después -
de los 15.000 kilémetros recorridos. La -
otra cara de la moneda viene dada por -

NA mecénica a toda prueba.,’r
" gunos fallos i co-

che, que se fuerom poniendo de mani-
fiesto con el paso de los kildmetros.
" Como ya es costumbre en nuestras
pruebas de fiabilidad, a las personas
que componen ¢l equipo habitual de
MOTORI6 se unieron otros probado-

sirvié para
&5 dadas por los
n las que nos facilita-
ron. otros usuarios que no tenfan nin-
guna vinculacién con este tema. En
cuestiones basicas, como es el rendi-
miento del motor, ¢! comportamiento
del vehiculo, etcétera, coincidieron to-
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Para que usted y su coche
«vuelen» con la musica. Con la -
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&3 05 de cond on posib p MOTORDisposicién: Delantero trans-
Q pued » do versal. Nfimero de cilindros: 4, ¢n K-
mnlic niimero d 0 nea. Cilindrada; 1.301 c.c. (86,4 53,5
0 T mm.}. Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
: bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
e COR O d g : cionado por correa dentada. Alimenta-
DS g mp at para Espaf cién: Carburador doble cuerpo. Com-
Mos prodado ¢ on d > presion.S‘lal Tipo de carburante:
q otor d 00 ce netro h Gasolina super. Capacidad del depési-
— d e g 0 to: 42 litros. Potencia miéxima: 70 CV
a 5.700 rpm. Par msiximo: 10,2 mkg. a
Call 2.900 rpm.
TRANSMISIONTmaccién: A las rue-
FREMOS das delanteras. Caja de camblo: Ma-

DISTANCIA DE FRENADO

(en metros)

nual, de § marchas. Velocidad a 1.000

rpm. en cada marcha: 1.2, 6,8 km/h.;

2.%, 13 km/h.; 3.4, 19,9 km/h 4.2
2'1,8 km/h.; 5. , 34 3 km/h. Embra.
gue: Mando mecénico,
DIRECCIONTIpo: De cremallera.
Vueltas de volaute entre topes: 4. Did-
metro de giro: 9,4 metros.
FRENOSSistema: Discos delante y tam-
bores detrds, con servo.
SUSPENSIONESTipo: Independiente
delante y semiindependiente detrds,
RUED ASLlantas: De acero, de 4,5 13,
Neumidticos: 155/70 SR 13.
PESQOEn orden de marcha: 750 kg,

h !
| DI O Ciudad
o d odillos p d
) o del n 0 D ados ob
do 0 On % D 0
oche manten 0 (0
ballos de po nto Principio
OMmo 3 de la p b punto
0 nado po os probado
ha otado g 0 mAan
. anp o sin d
bo h problem 0
desmonta motor d
() aad o l L) Od
M pued b
3 0 dado lo nplio
ompa 1 0
gene do d moto
0 0 hab ningiun tipo de perd
d g de a e om
33 manten OMO prim
] U d J ]
dad d 3 np do po
d 0 amado 1
() Ll a0 18 O (ad ¢ 1)
2 dad de nerlo ¢ ]
D 0 9 ] propiedad
\ v g pliendo
On P £CC1O Hn 1Q OO0

Al ralenti
A 60 km/h. .

(Mediciones efectuadas en las pla.us de-
lanteras, con las ventanilles cervadas, Va-
lores en decibelios.)
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% Precio F.F. de un Peugeot 505 GL 4 velocidades.

A muchos les cuesta millones
rodearse del equipamiento
mas completo.

A los mds inteligentes sélo LIOLIO

EJEMPLO DE FINANCIACION
CAPITAL | N2 DE_J] IMPORTE || IMPORTE TOTAL
EINANCIACION ANUALJFINARCIADO |PLAZGS IMENSUALL + APLAZARO
0 800.000{ 36 §28.555] 1.028.000
9 5 / 1.000.000| 36 [35.694] 1.285.000
0 1.200.000| 36 [42.833] 1.542.000

FF*
pls.

Sélo el Peugeot 505 une al més preciso € innovador
equipamiento los detalles mdas sorprendentes de seguridad,
acabado y confort. Por poco mas de 1.000.000 Pts. F.F,

Una prueba contundente de que rodearse del
equipamiento mas completo, no cuesta millones.

Aunque algunos los paguen.

B PEVGEDT S5S05

La Razon y la Pasion de los inteligentes.

e

kilémetros s6lo ha sido necesario afia-
dir 700 centimetros ctibicos de aceite
para completar el nivel. Prueba de que
el aceite ha cumplido a la perfeccitn es
que todas las piezas sometidas a roza-
miento estaban en perfecto estado. La
correa de la distribucién estaba en con-
diciones de seguir funcionando sin pro-
blemas: tan sélo habia que proceder al
tensado de rutina, que debe de hacerse
en los coches nuevos. El circuito de re-
frigeracién estaba correcto y a lo largo
de toda la prueba el nivel de liquido re-
frigerante se ha mantenido entre los li-
mites normales.

En el apartado de la transmisidén
tampoco se encontraron pegas. Se exa-
mind con particular interés la timone-
ria del cambio para comprobar si la im-
precision de manejo se debia a alguna
anomalia o bien se trataba de un fend-
meno normal en este modelo. Las pe-
quefias holguras del varillaje se van
acumulando hasta permitir unos re-
corridos de la palanca mas amplios de
lo deseado.

En el dnico punto que hemos encon-
trado un desgaste anormal es en los
amortiguadores delanteros. En los ulti-
mos kilémetros de la prueba el compor-
tamiento del coche habia variado y se
notaba una cierta tendencia a hundirse
de morro. Al desmontarse se compro-
bd que ciertamente los amortiguadores
habian sufrido bastante, y a juicio de
nuestro mecéanico, Angel Robledo, sé-
lo tenian una vida de otros 20.000
kilémetros.

Todo el sistema de frenos estaba ca-
si como el primer dia, con un desgaste
por debajo de lo normal, Las pastillas
se habian desgastado seis milimetros y
los discos, 0,5 milimetros, lo que hace
suponer que las pastillas tenfan por de-
lante otros 15,000 kilémetros y los dis-
cos casi una eternidad, El liquido de
frenos cumplia, pero serfa deseable que
fuese de una mejor calidad, puesto que
el punto de ebullicién se alcanza a los
170 grados centigrados, temperatura
que, aungue es suficiente, no es mucha.

En los interiores la calidad baja res-

CIUDAD

A 26,5 km/h. de media ........ 8,2
CARRETERA

A 90 km/h, de crucero ......... 5,6
En conduccidn répida .......... . 98
AUTOPISTA

A 120 km/h, de crucero ........ 6.8
Afondo ....eevvreurs ORI - |
AUTONOMIA MF.DIA

Conisume medio ponderado ... 7,4
Recorrido tkilémetros) .......... 520

RAMON RCDRIGUEZ

ALEX PUYOL

Nermales

Gasolina (1.251,8 litros)
Aceite (0,7 lm'os)
Consumo medio durante Ia prue-
ba (1/100 KM.) .ceevneveninirnrunnns
Total GaStOs vovvervessernveniieidnn

..........

prueba,

Para 10.000 km. al afio ...........
Para 15.000 km. al afio
Para 20.000 km. al afio
Para 30.000 km. al afio .
Para 50.000 km. al afio

Costo por kilometro al afio, teniendo en
cuenta el consuma reglstrado durante la

La potencia se mantuvo a lo largo de Ia prue-
ba. Los neumdticos se desgastaron por debajo
de lo normal.

pecio del apartado mecanico. Aungue
el aspecto era bueno, lo cierto es que
en marcha se apreciaban vibraciones
que provenian principalmente del cua-

Ptas.
116,417 Pequeiio,
3831 | pere rdpldo
A :63 VELOCIDAD MAXIMA
- (km./h,) ...... ensrase e e 161,2
ACELERACION (seg.) i
400 m. salida parada ............. 18,2
1.000 m. salida parada ........... 34,8
De 0 a 100 km/h. . el 251
RECUPERACION (seg.)
10,1 400 m. desde 40 kmsh. en 4.* . 20,0
99 400 m. desde 40 km/h. en 5.2 , 22,5
929 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.5 38,1
9,8 1.000 m. desde 40 km/k. en 5.2 43,1
9,7 De 80a 120 km/h. en 4.2 ... 124 :
[ De 80 a 120 km/h, en 5.% ....... 19,1
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dro de instrumentos. Los asientos de-
lanteros estaban un poco sueltos y bai-
laban en las guias. La tapicerfa y los
guarnecidos de las puertas y paneles es-
taban en buen estado, y los colores son
muy acertados porque se mantienen
limpios mucho tiempo aunque se le dé
un uso descuidado.

COMPORTAMEENTO
]

El rendimiento del motor ha sido,
por unanimidad, uno de los apartaos
que mas elogios han merecido. La fa-
¢ilidad con.la que tira del coche permi-
te obtener buenas medias en carretera
sin influir en el consumo.

La caja de cambio tiene un escalona-
miento- bueno en sus cuatro primeras
marchas, pero consideramos que la
quinta es excesivamente larga. El ma-
nejo de la caja ha sido objeto de algu-
nas criticas, sea por su imprecision, sea
por su dureza.

Los frenos han estado a un nivel al-
to alo largo de toda la prueba. Son po-
tentes, progresivos y resistentes a la
fatiga. .

La estabilidad es buena en todo tipo
de carreteras. En los ultimos 3.000 ki-
l6metros de prueba los amortiguadores
cedieron, con lo que el comportamien-
to del vehiculo varié sensiblemente, au-
mentando su tendencia a irse de morro.

En definitiva, el Uno resulta un co-
che agradable y facil de manejar, apar-

RAID
IBERICA

TOTAL

A los aventureros del

Raid IBERICA-TOTAL

En Agosto. Para todos aquellos que no
temen recorrer mas de 250Km. al dia, a
veces con mas de 40 grados a la sombra,
“af volante de un 4 x 4 o sobre una moto.
Y todo esto durante cerca de 8.000 Km.,
con un 90% de pistas y caminos de
herraduras, atravesando los campos, las
grandes sierras y las dridas mesetas que
componen los impresionantes paisajes
de lds tierras espafiolas.
La IBERICA TOTAL es la ocasion sofiada
para dar prueba de vuestras aptitudes,
en un Raid digno de los grandes Recorri-
dos Internacionales. De Aragon a Anda-
lucia, pasando por Castilla, vuestros
neumdticos seguiran las huellas milena-
rfas especialmente reconocidas para
vosotros por la Federacion Deportiva de
fos Grandes Viajeros {Grands Rando-
nneurs). Y, para apoyar la aventura, os
ofrecemos una asistencia mecdnica,

=)

La puesta a punto
sé¢ mantuvo
perfectaments. L
emision de gases
estaba dentro de los
mirgenes normales,
Esto indica que
todo el sistema de
encendido y
distribuciéy
funciond
correctamente.

ALLE FUNCL

técnica y médica, tan necesaria como
eficaz. :

El Raid IBERICA TOTAL os harsé pasar
unas vacaciones fuera de lo comun,
lejos de fos caminos trillados.

IBERICA

\

SEERRSVILESLF

i

r———*_ﬂ—_--_-ﬂ—‘
Para mayor informacidn sobre la IBERICA TOTAL,

i enviar este cupdn a: TOTAL ESPANA, C/ Serrano, 210

| 28002 MADRID

|
) Nombre

Direecion ..o "

IBERICA TOTAL

|
|
|
|
| Tett
|
|
L]

te de por su buena estabilidad, por la
suavidad y precisién de la direccién.

Cinco han sido los probadores que
han enjuiciado el Fiat Uno. Todos han
coincidido en lo basico, pero cada uno
ha resaltado un aspecto positive o una
critica de los puntos que mas le afec-
tan segin sus caracteristicas y perso-
nalidad.

Nuestro experto en niutica, José
Luis de la Vifia, persona de caracter jo-
vial y buen tamafio, encontré en el Fiat
Uno un agradable utilitario para sus
correrias por todos los puertos de Es-
pafia. Las cualidades que mas destacd
fue la relacién consumo-prestaciones y
la amplitud y comodidad general. Por
contra, critic6 el limpiaparabrisas, al
que calific6 de «especialmente inftil».
Tampoco fue de su gusto la distribu-
cién de los mandos en el tablero de ins-
trumentos y la poca precision de la pa-
lanca de cambio.

" Una opinién femenina nos la da en
esta ocasion Ménica Mufioz, adminis-
trativa, de veintiséis afios. Monica es
una conductora agresiva a la que le gus-
ta la velocidad v, después de los kilo-
metros que recorrid, destacd particu-
Iarmente €l buen rendimiento del mo-
tor y el buen comportamiento del co-
che: «Se agarra bien en las curvas, fac-
tor éste que me influye a la hora de de-
cidirme por un coche.» La suspension
le parecié algo incémoda por su dure-
za y, estéticamente, el interior del co-
che le parece poco atractivo. Al igual
que algunos probadores, coincidid en
la critica de los mandos: «Son compli-
cados de utilizar.»

Una vez mas la opinién de Enrigue
Blanco, persona acostumbrada a una
conduccion relajada durante largos tra-
yectos, enriquece este comentario con
un punto de vista distinto. Por ejem-
plo, la quinta marcha, criticada por la
mayoria de nuestros probadores por su
excesivo desarrollo, Enrique la califica
como «un bombdny, debido a que le
permite circular con el motor en un ré-
gimen bastante bajo a una velocidad
moderada, sin ruidos ni vibraciones, y
obteniendo unos consumos asombro-
sos. En lo que si coincidié con el resto
fue en la imprecision y dureza de la pa-
lanca de cambio. Enrique se encontrd
muy a gusto al volante del Uno, salvo
cuando se abrochaba el cinturén de se-
guridad, que, segfin él: «Me cortaba el
cuello.»

A Laura Vdzquez, bibloga v ama de
casa, la linea del coche le parece mo-
derna y elegante, mds la de tres puer-
tas que la de cinco. «Aunque siempre
es mejor la accesibilidad de las cinco
puertas, hay que aplaudir la buena ac-
cesibilidad de las plazas traseras en las
tres puertas.» )

La presentacion piensa que es buena,
particularmente la tapiceria, a base de

ALFONEN | NIFTA

El comportamiento ha sido undnimemente alabado porioa probadores

Tan s6lo al final de la prueba se resinti6 un poco por ablandarse los amortiguadores

repeticién del emblema Fiat. El salpi-
cadero, tipo bandeja, cree que es muy
util; la instrumentacién y mandos
correcta, aunque estos iltimos necesi-
ten de un periodo de adaptacion.

El motor le parece silencioso y con
suficiente potencia para salir sin nece-
sidad de andar cambiando. «La direc-
cién es suave, los frenos potentes y el
cambio bastante preciso, pero con el in-
conveniente de que la primera no entra
del todo bien a coche parado.» Tam-
bién criticé la disposicion de los eleva-
lunas eléctricos en la parte baja de la
consola. En definitiva, dijo: «Es un co-
che lleno de detalies, 1til en ciudad y
suficientemente comodo en carretera.»

El punto de vista deportivo nos lo
dio en esta ocasion Vicente Garcla, ex-
perimentado copiloto de rallyes cono-

Las cotas de direccién estaban dentro de los
mirgenes admitides por el fabricante, los neu-
maiticos estaban perfectos.

cido con el sobrenombre de «Vivi.»
Desde su punto de vista, el motor es
alegre vy tira bien desde muy pocas re-
voluciones. No fue de su gusto ¢l ca-
_racter econdmico de la quinta marcha:
«Le resta posibilidades cuando se quie-
re ir deprisa.» La visibilidad y ampli-
tud interior le parecieron fantésticas,

pero criticé la mediocre terminacion .
del vehiculo.

Por ultimo, José Robledo, experto
en mecdnica del automdvil; hace un ba-
lance muy racional de todos los aspec-
tos del coche, del que resaltd su tecno-
logia, «moderna y sencilla, que hace
del Uno un utilitario muy apetecible».
La iluminacién le parecié buena, al
igual que la comodidad de los asientos,
a los que, sin embargo, achacé una fal-
ta de sujeccion. La calidad de la meca-
nica la encontré a buen nivel.

INCDENCIAS
|

En el apartado de la mecanica, el
tiico problema que hemos sufrido a lo
largo de los 15.000 kilémetros ha sido
con el tubo de escape, mientras que el
resio de las incidencias han sido debi-
das a una terminacién de poca calidad.
Desde los primeros kilometros notamos
una vibracion acistica anémala en el
escape que fue en aumento a medida
que Ibamos avanzando en la prueba.
Cuando el coche tenia 12.000 kiidme-
tros sustituimos el Gltimo tramo del es-
cape por uno nuevo, con lo que el pro-
blema quedé solucionado. Los técnicos
de Fiat achacaron ¢l fallo a que la pie-
za habia salido defectuosa de fibrica.

A los pocos dias de comenzar la
prueba el pedal del embrague comenzoé
a chirriar, los asientos no ajustaban
bicn en las guias y el panel de control
daba informaciones erréneas. Si bien
las dos primeras anomalias no tenian
una importancia trascendental, la Glti-
ma nos causd verdaderos quebraderos
de cabeza, hasta el punto de que el co-
che se quedo sin luces en un viaje noc-
turno, con el consiguiente susto para el
conductor. El fallo se produjo a conse-
cuencia de un cortocircuito en ¢l
«checky» panel, '

Antes de los 4.000 kilémetros, las
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manillas para abrir la puerta desde el
exterior se cayeron en ambos lados y el
mando del intermintente perdio la sua-
vidad de funcionamiento inicial, por-
que rozaba con la carcasa que lo re-
cubre.

Una vez analizados todos los aspec-
tos del coche, el Fiat Uno se ha mos-
trado como un coche eminentemente
practico, de concepcion muy moderna

-

y capaz de satisfacer los deseos de cual-
quier conductor normal. Tan sélo flo-
jea en algunos aspectos de acabado,
principalmente por utilizarse materiales
y piezas muy baratos y de una calidad
bastante dudosa. Afortunadamente, la

mayoria de los inconvenientes de este
tipo aparecieron en los primeros kilé-
metros de la prueba, por lo que si se hu-
biera tratado de un usuario normal es-
tos fallos se habrian solucionado con la
garantia sin ningin costo.

En general, todos los que hemos lle-
vado el coche coincidimos en destacar
la amplitud interior como una de sus
facetas mejores. El comportamiento y
el rendimiento del motor también fue-
ron elogiados por la totalidad del equi-

po de pruebas. Los puntos negros, por-
que también los hubo, fueron el mane-
jo del cambio y la poca eficacia del
limpiaparabrisas.
Victor Piccione y
Jaime Herndndez

| MOTOR

Las partes modviles se en-

. cuentran en perfecto estado,
dentro de las tolerancias de
. desgaste normal ¢ incluso in-

ferior. Los resultados en el |

PUERTAS

ACCESORIOS

El encaje es bueno, tanto al
comienzoy como al final de la
pruebu. Mo se detectan ruidos
ni vibrnciones y el mecanisme
ofrece uii aspecto robusto y

banco, a comienzo y final de
- la prueba, nos da un valor de
70 CV, que son los anuncia-

El «panel check» nos dip
probiemas a lo largo de toda

dos por el fabricante. La
compresion y estanqueidad
general han sido perfectas. La
excelente calidad del aceite
(Olio Fiat VS Turbosintesis)
€s, en parte, responsable de
este resultado.

TRANSMISION

El cmbrague se encuentrs
en muy buen estado, ¢on un
desgaste de 0,3 mm.,, lo que
hace prever una vida de cerca
de 100.000 km. El estado ge-
neral de la pifioneria del cam-
bic s bueno, al igual que los
sittcronizadores, Las dificul-
tades cn el manejo de la caja
no son achacables a ningin
fallo mecanico, sino al disefio
de la timoneria.

ia prueba, Hegando al extre-
‘mo de producir un cortoeir-
cuito y dejar el coche sin -
ces, EI resto de los accesorios
funcionaron normalmente. El
cuadro de instrumentos pro-
dujo upa vibracidn acusada a
partir de los 5.000 km,

Todo el sistema, en muy
buen estado. Los elementos
de friccién (pastillas y zapa-
tas) acusan un desgaste nor-
mal. En funcién del desgaste,
las pastillas tienen una vida de

30.000 km.y los forros trase-

ros superarian los 100.000.
Los discos y tambores no acu-
saron desgaste, estimandose
su duracién en la totalidad de
la vida del coche. El liquido
es de calidad suficiente, pero
seria deseable otro de mayor
punto de ebullicién. No se
han apreciado pérdidas de li-
quido.

Resumen a los 15.000 kilometros

1 A1 byt
B e g e

La tapiceriz no presenia  bastanie bien, Las gulas siem:
apiceria no p bt sl

-dosgnste apreciable. Una ga-

ma de colores muy sufrida no 5 han deteriorado,

4 dar

Los neuymaéticos utilizados
han sido Pirelli P3, en medi-

DIRECCION

Al finalizar la prueba, la di-
reccién se encontraba como el
primer dia, No s¢ apreciaron
holguras en el volante y el
functonamiento ha sido preci-
sa ¥ suave 2 1o largo de toda
la prucha. Las cotas s man-

tuvieron en sus tolerancias.

(ERRADURAS
[ ]

El pomo de las puertas se
cayd a los pocos kilometros.
El resto del mecanismo no ha
presentado fallos.

62/ Motor 16

das 155/70 SR 13. El desgas- " i
te ha sido de | mm. eq cada e l];:sg;:tw esla(;o
una de las cuatro ruedas, lo == e
que significa una vida media ml’ = g.::f ::tt:!unarmal.
de 8000 k. e, una ilze EEE T -
cion mixta ciudad-carretera y ———— = — ki g?ﬂf: a}; nem:te
notablemente superior en uti- Mo se pcusa un desgaste su- * & Desgaste ncusado
lizacion sélo urbana. perior ﬂ-;'{“ que s onuidera " Resultado mediocre,
b 42 ol del duro tra- * Desgaste inadmisi-
o recibido. El color ye ha ble. Elemento defec-
_mntﬂl:lﬂn pnrfﬂr.'.!nn_ml. Fa0s0,
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Precie on la calle:
250,000 ptas

Importador: Wartburg Tra-
bant Espaficla, S. A. San
Bernardo, 114, Madrid
28008,

Piazo de entrega: Inmediato.

Garantia: seis meses,

Niimero de talleres oficiales:
Veinticinco en Espafia.

Presentacién: Julio, 1985, en
Espaiia. :

® Bajo consumo de combus-
tible,

® Precio competitivo,

® Escaso mantenimiento.

® Freno delantero.

DEFECTOS

® Estética mejorable.
® Cambio poco preciso.
#® Acabado espartano.

7
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trar el punto muerto. Para esto es su-
ficiente dar un buen acelerén, al tiem-
pPo que se presiona la leva del cambio.

En este modelo el punto muerto esta
indicado por un testigo luminoso situa-

“do en el-.cuadro de mandos.

En autopista, como en carretera vi-
rada, la ETZ-250 se muesira manejable
y bastante estable, siempre y cuando se
practique una conduccion relajada sin
llevar esta moto a un terreno que no es
el suyo, concretamente la estabilidad
mejoraria sensiblemente si estuviese
ﬁa]zada con unos neumdaticos apropia-

0s.

La velocidad maxima alcanzable es
de 127 kilometros por hora, que se con-
siguen en posicién agachada, con el
cuentarrevoluciones marcando las
6.000 revoluciones por minutc. Como
régimen medio se puede mantener los
110 kilémetros por hora durante el
tiempo que se precise sin temor a que
¢l funcionamiento mecanico se altere.

" Los més sorprendente a lo largo de
la prueba fue comprobar el reducido
consumo de combustible, que a un re-
gimen medio se situa en los 4,7 litros
cada cien kildmetros. Incluso en el tra-
fico urbano, con innumerables acelero-
nes y continuos ¢cambios de marcha, el
consumo no lléga a superar los 5,5 li-
tros, con lo cual se puede calificar la
ETZ-250 como una moto econdémica, si
ademas se tiene en cuenta que el pro-
pulsor es un dos tiempos.

La estabilidad de la moto no se compromete,
si s6lo se practica una conduccién relajada y
tranguila. Los neumsiticos, inapropiados, no .
permiten muchas alegrias.

En cuanto-a frenos se refiere, la
ETZ-250 es tradicional en la parte pos-
terior, sin embargo, en la rueda delan-
tera estd montado un disco de 280 mi-
limetros de didmetro con pinza y bom-
ba marca Brembo. Francamente exce-
sivo para una moto como ésta, por otro
lado no puede haber mejor garantia de
una frenada super.

EQUIPAMIENTO-ACABADO
[F=u sl === R

Como se ha diché en un principio, la
ETZ es una moto estrictamente utilita-
ria en la cual no se ha cuidado en par-
ticular modo la estética. Sin embargo,
para quien lo desee hay disponible un
sidecar facilmente acoplable.

Este modelo esta disponible en dos
colores: rojo bermell6n o gris metaliza-
do; este ultimo conjuga mejor con el
color metalizado del motor, formando
asi un conjunto més armonico.

El cuadro de mandos se compone del
velocimetro del cuentarrevoluciones,

PRESTACIOMES

s Dl - |
en medic de los cuales estd la llave de
contacto con las diferentes regulaciones
del alumbrado, Los mandos eléctricos
son faciles de accionar y es una listima
que no tengan un disefio més actual.
. Para un mejor cuidado de la cadena
secundaria y también evitar la suciedad
que de ella se desprende, ha sido pro-
tegida por una carcasa metalica con
fuelles de goma para el movimiento
basculante. Tanto su engrase ¢omo el
tensado son de maxima accesibilidad.

& Otro detalle a destacar es la pantalta '

deﬂectora que enmarca ¢l faro y prote-
ge al conductor. Este accesorio es op-
cional y su costo no encarece apenas la
moto.

VALOR-PRECO
[ /- ep——
Frente a sus competidoras, la
ETZ-250 juega la importante baza de
su precio; 250.000 pesetas con todos los
impuestos pagados es un precio muy
bajo para una moto de esta cilindrada,
Es también cierto que su linea estética
y el nivel de acabado estd por debajo
de las sofisticadas motos niponas, pe-
ro, en compensacion, la ETZ ofrece un
consumo muy reducido de combusti-
ble, los repuestos son muy baratos y un
mantenimiento préacticamente nulo.
Con lo cual se demuesira gue esta mo-
to cumple su cometido de vehiculo
utilitario.

%
S E Aceptables
sor de dos Hiempos ——— -
CIUDAD 1.7100 kin,
En primera, segunda y tercera 55
Velocidad méaxi 127 km/h
En conduccién tranquila .....| 4,2 e O AN, .. Ly 2 : . _ :
En conduccién rapida ........ 6,3 S - T \ L 3 ; '
AUTOPISTA R T T I - La operacién Angel Nieto falld. Muchas han sido las
A 127 km/h 6.0 Aceleracién de 0 a 400 metros 17,3 seg. ~ causas o disculpas, pero lo finico cierto es que a Derbi y
ol il ' ' * Aspar se les escapa el Mundia} de las manos. Se ha dicho

~ que la lluvia sobre el circuito de Assen fue la culpable,

pero la lluvia mojé a todos por igual. A Nieto se le paréd

dos veces la moto, y aunque podria haber continuado, vio
E ,Queh.su funcién habia terminado y optd por la retirada.

EXACO

-En Ia salida, Kafka fue
¢l miis rdpido y Angel
Nieto wrranctd con &l
pelotén, por delante de
Aspar

FINANCIACION 24 HORAS. iRECUERDA!
IMPECABLE SERVICIO POSTVENTA.
— REGALO POLIZA ROBO «ESABECARY.
— LAS MEJORES MARCAS EN PRENDAS Y Accssomos

— TE ACONSEJAMOS BIEN PORGUE «SOMOS MOTORISTAS».

]TE ESPERAMOSI
EN:

der umo de sus ultimos trenes de Bile- o de B0 e, Ihrflinger mostrahn s
superivridad sobre los Derli relegamidi
o Aspar o ocho decimas, o Nicto a casi
Seis seoundos vy a Herreros @ sels v me-

& despracia puede ser doble: pu- s ul
erhi, que se le pone muy - sion, imprescindibles poard munienerse

S st gt g et

EXPOSICION: Moeiia Lequerica, 16.
Teléfonos 447 49 99 - 447 00 39.
REPUESTOS: 448 09 42 - MADRID-4.

campcanm.

somseenir ¢l titplo, v pa- |
En los entrenamicnios de by cnleqo-

ra Angel Nieto, que puede per-




diq. Waibel, tercero, y McConnachie,
quinto, eran los que se intercalaban en-
tre las Derbi, que no acababan de ir re-
dondas, quejandose Nieto sobre todo
de su motor. Los dos pilotos de Auti-
sa, tras tener numerosos problemas de
puesta a punto dada la juventud de sus
motos, se colocaban en decimotercer
lugar, Gil, v en el decimosexto, Bolart;
Torrontegui cerraba el cupo de los ad-
mitidos a disputar la carrera con el 36.°
puesto, .

La salida se daba con la pista moja-
da, siendo Kafka el mas veloz; un sor-
prendente Gil, segundo, y Dorflinger,
tercero. Nieto arrancaba bien y pasaba
en el pelotdn de cabeza, con Aspar al-
go mas retrasado y Herreros en pentil-
tima posicion, siendo Torrontegui el
farolillo rojo a causa de un encendido
recalcitrante. Bolart habia salido peor
que su compaiiero y era 23.° al térmi-
no del primer giro, en el que Nieto ya
tenia problemas, que le obligaron a en-
trar en boxes en la segunda vuelta. Con
Nieto fuera de carrera, la atencion se
centraba en Dorflinger, que remontaba
sobre Kafka, una vez superado Gil,

En Assen la lluvia fue protagonista, que no
llegé a desanimar a los 130.000 espectadores,
PEro provocd mumerosas caidas, que no
pasaron del susto.

quien también se habia visto adelanta-
do por Aspar. El suizo logrd su objeti-
vo y en la vuelta nueve Aspar perdia os-
tensiblemente terreno. Herreros, en
cambio, remontaba posiciones y logra-
ba situarse cuarto con la maquina fa-
llando en ciertos momentos, En las il-
timas vueltas Gil iba perdiendo terreno
a causa de una estabilidad cada vez mas
precaria, a medida que la pista se seca-
ba y Bolart remontaba con ahinco has-
“ta el octavo puesto. Dorflinger, pese a
rodar primero, olvidaba toda pruden-
cla y arriesgaba en demasia, tanto es asi
que al precipitarse con el doblaje de un
rezagado en la pemiltima vuelta, hacia
una excursion por la hierba, con lo que
perdia el primer puesto, en cuyo inten-
to de recuperarlo en el ultimo viraje se

68/ Motor 16

Freddie Spencer signe imparable. En dos y
medio gand ¥ ya es virual campedn del
mundo. En 500 el sguacero perjudicéd a
Freddie y favorecié a Mamola (izquierda).

fue por los suelos, pero el minuto de
ventija que disponia sobre Aspar le

permitié entrar segundo.

En la categoria de 125 c.c. sigue el
dominio italiano, con Gresini, Giano-
la, Petroniro y Bianchi copando los pri-
meros puestos de la parrilla. De nues-
tros representantes, Sanchez Marin era
el 14.°, tras haber sido cuarto en el pe-
nitltimo entreno, mientras que a Gon-
zilez de Nicolds no le era aceptada la
inscripcién, En la carrera, disputada en
majado, Bianchi gané con autoridad a
medida que arreciaba la lluvia, impo-
niéndose a Gianola y Gresini, que ha-
hian ido por delante. Con este triunfo,
el veterano Bianchi se destaca de Gia-
nola y Gresini en el Mundial. Sdnchez
Marin terminaba en decimotercer lu-
gar, tras tener que sobreponerse a una
mala salida que le coloc6 32.° y le obli-
g¢ a remontar incesantemente.

En el cuarto de litro, Lavado, que
habia recibido una nueva maquina de
Japon, con chasis inonocasco y motor
mejorado, pero peor que su moto ha-
bitual, era el méas veloz en entrenos, de-
lante de Spencer, Wimmer, Mertens,
Cornu y Cardis, ya repuesto de sus he-
ridas. Garriga era noveno, mientras
gue Reyes, dolorido por su lesion de
clavicula, era decimoctavo, y Toni Gar-
cia, con un motor que no aguantaba
una sesiébn entera, era 28.° La carrera
se cotrid con la pista himeda, montan-
do la mayoria de los pilotos neumati-
cos de seco rayados a mano. La prime-
ra decepcién la dio Garriga, al caerse
va en la vuelta de reconocimiento. En
cabeza, Wimmer, Lavado y Mang, que
habia salido 29.°, eran los primeros li-
deres, con Spencer- presionandoles; el
americano tardé tres vueltas en colo-
carse en cabeza, al tiempo que Lavado
se caia en esa misma vuelta. A partir
de ahi, Mang parecia ¢l méas serio can-
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didato a terminar segundo, pero Wim-
mer le pasaba a tres vueltas del final.
De nuestros pilotos, Cardis cafa cuan-
do era undécimo, cosa que le sucede
por quinta vez en lo que va de tempo-
rada, y Toni Garcia hacia lo propio tras
haber salido con slicks, apostando por

& Torme estd decidido a volver el
afio préximo al mundial: todo depen-
de de una operacién més.

[ ] ?gnmd estaba recuperado idg su
accidente de Yugoslavia, pero el doe-
tor Costa, cuy:g.ciinica mavil sigue el
Mundial, estaba molesto en cuanto
que el americano no quiso seguir al-
guna de sus prescripciones.

®  cincaenta mil espectadores v
los ingresos de publicidad y televisién
dejaron a los organizadores més de
doscientos millones de beneficio.

® Spencer no bebié champin en el
pédium de 250. Se reservaba para
quinientos, :

@ Los comisarios de Assen se¢ mostra-
ron duros con varios pilotos que caye-

guir la carrera. Cardés era unc de
ellos. Con Dorflinger no kicieron lo
mismo,.. il

En el medio litro gané 1a Honda de Randy
Mamola, después de una espgclacular carrera

llena de acrobacias.

® La carrera de sides fue gahada por
Biland-Waltisperg por delante de
Schwaerzel-Buck. En esa carrera hubo
un espectacular accidente en ¢l que un
side pudo hacer una masacre entre los
fotdgrafos.

® Joey Dumlop, con su Honda ofi-
cial, se impuso en TT Férmmula 1 a las
Suzuki de Mick Grandt y Mark Salle,
Estas motos ¢starin en Montjuich e
mismo fin de semana de las 24 Horas,
s decir, el dia 14 de este mes, para la
tercera prucbha del Mundial de la ca-

® La nueva Yamsha recibida por La-
vado de Japén prefigura las carreras-
cliente de 1986, Este se queja de infe-
rior potencia con respecto a las Hon-

ron, a los cuales no les dejaron prosze- da.

® Nietoharélasdoscarrerasqﬁem
tan de 80 c.c. y participard con la 250
en cuanto esté disponible,

el rapido secado de la pista, lo que evi-
dentemente no ocurrié.

Spencer obtenia la «pole-position»
en 500 c.c., con cerca de un segundo de
ventaja sobre las Yamaha de Sarron v
Lawson, y las Hondas de Mamola y
Gardner. Sito Pons era décimo, tres
puestos por delante de su compafiero
de escuderia Uncini. Para ambos con-
timia la inferioridad mecéanica, pese a
que el italiano disponia de la nueva mo-
to llegada desde et Japon para el Gran
Premio de Yugoslavia, aunque de mo-
mento sigue siendo menos competitiva
que las vigjas. La salida de esta catego-
ria se dio bajo un impresionante agua-
cero, que provocd numerosas caidas.
En la primera frenada, Sito era empu-
jado por los suelos, cuando ya habia
ganado algunos puestos, mientras que
también se eliminaban Sarron y Spen-
cer cuando al caer el primero su moto
se llevaba por delante al americano. Ei
lider era Mamola, en cuya moto insta-
laron un telecdmara de dos kilos de pe-
so que retransmitia imagenes en direc-
to a través de un repetidor situado en
un helicdptero. Haslam se colocaba se-
gundo, y Lawson, tercero, pero éste,
tras pasar al britdnico en la vuelta no-
vena caia espectacularmente, perdien-
do toda posibilidad de ser lider del
Campeonato del Mundo.

Texto y fotos: J. L. Aznar

los 14 artos.

¥ puesto de el MEJOR.
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- La FUERZA de un LIDER

El NUEVO VESPINO ha nacido FUERTE y BELLO, lleno
de vitalidad, para acompafarte en tus mejores momentos. Desde

L "VESPINO™ en tu Mundo significa: el Agil,

4 el Unico, el Divertido, ef Lider... Ahora el
 NUEVO VESPINO AL llega con mas FUERZA y
g con mas BELLEZA para ocupar el privilegiado

Tu Libertad, tu Dinamismo, tu Juventud -
tienen un UDER. VESPINO ha CRECIDO.

CRECE con VESPINO

4.000 puntos de venta
y asisteria técnica.

RALLYES DE

ONORO

e = T

TIERRA

ANO AL CALOR

OR las térridas tierras extre-
meflas se ha celebrado la ter-
cera de las pruebas del calen-
dario del Campeonato de Es-

paiia de Rallyes de Tierra-Copa RACE,

que al fin parece que s¢ anima con ya
todos o casi todos sus previstos prota-
gonistas en liza,

En el parque cerrado de salida y co-
mo unica novedad destacable, el Nis-
san 240 RS oficial, para las nifias de los
Patrol, Susi y Begoiia, que aspiran una

vez més a llevarse el Campeonato Fe-
menino. Desgraciadamente en su debut
no tuvieron demasiada suerte, porque
dejaron aparcado el precioso Nissan en
una zanja, con las ruedas boca arriba.

La verdad es que la prueba, de cinco
tramos cronometrados, se decidié prac-
ticamente en el primer tramo, al que no
Ilegd Moratal y en el que Barreras, con
el nimero 3, perdié 45” por el polvo
dejado por Oliveras, guien, con proble-
mas de frenos fue alcanzado por Gui-

llermo, pere no dejé que le superara,
Con este retraso, Barreras tuvo que em-
plearse a fondo el resto del Rallye, pe-
ro su desventaja era demasiado grande
y ni José Maria Servié (autor del pri-
mer scratch) ni Ofioro iban a facilitarle
las cosas.

Servia, con su Seat 124 Proto, fue et
primer lider, con 9°’ por delante del pi-
loto del Opel y del catalan Pich, con su
habitual Porsche 911; ya mas rezaga-
dos, Rius, Urbano Villanueva y Pipo
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El siempre espectacoiar «Peliv clasificd i Talbot Lotus ea cusrto logar. Es uno de lo

nnimadores del cRmpeanale, gobre todo carz al pablico.

By r.d.'t..r- vl
cohdn del R-5 Turbao,
impuso en ks categorin diesel con el aparatose BMW 524 TD,

& poco Yillanuevn se va |ndu % In condu

Couret sobre el Fiesta semioficial, que
tuvo un comienzo discreto.

Ofioro no tardé mas que dos tramos
en recuperar la ventaja sobre Servis,
mientras -que Barreras intentaba recu-
perar el tiempo perdido. Sin embargo,
ni uno ni otro lograrian finalizar la
prueba. Barreras, por rotura de motor
de su Renault 5 Turbo, y Servi4, por
un manguito. Pich tampoco legaba al
final, por lo que Couret, que habia ido
cogiendo el aire a la dura prueba (por
el calor), lograba finalmente alcanzar
la tercera plaza por detrds de Rius. A
continuacion se clasificaron «Peli» con
Talbot Lotus, Villanueva (R-5 Turbo),
'y Oliveras, también con Talbot Lotus,
que siempre tuvo problemas de frenos.

Joan Arnella volvié a imponerse en-
tre los diesel, con su BMW 524 TD,
mientras que otro habitual del campeo-
nato, el tunecino Miguel Prieto, con un
Seat 124 Proto, s6lo pudo clasificarse
en octava posicion al haber perdido 17
minutos en el segundo tramo.

Fotos: Alfonso J. Nieto

2+ 1,2, Qiioro-Lacalle (Opel Manta 400), -
' 46 min. 26 seg.; 2.°, Rins-Ortiz
" (Seat 124), a 1 min. 33 seg.; 3.2, Couret-
Aracll (Ford Fiesta XR2), a 1 min. 37
. seg.; 4.°, «Pelin-Viizquez (Talbot-Lo-
‘ tus), a 2 min. 5 seg.; 5.°, Villanueva-A-
" lomse (Renault 5 Turbo), a 2 min. 41
segi; 6.°, Aldecoa-Botella (Opel Ascona
~ 2.0}, a 4 min. 7 seg.; 7.°, Oliveras-Jor-
. b#'(Talbot Lotus), a 6 min. 4 seg.; 8.°,
Arnella-Palauzie (BMW 524 TD), a 6
. min. 11 seg.; 9.°, Momnzonis-Ventura
- {Ford Escort), a 6 min. 58 seg.; 10.°, '
; Gﬁarzén-Gonzﬂez (Simca 1200), a 9 min. :

~Asi va ol Campeonuto
. 1.°, Barreras (64 puntos); 2.°, Couret
.. (60); 3.°, Ofioro (59); 4.°, Oliveras (47);
© 8., Servid (38); 6.°, Sunsundegui y Vi- -
. llanueva (36); 8.°, Arnella (34); 9.°, Ver-
- @i (33); 10.%, ¥, Herndndez (25), .

trivial para dejar;
en la cuneta a los

e El rapido piloto santanderino Je-

stlis Puras, Lras su accidente en el Rall-

ye Tenerife, estard en la salida del
préoximo Principe de Asturias, una
vez reemplazado el monocasco de su
R-5 Turbo. Es la segunda ocasion,
tras el incendio en el RACE, en que
lleva a cabo una operacidén similar.
@ Luis Viflamil ha sido noveno en la
carrera de Formula 3 celebrada en el
circuito italiano de Monza. Luis Pé.
rez Sala, el otro componente del equi-
po Campsa, no pudo acabar la carre-
ra por rotura de una suspension. La
prucba fue ganada por Forini a los
mandos de un Dallara con motor
Volkswagen, detrds quedaron Caffi
cont Martini y Scarpini. -

@ Frente a los 90.000 espectadores
asistentes a las 200 millas de Nurem-
berg, Adrisin Campos alcanzo la ter-
cera plaza en la octava carrera del
Campeonato Alemén de Férmula 3.
Campos partid en tercera posicidn,
pero se vio retrasado a causa de un ac-
cidente con Nissen que le adelantd de

- forma forzada y le rompid un alerén

delantero. En el iltimo viraje logrd
adelantar a Schortwitz gue le habla
sobrepasado, obtuvo asi el tercer
puesto que le da el segunde de la ge-
neral del Campeonato, tras Weidler
que fue ademads el vencedor de'la
Carrera.

A TODO GAS

@ Alfonso Garcia de Viouesa ha
probado su nuevo coche todo el fin

-de semana ¢n el Jarama, ¢l coche es

¢l Férmula Nacional de Diego Blan-
‘co. Viuesa logré un tiempo muy pro-
metedor que le darg opcién a los pri-
. meros lugares, Durante los dias 4, §
y 6, Vinuesa probaré en Zolder el co-
che de Férmula 3, un Martini Volks-

- wagen del mejor equipo alemén, con '~ -
el que participard en cinco pruebas

del campeonato germano.
@ La segunda edicion del Raid Ybé-

rica Total se celebrara en nuestro pais -
- Antonio Zanini, que saldré a los man-

desde el préximo 3 de agosto hasta el

29 de dicho mes. EI Raid Ibérica tie- ~

ne un recorrido de ocho mil kiléme-
" tros a través de pistas y caminos de
herradura cuyo punto de partida sera
Andorra. En esta vuelta a Espafia se

reforzara el contacto con la naturale-
za al tiempo que se pondra a prueba
la habilidad y resistencia de partici-

pantes y mecdnica. Toda la informa-
cifén y organizacién correrd a cargo de
_Total Espafia. : '

® Carlos Mas, campesn de Espaﬁa'

de Enduro v decimotercer clasificado
* en el Paris-Dakar, participard en la
. Baja Montesblancos con una KTM
500 de cross preparada especialmente
para esta prueba, y hard equipo con
" Jordi Arscarons, Con otra KTM par-

ticipardn Ligue y Prades, los vence- -

dores en motocicletas de la pasada
edicion, Entre los equipos extranjeros

cabe destacar 2 Rahier y Hau con

BMW y a Bacou=Sterns con Yamaha.
#® La tercera edicion de la Baja Mon-
lesblancos se disputard en la zona de
los Monegros el proximo fin de sema-
na, los dias 12, 13 y 14 de julio. Los
mil kilémetros de la prueba se re-
correran en dos bucles de guinientos

" no estara permitido el empleo de emi-

- Enrigue Gluckmann acaba de presen-

= ==
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kilébmetros cada uno y en esta edicidn
soras de radio. La gran atraccion es

dos de un Ferrari 308 GTB prepara-
do por el especialista italiano Mi-
chelotto,

@ El rapidisimo médico malagueiio

tar su equipo de competicion para la
Copa Nacional Renault 5 Turbe. En-
rique Gluckmann cuenta con la ayu-
da de Larios, un patrocinadoer nuevo
dentro del automovilismo de compe-
ticion. En Salamanca. se present¢ el
equipo patrocinado por el concesio-
nario local de Renault, Auto-Sala-
manca, que apoya a cuatro pilotos de
la provincia entre los gque destaca Da-~
niel Domingunez,
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especialistas

No hay nada més divertido que jugar con sus conocimientos tri-

viales sobre el mundo del motor. Lo mds sencillo, 1o més trivial

se convierte en un juego donde los expertos derra- |

pan. Con preguntas como, ;qué marca de cerve- & !

zas patrocinaba la escuderia de Paul Newman? o

Jqué marca de automéviles conducia Roger Moo-

Te en Ia serie «El Santox?, se adelanta v se ga-

na a los entendidos. Es un juego escrito por

MOTORI16 e ideado por EDU-

CA. Una comepticién para

divertirse con los ami-
gos. Y, en el fondo,
no es tan trivial.

restaurante espectdculo PRESENTA: . .. ..

Sty €sA saeza,

) y el ballet espariol “los goyescos?®
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José Maria Casanovas
Una baja a la francesa

vAYA por delante que no tenemos na-
da contra los franceses que organi-
zan 1z Baja Montes Blancos. Quede claro
también que su participacién fue decisiva
para que naciera una prueba que estd a
punto de dar el salto a la fama. Por di-
cho motivo no vamos a criticar que ga-
neén sus dineros ni tampoco su puesta en
escena «a la francesa». Lo que nos due-
le, lo que nos extrafia y lo que nos preo-

cupa es que tengan que venir de fuera a’

enseflarnos y se nos queden la exclusiva
de la prueba como si los Monegros fue-
ran su finca particular y privada.

{Se imaginan por un instante que cua-
tro espafioles osaran montar un raid en
Francia? Coincidiran con nosotros que
sus pasos estarian marcados y sus horas
contadas. Tampoco es cuestion de echar-
les ahora que nos acaban de poner la me-
dalla de europeos de verdad. No estaria
bien visto. Pero lo que estd claro es que
en nuestro pais hay escenarios, organiza-
dores y aficién como para que el ejemplo
cunda. No es facil. La Trans Almeria, de
momento, ha tenido que ser aplazada, y
un proyecto de Paris-Dakar a la catalana
lleva incubéndose desde hace tiempo y no
acaba de ver el sol.

La aficién que antafio se canalizaba a
través de las subidas en cuesta puede te-

ner ahora su valvula de escape en las
carreteras sobre tierra, espectaculares y
atractivas por naturaleza. Se evitan mu-
chos problemas con Trafico, los presu-
puestos son més bajos y la novedad ga-
rantiza el &xito. Antonio Zanini, que tiene
tanto olfato como reflejos, le ha puesto el
ojo a este tipo de pruebas que tienen su
origen en los desiertos de California. Y el
piloto de Viladrau, en busca siempre del
més dificil todavia, saldra de Zaragoza a
los mandos de un Ferrari que puede dejar
boquiabiertos a los campesinos de la zona.
Si acaba —seria un auténtico milagro—,
estamos convencidos de que hasta el mis-
misimo Enze Ferrari echariz un vistazo al
video porque seria una participacién histd-

rica para la marca del ca-
ballito rampante.

Lz Baja Montes Blancos, con
su dureza, calor y polvo incluido en
cantidades industriales, va a ser un nue-
vo test —jdefinitivo quizd?— para que la
escuderia Nissan se plantee en serio la
aventura del Paris-Dakar, que es su suefio
inconfesable, Tras su victoria en Tinez
cargaron a tope las pilas de su moral y se
consideran capacitados para la revalida in-
ternacional. El (nico problema, el gran
problema, es naturalmente econémico. El
presupuesto de un mes por ¢l Teneré su-
pera los ochenta millones de pesetas con
dos coches, y esto son palabras mayores,
Hay un par de sponsors en lista de espera
y hasta Ia asociacién de empresarios, que
apoya la candidatura de Barcelona-92, po-
dria echarles una mano... bancaria.

Pero no adelantemos acontecimientos.
Julio es el mes de la Baja, una carretera
tan abierta, tan gudaz, tan insélita, que los
prondsticos muchas veces se quedan en
agua de borrajas. Es de esperar que los
franceses no barran para casa. Ya nos en-
tienden. Porque en esta ocasion seria
barrer mas alld de los Pirineos. Una cosa
es dejarles la casa, ponerles el decorado, y
otra muy distinta es que se olviden que es-
tan en Espafia...

LIDO-VARIO

El mejor y més modermo Scooter de Japdn ya estd aqui. Es el primer fruto
del acuerdo Puch-Suzuki, para que disfrutes y presumas de poseer esta
maravilla mecanica, LIDO-VARIO, EL Gran Japonés.

Seguro

Fiiate en su aerodindmica, en su disefio, en el
motor atrés bajo el asiento, centrado, con la grave-
dad a baja altura, perfecto en estabilidad y seguri-
dad, con suspension hidrdufica y con frenos de
tambor con expansion interna.

Aulomitico
Mete Ia llave, arranca y veras su potencia y 1a
increible manejabilidad tanto en ciudad como en
carretera, todo ello sin cambiar, autométicamente.

Comodo

Siéntate comodamente, reguia a tu gusto los
dos retrovisores y comprueba el fécil acceso a lo-
dos los mandos incorporados en el cockpit.
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Venga al saborde




