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Esta semand e

Ayudar al automévil

AY una noticia, preocupante desde luego,
gque se acaba de asomar a las paginas de
los periédicos: el descenso de ventas de
los automéviles de turismo en el mercade

nacional. Una «caida» del 22 por 100, con respecto
al mismo mes del afo anterior, es casi una caida
mortal. Sin embargo, es necesario «parar el golpe»
y las autoridades econémicas del pais pueden con-
seguirlo, facilitando las posibles salidas de esta cri-
sis galopante y escuchando la voz de los hombres
de la industria automovilistica que, como ya hemos
comentado en otras ocasiones, han mostrado siem-
pre una actitud modélica, al llevar a la practica una
reconversién durisima, pero ‘
silenciosa y eficaz. Es nece-
sario a.lif%erar la «agobiante
presion financierar, es nece-
sario reducir «Ja excesiva
carga de la Seguridad So-
cial» y es nécesario también
suprimir «las trabas admi-
nistrativas y fiscales que re-
ducen la capacidad de ma-
niobrar de las empresas».
Esta es la inica manera de
evitar que un dia pueda es-
cribirse esa crdénica de una
muerte anunciada por algu-
Nnos agoreros. \

Una buena prueba del dé-
bil pulso que registra el mer-
cado nacfonal la encontra-

mos en los resultados negativos contabilizados por
Seat en 1984, En pleno cambio de imagen y con nue-
vos modelos en la calle, la empresa estatal ha acu-
mulado pérdidas por otros 36.190 millones de pese-
tas. La crisis se ha recreado con los actuales direc-
tivos de Seat, que esperaban equilibrar la cuenta de
resultados a corto plazo. No es justo y todos tene-
mos que hacer el esfuerzo necesario, como lo acaba
de hacer el INI, al conseguir una carta de intencio-
nes de Volkswagen para concluir la compra de Seat
a finales de afio e inyectar de manera inmediata a la
empresa 56.000 millones de pesetas, para reflotar la
empresa,

General Motors, por su
parte, ha hecho entrega de
un documento a Enasa, en el
que expresa su interés por
hacerse con el control de la
empresa, pero aplazando su
decision final «sine dier. Ena-
sa, mientras tanto, mantiene
sus negociaciones con Toyo-
ta, de cara a poner en mar-
cha en Espafia una linea de
montaje de los furgones ja-
poneses. La posibilidad de
un acuerdo entre ambas
marcas no obstaculizaria el
acuerdo con GM, conocidas
las conexiones entre ameri-
canos y japoneses.

Félix Lézaro
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todas ellas. Una categoria que sefala el
ultimo nivel alcanzado en cada uno de los
diferentes campos de |a tecnologia
automovilistica.

Para demostrarlo, basta con remitirse al
728i de BMW. El modelo que daentrada ala

Servicio, controlado electrénicaments, que
calcula y anuncia las distintas inspecciones
dependiende del tipo de conduccion de cada
usuario, consiguiendo asi disminuir
notablemente las visitas al taller, El Indicador
Instantaneo de Consumo, que sefala en

y materiales utilizados, de las personas que
intervienen... E inciuso también, dentro de la
coherencia del conjunto, una relacion
calidad precio seriamente estudiada. Porgue
su precio, 3.980.000 Ptas. f.f., demuestra que
a través de BMW se accede al mas alto nivel

Precios motos

1
Pdg.

ia Si f alamisma. litros el consumo realizado y permite, por de forma racional, equilibrada. Con la misma Frente a frente dos Probado a fondo el
Ig%tees? g{'?zgﬁﬁigr%%?ﬁ ggesgﬁgglementos tanto, una conduccién mas racional, rentable  coherencia que caracteriza a todos los berlinas que se nuevo Mercedes
que otras marcas, incluso del mas alto nivel, y eficiente. Y toda ello, por supuesto, junto automoviles de la marca, solo que con Jas fabrican en nuestro 250 D, un coche muy
solo presentan como opciones encarece- a los elementos que comparte con el resto impresionantes ventajas que supone ser la puis: Volkswgen equilibrado que
doras del vehiculo. Asi sucede con el de la Serie Siete: Un sentido del acabado Serie Siete dentro de |la categoria BMW. Santang GX 5y incorpora el motor
Sistema Antiblogqueo (ABS) a las cuatro y el espacio interior digno de su grandeza, i _ Pengeot 505 GTI, los cinco cilindros de 2.5
ruedas (ue permite |la estabilidad de la un disefio exterior practicamente inalterable coches favoritos de las Htros de la nueva
direccién al frenar en cualguier circunstancia con el paso del tiempo, y una perfecta comitivas oficiales, gama de motores.

y disminuye la distancia de frenado incluso
en pavimentos en mal estado. Con el sistema

combinacién de elementos que convierten
el factor seguridad en algo extraordinario
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Confacio

Con motivo del
Primer Encuentro
del Club Fiat de
Espafia, aparecio el
namero 1 de la
revista «Fiat
Contacton, érgano
de comunicacién
entre los miembros
del citado club.

'Esta publicacién

entra de lleno en la
campafia «Fiat
busca su familia»,
que pretende la
unién de todos los
aficionados y fieles
de las marcas del
grupo. Entre sus
iniciativas, -el club

PASAJEROS
A LA CARGA

RAS el éxito de la furgoneta C-15,
Citroén Hispania prepara una
nueva version de este derivado de tu-
rismo, en el gue se afiaden dos asien-
tos para pasajeros. El nuevo modelo,
que se denominard C-15 Mixta, se
ofrecerd también con motores de ga-
solina y diesel. Aunque el precio ain
no ha sido comunicado, se estima que
serd 40.000 pesetas mas cara que las
versiones industriales. - o
» No existe ninguna modificacién
respecto a las conocidas versiones, ex-
cepto que el piso de carga se ha acor-
tado para permitir una mayor como-
didad a los pasajeros traseros, a la vez
que se incorpora una ventanilla no
practicable, en el espacio reservado a
la carga.

ha puesto ya en
marcha el que serd
el «Rallye del
Descubrimiento»
para 1992, con un
ambicioso recorrido
desde Génova hasta
Palos, reservado
para coches Fiat,
Lancia,
Autobianchi, OM,
etcétera.
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Beach, California). Hans Jurgen Tucherer
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OS vecinos de Barcelona han po-
dido disfrutar de las proyecciones
de video en un autobis municipal. Es-
te video-bus ha permanecido durante
el dia parado en diversas calles y du-
rante la noche ha efectuado diversos
recorridos, en los que se podia subir
o bajar a voluntad.

La muestra de video éstaba com-
puesta de 19 cintas y su composicién
ha estado organizado por la Institu-
cién de Estudios Politécnicos de Bar-
celona y uno de los autores de las
obras, Julidn Alvarez.
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El equipo formado
por José Reguilén
Ovelar y Pablo
Llorente, de la
agencia McCann
Erickson, fue el
ganador del

II1 Campecnato de
Mus del Grupo 16
para Publicitarios.
El premio, dos
Citroén Visa y los
trofeos .
correspondientes,
fueron entregados
por el director
general del Grupo,
Alfonso de Salas.
Los subcampeones
fueron José Manuel
Oter y José
Pérez-Cejuela, de
MOTORI16 y
«Cambio 16»,
respectivamente.
Tras la entrega de
los trofeos se
celebré una fiesta
de gala en el
Scala-Melia, en la
que destacd el .
espectaculo de
ballet, el fino
humor de Gila y la
belleza de Miss
Europa, Juncal
Rivero.

Transporie
hispano-
framcés
Recientemente ha
visitado Madrid el
secretario de
Estado francés para
¢l Transporte, M.
-Auroux, quien ha
analizado con altos
cargos del
Ministerio espafiol
de Transportes la
repercusiéon en el
sector del ingreso
de Espafia en la
CEE. La delegacién
francesa ha

. decidido aumentar
el contingente
bilateral de
transportes de
mercancias por
carretera hasta
80.000
autorizaciones, y ha
propuesto
incrementar las
relaciones tanto en
- el transporte
terrestre como en el
aéreo.

OLKSWAGEN acaba de inaugu-

rar un museo en el que esta re-
cogida la historia de la marca, una
marca que motorizé a Alemania, a
media Europa y a casi medio mundo.
El museo se ha levantado en Wolfs-
burg, la ciudad fundada alrededor de
la primera fabrica de Volkswagen
«Escarabajos» y en su interior tiene
espacios dedicados a prototipos, co-
ches deportivos, vehiculos industria-
les, automdviles de produccidon ac-
tual, asi como algunos modelos his-
toricos de Auto Unién y NSU.

El museo estd abierto durate todo
¢l aflo a excepcién de la semana com-
prendida entre Navidad y Afio Nue-
vo; las horas de visita van de las 10 a
las 17 horas. Los precios de entrada
al museo VW oscila entre las cien y
ciento cincuenta pesetas.

bajadas en los precios de las gasoli-

bajado su precio en 10 liras. :

cién de nuestro mercado. =

da la de Almusafes.

deportiva, - bautizada también

o La brusca reducclén de los pre- -
cios de los crudos ya ha producido =
_ lles de potencia. Se vuelve a recurrir
pas. Asi, en Italia y desde el prlmer ;
dia del verano, la gasolina super ha b

. dos del Atlantico, -
® Desde el préximo 1 de enero de e

1986, todos los fabricantes europeos -

tendrédn el compromiso de exportar -
hacia Espaiia la totalidad de los mo-
delos que ofrecen en su pais de ori-
gen. Finaliza, al fin, la dlferenma-
- ta implantar en toda Espafia una ex-
® Pese a que se esperaba para bas— ’
tante antes, se conoce ya que el - en diversos paises europeos y en al-
reestyling del Ford Escort no estaré .-
dispuesto hasta la préxima primave-
ra. Como es légico, estas modifica- -
ciones se llevaran a cabo en todas =
las factorias Ford en Eumpa. mclul- :

* te el mes de mayo se vendieron en

@ En la préxima renovac:én del -
Ford Escort aparecerid una version °~
.. principales mercados para este mo-
"XR/3, pero provista de un motor de '

LA M-30
0 EL CAOS

A famosa M-30 madrilefia esta su-
M= perando todos los récord en cuan-
to a caos se refiere, Las obras del lla-
mado Nudo Sur —salidas a las carre-
teras de Andalucia y Toledo v acce-
sos a Embajadores, Legazpi, plaza
Eliptica, Piramides y Marqués de Va-

f _dillo—, cuya culminacién est4 previs-
=>ta para el otofio préximo, estan pro-

vocando desvios provisionales, cortes
de trafico en- algunos puntos, restric-
ciones vy angustiosos atascos. A ello se
ha venido a unir la presencia de nu-
merosos turistas mas que despistados
y los temidos coches marroquies.

Otro punto conflictivo se encuen-:

tra frente al estadio Vicente Calde-
rén, donde los tres semdaforos alli
existentes atin no han sido sustituidos
por pasos elevados como prometié el
MOPU.

.« 1.800 centimetros cﬁblcos e myec—
~ ¢ién, que debe superar los 115 caba-

al veterano motor Pinto, gue tantas
satisfacciones ha dado en los dos la- :

® Los alumnes de las Emuelas de
Formacién Profesional de Automo- :
cién realizaran sus précticas en ta-
lleres ya establecidos, Con esta ini- .
ciativa, apoyada por la Confedera-
cién Nacional de Talleres, se inten- -

periencia positiva que ya funciona

gunos centros de Catalufia, ..o .
@ Seat ha exportado casi noventa .
mil vehiculos en los primeros cinco
meses de 1985. El Ibiza es la estrella -
de los mercados exteriores y duran-

el exterior cuatro mil quinientas uni-
dades. Italia y Francia fueron los .

delo.

|

Seat a VW a
final do afio

El presidente del
INI, Luis Carlos
Croissier, lo ha
confirmado: la
venta de Seata
Volkswagen podri
cerrarse antes de
final de afio y la
multinacional
alemana ya ha

remitido una
segunda «carta de
intenciones» al
«holgind». Para
asegurar la. .
viabilidad de la
empresa, el INI
dispondrd durante
un tiempo del 49
por 100 de las
acciones de Seat,
traspasdndoselas
progresivamente a
la firma alemana.
Por otra parte,
Croissier ha
afirmado que los
300.000 millones de
pesetas que se
destinaran a Seat
en los préximos
nueve afios irdn a
la mejora de la
capacidad
industrial,
adecuaclén dela
plantilla y a sanear
su estructura
financiera.
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CINCO BOMBAS EN LA SERIE 3

OFENSIVA

. partir del préximo

cin¢o - modelos nuevos:

3_,25 i_, 325 i con cuatro rue-

A serie 3 de BMW va
a conmocionarse a

.mes de septiembre;

——— e .

das motrices, 325 1 cabrio-

let, M 3 y 324 diesel son los

. cinco bombazos que la mar-
. ca germana tiene ya dispues-
. tos para arrasar el segmento -
de las berlinas deportivas

” dééde tbdos los puntos" dé

ataque posibles. Los 325 i

" tanto en versidn normal co-
;. 'mo en versidn cudtro ruedas
*. motrices, el 325/16, los M 3
- ¥ los 324 D estaran disponi-

bles en los mércados ihter-

- nacionales desde octubre de
- 1985, mientras que el mode-
o 325 cabriolet se pondri a

la venta un poco mas tarde, '

en marzo de 1986.

La familia de los nuevos

325 i es el plato fuerte de la
.. oleada puesta & punto por .
- BMW en los iiltimos meses,
-~ una oleada que basa toda su
-~ .fuerza en un aumento des-
~- carado de las prestaciones. .

Los técnicos de la firma con

__sede en Munich han traba-
" jado de firme para poner a . .

El «lon
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punto un motor de seis ci- l6metro con salida parada ) ]__

lindros con 2,5 litros de cu-
bicaje, que da 171 caballos
de potencia, 21 caballos mas
que el motor del 323 i, y que
ha incrementado su empuje
a bajo régimen en més de un
10 por 100 en comparacién
con el ya conocido seis cilin-
dros de 2,3 litros de cubica-
je habitual en los mds re-
cientes 323 i.

Alrededor de este nuevo
corazén mecénico BMW,
derivado directamente de un
motor tranquilo y ahorrati-
vo, el seis cilindros de 2,7 li-
tros de cubicaje, presente €n
las versiones 525 e (e como
inicial de econdémico), darad
vida a toda una generacion
de berlinas de la serie 3, con
prestaciones al nivel de su

imagen.

El modelo de choque dela
renovada gama seré el 325 i,
un coche capaz de lograr
una velocidad maxima del
orden de los 217 kilometros
por hora, un coche prepara-
do para acelerar de cero a
cien en poco mas de ocho se-
gundos y para cubrir el ki-

en 28,3 segundos. La estéti-
ca del 325 i éera algo dife-
rente a la de sus hermanos
menores, ya que adoptard
en su parte anterior un fal-
dén aerodinidmico con dife-
rentes entradas de aire para
los frenos y para el radiador
de aceite, mientras que so-
bre el capd posterior llevara
un pequefio deflector; el 325
i tendr4 también algunos
cambios de detalle en su ta-
piceria, cambios que daran
al conjunto un aire mas ju-
venil.

El 325 i saldrd al merca-
do con una caja de cambio
de cinco velocidades de tipo
sport, muy similar a la equi-
pada en opcidn por los mo-
delos 323 i de estilo mas
deportivo.

El capitulo de transmisién
serd el aspecto mas intere-
sante del 325 i con cuatro
ruedas motrices, el modelo
325 i 16, que luchari a bra-
zo partido por conseguir un
puesto en el mercado al la-
do de los Audi Quattro en
sus versiones-itg. 23 y Cou-

\i

pé, los Ford Sierra XR 4
X 4 y los Volkswagen Pas-
sat Syncro. E] BMW cen
traccion total se distinguié
no sélo por el disefio pecu-
liar' de su transmisién, con
traccion permanenie a las
cuatro ruedas, sino también
por el especial sistema de re-
parto de potencia entre am-
bos ejes, sistema que daré al
eje anterior el 37 por 100 de

la fuerza
tor vy al eje posterior el
63 por 100. EI BMW 14
serd también el pri-
mer modelo de trac-
cién total equipado
de serie con el siste-
ma antibloqueo
ABS para los frenos.

El 325 i 16 serd algo mas
pesado que el modelo con
dos ruedas motrices —unos

del mo- ;
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TO sus prestaciones y sus
CONsumos no se resentiran.

La nueva transmision in-
tegral del 3251 16, que se ha

_adoptado tras introducir va-

rios cambios en el tren de-
lantero, se caracteriza por
su sistema viscoso de co-
nexiéon que eliminard mu-
chos ruidos de funciona-
miento y permitird una mar-
cha mas suave, sin tirones
mecéanicos. El eje trasero
contard, por su parte, con
un sistema autoblocante de
tipo viscoso.

El modelo convertible, el
325 cabriolet, serd la Gltima
novedad dentro de la gama
325. El coche se presentard
al pablico en el Salén de
Francfort a mediados del
préximo septiembre, pero
no estard a la venta hasta la
primavera del 86. El1 325 Ca-
brio se distinguir4 de las ac-
tuales versiones descapota-
bles, fabricadas por un
carrocero independiente,
Baur, y no por la propia

noventa kilos de peso—, pe-—

BMW, gracias a un detalle
tan importante como la au-
sencia de arco de seguridad;
el coche se ofrecerd en dos
versiones diferentes: 325 i
con 171 caballos de poten-
cia ¥ 325 e con 122 caballos
de potencia.

El 325 Cabrio serd un co-
che de gran rigidez, a pesar
de su caricter descapotable,
ya que incorporara diversos
refucrzos en el suelo, en el
panel de instrumentos y en
los marcos de puerta, que
darén rigidez al conjunto.
La capota del BMW ser4 de
algoddén mezclado con fi-
bras plasticas y tendrd un
sistema de plegado muy sen-
cillo compuesto por seis bra-
zos diferentes. El cristal
posterior sera casi del mis-
mo tamafio que el de la ber-
lina cldsica y los cristales la-
terales tendrdn una superfi-
cle muy similar.

La berlina M 3, M por
Motorsport, serd la respues-

ta de BMW a las exigéncias
de los usuarios que quieran
potencia en estado bruto, pa-
ra los conductores de perso-
nalidad deportiva més irre-
ductible; el BMW M 3 lucha-
rd de igual a igual con el
Mercedes 190 E 2,3 16 y pa-
ra ello, ofrecerd argumentos
muy similares a los mostra-
dos por el coche de la es-
trella.
El M 3 emplear un motor
de cuatro cilindros con cua-
tro vélvulas por cilindro, que
con 2,3 litros de cubicaje da-
ra 195 caballos de potencia.
Este motor se ha desarrolla-
do a partir del cuatro cilin-
dros BMW habituales en los
monoplazas tanto de Férmu-
la 1 como de Férmula 2 y
que ha sido campeSn en am-
El estilo de carreras del
M 3 se reforzard con una ca-
ja de cambio de cinco velo-
cidades de personalidad agre-
siva, un sistema especial de
suspensiones, que rebajard la
altura del conjunto, y unas
Ilantas de aleacién mds gran-
des, capaces de albergar neu-
maticos de grandes prestacio-
nes del tipo 205/55 VR 15.
La velocidad mnéxima del M
3 seré del orden de los 240 ki-
lémetros por hora.

7 Rl aspecto externo del

M 3, dltimo retofio salido de
la division Motorsport de
BMW, serd muy diferente
del de los otros modelos de
1a serie 3: el coche tendra dis-
positivos aerodindmicos muy
desarrollados tanto en el
frontal como en la parte pos-
terior. Las modificaciones de
la carroceria reducirdn el
coeficiente de resistencia a la
penetracion en el aire desde
0,37 a poco més de 0,33.
. La serie 3 se completard
con el 324 D, una berlina que
se comercializard tan sélq’
con la carroceria de cuatro
puertas y que llevard el mo-
tor diesel de seis cilindros en
linea, 2.4 litros de cubicaje y
86 caballos de potencia ya
visto en los modelos 524 td,
aunque en el caso del 324 D
no contard con el apoyo del
turbecompresor.

El BMW 324 D competi-

r4, de forma directa, con €l
Mercedes 190 D, que hace es-
casas fechas acaba de incor-
porar ¢l motor de 2,5 lLitros
de cubicaje con 90 caballos
de potencia.
Las prestaciones del 324 D
se situardn en un nivel muy
similar a las ofrecidas por el
modelo bdsico de gasolina, el
316, lo que debe traducirse:
en una velocidad méxima del
orden de los 175 kilémetros
por hora.

El més pequefio de los
BMW diesel se distinguird
por el esfuerzo de insonori-
zacién que se ha hecho den-
tro de su vano motor para re-
ducir asi los ruidos de fun-
cionamiento tanto dentro co-
mo fuera del coche.
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E L Volkswagen Golf GTi,
con sus 112 caballos de
potencia en una carroceria
muy compacta, ha sido du-
rante muchos afios el coche a
imitar y a superar por todos
los fabricantes europeos. Du-
rante mucho tiempo se con-
virtié en el coche mitico por
sus prestaciones y su compor-
tamiento. Hoy, cuando el
GTi estd, si no superado, al
menos igualado por otros
productos (Peugeot 205 GTI,
Visa GTI, Renault 5 GT Tur-
0..., etcétera}, la firma ale-
mana anuncia la préxima co-
mercializacién de la versién
GTi 16 vilvulas, que con sus

139 caballos de potencia y sus -

208 kilémetros por hora de
velocidad maxima debe si-
tuarse un escalén por delante
en esta cerrada lucha. Co-
mencemos por decir que las

nuevas versiones (que se ofre-
cen tanto para el Golf como
para el coupé Scirocco) se co-
mercializaran en Europa a
partir de noviembre, sin que
tengamos, por ahora, la for-
tuna de que se comercialice en
Espafia. Posiblemente a lo
largo del 86 legardn algunas
unidades a nuestro mercado.

El archifamoso motor
Volkswagen EA 827, del que
se hereda el actual 16 vilvu-
las, nacié hace ya doce afios,
instalado en el Audi 80. Bste
1.800 centimetros cubicos,
alimentado por un carbura-
dor, rendia una potencia de
100 CV. Posteriores evelucio-
nes lo han transformado, por
medio de la inyeccion, en los
112 CV gire actualmente ofre-
ce el GTi, que sigue en pro-
duccién.

Hace dos aiios aparecié en

el Sal6n de Francfort una ver-
sion oficial de 16 vélvulas y
150 CV, en fase experimental,
anunciandose entonces la ver-
sién definitiva del 16 valvu-
las, que ha tardado nada me-
nos que veinticuatro meses en
aparecer sobre el Golf. El es-
tudio de versiones con catali-
zador ha sido la causa de este
retraso,

De aquella primitiva ver-
sién a la actual hay bastantes
diferencias: la distribucién ha
pasado a una correa dentada
y no a la cascada de pifiones.
Con ello se ha ganado en si-
lenciosidad de funcionamien-
to. Se ha incorporado un sis-
tema de engrase suplementa-
rio de cabeza de pistones, por
chorro a presién de aceite, pa-
ra lo que ha sido necesario
utilizar 1a bomba de 1a version
turbodiesel, de més caudal. Y

-7 -Zt‘- %

se ha modificado el didmetro
de las valvulas, siendo ahora
de 32 y 28 milimetros, respec-
tivamente, para la admision y
el escape. Digamos que se ha
incrementado con las cuatro
valvulas pequefias, en compa-
racion con las dos grandes, en
el 34 por 100 el flujo de los
gases.

Como en los motores mds
modernos, la distribucion es
por empujadores hidriulicos,
lo que evita la reglajes, con la
particularidad de que las levas
tienen una ligerisima inclina-
cidn lateral para obligar a las
vélvulas a una rotacién cons-
tante, con lo que los asientos
no sufren deformaciones y se
alarga la vida del motor.

No es lo mas caracteristico
la cifra de potencia méxima
obtenida, sino el alto valor
del par y el disefio de su cur-
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(iracias a ambos valores, el
coche tiene un margen de uti-
lizacién extraordinariamente
amplio. Asi, en quinta veloci-
dad a 1.000 rpm se puede ace-
lerar sin tirones hasta superar
los 200 kildmetros por hora,
En este sentido, los técnicos
de Volkswagen insisten en la
facilidad de conduccién para
cualquier tipo de publico, in-
dependientemente de su ma-
yor o menor inclinacién a una
conduccién rabiosamente de-
portiva. Por si fuera poco, las
cifras homologadas de consu-
mo son notablemente bajas
para un automdvil con estas
posibilidades: 6,1, 7,5, 10,9
litros en los caracteristicos ci-
clos de 90, 120 y urbano.

Las cifras de aceleracién
son muy significativas, con
8,5 segundos para alcanzar
los 100 kilémetros por hora.
Esto se logra por un escalona-
miento razonable de las cinco
marchas, con un quinta de 36
kildmetros por hora a 1.000
rpm. Los frenos son de disco
en las cuatro ruedas, con los
delanteros ventilados, Se han
modificado los tarados de
suspensiones, notablemente
mas duros en esta versiéon de
& valvulas, en comparacidén
al GTi. También la carroceria
ha sido bajada en diez mili-
metros, lo que significan 20
milimetros respecto a las ver-
siones mas populares del
Golf.

Exteriormente se ha afiadi-
do un generoso spoiler delan-
tero, con dos orificios para
ventilacién de los frenos de-
lanteros. Un discreto alerén
trasero y llantas (de chapa en
el Golf, de aleacién en el Sci-
rocco) de seis pulgadas de an-
cho, para calzar neuméticos
de 185/60 VR 14. El peso se
ha incrementado en 40 kilos
respecto al GTi de dos vélvu-
las, por la incorporacién de
los elementos aerodindmicos
y el motor, que pesa 17 kilos
mAds.

En cuanto a precios, en el
mercado alemén costard
25.595 marcos (1.466,000 pe-
setas), que significan 2.850
marcos mas que la versién
GTi (163.000 pesetas mas).
Claro que estos precios, el dia

que se importe en Espafia, no-

tienen nada que ver. Podemos
estimar en-un 12 por 100 el in-
cremento de precio, lo que
pondria al 16 valvulas en los
dos millones y cuarto,

Los interiores del
Seirocco, sin
abandonar la
sobriedad germana,
ofrecen al menos algo
mds de atractivo. La
culata es Iz clave del
nuevo motor; cuatro
vilvulas por cilindro
§ y distribucién
hidréulica se
encargan de
proporcionar 139
caballos de potencia.

Un dirbol de levas por
cada fila de vilvulas
¥ bujia en el centro
de la cdmara. El
anagrama 16 V
adorna la parrilla de
los nuevos GTi de
mdxima potencia.
Por el momento, sélo
se ofrece en la
version de dos
puertas del Golf.
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Lo ultimo

LOS RENAULT DEL 86

Ademas del Supercinco de cinco puertas, la versién diesel y la versién
comercial de este mismo modelo, Renault prepara otras novedades para el
resto de la gama, que acaban de ser presentadas en Francia y que, segun
todos los indicios, deben llegar en su casi totalidad a Espafia en otofio.

ooy IN dejar el modelo
Supercinco, ademés
de las novedades va

5% mencionadas, apa-
recerd una version TS, con
el motor 1.397 centimetros
clibicos de 72 caballos y un
equipamiento deportivo, un
poco en el estilo del GT Tur-
bo (volante y pomo del cam-
bio). También se ofrecera
opcionalmente un ordena-
dor de a bordo en las versio-
nes TSE. Estas novedades
no deberian tener corres-
pondencia en el mercado es-
pafiol. En cambio, si las ten-
dran las que se introducen
en €l R-9, que varfa ligera-
mente su estética tanto inte-
rior como exterior. Los re-
toques se centran en nuevos
paragolpes tipo R-11 Turbo,
nuevo salpicadero, faros do-

R-11 y salpicadero tomado
igualmente de este modelo.
Mecdnicamente, el motor
1.397 centimetros cibicos

60 a 68 caballos de potencia,
lo que supone un sensible
aumento de las prestaciones

e |
1.0s R-9 y R-11 comparten ya el
mismo frontal de dobles faros
rectangulares y parachoques
delantero con faldén. Se
diferencian por la rejilla, E1 9
Turbo lleva la sespension
posterior de cuatro barras de
forsién,

12/ Motor 16

bles también como los de.

de baja compresion pasa de.

con un minimo aumento del:

Canto del cisne del
‘R-13. Los franceses
llaman Gala a esis

filtima versién,

Doscientas unidades del
Espace vendrdn en
septiembre, El interior ha
sido slgo mejorado.
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consumo. De todas formas,
la versién que de veras su-
pone un aumento de presta-
ciones es la Turbo. En la Re-
gie —y Fasa Renault va a
imitarles— se han decidido
a ofrecer la mecanica del
R-11 Turbo en el R-9. El co-
che, por tanto, dispone a
partir de ahora de un motor
de 105 caballos que le per-
mitird alcanzar los 184 kil6-
metros por hora.

El acoplamiento de este
motor va acompaiiado de la
revisién de la suspension
(cuatro barras de torsion
atras) y una presentacion en
un estilo deportivo. Con es-
tos retoques, la gama R-9,
que ha experimentado una
fuerte caida, canibalizada
por la R-11, debe defender-
se hasta que en la primave-
ra que viene sufra una ope-

- racién de cirugia, un «resty-
ling» como se dice en el ar-
got, que ponga al dia su
linea..

Por esas fechas también
sufrird retoques estéticos el
R-11, que ahora estrena vo-
lante, embellecedores de
rueda nuevos, consola nue-
va, mas reducida, etcétera.

Un medelo que se despi-
de es el R-18. Y se despide
con la aparicién de la ver-
5i6n denominada Gala, con
un equipamiento a tope pe-
ro sin la menor modifica-
cién mecénica.

En las gamas altas, las
modificaciones son de deta-
lle. En el R-25 se introduce
el ABS opcional a partir del
GTX y se ofrece ¢l motor
V-6 Turbo en la Limusina,
el coche alargado que pro-
duce Heuliez para la Regie.
Y en el Espace, que se im-
portara en septiembre, hay,
a partir de ahora, una ver-
sion diesel con el motor tur-
bo de 2.068 centimetros cii-
bicos del R-18 y 88 caballos
de potencia, que se afiade a
la de gasolina de 1.995 cen-
timetros citbicos y 110 caba-
llos. En el Espace, ademés
de una mejor presentacion
interior, se puede obtener

" aire acondicionado.

A sefialar que no se habia
ya para nada del Fuego, de-
saparecido de la gama en
Francia, ni del R-4, cuyo
sustituto estd en puertas y
debe aparecer antes de lo
previsto. Incluso hay quien
habla que podria ser una de
las novedades del mes de

§ E trabajayaenla fa-
brica de Citro#n, en
la Zona Franca de
Vigo, en los Peu-
geot 505 que constituiran las
versiones 86 y que, con to-
da 16gica, deben comenzar a
venderse en otofio.

Pese a lo que se rumored
hace algiin tiempe, ¢l nue-
vo 505 no comporta gran-
des modificaciones en su
aspecto exterior. Escasa-
mente algunos detalles sig-
nificativos: los paragolpes

septiembre.
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EN OTONO

més estrechos y prolonga-
dos hasta los pasos de rue-
das y el faldén delantero

con un ligero escalona-

miento central, mas perfi-
lado y que permite una ma-
yor refrigeracién del carter
motor. En la parte trasera,
el grupo de pilotos ha sido
redisefiado, dando ahora
una impresion mas moder-
na.

Sin embargo, el interior
si ha sido objeto de modi-
ficaciones de mayor enti-

PEUGEOT 505,
CAMBIO

DE IMAGEN

dad. Siguiendo un poco la
moda marcada por BMW,
se recurre a un salpicadero
envolvente hacia el conduc-
tor, con todos los elemen-
tos agrupados e incluyendo
las boquillas de aireacién.
Un nuevo volante completa
las modificaciones aprecia-
bles en el puesto de con-
duccién.

En la actualidad, la gama
del 505 est4 constituida por
ocho diferentes modelos:
dos versiones de gasolina y

El nuevo Peageot, que estard en
los concesionarios en el préximo
olofio, apenas se diferencia de
los que hoy circulan por
nuestras carreteras. Un faldén
delantero mis reducido y
escalonado, y, sobre todo, los
pilotos posteriores de nuevo
disefio.

100 cv de potencia (GL y
GR, diferenciados en el
equipamiento); la version

.GTi, de 130 cv y Ia Turbo

Inyeccién, de 160 cv, am-
bas de gasolina; y cuatro
modelos con motor diesel

atmosféricos (GLD y GRD)
y Turbo: GRD Turbo de 80
cv y GTD Turbo, de 95 cv.
La prevision es que se man-
tengan estas versiones, con
ligerisimos cambios meca-
nicos.

En Ia fotografia inferior, del ya
veterano 505, pueden apreciarse
los pequeilos cambios del
exterior. Sin embargo, deniro es
donde hay mayores diferencias,
con un cuadro de instrumentos
de nuevo diseiio y tapicerias y
guaniecidos modificados,
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a mas de 200 Km/h. Porque la verdadera
seguridad consiste en evitar el golpe. Los
deportivos Alfa Romeo, excepcionalmente
agiles, logran respuestas inalcanzabies
pard aquellos automédviles que confunden
seguridad con pesadez.

Los Alfa Romeo Sprint & y GTV nacen .
deportivos. Otros, en cambio, tratan de serlo
a base de preparaciones, drreglos y
afadidos.

Porque los deportivos Alfa Romeo estan
proyectados con tecnologiaq, prestaciones
y seguridad especificas a su utilizacion.

Su potencia es inagotable, su direccion

Deportivos Alfa Romeo. La envidia iégica.

es la precisidon misma y su comportamiento [ CILINDRADA. POTENCIA VELOCIDAD _ | PRECIOFF.
es fan increible que, incluso en las curvas B A | g e
mas cerradas, su estabilidad es GIV.25 | 2492cc. | 160GV DIN a 6000 tp.m. |:Mas de 205 Km/h. | 2,550,000 Pis.
irreprochable.

Lo fuerza de sus motores les da el dominio

absoluto de la carretera, con la mayor s

potencia especifica entre los automoviles
de su categoria. Ninguno lleva Turbo.

No lo necesitan. '

Su seguridad activa y pasiva es total, incluso

ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A. - Ctra. Madrid-Barcelong, Km. 16,5. MADRID.

%- EL ARTE DE LATECNOLOGIA ®

E L pasado mes de septiem-
bre Fiat present6 el mo-
tor Fire 1000, resultado de
un proceso de desarrollo
realizado conjuntamente
con el grupo PSA (Peugeot,
Talbot y Citroén). Este es
un motor, de cilindradas ba-
jas y medias, cuya principal
novedad, al margen de que
haya sido cuidadosamente
estudiado para optimizar su
rendimiento, es que su pro-
ceso de fabricacion lo
realizan robots.

De momento, sélo
Fiat ha montado una fa-
brica para producir el
motor Fire 1000, que ya
utilizan los Lancia Y.10,
pero a partir de ahora se
va a emplear también en
la versiébn mas barata de
los Uno, reemplazando al
viejo motor 903 centi- ...
metros cilibicos :
que inicid su vida
con 850 Sport
Coupé v Spider,
¥ que tuvo su
momento de glo-
ria con ¢l 127,

Con los nuevos
motores y las pe-
quefias modificacio-
nes en los equipamien-

tos, la gama Uno sufre al- §

gunas transformaciones.
Desaparece la versién 55,

" por el nacimiento de la ver-

sién 60, que rinde ahora 58
CV con el veterano motor
1100 de arbol de levas en
cabeza. Con un carburador

.:"é;ﬂ'-? . por 100.

de doble cuerpo, se mantie-
nen las prestaciones y se lo-
gra una reduccidon de los
consumos de un 4 por 100.
La version 70 reduce su
potencia maxima, que
ahora se fija en 63 caba-
llos. Sin embargo, se
mantienen las presta-
. ciones, se logra un
notable incremen-
to de par y se re-
ducen los con-
SUmos en un 3

En cuanto al Uno 45,
ahora con el motor Fire (de-
saparece el motor aproxima-
damente 903 cc de balanci-
nes), se logra un incremento
en las prestaciones, traduci-
do en una velocidad méxima
de 5 km./h mas que el ante-
rior, bajando los consumos

o, ¢n cifras préximas al medio
.. litro por cada 100 kils-

metros.

3 . En Italia, los Uno con

s

, motor Fire reducen su
precio en unas 75.000

' i pesetas, gracias a la

modernidad de los pro-
cesos de produccion del
motor Fire, Esta reduc-
cidn no es seguro se
produzca en Espaila
cuando se importen alli
por el mes de noviembre,
Todo dependerd de la dis-
tribucién de las 28,000 uni-
dades de arancel reducide y
las 4.000 especificas para los
automoviles procedenies de
Gran Bretafia e Italia.
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buena parte del espacio y los asientos
correspondientes no estan ni dlbu_]a-
dos, un tercer pasajero viajard mejor
enel Peugeot en caso de necesidad por-
que esa zona es algo més acogedora.

La postura de conduccitn en el 505
estd mas adaptada a las exigencias del
usuario medio espaficl que la del San-
tana. En el Peugeot todos los mandos
quedan al alcance del usuario, mientras
que en ¢l Santana se nota que el volan-

RAMON RODRIGUEZ

El Peugeat 305 GT1 tiens ebstilo clisico que
el carpodera lallann Fininfaring da o fodes stk
creacinnes, Es un coctie ampliio que bajo uns
apaciencia trmnguila esconde un cardoter muy
epergico

INTERAQII

L]

bkl FOONGLYT

te va muy alto, defecto que suele ser
norma en todos los coches de proceden-
cia alemana. La visibilidad es buena en
los dos casos, aunque los apoyacabezas
posteriores molestan algo a la hora de

FICHA TECMICA

MOTOR '

. Disposicién ...... | Del longxtudmal
' Namero de ” 4en lj'nea

* Cilindrads..... | 2.165

i i Arbol d levas en.

aparcar, se observan mejor los limites
del 505 que los de! Santana; la explica-
cioén hay que buscarla en la mayor al-
tura al suelo de la butaca del Peugeot
por comparacién con la del VW.

_ Del. longltudmal

‘ A:bol de. lcvas en ca-

. beza - beza -
. Alimentacié Inyeccién : Inyecclén

. Compresién/combustible..
- Potencia mixima/régimen
" - Par mdximo/régimen.

9,8:1/gasolina 96

- 10:1/gasolina 96

130/5.750 115/5.400 -
- 19,5/4.250 - 16, 6/3 200

'i‘rﬁééfa - Dclantera

28 8/34.9

* Velocidad a 1.000 rpm. en 4,5/5.5 ...
DIRECCION Y FRENOS

* Tipo de direccién. .. | Cremallera .Crema.llera

- Vueltas.de volante .

~ . Didmetro de giro...

~ Frenos delanteros/traser:

SUSPENSION Y RUEDAS
- Suspension delantera .

Capacidad depésito combustible ...

3ol
10,7 i - 10,8
Dlscos/dlscos

_ Independlente'
| ‘Independiente

3,25 -
Dlscos vent. /t.ambor

| Independlentc
. Independlentc

’ Fabricante: F Juito -~ 1985,
. méviles de Tummo’ S. A, °h de Auto- *

" Garautfy;
Niimers de t.neu sm limite de hlometros

Pluo

Los dos cuadros de mandos se leen
con mucha facilidad; el Santana tiene
un cuentarrevoluciones de mayor tama-
flo que el del 505, pero el tamafio del
aforador de gasolina y del termémetro
de temperatura de agua es minimo en
€l coche de origen alemén frente a los
exhibidos por el modelo de origen fran-
cés

El maletero del Peugeot ofrece un
poco mds de espacio libre que el del
VW, casi un diez por ciento més de cu-
bicaje aprovechable. Los dos coches
tienen el mismo defecto: su arista de
carga es bastante alta y hay que hacer
miucho ejercicio de brazos cuando se

trata de levantar maletas pesadas.
Motor 16 /21

Por fin. Nunca una mofoh:vasuscamcrerfsﬂcas

Nunca alconzs sus prestaciones.

Nunca un Rder fue fan Indiscutible Vamlapemespemr
mum rzrso l.aporfacfadeclsldn L i

LA GARANTIA DE UN GRAN SERVICIO




Es muy sencillo. Cuando su
coche estd porado en medio de
un akasco sa que ke preocupa
ko cantidad de gosoling que
queda? Caro. Pero el problema
estd en el aceite. la cantidad de
aceife en su coche es concreta,
y como V. sabe, ef exceso de
femperalura que un motor puede
akeanzor en un afasco es fan
grande que si fleva un aceite
cofmiente, ésfe fermina por
degradarse y; consecuentemente,
dofiar el motor.

Pero esfos casos extremos
quedan definifivamente resuefios
con un aceife kibricante como

ERTOH, porque con ERTOIL Vd. fiene la
garantia de usar un lubricante que ha
conseguido kas mds exigentes homolo-
gaciones infemacionales que avalan (A=)
su calidad. Ademds, en Espafia ERTOM una BASE mds
solo ERTOIL lleva a cabo el procesp Smmammiiama refinada y una gran
de refino Full Finishing* para conseguir un  estabifidad a ko oxidacidn y

aceite de kymdxima colidad para rabajor  degradacion. Y sélo ERTON puede
en las condliciones mds duras, dando levar a cabo, en Esparia, el
siempre las mdximas safisfacciones. proceso FULL ANISHING.

ERTOIL  [J

* Proceso exclusivo FULL
FINISHING

H proceso FULL AINISHING N
confiere a los lubricanfes

SUNTAS

"":_,,4?' La clara diferencia.

COMPORTAMEENTO:
FAMILIARES C0M BRIO

Los terrenos favoritos del 505 y el
Santana son las carreteras rectilineas y
las autopistas, pero ambos modelos se
encuentran también como peces en el
agua al corretear por carreteras sinuo-
sas con piso erl buen estado; el Peugeot
y el VW permiten mantener siempre un
ritmo de marcha muy rapido al tiempo
que dejan un gran margen de confian-

YOLKSWAGEN SANTANA 6X 5

_FRENTE A FRENTE )

EI puesto de conduciitn del 505 se adapta bien al usuario espaiiol El Volkswagen Santana tiene un cuadro muy visible
Los asientos delantercs v traseros son modélicos

El asiento posterior, algo incémodo, podria mejorar

za. En tales condiciones es imposible
sefialar cual de los dos es el mejor por-
que ambos se comportan muy bien; el
Peugeot reacciona con mas viveza que
el VW cuando se fuerza mucho el rit-
mo y se entra en las curvas a bastante
velocidad. El 505 responde de inmedia-
to a las 6rdenes del volante, mientras
que el Santana se muestra mas perezo-
$0 v su morro tarda algunos instantes
en seguir el camino indicado por las
ruedas delanteras.

En carreteras de montafia con mu-

chas curvas y mal piso se notan esas
mismas reacciones, pero ampliadas en
funcién de Ia velocidad a la que se rue-
da en tales momentos; los conductores
de personalidad més deportiva se aco-
plardn mejor al Peugeot, un coche que
siempre se comporta de la misma for-
ma en el momento de superar una cur-
va cerrada: al principio se va un poco
de morro y después, cuando ya se ha
terminado el giro, tiende a dar un leve
coletazo si el movimiento se ha hecho
muy deprisa; el comportamiento del

Cantarines por -

encima de 120
505 Santann

Alralentf ..."........ e | 52,7 | 41,4

A 60 km/h. . .| 61,4 | 60,6

A 90 km/h. . 66,6 | 66,5

A 120 km/h. .1 7,5 | 69,6

A 140 km/h. oo 73,6 | 13,4
A LOPE evrereerrerreernrene 78,7 | 78,2

{Mediciones efectuadas en las plazas
deianteras, con Ias veptanillas cerradas,
Valores en decibelios.)
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! Termoémetro de agua -cueeeie e - 81| BI Litroa/ 100 k.

4 FRENADO Manémetro presaﬁn de aceite...}- NO | NO |

1y DISTAN(E-E%S“?‘&B) 5 Reloj .. wertesnennann | SI 2 CIUDAD

i Ordensdor dewaleb ------------ ] 1;;) :g A 24,4 km/h. de media 123 | 10,6

i Testigo reserva carburante ..... o

]'i Testigo de frenc de mano ...... 811 S M o 8.1 65

i 505 | Santans Testigo desgaste pastillas freno | SI - NO . 3 km./h‘. crucer 5

Er Parabrisas laminado (8L | sI RECUPERACION (seg.) - En conduecién. répida . 13,2 | 118

Fm amxmybla . a0 No. SI 400 m, desde 40 km/h. en 4.* .., 5| 29 AUTOPISTA .

i Piloto antiniebla trasero e} o S - 8K 400 m. desde 40 kra/h, en 5.° ... 21,8 24.0 A 120 km/h. de erucero L5 | 7.4

i Aire acondicionado ........o..e.. ol | . S1 1.000 m. desde 40 kin/h. en 4.* 356 ‘ 37" A fondo .oveeenviiininninen 15,3 13,4

i A 60 km/h. ......... assas 11,4 12,5 Volante regulable .....c.coeivnen.n “NO | . NO - o = . ; 1:000 m: desdewkm/h: cn 5:. 33’9 ‘2-5 AUTONOMIA MEDIA

A 100 km/h. ...... 33,0 | 370 Asiento regulable en altura .... NO |- NO Motor del 505 Cinco cilindros en el Santana De80a 120 km/h, end.” ......... 114 14, Consumo medio ponder. | 11,0 9.0

i A 120 km/h. .. o 48,0 | 558 Retrovisor regulable ............. ST | .-SI. Es potente, pero algo gastén Su mejor virtud es la economia : ey ‘ 3 X Y

| | f Apoyacabezas delanteros ».o... P s » algo g De B0 a 120 km/h. en 5.* ......... 137 177 Recorrido (kilémetros) 180 620

o Eleval lect. (delante-{. : : . ; . .

4 _ ronviraseron) | SNO| swer |  se refiere a velocidad punta, pero el El coche de origen francés sigue siendo s~ |

A Cerraduras centralizadas ......, . 81 S1 Peugeot es mejor que el VW tanto en mas elastico que el de origen aleméan,

1 | VW no se parece en nada al de su ri- _ 1;;) aceleracién como en recuperaciones. El aunque debe decirse que la versién es- que la del Santana porque es un poco daben; los cuatro discos del Peugeot

b val, el Santana es un traccion delante- o emparejamiento entre motor y caja de pailola del VW ha mejorado mucho en  mds directa: en el Peugeot s6lo hacen detienen al coche en menos metros que

1 1o clasico que muestra una gran pereza " g1 | cambio estd muy conseguido en ambos este aspecto tras adoptar una transmi- falta tres vueltas para llevar las ruedas el sistema de discos y tambores emplea-
para entrar en la curva. La persona sen- L‘,mp,a,hwunm tmm = coches, pero el 505 se muestra més si6n de personalidad més enérgica y de un extremo a otro, mientras que en  do por el VW, sea cual sea la velocidad
tada a sus mandos debe girar més el vo- | Asiento posterior divisible No adaptado a las condiciones de trafico —en teoria— menos ahorrativa. La pa- el VW hacen falta casi 3,3 vueltas. Las  a la que se marcha El sistema del 505

lante y levantar un poco el pie del ace-

lerador para que el coche no tienda a
seguir por derecho y se decida a entrar
en la curva; el Santana se inclina mas
que el 505 en tales circunstancias.

El motor del 505 es més potente que

el del Santana y ese cariicter se pone de
manifiesto en las prestaciones; los dos
maodelos quedan casi iguales en lo goe

habituales en nuestras carreteras; con el
Peugeot se adelanta en menos tiempo
que con el Santana a cualquier camién
que circule, mas o menos, a noventa ki-
1émetros por hora, tanto si se va en
cuarta marcha como si se va en quinta.,

lanca de cambio del Santana tiene un
manejo delicioso tanto por precisién
como por suavidad; el 505 queda casi
al mismo nivel, pero los recorridos en-

* tre las distintas marchas son largos.

La direcci6n del 505 es algo mejor

==MOPU

dos direcciones requieren un esfuerzo
minimo para su accionamiento incluso
en maniobras de aparcamiento.

Los frenos del coche francés hecho.
en Vigo son mucho més efectivos que
los del coche aleman fabricado en Lan-

- CUANDO VI SALGA DE VACACIONES, NOS ENCONTRARA TRABAMADO,

fr—_—_—_——

€s Ias resistente a la fatiga que el mon-
tado por el VW, un sistema gue da
muestras de cansancio en cuanto se
abusa un poco, algo posible a poco que
se baje un puerto de montafia con cier-
ta alegria.

— 1000Kms.

Aunque sean vacaciones, el Ministerio de Obras Publicas

Muchos Kms. de Auitovias por crear y muchos de carreferas .
i continua trabajando. - por arreglar, de Acondicionamiento. .
~ El Plan General de Carreteras fleva tan solo un ario Para que usted viaje con seguridad — 1.600 Kms. de mejora de pavimentacion.
de andadura y ya se pueden ver los resultados: Por eso, si durante su viaje de vacaciones nos encuentra — 47 Variantes y accesos a poblaciones. o

trabajando, estamos sequros que sabrd disculparnos.
En estos momentos estan en obras:

— 238 Kms. de Aufovias.

. duranie 1984 se han acondicionado 700 Kms. y se ha mejorado
i la plataforma y pavimento en otros 1.000 Kms.
Pero atin queda mucho mas por hacer.

— 14 Actuaciones puntuales de eliminacion de puntos negros. | i
— 32 Actuaciones en carriles lentos y de mejora
de fa seguridad vial

Ministerio de

Obras Publica ‘
y Ulhﬂl‘l-‘lﬁmﬂ

e
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Peungeot 505 y Volkswagen Santana son el techo de la produccién nacional

Los.dos coches se disputan ahora mismo el lugar mis relevante dentro de las comitivas oficiales

El Peugeot 505 GTI tiene todos los
ases en su mano para llevarse el gato al
agua en este duelo. El 505 es un coche
que se dirige a un usuario dindmico al
que le gustan las buenas prestaciones,
unos frenos de primera, un comporta-
miento irreprochable y un interior bas-
tante espacioso, aunque a cambio ten-
ga que pagar un suplemento extra en
combustible, por el mayor consumo en
todas las circunstancias, y la termina-
cién del conjunto sea menos perfecta
de lo que es exigible en un modelo que
vale algo mas de dos millones de pe-
setas.-

El Volkswagen Santana GX 5 es
ciento treinta mil pesetas més barato
que su rival en caso de no llevar aire
acondicionado, pero su precio se dispa-

ra cuando incorpora dicho disposifivo,
ya que en tal caso vale casi cien mil pe-
setas mas que el 505, que lo Heva de se-
rie. Tanto en uno como en otro caso el
VW se muestra como un coche menos
homogéneo, menos redondo, que el
modelo de origen francés, no porque su
calidad sea inferior, sino porque sus
virtudes quedan algunos escalones por
debajo del nivel ofrecido por el 505, El
Santana es més ahorrativo que el 505 y
tanto en velocidad punta como en ace-
Jeracion juega de igual a igual con su
contrincante, pero cede, sin embargo,
muchos puntos en los aspectos de fre-
nos, que son menos eficaces y resisten
menos a la fatiga; de comportamiento,
sobre todo cuando se va muy deprisa
en zona de curvas, y en postura de con-
duccién, poco adaptada al usuvario es-
paiiol de talla media que se encuentra
con un volante situado muy alto.

El YW Santana es un coche como-

RAMON RODRIGUEZ

do, muy bien acabado y con una caja
de cambios que es un auténtico regalo;
destino parece ser aquella persona que
busca un automoévil discreto, con un
grado de definicién casi perfecto, y
que, ademads, funcione sin problemas.

Las noventa mil pesetas de diferen-
cia a favor del 505 junto con el caric-
ter mds enérgico, mas latino, de este co-
che, inclinan la balanza final a favor
del Peugeot, que a pesar de su vetera-
nia todavia lucha sin problemas con el
VW, un coche que no es, tampoco, nin-
gun jovencito, aunque haya recibido,
pequeiios retoques estéticos en los alti-
mos tiempos.

Angel Marco

BALANCE FINAL

os wn grado
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EL MUNDO
DEL
SEGURO §

EL SEGURO DEL AUTOMOVIL,
SUS MODALIDADES Y SU

PROBLEMATICA DE FUTURO
Por Fernando Esquerrd Guixd

La estructuracién del seguro del automdévil en el momento
actual y despuéds de la evolucién sufrida en los afios 1983 v
' 84, es la siguienta:

En Espaiia existen, en seguro de automéviles, dos vertiantes,
Seguro Obligatorio v Seguro Voluntario.

N cuanto al Seguro Obligato- de:

rio, se cubren las responsa-
bilidades objetivas o quasi objeti-
vas, quedando aprobados desde
noviembre de 1983 los limites
cuantitativos de indemnizacién
que, en lineas generales, son los

— 1.500.000 pesetas en caso
de incapacidad total o permanen-

te.

— 1.000.000 pesetas en caso
de muerte, y

— BOO pesetas diarias de in-

Y usted podria ganarles con sus conocnmlentos del mundo del

automévil.

r preferida del rey Alfonso XIII?, o jcomo se lama

Con preguntas como ;cudl era la marca de coches
la linea aérea de Niki Lauda?, se avanza y se deja ﬂ ‘

- - en la cuneta a los expenos

“: El juego trivial esta escrito por MOTORI16 e 1deadc
L por EDUCA. ;
. Un juego de competlclén para divertirse con

los amigos o ganar a los
adversarios. Y, en el fondo,
no es tan thIaI

Ilniuegohvmlpum!nzol’ermri
_; Ferdinand Porsche y Ken Tyrrell

MUDEA
Mutua de Empresas de Autoomnibiis

Balmes, 123, 5.2 n.° 2.C,
Tel 25398 31
08008-Barcelona

l.a innovacion

Patrimonio propio no comprometido: 122.000.000 (1983)

en seguros de aufomdviles.
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demnizacién por incapacidad per-
manente.

En cuanto al Seguro Voluntario
de Automdviles, a partir de 1.° de
marzo de 1984, son de aplicacién
las nuevas tarifas sobre Iz base de
uncs criterios de zona, quedando
distribuida Espafia en tres zonas
agrupadas por provincias que de-
finen zonas geograficas compac-
tas, con una homogeneidad para
la zona A y ia zona B y no tanto
para la Zona C, por ser esta 0l
ma residual.

En lineas generales, podemos
decir que en la zona A figuran to-
das las provincias de la comiga
Cantdbrica, ademéas de La Coruiia
y Pontevedra,

En la zona B estén las provin-
cias de Alicante, Baleares, Barce-
lona, Burgos, Caceres, Cadiz,
Castellon, Cérdoba, Gerona, Hugl-
va, Huesca, Leén, Lérida, Logro-
fio, Lugo, Madrid, Mélaga, Oren-
se, Sevilla, Tarragona, Toledo,
Valencia, Valladolid y Zaragoza, y
en la zona C, estadn el resto de
provingias. -

La zona C, como sabemos,
quedé con una tarifa igual a la an-
terior. La zona B sufrié un aumen-
to del 8 por 100 v la A un aumen-
to del 20 por 100, sin que con es-
tos aumentos autorizados por la
Administracién se alcanzase o
que exigla el resultado de la mues-
tra. -

Esta es la estructura definitiva
que rige actualmente en el Segu-

ro de Automdviles, pero seguimos
creyendo que lo procedente es
una reestructuracién del seguro
del automévil cimentada sobre la
hase de un seguro de responsabi-
lidad civil, y alrededor del mismo,
crear todas aquellas estructuras
relacionadas con el uso del vehi-
culo, incendio, robo, defensa,
personas transportadas, seguro

“turistico, efc..., ya que ésta es la

férmula ademas que nos pondré
en linea con la general usada en
los paises de la Comunidad Eco-
nomica Europea y creemos que es

bésico que dicha reestructuracion

quede realizada antes de la entra-
da en el Mercado Coman.

En cuanto a la contratacion del
seguro del automdévil, ésta va si-
guiendo un aumento vegetativo,
ya gue como se siguen fabrican-
do vy compréndose autombviles,
se van haciendo seguros, aun
cuando el consumidor va redu-
ciendo de sus ingresos —que
también quedan cada dia mds
menguados— la parte destinada
al seguro del automébvil; y asi,
aquél gue concertaba un seguro a
todo riesgo con salida al extranje-
ro y para todo @ afio, con cober-
tura de todos los accesorios def
automdvil, ahora lo reduce a Obli-
%aetorio, Responsabilidad Civil y

fensa.

Y, sin embargo, es necesaric
hacer constar que las eventualida-
des de un siniestro deben cubrir-
se precisamente cuando el asegu-

rado propietario de la cosa pueda
tener dificultades en la reposicidn
de lo dafiado vy, por contra, por lo
dicho anteriormente, en este caso
es cuando se limita la cobertura,
con lo que si ocurre el evento, el
propietario de la cosa se empo-
brece més.

Este es un hecho que ests ahl,
palpable, v que se vive a diario.
Todo el mundo, o la mayor parte,
quiere reducir sus gastos y, aun

con la consabida pérdida de la co-

bertura, consideran més necesa-
rio gastarse menos en la prima de
S8gUros —cCraso error—, pues
siempre he sostenido que el segu-
ro a todo riesgo deberfa cubrirlo
pagando la prima que correspon-
de aquél que tiene menos posibi-
lidades de reponer el dafio, ya que
si no tiene cubierta tal eventuali-
dad y no tiene dinero de reposi-
cidn, si sucede el evento guedara
sin coche y quizd en esta menta-
lizacién influye la divisién que va
tenemos de antafio en seguro
obligatorio y seguro voluntario, di-
vision que es de diflcil compren-
sion para un profanc, ya que éste
entiende que deberia existir un se-
guro ‘dnico del automédvil, como
venia a sustentar al principio de
este artfculo.

No olvidemos que el articulo
1.902 del Cédigo Civil sigue tan
imperativo como el primer dia;
hay que responder de los dafios
que se ocasionan por culpa o ne-
gligencia; por tanto, ha de cam-

biarse la formula de seguro obli-
gatorio v seguro voluntario por la
usada por la Comunidad Econo-
mica Europea, de la obligacién de
asegurarse hasta un limite deter-
minado y, alrededor de este segu-

7o tipico de Responsabilidad Civil,’

que hoy por hoy es el que va ge-
nerando —por su importancia—,
cada vez mas complejos proble-
mas y, por su alcance, cada vez

mas-altas indemnizaciones; es al-
rededor de esta Responsabilidad
Civil sobre la que deben armoni-
zarse los demds tipos de seguros
complementarios o suplementa-
rios.

Cada asegurado deberd esco-
ger de estas parcelas las que pue-
dan ser mas convenigntes a sus
necesidades, seglin cada caso,
pero como he dicho tantas veces,
la columna vertebral del seguro de

GALICIA, S.A.

Seguros y Reaseguros

En 1983 ENNIA NV se fusiona con AGO Holdin

Perteneciente al grupo

\EGON

verzekeringen

ASI ES GALICIA, S. A.

En 1902 se constituye en La Corufia una sociedad de Segur'os Mutuos que, en 1945, cambia su nombre
por el de GALICIA, S. A,

En 1977 se hace cargo de la Compafiia el actual equipo directivo.
En 1980 la empresa holandesa ENNIA NV adquiere el 60 % del capital, que posteriormente amplia hasta
alcanzar el 99,9 % que tiene en ia actualidad.

AEGON

NV en todo el mundo bajo la denominacién social de
erzekeringen.

Con la fusién de ambas sociedades, et grupo asegurador se sitda entre los doce primeros de Eurgpa, con
oficinas abiertas en 25 paises, 8.000 empieados y una cifra anual de facturacion de 350.000
_millones de pesetas.

CONFIE EN GALICIA/AEGON. SE SENTIRA PROTEGIDO
Estdn a su disposicién 21 sucursales en toda Espaiia
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automéviles ha de estar cimenta-

da y basada en el seguro de Res-

ponsabilidad Civil, rompiendo de

una vez con estos moldes de Se-

gau_ro Obligatoric y -Seguro Volun-
ro. i

En un futuro muy préximo, si
como se espera entramos en la
Cornunidad Econémica Europea
en enero de 1986, debemos tener
en cuenta todo lo dicho, pues la
segunda directriz del Consejo de
30 de diciembre del 83, conteni-
da en el «Diario Oficial de las Co-
munidades Europeas», n.® L8/17,
analiza los temas concernientes a
la aproximacion de las legislacio-
nes de los Estados miembros, re-
lativas al aseguramiento de la res-
ponsabifidad civil derivada de la
circulacidn de vehlculos automo-
tores. i :

Es una directriz bastante exten-
sa gue hace muchas considera-
ciones sobre varios aspectos co-
mo, por ejemplo, el de prever un
organismo que garantice a la vic-
tima que no quede sin indemniza-
¢ibn en el caso de que el vehiculo
que ha causado el siniestro no es-
té asegurado o no se haya identi-
ficado —un sistema andlogo a
nuestro Fondo Nacicnal de Garan-
tfa {hoy integrado en el Consorcio
de Compensacién de Seguros).

‘Unas consideraciones sobre la
conveniencia de otorgar a los
miembros de la familia del toma-
dor, del conductor o de otra per-
sona responsable, una proteccion
comparable a la de las demds vic-
timas etc..., pero donde yo debo
hacer resaltar la importancia de la
misma es en la aprobacién del ar-
ticulo 1.° de dicha directriz, por lo
que a los limites de garantia se
refigre.

— Para los dafios corporales,
350.000 ecus {unidades de cuen-
ta de la Cormunidad), lo gue squi-
vale a 44.870.700 pesetas, cuan-
do no existe mds que una victima;
cuando existen varias victimas en
un solo siniestro, este montante
serd -multiplicade por el namero
de victimas.

— Para los dafios materiales,
en 100.000 ecus, que equivale a
12.820.200 pesetas, por sinies-
tro, cualguiera que sea el nimero
de victimas.

Consecuéntemente, tendremos
que meditar muy profundamente
sobre esta nueva orientacién de
las directrices de la Comunidad
Econdmica Europea y deberemos
adaptar y préparar el nuevo segu-
ro en base a dichas directrices,
como ya expenla, antes de entrar
en la Comunidad, con objeto de
estar en las mismas condiciones
que las demds entidades asegura-
doras pertenecientes a los paises
miembros y poder competir con
las mismas.

El sistema de la posible cober-
tura de la Responsabilidad Civil lli-
mitada, al que estad acogido nues-
tro pals, deberemos también sub-
sanarlo vy considerarlo obsoleto,
pues no obedace a ninguna téc-
nica aseguradora. Concluyendo,
debemos empezar a trabajar muy
seriamente sobre todo ello, ade-

- cuando nuestros sisternas a los de

la Comunidad. ™

El asegurado

y el sector seguros,
ante la crisis

[ 4 | |
economica

v la integracion

en la CEE

i.eon del Pino

Escribo este articulo a veinticuatro horas escasas de la solemne firma en Madrid Idel
tratado de adhesién de Espafia a la CEE. De lo que parece, la entrega de

premios de una maratén que comenzé hace muchisimos afios y terminé en la
madrugada del pasado dia 29 de marzo, cuando el sefior Morén, adn con

los flacos por recoger, lograba el histérico acuerdo de integracién en la Europa de los
«docen, y decia esperanzado que Espafia seria miembro de pleno derecho

el préximo dia 1 de enero de 19886.

UANDQ esto suceda, pare-

¢e que la tan manida cri-

sis econdmica estard tocando
fondo.

(Cémo contempla el sector
aste evento? Ciertamente que
con |a légica preocupacion de
quien se ve abocado a un pro-
funda reestructuracién, gque
debié haber comenzado real-
mente en 1975, cuando con la
colaboracién del Instituto Stan-
ford, de California, se elaboré
el Plan Estratégico del Seguro
Espafiol. He dicho debid, me
refiero a la profunda reestruc-
turacién, y no fue asl, al menos
no lo fue en la medida de-
seabls.

Cuatro objstivos fundamen-
tales debieron ser armenizados
por toda entidad aseguradora,
con caracter irrenunciable, si
pretendfa continuar en el sec-
tor. 1) Expansion, 2) rentabili-
dad, 3) eficiencia, 4) supervi-
viencia. Hoy, a mitad de 1985,
diez afios después, el sector si-
gue necesitado de un urgente
plan, esta vez a corto plazo,
para aceptar el reto europeo
con garantias de éxito.

No pretendo magnificar tec-
nicismos porgue considero que
los méas interesados en saber
qué solucion tiene el problema,
son los espafiolitos de a pie,
que reciben diariamente infor-
maciones a través de los me-
dios de comunicacién. Siendo
asi es conveniente resaltar
aquello que han dicho recien-
temente personalidades del
sector.

Don Miguel Angsl Ferndndez
Ordbiiez, secretario de Estado
de Economia y Planificacion,
durante la clausura de las XIX
Jornadas de ICEA, aludié al nd-
mero excesivo de entidades, a

la dimensién inadecuada de és-
tas, a la insatisfactoria solven-
cia de no pocas.y a ia imagen
pablica del seguro espafiol,
gue calificd de insatisfacto-
ria.

Don José Maria Garcia Alon-
so, nuevo director general de
Seguros, decia a poco de ser
nombrado. Era su primera in-
tervencion plblica: «La actua-
¢cién de la Administracion debe
verse con confianza, como una
ayuda. No considerarnos como
un enemigo que viene a vigilar
la casa propia. Realizaremos
un control poco molesto pero
eficaz, una labor que no quiers
destruir nada. Si se producen
destrucciones serd cuande no
haya otro remedio, cuando el
céncer sea inevitable.»

Don Félix Mansilla, presiden-
te de Unespa; «El seguro no es-
t4 en crisis, v si alguna tiens es
de crecimiento. Los rumores
en contra del sector suelen sa-
lir del propio sector.»

Don Alvaro Mufoz, presi-
dente de la Comisién Liguida-
dora de Entidades Asegurado-
ras: «La funciéon esencial de la
Comisién Liguidadora consiste
en un acto puramente técnico,
como es liguidar la entidad con’
arreglo a las. normas dei Dere-
cho Mercancil. Es decir, hacer
un balance de liquidacién, ver
cudles son sus activos y sus
pasivos y el patrimonio neto
restante que quede repartirlo
entre sus acreedores. Y en el
supuesto de que sobre algo,
para los socios de la entidad.»

¢Qué piensa de todo esto el
asegurado que se ve afectado
por el cese normal de la activi-
dad de la companfla en la que
tenla concertado el seguro de

su coche, por ejemplo?
»

Pues ademas de una profun-
da desorientacién y de la con-
siguients preocupacion de que
alguien le tiene gue resolver sl |
problema. ;Quién? Quizd esta
Comisién Liquidadora, de lo |
contrario no se entiende muy |
bien que un cinco por mil del
importe neto de su recibo vaya
a parar a ese organismo. Pues
no es asi. Porque cuando se li- |
quida una sociedad, los acree-
dores s6lo cobrardn hata el li- |
mite de la garantla patrimonial
de la misma.

. Sin embargo, parece ser que
el decreto ley nim. 18 ds I|
1984 y del 3 de octubre, por el
que se organiza el Fondo Na-
cional de Garantia de los ries- I
gos de circulacion, hoy unifica-
do en el consorcio de Compen-
sacién de Seguros, dice en su
apartado E: «El cumplimiento
de las obligaciones de dichas
entidades cuando se encuen-
tren en situacion de disolucion
forzosa, suspension de pagos o
quiebra.»

Por otra parte, la ley de Ré-
gimen Jurldico de la Adminis- :
tracidn del Estado dice en su
articulo 40, 1.° «Los particula-
res tendran derecho a ser in-
demnizados por el Estado de
toda lesién que sufran en cua- |
lesquiera de sus bienes y dere-
chos, salvo en los casos de
fuarza mayor, siempre que
aquella lesién sea consecuen-
cia del funcionamiento normal
¢ anormal de los servicios pu- |
blicos, o de la adopcién de me- |
didas no fiscalizables en via-
-contenciosa.

Bien, pues parece que podria
interpretarse gque no estamos
tan desamparados.

S —

Ledn del Pino
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Desde hace algunos afios

‘se han puesto de moda

los Hamados
«Multimlesgos». Existen
diversas modalidades de

este tipo de pédlizas, aunquse los més conocidos a nivel del
gran piblico son los «Multimiesgos del Hogar vy los
«Multimiesgos del Comercion. Ambos tienen un
denominador comiin: se trata de acumular en un solg
contrato de seguro una serle de diversas coberturas
fundamentales, de tal manera que se refunden en una
sola péliza, con la consiguiente ventaja para el asegurado,
Ya que, por una parte, en un solo documento puede -
y comprobar las diversas garantias a que tiene
derecho y, por otra, accede a las diferentes cobarturas
con una prima mucho més econémica que si las hublera
contratedo individualmente, ya que también para la
compalifa aseguradora se reducen los costes de gestién.

OR cuestién de espacio y

también para hacer honor

al tftulo de este breve trabajo,

comentaré nicamente las ven-~

tajas que reporta la contrata-

cion de una Pébliza Multirriesgo
del Hogar. .

Los riesgos qua garantlza
SON NUMErosos:

Para {a vivienda: Incendio,
rayo, explosién, robo o tentati-
va de robo, dafios por agua {in-
cluida la focalizacién y repara-
cién de averlas), cristales, en-
tre otros.

Para el mobillario o conteni-
do: Robo (incluidas joyas y ob-
jetos de arte o valor especifi-
co), hurto, expoliacion, dafios
producidos por la electricidad
en las instalaciones eléctricas,
daiios a propiedades de sirvien-
tes, indemnizacién por desalo-
jo forzoso de la vivienda a cau-
sa de un incendic.

Responsabllidad civil: Por
actos derivados del asegurado,
su esposa, sus hijos menores,
del personal doméstico a su
sarvicio; dafios derivados del
uso’ de fa vivienda, de la calda
de aguas, de la calda de la an-
tena de televisién, de animales
domésticos de su propiedad,
de la préctica de la caza menor
y mavyor, de la utilizacion de bi-
cicletas y de embarcaciones de
recreo.

Quedan garantizados tam-
bién los cristales del interior de
la vivienda (espejos, mesas,

puertas, etcétera), asi como |

loza sanitaria. En los
desplazamientos
de trabajo o vaca-
ciones quedan
garantizados los
equipajes del
asegurado y
su familia por
pérdida o ro-

bo.

Como se podrd apreciar, el |
«Multirriesgo del Hogar» se

convierte en el seguro ideal pa- |
ra el cabeza de familia, ya que ;

agrupa en un solo documento §
‘un numero de coberturas tan |

extenso que podria ser consi- |
derado un «todo riesgo». Es un

tipo de pdliza que todo buen §

profesional del seguro tiene |

" que recomendar vivamente por J§
la tranquitidad que proporciona §

a nivel familiar, a un costo |
anual tan asequible que jamés !

podré destrozar ningdn presu-

pueste doméstico.

Permitaseme, por Ultimo, ha- | .

cer mencién de otro tipo de se- |
guro gue, como ningdn otro, |
merece la denominacion de

«personals. Me refiero al Segu- §

ro de Accidentes Individuales :
qus, indudablemente, compar- |
te el «estrellatos con otro segu-
ro personal: el Seguro de Vida, |
cuyas caracteristicas estdn co- |
mentadas en otro articulo del |
presente nimero monogréfica. |
El Seguro de Accidentes In-
dividuales es el seguro bésico |
por excelencia, ya que toda
persona estd expuesta, lamen- |
tablemente, a un accidents for-
tuito. Es, en definitiva, un se- |
guro de vida elemental muy
gpropiado para las personas j6-

vénaes o con bajos ingresos.
Las entidades aseguradoras
definen al accidente como «to-
da lesién corporal, sobrevenida
a la persona asegurada por una
causa fortuita externa, violenta
y contra su voluntads. Se ex-
cluye, por tanto, el suicidio v ia
autolesion voluntaria,

- Las Pélizas de Accidentes In-

dividuales pueden garantizar la
muerte, la invalidez total yilo
parcial, permanente o temporal
y los gatos de asistencia técni-
co farmacéutica.
Actualmente, las pélizas
existentes en el mercado espa-
fiol suelen cubrir todo tipo de
accidentes, inciuido la conduc-
¢ion de automdviles, motoci-
cletas, barcos, utilizacién de
vuelos regulares o chérter vy la

practica amateur de la mayorla-

de los deportes, aunque que-
dan excluidos algunos conside-
rades muy peligrosos {por
ejemplo, alpinisma, submari-
nismo, paracaidismo, etcéte-
ra). Nermalmente, fa cobertura
es vélida para todo el mundo.

Naturalmente, las primas va- .

rtan a tenor de la profesién de
asegurado, 1o cual es obvio, ya
que no 8s lo mismo asagurar a
un trapecista gque a un adminis-
trativo, en funcién del riesgo
que corre en su actividad labo-
ral. Ello no obsta para que pue-
da calificarse & este tipe de se-
gurc como muy asequible para
cualquier tipo de economis.

Esté claro que en los Gitimos treinta afios la sociedad
espafiola ha evolucionado considerablements y, en
consecuencia, también lo ha hacho el sector del
automévil.

EMOS pasado- del utilita-

ik rio, que rodaba préctica-
mente en solitario, sin riesgos
ni colapsos circulatorios, a una
situacién totalmente diferente

en la que tanto por las grandes °

ciudades como por !as carrete-
ras se produce una agiomera-

cidon de vehlculos que aumen- -

ta la tensidn y él riesgo de
accidente.

Cuando empezé a dstectar-
se sl «boom» automovilistico
del pals, a finales de la década
de los sesenta y principio del
70, la préctica totalidad de los
automaviles circufaban con el
segurg.-combinado de respon-
sabilidad civil, dafios, incendio
y robo {mal llamado todavia
stodo riesgos»}, con lo que el
automovilista circulaba bastan-
te cubierto.

No obstante, la inflacién ga-

lopante de los Gitimos veinte
arfios ha conllevado un aumen-

1o de costos a los gue no ha si-
.do ajeno el sector automovilis-

ta y, por supuesto, el asegura-

.dor que, necesariamente y co-

mo consecuencia de estadisti-
cas y evaluaciones técnicas de
siniestratidad y costos, se ha
visto obligado a encarecer las
primas del seguro.

Se ha intentado implantar el
sistema de franquicias {partici-
pacion del asegurado en caso
de siniestro), perc hasta la fe-
cha. ha resultado impoputar y
no se ha comercializado con
éxito por varios factores que el
corto espacio de este articulo
no- permite analizar en profun-

. didad.

En los Gltimos aflos, varias

compafifas aseguradoras han-

incorporado al seguro conven-

“culo y todo tipo de asistencia

‘presentes en este importante

cional «la asistencia en viaje»,
que proporciona ayuda en ca-
sos de accidente y remolcaje |
en carretera,

La dltima novedad en el mer-
cado asegurador es la péliza in- .
tegral del automévil, que con-
siste en un «paquets de garan-
tiasr que incluye la rotura de |
cristales, grabacion de la matri-
cula en Jos mismos, indemniza- |
¢ién en caso de robo del vehi-

en ciudad y carretera,

Este es, en definitiva, el pre-
sente y futuro del seguro del
automdvil y por ese camino de-
beran andar las compaflas
aseguradoras si quieren estar

mercado que es el del seguro .
del automoévil.

| kg Mo

TEN PRESENTE TU FUTURO

§i td eres de ese tipo de gente
que tiene grandes proyectos y
siempre los convierte en realidad,
te proponemos un Plan de
Pensiones con visién de futuro.
Un Plan para que lo disfrutes con
tranquilidad, sin preocupaciones.
Te proponemos que conozcas ¢l
Plan de Jubilacién Asegurada de
SEGUROS BANCO VITALICIO;

A ai%“‘f%/m

un Plan de Pensiones que te
garantiza esz independencia que
zhora tienes. Para siempre.

Ten presente tu futuro,
Ten presente este Plan, ,‘;&ﬁ{

w#%&""’

Inférmate en cualquicr Agente u oficina
de SEGURQS BANCO VITALICIO.
Ten presente este folleto,




CUANDO LLEGUE SU JUBILACION,

¢CON QUE LLENARA USTED
EL RESTO DE SU VIDA?

Noenbedudaqueeldhenquous'tedsembﬂetendrémuchosaﬁospordelame Aftos que,

dado el

mejoramiento
adehntosdelacnncianﬂdica.vmaserprawrriblamente

TRAS quedaron aquelios
tiempos en que una Segu-

% ridad Social planificada sobre

una optimista base de reparto,
iba a solucionar nuestro (corto}
futuro.

El sistema tiene los dias conta-
dos y los jubilados prevén un fu-
turo recorte y la unificacién de
las prestaciones a percibir.

Soluciones muchas, vy casi to-

| das malas a corto plazo. El ciu-

dadano recibe ahora los impac-
tos publicitarios de todo tipo de
entidades de intermediacion fi-
nanciera y acaba por quedar des-
concertado ante la variedad de la
oferta. .

A grandes rasgos, dicha oferta
la podriamos desglosar en dos
amplios segmentos: el Bancario
(Bancos y Cajas) y el Assgu-
rador.

La oferta bancaria, dentro de
una gran variedad, suele coinci-

dir con un plan sistemético de in-
versién (con un minimo de inte-
rés, garantizado o no, segtn los
casos). La aseguradora, a su vez,
cabrfa desglodarla en dos planos:
el colectivo {fondos de pensio-
nes} y el individual {planes indivi-
duales de jubilacion, a través de
contrato de Seguro de Vida).
Por io que respecta a los Fon-
dos de Pensiones, éstos —que
no deben ser canfundidos con
los planes individuales de pensio-
nes, pese a la terminologfa simi-
lar= todavia no poseen una re-
glamentacién oficial propia, a
través de una ley reguladora.

Con ésta, probablements, se ins--

trumentaran planes de pensiones
—complementarios, pero nunca
sustitutivos de la Seguridad So-
cial— para colectivos de cual-
quier ciase, administrados por
sociedades gestoras {no necesa-
riaments compafifas de seguros),

ewdentayconstantedelascosmmbresdavidaylosconunuos

cuya solvencia y naturaleza que-
daréd perfectamente especifica-
da.

Los Planes Individuales de Ju-
bilacién son extendidos a través
de un contrato de Seguro de Vi-
da, por las Compaiifas de Segu-
ros autorizadas a trabajar el Ra-
mo de Vida. Se trata del redes-
cubrimiento de las ventajas inhe-
rentes a la naturaleza de esta cla-
se de contratos. Estas ventajas
son de tres tipos:

Juridicas; como la indisputabi-
lidad {la facultad de rescindir &l
contrato s6lo pertenece al asegu-
rado}, la |nembargab|l|dad elcé-
tera.

Flacales; sobre la prima [de-
duccién en el I.R.P.F.]. Sobre los
capitales a cobrar en caso de fa-
llecimiento {practica exencién
del Impuesto de Sucesiones), et-
cétera.

Garantias especificas: son
aquellas que dan & este tipo de
contratos gran flexibilidad, op-
ciones al vencimiento {capital o
renta vitalicia crecients), partici-
pacién en beneficios, gran segu-
ridad, cobertura de capitales de
fallecimisnto y de invalidez, inte-
rés garantizado a largo plazo, po-
sibilidad de anticipos, modifica-
ciones o cese en el pago de las
primas, garantia de créditos, et-
cétera.

Aqui tiene el panorama. El ho-
rizonte depende ahora de usted
y la pregunta queda en el aire:

¢Con qué llenard usted el ras-
to?

Fernando Gémez Quirante

l% EVISION

SEGUROS DESDE 1898

TRADICION Y PROFESIONALIDAD

CAJA DE PREVISION Y SOCORROD - COMPAQIA_ DE SEGUROS, $.A. FUNDADA EN ES:‘)PAFIA EN 1898

Direccién General: infanta Carlota, 34 - Barcelona-29
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POLIZA DE SEGURO
DE PROTECCION JURIDICA

—¢En qué consiste este seguro?

—En forma muy general podeia decirse que su objetivo primordial lo constituye la cobertura
patrimonlal de los gastos que puedan ocasionarle al consumidor la defensa o reclamacién de
sus derechas, y ello a través de las necesarias prestaciones de servicios, gestidn
investigadora, prestacién de fianzas, serviclo de urgencia y. por supuesto, ef pago de gastos
y honorarios de abogados, procuradores, peritos, etcétora.

—;Hay antecedentes de es-
te seguro en Espafia?

—Ef Seguro de Gastos de
Defensa Jurldica, conocido
popularmente por Seguro de
Defensa y Reclamacién, viene
practicdndose en Esparia du-
rantg cincuenta afos, y algo
mas en Europa, sin embargo
en nuestro pais se ha limitado
hasta hace muy poco a una
sola modalidad: el Seguro del
Automidvil. En el resto de Eu-
ropa, especialmente en los
palses comunitarios, ha tenido
un mas amplio desarrollo y ha
alcanzado otras facetas del
Dearecho.

—¢A qué dmbitos puede ex-

tenderse este seguro?

—En teorfa, a todos los que
componente nuestro marco
juridico, pues en cualquier de
gllos puede producirse un per-
juicio al derecho del consumi-
dor, que le cbligue a defender-
se o reclamar; sin embargo,
las modalidades mas frecuen-
temente practicadas hasta la
fecha abarcan la esfera: del
Derecho Penal, Derecho Civil,
Derecho Laboral, Arrenda-
mientos y Famiiia, aunque en
algunos palses llega incluso al
drea administrativa v fiscal.
—¢Cudl es la situacién en
Espafia?

—En nuestro pals, reciente-
mente algunas entidades es-
pecializadas en el Seguro de
Defensa y Reclamacién del
Automévil han ampliado esta
proteccién a profesionales,
comerciantes, industriales,
propietarios y arrendatarios de
viviendas o locales de negocio
y defensa juridica familiar.
—(Mencionar compafifas es-
peclallzadas significa que
existe aspaclahzamén en es-
to riesgo?

—En efecto, estamos ha-
blando de un seguro eminen-
temente técnico, para el que
Se precisa una arganizacidn
amplia v especializada, para
poder prestar al asegurado y
en cualquier sitio y momento
el servicio que pracisa.

Por otra parte, v dadas las
especiales caracterfsticas de

estas especialidades, es obvio
que ‘pueden producirse con-
flictos de intereses entre ase-
gurador vy asegurado, cuando
por_tratarse de una compaiifa
gue cubre diversos ramos, en-
tre ellos responsabilidad civil y
defensa, la entidad puede co-
locarse en la paraddjica situa-
cién de ser juez y parte en pro-
cedimientos surgidos por dis-
crepancias de criterios sobre
cuestiones dimanantes del

propio seguro en sf, bien ante

el mismo cliente, bien ante un
tercero cubierto por Ia misma
entidad.

Para evitar esta circunstancia
se estd elaborando a nivel eu-
ropec la adecuada directriz
coordinadora, e incluso la pro-
pia legislacién espafiola, en una
reciente normativa {23 de oc-
tubre de 1982) establece las
necesarias cautelas que las en-
tidades que practican varios ra-

mos deben prever en sus clau-
sulados para evitar estos con-
flictos de intereses. Resumien-
do, en contestacién a su pre-
gunta, debemos responder afir-
mativamente a la cuestion de
especializacion de este segurc.
— ¢Qué intervencidn tienen
los abogados en sste seguro?

.—-Como se habra podido de-

Sede social :

COMPANIA ESPECIALIZADA

EN

DEFENSA JURIDICA

Direcciones generales en Barcelonay Madrid
43 sucursales provinciales; mas de 900 despachos
de Asesores Juridicos y ampliared internacicnal.

C.A.P_la seguridad de saberse protegido.

Roger de Flor, 16
08018-Barcaelona
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i ducir, se frata de un seguro bd-  ro surgié como una absoluta  pueda reportar. Se trata, en  como empresario ¢ trabaja- e
L sicamente juridico, en el que  necesidad impuesta por un  definitiva, de un seguro social  dor, profesionat o comercial.
?: los profesionales del derecho  entorno en que los derechos vy, como tal, pretende ser ac- — Beneficia a los profesio- : - :
N tienen una importancia funda-  del consumidor podian verse ~ cesible a cualquier economia. nales, al venir incrementados y : [E : 1985 1934
mental, pues no en vano se  atacados.en diferentes 4mbi-  La técnica aseguradora por la  sus despachos por clientss que vm'As wmsuos : _
trata de restablecer situacicnes  tos, credndole muchas veces  que, como se sabe, muchos  anteriormente y por motivos ; ; :
juridicas en que pueda haberse el dilema de poner en peligro - pagan por pocos, y la decidi-  puramente econémicos haclan MESEI. E“ El PR'MER -~ L® Renault 1% .ooovveenes | 4526 (14,1 0| — —
producido alguna injusticia en  su patrimonio, si pretendia  da colaboracién que en toda  dejacién de su derecho; ate- | ‘ g ' g'o ﬁe"‘.“g;g = | 3.103| 9,7 %| 6.381[21,7%
5 detrimento del que podfamos  defender su derecho, o bien  Europa vienen prestando los  morizados «a priori» por los | . ' hhi® ‘ 40 chﬁzd'ric;ﬁm L 3'3?9 A
llamar consumidor del derecho.  hacer clara dejac'on del mis-  profesionales, plenamente  costos que podria suponerles el ‘ 'RIMES'RE 5.9 Renault 18 ..ooooorrerres | 2297 ;’; g" "z o
| La mayorla de los problemas  mo para evitar unos posibles  conscientes de esta faceta  hacerlo. El aforismo popular =4 bl - " 6.° Citroen BX .... 21981 66 ,,: 2.801| 9.5 %
§ que cubren estas pdlizas han  costos econémicos diflciles:  social, han contribuido en to-  «mds vale mal arreglo que un l ESE a que en el primer trimestre de este afio se han 7.° Ford Escort ... 1.857| 5.8 % 247 —
g de resolverse a través del debi-  de soportar. En definitiva, se ~  da Europa a conseguir que el buen pleitos, desgraciadamen- P vendido 700 coches menos que el pasado afio, las 8.° Peugeot 505 ... 1.6551 5,2 %| 2630 9.0%
| do asesoramiento o la interven-  pretendfa que el consumidor  precio sea reducido y al al-  te, tenfa una base auténtica- ventas de diesel han sido de 2.650 unidades mds, por 9.° Ford Fiesta .... 1.602 | 50 % 4| —
cion ante los tribunales de jus-  tuviera acceso a la justicia cance de cualguier econo-  mente real. Con ests tipo. de lo que se ha alcanzado ya el 25 por 100 de las ventas : }‘110 gwti‘“szt ----- 1.596 ) 5,0% | 314| 1,1 %
: ticia. fueran cuales fueran sus me-  mfa. péliza, cualguier consumidor totales. Piénsese que no hace més que cinco afios este % e 1418 4,4 % 3.257\ 11,1 %0
! Los asegurados pueden  dios econémicos, sin tener  —Por Gltimo, ¢qué resumen  podré tener el respaldo y la sok- porcentaje no legaba al 5 por 100 y se podrd 15 Bolasa .o LGS e = [
: elegir libremente a su aboga-  que verse abocado a la de-  se podria hacer de las ven-  vencia de una entidad asagura- comprender la importancia que este tipo de 14 Visa ... % ;’; :”: "ol —
1 do, quien asume la direccién  fensa de oficio, reservada . tajas que aportan estas p4- dora especializada, automoviles estd teniendo en nuestro mercado. Ya, | - 15.° Opel Ascona ............. 508 | 1.6 % 233 0,8 %
; del pleito con absoluta inde- ~ précticamente a los muy po-  lizas en nuestro pais? — Beneficia al sector, al uno de cada cuatro coches vendidos es diesel y nada - .| 16.° Ford Sietra .ococooeeeee | 451 | 14 0|  388| 1,3 %
i pendencia de criterio. La en-  bres. —Si hemos de guiarnos  ofrecer al publico un produc- indica que est4 situacién vaya a modificarse. \ AT Ciirgmleder 1 w0 321 | 1,0 % 534| 1,8 %
tidad aseguradora se limita a La iniciativa privada, den-  por lo acontecido en los pai-  to que ia problemética v el Por modelos, el Renault 11 se esta quedando con s 18-: Opel Kadett ...... 4| 1.0 % 124| 0,4%
conocer. y generalmente au-  tro del sector asegurador, vi-  ses comunitarios y tras las  entorng juridico en el que nos una nmporzantx'sxma porcion del mercado, como en el 123.0 (Fslentaﬂtlzs 293 {09%| — | —
torizar las diferentes etapas, no a.resolver el dilema, con  necesarias adaptaciones a movemos venia requiriendo. -pasado afio ocurria con el R-18. En definitiva, la 210 Oeacl Rckgr‘d""m 273109 %} 3.302(11,2%
ya que, en definitiva, asumi-  este tipo de seguro a través  nuestra ‘legislacion e idiosin- El deportista, o el simple marca del rombo casi alcanza un tercic de las ventas, 20 FiI;t Regata 257 | 0,8 % 113| 0,4 %
ré los gastos y honorarios que  del que cualquier consumidor  crasia, podriamos afirmar: - amants del motor, conocia las barriendo a sus rivales. Con la préxima aparicién del b S e Vet | igg g'g z" s [
it se devenguen. puede hacer valér sus dere- — Que bensficia al consu-  ventajas de un ssguro especia- R-5, debe, en teoria, aproximarse al 40 por 100 del " 24.° Fiat Uno .......... : 156 | 05 o,: ad I |
[/ —¢Con un riesgo tan am-  chos como cabeza de familia,  midor, quien, sin atentar asu  lizado de defensa y reclama- . mercado. 25.° VW Golf ..covrcnrnrrinn 154 | 05 171] 0,6 % %
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dial que puede contestarse
con algunos antecedentes.
En toda Europa este segu-

do a abogados especialistas
de su eleccién sin la angustia
del costo econémico que sllo

Para tenerlo todo
en orden

afectarle, tanto en su vida fa-
miliar como en su vivienda o
en su trabajo y en éste, tanto

Familiar, Profesional e Indus-

trial.
Falipe Massé Miret
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CX 'y Open Kadett. Seat, que en el pasado contaba sobre gasolina .............
-con el 131, ha caido totalmente ya que ni el Ibiza ni
los Volkswagen le han permitido mantener su

penetracion.

CON AIRE CAMP

L ex concesionario ma-

drilefic de CBA (Com-
pafiia Balear de Automdvi-
les), Automéviles Ubeda de
Torrelodones, teléfono (91)
859 23 07, esta liquidando
las dltimas unidades de los
modelos Pik-Up con las si-
guientes condiciones para
los lectores de MOTORI16:
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Diez por ciento de descuen-
to en la compra al contado.

Financiacién a doce me-
ses sin intereses. )

Regalo de equipo de me-
gafonia para publicidad.

Y, finalmente, alquiler
con opcidn a compra por un
importe de 48.800 pesetas
mensuales.

[éEPS

DEFENSA DEL AUTOMOVILISTA 7

AN s ;
garontin. - La Dompatiy garen:

‘:_-,u;n'.l‘.ia su Mﬂﬂf ol - , I "ﬁ Y-uv 108 SHavsER 6 AGIINGN ¥

SE'E uros - t i o ah ek oune ¥ sitnewtus, i
1' 8 i wadte A LR - i sy S GHRAEMITS BUUNGR
e : : [FTTTTr—

W I"' i P AT - ek rridy hrdl o gt

...L'ﬂww;ﬂ“ g e B + conuepty worran fadas
BEPSA COMPARIA DE SEGUROS ESPECIALIZADA EN ASISTENCIAY PROTECGION JURIDICA

Motor 16 /35




Sz e

R T i

=S

- Edm30HT .. 3495 W M0

Laacashon, WEFLAD! i H4 Ll
lhewhwn bpda . BD M) R ]
|igraom Crom u am

@3y TSI ERY . [ L 1 hn i

Cis foim Voo Prci Ch Baime  Wels  Pracio Gl Foim  Wdr  Poacia Clie Poton- Vol Pracio
Mgl dody e cdel ol Beaiely dils s okl 0wl L] dnds o ddd o Modelo dnda s ok ol
ee IV b Mm et G kwh P tt O imh P & O b P
|y 128 13 ] 00 208.780
[T C G TS~ o o o
T FEOMXT oo =5 i 0 A5
IR MORINI e
: 20 Wy e B 0.u
bt 1. 4 Rt WMl EE5 WE |E. WUIE mf:'_ JRRd b gy
160 Tumwrn .. HA| EE B0 400 3 Tee =rar e A :
500 80at . WTEE 42 i 3 b : TS e 0 40 90 1920
¢l 4RF - 3R T 44 9 164126
B2 100 187.086
hF . P 5z T | LI T 82 100 178447
i ST ol 1 82 10 15548
i, W g I W \ By N B I 82 10 175706
1y T 02 10 188092
I.A‘H'EIIDA o N W LT 02 M0 189480
PESboRg .. = & b IS m
r - L850

YAMAHA

217.550
[ 170 15, 368300
117+ 368.080
5 586200
00 830.600
00 779.400
219 1.175.000
0 1537315

a0l .. 80 102 10 21083

oT B
5 150

EL ATLANTICO,
AL AGUA

L barco «Banco Atléntico

El ganador de la ante-
rior_edicién de la Vueha a
Espafia de Veleros, vuelve a
estar presente este afo en
la Il Regata Vuelta a Espa-
fia que comenzé el pasado
dfa 20 de junio en Palamés.
El barco vuelve a ser este
afio un X-ONE-TONE, dise-
fiado en Dinamarca y con
notables mejoras sobre el
utilizado en la pasada edi-
cidn. La tripulacién sigue
siendo la misma y el patrén,
Pedro Campos, tratard de

. conseguir la victoria por se-

gunda vez consecutiva. El
Banco Atlintico cuenta pa-
ra esta aventura con la co-
laboracién de algunas fir-
mas comarciales como
Charro, que ha vestido a la
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tripulacién, y Hertz, que
apoya con sus vehiculos el
desarrollo en tierra de la re-
gata. Ademds, se montard
un stand en cada uno de los
puestos por donde pase la
vuelta, en los que se lleva-
ran g cabo actividades pro-
mocionales.

RODAMIENTOS
RENTABLES

lA compafila Timken, pri-
mer productor mundial
de rodamientos de rodillos
c6nicos y suministrador de
aceros especiales y brocas
para roca, en 1884 obtuvo
un beneficio de més de cua-
renta y seis millones de do-
lares. El volumen en inver-
sibn y desarrollo de esta
empresa se ha duplicado en
los (ltimos cinco afios para
representar en 1984 el 2
por 100 de la cifra de nego-
cio, sin contar los presu-
puestos de los servicios téc-
nicos y de wengineering».

PIRAMIDES EN
EL ESCAPE

N el Salén del Automobvil,
Iresa_ presentd intere-
santes novedades, entre las
que destacan sus nuevos
colectores de escape tipo
piramidal. El nuevo disefio
de Iresa tiene como particu-
laridad una pifia de salida de
gases especial —con una
pirdmide dentro— que faci-

lita el que no sufran reten-
ciones innecesarias los ga-
ses procedentss de cada tu-
bo. Esa nueva version de
colector de escape permite
obtener un 10 por 100 mas
de potencia que un colector
sin pirémide.

TODO SOBRE .
EL MASTIN

lA Asociacion Espafio'a

del Mastin ofrece infor-
macidn a todos los interesa-
dos sobre las camadas dis-
ponibles, crianza de ca-
chorros, trémites, etcétera,
en los teléfonos 233 38 57
y 261 16 22.

WHISKI CON
GINEBRA

A importacién y distribu-
cién en exclusiva del

83 970
L L]
L

whiski Long John bara Es-
pafta correrd a cargo de La-
rios S. A. gue pretende de

.este modo facilitar a los be-

bedores de esta.marca de
guisqui la adquisicién de su
bebida favorita.

LUJO EN LAS
OLIMPIADAS

NASA dio a conocer a

los miembros del Comi-
té Olfmpico y la Asociacién
Barcelona Olfmpica, la uni-
dad realizada sobre el mo-
delo 5036 S de. su autocar
de gran lujo Pegaso VIP'S,
modelo muy idéneo para el
iransporte oficial de las
Olimpiadas de 1992. Esta
misma empresa ya participé
en la Campeonatos de!
Mundo de Fdtbol en el que
sus autocares fueron los ve-
hiculos que utilizaron los
distintos equipos partici-
pantes,

-

DIRECOON DE
AUTOREPLICA

L pasado afio lei en su re-
vista un articulo sobre el
modelo Autoréplica AR 50,
planieindome ahora la po--
sibilidad de adquirir dicho
modelo, cuyoe precio publi-
can ustedes en la seccién
correspondiente. Pero no
encuentro su direccién por
lado alguno, ni nadie sabe
informarme sobre esta mar-.
ca, por lo que les agradece-
ria me dijesen su direccién.

Pancorbo Morales
Alcéazar de San Juan

Respuesta: La direccién de
la firma Autoréplica es: ca-
lle Almagro, 28. 28010 Ma-
drid. Tfno.: 410 36 45.

PODADERA
AL PODER

ESDE hace varias sema-
nas hemos venido reci-
biendo muchas cartas felici-
tdndonos por la iniciativa de
incluir una seccién sobre di-
‘sefio que, como nuesiros
lectores saben, esta realiza-
da por Francisco Podadera.
Agrupamos las mas intere-
santes de las recibidas en es-
te apartado, agradeciendo
los dnimos de nuestros lec-
tores.

E parece muy intere-
sante el nuevo aparta-
do sobre disefio y me gusta-
ria conocer més datos sobre
¢l proyecio M-16, anfibio y
trepador, tanto a nivel de
motor como coste aproxi-
mado, prestaciones, .consu-
mos, etcétera.

Carlos Diebold
Madrid

Respuesta.—Los proyec-
tos de Podadera no tienen,
mds que en contadas ocasio-
nes, una aplicacion practica,
aunque si un desarrollo in-
dustrial factible (en eso pre-
cisamente se diferencian de
otros disefios pintorescos e
interesantes, pero absoluta-
mente irrealizables). Por
tanto, es imposible infor-
marle sobre sus caracteristi-
cas mecénicas y, por supues-
to, su precio.

AY tres cosas que me
encantan: los coches, €l
fatbol v la leche condensa-
da. Bueno, el motivo de mi
carta es que estoy entusias-
mado por la nueva seccidon
de disefio, Me gustaria saber
si cualquier lector aficiona-
do a estos temas puede par-
ticipar en ella para mandar-
le alglin boceto.

Luis A, Pérez
Lebn

Respuesta.—La nueva
seccion de Disefio no es par-
ticipativa, como tampoco lo
son las otras muchas que
componen cada niimero. De
todos modos, méndanos los
dibujos y si los considera-
mos interesantes los publi-
caremos, como hemos he-
cho en ocasiones anteriores.

UISIERA felicitarles
por la magnifica revis-
ta que ponéis a nuestra dis-
posicién todas las semanas.
Especialmente me ha llama-
do la atencidn esa nueva sec-
cion dedicada al disefio, que
aqui en Espafia es practica-
mente ignorada por casi to-
dos. También me ha pareci-
do un acierto la publicacién
de la «Historia del 600»,
que estoy coleccionandola y
que nos permite, sobre todo
a los jovenes, conocer ia his-
toria de nuestro pais a tra-
vés de un modelo que hizo
época. Personalmente yo le
dedicaria mds péginas al de-
porte, sobre todo al de nues-
tro pais. '

Miguel A. Naves
Puerto de Sta. Marla

RONDA
FANTASMA

UISIERA hacerles una
pregunta sobre un au-
-tomovil que he visto con al-

mmmmm Cuénienos Su Caso s

ba de|

ma-2 y esté 5
y Pirelli,

guna frecuencia por nues-
tras carreteras y no aparece
ni en las listas de precios, ni
nadie sabe darme sefiales so-
bre él. Se trata de un Seat
Ronda, con motor 1600, en
el que no aparece la sigla P
en el costado, simbolo del
motor Porsche. Incorpora
las siglas SX, un alerén pos-
terior y siempre lo he visto
en color azul.

Alfonso Moreno
Pamplona

86 celabrara el domin
talufa de esta especialidad.

@® El domingo 30 do

m_,,,l,',;},nnm. e

[ ] Ells.abedo'dfa' 28 de Junio s celebra ia tér'cm;ia-'ﬁr‘ue-

de Raflyes de Tierra, en

- .
Extremadura. El rallye estard centraiizado en Badajoz. .

® Dol 28 al 30 de junio tendré lugar en Mlnrm fa

I Concentracion Naclonal soul

de Vehiculos 4% 4, Muchos

son los actos programados para estos dias entre los i
destaca «La travesfs del Bages» y ol @i Trial 4x &, 333 S NE
g0, puntuable para ia Copa de Ca- gl

j.l;NId se cbrreré.én .}. ci e g
Paesa —Madrid— (as 12 Horas de me lrc:;tf gg i1

TP Eidomrngodla_SOdeJuniosecelabraréel‘l‘mﬁc' ol
Cludad del ) puntuabie para e Campeonato d:;:‘i: gt
p.aﬁg’, a grtgacr?zgdgu por el Moto Club Alcarrafio ik
(¥ Fgalés organiza ef dia 30 de juni
2 ganiza de junio la

de Burgos de Mo-
Castalon, puniuable para ¢

Campeonato d Espafia, tendré |

_-ampeonato de b ar-et domingo 30, or-

g:nﬁm&#:porel#a;gdub-%aﬁgn : go -
ingo dia 30 ef circulto de Calafat estars abk

to para todos agt_:ellos que quieran ir a dar unas w.:ili':s

6n mato. La iniciativa es de la tianda barceloness Go-

ad’a por et Real Moto Club da Catalufia

Respuesta.—E]l Ronda
100 SX se produjo, en pocas
unidades y destinado funda-
mentalmente para la expor-
tacion, algunos meses antes
de la incorporacién al Ron-
da de los motores Porsche.
Hubo varias versiones de es-
te Ronda con €l motor Seat
1600 biarbol (el mismo que
se mont6 en el 131), bauti-
zadas 100 y 100 Star, depen-
diendo de su equipamiento.
El modelo ya no s¢ produce
¥ no estd, por tanto, en ca-
talogo.
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CONSLULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

TODOS LOS MODELOS
LUNAS PARA EL AUTOMOVIL

VAVR. \CTICABLE) . | -
L i b, - | ABIERTO SABADOS Y DOMINGOS

W
{Madrid 28015}
SA. -
HBL ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOWIL smwb

: INSTALACION Y REPARACION

IIIET 2l DE TODO TIPO DE AUTO-RADIOS ' ; N
‘ KENWOOD RADIOALARMAS-TELEFONOS-FINANCIAMOS O] PIONE(-:R
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FEHNAN BONZALEZ, 30-TF. 274 OO 66 Aparatos adaptabl d
fro paratos adaptables a todos
iR, 20-TF 458 32 44-MADRID los vehiculos nacionales e im-

portados. Remitimos a toda Es-

OFERTAS pafia e instalamos an nuestros
- talleres. Veintiocho afios de
ESPECIALES DE~ | |/ Ve

ESTA SEMANA

Ford Fiesta aflo 84 Ulimo (5
modelo  S4lo tiehe meses AUTOESCUELA
Peugeot 506 SR Afio 83, ar- :
re, casl @ estranar

Ford Taunus 2 0 seminuevo, ) :
pocos kitbmetros

Peugeot 206 Condiciones es-

peciales. : o

Opel Corsa 12 TR Afic 84,
©asl a estrenar

E?;gaGranada, (iR | Fuente del Berro, 18 . l l l I I . l I I I I .
Seat Fura Afo 83 b velocl- 28009 MADRID

dades Precio superoferta @Iéfona (91) 401 60 91 .

Citroen CX diesel impecable - .

® Seat 131 Superrmrafion, 1983 .
® Henault 4 Afo 83, perfecto VENDO Trabant descapota-

Apartados
de la realidad
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§_°> N el afio 1965 hubo protesta, y el Gobierno autoritario no
P ble nuevo. 4.000 kms. Dos >3 ; movimientos estudiantiles,  toleraba protestas ni permitia la
9.5 % INTERES afios. 300.000 ptas. Tel. O3 los primeros graves libertad tal y como los demécratas la
m;ggMog%igN: (097151) 88d16 91. Apdo. 161, g 8_ o i movimientos que se entendemos. La protesta estudiantil
dlatayu ; rodujeron en la Universidad iGN,
VISITENOS EN NUESTRAS COMPRO Affa Romeo Sprint e : SSpaﬁJoIa concretamente en la de er:irgn agrt%r?t?)r:ggg h?.rri]via en
EXPOSICIONES Veloce. Siniestrado para re- < : Madrid. E imi ' 4 '
Ferndn Gonzdlez, 39 parar. Tol. (925) 80 30 66 ) ; adrid. Eran movimientos que Salamanca. El esfuerzo que alguno
caclas, 20 VENDO Paugoot 504 1800 8 | respondian a reivindicaciones de nosotros estdbamos haciendo en
NUESTRA MAYOR blanco. M-DdJ. 100.000 kme. S ; escolares, pero realmente llevaban esa ciudad en el orden de la cultura -
CUALIDAD Siempre garaje. Impecable, - q | consigo un héiito de libertad, una- y de la predicacién intelectual, e
«LA CALIDAD» 500.000 ptas. Llamar comi- o :
das. Tel. (91). 472 25 15. : d | :
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incluso del proselitismo, daba
resultados. Tal y como he
contado con méas detalles en mi
libro «Cabos sueltos», en Madrid,
sin embargo, se hacia lo mismo
por estas fechas con mayor
fécundidad politica y aun con
mayor peligre. Quien hacia lo méas
en el ambito universitario era,
concratisimamente, el profesor
Aranguren, que estaba muy
relacionado por vinculos de
amistad antiguos con personas a
las que yor conocia
superficialmente.

Aranguren tenia una
estrechisima relacién con Jesas
Aguirre, entonces el padre
Aguirre, quien después, por
vaivenes de la vida, hubo de dejar
el sacerdocio. Aranguren estaba
en fraternal relacién con Dionisio

Ridrusjo y con muchos de los
europeos que, de una manera u
otra, ayudaban a la protesta
espafiola, sobre todo con el grupo
de «Alianza para la culturar, que
Dionisio y Marti Zaro
representaban en Espafia.
Bastantes intelectuales europeos
estaban deslumbrados por la
personalidad de Aranguren y por
sus esfuerzos en favor del
derrocamiento del régimen.
Concretarmente el seminario de
Aranguren en la Universidad de
Madrid era un foco de
adiestramiento para la protesta
tetrica vy, en el fondo, también
para la practica. Aranguren corria
un peligro del que era
sorprendente que pudiera zafarse.
Estando en Salamanca me
dijeron gue la protesta en Madrid
habfa aumentado de nivel, que se
estaban celebrando asambleas,
que la Policla habla castigado sin .
miramientos a los estudiantes y
que habia habido, después de una
reunién en la Facultad de Filosofia

y Letras, una marcha pacifica
desde su pabellén hasta el
rectorado, con algunos profesores
al frente, para presentar un pliego
de peticiones al rector. La Policla
habia utilizado las mangueras vy
repartido algunos golpes. Lo
juzgué un atentado incalificable
contra los universitarios y contra
el propio espiritu de la -5
Universidad. No era admisible que
dentro del ambito territorial de fa
Universidad, un grupo de
profesores y alumnos no pudiesen
ir a presentar al rector un pliego
de reivindicaciones. Cabfa
preguntarse, y es o que yo me
pregunté, qué estaba quedando
de la Universidad como libertad vy
€n gué nueva negra nube de
represion nos bamos a meter.
Realmente, lo que yo hice

Nacido en 1963,
el Renauli-4, el
popular «cuatro
latas», vino a
completar el
segmento de los
pequefios
turismos sin
granides
pretensiones.
Desde entonces,
y hasta el
momento, casi
cuatrocientas
mil nnidades se
han producido
de este

" veterano.

e I
durante mi breve estancia en
Madrid fue acudir a la Universidad
y dejar a los profesores citados
(Aranguren, Garcia Calvo...) una
carta de adhesidn. Pero los chicos
se me acercaron y explicaron la
diffcil situacién en que se
encontraban; que no habfa nadie
que presidiera un acto colectivo a
celebrar en un gran salén de la
Facultad de Filosofia y Letras.
Acepté. Pero, lo més dificil no fue
la presidencia del acto, gue eso
era artificial, porque lo que existia
en el ambiente era, sobre todo,

.migdo. Habifa alli reunida una

multitud de estudiantes. Se
contaban unos dos mil. Me
suplicaron que hablase con la
Fuerza Publica. Parlamenté con
ellos y tuve suerte gue un
teniente, educado, me escuchara.
Le dije que los chicos no iban a
hacer nada anémalo en absoluto y
que al haber llevado perros, una
tanqueta y tantas fuerzas de
Policfa era, a mi juicio, un
disparate; gue el movimiento era,

UE durante varios aflos el
slagan del americano de

Villaverde, of Dodge, uno de los
pocos modelos de automéviles
que s8 han fabricado
conjurtamente al otro iada del
Atléntico v en Europa.
Efectivamente era un coche
poderoso, que respondta a unos
cénones de digefio ciento por
ciento horteamericanas, si bien
en su pais de origen
pertenecia al
sagmento de los «compactoss,
En Espafia se convirtié en el
coche de representacion por
excelencia y, en términos

automovilisticos,
su lanzamiento
fus lo més
caracteristico de
aguel 1966. Un
afio,
precisaments, en
gue bajaron los
procios de los
Goggomobil,
Citroén 2 CV,
Alpine y
Dauphina
Gordini, en
contraste con
ias 260.000
pesetas a que :
fue lanzada la versién «lujow d
Podge. Era un coche rassrvado
para usuarios de alto poder
adquisitive, muchos de los cuales
hablan desesperado ya de
obtaner un Mercedes o un
Citroéin de impartacién.

Eate coche y el Simca 1000
eran —sagin Eduardo Batrsiros—
«los vehiculos ideales para
participar en el futuro crecimiento

- te la industria automovilistica

nacionals. El Dodge sra un coche
grande (4,98 metros de largo vy
1.330 kilos de peso), que
incorporaba unos conceptos

silbldo que emitia en las
aceleraciones més enérglcas.
Clanto cuarents y cinco caballos
SAE de potencia (22 fiscales} la
impulsaban a 180 kilémetros por
hora. Consumo y aceleracin
astahan on la linea de lo que se
levaba entonces, pero hoy son
cifras alge trasnochadas y que
dejan ver la evoiucién sufrida por
ol automdvil en estos veinte
aflos: Treinta y siste segundos

para cubrir loa 1.000 metros con
salide parada y 11.5 litros a los
100 kiiémetros, a una velocidad
de crucero de 100 kilémetros
por hora.

Al afio siguiente se presentb
uha nueva variants, Ia de
carroceria break o familiar, con
un Inmenso maletero de 1.940
decimetros cibices de capacidad.
Curlosamente, en aquel cache,
las dimensiones disminuyeron: 1a
jongitud pasé de 4,99 a 4,83
metros y la distancia entrs sjes,
de 2,82 a 2,69, En octubre del
88 se presentd la gama 69, de
faro ractangular, frenos
delanteros de disco y motor de
165 caballos (SAE), conssrvando
bésicamente la misma carrocerfa,
que hasta 1970 no serfa
cambiada por la de doble faro
redondo.

‘ A M.

[ e e e ———————
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naturalmente, pacifico y que en
ningdn caso iba a haber violencia.

El ministro de la Gobernacion,
Camilo Alonso Vega, que estaba
dando paseos en torno de la
Universidad en un Seat, con un
aparato transmisor-receptor
pidiendo noticias, buscaba a todo
trance cortar por lo sano la
protesta de los estudiantes, sin
darse cuenta de que es posible

. golpear un cuerpo, pero no las
intenciones ni los ambientes, de la
misma manera que no se pueden
fusilar las ideas.

Habfa un grupe muy peguefic
de estudiantes exaltados que.
deseaban llevar fas cosas al limite.
Quiz4 tenfan razén y hubiese sido
mejor. No querlan é&stos que yo
saliera, sino que esperara hasta
que entrasen los guardias a
echarnos v nos golpeasen para
tener mayores motivos de
denuncia contra la actitud del
Gobierno. Recuerdo una
muchacha de mediana estatura y
robusta que, casi increpandome vy
creo gue convencida de que yo
tenfa la culpa de todo, me gritaba:
«{Que entren y nos aplasten! jQue
entren si tienen c...I» Y vociferaba
més cada vez, poseida o de la

& Ligeros TRT. " Gobierno,
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Después de hablar con alguien,
el oficial citado més arriba me .
trasladé la .orden de que si salfan
en paz no habria por su parte
represién. Me comprometi a qus
asf fuese y quedé como rehén,
por asf decirlo, junto a los oficiales
que mandaban aguella fuerza
enviada para reprimir. Fue, por su
parte, un acto inteligente al .
dejarlos salir pacificamente como
pacificamente habian entrado, y
tanto més cuando no
demostraban una actitud agresiva
frontal al sistema.

Pero las consecuencias fueron
graves. El juez instructor, don
Luciano de la Calzada, que habia
sido colega mio en Murcia, me
interrogd un dia, Yo vela
claramente por dénde venfan las
cosas, v ke dije: «Dejemos los
interrogatorios. Creo que esto es
artificioso. Llegue usted a la
conclusién que quiera.» Y asf se
hizo. Después me llamé y me
comunicd que tenfa que ser
expulsado de la Universidad. «Me
entristece mucho —me dijo, vy
piense que en efecto le
entristecié—, pero es la
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PENAS cumplidos los trece
aflos, su pasién ya eran las
motos y queria ser piloto para ga-
nar af Campeonato del Mundo. Pe-
ro a Angel Nieto entonces le falta-
ban medios y una cosa mucho miés

_ importante: ni siqulera se habia su-

bido en una moto. Su gran maes-
tra y el hombre que le ayudd en sus
comlenzos fue Tomés DiazValdés,
un enamorado de las motos, como
Angel, que tenia una pequefa tien-
da en Vallecas y algunas carreras a
sus espaldas cuando un diminuto

. chaval lleg6 a decire que queria tra- -
' bajar y correr. Consiguié que lo
contratara por 75 pesotas a la se- - -
, mana, pero més que el trabajo lo
: que a este chiquito le importaba

eran las motos. Después de este

contacto tardaria muchos afios en
. separatse de Tomés. Con &l iba en

* cla frio, su jefe y amigo, lo dejaba

conducir para que le tapara el aire.

‘, . A Angel no le importaba el frio, |

puede gue nt lo notara con la emo-

- ¢ibn de sentirse dueiio y sefior del

. vehiculo. Entre los dos hicieron una

- meto de carreras con fa que Angel,
. en 1964, tuvo su primera experien-

cia: una prueba de regularidad.
Daspués vandria la primera carrera

* de velocidad en Granads, las gim-
- kanas con Montesa, sus contactos
. con Bultaco, donde trabajé en el -
. departamento de carreras; alll pas6
- a Ducati, ya con diecisiete afios,
.. porque tenia la posibilidad de pro-

- bar todas las motos de carrera. Por

- asta época tuvo la oportunidad da
. que Derbi le dejara algunas motos -
. [para correr, pero aunque se vislum- -

" moto a las cairerss, y cuando ha-  ras carreras fueron mury flojas. A
pesar de ello pasé a trabajar en Der- -
_bi y corda alguna que otra prueba, -

que siempre ganaba Busquets, el

 jefe del tallor de competicion. Can-
- sado de ser un segundén volvié con -
- Bucati, con quian comié unas quin-

ce prusbas y s6lo gant en Sevilla.

Al terminar ol contrato se fue dé 5
.~ nuevo a Derbi, donda Nisfo comen-

26 a despuntar ganandoe el Cam-
paonato de Espafia en 125 c.c, y el
de 50 c.c. dos afios consecutivos.
Daspués vendria ja aventura del

- Mundial y uno tras otro loz grandes
- triunfos de este wchiquito llamado
Nieto», que hacia soltar la carcaja- -
‘ da a cuantos ls escuchaban cuan- =~
- da decia que iba a ser campeén del - -
_mundo. oy '

=N M. Jesﬁs Beneit

conciusién a que se ha llegado.»

Tras darle las gracias, me fui
contento porque era muy dificil
para mi el explicar Derecho
Polftico con la libertad conque se
podiz hacer en un Estado
autoritario. Cada dfa el control era
mayor y la presidn mas fuerte.
Voivi contento a casa, resueito,
de una manea u otra, a vivir
privadamente y de acuerdo con
mis posibilidades, independiente
ya de esa contradiccion terrible de
estar explicando en Derecho
Politico la teorfa de la libertad, la
teorfa de la igualdad, con un
régimen como aguel en que fuera
de la cétedra todo era hostilidad
para el profesor que se declaraba
libre.

La pequefia amargura que me
produjo la expulsién se -
compensaba con las relaciones
cada vez mdas complejas con otros
grupos y la prevision clarisima de
que en Europa se estaban
cansando del general Franco, no -
por razones psicoldgicas o
morales, sino porque ya no servia
a los intereses generales del
sistema capitalista. Llegué al
convencimiento de que el
franquismo en Europa estaba
condenado, aunque los europeos
nada harfan directamente para su
derrumbamiente. Durante este
tiempo ahondé las relaciones con
el entonces representante de la
Monarquia. Don Juan de Borbén
y Battenberg segula siendo una
luz en las tinieblas. Era, al fin de
cuentas, la personalidad a la que
nos podiamos referir como punto
de apoyo para no aparecer como
revolucionarios v a la vez
sostenernos como antifranquistas.

En et afio 65 marché para
América y pasé otro afio en
Princenton, afio de sosiego, de
paz v de reposo. La Universidad
de Princenton fue para mi uno de
los pocos lugares de los muchos
que he recorrido en que he
encontrado generosidad,
comprension y aceptacion sin
condiciones dentro de lo que era
entonces una situaciébn andmala
por mi exoneracion de la sociedad
académica espafiola.

{ Ty

Enrique Tierno Galvén naclé en Ma-
drid en 1918. Ha sido catedritico de
Derecho Politico en varlas Universi-
dades espaiiclas y extranjeras. Dipu-
i ol Mt
de )a capi i e Ins pri-
meras mones m palez demo-
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-+« braban sus cualidades, sus prime-

criticas. Es awtor de nnmerosas obras
de ensayo, estudios y articulos.
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E repente llegaron ellos. Casi
a hurtadillas. EI régimen se

empefid en ocultar la venida de
aquellos «melenudos, .
! escarabajos, / decadentes,
! afeminados, / drogatas»; otra
conspiraciébn mas, en este caso,
procedente de la Pérfida Albién.
Pero la fuerza del dinero vencio,
como otra veces, a
espiritualidades en la reserva y
cantaron y entusiasmaron y
dejaron flotando una timida -
bocanada de libertad.
No hubo grandes anuncios ni
espectacuiares campaiias.
Funciond el boca-oreja-boca. Casi
casi como en las pequefias células
del ogro comunista. Y se colaron
de ronddn.
«Tres cuartos de entradan,
calcularon los gacetilleros de
entonces. Porque aquella noche
de aquel dia 2 de julio de hace
ahora veinte afios, las Ventas
estaba tomada. Tres cordones se

Eramos tn jévénes

contaban de Policia grisdcea, a
caballo, con «botijos», emboscada,
atrincherada... El otro obstaculo,
el precio. Cudntas semanas sin -
fumar, sin billares, sin guategues,
sisando para poder reunir las 3560
pesetas —si no falla la memoria—
de alld por la andanada. Pero
éramos tan jbvenes...

Finalmente, el acto se consumao.
Los cuatro Beatles, John, Paul,
George vy Ringo, deleitaron
—¢lincharfa alguien por fin a aquel
obtuso ingeniero de sonido?—
durante tres cuartos de hora a
una estupefacta masa de doce mil
hinchas. Al dfa siguiente nos _
enterarfamos por la Prensa que
antes que ellos actuaron unos
teloneros: The Rustiks, Martin
Brothers, Michel, Beat Chics vy
The Modern Four entre la rechifla
y los silbidos, siempre comedidos

_por si la caballeria y su gato con
botas, del respetable.

A la salida, calle Alcala afriba, ya

LA PROXIMA SEMANA
Apertura controlada

#® Jests Torbado cuenta sus aventuras en 1966, .

# Simea 1000, Seat 850 y Renault-8, nuevos en el
mercado.

® Las vicisitudes de un

hombwe liamado Barrelros. j

a? 1
no velamos a las Fuerzas del
Orden, aunque sobre nuestros
cuellos se deslizaba baba vy aliento
de los babiecas montados. Pero
nadie lo notaba. Fye el bautizo de
fuego de foguec de la segunda
generacién de chogue contra el
sistema.

Después de aqguel viernes, nadie
buscd nada para el domingo
siguiente.

No nos hacian falta ni el cubalibre
de garrafa camuflado, ni los
COITeo0sos gritos de ye-yés de
sucedaneo, ni buscar a
escondidas el roce con Mari Puri,
aquella chica que parecia tan
animosa, pero que en el fondo no
era mas que una
«calienta-piernas». Con la visién
fugaz de aquellos Beatles habia
otras preccupaciones. Estirar,
como fuera, el poco pelo que cafa
sobre nuestras orejas, consequir
de cualguier modo unos modestos
botines y seguir sacando grufiidos
a la guitarra, con la temible
premonicién paterna de «Asl he
Visto yo empezar a muchos»
sobre nuestras cabezas.

Cuando ahora recordamos estas
cosas a nuestros tecno-hijos, se
aburren, te laman pintura
rupestre, te enchufan et Mecano

‘en el tocata y te dejan cortado.

Da igual. Que nos juzgue la
Historia como més tarde desed
para si el general bajito.

Raul R. Sédez

Doce mil hinchas
ge dieron cita en
las Ventas, Se
baild y se cantd
en las gradas, Era
Iz prueba de
fuego de la
segunda
generacién de
choque contra el
franquismo,

Coordinador: Rail R,
Saéz, Redacclém: Alber-
to Mallo, M.* Jestis Be-
neit ¥ José Luis Aznar.
Disefio: Olegario Torral-
ba y Juan G. Aso. Do~
cumentarlén; Isabel Val-
cdreel, Mariana Ohliger
v Lourdes Bravo. Foto-
grafla: Equipo MO-
TORI6, Secretaria de
Estado de Turismo, An-
gel Nieto, Graciliano
Hernéndez y Peugeot-
Talbot, Instituto de la
Juventud.
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N guaperas forzudo, brutal y
justiciero, tias buenas a gra-
nel con la balconada repleta,
cantidad de gordos automé-

viles destrozados y las calles de Nueva

York, son los principales anzuelos de la

estupenda y esperpéntica serie nortea-

mericana que da TV los domingos por
la noche.

Nueva York, sobre todo, que es un
monstruo fascinante, el paradigma y
prototipo de la Ciudad, con mayiscu-
las, ¥ con todo lo bueno y todo lo ma-
lo de la ciudad.

El policia privado Hammer tiene su
despacho en una esquina de Madison
Avenue y frecuenta un bar cercano, tu-
gurio simpético y lleno de personajes
bien dibujados, una de las cosas realis-
tas de la serie, gentes que se pueden en-
contrar y se encuentran, en muchos ba-
res parecidos de Nueva York. Gentes,
por cierto, nada alejadas de las que en
bares de Londres discuten las apuestas
del turf o en Madrid la quiniela de
fatbol,

Con toda evidencia Hammer, en
quien los autores de la serie quieren di-

. bujar a un castizo y achulado neoyor-
-quino, prefiere este lugar a los lusiro-
" s0s restaurantes a- donde sus aventuras

le llevan en cada serie. Restaurantes
que existen también y aun proliferan en
la gran ciudad y que suelen ser tan ca-
ros como malos.

Hammer y sus adversarios proceden,
sistematicamente, a la mejor critica que
se puede hacer de estos restaurantes:
los destruyen totalmente mientras se
vapulean concienzudamente. No de
otro modo procedian los Marx Brot-
hers, aunque sin castigarse entre si.

Esié claro que el detective prefiere la
hamburguesa, que la hay excelente en
Nueva York, simplemente porque la
carne en los Estados Unidos es la pri-
mera y porque las normas sanitarias
son muy serveras, y, para beber, gusta
mas de la cerveza que del champagne.

Mucho mas idilica es la fabulosa pro-
liferacidn de tias buenas. Diriase que
s6lo las guapas encuentran trabajo en
Nueva York. Telefonistas, guardarro-
pas, paseantes, secretarias, modelos o
empleadas del Metro, blancas o negras,
rajan la calle y quitan ¢l hipo en esta se-
rie. Ciertamente, uno tiene observado
que el porcentaje de sefioras impresio-
nantes es mas elevado en Nueva York
que en cualquier otra ciudad que uno
haya visitado y no son pocas. Pero es
que, ademas, en la serie de marras, to-
do €l monte es oregano. Paraiso de hu-
ries servidas en bandeja. Y eso, no.

El automdvil es también un elemen-
to indispensable del paisaje neoyorqui-
no. Son esos inmensos y adiposos co-
ches americanos cuyo fin inexorable

| Tarjetas Postales |,

El
New York
de Mike
Hammer

suele ser en la serie el de estrellarse con-

tra un montén de bamboleantes perse-
cuciones con grandes chirridos de fre-
nos, en las que se puede apreciar la es-
casa fiabilidad de dichos vehiculos.
Algunas personas delicadas de est6-
mago se quejan de la violencia de la se-

rie. En realidad, el desenfreno en el so-
papo o en el disparo a bocajarro del
que se hace gala, son puro ¥ magnifico
y valleinclanesco esperpento a la escala
neoyorquina, desgarrada caricatura de
la violencia real vy esquizoide, cruz de
la cara de Nueva York. Pero muchos
piensan que el humor es el mejor cau-
terio, Los mismos didlogos llevan una
soberana carga de humor;en segundo
grado. Son una inteligente paredia del
lenguaje de la «serie negta», unico ta-

Xavier Domingo

lento, por otra parte, de Spillane, ¢l pa-
dre de la criatura.

Por lo demés, la violencia de Ham-
mer es puro beso de novicia compara-
do con las imégenes de la realidad que
a menudo ofrece TV, las del estadio
Heysel de Bruselas, sin ir mds lejos.

Hay que afiadir que el detective no
€5 precisamente un superman, que éste
s que es imagen fascistoide. Hammer
tiene mucho del chuleta simpatico y
hortera y pega sopapos considerables
sin dudarlo demasiado, pero también
recibe, en cada episodio su buena sobe-
rana paliza, cuyos chichones cuida con
sddico embeleso alguna de las sefioritas
que tan rapidos y maternales afectos
sienten hacia ¢é1. Sefdoritas que, por
cierto, suelen ser cruelmente asesinadas
nada mas salir del lecho de Hammer.
En fin, siempre se llevan un buen re-
cuerdo.

Pero para mi, el protagonista autén-
tico de la pelicula, o repito, es Nueva
York. Los edificios, las calles, los au-
tos y las gentes que hacen de Nueva
York la mas fascinante de las ciudades
del mundo y la ciudad de las ciudades.
Urbanita puro, héroe de asfalto y ga-
solina, Hammer ¢l duro con los malos
tan leal y tierno para con los buenos,
esta €l mismo consubstancialmente in-

F= g

tegrado con la ciudad y sus barrios.

Terminaba uno de los iiltimos episo-
dios con esta frase, mas o menos: «Al-
gunos asesinan por 30 millones de do-
lares. A mi me basta con el recuerdo
del amor de Ana, con amigas como
Laura y con mi viejo puente de
Brooklyn.»

{Un «facha», Hammer, como ha es-
crito algiin cretino? ;Ca!, Hammer es
un enorme romantico perdido en la
jungla de asfalto.
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EQUILIBRIO
CONSTANTE

VIRTUDES DEFECTCOS

Bajo consumo Muchas opciones
Silencio de marcha Volante grande
Comportamiento Precio elevado
Confort Falta de sujecion lateral de los asientos

——— T TS EE s | —
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- A nueva gama 200/300 de Mer-
cedes incluye siete modelos. De
3 ellos, cuatro tienen motores de
sl gagsolina, que van de los 2 Li-
tros del 200 a los 3 litros del 300 E, que
MOTORI16 probé en el ntimero 79, del
mes de abril pasado. Los otros tres lle-

van motores diesel de cuatro cilindros

y 2 litros €l 200 D; de cinco cilindros y
2,5 litros el 250 D, y de seis cilindros y

3 litros el 300 D. De entre ellos hemos

escogido el 250 D, por ser el més pare-
cido en potericia y arquitectura de mo-
tor el viejo 300 D, un coche que tuvo
en Espaiia una excelente acogida v una
gran difusién, El nuevo modelo repre-

senta una sensible mejora en todo, sin
que el precio haya sufrido una varia-
cién importante. Es, por tanto, la elec-
cién mas logica para alguien que quie-
ra reponer un coche del viejo modelo.
En el nuevo 250 D encontrara diferen-
cias mas que suficientes que le impedi-
ran tener la impresién de no haber cam-
biado de coche. ’

Con esta nueva gama de motores die-
sel al que pertenece el cinco cilindros de
2,5 litros, Mercedes intenta recuperar el
terreno perdido frente a otros fabrican-
tes dentro de la mecanica diesel. Des-
pués de haber sido una pionera en este
terreno, Mercedes se habia visto supe-

rada por mecénicas de apellido mucho
menos aristocratico. Ahora vuelve por
sus fueros, tanto a nivel de prestacio-
nes como en el de consumo, y el aisla-
miento del motor con respecto a ruidos
y vibraciones. Particularmente en este
terreno, el coche'es ejemplar.

MECANICA
EBEE e

La arquitectura del motor es pareci-
da a la del viejo cinco cilindros de 3 li-

tros, pero su realizacion ha sido revisa-
da a fin de poder ganar peso con res-

Te lo ponemos atiro: 561.300ptas.f.f’

Se levanta la veda del Bunny. Y fe lo ponemos a tiro parecen su medio ambiente natural. Y también en la ciudad

hecho. demuestra lo Volkswagen que es. A la hora de aparcar
Su precio, aundue parezca sacado de la chistera de un encuenira hueco en cudlquier parte. Ya lo ves. Bl nuevo

ilusionista, es una realidad. El Polo Bunny sdlo cuesta 561.300 miembro de la familia Volkswagen parece

pesetas. 1.1, y es el Volkswagen que siempre habias esperado. hecho & tu medida. Hasta por la facilidad de

pagarlo. Pregunta por la financiacién de HSEAT
Te llevards una agradable sorpresa.
Que no se te escape el Bunny. Do aza.

Joven. Divertido. Fiable. ‘
Tan resistente como para seguir fu marcha sin una sola
gueja. Sin problemas ni averias. Las mds duras carreteras

*737.445 plas. [FF. + Impuesios)

LALFONTD J. RIETD

1 oo de gorantia totl. & afios de garantia anticorrosicn. Mas de 1.000 purios de Asistencia Téanica. m . \A ’




MERCEDES 250 D |

MOTOR Disposicién: Delantera, longitudi-
nal. Nimero de cilindros: 5, ¢n linea. Cilin-
drada: 2,497 c.c. (87 x 84 mm.). Cigiieiial:
De 6 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en
cabeza, acciomado por cadena. Alimenta-
cién: Inyeccion Diesel Bosch. Compresidén:
22 a 1. Tipo de carburante: Gaséleo. Capa-
cidad del depdsito: 70 litros. Potencia méxi-
ma; 90 CV & 4.600 rpm. Par méiximo: 15,7
mkg, a 2.800 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
traseras. Caja de cambio: Manual, de 5 mar-
chas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada mar-
cha: 1.%, 8,01 km/h.; 2.*, 14,36 km/h,; 3.%,
22,75 km/h.; 4.7, 33,9 km/h.; 5.%, 40,35
km/h, Embrague: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De circuito de bolas,

con asistencia. Yueltas de volanie entre to-
pes: 4 vueltas. Didmetro de giro: 11,2 me-
tros.

FRENOS sistema: Cuatro discos.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuatro ruedas.

.RUEDAS Llantas: De chapa estampada, de
6% x 15 pulgadas. Neumdticos: 195/65
TR 15,

PESQ En orden de marcha: 1.320 kg.

pecto aquél, cosa que se ha conseguido
en una media bastante importante. La
nueva versién del motor pesa del orden
de 50 kilos menos que la anterior. Al
mismo tiempo ha habido una reduccion
de Ia cilindrada, sin que ello haya per-
judicado el rendimiento, que es incluso
dos caballos mas potente que el ante-
rior. Estes 90 caballos de potencia los
da, ademas, un régimen algo m4s alto
que el motor anterior daba su potencia
maxima, indicativo de una aproxima-
cidn en su funcionamiento al de un mo-
tor de gasolina. Algo que. también se
nota en la mayor alegria a subir de ré-
gimen en aceleraciones y recuperacio-
nes, y que compensa la légicamente
menor, por razdn de la cilindrada, po-
tencia a regimenes bajos.

Sobre la carretera, el nuevo coche su-
pera en todo al viejo 300 D. La veloci-
dad maxima es mas de 20 kilémetros
por hora superior, y las diferencias se
hacen todavia més notables en acelera-
ciones y reprises, en las que el 300 ha-
cia gala de una exasperante pereza. Y
eso que los desarrollos del cambio del
250 D son ligeramente mas largos que
los de su antecesor. Pero lo cierto es
que no se demuestran, en absoluto, ina-
daptados a las posibilidades de este
motor.

La caja de cambio es manual de cin-
co marchas —opcionalmente se puede
obtener con caja de cambio automati-
ca—, ejemplar por la suavidad y la pre-
cision de su manejo. Sin embargo, si-
gue siendo criticable el todavia excesi-
vo recotrido de la palanca de una mar-
cha a otra. Y conste que decimos toda-
via porque hay un progreso con respec-
to a modelos anteriores. El embrague
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RAMON RCC™TULL

completa nuestra buena opinién sobre
el conjunto de la transmisién, la suavi-
dad y la progresividad.

Para terminar, hay que sefialar lo
ajustadisimo de los consumos, ridicu-
los si se tiene en cuenta, ademas, el cu-
bicaje del motor. Por cierto que Mer-
cedes ha demostrado ser particular-
mente honrada en su toma de datos de
consumo para sus catdlogos. Aunque
ha seguido las normas ECE, las cifras
que se anuncian son perfectamente ase-
quibles por los usuarios, y préactica-
mente se corresponden con los que he-
mos obtenido durante la prueba. Y es-
to es algo bastante raro.

COMPORTAMIENTO
P e

Como contdbamos con ocasién de la
prueba del 300 E, todas las versiones de
esta nueva linea de productos de Mer-
cedes habian tomado el esquema de las
suspensiones del modelo 190, incluido
el famoso eje multibrazo trasero. Asi
suspendide —la amortiguacién en esta
versiébn no resulta mas blanda que en
los 190— se comporta, hasta un cierto
limite de velocidad de entrada en cur-
va, en forma completamente neutra,
sin la mas minima tendencia a derra-
par, ni del eje trasero, ni del delantero.
Pasado ese limite aparece la tendencia
a derrapar ligeramente de morro, con-
trolable simplemente a base de volan-
te. Y punto.

No hay mds reacciones que esperar
de este coche, con el que es muy dificil

lievarse un susto, a no ser que el con-
ductor busque las emociones fuertes su-
perando los limites normales de con-
duccién. :

Los frenos, de disco en las cuatro
ruedas, son eficaces y seguros, La di-
reccién es precisa y suave de manejo,
incluso a coche parado. El volante tie-
ne el gran diametro tipico de Mercedes,
que si bien permite tener a través del
mismo una perfecta visién del cuadro
de instrumentos, en cambio da la sen-
sacidén de estar conduciendo un ca-
mién, Es incémodo en ciudad y sobre
todo en carreteras de muchas curvas.

En lo que se refiere al confort, es
francamente bueno. La suspension ab-
sorbe perfectamente las irregularidades
del pavimento, aunque con una nada

Més que
suficiontes

DISTANCIAS DE FRENADO

(en metros)
A 60 km/h. .cecriciiiiniiiiarinee. 12,5
A0 Ekm/h, eieeeiiiaeeen 32,0
A I20km/h. ceeveviveieeeeeeenn. 57,5

SONORIDAD

{Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.)

desagradable sensacion de firmeza, Es-
to, unido al silencio de funcionamien-
to, al bajo nivel de vibraciones, al con-
fort de los asientos v a que el coche ape-
nas balancea en curva, permite ese
buen resultado final,

CARROCERIA
[ | [ [+ [

Como ya habiamos dicho al probar
el modelo 300 E, lo mejor del nuevo
coche es el estudio aerodindmico, que
les permite, manteniendo las lineas cl-
sicas de Mercedes, poder anunciar un
coeficiente de penetracién aerodinami-
ca de 0,30, un CX, que es uno de los
mejores del mercado y que debe corres-
ronder a la realidad en vista de las pres-
taciones del coche. :

EQUIPAMIENTO

A medias

Cuentarrevoluciones ................. NO
Cuentakilémetros parcial ............ ) |
Termometro de agua .........cvevvuee SI
Manbmetro presidn de aceite ..... 1 |
Rl coveeciiiccicrcreniceceannaan, . SE
Ordenador de viaje ....coovcviivan. o NO
Testigo reserva carburante .......... SI
Testigo de freno de mano .......... SIL
Testigo desgaste pastillas freno ... SI
Parabrisas laminado .........ccee0.on SI
Faros antiniebla .........cccceeeeee SI
Piloto antiniebla trasero .. e SI
Alre acondicionado ........... SI
Yolante regulable .....ccocvviecinnnan NO
Asicnto regulable en altura ........ SI
Retrovisor regulable ............... = S1
Apavacabezas delanteros ............ SI
Elevalunas eléct. (del./tras.) SI1/81
Cerraduras centralizadas . Si
Luz lectura mapas ............ SI
Tapin carburante con Have .....: SI
Llantas aleacién ......ccoveveveereens NO .
Preequipo de radio ......... o S
Limpia-lavaluneta trasero .......... —_
Asiento posterior divisible ......... NO

B estilo seftorial del Mercedes 250 D se pone de
maniflesio en a interior, & pemr de o flto de
espacia en lns plazss truseras. F1 motor es muy
sitencioso,

Niuily abemLLs

Otra cosa son los interiores, en que
ngos encontramos con una buena anchu-
ra, pero una longitud habitable insufi-
ciente, El espacio para las piernas de
los ocupantes del asiento trasero puede
quedarse reducido a sdlo 15 centime-
tros, distancia un poco justa para un
coche de su categoria y sus dimensio-
nes. Cierto que los asientos delanteros.
corren sobre unas gufas muy largas y
que, por tanto, se pueden retrasar mu-
cho. Pero lo cierto es que el habiticulo
es relativamente corto. _

El maletero es amplio y tiene la vir-
tud de tener una muy baja arista de car-
ga, lo que supone una comodidad a la
hora de cargar objetos pesados.

Los asientos tienen un tacto duro,
pero en cambio son confortables. Se
puede hacer largos recorridos sin que
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Desde el 1.° de Junio
al 31 de julio,
te revisamos

los amortiguadores

GRATIS

& entodos los talleres
: autorizados por
Monroe Espana.

iy

Ahora es
el momento. 223
Antes de salir S
de vacaciones, revisa
los amortiguadores. Y, si van

mal, pide que te pongan MONROE. Es la marca

de amortiguadores que mas se monta en el mundo.
Por algo sera.

|
.
;
w

m
i

=

@

La mas amplia gama en amortiguadores |
convencionales y a gas.
Y en columnas Macpherson.

SMONROES

lider mundial _4

El cemportamiento
del Mercedes 250 D
es de una nobleza
impresionante, el
coche va siempre
por su camino, por
el trayecto indicado
per las ruedas
delanteras. Tan
sblo cuando se
fuerza mucho el
ritmo en las curvas
se nota una cierta
tendencia del morro
4 seguir derecho
durante algunos
instantes,

La forma
aerodindmica del
Mercedes 250 D es
una de sus mejores
bazas a Ia hora de
conseguir noa
velocidad punta
elevada y unos
cousumos casi
ridiculos si se tiene
€n cuenta la
categoria del coche.
El estudio carrocero
del maestro Bruno
Sacco ha
conseguido unir
vanguardia y
clasicismo sin
maodificaciones
radicales.

ALFONSO J. NIETO

PRESTACIOMES

Y mo fiene turbo

i

VELOCIDAD MAXIMA

(KM D) e, 175,6
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ................ 20,5
1.000 m. salida parada ............. 36,7
De 0 a 100 km/h. ..oeveevenirronnnne 16,4
RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* .... 23,2
400 m. desde 40 km/h. en 5.* .... 24,1
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.? . 43,2
1.000 m. desde 40 km/h. en 5. . 46,6
De 80a 120 km/h.en 4. ..._..... 17,9
De 80 a 120 km/h. en 5.* ......... 19,6

se acuse el cansancio. En cambio, a los
delanteros se les puede reprochar una
falta de sujecion lateral de sus ocu-
pantes.

A los asientos se llega ficilmentie a
través de las cuatro amplias puertas,
gue tienen un magnifico angulo de
apertura.

La presentacion es sobria, pero el
acabado es bueno. El salpicadero es
funcional, pero suficientemente com-
pleto. Por fiabilidad, Mercedes sigue
fiel a los relojes cldsicos. Lo mejor es
la climatizacién. Ayudada por un siste-
ma de aire acondicionado graduable,
entre 18 y 26 grados, y que es indepen-
diente para el conductor y los pasa-
jeros. .

Bien en general, aunque se podria pe-
dir un poco més de espacio interior so-
bre todo para los ocupantes de las pla-
7as traseras.

Lo minimo

CIUDAD 1./100 km,

A 24 km/h. de media .......... 3,9
| CARRETERA

A 90 km./h, de crucero ....... 54

En conduccién rdpida ......... 93

AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero ...... 7,0

A 140 km/h, .overiiieeinnnannns 8,7

AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado .. 8,3

Recorrido (kilbmetros) ........ 820
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FRENTE A SUS RIVALES
R T

Sélo hay dos coches, por el momen-
to, que se presentan como una alterna-
tiva de compra de este Mercedes 250 D:
el Audi 100 TD y el BMW 524 TD. Mas
adelante, a partir del mes de septiem-
bre, también podrd ser una opcién de
compra el Lancia Thema Turbodiesel.

De los tres coches arriba menciona-
dos, el Mercedes aparece como €l pun-
to medio de equilibrio. Superado por el
BMW, que dispone de un excelente mo-
tor turbo, en prestaciones, se saca la es-
pina en consumos, capitulo en el gque
también bate al Audi, que es igual de
rapido que el Mercedes,

En comportamiento, Audi y Merce-
des se sitiian a un mismo nivel, por en-
cima del BMW, algo més bailarin.

En cuanto a amplitud, et Audi se co-
locaria por delante del Mercedes y ‘del
BMW, siendo este Gltimo el mas redu-
cido de los tres. En calidad de acabado
y presentacion, Mercedes estaria un po-
€O por encima de sus rivales, aunque en
lo que a equipamiento se refiere hay
que concederle el primer puesto a

1450

cuidado de los
detalles es una
caracteristica
fundamental en

2 cualquier Mercedes.
Embellecedores de
roedas, pilotos
posteriores o faros
son una buena
muestra de esa
preocupacién por la
aerodindmica.

BMW, aunque tampoco sea particular-
mente ejemplar en ese capitulo.

El Mercedes se sit(ad, pues, entre el
mas répido BMW vy el mas amplio Au-
di, un punto medio en el que hay quien
dice que esta la verdad.

Sergio Piccione

MERCEDES 250 D 4.186.310 ptas.

Motor: dedantero Ioﬁglmdlnﬂ de cinco eilindros. Trac-
elén: iraserd, Cilindrada: 2.497 c.c. Potencia: 9 CY. V

locidad méxima: 175 km/h. C medio ponderad
8,3 litros a los 100 kilémetros, Capacldad det
465 litros.

AU I_Oﬂ I ) 4.335.625 ptas.

* Motor: delantero, longitudinal de cinco cilindros, con
turbo, Cilindrada: 1.986 c.c. Traccién: delantera. Velo-
cidad médxima: 174 km/h. Potencia: 87 caballos. Consu-
mu medlo ponderado: 8,4 litros & Ing 100 kildmetros, Ca-
packdnd de) maletero: 510 llicos. .

BMW 524 TD 3.706.502 pins.
Motor: delantero longitudingl de seis cllindros, con tur-
bo. Traccién: trasera, Cllindrada: 2.443 ce, P i
115 CV. Yelocidad mixima: 178 km./h. Consumo medio
pouderndo: 10,1 litres a los 100 kitémetros. Cepacidad
det cealetero: 345 fitros.

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
- POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - POR GAMA - POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !

LA EST

NO de los problemas que se
plantean al disefiar un nuevo
coche es ¢l de conferirle una
imagen que le haga diferen-

ciarse claramente de los demas.

En la situacién actual, con los crite-
rios de disefio siguiendo unas pautas
determinadas, hay varias soluciones
para ello, O bien se procura darle un
caracter particular al conjunto diferen-
cidndole de las concepciones clisicas,
caso del Ford Sierra, por ejemplo, cu-
va linea rompe con los moldes anterio-
res, o bien se siguen los cdnones esta-
blecidos y se potencian ciertos detalles
como ¢l frontal, una de las partes mas
caracteristicas del automdvil, Todos re-
conocemos un frontal Rolls Royce,
BMW o Mercedes.

Por ello, cuando algunos colegas de
Bruno Sacco, el responsable del depar-
tamento de disefioc de Mercedes Benz,
le dicen que es un disefiador de vida fa-
cil, se refieren a que Mercedes dispone
de una estrella ¥ una calandra intoca-
bles, lo cual facilita en gran medida la
personalizacién del coche. N

Esto es debido también a que Mer-
cedes ha conseguido afianzarse en el

Francisco Podadera daria al frontal del
Mercedes 250 un aire mds estilizado y
penetrante. La estrella seguiria
manteniendo su personalismo, pero
desapareceria del caps.

A

mercado gracias a un prestigio basado
en su calidad y fiabilidad, con lo que
mantener su imagen con el paso del
tiempo es uno de los criterios de dise-
fio a considerar.

Para alcanzar las formas relativa-
mente innovadoras del modelo 250 D,
que empezaron a perfilarse hace ocho

afios, se ha tenido en cuenta ademés la-

acrodindmica, consiguiéndose coefi-
cientes de penetracién de 0,29-0,30, de-
pendiendo de los modelos, gracias a ex-
haustivos ensayos en el tinel de vien-
to. Como puede observarse, todo esto
se ha alcanzado sin modificar ostensi-
blemente las clasicas lineas de Mer-
cedes. .

Los problemas que ha encontrado
Sacco para optimizar los diferentes re-
querimientos de disefio han sido nume-
rosos. Entre ellos se encuentra la con-
trovertida. parte trasera, sobre todo la
geometria de la ventana y el angulo de
apertura del maletero en forma trape-
zoidal, que le da un aspecto menos es-
tilizado que en los anteriores modelos,
aunque le afiade una caracteristica pe-
culiar que ripidamente se identifica
con Mercedes. '

-

RELLA MAS FUGAZ

En Mercedes siguen utilizando la ins-
trumentacién cldsica sin incorporar la
digital por problemas de fiabilidad, se-
gin ellos, mas que por mantener la
tradicional,

Un elemento a destacar es el limpia-
parabrisas Gnico de doble accién, gue
consigue barrer un 86 por 100 de la su-
perficie del cristal delantero, propor-
cionando una gran visibilidad cuando.
es necesario utilizarlo.

- Creo que la filosofia de conservadu-

rismo de imagen de Mercedes Benz es
valida para su estrategia de marca, ha-
biendo conseguido para la nueva serie
W.124 un disefio con clase, sin necesi-
dad de realizar alardes estilisticos que
pueden ser impactantes en €l momento
de su aparicién, pero que también pue-
den cansar tras ser visualizados rei-
teradamente.

Si algo hay que criticar, seria el vo-
luminoso aspecto del maletero y esa ca-
landra arquitecténica que lleva «por
narices», a la que someteria a una cura
de adelgazamiento, pero dejando bien
visible aunque fuera del capé, la cono-
cida estrella Mercedes, sindnimo de ca-
lidad germana.
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Mala suerte para la tripulacion del «Alcante-Murcins, romplieron A dHima hors, un barco alguilado exnibio ios
¢l mistil y no habiu repucstos. colores de Caja de Ahorros de Alicante y Mureia.

VUELTA A ESPANA

REGATEAR
ES UN PLACER

A segunda Regata Vuelta a Es-
pafia ha comenzado realmente
movida. El dia anterior a la sa-

] lida, las diferentes tripulacines
trabajaban intensamente a bordo de los
diferentes barcos, muchos de los cuales
s¢ estrenaban en esta regata, y hasta
momentos antes de la salida algunos no
estaban terminados o completamente
pertrechados.

Las puestas a punto de dltima hora
también ocupan el tiempo de los rega-
tistas, asi como obligaciones mas o me-
nos relacionadas con la regata, como

62/ Motor 16

las sesiones de fotos, para que los spon-
sors promocionen sus productos.
Durante las Gltimas sesiones la mala
suerte se cebé sobre la tripulacién del
«Alicante y Murcia», que rompia su
madstil a menos de viente horas de la sa-
lida. La averia fue tan grande que re-
sulté imposible efectuar ningiin tipo de
reparacion. Ante la gravedad del asun-
to, la tripulacién se puso a buscar so-
luciones, y a las 10 de la noche ya te-
nian otro barco, convenientemente al-
quilado, gracias al interés de la casa pa-
trocinadora, Este barco se presentd en

Palamds, después de navegar toda la
noche, unas tres horas antes de Ia sali-
da. Pero los tripulantes todavia tenian
mucho trabajo antes de encarar una re-
gata, que durante de un mes les va a
conducir a lo largo de las costas de la
peninsula Ibérica.

Esta es va la tercera edicién de la
Vuelta a Espafia, y nunca antes se ha-
bia intentado una regata de estas carac-
teristicas con muchos problemas, como
que las diferentes flotas de barcos de
crucero se mantenian separadas entre
si, sin apenas comunicacién. Esto ha-

walEEH, & Mig)oT «Callar
olimpica, navega en el «Fortuna»,

|
Apretada salida
desde Palamés de
Ia flota de 12
barcos, que
invertird un mes en
completar Ia tercera
edicién de la Vuelta
a Espaiia, en la que
se cubririn 1.700
millas. A la
derecha, «La
Pinta», que partié
como barco
favorito.

cia que algunas regiones se encontraran
aisladas y sus regatistas, desconectados
de la evolucién técnica de los barcos
punteros.

Esta regata ha evolucionado hasta
convertirse en la mas importante de las
que se celebran en Espafia. A lo largo
de las dos ediciones anteriores el nivel
de la competicién se ha ido incremen-
tando; al ritmo que la regata iba ganan-
do en popularidad.

Un total de 12 barcos participantes,
entre los que se encuentran los mas
competitivos cruceros de regatas espa-
fioles, ademas de dos participantes ex-
tranjeros: El «Matrero II», de Argen-
tina, es el mayor barco de la flota y uno
de los posibles ganadores, €l otro es el
inglés -«Spanish Fly», veterano de las
dos anteriores ediciones, Este barco tie-
ne su base en Puerto Banis, y en esta
ocasién participa con una tripulacién
australiana.

Entre los barcos espafioles hay varios
que se estrenan en esta regata y que
hasta el dltimo momento sus tripulan-

tes han estado terminando en sus deta-
lles finales. Este es el caso del «Long
John» y el «Fortuna», en este tltimo
los patrones son los famosos regatistas
Juan Santana y Antonio Gorostegui,
éste, medalla olimpica de plata y cua-
tro veces campeon del mundo, es uno
de los mejores «cafias» del mundo. Las
posibilidades de este barco tendran que
ser demostradas a lo largo de la rega-
ta, y se supone que con el paso de las
etapas irA mejorando su puesta a pun-
to, velocidad y posibilidades.

También participa el ganador de las
dos anteriores ediciones, el patron ga-
llego Pedro Campos, con un nuevo
«Banco Atlantico», versién mejorada
del barco con €l que gano la pasada edi-
¢ion, ¢«La Pinta» también es un barco
muy competitivo, quizd el mejor de la
flota, 1a incégnita estd en el rendimien-
to que le logre sacar su tripulacion; so-
bre el papel es el tedrico ganador.

El «Isla de Lanzarote» es un caso es-
pecial, Esta operacién se ha podido
montar a base de cuestaciones, fiestas
y rifas populares en la isla. El barco,
un Holland de 40 pies de eslora, ha si-
do pintado por el artista lanzarotefio
César Manrique, Otros participantes
son «Pacharan la Navarra», de Bilbao;
«Petromed», de Santander; «Cacha-
rel», de Vigo, que el pasado afio con-
siguié el segundo puesto. Un caso es-
pecial ha sido el de el «Caja de Ahorros
de Alicante y Murcia», este barco rom-
pié su méstil la tarde antes de la sali-
da, para desesperacién de sus tripulan-
tes. La reparacion resultaba imposible
y en Espafia no existe ningiin palo de
respuesto de las caracteristicas necesa-
rias. Los tripulantes, con la ayuda de

los patrocinadores, pudieron, sin em-

bargo, alquilar un nuevo barco y po-

wisia de Lanzarvier, e borco mejor decorado de
Ia flota, pintado por César Manrigue.

nerlo en Palamés, después de navegar
toda la noche, para, de esta manera,
poder tomar la salida.

La tercera  Regata Vuelta a Espafia
recorre cerca de mil setecientas millas
desde Palamos, en Gerona, hasta Lare-
do, en Cantabria, haciendo escalas en
Palma de Mallorca, Benalmédena, El
Puerto de Santa Maria, Cascais y Ba-
yona de Galicia.
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Pedro Campos patronea el «Banco

La Regata Vuelta a Espafia es un ca-
so especial dentro del mundo de las re-
gatas de cruceros en Espafia. Por su
larga duracién (casi un mes) v su recorri-
do (mas de mil setecientas millas) re-
sulta una prueba deportiva muy cara

pulantes. Por esta razdn esta abierta a
los patrocinadores comerciales. Esto
fue una experiencia nueva en el mundo
de la vela de competicion en Espafia,
pero ya en su tercera edicion se ha de-
mostrado que es un éxito,

- La mejor flota de cruceros que se
puede conseguir en estos momentos en
Espatfia se ha reunido en Palamés para
tomar la salida en esta tercera Vuelta a
Espafia. Muchos de los barcos partici-
pantes se estrenan o han sido construi-
dos especialmente para esta ocasién.

Los barcos que pueden participar
son los cruceros medidos por la f6rmu-
la internacional IOR, que tengan entre
27,5 v 40 pies de rating, mis o menos,
entre 11 y 16 metros de eslora, en este
tipo de barcos se requiere una tripula-
cién que varia entre los nueve y los 14
tripulantes, La regata consta de seis
etapas y recorre el total de la costa de
la peninsula y el archipiélago de las
Baleares.

El «Cachurely intentard mejorar el segundo José Luis de la Vifla

Atlintico», ganador de Ia pasada edicién puesio conseguido el afio pasado, enviado especial

para ser afrontada por armadores y tri- -
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Rosberg gam si problemas en
Detroit. Solo Senna da Silva, &
mis ripido en loy enlrenamientos,
bublers podldo frenire.
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0S5 wikingos han conguistado
Detroit,

Keijo Rosberg ha sido el

vencedor del Gran Premio de

Detroit al volante del Williams con mo-

tor Honda, por delante del sueco Jo-
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hansson, El piloto finlandés habia da-
do ya un togue de atencidn a sus riva-
les en Canadd, en donde, pese g dar un
par de irompos, habia conseguido ha-
cerse con el cuario puesto.

Desde el comienzo del certamen, Ke-
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vez que corria en Detroit, pe-
Io se adapté sin problemas a
este circuito. Noveno en la
parrilla de salida, arranco
bien, logrando pasar sucesi-
vamente a Warwick, Prost,
Alboreto y De Angehs, este
iltimo con problemas de fre-
nes y neumdticos igual que
Senna (después de haber pa-
sado a Alboreto tuvo que re-
troceder hasta el quinto). Al
final, Johansson, que se ha-
bia aproximado a Rosberg,
perdié bastante terreno en
las Gltimas vuelias, lo que
por un momento hizo pensar
que estaba obedeciendo 6rdenes de su
box, puesto que Alboreto era tercero'y
el dejarle pasar significaba dos puntos

Nelson Piquet marcé su primer punto del afio.
Los dos Brabham BMW lograron terminar la carrera.’

mas. Sin embargo, a la llegada, Jo-
hansson pasé la meta en segunda posi-
cién por delante de Alboreto, que lle-

) Aprovechando el Gren: Premio dc

' Detroit, Ford present6 su mofor de .

. Formula 1. Deberfa haberse instalado

| ©5 que éstas no puedan Hevarse a ca-
_ bo hasta el mes de agosto.

" ® Lo mas atractivo del motor Ford -
- Tarbo es 1o bajo de sa peso. Se ru- -

- morea que la marca ha introducido
~. ciertas piezas en materiales especiales
como la fibra de carbono, en los que

la marca investiga desde hace tiempo.

. ® El motor es un V-6 a 120 grados

* como el de Ferrari. Ha sido desarro-

" llado en colaboracién con Coswerth
- bajo el impulso de Walter Hayes, vi-
. cepresidente de Ford Europa, que en

. 5u momento habia estado también de-
6n del otor V-8 Ford :
I querriaveraunpﬂotolmhanoencl

equipo,
. Fmalmente el Gnn Premio de
" Nuevs York vuelve a aplazarse un

.| trs dela cr
. Cosworth

~ @ En su primera temporada de fun—

cmnamlento, el motor Ford serd em-
" pleado en exclusiva por ¢l equipo Bea-
: trice. Este equipo debutaré en Formu-
v1a 1 en el proximo Gran Premio de

: Italia em Monza con un chasis Lola y -

- un motor Hart Turbe. Eso en caso de
- que ¢l motor no se muestre raplda-
! mente competitivo, :
: @ La asignacién de este motor Ford
. al equipo Beatrice, sin experiencia en

" la competicién, se ha debido a un in- .

terés: particular expenmentado por
* Donsld Petersen, presidente del con-

. sejo de administracién de Ford Mo-

; tor Corporation Mike Kranefuss, res-
- ponsable de la competicién, habfa
tanteado a Lotus para que nuevamen-
te fuera el equipo britdnico como en
: ¢l caso del motor V-8, ¢l que ln utili-
' zara por pnmera Vez.

‘ falta de experienc;a y qu:eren contra-

tar a un técnico de prestigio, Se ru-

_morean los nombres de Gordon
_¥a en un chasis para comenzar las
pruebas en pista, pero lo més seguro -

Murray, de Brnbhm y Manro Forg-
hierl, de Ferrari. ]

" @ Alsn Jones ha sido contratado por

Beatrice como piloto para 1985. Para

* el afto que viene en que habré dos co-

ches, parece que se ha contactado a
Nelson Piguet y Niki Landa, ’

" @ Porsche habia comenzado a de-
sengarcharse del proyecto TAG, pero
ha recibido una Hamada de auxilio
" por parte de esta marca y el ingestiero

Metzger viajod urgentemente a Esta-

-dos mdus.

® Existe ia pos:bmdad de que Marc
Surer ceda su puesto en Brabbam a
Emmanuelle Pirro con ocasion de las
altimas carréras europeas. Olivetti

afio.. Bsto permite retrasar el Gran
Premio de Europa en Brands Hatch
al 22 de septiembre y disputar el Gran
PremiodenaglcaenSpaeldials de.
septlembre e

@ Beraie E;:clestone se most.raria
* dispuesto a reemplazar el Gran Pre-
“mio de Portugal —poco rentable—

por uno en Espaiia. El proyecto de re-
cuperacion de Montjmch tendria las
maximas posibl.idad% .

. @ Después de que Chrysler renuncw .'

ra 4 su compra, General Motors

muestra ahora interés por Alfs Re- |

meo. También estd interesada en la
marca el holding que dirige ¢! comen-

- datore De Benedetti, que compone
. -entre ofras marcas Olivettl, que tiene
grandes intereses en la Férmula 1,

vaba en su estela a Stephan
Bellof, quien probablemente
habrd marcado. los dltimos

putitos con un coche equipa- -

do con el Motor V-8 Ford
Cosworth.

Alboreto, por tanto, sigue
lider del campeonato, gracias
a la sensacional fiabilidad de
que hacen gala los Ferrari,
que hasta ahora han puntua-
do en todas las carreras. De
Angelis, con su quinto pues-
to, consigue mantener las
distancias, mientras que a
Alain Prost, que como Lau-
da tuvo que abandonar, ten-

dré que esperar a que en el Paul Ricard
1as cosas le puedan ser méas favorables,

- Fotos: Eduardo de Aysa
— ‘

nmn-dmm-'

1, Senna (Lotus Renault), 1-42-05;
Mauell(W!lhama—Honda) 1-43-24 =

3, Alboreto (Ferrari), 1-43.74; 4, Prost |

(McLaren-Porsche), 1-44-08;. , Ros- -
berg (Williams-Honda), 1-44-15; 6,
Warwick (Renault), 1-44-16; 7, Chee-
ver (Alfa Romeo), 1-44-23; 8, De An-
gelis (Lotus-Renault), 1-44-76; 9, Jo-
hansson (Ferrari), 1-44-92; 10, Piquet
(Brabham-BMW), 1-45-19; 11, Surer
(Brabham-BMW), 1-45-97; 12, Launda .
(McLaren-Porsche), 1-46-26; 13, Fabi

(Toleman-Hart), 1-46-54; 14, Patrese |

{Alfa Romeo), 1-46-59; 15, Tambay
(Renault}, 1-47-02; 16, Laffite (Ligier-
Renault), 1-47-26; 17, De Cesaris (Li-
gier Renault), 1-47-39; 18, Brundle
gyrrell—Cosworth , 1-47-56; 19, Bellof

yrrell-Cosworth), 1-47-91; 20, Win- -
kefhock (Ram-Hart), 1-47-92; 21, -
Boutsen (Arrows-BMW), 1-48-02; 22,
Ginzani (Osella-Alfa R.), 1-48-54; 23,
Alliot {Ram-Hart), 1-50-45; 24, Mar-
tini (Minardi- , 1-51-18; 25, Be
ger (Arrows-B 52

Cllslﬂﬂle“n flnul .

" 1, Rosberg (Williams-Honda); 2

.Jollamn (Ferrari), a 57-54; 3, Albo: d

reto (Ferrari), a 1-03-17; 4, Bellof

- (Tyrrell-Cosworth), a 1-06-22; §, De :
" Angelis (Lotus-Renault), a 1-26-96; 6,

Piguet (Brabham-BMW), a una vuel- -
ta; 7, Bouiser (Arrows-BMW), a una
vuelta; 8, Surer (Brabham-BMW), a
una vuelta; 9, Cheever (Alfa Romeo),
a dos vueltas; 10, De Cesaris (Ligier- :
Renault), a dos vueltas; 11, Berger
{Arrows-BMW), a tres vueltas; 12, -
Lafﬂte (Ligier-Renault) a cinco vuel-

Cl-poollh dol Mundo

1, Michele Alboreto, 31 puntos, 2,
ElledeAngells,u 3, Alain Prost, 22;
4, Stefan Johansson, 13;' 5, Keke Ros- -

- berg, 12; 6, Patrick Tambay, 10; 7,

Ayrtou Senns, 9; 8, Thierry Boutsen, -
6; 9, Nigel Mansell, 5; 10, Stefan Be-

Nlof, 4 puntos. .

Dur‘ante los proximos 15 anos, a través del telefono, algo maravilloso va a ocurrir.

Faltan
15 afios parael
- ano2000.




RALLYE
TENERIFE

SAINZ

ARLOS Sainz, el piloto oficial

de Renault, esta dispuesto a

ganar el Campeonato de Espa-

fia de Rallyes, pese a que hace

quince dias no parecia que tuviese mu-
chas posibilidades. Sin embargo, su
{riunfo en el pasado Corte Inglés y una
nueva victoria, una semana despues,
también en las islas Afortunadas (en es-
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ta ocasién en el Rallye de Tenerife), le
ha colocado en una inmejorable posi-
cién para arrebatarle a Servid un titulo
que, como el pasado aiio, parecia al al-
cance de su mano.

No hay duda que las monturas de
ambos pilotos son notablemente dife-
rentes, con clara ventaja para el cata-
l4dn, quien sobre un Lancia 037 deberia

no tener demasiados problemas para
supérar a todos sus rivales. Sin embar-
go, un problema de motor en El Corte
Inglés y la ausencia de suficiente nime-
ro de neumiticos en Tenerife han per-
mitido que el Renault 5 Turbo Tour de
Corse recupere ¢l tiempo que en teoria
nunca podria alcanzar. Naturalmente
que para ello no bastan tan sélo las di-

P

ficultades del catalan, sino un nivel de
conduccién en el joven Carlos Sainz,
como no hemos visto nunca en ningin

piloto de la marca, ni siquiera en los _

que disputan el Mundial. Sainz est4 lle-
vando a cabo una temporada con el vie-
jo Tour de Corse, de las que hacen qui-
tarse el sombrero, y si mantiene el mis-
mo nivel con el Maxi-Turbo, dificil-
mente habri alguien que pueda acer-
carsele.

Volviendo al Tenerife, en la primera
etapa, Servid impuso su ley, ganando
ocho de los nueve primeros tramos y
aventajando a Sainz en cincuenta se-
gundos. Tras los dos protagonistas,
Beny Fernindez se mostraba claramen-
te en inferioridad de condiciones, pese
a que conducia el Opel oficial con la
habitual garra del gallego. Tras ellos,
Alonso Lamberti, con un Opel similar
al oficial, no tenia grandes dificultades
en controlar a Santiago Alvarez, sobre
el R-5 Turbo de Lucky, al menos mien-
tras estuvo en carrera Rivero, con un
BMW 323i ex Medardo. En grupo A
Ponce dominaba a Capdevilla hasta
que en este ultimo tuvo que abandonar
por problemas en el motor, invirtién-
dose los términos de la semana an-
terior,

La segunda etapa, disputada por la
noche, marcaria la recuperacién de
Sainz. Tramo a tramo fue arafiando se-
gundos a Servia, que apenas podia re-
sistir los ataques del madrileiio, inten-
tando no gastar demasiados neumati-
cos. El dltimo bucle de cinco tramos
fue una desesperacion para el eguipo

Rothmans, que veia ¢cdmo iba a perder

un rallye por escasamente cinco segun-
dos. Aunque en el ultimo tramo, Sal-
vador se la jugd {ya de dia, con una vi-
sibilidad que nunca ha sido el fuerte de
Servid), pero Sainz empatd el crono y
se adjudicd la victoria por cinco segun-
dos. A destacar un nuevo accidente del
santanderino Puras, que ha vuelto a
destrozar su nuevo R-5 Turbo... y van
cinco monocascos en estas dos altimas
temporadas.

" Clasiicacén

1.°, Sainz-Boto (Renault § Turbo), 3
horas 11 minutos 53 segundos; 2.°, Ser-
vin-Sabater (Lancia 037), a 5 segundos;
3., Beny-Orozco (Opel Manta 400), a

© 5-28; 4.°, Lamberti-Sarmiento (Opel *
Manta 400), a 12-47; 5.°, Alvarez-Man-
rigue (Renault 5 Turbo), a 17-22; 6.9,

. Ponce-Ferndndez (BMW 635 CSD), a

i 20-35 (1 v grupo. A). ‘.;‘.--

e_tcnpoonuloclolspuﬁn

.7 1.°, Servis: 1.382 puntos (7 resulta- :

- dos). 2 , Sainz: 1,209 (6). 3.°, Beny Fer- -

* nfindez: 724 (6). 4.°, Argué: 664 (5.5.°,
Muiioz: 597 (5). 6.°, Pradera: 438 (5).

. 1.°, Bassas: 480 (4) l 2 Martorell 420

.3, etcétera e :

" @ El Criterium Mora Renault, pun-
tuable para la Copa de Espafia de
Raltyes, se celebrard en La Corufia
durante los proximos dias 6 y 7 de ju-
lio. El Criterium Mora es el unico
rrallye espafiol con recorrido de con-
centracion —los participantes salen
de cada una de las capitales gallegas

@ltima prueba en la que podran salir
los Seat Ibiza sin el klt de preparac16n
de la marca.

® En los préximos meses la BPICA
estudiara el proyecto de creacion de

limitan a 20 unidades. Frente a quie-
nes apoyaban la desaparicion de la ex-
tension de homologacion del grupo B,
se estudia ahora este nuevo grupo de
vehiculos super performantes. i

_® Muchos e interesantes equipos es-
pafioles estarAn presentes en la Baja
Montesblancos: Zanini-Expeleta
(Ferrari-Marlboro), Fernando de Ba-
viera-Carlos Gracia (sobre el Peugeot
505 ex Zanini), Ofioro participara con
el Opel del Campeonato de Tierra.

Zanini gand el Campeonato de

y se renuren en Santiago—, y serd la .

un nuevo grupo en Rallyes: el «S», .
cuyas exigencias de homelogacion se

Peugeot-Talbot, al margen del 505,
inscribe el Samba griupo B con el que

Tierra, con Borja Moratal al volante.

A TODO GiAS

Rlca:do Muﬁoz y Gulllermo Barreras

compartiran el volante de un Land
Rover Turbo, mientras gue Miguel
Guerrero v Jorge Babler (que vuclve
a la competici6bn, compartiran el vo-
lante de un Suzuki.

® Antonio Zanini se desplazaré a
Portugal, 2 finales de agosto, para
asistit a la puesta a punto del Ford
RS 200 que conducird de modo ofi-
cial en el proximo Ratlye Valeo. El 86
lo correré:en Espafia con esta montu-

" ra, mientras que conducira ¢l Ferrari
. GT en algunas pruebas de prestigio,

posiblemente buscando puntos para
¢l europeo.
® Susi Cabal vy Begofia Kaibel con-

: ducirdn un Nissan 240 RS en las prue-

bas que faltan del Campeonato de Es-

# pafia de Rallyes de Tierra, esperando

volver a ganar la divisién femenina de
dicho certamen. Ambas, como es [6-
glco, participardn tamblén en ia Ba-

. ja, sobre un Patrol.

®  Si definitivamente Carlos Samz 5¢
alinea en el Principe de Asturias so-
bre ¢l maxi-Turbo, Genito Ortiz par-
tird 4l volante el Tour de Corse en el
Raliye asturiano, ya que no pudo
montarse esta operacién en El Corte
Inglés.

® Beny Ferndndez se desplazara al
Rallye Haekidikis, buscando esos
puntos necesarios para el Campeona-
to de Espafia y que se le escaparon en
Bulgaria, donde perfectamente po-
dria haber ganado.

® Alfonso Garcia de Vinuesa pam-
cipara este afio en cince carreras de
Férmula 3 en el extranjero y otras cin-
co de Férmula Nacional en nuestro
pais gracias a la ayuda de la revista
«Epoca». Su participacion en la For-
mula 3 se llevara a cabo en Alemania.”
Esta participacién debera ser el pro-
logo para una temporada completa en
1986 2

=]

| la Baja Arag6n con

RONDA EN 4 x 4

Michel Mond, un suizo afincado en
Ampuriabrava, y
Eduardo Macias van
a tomar parte en la
préxima edicidén de

un Seat Ronda de
traccidn total que ha
sido elaborado por
Juncosa, El coche es
el mismo con el que
pretendieron tomar-
parte en el gltimo.
Paris-Dakar, prueba
en la que no llegaron
ni siquiera a tomar la

salida por problemas mecénicos,
pero con algunas modificaciones
importantes que lo hacen mas fiable.

Motor 16/73




El coche vale mucho.
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El bello gesto de Angel Nieto

ENEMOS que confesar, a fuer de ser sin-

cupacién de futuro, tan sélo se despejard
Ceros, que tenemos una pasioén especial

Habia rodado mds rdpido

por Angel Nieto. Y quiza por ello sentiamos
en nuestra propia piel la frustracién que es-
14 viviendo esta temporada. Pasar del todo
a la nada es muy duro para quien a lo largo
de diez afios ha sabido ser un auténtico ni-
mero 1, Pero la vida aprieta pero no aho-
ga, y de repente, jzas!, se le ha vuelto a abrir
el cielo,
. Angel vuelve a sus origenes. A la marca
- que le vio nacer. A la firma que le lanz6 in-
ternacionalmente, Con los mecdnicos de
siempre, con los amigos de alegrias y llan-
tos. Pero lo mis importante es que vuelve
por amisiad, por compaiierismo. El gesto,
¢l bello gesto, hay que valoratlo en su justa
medida. No se sienta de nuevo ¢ncima de
una Derbi por dinero ni tampoco con el an-
helo de ser campedn mundial en 80 ¢.c., por
la sencilia razén de que ello, matematica-
mente, es imposible este afio. Vuelve sim-
plemente para intentar ayudar a. Aspar a
vencer al suizo Dorflinger, gue ha tomado
clara ventaja. g '
Nos consia que el acuerdo entre Andren
-Rabassa y Nieto no fue ni dificil ni laborio-
s0. Son mis que amigos y una vez mas se
necesitaban mutuamente, La firma de Mo-
let, porque tiene una posibilidad de con-
quistar el titulo y quiere jugar todas las car-
tas. El piloto Zamorano, porque sabe que su
crisis moral, su falta de confianza, su preo-

cuando vuelva a demostrar a tirios y troya-
nos que sigue siendo en miimero uno frente
al crono.

Con la Garelli de 250 c.c. le ha sido im-
posible. Ni la mdquina est4 a la altura de la
Honds de Spencer, ni las secuelas de un par
de caidas le han permitido emplearse a fon-
do hasta el momento, Pero la pasada sema-
na en Imola, Nieto pasd el test definitivo.
Se subié a una Garelll de 125 c.c., la mis-
ma con la que fuera campedn en 1984, y
s¢ reencontrd a sf mismo. El examen lo pa-
56 con sobresallente. No en vano, cuando
se bajo de la moto y se sacé el casco y le
enscfiaron los tiempos, suspird tranquilo.

que hace un afio. Con esta
confianza, con esta seguridad,
volvié a Barcelona y se 1o contd a
Andreu Rabassa con aquella ilusién y co-
raje que habfa casi perdido. La respuesta
del patrén de Mollet fue rdpida: «En As-
sen te dejo una moto para que nos eches
una mano.» Dicho y hecho. El proximo sé-
bado, en el rdpido Gran Premio de Assen,
reaparecerd Nieto con Derbi y debutar4 en
la categoria de 80 c.c. Y no saldra a ganar,
porque ¢l objetivo nimero uno es que
triunfe Aspar y entre Nieto y Herreros con-
sigan desplazar lo més atrds posible a Dor-
flinger, que lleva diez puntos de ventaja,
cuando sélo faltan tres carreras para con-
cluir ¢l Campeonato.

Hasta aqui la noticia que ha revolucio-
nado al mundillo motociclista catalan esta
semana, Pero vamos a ir mds lejos. Vamos
a entrar en el terreno de las hipétesis. Si
Nieto se siente bien, si Nieto vuelve a su-
bir al pddium, que nadie descarte la posi-
bilidad de que en 1986 intentari, en su -
tima temporada en. activo, despedirse del
Mundial con un titulo conseguido com la
misma marca que le permitié ganar por
primera vez en 1969, Nieto es persona
agradecida e inteligente que sabe muy bien
que seria el broche de oro a su carrera. Bs
mds, Rabassa y Derbi, encantados con la
idea.

| BRILLO
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Vi cacca al 3k Sepliembre e 1985,
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