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banco, que le permite acceder en cual-

USTED, QUE NO UTILIZA
TARJETA DE CREDITO,

DEL ATLANTICO.

" Visa Electron .
del Atlantico.

Porqueesta por toda Esparia.

tarjeta le permitird g Disponer de su

disponer del dinero | Cuenta Corriente ya

de todos los dias. no sera un problema
Visa Electron, de horario.

Desde ahora le ofrecemos
la llave del Atlantico, para
cuando usted necesite dinero.

La Tarjeta Visa Electron es un servicio

sin coste alguno para usted.

Pidanos la suyal
Banco Atlintico
Atodavela.

de Banco Atlantico, no es una tarjeta
de crédito, es sencilamente fa llave de su

uier momento a Su cuenta corriente.

on ella podra disponer de su dinero las
24 horas del dia, todos los dias del afio,
en cualquiera de los 300 Cajeros
Electronicos ServiRed repartidos

Su tarjeta del A¢lantico le da mucho mas,

do la cuenta atrés,'de cara a las vacacio-

nes. MOTOR 16 no quiere ser ajeno a es-
te acontecimiento y, por segunda vez en su toda-
via corta historia, publica esta semana su ntimero
extraordinario de verano. En esta ocasion nos he-
mos permitido el atrevimiento de aconsejar a nues-
tros lectores cien ideas practicas, que pueden re-
sultar extraordinariamente ttiles, para que el de-
seado descanso anual tenga un inicio, un desarro-

L fln hemos llegado al cuarenta de mayo
‘ y la mayoria de los espaiioles han inicia-

Tlo y un final feliz.
. Gastronomia, fiestas populares, libros, consejos

practicos para los automovilistas y un largo etcéte-
ra de apartados son los cimientos de esta guia pa-
ra'veraneantes, Sin embargo, queremos hacer es-
pecial hincapié en el tema siempre preccupante y
dramético de la seguridad.
Les deseamos a todos un
veranco requetefeliz, pero
somos conscientes de que
las carreteras esparfiolas,
porque asi lo indican las
estadisticas, volveran a te-
filrse de sangre. Ojald nos
equivoguemos y, precisa-
mente con este propésito,
queremos pedirles precau-

cién a 1a hora de salir al asfalto. Y precaucién es po-
ner los cinco sentidos en esta aventura de la carre-
tera. Por favor, respete como nunca las sefiales, re-
vise su automévil, no le importe descansar si es ne-
cesario, sea prudente en los adelantamientos. Si,
no eche en olvido esas cosas tan sencillas que ha
oido decir una y mil veces y que nosotros, inten-
cionadamente, queremos refrescarle. Lo importan-
te, lo inido que vale la pena, es llegar.

Y hablando de llegar, nosotros también vamos a
hacer un esfuerzo para no estar lejos de nuestros
lectores durante el mes de descanso, Con la noble
intencién de que los que nos leen habitualmente
no pierdan el contacto semanal, MOTOR 16 refor-
zaré su distribuciéon en los puntos de vista préxi-
mos a la costa y otros lugares de veraneo. Desde el
punto de vista informativo también les reservamos
una sorpresa, porque ade-
mas de las novedades del
mercado y de las pruebas
que les ofrecemos habi-
tualmente, nos vamos a ir
a la playa con la intencién
de hacer un periodismo
agil y ameno que le ayude
a entretenerse en las horas
de descanso.

Félix Lézaro
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El Estado pago
durante el pasado
afio 53.000
millones de
pesetas a las
-sociedades
concesionarias de
autopistas para
cubrir el seguro
de cambio del
endeudamiento
exterior en que
incurrieron a lo
large de su
construccién.
Para la delegacién
del Gobierno, en
estas sociedades
este desembolso
constituye «una
auténtica
subvencién
encubierta, ya que
no aparece en los
balances de las
sociedades, lo que
permite a éstas
presentar
resultados
positivos e incluso
repartir
beneficios».

LAS AUTOESCUELAS,
TRAS PALACN

A Federacién Nacional de Autoes-
cuelas sigue empefiada en su lu-
cha contra el titular de la Direccion
General de Trafico, José Luis Martin
Palacin. En una reciente asamblea se
ha elaborado una resolucién general,
que ha sido remitida al presidente del
Gobierno y al ministro del Interior,
en Ia que se sinfentizan los problemas
del sector y sus aspiraciones inmedia-
tas, entre las que-se encuentra el cese
de Palacin.

Como apoyo a estas peticiones ce-
lebrarén una jornada de protesta en
toda Espafia el dia 22 de junio, con
manifestaciones incluidas..

205 MA'ICII BAI.I.

OS ecos aim no acallados de la vic-
toria de Wilander en el Roland
Garros, el torneo de tenis mis impor-
tante de Francia, han tenido su répli-
ca en el Peugeot 205 Lacoste, una ver-
sion especial del coche con carroceria
de tres puertas que va decorada por
completo en blanco y lleva los incon-
fundibles cocodrilos de la marca de
ropa deportiva. El 205 Lacoste es un
modelo exclusive, gue lleva el motor
de 1360 c.c., del que se venderdn ocho
mil unidades en doce paises europeos,
exceptuado el nuestro, a un precio
préximo al millén ciento cincuenta
mil pesetas. La mayor curiosidad de
este modelo radica en su techo solar,
un techo que utiliza vidrio templado
de cinco milimetros de espesor; el
cristal va tintado en masa y su cara in-
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Porsche,
uvniversitario

Ferry Porsche,
presidente del
consejo de
administracién de
la firma de coches
deportivos que
lleva su nombre,
ha recibido el
nombramiento de
senador
honorifico por el
claustro de la
Universidad de
Stuttgart a sus
setenta y cinco
afios de edad. El
rector de la
Universidad, el
profesor

J. H. Zwicken,
hizo entrega del
galardén al
tiempo que puso
de relieve la
enorme
contribucion del
doctor Ferry
Porsche al
desarrollo de la
ingenierfa
automovilistica
moderna, y su
apoyo
incondicional a la
creacion de un
centro de
investigaciones y
desarrollo de alta
tecnologia, que
ahora es orgullo
de la firma
alemana. El coche
de miniatura que
regalaron al
maestro con
motivo de una
concentracién
Porsche debié de
saltar de alegria
en su garaje al
conocer la suerte
de su propietario.

Cambios en
 Mercedos-

Benz Espafia

La presencia de

Mercedes-Benz
Espafia en los
mercados
exteriores y el
_incremento
previsto de los
volliimenes de
exportacién ha
empujado a esta
empresa a crear
una Direccién
General de
Exportacion, al
frente de la cual
ha sido designado
Fernando
Gamazo, hasta
ahora director
comercial, cargo

que pasa a ocupar
Angel Menéndez.

Dentro de la misma

reestructuracion,
José Anda se
ocupara de la
Direccién General
de Relaciones
Industriales, y
Juan R.
Tasselkraut es el
nuevo jefe de la
fabrica de
Barcelona.

..‘.,.-:__-r-

* STONES

I.OS hermanos ingleses Grahm y
Stuart Wilkie acaban de conse-
guir la marca mundial de velocidad
sobre esqui a la nada despreciable ci-
fra de 202,6 kilémetros por hora.
iPor hora! Para lograr su récord no
han recurrido a una pista nevada, si-
no al techo de un Ford Sierra XR 4i
turboalimentado; el coche, preparado
para esta ocasion por los especialistas
britanicos de Turbo Technics, llevaba
un motor de seis cilindros y 2,8 litros
de cubicaje que gracias al apoyo de
un turbo americano Garrett T3 daba
doscientos treinta caballos de poten-
cia. Graham Wilkie fue el valiente
que se subid a la baca equipado con
un traje y un casco casi extraterrestre
cuyo desarrollo se llevé a cabo en un
tunel de viento,

_do exterior. ‘
- @ Motor Ibérlu ha oerrado 1984

aflos arrojan unas pérdidas de
15.349 millones. Juan Echevarria,

de tres afios.

ros y més niimeros para saber cuén-
to les costard un coche. Las tarifas
denominadas «llave en mano» faci-

o José del Castaﬁo ha decldido"‘f;-co de los modelos de esta marca con

abandonar su cargo de director de im uesto de Iujo y todos los gastos’
relaciones piiblicas e informacién ~in
-que hasta ahora ocupaba en Seat, -
siendo reemplazado por Evelyne -
Cieslak, que ya trabajaba en la em-
presa en el lanzaxmento del merca-

FASA NO REPARTE
DIVIDENDO

BUENA prueba de la crisis por la

que pasa la industria nacional del
automovil es la decision adoptada por
FASA-Renault de no repartir dividen-
do a sus accionistas, a pesar de haber
obtenido 762 millones de pesetas de
beneficio en el pasado afio, cifra por
otra parte sensiblemente inferior a la
del ejercicio procedente, que fue de
11.219 millones.

El presidente de FASA-Renault,
Manuel Guasch, ha justificado esta
medida por el descenso sufrido en el
capitulo de ventas en 1984, estimado
en un 14 por 100, aunque subrayé que
la situacién de la empresa «no es tan
mala si se compara con el resto del
sector»,

mdos, excepto el seguro

® ' Seut ha firmado tres NUEVOS COon-
tratos de exportacién con Irianda,

~ Senegal y Nueva Zelanda, que am-

pliardn su ya extendxda red en todo

- el mundo.

con un saldo negativo de 9.575 mi- -
llones de pesetas, que sumados alos
resultados acumulados en pasados

° El numstro de Transportes, En-
rique Barén, ha entregado los pre-
mios Diario de Viajes a diversos es-
colares de toda Espafia, convocados

- dentro de la campafia de turismo ju-
presidente de la compaflia, confia en -
remontar esta s:tuaclbn en el plazo

-venil «Escuelas viajeras». .
e Fernando Rodriguez del Alisal,

director comercial de Porsche Espsa-
® A partir de ahora, los chentes de .
Cltroén no tendrdn que hacer nime-

fia, ha asumido las responsabilida-
des de prensa y relaciones publicas,

*- una vez que Cristina Russo decidie-
.- ra abandonar el cargo que acertada-
- mente ha desempeﬁado en los alti-
litan el precio real de venta al ptibli-

mos dos aﬁos

La ORA,
mds dura

Los responsables
de circulacién del
Avyuntamiento de
Madrid han
decidido no
suspender este
afo la aplicacién
de la ORA
durante el mes de
agosto ante «el
nefasto resultado
del pasado
verano», en
palabras del
concejal Valentin
Medel, Por otra
parte, y rizando el
rizo de la
persecucion, los
vigilantes de la
Ordenanza van a
disponer de una
especie de
ordenador
personal que
permitira realizar
el procedimiento
administrativo de
la recaudacion de
multas de tréafico
de forma directa,
Para ello, el
Ayuntamiento va
a invertir 350
millones de
pesetas,
procedentes de sus
arcas, O sea, de
los de siempre.
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NUEVO Vi

A LA ALCAS

s

ASTRANA ha sido la altima

etapa del viaje histdrico de

Camilo José Cela en la Al-

carria, periplo en el que el

ilustre académico ha puesto toda su ex-
periencia. En este nuevo viaje a la Al-
cairia, promovido por MOTORI16, Ce-
la ha recorrido cuarenta y ocho pue-

" blos, ¥ en todos ha dejado la huella-op-

timista del viajero. En su cuaderno es-
colar ha anotado cientos de nombres,

. desde los alcaldes, concejales, vecinos,

nifios y todos aquellos que se han acer-
cado a saludarle.

Para quienes hemos acompafiado a
Camilo José Cela, la experiencia ha re-
sultado apasionante y serd inolvidable,
Algunos amigos me han preguntado

6/ Motor 16
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qué he sentido, la respuesta ha sido
siempre dificil. Para buscar una com-
paracién, a veces he contestado: «Te
imaginas acompafiar a Quijote y San-
cho por la Mancha, o a Julio Verne por
el centro de la Tierra; pues, mira, algo
parecido, pero por la Alcarria.»

En muchas ocasiones Cela ha dicho,
quizd a modo de justificacidon, que le’

sobraban cuarenta afios y cuarenta ki-
los para volver a realizar este viaje a
pie, como lo hizo en 1946. No es cier-
to, no le sobra nada. Los afios no so-
bran cuando han sido tan bien aprove-
chados y tan fecundos. Los kilos no le
han estorbado en ninglin momento, in-
chuso cuando se perdid, tras el aterriza-
je forzoso del globo en el monte junto

al Tajo; la verdad es que todos estaba-
mos mucho mas preocupados que é1
por su salida a un camino rodado. Si al-
20 le sobra a Cela es ingenio, que ha
derrochado en cuantas reuniones ha
mantenido en los once dias de viaje. Le
zobra popularidad, y en este punto hay
gque matizar alge que también hemos
descubierto en este viaje. Cela es popu-
lar, no Unicamente porque sale en tele-
vision y en los periédicos. Es popular
porque la gente le quiere ¥ le conoce a
través de sus libros v personajes. «Yo
no estoy de acuerdo con que en Espa-
fia se lea poco», le hemos oido comen-
tar a Cela en algunas ocasiones, y cier-
1o debe ser tras la experiencia vivida.

Otelifia ha cumplido su papel de cho-

feresa como si para ello se hubiera pre-
parado toda la vida, La conduccién ha
sido impecable en todo momento. Sin
dudar al pasar por las calles mas estre-
chas, sélo preocupada por el confort de
su «sefior», casi excediéndose en el ce-
lo de su trabajo. El traje-uniforme que
Elio Berhanyer disefié para la chofere-
sa ha sido el complemento perfecto de
Otelifia con el Rolls Silver Spur. Ele-
gante y funcional,

Los juglares fueron el complemento
popular, que a través de sus coplas de
ciegos nos han llevado al pasado. Car-
men ¥ Servando y su perra «Laika» han
seguido por todo el camino al viajero
Cela. Animando las plazas, calles y pi-
cotas. Coplas para mayores y. para ni-

fios, ¥ todas con su leccién morali-
zante.

Pastrana, como indicaba al princi- -

pio, fue la etapa final de este viaje ma-
ravilloso. Una cena ofrecida por el pre-
sidente de la Diputacién de Guadalaja-
ra, Francisco Tomey, en un antiguo
convento de clausura, puso el broche a
esta vuelta a la Alcarria ¢ue, por obra
y gracia de Camilo José Cela, vuelve a
ser actualidad. Dentro de unos meses,
concretamente en octubre, serd el pro-
pio Cela el encargado de «inmortali-
Zary», una vez mas, esta tierra tan proxi-
ma y tan lejana al mismo tiempo.

-Francfsca del Brio
Fotos: Gigi
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Un pasota vital

ON Camilo ha vuelto a la Al-
carria. Esta vez no ¢omo un
vagabundo, sino como un sefior.
Porque como €l dice: «No vivir
bien es una ordinariez.» Y es que
p— «la vida es buena, pero cara. La

hay mds barata, pero es peor»,
Los alcarrefios lo saben. Y el

¥ ) : Rolls-Royce v la choferesa negra
- han marcado la nota hidica en es-
te nuevo viaje a la Alcarria,
Desde aquel primitivo viaje,
3 don Camile ha aprendido mucho
de 1a vida. Su perimetro ha creci-
do casi tan vertiginosamente como
su pasotismo. Porque don Camilo

€3 un pasota.

Pasa de todo lo que no es im-
portante., Y para €l son més im-
portantes las pequefias y cotidia-
nas circunstancias de la Alcarria
que los grandes acontecimientos
que no tienen sentido para el pas-
tor de ovejas que esta en el monte
0 para la anciana de ciento tres
afios de Géargoles de Abajo que vi-
ve ajena a la central nuclear, a la

espera de que Dios se Ia lleve.
l Don Camilo es un pasota vital,
Lo ha demostrado en este viaje, en
el que ha conseguido agotarnos a
todos. Pardndose en mas de cua-
renta y ocho pueblos, subiendo en
globo por las Tetas de Viana y fir-
mando ejemplares de su libro, in-
cluso, a un regimiento entero de
guardias civiles en Sacedén, In-
cansable conversador en las tertu-
lias enriquecidas con su amplio
anecdotario. Pequefias historias
de un hombre que es capaz de reir-
se de tedo. Y, lo més importante,
es capaz de reirse hasta de si mis-
mo. Se considera un frustrado
porque hubiera preferido ser
boxeador y la vida le convirti6 en
escritor. Don Camilo es «flor de
Iujuria y carne de cabaret», Le en-
cantan los tangos, que «es lo
mio». Tan fuerte es su mal humor,
que saca cuando lo cree necesario,
como su buen humor, con el que
nos deleita habitualmente.

Don Camilo ha vuelto a la Al-
carria y ésta le ha dado una vez
mas su hospitalidad, su carifio y
reconocimiento. Esta tierra olvi-
dada, medio despoblada por la
emigracion, rica pero desatendida,
s infensamanial ! agradece a don Camilo que se ha-

al te auedas? ya acordado de ella, Y que vuelva

B a hablarse de la Alcarria, inmorta-
L lizada por Cela, para que no mue-
el en ada .o / d ra nunca. En nombre de los al-
¢Quiza la canforiable v veloz 0 carrefios, jgracias, don Camilo!

Marta Puértolas
Enviada especial de
«Protagonistass, COPE-
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Lo Glimo

s EAT ha presentado final-
mente el Volkswagen
Santana. Una presentacién
que en el calendario de la
marca estaba prevista para
el mes de abril del afio- pa-
sado, y que se ha ido retra-
sando durante trece meses
por motivos industriales y
por no afectar las ventas del
Passat, cuya acogida no ha
sido mala. Durante este pe-
riodo se produjeron en Es-
pafia dos mil Santana, que
unidos a unos trescientos de
importacién, que habia en
stock, han permitido aten-
der ciertos compromisos

12/ Motor 16

EL S»AN'I'ANA

: 'Alloru. nés Imrnios

- de coches de este segmento. - ;)
e gy Los precms f'males de los nuevos Santana son:

. 1.644.222.

“1.958.814,

. GX Turbodiesel A.A. ooouvovosrrovores 2.177.477.
GX szl e e e 1.944.707.

gy o Los nuevos preclos de la gama Volkswagen Santana
: son unas cien mil pesetas mas baratos que los vigentes
~ hasta ahora. Esto se ha conseguido gracias al mayor in- -
dice de nacionalizacion. Las perspectivas de venta son -

de 4.000 unidades desde ahora hasta fin de afio, mien- -
. tras que para el 86 se espera alcanzar la cifra de los 9.000 ;-
coches vendidos. Sumando la gama Santana con la Pas- =
sat, Seat espera vender el pr6x1mo aﬁo 20. 000 umdades

1.714.560. -

CGXS200AA. e erseeresre s 2.163.370.

contraidos con la Adminis-
traciébn y una pequefia de-
manda.
Este retraso ha permitido
que el Santana salga en Es-
pafia con los retoques de
carroceria recientemente
presentados v que afectan,
ligeramente, al morro del
coche —faros y paragolpes
delantero—., Unos retoques
que son minimos. En el in-
terior, la iinica novedad en
la presentacién son la nueva
gama de volantes, de entre
los cuales destaca el de cua-
tro radios tomado de la ga-
ma Golf, que equipan las
versiones mas altas. .
La gama Santana —hay
gue destacar que en Espafia
s¢ mantiene este nombre
mientras que en €l resto del
mundo el coche ha pasado a
llamarse Passat— ofrecerd
cuatro versiones, con tres
niveles diferentes de acaba-
do. El acabado bésico, de-

nominado CX, se ofrecerd

con ¢l motor diesel de 1,6 li-
ros, que tiene una potencia
de 54 caballos. El segundo
nivel de acabado, el LX,
equipa el motor de gasolina,
con carburador de 1,8 litros
que tiene 90 caballos de po-
tencia. Finalmente, el aca-
bado superior, denominado
GX, se puede obtener bien
con ¢l motor 1,6 turbodie-
sel, que desarrolla 70 caba-

llos, bien con el ¢inco cilin- -

dros de gasolina, con inyec-

cién, de 115 caballos. Las.

cajas de cambio son de cin-
co marchas en todos los co-
ches; en los dos diesel y el
motor 1,8 de gasolina son
del tipo 4+ E, con una quin-
ta superdesmultiplicada en
busca de obtener los consu-
mos més bajos posibles. .
Seglin los responsables
comerciales de Seat, el tini-
co competidor del Santana
es el Peugeot 505, aunque
también entra en ese seg-
mento y en precio el Opel

‘Rekord, los R-25, los Ford

Sierra, etcétera.
La comercializacion estd
prevista para los modelos

" GX y LX, en el mes de sep-

tiembre, mientras que el CX
se har4 esperar hasta el mes
de octubre. De todas for-
mas, los concesionarios irdn
recibiendo coches a partir
del mes de julio, pudiendo

- efectuar entregas en caso de

que haya compradores in-
teresados.

RAMON RODRIGLEZ

“FORD SCORPIO 2.8 EFI GHIA

D“'-C_EﬂS.A_WRA

VIRTUDES DEFEC'I'OS

Confort de marcha Recuperacmn&s perezosas

Comportamiento  Direccion lenta
Frenos con ABS Embrague poco progresivo
Equipamiento

concesionarios Ford, que estdn
siendo suministrados ahora de
las primeras unidades para ia venta, co-
menzarin con las entregas de este co-
che que viene a reemplazar al ya desa-
parecido Granada, cuya produccién

1 Ford Scorpic ya estd aqui.
En las proxima semanas, los

quedd suspendida el pasado mes de

febrero.

El nuevo modelo de Ford no es un
coche original en si mismo. Su linea, de
formas marcadas por la aerodindmica,
sigue el estilo de disefio iniciado por el
Sierra. Su arqu:tectura mecénica tam-
poco es precisamente innovadora, con
el motor delantero y la transmision en
las ruedas traseras. Y en conanto a los
motores, son basicamente los mismos

que ya se habfan empleado ¢n el Gra-

nada o se utilizan en el Sierra. El au-
téntico interés de este modelo reside en
la masiva incorporacién de la electro-

nica, y que supone de paso-una cierta
vulgarizacién de la misma. Sistemasco- . ..
mo el ABS (antibloqueo de frenos) -

existian ya, pero se ofrecian como ca-
risimas opcionés en modelos deélite,
carisimos de por si. Ford, en él Scor-
pio, lo ofrece de serie en toda la gama,
sea cual sea la. versién y el motor que
utilice. Y esto no es mas que un botén
de muestra. i

Por otra parte, Ford ha hecho un es-
pectacular esfuerzo en ofrecer un coche
equipado hasta en los tltimos detalles.
Un esfuerzo que tiene su méxima ex-
presién en esta version Ghia 2.8 EFI

Altura de maletero limitada

que probamos esta semana y que hace
que el equipamiento que ofrecen de se-
rie marcas ¢como Mercedes 0o BMW, en
coches de caracteristicas" smnlara sea
ridiculamenté bajo. g

El nuevo coche representa un nuevo

“intento por parte de Ford para cons-

truir un «coche mundial». Tomando
como base el mismo disefio de carroce-
ria, en Estados Unidos han aparecido
o van aparecer el Ford Taunus y el
Mercury Sable, cuya principal diferen-

cia, ademds de la mecénica, es que se-
. ' ran traccion delantera. De todas for-

mas, para Europa se dan ya los iiltimos
retoques a la versién de cuatro ruedas
motrices, de la que los responsables del
érea comercial esperan un buen éxito |
de ventas,
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La instrumentacidn del Seorplo resulia muy completa y visible
Dispone de ucheck panels y de ordenador de viaje, éste situado a la izquierda del cuadro de mandos

MECANRCA
S ]

Centrandonos en el Scorpio 2.8 EFI
Ghia de nuestra prueba, bajo su capot
delantero alberga el ya conocido motor
V-6 de 2.8 litros que han empleado an-
tes que ahora muchos coches de la mar-
ca, como el Granada, el Capri, el Sierra
XR-4i, etcétera. Este motor, sin embar-
2o, ha sido cuidadosamente revisado y
sometido al control de la electronica si-
guiendo las ensefianzas obtenidas en las
pruebas de un viejo proyecto de la mar-.
ca, el 3x6.

Este proyecto fue mmlado a princi-
pic de los ochenta y consiste en dividir
los sistemas de funcionamiento de un
motor V-6 en dos, de forma que cuan-
do el motor funciona a baja potencia,
una linea de tres cilindros quedaba des-
conectada, mejorande asi el rendimien-
to global del motor.

Ese proyecto 3 x6 estd todavia por
conciuir, pero de momento si ha per-
mitido conocer a los ingenieros de Ford
que el disponer de un doble sistema de
admisién, uno para cada linea de tres
cilindros del motor, mejora el rendi-
miento, particularmente desde el pun-
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to de vista de la economia, aunque el
motor mantenga siempre en funciona-
miento los seis cilindros. Asi pues, en
esta nueva version para el Scorpio el
motor V-6 2.8 tiene dos sistemas de ad-
misién de combustible, con dos mari-
posas de acelerador y dos estrangula-
dores de aire, lo que permite dosificar
mejor la mezcla de gasolina y aire en
cada momento y a cada cilindro.

Se mantiene el sistema de inyeccion
Bosch, pero mandado ahora por un or-
denador, que también controla el en-
cendido, el cual regula a ambos no 86-
lo en funcién de la carga del motor, si-

no también en funciéon del funciona--

miento de otros servicios, como el aire
acondicionado o el sistema de asisten-
cia de la direccién. Este ordenador se
encarga también de la deteccién de fa-
llos, tratando de corregirlos o, cuando
menos, ofreciendo una diagnosis del

Por otro lado, el motor ha sido lige-
ramente retocado, en busca de obtener
de él una mayor capacidad de recupe-
racién a bajo régimen, mejorando en
este aspecto el rendimiento de los del ti-
po Granada. En cambio, pierde cinco
caballos en potencia maxima con res-

LITTY e PP
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pecto & aquél. El funcionamiento del
motor es impecable, bajo de nivel so-
noro y vibraciones. Efectivamente, se
ha conseguido que se recupere sin la
mas minima protesta de velocidades
muy bajas en las marchas mas largas,
pero en general resulta un poco perezo-
so. Le cuesta lanzarse. Una vez lo ha
hecho, la cosa cambia tota]mente, pues
el Scorplo puede presumir de pertene-
cer a ese restringido club de las berli-
nas que superan los 200 kilémetros por
hora. Concretamente obtuvimos una
velocidad maxima de 207 kilémetros
por hora, que habla elocuentemente de
Ia buena penetracién aerodindmica lo-
grada y la honestidad y realismo del
CX anunciado. Las cifras de acelera-
cién son buenas también; sin embargo,
las de recuperacién son regulares tan
s6lo para un coche con un motor de esa
cilindrada,

Los consumos son bastante conteni-
dos, siempre teniendo en cuenta la di-
mensién del motor. Representan ade-
mas un progreso con respecto a los de
los altimos Granada, a los que ya no
se podia tachar de malgastadores.

Queda hablar del cambio de mar-
chas, 6ptimo por la precisién y la sua-

*

Asientos de replaje eléctrico
Los traseros también los tienen

vidad de su mando. Las marchas estin
situadas bastante cercanas entre si, con
la Gnica excepcion de la quinta, que hay
que buscarla bastante a la derecha. En
cuante a desarrollos y escalonamiento
de las marchas, los primeros son mas
bien largos —y, por tanto, responsa-

RiFIiralll 4 WETD

bles en parte de la pereza en las recu-'

peraciones del coche—, pero sin llegar
a excesos-criticables, y el segundo es
correcto.

En este apartado de la trasmision de-
seniona un poco el embrague, que ne-
cesitaria un poco mas de progresividad.

COMPORTAMENTO
LEEE v

Como en el Sierra, Ford ha conse-
guido un coche asombrosamente esta-
ble. Su comportamiento natural es neu-
tro. A velocidades que podriamos lla-
mar normales, va de curva en curva co-
mo sobre railes, haciendo gala de ser
un coche magnificamente equilibrado.
Este equilibrio se pone todavia mas de

| TRANSMISION Tracdén: A las ruedas

PRESTACIONES

Réplido on punia

VELOCIDAD MAXIMA
(KR +vreeeeeeees s svensenesnineasanaenas 207,1

ACELERACION (seg).

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.% ......
400 m. desde 40 km/h. en 5.* ......
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* ...
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* ...
De 80 a 120 km/h. en 4.* ...........
De 80 a 120 km/h. en 5.* ...........

Un poco alie
1/100 km

CIUDAD

A 26,8 km/h. de media ...... 13,8
CARRETERA -

A 90 km/h. de crucero ....... 7.8

En conduccién rapida ........ 14,7
AUTOPISTA :

A 120 km/h. de crucero ..... 9,6

A fondo ...oceviriiiiiiinenienas 13,6
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado 11,6

Recorrido (kilometros) ....... 550

manifiesto cuando se rueda rapido, cer-
ca de los limites de adherencia. Enton-
ces las reacciones del coche siguen sien-
do absolutamente déciles y conirola-
bles. A lo sumo aparece una muy lige-
ra y progresiva tendencia a derrapar del
¢je trasero, que se corrige con facili-
dad. Admite con facilidad que los més
hibiles al volante puedan jugar con él.
El simple hecho de levantar el pie del
acelerador en curva da lugar también al
deslizamiento, siempre progresivo, del
¢je trasero, gracias al cual se corrige sin
problemas cualquier error que hubiera
en la trayectoria escogida por el con-
ductor para negociar el viraje. En de-
vinitiva, un coche muy décil, que se
presta a casi todas las formas de con-
duccion sin mayores problemas.

SCORPIO 2.8 V6 L _|_

En -

MOTOR Disposicion: Delantero longitudi-
nal. Nimero de cilindros: 6, en V. Cilin-
drada: 2.792 ¢.c. (93x 68,5 mm.). Cigiie-
::L;s De 4 apoyos. : Arbol de

central, accionado por engranajes.
Inyeccién electronica.

Alimentacién: Com-
presién: 9,2 a 1. 'l'ipodembdlguntezﬁa-

rpm. Par méxime:; 22,3 mkg. a 3.000 rpm.

traseras. Caja de camblo: Manual, de 5
marchas, Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.2, 9,3 km/h.; 2.%, 17,3 km/h.;
3.%,24,9km/h.; 4., 31,4 km/h.; 5.2, 37,8
km/h. Embrague: Mando mecénico.

DIRECCION Tipe: De relacidn variable.
Vuelias de volante entre topes: 2,6.. Didme-
tro de giro: 11 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delan-
te y discos detrs. ABS vy servo. A
S'USPENSIONFS'DW Independicnte a

las cuatro ruedas,

RUEDAS Ihnin. De aleacién, de 6x14
pulgadas. Neumiiticos: 185/70 VR 14.

PESO En orden de marcha: 1.340 kg.

El {inico problema aparece cuando
hay un fuerte viento lateral, en ese ca-
so el Scorpio se muestra bastante sen-
sible y el conductor debe corregir la tra-
yectoria levemente, ya que el coche se
mueve por completo. Es una sensacién
molesta, pero sin peligro alguno.

La direccidn es asistida. Suave y pre-
cisa, pero un poco lenta. Es un meca-
nismo més adaptado a una conduccion
tranquila —la normal en el usuvario ti-

-pico de este coche— que para la réapi-

da. En curvas enlazadas tomadas a ve-
locidades elevadas es la lentitud de esta

‘direccién la que marca los limites del

coche méas que la estabilidad en si.

Por contra, los frenos son perfectos
gracias al ABS. El tacto del pedal re-
sulta un poce duro y corto, pero en es-

EQUIPAMIENTD

Da fodo

Cuentarrevoluciones .........cceuereens SI
Cuentakilémetros parcial ..... e SI
Termémetro de agua .......cccereneens SI
Manémetro presién de aceite ....... NO
RElO] wenrerevirsunerasasnacrennarnaseeninnes ] |
Ordenador de viaje .........ccecveeeenn
Testigo reserva carburante ........... SI
Testigo de freno de mano ............ SI
Testigo desgaste pastillas freno ..... SI
Parabrisas laminado ......... . SI
Faros antiniebla o SI
Piloto antiniebls traser SI
Aire acondicionado ...... o SI
Volante regulable ........ccccoecveenene 1 |
Asiento regulable en altura .......... SI
Retrovisor regulable ................... - |
Apoyacabezas delanteros ............. - |
Elevalunas eléctrico (delantero/tra-

SEIO) ccerreciicreercerersernsrasraerorss s1/81
Cerraduras centralizadas ............. SI
Luz lectura mapas .....c..cocervennrnes SI
Tapén carburante con llave ......... SI
Llantas aleacidn ........cccceveniennenes SI
Preequipo de radio ............. SI
Limpia-lavaluneta trasero SI
Asiento posterior divisible SI
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te caso no existen riesgos de blocaje de
ruedas en caso de un frenazo intempes-
tivo por parte de un conductor que no
estuviera acostumbrado al coche., Co-
mo se puede apreciar en el cuadro ad-
junto, las cifras de frenado son sensi-
blemente menores que las de cualquier
otro coche.

El coche es realmente confortable,
Al bajo nivel sonoro y de vibraciones
del motor se a.ﬁade una suspensién muy
eficaz, que consigue no s6lo mantener
las ruedas en constante contacto c¢on el
suelo, cualqmera que fuera su rugosi-
dad, sino también absorber cualquier
tlpo de ondulaciones y baches casi to-
talmente. Da la sensacién de ser un co-
che blando de suspensiones, sin embar-
g0 su balanceo no es excesivo, por muy
cerrada que sea la curva.

CARROCERIA

o |
- El Scorpio es un estudio realizado
por uno de los principales disefiadores
de Ford, el francés Patrick Le Que-
ment. Ha roto con el clasicismo de li-
neas que caracterizaba el Granada y ha
realizado una carroceria muy aerodina-
mica, en la linea iniciada con el Sierra.
Ha conservado la solucién «dos vola-
menes y medio» (quinta puerta, pero
acabada en una peguefia cola) que tan
buena acogida ha tenido por parte del

riormente en el Sierra.

Aunque es bastante largo, lo es me-
nos que su antecesor el Granada, pese
a lo cual ofrece una _habitabilidad su-
perior, El coche tiene un buen coefi-
ciente de penetracion en el aire (CX),
pero no compite ni con Audi ni con Re-
nault por el primer puesto de la clasifi-
cacién. Mientras que aquellos anuncian

ser resultado de un célculo bastante
real, en vista de la velocidad punta gue
tiene el coche y de la potencia relativa-
mente limitada del motor. - _

* La accesibilidad al interior es buena,
.puesto que las puertas son amiplias y
abren mucho. Aunque €l coche esta
pensado principalmente. para acoger a
cuatro personas adultas, en el asiento
trasero se acomodan bien tres. Hay
mucho espacio para las piernas. La dis-

teros y el borde del trasero es de casi
25 centimetros. Y eso teniendo en cuen-
ta que las guias de los asientos delan-
teros son muy largas y éstos retroceden
mucho. En condiciones normales hay
alrededor de 35 centimetros, un espa-
cio que se encuentra en pocos coches,

Delante, los asientos tienen un exce-
lente disefio, en el que se ha incluido
un cojin inflable para regular el apoyo
a la altura de los rifiones.

Al conductor, como ocurre practica-
mente en todos los modelos Ford, le es
facil encontrar una comoda postura pa-
ra conducir gracias a las posibilidades
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publico, primero en el Escort y poste-.

tancia minima entre los asientos delan-

coeficientes de 0,30, el del Scorpio es -
de 0,33, De todas formas formas, debe

. ALFONSOJ.NETD | |

. Paertas y cristales enrasan de forma
Optima para mejorar el finjo del gire
torno @ la carroceria. Los dos ,
meniuntes posteriores van por debajo
del eristal. Fl relo] horario va sobre ¢l
retrovisor. Las pluzas posteriores tienen

- gn gistema independiente de sonido. A
-Elevalunas y mando de retrovisor son -
eléciricos, mo asi el reglaje lumbar de
los asientos delanteros, encomendado a
::spmsqueinnmud-mu cojin

aire,

.. de regulacién del asiento, mandado

eléctricamente. En el Scorpio, esta po-
sibilidad de regulacion del asiento no es
exclusiva de los delanteros. Los trase-
ros también pueden reclinarse, en me-
nor medida evidentemente, por medic

" de un mando eléctrico situado a ambos

lados. Una mitad del asiento en forma
independiente de la otra.

La instrumentacion es bastante com-
pleta, con cuentarrevoluciones y termo-
metro de agua. Se completa con un
«check panel» y un ordenador de via-
je. Esta version lleva de serie aire acon-
dicionado, que completa una ventila-
cidn bastante eficaz.

Por cierto, que el coche va dotado de
todo un sistema de accesorios. Por
ejemplo, €l limpiaparabrisas trasero se

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
Innteras, con las venianillas cerradas. Va-
lores en decibellos.)

"DISTANCIA DE FRENADO
" (en metros)
A GO km/, ....cceivrvinerarnenne 8,80
A 100 km/h, .....oevvvvienienirnrenas 28,9
A 120 KI/B, coovresrncreniinnesicnns 36,7

conecta sOlo en funcidén de la utiliza-
citén de los delanteros y los parabrisas
estan realizados a base de un nuevo
compuesto de vidrio que admite unas
resistencias casi invisibles Y que permi-

te un mejor desempafiado que las tra-

ALFUWST | Wi

Afortunadamente, la bandeja se levan-

dicionales lunetas térmicas. Estas resis-
tencias son muy delgadas, pero por las
noches molestan un poco al conductor
cuando el Scorpio se cruza con otro ve-
hiculo; los faros del vehiculo que viene
de frente producen pequefios reflejos
en cstas resistencias.

En cuanto al alumbrado, en el Scor-
pic es sensacional y permite rodar a’
muy buen ritmo incluso en noches muy
oscuras. Evidentemente, no faltan ni
elevalunas eléctnoos, ni oerraduras cen-
tralizadas.

En lo que se refiere al maletero, con
el asiento en posicién normal es am-
plio, aunque resulta un poco bajo.

ta para facilitar la carga. Abatiendo
parcial o totalmente el asiento trasero
se consigue una impresionante capaci-
dad de carga.
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Motor: Delanters longitudinal. Traccién trasers. Cl-
lindrads: 3.532 c.c. Potencla: 157 CV a 5.250 rpm. Pe-
so 1,355 kg, Velocidsd méxima: 203 kw/h. Consumo
medlo ponderndo: 14,11,/100 k. Capactdad del make-

2.476.049 phs.
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RMW 525 | 3.857.433 pis.

Motor: Delantero longitwdinal. Tracclén trasera. Ci-
Hrdradz: 2.494 c.c. Potencia: 150 CV a 5.500 rpm. Pe-
so: 1.290 kg, Velockisd miixima: 201 km/h. Consumo
medio ponderado: 10,5 1./108 km. Capacldad del male-

SAAB 900 TERDS 3.607.583 pits,

Motor: Delantero lomgitudinal. Traecién delantera. Ci-
lindrada: 1.985 ¢.c. Poiencia: 145 CV 2 5.000 rpm, Pe-
#80: 1.210 kg. Velockdad méxima: 204 km/b. Consumo
medio

ponderado: 12,4 1./100 ke, Capacidad del male-

e

SERVICION

DEL BANGO POPULAR
CUENTEVD. CONELLOS

Autocheques 48:

Para llenar el deposifo del coche
gin llevar gingro en etecivo.
Tarjeta 48 y Telebancos:

Para disponer de dingro en efectivo
Vrealizar olras operaciones a cuaiguier

American Express:

Para pagar sin limife de gasios
preestabliecidos.”
Master Card:

Fara sus compras y Seivicios
sindinero.”

Crédito popular:
Fara conseguir creditos personales
de manera tapida y con amoriizaciones
asequibies.
Domigiliacion:
Fara que el banco se encargue de
cobrar sus INgresos y pagar sus gastos.

U DVE OO () [] 1
) BMV 1 CO no
Pero donde pera de largo a todo
ompetidores €5 en equipamiento
ejOs 1 PETio 0 dentro de
dad de fabricacién acabad
ando menos igual a la del mejor de
0 Ve

OPEL SENATOR C 3.0 & 3.429.154 pis.

Modor: Delsntero longitadinal. Traceion trasera, CI-
lindrada: 2.96% c.c, Potencia: 180 CV a 5.300 ipm. Pe-
so: 1.360 kilos. Velocidad mixiwma: 200 km/h. Consumo
medio ponderado: 13,4 1./100 kne. Coapacidad del male-
fera: 440 Hiros,

VoLV 740 GLE 2.581.344 pis.

Motor: Delantero Jongitudinal, Traccién trasern. Ci-
lindrada: 2.136 c.c. Potencis: 131 CV a 4.500 rpm. Pe-
s0t 1.300 kg. Velockded muixima: 179 km/h. Cousamo
medio ponderado: 13,1 1./100 km. Capscidsd del male-

hora del gla y de la noche enmas de Mondial Assistance:
650 Telebancos.  Paravigar protegido por todo

S ME I B r iy Al B e 2
Cheques 48: &l mundo Bl s £ s o len

Para realizar sus compras en miles
de estabiecimignias.
Cheques de viaje y Eurocheques:
Para vigiar comodamente.
Tarjeta Visa:
Fara poder comprar por fodo el
mungo con selast frma;*

Cuentas a la vista y a plazo:

Fara custodiar v rentabilizarsus
ahorros,
Cajas de alquiler:

Fara sus perlenencias de valor.

Estos y ofros muchos son 1os servicios que ef Banca Popular
pone asu disposicion. Servicios que tenemps en cuenta

parahacarsalo todo BANCO |

muche mas faci
yeomedo. POPULAR
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SCORPIO M-16

LAGRAN BERLINA

L analisis del espacio in- un tanto confusa esta parte.
terior del Scorpio me Si tuviese que modificar el
hace pensar que en disefio del Scorpio, acentuaria

Ford han trabajado
durc para conseguir que conductor y
pasajeros se encuentren en perfectas
condiciones para realizar viajes por lar-
g0s que éstos sean.

En cambio, al analizar la linea exte-
rior, hay algo que me decepciona y que
hace que la linea «fastback» seguida
por Uwe Bahnsen con ¢! Escort y el
Sierra, no tenga aqui su culminacion, a
pesar de ser el coche mis elitista de
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Ford Europa. El frontal me recuerda el
de un Ford Fiesta algo sofisticado. Del
resto del coche, lo que menos me con-
vence es la solucion dada a la parte pos-
terior, concretamente el disefio del por-
ton trasero y sus montantes, que al in-
tegrarse con el resto de la carroceria
dan la impresion de una ventana con-
tinua v envolvente pero sin serlo, con
lo que las lineas se pierden al quedar

algc mas la linea en cufia y re-
diseiiaria los montantes posteriores con
una apertura mas amplia del portén
posterior, como puede apreciarse en €l
perfil del Scorpio M-16, También sim-
plificaria las defensas laterales del
Ghia, quedando un coche de aspecto
maés sobrio y deportivo. Este seria mi
Scorpio personal, aunque en este caso
lo seguiria llamando Granada: Grana-
da M-16.
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 Por las marianas cuando Vd. se * Proceso exdus:_vo FUU. '

. dispone a amancar su coche, ke HNISH[NG | L
- preocupa, principalmente, el estaco proceso FULL HNISHING o
- posiblemente no sabe, es que ef BASE mds REFINADA
- aceite del motor de su coche enese | y una gran esrabzlfdad
S momenro estd concentrado en e Sesmmmmemmm' g oxidociony -
' Qg este problema se aguaizo degrodoc;on Y sélo ERTOIL puede
cuando, ademds, se usa un levar a cabo, en ESPANA, el

s fubncanfe corriente. proceso FULL ANISHING.
"+ Peroesto no ocurre con un S
aceite lubricante como ERTOIL, '

- porgue con ERTON, estos casos
. extremos quedan definitvamente
+ - resuelfos. ERTOIL para evitarlo, ha
- infroducidlo su exclusivo proceso
~ - de refino FULL ANISHING
... consiguiendo un aceife de lo
- 7. mdxima calidad para rabajar en
- los condiiciones mds duras, dandlo
P .' s;empre Ias mdximas safisfacciones.
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La clara diferencia.






matologla més favorable que
en cualquier otro pais europeo,

#%4 nunca han proliferado los ver-
daderos descapotables. Si no recorda-
mos mal, s6lo el Seat 850 Spider, desa-
parecido hace ya bastantes afios (y hoy
objeto de coleccionistas), lo podemos
catalogar como tal, si bien el Citroén
2 CV o el Mechari podrian, en alguna
manera, parecerse a un verdadero con-
vertible.

Nos quedamos, pues, bastante cortos
en cuanto a la oferta de automéviles
nacionales y no nos queda mas reme-
dio que recurrir a los importados. En-
tre éstos, la variedad es bastante nota-
ble: desde el modesto y rustico Trabant
Tramp, con un precio apenas superior
al medio millon, hasta el inasequible
Ferrari Mondial Quatrovalvole y sus
casi 13 millones. A lo largo de estas pa-
ginas les ofrecemos un amplio panora-
ma de lo que se ofrece en el mercado,
a la vez que una prueba a fondo de cua-
tro modelos representativos, cada uno
de los cuales, inscrito en un sector de
precio determinado.

Ventajas e inconvenientes

Las ventajas fundamentales de un
cabrio son, mds o menos, conocidas
por todo el pliblico y va medio mencio-
nadas: la sensacién de libertad, el pla-
cer de conducir al aire libre e incluso lo
que tienen de sano snobismo el pasear,
preferiblemente acompaiiado, por un
lugar de moda de nuestro litoral.

Inconvenientes; las imitaciones para
rodar a alta velocidad, por las turbu-
lencias y el rmido, tanto con la capota
echada como totalmente descubierto; el
sol abrasador sobre las cabezas; los
problemas de aparcamiento con los ac-
cesorios y el equipaje, ¢ incluso los pe-
ligros que pueden plantear pequefios
objetos sobre los conductores: piedras
arrojadas por otro vehiculo, colillas o
simplemente el agua de un riego.

Normalmente, va todos los coches
convertibles ofrecen un manejo de la
capota plegable exento de complicacio-
nes; incluso en algunos modelos de al-
to precio, €l cierre de la capota se efec-
tia por procedimiento eléctrico. Los
materiales de estas capotas son también
hoy dia de mucho mejor calidad que los
de hace simplemente una docena de
afios. Asi, normalmente se mantienen
en buen estado, pese a los rigores del
sol, sin decolorarse ni agrietarse; al me-
nos en un periodo largo de tiempo su-
perior a los cinco afios. También sue-
len ser incombustibles, al menos en los
de precio elevado. No en balde la ma-
yoria de las capotas han muerto por
una colilla arrojada descuidadamente
desde una ventana, produciendo, en el
menor de los casos, un pequefio boque-
te en el techo; en el mas grave de los ca-
sos, un incendio de la tapiceria.

De los modelos que ofrecemos en las
fotografias se observa la presencia de
dos que estamos seguros llamaran la
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CARACTERISTICAS TECMICAS

MOTOR

Disposicion .....ooviiiiiinninnns
N.© de cilindros
Cilindrada (c.c.) ..

Arbol de levas
AlMentacion ......ovveveuviniinnns
Compresion/combustible
Pot. max. (CV)/régimen (rpm.)
Par max. {(mKg.)/rég. (rpm.) ...

TRANSMISION

Vel. a 1.000 rpm, en 4, /5.

DIRECCION Y FRENOS
Tipo de direccién ..................
Vueltas de volante ......
Diametro de giro (m. )
Frenos del /tras. _,,..

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspensién delantera ..............
Suspenslon trasera .

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha (Kg.)
Volumen maletero {dm?) ....0...,
Depdsito combustible (1) ........

CONSUMOS Y PRESTACIONES
km/h,

Con. ponderado (1.7100 km.} .,
Velocidad méxima (km/h,) ......
Aceleracién 1,000 m, (sg.) .......
Recuperacion 1.000 m. desde

40 km/h. 4.%/5.% (sg.) .
Frenada a 100 km/h, %m.)
Sonoridad a 90 km/h, {dB)

PRECIO
Precio final (ptas.) .................

: Ferranj"lnﬂa.j,h i
. “hnbam Tesmy

= 3 Furd Escort Ford Escert Morgan Corsa 1,11 3 Penm 205 XR
Alfa Autoreplica Ferrari " Ferrmi amibydie e gousit
Spider 2000 AR 50 308 GTS Mondial Cabgi -
rmmursal Del. trangversal ?d g:memnl
Del. lougitudinal | Del. longitudinul | Cen. transversal | Cen. transversi) 7 B
4 cn linea 4 en linea 8en V 8enV Latersl
1.962 1.438 2.927 2,927 Tearbwrador | Inyeccldn
Doble, en cabeza | Lateral Doble, en cabeza | Doble, en zah s T 5,8:1/96 octanos | 10,3:1/98 octanos
S:0% seimtos | 9:1/96 ocms | O3 1/92nocm 5319 oetanc jissom, W Py g To/2s | Dm0 Py
g octanos H os |[9,2: N X 873,
128/5.400 71/5.600 240/7. 240/7.000 B ] A HEL o
18,1/4.000 11,5/3.000 25, 5/5 000 26,5/5.000 ia i
) lsJelantem g‘usera ?ehtem ?elmem }‘ra. autoblocante l‘)dmura Delantera ?hﬁn
?‘" autobloe. g‘rlsel‘l Tra., autokloe. g‘ra., autobloc. 23,9/32,5 36,3/43,7 39.6/37,1 26,3/33,7 30,8/39,1 25,4/— 23,5/ — TEATN
26,5/33,6 3,8/28.7_ 22,9/31,6 23,6/32,0 £ 2
| Cremaltera Tornilie s Eremalhn Cremallera Cremallera Cremuliers Crenmllers.
Circ. de bolas Cremalfgre Cremallera Cremllers %{5 ﬁ,s 9.4 9.9 T ;:2 = i :
1011 = ';"250 -3,5 i, vert./tambor | Dis, vent./tambor | Dis./tamb,, servo | Dis./tamb., servo | Disco/tambor 4 ﬁgseos vent. Disco/tambor Tambor/Tambe: ﬁ’:m.... incio /Inmbar
Dis. /Dis., servo | Disco/tambor Dis, ven./Dis. ven, | 4 discos vent. & : _ —
pendicnte v | Independiente Independiente Independicate Independiente Independiente Independiente Intieperdicate epenillent
; dupeadisate 7 | Independiente Eje rigido vje semirrigido Independicnte Independiente e rigldo Iadependiente ‘ i
Independiente Independicnie Independiente Independiente na, 4,5%13 | Aleacién, 5,5% 14| 6,5% , :fxls Chay SSﬁsx 13 | Aleaeitn, 7x 16 u, 4,5x13 Ch% 4% 13 ? Ht -
e rigido Eje rigido In"ep?ﬂd'em Independiente | 55 Sg 13 185/60HR 14 | 208/60 VR1S [ 145 16S/SR 13 |225/0VR 16 | 14s0SR15 | 14S3R13 i 3
eacién, 5,5x 14 | De radips, Sxt 165 TR 390 | Ale., 180 TR 3 Ll it
185/70 HR 14 175-15 220/55 VIR 350 240/55 VR 390 | | o)
S T | B, = AT
1.040 e 1,340 1.450 0 2 P :
300 — 250 30 40 62 42 50 s 2% g‘
46 20 T4 a7
58/7,7 1,1/8 — $,1/6,6 5,2/6 6,8/9,0 8,2/ — 7.8/~
13 o7 — LN 26 30 90 9. il
9.0/11,0 = 15/18 9.4/10,8 5 180 pre 1is 315 1% 120 148
— . - . -
%36 = 2568 24 M9 B 31,9 3s 36,2 26,1 51,
8 — 27, [— D6/413 © 33,7/36,9 - 40,0 31,4/41,6 — - A8 i —
g3 37:6/36’ - 448 as = = 34.% i
31,9/— — 28,7/30,6 — 1,6 e - i e - u S, -~
3.145.268 1.810.172 10.689.137 12.644.151
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Este es el nuevo radio-casse
{Centrate’de Pioneer.
Cuando se ve, impresiona.

Dolby* B NR. Selector automético de cinta
(Metal-CrO,-Normal) Preselector de
24 emisoras. Sintonizador sintetizado por

ARCY que produce una soberbia
reproduccion en estéreo bajo las mas
variables condiciones de recepcion.

Y por si fuera poco; entrada AUX

Cuando Se conoce, asombra' compatible con el primer reproductor de

El nuevo Centrate es un mundo aparte.
Es como un suerio imposible:
impresiona con sélo mirarlo.

Por su avanzado disefio. Por la
distribucion de sus mandos. Por su
magnifica iluminacién. Por la suavidad de
su tacto. Y por supuesto porque es un
Pioneer. Pero atin hay més. Cuando
se le conoce asombra. Porque el nuevo
Centrate ofrece un sonido como
no hay otro,

Conocerlo es toda una aventura.
Situarse ante el panel frontal, y descubrir,
poco a poco, de lo que es capaz,
es apasionante.

Después de ver y conocer
el nuevo radio-cassette
Centrate de Pioneer, sobran

Compact-Disc para automdvil del mundo:
El CDX-1 de Pioneer. La «locura». Sélo con
€| se obtiene la més Alta Fidelidad, porque
incorpora al sonido del automdévil la
dindmica y la fuerza de las grabaciones
digitales.

* Dolby yel simbolo de la doble: D son mateas registradas por Dolby
Laberalories Licensing Corporation,

razones para desearlo:

cuarzo PLL. Graves/agudos independientes.

Autorreverse con un solo cabezal giratorio
superlaminado, control electronico

y visual del nivel de volumen.

Panel frontal abatible con doble funcién
de los mandos (cassette o radio).

Multi Music Search. Controles l6gicos.

RPIONEER

Elfuturo en sonido e imagen.

atencién: un Peugeot 205 y un Opel
Corsa. Ninguno de los dos est4 realiza-
do por su correspondiente marca, sino
por ¢l carrocero catalan Emelba.

Esta firma tiene, a nuestro criterio,
el enorme éxito de llevar a cabo en
nuestro conservador (tecnologicamen-
te) pais iniciativas de este tipo, las més
de las veces saldadas con notables éxi-
tos, como los Seat Poker, Chato y un
largo etcétera. Esta su primera excur-
sion por el mundo de los convertibles
se salda con una realizacioén interesan-
te (sobre el Peugeot) y otra, mas criti-
cable, sobre el Corsa. Esta tltima no
acaba de entenderse muy bien, ya que
las plazas traseras son impracticables
con el techo rigido, por la imposibili-
dad de apoyar la espalda los pasajeros
traseros, ya que el plano del portama-
letas exterior lo impide. En ambos ca-
sos, los maleteros son muy exiguos, pe-
ro se comprende que no hay mas cera
que la que arde y el tamafio no da para
mas. Y en cuanto a la rigidez del con-
junto, tampoco es peor que la que se
aprecia en realizaciones de marca, co-
mo es el Escort. La terminacién es bas-
tante buena.

Lo que afin no se conoce es el pre-
cio, pero se estima que saldra en
250.000/350.000 pesetas mds caro que
la version estandar.

Para algunos no pasara inadvertida
la ausencia de dos modelos que hasta
hace poco figuraban en todos los caté-
logos: el Samba Cabrio, que ya ha de-
jado de importarse, y el Golf GTi, que
alin no existe, tras la remodelacién del
pequefio aleman. En los concesionarios
se ofrece, con la carroceria anterior a
1983, la versidén 1.600 atmosférica del
Golf, que sigue siendo muy apetecida
por el pablico amante de estos atracti-
vos, pero casi siempre indtiles, au-

- tomoviles.

Con un aire ciertamente retro, el
Morgan Plus 8 ha heredado las mss
puras tradiciones de los
descapotables fabricados en el
Reino Unidao.

Y

Simpitics realizucion sobre ¢l Corsa espaiiol

Es-obra del carrocero catalin Emelba. Sus plazas traseras son pricticamente inservibles

VYersidn descapotable del popaisr Pengeot 205
También es Emelba el artifice de esta realizacién. La terminacién ¢s bastanie buena

Distribuidor exclusivo: VIETA AUDIO ELECTRONICA S.A. Bolivia, 239, 08020 Barcelona
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@ GRANADA TELEVISION LTD rve

£8 curioso como miuchas veces e/simple lranscurso o/ tempo no ayuda & dbsvelar la realidad ae hechos que nos arecian

alrecta y profundarmente y es Necesaria ia presencia de elemenlos imparciales que anaficen y nos muestren objetivamernte
esa realidad

La impecable vision que ae la Guerra Civil Espariofa r1os ofrece Granada TV es urn claro efempio de nuestya anterior a/ir-

macion Un excepcional documernial en rigurosa exclusiva SUDervisaab por Sesenta aesiacados hisloriadbres ok allende
1UESHAS ITONleras Que recoge ae Ianera siematica en sels capiiuios ae una horg en dbbile videocassetie sitema -1 aolby,
lestimonios direclos e nealios hasia akiora ok aguelios que particlparon en s Mas relevantes acomniecimenios de
nuesltra contiends, asi corme /s /mas concluyentes Imagenes recopiadas ae centios ae normacion o loab el mundo

z2acion ae Granada TV Una obra de consulia ahiora al alcance o lodbs (os espanofes

]
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I
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Si'ak verdad desea fener una vision clarg obfetiva y total de la Guerra Civil Fspariola, no se plerda esta magriiica realt

1936 - 1939
la verdad

no tiene precio,

conocerla

Doble videocasselle sislema
P ey

12.300 ts.

Ear

£5la serie consia oé sels
capItios oe una fora
o' Glracion cada uno.

Ruego me envien

0

Forma de pago: Talon adjunto [ Contra reembolsc [

- Pregunta a pregunta se va adelantando, se va
ganando. Wy

UN JUEGO DONDE EL PILOTO,
EL COPILOTO, EL MECANICO
Y EL EXPERTO CHUPAN RUEDA

- 1T T oE

" Este es un juego . &
 donde los que mas
" saben derrapan

con las preguntas
més sencillas y

" Un dado afiade el factor suerte al juego para

Con este juego podra pasar ratos divertidisimos -~ . hacerlo mas emocionante. Y unas fichas van

jugando con sus amigos, hablando del mundo del ~* acumulando las preguntas contestadas. -

motor, poniendo a prueba sus conocimientos, "  Es un juego competicién escrito por MOTORI16 e
‘reflejos, memoria ¥ sentido comtn. . -, - . . ideado por Educa, que puede dejar en la cuneta a
~ Para jugar basta con responder a preguntas como, - . los éspecialistas. - N :

iqué marca de automdvil ha fabricado dos Comprese este juego y podrad dejar en la parrilla a

vehiculos con piscina?, 0 jqué piloto de Féormula 1 sus amigos ms expertos. .

Tk ot S
anunciaba ropa interior masculina? Juegos Educa

De venta en su estﬁblecimiento habitunal.
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Nuevo Opel Kadett GSi.
El coche en su mejor forma.

Opel Kadett.
eh Europa.

COCHE DEL ANO 85

La eleccién del coche del afic est# organizada
por: Autovisie {(Holanda), Daily Telegraph {Ingla-
terra), L'Equipe (Francia), Quattraroute { alia),
Vi Biaegare (Suecia), Stern (Alemania).

McCANM

Con el nueve Kadett, la ingenieria
alemana Opel ha puesto al coche en
su mejor forma.

Tanto, que el Kadett es el Coche
del Anc "85 en Europa.

Todo un acontecimiento en el
mundo del automadvil.

Y no es de extrafiar: Por su revo-
lucionaria linea exterior, la de mejor
aerodindmica de su categoria,

Por la comodidad fuera de serie
que consigue el avanzadisimo disefo
de suinterior. -

Por la alta potencia y las presta-
ciones de todos sus motores: 1.3 S,
1,68, 1.6D. Y el sorprendente 1.8 i
que equipa al Kadett GSi, que alcanza
hasta los 200 kms/h.

Por su gran economia: desde
5,0 litres a 90 kms/h. El menor con-
sumo entre los coches de su clase.

Y, en fin, por toda una serie de
razones que han hecho que los exper-
tos mas exigentes coincidan: el nuevo
Kadett es el coche en su mejor forma.

Y por algo es Coche del Afo '85 en
Europa.

Vaya a verlo. El nuevo Kadett
esta esperandole en cualquiera de los
280 puntos de venta y servicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia-
cidn Opel Credit.

Y, ademas de las otras ventajas
exclusivas Opel: un afio de garantia to-
tal, mantenimiento cada 15.000 krns.
y €l servicio Opel Euroservice que le
asegura la asistencia gratuita durante
un ano en Espana y en ctros 25 paises
europeos.

OPPEL &

INNOVACIONES EN MARCHA.

o

TRABANT T

DESCAPOTABLE
DE MEDIO KILO

VIRTUDES DEFECTOS

AMP

Precio muy asequible Comportamiento imprevisible

Robustez Consumo elevado

Direcciéon suave Equipamiento y acabado

# N los paises del otro lado del te-
16n de acero también gustan
los descapotables, por lo que
x®s  ]a industria automovilistica de
aquellos lares pone a disposicién del
comprador un pequefio utilitario de ca-
rdcter rural en versién convertible. El
Trabant Tramp es una derivacion del
modelo 601, al cual se le ha quitado el
techo y las puertas para convertirlo en
un modesto «ca-
S5 briolet» de aspec-
\ to arcaico.

MECAMICA
(T TR v e |

Este pequefio vehiculo tiene una me-
cénica que no desentona con el resto,
ya que su sencillez es notable. El mo-
tor es un dos cilindros de dos tiempos
con iz culata y el bloque de aleacién li-
gera. La refrigeracion es por aire y el
engrase se realiza mediante la mezcla de
aceite que se echa en la gasolina, como
si fuese una moto. En definitiva, es un

motor muy sencillo pero muy limitado,
puesto que la vetustez del disefio no da
para mas. E! motor tiene una cilindra-
da de 594,5 centimetros clbicos y de-
sarrolla 26 caballos de potencia. La ca-
ja de cambio es de cuatro marchas, to-
das sincronizadas, pero con la peculia-
ridad de que en la cuarta velocidad tie-
ne un mecanismo de rueda libre, es de-
cir, que cuando se circula en cuarta ve-
locidad el motor no retiene absoluta-
mente nada. Ocurre igeal que en una
bicicleta cuando se deja de dar pedales.

ALEX PUYOL
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. Los asientos son aceptablemente ¢c6modos pero de un material que no transpira
Por contra, resultan practicos al ser bastante limpios y resistentes

Este mecanismo permite ahorrar algo
de combustible en pendientes suaves,
en las que se puede levantar el pie y de-
jar caer el coche. Otra peculiaridad del
cambio de marchas es que la palanca
estd sobre la columna de la direccién.
Una vez que se le ha tomado el aire al
manejo resulta bastante suave y tan so-
lo la marcha atrds se muestra un poco
reticente a la hora de ser engranada. La
traccién es a las ruedas-delanteras y la
suspensién es totalmente independien-
te con una ballesta transversal en cada
gje.

Al igual que en una moto, el com-
bustible llega al carburador por grave-
dad, sin necesidad de bomba, ya que el
depésito se encuentra en el habiticulo
del motor, por encima de éste. La lle-
gada de combustible al motor se regula
mediante una llave con tres posiciones:
abierto, cerrado y reserva.

En principio parece claro que el Tra-
bant tendria que ser un coche econémi-
co, pero a la hora de hacer nmimeros la
linica economia que se obtiene es el pre-
cio inicial, ya que el consumo estd muy
por encima de lo esperado a la vista de
las prestaciones que se obtienen. En
ciudad, a nada que se apuren las mar-
chas cortas, el consumo supera los 10
litros a los 100 kilémetros. Dada la po-
ca elasticidad del motor hay que estar
cambiando de marchas constantemen-
te y no queda mas remedio que recurrir
a la segunda. Por carretera y autopista
se pueden mantener velocidades cruce-:
ro de unos 80 kildmetros por hora
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siempre que no haya repechos impor-
tantes. Al rodar por autopista es nece-
sario exprimir los 26 caballos al maxi-
mo para poder mantener una velocidad
de acuerdo con las exigencias de la cir-
culacidn, y el consumo se resiente, ron-
dando la fatidica cifra de los 10 litros
cada 100 kilémetros. A este consumo
elevado hay que afiadir la necesidad de
utilizar una mezcla de gasolina con un
2 por 100 de aceite, que supone un in-
cremento de casi nueve pesetas por li-
tro de combustible. En cuanto a velo-
cidad maxima, este coche se queda en
el umbral de los 100 kilémetros por ho-
ra con la capota puesta. Con los pelos
al aire la velocidad punta se queda en
unos modestisimos 96 kilémetros por
hora.

EQUIPAMENTO
I |

A la vista estd que la estética del Tra-
bant estd un tanto trasnochada. El as-
pecto exierno da sensacion de solidez y
la linea no se puede decir que sea exce-
sivamente estilizada. La carroceria es
en su mayoria de Duroplast, un mate-

- rial plastico sumamente duro, pero bas-

tante ligero en comparacién con la cha-
pa. Gracias a esto el peso total del co-
che es de tan solo 645 kilos.

En el interior se mantiene la austeri-
dad general del coche. El cuadro de ins-
trumentos es minimo y con una serie de
interruptores de aspecto bastante curio-

80. En el centro hay una esfera en la
que esté el velocimetro y el cuentakilo-
metros, asi como unos testigos de car-
ga del generador v de los intermitentes
y luces. A la izquierda de la columna
de la direccién hay una tinica palanca
con la que se acciona las rafagas, el
claxon y los intermitentes, estos wlti-
mos$ sin mecanismo de retorno automé-
tico. El coche monta de serie unos fa-
ros antiniebla que, junto con el alum-
brado ordinario, permiten una ilumina-
cién suficiente para sus prestaciones en
las condiciones més dificiles.

La ventilacién es minima y la cale-
faccién despide un olor a gasolina que,
estamos seguros, es preferible pasar

‘frio ante$ que ponerta. El acabado ge-

neral del coche es bastante deficiente.
Los asientos, aunque muy simples, re-
sultan aceptablemente cémodos, pero

DISTANCIAS DE FRENADO

{en metros)
AGOkm/h, .oovieiieicirrrenri, 14,20
AGOEMIN e T 34,20

A1 FX PLYOL

‘el material empleado no permite la mas

minima transpiracién y sus ocupantes
se quedan literalmente pegados a nada
que haga un poco de calor. Tienen la

‘contrapartida de que la tapiceria estd

siempre limpia, sea cuando se utiliza en
un medio rural, sea en la playa. El
asiento trasero es solo valido para dos
personas y el espacio para las piernas

es minimo, por lo que s6lo es aconse-
jable realizar trayectos cortos.

Quitar y poner la capota resulta bas-
tante sencillo, ya que basta con tirar de
la parte delantera hasta que encaje en
los anclajes que hay en el parabrisas.
En cambio resulta bastante laborioso
montar las puertas de lona que cierran
por completo el habitaculo. Lo mejor

PRESTACIONES
Poca punta
L1202 | VELOCIDAD MAXIMA (m/h,)
Con Capota ......cceereenvercrenannns 99,7
CIUDAD Sin capota ....occceiiiiiiiiiceranes 95,8
A 26,8 km/h, de mediz .......... 9.5
CARRETERA ACELERA(?ION (seg.) _
de 78 400 m. salida parada ............... 249
A 90 km/h, dg €rucero .......... 7 1,000 m. salida parada .............. 51,0
AUTOPISTA :
A fondp .............................. 98 RECUPERACION (seg.)
AUTONOMIA MEDIA 400 m. desde 40 km/h. en 4.® .., 25,1
Consumo medio ponderado ...;| 9,0 1,000 m. desde 40 km/h. en 4. 48,6
Recorrido (kildmetros) ........... 240 De 60 a 80 km/h. en 4.° .......... 15,0

Miis simple,
imposible.
Velocimetro,
cuentakilémetros,
aforador de gasolina

¥ algunos testigos
lnminosos componen
toda la
instrumentacién del
Trabant.

es limitar el uso de estas puertas a los
dias en que las temperaturas son ex-
tremas.

COMPORTAMIENTO
ey W Eaee |

Este es sin duda alguna el punto més
negativo del Trabant. Las reacciones
de! coche son imprevisibles en todo mo-
mento. La caida de las ruedas traseras
le hacen muy propicio a los bandazos
de la cola, con lo ¢ual hay que condu-
cir ¢l coche con mucha atencién para
no darse sustos. A este comportamien-
to irregular colaboran los neumadticos
de tipo todo terreno, que son muy du-
ros ¥y con unos tacos de gran dimen-
sién. También se une a las sorpresas el
mecanismo de rueda libre. Una curva
sin problemas se puede convertir en
una aventura espeluznante si se suelta
el acelerador con la cuarta velocidad
engranada. En ese momento el coche se
hace duefio de sus propios destinos to-
mando cualquier trayectoria, en la ma-
yoria de los casos distinta de la escogi-

‘da por el conductor.

Afortunadamente, los frenos respon-
den bastante bien, aunque la fuerza que
hay que ejercer sobre el pedal es consi-_
derable. En definitiva, el Trabant es un
cache que invita a una conduccién su-
mamente tranquila sin ningin tipo de
alegrias. Es destacable la direccién, que
resulta bastante suave incluso a coche
parado, debide principalmente al poco
peso que soporta el eje delantero.

El Trabant Tramp resulta, en defini-
tiva, un coche suficiente para trayectos .
cortos por zonas rurales o de playa sin
mas pretensidn que transportar a sus
ocupantes de un sitio a otro, al aire li-
bre, por el precio mas barato del mer-

cado.
Victor Piccio ne
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Desde el 1.° de Junio al 31 de julio,
te revisamos los amortiguadores

GRATIS

"\ en todos los talleres autorizados por

Monroe Espafia.

1 TR

Si las ruedas no se agarran bien al firme..,
e irregularmente...

no salgas con tu coche
de vacaciones
sin revisar antes los amortiguadores.
Por tu bien, el de los tuyos,
el de tu coche...
y el de tus propias vacaciones.

Agarrate a...

La mas amplia gama en amortiguadores
convencionales y a gas.
Y en columnas Macpherson. j

AMORTIGUADORES

JUNIOR

para ir sobre seguro

FORD ESCORT CABRIO 1.6 i

"~ ESCORT
EN TOP -LESS

VIRTUDES DEFECTOS

Buena velocidad maxima Poca rigidez de la carroceria
Maletero muy aprovechable Capota dificil de manejar
Buen acabado Suspension dura

& UREOLADO como el coche

i mas vendido de Europa, tras
R ganar en el 81 el trofeo al
a0 . mejor automdvil continen-
tal, el Ford Escort es uno de esos pro-
ductos con una enorme diversidad de
variantes: no menos de cuatro carroce-
rias distintas y cinco motores diferen-
tes, la combinacién de ambos propor-
ciona una casi interminable posibilidad

de compra. Una de ellas es la que ofre-
cemos ahora en esta recopilacion de
cabriolets..

En efecto, el jefe de disefio de Ford
en Europa, Uwe Bahnsen, ha efectua-
do una transformacién de la conocida
berlina, ofreciendo un atractivo desca-
potable, bien resuelto aerodindmica-
mente, muy bien terminado, con un
equipo muy completo y con una cali-

dad de terminacién en la linea altamen-
te prestigiada de Ford.

El resultado de esta transformacion
es uno de los convertibles més razona-
bles de cuantos nos ofrece el mercado,
encarecido por la presencia (esperemos
que cada afio mas reducida) de los
aranceles aduaneros, que encarecen el
vehiculo en casi un 80 por 100 sobre su
precio en origen.
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Salpicadero y volante
son los mismos del
XR3 i, al igual que el
conjunto
motor-cambio. El
arco de seguridad no
consigue dar al coche
la rigidez deseada y
Ia capota resta algo
de espacio, a lo
ancho, a las plazas
posteriores y al
maletere, Sin
embargo, el capot
baja hasta el
parachoques.

MECANICA
[ [ [ [+ [

Cuando apareci¢ la primera versién
del XR3 de carburadores y 96 caballos
de potencia, se quedaba ligeramente
corta ante la escalada de potencia que
sus més directos competidores habian

- sacado al mercado. Hubo, por tanto,

necesidad de recurrir a la inyeccion
(Bosch K-Jetronic) para darle una in-
yeccion de potencia, subiendo hasta los
actuales 105 CV 'y sobre todo de par
(ahera 13,8 mKg), con lo que el coche
ha ganado muchos enteros.

38/ Motor 16

Porque en si, el mds moderno motor
de Ford, el CVH de distribucién con
empujadores hidrialicos, es de un ex-
celente funcionamiento, por ausencia
de vibraciones, ausencia de manteni-
miento y, en general, buen renditnien-
to en utilizacién normal y medio depor-

Sin ellpoﬁl

tiva. Para obtener ya resultados «de
carreras» (que no es el objetivo de esta
versién cabrio), en Ford prefieren re-
currir al mis veterano motor Kent, pe-
TO es0 es otro cantar, :

Acoplado a una caja de cambios de

cinco velocidades, de escalonamiento

Brillonte

CIUDAD
A 25,8 km/h, de media ........ 11,3

CARRETERA
A 80 km/h. de crucero ......... 6,7
A % km/h. sin capota ......... B S |
En conduccion rapida ........... - 11,8

AUTOFPISTA
A 120 km/h. de crucero
A 120 km/h. sin capota
A fondo
A fondo sin capota

AUTONOGMIA MEDIA
Consumo medio ponderado ... 9,6
Consume medio ponderado

sin capota .....cceeee. eerareaah 9.7
Recorrido (kilémetros) .......... 450

VELOCIDAD MAXIMA
(km/h.) i
Con capota ...cocemvemeimninerrnrans 179,8
Sin capota ..cccvciininiein. 170,5
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ............. 17,4

1.000 m. salida parada . 39
De 0 a 100 km/h, ....... - eeeh 2.8
RECUPERACION (seg.) -

400 m. desde 40 km/h. en 4.* . 18,1
400 m. desde 40 km/h, en 5.* . 21,2
1.000 m. desde 40 km/h, en 4.* 33,7
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 36,9
De 80a 120 km/h. en 4.* _...... 10,8
De 80 a 120 km/h. en 5.* ....... 14,7

ALEX PUYQL

Estéticmiente, ¢l resultado es de lo mds comnseguido.
El Escort Cabrio goza, ademéas, de unas buenas prestaciones, que complementan su atractivo

mas razonable que las berlinas, el co-

che logra unas prestaciones honestas ti-

rando a brillantes, con velocidad maxi-
ma de 180 km/h, {con la capota echa-
da) en 5.* y aceleraciones respetables.

Excelentes los frenos, que con discos
ventilados en el eje delantero, detienen
al coche en cualquier circunstancia, con
un buen equilibrio en las frenadas vio-
lentas. La direccién, sobre todo por
unas ruedas muy anchas y un volante
pequefio (pero algo mas grande que los
primeros XR3), se hace bastante dura
en las maniobras de estacionamiento y

-transmite demasiado las irregularida-

des del piso cuando se rueda deprisa.

COMPORTAMENTO
ok [ |+ [

La estabilidad en general de los Es-
cort podria ser mejorada v, de hecho,
a lo largo de su vida (hace ya cuatro
afios que aparecid en el mercado) ha
conocido varios retogues, buscando
siempre mejores resultados. La ultima

Mdés que
suficientes
DISTANCIA DE FRENADO
(em metros)
ASOKD/h. e 12,5
CAT00KIN. v 37,6
AI20KD D eeeeceeeeeieceerenes 55,3

remodelacién ha mejorado algo los pri-
mitivos vicios del tren posterior, pero
sigue ofreciendo pocas satisfacciones,
sobre todo cuando se rueda por carre-
teras viradas y con piso irregular, en
que la tendencia a seguir de morro es
dificil de corregir. El agarre del Escort
se incrementa en las versiones XR3 (ca-
brio v berlina), con la utilizacidén de
unos generosos neuméticos 185/60, de
excelente comportamiento en seco y en
apoyo, pero que enmascaran, sin solu-
cionar, los movimientos parasitos del
€je trasero.

Los consumos son aceptables, sin
mas. Sobre todo, conociendo los resul-
tados que otros coches de su categoria
estdn obteniendo con la inyeccion. En
el caso concreto de la K-Jetronic, se
corta el suministro de gasolina en las
retenciones y por debajo de un régimen
de 1.400 vueltas, lo que ayuda a bajar
los consumos. No hay grandes diferen-
cias de consumo entre rodar con la ca-
pota o con la cabeza bajo el sol (un 7
por 100 aproximadamente), y ninguna
entre la versién con techo rigido y te-
cho de lona, lo que dice mucho a favor
del cabriolet y su bien resuelto estudio
aerodindmico.

mllm
ol
Acabamos de mencionar lo bien re-
suelta que estd esta carroceria desde el
punto de vista aerodinamico. Esto se
pone de manifiesto ante la escasisima
diferencia en consumios y prestaciones
entre la berlina v el convertible. La ca-

pota ajusta a la perfeccién y no es na-
da dificil instalarla. Como es normal,

ocupa bastante sitio tras los asientos
posteriores, en detrimento del malete-
ro, que se ve reducido considerable-
mente y pierde la posibilidad de con-
vertibilidad por sectores.

. La rigidez de la carroceria se resien-
te bastante y asi, en virajes cerrados, se
hacen perceptibles ruidos y crujidos
que denotan una inferior rigidez res-
pecto a la berlina. Y eso que se ha ro-
bustecido todo el conjunto del basti-
dor, hasta el punto de pesar 50 kilos
mas ¢l cabrio. El roll-bar (arco de se--
guridad) no logra tampoco reducir los
efectos de torsién. i

Como es tradicional en la marca, la
terminacién es irreprochable. Una ex-
celente tapiceriz y equipamiento com-
pletisimo, a los que afadir lo que a
nuestro criterio es mas dificil y menos
frecuente: los distintos elementos enca-
jan a la perfeccion y los pequefios ma-
teriales no presentan ninguna sefial de
desgaste. Todo ajusta y da la sénsacién
de ser de primera calidad, aunque sea

_tan plastico o tela como cualquier otro

modelo. Este es un importante éxito en
general de Ford que todos sus usuarios
agradecen.

En definitiva, en el Escort coinciden
pricticamente todas las virtudes de los
cabrios, con una excelente calidad de
conjunto, una buena red de asistencia
{sin duda la mejor de cuantas conside-
ramos en esta ocasién) y un precio ra-
zonable dentro de lo caprichoso de una
compta de estas caracteristicas. Puede
decirse sin rubor que todo lo que supe-
re a un Escort Cabrio 1.6i es ya puro
Igjo.

José M. Cernuda
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Su uso fuera dr Espafia requiere el cumplimiento de las normas legales vigentes sobre vigjes al extranjero.

inero.
muy efectivo

en cualquier parte.

En efecto. Con estas tres Tarjetas siempre tendra dinero en efectivo allf
2 donde se encuentre.
L84 Tarjeta CAJAMADRID. Dinero automético en todos los Cajeros 24
'} Horas CAJAMADRID y en los de cualquier Caja de Ahorros
R Confederada .de Espafia. Dia y noche.
: ! @ 7arjeta VISA de la CAJA DE MADRID. Para comprar, para pagar y ahora,
M con la incorporacion al Servicio Automético Internacional 24 Horas
CAJAMADRID, también para obtener un crédito automadtico en
cualquier Cajero Automatico de Espafia y del mundo con distintivo VISA.

Tarjeta 6000. Su firma es dinero en muititud de establecimientos y
en mas de 10.000 Oficinas de las Cajas de Ahorros Confederadas.

Viaje con las credenciales de la CAJA DE MADRID. Seré bien recibido en
fi todas partes.

Servicio Automético Internacional 24 Horas Cajamadrid.

) CAJA DE MADRID

CAJA B AHORROS Y MONTE P PIEDAD B MADRID

ALFA ROMEO S

EL SUPERVIVIENTE

UE un buen disefio es una
buena inversidn es algo que
demuesira Alfa Romeo con
su Spider. Un coche que vio

la luz, entonces bajo el nombre de Giu-
lia, en 1968, equipado de un motor
1.300 ceritimetros cibicos. Con los

.afios fue creciendo hasta poder dispo-

ner, en 1972, del motor de dos litros.
La gama Giulia murié en 1974. Sin em-
bargo, sobrevivio el Spider, que en sus
dieciocho afios de vida, en los cuales ha
sido protagonisia de una pelicula tan
importante como la de «El graduado»,
apenas ha sufrido dos pequefios reto-
ques. El primero afecté a su parte tra-
sera. El acabado puntiagudo, inspira-
do en el «disco volante», fue substitui-

do por una cola truncada, que estaba.

mds de moda a mediados de los afios
setenta.

Tras esta puesta al dia estética, &l co-
che ha permanecido inalterado hasta
casi nuestros dias. S6lo en 1983 se de-
cidieron a volver a revisarlo estética-
mente, cambiando sus paragolpes cro-
mados por unos en material plastico de
mayor proteccién y afiadir en la parte
trasera una deriva aerodinimica. El
resto ha permanecido pricticamente
inalterado, tanto si hablamos de la pre-
sentacién de los interiores como si lo
hacemos de la mecanica, cuya tnica
opcidn es ahora el motor de dos litros.

Pese a la veterania de su disefio, que
se acusa principalmente en el abomba-
miento de su linea con respecto a la an-
chura real del habitaculo, no resulta
trasnochado en absoluto, y el coche si-
gue llamando la atencién como si de un
ultimo disefio se tratase. Y es gue en es-
tos coches, al margen de que el disefio

——
VIRTUDES DEFECTOS -

de Pininfarina fuera bueno, se admiten
bien las lineas un poco «retron. Y si no
ahi estan Morgan, Panther, Excalibur,
etcétera.

MECANICA
[ ]
Bajo el capot, el motor dos litros que
utiliza es el mismo, en versién carbura-
dores, de los Alfetta Coupé 2.0, de los
Giulietta, de los Alfa 75 y de los Al-
fa 90. Por causa de un diferente dise-
fio de los colectores de admision y es-
cape, la potencia obtenida por el fabri-
cante es de 128 caballos, dos menos que
los que anunecia para los otros modelos
mencionados. Esta disminucién de ren-
dimiento es minima, y practicamente se
puede decir que no se echan en falta

Comportamiento Portaequipajes minimo

Prestaciones Mala estanqueidad de la capota

Frenos

Volante resbaladizo
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T e

Los interiores han permaunecido inalterados en sus dieciocho adios de vids
Los asientos estan tapizados en simil piel y a pesar de ser bajos, son cémodos y sujetan bien

uia vez en carretera, sobre la que el ni-
vel de prestaciones es practicamente el
mismo que el de aquéllos. La prueba
esta en las prestaciones obtenidas. Con
capota, el coche roza los 190 kiléme-
tros por hora anunciados por el fabri-
cante, Y sus aceleraciones y recupera-
ciones son de primer orden. A estas Gl
timas contribuye en forma muy decisi-
va lo ajustado de las relaciones de cam-
bio con respecto al motor, que permi-
ten obtener de éste su méaximo partido.

Es més, en una condicién normal, se

puede llegar a considerarlas cortas en
relacion a la tendencia actual de rela-
ciones de cambio mas bien largas, des-
tinadas a conseguir consumos econémi-
cos. Por otra parte, en el Spider hemos
podido recordar cdmo era antes el ma-
nejo de las cajas de cambio Alfa Ro-
meo: rapido, preciso y bien sincroniza-
do. Con respecto al manejo del cambio
de los todavia vigentes coupés Alfetta
y los Giulietta —en los Alfa 75 y 90
hay una cierta mejora—, francamente
poco agradable, s6lo hay en comiin que
a coche parado la primera hay que en-
granarla con suavidad para evitar que
rasque.

El porqué de esta diferencia hay que
buscarlo en la ‘estructura del coche. A
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diferencia de los ultimos modelos Alfa,
que llevan el cambio formando bloque
con el diferencial y sobre el eje trasero,
para conseguir asi un mejor reparto de
masas, el Spider lleva el cambio for-
mando blogue con el motor, gracias a
lo cual la palanca del cambio acttia di-
rectamente sobre el mismo, sin ningiin
tipo de timoneria que complique, con
la flexién de sus elementos, su ac-
cionamiento. :

Pasando al capitulo de los consu-

mos, que en estos coches tienen una im-
portancia relativa, son practicamente
los mismos que se pueden obtener en
cualquiera de los otros modelos con
motor de dos litros y carburadores.

En cuante a la diferencia que puede
haber en los mismos segitn se ruede con
capota o sin ella, es despreciable. Va-
ria entre un 2 v un 4 por 100 en fun-
cion de la velocidad a que se circule.

COMPORTAMEENTO
ST |

La diferente arquitectura del Spider,
de la que hablibamos apenas unas li-

neas mds arriba al comentar la ubica-
¢ién de la caja de cambios, transforma

completamente el comportamiento del
coche. Representa también un retorno
al pasado, en que este tipo de coche, de
clara inspiracion deportiva, tenia un
comporiamiento mas vivo que en nues-
tros dias. La tonica general del com-

1100 km

CIUDAD

A 27,4 km/h. de media ....., 12,4

A 90 kim/h. de crucero ....... 7.8

En conduccién ripida ......... - 13,6
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero ...... 8,7

A fondo ..covviiniiiiiinaan, 12,2
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado 105 |

Reécorrido (kildmetros) ....... 380 |

El cuadro de instrumentos es compleio, destacan sus dos grandes esferas
El volante de madera barnizada resulta resbaladizo, pero acciona una direccion ligera una vez en marcha

portamiento de los Alfa Romeo actua-
les, con esa equilibrada distribucién de
masas que le da el llevar ¢l conjunto
cambio-diferencial gravitando sobre el
eje trasero, es de una casi total neutra-
lidad en curva que se convierte, segtin

PRESTACIONES

Bwena velocidad
penta

VELOCIDAD MAXIMA (km/h.)

Con capota ..... ... 1871,7

Sin capota ......cceeveiiiiienaeninns 178,2
ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ............. 16,8

1.000 m. salida parada ........... 31,0

De 0 a 100 km/h, ................. 10,8

.RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* .. 17,9
400 m. desde 40 km/h. en 5. , 19,8
1.000 m. desde 40 km/h, en 4.* 33,1
1.000 m. desde 40 km/h. en 5. 36,2
‘De 80 a 120 km/h. en 4.7 ....... 10,1
De 80 a 120 km/h. en 5.* ....... 13,1

se acerca el ¢conductor a los limites del
coche, en una tendencia a irse de morre
& la entrada de las mismas. Todo esto,
acompafiado con un cierio balanceo de
la carroceria que le consienten unas
suspensiones de largos recorridos,
Frente a este comportamiento, més se-
guro para la generalidad de los conduc-
tores, el Spider ofrece la agilidad y la
viveza de un kart. Se inscribe en las cur-
vas con rapidez, al minimo giro de vo-
lante, ayudado por su suave desliza-
miento del eje trasero. Esta reaccion le
confiere una fenomenal agilidad en
carreteras muy sinuosas, en las que
realmente se disfruta conduciendo este
coche. Todo esto con un balanceo casi
nulo de la carrocerfa que le confiere
una suspension relativamente firme,
aungue no del todo incdmoda. Gracias
a este comportamiento, el trabajo al
volante de este coche, en esos recorri-
dos cuajados de curvas a los que nos re-
ferimos, es mucho menor que un Alfet-

ta. El mecanismo de direccion es mejor

por precision (cremallera) en el coupé,
en el que, sin embargo, la direccion es

més pesada. De todas formas, pese a -

que una vez en marcha la direccién del
Spider resulte siempre ligera, el volan-
te de madera barnizada hace aconseja-

ble utilizar guantes si uno va a condu-
cir en carreteras de montafia a un cier-
to ritmo.

Los frenos son irreprochables, tanto
por su eficacia como por su equilibrio
y resistencia a la fatiga.

CARROCERIA
e —

Ya hemos comentado al principio
que, pese a sus dieciocho afios de exis-
tencia en el mercado, la linea del Alfa
Romeo Spider sigue teniendo vigencia.
De todas formas sorprende que los re-
toques exteriores que se hicieron a su
aspecto en 1983 —paragolpes en mate-
rial plastico y deriva aerodinidmica tra-
sera— no se hayan correspondido con
alguna variacidn de estilo en el interior,
Este sigue teniendo la presentacién de
siempre, tan solo alterada por una li-
nea de testigos luminosos en la consola
central, con profusién de cromados.
Unos cromados que; en cambio, han
desaparecido en el exterior, reemplaza-
dos por el material pléstico, si excep-
tuamos los retrovisores, los aros de los
faros ¥ los marcos del parabrisas.

El coche es un auténtico dos plazas.

Motor 16 /43




Detras de los dos asientos apenas que-
da sitip para llevar un pequefio male-
tin. Por tanto, inntil intentar acomo-
dar a alguien por muy nifio que sea.
Los dos asientos tienen el disefio origi-
nal. Pecan de tener el respaldo un po-
co bajo, pero lo cierto es que son cé-
modos y sujetan bien. Van tapizados en
simil piel, que no es muy agradable, pe-
10 que resulta idoneo para este tipo de
coches.

El sapicadero del Spider es muy sim-
ple, destacando las dos grandes esferas

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

A 60 km/h. coeveiirirerreeerennennes 12,4
A 100 km/h. . 39,6
© A 120 km/h. 56,8

que COHIleIleIl CHEHEETICVUIULIOHCS Y
velocimetro. Los paneles de las puertas
van atornillados, en el més puro estilo
de los afios sesenta, con las empufiadu-
ras de elevalunas y puerta con perfil
cromado. Las bolsas portaobjetos elds-
ticas han sido reemplazadas por unos
cajoncillos de plastico, menos ftiles y
que hacen ruidos.

Aunque se notan ciertas vibraciones
en la carroceria, en general la rigidez
del coche parece suficiente.

La capota se pliega manualmente.
Va simplemente ajustada por dos ten-
sores sobre el parabrisas. Quitarla y po-
nerla es facil. Apenas cuestion de un
par de minutos. Otra historia es ponet-
le 1a funda cuando va quitada, que re-
sulta bastante complicada de ajustar.

[Les asientos son
confortables, aunque
calurosos, Las bolsas
portaobjetos han sido
reemplazadas por
cajoncillos plisticos
ijue hacen ruidos.

La aerodinamica dei coche permite via-
jar sin capota y con un cierto confort
hasta 120 kildbmetros por hora. Por en-
cima de esa velocidad, ¢l aire se hace
insoportable.

Pudimos comprobar la estanqueidad
de la capota, que resultd tan sélo acep-
table. Por la union entre el parabrisas
y la capota entraba agua, que caia so-
bre la consola.

Para terminar, mencionar lo diminu-
to del portaequipajes, buena parte de
cuyo volumen va ocupado por la rueda
de repuesto. En cuanto una maleta sea
un poco grande, se hace dificil cerrar el
capot. Pero, ;jquién ha dicho que en es-
tos coches haya que llevar equipajes?

Sergio Piccione.
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FERRARI MONDIAL

OMPETIDO
DEL VIENTO

VIRTUDES DEFECTOS

CABRIOLET

Comportamiento

Direcciéon pesada y desmultiplicada

Excelente motor

Capota dificil de ajustar

Presentacion y acabado

Pedales desplazados hacia el centro

#5597 I los grandes fabricantes se
piensan mucho las cosas antes

(' 2y
ﬁ%ﬁi de lanzar una versién descapo-

S5 table de alguno de sus mode-
los, en cambio, para los constructores
de coches de élite es algo obligado. En
primer lugar, porque su clientela es mu-
cho mas caprichosa y para tenerla sa-
tisfecha hay que ofrecerle las maximas
posibilidades de eleccidén. Y en segun-
do, porque se mueven en cifras mas ba-
jas de produccién y con unos precios
muchos mayores que permiten rentabi-

ALEX PUYOL

lizar rapidamente la inversién. Por eso,
mientras que la oferta de convertibles
a precios médicos es reducida, practi-
camente todos los modelos més caros
del mercado estin desdoblados con una
version descapotable.

Tal es el caso del Ferrari Mondial, al

que hemos escogido como representan--

te del mas alto nivel de este tipo de
coches.

El Ferrari Mondial Cabriolet deriva
detl coupé del mismo nombre disefiado
por Pininfarina y que fue presentado

en ¢l Salén de Ginebra de 1980. Duran-
te cuatro afios sélo existi en la version
con techo, hasta que finalmente, y pa-
ra responder a la competencia que pa-
ra Ferrari suponia la aparicién de un
Porche 911 Cabrio, el afio pasado se
lanzé esta versién convertlble

El Mondial es
un vehiculo con
motor central
—lleva exacta-
mente la misma
mecéanica que el §

Motor 16 /45




Todo el cuadro de
instrumentos se
integra en un médulo
dispuesto sobre el
salpicadero. Junto al
velocimetro y el
cuentarrevoluciones,
los relojes de nivel de
gasolina, temperatura
de agua, presién de
.aceite y temperatura
de aceite. El volante
estd forrado en piel ¥
los pedales quedan
algo desplazados
hacin la derechs.

ALEY PUIVOL

308 GTB/GTS— del tipo 2+ 2. Es de-
cir, que detras de los dos asientos de
verdad queda espacio para que puedan
viajar, con un cierto confort, dos nifios
de hasta doce afios y, con cierta inco-
modidad, dos mayores de doce afios.

Gracias a la robustez de su bastidor,
€n cuya construccion se han seguido
técnicas semejantes a las que Ferrari
utiliza para construir los chasis de sus
coches de competicién {estructura tu-
bular reforzada por chapa acero), no
ha habido demasiados probiemas para
la realizacién de esta versién. Sélo so-
bre pavimentos particularmente malos
se notan algunos movimientos de la
carroceria que evidencian la disminu-
cién de la rigidez del conjunto con la
desaparicién del techo.

MECANICA
B e e

Como deciamos, el motor es el V-8
de tres litros de cilindrada, alimentado
por un sistema de inyeccion Bosch, cu-
ya culata tiene cuatro valvulas por ci-
lindro. La potencia es de 240 caballos
al tranquilo () régimen de 7.000 revo-

_luciones por minuto. El motor va colo--

cado central y transversal, formando
un conjunto muy compacto con la caja
de cambio y el diferencial. Su funcio-
namiento es prodigioso. Los 240 caba-
llos se muestran de una docilidad que
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sorprende. Se conduce el Ferrari Mon-
digl en ciudad como el uwtilitario mas
sencillo. La progresividad de su embra-

1

DISTANCIAS DE FRENADOQ
(en metros)

AGOKID/B. oo, e 12,1

A 100 KM B, woooeeecrrereeraeaeenesrons 39,3

A 120 km/h. i, 56,4

gue y la elasticidad de su motor son los
principales responsables de esta facili-
dad. El coche aguanta perfectamente el
rodar en quinta a 1.500 revoluciones
por minuto, a 40 6 50 kilémetros por
hora, recuperandose sin el més minimo
tiron con sélo acariciar ligeramente el
acelerador. Por otra parte, aguanta los
embotellamientos del irafico urbano
sin el menor problema, manteniendo el
ralenti y la temperatura en valores nor-
males, lo que no es precisamente el ca-
so de otros coches de este tipo.

Una vez en carretera, los 240 caba-
llos nos recuerdan que de verdad estin
bajo el capot lanzando el coche a més
de 240 kilémetros por hora con la ca-
pota puesta, acompafiando este crono
en el estridente petardeo —nunca mo-
lesto para un amante de los coches de-
portivos— de los cuatro tubos de esca-
pe. De todas formas, incluso en carre-
tera, este motor sorprende por su doci-

A FY AIvNL

Un corazon de 249 caballos de potencia.

Treinta y dos vélvulas y cuatro arboles de levas en cabeza son algunas de sus peculiaridades.

lidad. Aun acelerando en marchas cor-
tas, jamas hay que reprocharle una
brusquedad debida a un exceso de po-
tencia. Esta llega a las ruedas siempre
progresivamente, con mucha suavidad,
de esas 1.500 revoluciones por minuto,
de las que se recupera sin problemas in-
cluso en quinta, hasta las 5.000, y ya

 Meones

del esperade

1100 km,
CIUDAD
A 22,3 km/h. de media ........... 2.1
CARRETERA
A 90 km/h, de CTucero ........... 9.6
En conduccién répida ............. 178
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero .......... 11,2
A 140 km/h. cvirciieiiriirennnn, 13,6
A 180 km/h. covveiiiiiiricinninnnas 17,7
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado ..... 17,3
Recorrido (kildémetros) ...........d . 450

con mayor contundencia a partir de las
5.000 revoluciones por minuto, en las
que aparece todo el genio que se le su-
pone a un Ferrari. Basta pues tirar un
poco més de las marchas para llegar a
encontrar ese caricter deportivo tradi-
cional de los Ferrari, que no significa
pérdida de la compostura.

PRESTACIOMES

Como ol viemto

YELOCIDAD MAXIMA (km/h.)

ACELERACION (seg)

400 m. salida parada ............... 15,2
1.000 m. salida parada ............ 27,9
De0a 100 kin/h. w.ccorvvvvnvinnnns 6,9 |

RECUPERACION (seg.) ‘
400 m. desde 40 km/h. en 4.* ... 17,8

~ 400 m. desde 40 km/h. en 5.2 ... 19,2
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 29,3
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 33,2
De 80 a 120 km/h. en 4.2 ........ 8,0

De 80 a 120 km/h. en 5.* ........ 12,1

ALFY B vy

La caja de cambio,
de cinco marchas, tiene
sus recorridos marca-
dos por la famosa reji-
lla que siempre ha caracterizado los
cambios de los Ferrari. Es muy preci-
54, pero un poco dura de manejar, aun-
que debemos tener en cuenta que la
unidad probada estaba minimamente
rodada. Al final de la prueba, aun

Los faros se esconden
Los del parachoques dan las réfagas

manteniendo un tacto duro, las mar-
chas entraban con mayor suavidad que
al comienzo.

En cuanto a prestaciones y consu-
mos, ya hemos mencionado los més de
240 kilémetros por hora que hemos al-
canzado, que se corresponden con la
velocidad que anuncia el fabricante.

* En cuanto al consumo, tan sdlo en
ciundad resulta un poco alto. Pensamos
que se podria reducir entre tres y cua-
tro litros a los 100 kilémetros, pasan-
do de primera a tercera y de tercera a
quinta, en vez de utilizar las cinco mar-
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chas en el trafico urbano. El coche ad-
mite sin problemas esa forma de uti-
lizacién.

COMPORTAMIENTO
EEEICE s

Impecable el comportamiento del
Mondial en carretera. Pese a su tama-
fio —mide casi 4,6 metros de largo y
1,8 de ancho—, se maneja sin proble-
mas. En condiciones normales se ins-
cribe en las curvas sin experimentar la
mas minima tendencia a derrapar, ni de
delante, ni de atrds. Si finalmente se
aumenta el ritmo de marcha, entonces
aparece un suave y controlable desliza-
miento hacia el exterior del eje trasero
a la salida de las curvas, que incluso
ayuda al conductor a terminar de tra-
zar el viraje. Todo esto sin sentir, por
muy cerrada que sea la curva y corta la
marcha que utilicemos, la mas minima
pérdida de adherencia. Y es que el co-
che tiene una excelente capacidad mo-
triz, a la que colabora el buen compro-
miso logrado en la elasticidad de la
suspension,

Esta suspension es lo suficientemen-
te blanda para que el coche resulte con-
fortable sobre cualquier pavimento y lo
suficientemente firme para que man-
tenga la rueda en permanente contacto
con el suelo, sin €l mas minimo rebote.

Los frenos son impecables, tanto por
el tacto del pedal, que permite dosifi-
car sin problemas la frenada, como por
la eficacia y resistencia a la fatiga en
cualquier tipo de utilizacién.

Lo que menos nos ha gustado ha si-
do la direccion, sin asistencia, excesiva-
mente desmultiplicada, lo que obliga a
un excesivo manoteo sobre el volante
en carretera de curvas recorrida a rit-
mo vivo, y que, sin embargo, no con-
sigue paliar la dureza del mecanismo en
las maniobras a coche parado o muy
baja velocidad.

CARROCERIA
|
Pininfarina ha conseguido que, ca-
potado, el ,ooche mantenga practica-
mente la misma linea del coupé. Ha
mantenido en la capota de lona las
dos derivas traseras que enma(can
la luneta posterior.

Plegar la capota no presenta
ningtin problema. Sin embargo,
capotar el Ferrari requiere
bastante fuerza en la operacién
final de unir Ia capota al
parabrisas. La estética del
Mondial con la capota puesta no
pierde punios respecte al coupé,
al haberse conservado las lineas
originales. Un detalle tipico que
caracteriza al Mondial son las
tomas de aire latersles
destinadas al motor.

El Mondial, a vista de pdjaro,
deja ver mejor sus
espectaculares vestiduras, En la
consola ceniral y junto a la
cldsica rejilla de la palanca de
cambio, el «check control», que
integra luces espia de los
siguientes elementos: liquido de
refrigeracién, frenos, capots,
aceite del cambio, aceite del
motor, lavacristales, Juces de
pare, luces exteriores y gire
acondicionado.

I Lt S S A 12 0§ e

El plegado de la capota se hace sin
problemas. No ocurre lo mismo con el
desplegado, pues la fijacién al parabri-
sas necesita de bastante fuerza,

Como dec aac;ﬂoei al principio, el co-
che, que destaca particularmente por su
anchura tiene dos pequéfias plazas tra-
seras que, en caso de no utilizarse, pue-
den abatirse —una o las dos— para po-
der llevar equipaje. De todas maneras,
el coche dispone de un portaequipajes
relativamente generoso y aprovechable,
al menos para llevar los bultos norma-
les con que viajan dos personas.

A sefialar que la apertura de los tres
capots —delantero, trasero y del mo-
tor—, asi como de la boca de gasolina
v la guantera, se hace eléctricamente
desde la consola.

Los asientos son confortables y estan
tapizados en piel. De todas formas, la
posicién del conductor no es perfecta,
Los pedales, a causa de la posicién muy
adelantada con respecto al eje delante-
ro de los asientos, estan desplazados
hacia el centro por culpa del paso de
rueda imponiendo una postura de con-
duccion con las piernas desplazadas ha-
cia la derecha.

La instrumentacién es todo lo gene-
rosa que se puede esperar en un Ferra-
ri, completada con una pantalla, en la
consola, de avisadores luminosos.
Cuenta con un equipo de aire acondi-
cionado, de serie, muy eficaz.

El parabrisas, alto y muy envolven-
te, permite el viajar descapotado a 180
kilémetros por hora con cierto confort
en las plazas delanteras. Por encima de
esta velocidad comienzan a sentirse
ciertos remolinos molestos.

Como ya hemos dicho, el Mondial
Cabriolet mantiene una buena rigidez
de bastidor y su confort de suspensién
es francamente bueno. En cuanto al
acabado, no admite el mas minimo re-
proche, lo que no era el caso de los
Ferrari de hace algunos afios, en los
que resultaba desmoralizador encon-
trar el mismo tipo de cenicero o de in-
terruptor que en un Fiat 127, Afortu-
nadamente, en la cara del caballito
rampante, en Maranello han compren-
dido que, ademés de ofrecer una meca-
nica incomparable, habia que ofrecer
fambién una presencia. ;Otro milagro
del sefior Ghidella? ‘
Sergio Piccione
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Hay algunos elementos
que deben viajar en el coche
¢cOmo un pasajero mas, son
los repuestos mas elementa-
les: un «gato», por si a lo
largo del trayecto salta el fa-
tidico pinchazo; una llave de
ruedas, que serd mas til si
es de las del tipo de cruz; un
tridngulo sefializador de pe-
ligro, porque puede evitar
un atropello o una colisién
si se sitfia a una distancia
conveniente del coche que
estd parado; un par de guan-
tes, para no mancharse; una
linterna, para las averias
nocturnas y una caja de
lamparas, porque es obliga-
‘toria, segin el Codigo de
Circulacion.

Para ver mejor

. Los cristales deben estar
limpios tanto en la parte ex-
terior como en su cara inte-
rior. Antes del viaje convie-
ne repasarlos con cuidado,
también es conveniente lle-
var un trapo limpio para es-
tos menesteres. En verano se
utiliza mucho el sisterna la-
vaparabrisas; hay que com-
probar los grifos de salida
de agua, ya que algunas ve-
ces se obstruyen y en otros
casos no estan bien orienta-

= e S

dos. Las escobillas limpia-
parabrisas juegan un papel
relevante a lo largo del ve-
rano, pero sufren mucho
con el calor, que las reblan-

dece; .es conveniente lim-
piarlas al mismo tiempo que
se limpian los cristales, y de-
ben: cambiarse una vez al
aiio. También debe repasar-
se.el cristal trasero y los
retrovisores.

A todo sol

El techo solar es una so-
lucién que aporta luminosi-
dad, que no resta seguridad
al coche ¥ da siempre un to-
que de alegria. Los techos
solares mas perfeccionados
son aquellos que pueden le-
vantarse por la parte trasera
¥ que pueden retirarse com-
pletamente hasta dar al ve-
hiculo un aire de descapota-
ble. En aquellos turismos
con apoyacabezas delante-
ros muy grandes ‘es intere-
sante adoptar un técho. so-
lar, porque- alegra la vida de
los pasajeros del asiento

posterior, Hay techos sola-
res de muchos precios, pero
por lo general su costo se
aproxima a las veinte mil pe-
setas, que es el precio del te-
cho solar disefiado por Tal-
bot para sus coches.

Nifos
divertidos

Los nifios tienen una vita-
lidad tremenda, que ponen
de manifiesto cuando estan

encerrados durante mucho
tiempo en un espacio tan re-
ducido como el del coche.
Hay mil posibilidades para
distraer su atencién durante
el viaje, juegos tales como
identificar la marca de los
coches que cruzan, adivi-
nanzas, pasatiempos de sa-
16n, etcétera, sirven para ali-
gerar el trayecto. Es conve-
niente detenerse cada dos
horas para que puedan esti-
rar las piernas y retozar un
poco.

Que no le
deslumbren

El deslumbramiento es un
problema serio que afecta a
todos los conductores con
ojos sensibles, El tiempo ne-
cesario para recuperar des-
pués de un deslumbramien-
to varia entre unas personas
y otras hasta en un veinte

cio en el mal

quetss mas i
be ir envuelt
tora. Utilizar

ma se eliminan mud Cuando
s o o ST v
recurrir a la baca, al port

cho; an esto punto d

el equipaje es una
hinchard como uft
astabifidad del coche.

toe posiblas de-
posioe e ¢l aspa-

amaletas en oi te-
oben: colocarse los zﬂ'
fios de-

os v cada unoc de ® 3
e o propia bolsa prote
una funda grande para 10CC
masla solucion porque sé

globa y perjudicara Ia

por ciento. La persona des-
lumbrada nota que sus ojos
tardan algunos segundos en
distinguir los contrastes. Pa-
ra evitar este problema hay
que mirar a la derecha lo
mads posible dentro de la zo-
na alumbrada por nuestro
propio vehiculo; si las luces
estdn bien regladas se con-
templan 75 metros por la de-
recha, y s6lo cincuenta me-
tros por la izquierda.

La clave
es el nivel

Hay que vigilar los nive-
les de todos los fluidos del
coche: el nivel del aceite del
motor y el del aceite de la
caja de cambios, los dos son
como la sangre en el cuerpo
humano, hay que llevar la
cantidad exacta, siempre en-
tre el maximo y el minimo,
sin excederse ni quedarse

cortos en ningin momento;

el anivel del liquido de fre-
nos, para que no aparezean

problemas a la hora de de-
tener el coche. El nivel de li-
quido refrigerante tanto en
el radiador como en el cir-
cuito de refrigeraciéon para
que no lleguen problemas es
calentura y el nivel de elec-
trolito en la bateria, si ésta
es de tipo antiguo.

| | | ) | |

Aire limpio,
- B - | |

aceite limpio

El motor debe respirar ai-
re limpio, ¥ su aceite debe
estar impecable; para conse-
guir la dos cosas hay que mi-
mar los filtros, el del aire y
del aceite. La suciedad exce-
siva del filtro de aire impide
una buena respiracidon del
motor. El aceite del motor
no cumple bien su misién si
estd sucio, porque aumen-
tan los puntos de friccion, la
temperatura del conjunto y
los desgastes en diversas pie-
zas. Debe prestarse mucha
atencién a los periodos de
cambio del filtro .de aceite
recomendados por el fabri-
cante.

El conductor de una cara-
vana o un remolque debe te-
ner unas precauciones suple-
mentarias con respecto al
usuario de un turismo nor-
mal, La palabra clave cuan-
do el coche actia como ele-
mento de arrastre es suavi-
dad: suavidad en las acele-
raciones, suavidad en las'

frenadas, suavidad al mover
la direccidn, etcétera. Las
corrientes de aire son uno de
los mayores peligros, ya que
descolocan al coche v a la
caravana, lo mejor en estos
casos es rebajar la veloci-
dad. Todas la precauciones
con el enganche son pocas.

La presién de los neuma-

-ticos es un detalle funda-

mental para la seguridad, y
¢en las gasolineras no hay na-
da mas barato que el aire,
aunque en algunas estacio-
nes de servicio tengan la po-
ca vergitenza de instalar mé-
quinas que funcionan con
monedas. La presidn debe
meédirse en frio, y hay que
tener cuidado con los medi-
dores, pues muchos tienen
fallos y sus lecturas son bas-
tante equivocadas. Con la
presion exacta, la que reco-
mienda ¢l fabricante del co-
che, hay menos problemas
de estabilidad, en direccién,
incluso hay menos riesgos
de pinchazo o reventdn. Si
va a rodar por autopista
mucho tiempo y cargado a
tope puede aumentar la pre-
sién en doscientos gramos,
€8 mAs seguros.




Todo a pun

La tranquilidad del viaje
est4 relacionada con el buen
estado de la mecénica. Hay
comprobaciones sencillas
que puede hacer el mismo
usuario, como €5 el caso de
las bujias o los platinos. Si
las bujias tienen méas de
quince mil kildmetros deben
cambiarse por unas nuevas.
El ahorro en bujias es siem-
pre un gasto extra de gaso-
lina. Los plantinos deben re-
visarse cada diez mil kiléme-
tros. Revisar el delco es al-
go mas complicado, hay que
llevar el grado de avance
exacto. El examen de la car-
buracién o la inyeccién, del
circuito de frenos y de las
correas, son también tareas
méas que necesarias.

Ver y ser visto

Los faros se ensucian mu-
cho en verano, ya que reco-
gen cientos y cientos de
mosquitos; antes de em-
prender un viaje nocturno
deben limpiarse con una ga-
muza para poder disfrutar

de toda la potencia lumini-
ca. Un buen reglaje de las
luces da mas visibilidad al
conductor, al tiempo que re-
duce las posibilidades de
deslumbramiento. Es conve-
niente proceder al reglaje
cada cinco mil kilémetros.
De noche no debe conducir-
se con una lampara fundida
porque es peligroso, no sélo
por la falta de iluminacién,
sino también porque puede
provocar confusiones en los
adelantamientos.

Soplo de
aire fresco

Los viales a pleno sol son
poca agradabies cuando la
temparatuca es alta y el co-
che va cargado hasta los to-
pes de personas y .equl_pa-
jes. El sistema de climatiza-
ci6n se ve impotente mi-
chas veces para lograr una
temperatura adecuada. En
el sur de la peninsula y en
las islas es muy interesante
ia adopcion del aire acondi-
cionado; hay equipos para
casi todos los coches del
metcado, aungue no para
todos los bolsilios, ya que el
montaje oscila entre Ia'_s
veinte mil y las treinta mil
pesetas, mientras que el
pracic de los sistemas com-

pletos se mueve entre las
ciento treinta mil pesetas de
un conjunte para e'l Opet
Corsa o las clento cincuen-
te mit pesetas para un Seat
Ibiza o un Ronda y ias dos-
ciantas veinte mil pesetas
del equipo parsa un Volkswa-
gen Santana,

Para Ilegar
tranquilo

Las operaciones de salida
¥ retorno coinciden con los
dias punta de las vacaciones
veraniegas. Evitar esos dias
en que las carreteras estan
mas concurridas es una me-
dida prudente que hara, sin
duda, el viaje mas rapido y
agradable. Si se consultan
los medios de difusién habi-
tuales, diarios, revistas del
motor, etcétera, es posible
conocer cudles son las carre-
teras mds conflictivas. En
nuestro pais no suelen exis-
tir trayectos alternativos

dignos de este nombre, pero
en muchas ocasiones es mas
interesante recorrer un ma-
yor nimero de kilémetros si
a cambio es posible disfru-
tar de un camino mads despe-
jado. Si lleva cualgquier ra-
dio en el coche es interesan-
te sintonizar las informacio-
nes continuas sobre el tema.

Casi de bolsillo

Por algo més de 130.000.

pesetas, un precio que lo si-
tia como algo reservado a
una clientela con poder ad-
quisitivo elevado, se puede
tener un ciclomotor Italjet
para hacer los recados que
ademds se transporta con
facilidad, se guarda en cual-
quier sitio, resiste muy bien
los golpes y pesa poco. Su
casi perfecta impermeabili-
dad al agua lo convierte en
un vehiculo muy adecuado
para aquellos que veranean
en barco y necesitan al atra-
car en puerto algo con que
moverse.

A LA RUEDA RUED |

El equipaje,
bien puesto

El poco espacio disponi-
ble para transportar equipa-
je en un vehiculo de dos rue-
das hace necesario elegir
muy bien lo gue gueremos
Hevar, evitando cosas inGti-
les 0 de mucho volumen. Lo
mejor cuando se ha de rea-
lizar un viaje largo es dispo-
ner de dos maletas adapta-
bles, que se transportan
también en la mano cémo-
damente. Si es necesario un
espacio se puede montar un
pequefio portaequipajes en
la parte trasera o incluso en-
cima del deposito, donde
también se puede adaptar
una bolsa de viaje.

Aguadillas

Si se quiere salir de lo
corriente y veranea en un si-
tio cercano al mar o un pan-
tano, una moto de agua
puede resuitar muy enirete-
nida. Algunas de ellas son
capaces incluso de tirar de
un esquiador y con ellas se

pueden hacer todas las acro-
bacias imaginables sobre el
agua. Manejarlas no es difi-
cil, aunque si lo es subirse a
ellas cuando estdn paradas
sobre el agua. Lo mejor es
hacerlo por detrds y, una

‘vez en marcha, cargar el pe-

so delante para evitar espec-
taculares levantadas del pa-
tin delantero. Para un ne
experto puede acabar en
chapuzén.

=

Salir del apuro

Si salimos de excursion, o
debemos realizar un largo
viaje en moto, algo muy
practico es llevar un bote
antipinchazos, un producto
que soluciona de momento
¢l problema. Esta especie de
espuma liquida, que se ven-
de en las tiendas de acceso-
rios y repuestos, hay que in-
troducirla en la rueda pin-
chada y hacer que ésta gire
para que el producto se ex-
tienda por el interior de la
rueda. Su precio aproxima-
do es 600 pesetas.




NUEVO SIERRA SPORT

lengusje cambia. Ao, U NA NUEVA INECCION DE POTENCIA

precision es sinonimo de
potencia. Un nuevo motor
de 2.000 c.c. con inyeccion
electronica Bosch L-Jetronic,
regulado por ordenador,
es la clave tecnologica del Sierra S.

115 CV. Cinco velocidades.

Suspension deportiva. Barra estabilizadora
trasera. 190 por hora. Sélo 10 segundos

para alcanzar los 100. Tres puertas. Spoiler.
Faros antiniebla. Asientos anatomicos con

J_____‘
apoyo lumbar y nueva tapiceria. Cristales -
tintados. Elevalunas eléctricos. Volante :
de competicion... A
Conozca al nuevo Sierra S en , : o
i A -

cualquiera de los 400 puntos de Venta
y Servicio Ford.

SIERRA. LA FORMA DEL EXITO.

Diseno y Calidad




S1. Estamos en todas

Albacete: V, S, Motocicletas Gregono
Feria, 24, 02005. Tel. (967) 22 15 11.

Alcu'm: V. Repuestos Alicante, S. A.
Avda, Aguilera, 44. 03008. Tels. (365}
22 42 99 y 22 0B 93. 5. Talleres Cisne.
El Cisne, sin. (La Florida). 03006. Tel.
{965} 28 63 34.

Almerfa; V. S. Don José Cano Garcla.
Crta, Malaga, 131 {El Ejide). Tels, {95%)
48 14 07 y 48 09 28.

Badajoz: V. S. Caprin, S. A. Avda. Se-
bastisn Elcang, 33. Tel. (924) 26 43 61.

Barcelona: V. S. Auto-Bai, S. A. Calvet,
47-49, 0BOZ1. Tel. (93) 200 18 90. S.
Talleres Antonio Pérez. Paseo Industria,
38 (Berga). Tel. (93} 821 05 66. S. Auto
Balmas, 5. A. Crta. Manresa, 5 (lguala-
dal. Tel. (93) 803 10 86. V. Accesorios
Manresa, Crta. de Vich, 140 (Manresa).
Tel, (93) 874 6O 11, S. Accesorios Man-
resa. San CristGbal, 16 {Manrasa). Tel.
{93) 874 55 51, V. Center-Auto. Bialet
Masé, 9 {Mataré). Tel. (93) 799 04 71.
S. Autocarburacion Mitor. Bailet Masé, 5
{Matard). Tel. (93) 799 21 61. S. Garage
Abril. Riego, 5 (Sabadell). Tel. {93}
728 81 88. &. Auto-Repas. Arquimedes,
115 (Tarrasa). Tel. (93} 788 71 08. 8.
Mecano Motor, 5. A. Montserrat, 40
{Vich), Tal. {93) 886 32 80.

Bibao: V. S. Auto Industrial Irastorza,
S. A. Crta. de Basurio a Castrajana,
131-133. 48002. Tel. {94) 431 71 82.

Burgos: V. 5, Talleres Moisés Sanchaz,
S. A. Crta. Madrid-Iran, km. 245. Tel.
(947) 22 14 BQ. V. 5. Talleres Rodamé-
vil. Crta. de Salas, km. 1,200 (Aranda de
Duero}. Tel. (947} 50 25 02.

Céceres: V. S, Talleres Catalino, S. A.
Crta. de Salamanca, s/n. 10002. Tsi.
1927) 22 33 61,

Castelldn: V. 8. Autojoca. Madrid, s/n
{Benicarl6}. Tel. {964) 47 19 34. V. S.

T

“Talleres Tomés Bellido. Crta. de Onda_ s/

(Vl Iarreal} Te! (964! 52 06 54,

Cédlz: V. S. Sahuca, S. A. Crta. de Se-
villa, km. 3 (Jerez da la Frontera). Tel.
(957) 23 59 96,

Cérdoba: S. Talleres Union. ¢/ Herndn
Ruiz, 5. Tels. {956} 34 08 61 y 30 08 50.

La Corufla: V. 5. Bocae, §. A. Crta. La
Corufia-Tuy, km. 59 {Bosaica, Santiago
da Compostela). Tel. (981) 58 14 00.

Gerona: V. S. Garaje Términus, S. A.
Santa Eugenia, 456. 17006, Tel. (972}
2199 83. V.. 8. Garaje Términus, S. A,
Villalonga, 81, Crta. de Rosas (Figueras}.
Tels. 1972} 6O 00 64 y 50 47 19,

Qranada: V. S. Sojo Maguinaria. Crta.
de Armilla, 11 (km, 0,700) (Armilla), Tel.
{958} 57 02 07.

Guadalajara: S. Ramén Aguilera. Ferial,
7. 18002, Tel. (911} 22 00 29.

Huelva: S. Talleres Ntra. Sra. de la Cin-
ta. lslas Saltés, 2. 21003. Tel. (955)
24 6010, . .

Iblza: V. S. Servtotal. Avda. Santa Eu-
lalia, 17, 1.9, 1.%. Tels. (971} 31 44 13
vy 31 44 52,

Jadn: V. Garaje Lépez. Avda, Madrid,
24. 23008. Tal. (953) 22 12 90. §. Ga-
raje Lopez. Santo Tomdés, 2. 23008. Tel.
{963} 22 B5 01,

Leén: V. 5. Tallares Oblanca, Divisidn
Azul, km. 2,200. Tel. {887) 2079 15.

Lérida: V. 5. Mecano Agricola Comer-
cial, 8. A, Crta. Nacional ll, km. 467,700.
Tel. {973) 20 34 66.

Lografio: V. S: Maguinaria Agricola Ca-
sero Ruiz, Gran Vig, 60, 4.%. 26002. Tel,
{941) 24 07 B3. 5. Taberss Santolaya,
S. A quueras. 14-16. 26006. Tal. {941}
23 70 50.

Lugo: V. 8. Francisco Galdn Aradas.
Avda, de La Corufia {esquina a Montafa-
rol. 27003. Tel. (982) 21 20 07. S. Ta-
lleres Ferndndez. Quirogs, 44. 27004,

[l — Tei. (982} 27 87 86.

‘1

I;Tel. {986} 85 BO 47.

Madrid: . Montalban, $. A, Pajaritos,
12. 28007, Tel. {91} 252 5100 (8 I-
neas). V. Montalbdn, 8. A. A, Aguilera,
13. 28015. Tet. (91] 248 89 77, S, Mon-
talbén, S. A. Embajadores, 203-205.
28045, Tel. {91) 228 77 75. 5. Talleres
Juan Francisco, Travesia Juen Francisco,
1-3. 28025. Tel. (91) 472 53 53, 8. Ta-
Iteras Camarena. Camarena, 93 bis.
28047, Tel. {31} 718 21 96. S. Talleres
Mariano Maroto, Dr, Esquerdo, 66.
28007, Tel. (91) 273 30 39. §. Luis
Torres «Taller de chapas. Rufino Blanco,
15, 28028. Tel. {91) 256 00 36. V. §.
Getauto, S. L. Hormigo, 11 (Getafe). Tal.
191) 881 34 43,

Malaga: V. 5. Talleres Hidalgo. Avda.
Europa, 104, 29010. Tel. 1952}
3196 87.

Menorea; 5. Talleres Carreras. Poima
C/H 73 K {Mahon). Tel. (971} 36 16 09.

Murcia: V. S. Tafferes Carpio. Torre Ro-
mo, 68. 30011. Tel. (968) 25 08 61.

Orense: V. S. Morelosa, Emilia Pardo
Bazén, 29. 32004. Tel. 1988) 23 11 14,

Ovledo: V. 5. Rozas Camal, S. A, «Ga-
raje.Condale. Polg. Ind. de Granda-Collo-
to (Pola de Siero). Tel. {985) ¥9 29 39,
V. 8. Automéviles Gémez. Maruja, 16
[Las Vegas} [Avilés). Tel. (985) 57 11 39.
V. 8. Talleres Fernando Martinez. Avda.
de Galicia {Vegadeon), Tel, [985)

3 43 03.

Palencla: V. S. Talleres Sandino. Poll-
gono Industrial Sevilla, 4. 34004. Tel.
{988) 72 17 00,

Pamplona: 5. Garaje Martinez. Techal-
dos, 10, 31002, Tel. (948) 24 60 96.

Palma de Mallorca: V. 5. Moya Bes-
tard, S. A. Héroes de Manacor, 91.
07007, Tel. {971) 27 21 88,

ra: V. 8, Manuel Nieto Figue-
13, Crta. La Corufia-Tuy {Alba-Touceda).

I(s)Sarv:c:as.

Cuenta revoluciones,

‘MOD. LS 85’ {cuatro puertas)

Nuevo frontal y spoiler, Apoya
cabezas, Parabrisas laminado,
Faros halégenos, Servo-Freno,

Cinturones enrollables,
72 Luneta térmica, Fa-

ros antiniebla
traseros.

Salamanca: V. 5. Garaje Villarroel.
Torres Villarroel, 14. 37006, Tel. (923}
22 78 40,

San Sebusﬁin V. 8. Automdviles Vi-
llar. Av. Alcalde José Elosegui, 107.
20017 {Herrera}. Tal. {943) 39 88 81.

Santander: V. S. Automaviles Carme-
lo, S. A, Cisneros, 89-B. 39007. Tal.
{942} 23 46 78.

Segovia: V, S. Talleres Jupe. Cooa, 5.
40003. Tel. {911) 43 36 88,

Sevilla: V. S. Talleres Ledn XIII, S, L.
Leén XIIl, 91, 41009. Tel. 1954}
374871, .

Sora: V, S, Jemoya, 5. A. Avda. de
Valladolid, s/n. 42004, Tel. {975)
22 07 48,

Tarragone: V. S, Automdviles Sami.
Via Augusta, 21-23, 43003. Tels. {977)
236224y 230084,

Tolado: V. 5. Vicente Vera Difaz. P.° dal
Muelle, 19 (Talavera de la Reinal. Tel.
(925) 80 18 42,

Valencla: V. S, Valeriano Donatos Mo-
tos, Dr. Montserrat, 21, 46008, Tel. {96)
331 21 47.

Valladolid: V. S. Talleres Santander.
Cércel Corona, 1-3. 47005. Tel. (983}
29 04 26. .

Vitorla; V. 5. Segad, 5. A. Crta. de Ga-
marra, 42, 01013, Tel. {345) 28 38 33.

Zamora: V. S. José de Dios Martin.
Avenida de Galicia, km. 2. 49002, Tel,
{988} 51 09 88.

Zyragoza: V. S. Automdvites L. Dols

-Laguna. Pedro Joaquin Soler, 8. 50001,

Tel. {976 29 60 89. S. Talleras Persat.
Porugal, 19-21. 56010, Tel. (978)
33 66 98.

{V) = Ventas.

MODEILO COUPE

Cinturdn de Seguridad enrollable. Parabrisas laminado. Faros ha-
légenos. Servo-Freno, con doble pistén. Cuenta revoluciones. Lune-
ta térmica trasera. Faros antinieble traseros. Compartimento habitd-
.culo indeformable. GARANTIA DE UN ANO SIN LIMITACION
DE KILOMETROS. FINANCIACION HASTA 36 MESES.

/ Qué ideds/

Triciclos para

mayores

INGULARES y diverti-
dos son los triciclos o
vehiculos ATC, due o mis-
mo sirven para pasear por la
piaya que para recorrer el
monte. Aprender & manejar-
los con soltura puede costar
un poco, ya que su conduc-
cldn es totaiments distinta &
la de un vehiculd de dos o
cuatro ruadas. Una vez que
sa sabe manejar-és un «ca-
charron muy divertido, que
permite, en terrencs muy
blandos o scbre hierba,
derrapajes espectaculares.
Las «levantadass de rueds
son féclles de conseguir,

DISTRIBUIDOR

OFICIAL

MONTALBAN, S. A.

Alberto Aguilera, 13. Teléf. 248 89 77 Pa|ar|tos 12. Telef. 262 51 00
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LEVAR casco cuando

se va en moto no sélo

es aconsejable sino que tam-
bién to manda el Cédigo. En
verano, para paliar los calo-
res se puede optar por los
cascos abiertos en lugar de
los agobiantes, pero mucho
més eficaces, integrales. Eso
si, contando con unas bue-
nas gafas protectoras, si se
conduce con un casco abier-
to. Modelos hay muchos,
seglin para qué se quieran
—campo, viajes largos, et-
cétera—. Los precios osci-
lan entre las 3.000 y las
50.000 pesetas, pero al com-
prar un casco no debemos
olvidar que compramos se-

guridad,

NTES de preparar un
viaje a algan pais de

los llamados exdticos con-
viene informarse de las con-
diciones sanitarias del lugar
de destino o territorios que
se vayan a atravesar. Algu-
nos paises exigen al visitan-
te un certificado internacio-
nal de vacunacién, sin el
cudl no se permite la entra-
da, pero nunca es superfluo
conocer si también conviene
ponérse las vacunas reco-
mendadas por la Organiza-
cién Mundial de la Salud.

—
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Estos certificados interna-
cionales se obtienen en las
Delegaciones de la Direc-.
¢ién General de Sanidad

Stop a las
pastillas

L coger el volante, el es-
tado fisico y psiquico
en que se encuentra el con-
ductor es sumamente impor-
tante, sobre todo si se van a
recorrer muchos kilémetros.
No hay que olvidar que los
medicamentos y drogas pue-
den influir de forma negati-
va en el organismo, creando
estados de atonia o disminu-
yendo los reflejos.




L botiquin de un coche

no tiene que ser una
farmacia ambulante, pero
en €l no deben faltar algu-
nos productos imprescindi-
bles, para paliar pequefios
problemas. Desinfectantes,
como alcohol o agua oxige-
nada, vendas, tiritas, espa-
radrapo, algoddn y unas pe-
quefias tijeras pueden ser de
utilidad en cualguier mo-
mente. Tampoco estin de
més un bote de mercromina,
analgésicos, antiicidos,
comprimidos para la diarrea
0 el extrefiimiento y algin

.antiestaminico. -

Libro del Aiio 1984-85 del
Automovilisme Deportivo,
«4 tiempos». Arcris edicio-
nes.

ON esta edicidn, €l libro
de «4 tiempos» cumple
su cuarto afio de vida y si-

gue siendo una obra indis-
pensabie en la biblioteca de
cualquier aficionado al
mundo del motor. Los prin-
cipales resultados del auto-
movilismo deportivo estdn
recogidos en esta obra con
importante material gréfico.

La golfemia

«La novela de un literato»,
de R, Cansinos Assens.
Alianza Tres.

UNQUIE siempre sea de

& agradecer, no es nece-
sario que Borges recuerde
continuamente a este criti-

Rafael _
Bnsinos-Assens

co, traductor y escritor,
creador de mil revistas, tra-
ductor de todo lo humano y
lo divino, testigo de una bo-
hemia que en este segundo
volumen de sus memorias
desfila, como siempre, por
un Madrid absurdo.,

Recuerdos
y olvidos

«Coto vedado», de Juan
Goytisolo. Ed. Seix-Barral.

O de menos es que algu-

as pégi-
nas de «inicia-
cién» puedan
chocar, lo de
menos es que
més que un li-
bro de memo-
rias lo sea —co-
mo dirfa Fran-
cisco Ayala—
de recuerdos y
olvidos, lo de
menos es que
cuente lo que
quiera y cubra
con un tupido
velo el resto

= ﬂw»\%m.w =

Jae Goytisolo
Coto vedado

o

(;quién que escribe no lo ha-
ce?}, lo que de verdad
agarra al lector es el tono
uti'gzado, Io bien escrito que
estd.

Lorca (I parte)
«Federico Garcia Lorca

(I)», de Iam Gibson, Ed.
Grijalbo.

ACE veinte aiios, el
hispanista irlandés

(hoy espaiiol) Ian Gibson vi-
no a Espaiia tras las huellas
de Lorca. Desde entonces
no ha hecho otra cosa que
seguirle los pasos, que con-
vertirse en su sombra.
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0.6 07 “os 1 uu TOD‘\ LA ELECTRON/CA CANON |
Ep Rl \ PARA QUE SUS FOTOS DEJEN HUELLA:

i1
imnes |4 RNE N

DEDO ORDENA AL CEREBRO

Péngala en sus manos y pulse la emocion: :

Cree sus fotos contando con el poder de una camara revalucionaria; creada
con un total concepto cibernético y la méas avanzada tecnologla,

Es la Canon T70.

Ordénela;

La T70 obedece con un Programa Normal:
un Programa Tele, o un Programa
Angular, para que usted elija entra
velocidades altas o diafragmas cerrados.
Un automatismo clasico, como es la
Prioridad en la Velocidad, e asegura el
diafragma correcto respecto a la velocidad
elegida.

¥, como es I6gico, una Opelén Manual, por
si usted decide llevar todo el control. Aun

El Difgmiey LICE hinmanosn @
suminigi noa & infomacidn, asf el fotdémetro TTL de la T70 le da dos
hasla 153 calos

posibilidades da lectura,

Otro programa a Dlafragma Cerrade le
permite la exposicidn con dispositivas
especiales, como telescopios y objetivos
macio.

Y, para sus fotos con flash, la T70 le permite
elegir entre otros dos automnatismos.

A todo esto, su T70 le estard dando toda la
informacion necesaria, tanto en su display
LCD exterior, como a nivel de visor.

Y es que una camara asi solo prodria ser

ar Canon.
Selector de ia modakdad, randu Hagase con ella y programe sus proximas
de ajuste dp la sanaibdigud v fotos con una Canon T70.
comprobachs G hs carga de las Estara actuando con el cerebro.

e ¥ s6lo con un dedo, dejaré huella.

Canon =

CAMARA DEL ANO EN EUROPA CEREBRO F AF|C0 %



OLLYWOOD Babilo-
niay, de Kenneth An-
ger. Ed. Tusquets,

Todo lo que el especta-
dor, eternamente fascinado
por el celuloide de Holly-
wood, quisiera saber (o tal
vez prefiriera ignorar) sobre
las estrellas del séptimo ar-
te, sus pecados, sus debili-

dades, la cara oculta, ver-
gonzosa con frecuencia, de
tantos y tantos hombres y
mujeres que llegaron hasta
arriba, aunque muchos que-
daron como juguetes rotos.
El relato de esa Babilonia
del celuloide aparece ade-
glés profusamente ilustra-
o

Uﬁa aveniura
modema

L .afio de Gracia», de
Cristina Ferndndez
Cubas. Ed. Tusquets.

- Robinson, la isla del teso-
ro, los horizontes abiertos,
la infancia recuperada, la
tensién de la iniciacién, la

‘aventura como conocimien-

to, todo esto y mucho més
contiene «El afio de Gra-
cian, la primera novela de
una escritora catalana, ya
acreditada por dos coleccio-
nes de relatos. Espléndida-
mente escrito, éste es uno de
los libros verdaderamente
importantes del afio.

Todo sobre
Sl

L neumitico para co-
ches de turismo», enci-
clopedia. prictica. Editado
por Michelin y Nathan In-

ternacional.

Indispensable para ¢l con-

i g &

ductor gque de-
sea saber todo
sobre los neu-
maticos es este
pequefio libro,
ameno y profu-
samente ilus-
trado. Esta
nueva publica-
ci6én ha entrado
recientemente a
formar parte de

la Enciclopedia -

practica del
consumo, co-
leccion destina-

da a orientar a

los consumido-
res. sobre los
productos de
mas uso.

=

F

~
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MO_NTEGO 2.0 HLS MAYFAIR. Motor; 1994 ¢.c. 100 CV. 5 velocidades. Velocidad méxima: 173 km/h. Aceleracion: 0-100 en 10,5 seg. Consumo: 5,6 fitros 3 90 krnvh, - 7.6 iros & 120 knvh. - 9,2 litros en circuito urbang. Equipa™® A
radioconaniena. Direccitnasistida. Techoabierto. MG MONTEGO 2.0 EFI: Motor: 1994 c.c. 112 CV: Inyeccion efectronica. Velocidad méxima: 180 knvh. Aceteracion: 0-100en 8.6 seg. Consumo: 6,5 firos 2 90 ki, - 8.4 irs®km. - 10,3 tros en circulto urbano. Equipamiento adicional: Asientos y volante deportivos. Spoiler delantero y trasero. Liantas de aleaci,. |

AUSTIN ROVER ESPANA, S.A. Apdo. n° 14.845. Tel, 67682 11. MADRID 1 Austin Rover garantiza todos sus vehiculos durante un afo. sin imitaciéin de kilometraie. La red da connesinnarine Ausivar cuhra loda Fsnaia_aarantizandp sus necesidades de piezas y servicio.

Fragil, se
rompe

AS camaras de fotos,

peliculas y demds acce-

sorios nunca deben estar ex-
puestos a temperaturas muy
elevadas, por esc la guante-

Ta del coche y la bandeja

posterior no son sitios ade-
cuados para llevarlas. Lo
ideal es disponer de una bol-
sa especial, que se puede
guardar junto al equipaje,
para que el material no se
deteriore.

Si después del viaje no se
quiere ir cargado constante-

— - —

Por su alto nivel en Tecnologia

Todos sus componentes han sido estudiados cientificamente, conla ayuda
delalnformatica y los mas desarrollados sistemas de fabricacion, para lograr un
automévil téenicamente perfecto. Todo un modelo en precision.

Por sus bajos indices en Consumo ,

Gracias a su potente motor de 2 litros, con encendido programado y
sistemas electrénicos de carburacion oinyeccidn, el nuevo Montego equilibraal
méximo potenciay economiade consumo con un rendimiento sin limites.

Por su elevado coeficiente en Seguridad
Ensus cinturones, con euatro posiciones desarroladas por ordenador, con
una completa adaptabilidad. En sus nuevos neumaticos TD, con mayor eficiencia
y agarre. Convisibilidad panoramicaenel84 por cientodelentorno, mas espacio
inferior (il y un equipamientoinmejorable
Conozcaahoraelnuevo
Montego ensus versiones: Monlego
HLS Mayfairy MG Montego EFI, -

encualquiera de los concesionarios (,

Austin Rover.
Desde 1.370.588 ptas F.F.

Elnuevo Austin Montegoesel
primer automavil

e, Seleccionado por el
E=b i DesignCentrede
CLLE® | ondres.

MONTEGO

DE AUSTIN ROVER

apizado asienlos en terciopelo. Moldura delas puertas enmadera. Tapacubos embeflecedores, Cierre centralizaco. Elevalunas detanteroeléetrico. Cristales timiados. Espejos exteriores conmando interior. Fre-instalacion de



mente con la bolsa se puede
optar por un chaleco espe-
cial para llevar el equipo. En
zonas de temperaturas ex-
tremas es conveniente dispo-
ner de un maletin térmico.

ARA evitar problemas

en las aduanas, no ol-
vide las facturas en casa.
Tampoco tenga premura en
revelar sus fotografias en la
zona donde las hizo, lo me-
jor es llevarlas al lugar don-
de habitualmente le hacen

‘'las copias. No compre peli-

cula fuera, es mejor que so-
bre material que adquirir
carretes caducados. Si no
tiene- mas remedio observe
bien que la caja no ha sido

desprecintada y la fecha de’

caducidad.
H I | ] [ 4

O se debe dejar para el
ultimo momento el

equipo fotografico. Unos
dias antes de la partida, con
tranquilidad, se debe de re-
visar. Comprobar el estado
de las pilas y el funciona-
miento del fotémetro. La
limpieza en estos aparatos
de precisidon es fundamen-
tal, por ello llevar una ga-
muza y un pincel de aire
nunca esta de mas,

Ojo con los
rateros

ROCURE llevar la ca- <
mara siempre con us-

ted, no dejandola ni tan si-
quiera en el maletero del co-
che. Cuando vaya de paseo

con la camara a cuestas, 11é- I.a ﬂebl‘e d&l

vela en bandolera. Asi evi-

tard que se la roben con el mgnmplo
viejo truco del tirén, Si se '

para a descansar no la deje QY en dia el video esta
en cualquier lugar, ni siqhie- desplazando a una ve-
ra encima de la mesa, man- locidad vertiginosa a las
otras dos formas de retener
imAgenes como son: las pe-
liculas de super-8 y la foto-
grafia, El verano es la épo-
ca ideal para solazarse en el
uso y manejo, especialmen-
te de las cdmaras. Su versa-
tilidad, que permite visionar
al instante lo que se ha fil-
mado, ¥ en caso de que no’
nos guste, borrarlo, es la ca-
racteristica que lo diferencia
de las otras férmulas.

téngala colgada. Cuando se
dispone de una bolsa para

llevar el equipo es conve- H
niente mantenerla siempre 0]0 con el
sujeta y no soltarla nunca, instrumental

enrdsquela en la pierna si es-
ta sentado y procure tenerla
siempre a la vista,

LEVARSE el video de
vacaciones es una
costumbre que se esté ex-
tendiendo a pasos agigan-
tados, Los aparatos pue-
den verse afectados en el
transporte por lo que hay
que ser excesivaments cul-
dadosos con elos; lo mejor
es embalarlos en su caja
oniginal, si es gue no se ha
tirado a la basura. En esta
época es muy convenisnte
también cuidar con aten-
ci6n las cintas ya que el ca--
lor las puada afectar grave-
mente. Algo similar ocurre
con la cdmara: hay que
protageria con mimo del
sol y antes de filmar dejar
pasar unos minutos para
que se adapte a la tempe-
ratura ambiente.

iTe echo una...!

CABO la jornada. Los
nifios, por fin, se han
ido a la cama; la television,
un rollo como en invierno;
el calor, los mosquitos. La
espalda, abrasada por el sol
y comenzando a aflorar las
ampollas. ;Qué poder hacer
antes de irse a la cama? Pues
jugar a algo, hombre. Ade-
mas se han puesto de moda
los juegos que, junto al pla-
cer de la competicién, ofre-
cen la posibilidad de hacer-
se una culturita.

La esivella del
motor

a UE marca de cerveza

patrocinaba la es-
cuderfa de Paul Newman?
¢Cudntos titulos mundiales
ha conseguido Angel Nieto?
¢De qué color son las placas
de los coches con matricula
diplomatica? Preguntas de
este estilo se encuentran en
el juego estrella de este ve-
rano, y no es porque lo di-
gamos nosotros: la gran
competicidn trivial de MO-
TOR 16, Un apasionante
juego, para competidores
entre catorce y noventa y
nueve aiios.

ESDE la Edad Media

hasta el siglo XIX el
«Shogun» (pronfinciese
«chogun») era el general-je-
fe imperial, el personaje cia-
ve de la administracién del
Gobierno de Japén., (;Re-
cuerdan a Richard Cham-
berlain aprendiendo japonés
como un descosido en aque-
lla serie televisada? Pues
eso). Se puede jugar ya al
shogu cOmodamente ante
un tablero, en una partida
de estrategia entre dos per-
sonas, parecida al ajedrez.

OMODAMENTE sen-
tado y con una bebida
refrescante al alcance de la
mano, se pueden vivir las
apuradas situaciones de un
conductor inmerso en ¢l aje-
treado trafico. El juego de
los mil kildmetros es una
carrera contra las vicisitudes
—un semaforo cerrado,
quedarse sin gasolina, tener
que ceder el paso, etcéte-
ra—, pero para cada mal
existe un remedio que es ne-
cesario conseguir. Pueden
participar de dos a seis juga-
dores.

\| Diez mil

AGISTRAL es la pe-
niltima novedad ¢n la
vorigine de juegos triviales
basados en la formulacién
de numerosas preguntas. En
este caso, nuestros conoci-

A ruleta rusa es un jue-

g0 de azar con naipes y
tablero en el que se pueden
intervenir hasta siete perso-
nas. Traido del mismisimo
corazon de la taiga siberia-
na, el revélver es sustituido
por una tarjeta y el zar man-
gonea todo lo que puede. El
dinero que se maneja son bi-
'lletes de rublos.
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mientos son puestos a prue-
ba ante diez mil cuestiones
que plantea el formulario,

lo veraniego que muy

B '
I tanto de cultura general e |m pﬂl'a m m m‘us
I P q Exwraimayn 18
historia como de especticu- bif FRenEaliell o iy . -
| il los, personajes celebres, fiodos 2.9 Fenpet 3PS s Renaull oo
f geografia, etcétera. Eso si, 34 Ol GOsa o essesrnii cnrany 1o | e L L L
' estd al alcance de un gran A bicicleta es un vehicu- 4 Ford Flesid e et

5P Renault s G Valkswazen ..

1 publico con preguntas como

6.2 WW Polo ..
" Citragn BX
Renanlt 18

Peugeot

Citroén ...
gl 0 e
a il

«;Quién fue el hermano de pocos no saben usar. Las
Rémulo?». O, «3Se comié hay para todos los gustos y,
el lobo a Caperucita?». No  por supuesto, para todos los
bolsilios, ya que en Espaiia

A0 Ford Bseprt ...
0 San Pands ...
Renanit 990 ..
VW Passal
Foid Orion’ ...
@ Seut Thiza .=
Y Cirregn Visa o
Talbol Hoplgon ...
Sei Malaga .. /
- Real ROnON i sy
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es muy dificil, no...

POR GRUPOS

Fasa-Remault g o8, 138
Sepr+ VWS Audi o0 i 10,147
Poggeol + Talbob oo § 29,136
51 | I i 0 IRY

b D L e v 3 {3014
S Ty e T MR T 2432 16775

‘existe un amplio mercado
que evoluciona dia a dia,
por lo gue es ficil encontrar
algunos modelos pasados de
moda que resultan mas eco-
némicos y cumplen perfec-
tamente su funcién. Los
precios oscilan entre las
6.000 pesetas que puede cos-
tar una bicicleta infantil
hasta méds de 200.000 pese-
tas que llegan a valer las Contintia '

profesionales. en pdg. 84 S— 1

a ser negativa, con unas pérdidas del 3 por 100,
aproxxmadamente seis mil umdades menos qu:-‘
en ¢l mismo periodp del afio anterior. De las
cifras que ofrecemos destacamos la pre-
sencia del Milaga, por primera vez,
con un valor ain poco sxgmficatwox .

pero ya ﬁ%l‘bﬁu

Durante el pasado mayo se ha perdido nada menos que
un 22,2 por 100 respecto a mayo del afio anterior, por
lo que la cifra de los cuairo primeros meses vuelve

EL REMOLQUE VIVIENDA

QUE INVITA A VIAJAR
% % % % % el cinco estrelias ALEMAN

= ] Caracteristicas Principales:
ﬂo L[ Plazas: 4/5

Bi‘.‘ ) Peso: 345 kilos completo

D c/. cocina

M Freno automatico (apto
_@ =1 para 2 C.V.)

Suspensién independiente
Amtortiguadores hidraulicos
Ruedas 520 x 13 sin cdmara

Emboreaciones lujo, con bafiera
m autoinchable.
con El precio franco
% La empresa fibrica df l% Po;i:cuea
. . Polikea, S. A., de 500 diesel 18 caballos
de confort _ . con'lagarantia P4 Zamudio (Vizcaya). s de 1.290.000
‘ ' : : ‘ teléfono 452 02 Zéé pesetafjb .
; . ofrece a los lectores |  La Polikea para
IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA: Moo moto fera bords,
posibilidad de 600.000 pesetas;
QOMERClAL LUMER, s- AI aprovechar un Polikea 500 ve!a, :
descuento de 50.000 695.000. El tnico

Miser Rufet, 6. Tels. (93) 890 22 39 - 890 15 97
Vilafranca del Penedés (Barcelona)

pesetas para la compra
de las embarcaciones
modelo Polikea 500,
exenta de impuesto de

requisito que se pide es
adjuntar al pedido
cualquier anagrama de
MOTORI6.

Motor 16/67
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TODO SOBRE
EL MASTIN

A Asociacién Espafiola
del Mastin ofrece infor-
macién a todos los interesa-
dos sobre las camadas dis-
ponibles, crianza de ca-
chorros, trdmites, etcétera,
en los teléfonos 232 38 67
y 261 16 22.

EL EXITO
DUCATO

L Ducato se ha conver-
tido en la principal ba-

za de Fiat dentro del merca-
do de los vehiculos comer-
ciales. En cuatro afios, la-
firma de Turfn ha incremen-
tado su cuota de mercado
en ese segmento de un 26
a un 55 por 100. El Ducato
es producido por los robots
de las instalaciones de
Atessa y es fruto de un

acuerdo entre Fiat vy las tres _

marcas francesas agrupa-
das en el grupo PSA.

CCC REGALA
MOTOS

NTRE los estudiantes

matriculados en el cur-
so de mecanico de motos
de CCC se ha sorteado una
Honda MBX Hurricane. El
ganador del sorteo ha sido
Francisco Marin Ayllén, de
Istan {Mélaga), que ahora
podra aplicar todos los co-

72/ Motor 16

nocimientos gue ha adquiri-
do sobre esta médquina. La
entrega de la moto la reali-
z6 Juan José Azcdrate, di-
rector general de CCC, que
anunci6 el sorteo de nuevas
motos entre sus alumnos.

ESCOBILLAS
SEGURAS

OTORCRAFT ha inicia-

"do la venta en el
mercado espafiol de una
gama de escobillas univer-
sales y aerodindmicas de di-
sefio exclusivo v alta segu-
ridad. Esta gama puede ser
adaptada al 97,5 por 100
del parque nacional de au-
tombviles y a més del 90

por 100 del parque de vehl-

culos industriales. __

EQUIPO
HERRANZ

PARA la actual tempora-
da de 1985 del Cam-
pechato de Espafia de Rall-
ves de Tierra, Herranz, So-
ciedad Anénima ha deposi-
tado su confianza en Juan
Arnella, que condgce un

BMW 524 td. El Equipo
Herranz pretende alcanzar
la primera posicion en la
clasificacion diesel. La firma

Iresa ha fabricado y sumi-

nistrado todo el material es-
trictamente para competi-
¢idn que equipa este BMW.

3M PEGA MAS

L departamento del ra-

mo del automévil de
3M acaba de lanzar al mer-
cado el nuevo sistema Su-
per Fast Urethane para rea-
lizar trabajos de sellado o
sustitucién de las lunas di-
rectamente adheridas a la
carrocerfa. Basado en dos
productos complementa-
rios, el-nuevo sistema ests
compuesto por una impre-
sidén de secado rapido, que

permite proteger al poliure-
tane de los rayos ultraviole-
tas, al tiempo gue incre-
menta notablemente su po-
der de adhesion sobre su-
perficie de cristal o metal. El
segundo producto integra-
-do en este sistema es un
cartucho seltador de poliu-
retano,

RALPH LAUREN,
A ESPANA

A firma norteamericana
Polo-Ralph Lauren, li-

der en confeccién de ropa
sport y ndmero uno de ven-
tas en Estados Unidos, va a
introducirse muy pronto en
Espafia. Para ello ha elegi-
do a Cortefiel, tanto para la
difusién exclusiva de sus
creaciones para hombre co-
mo para fa concesién de li-
cencias de apertura a todas
las tiendas que deseen ser
distribuidoras de la marca.

A 85005 2

En seco, fuerte y seguro. En
mojado, rompe €l agua a su paso,
) se agarra, gira y frena con
decidida adherencia. Es
silencioso, confortable y
econdmico (minima resistencia al
rodaje). Neumatico ideal para la
utilizacion diaria, durante miles y
miles de kilébmetros.

MXL

Ancho y agresivo, se distingue por
su estabilidad en recta y precisidn
en adelantamientos. Es una cu-
bierta de perfil bajo (serie 70 y 65),
de alto grado de seguridad. Para
quienes suelen conducir “‘'un poco
mas deprisa’... y bajo la lluvia, un
verdadero placer.,

MXWV

En ancho (serie 70) y super ancho
(serie 80 y 65), este neumatico es
excepcional por su adherencia en
suelo mojado, su estabiiidad en
carretera y la exactitud de su
respuesta a la direccion. €1 MXV
da a los coches rapidos y
potentes la seguridad exigida
para las altas prestaciones.

MICHELEN
T o8

‘ %)ﬂ




ES ruego que me faciliten

las direcciones de

Volkswagen y Audi en sus
paises de origen.

J. Delgado Lopez

Sevilla

Respuesta.—Audi NSU
Auto Union AG, 800 In-
golstad. Alemania. Volks-
wagen AG, Wolfsburg. Ale-
mania.

A CESAR LO
QUE ES DE CESAR

%gACE algiin tiempo ad-
quiri de un particular
un Seat Ronda 65, del afio
83, y ateniéndome a su pu-
blicacién, pagué 675,000 pe-
setas por el coche, creyendo
que hacia una compra justa.

 parking para
.lihl'megfbs cua
udados en tres ple
cados a exposicién,

mecéanico, lavado y par-
 king son algunas de sus ca-
ract 1sticas Las instala-
c:on s son funcionales,
hmpiaa. m der:nas-f -p.o !

dria Eﬁ .
sentonan con s coches ¥

“que alli se

revisados esperan al visi-
~ tante; es un sitio adecuado
_para las personas gque se
“desplazan de otras ciuda-

ches de importacién que

exponen. Més il
de doscientos automéviles

‘des en busca de esos co-

Cual ha sido mi sorpresa al
comprobar posieriormente
que las valoraciones en otras
publicaciones eran 100.000
pesetas mds bajas e incluso
he visto posteriormente dos
ventas de las mismas carac-
teristicas por 75 000 pesetas
menos.

" Me siento defrandado por
los datos de su publicacién
y me agradaria que me die-
sen alguna explicacion sobre
estas diferencias de precios

que perjudican a quien se

Hape
ue ‘tirando un poco
2 arriba. La tasacidn

3 cambm depende
e se ileve, no siendo

compre un coche fidndose
de ellos.

David Mavo

Pamplona

Respuesta.—La valora-
cién a que usted hace refe-
rencia comprende el periodo
marzo-abril de este afio. Ba-
jo la marca Seat, constaba
el nombre del responsable
de los precios, el sefior Iz-
quierdo (que va no estd en
ese departamenio). Es, por
tanto, Seat la responsable de

da uno de los productos
que venden,

Una de las ventajas de
esta macro exposiciém es
que los coches no estan
aplﬁados como suele
ocurrir en muchas exposi-
ciones: se pueden observar
tranquilamente sin man-
charse y sin apreturas de
espacio. También dispo-
nen de una exposicién con
distintos coches nuevos,
gozando de las mismas
venitajas que en los usados.

esta valoracitén, que la pro-
pla firma facilita a sus con-
cesionarios y compra-ven-
tas. Nosotros no haciamos
més que recoger lo que Seat
hace publico.

Desde hace algunas fe-
chas publicamos las valora-
ciones de la Asociacién de
Vendedores (GANVAM)
para evitar precisamente los
abusos que algunas marcas
llevaban a cabo con estas
valoraciones. Lamentamos
el perjuicio que se le ha can-
sado, pero tenga presente
que el precio que pagé es el
precio que, tedricamente, le
hubiese ofrecido un agente
de Seat al vendedor, descon-
tando naturalmente el valor
de las reparaciones

WUZ AMARILLA,
LUZ BLANCA

ESDE hace cerca de un
afio vengo consultando
a técnicos y expertos sobre
las ventajas e inconvenientes
de cada uno de los tipos de
luz antiniebla, blanca o
amarilla, sin llegar a ningin
resultado. Por esta zona
malaguefia son muy fre-
cuentes las nieblas y tras va-
rias experiencias no acabo
de encontrar ningiin sistema
que me satisfaga totalmen-
te. Desearfa me informaseis
lo que creéis mejor para mi
caso.
Alfonso Zarza
Algatocin {Malaga)

Respuesta.—Sobre el co-
lor de las luces més apropia-
das para niebla no se ponen
de acuerdo ni siguiera los es-
pectalistas. Si nos atenemos
a lo que se utiliza en compe-
ticion (en donde con m4s in-
tensidad se experimenta en
este terreno), vemos que la
gran mayoria se inclina por
las luces amarillas, pero no
debemos olvidar que en los
rallyes no smmpre se mon-
tan luces que se ajustan a lo
que marca el Cédigo de Cir-
culacién, por intensidad y
por niimero de puntos de
luz. La amarilla proporcio-
na un menor deslumbra-
miento, mientras que la
blanca ofrece una mayor pe-
netracién. Posiblemente lo
mejor serfa montar unos
proyectores de color blanco,
situados muy bajos, con
grandes viseras para evitar
la reflexién lo més posible,

Regl .de
ervicios
Espana

6 PEUGEOT - TALBOT




Red de servicios

La Red de Servicios PEUGEQT-TALBOT, esta constituida por
seis Direcciones Regionales, que sumen ia representacion de
la POST-VENTA en el 4mbito territorial reflejado en el mapa

adjunto.

CEUTA

DIRECCION REGIONAL 1

Ronda de Valencia, 1
28012-MADRID

Tfnos.: 91/239 41 08 - 239 41 00

DIRECCION REGIONAL 2

Calle Maestro Pérez Cabrero, 5-22-2
08021-BARCELONA

Tfnos.: 93720088 90-8689-8188-71 21

DIRECCION REGIONAL 3

Autopista de San Pablo, Km. 537
41007-SEVILLA

Tfnos.: 954/35 83 18 - 76 53 - 86 63

B

PEUGEOT
TALBOT

STA.CRUZ T. a

Y.

LAS PALMAS
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MELILLA

DIRECCION REGIONAL 4

Calle Diputacién, 4 Bis - 62
48009-BILBAO

Tinos.: 94/424 93 44 - 29 33 - 29 34

DIRECCION REGIONAL 5

Calle Donantes de Sangre, 5-12 Centro
(Travesia Medico Rodriguez)

15004-LA CORUNA

Tfno.: 981/27 28 00

DIRECCION REGIONAL 6

Calle Gasco Oliag, 12-1° Pta.-22
48010-VALENCIA,

Tno.: 96/362 70 11

pero apenas nos duraria es-
ta solucién un par de apar-
camientos, ya que sobresa-
len mucho de la carroceria.
Un par de proyectores de
100 watios como los que se
usan en competicién exigen
un alternador de mayor car-
g4 y una instalacion eléctri-
ca especial, con relés espe-
cificos,
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por ta Prienera .
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?RAS adquirir un mapa
oficial de carreteras, ob-
servo que en la pégina 13,
cuadrante A-1, se ha omiti-
do el pueblo de Calzadilla
de los Hermanillos, cuando
figuran otros pueblos con

menos entidad, como Caste-
llanos y otros muchos. Esta
omisién es mas grave atn si
consideramos que Calzadi-
lla se encuentra en el Cami-
no de Santiago, que viene
desde Calzada del Coto y
prosigue hasta Villamarco.
Otro errgr que observo es
que en Villamifiio, la carre-
tera pasa por el centro del
pueblo, mientras que en el
mapa aparece alejada del
mismo, :
Herminio Presa
Guernica

SIN RESPEZC

ASO a relatarle a conti-
nuacién parte de un
viaje a Burgos de los que
suelo hacer semanalmente
por causa de mi trabajo.
Pues bien, el lunes 20 de
mayo, cuando ya habia pa-
sado Aranda de Duero, doy
alcance a un-coche Seat Rit-
mo de Tréfico, con matricu-
la PGC-1693-D, pero no de
los que suelen estar escondi-
dos o que van despacio por
el arcén, éste iba a 130
km/h., con lo cual me que-
dé detras de él, pues alcan—
zamos a un camidn que,
después de pasarle, se puso
en 150 km/h., segiin el
«cuentay mio.

Cruzamos Quintanilla de
la Mata con placas de 90 y
70 km/h. de miximo y pa-
samos a 100. Atravesamos
Lerma a 80 km/h., cuando
hay un limite de 50 km/h.
Bueno, con decirle que hici-
mos los 85 km. que separan
Aranda de Duero de Burgos
€n cuarenta y tres minutos,
se puede hacer a la idea de

como paso. El caso viene
que luego t vas por carre-
tera a esa velocidad y te pi-
lla un «espiaw», entiéndase
rédar, y te la has cargado, y
que luego diga el sefior Pa-
lacin que sus miembros res-
petan las leyes. Sin més,
atentamente. J. M. 8.

APARCAR EN
SALRAQUE

m UISIERA advertir a to-
W dos los automovilistas
sobre los peligros de aparcar
en la carretera comarcal 101
{Madrid-Soria, en los alre-
dedores del kildbmetro 46, en
la localidad de Jadraque).
Desde hace ya varias sema-
nas, los sabados, miembros
de la Guardia Civil se dedi-
can a denunciar a los vehi- -
culos de matriculas distintas
a las de Guadalajara, esta-
cionados en el arcén, que es
de mas de tres metros de an-
cho y sin que exista ninguna
sefial de prohibicién. Me
pregunto por qué no repa-
ran las carreteras de la zona
con los dineros que estédn sa-
cando a mi bolsillo y al de
otros automovilistas,
Joséd Julio Ramos
Madrid

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
- POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - POR GAMA- POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !
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también como Baiiadores a
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Este modelo de Musgo es 4 f D -
muy apropiado para § irecciones., Mis
pegarse un chapuzén { . lelgrl:i;]osé Genex‘-‘gl
{6.940 peimusyCeésla ; ' ez Campos, 47.
toslla & juego (3.975 ’i{:'_‘. Madrid. Bolusa, Ge-
peselas). Para dar una d neral Pardifias, 106,
vnelta por Ia playa y X;:llgd-siistﬁngngg,
estar a In moda este /’9 yala, 81. Madrid,
conjunte est_amput-!:;e e ir Pirata Nifiez de 33].
caballero es muy mis atrev - % gt?c;' lflgﬂ M; i
v:;le;u;g;. La eamis:l crano con & ¥ s = boa, 99 ezMaiifi'{:ll-
€ J. pmtas 5 ] . .
bafiador 3.150 en Suo’;ni. Musgo, Hermosilla,
11, Madrid.
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/Qué ideas!

Las COMPRAS

adhesivos rojo y amarillo (125 ¥
145 pesetas) en Canca (San
Bernardo, 76. Madrid) ¥ en
| Impala (Amigé, 35. Barcelona).

1450 pesetas, yln
de barcos, 3.890 o
pesetns. El neceser g\
4 Juego sale por
1.490 en Mis

Juego de relojes pars coche. -
cuestan 8.500 pesetas. EI - .

53, Madrid) y en Accesorios
Julig (Bahia de Julis, 127,
Barcelons).

86/ Motor 16

Yoltimetro y presién de aceite .

controludor de Is temperatura, . ... o
1.750 pesetas. Se encuentranen ... U nie
Emillo Gaye (Infanta Mercedes, A -

e
Dos cojines de viaje
insélitos. Uno
contiene ¢l espiritu
de su fantasms
familiar con las
instrucciones para
: Zidh

pelo (1.290
pesetas), de
Taiwin
(Luchena, 17.
Madrid).

— 1

Motor 16 /87
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Con todas las ventajas de Visa.

"CE

— Por primera vez en Europa.
— Par4 comprar practicamente
sin limite.* ‘

— Con un crédito permanente
de 500.000 pts.

-— Para conseguir hasta 200.000
pis. en los cajeros automaticos
Banco 24 Horas.

** Cornpaitia aseguradora: Aurora-Polar, S. A.

—

i

— Para obtener dinero en efectivo
en Bancos y hoteles,

— Para reservar hotel por teléfono.
— Para disfrutar de un seguro de
accidentes permanente de 25 millo-
nesde pts. e incluso,opcionalmente,
hasta el dobie de esa cifra, **

— Para casi todo lo que puede
imaginar, cueste lo que cueste.

* El uso de la tarjeta de crédito en el extranjero estd sujeto a las normas legales sobre contrel de cambios. l@

Con todo el poder del oro.

Tarjeta Visa Oro,
na ente,
del Banco de Bilbao.

BANCO DE BILBAO

Viajar por
poco dinero

Orientadas principalmen-
te para los viajeros con po-
¢o dinero, las guias «Sali-
mos» son una completa co-
leccién que abarca algunas
zonas espafiolas y diferentes
paises del mundo. De re-

ciente aparicion es la genéri-,

ca dedicada a Espafia vy las
de bolsillo de Andalucia-
Costa del Sol, Barcelena-
Costa Brava, Madrid,
Marruecos, Atenas, Lon-
dres, Paris y Roma,

| ]
Elegir techo
Los campings de cada
provincia y una completa

coleccién de datos sobre ca-

da uno de ellos, precios, pe-
riodos de apertura, capaci-
dad, etcétera, se pueden en-
contrar en la «Guia oficial
de campings Espafia 85»,
que, como todos los afios,
edita la Secretaria General
de Turismo. Su precio es de
300 pesetas y no puede fal-
tar en el equipaje de todos
aquellos que piensen vera-
near en campings.

Este mismo organismo
edita también otras guias
muy utiles como son: de
apartamentos turisticos, de
hoteles, de golf y 1a de casas
de labranza, de préxima
aparicion.

Del buen
comer

Veranear sin comer es im-
posible. Por ello, junto a las
clasicas guias de visitas obli-
gadas, carreteras, aloja-
mientos, etcétera, no debe

faltar la documentacién ba-
sica para saber qué comer y
dénde poder hacerlo. Existe
para ello abundante biblio-
grafia, razonablemente do-
cumentada y objetiva. Que-
remos, sin embargo, desta-
car tres de ellas: «Guia ofi-
cial de restaurantes de Espa-
fia 85/86», editada por la
Secretaria General de Turis-
mo. «Guia del viajero. Es-
pafia 85», editada por Argos
Vergara y elaborada por la
Academia Espafiola de Gas-
tronomia y Cofradia de la
Buena Mesa y «Guia gastro-
némica y turistica de Espa-
fia», que edita Gourmetout.-

e

A semejanza de
Firestone, Pirelli
acaba de editar
una guia de viajes
por Espafla que
contiene una com-
pleta informacion
turistica y cultural,
junto con una va-
loracion de restau-
rantes y hoteles.

Recorrer ---=..
mundo

Emprender un wviaje en
automévil sin un buen ma-
pa de carreieras a mano
puede ser una locura. Exis-
ten excelentes y variadas co-
lecciones que cubren todos
los rincones del mundo.
Desde los mds baratos, v no
por ello desdefiables, Fires-
tone y Michelin, hasta los
més caros y completos, co-
mo son Hallwag, Kim-
merly-Prey, Ravestein y
Bartolomew.
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ESPERA
DE UnNn FUERABORDA

Por mucho que sepa uno de vela, viena bien a veces una pequefia ayuda en
situaciones criticas.

Por eso, para darle empuje cuando le haga falta, hemos desarroliado la
gama Evinrude de motores auxiliares “Yachtwin 4”, “'Yachtwin 6", “Yachtwin 8~
¥ “Yachtwin 9.9".

Podra contar con una enérgica Marcha Atrés, la de nuestro cambio de
Marchas completo Avante/Punto muertc/Alrés. Podrd confiar en un arranque
inmediato, gracias a nuestro encendido electrénico Firepower® (excepio en el
“Yachtwin 4”). Y también podré beneficiarse de un funcionamiento econémico
y de alto rendimiento con la mezela de gasolina y aceite 100:1 que
recomendamos.

Ademas, incluso cuando van provistos de ejes extralargos (Modelos 8 y 8.9),
los Yachtwin de Evinrude se monlan facilmente —y se guardan iguai de facil
cuando no se necesitan.

Muchas y buenas razones para Dar Un Paso Avante Con Un Evinrude.

EVI"BUDE::

FUERRBORDAS

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA
‘-l"'m“"' m“_"ﬁﬁ' Jf

Autovia de Castelldefels, Km. 9 - Cruce Ctra. de Viladecans - Apartado 53 SANT BOI (Barcelona) - Tel. 93/661 41 00 - Telex 50754 JMMV-E

5A35masl.aaueusren 7 — 7%

Parques
para
sonar

Entre los espacios natura-
les protegidos, la figura del
parque nacional es, quizd, la
més destacada de nuestra le-
gislacién. Nueve fantasticos
parques existen en nuestro
pais y no es tan dificil visi-
tarlos, siempre y cuando se
parta con una idea primor-
dial: el respeto a la poca na-
turaleza viva que nos va
quedando. El verano es bue-
na época para conocerlos
mejor. S6lo hace falta ani-
mo, ropa comoda y los im-
prescindibles prismaticos y
equipo fotografico, aunque
en alguna ocasién se haya de
contar antes con el Icona.
Recogemos ahora una breve
guia de seis de esos parques.

Tablas de
Daimiel

Situadas en la provincia
de Ciudad Real, las tablas
son areas de desbordamien-
to, mas o menos continuo,
de rios como el Cigiiela o el

Guadiana. Las aves, su
principal fauna, las utilizan
para cubrir diferentes nece-
sidades de su ciclo vital: o
como lugar de descanso, en
¢l caso de las migratorias, o
para invernar. Para acceder
al parque conviene ponerse
en contacto con Icona, av-
da, de los Madrtires, niim.
31, en Ciudad Real. Tel.
{926) 21 32 02,

Doiiana

Es uno de los espacios na-
turales con mas solera, Este
conjunto, situado en Huel-
va, estd abierto al Atldntico

v es aeropuerto de aves mi-
gratorias entre Africa y Eu-
ropa. En la zona se mezclan
playas, dunas y marismas
con linces, gamos, malva-
sias o dguilas reales. Para vi-
sitarlo no se precisa autori-
zacién especial, aunque hay
un cupo diario de personas.
Para més informacién lla-
mar al teléfono de Huelva
(955) 43 04 32.

Demafnmﬂ K
fremsra. Y. ra::, .,Mmm ]

‘mmwmwmmm :
mﬂﬂaddndaaumd‘w '
flesgo. Egig

"ﬂ35por100m«

mwm '
mmee!a Wﬂhhm ]

Tortes-Sant
Maurici

-Los meandros de alta
montafia, los aiglies tortes,
muy abundantes, dan nom-

bre a este parque nacional
leridano, zona repleta de la-
g0s ¥ vegetacion entre mon-
tafias impresionantes y una
fauna pirenaica variada pe-
ro poco visible. En sus in-
mediaciones existen nume-
rosos puestos de albergue,
Icona informa sobre este
parque en Lérida, C/. Gene-
ral Yagiie, nim. 37. Teléfo-
no (933) 23 80 40.
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Covadonga

Es el parque nacional méas
antiguo y donde con mejor
fidelidad se unen el arte de
la naturaleza, la religién y la
historia. Los lagos Enel y

Ercina es la zona mias cono-
cida y visitada del parque
En sus bosques se refugian

La Gltima novedad en dine-
ro de «mentirifillas» es el che-
que de viaje extendido en
ecus, Ia unidad de cuenta de:
la Commnidad Econémica
Europea. Cada cheque de 50
ecus -—6.300 pesetas— cuenta
con las mismas ventajas que
los cheques de viajes tradicio-

© Viaje con ECUS

E\. -
rebecos, corzos, 18, jabalfes,
zorros y lobos, asi como va-
rios tipos de dguila, el casi
desaparecido u:ogallo y al-
‘glin que otro aso,

Ordesa

Un admirable conjunto
de bellezas naturales convi-
ve en esta zona del Pirineo
aragonés desde hace miles
de afios. En este espacio na-
tural de la provincia de
Huesca se combina una fau-
na rica, una vegetaciéon va-
riada y un paisaje impresio-
nante donde queda el tiltimo
reducto de cabra pirenaica.

nales, ¥ una m3#s adiconal: al
componerse esta unidad mo-
netaria de ung cesta de mone-
das se salva de las fluctuacio-
nes que cunlquier divisa pue-
da sufrir en un momento de-
terminado. Estos chegues se
podrin adquiric a finales de
este mes, en Francia,

Los combustibles en Europa

Pals Super | Normal |  GasSleo

{en francos} .......ccoevivene
Dinsmurcs

.

Francia =l
tan francost .o
Gracia

Holanda

{an penplgues}
Haity

{entlras) ......ovosrsninivinins | 1,366, | 1.308,— | 728,

{en sscudoB) ....oocovireraian 108, — 108, —~ 66, —

36,~ | 34,70 24,85

€,57 6.43 4,16
93, a7, 62,
5.80 5.45 4,25
86, 57~ | 31,80
1,88 1,70 1,20
68— | 6820| 80,10

28,90 27,90 22~

45, a4, 44, -
1,36

Oficinas de turismo
extranjeras en Espafia

Alemania: Oficine Nacional Alemana de Turlsme.
San Agustin, 2. Madrid. Tel. {31) 429 36 51.
Austria: Oficina Neclonal Austisca del Turismo, Pla-
28 de Espafia {Torre de Madiidl. Madrid. Tel. (91}
247 89 24.

Baolivia: Institute Boliviano de Turismo. Diego de
Ledn, 69, 1. A, Madrid. Tel, {91} 402 81 0S.
Brasi: Seccién Tomarcial y de Turismo. Jacometra-
h, 4. 7.%. Madrid. Tel, {311 221 B3 68,
aulg,um: nﬂnha Nacionsl Busgara de Turismo. Prin-
cesa, 12. Madrid, Tel, (81) 242 07 20/21.

i Colombia: Oficina du Turlsmo. Princesa, 17, Tal,

248 50 50:5) 990.

Checoslovaquin: Consulado, Pinar, 20. Madrid. Tel.

1911411 17 B7.

Chile: Sasvicio Nacknal de Turfemo de Chile, Gua-
delguivir, 13, bajo. Madid, Tel {31} 261 03 86,

Ecuador: Tutsme. Princlps da Vergara, 73, 7.°. Ma-
i, Tel. (87) 410 44 19/418 59 68,

Egipte; Heprasentada pof Egg{pt Air. Plaza Espafia,
Ed. Sepadin Tel. 247 17

Filipines. Zurbano, 56, Madedd. 'I”el (91! 410 44 19.

Franuia: Sarviclos Oficlales del Twismo Francés.
Gran Via, 52, Medrd. Tel. (21) 248 04 01, Gran
Via, 656. Barcelona, Tel. {83) 318 ¢1 91.

Gran Bretafia: Plara de Ecpafla (Torra de Madrid).
Madrid. Tet 191) 241 13 98.

Grecia: Oficina Nacional de Turismo Griego. Torre de
Madrid. Pl. 28. Plaza de Espafia. Maddd. Tel. {01}
248 48 89.

Holanda: Dzlegacisn Oficial def Turismo Holandds.
P.° de la Castsilane, 178-180. Apartado 8101.
Madrid. Tel. |91) 4568 21 00.

Hungria: Juan Alvarez Mendizabal, 1, 3.° Madid.
Tel. {91] 241 25 44,

india: Hepresentacion del Turlsino de ls Indie. Prin-
cesza (Torre de Madrd). Madrid. Telef. (31)
241 44 68.

IHanda: Oficina de Twismo de !fands. Apsrtado de
Correes 1028. Gran Via, 88, Madrid,

Istael: Oficina Naciona! de Turdamo de israel. P.* de
la Castellara, 45, Madrld. Tel. {31} 410 35 24,

ftalia: Organismo Oficial italiano para el Turismo. Al-
cald, 63. Medid. Tel. (81} 276 80 038, Arlbén,
212-216. Barcelena. Tel. {(23) 217 67 82.

Marruecos: Qficina Nociepal Marrogu!l de Turismo.
Gran Via, 5B, Madrld. Tel. (91} 241 25 §3/29 95.

Méxlcs: Coraejo N al de Turiemo da México.
Velazguez, 128. Maddd. Tel. {91) 261 18 27.

Pahres Escandingvos: Lineas Adreas Escendinavas,

SAA. Gran Vis, 88. Madrid. Tel. {(31) 247 17 00.

Panama: Instituto Panamefic de Turismo (IPAT).
Gran Via, 88. Medrd. Tel. (81) 248 96 49,

Perd: Orense, 18. Madrd. Tei. {91) 458 34 13.

Portugal: Dflclm de Turiamo de Portugal en Espafia.
Gran Via, 27, 1.%. Madhid. Tel. {91} 222 93 54,
Honda de San Fedro, 7, 1.°. Barcelona. Tel. (93}
317 79 849 Mnrquésda\!aﬂadares 29, Vigo. Tel.
{986) 22 43 69,

Puerto Rico: (ficing ds Turlsmo de Puerto Rico. P.°
de la Cautellana, 144, Madrid. Tel. {91)
457 10 94

Hepdblica Dominlcana: Celegacién de Turiemo, P.°
de la Castellana, 30, Madrid. Tel, {91) 431 53 B4.

Rumania: Avds. AHonso XUt 167. Madrd. Tel. (91}
458 78 95,

Sudéfrica: Plsza de {Torre de Madrid), Fl.
Z8/5, Madrid. Tal. (91) 247 65 79.

Sulza: Gran Y, B4, 1.° {Edificio Espafia). Madrid.
Tel. (%1} 247 06 38.

Tidnez: Micina Nacional Tunecina de Turismo. Piaza
de Espafta (Torre do Madrid], Madrid. Tel. (91}
248 14 38,

Turquia: Oficina de Turismo Turco, Pleza do Espafia
{Torre de Madrid), PI. 13. Madrid. Tel. (81)

248 70 14.
Yugeslavia: Gran Via, 88. Tei. 247 97 15,

El tyrismo es una indus-
tria de servicios en la que el
factor humano juega un pa-
pel fundamental, '

De nada valen unas mag-
nificas instalaciones, una
organizacion adecuada y
unos atractivos dé primera
clase si las personas que ha-
cen funcionar el sistema no
actiian, al menos, al mismo
nivel,

El turismo representa hoy
mas del 11 por 100 del Pro-
ducto Nacional Bruto de
Espafia y no ha. dejado de
crecer en los ultimos afios.

En 1985 se ingresaran por
turismo extranjero un billén
gquinientos mil millones de
pesetas, el doble que
en 1982,

Todos los estudios sobre
motivaciones nos demues-
tran que el primer factor de
decision es el llamado efec-
to boca-oido: el turista de-
cide el viaje por 1o que le ha
contado algiin amigo, pa-
riente, conocido, que ha es-
tado anteriormente en el lu-
gar elegido,

La publicidad turistica y
otros medios de promocién
tienen una incidencia secun-
daria, sirvem, sobre todo,
para reafirmar la decision vy
preparar el viaje con mayor
facilidad,

Esta sutif propaganda es
la labor cotidiana de todos
los que trabajamos en el
sector. La adecuada aten-
¢idén a una clientela tan di-
versa es la garantia de que
el turista divulgue su expe-
riencia, con el beneficio que
€50 supone para todos.

Ignacio Vasallo. Director general
de promocién del turismo

IR DL
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Dinero de pléstico

Se quiera o no el pléstico estd
ganmndo terreno ul dinero de
verdad, por una razén muy sim-
ple: su practicidad. Pricticamen-
te Ia totalidad de Ias entidades fi-
nancieras ofrecen este servido
goe evita ir de dinero y
ser Ia press

_ todos los rincones del mundo.

de log «cacom, .

por aquello de la inseguridad
cindadans.

Para desplazamientos al ex-
tranjero en que las tarjelas na-
cionales pueden no servir es con-
veniente proveerse de cheques de
viaje que son aceptados en casi

Caldera de Taburiente

Ubicado en pleno corazén

de la isla de La Palma, su si-
tuacién lo ha relegado a un
cuarto puesto, frente a los
otros parques insulares de
Teide (Tenerife), Timanfaya
(Lanzarote) v Garajonay
(Gomera). La mayor calde-
ra del mundo, la de Tabu-
riente, un circo de 8 kildome-

tros de diametro, convive
con una flora inimaginable
y exitica, de especies total-
mente desconocidas para
muchos ojos. Para més in-
formacién sobre este parque
contactar con Icona en San-
ta Cruz de la Pa}ma, avda.
de Blas Pérez, niim. 17. Tel.
{922) 41 15 83.
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COMERCIAL IMPORMA S. A.
LAFORJA, 140 BAJOS
OBOZ21 BARCELONA

TEL. 20132 86

Se han acabado las prisas.
Quedan lejos, por unos
dias, las comidas rapidas o
de trabajo, la hamburguesa
de plastico, los tentenpiés a
salto de mata. El verano
también se puede dedicar a
comer reposadamente, mas-

‘ticando despacio, saborean-

do cada plato, reposiandolos
después. i

La cocina espafiola, di-
versa como el pafs, roza a
veces el subdesarrollo, es de-
cir, se come para llenar el
«monago», De ahi la forta-
leza de muchos de sus ingre-
dientes. Pero ahora que ya
somos casi Europa, vamos a
fijarnos a continuacién en
platos que caen dentro delo
tipico, pero que resultan po-
¢o pesados, para soportar la
canicula veraniega. Y al
buen comedor pocas pala-
bras bastan...

El fresco
gazpacho
andaluz

Andalucia se caracteriza,
gastronémicamente, por su
extraordinario dominio de
los pescados fritos, que va-
ria de una provincia a otra.
Pero, sin duda, el plato fa-
vorito del verano espaifiol en
las zonas més calurosas es el
gazpacho, muy frio, con
abundante tomate, pimien-

to, ajo, aceite, pepino, cre-

VAMOS A COMER

moso, suave. Si de entrada
se ha tomado un buen fino
de Jerez, y a continuacién
unas habas a la granadina o
unos huevos a la flamenca,
el estémago habra quedado
relajade para aventurarse
con una buena siesta bajo la
mejor sombra, -

Huevos con
sobrasada
mallorquina

Aunque no se prodiga en
los lugares publicos, la gas-
tronomia balear es muy in-
teresante por su antigfiedad
y fantasia. Predomina en es-
ta cocina el cerdo y la ver-
dura, y las sopas mallorqui-
nas son 1o méas popular. Pe-
ro para paladear algo exqui-
sito nada como la sobrasa-

da, elemento clave en el mas
famoso plato de huevos de
este lugar, los huevos al es-
tilo de Soller. Para beber,
nada mejor que los aguar-
dientes de hierbas de Ibiza,
toméndolos siempre muy
frescos.

Comida
recia
en.Arag6n

La cocina aragonesa no
o3 tle las més indicadas pa-
ra superar con schura los
calores del verano espaifiol.
Pero bion vale la pena no de-
jar pasar la oportunidad de
probar platos que tienen co-
mo base la saisa conocida
como «chilindrén», confec-
cionada a base de pimiento,
tomate y ceboila, salsa que
no desentona ni con el po-
lio, el cordero, el cerdo u
otras cames, Entre los wvi-
nos, de los gus se dice upo-
nen el cuerpo da jotan, des-
tacan por su bravura los de
Carlfiena.
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Las sardinas
de Cantabria

Es una tierra, la cantabra,
que gastrondémicamente
comparte con sus vecinos las
materias primas, pero con el
toque particular de la re-
gion. Es una cocina fuerte,
dura, con gran influencia de
la montafia. Olvidandose de
callos y carne, la estrella es
sin duda la sardina, un sim-

‘bolo culinario de todo el

norte de Espafia, pescado
humilde y sabrosisimo en el

ff-;'Q'. a
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que no desentona ninguna
receta. Hay que comerlo en
verano, a ser posible en
agosto, recién desembarca-
das, asadas en cualquier chi-
ringuito. Un manjar de dio-
sc5. Y si se culmina con un
arroz con leche, mejor que
mejor.

El trépico en
Canarias

La cocina canaria, sin du-
da la mis exdtica del pais,
no tanto por su situacién
geografica como por su tar-
dia penetracién en la Penin-
sula, se basa en una mezcla
influenciada por las tierras
americanas y lo guanche. El
gofio, el mojo vy los potajes
son los més faciles de encon-
trar, aunque pueden resultar
notablemente duros para
determinados estémagos.
Sin duda, lo que mas llama
la atencién es la variedad de
frutas tropicales, tanto al
natural como en forma de
tortas o turrones.

e ——

Quesos frescos

de
Castilla-Leon

Potajes, cocidos, corde-
ro, cochinillo, ajo-arriero...
Platos todos que pueden
provocar mas de un sudor
cuandd el mercurio del ter-
mometro sobrepasa los 35
grados centigrados en plena
meseta castellano-leonesa.
Platos recios, dificiles de di-

ari

gerir, esenciales para el in-
vierno, pero pesados para el
verano. Castilla es asi, sefio-
res. Pero también ofrece
frescos quesos de Burgos y
Villal6n, al paladar o sala-
dos. Y, en el fondo, €l vino
rosado o blanco de la ribera
del Duero, fresco, vivito y
coleando,

Darse pisto en
la Mancha

Otra cocina bastante recia
para los calores que se nos
avecinan. Si en invierno no
hay nada como €l morterue-
lo, los atascaburras y otras
lindezas gastrondmicas, pa-

En Extremadura, lo cam-
pesino y pastoril insuflan to-
do lo que tiene que ver con
el buen comer. Y por ello,
aqui se come muy bien: mi-
gas, calderetas, excelentes
embutidos. Vamos, sin em-
bargo, a lo fresquito. Ex-
cepcion hecha del singular
gazpacho extremefio, se
pueden encontrar las origi-
nales sopas engafiadas, a ba-
se de pimiento, cebolletas en
vinagre, higos y uvas. De
postre, unos fritos borra-
chos de Ciceres.

|

Dp todas las coclnas de la
Peninauia, la cetalana es,
sin duda, la més sofisticada
¥ una de lgs mds completas
y ricas. A diferenciz de la
otra gran cocina, la vaacs,
en Catalufa slempre queda
margen para la ‘maginacitn
particular en los platos tra-
dicionaies, aungue sin per-
der su estia. Pero, a vusltas

ra este tiempo hay que ir
pensando en picar de aqui y
alla: el pisto manchego, de
raiz arabe, una de cuyas ver-
siones, el moje, se sirve en
frio y con aceitunas, o los
escabeches, tanto de pesca-
do como de carne y hasta
verduras, como las berenje-
nas de Almagro. Como
compiemento no puede fal-
tar el queso manchego. Y
acompaiiando todo, un Val-
depefias todo-terreno.

Pan con tomate catalan

acompafiar, ur Penedés

freaquits o un espumono se-
co de cava de ia tierra.

La emigracion gallega ha
llevado su cocina a todas las
partes, una cocina especial-
mente marinera, campesina
y feudal. Ahi estan su lacon,
sus empanadas, su caza. Pe-
ro lo marinero destaca por
méritos propios: pulpo, sar-
dina, merluza, salmén. Y
por encima de todo, las al-

mejas, percebes, nécoras,
centollos, langosta, vieiras.
Son los mariscos mas exqui-
sitos y abundantes del pais.
Todos ellos regados, sin du-
da, con el Albarifio, un
blanco magnifico, o el tipi-
co Ribeiro, con su punto
4cido inconfundible.

En Madrid,
leche
merengada

Por verano, Madrid se

queda vacio, O casi. Lejos

han quedado ya las prisas,
los atascos, el agobio. Tam-
bién los callos, el cocido, el
besugo al horno y la cocina
multinacional. Es el mo-
mento de tomarse un respi-
ro, Nada mejor que buscar
una terraza, sacar los pies de
las zapatillas, repantingarse
en la butaca y pedir una le-
che merengada, oyendo el
silencio de sus calles. ;Qué
mas se puede pedir en la ca-
pital del Reino?

La huerta
murciana

En Murcia, todo gira al-
rededor de los productos de
su huerta: la carne, los pes-
cados, las legumbres. El pi-
miento y el tomate compiten
en sabores aderezando cual-
quier cosa, Destacan sus
majestuosos «michirones»,
habas que se guisan de miil-
tiples maneras. Sus dulces
son de tradicién arabe, des-
tacando los panes de higos y
nueces, asi como las merme-
ladas y arropes. Acompa-




Galerias, marcando el estilo
de este verano: )
mds valentia, mds elegancia,
mds posibilidades de eleccién
y més calidad en todo lo que
necesitards en vacaciones.
Este verano tendrds mds
estilo.

fiando, o un fuerte Jumilla
o cualquier rosado o clarete
menos conocido, pero de
gran calidad y finura.

Trucha a la
navarra

.Y por qué no deleitarse
con una deliciosa trucha a la
navarra? De acuerdo que es-
td muy extendida y que la
comemos durante casi todo
¢l afio. Pero Navarra bien se
merece una trucha con su vi-
no blanco, su harina y su ja-
mén como tripa. En agosto
todavia se llega a tiempo de
degustar la caza —codorniz
y tértola—, que alcanza su

cenit entrado ya el otoifio.
Todo sin olvidar la chis-
torra, como tapa, vy el que-
so del valle del Roncal, bien
regados con cualquier caldo
de la zona.

Verduras
riojanas
estofadas

La Rioja no es sélo vino,
Es, ademas, excelentes car-
nes —cordero, cabrito, lo-
mo— e insuperables verdu-
ras. El apelativo «a la rioja-
na», ya se sabe, correspon-
de a un sofrito de pimientos
encarnados, chorizo y es-
parragos. Un plato tipico
son los pimientos de la re-
gién: un hallazgo exquisito
consistente en embuchar al

Sin paelia, no hay verano

El qus no se haya sentado alguna vez al
» Uha carretera o ung playa f
8 comer una paella valenciana que levan- ;:h::;:;tla:;o;:g:r::.dEgelzaC:;n o
5 r causa
f mejor que acompafi
P L -con algin vino de la terra (Util, 'I;eq:::?
ey q na, Cheste, Liria). Para merendar, una hor-
pollo, su  chata fresca con afartons» de Alboraya

beorde de un rio

te la manc. ¢Ninguno?, clarg,

la paella, con 84S granitos,

pimiento un relleno de car-
ne y pan. Sin olvidar, aun,
las verduras estofadas, es-
tando los espirragos y los
pimientos de nuevo muy por
delante de los demas.

Pais Vasco: El
paraiso del
gourmet

Tantos y tantos rios de
tinta —y no precisamente de
calamar— se han utilizado
para describir la riqueza
gastrondmica del Pais Vas-
c0, que intentar resumirlo
aqui serfa una vana tarea. El
bacalao de mil maneras, las
angulas, los chipirones, el
«marmitako», los mariscos,
cualquier pescado. Vamos,
por ‘eso, al queso y al vino,
que con ellos siempre se ha-
ce camino. En queso, tiene
un puesto de honor el de
Idiazabal, artesano y fuerte,
de oveja, con sabor ahuma-

N .
plato més Populsr en Espafia ¥ e:t:‘:lz ::: do prision. ¥ nada

Yor parta de los turistas que recib

Mmatisco —cada vez menos—

do. Y de vino —aunque
aqui el rey sea ¢l Rioja—, el
«txiquiteo» no se entiende
sin el chacoli, ese vinillo
blanco y ligero que entra en
la gargania como Pedro por
$u casa.

e
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EXTRA FD

Con la mas avanzada 0

Tecnologia de los
Campeonatos del

[ ——

—_ Nevo Diseno.
— Freno de Disco FD.

— Nuevo motor de mas rendimiento y -
minimo consumo, con admisién por
lGminas.

— Nuevas suspensiones de mayor
comodidad y resistencia, con
basculantes de gran seccion
y eficacia.

CAMPECONA DEL MUNDO
1969y1 c.

. VENCEDORA ABSCLUTA
MINIMO
CONSUMO
24 Horas Montjuich

N .-.

el T

Teatro en

El 24 de agosto tienen lu-
gar en Almagro (Ciudad
Real) representaciones tea-
trales en su Corral de Come-
dias, del siglo XVI, durante
las ferias y fiestas de San
Bartolomé, que cuentan,
ademds, con Real de la Fe-
ria, pasacalles de gigantes y
cabezudos y solemne fun-
cién religiosa en el curioso
santuario de Nuesira Sefio-
ra de las Nieves, que esta
adosado a una plaza de to-

Ios.

Cantabria:
Gala floral

La gala floral de Torrela-
vega (Santander), declarada
de interés turistico, se cele-
bra el domingo siguiente al
15 de agosto, y en ella to-
man parte numerosas carro-
zas engalanadas con imagi-'
nacion, entre las que se es-
tablece un concurso.

ESPANA ES UNA FIESTA

Extremadura:
Folklore
portugués

Durante las ferias y fiestas
del 13 al 17 de agosto en Oli-
venza (Badajoz) se puede dis-
frutar del folklore tipico por-
togués, conservado en esta |
cindad como recuerdo de su |
perienencia a la coroua por-
tuguesa desde 1297 hasta
1801.

Encierros en
Madrid

En Miraflores de la Sierra
(Madrid), toros del aguar-
diente y encierros al estilo
serrano en las fiestas patro-
nales de Nuestra Sefiora de
la Asuncion, que se prolon-
gan durante la semana del
15 de agosto.

Semana
Grande de San
Sebastian

Con el 15 de agosto como
norte, San Sebastian celebra
su peculiar Semana Grande,
repleta de festivales folkld-
ricos vascos, concurso inter-
nacional de fuegos artificia-
les, gira ndutica por el rio
Urumea, alarde de txistula-
ris y, especialmente, la Se-
mana Grande del Nifio.

Asturias:

Descenso del
Sella

El primer sabado de agos-
to tiene lugar una de las fies-
tas mis populares v multitu-
dinarias de Asturias: el des-
censo del Sella. En Arrion-
das, los esforzados piragiiis-
tas desfilan antes de inter-
narse en el caudaloso rio.
Después hay una comida
campestre en LLovio, don-
de no falta la «sidrina» y la
gaita asturiana, prolongin-
dose la fiesta en Ribadesella
hasta el amanecer.

Romeria en
Trevélez

Por Nuestra Sefiora de las
Nieves, el 5 de agosto, tiene
lugar en Trevélez (Grana-
da), a las doce de la noche,
una romeria hasta Mulha-
cén, a la que acuden no s6-
lo romeros granadinos, y es-
pecialmente de la Alpujarra,
sino de otras provincias,
tentados por el sabroso ja-
moén que se elabora en la
zona.

«lLa
pinochadar,

en Soria

4 de agosto %
o Aot comockde como <L8
pinochadan, en Vin las
"mou

ria).
peleas




En aquellos ttemn-
pos idos, locos,
censurables y repu-
diados, los adoles-
cantes nos empied-
bamos en coémo seducir cuerpos
de mujer en una playa. La repre-
sifin no permitia otra clase de fu-
ga. Los imberbes hablamos con-
virtido en metafisica playera una
colosal soplapollez: «E! amor es
durosugestion y cuanto mds auto
m&s sugestion.» Y asi era En
cuanto una gringa, escandinava u
qira vividera fordnera veia un 600,
sa derramaba su complacencia,
su accesibilidad. Si tenfas |la suer-
12 de presentarte ante ella en un
FPegaso, deportivarmente te espe-
raba con las bragas {porque toda-
via no habla panties}) en la boca.
5i eras hortera, maricén relamido
o puta en progreso de esas que
ahligan a cenar en compafiia de su
madre a basas de ostras y conejo
bravo, emprendias el accese a los
deleites carnales en Alpine. Pero
yo en mi 600, color sangre de
buey bien macho y que me pres-
tgha Tito Tassara, hay corsario
luerto y por entonces seductor de
sibitas, troquelaba o mio con vein-
te duros, gaselina, cafia y gambas
incluidas.

£l truco, aparte de la autosuges-

La ardiente autosugestién
Jimmy Glménoz-Armas

tién, resuita infalibla. Yo metia el
600 en las arenas de Torremolinos
y el cachibache se atascaba de si-
bio. A la candidata no le quedaba
8inG cavar, o mirar a la Luna y so-
meterse a una friega hispénica.
Como en sus paifses de proceden-
cia, el verbo troquelar era conside-
rado un simple deporte libertario,
el efecto det plenilunio en las hor-
monas disparaba las noches est-
vales en direccion al placer. Los
golfos nos alividbamos asl, Toda-
via me escribo con aquelias hem-
bras portentosas que me iniciaron
an las sesionas amatorias més ca-
hdas de mt wida. A Tito Tassara le
debo mas polvos que a Johnsorn y
Johnson y a la Calver |untos. Gra-
cias a él y a su desinteresada pres-
tacién mecénica me hallo definide
sexuaimente. Eso es un amigo de
los gue no se pueden olvidar

Pero los tiempas cambian. En la
actualidad el amor ya no es auto-
sugestton  Desde que la clase me-
dia enfunda sus contenidas.pasio-
nes en utilitarios pagados a plazos,
Une va no ama {fornica la porcina,
como dirfa un batueco) con aque-
lla alegria. En 19856 fo més inter-
sante es meter ol vehiculo en un
tren de largo recorrido y, mecido
suavemente por ia Renfe, retozar
en coche-cama.

e === ===}
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Baleares: Fiesia
Fu B
patriética

Ciudadela, en Menorca,
es el marco donde el 9 de ju-
lio se celebra una «fiesta pa-
tridtica» en la que se conme-
mora la resistencia de la ciu-
dad ante el asedio de las tro-
pas turcas en 1558. También
se da lectura al «Acta de

se relatan los hechos acaeci-
dos en la boca de sus pro-
pios protagonistas ante el
notario Quintana en las pri-
siones de Constantinopla.
Fiesta colorista y profunda-
mente mediterranea,

Galicia: Rapa
das bestas

La rapa das bestas es uno

dos en Galicia y aiin poco
conocido en el resto del
pais, De mafiana, los mon-
teros salen en busca del ga-
nado caballar, Una vez reu-
nido, lo bajan al curro, pa-
ra proceder a la separacién
de potritlos, marca de los
mismos, rapa, derribo y do-
ma de los animales. Las ra-
pas mas vistosas se celebran
el primer domingo de julio

en San Lorenzo de Sabuce-.

do-La Estrada (Pontevedra)
y Vivero (Lugo).

4

Navarra: «La
Revoltosa»

Las fiestas en honor de
Santa Ana, el 26 de julio, se
celebran a lo grande en Tu-
dela (Navarra). Dos de los
acontecimientos mds intere-
santes giran en torno al
quiosco de la plaza de Los
Fueros: el baile de «La Re-
voltosa», la vispera por la
noche, que se convierte en
una prueba de resistencia
entre los masicos y los mo-
zos, ¥ la concentracién de
gigantes procedentes de to-
da Espaiia. Hay, ademas,
zezen-zusko o toro de fue-

F
Aragén: El

Alcalé de Ebro (Zarago-
za) celebra el primer viernes
de agosto el paloteao en ac-
cidn de gracias a San Grego-
rio. El baile lo ejecutan do-
¢e o trece parejas vestidas de
baturros y con palos pinta-
dos de rojo y amarillo. Hay
también encierros y vaqui-
Has.

La danza de los zancos
retine a los riojanos en An-
guiano cada 22 de julio. Su-
bidos en unos zancos de ma-
dera, a unos cincuenta cen-
timetros del suelo, los dan-
zantes recorren la cuesta de
la iglesia girando como
peonzas sobre si mismos,
con las sayas al viento v la
mirada en un punto fijo pa-
ra evitar el mareo.

Murcia:
Romeria
maritima

El 16 de julio, en San Pe-
dro de Pinatar (Murcia), se
celebra la romeria maritima
de la Virgen del Carmen.
Los marineros llevan la ima-

mente en Valverde, se cele-

Marvja Torres

No es que se ligue mas en vaca-
ciones: es gque se liga mejor. Quiero
decir que es obvio gue disponer de
tiempo libre mejora cualquiér cosa,
desde la preparacion de un suguet
de peix —tlpico plato de |la costa ca-
talana— hasta la degustacion del
susodicho guiso y de la siesta pos-
terior. El tiempo libre favorece, so-
bre tado, la seduccién, tarea tan im-
proba como descuidada por culpa
del ajetreado horario cotidiano. Ya
que, durante el afio, solemos ligar
con los de siempre, con los esforza-
dos gue vuelven voluntariamente
tras haber catado los placeres ocul-
10s que les concedemos entre curro
y curro, o, en el peor de los casos,
con compaferos de trabajo que a
fuerza de tenerles todo el dia delan-
te acaban por mostrar-
8enos tan sexis como un
archivador rodante o es-
ta misma Olivetti con la
que estoy escribiendo.

No, durante el aflo no
disponemos de horas, ni
de energia, ni siquiera
de humor para seducir.

Valencia:

Para seducir hace falia haber esta-
do previamente un buen rato a so-
las con ung mismo sintiéndose la
espalda, que es el principia vy ei fi-
nal de todo. Si te tumbas sobie la
arena tierna del verane o el césped
mullidito de una piscina, y el sol te
empieza a picotear arriba y abajo v
el deseo se empieza a concretar
desde Ia2 nuca hasts los talones en
un recorridc lento y meloso, site de-
ias vaciar de tanta estupidez y tanto
estupidc acumuiados a lo iargo dei
afo, si simplemente escuchas io
que tu cuerpe emmeza a atreverse
a pedir...

Bueno, se te pone una cara y una
sonrisa de buscar complemento di-
recto que mal ird que al final de la
jornada no hayas podido recitar
completamente la ora-
cion.

Los ligues de vacacio-
nes suelen ser, ademds,
effmeros. Huyen, por
definicion, de institucio-
nalizarse, y son los que
con mayor lozania per-
duran en el recuerdo.

gen mariana hasta la playa  bra cada cuatro attos na  'Toros em el mar
de Lo Pagén, donde es em- singular procesion. En este

barcada, siendo escoltada  mismo afio de 1985 tiene lu E
> . - n la semana del segundo |
por barcos lujosamente  gar de nuevo la bajada dela  migrcoles de julio, Denia |

Constantinopla», en el que de los festejos més arraiga-  go. .

adornados. La belleza y el Virgen, en la que la imagen  (Alicante) celebra su bous
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« Pastora Vega

En la recoleta isla canaria

por dificiles caminos. La su-

en el mar (toros en el mar)

PRESENTA: Los o) 2829 DEIUNIG murciano. il{evlada ddesde su erémicilta a  !durante las fiestas de la pre-
i . alverde, invirtiéndose ciosisima sangre de Nuestro
‘ I F ££ ,Pf cﬂmp z‘”o’. P rocesion en practicamente tOd(? un dia Sefior Jesucristo. El impro-
! ! ) Canal'ias para recorrer 30 kildmetros  visado coso se monta junto

al puerto, y los espontineos

bida se realiza cuatro sema-  se arrojan al agua huyendo
de Hierro, y mis concreta- nas mas tarde. de los fieros morlacos.

3

y el ballet espariol “los goyescos.
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OIESEL LIGEROS

MOBELOS DT 012 | D35 | DBO"
HP DINIKW 45 [ 1075 | a0z | a5ms
N7 CILINDROS| 1 1 2 3

RP.M. 2600 | 3000 | 3000 | 3.000
CUBICAJE{cc)| 280 | 528 | 1418 | 2124
PESO L") 108 a3 62

-~ " También disponibles version Agua Duice.

TURBO DIESEL

MODELOS | Disow

"I WP DINKW  [1ahto[13a0a
N:CIUNDROS| &
RPM. 2800
CUBICAJE fcc) | 2.500
PESO %8
GASOLINA
MOBELOS B1302
HP DINIKW 12088
N° CILINDROS [
RP.M. 5.500
CUBICAJE (oe) 1560
PESD 280

BMW Ibérica S.A.

Los BMW Marinos.
Sienta todo

Tecnolosia BINW.

Cuando la tecnologia BMW se hace a
la mar, el placer de navegar cobra un .
nuevo impulso. Con motores potentes
y fiables. Tan avanzados que son otro
nivel. El mas alto sobre el mar.

El empuije y la economia de los diesel
ligeros. D7, D12, D35 y DS5O.

Tan ligeros que poseen la mejor relacion
pesc/potencia en motores para
embarcaciones de pesca y vela. Suaves,
sin vibraciones, faciles de manejar. Con
ventajas tan exclusivas como su
sistema de lubricacion, que evita las
pérdidas de aceite, aun con una escora
constante de 30° O su sistema de
arranque eléctrico de extraordinaria
capacidad. Los diesel ligeros, sencillos
y robustos para liegar a donde se
proponga.

El empuje y la potencia de los turbo-
diesel. D150 y D150.

Para embarcaciones cabinadas y -
runabout, de hasta 12 m. de eslora. Con
136 y 165 HP DIN, cola BMW y Power-
Trim o con inversor-reductor.

Su sistema turbo-refrigerado {D190)
multiplica la potencia con la misma
eficacia con que disminuye el consumeo.
Equipados standard con doble circuito
de refrigeracion por agua dulce, para
estabilizar la temperatura, permitiendo
un:funcionamiento uniforme y
prolongando la vida del motor.

Todo para que sienta el empuje BMW
gastando menos.

El empuje y la avanzada tecnologia de
los motores de gasolina. B130, B190

y B220.

Tan perfectos que han abierto nuevos
horizontes.

De 4 a 6 cilindros y hasta 190 HP DIN.

‘Con doble circuito de refrigeracion y

“Power-Trim”. Ambos sistemas,
incorporados de serie.
Duraderos y fiables y de bajisimo
Consumao.
Son lo mejor que usted podra encontrar
sobre la superficie del mar.
I._Si quiere conocer a fondo la L
| tecnologia mas alta sobre el nivel del |
mar, reliene el cupén y envielo a
| BMW Ibérica S. A.
P? de |a Castellana, 149. Madrid 16.

I O Gama Diesel Ligeros: D7, D12, D35 I

y D50.
I () Gama Turbo Diesel: D150 y D190.
I O gama Gasolina: B130, B190 y

{Nombre)

l {Direccion)

T e |

Acarrear tablas

Cualquier baca normal

—dos barras independien--

tes, mejor— son buenas pa-
ra el transporte de tablas,
pero en ¢l mercado existen
productos especialmente di-
sefiados para este fin, con la
forma de la tabla e incluso
un sistema antirrobo, que
pueden salir por unas ocho
mil pesetas, Para sujetarlas
hay también unas cinchas
especiales, con sistema de
tensado y blogueo, que
cuestan poco mds de ocho-
cientas pesetas cada una.
Hay que amarrar fuertes los
distintos componentes, ¥
conviene proteger las zonas
expuestas al roce. Una vez
realizados algunos kiloéme-
tros, es necesario revisar y
tensar todas las ataduras.

A toda vela

El 20 de junio es la fecha
elegida para el pistoletazo
de salida de la III Regata
Vuelta a Espafia, cuyo ori-
gen es el puerto gerundense
de Palamés. Entre los dias
22 y 23 se espera la llegada
de los barcos en la bahia de

Palma de Mallorca, para sa-
lir el 24 hacia Benalméadena,
donde llegaran el dia 28 ¢
29. La siguiente etapa, con
final en el puerto de Santa
Maria, se iniciara el dia 30,
y los participantes entraran
en la bahia de Cadiz entre el
1 yel 2 de julio. La flota
reemprendera la marcha ha-
cia Cascais el dia 4, y de alli,
el 8 de julio, tomar4 rumbo
a Bayona. Ya en Galicia, €]
dia 12 los barcos se haran de
nuevo a la mar para cubrir
la dltima etapa, que se espe-
ra termine el 14 de julio.

. 5. . sabe o &
ko bueno. Te ansefia qué
bonito as ver ol sol y las
estrelias madiants un
techo ablarto...
..+ ¥ lo que dasnudamos
por arriba, lo vestimos

r abujo con les mejores
E"t ssrodinimicos de

convierten ol Interior del
vehiculo en verdaderas
salas de audicitn,

¥ sl atin no sabes qué
coche comprar, déjate
hacer uno a tu medida,
D. 8. D. alta costura dal
autombvil.

Atrdvete a ser diferents.

| ]
El alquiler,
| W 4
otra opcion

La férmula del «charter»,
o alquiler de yates, con o sin
tripulante, se esta extendien-
do mucho en los tultimos
afios. Existen varias agen-
cias especializadas en Ma-
drid, Barcelona y las islas,
pero también hay particula-
res que alquilan su barco en
la temporada de verano. En
general, los precios se sitian
entre las cinco mil o seis mil
pesctas por persona y dia.

Dieter Soucek Design

|
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males: el patrdn, con los pies metidos
en las cinchas de la tabla, levanta un
poco la vela agarréndola por la bota-
vara, para que comience a coger vien-
- to. Entonces la fuerza de éste sobrela’
vela hace arrancar a la tabla, mientras
que levanta de las aguas al esforzado

plazan lo suficiente para mantener a
flote al patrén; solamente la velocidad
puede hacer que tabla y ocupante no se
hundan, al actuar la primera como un
esqui acuatico. Por esta razén, la ma- .
nera de salir navegando desde el agua

es muy diferente a la de las tablas nor--

cuentan la velocidad y la aceleracién
puras. El angulo de cefiida o la estabi-
lidad no existen. La cosa ha llegado a
tales extremos que las tablas de fun es-
tan quedando reducidas a la minima
expresidn, en la bitsqueda de ligereza y
manicbrabilidad. De hecho, ya no des-

,PRUEBA LA «ALETTA ELECTRA» )
COMPRENDERAS EL EXITO DE Gf(i'l' VA

Arranque eléctrico/Engrase separado/Suspension Soft Damp/Admisién por
ldminas/Sistema antivibraciones/Bateria 12V. etc.

navegante aferrado a la botavara.

Obviamente, el fun es un invento
guiri, proviniente de las miticas islas
Hawai. Alli, olas y viento estan total-
mente asegurados, ademads de solecillo
y poca prisa. Estos ingredientes resul-
tan imprescindibles para el buen de-
sarrollo de esta actividad. El viento,
para que forme las olas y para que im-

EL FUN EN C(IFRAS

Los precios de 1as tablas y el equi-
po completo son muy variados, pe-
10 con 115.000 pesetas se puede dis-
frutar a tope de esta espec:ahdad del
windsurf, :

TABLAS -
Ptas.
IGECIRCION 1ivirenenenereeressavnnens 50.000
Polivalentes buenas .............. . 120.006
Competicién buena .............. - 160,000
i a 180.000
Alta competiciéa ..... acfFoo0oone0 200.006
MATERIAL SUELTO
Pias.
Vela MyIar ..ccvmvrveneanssnsossonns 30.000
Mastll ..ovviiiiineenenieieancnsanees 15.000
Botavara .....cccccnivererisasene 12.000
EQUIPO PERSONAL
_ Ptas.’
Neopreno i-sbtérmico dos
plezas .......ccovvnuenn.e. T 22.000
Traje de agnas Seco ............ 5 35.000
5.000

t :.os procios da las tablas incluysn mdéstil, botavara ¥
vela

pulse a los navegantes; el sol, para que
las chicas y el personal en general ligue
bornce, y la poca prisa, para poder
concentrarse y mejorar en las diferen-
tes suertes,

El fun es un deporte artistico, pero
muy creativo v emocionante, Una de
sus disciplinas es la «expresién en
olas», Se trata, en dos minutos de tiem-
po, de realizar todo tipo de saltos, fi-
guras y maniobras en un campo acota-
do de las rompientes de una playa. Un

| jurado competente puntiia, teniendo en
cuenta la dificuitad y perfeccién de lo.

realizado.

Otro tipo de competicion es el de ve-
locidad pura o travesia, con dos tipos
de circuito, el slalom entre boyas o el
mds simple sistema de recorrer una dis-
tancia entre dos puntos.

Como las condiciones de mar y vien-
to son determinantes para la practica
del fun, pocos sitios son los adecuados,
aparte de las originarias Hawai. En el
continente europeo, el mejor sitio, con
diferencia, es Tarifa, en pleno estrecho
de Gibraltar. Esta poblacién tiene ase-

gurado viento fuerte la mayor parte del

afio y ademas dispone de una magnifi-
ca playa. Deportistas de toda Europa
coinciden en Tarifa para practicar su
deporte favorito, hasta tal punto, que

la fisionomia de la ciudad estd cam-

biando: gran cantidad de tiendas,
clubs, escuelas y locales dedicados a es-
te tema ya existen en la ciudad m4s al
sur del continente europeo.

Joséd Luis de la Vifia

Un sofé hinchable que usted
puede utilizar dentro y fuera del
agua, tanto en el mar como en
la piscina, 0 como tumbona pa-
ra tomar el sol.

Es totalmente involcable y fa-
bricado con materiales de gran
calidad, dédndole total seguri-
dad, sea cual sea su utilizacién.

Recorte y envie este cupén,
y lo recibird cémodamente en
Su casa.

Deseo me remitan contra reemboiso al
«SeaSofan, al precio total de 5.000 ptas.,
sin gastos de envio.

COMERCIAL TREBIM
Apartado 356
08080 Barcelona

{
IMPORETADOR: GICASA. Ampurdén, 35, Prat de Llobregat (Barcelona). Tel. 370 82 51. §
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necesidades, conocimientos y presu-

puesto,
@ e Conviene informarse exhaustiva-
mente de los precios y condiciones an-

tes de decidir, especialmente en lo refe-
—ente a los equipos considerados como

el SN =~

AC

A ST L AT

extras. Ademds hay que tener en cuen-
ta los impuestos y los gastos de mante-
nimiento, amarres, etcétera, que pue-
den variar mucho segiin modelos y ta-
maiios. También conviene aquilatar lo
referente a la puesta a punto y el servi-
cio posventa, cosas que pueden resul-
tar vitales en barcos con un minimo de
complicacion,

Luego existe toda una serie de equi-
pos complementarios, como remolques
de carretera y carros de barada, lonas,
equipos de fondeo, radio VHF, et-
célera.

Dos partidas también a tener en
cuenta son: el puesto de amarre o de
fondeo, que puede resultar bastante ca-
ro ¢n determinadas zonas, y la docu-
meniacién y titulos necesarios para pa-
tronear embarcaciones. Dependiendo
de !a calidad de la patronia se obtienen
en diferentes sitios y organismos, Los
titulos bésicos de vela y motor se pue-
den obtener en las respectivas Federa-
ciones (Vela, calle Juan Vigdn, 23. Ma-
drid. Teléfono: 91-233 53 05), (Moto-
nautica, avenida de América, 33,
4. B. Madrid. Teléfono
91-415 93 27). Los titulos superiores
{patrdn y capitdn de yate) los concede
la Subsecretaria de Marina Mercante.
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| milagros jade
|I Los te no o AS lanchas neumét:cas son una ballos, tamhién puede ger ut:hzada
ik zada bk buena solucién para disponer de  para practicar el esqui acuéucu, aun- | |
va un pequefio barco de temporada. Re-  que con las limitaciones que impone
de ‘a a - “sultan muy cdmodas de Aransportar y - su estructura. En las aguas interiores
— e '\ de guardar duranie el mv:erno, una resultan idéneas para hacér excarsio-
- L -vez plegadas. . - mes por embalses y rios ¥ para practi-
i L ' - | \ el Muy estables en la mar, su pococa-  car la pesca.
el TEASE o Y= b ™ W - lado y resistencia les permiten salir Depend:endo de los tamafios y del
| | itll | : i desde playas o cualquier otro sitio.  equipamiento, se las puede dotar de
I s : r‘"ﬁ- 8 2 I También son buenos auxiliares ‘para motores fueraborda entre los cuatro
|| = Bt SR _—s B barcos més grandes. caballos y les cincuenta, con precios
| i — Una neumatica ya de buen tamafio, que oscilan entre las 90.000 y las
| - _- dotada con un motor de mﬁs de25¢ca-  500.000 pesetas.
‘ . .I_.ilv. g
| o e PI.AHEAR SOBRE EL AGI.IA
q 000 1: e R u m lAS lanchas fueraborda rigidas se  que resulten barcos sumamente senci-
| : pyp 5%. = R = ] - caracterizan por sus cascos de fi- llos, faciles de mantener y con pocas. |
[ "1 w _— PH‘I‘MHUE ¥ ligeros barcos de bra_de vidrio y plastico, con carena dificultades de manejo. i
| o 50 s gera, ademas de ser los en V y esloras entre los cuatro y los La utilidad principal de estas lan-
pypP 49 para aprender a navegar, no seis metros, capaces de montar moto- chas son las excursiones y pequefias
H-1 I'ﬂ““lﬂ ﬂﬂﬂlﬁlﬁﬂ Caros §i o nos res desde 40 a 115 caballos. Estos bar-  travesias hacia playas y calas aparta-
metemos en clases de alta competi- cos, facilmente transportables por das y el esqui acuético.
(i citn con alto grado de sofisticacion. carretera, a remolque de cualquier co- Los precios varian mucho con el ta-
, En ellos se puede navegar o cual- che, resu]ta.n muy rapidos y deporti- mafio y la capacidad de motorizacién,
quier edad y experimentar las emo- vos, pues desarrollan hasta 40 nudos  pero se sitfian entre medio millon y
ciones de '-l mar ¥ el viento. con facilidad, planeande sobre el millén y medio de pesetas. Los moto-
Laexpatenclasdermiicghos ahos yila cofibems ; -b,,u r2lgs PRE- SET leaita sernsiallidad.cee Su finalidad no es exclusivamente agua. . res de potencia necesaria se sitdan en-
| wESHT o l.-1|' FUJ'TSUITEN g:”, tean gbe sus roo I-. -!.I | ot e liek s N\eata G |['I.|| e TH M lracn h :ﬂm{éﬂ El ﬁmph Pascn, lﬂ | La sencillez de mecﬁnlca [+ instala- tl:e las 325..000 pesetas y el millén dos-
' prodiucios aflin.semtic 8 |a _11\.._ a dul avance He nforr ,,_-.;-_.- E[ B s CD lay de oNEmo dTI w ¥ hh:;:?:rmm ci6n de los motores fueraborda hacen  cientas mil.
el nuléaigt o glemplol coligiuis i) ekl JIGEE ifucioy, di: aimpie ISl linad \gs posit ' W iraves Gl g:lamu m:nn:rug: Ademis, la
Bs105 rgho-cassitles IR -SERTE H feutos USc-si IO ompigdor exirgplann, MREETITI0Na mayor parte de los modelos estin
[ f I-:-|:L1r'|l':5_ G sieeatlairente gomy I I roduste Ul amplia est8rzon B visibibeg : I OPTI-NMI exentos del impuesto de lujo, por te-
del@aneT olagh dnoafie FuJiTSu TEN o lirghcadd do mggeatigo] nanfagma por el Mol ner menos de cinco metros de es-
SETLIEA LI ,';._._. &4 -h S0 W Lo Rt 1 it I|-|_ﬂ'; i i'| rigl display = e i:':l far .1,_:.,- Ioqla raghn oople H‘:EE:."'.T' m
| POSIE rodyl o Agen s |}'-ﬂ-.1 sargntizar @ confaiby Talo elin@nare, § |as 1o/ Rigs e es para o Para los mis pequenos existen cl
! g lneta ] \ ...|:- clor, s modelos. duleSERIE H cyEnt i SoFEEIREI RO mas WE (7 alla Optimist ¥ el Eadele. par precios
r '-1 R dsefadnsiCon unfontal mﬁnﬁ L p e o tociglogia de FUJITSU TEN \eomio fos Rubvds B’édmm A las 70,000 pesetas, El
‘ 0l gfceso adbdasdesimandosiy posaaltings r!-'-'ﬂ.gr sdelnuevo sgrida aurien, barco robusto y sencillo

para dos tripulantes, cuesta comple-

Y 1o sobre Ias 240.000 pesetas.
-e:f'\k“\ \ Los ripidos y excitantes catama-
SR ranes, como el Hobie Cat I# supe-

Cansgin de Clenlo. 403 bajos
Tels. (83) 231 §1 12-246.38 01
Telexy 54789 MUYC-E
Barcelona 08008 (Espana)
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DESPEGUE CON
SUZUKI
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| TURISMO DE ISLA EN ISLA ser de gasolina, de cuatro tempos, 0
QIEsel.

EL FUERABORDA QUE

AS motoras de unsmo son barcos
con una cierta entidad: Son rpi-
das y disponen de acomodacidn inte-
rior para dos o tres personas, resul-

tando el vehiculo jdeal para traveslas

costeras, e incluso para saltar de isla

on isla de una manera rapida y seguxa.

MNormalmente estin dotados de uno
o dos motores dentro-fucraborda; el
motor guedn dentro del barco v la
transmision se realiza mediante colas
articuladas en Z. 1.08 motores pucden

La firma alemana BMW realiza sis-
temas de este tipo, tanto con gagolina
como turbodiesel, con potencias que
varian entre los 120 y 165 eaballos ¥
precios desde algo mas de novecien-
tas mi]l hasta dos millones ochocien-
tas mil.

MAS ALTO ESTA SUBIENDO
NO LO PIERDA DE VISTA
‘e INYECCION DE ACEITE
A PARTIR DE 40HP
'+ 36 MODELOS DE 2 A 40HP

* ENCENDIDO ELECTRONICO
A PARTIR DE 4HP

B ° ELEVADOR AUTOMATICO |
A PARTIR DE 65 HP

sitian _alrededor’ de los once metros.  que se incluyan y, sobre todo, de si
En el intermedio, gran variedad de  tiepen instalado motor auxiliar in-
precios, dependiendo de los extras  terior.

CRUCEROS
FAMILIARES |

ESDE siete hasta diez metros lar-
gos existe toda una gama de cru-
ceros a vela, especificamente indica-
dos para la navegacidn familiar. Son
barcos seguros y manejables, capaces
.de importantes travesias, que permi-
ten acomodar en su interior desde
cuatro a ocho o més personas con las
comodidades propias de la vida en la
mar.

Construidos en fibra de vidrio re-
forzada por plastico resultan durade-
ros y faciles de mantener. Su apare-
10, sencillo y 1dgico, les hace muy sen-
cillos de manejo y capaces de aguan-
tar muchos sustos. La seguridad es
uno de los elementos mas importan-
tes de este tipo de barcos.

En el mercado espafiol se pueden

| encontrar desde los dos millones y
medio para algo més de siete metros
| hasta los diez mitlones de los que se

/ .

AMOVILMOTORS

Rocafort. 105 -08015 Barcelona Tel 422 78 11 Telex 51271 FIRO-E

i
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Ocio

STA forma de hacer turismo,
ideal para muchos, puede pa-
recer incomoda y poco précti-
ca a otros, sobre todo si dispo-

nen de dinero suficiente para ir a un

buen hotel y comer en excelentes res-
taurantes. ;

En Espafia, esta forma de viajar se
utiliza cada vez mas, y las ventas de ca-
ravanas y autocaravanas van en ascen-
50. Sin embargo, no es imprescindible
poseer uno de estos vehiculos para dis-
frutar de sus ventajas, ya que existen
casas especializadas y fabricantes que
se dedican al alguiler, aunque por des-
gracia todavia son insuficientes para

116/ Motor 16

cubrir todas las demandas, por 1o que
€s aconsejable hacer la reserva con bas-

tante antelacién para evitar encontrar-

se a altima hora sin vehiculo.

Los precios oscilan segin la época
del afio y la demanda. En temporada
alta una autocaravana suele costar al-
rededor de las quince mil pesetas dia-
rias, mientras gue una caravana se pue-
de alguilar por tan sélo 1,500 pesetas
al dia; pero hay que tener encuenta que
estos vehiculos mds baratos son difici-
les de conducir y, ademas, la mayoria
de los espafioles poseen coches de ga-
solina, con lo que el costo del viaje au-
menta el presupuesto, asi como el cam-

CARACOLES
CON RUEDAS

ping donde se para a pernoctar. Sin em-
bargo, und autocaravana se mueve por
gasdleo, puede parar en cualquier sitio,
salvo en los expresamente indicados, es
mds segura y comoda de conducir y las
medias que se logran en carretera son
mads altas. También hay que tener pre-
sente que para arrastrar una caravana
es necesario disponer de un coche con
enganche.

Aunque los precios del alquiler de las
autocaravanas puedan parecer en prin-
cipio altos y ésta una férmula cara pa-
ra viajar, no lo es tanto, Por ejemplo,
el presupuesto para quince dias oscila
alrededor de las doscientas treinta y

Viajar de un lugar a otro, parar cuando apetece y comer los productos
tipicos de cada localidad cocinados por uno mismo, son algunas de las
posibilidades que ofrece el «ir con la casa a cuestas», Ademas, la

convivencia es mucho mas intensa, y la libertad, mayor, sin hablar del
dinero, que es uno de los puntos m4s interesantes a tener en cuenta al
planificar las vacaciones.

cinco mil pesetas, suponiendo que se
recorran 100 kilémetros diarios —el
consumo medio ponderado se conside-
ra en 10 litros de gasdleo cada 100 ki-
iometros—. Si tenemos en cuenta que
los gastos de comida pueden ser los
mismos que en casa, v que el vehiculo
pueden ocuparlo seis personas, corres-
ponde pagar a cada una de ellas unas
cuarenta mil pesetas para cubrir viaje
de 1.500 kilémetros y alojamiento de
quince dias, lo que no resulta excesivo.

Antes de proceder a formalizar el al-
quiler es conveniente informarse bien
de las condiciones. Por lo general, las
casas que se dedican a ello suelen cu-

Motor16 /117




TANDEM DOB

Lo que nos dejaron las suecas.
¥,
l
S,

SECRETARIA GENERAL
SMO

En Espafia ocurre lo que en tantos otros paises.
Por avanzados que sean.

La llegada del turismo ha supuesto la llegada de
muchas otras cosas.

Mejoras y servicios que no hubieran sido posibles
sin su ayuda. Gracias a los millones de turistas que
cada afio nos visitan, usted puede disfrutar de sen-
sacionales hoteles y apartamentos.

Puede viajar por mejores carreteras y autopistas.
Y dlsponer de mds avanzados medios de comuni-
cacion. Hasta la gasolina que usted pone en su coche,
es importada con la ayuda de las dmsas que propor-
ciona el turismo.

Colabore para que los turistas se marchen
deseando regresar. Ya ve todo lo que se puede lograr
a cambio de un grato recuerdo.

DE TURIS

brir las posibles averias pagando el ho-
tel y descontando los dias de alquiler si
el vehiculo se estropea y no puede se-
guir viaje. Incluso algunas empresas,
como Boss, proporclonan a los clientes
que salen al extranjero una péliza Eu-
rop Asistance, ya incluida en el precio.

La Ieglslac16n vigente, que grava con.

fuertes impuestos estos vehiculos, no
prevé el alquiler de caravanas. El siste-
ma que se utiliza es proporcionar al
cliente los papeles acreditativos de que
se estd tramitando la compra, y con es-
tos decumentos se consigue el permiso
de circulacion, de esta forma se salva
el bache legal que existe. Otra de las
disposiciones recientemente aprobada
sabre el tema establece que para poder
arrastrar una caravana basta con que el
conductor esté en posesién del permi-
50 B, siempre y cuando el vehiculo
arrastrado no supere el peso que la fi-
cha técnica del fabricante del coche
permite,

La eleccién entre caravana y autoca-
ravana depende principalmente del em-
pleo que se le vaya a dar y del dinero
de que se disponga. Para hacer un via-
je a la playa o a la montafia, dejando
el vehiculo en un lugar determmado la
caravana es, sin lugar a dudas, lo m{ls
indicado, ya que permite moverse con
el coche con total libertad. Sin embar-
£0, para pasar unos dias visitando dis-
tintos lugares y recorriende varios kild-
metros, la autocaravana supera con
creces las ventajas de la caravana, ya
que el primer punto que las diferencia,
y el més importante, es la seguridad en
carretera y la manejabilidad. Ademas,
la autocaravana ofrece la indiscutible
ventaja, sobre todo si se viaja con ni-
fios, de que puede estar ocupada por
los pasajeros durante el viaje, no asf la
caravana, que tiene limjtado su uso
cuando esta en marcha,

Las comodidades que ofrecen cual-
quiera de las dos opciones son précti-
camente las mismas que las de una pe-
quefia casa. Los vehiculos actuales pro-
porcionan todas las comodidades de-
seables, y en este campo los avances
son continuos. Claro est4 que el equi-
pamiento interior siempre influye en
los precios.

M. J B

Como en une pequeda casa, no fafia ningln deraiie en estos vehiculos cuyo espacic estd
aprovechado ol méximo. Lay costumbres hogarefias no tienen por qué verse afectadas.
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| A EmaRa e Seiscanais
1964,

EMPIECE LAS VACACIONES
OR LA VIA RAPIDA.

Pasando sin dinero y sin perder ni un segundo en el peaje. Con su
Tarjeta: la Visa; la de la Caixa de Barcelona —Caixa Oberta—; la de la Caixa™;
o bien con la Magnética de Autopistas, usted puede abrir la puerta de la «via
rapida» de la-Autopista.

Introduzca su tarjeta. Ponga la
primera. Y salga sin perder tiempo. |
Por la «via rapida». Un servicio Gnico |
en el mundo, ya que sOlo nuestras |
autopistas pueden ofrecérselo. Con
una tecnologifa de vanguardia que le
permite ahorrar un tiempo preciso.

Su Tarjeta... o la
Tarjeta Magnética de Autopistas.
No necesita nada mas para que su |

CE), mas seguro |

La carrera
q_gl desarrolio

N

-

URTRIETRS COHCEZIDNEALY ESPRAGLE I
- L Al LAIRAL T El)
7

[ERTAMENTE 1964 puede economfa remontando el vuelo hacia

. . ! r 4 I = =
Vigje s€a aun rnas_r apl ser llamado, en la jerga el cielo del consumo de masas.
y mas comodo. Sin perder ni un po!iti;:a hoy de mo;ia, un Aunque aqusl despegue acabd en
afio bisagra, pues fue el una devaluacion de la peseta y en
se’guqdo buscando dinero. Por la co ded ’dad primero del Primer Plan de otras consecuencias que hoy
via rap1da_ & n SegUI"I Desarrollo. Fue presentado asf como  sufrimos {junto a progresos
® el principio del «despegue», vocablo innegables) el afic bisagra nos

aerondutico lanzado por el profeta trasladé de todos modos desde la
§ auto il stas econdmico de los afios sesenta, W. castrense consigna inicial de «Por el
§ W. Rostow, para sugerir una Imperio hacia Dios» hasta el
£
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fentaciones
cONn ruedas

finales de 1963 fueron
concedidas 4.500 licen-
cias de coches de importa-
cién. Y los espafioles que
vefan al automévil como algo
més que un simple vehiculo
para ir de un sltio a otro, so-
flaban con la idea de llegar a
obtener un importado. Poder
olegir, salirse del sota, caballo
y rey de los 1500, Dauphine,
2 CV o R-4, era la tentaci6n
miés grande que se le podia pa-
sar por la imaginacién a cual-
quiera. Sin embargo, seguia
siendo harto dificil legar a ma-
terializar tales deseos que ge-

neralmente se quedaban en
meras especulaciones.

Entre aquellas licencias se
aencontraban modelos de lo
més variado. Segun el escan-
dallo oficial, €l més caro era el
Rolls Royce Silver Cloud
I, con un precio de
1.423.000 pesetas. Ps-
ro se trataba de un co-
che marginal. Los mas
difundidos eran los Peu-
geot 404, Citroén ID y
DS, Mercedes 190, Saab 96,
Trumph Spitfire y TR 4, Fiat
1500, Volvo 122, Lancia Fla-
via y Flaminia, Saab 96, etcé-

mercantil slogan de «Por el Dinero
hacia el Desarrollo». Pues,
curiosamente, mientras los
idedlogos de la patria pensaban
en Dios, los inspirados por Dios
sofiaban con el desarrollo, si bien
con fines divinos.

Esa importancia de 1864 en lo
econdmico arrastraba todo el vivir
espafiol ya que para entonces la
consigna inicial habia perdido su
poder de convocatoria, como
ahora se dice, y la represion no se
atrevia a ser tan brutal como en
los afios cuarenta, pues se querfa
repintar la fachada para acercarse
a la ubre americana y a las
Naciones Unidas. Para mejorar la
imagen ya se habla tolerado antes
una timida apertura intelectual
porgue la dictadura, en su
incultura, ignoraba el poder de la
palabra frente al sable. Pero la
crisis universitaria de 1956 forzd a
tirar de las rigndas y a permitir
cambios tan sélo en lo

ALFA ROMEQ GIULIA SPIDER. Todo ¢l sabor de la

marca italiana, motor de doble drbol de levas en cabeza, cinco
marchas y, ademsds, descapotable. Costaba 256.000 puesetas.

econdédmico. Si, no obstante, se
evoluciond en otros aspectos, fue
a pesar de la resistencia oficial y
por la presién de las fuerzas
sociales a que aludiré.

Para desviar las inquistudes
hacia ta suprema eficiencia
econémica el dictador encontrd a
hombres propicios en los
tecnécratas del Opus, gue ya
habfan realizado con éxito el Plan
de Estabilizacion, inspirado en la
filesoffa de mercado. Pero como
aquel éxito engendré un cierto
estancamiento, los obreros
iniciaron su emigracién a Europa,
descubriendo con eso nuevos
horizontes. Asf se sumaban a los
estudiantes en el extranjero y a las
muchachas de servir,
coadyuvando a la reactivacion
paolftica interior v, con ella, a
nuestra «primavera de Praga» de
1962 —huelgas asturianas v
reunion de Munich— determinante
del nuevo Gobierno que, en 1964,

LANCIA FLAVIA COUPE. ruc o primer traccion delan-
tera de i marca lielians ¥ Iz carroceris ers de Pininfarina. Con
el motor 1500 supernba los 170 y cosinha 359.000 pesetss.

S’ A AN

PEUGEOT 404. Sucesor del 203 y del 403, fue el mod
el prestigio de la marca del leén en Espafin. Toduvin quedun sigunos.
Su precio eran 186.000 pesetas.

3
se lanzé al desarrollo siguiendo la
via francesa de la planificacion
indicativa. Ya en 1965 se
consolidaria esa orientacion en
otro Gobierno donde los ministros
de las primeras adaptaciones,
Ullastres y Navarro Rubio,
cederfan el mando al desarrollista
Lépez Rodd. Y, entre ambas
fechas, ese afio bisagra de 1964
que, con el vocabulario de la
guerra civil, hubiera sido llamado
«primer afio triunfal» como
iniciador del Primer Plan. jCasi lo
consagrd asi nuestra victoria
futbolfstica sobre la URSS, con el
famoso gol de cabeza de
Marcelino!l Algunos exagerados
creyeron-que por eso cayd
Kruschev del poder.

Aunque el Plan no inclufa, por
supuesto, el desarrollo politico
—«ya vendré por afadidura»,
repetian los planetas, de labios
para afuera— la sociedad siguié
presionando desde el inmovilismo

clo qitﬁ'll.l"l

STE afio
bisagra

nos trasladd
desde la
castrense
consigna inicial
de «Por ¢l
imperio hacia
Dios» hasta el
mercantil
slogan «Por el
dinero hacia el
desarrollo»

— 99—
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tera. Eran la avanzadilla
‘europea de entonces. El
404 iba a pasar a la his-
torla como uno de los
mayores éxitos de Peu-
geot. El 190, que tam-
bién. se ofrecia en die-
sel, tenia casl tanto em-
paque como su hermano ma-
yor el 220, Los Cltroén, Saab
y Lancia Flavia eran los mejo-
res representantes de la trac-
cidn delantera, cada uno en un
estilo diferents, mientras que
los Volvo 122 y Fiat 1500
eran de més tipicas berlinas de
turismo répido y Traccién tra-
sera. Todos ellos, entonces
méquinas codiciadas, hoy ya
forman parte de la historia, .

A M

VOI.I(_SIHAHI KARMANN SHIA. Compartia la mecinica del célebre «Escarabajo».,
Su preciv, escandallo como los otros modelos de esta pagina, eran 202.000 pesetas,

MERCEDES 190. Lievabs motor de drbol de levas en cabeza
y su longited se aproximaba & los cinco metros. También se fa-
bricaba en versién diesel, cuyo precic era 318,000 pesetas.

RENAULT CARAVELLE. 105 dos modeios ienian ¢l mismo pre-
cin, 193.0040 pesetas. Eran los «deportivos» de Rennult y llevaban el mo-

tor 1108 del R-E Major, con el que alcanzaban 135 kildémetros por hora.
=

hacia la modernizacién hasta
obligar al régimen a dictar una ley
de Asociaciones (partidos politicos
«tolerados para menores»} asl como
a tragarse el progreso de las
Comisiones Cbreras y sustituir el
aislacionismo por mayores
relaciones con el exterior. Mas adn,
la victoria de 1939, que habla
prohibido el catalan, celebrd en
Barcelona su vigésimo quinto
aniversario con carteles cficiales
proclamando XXV afiys de pau,
veinticinco afios de paz. Y bajo el .
ministro Lora Tamayo, con Martin
Villa como jefe del SEU, ios
estudiantes lograron organizar una
Semana de Renovacién
Universitaria que revitalizaba las
aplastadas protastas de 1956.
Sobre la escena teatral, espejo de
la vida, el nuevo autor Antonio
Gala iniciaba su carrera de éxitos
superando las cien

representaciones con su «Los
verdes campos del Edéns. Y para

unas amenas Navidades se podia
contemplar la vivaz elegancia
centroeuropea de Lill Murati con
Pedro Porcel, en «Yo no soy
celosan.

Como se ve, ocurrié lo de
siermnpre: los motores reales del
cambib fueron los ajenos al poder,
los marginados de todas clases.
Por eso publigué entonces un
ensayc —en Una revista cientffica
extranjera, naturalmente—
gfirmando que el desarrollo no era -
el fruto de los Planes sino al revés:
el Gobierno habia elaborado éstos
para responder a la presion social y
porque, de no hacerlo, hubiera sido
evidente que el pais no necesitaba
politica de desarrollo para
desarrollarse. Es la infalible receta
de Quevedo recomendando a los
hombres que para hacerse seguir
de las mujeres basta con «echarse
a andar delante de ellas». Por algo
el pueblo contemplaba los Planes
de lo alto con ironia: apenas

Ln potenciacion de is red eomercial ¥ asistencial de Seat es
creciente. Por eso se inaugura unu nueva sede en Madrid,

“
Motor 16 /123



A

anunciados oficialmente los nuevos
«Polos de Desarrollo» en 1964, un
amigo andaluz me los definié con
la certera intuicion de su tierra:
«Serdn como los otros polos;
servirén pa chupd.» Y, como.
siempre, se confiaba mds en el
milagro; por ejemplo, el petrdlec
recién brotado en Valdeajos,
despertando la ilusién de un Texas
burgalés.

Para la vida cotidiana, el turismo
fue la fuerza que mas hondamente
barrené los usos tradicionales. Las
medias Kayser deslumbraban vy el
bikini se erigié en simbolo de la
liberacion de costumbres. Las
madres criadas con pololos en la
Seccion Fermenina lo condenaban,
pero las muchachas de Zaragoza,
nugvas Agustinas de Aragdn
alzadas contra la tirania,
protagonizaron un motin contra la
prohibicién del dos piezas en una
piscina. No fue facil su victoria,
pero al fin en 1970 los graves
varones del Tribunal Supremo
anularon la sancidn impuesta a un
periddico por una portada con
muchacha en bikini, declarando
dicho atuendo como «no
-atentatorio a la moerakr. En nuestro

1964 los periddicos todavia
124/ Motor 16

publicaban exhortacicnes de plas
asociaciones, clamando contra el
«desnudismo provocador que cada
verano nos hunde en la impurezan.

Si, la moral tradicional en declive
desplegaba todas sus armas contra
la modernizacién social. El padre
Peyton pratagonizaba una campania
a la americana por «el Rosario en
familia»; al par que tras el reciente
cuarto centenario de la reforma
carmelitana, el brazo de Santa
Teresa —predilecta devocién
caudillesca— recorria el pals
batallando a la espaficla como el
Cid. La comparacién no es mia (no
caricaturizo sentimientos que
respeto; solo hago de cronista) sino
de un colaborador de ABC que
escribia cosas como la siguiente,
reconociendo sin querer el aludido
declive: «Es indtil qgue cambien los
tiempos, que las gentes se
vuelquen hacia los cines vy las
cafeterfas, que las venerandas
reliquias se vayan llenando de
pelvo y descrédito en los mas
profundo de las sacristlas: el brazo
de Santa Teresa no tiembla.» Y
afladia mas adelante: «Que el brazo
descamado, blandiendo las adargas
casi quirdrgicas de la fe, acaba de
ganar una batalla por esos

e g ——

el

de na temporada bastante regular, en 1971 decidié

L -

ovilismo

» ¥8 no se recuperd y, después

vdan.-te,‘a&unqu_ e sin alejarse de las carreras.

M. Jesiis Benolt
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claustros de la Facultad Literaria de
Barcelona, ¢quién se atreverd a
negarlo?s

No seré yo quien tal ose y
menos sabiendo, por declaraciones
del presidente del Colegio de
Agentes de Seguros, hasta que
punto los espaficles —los de las
cafeterias vy los otros— pensaban
en la muerte: los seguros de
enterramiento eran los més
populares hace veinte afios.
Concluiré con optimismo, sin
embargo, afiadiendo que les seguia
en importancia el seguro 'de :
automévil. Y es que el 600,
encarnacién popular de la iiusion
motorizada, pululaba por Esparia,
pequefio v humilde como el
«Platero» juanramoniano, y no
dejarfa de fabricarse hasta 1973.
Pero justamente en 1964, Seat
cesaba en la produccién del 1400
—cuyo modelo de lujo se obtenfa
por 143.000 pesetas— vy se
anunciaba la aparicion del Simca

PEEN 70 KiLog,
GAREA 250 N)LD-
GRAMDS, EETA
FRAERICADD EN
FIBRA DE WIDRID
T CHESTA
15,000 PESETAS

El 600 se iba quedando pequefio para
ciertas necesidades, En este afio se
ponen a la venta curiosos remolques
¥a en fibra de vidrio,

1000. Con toda l6gica, fue un
hombre de! motor —Eduardo
Barreiros— el elegido como
«Popular del Afio».

Del milagro a la técnica: tal era,
en conclusién, la tendencia. Y
aungque un cambio semejante exige
bastantes afios, estd justificado
retener como mas representativo
de ellos el que centra el periodo e
inicia el Primer Plan. Es decir,
1964, afio bisagra.

USae,

José Luis Sampedro, nacido en Barce-
lona en 1917, es escritor y economista,
Ha otupado ‘diversos cargos en Ia Ad-
ministracién y ha sido profesor en Uni-
versidades extramjeras. En su faceta de
novelista destacan las obras «Congreso
en Estocolmo», «Octubre, octubres y
la mis reciente, «La sonrisa etruscan.
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= XPERTOS y
- profanos
" lanzaron las

. campanas al
% vuelo. La fiebre
del oro
| deslumbré a ia
gente de la
8 comarca. Estos
— ahora han
& vuelto a cultivar

# patatas y trigo
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Después de veintian uios,

Triunfalismo petrolero

A mediodfa del 6 de junio de «Burgos codedndose con Arabia», fijaba como rentable la refineria
1964 un chorro de petrdleo salia decla un titular; «Este es prevista en la zona a partir de un
por las torres de prospeccion Oklahoma burgalés», afiadia otro. millén de toneladas de crudo al
instaladas en el pusblecito La compafila Campsa, que afio. Pero el campo no produjo
burgalés de Valdeajos de la Lora. poseia el 50 por 100 de la nunca ni una cuarta parte de esa
El «oro negror aparecia por participacién del sondeo, cifra.

primera vez en nuestro pafs y el suspendié su cotizacién en la Paulatinamente se fueron
alborozo no encontrd parangdn:  Bolsa un lunes. Al reiniciarla tres  rechazando los proyectos

se dispar6 el triunfalismo oficial, dias més tarde, sus-acciones enriquecedores. Incluso el de una
se organizaron masivas subieron més de cuarenta central térmica en la zona. Esta
excursionas a este nuevo enteros en sélo diez minutos. Era  decisién v la de descartar
«Eldorados, la fiebre del oro la locura colectiva. también la creacién de una
deslumbré a la gente de la Estudios posteriores mds serios petrogquimica de base fue
comarca. .. " pusieron las cosas en su sitio. El  anunciada por el titular de
Expertos y profanos lanzaron las  campo petrolifero de Lora era Industria, Gregoric Lépez Bravo,
campanas al vuelo. La aparicién  muy limitadito y extraer el crudo  en la casa sindical de Burgos.
del petréleo ocupd portadas y muy costoso. Un estudio Las Fuerzas del Orden tuvieron
més pdginas de todos los diarios. realizado dos afios més tarde que hacer auténticos esfuerzos
para hacer eso, poner orden.

Fr

de crudo se han sacado de Ia Lors,

o S 2 = £

poco més de doce millones de barriles
i

Feo do orTores

En ¢l numero 85,
que corresponde al
afio 1962 de «La Es-
pafia del 600», se des-
lizd un error. El coche
que conduce Antonio
de Senillosa no es del
modelo que se cita, si-
no un Alfa Romeo

Giulia Sprint Speciale

Veintiin afios después se han
de Bertone

obtenido poco més de 12
millones de barriles de crudo de
muy baja calidad. Y los lorianos,

La préxlmé semana

Coordinador: Raiil R,
Sédez. Redacclém: Alber-

«fpartados de la realidad»

® Enrique Tierno Galvén recusrda su expulsién de

la cstadra en 1965

@ Angel Nieto: Los Inicios de un campedn

® El Dodge Dart y el
Renault-8, en la calle

TN ]
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menos que antes, han vuelto a
cultivar patatas y trigo. Sélo
queda el resplandor lejano de un
fuego que se observa desde la
carretera que cruza el Pdramo de
Masa en direccién a Santander.
Es el gas de la Lora. Un gas que
no fue capaz da inflar el
triunfalismo franguista.

Rail R, Séex

to Malle, Maria Jesis

| Beneit v José Luis Ag-
nar. Diseho: Olegaric
Torralba y Juan G, Aso.
Documenincién: Isabel
Valcércel, Mariana Ohli-
ger ¥ Lourdes Bravo,
Fi : Equipo MO-
TOR16, RACC, Seat,
Bernard Tramont,
Campsa, Lancia, VW,
Peugeot, FASA-Renault
¥ Daimler Benz,




AHOLL

SEAT IBIZA

TELLE S on

_CONTUPAREJA

Seat Ibiza, el coche mas
premiado del afio; una obra maestra
del disefio y la tecnologia de nuestro
tiempo, te invita a ganar un viaje a
Hollywood... jcon tu pareja!

Ven a ver tu Seat Ibiza antes del
15 de Julio de 1985 y participa en €l

Inférmate en la Red de Concesicnarios Seat

AN TERIM FRICAY

— — Dejate llevar por el Seat Ibiza... y
sorieo de 14 viajes a Hollywood en  aprovecha también los excepcionales
vuelo de Iberia, con estancia de 6 dias  precios en viajes a Norteamérica,

en un hotel de cine seleccionado por  exclusivos para los que vengan a ver
Interaméricas... y visitando los el coche mas premiado del afio.

estudios cinematograficos que dia a , .
Sélo hasta el 15 de Julio

dia, hacen la leyenda del cine.
sS=EA DO

STE es el iiltimo pequefio viaje
que he hecho: de Madrid a Bar-
celona en el puente aéreo y de
Barcelona a Tarragona en Pan-

da, con choferesa blanca, que a uno la re-

vista no le paga Rolls y choferesa afro por
no ser académico.

Primera observacién: Iberia, a pesar de
tener un nuevo jefe cataldn, sigue siendo
un modelo de ultracentralismo. Claro que
el nuevo jefe es catalin, pero socialista.

Parti el dia del Corpus con la intencién
¥ el tiempo necesarios para coger el puen-
te de las 12,45 horas. Pero ese puente ha-
bia sido suprimido. No habia puente has-
ta las 13,45 horas y yo tenia un almuerzo
a las 14 horas en Barcelona. Pregunté por
la razén de [a supresion del vuelo y me di-
jeron: «Como hoy es fiesta en Madrid y
en otros lugares de Espafia, menos en
Barcelona, han puesto horario de domin-
gos con un puente cada dos horas.» «Pe-
ro —argumenté— el puente va precisa-
mente a Barcelona...» La sefiorita infor-
mante me sonrid compasivamente. Pre-
gunté: «Entonces, como en Barcelona es
laborable, supongo que desde alli los vue-
los despegan cada hora...» La compasidén
de la sefiorita se tornd auténtica piedad.
S6lo valen los horarios de Madrid.

A Tarragona me condujo en su Panda,
¢on perrito y todo, mi colega Carmen Ca-
sas, que lo hizo bien. Alli iba ella a dar
una conferencia sobre el romescu, mag-
nifica salsa local, y yo a hablar del pan y
del vino, al gremio de panaderos, muy in-
quieto por la disminucién del consumo de
pan en nuestro pais.

Ademas, se estaba celebrando alli una
semana de los vinos de la provincia con
Denominacion de Origen.

Tarragona es un notable caso de fen6-
meno urbano. Siempre me ha dado la
misma impresién que produce la visién de
una sefiora gorda y perezosa comiendo
pasteles de nata con pasmosa lentitud.
Sufre Tarragona de la proximidad de
Reus, que es una de las ciudades mas di-
némicas de Espaiia. A su lado, Tarrago-
na es de una pasmosa placidez, un piéla-
go en que el nunca pasa nada, en el que
el aburrimiento parece ser la tonica co-
tidiana,

Al atardecer, la cosa se anima un po-.

co. La gente pasea por la Rambla y se
sienta en las terrazas de los cafés. Pero
s6lo hasta media Rambla. Llegados a
cierto punto y cuando adqn faltan més de
300 metros para llegar al magnifico bal-
¢6n que da al mar, los paseantes dan me-
dia vuelta y otra vez caminan hacia arri-
ba. Como si de repente les entrara una pe-
reza invencible. Asi que justamente la
parte més bella de la Rambla estd siem-
pre desierta y los comercios y estableci-
mientos de esa zona castigada periclitan
fatalmente, -

Los stands de la Feria del Vino estaban

Tarragona,
pan y vino

en la parte alta de la Rambla, El de los
panaderos habia tenido una excelente
idea y era el mas concurrido: se ofrecia a
los visitantes pan con vino y azicar. Esta
era, cuando chaval, mi merienda favori-
ta al salir de la escuela. Hay que decir
que, por parte de padre, soy de origen
tarraconense y mis exactamente tortosi-

amb tomaguet» y también para frotarlo
con ajo v hacer el «pa amb oli», pan con
aeeite, que era virgen y de los olivos de
la provincia, :

El «pa amb vi» de la Feria del Vino de
Tarragona surti¢ en mi el mismo efecto
qgue la magdalena que desencadena el alu-
vién de memoria «En la busca del tiem-
po perdido», de Marcel Proust. Pero mi
nostalgia no es la de un burgués parisien-
se. No va a salones y sutiles maniobras.
Es una memoria de nostalgias ibéricas, ¥
nunca mejor dicho, puesto que sus pri-
meros pasos s¢ hunden en el limo del del-
ta del padre Ebro, inmensidad azul y es-
meralda de los arrozales, mundo cuajado
de silencio que rompe de repente el trom-
peteo de los patos.

Pero regresemos a Tarragona, victima
de su ecnorme historia. Adn pesan en el
ambiente los gruesos bloques de las anti-
guas murallas romanas de la capital de la
Tarraconense y luego, claro, la inconfun-
dible beatitud de todas las cindades en las
que, durante siglos, el hombre poderoso
¢ importante fue el sefior obispo, el sen-
yo Bisbe, que aqui, ademas, solia ser car-
denal de elevado prestigio.

Si, aunque ya no es como antes, Tarra-
gona es una cindad eminentemente ecle-

no. Y esta era, entonces, la merienda nor-
mal de los nifios. Pan remojado en fuer-
te vino del Pla de Tarragona o del Prio-
rato, espolvoreado con azicar. Pan de
payés, el hermoso y redondo pan de pa-
yés, de sdlida y corruscante corteza y mi-
ga compacta y morena. Lo partias con el
cuchillo v la cocina se llenaba del aroma
calido y dulzén de 1a harina, un perfume
tostado y rico que te habria inmediata-
mente un enorme hueco en el estémago.
Perfecto para el «pa amb vi», para el «pa

sial. Tiene la paz triste de las sacristias.
Aqui y alla, por las esquinas, afin hueles
¢l incienso de las tltimas procesiones. Tal
vez, como dirfan los curas, la ciudad esté
descristianizada, pero el ambiente queda.
La estructura del imperio romano fue
perpetuada por la Iglesia catélica, lo que
no deja de ser una de las razones de su
perdurabilidad extraordinaria y eso, alli
en donde tuvo su purc meollo, deja hue-
lias para rato. ;Tarraco y la Tarraconen-
se! Poderoso fantasma. .
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EL BOMBARDERO
NEGRO

YLVESTER Stallone queria un
coche espectacular para su
proxima pelicula, «Rocky IV»,
queria un coche que no e¢stu-

viera en el catilogo de ninguna marca,

una pieza tinica, y envid a sus ojeado-
res por todo el mundo para descubrir
ese rara avis. Los mas afortunados en
su busqueda fueron los cazadores que
llegaron a Europa. En su agenda de no-
tas llevaban varias exigencias dificiles
de cumplir: el coche debia dar bien en
su pantalla, debia ser el mas exclusivo
de todos y debia ser negro, «tan negro
como un negro deniro de un tinel».

"Ferrari, Maserati, Lamborghini y

Porsche quedaron fuera de combate ya

en el primer asalto porque en pantalla

ofrecian una imagen contraida, y asi se

130/ Motor 16

ROCKY

fueron desestimando modelos segin di-
ferentes criterios para dejar sélo en el
ultimo instante al Mercedes 500 SEC
preparado por el aleméan Koenig en co-
laboracién con el ingeniero Vittorio
Strosek. «El bombardero negro»
derroté por K.O. a todos sus contrin-
cantes; este-Mercedes especial fue el
unico coche del mundo capaz de con-
vencer a Sylvester Stallone-Rocky y por
tal motivo se convirtié en «estrella in-
vitada» de una pelicula cuyo rodaje
acaba de comenzar y que llegard a
nuestra pantallas a lo largo de 1986.

El nuevo coche de Rocky es un ver-
dadero engendro mecinico en el que se
han invertido mas de veinte millones de
pesetas en materiales plasticos, pintu-
ras y estética final, mientras que la me-

cdnica ha recibido una inyeccién de
otros diez miltones de pesctas, una in-
yeccidén que no sélo ha incrementado la
potencia del conjunto, sino que tam-
bién ha dado un toque de distincién al
motor al incluir elementos extrafios que
inicamente pueden encontrarse en los
submarinos de la Armada estadouni-
dense. -

El descubrimiento de este Bombarde-
ro negro no ha sido, sin embargo, una
tarea facil, sino el producto de una lar-
ga serie de casualidades vividas por el
ojecador de Stallone destinado a Ale-
mania.

El personaje americano no queria
perder tiempo, y para buscar la exclu-
sividad perdida se dirigié a uno de los
templos de ia personalizacién de auto-

mdviles: Koening Specials. Willy Koe-
nig, padre de todos esos elementos
plasticos que dan agresividad a la ima-
gen de cualquier coche, propuso a exa-
men su joya mas querida, un Mercedes
Coupé que ya tenia la brutalidad de un
auténtico peso pesado. En el Mercedes
500 SEC de Koenig estaban mezcladas

El coche estrella de la
proxima pelicula de
Rocky, «Rocky 1V»,
es un monumento
negro en el que se
han empleado todos
los elementos

. plisticos que ahora
mismo estdn
disponibles en et
mercado. Se han
invertido mis de
veinte millones de
pesetas solo en
decoracion.

Sylvester Stallone serd para siempre Rocky. El boxeador necesitaba un coche espectacular a la

aliura de su fama y el Mercedes Koenig Strosek cumple a la perfeccién. Su espectacularidad se
ha conseguido tras invertlr mids de treinta y siete millones de pesetas en detalles estéticos y
mecdnicos. Mercedes ha prohibido que se utilice su nombre y el coche ha sido rebantizado

con sabiduria Ja fuerza de José Manuel
Ihar «Urtain» y la agilidad de Cassius
Clay. El enviado de Sylvester Stallone
se quedod prendado ante la belleza de la
maguina, esa imagen era la que Holly-
wood buscaba para interpretar uno de
los papeles mas importantes de «Rocky
TV,

El cascardén exterior de este Bombar-
dero negro respondia a todas las exi-
gencias con absoluta perfeccién, pero
todavia quedaba la dificil tarea de en-
contrar el motor que estuviera a la al-
tura de las circunstancias. Willy Koe-
nig mandé al descubridor de talentos
hasta Vittorio Strosek, un preparador

aleman que los lectores de MOTORI16.

como Rocky.

va conocen, pues fue el encargado de
dar vida a un Porsche 928 S, a medio
camino entra el suefio y la pesadilla, un
Porsche que bajo el sobrenombre de
«El Trueno Azul» aparecié en el nime-
ro 70 de la revista.

Strosek estaba trabajando en esos
momentos sobre un motor Mercedes
con ocho cilindros en V y cinco litros
de cubicaje que iba como anillo al de-
do para el coche de la pelicula. El sis-
tema que el especialista aleman estaba
ensayando para potenciar el conjunto
dejo de piedra al ya sorprendido ame-
ricano, era un sistema digno de una no-
vela de espionaje: un compresor volu-
métrico de la marca Paxton, reservado




Entre-d y 38 tonelodat, Renoul
le-ofrece el producto Gptima paro
codo oplicacion

Upfimo porgue esta fotolmente
adaptodo o los necesidades del

Optimn porque esta dotedo con fos Uitimos ovances
recnglpgicos en confort, consumo v fiakilidad
(ptila porque, es internacionalmente competitivo
koyo ¥ lc Seguird siendo manano

La tecAologia de vanguardio Renault, asi como lo
profesionolidod y densidad de lo red espaniela v

Ecom

mFuerade serie.

casi en exclusiva para los submarinos
de guerra estadounidenses, y que nadie
sabia como habia llegado hasta alli,
animaba la mecénica con su soplido
turbador.

mercodo esponol que Renault,
como fobricante nocionol conate  ayrofied de Renault Vehiculos Industriales, son la
o la perfeccidn mel garantio pera una inversion rentoble

LA FUERZA ENRUTA.

Los hombres de Strosek pusieron en
marcha el motor ante los ojos del ca-

El corszbén del Bombardero negro
Un compresor Paxton es la clave de su fuerza

zatalentos y el banco de potencia fue
tajante en su veredicto: el artilugio de
la marca Paxton aportaba casi cien ca-
balloz de potencia a la ya nutrida cua-
dra del motor bésico, que con doscien-
tos treinta purag sangre en sus entraiias
£5 ¥ era una maquina respetable,

Mo hicieron falta més palabras. El
Moercedes Koenig-Strosek era €l coctel
ideal para Rocky; estaba en la linea de
los Mercedes més clasicos, los SSK y
los 540 K, era mas sencillo de conducir
que los violentos coches con motor bi-
turbo y su rapidez de respuesta podia
resumirse con datos tan frios como im-
presionantes: puede acelerar de cero a
cien kilbmetros por hora en menos de
seis segundos, mientras que su veloci-
dad punta ronda sin problemas los dos-
cientos sesenta kilémetros por hora.

Al terminar la combinacidén de carro-
cerfa Koenig con mecdnica Strosek ya
no hubo dudas, el coupé 500 SEC ten-
dria un papel estelar en «Rocky IV» y
para confirmar esa eleccion se decidid
presentar el coche en sociedad. Un an-
tiguo campedn germano del boxeo en
la caiegoria de los pesos pesados, Max
Schmeling, fue el encargado de condu-.
¢ir la joya ante los flashes de la pren-
sa; todos se las prometian muy felices |
hasta que llegd una seca llamada desde
Mercedes: el coche no podia lucir los
simbolos de la marca por lo que debie-
ron ¢nmascarar las estrellas para que
todo volviera al 6rden. El Mercedes 500
SEC ya no se llama asi, se llama sim-
plemente Rocky y Sylvester Stallone,
ha decidido quedarse con el juguete pa-

Vehiculos Industriales fd su uso personal, aunque, eso si, ha-

bré de prestarlo para las operaciones

E promocionales de la compafiia cinema-

Fabricante Nacional togrifica y de una marca de prendas
s deportivas.

Rocky va tiene el coche que queria.

Angel Marco

TECNOLOGIA DE VANGUARDIA, DI 6 a 38 TONELADAS. T et
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UE en 1982 cuando decidieron
dotar a su aficién incansable
por los coches pasados de mo-
da y de tiempo de unos esta-

tutos. Desde entonces, la Escuderia

de Vehiculos Antignos de Andalucia,
que preside Ignacio Porras Tejeiro,

no ha hecho otra cosa que crecer y

multiplicarse. Ya son, de los veinte

que eran, setenta socios. Entre todos
han logrado reunir en propiedad un

centenar de coches restaurados y

otros ciento cincuenta por restaurar.

Han instalado un museo en el mismo

centro de Sevilla, en un caserén con

patio de columnas, sito en la viscon-
tiana calle de San Vicente, que no es
mal escaparate para mostrar €l patri-
monio rescatado de

Hispano Suiza, con lu-

ces de carburo; Rolls

Royce blancos, que

consumen medio litro

por kilbmetro recorri-

do; Overland del 16,

Opel del 32, Ford del

27, Studebaker de ocho

cilindros, un De Dion

Bouton fechado en

1908 o ¢l mismo Hispa-

no del 24, que fuera

propiedad en sus afios
mozos del actor Peter

Ustinov. :

El museo, tinico en Andalucia, es
el resultado final de una labor de ras-

cuderia, que tiéne otra igual en Jaén,
presidida por Rafael Soria, buscan,
por el campo, los pueblos o la ciudad,
vehiculos varados en cocheras perdi-
das. Si concluido el rastreo se llega a
un-acuerde econémico con el propie-
tario, Eliseo Martin, Aifonso Chavez
o cualquier otro miembro del equipo
de artesanos que trabaja para la escu-
-derfa sevillana reconstruiré, pieza a
pieza, el modelo.

Luego, el coche rescatado del tiem-
po completari la fase de rehabilita-
cién volviendo a circular por las
carreteras andaluzas con ocasion de
alguna de las habituales giras que,
vestidos de época, organizan los so-
cios. El objetivo, entonces, estd cum-
plido, pues el afin de los hombres de
la escuderia hispalense no es oiro que
robarle al paso de los afios y los avan-
ces tecnoldgicos, las reliquias de cua-
tro ruedas y mas de cuarenta afios de
edad. En definitiva, se trata de que
no se pierda para siempre el patrimo-

treo y artesania. Los socios de la es-.

Alvaro Ybarra

nio de todos de la breve flota auto-
movilistica que asombraba los cami-
nos en las primeras décadas del siglo.
XX, por supuesto.

Ningiin loco cacharro de aquellos
tiempos hubiera resistido siquiera un
pequefio tramo del «raid» que ha or-
ganizado el Automévil Club de Alme-
ria, en colaboracién con una empresa
publicitaria de Barcelona, para el
proximo mes de noviembre. En reali-
dad, la I Trans-Almeriz, que es de lo
que se trata, deberia haberse celebra-
do en los primeros dias del mes de ju-
nio, tal y como habian anunciado sus
organizadores. Pero algunos proble-
mas de fechas surgidos con la FISA
han causado el aplazamiento de la
prueba hasta los dias
22, 23 y 24 de noviem-
bre.

La I Trans-Almeria
se disputard sobre un
recorrido de unos mil
kilémetros, por zonas
desérticas y caminos sin
asfaltar, con un de-
sarrollo tipo «raid», en
un intento de emular, a
la espaiiola, el rallye
Paris-Dakar. Los pre-
mios ascenderdn a un
total de cuatro millones
de pesetas, vy, entre las
peticiones de participacidén, se en-
cuentran las de bastantes pilotos ex-
tranjeros. Esta peculiar prueba,
abierta a automéviles y motocicletas,
fue ya presentada de forma oficiosa
por los pilotos Carlos Mas y Carlos
del Val en el transcurso del dltimo
Paris-Dakar.

Y bien, para los que prefieran el
mar al desierto, una ultima noticia re-
frescante. La Junta de Andalucia,
dando un plazo de medio afio para
que ¢l Ayuntamiento de Fuengirola
saque a publica subasta la adjudica-
cion de las obras, va a conceder en los
préximos dias la inversion definitiva
para el proyecto de construccion del
Puerto Deportivo de Fuengirola, que,
segtn el alcalde de la localidad costa-
solefia, Sancho Adam, podria estar
listo para 1987.

El puerto de Fuengirola, cuyo pre-
supuesto frisa los cnatrocientos millo-
nes de pesetas, tendra una capacidad
de atraque de 250 embarcaciones, y
su explotacidn correrd a cargo del
propio ayuntamiento y una empresa
privada.
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Ricardo Tormo, consigni6 salir el pri-
mero del circuito lusitano y también el
primero y el tnico que llegd a tiempo
de despachar a la aduana hispano-por-
tuguesa. Los demds, cuando Illegaron,
debieron aguardar hasta el lunes. Para
llegar al Nurburgring Juan necesitd
cuarenta horas de carretera con el fiel
Pegaso de Avidesa y la ayuda como
chéfer de Agustin Calafat, el ex piloto
de moto. Tres mil kilometros de distan-
cia para entrenar un rato. 7

Tras el primer contacto con ¢l coche,
Adridn no se encontrd fuera de lugar.
«Me habian prevenido tanto que no lo

-8
h #
Un detalle espaiioi en ei coche

El tipico «new pads» lo pusieron en castellano

encontré muy dificil. La verdad es que
con esa potencia —casi quinientos ca-
ballos— hay que tener mucho cuidado
con el acelerador. Lo verdaderamente
dificil es llegar a los limites del coche.
Para ello me faltan todavia muchos ki-
lémetros de entrenamiento.»

«El pasar de los ciento sesenta ca-
ballos de potencia del Férmula 3 a los
quinientos del Férmula Tres Mil no es
algo facil, En el primer contacto me pa-
ré cuando llevaba todavia pocas vuel-
tas v les dije que el coche no frenaba.
Me cambiaron las pastillas y volvi a sa-
lir a la pista. Para mi seguia sin frenar
hasta gue nos dimos cuenta que no era
lo mismo llegar a las curvas a la velo-
cidad de un Férmula 3 que a la veloci-
dad de un Férmula Tres Mil. La poten-
cia disponible en este Gltimo perdona
algunos errores de trazado, pero en
cambio hay que ser muy delicado con
¢l acelerador. Debes tratarlo con suavi-
dad v no como en un Férmula 3, que
cuando aceleras lo haces de golpe.»

En la primera tanda de entrenamien-
tos cronometrados fue decimocuarto
de los quince pilotos presentes, y como
siempre se dice de los pilotos espafioles

“habra algunos que pensarin aquello de

«Mira, estd haciendo el ridiculo en la
cola». Nada de eso, naturalmente no
rodd en tiempos de vuelta rapida, pero
si dentro de los tiempos de los demés.
En agua, y cuando era ficil predecir un
papel més discreto o una excursién por
el ¢ésped, Adridn fue noveno, Hizo ca-
s0 a los consejos y rodé como se le pi-
did: «No tienes que demostrar nada,
tan s6lo irte adaptando. No se puede
llegar a besar el santo.» Y eso fue lo
que hizo.

Texto y fotos: J. L. Aznar

ARILOS Sainz, el joven piloto
de Fasa Renault, se ha impues-
to en esta prueba del Campeo-
nato de Espafia y también del

Europeo. Pero su victoria tiene ain

mayor importancia, porque se ha im-

puesto a todos sus rivales del certamen

nacional. Sobre todo a Salvador Ser-
vié, cuyo Lancia nunca ha funcionado
con la perfeccion que lo habia caracte-
rizado en las-pruebas anteriores.
Habia un enorme interés por presen-
ciar el primer enfrentamiento al com-
pleto-de todos los protagonistas. Salva-
dor Servii, con su Lancia-Rothmans;

Beni Fernédndez, con un Manta 400 al

que se le han ganado diez caballos més

y se ha aligerado en. 25 kilos; Carlos

Sainz, con el Renault 5 Tour de Corse,

tras los fallos del Maxi Turbo estrena-

do en ¢l Llanes, y por iltimo, Antonio

Zanini, que reaparecia a bordo del

Ferrari Michelotto, en su evolucién del

85, con el motor de cuatro valvulas y

una potencia de 335 caballos.

Claro que los pilotos espafioles no es-

taban solos, ya que el francés Bruno
Saby, sobre ¢l Peugeot 205 Turbo 16
del equipo de Villaverde, era sin duda
el favorito para la gran mayoria. Por
si fuera poco, en Las Palmas se presen-

taba el exdtico equipo oficial Nissan de
Gran Bretafia, con Terry Kaby y Mark
Lowell como_pilotos. i

En los primeros tramos sucedieron
tal cantidad de cosas, que todo parecia
indicar que ibamos a asistir a una
aburridisima prueba, con un ligero in-
terés por ver cuil de los pilotos locales
era capaz de colocarse entre los prime-
ros. Desde la primera prueba, el Lan-
cia de Servia se ve muy mermado en su
potencia, por problemas con la alimen-
tacion e inyeccidn de agua de refrige-
racion. Este desfallecimiento se hacia
mdés patente en las pruebas de més re-
corrido. El Ferrari de Zanini petardea
escandalosamente, por fallos en la
bomba de combustible. Carlos Sainz
pierde dos minutos en el segundo tra-
mo, al tenerlo que recorrer sobre la
llanta, a causa de un pinchazo, y final-
mente Beni Ferndndez pierde nueve mi-
nutos en un accidente sin consecuencias
mecanicas. Si a todo esto le afiadimos
diez minutos de penalizacién en un
control por parte de Zanini, nos encon-
tramos con la totalidad de los favori-
tos, excepto Saby, poco menos que
descartados.

En el segundo tramo, para acabar de '

complicar las cosas, Servia se encuen-

tra de frente con un motorista de la
Guardia Civil, contra el que colisiona,
origindndole heridas de consideracion.

Estas circunstancias son aprovecha-
das por Lamberti, quien con un Opel
Manta 400 se instala entre los hombres
de cabeza, entre los que también lucha
Santiago Alvarez, sobre un Renault 5
Turbo de 300 caballos. Los dos pilotos
de los Nissan, enormemenie espectacu-
lares y aplaudidos por el numerosisimo
publico presente, también tienen pro-
blemas. Kaby tiene un bloqueo en su
caja de cambio, penalizando por ade-
lanto en un control para llegar pronto
a sus asistencias. Su compafiero Lowell
tiene un pinchazo que le hace perder
aproximadamente minuto y medio.
 En esta primera etapa, el grupo A es-
t4 dominado por José M. Ponce, quien
con un potente BMW 635 CSi se impo-
ne a otro vehiculo similar, conducido
por Fernando Capdevila, y ambos, dis-
tanciando considerablemente al piloto
oficial de Peugeot-Talbot, Borja Mora-
tal, quien con su modesto 205 GTI no
lo puede hacer mejor.

Entre los coches de serie, Tomés
Gonzilez (Toyota Corolla) y Orlando
Alonso (Volkswagen GTI) se imponen
a los GTI de Pedro Sanchez y Francis-
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Lambeeth (afiagny ni puili fedstie o
Saink, pero ciggooon exveelente palive,
Bruad Sabs thvo gue abiadiopar con ¢l
Turba I com el mador risdi, i
Femmbnder (dcvechal ha vl inis
rlp o gue nunic,

ni se le cambia el escape. Zanini cambia
el diferencial v sélo .Sainz descansa.
Beni y Zanini estdn ya entre los diez
primeros, con los Nissan a su alcance.
Poco después, ocurre un ultimo inci-
dente que iba a marcar el resultado fi-
nal: Servié se retrasa un minuto en un
control, por causa de una rueda mal su-
jeta, y Sainz conoce inmediatamente
que estd en cabeza, con medio minuto
de ventaja. Aprieta durante dos tramos
mas hasta que su diferencia llega al mi-
nuto, bajando entonces notablemente
el ritmo. Beni sigue apretando, para no
dejar que le supere Zanini, y hace dos

Deporte

|
1 Sainz-Boto ¥
Servid-Sabater som ya
los inicos pretendientes
al trlunfo final en un
Campeonato de Espaiia
que ahora se presenta -
apasionante.

«scratch», mientras que Santiago Alva-
rez, que marchaba en cuarta posicion,
tras Sainz, Servia y Lamberti, tiene una
salida de carretera. Los abandonos de
Kaby (motor sin presién) y Moratal
(averia eléctrica) acaban finalmente por
dejar la clasificacién establecida.

Tras esta victoria de Sainz, el cam-
peonato nacional adquiere una emo-
¢idn inesperada, va que la préxima pre-
sencia del Maxi Turbo puede llevarle a
la victoria final..., con el permiso de
Salvador Servii.

J. M. Cernuda

Fotos: Alex Puyol

.°, Sainz-Boto (Renault 5 Turbo), 2 h.
56 min. 59 seg.; 2.°, Servii-Sabater (Lan-
cia 037), a 58 seg.; 3.%, Lamberti-Sarmien-
to {Opel Manta 400), a 2 min. 54 seg.; 4.%
Lowell-Davis (Nissan 240 RS), a 7-06: 5.°,
Beni-Orozeo (Opel Manta 400), a 8-36;
6.°, Capdevila-Cortecero (BMW 635 CSI),
& 9-37 (1.° en Grupo A); 71.°, Zanini-Au-
tet (Ferrari 308 GTB), a 9-57; 8.°, Durner-
Sauwagen (Renault § Turho), a 19-19; 9.9,
Acosta-Rivero (Toyota Corolla GT},
23-36 (2.° en Grupc A); 10.°, Gonzﬂez-
Del Pino (Toyota Corolla GT), a 25-06 (1.°
en Grupo N). 11.°, Alonso-Ledn
{(VWGolf GTi), a 26-33 (2.” en Grupo N).
12.°, Padrdn-Gonzdlez (Talbot Sum-
beam), a 26-51. 13.°, Rubio-Delgado ('l’o—
yota Starlet), a 26-27. 14.° Marvero-Leé:
(R-5 Copa)}, a 27-26. 15.", Saavedra- Leén
(Visa Crono), a 19-19,

Campoonate de Espuiia

.%, Salvador Servig (1.202 puntos); 2.°,
Carlos Sabnz (999); 3.°, José Arque (664);
4.°, Ricarde Mnufioz (597); 5.°, «Beni»
Ferndndez (562); 6.°, Carlos Pradera
(488); 7.°, José Bassas (480); 8.°, Rafacl
Martorell (420); 9.°, José Bernardo Pine,
Alfonsoe Lozs y Jesiis Porss (306 punios).

UELVO otra vez & encontrarme

en el ceniro del ciclén, volvien-

do & montar el equipo Fernando Se-
rena-Ferrari, con el que tanto he dis-
frutado (y trabajado) el pasado afio.
Gracias a las ayudas de mi viejo equi-
po de sponsors y a gente nueva incor-
porada, como «Playa de las Améri-
cas» o el grupo Flick, y con la ayuda
de Ia organizacion del rallye, pode-
mos participar en este Corte Inglés,
Con las viejas notas tomadas el afio
pasado con un - Petigeot 305 diesel,
que previamente habia sido utilizado
como taxi, nos embarcamos con esta
aventura de las gordas. La noche an-
tes del rallye tomé contacto con esta
evolucién del Ferrari 4 vaivulas, que

Michelotto. Viendo el cuidado con
que todos los detalles han sido reali-
zados, se notan ain m4s las chapuzas
de los preparadores con los que he
trabajo en estos meses anteriores. Las

punto por Raffaele Pinto, eran dema-
siado blandas para esta prueba, por

prisa, improviséndolas con medios
muy artesanales: topes de goma de un
Mercedes y cosas por el estilo, que ha-
ran reir a los lectores y molestar a los
rivales, si es que llegan a creérselo.

El motor del Ferrari, ya con unos
cuantos caballos mas, es excelente,

tan cuidadosamente ha preparado .

suspensiones el Ferrari, puestas a .

lo que hubo que apafiar unas a toda

pero no iguala al del Peugeot, que, in-

Sisto, es lo mas impresionante que he
Hevado y conocido en mi vida.
Salimos con el 4nimo de poner a
punto el coche y también con la espe-
ranza de un buen resuitado. En el
fondo, también queria demostrar a
los franceses que Zanini no es un pa-
letillo espatiol al que no merece la pe-
na hacerle caso. Lo malo es que los
franceses, en los primeros momentos,

. estaban contentisimos, porque quién

més quién menos atravesaba un cal-
vario. Nosotros conocimos muchos
problemas con ias dos bombas de
combustible, que se calentaban en su
nueva posicién y hacfan «vapor-
look», hasta que no guedoé resuelto el
problema padecimos todo lo del mun-
do. Lo malo es que este incidente ti-
pico de coche nuevo nos costd diez
minutos de penalizacién y toda op-
cidn a victoria. Ya digo que todos se
empefiaron en alegrar a los franceses,
siendo Beny, como de costumbre, el
mas gentil y el que le hizo el regalo
més importante..., sin que el mio
tampoco desmereciese mucho.

- Lo gue ocurre es que la concentra- -

cién entre todos fue tan intensa, que
los males no s6lo acudieron a.l_bueno
de Saby, sino que alcanzaron también
a Moratal y bien sabe él que lo siento
en verdad. En mi interés por hacer co-
sas especiales, logré terminar la pri-

mera etapa en ¢l puesto 63, que es to- :

do un récord.

~ Tras una consulta con Ialia se de-
¢idid seguir, al menos hasta la neutra-
lizacidn, realizando los cuatro tramos
anteriores a fuerte tren, para cono-

. cer las posibilidades del Ferrari y el

entrenamiento de los mecanismos.
Asi se marcaron tiempos muy intere-
santes, batiendo algin récord, que
es50 siempre anima. Mientras tanto, la
eficacia de los Almeras se habja pues-
to de manifiesto, lo que agradecieron
mucho los agricultores de toda Euro-
pa, a los que iltimamente los Tur-
bo 16 han causado serios estragos.

En la neutralizacion se cambié el
diferencial, que habia fallado en
pruebas anteriores, y de paso conocer

- el tiempo necesario para esta opera-

cidn, siempre complicada en un

- Ferrari. En treinta y cinco minutos
- quedd resuelto el tema y decidimos se-

guir, al ver la ilusién de todo el equi-

" po..., ¥ la verdad es que el resultado
- final es muy satisfactorio. Ahora sé

que se puede estar en la cabeza, va
que hubiésemos podido ganar el
rallye sin las penalizaciones, Creo que -

- éste es el camino a seguir, mientras

nos llega el GTO..., y una cosa tengo
muy clara: en la Baja, aire acondicio-
nado a tope, porque si aqui he pasa-
do calor, lo de los Monegros puede
derretirnos a un servidor y al pelotari.
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% El Emka Aston Martin llegé a figurar en
& cabeza durante los primeros repostajes.

WON RODAKIUI

% yor inconveniente que el de haber teni-
do que vigilar muy cuidadosamente el
consumo. Jaguar tuvo algin problema
mas. No sélo los coches consumieron
bastante, sino que fueron menos rapi-
dos de lo previsto. Al final, uno de ellos
no pudo terminar, por rotura de un
cardan, mientras que el otro terminé a
baja velocidad, con la junta de la cula-
ta quemada.

Del resto de los inscritos, a destacar
la victoria del Tiga Ford de Gordon
Spice, en el grupo C.2, y el buen com-
poriamiento del Emka Aston Martin,
que se permitié figurar unas vueltas en
cabeza, gracias a su superior auto-
nomia.

Queda hablar de la carrera de Jesus
Pareja con el coche del equipo Ober-
maier. No tuvieron otro problema que

L g £ 3
Los Lancia se vieron frenados por un
consumo mis alto que lo esperado.

el de un cambio de pinzas de freno y
un consumo excesivo en las primeras
vueltas. Jurgen Lassig estuvo rodando
seis segundos por debajo del ritmo de
marcha que se tenian marcado, gracias

1.%, Ludwig-Barilla-Winter (Porsche 956), &
2123 km/h,; 2,°, Palmer-Weaver-Lioyd
(Porsche 956), a 3 vueltas; 3.°, Bell-Stuck
(Porsche 962), a 8 vueltas; 4.°, Gartner-
Hobhs-Edwards (Porsche 956}, a 8 vueltas;
5.°, Hyiten-Fouche-Von der Merwe (Pors-
" che 956), a 13 vueltas; 6.°, Wollek-Nannioi
" (Lancia), a 14 vueltas; 7.%, Pescarolo-Bal-
di-Cesarlo (Lancia), a 15 vueltas; 8.°, Pa-

reja-Lassing-Regout (Porsche 956), a 16
vueltas; 9.%, Javier-Thackwell-Konrad

. (Porsche 962), a 18 vueltas; 10.°, lekx-Mass
(Porsche 962), a 27 vueltas.

Gordon Spice fue siempre ¢l primer
clasificado en el grapo C.2, con su Tiga.

a lo cual colocd el coche en la cuaria
posiciéon. Posteriormente; llegaron a
pasar apuros con el combustible, te-
niendo que limitar el régimen del mo-
tor a 6.000 vueltas y cambiar a 5.500
vueltas. Y eso utilizando, en el peor de
los casos, la tercera como marcha més
corta. Al final, después de pasar tantas
angustias, les sobraron 50 litros, con
los que hubieran podido atacar un po-
co més y haber adelantado a los dos
Lancia.

Esta edicién ha resultado relativa-
mente entretenida, a condicion de estar
muy metido en el ambiente. Nos pare-

ce que para el gran piblico resulta di- -

ficil de entender, porque coches capa-
ces de girar en 3-14 en la vuelta lo ha-
cen en 3-50, casi sin hacer ruido, por-
que los motores no son apurados.

@ Los organizadores de Le Mans es-
taban muy disgustados por la coinci-
dencia de fechas con el Gran Premio
de Canadd de Formula 1, que ies ha
privado de la participacién de pilotos
como Mare Surer, Manfred Winkel-
hock, Riccardo Patrese, Thierry
Boutsen, Stephan Bellof, etcétera. Sin
embargo, la afluencia de piblico ha
sido la mayor en los ultimos cinco
aiios.

® Por un momento existi6 la posibi-
lidad de que Jean-Louis Schlessr se
incorporarz al equipo de Pareja. El
francés, inscrito en el Porsche 956 n.°
55, de John Fitzpatrick, se quedo sin
coche al quedar éste destruide en el
accidente que sufrid su compafiero de
equipo Auadrey Wood durante los en-
trenamientos.

dieres, con sus cinco kilémetros lar-
" gos de longitud, ha vuelto a ser muy

enirenamientos. Uno lo protagonizd
el Sauber Mercedes conducido por
John Nielssen, que vold y se incendi6
al estrellarse conira el «guardrail». El
otro fue el del Porsche de Wood, que
también vold, con la mala suerte que
al aterrizar sobre la pista fue embes-
tido por el Alba de Jean-Louis Frey.
@ Cuando menos, lo que si ha que-

dentados sufrié el menor daito.
@ El que el Sanber Mercedes —pro-
. bado sm el mas minimo problema a

@ Por cierto que la recta de Hunau-

_criticada después de los accidentes de

dado claro es que la actual reglamen-
tacion en materia de seguridad es bue-
na. Ninguno de los tres pilotos acci- °

velocidades superiores a los 340 kil6-
metros por hora en el circuito de Hoc-
kenheim— y el Porsche volaran se
atribuye a lo ondulado del pavimento
de la recta de Hunaudieres, bueno pa-
ra ser recorrido en un turismo normal -
a 100 kilémetros por hora, pero terri-
ble para un coche del grupo C, que
avanza a velocidades superiores a los
340 kilémetros por hora. =

@ Este afio, la velocidad mainma
mas alta conseguida en la recta ha si-
do lograda por uno de los coches més
modestos de la prueba: el Cougar con
motor Porsche de Courage-De Cade-
bet-Yvon. Rodaron a 371 kilémetros °
por bora. Los més rdpidos de los .
Porsche fueron los de las escuderias
Kremer y Brun, que fueron cronome- *
trados a 360 kilémetros por hora. Los
oficiales no pasaron de los 346 kilé-
metros por hora, mientras que los

Claude Ballot Lena feste}d su vigésima
participacién en las 24 Horas de Le Mans.

" Lancia alcanzaron los 364 uno y los

- —depésitos de combustible limitados -
i a 50 litros—, que ha construido Mar-

- alinearlo. . Tl 2
-9 Fueronselshorasytrescuartoslas

- ® Enle Mans éehan sentado las ba-
:5 y Ducados, ¢l afio que viene haya um

: pilotos serian Pareja, Pérez Sah y
Villumil ki

250 el otro. El récord de Jackie Oli-
ver de 388 km/h., con un Porsche 917
en 1971, sigue sin superarse. -
oLoso oresdeLeMnnsno
* estan demasiado de acuerdo, aungue
la acaten, con la actual reglamenta-
cién del Campeonato del Mundo de
Resistencia. Piensan que la mejor so-
Incién seria un certamen’ en que los .
- coches protagonistas fueran Ferrard -
< GTO, los Jaguar XJS, los BMW M.1
o M. 635 etcétera. Coches de Gran
Turismo, en definitiva. = . :
® El afio que viene habri modifica- -
cién en el trazado del circuito. La cur-
va del final de la recta de Hunaudie- -
‘TES Seraé modlﬁcada Se hara mas -
S répida. U wotdaia :

- @ Estaba tamblén mscnto Emilie
 Villota con el Lyncar Ford grupo C.2

_tin Slater para el griego Los Costa. El
" coche experimentd problemas de re-
" frigeracién en las pruebas efectuadas
- antes de la carrera y decldleron no

+ que condujo el coche Jesiis Pareja.

. Hervé Regout estuvo al volante siete ..
horas y medla y Jurgen Lnsslg, nue-
. ve y media. °

- ses para que con el apoyo de Porsche

oche completamente espaiiol. Los
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® El Tyrrell Renauit 014 ha hecho
ya su presentacién en sociedad.
Tyrrell sacard el primer coche en el
Gran Premio de Francia pilotado
por Martin Brundle.

¢ El Renault 5 Imiciaciéon que se
precintd a raiz de la Gltima carrera
celebrada en Toledo por posibles
irregularidades de carburacién fue

el de José Jacinto Burgos y no el de’

Lidigo Maguregni como publicdba-
mos en nuestro niumero anterior. De
momento, la firma que fabrica los
carburadores para estos coches esta
estudiando la pieza que montaba el
vehiculo de Burgos y se espera en
breve el informe de los técnicos.
@ Lla carrera del Campeonato Ita-
liano de Férmula 3 disputada en
Imola ha supuesto un ligero revés
para las aspiraciones del equipo
Campsa, que sdlo ha logrado un un-
décimo puesto gracias a Luis Villa-
mil. Pérez Sala, cuarto clasificado
en el campeonato, estaba rodando
sexto durante la carrera, por detrés
de Larini, pero por delante de Gio-
vanna Amati y Langes, cuando se
salié de pista en una curva rapidisi-
ma, a mas de cien kilometros por

hora. El coche qued6 destrozado,,

pero el piloto sali6 sin el menor
rasguiio.

® Adriin Campos, que figura en
tercer lugar de la clasificacién gene-
ral del Campeonato Alemsin de Fér-
mula 3, tuvo que retirarse en la
carrera celebrada en Erding, un ae-
ropuerto militar cercano a Munich.
Campos, que salié en octavo lugar
y llegd a remontar hasta la quinta
plaza, tuvo la mala suerte de encon-
trarse con la pista obstruida por los
neuméticos esparcidos por otros
concursantes. El abandono le privo
de un posible tercer puesto en la
carrera, que fue ganada por Weid-

® El Ford RS del equipo RACE
debutara con toda probabilidad en
el Rallye Valeo, en noviembre, con
Antonio Zanini a sus mandos. Pre-
viamente, antes de su homologa-
cién, haré de «coche cero» en algiin
rallye del Campeonato de Espafia.

EL Gran Premio de Yugoslavia, dis-
putado en el circuito de Grobnik,
ha calentado un poco méds el ambiente
en 80, 250 y 500 centimetros ciibicos.
Jorge Martinez «Aspar» y Manuel
Herreros quedaron en segundo y tercer
lugar dentro de su categoria. Cardus se
fue por los suelos, tanto Garriga como
Tony Garcia se retiraron por proble-
mas mecdnicos, y Sito Pons continud
su lucha sin cuartel con una moto em-
peifada en correr poco, que le permitid
Dlegar en el undécimo puesto.

En la carrera de 80, todo estaba pre-
parado para un nuevo éxito de los pi-
lotos valencianos, pero al final Doer-
flinger demostré su arte a la hora de
adelantar a los doblados, ¥ quedd en
primer lugar.

En doscientos cincuenta, Spencer de-
mostré una vez mas su enorme domi-
nio; ni Lavado, ni Mang, ni Cardqs, ni

~Gairiga, fueron capaces de aproximar-

se a la «maAquina americanay» de ganar
carreras, Lavado y Reggiani quedaron
detrés del piloto de Honda.

Gram Promio. dé Comadd
LABOR DE EQUIPO

L triunfo se habia hecho esperar

més de lo que las posibilidades

del equipo Ferrari se merecian. Des-

pués de tres segundos puestos y de

ver como funcionaba la machina,

Alboreto era sin duda uno de los fa-
voritos para el triunfo.

La carrera, sin embargo, habia
comenzado de una manera diferen-
te. Los dos Lotus se fueron distan-
ciando poco a poco hasta que Sen-
na tuvo que entrar en boxes con pro-
blemas en el turbo. El brasilefio ha-
bia perdido toda opcion en la carre-
ra. Alboreto mientras tanto se fue
acercando a De Angelis, que comen-
z6 a tapar huecos como pudo.

Dos veces logrd agoantar los ata-
ques del italiano, pero en la vuelta
15 tuvo que ceder ante su compa-
triota de Ferrari. Diez vueltas més
tarde casi pudo vengarse de Albore-
to cuando éste intentd doblar a Su-
rer sin lograrlo y se tuvo que salir a
la hierba. El espejismo no pasd de
ahi porque a pariir de ese instante
De Angelis comenzaria a perder po-
siciones ante los ataques de Johans-

. SOn en primera instancia y de Prost
mas tarde, .

En McLaren se habia planteado la
carrera muy conservadoramente.

Lauda aparcé primero en los
boxes con problemas de motor y al
final de la carrera fue Prost el que
se quedé sin gasolina, lo que co-

-20 en la categoria 500. La Yamaha ro-

Eddy Lawson volvié a dar el zarpa-

ja y blanca machacé en toda la linea al
escuadron Honda, capitaneado por
Spencer, con los escuderos Gardner y

Haslam a sus espaldas.

mienza a marcar el ocaso de unos
hombres dominadores de la tempo-
rada anterior. Todo lo contrario que
el finlandés Keke Rosberg, que tras
una pequeiia salida de pista comen-
z6 a remontar a un ritmo desenfre-
nado hasta auparse a la cuarta po-
siciobn. De Angelis ha sido el gran
derrotado de este gran premio debi-
do a los fallos de su motor a un ré-
gimen alto, que para las veloces eses
de Montreal es imprescindible.
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=/ DE ACUERDY,
TENIAS RAZON, -
NO ERA LA MARCHA
ATRAS 7

José Maria Casanovas
La invasion motocidista

A frase es de Angel Nieto: «El ver-
de de un seméaforo barcelonés pa-
rece la salida de un Grand Prix.»
Es la tipica exageracioén que encu-

bre‘una gran verdad. No en vano, el par-
que motociclista cataldn es, de largo, el
niimero uno del pais, y con la llegada del
verano se pone de manifiesto en todo su
esplendor.

Entre los «vespistas» que forman le-

gion, los mensajeros que se han converti-

do en una auténtica plaga, los ejecutivos
que montan mAquinas millonarias y los ci-
clomotores de los méds jévenes, Barcelona
parece tomada por las dos ruedas. Y,
cuando se abre un semdforo, con habili-
dad y tras sortear no pocos obstaculos, los
«moteros» estdn en primera fila esperan-
do con ansiedad que se levante la bandera
a cuadros. Es una mimicarrera que dura
250 metios, hasta la siguiente esquina,
hasta la préxima luz. Cuando los seméfo-
ros estan sincronizados —la calle Aragén
s la m&xima expresién—, las motos se si-
tian en vanguardia como si abrieran paso
a una caravana oficial.

Hay otro detalle que hemos podido
constatar desde varios dngulos y que, ana-
lizado, responde a una légica aplastante.
Justo cuando estrenamos el verano, el 21
de junio, ¢l mismo dia que acaban los cur-
sos académicos, resulta gque es ¢t dia que
se venden msis ciclomotores. Es un fend-
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meno que responde a las notas de los exd-
menés. Cuando se supera el lisién de los

dieciséis afios, el premio msds anhelado, si

se aprueba el curso, es un ciclomotor,

aunque algurios se comienzan a decantar

por la plancha de surf. :

El otro dia, detenidos en un cruce, co-
mentidbamos el «boom» motociclista con
un miembro de la Guardia Municipal. El
hombre, Ja verdad, es que casi se. sentia
acomplejado sentado a los lomos de su
viejisima Sanglas: «Bste cacharro —con-
fes6 con resignacién— no llega a los no-
venta. Si tienes que alcanzar a alguien, te
la tienes que jugar. Ayer, una Vespa pe-
quefia, pero trucadita, se salté un semé4-
foro y se me escapd por “‘reprise’’. O nos

traen pronto las nuevas
Yamaha o mejor que nos que-
demos en casa.» Menos mal que
las nuevas patrullas urbanas dispo-
nen de un material méis competitivo. Con
las Guzzi, por lo menos impondrin res-
peto.

Uno siente cierta nostalgia cuando ve
por television las 24 horas de Le Mans, y
recuerda que antafio habia en una misma
edicion hasta cuatro pilotos catalanes.
Eran los tiempos de José Maria Juncade-
lla, Juan Ferndindez, Geni Baturone o cl
malogrado Paco Torredemer. La crisis, la
falta de «sponsors» y, sobre todo, la falta
de profesionalidad, nos han llevado a un
casi total aislamiento. Jesfis Pareja es la
excepcién que confirma la regla. Lo cier-
to es que nuestro automovilismo a nivel
internacional, a excepcién del equipo de
F-3, demucstra lo poco que se ha hecho v
lo bajo que se ha caido. No es cuestion de
elegir culpables,

El dafio es tan grande que, entre todos,
nos tenemos que aplicar para trazar un
plan de promocién serio ¥ coherente que
nos permita salir del pozo. Ahora que vol-
vemos a ser Europa, bueno seré que sin ol-
vidar las competiciones nacionales, em-
prendamos vuelos mas altos, Lo realizado
en Francia e Italia en la década de los se-
tenta, es el espeio donde debemos mi-
Tarnos... :

GADDS

EL SABOR QUE NOS UNE.

t: Tabacalim
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[La douce violence
dun parfum d’homme.
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