


s ESIO SEMANA

De Cela al EGM

STA semana vamos con dos historias de historia de alturas que nada tiene que ver con
altos vuelos. La primera, la «ascensién» la anterior. Es una historia de niimeros que nos
de Camilo José Cela, que como habia- llena de orgullo y, precisamente por esto, pre-
mos anunciado intenté cruzar en globo tendemos hacer participes a nuestros lectores.

las Tetas de Viana, en su nuevo viaje a la Al- Son los resultados del 1iltimo Estudio General
carria. No fue posible esta aventura total, por- de Medios —conocido profesionalmente como
que los vientos no le fueron propicios. Sin em- el EGM— que le dan a MOTOR 16 una audien-
bargo, Cela sigue recorriendo, con éxito abso- cia de 512.000 lectores semanales, con un in-
luto, las tierras de Guadalajara, merced a las cremento de un 20,4 por 100 sobre la oleada
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_ En el amplip espectro automovilistico,
existen opciones para todos los gustos:

‘Deportivas, clasicas, avanzadas,

representativas... Y finalmente la Serie Siete
de BMW. Un mundo aparte que engloba a
todas ellas. Una categoria que sefiala el
dltimo nivel alcanzado en cada uno de los
diferentes campos de la tecnologia
automovilistica.

Para demostrarlo, basta con remitirse al
728i de BMW. EIl modelo que da entrada a la
categoria Siete y que hace honor a la misma.
Pues el 7281 Incorpora de serie elementos
que ofras marcas, incluso del mas alto nivel,
sélo presentan como opciones encarece-
doras del vehiculo. Asi sucede con el
Sistema Antibloqueo (ABS) a las cuatro
fuedas que permite la estabilidad de la
direccion al frenar en cualquier circunstancia
y disminuye la distancia de frenado incluso
en pavimentos en mal estado. Con el sistema

de inyeccion L-Jetronic con unidad
electrénica de mando que, en funcién del
caudal del aire, determina la cantidad de
combustible necesaria en cada situacién
concreta. El indicador de Intervalos de
Servicio, controlado electrénicamente, que
calcula y anuncia las distintas inspecciones
dependiendo del tipo de conduccién de cada
usuario, consiguiendo asi disminuir
notablemente las visitas al taller. El Indicador
Instantaneo de Consumo, que sefiala en
titros el consumo realizado y permite, por
tanto, una conduccién mas racional, rentable
y eficiente. Y todo elic, por supuesto, junto

a los elementos que comparte con el resto
de la Serie Siete: Un sentido del acabado

y el espacio interior digno de su grandeza,
un disefio exterior practicamente inalterable
con el paso del tiempo, y una perfecta
combinacion de elementos gue convierten
el factor seguridad en algo extraordinario

incluso dentro del extraordinario nivel

"de BMW.

Este es el mundo que introduce el 728i de
BMW. Un mundo en el gue el concepto calidad
incluye la calidad de la idea, de los medios
y materiales utilizados, de las personas que
intervienen... E incluso también, dentro de 1a
coherencia del conjunto, una relacion
calidad precio seriamente estudiada. Porque
su precio, 3.980.000 Ptas. f.f., demuestra que
a través de BMW se accede al mas-alto nivel
de forma racional, equilibrada. Con 1a misma
coherencia que caracteriza a todos los
automdviles de la marca, s6lo que con las
impresionantes ventajas que supone ser la
Serie Siete dentro de la categoria BMW.

- buenas manos de Otelifia, su

choferesa negra. Es un viaje
inolvidable que, sin lugar a du-
das, nuestro inmortal académi-
co plasmara también en una
obra inolvidable. En MOTOR 16
nos sentimos orgullosos de ha-
berlo hecho posible y espera-
mos, ya con inquietud, los pri-
meros dias de octubre en los que
la obra comenzara a publicarse
en las paginas de nuestra her-
mana mayor, «Cambio 16+ Se-
rd, sin duda, un acontecimiento
por todo lo alto, porque Cela vie-
ne cargado de anécdotas, de his-
torias humanas de la Alcarria de
hoy, que son buenos ingredien-
tes para hacer un espléndido co-

anterior. No lo decimos noso-
tros, lo dicen los datos elabora-
dos por el grupo de agencias de
publicidad y medios y anun-
ciantes que componen el EGM:
MOTOR 16 es lider de audien-
cia en el terreno de la informa-
cidn automovilistica. Asi de.
sencillo. En menos de un afio se
nos han unido 168.000 nuevos
lectores. Indudablemente los
datos llevan consigo un mensa-
Je clarisimo, que nos obliga a no
bajar la guardia en el quehacer
de cada dia. Con el mejor de los
esfuerzos intentaremos seguir
subiendo, con el tnico objetivo
de hacer cada semana el produc-
to gque ustedes se merecen.

cido literario.
Pero tenemos, ademas, otra
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Punio de mira M -1 e

Fiat unidos

El pasado 2 de
junio tuvo lugar el
1 Encuentro del
Club Fiat de
Espafia en el
Circuito del
Jarama, en el que
se dieron cita
algunos venerables
modelos, como un
Nazzaro de 1908,

un Fiat 519 de 1929
¥y otros més
recientes, como un
Fiat 1200 roadster
de 1957 0 un
precioso Lancia
Aurelia de 1953. Es
la primera ocasién
€n que se organiza
un acto de este tipo.
para los fieles de
" las marcas del
grupo Fiat y
esperamos que se
vea continuado con
otros.
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«OPERACION
CHATARRA»

ESDE que hace un mes se iniciara

"en Barcelona la «operacién cha-
tarra», la gria municipal ha retirado
mas de cuatrocientos coches de la via
publica. Y de ellos, los modelos de
Seat 600 y 850 son los mé4s abando-
nados por sus propietarios. En la ope-
racién intervienen también los servi-
cios sanitarios del Ayuntamiento, ya
que en muchos casos los vehiculos se
habian convertido en verdaderos resi-
duos sélidos pegados a la calzada,
siendo previamente desinfectados
muchos de ellos, pues las ratas habian

anidado en su interior. De los coches
retirados, el modelo mimero uno es
hasta el momento el 850, de los que
se han localizado 66. Le sigue el 600,
con 49 unidades.

PALACN, 1;
SANZ RODRIGO, 0

L Juzgado de Primera Instancia
numero 9, de Madrid, ha desesti-
mado una demanda presentada por la
Federacién Nacional de Autoescuelas
¥ su presidente, Ignacio Sanz Rodri-
go, contra el titular de la Direccion
General de Trafico. La polémica sur-

gié hace ahora un afio, cuando Mar-
tin Palacin denuncié en el Congreso
de los Diputados la existencia de «pi-
rateria en el sector de autoescuelas».
Sanz Rodrigo, v con €l la FE-

&= f NAE, exigieron que se de-
' ? clarara la existencia de in-

tromisién ilegitima de
Martin Palacin aco-

7 giéndose a la pro-
g teccién civil de
derecho al ho-
nor, La sen-
" tencia, hecha
- pablica ha-
ce unos
dias, afir-
ma que la
demanda
esta mal
presentada

v declara
absuelto al

- responsable
de Trafico.
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Iniciativa
aealbglen

De nuevo este afio,
Ford Espafia y la
Fundacién para la
Conservacién de la
Naturaleza han
convocado los
premios para la
Conservacion de la
Naturaleza vy del
Patrimonio
Histérico Artistico,
a los que pueden
optar organismos,
grupos o individuos
cOon proyectos en
desarrollo o
recienternente
realizados, El
ganador de cada
unz de las seis
categorias recibira
un trofeo, y todos
ellos, a excepcion
del ganador de la
categoria industrial,
un premio de
300.000 pesetas.
También habra un

-ganador absoluto,

que competird con
el resto de los
paises participantes

‘en el Proyecto

Anual Europeo
para la
Conservacion,

A la presentacién
asistieron, entre
otros, Jaime
Carvajal y Urquijo,
presidente de Ford
Espafia; José Luis
Alvarez —ambos,
miembros del
jurado—; Patrik P.
Birne, y Tomas
Cavanna.

Los camiones
fambién
corren

Los camiones
también corren que
se las pelan. Prueba

de ello son las

mangificas
prestaciones de que
han hecho gala en
la carrera del
Campeoneto Lucas,
que se celebrd en el
britdnico circuito
de Brands Hatch,
Ante mas de 65.000
espectadores, estos
‘monstruos de la
carretera mostraron
lo que son capaces
de hacer con
motores de 10 litros
con
turbocompresor y
potencias del orden
de los 300 caballos.

En la prueba

brit4nica, las

medias que
realizaron fueron
del orden de los
100 kilémetros por
hora,

DESEMBARCO DE GM

GENERAL Motors ha inaugurado

su Automotive Systems Enginee-
ring Group —Grupo de Ingenieria pa-
ra Sistema de Automocién— en la lo-
calidad luxemburguesa de Baschara-
ge. El nuevo centro de investigacién
es una cabeza de puente de la indus-
tria automotriz americana en el con-
tinente europeo, continente en donde
los dirigentes de la primera firma
mundial pretenden negociar diferen-
tes contratos para aportar su expe-
riencia en varios campos de la auto-
mocién. Por el momento, las especia-
lidades del nuevo centro creado en
Luxemburgo se mueven en tornc al
control de los gases de escape, a los
sistemas de alimentacién y a los siste-
mas de control electrénico, campos
en los que la industria nerteamerica-
na estd muy avanzada.

@ La deuda exterior de las antopis-
tas del Estado —Astur-Leonesa,
Navarra y del Atlantico— ha sido
renegociada por un importe total de
475millones de délares, unos 82,175
miilones de pesetas. Estie nuevo
préstamo posibilita el pago de los
anteriores, que tenian un interés -
maés elevado.

® Seat ha firmado un contrato de
cooperacién industrial con la Em-
press Nacional Egipcia de Automo-
_viles —Nasco—, segun el cual ven-
derd 12.000 unidades del Super-Fu- -
ra a Egipto. La operacién se efec-
tuara de octubre de 1985 a septiem-

bre de 1986, y supone un importe de
| 5.000 millones de pesetas.
@ El beneficio neto de Michelin
durante 1984 ha sido de 4.353 mi-
llones de peseias, ya que las ventas
el pasado ailo, que estuvieron apo-
vadas por las exportaciones, ascen-
dieron a 91.200 millones de pesetas

- CIEN OC'I'AIIOS

ALCOHOL Y
CONDUCCION

OMO ya adelantara MOTOR16
hace dos semanas, la Direccién
General de Trafico ha presentado el
contenido de su nueva campaiia «Al-
cohol v conduccién». Seghin datos de
la propia DGT, se estima, que el al-
cohol influye en un 50 por 100 de los
casos en accidentes de trafico graves
y con resultado de muerte. La cam-
pafia, especialmente dirigida a los jé&-
venes, se apoya en la cancién «Don’t
drive drunk» —«No conduzcas
borracho»—, que canta Stevie Won-
der.

frente a los 75. 100 rmllones de 1983,
. ® La firma alemana de neumaticos
* Continental ha absorbido Semperit
al hacerse cargo del 75 por 100 de
las acciones de la marca austriaca.:
® Fiat ha cerrado el gjercicio de
1984 con un fuerte beneficio de

-« 627.000 millones de liras, habiendo

sido el volumen de negocio de 24 bi- |
Hones de liras. En Fiat Auto, el afio
supuso un aumento del 40 por 100
de los beneficios, que fueron de
~ 235,000 miliones de liras. -

*: @ Antes de que lleguen las Kaws- !
suki que Derbi tiene concedidas pa-
ra su importacién, ya estan todas
vendidas, existiendo unas largas hs— :
ta de espera. R I
@ Se ha firmado en Fonx un con- 1
trato para la realizacion de un estu- |
dio de viabilidad del tanel de Puy-
morens que uniria Barcelona con
Parfs en forma mds directa, El td-
nel podria inaugurarse en 1992.

2

Director
espaiiol parae
Valeo

Luis Gémez Sierra,
de treinta y nueve
aflos, hasta ahora
director general de
Faessa
Internacional, serd
€l nuevo director
nacional de Valeo
en Espafia a partir
del 1 de julio
proximo,

Valeo Espafia es un
consorcio que tiene
ahora mismo seis
sociedades
industriales, dos
sociedades de
distribucién y dos
sociedades de
servicio, con un -
volumen de
negocios del orden
de los 19.300
millones de pesetas
vy con més de 2.600
personas
empleadas. El
traspaso de poderes
entre Jean Marie
Parente, el actual
director general,
que se jubilaré el
proximo dia 30 de
junio, y Luis
Goémez Sierra ha
coincidido con la
inauguracién de
nuevas oficinas de
la firma de Madrid.
El hecho fue -
presidido por
André Boisson.







coche, bajo y cogid unas flores silves-
tres. Los juglares entonaron «La ver-
dadera historia de Gumersinda Coscu-
lluela, moza que prefirid la muerte a la
deshonra», y don Camilo bail6 al son
de la zanfonia e hizo la primera obser-
vacion del camino: «Qué pena de ace-
quia, llena de plasticos y condones.»

Una vez en Guadalajara, Cela se di-
rigi6 a la Diputacion, donde le espera-
ban los alcaldes de la Alcarria, a quie-
nes saludd, después de firmar el acta
del premio de redaccién escolar, que la
Diputacién habia convocado con el le-
ma «Cela y la Alcarria vista por los ni-
fios y los jovenes».

La comida fue en Torija ¥y en casa
del pintor Jesas Campoamor, Camilo
'José Cela hizo la siesta, tras de la cual,
como hemos comprabado dia a dia, se
levanté de magnifico humor, recorrié
Ias calles del pueblo, que las mujeres es-
taban engalanando para celebrar al dia
siguiente el Corpus Cristi, y tomé el
Rolls para visitar Taracena y Valdeno-
ches, interesdndose en especial por los
vecinos que conocié en el primer viaje
¥ que aiin viven en el puebio.

La segunda etapa, Torija-Brihuega,
se inicié con una parada en Fuentes de
la Aicarria, Cela recorrio a pie sus ca-
lles, acompafiado del alcalde y todos
los vecinos.

Cibica, Barriopedro, Valderrebollo y
Masegoso fueron otras paradas en el
camino, En todas ellas estuvo rodeado
por sus gentes, que le pedian aut6gra-
fos y que le recordaban anécdotas de
su anterior visita, hace ya cuarenta
afios. Y asi, hacia Cifuentes, donde
practicamente todo el pueblo esperaba
la llegada del Rolls y su choferesa.

Trillo fue el escenario de la etapa
mas espectacular del viaje. Acompaiia-
do por el presidente de la Diputacién
de Guadalajara, Francisco Tomey, que
en todo momento ha abierto sus bra-
zos al viajero y a sus acompafiantes,
Cela se reunié a cenar con el director
gerente de la central nuclear, Eduardo
Diaz Rio. Poco después de las siete de
la mafiana, tras los laboriosos prepara-
tivos de Jesus Gonzalez Green, Cela
inici6 su «gloriosa ascensién». El aire,
la falta de aire, mejor, le jugd una ma-
la pasada, Después de contemplar des-
de las alturas y por espacio de dos ho-
ras las Tetas de Viana, el globo tomd
tierra a las orillas del Tajo, en un lugar
de dificil acceso, al que los periodistas
—los protagonistas de la «operacién
rescate»— tardaron en llegar casi un
par de horas. El suspense fue largo,
porque desde ningiin punto se podia
ver ni al globo ni a sus tripulantes. El
presidente de la Diputacién estaba ya
en contacto con la Guardia Civil para
iniciar los trabajos de aproximacién
cuando se recibieron las primeras noti-
cias de que los «viajeros del aire» s¢ en-
contraban en perfecto estado. El globo
y la cesta, sin embargo, fue necesario
abandonarlos. Veinticuatro horas mas
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Torija, Brikuega,
Valdesaz,
Barriopedro... Unc
tras otro los
pueblos alearrefios
asisten al paso de
Ia comitiva de
Camiilo José Cela,
que, en zlguna
ocasion, ha estado
acompajiado de s
mujer y su
hermana, Cela
distribuye muy bien
su tiempo y entra
en los bares, jeega
a los bolos ¥
duerme lIa siesta
enire ¢l entusiagsmo

—
S L

- 5.__-—-:."1"_,;':
e i ey e

) 5

Actualidad

tarde, con la ayuda de una embarca-
citin, Gonzilez Green intentaba el res-
cate del aparato.

Francisco del Brio
Fotos: Gigi

Pairiarca Comilo

E sobran cuarenta kilos y cna-
renta afios...»

Cabalga don Camilo por tierras
de la Alcarria, pafuelo al cuello,
cartera de hebillas.

Ocupa asiento derecho en su Rolls
c¢on choferesa, Viviana. Su mano
gordita saluda a quien le pilla, pre-
gunta por lo que le despierta interés,
resume la aventura en instantes,.,

El goza con el «macuto», en ese
cuaderno del «cole», los de antes los
de las cuatro reglas. Goza don Ca-
inilo con las Tetas de Viana, con el
chiste «picante» o con ¢l beso tier-
no de un chiquillo que se le acerca.

Va de pueblo en pueblo, firma au-
tografos, recoge flores, charla con
lns ancianos, con los viudos... To-
dos se agolpan para verle,

—Que viene ¢l Rey!

—iNo, hombre, no, que es don
Clamilo, lo of en la radio...! —y don
Camilo sigue camino... . -

—Antes, las sefioras al verme se
santiguaban, ahora me saludan...
—comenta.

—;Cémo han cambiado las co-
sas!, ahora hay mas luz, los made-
ros estan limpios y los nifios ya no
son vizcos... En las curvas ya no hay
Perros «sarnosos», ni tartamudos,
ni mendigos...

Los dias pasan, y don Camilo no

| pierde ni un instante de su tiempo

ni de su exéelente buen humor...

—Parece que estoy haciendo cam-
paiia electoral, pero con la ventaja
de gue no pierdo ni un solo voto...

Organiza y distribuye su tiempo.
Tiempo para su yoga nacional, pa-
ra su siesta, para sus ratos en las ta-
bernas, para sus juegos de bolos,
para su ascense en globo a los cie-
los de Trillo. Es el patriarca de la
Alcarria. .. :

Todo lo que ve, todo lo que oye,
todo lo que escucha, todo lo que to-
ca, todo lo que siente... va quedan-
do entre las lineas de su cuaderno.
Lineas de respirar propio. Esas k-
neas de-cuaderno que pronio serdn
ese segundo libro que medio mundo
leerda. Porque don Camilo quiere co-
ger muy pronto a sus lectores de la
mano y llevarles a dar una vuelia...
Cifuentes, Ruguilla, Brihuega, Tri-
|lp, Pastrana... DU _

Irene Fernéndsz
Enwiada especial de la Cadena SER




Nuevo Opel Kadett GS..
El coche en sumejor forma.

COCHE DEL ANO 85
Z La elecc:ﬂn del coche del ai\o esté organizada
é te«a] LEaulpe(Francna) Gual‘tmmute ((Ipaﬂllaj
# Vi Biaegare {Suecia}, Stern {Alemania).

Con el nuevo Kadett, la ingenieria
alemana Opel ha puesto al coche en
su mejor forma.

Tanto, que el Kadett es el Coche
del Afic '85 en Europa.

Todo un acontecimiento en el
mundo del automévil,

Y no es de extranar: Por su revo-
lucionaria linea exterior, la de meior
aerodinamica de su categoria.

Por la comodidad fuera de serie
que consigue el avanzadisimo disefio
de suinterior.

Por la alta potencia y las presta-
ciones de todos sus motores: 1.3 S,
1685, 1.6D. Y el sorprendente 1.8
que equipa al Kadett GSi, que aicanza
hasta los 200 kms/h.

Por su gran economia: desde
5,0 litros a 90 kms/h. El menor con-
sumo entre los coches de su clase.

Y, en fin, por toda una serie de
razones que han hecho que los exper-
tos mas exigentes coincidan: el nueve
Kadett es el coche en su mejor forma.

Y por algo es Coche del ARo ‘85 en
Europa.

Vaya a verlo. El nuevo Kadett
esta esperandoie en cualguiera de los
280 puntos de venta y servicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia-
cién Qpel Credit.

Y, ademas de las otras ventajas
exclusivas Opel: un afio de garantia to-
tal, mantenimiento cada 15.000 kms.
y el servicio Opel Euroservice que le
asegura la asistencia gratuita durante
un afloen Espafa y en otros 25 paises
europeos.

OPEL ©

INNOVACIONES EN MARCHA.

VOLVO 740 GI.E TURBODIESEL

- GRANDULLON
SUECO

VIRTUDES DEFECTOS

Amplitud energimena Motor perezoso
Confort a toda prueba Cambio mejorable
Escasa depreciacion Regular ciudadano

% ASI han pasado cinco afios des-
“ de que la firma sueca Volvo.
., lanzé al mercado la serie 7, de-

% finida por los 740 y 760, con:
su sﬂueta particular, que, sin duda ha
marcado todo un cambio de trayecto-
ria en la prestigiada marca nordica. Se
abandoné al fin el obsesivo tema de la
seguridad (se abandoné la obsesion,
nunca la prioridad en los temas de se-
guridad), que durante tantos afios ha
caracterizado a Volvo, con notables re-
sultados, pero con una cierta limitacién
en sus ventas, destinadas en sus series

altas a un publico de elevado poder ad-
quisitivo y, por tanto, escaso.

Como era logico esperar, la serie 7 se
comienza ahora a ampliar, siendo las
versiones familiares las primeras en
aparecer, y las que seguirdn, que se se-
pa, un coupé y posiblemente una ver-
sién fastback... Pero eso es para bas-
tante mas adelante.

Cifiéndonos a los familiares, siempre
de enorme tradicion en la marca, diga-
mos que los 740 se ofrecen en dos ver-
siones, siempre turboalimentadas, die-
sel y gasolina. Por cierto, que, tradicio-

nalmente, la segunda cifra de las deno-
minaciones Volvo ha indicado el niime-
ro de cilindros del motor, como la ter-
cera, el niimero de puertas. Esta salu-
dable costumbre se ha abandonado, y
bajo la denominacién para Europa de
740 se esconden coches con motores de
seis cilindros y, naturalmente, alguna
puerta: cuatro en las berlinas y cinco en
los familiares que ahora nos ocupan.

Probamos en esta ocasidn la version
diesel, por la sencilla razén de que to-
gio dgarece indicar que seré la mas ven-
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La larga experiencia de Volvo en ve-
hiculos industriales le hizo en su dia
afirmar con orgullo que disponia de la
mas avanzada tecnologia en motores
diesel. Durante algunos meses, la ber-
lina 760 turbodiesel ha sido la més ra-
pida del mundo, superando los 170
km/h, reales.

Hoy ha sido superada por algin que
otro fabricante, pero el generoso mo-
tor de 2.383 centimetros ciibicos y 110

(Mediciones efectnadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

caballos de potencia es capaz de lanzar
al familiar muy por encima de los

165 km/h... Pero la verdad es que el’

EQUIPAMIENTO

motot, a nuestro criterio, necesitaria de
algunos retoques para quedar en buen
lugar. Una progresividad muy escasa le
hace practicamente inutilizable por de-
bajo de 2.250 r,p.m,, lo que si bien no
tienen demasiada impeortancia por
carretera, es notablemente molesto pa-
1a circular por ciudad, obligando a un
frecuenti{simo uso del cambio. Es,

A tope pues, un motor de moderna concep-
cion, brillante en su utilizacién intensi-
va, pero exageradamente perezoso.

Cuentarrevoluciones .......... Arranca muy bién en frio (imaginese
C“e“takﬂém‘gms parcial . que hubiese dado problemas en junio
'{:arﬁbm?eﬁopr:maggadgé&i{én::::: No | en Madrid, comparado con el enero de
Reloj .. —pm Si

Ordenador de ije .................... NO

Testigo reserva carburante ........... S1

Testigo de freno de mano ............ |

Testigo desgaste pastillas freno ..... SI

Parabrisas laminado ..........ooveinein ] |

Faros antiniebla .......cocevvernnnennes NO ".,n‘““

Piloto antipiebia trasero .............. 2 | - do

Aire acondicionado ............cceeeiiee SI paran

Volante regulable ................. ... NO

Agsiento regulable en altura .......... ] |

Retrovisor regulable .........c......... SI

Apoyacabezas delanteros ......... e SI DISTANCIAS DE FRENADO.
Elevalunas elect. (del./tras.) ...... . SI/SI (en metros)

Cerraduras centralizadas ............. SI

'Lz lectura mapas ..c..c..eieevareasanes SI

Tap6n carburante con llave ......... SI

Llantas aleacidn ..ccoeveeivvreresenes 81 A GO KM/, worerreerererrasinsionins 11,0
Preequipo de radio ........ococveeeern. 81 A 100 km/h. ceiiveeneeinreesinienn 31,2
Limpia-lavaluneta trasero ............ SI A 120 km/h. ceiieeieinia 51,4
Asiento posterior divisible ........... SI

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
- POR SEGURIDAR - POR KILOMETRAJE - POR GAMA - POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !

L}

RAMON RODARIGUEZ

Cinco metros de coche para meter dentro todo lo que haga falta
El nuevo Volvo familiar es una de las «rancheras» més apetecibles que se ofrecen en el thercado espariol

Suecia), pero humea bastante, lo que
no deja de ser molesto en un vehiculo

‘de importante representacidén. El nivel

de ruidos estd por encima de lo que po-
demos calificar de discreto, sin llegar a
resultar molesto, y la ausencia de vibra-
ciones esta perfectamente lograda.
Hay que aclarar que el modelo pro-
bado es de los destinados al mercado
con especificaciones de homologacién
tipo USA. Estas versiones tienen algu-
nas caracteristicas (referentes funda-
mentalmente a emisiones de humo y ga-
ses contaminantes) que le restan algu-
na potencia frente a los definitivos que
llegaron en octubre a nuestro pafs.

COMPORTAMIENTO

[ ==

" Los démas drganos mecdnicos del
740/760 turbodicsel familiar merecen

CONSUMO

La virlud mo

os swperflua

CIUDAD 1./160 km.
A 298 km/h. de media .........| 12,7
CARRETERA ‘

A 90 km/h. de crucero .......... 6,5
En conduccién ripida ............} 14,9
AUTOPISTA

A 120 km/h, de crucera .........| 10,2
A fondo .oieecviciiinnens 12,6
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado ....{ 10,6
Recorrida (kildmetros) ........... 550

los mayores elogios. Los frenos son de
disco en las cuatro ruedas, con un ser-
vo perfectamente tarado para no tener
gue ejercer mucha fuerza sobre el pe-
dal, pero poder dosificar el esfuerzo,
La unidad probada disponia del siste-
ma ABS, que impide el bloqueo de las
ruedas. '

La direccién es asistida y, como en
el caso anterior, nos parece perfecta en
el compromiso entre suavidad y trans-

VOLVO 740 GLE
FAMILIAR TD

MOTOR bisposicién: Delantero longitudi-
nal, Nimero de cilindros: 6, en linea. Ci-
lindrada: 2.383 c.c. (76,5 x 86,4 mm.) Ci-
giiefial: De 7 apoyos. Distribucién: Arbol
de levas en cabeza, accionado por correa
dentada. Alimentacién: Bomba inyecto-
ra. Compreslén: 23 a 1. Tipo de carbu-
ramte: Gasbleo. Capacidad del depésito:
60 litros. Potencia médxima: 110 CV a
4.800 rpm. Par mdximo: 19,4 mkg. a
3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
traseras. Caja de cambio: Manual de cua-
tro marchas, mis overdrive, Velocidad a
1.000 rpm. en cada marcha: 1.°, 8 km/h.;
2.2, 15 km/h.; 3.%, 23 km/h.; 4.2, 32
km/h.; 0.D., 40 km/h, Embrague: Man-
do mecénico.

DIRECCION Tipo; De cremallera, con
servp, Voeltas de volante entre topes: 3
1/4. Didmetro de giro: 9,9 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y delnis
con servo ¥y ABS,

SUSPENSIONES Tipo: el inde-
pendientes y eje rigido trasero.

RUEDAS Llantas: De aleacitn, de 6x 15
pulgadas. Neumsticos: 195/60 HR 15.

PESO En orden de marcha: 1,480 kgs.

misidon de sensaciones. Nada que re-
prochar al embrague, y en cuanto a la
caja de cambios, seguimos sin enten-
der muy bien el sistema semiautoma-
tico del overdrive: una quinta veloci-
dad que se engrana apretando un pe-
queiio botdn sobre el pomo de la pa-
lanca de cambios.

Es de manejo sencillo y rapido, pe-
ro bastante brusco, hasta ¢l punto que
se recomienda (aungue no es necesa-
rio) utilizar el embrague como si se
tratase de cualquier otro cambio de
marcha,

El escalonamiento es tedricamente
muy largo, pero, dadas las caracteristi-
cas del motor y su pereza para subir de
vueltas, llegamos a la conclusion de que
no habia otro posible. La primera es
desmesuradamente corta (no se llega a
los 50 km/h.), pero hay que compren-
der que este coche se usard frecuente-
mente arrastrando una caravana, que

Alge escusas ‘
YELOCIDAD MAXIMA
(KIL/Y srrerenseranmssssensssssanss 168,4

ACELERACION (seg.)
400 m. salida-parada ...............
1.000 m. salida-parada
De 0a 100 km./h. ....ccouvvevrinre-

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km./h. en 4.* .. 19,9
400 m. desde 40 km./h. en 5.* .. 22,8
1.000 m. desde 40 km./h, en 4. 35,1
1.000 m. desde 40 km./h, en 5.* 41,0
De 80 2 120 km./h. en 4.* ........ 12,6
De 80 a 120 km./h. en 5.* ....... 16,6




El disefio del
salpicadero es
tipicamente Volvo.
Puede resultar algo
frio, pero el cuadro de
mandos resulta muy
legible y los

" interruptores ¥
palancas quedan a
mano. Sobre el pomo
del cambio la tecla
que acclona el
overdrive, relacién
sobremultiplicada que
permite upa utilizacién
més econémica y de
mayor desahogo para
¢l motor, que fenciona
2 unos regimenes
mucho m:is tranquilos.

AARANN BADEN 7

debe ser endiabladamente dificil de mo-
ver cuesta arriba y con el suelo neva-
do..., pero es una situacién gue los sue-

- cos deben prever.

El sistema de suspensiones, con el eje
rigido detrés, no es lo mas moderno del
modelo, pero la verdad es que se mues-

tra muy eficaz. Las ruedas siempre es-
tan perpendiculares al suclo, cualquie-
ra que sea el radio de la curva y la ve-
locidad de paso y, como los efectos
transversales estan bien resueltos, el re-
sultado es bueno, con un confort razo-
nable, excepto en un acusado balanceo.

Aunque no hemos podido comprobar-
lo, nos da la impresién de que, mane-
jado con viveza en zona de curvas, los
pasajeros traseros deben marearse con
facilidad; afortunadamente, una am-
plisima superficie acristalada debe limi-
tar este efecto molesto.

Los consumos no son escasos, pero
tampoco desentonan ante ¢l volumen y
aparatosidad del coche en cuestion. Un
depdsito de 60 litros le proporciona una
autonomia de mas de 550 kilémetros,
que casi llega a los 900 en carretera, ro-
dando con cierta tranguilidad.

Su velocidad maxima, ligeramente
inferior a la de las berlinas, es mas que
suficiente para el comprador tipo, aun-
que alguno pueda decepcionarse por-
que otros diesel de menor empaque le
superan sin dificultad. Mas que nada
por su escasa capacidad de recupera-
cién, sobre todo si hemos dejado caer
de vueltas el motor.

CARROCERIA

A ver si nos entendemos: quien en
cinco metros (casi) de coche, sin pro-
blemas (casi) de precio y con enorme
tradicién de calidad no sea capaz de
realizar un automovil confortable, ca-
paz y atractivo, sera mejor que se de-
dique a otra cosa. Afortunadamente, y
como cabia de esperar en Volvo, el 740
familiar no es una excepcion: es capaz
de transportar a medio Circo Price (ele-
fantes al margen) con una plataforma
de carga de mas de dos metros de lon-
gitud, con los asientos traseros abati-
dos. Se comercializard en seguida un
transportin para elevar a nueve el nii-
mero de plazas...,. y todo esto con ta-

BALIM BAREE

Por Iujo que no quede...

La tapiceria de los asientos es de cuero y el confort, total

piceria de cuero, aire acondicionado,
programador de velocidad, llantas de
aleacion, techo corredizo eléctricamen-
te.., En definitiva, todo.

La verdad es que estas primeras uni-
dades probadas (ya hemos mencionado
que no estan destinadas a nuestro mer-
cado) no son las especificas gque van a
venderse en Espafia, en las que faltara,
con toda probabilidad, el aire acondi-

cionado y algiin que otro elemento,

El precio alin no se conoce, pero se
estima que supere en un 10 por 100 a .
la berlina, lo que significan, aproxima-
damente, 5.300.000 pesetas de coche;
bastantes pesetas para cualquier con-
ciudadano de Boyer, a quien, de todos
modos, estamos seguros que se le pon-
dran los dientes largos ante un automd-
vil tan atractivo.

Sear avanza con mds potencia que nunca.

Con el nuevo Seat Mdlaga. Un coche hecho a lo
grande. Con un motor revolucionario: el System
Porsche. 85 CV/ 1461 c.c. y 5 velocidades. Capaz

ge alcanzar una velocidad de 165 Kms/h, Un
grande de la polencia, con el consumo mas bajo
de su calegoria: 491 a los 100 Kms. Con 3 anifios
de seguridad horizontales y 3 verticales. Un coche

e, seguro, fiable. Hecho para durar

Seat Malaga, Mds confortable y silencioso. Més
bello en linea. Con una amplitud interfor maxima y un
maletero de gran capacidad Con un equipamiento de

Serie cuidado en todos sus detalles y un acabaao perfecto.

Seat Mdlaga es el nuevo gran coche. Un coche hecho
a lo grande por Seat ‘

Y.
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{ELO GRANDE

¢
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- - - - = — : - i : SEATMALAGA |, GL'GLX.  LD. GLD.
- = i b s T = : ' Potencia 850V 55CV
g ——pe— D — % \ , ' Velocidad 165 Km/h, 145 Kmih.
- - - ; ' £ ' j . Consumo 491 491
2y I a0 de garantia fotal
— - 6 arios de garaniia anticorosion

e Mis de 1.000 punios de assstencia técnica

—— Desde 748400 pts. FF
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SUPER BUJIA BOSCH
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Fecha presentaciéon: Abril-1985. 44
Importador: Volvo Concesionarios, S. A.
Garantia: Un afio, sin limite de kilémetros.
Niimero de talleres: 65. - - d

Plazo de entrega: Se estima inmediata a
partir de octubre. =

{*) Bstimado

s m— el T Rl



FRENTE A SUS RIVAIES

A GUSTO

Citroén m
Con muchos niios ya on .
sus espaldas, ln versidn
Break del GSA &5 el
nacional mds barato del
mereado, '

Ford Slerra
Un importade de precic muy
razongble ¥ con evidente
buen gusto, que s¢ ofrece
con ires motorizaciones
diferentes.

A aparicién en ¢l mercado de
una version familiar, hecho
por lo demés va poco frecuen-
i te, nos hace meditar sobre fa
suerie que este tipo de automdviles vie-
ne conociendo en nuestro mercado en
los dltimos aftos.

Fue €l 84 un afio aigo extrafio, desde
este punto de vista, con la desaparicién
de dos modelos que en su dia gozaron
de eriorme popularidad: el Seat 131 y
el Renault 12, a los que habria que afia-
dir el Peugeot 504, todos ellos en sus
definiciones break o famlllares

No sabemos muy bien 5i esta desapa-
ricibn ha obedecido a la falta de de-
manda o, por el contrario, la disminu-
cién de la demanda estd causada por
una reduccién en la oferta; lo cierto es
que en el afo 83 hubo un ligero incre-
mento de ventas, para caer estrepitosa-
mente en el 84.

Tras no poca meditacién, no vemos
més que ventajas de los break sobre las
berlinas: mayor capacidad de carga sin
incremento de las dimensiones exter-
nas; estética generalmente maés atracti-
va o, al menos, mas personal..., y sélo
se nos ocurre afiadir como ventajas el
li_gerisimu incremento de los consumos
(incluso muy frecuentemente el mayor
Peso se compensa con una mejor aero-
dinamica) y ¢l mantener la carga a la
visia, lo que siempre es una tentac:ién
para los ladrones.

Hay un hecho también evidente: la
proliferacién de los automéviles con
portén posterior, como un falso break,

18/ Motor 16

L& gigantesca maole del Cil,
con sus tres fltns de asientos,
oftece nadi menos gue
nueve plazas, lo que le
convierte en un modelo
exclnsivo.

CARACTERISTICAS TECNICAS

MOTOR

Distribucién .....
Alimentacitn .

Par méx./régimen
TRANSMISION

Tipo de direccién

Frenos del./tras.

Suspension trasera

Volumen maletero

PRECIO

Disposicion .........
Nim. de cilindros ....
Cilindrada {c.c.} -......

Traceidn cuueveieeiens
Niim. de marchas ..
Vel a 1.000 rpm. en 4./5.*

DIRECCION Y FRENOS

LIantas ...oervvenrss
Neumiéticos .........

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha ............

Pesetas ...............

Compreslén/combusuble
Potencia méx./régimen ....

Vueltas de volante ....
Dismetro de giro ..

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspension delantera .....oovcereivnen

Capacidad combustible

CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consumo a 907120
Consumo medio ponderado
Velocidad méxima (km/h)
Aceleracién ) km. ...
Rec. 1 km. desde 40, 4
Frenada & 100 km/h,
Ruido a 90 km/h. .

el TDT sigue

De g ya viejs serie W-123,
slendo atractive.,

Yolve .2_40

VYolvo es de los pocos que
ofrece motores de

¥ diesel.

wm&nlablemeuie, las versiones
familiares def 505 no se fabrican en

Vigo, por lo que fos precios se ven
considerablemente gravados.

Renault 18
Siempre Rensult ha ofertado bien
lus familinres, Bl R-18 quedn como
_estandarie, tras Ia desaparicién del
: popuiar R~12. ;

Pussat Varient

Citroén GSA _Cl_troén CX | Ford Sierra Mercedes P R-18 GTS VW Passat Yolvo Yolvo Warthaig
Hreak* _Diesel Familiar 2.0 GL* 300 TDT 505 GRD Variant GLTD 245 Turke 245 GLD Femile
Delantera Delentera . . | Deluntera Delantera Telantera Delantera | Delantera Delantera Delastern Delanters
4 boxer 4 en linea 4 en Huen 5 en linea - 4 en Linea 4 en linen 4 en linen 4 en lnea 4 en linen 3 en lines
1.299 2.500 1.993 2,998 2.498 1.647 1.588 2.127 2.383
Correa denfada Correa dentada Correa dentada Correa dentada Cadena Corren dentads Corres deniada Correa dentada | Correa deatada |
Curburador Bomba Inyeccién | Carburador Bomba inyeccién Bombs Inyeeclén | Carburador "{ Bomba inyeceién | Bombe inyeceitn myeecién | Curburador
8,7:1/96 octanos | 22,25:1/Gaséleo | 9.2:1/96 octanos | 21,5:1/Gasbleo 23:1/Gasélen 9,3:1/06 octanos | 23:1/Gasdleo 7,5:11/96 octanns | 23:1/Gasdlec 1.5:1
65/5.500 75/4.250 [ 125/4.350 76/4.500 83/5500 . 70/4.500 155/5,500 82/ 50/—
9,8 a 3.560 15,6 8 2.000 ¢ 25,5 1 2.400 15,3 a 2.000 13,3 1 3.000 13,6 2 2.600 24,5 2 3.750 14,3 2 2.800 10 2 3.000
Delantera Delantera Trasera Trasera Delantera Delanters Trasera Trasera Delantera
5 marchas $ mgrchas. . - Automitico 5 marchas 5 marchas 5 marchas 4+0.D. 4+0.0. 4 marchas
24,3/36,2 —/35,5 i 38/— 29,2/35,6 26,9/32,3 . 29,0/36,2 - —/31,8 /37,8 26,6/ —
Cremallera | Crem. con servo | Cremabiors Circ. bolas, servo || Crem, pslstida Cremallera Cremailera Cremiallera Cremaliera Cremallera
3,3 - | 38 = 3 4, 42 = — - ol
9,7 = | 106 = .| 10,7 | 10,3 - 10,7 98 — :
4 discos con servo | 4 discos ventilados | Dis./tamb., servo | 4 disc. vent., servo | Dis./tamb., servo | Dis./tamb., servo | Dis./tamb., pem Diseo/tambor Disco/tambor F
: ' ‘ i
Independiente Hidroneumstica | Independiente Independiente Independiente Independiente | Independiente te |
Hidroneumdtice | Hidroneumddes . | Inde te Independiente Independiemts Eje rigido . | Semjindep. Eje vighio Eje rigide Independiente
Chapa, 4,5x15 Chapa, 5,5 - Chapa, 4,5%13 | — '| Chapa, 5,5x14 Chaps, 5,s>m Chspa, §X13° | Chapa, 5,5x14 | Chaps Chapa, 4,5
145 SR 15 195/70 SR-HR 14 | 175 HR 13 195/70 SR 14 185/76 SR 14 175/10 - 165 SR 13 : 185 SR 14 185 SR 14 165 SR 13
924 1.475 1.025 1.260 1.250 1.025 1.050 1,780 1.850 960 -
§70/1.320 1.160/2.13¢ - | 430/1.470 500/870 1.120/2.240 475/1.5T0 560/1.5285 395/ 95/ — 525/
50 68 .| 60 N 7 53 60 ) ] 44
6,9/8,2 3.9/8 6,3/7.2 7,2/9 3.6 5 orr.s 12 = - 1,4/10,9
8,7 8,2 10,8 11,5 8.2 21 6,9 11,9 83 74
159 L5 171 165 146 m 187 190 150 130
6 Ay 342 v || 34,6 - — = -
40.2/44,5 = 33,1/4,0 _ = 35,8/39, '3 = . —_ —
43,3 — o4 A - - 194 — — —_ =
74,5 — + 68,2 — = N , 3 - —_ | — =
1.059.549 2467358 | 1.818.508 5.355.842 2.234.588 1387.942 | 2.133.493 3.615.080 3273940 693.565

2 bastantes problemas de -
-:atga que no llegan a resolver las ber-
linas tradicionales de tres vo!ﬁmmes,
por 1o gue, al menos parciahneme,
coches con portdn posterior cumplen
con ¢sa mayor capacidad de carga,
En la actualidad, ! mercado espafiol
no ofrece més que diez vehiculos fami-
liares, con una notable dispersion en
cuanto a precios (desde menos de cin-
cuenta mil pesetas del Wartburg hasta
los casi cinco millones cnatrocientas
mil pesetas del Mercedes), potencias, ti- |
pos de motorizacién y capacidades de
carga. Casi la mitad de las ventajas las
consigue Renault con sus tres versiones
de Renault 18, seguido va a considera- |
ble distancia por el Passat Variant,
ofrecido exchisivamente en su version
turbodiesel. El resto de las ventas.
corresponde a media docena de mode-
los de importacién, con ventas poco
menos que anecdoticas, lo que supone
un notable esfuerzo para los importa-
dores, obligados & un stock de piezas
de repuesto que pocas veces §& amor-
tiza. ‘
Es curioso analizar tamblén el des-
plazamiento de la demanda hacia las
versiones diesel, que pasaron, en 1982,

" de un 40,3 por 100 a un 70 por 100 en

el 83 y 2 més de un 75 por 100 en el pa-

“sado. Incluso los grandes familiares de -

1mportac16n, de considerable coste, se .

- venden mejor con motor diesel que con,

¢l de gasolina, que se han quedado re-*

- ducidos casi exclusivamente al Ford -

Sierra y el Volvo 245.
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hacia un lado en vez de hacia arriba. Y
para los que por su status social nece-

PROYECTO M-16
== == A
siten un coche representativo, el fami-

liar de MOTORI16 puede aparcarse al =
lado de un Mercedes sin ningin com-

plejo. Creo.

L concepio de vehiculo familiar es
aceptado habitualmente como un
mal menor por aquel usuario que, por

sean vehiculos de gran difusién son pu-
ramente estéticas, ya que para una lon-
gitud determinada, son los disefios mds

i |
necesidades de capacidad de carga, de- ldgicos para conseguir ¢l méximo apro- L!“ p‘:}’;::;;’;" &= itt:eho & L IS | . &
be prescindir de comprarse un vehiculo  vechamiento del espacio con una mini- Nevar cualquier objeto. i ! P::dllc‘llS{l:.o
tres volimenes. Quiza sea debido a que  ma penalizacién en prestaciones. Vehi- Ls funciopalidad se P £ nhceT
este tipo de vehiculos son derivados de  culos experimentales, como el aleman ha ahiado con Ia -

los modelos de tres cuerpos, lo cual ha-
ce que su linea no deje de ser un apafio
a veces, mas que un disefio conseguido.
El gran éxito que han tenido y tienen
los pequeilos vehiculos de dos volitme-
nes, como el Renault 5, Ford Fiesta o
Seat Ibiza, me hace pensar que esie
concepto es valido por si mismo y que
su extrapolacién a vehiculos de un seg-
mento mayor es una evolucién légica.
Prueba de ello lo tenemos por gjem-
plo en la nueva filosofia de Ford, con
los dos volimenes y medio que inten-
tan asemejarse a un tres cuerpos, pero
con porton de carga posterior. Esto lo
podemos considerar como un paso in-
termedio, ya que las preferencias de los
usuarios del automovil tienen una iner-
cia que hace que las nuevas ideas sean
dificiles de asimilar bruscamente.
Pienso que las razones de que no

Uni-Car, con un Cx de 0,23, demues-

tran que un vehiculo de tipo familiar

puede superar en eficiencia aerodina-
mica a los de tres vohimenes.

Tampoco es necesario que estos ve-
hiculos deban tener siempre cinco puer-
tas, cuando lo realmente necesario es
capacidad de carga. Entonces el coche
deja de ser un pequefio autobilis para
convertirse en un vehiculo con perso-
nalidad propia.

La ranchera M-16 que proponemos
esta semana e$ tratada como un vehi-
cule deportivo y aerodinidmico, con
una capacidad de carga envidiable. Tie-
ne cinco plazas y tres puertas. La parte
trasera del techo, desmontable, hace
que puedan ser transportados desde 4r-
boles de navidad hasta motocicletas o
frigorificos sin necesidad de hacer ma-
labarismos. El portén trasero se abre

ElnuevoRover 216. Laotraimagen del Rover.
Un perfil diferente para un automdvil con
todo el prestigio Rover.
Dinamico y adaptable. Pequefio y comoco
ara la ciudad.
as econdmico
€n precio
y CONSUMO,

En definitiva,
el Rover para los
nuevos tiempos.

Si prefiere los
- Rover, seguro que
= el nuevo Rover 216 tiene el perfil que Vd. estaba
= esperando.

= Vengaa conocer el otro Rover encualquiera
=== (e los concesionarios Austin Rover. '
f Desde 1.221.276 ptas. F.F.

5 NUEVO
ROVER 216

S—— DE AUSTIN ROVER
| ;
" ; e ) i it £ £ Exleniores Som mandy inmanoy Tanaadh en ferciopelo. Acabado de puertas enmadera. DT cenlralizado en v maletero con
g mﬁgﬂﬁmmﬁ&mﬂm deposiacombusile. Tapacubes embeiiecedares Eievalnas elechico detamern y rasar Crsialegintacios. Pre-ns!aisedn oe radio sterocon antena Encenaldd e yoiraiss AOVER 218 hEseE mﬁ?; ¢ Sveoades Inyeccin plecirdnice 1020V Veloerdsd mivma 180 kv Aceluaciin (100 en 5,9 seg m 5.6msa$m -7.1ltros
| alAKh B3 itros en cycuta wband. Equnamieiio acieonal Spier delanen  sser. L ianas de sisscldn Asienins decortvos AUBTIN ROVER ESPRNA. 5 A Aeda 1" 14845 T8 | 5758211 MADRID s Aushi Fivet gerandza lodos 5 vaiculos dursrde un afo, 5 heéacibn de kiometraje La red de concasionanos Austn Rover cubre oda Espaia, Garantzando sus necss«dades 8 Dz y servivo
| e

ROVER2165E Maior 1535¢ ¢ Svelbentades Carbitacdnelectiinica 430V Wiaodadminma IG3kmh Acelesapion 0-08n 10 9589 Consuma 5.1 s 30kmn -6 7 firos s 20kmh -HM saTEI




PEUGEOT 205 CABRIO

lugar a otras variantes. En
torno al departamento de
estudios avanzados de la
marca se habla cada vez con

oportunidad de ver en pri-
micia—, que seria la base
para un modelo fabricado
en serie a partir de los Glti-

i AIRE!

“ O es aire precisamente
lo que necesita el Peu-
geot 205, nimero 1 absolu-
to del mercado francés y
auténtico «best seller» de la
marca francesa en los res-
tantes paises europeos. Pero
Peugeot no descansa y tiene
en perspectiva nuevas ver-
siones con que potenciar la
gama. Quiza la més atracti-
va sea la cabriolet o desca-
potable, que ser4 presentada
la préxima primavera en el
Saldn del Automévil de Gi-
nebra. Obra del carrocero
italiano Pininfarina, sera la
oferta de Peugeot como un
descapotable asequible para
todos los bolsillos, que go-
zara ademés de una gran va-
riedad de mecénicas, la mas
refinada de las cuales serd la
equivalente al Peugeot 205
GTI, con 105 caballos de
potencia y una velocidad

mas insistencia del Peu-
geot 205 break. Pininfarina
ya presentd en el Salon de
Turin un prototipo —que
nuestros lectores tuvieron la

mos meses de 1986 o prime-
ros del 87.

4‘

f,-%"_gu P
It L= o=t | ’

maxima en torno a los 190
kilémetros por hora.

El Talbot Samba Cabrio-
let va a tener asf un sucesor
que ofrecerd unos rendi-
mientos superiores ¥ que po-
drd optar a una clientela #
mas amplia. En la inter-
pretacién que del nuevo
modelo ha hecho nues- {8
tro dibujante puede /%y
apreciarse cémo la ma- f i
yoria de los detalles de §
carroceria equivalen al i
205 GTI (faldén con
faros integrados, protec-
ciones laterales y ruedas).
El futuro modelo dispone
de un s6lido arco de seguri-
dad y las soluciones utiliza-
das en la capota de lona son’
muy similares, pricticamen-
te idénticas, a las del Samba
Cabriolet, que también dise-*
fié Pininfarina.

Pero el 205 también dara

wm EL MUNDO DEL MOTOR ES TRIVIAL PARA &
% lgwsrre  TODO EL MUNDO ,.g

Este Juego escrlto por MOTOR16 e |deado por Educa es
3: apasnonante ' ‘

i Io es para todos

K Es un Juego trivial. Una experlenc:la mcluso para Ios que
I 'no tienen expenenma . ,, e

e

Respondlendo a preguntas como |
- qué marca de cerveza patrocinaba la -
- escuderfa de Paul Newman, o qué
“marca de automéviles conducila
: : Roger Moore en la serie «El Santo»,
2 = Ao o : se gana a los mas entendidos y

L : - : : asarse una tarde
e e =, .- puede p
s , o 5 . divertidisima. Y lo que es més
: & e T |mportante entre amlgos
S e . 4 ﬂ
-‘-.-b-'
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Es dificil decidir si es una maquina
o una obra de arte.

Gama Audi: Audi 80 GTE - Audi 90 - Audi 100 - Audi 100 CD Gasolina - Audi 100 CD Turbo Diesel - Audi 200 - Audi 200 Turbo - Audi 200 Turbe Automtico - Audi Coupé GT - Audi Quattro.

Este Audi encierra toda una
filosofia basada en el hallazgo de la
perfeccion. Como todos los Audi.

Los ingenieros que han partici-
pado en su creacion unicamente se
permitieron una concesion: la
belleza.

Por ello, en un Audi resulta
dificil decidir donde termina la
tecnologia y donde comienza la obra
de arte.

El motor de un Audi es el
resultado de afios de investigacion,
en los que se ha aplicado la mas
avanzada mecanica alemana.

La legendaria mecdanica Audi.
Su consumo, inferior a lo que

cabria esperar en un coche de su
categoria, €s una gran prueba de lo
conseguido: que un coche de lujo no
sea necesariamente un coche derro-
chador.

Audi cuenta con los mayores
avances del mundo en el campo de
la aerodinamica. Sus carrocerias
no han sido solo disefiadas para
oponerse al viento, sino para obtener
de él toda la ventaja posible.

Esta revolucionaria filosofia
aporta consecuencias espectaculares,
Dado que no ha sido necesaria la
utilizacion de materiales ligeros para
lograr mayor velocidad punta, su
seguridad no ha disminuido en

z=AT D

Mas de 100K} punios de asistencia técnica.

absoluto. La carroceria de los Audi
continua siendo de acero, con zonas
deformables de total efectividad.

Contemple de nuevo el coche de
la foto.

Es el Audi 90. El ultimo modelo
de la gama Audi.

Con un motor de 5 cilindros de
inyeccion.

Capaz de desarrollar una velo-
cidad punta de 200 km/h.

Y de conseguir una aceleracién
increfble en una berlina de su clase:
de 0 a 100 km/h. en sdlo 8,6

segundos. ;No le parece
un gran ejemplo de arte
de vanguardia? '

Por delante del tiempo

Ph. AnzembarausriL"Action Aulomobile

OMO deciamos hace

unas semanas, los Su-
percinco de cinco puertas
ruedan ya por nuestras
carreteras en la ultima fase
de pruebas antes de iniciar-
se su produccién. La presen-
tacién de la version espafio-
la estd prevista para la pri-

mera quincena del mes de

septiembre y su produccién
debe comenzar en breve, a
fin de asegurar un pequefio
stock, con el que los conce-
sionarios puedan hacer fren-
te a las primeras peticiones.

En principio, el nuevo Su-
percinco aparecerd con los
mismos motores que el ac-
tual de tres puertas. Mas
adelante, antes de que ter-
mine el afio, recibird el mo-

tor diesel 1,7 litros, que em-
plean los R-9 y R-11, vy que
también equipara la versién
furgoneta, que es otra de las
novedades que tiene Renault
en cartera dentro de la gama
Supercinco.

Esta nueva versién del Su-
percinco, destinada a reem-
plazar la 4F, deberia apare-
cer, al menos en el mercado
francés, casi simultinea-
mente con el Supercinco
Diesel. Como se puede apre- |

ciar en las fotos, la defini- !

¢ién del vehiculo es total. Se |
puede decir que esta listo :
para entrar en produccién. |
Aprovechando la gran an- |
chura del Supercinco y la |
mayor distancia entre ejes
de su versidn cinco puertas,

Wy comerciyt ya cils o puniv
la plataforma, mis larga, de la versién cinco puertas
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EI (uturs modelo de Reriai
i€n el motor diesel 1700/
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Los Alfa Romeo Sprint # y GTV hacen . a mas de 200 Km/h. Porque la verdadera — - \ - - = Los R-5 cinco puertas espiioles
deportivos. Otros, en cambio, tratan de serlo seguridad consiste en evitar el golpe. Los i . =  depreseric hucen ﬁ,‘“ﬁm“h
a base de preparaciones, arreglos y deportivos Alfa Romeo, excepcionalmente ' ?::.fm,'gx'f:: cinco ...‘.‘:.f.‘;;"
anadidos. Agiles, logran respuestas inalcanzables = e [ serdin presentados el proximo
Porque los deportivos Alfa Romeo estan para aquellos automoviles que confunden , L - . mes de septiembre,

proyectados con tecnologia, prestaciones seguridad con pesadez.
Yy seguridad especificas a su utilizacién. Deportivos Alfa Romeo.La envidia |égica-

Su potencia es inagofabile, su direccion

es la precision misma y su comportamiento
es tan increible que, incluso en las curvas
mds cerradas, su estabilidad es
irreprochable.

La fuerza de sus motores les da el dominio
absoluto de la carretera, con la mayor
potencia especifica entre los automéviles
de su categoria. Ninguno lleva Turbo.

No 1o necesitan.

Su seguridad activay pasiva es total, incluso

Lz

EL ARTED

400 r:p:m:
,000 r.p.m.

Sorrreo

RAMON RODRIGUEZ

E LATECNOLOGIA
ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A. - Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 16,5. MADRID.

se ha conseguido que la ca-
pacidad de carga sea impor-
tante, superior a la de algu- -
nos modelos de la compe-
tencia. La posibilidad de po-
derlo tener con motor diesel
le permite aspirar a un buen
trozo del mercado. En lo
que se refiere a Espaiia, su -
lanzamiento deberfa produ-
cirse con un retraso respec-
to a Francia no superior a

‘los tres meses,
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Jovencitas quinceafieras y venerables ancianos participaron en la mas original de las
regatas que se celebran a lo largo de la temporada. Todos compitieron con sus veleros,
-y al final, 4nos y otros, se arrojaron mutuamente al agua en lo que ha sido una

divertida fiesta de la vela.

LA FIESTA DELAVELA

UALQUIER cdad ¢4 buena pa-
r navegar govela, jncluso en
pequenos barcos de vela ligera,
coma es el caso del rradicional

Snipe. Esta clase, |la mas antigea v la

mis extenidida de las que tlenen nctivi-

dad en Espafa, celebra cada afia su

Campéonalo Pos Cincuenta, en el gue

s¢ dan cita cantidad de regatistas, la

mayor parte en active; Las normas son

sencillas: ¢l patrdn ha de tener un mi-

nimo 'de 50 Aierbas cumplidas, ¥ en

unidn de su tripulante han de superar

In respetable cifra de ochentn Zacos.

Los fosiles de ia clase, como ellos
suelen liamarse, disfrutan de importan-

te estimacion e influencia dentro de la
flota, y como lampoco son pada ton-
tos, en esta ocasion han hecho eoingi-
dir su regata con la Primera Copa Fe-
menina, de la misma dJase, Tan hisig-
ricos eventos se h:n ﬁfhr’ﬁdb recientes
nente en oguss de OTEAnILE-
dos por el Real Club Mﬁh‘riﬂ de
esti cludad, que es-bass de 1a Mota de
snipes més prestigioss de Espaiia,
Casi cuarenta barcos entre las dos ca-
tegorias han disputado a lo largo de
cuatro proebas, distribuidas en dos
dias, los dos titulos, Frente al gerideri-
o, la edad de las tripuldciones femeni-
-nas resultd brillantemente joven. Las

cuniro pruebas se corrieron con poch
viento: ¥ con recorridos trigngulares;
més bien corfos por razones obwias y
en medio de un divertido ambiente, En-
tre los bosques, fuerte representacion
de I A que alcanz( hasta ¢l gra-
do de capitan de navic. Al [inal, ¥ co-
mo ea de recibo, la clasificacion respe-
10 escrupulosamente la escalilla, 1anto
en-grado Lomo en antigiedad,

En la Copa Femenina friunfd fa re-
pularidad de las jovenes santanderinas
Sara Yllera v Maria Martinez; que no
ganaron nminguna de las prucbas, poo
fue tampogo hideron ningin mal re-
sultado. Sesundas guedaran Sonia Del-

gado y Maria Montenegro, de Madrid,
por delante de Viviana Mainemare e
Inés Marmolejo, regatistas locales,

En los dominios de la respetable ve-
terania se registrd un duelo cerrado,

que ya comenzé mucho antes del cam--

peonato, entre Enrique Saavedra y el
marqués de Vega del Turia, quien ha-
bia ganado la pasada edicion. Ambos
mantuvieron una agresiva politica de
fi(_:ha_xes, para asegurarse un barco y un
tnpl_xlante ganadores. De esta manera,
Enrique consiguid que el campeén del
Mundo, Félix Gancedo, le dejara su
«Gran Numa» y a Carlos Llamas; su
tripulante en los afios de gloria, mien-
tras que el marqués lucia un megnifico
barco nuevo y como tripulante de lujo
a Angel Gutidrez,

Al final ganaron Saavedra y Llamas,
Por cierto, Gue ¢ste/ultimo se empelld
en tirar-al ggua a:su seflgrifo, instantes
después e que terminaran fa Gliima
prueba. Delras del marqués, ¥ én ler-
cer lugar, se clasificn la tripulacién lo-
cal formade par Titi Tallifer ¥ Guiller-
ma SErrano.

ganodorns de ln Copa Fi
Yilern

¥ Muoris Martines. i




—Mercado—
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2. Opel Kadett .......covuereenanns 640 1.880
Importante oN=ascitn dek Renault 25, que se ha = 3' f,;':: ?:cr;:;"" LD O i;g %gﬁ
vuelto a encaramar a la primera . 5. Opel Rekord IIIIIIIZ'I:II | 268 | Tooq
' posicién, tras un par de meses en los que las _ 6. BMW Serie 3 ......... e 731 761
dificultades-en la importacion le habia : T F IR N0 e it coevasuston 155 691
hecho retroceder. Tras la berlina francesa, los tres 8. Citroén CX ...........cc..oe0s | 138 597
mosqueteros de General Motors, conel | 13' i‘{""”d"‘ Wo23 e g‘l’ %gg
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Destacamos el buen mes para los | 12, VW Goif ......':fo::::':f:.: 79 330
Mercedes de 1a serie antigua, en el que la mayoria 13. Renault FUego ........coerreves 71 207
. de 1as ventas han correspondido af 300 > ' ig #ﬂfﬁnﬁ% seesrriasstsnasasen ;fg g;
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Diesel, que sigue siendo muy apetecido poref 16, FIBt REGAA ..oovoorrrsvrsrs | 67 281
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s6lo ha podido colocar ence unidades en nuestro 18 Ford Granads oo | 63 | 208
mercado. Y mencionar también las 19. Ford Escnrt ... ..cousenveerases 52 159
ventas de los Cherry, que tras la promocién en TV AR T aecas e assash |

Motorcraft, la bujia con nucleo de
cobre que, ademas de ahorrar gasolina
y mejorar el rendimiento del motor,
dura mas gracias al recubrimiento de
niquel-cromo-hierro de sus electrodos.

|MotorcraftE==

Disponibles en concesionarios Ford
y distribuidores Motorcratft.

Bujias - Filtros - Componentes de encendido - Juegos de puesta a punto - Correas de ventilador - Escobillas y brazos de limpiaparabrisas
Lamparas - Componentes del sistema de refrigeracion - Anticongelante/refrigerante - Rodamientos y Juegos de rodamientos de rueda
Amortiguadores - Bateria Sin mantenimiento - Emhbragues.

CON LA GARANTIA DE FORD.

han agotado los stocks en quince dias. : _
Naturalmente, se seguirdn importando en un futuro

préximo.

s Ofertcas de K@ semanO ———

CTROEN

Citro#n Hispania inicia
un nuevo servicio destinado
& proporcionar una asisten-
cia suplementaria a los com-
pradores de un automévil de
la marca. Cuando un vehi-
culo Citro&n requiera asis-
tencia, en periodo de garan-
tia, se le ofrece a su propie-
tario el regreso al punto de
origen, el alojamiento mien-
tras dure la reparacién, o
continuar el viaje en otro ve-
hiculo de su eleccién. Cual-
quiera de estas tres opciones
la elige libremente el intere-

sado, sin cargo alguno para
él y sus acompaiiantes.

La firma Bernaute, con
tres tiendas en Madrid, ha-
ce una interesante oferta de
neumaticos para esta tem-
porada primavera-verano.
A todos los compradores de
una cubierta se les ofrece
gratuitamente el montaje.
Esta operacién mas un equi-
librado cuando la compra es
de dos neumaiticos, y tam-
bién una almeamén gratuita

si se compra el juego comi-
pleto de cuatro cubierias. Se
puede pagar con la larjeta
Visa y es servicio oficial Mi-

chelin. Tiendas Bernauto en
la calle Velazguez, 88 (par-
king); calle Ubeda, s/n. y en
Boadilla del Monte.
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NOTICIASDEEMPRESA |

CON CITROEN
A JAPON-

EL concurso «Juventud
Citroén 8b», en -cuvya
fase final han competide 30°
jévenes pertenecientes a
centros de formacién profe-
sional, rama automocién,

-representando a las Comu-

nidades Auténomas, ha si-
do ganado por José Manuel
Presa Castro y Guillermo
Vézquez Salgado.

- Estos dos jévenes se des-
plazaran, invitados por Ci-
troén, a Osaka —Japdn—
para participar en el Cam-
peonato Mundial que se ce-
lebraré del proximo 22 al 24
de octubre. Se han otorga-
do también, de acuerdo con
el reglamento, tres premios
a los alumnos representan-
tes de las Autonomias de
Extremadura, Canarias y
Valencia. .

LA NISSAN
VANETTE
SE EUROPEIZA

ISSAN Motor Ibérica,
S. A., lider en el sec-
tor espafiol de vehiculos in-
dustriales y segunda del

_ranking de los todo-terreno,

enviard con destino al mer-
cado europeo, 2,296 Patrol,
600 Vanette y 1.655 Trade,
por un valor cercano a los
cuatro mil millones de pese-

36/ Motor 16

tas. En lo que resta de afo
Nissan Motor ibérica espe-

ra suministrar al mercado’

suropeo entre las 2.500 y
las 3.000 Vanette, ya que
fas 600 unidades de este
modelc son las primeras
que salen de nuestro pals, vy
se espera tengan una bue-
na acogida.

FERIAS
EN EL
FERROL

N la ciudad de El Ferrol
se celebraré del dia 20

al 31 de juiio la XXNI Feria
Nacional de Muestras del
Noroeste, que este afio pre-
senta la novedad del Ill Sa-
I6n Expo-Auto, en el que las
firmas concesionarias de las
marcas de autombviles na-
cionales y extranjeras pre-

ZIFERIA NACIONAL
DEMUESTRAS
DELNOROESTE

sentardn las Gltimas nove-
dades del mercado. El Il Sa-
I6n Monogréfico del Mueble
y Decoracién y el Il Saibn
Monogréfico de Artesania
completardn este certa-
men, en el gue también es-
taré presente la Marina de
Guerra con una gran expo-
sicioén de grabados, maque-
tas y armas.

RODAMIENTOS

A LA
VISTA

A empresa de rodamien-
tos Timken ha presen-
tado un nuevo kit de rods-
mientos de rodillos conicos

‘gue se comercializa con el

nombre de «auto bearing
kitx. |

Este nueve producto,
pensado para la reparacién
de la rueda de automovil,
contiene en un solo pague-

te los elementos del juego
de una rueda, es decir: ro-
damientos, retenes, tuercas
y pasadores. La' envoltura
en la que vienen las piezas
permite una perfecta con-
servacion de los componen-
tes v la posibilidad de tener
a la vista cada uno de los re-
cambios y sus respectivas
referencias. !

TODO SOBRE
EL MASTIN

E;A Asociacién Espafiola
del Mastin Espafiol
ofrece informacién a todos
los interesados sobre las ca-
madas disponibles, crianza
de cachorros, trémiites, et-
cétera, en los teléfonos
232 38 57 y 261 16 26.

NECTO SE
PREPARA

NTONIO Martinez Garri-
gos, que hasta ahora
venla occupéndose de la di-
reccidn del drea financiera
de Garnecto, S. A, y de la
venta de recambio, ha sido
nombrado director general
de esta empresa. Este nom-
bramiento forma parte de la
reestructuracién de la so-
ciedad; fabricante de los
materiales de friccion para
freno y embrague de la mar-
ca Necto, con el fin de ade-
cuarla a las préximas exi-
gencias del mercado.

TRABAJE CON
BUENA CORREA

Trabaje a gusto. Con
ilusién. Con buenos
elementos. Con una
buena correa de ven-
tilador: FIRESTONE., |
Estd homologada por
los principales fabri-
cantes de vehiculos.
Que no falten- en su
establecimiento las co-
rreas de ventilador
FIRESTONE. Hay que
trabajar con buena
correa. ‘

CORREAS DE
VENTILADOR

HISPANIA S.A.

Tirestone




N octubre de 1984 com-
pré un Seat Ronda
Systema-Porsche L-1.2 en
los Talleres Marquez, en la
avenida de Ramén y Cajal,
31, de la ciudad de Sevilla,
concesionario de Seat. Les
pedi que me matriculasen el
coche en Madrid, pues es mi
provincia natal, a lo cual no
hubo ningin problema y lo
hiciercn bastante ripida-
mentie. Cuando fui a recoger
el coche vi que tenia cuatro
velocidades en vez de cinco,
como me dijo el vendedor
que tenia, a lo cual ya no
podia hacer nada, pues vol-
via a Madrid tres dias des-
pués.

Anteriormente, cuando
llegd la hora de firmar las le-
tras, decidi poner tres letras
extras en julio, octubre y
enero, de 50.000 pesetas.
Pues bien, el dia 6 de di-
ciembre de 1984 me llegd
una de esas letras: jMe ha-
bian cambiado la fecha de
las letras!

Y lo ultimo que me ha
ocurrido es que fui 2 com-
prar una llave de bujias en
repuestos de Castellana,
263, vy me dijeron que esa
{lave no existia, pero que de
todas formas fuese a la ave-
nida de Manoteras, 20, a ver
si ellos sabian algo, jclaro
que sabian!, cuando una lla-
ve de bujias de la casa Ford,
Renault, etcétera, vale de
unas 500 a 600 pesetas, la
marca nacional, o sea Seat,
la vende a 1.935 pesetas.

Carlos Arrabal
Madrid

INTERCOOLER
PARA UN
DUCATO

'ENGO una furgoneta de
Fiat Ducato Panorama
a la que le he acoplado un
equipo turbocompresor de
la marca Turmesa, que me
ha proporcionado una satis-
faccion total, Pero he obser-
vado que iltimamente en su
publicacién comentan mu-

s Cuéntenos su cas

cho la utilizacién de inter-
cooler, conjuntamente con
estos equipos de sobreali-
mentacién. Quisiera cono-
cer si en el kit que he mon-
tado ya se incorpora y, de
no ser asi, quisiera saber si
se puede acoplar v dénde
podria realizarlo.

Carlos Navarro
Madrid

Respuesta: Como cree-
mos que no dispone de él,
pasamos a contestar su pre-

" gunta. Se necesitan numero-

®Motor mas versatil
¥y Con Mas nervio.

las compresiones.

eficaz durante 15.000 Kilobmetros.

Cuando el motor de su coche se agota a la me-
nor subida, arranca mal en frio, consume dema-
siado, es sensible a la carga o produce humo en
los esfuerzos... iNo lo dude!. Utilice méta/ 5,

505 calculos y muy comple-
jos, para estudiar el acom-
pafiamiento de un intercam-
biador, que modifica nota-
blemente todas las condicio-
nes de carga de la alimenta-
cidon. Puede ponerse en con-
tacto con Turmesa, donde le
informarin sobre la posibi-
lidad de que hayan estudia-
do este sistema para sus
préximos kits. De no ser asi,
.desconocemos quién puede
resolverle el problema, que
s¢ plantea bastante mas di-
ficil de lo que parece,

@®Menor consumo de aceite
y carburante.

®Facil arrangue en frio. ®Msjora el rendimiento.
®Aumenta y reequilibra ®Bajo coste por kildmetro.

@Facil aplicacion.

méfal s Mas de un millan de coches tratados
en Europa, avalan su prestigio

métal 5 es un producto fabricado
en Suiza y distribuido en Esparfia por:

Brudisa

Brugarolas Distribucion, s.a.
Poligono Cove Solera Rubl {Bearcelona)

Tal. (93] 639 36 00 (10 lineas) Téex 51453 BRUG E
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| D Ruego me envien contra reembolso ........... envases de métal 5 al precio de 2.990.— Ptas. unidad.
1 Ruego me envien GRATUITAMENTE e! Catélogo «LA PROTECCION DE SU MOTOR»

e NOMBTE e s

T G st s i i e S e S S et y e T e T s e e oot
I Ciudad ...

ereeee e PTOVINCIA ottt

M E gustaria que me acla-
rasen varias dudas so-
bre automovilismo: ;En qué
consiste el par miximo?
{Cémo es aconsejable que
sea, numéricamente? ;Qué
funcién cumplen las valvu-
las en un motor? ;Qué ven-
tajas tienen los sistemas de
cuatro valvulas sobre los de
dos valvulas? Y una ultima

-pregunta: ;Cémo calculan

la autonomia media que ha-
cen figurar en sus cuadros
de consumo?

Antonio Sanguino
Madrid

Respuestas: El concepto
de par, como el de potencia,
trabajo, fuerza o masa, es

un concepto tedrico que se”

explica en los manuales de
Fisica y que, muy elemental-
mente, podemos describir
como la capacidad de giro
de un motor. Si leemos que
€l par maximo se obtiene a
3.000 revoluciones por mi-

‘los motores de cuatro valvu-

-de consumo medio (cuatro

nuto, quiere decir que es a
este régimen cuando el mo-
tor tiene una mayor facili-
dad para desarrollar su tra-
bajo.

Evidentemente, cuanto
mayor sea. el valor numérico
del par, el motor tendrd mas
potencia y, sobre todo, una
mejor facilidad para acele-
rar.

Las valvulas {de dos ti-
pos, de admisién v de esca-
pe) son las encargadas de re-
gular la entrada del combus-
tible a la cAmara. de explo-
sion y la salida de la camara
de los gases de escape. Nor-
malmente, cuairo vélvulas
permiten un flujo de gases
mayor que dos, por lo que

las son mas potentes que los
de dos.

Calculamos la autonomia
media, dividiendo la capaci-
dad del depdsito de gasolina
entre el consumo medio, pe-
ro calculando una reserva de
50 kilébmetros. En definiti-
va, un coche con ocho litros

litros para 50 kilémetros) y
un deposito de 40 litros (36
litros descontando la reser-
va), nos da una autonomia

ABRIENDO
PASO

AL

SONIDO

Para que usted y su coche
" svuelen».-con la masica.
Con la méaxima nitidez.
Para escuchar bien y claro.
Con mayor potencia.
Para disfrutar
como usted siempre quiso
de la compaiiia del sonido.
- Altavoces Kindvox.
Y abrase paso.

KindvoX
Distribuido por RADIOVDX
Liusa, 3 » OBO2B Barcelona

de 450 kildmetros.

Tel. 330 33 59
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Siaun no es socio
\ ahora es el momento

it BUENOS REGALOS
** Y MEJORES SERVICIOS!!

1 CITROEN “VISA”
e 1 LADA ©“2121”
1 GUZZI-500

10 ORDENADORES
PERSONALES “SPECTRUM”

100 CALCULADORAS “SANYO”

* 150 CHANDAL “ADA”

* 150 TOALLAS “ADA”

.Y 87 ASOCIACIONES ANUALES “ADA”

HAGASE SOCIO ANTES DEL 30-9-85 Tel.(91)4501000
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0 alcanzo a recordar st -
me 1oco la sorpresa
—quizd un vehiculo de -
pldstico, un camelio de
l0za o una. piragué de corcho-- en
el roscdn de Reyes de ague! afio
lucifering, pero sf sé que & 7 de
enero, doblada ya la Epifania, y al
hito de fas diez en punto de la

noche, empez6 para mf lo quo més

tarde, infinitamente mas tarde,
bautizatian los guerrilleros y
dinamiteras en desbandada del

giorioso mavyo francés con el
atinadisimo nombre o definicion de
década prodigiosa.

Y recuerdo también el escenano
y fas bambalinas del
acontecimiento: un andén de la
estacion de Atocha, vy en el andén
un grupo de amigos frente al
cochamboso pescante de un
fuliginose vagdn de tercera
encaminado a Barcelona, v en el
pescante ~-rodeada por maletines,
mochilas, bolsones, cuerdas de




presos, monos de feria,
menegildas y militares sin
graduacién— mi humilde persona
{y juvenil} persona despidiéndose
por las buenas de todo lo
espafiol con una frégil sonrisa en
los labios y un jodido nudo
marinero en la garganta.
Comenzaba asi, en olor de
santidad castiza y de
cuasi-muchedumbre &crata, una

rapto censentido y en la
sorprendente decisién policiaca
—para mi vital— de suprimir el
visado de salida en los
pasaportes. Entre las desgracias,
algunas de ellas francamente
relativas, cabe mencionar el
fallecimiento del Anticristo
Juan XXIIl (que era un bribén
simpéticol, la llegada al pais de
la diezmillonésima turista, la

e

P'sasmms

A Farra o Murstrss de Bar-
ceiona de 1963 tuvo ires
protagon'stas fundarmentales v
tox trar wvan Soat Lo aguells
SeALGn e prosentaron oficed-
ments @ 30C D, 8l $0J custro
purtss, que lueyo serfa Hamado

genaracién de acérrivios defen-
sares der 1bU0, que une vez de-
:ado de fabricer se lamentaban
de oue la Seat 1o hublera jubida
do En agueila época, el 1500
SupUSo una neta majora raspec-
to al 1400 £ en tode ko referen-
te & veiocidad méxima, aceisra-
cn v cepacidad ascansional,
incoraoraba ua moior de aite

W

sorprendieron en ltalia {donde me
habia refugiado con mi novia de
verso de Neruda hasta que
despunté el verano, traicionero
siempre, y €l amor se dislocd un
tobillo), en Espafia {costas las de
Levante, tierras enjutas del sur,
kilbmetro cero en Madrid y
Caterina, jay!, a milado) yen la
carabanchelara Prisién Provincial
de Hombres de Madrid,

aventura que hoy, veintialgdn infame ejecucién de Julidn 800, v al 1E00. Fueron una se- uﬂ;&m&m& rendimienio, O,EGInanamepfe di~ honrosamente procesado por
afios después, todavia no ha Grimau, la muerte de Ramdn e de novodades gue ase afio “m“ : -)em{‘o on Fiat por &l magoc A mesarle las barbas de eunuco al
terminado: la aventura del amor, Gémez de la Serna con una uclipsaron oiros lanzamienios hmleauu,m ﬁ i 2l i ingemero de emperadorcillo gallege que a la
la de la vida, la de la muerts... gregueria en la comisura del ian imporianies come @ del Re- ) ' i 568 mavo- sazén polarizaba nuaestra célera,
Ulimo otofio, pelo castafio, Gltimo suspiro, la creacién del nauk 4 familinr. Jauto s o, ol trabarando an excitaba el sentimiento
boina gris y corazén en calma: ominoso Juzgado y Tribunal de £t 800 D contgbsa con un in- Kool 80D & 600 de . Farrarl Para este motor digsfié tragicémico de la existencia y
una mozuela magicamente salida  Orden Pablico {(que unos meses ‘cremento de cilindrada y cubica-  SReire paertes, quizd o una culate qg\iez%ma' as! ig- administraba los sordidos
de los veinte poemas de Neruda después —ya de regreso— ha 787 centimsios cObicos En Seat gque peor fuma a nonstituida haberes del pais.
consecuenciz, §n ganaban algu- : Y asf hasta que el mismisimo
nos cabalios suplamentarics, RN = 24 de diciembre, gloria in

L seiscientos,

de repente,

nos dio
calefaccion, techo,
puertas con
pestilto, cristales
que se empafiaban
a Impulsos del

giempre biervenidus en un mo-
delo do potencia escasa Su éxb-
10 fug mmediato y, nada mas
presentarse, las antregas tenian
unos plesos de damora de oclio
meses  Aceplacidn algo mencs
favorable tendria con ol tempo
¢l BOOQ, cuya comercizlizacion se
nicid » comienzos de 1864 En
defirvtiva, se tratabs de un 600
cuya distancia antre ;0% 3o ha-

& gaipiEada nomw
1600 roeaha ez 145
imetios poi hors ds velooided
maxima y an su primitiva version

excelsis Franco y paz en la tierra
a los adolescentes discolos v
grufiones del barrio de
Salamanca, dos caniches de la
Inguisicién Polftico-Social
tuvieron la espafiollsima y muy
cristiana gentileza de sacarme del
trullo v llevarme vigilado por dos
«grises» al domicilio de mis
mayores para ahorrarme,
supengo, la presunta humillacién

amor. Fue la bia alargado treinta centimetras El 1588 ocupé en is
y & que se habian afiadilo dog  Cadenss de fabricaciin

PGMEDRE pusho frehon s mn-. de reer figuritas de mazapén en
T\ el l6brego agujero de una

alcoba semowepte puertas leforales La habitabil- ¢ puesto del 1?& confortable mazmorra. Y en ese
0 casa de citas dad v ef acceso 8 lag plaras pos- ?&w’wm preciso momento, tachin tachin,
ambulante de una teniores se vieroh mejorados, pe- e preduccibn. Lo GO0 Ui comenzé el segundo afio de mi
generacién 10 en contrapartida ef comporta- suntitayd 3 tamboras década prodigiosa, pero no se
miento dal coche 3e vela nhiers- vontzjosamente, ¥ ‘ asusten: liarme con tan
_ = do de forma desfavorable Con el “slgnnoy de sus Ticles y i desaforado belén seria contar un
” tempo fus juzgado como ef gar-  asearios sdn lo willzan 1400 © ba;a e o cuento muy diferente al que agui
banzo negro de fa famitia de mo- 2 diario. pesetas Auncus se me ha pedido.
delos Seat I el Crico o Y aunque pensé gue no hallara
Ef 1500, sin embargo, gozé de 196 Er ooty i i consonante; hete aquf que con
un predicamento poGH comin v mismo con & Gordinl v con ep peor o mejor fortuna-he
Timidamente, los adn hoy se ven algunas unidades Ondine. garabateado ya dos de los
productos espaioles - en circulacién  Hubo toda una A. M. dibujos previstos en el rétulo: el
fueron sbriéndose paso de miyo de entonces y el de las

en Europa. El
setzcienios, en 1963, ya
s exponia en Bruselas,

gracias y desgracias del 83.
Queda sdlo en el tintero lo
tocante a mis relaciones con
aquella alcoba de motor de

me esperaba en Barcelona con tendria la bondad de meterme en explosion a ia que los espafiolitos
pasaporte falso, ojos trémulos y chirona), el magnicidio lﬂ; . ; - del primer milagro econémico
apetito de frontera. Sus padres, sofoclesiano del criptocastrista l o A franquista decidieron llamar
sensatos ellos, no aprobaban John Fitzgerald Kennedy, la e e e = campechana o
nuestra relacion. ;Y con eso? inauguracién de otro terminal e S e campanudamente, segun los i
Portentoso y ancho nos parecia para accidentes aéreos e ! ; ' ‘ caso@ un Seiscientos. Y hora es
el mundo. Ninguno de los dos lo invasiones de barbaros en ‘i "ya de 'que éste brincéndo
sabfamos adn, pero estdbamos Barajas, la-contratacion de treinta s rateando espri'ntando o '
va en la linea de arranque de lo v tres mil currantes espafioles ronronea%do salga a escena y se
que el Popol Vuh llama, para respirar hollin en Alemania y evapore Iueg'o con permiso de
precisamente, un camino con la irreversible alternativa de El Arrabal, por eI' fore de chatarra
corazén. Y lo ibamos a seguir Cordobés, aquel payaso de de los cr:ementerios de
hasta el final, hasta la hez, hasta peluche, en una coémplice y autombévilas. Sic transit el
la cruz. complaciente plaza de chotos de esplendor en la hierba de la
Afio de gracias vy de cuyc hombre no quiero robotica.
desgracias. Las gracias acordarme. El Seiscientos habfa entrado en
consistieron en aguella especie Todas estas suc§e§ivas mi.vida {0, mejor dicho, en la
: de matrimonic (sin boda). por catastrofes y bendiciones me u - vida de mis padres} :
e ————— . e

i
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La espafia del seiscienroS I
[ \1963

aproximadamente cinco afios
atras, alld por las calendas del
58, pero nada puedo decir sobre
aquella irrupcidn que no
presencié. Andaba yo por aquel

soltura, exactitud y elegancia el
vehfculo de sus entretelas y era
capaz de devolverlo sano y salvo
al garaje después de recorrer con

El desembarco
de la empresa

ciedad espafola de 20 millones
de délares, con lo cual Chrysler
Cyrysler en 'pasaba a ser accionista minorita-
: Espaiia supuso rio de Barreiros, si bien tenfa, por
la nariz arrugada y el corazén en un cambio una modificacién que se introdu-
entonces en mi zona habitual de  vilo las populosas calles de una significativo g g e eyl
residencia: la ya mencionada (y  villa sin corte ni madrofios, pero para la espafola, el derecho de veto en
nunca suficientemente elogiadal  cuyos vecinos atn sobrellevaban industria del togas las matetias de importan-
cascabelera carcel de alegremente la cordial presencia motor. El cia para Barreiros & :
Carabanchel. Eso si: me percaté  del oso de Favila, del borrico del _hombre que 1963 fue un aﬁo ue se con-
_aI vuelo de las virtudes del trapero, de la cabra del gitano, negocié sumié en negociacioges aungue
intruso y abracé su causa. Mi de la rueda del afilador, de la | entonces, éstas quedaron concluidas den-
madre, cuyo permiso de pianola del organillero e inclusive, Estanislao tro de sus doce meses. Por aquel
conduccion era y es el primero a veces, de la tontamente Chaves, lo entonces, la industria &e fabrica-
que se extendi6 en Espana a un perdida joroba del cuenta ahora cién de'automéviles estaba
persona del segundo sexo, podia  gasbgeno. para constituida por los productos
ir y venir del coro de la casa al No fue fécil, pero al fin lo MOTOR16. que fabricaban Seat, Renault, Ci-
cafio de la trena sin tener que consegui. Mi padrastro nunca lo  discreta tapiceria. Fue, ya lo dije, troén y Authi {Briti'sh Leyla;ld)
dejarse la suela de los zapatos y ~ supo. Toda la responsabilidad, a8 ni mas ni menos que la alcoba g :
el forro de la paciencia en los generosidad vy la peligrosidad semoviente ¢ casa de citas "eQue ala
vagones del Metro o en los recayeron sobre mi madre, que ambulante de toda una ilustre caraban-
bandazos del autobis. E siempre ha ignorado la existencia generacidn. Y eso, por dificil que
inmediatamente mejoré no sodlo de los adverbios de negacién. Y
la furrielerfa de mi celda, sino

Hubo oposicién de aquellos fa-
bricantes a la entrada de
Chrysler en Espafia, porque te-
mian la l6gica competencia del
gigante norteamericano. En

hoy resulte explicarlo y

entenderlo, es prodigio que no se
olvida. ;Cabe, acaso,
desaprender la distancia que
media, entre al trivial amor

chelera Prisidn
de Hombres de
Madrid,
hanrosamente

de este modo, el Seiscientos
volvié a entrar en mi vida y a
cambiarmela en el aire, se
sobrentiende que para mejor.
Pero no de la misma forma: en

también el funcionamiento de la
radio petate. Los pantalones
llegaban mejor planchados, la
lechuga parecfa mas fresca, la
leche conservaba sutiles

platénico y el profundo, rotundo

aquel momento la integracién de

cristalillos de hielo, las tortillas no

esta segunda etapa casi todo fue

amor con sexo?

procesado por

asunto de sexo, con aigin que
otre cochinillo segoviano, capea
pueblerina, arroyo montaraz o
monumento burgalés entre col y
col. ‘
£Quién de mi quinta, de mi
generacion o de mi gente no lo
sabe? Solia decirse entonces, y
suele repetirse ahora, gue hasta
la muerte de Franco el mujerio
espanol en edad de
merecer y abastecer
llevaba un
permanente artilugio
de castidad con
tapon irrellenable
entre las piernas. Y
no es cierto, nunca
fue cierto. Las

se ponian zapateras y los
| servicios de informacién, fe,
esperanza y cotilleo se veian
notablemente agilitados por la
metebrica velocidad y la
vitigudina versatilidad del bolido
de marras.
Pero los paralsos no duran.
Seis meses mas tarde,
aprovechando otra muerte de
Papa, el sadomasoqguismo del
régimen me expulsd de la tierra
libre de Carabanchel y el
Seiscientos perdié a mis cjes, y a
los ojos de mi estémago, casi
todo su atractivo. Sobra aclarar
que ni yo ni ninguno de mis
compinches tenlamos carnet de
conducir. {Faltaria més! Ni que

Ademas, dadas las estrecheces
y agobios del habitdculo
disponible, todos los de entonces
descubrimos la gimnasia del
kamasutra mucho antes de que
¢l texto hindu se hiciera carne y

- habitara entre nosotrps.

En verdad, en verdad, os digo

gope 2808 ta P
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N 1963 recibi la visita, en mi
despacho profesional, como
abogado, de los representantes
de Chrysler Corporation, que me
pidieron llevase adelante una ne-
gociacién con los accionistas de
Barreiros Diesel, Fébrica de Ca-
miones, Tractores y Motores,
S. A., negociacién que habfa co-
menzado con unos contactos

anteriores. La negociacién, en el
curso de 1963, llegd a un acuer-
do entre Chrysler Corporation y
los accionistas de Barreiros,
principalmente Eduardo Barrei-
ros y sus hermanos. El acuerdo
se concretd en la adquisicién por
parte de Chrysler de un 40 por
100 de las acciones de Barrei-
ros, efectuando un pago a la so-

la industria del automoévil era
muy elevada, haciéndose la fa-
bricacion de la mayor parte de
los conjuntos y componentes de
los vehiculos en las propias ins-
talaciones de cada una de las so-
ciedades fabricantes.
La produccién en Villaverds, -
que hasta 1963 habfa estado
constituida por vehiculos indus-
triales y tractores agricolas, pa-
st a integrar el automévil a tra-
vés del madelo Dodge Dart, que
fue lanzado al afio siguiente al
mercado espafiol. Aungue ya no
es de 1963, quiz4 sea bueno re-
cordar que, tras una nueva ne-
gociacion con la filial francesa de
Chrysler Corporation, Simca se

pas6 a producir asimismo el-Sim-
ca 1000, con lo cual la fabrica
de Villaverde presenté rapida-
meante vehiculos bajo las marcas
Dodge, Simca y Chrysler.

La industria del automévil en
1963 gozaba de un fuerte pro-
teccionismao, yva gue entonces
era practicamente imposible ad-
quirir ningin material o compo-
nente en el extranjero. Las em-
presas trataban de integrar toda
la produccion en sus propias fac-
torfas, hasta la fundicién, la for-

Alfr
ado en Buenos At

lanta et nue-
ras Ademds, seIMPER Z it

os bombos miitiples.

«La entrada de
Chrysler en Espafis
-—recuerda
Chaves— encontrd
I8 oposicidn de
otfros fabricantes.»

En iz instantdnea
de &l lado, el
Principe Don Juan
Carlos,
acompaiiade de
Fduardo Barreiros

chavalas de por agul
en nada diferfan de las
de allé {léase
Estocolmo, Paris o .
Nueva York}, s6lo que
—como dirfa Maruja
Torres— Careclamos
Undnimemente De
Lugares Adecuados Para
Hacerlo. Asi de sencillo,

. asi de estupido, asi de
doloroso.

Y el Seiscientos, de

fuésemos actores de Hollywood
o estudiantes de Princeton...
| Volvl, pues, a las deshocadas
delicias de los transportes
publicos madrilefios, y asi, de
autobis en trolebus o de tranvia
en vagén metropolitano, con
algunas ocasionales incursiones
en el mundo mitolégico de los
taxis, pasé un dia y otro dia, un
mes y otro mes past, hasta que
el 18 de mayo de 1962, fecha
del decimonono aniversario de mi

rtra E5-
aha round:ai Co ;
- ﬁcaag;)? o fusilamiento de Jw
p:n Grimau. aousade d ol
l::ometudos en ‘ag%rl?arig 31}\( R
\angﬁ?xgtgg gfanc&sco Granados
a
¥ Joaguin Delgado

re-
Montserrat, A
-Ma 2222::. critica durameg’::
el ré;gimen franquista en ynas

¢l Acuerdo
W Espafia WO cotes ¥ Co-

g (GATTY ¥ Terueva E:g
cinco anos gl tratadc con
dos Unidos-

Catigutas,
# En tealo triunfa “M ahig

Ro-
verdugov.
o, y en cine. «

j& y la mecanizacién, constitu-
vendo, en definitiva, instalacic-
\a balanng
: erlanga Muere
repente, {huy qué susto!, ucion de las prwneras de B gl -
primera comunién, consegui nos dio calefaccién B Constituct Laureano  Camm
' r . ”
turbiamente el escurridizo v techo, puertas con pestillo,

hreras-
LOpez Rodb presentd gl | Plan de
Desarroilo

dichoso carnet. Le peor habia
pasado. Faltaba persuadir a mi
familia de que, tal y como
aseguraba el documento en
cuestién, vo sabia manejar con

nes integrales. Y sus resultados
econdémicos, aungue variaban
segin las circunstancias de ca-
da una, eran entonces mas po-

sitivos que los gue se alcanzan
en ia época actual.

cristales que se
empafiaban a impulsos del
amor, luz eléctrica y
almohadillados asientos
—casi tumbonas— de

B La astronauid sowétncam\(l:;
jentina Tareschova: pr
muer en el espacio

les de-
Y ntelectud do en \istnam
@ Cento 40 s policiales @ Golpa de Esta anit
SEEL "‘a:"ﬁéi:m aibmica con :sl gup, Cormenzan aa;ntgwgran
minere EL;GF?GQB ame, wropas norteamancan
gl M 1
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lygat @ olra
m?gmx_lales

50! Motor 16

Estanislaoc M. Chaves
Presidente de Peugeot-Talbot
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que el sex-appeal empezod en
Espafia siando «seat-gppeal.

Y, gracias al Saiscientos, fbase
en la demografia lo comido por
lo servido. La historia y el amor
equitibraban el juego de la vida vy
de la muerte. Juan XXIII,
Kennedy, Grimau, Ramén...
Todos, y otros muchaos, cayeron
desordenadamente al arrimo de
‘aquel afio de brorca gensral.
Pero ¢l olmo seguia danco flores
en la acrobética intimidad de un
vehiculo que contra preréstico
naci¢ libre y que gor esz, stio
por eso, es hoy sgimbcic,
estampa, tatuaje e insignia del
vivir y el convivir de una época.

E incluse, encunandose en la
hipérbole y amparéndcms en la
metafora, me atrevera a afiadir
que fue en el regreso del
Seiscientos, y no er ias
superferoliticas barricadas de la
Universidad, donde el franguismo
arteriosclerético empezd a morir
victima del extraterresire con
sangre de gasolina gug é) mismo
habfa fabricado v
desencadenado.

Asi, por casualidad, se escribe
la historia.

Y también asl, por casualidad,
se desvanece.

Fernando Sdnchez-Dragd nacid en

Madrid en 1936. Escritor y viajero

] como ¢é mismo se define, es autor de

i «Eldorado», enire otras obras. En

i 1979 se le concedié ¢l Premio

Nacional de Literatura por los custro

f,' volimenes de «Gdrgoris y Habidis
(Una historia mdgica de Espaita)».

AJO una pertinaz —dichosa
palabreja— aguanieve, el
general Franco inauguraba el 4
de diciembre de 1963 el tlnel de
Guadarrama, obra profusamente
alabada por el régimen a través
de su aparato propagandistico,
pero de indudable bondad para
l[os motorizados del momento
Al frente de su Goblerno y con
tada la parafernalia adicionat a
estos actos, el general cortaba la
cinta y daka paso a los miles de
vehiculos —tres mil al dia, de
ellos la mitad camiongs— gue
cruzgban la zona serrana por la
nacional Vi, uniendo el sur v le-
vante con el noroeste
La construccién, en verdad,
supusc urn gran esfuerzo, ya que
el tGnel se concluyd en tremnta y
tres meses. Su longitud era de
2 800 metros, mas seis kiléme-
tros de accesos, con calzadas de
nueve metros vy una aitura libre
de 4,50 metros La empresa
concesionaria, Canales y Tune-
les, S. A , empleé un total supe-
rior a 500 millones de pesetas de
entonces, con fa condicién de

explotar la concesion durante se-

«La carrera del
!lesan'ollo»

86 Luis Sampedro.

Coches importados, el suefio
| de unos pocos.

| LA PROXIMA SEMANA

El afio abisagran» de 1964, analizado a fondo por Jo

® Bernard Tramont, la profesionalizacién del deporte.
[ ]

Obras son umol;es

-tablecié un peaje inicial de 30

~ pesetas para autobdses y camio-

ey

tenta y cinco afios Para ello es-

pesstas para los turismos, 125
para camicnes de dos ejes y 200

nes de mas gjes

Las técnicas de construccién
fueron muy avanzadas para ia
epoca Esto, junto a la rapidez de
ia construccidon, sirvid para gue
la empresa recibiera ia primera
medalla conmemorativa conce-
dida a una obra piblica espa-
ficla

A construc-
cion del

tunel durd
treinta y tres
meses y costo
mas de
quinientos
millones de
pesetas. Las
técnicas
empleadas
fueron muy
avanzadas para
la épaca

22

Una vez despejado de comiti-
vas oficiales, dos vehiculos de lo
mas dispares cruzaron el tinel
en plan ya privade un modernc
Citroén Tiburén M-320 088 y un
vigjisimo Ford T de matricula
J-69 Y en los accesos, la mani-
festacién «ad hoc» para estos ca-
808, con las pancartas triunfales
«Caudillo, contigo en la victona,
contige en el trabajo», «Con
Franco, hacia la grandeza de !a
Patria» y la mas lacénica, «Obras
son amores». Pues eso

Raiif R. Séez

Coordinador: Rail R.
Séez. Redacelén: Alber-
to Mallo, M.* Jestis Be-
neit ¥ José Luis Aznar,
Disefio: Olegario Torral-
ba y Juan G. Asa. Do-
cumentacién; Isabel ¥al-
cireel, Mariana Ohliger
¥ Lourdes Bravo. Foto-
grafia: Equipo MO-
TOR16, Alex Puyoi,
Iberpistas, Peugeot-Tal-
bot, Seat e Instituto de la
Juveniud del Ministerio

e

. no olvido nada.

IINCA es cierto, nunca es au-
téntico, siempre le falta algo,
un toque, el punto y, de todas
todas, lo hacen mejor en otro

lugar, en otra casa, en otra tasca y en otro

restaurante. Este es el drama de la blsque-
da del plato tipico y autondmico por ex-
celencia.

Ademds, los productos basicos va no
son como los de antes, os dira sin fallar al-
guno de los comensales lugarefios con los
que compartis mesa y vaso, y que por ser
de alli v vivir alli conocen el terreno mejor
gue nadie. ' {; :

Si sois reflexivos, llegaréis rapidamente
a la conclusién de que la excelsa cocina ti-
pica y autondmica es un mito, una fantas-
magoria o un ideal inalcanzable, una idea
platdnica, incluso. Un Graal de imposible
hallazgo. )

Todo son desilusiones- en este viaje de
plato autonémico en plato autondmico.
Arriesgado periplo, ademds. Imaginad el
estado final del audaz que consagre un ve-
rano en Asturias a la persecucion y caza
de La Fabada, o sea, asi con mayisculas.
De La Fabada de las fabadas. :

No, yo preferiria lo contrario. Evitar en
Galicia el pulpo a la gallega; en Asturias,
la fabada; en Cantabria, el cocido; en Euz-
kadi, la tinta de los chipi-
rones; en Navarra, el ajo
arriero; en Aragén, el chi- |
lindrén; en Cataluiia, el |
pan con tomate; en Valen-
cia la paella, en Castilla-La =
Mancha, el cordero, yen la
otra, el tostén; en la Rioja,
las patatas a la riojana; en
Murcia, el pastel; en Extre- |
madura, las judias con per- ~
diz; en Andalucia, el gaz- |
pacho; en las Baleares, el
guiso de langosta, y en Ca-
narias, el gofio, y creo que

El plato tipico es el azo-

te del verano y el asesino de
toda cocina. Si, olvidaba
algo, Madrid y su inevita- |
ble cocido. Afortunada-
mente, nadie va a Madrid
_de vacaciones y nadie sabe
que Madrid es una zuto-
nomia. : :
. Por lo demas; si se trata
de zampar tipico en verano
no vale la pena moverse de
Madrid o Barcelona, en
donde cada autonomia es-
ta culinariamente represen-
tada y con- creces.

Con los vinos pasa igual:
ni en-Galicia encontraréis
jamds el albarifio o el ribei-
ro de verdad, ni la sidra
que os servirdn en Asturias

Huyendo
de lo tipico

txakoli serd auténtico en Euzkadi, ni el rio-
ja de cosechero que os ofrecerdn en la Rio-
ja sera. de verdad, ni en Navarra, ni en
Aragdn, ni en Catalufia ese pequefic cava
que acaban de descubrir, ni en ningiin otro
sitio lIo que os dardn de beber diciendoos
que es lo mejor de lo mejor pasara de ser

un sucedaneo de lo regular. En cuanto a.

los licores y aguardientes, mistelas y rata-

Xavier Domingo

A
fias whechos en casa», guardaos de ellos
domo catdlico preconciliar huyendo de Sa-
tém.

Desgraciadamente, los compromisos, las
amistades o vuestro propio conformismo,
disfrazado a ‘menudo de cortesia y buena
educacion, os harén caer demasiado a me-
nudo en la trampa y padeceréis cada vera-
no las tristes consecuencias de aquel arroz
a banda, de aquella mariscada, de aquel
graso cordero asado o de aqueila panzada
de butifarra con judias secas.

* El gran peligro es el lugarefio que en-
tiende ¥ se empefia en Ilevaros a ese lugar
que €l conoce ¥y que ni suele ser barato ni
limpio. Y jura, el maldito, por «lo autén-
tico» mientras os obliga a repetir platazos
de callos con garbanzos.

Huyamos pues, viajando este verano
por las autonomdias, del plato regional y ti-
pico, del plato-carnet de identidad local,
del plato que es la ikurrifia o la sefiera de
los platos y huyamos del lugarefio que sa-
be en donde lo hacen mejor y atin més del
otro lugarefio que sabe otro sitio ain me-
jor. Que se lo coman ellos y que con su
pan se o coman, .

Hay otra manera mejor, mucho mis se-
ria y al mismo tiempo harto mas diverti-
da, de conocer las cocinas locales, en el ca-
50 de que esta actividad os
interese mds que pasear por
el monte, tomar el sol en la
playa o la sombra en las
discotecas. . ]

Generalmente, vais a
.una autonomia de vacacio--
nes y en ella os quedais el
‘mes. Bien. Adquirid desde.
¢l primer dia un buen libro-
de cocina local, y hoy en
dia los hay en todas las
" autonomias.

: Os sorprendera de entra-
da la increible cantidad de
platos originales, deliciosos
¥ tan suculentos como per-
fectamente tipicos, total-
mente ignorados por los
restaurantes Iocales y des-
conocidos de los lugarefios

“tan entendidos.

- Os agradard también
.descubrir platos que con-

vienen a cualquier régimen
y a cualquier dieta.

Y ‘sera, sin duda, un jue-
go de verano tan delicioso
y gratificante como instruc-
tivo,. it & comprar lo nece-
sario y realizar vosotros
mismos en casa, adaptan-
dolo a vuestro gusto y a
vuestra necesidad, ese tipis-
mo sano que s6lo se vuelve
insano cuando se hace ma-
sive y comercial.

serd jamas la mejor, ni el
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_ FRENTE A FRENTE )
R-1T1 TXE CONTRA

FORD ESCORT 1.6 GHIA

EL COMBATE
DE LOS JEFES

....?1-"! .. .' ‘.

STA" semana; la prueba corifpé-
. rativa de MOTOR16 enfrenta

" a dos lideres del mercado de
* los turismos de 4 metros, el
segmento més importante del mercado
europeo. Uno es el Ford Escort, lider .

de ventas en Buropa. El otro, €l R-11,
lider de ventas en nuestro mercado, que

también ocupa un buen puesto en el o

ranking de ventas continental.

* Para la prueba hemos escogido dos _

de sus versiones més altas: la Ghia 1.6
del Ford Escort, y la TXE 1.7 del R-11.

Por encima de ellas s6lo quedan las ver- - -

siones deportivas, la XR-3i del Escort
y la Turbo del R-11, similares también

-~ por cuanto tienen las dos 105 caballos.

Ambos coches tienen cuatro puertas

~ laterales y portén trasero; con traccio-
nes delantera, con caja de cambio de
cinco marchas; y tienen motores de po-

tencia similar, de 79 caballos en el Ford
y de 80 caballos en €l Renault. ...

- El Ford Bscort, que rgsponde a _los )

co_hdicionantes del disefio de los ﬁ:éises
el norte de Europa, es mas antiguo
que su rival, Fue presentado en 1980 y

que afectara ligeramente a su estética y
un poco mas a sus suspensiones.
El R-11 tiene dos afios menos de vi-

- da y parece que tiene cuerda para bas- .
~ tante tiempo, en funcidn de sus ventas,
- no solo en Espafia, sino en toda Euro- ™
pa, que han superado las de su herma- -
", no mayor, el R-9, del que deriva, Am-
"~ bos coches se fabrican en Espafia, aun-
que sus motores son de importacién, lo =
que aumenta un poco més su similitud, * .
En lo que se refiere a su calificacién, .
ambos responden a un alto nivel de ca-
lidad, siempre dentro de los limites que -
es normal esperar en un coche de
“ carroceria también mixta, en la que el

1.300.000 pesetas. Los mas ahorrado-

res encontrardn su eleccién en el Ford -
-, Bscort un coche tranquilo y que consu- -
' me un poco menos que el R-11. Pero
uienes deseen un poco mas de con-

. fort, un coche algo mas vivo, més acor-

% de con el estilo de vida y la filosofia de
* los habitantes de un pais mediterrdneo
estd a punto de sufrir un «restyling» *

como es Espafia, lo mas probable es -

_+ que se inclinen por el coche de origen -
» francés :

- Ni Ford ni Renault se han atrevido a .

jugar abiertamente la carta de la solu- .
cion «dos vollimenes» con estos co-
ches. Ford opt6é por la solucidn inter-
media, que se ha dado en llamar «dos
volimenes y medio», mientras que Re- :
nault, a partir del R-9, elaboré una -

portén trasero consiste en una gran su-
perficie acristalada, en forma de bur-

" buja, y sus connotaciones son, todas,

muv deportivas, <




tacidn: E
< R nero de 198s,
' . . o
i ; s Nﬁtra}e " Hmne de kﬂome—
i ESCORT 1.1 ESCORT 1.3 ESCORT 1.6 XR3 ESCORT 1.6D P me:-jo de lallems 1
: . € enfregy: Inmedigy,
. Disposicion Del. transversak Del. “ﬂﬂ] Del. transversal Del. transversal Del transversal
" Nimero de clchndrus 4 en linea 4 en lines 4 en linea 4 en linea 4 en linen
* Cilindrada (c.c.) .. - 1.117 (73,96 % 64,9) 1,296 (79,96 % 64,52) 1.597 (79,96 X 79,52) 1.597 (79,96 x 79,52) 1.608 (80,0 » 80,0}
i Distribuctén ... Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas
“ Tateral en cabeza €n cabeza en cabeza i enlmbeu
= Ali & Carburad Carburador Carburador 1 inyectora
1 4 CompresiOn/Carburante emsmeereesoss 9:1/96 octanos 9,5:1/96 octanos 9,5:1/9,6 octanos 9,/ 5:1/96 m-nu: 22,5:1/gasblec
‘- Potencia mixima/régimen (cv/rpm) 50/5.000 69/6,000 : 79/5.300 - 105/6.000 54/4.300
‘l [ Par méx;mo/remmen (Mkg/spm) .. 8,5/2.700 - 1,2/3.500 12,7/3.000 14,1/4.800 9,7/3.000
T%Ecdan 1o Del Lo Delantera Delantera Delanters
" Caja de cambio waceisassisens Manual, 5 h Manual, § h Manual, § Manual, 5
2 V:ioctdnd a 1.000 rpm en 1.* 17 N1 9.4 7.8 8,3
Yelr adad a 1 000 rpm en 2 13,5 13,5 15,5 12,9 15,5
. Veluodad a 1.000 rpm en 3 20,4 20,4 233 192 33
¢ Velocidad a 1.000 rpm en 4.7 29,0 1%.0 a1 25,9 3t
4 < Velocidad a 1000 rpm en 5. .oeeoeeen 36,2 36,2 89 32,4 359
5 Mando del embrague weevecieaeiinaer Mecil Mecdnico Mecinico Mecsénico Mecanico
DIRECCION Y FRENOS y
... Tipo de direccién Cremallers Cremallers Cremallera Cremallera Cremallers
Vueltas de YOIAMEE 1erererensmmmrasassrans 4 4 4
de giro . 10,5 10,5 10,5 10,5 10,5
5 Frenos del mlmsems Disco/ tambor Disco/tambor Disco autov./tambor Disco sutov, /tsmbnr Disco/tambor
SUSPENSION Y RU'EDAS i
3 Suspensidn d s Independi Independiente Independiente Independiente Independiente
+ Suspension trasera Independi Independiente Independiente Independiente Indepenilente
Llantas Chapa, 5x13 Chapa, 5x13 Chapa, 5x13 Aleacitn, 5,5 x 14 Chapa, 5x 13
NEUMAHCOS uupuisnsreneirossranstaransrans 155 SR 13 155 SR 13 155 SR 13 185/60 HR 14 155 SR 13
_ Pesa 87 o %00 925 950
PRECIO (pesetas) ... 993.335 1.078.158 ].156.918 1.550.222 1.210,895
i

!
El Ford Escort se ofrece en cioco molorizdcionegs. y
s tipos de carroceria, La de dos puerias,
exvlusiva del X R-31 de importacion. Para b veesion
1.1 hay solo dos niveles de acabiado, L v GL,
R-11 GTC R-11 GTL R-11 GTS/TSE R-11 GTX/TXE R-11 TURBO R-11 GTD
MOTOR
Disposicion ..., RS PR Del, iransversal Del. tramsversal Del. transversal Del. transversal Del. rangversal Del. transversal
Namero de mlmdwx ! d en linea 4 en linea 4 en linen 4 en lineg 4 en linea 4 en linea
Cilindrada . 1237 (71,5x7TD 1397 (76 xTT) 1.397 (76 % T7) 1.721 (81 X 83,5) 1.397 (16 %X 17) 1.595 (78 83,5)
Dism'bucié-u T 1 TSR PO Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas
lateral lateral lateral en cabeza lateral ] en cabeza
Ahmur.amén I Carburador Carburador Carburador Carburador Carburador con turbo | Bomba inyectora
Comprestén/carburante LY 9,25:1/90 petanos 9,25:1/90 octanos 9,23:1/96 octanos 10:1/96 octanos 8:1/96 octanos 22,5:1/Gasdleo
Potencia méxima/régimen (cm:m) - 56/5.250 60,/5.250 72/5.750 80/5.000 105/5.500 55/4.800
Par maximo/régimen (MKg/f1} ov s mcrersueesns 9,4/2.750 10,4/3.000 10,3/3.500 13,8/3.250 16,5/2.500 10,4/2.250
TRANSMISION ;
TR BCEINL e os e rrne s Delanters Delantera Delantera Delantera Delantera Delanters
Caja de cambio ............ Manual, 4 marchas Manual, 5 marches | Manuel, 5 marchas { Manoal, 5 marchas Manual, 5 marchas Manual, 5 marchas
Velocidad a 1.000 rprn. 7,66 6,90 7,83/6,90 7,95/7,90 8,40 6,91 ’
Velocidad a 1.000 rpm. 13,17 11,87 12,08/11,87 14,44/14,36 14,00 11,87
Velocidad a 1.000 rpm. 20,57 18,55 18,88/18,55 22,45/22,33 19,67 18,55
Velocidad a 1.000 rpm, ‘ 30,08 27,12 27,63/27,12 30,66/30,49 26,86 27,12
Velocidad a 1.000 rpm. en 5.} veco oo — 32,36 33,01/32,36 37,33/31,11 34,28 33,59
Mande del embrague ......... P Mecdnico Mecdnico Mecdnico Mecinico Meciinico Mecdnico
DARECCION Y FRENOS
Tipo de direccidn Cremallers Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera
Vueltas de volante . 4 : 4 4 4 4 4
Diémetro de gito ... .- 9.8 9,8 9,8 9.8 9.8 2.8 :
Frenos delante1os/traserns . ooee-e- Disco/tambor Disco/tambor Disco/tambor Disco/tambor Disco/tambor Disco autov./tambor
SuspensiGn delanters ... ... Independiente Independiente Independiente independiente Independiente Independiente
Suspension Irasera ..-ve.. ...om . Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente
Llantas T >3 Chapa, 5,5x13 Chapa, 5,5% 13 Chapa, 5,5x13 Chapa, 5,5x 13 Aleactén, 5,5% 14 Chapa, 5,5x13
NEUTNALCOS 1venvr e vreneran o 175/70 SR 13 165/70 330 175/70-165/70 330 | 175/70SR 13 - 175/65 HR 14 165/70 330
PESQ :
En orden de marcha ......... -+ 830 870 890/900 900/910 915 950
PRECIO (pesetas) ......oceuris 1.000.886 1.080.35% 1.129.569/1.179.297| 1.177.614/1.258.163 1.371.326 1.230.450
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Eil-ronela
minima
DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)
Escort BR-11
A6 km/h. ceveeveeenrenes 14,5 | 12,8
A 100 KM/, coveeeeeeenne, 432 | 41,0
A 120 km/h. covereeeeeernns 61,1 | 60,7

wn caballo
Escort | R-11

VELOC. MAXIMA ™)

(1737177 179 [ 164,8(169,0
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ............. 18,8| 18,1
1.000 m. salida parada ........... 34,9| 33,5
De 0al00 km/h. ...covenvvrennane 12,7 10,7
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h, en 4.* .| 19,8( 19,8
400 m. desde 40 km/h. en 5.* .| 23,5| 22,7
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.7{ 38,6] 36,7
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.%| 41,3 39,8
De 80 a 120 km/h. en 4.° ....... 12,8] 12,2
De 80 a 120 km/h. en 5.* ....... 18,3| 16,6

|~ (*) En cuarta velocidad.

CIUDAD
.A 27,1 km/h, de media 98 | 92
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero . | 6,0 6,3
En conduccién rapida ... | ‘11,1 11,7
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero 7,8 8,4
Afondo ...cooiiiniieione 93 | 10,6
AUTONOMIA MEDIA -
Consumo medio pond. . 79 8,2
Recorrido (kilometros) .. | 540 520

Las dimensiones generales favorecen
siempre al coche de Renault. Asi, a par-
tir de una carroceria 10 centimetros
maés larga y s6lo un centimetro mas an-
cha, el R-11 obtiene mejores resultados
de conjunto. El coche de Ford presen-
ta cierta ventaja si consideramos la lon-
gitud 1til del habitidculo y, en especial,
en lo tocante a las plazas traseras; sin
embargo, la practica demuestra que las
plazas traseras del Escort disponen de
mayor espacio para las piernas, s6lo a

costa de que el asiento trasero queda
empotrado excesivamente entre las rue-
das traseras, lo que condiciona su an-
chura efectiva y su accesibilidad, que es

bastante peor que en ¢l Renault 11. El

Renault tiene, ademas, unas puerias
mas generosas y de gran apertura, de-
talle decisivo para facilitar la entrada y
salida de los pasajeros. En la parte de-
lantera ninguno de los dos coches pre-
senta especiales problemas de espacio o
accesibilidad.

Otro detalle en el que se impone el
Renault es la anchura efectiva del ha-

bitaculo v cada uno de sus asientos, asi

como la distancia disponible hasta el te-
cho, con ventajas que, en ocasiones, es-
tablecen diferencias muy marcadas a
favor del coche de Renault.

- No ocurre lo mismo en lo concer-
niente al maletero, en el que el Escort
tiene clara ventaja, no sélo porque tie-
ne 15 litros mas de capacidad efectiva,
sino también porque la altura de la aris-

zalidad 2x 6 W.

LA NUEVA GENERACION EN SONIDO

S5R-326 G RADIOCASSETTE ESTEREOFONICO AUTO-REVERSE, ESTEREOQ

lluminacidén nocturna - Sintonfa manual - AM/FM - Trafic Decoder con sefial de
aviso - Mute y Loudnes - Balance - Supresién de pardsitos por IAC en FM vy sin-
tania fina AFC automética en FM - Conmutacién manual y (FMO) automética en
FM, deslizante Estéreo/Mono - Cassette autoreverse con fijacién de rebobinado y
avance - Cabezal Hard Permalloy - Conmutador cinta normal/metal - Potencia de

SPARKOMATIC

COMERCIAL IMPORMA, S. A. - Laforja, 140, 08021 BARCELONA - Tel. 201 32 86

Asientos muy confortables en el Ford Escort.

El cuadro es menos compieto que el del R-11,

ta de la carga es mds baja, lo que faci-
lita la entrada y salida de equipajes.
Por contra, el Renault 11 presenta la
ventaja de que su asiento trasero es
abatible por sectores, por lo que pue-
den hacerse distintas combinaciones
para aumentar la capacidad de carga,

Los asientos son buenos en ambos
coches y el acabado de elevada calidad.
No en vano ambos vehiculos se encuen-
tran a Ia cabeza de cualquier compara-
cidn entre sus rivales del mercado. De
todas formas a los asientos delanteros

FORD ESCORT 1.6 GHIA

B
A los asientos del R-11 1

es falta nn poco de apoye lumbar,

El salpicadero estd bien resuelto.

del R-11 le falta un poco de apoyo lum-
bar y algunos conductores —sin duda,
los mds fuertes— se quejan de que en
la parte aita del asiento el respaldo re-
sulta algo estrecho.

A nivel de equipamiento, el R-11 tie-

" ne una ligera ventaja a favor por causa

de sus llantas de aleacidén y de algunos
pequeilos detalles, como el llevar el res-
paldo trasero partido, lo que aumenta
su funcionalidad. El nivel de acabado
es impecable en Ford y muy bueno tam-
bién en Renault. '

\ ] DN .

o

1640
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' D |
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AL VOLAITE: EL R-11, POR
PRESTACIONES Y CONFORT
|

Los dos coches disponen de motores
muy modernos. El Escort 1.6 lleva el
motor CVH con un sistema de empu-
jadores con autograduacién hidréaulica
que hace innecesaria la operacién de
ajuste de balancines. El motor Renault
es también de la filtima generacién de
la marca, aunque no haya recurrido a

SOHORIDAD

" Escort | R11
Al ralenti .....cociviiinianian 55,2 | 49,7
A 60 km/h. ....... | 66,7 | 64,8
ASOkm/h. iiinianenne 70,9 { 71,0
ALROkm/h. 74,0 | 76,1
A 140 km/h, ............... 78,1 | 78,2
AtOPE ovvviniininnans 825 | 794

(Mediciones efectundas en las plazas
delanteras, con las ventanilias cerradsas.
Valores en decibelios)

Motor 16/59
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ese sistema de los empujadores hidrau-
licos, quizd porque en ciertas condicio-
nes, cuando se trata de hacer girar el
motor a regimenes elevados, este siste-
ma manifiesta ciertas limitaciones. De
todas formas, en utilizacién normal de-
be concederse todo el valor que tiene
esta caracteristica del motor Ford, que
ayuda a ampliar mas los periodos de
tiempo entre revisién y revision del
vehiculo.

Los dos motores son bastante eldsti-
cos, es decir, que tienen buena capaci-
dad de recuperacidén de regimenes ba-
jos sin tirones ni temblequeos. Sus
prestaciones deberian ser semejantes,
pero ¢l Ford se ve perjudicado por unas
relaciones de cambio algo maés largas.

Hablando de las cajas de cambio,
ambos coches son ejemplares en este
Organo en cuanto a precision de mane-
jo. Pero también hay diferencias, mien-
tras que en el Ford €s muy suave, en el
Renault ¢l tacto es algo més firme, mas
en un estilo deportivo.

Volviendo al tema de las prestacio-
nes queremos afiadir que, de todas for-
mas, ninguno de los dos coches se dis-
tingue por su velocidad méxima ni por
sus aceleraciones y reprises, que son in-
cluso pobres para lo que se puede es-
perar de un 1.600 centimetros cdbicos.
En el capitulo del consumo, en donde
Ford se toma la revancha, los dos es-
tan a buen nivel, con cifras que hasta
hace muy poco tiempo eran normales

UN LARGO
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en coches de un litro de desplazamien-
to. Pese a que el Escort consume me-
nos, en autonomia gana el R-11.

EQUIPAMIENTO

Cuentarrevoluciones ...

SI SI
Cuentakilémetros parci .| 81 SI
Termdémetro de agua ..........{| SI - SE
Mandémetro presién aceite ...| NO NO
Reloj ...ccovcivenrieriincccnninnns| 8I . - SI
Ordenador de vigje ............ NO NO
Testigo reserva carburante .| SI SI
Testigo de freno de mano .,.| SI SI
Testigo desgaste pastillas fre-

T bl e amere e m e e dhe SI
Parabrisas laminado o) 51
Faros antiniebla ...... SI
Piloto antiniebla tras S
Afre acondicionado . NO
Volante regulable .... NO
Asiento regulable en NO
Retrovisor regulable SI
Apoyacabezas delanteros ....| SI S
Elevaiunas elect. (del./tras.) ...| §/N S/N
Cerraduras centralizadas .....| SI S |
Luz lectura mapas .............| NO SI
Tapén carburante con
e e e SR N BRCER SI 81
Llantas aleacidn .........c......| NO SI
Preequipo de radio ............ SI | . S
Limpia-lavaluneta trasero ...| 8} ST
Asiento posterior divisible ...| NO ) |

A

B

En frenos, ¢l Escort los tiene sufi-
cientes, sin mas. El R-11 tampoco es un
coche ejemplar en lo que a frenos se re-
fiere, pero su eficacia es algo mejor. Lo
que tienen ambos coches es que, den-
tro de sus limitaciones, sus frenos
aguantan bien el esfuerzo continuado.

El comportamiento es correcto en
ambos, pero mejor el del R-11. El co-
che es mucho mas franco a la hora de
abordar las curvas que el Escort, que
rebota ostensiblemente cuando el pavi-
mento es irregular. La carroceria del
R-11 balancea un poco mas, pero lo ha-
ce de una forma progresiva, sin bam-
boleos, que si afectan en cambio al Es-
cort, a causa de la suspensién trasera,
que, seglin parece, va a ser modificada
en el «restyling».

La suspension del Renault tiene una
mayor capacidad de absorcién de las
irregularidades del pavimento que la
del Escort, que tira a dura.

La visibilidad en ambos coches es
buena. De noche, el alumbrado es me-
jor en el Escort que en el R-11, que ha
perdido con respecto al R-9, al cam-
biarse los grandes faros rectangulares
por los de pequefio tamafio de los
Alliance americanos.

Como conclusién de este capitulo se
puede decir que aunque el R-11 desta-
que en algunos aspectos sobre el Es-
cort, éste le concede muy poco terreno
en aquellos aspectos en que se¢ ve su-
perado.

1/4 parte de Grand Marnier,

/4 partes de tonica,
hielo a placer

v una rodaja de naranja.

GRAND MARNIER

Su sabor una nota de grand diferencia.

L _-ﬁ.n_- 8

sin ser un p

La linez del R-11,

rodigio de original es inés

actnal.

El Ford Escort va a ser retocado en breve, aunque s6lo ligeramente.

CONCLUSION: EL ATRACTIVO
L0 MAS MODERNO
O

Renault y Ford son los dos fabrican-
tes nacionales que, hoy por hoy, ofre-
cen el producto de mayor calidad y me-
jor acabado de cuantos se producen en
nuesiro pais.

BALANCE FINAL

Espafia slige hien

Escert R-11
Velocidad méxima | 2.0 ##% |10 #x
Aceleraciones ...... 2ESEREEN RN IN] TRy A
Recuperaciones ... | 2,9 #*v 1.0 %+
Consumo ........... T R T R O i
Transmisién ....... P LR G
Caja de cambic .., | 1.2 **#%| ] o wwaw
Frenos ............... 2,0 Wwk |10 wwe
Direccion ........... | 1.0 #¥#% |3 0 wauw
Comportamiento . [ 2.0 *¥* |10 wees
Aptitudes urbanas | 1,0 **4%[2 0 seaw
Autonomia ......... | 2.0 wee |0 wwa
Habitabilidad ..... | 2,9 #%a%]j e wiex
| Maietero ............ IR DSOS A,
| Confort ............. Py SR (TLY s
Posicién conductor | 1,0 *#+ [0 ##+
Sonoridad .......... P RS
Equipamiento ..... A S TR < &
Calidad-precio .... | 1.0 #%#x |10 sxuw

#i+at Excelente *x¥* Bueno *** Normal
** Regular * Malo

Por tanto, no hay una diferencia de
calidad que nos pueda inclinar hacia
uno de los modelos comparados a la
hora de la eleccion. Hay, entonces, que
cefiirse a las cualidades y defectos de
cada coche para decidir.

Por comportamiento, amplitud, con-
fort de suspensidn, prestaciones y un
equipamiento ligeramente mas comple-

to, la eleccién mas logica es para el

R-11 que ofrece ademés una linea mas
llamativa v actual. El Ford es un coche
que no da problemas, magnificamente
presentado, al que le pesa demasiado
su clasicismo, un clasicismo que no de-
beria perder en el «restyling», que, co-
mo deciamos al principio, va a afectar
sélo ligeramente en la estética.
Serglo Piccione
fotos: R. Rodriguez

A la cabeza

El R-11 reemplazd el afio pasado a
su hermano el R-5, hoy reemplazado
por el Supercinco, en la cabeza del
«ranking» de ventas en Espafia. Su
ascension en el mercado ha sido ful-
gurante desde su salida, desplazando
a su rival, el lider europeo, el Ford
Escort.

Las ventas de ambos modelos en
nuestro pais son acordes con el cardc-
ter de ambos, que hemos tratado de
explicar en la prueba. Mientras que €l

del mercado

comprador del Ford es el usuario que
desea un coche sin problemas, el del
R-11 busca algo mas: confort, equi-
pamiento, linea llamativa, mejores
prestaciones, etcétera, De ahi que las
ventas del primero se dirijan a las ver-
siones bésicas, mientras que las dei
R-11 son las més caras. Hay que re-
sefiar la superioridad de la versién
diesel del Escort sobre la del R-11, ya
resefiada en la prueba publicada en el
nimero 48 de MOTOR16.

VENTAS
1985 1984 1983 1982
Renault 11 ..covviviniiinnianns 15.679 40.043 18.161 —
Ford ESCOIt .ocovieeivnnienrnnss 5.785 20.891 30.031 34.914
Renault 11 (%) .oovvivinecinnnns 13,6 8,9 38 =
Ford Escort (%) .............. 50 4,6 6,3 6,9

EN EL PRIMER TRIMESTRE DE 1985

Escort (%)

R-11 (%0)
giaéss?:l]ma ............................................. '2];,; g'zf,sl)
Eguipamiento bésico ... 3:3 41:9
Equipamiento medio ..............ccoee. 254 2,0 1
| Equipamiento mAXImMO ......ueivereeimuiins, 31,8 18,0 -
Hotor 16/61




EL CIRCUITO

Deporte

DE CATALUNA.
EN MARCHA

OR fin parece que se ha des-
bloqueado el tema del Cir-
cuito de Catalufia. La pasa-
da semana, ¢l Real Automd-

vil Club de Catalufia daba a conocer
unos terrenos cercanos a Barcelona
gue, por su ubicacion y topografia, pa-
recen ideales. Con ello, el proyecto de
{Caldas de Malavella, con el handicap
de los 90 kilébmetros de distancia a Bar-
celona, una topografia menos adecua-
da y, sobre todo, el sinnfimero de tra-
bas que en su dia pusieron en la zona,
ha hecho que el RACC tome una deci-
5idn historica: el circuito se construird
en el término municipal de Montmelé,
a 17 kilémetros de la Ciudad Condal.

Junto con el presidente del RACC, Se-
bastian Salvadd v dos responsables téc-
nicos del proyecto, MOTOR16 visito ia
finca, que si no ocurre nada insoslaya-
ble, en 1987, a lo sumo en 1988, podria
ser escenario del Gran Premio de Espa-
fia de Foérmula 1.

En breve sinopsis recordemos que el
Real Automévil Club de Catalufia ha-
bia adquirido hace unos diez afios unos
terrenos en Caldas de avella con el
fin de construir ahi el circuito. Tras su-
frir todo tipo de inconvenientes, la
construccion se habia ido retrasando,
A finales del pasado afio, un diputado
socialista, Daniel Tarradellas, logré
que el Parlamento cataldn aprobase un

Sebre estas lineas, o presidente del RACC,
sefior Salvadd, con los técnicos Nogué y Tato,
autores del proyecto. Las obras comenzardn
deging O 4 A CRE] Rorsyimads n!:g.:H =
v . - e =

oaogpingy

Venga
al sabor de
Marlboro

=

N'ienUSA -

mandanto para impulsar la construc-
cion del circuito. El RACC, tras un es-
tudio econdmico, dejod de ver viable un
circuito ubicado a 90 kilémetros de
Barcelona, y tras encontrar una alter-
nativa valida presenté a la Generalitat
este nuevo proyecto. La Generalitat
apoya al RACC en su decision, pese a
que los estamentos gerundenses estén
bastante molestos por esta decisién,
que ellos juzgan como desacertada. En
ello, los hombres del RACC son tajan-
tes: «Nuestra decision esta sélo moti-
vada por razones técnicas y de viabili-
dad, en ningiin caso por favoritismos.»

Los terrenos en los que el RACC
piensa construir el Circuito de Catalu-

3 g -:-yaélde mds venta en el munt

- W




SIENTESE
COMODAMENTE
EN EL AGUA

Un sof4 hinchable que usted
puede utilizar dentro y fuera del
agua, tanto en el mar como en
la piscina, o como tumbona pa-
ra tomar el sol. :

Es totalmente involcable y fa-
bricado con materiales de gran
calidad, déndole total seguri-
dad, sea cual sea su utilizacion.

Recorte y envie este cupdn,
v lo recibird comodamente en
Su casa.

Desen me remitan contra reembolso el
wSeasofan, al precto total de 5 000 ptas .,
5N gastas de envio,

COMEREIAL TREBIM
Apartado 356
(8080 Ba celona

MNombre ... ... ..

éalls :
C:Udad ......................

Las obras del nuevo circuito las dirigirin Guillermo Tato y Jaime Nogué
Salvadd espera poder organizar una carrera en 1987

fia son propiedad del Consorcio de la
Zona Franca de Barcelona, que se los
ofrecid a través de la Federacién Cata-
lana de Automovilismo. Su precio es de
500 millones de pesetas, y €l RACC,
tras comprobar su idoniedad, ya ha he-
cho el pago de la sefial para formalizar
la compra. Las obras de construccion
de todas las instalaciones subirin a mil
millones de pesetas, montante que el
RACC asumird en un 60 por 100,
aproximadamente, y el resto se cubrira
con las ayudas de la Generalitat, la Di-
putacion de Barcelona y el Consejo Su-
perior de Deportes. Pese a que todo
marcha por buen camino, faltan por
cumplir unos requisitos. Por un lado,
los socios del RACC, en junta, debe-
ran aprobar esta obra; por oiro, los
Ayuntamientos de Montmel6 y Grano-
llers —Ja finca pertenece en un 70 por
100 al primero de ellos— deberan apro-
bar las modificaciones de calificacién
de terrenos.

El terreno escogido por el RACC
ofrece enormes ventajas. La primera es
la de su situacién cercana a Barcelona
v rodeada de numerosas poblaciones.
La segunda es la de sus excelentes co-
municacicones, al estar situado entre la
carretera nacional II, la autopista A-17
y la via del ferrocarril, ademés de un
sinnimero de carreteras provinciales y
comarcales que pasan a su lado. En
dias de gran afluencia se pueden prever
numerosas soluciones alternativas de
acceso y salida.

El proyecto, ann en fase de defini-
cién, es llevado adelante por TN, un
gabinete de arquitectos y gestion, cu-
yos principales responsables son los se-
fiores Jaime Nogué, su director, y Gui-
llermo Tato, arquitecto.

Por el momento, sobre la finca, de
150 hectéreas, se ha dibujado un traza-

do de 4.750 metros —el minimo para
pruebas de resistencia—, cuya exacta
definicién sera ultimada con estudios
por ordenador, ya que las reglamenta-
ciones internacionales son muy estric-
tas y precisas. Todas las dependencias,
tanto para pfliblico como para partici-
pantes, se han estudiado siguiendo la
pauta de los mejores realizaciones en
esta especialidad. Dado que el terreno
es en suave pendiente y formado por
tres colinas, el phblico dispondra de
enormes «pelouses» naturales, desde
las cuales podra dominar en la mayo-
ria de los casos hasta el 80 por 100 del
trazado, pudiendo ademas circular por
toda la parte externa de la pista. La in-
terna es la reservada a participantes y
profesionales. En cuanto al trazado, se
ha estudiado que en él los Formula 1
alcancen promedios de 170 kilometros
por hora, es decir, no excesivamente ra-
pidos, dado que esa es la tendencia ac-
tual, v no es cuesion de tener que cons-
truir dentro de pocos afios chicanes co-
mo en ciertos circuitos europeos. Vias
de servicio rodearan la pista por ambos
lados, y las protecciones se estin estu-
diando para que sean compatibles para
coches v motos. Ademas de las instala-
ciones propias de un circuito, se cons-
truiran locales deportivos para los so-
cios, circuitos e instalaciones para otras
disciplinas del motor, todo ello con el
objetivo de obtener una ocupacion de
trescientos dias al afio. En la zona co-
lindante, con sus accesos a las distintas
carreteras, estaran ubicados distintos
«macro-parkings» para el pablico.
Los hombres del RACC, con su pre-
sidente al frente, estan eufdricos. Por
fin, a un anhelo de largo tiempo se le
vislumbra una salida. ;Y vaya salida!

Texto y fotos: J. L. Aznar

Apdo. D.G.P.F. 17/5/85

#* Precio F.F. de un Pengeot 505 GL. 4 velocidades.

Hay quien pa

millones

por disfrutar de un confort
excepcional.

Los mas inteligentes.solo LIOLIO

EJEMPLO DE FINANCIACION

FINANCIACION ANUALJFINANGIADO| PUAZGS | MENSUAL]  APLAZADG. -
0 800.000| 36 [28.555] 1.028.000
1.000.000/ 36 |35.694] 1.285.000

) /0 |i200000| 36 |42833] 1’54200

FF*
s,

Sélo el Peugeot 505 redne la amplitud, €l espacio,
el silencio y la precisién del mas alto nivel de
confort, por poco mas de 1.000.000 Pts. F.F.

Una prueba contundente de que disfrutar de un confort
excepcional no cuesta millones.

Aunque algunos los paguen.

i PEVGEOT 505

La Razon y la Pasion de los inteligentes.




CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLYES GRUPO“N”

VEHICULOS DE TURISMO DE GRAN PRODUCCION EN SERIE
JOSEP BASSAS Y PILI MASS EQUIPO VENCEDOR CON:

Renault 11 Tarbo

9 - El equipo
A LU Josep Bassas y Pili Mass, con Renault 11
AL Turbo, esté teniendo una gran carrera de éxitos en

el Campeonato de Espafia de Rallyes, Grupo «N».

Otros equipos también con Renault 11 Turbo han
ganado importantes Rallyes europeos, en el
Grupo «N» como el Rallye de Montecarlo en febrero
de este ario.

Este es el reto de Renault, que corr modelos estricta-
mente de serie, como el Renault 11 Turbo, gana
carreras con coches que sélo presentan extras en los
elementos de seguridad necesarios para competicion.

Asi se demuestra fa tecnologia y mecanica Renault.

M

il PREMIO CIUDAD DE TOLEDO

IMPERIALES

N el 71 Premic Ciudad de To-
ledo, que se celebré el domin-
o en el cireuito urbano del Ta-
Jo, se dieron cita las Copas Re-

-nault, el Campeonato de Espafia de Ve-

locidad, el Trofeo Fura y la variopinta
carreri del Trofeo Castellano-Manche-

go. Una vez més, Toledo no ha defrau-

dado, con una organizacién g

n emplearse a fondo, ya
dona el menor descuido.
A -{ratarse de un circuito er-
ii!-ﬂ;:” ofd % mgﬂeduna carrera al
L sibilidades de enirenar es-
iingmlmﬁ? se da una mayor igual-
dad entre los pilotos.
El plato fuerte del dia fueron las Co-

pas Renault. Ya los entrenamientos del

sabado fueron una muestra palpable de __ diendo posiciones vuelta tras vuelta, y

lo que iba a ser la carrera, y tres hom-
bres, Pérez Sala, Peiro y Domingo Gar-
cia, pagaron las consecuencias de la lu-
cha contra el crono para lograr un buen

puesto en la parrilla de salida. EI me-
. jor tiempo lo marcd Javier Moreno, se-

guido de Miranda, Yiménez, Rodriguez
y Castro, todos ellos ¢n ¢ mismo se-

gundo. Al final 1a victoria fue para Ra-

moém Rodriguez, gue mediada la carre-
ra v merced a dos errores de Moreno,
¢l piloto de Esabe, tomé la cabeza y se
fue distanciando de sus seguidores.

-Maoreno fue segundo, por delante de Ji-
ménez v Bernal, quien reclamd al final .

por una supuesta irregularidad de Esa-

be, que fue desestimada por Ios_ comi- -

sarios. Pof'sh parte, Miranda fue per-

“al final quedé en undécimo lugar. En
la carrera, como ya habia sucedido en
los entrenamientos, se sucedieron las
salidas de pista, y los coches padecie-
ron la dureza del circuito; tan sélo 24
de los 30 que salieron legaron a la
meta.,

La Copa Renault Iniciacién también

& e @ - "
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fue movida, sobre todo en la lacha por -

¢l segundo, tercero y cuarto puestos, ya

que la cabeza la mantuvo desde el pri-

mer momento Maguregui, que a partir
despegar- -

de la tercera vuelia empezd a

se de sus seguidores, Burgos, que de-

fendié con agresividad su segunda po- -
sicién-en todo momiento, Tuvo sus mas. -

y sus menos con De Aysa, hasta ome de. -

oL otor 18167




@ La buena voluntad de los organiza-
_dores del 1II Premio Ciudad de Toledo .

se vio compensada con una excelente

#n'esta carrera, que ha costado rnds de

“tres millones de pesetas. .
® Entre prueba ¥ prueba, enla zona
de la parabdlica, el publico tuvo su es- °
pecticulo particular. Dos conejos fue- -
ron los protagomstas e una improvisa- -

da ‘caceria, de la gue al final sélo uno
pudo librarse, a pesar de las certeras pe-

_draddas de los mozos. La intervencion de ©
la Pelicia Nacional fue necesaria para’

acabar con la algarab:a que lai l.!'npl‘OVI-
sada caza ocasiono.

® El ambiente «cargado» de la Copa -

Turbe empujé & Bernard Tramont & so- -
.- andan. Si las cosas siguen asi, sste aiio

. no habré resultados, lo que hard peli-
- grar la continuidad del equipo.

licitar de-la organizacién un simulacro

" de-accidente durante la jorpada de en-
trenamientos. El resultade fue pesitivo,
ya.que organizacién, comisarios y ser- . "
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. Brevemente

vicios ‘médicos funcionaron a la per-

" feccion,

. ® La noticia de Toledo gir6 en torno

" inscripcion y gran afluencia de piblico. .
- trenaba én esta carrera su coche recién

- preparado ¢n Francia, al que sus com-
“-petidores miraban con recelo, Mas de

= medio millén de pesetas se rumorea gue

al «copero» Ramén Rodriguez, gue es-

ha costadoe al piloto catalin sacar algu-

. nos caballes mds 2 su montura, _
. ® Inexplicable la actuacién de la Red
", die Concesionarios de Madrid y Provin-

cia, que no hizo nada por reparar el co-

~' che de Pérez Saia, tocado en los entre-
. namientos, para que salierz en carrera,
. El nuevo equipo de mecinicos no pare-

“ce funcionar como debiera y todos los
pilotos se quejan de que los coches no

® E! equipo de cronometradores del

Cosc se lievd un buen sﬁsto cuando el
Renauit 5 GTS de Adelina Vizcaino
volcd en la recta, Muchos de ellos pen-

saron que se les venia encima lrre- \
- mediablemente. =7 - '
- @ Renault ha precmtado el coche de

Iiiigo Maguregui para que los técnicos

verifiquen si se atiene al reglamento. Al .
parecer, s¢ ha detectado una posible -

irregularidad en la carburacién que po-
dria ser la causa de la gran diferencia

que existe entre la rapidez de este coche .

y el resto de los iniciacion.

" @& Antenr 3 de Salamanca retrai:lsmltlé}

en directo las carreras de Toledo de 12 a

14 horas. 1.a presencia ante el micrdfo- -
no de personajes como Carlos Gracia, .
- presidente de la FEA; Bernard Tramont,

v los tres primeros clasificados de la Co-

pa dieron un aliciente més a esta retrans- .
mision, motivada por la presencna de

CHATO «COPETOS» salmantmos

gunda vuelta que le dafié un

Sl A
‘maniuve en
‘eabera, weildo
muy v cerca por

Litpee e Ia
Cimara (oo de
T Legulesilid,
hasty que Carlos
Jirdar sobee estus
lineas), que higo
W CAFTEr My
errehral, logriy
rebusartios casi al.
Finud,
adindicindoxe ol
trimio

Saslumbarreiis
farriba o la
derechal, con el
Exgort XR3, no
pradin com el
rapidisimao Golf
GTide Pacn
Romero, guien.
pese i s
 peroance oh
entrenamiening,
salii ¥ vencin en
el Campeannte de
Produccidn

te se salié en la cuarta vuelta. A partir
de ese momento, las posiciones de ca-
beza se mantuvieron hasta el final, con
Domecq a casi dos segundos de Burgos;
seguidos por Puras y César Gonzilez
va descolgados. Terminada la prueba
De Aysa presentd una recla-
macién contra Burgos por
tocarle en una frenada, recla-
macién que supuso una mul-
ta para el piloto vasco.

Las dos participantes fe-
meninas, que andaban muy
rdpido, no tuvieron suerte en
Toledo. Adelina Vizcaino
proiagonizé un aparatoso
vuelco en la recta de boxes
por causas no muy claras
cuando marchaba en un re-
ftido pelotén. Por su parte,
la joven Marja José Revalde-
ria tuvo una salida en la se-

conducto de gasolina, y tuvo
que retirarse. Al final, seis de

podium se subieron los mimos hombres
que en la anterior carrera del Jarama.
El Campeonato de Espafia de Pro-

duccion sigue teniendo color alemdn;

siete Volkswagen Golf GTi en los ocho
primeros puestos de la parrilla confir-

los 23 coches que salieron se  En I Tniciacion Ja lucha fue constante
quedaron en el camino, y al Al izual que er el Jarama * - ~uregui se distancid nad:

man que &stos son los coches a batir.
El mas rdpido y efectivo de todos. es,
sin duda, el de Paco Romero, quien en
los entrenamientos estuvo a punto de
echar por tierra su carrera al salirse y
dafiar el coche después de haber mar-
cado ya el mejor crono, con
el Volkswagen de Arias a dos
segundos. Entre ellos se in-
tercald el Escort XR3 de Sa-
siambarrena. Romero, arre-
glado el coche, tomd la sali-
da y emprendié una cabalga-
da en solitario, distancidndo-
se paulatinamente de Sa-
siambarrena, que mantuvo
su segundo puesto hasta el fi-
nal, mientras que Arias se
vio obligado a parar en
boxes, en la primera vuelta,
para cambiar una rueda. Me-
diada la carrera, y ya con el
primer puesto ascgurado,
Romero apret6 el r1tmo, lle-
gando incluso a jugarse su
seguro primer puesto por ian
! solo darse el gusto de adelan-
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Bonita lucha en medio del peloton.
Javier Miranda (sobre estas lineas) fue
perdiendo posiciones por problemas con
su motor, hasta quedar en undécimo
lugar

tar a Arias, que con su entrada en
boxes habia perdido casi una vuelta.
Excelente la actuacion de Ricardo Ga-
liano, que no quiso defraudar a sus pai-
sanos y realizdé una magnifica carrera a
los mandos de un vetusto Golf GTi al
que llevd al tercer puesto, por delante
de Sales, que también tuvo que recom-
poner su coche por una salida en entre-
namientos, y de Albacete. El resto de
los doce pilotes que acabaron la carre-
ra fueron doblados, e incluso algunos
hasta dos veces. La Division I fue para
Ugalde, con Renault 5 TS, tras la reti-
rada de Jonama, que acabd contra una
farola al final de recta al forzar un ade-
lantamiento por fuera cuando tenia la
division asegurada.

De los 20 Furas que tomaron la sali-
da 19 llegaron a la meta, en una carre-
ra sin incidentes que se adjudicé mere-
cidamente Carlos Jodar, por delante de
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CLASIFICACIONES
;i Copa Renowlt ¢
1.", Rodriguer, a 121,056 km b de media. .
2%, «Fsaben, a 5 segundos, 3.¥, Yiménez, a |0
sep ; 4., Bernal, a 12 veg ; 5.°, Mivo, a 14 seg. -
{ ..} Hasta 24 clasificados e =_
Copu Renoulf Inlclocién
1.9 Maorepwi, a 108,976 km-h de medig, -
2., Burgos, a 3 segundos; 3.¢, Domecq, a §
see - 47, Purss, 2 12 seg ; 5., Gongdlez, a 13 -
sey t 3 Hasiz 17 clasificados oo

- Producelén - i :
1.7, Romern (YW Golf GTY), a 122 km/h
de medsq 2.9, Sadigmhbarrena (Ford Fscort |
XR3¥y, 2 31 segundos, 3., Galiano (VW Golf
CTi a 45 seg , 4.7, Sales (VW Golf GT1), a ~
Stkazg 5% Alhaeste ([ ovora Cehea GT), a 2 |
mimetes 12 segundos. (.} Hasta 12 clasi-
Froa o S ; S et »

Compeonoto Fura -~

1. ¥edar, a 112 kwm/h, de media; 2.7, Fs-
eavizs a2 déewnas, 3., De la Cdmara, a S se-
gunaos 4.9, Villacieros, a 22 seg., 5., Marze-
wmte, a 26 seg. (. ) Hasta 19 clasficados. -

" Trofeo Manchego -7
1.7 Martin (Lancia Rally 037), a 121 km/h
de secva; 3.9, Ariav (VW Scirocco), a 13 se- =
pundos: 3., «Correcaminos» (R-11 Turbo), a =
11 sep - 4.°, Huete (R-5 Alpme), a 12 s¢g.; 5.2, ©
Caavein (Seat 600), a 20 seg. (.. ) Hasta 14
chasificados . g e e e P

Javier Moreno (a la derecha) no pudo
con Rodriguez, que estrend en Toledo
su motor preparado en Francia. El
piloto de Esabe tuve que conformarse
con un segundo puesto

Juan Escavias, que hasta mas de la mi-
tad de carrera mantuvo la primera po-
sicion. Tercero fue Lopez de la Cama-
ra, y cuarto, Villacieros.

La nota exo6tica del dia la puso la
prueba del Campeonato Castellano-
Manchego, que abrio la jornada. Un 600
preparado con motor central que solo
corre en el circuito toledano, el Lancia
Rallye 037 de Teo Martin, ¢l Porsche
911 de Le6n de Cos, v el llamativo Si-
rocco de Miguel Arias eran los coches
que mas lamaron la atencién en esta
carrera, donde los participantes disfru-
taron y el publico se lo pasé bien. Teo
Martin, con un coche sin competencia,
gand la prueba seguido de Arias y de
«Correcaminos», que con Renault 11
Turbo logré un merecido tercer puesto.

Texto: Marfa Jests Beneit
fotos: Alex Puyol

Deporte

A TODO GAS

e Gordon Yohucovk, dos vedes
vencedor de las 500 Nailas de in
diznapolis, ha decidide retivarse
de la competicion. Fiene cuarenia
y ocho ahos y ilevaba tres décadas
SR acuvo.

& En la FISA se han vuelto fo-
cos St estudia la posibiiidad de
elirminar el minimo de 200 unida-
des para homologar un coche en
grupo B, para considerar como se-
rie minima las 20 unidades gue
hasia ahora se pedian para la eve-
lucidn de tipo.

® Hernie Ecclestone ha anuncia-
do que se quereliard con los pilo-
tos de Férmula 1 por haberse ne-
gado éstos a correr en Spa, circui-
1o en el que el asfalio se degrada-
ba a las pocas vucllas.

® Senna ha rea-
lizado el mejor
tiempo en jos en-
Lrenantenios pri-
vados que han te-
nido lugar en et
circutto de Sil-
verstone. Su
tiempo, de
1-07-84, es clara-
menie inferior al
1-08-16 de Prost
hace unas sema-
1as,

® Ken Tyrrel ha
presentado ofi-
. cialmente su nuc-
vo coche 014, que llevara ei motor
Renaailt. El coche debutara, con-
ducido por Martin Brundie, en ¢l
Gran Premio de Francia, Este lo
llevard también en el de Gran Bre-
tana, para cedérselo a Stephan Be-
llof en los de Alemania y Austria.
A partir de Holanda, habra un co-
che coil moror Renauft Turbo pa-
ra cada uno.

® Muno Andretti se ha temado
la revancha de Indianapolis ¢n las
200 Millus de Milwzukee, 1mpo-
niendo su Loz al Eagle de Sneva
y al March de Mears. Ei vencedor
de Indiandpolis, Sullivan, fue
cuarto.

@ A pariir del Rallye de Escocia
habra un Peugeot 205 Furbo 16 en
Gran Bretafa. So piloto sera Mi-
kael Sundstrom.

@ Muarce Efchebers, con su Pors
che, gand el Rallye de Orense,
puntuable para la Copa de Espa-
fa, inpomendose por 33 segundos
al R-5 Tutbo de Mova. Tercero fue
Gallardo, con Porsche. Piieno,
con otre Porsche, mandd en los
PHMEres Hamos, hasta gue aban-
dono.

WES———— ===

ASCUAL Maragall, alias el
olimpico, maté dos pajaros de
un tiro en Alemania. Con su
perfecto inglés y un amplio

dossier bajo el brazo sumé votos para la

candidatura de Barcelona 92 y de regre-

50 en Berlin se detuvo veinticuatro horas

en la factoria de Volkswagen, donde to-

do lo que huele a cataldn interesa y a la
vez preocupa, La entrevista del alcalde de

Iz Cindad Condal con los méximos diri-

gentes germanos habia sido preparada

por el presidenie de Seat, Juan Antonio

Diaz Alvarez, a fin y efecto de limar as-

perezas y acercar posturas. Cuando unas

relaciones prematrimoniales pasan por
una etapa de tempestad y zozobra, siem-

pre vienen bien palabras de confianza y

gratitud.

El alcalde de Barcelona quedd viva-
mente impresionado por las cadenas de
montaje, donde los robots han barrido al
hombre, y se percatd sobre el terreno de
lo mucho que tiene que
evolucionar la factoria de la
Zona Franca para alcanzar
la rentabilidad que exigen
las multinacionales que no
quieren perder el tren del
PIOgreso.

Estamos a un mes de la
celebracion de las 24 Horas
de Montjuich y se prepara
de nuevo un equipo de ga-
la. Sito Pons y Carlos Car-
dis volveran a formar equi-
PO, con un tercer piloto por
designar, a los mandos de
la BMW 1000 preparada

_por Antonio Cobas. El afio pasado su-

frid los males de la bisofiez, pero se con-
fia en que a la segunda esté en condicio-
nes de plantar cara a las marcas japone-
sas que dominan el Mundial de Re-
sistencia.

Por cierto, hablando de Cardis hay
que destacar que tiene el pie izquierdo
realmente machacado por las caidas y
que los médicos no ven otra salida que
el reposo continuado para recuperar un
hueso roto por varios sitios y unos liga-
mentos duramente castigados. Sucede
que Carlos se deja llevar por el corazén
y aungue casi no pueda andar por culpa
de la cojera se quiere sentar en una mo-
to para dar la cara en un Mundial de
250 c.c. que Fredie Spencer ha elevado
a la categoria estelar.

Siguiendo en el Continental Circus, ca-
pitulo aparte merece Sito Pons, que
aprende a toda velocidad. Por primera
vez puede presumir de saberse caer. En
Mugello fue por los suelos y se levantd
sin un rasguiio. Esto, para un hombre

José Maria Casanovas

El alcalde
en Volkswagen

que antes siempre salia malparado, es ca-
si un éxito. Por lo demas, en Italia se des-
taca con célidos elogios su condicién de
lider en la escuderia Suzuki, por delante
del ex campedn Franco Uncini. El crono
no engafla y Sito estd sacando el maxi-
mo partido a una miquina poco compe-
titiva. Parece que en Yugoslavia dispon-
drd de un nuevo chasis que le debe per-
mitir seguir la rueda de los mejores, pe-
ro entre tanto, ha entablado una muy
buena amistad con Giacomo Agostini
que podria llevarle al equipo Yamaha.

En su primer afio en el Campeonato
de Espaiia, el flamante campedn catalan
de rallyes, Pep Bassas, estd demostrando
que en el futuro habra que contar con él
como namero uno. De momento, a los
mandos de un R-11 Turbo, el piloto de
Seva estd cuajando una temporada ex-
cepcional que le permite ser la vedette en
el Grupo N. Sus tiempos constituyen
una grata sorpresa y su seriedad y efica-
cia le avalan. Renault tiene
en Bassas una carta de fu-
turo v ¢l Real Automdvil
Club de Cataluiiz, a un dig-
no representante.,

La moda de los Jeeps
4% 4 ha llegado con fuerza
a Catalunya. Es una espe-
cialidad que gana adeptos
con rapidez y de cara al ve-
rano hay un amplio progra-
ma de competiciones, En
Manresa, y de la mano del
Bages Club, ha nacido la
primera concentracion in-
ternacional 4 x 4, que se ce-
lebrara a finales de mes. Son muchos los
franceses que han anunciado su llegada
y la inscripcién se vislumbra numerosa.
El «boom» de los 4 X 4 llega tan lejos que
en Vich un taller particular, guiado por
el espiritu creativo del que fuera interna-
cional del hockey Ramén Nogué, se ha
especializado en la reconstruccién y pues-
ta al dia de los jeeps americanos Willys
que consiguen en subastas militares. Por

‘'poco mas de un millén de pesetas se con-

siguen piezas de arte que parecen revivir
campafias bélicas.

Y para terminar hablando de ]os_todo—
terreno, -hacer referencia al trabajo ex-
haustivo y meticuloso que estd llevando
el equipo de competicién de Nissan, di-
rigido por Paco Crous, de cara a la in-
minente Baja Mostesblancos. Tras el éxi-
to africano en el Rallye de Ttnez, se con-
fia en superar la revalida en los Mone-
gros, en una carrera que va a ser una mi-
ni Paris-Dakar, Ganar con un diesel pa-
rece un imposible, pero «los japonesess
no se dan por vencidos de antemano.
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MARTINI:
RACING —

’i LOS préximos dias 16 y 16 de junio, en el

{ circuito de La Sarthe, se disputarén las

l 24 Horas de Le Mans, tradicional prueba del
calendaric del Mundial de Resistencia y de
las de mayor prestigio en el mundo del
automovilismo deportivo, junto con €l rallye
de Montecarlo y las 500 Millas de India-
napolis. i

El Martini Racing, fiel a su palmarés en es-
ta prueba, ya que cuenta con tres victorias
en la misma, estaré presente en esta edicion
con dos equipos de primera linea, formados
per el gran especialista Henry Pescarolo (Pa-
trese, por sus compromisos en F-1, no par-
ticipa), junto con Alessandro Nannini y tam-
bién Bob Wolleck, con Mauro Baldi. Todos
al volante de los Martini-Lancia grupe C, bi-
plazas, con bastidor menocasco y motar
posterior-central Ferrari (ocho cilindros en
V) con 3.014 c.c., sobrealimentado por dos
turbocomprescres KKK y con una potencia
de 720 CV,

Los Martini-Lancia han adaptade los dlti-
mos avances de la investigacion en el cam-
po automovilistico, tales como el micro-
computador, que regula el encendido segin

| las condiciones de temperatura, estado de
la mezcla de gasolina y fuerza de entrada de

i
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CAMPEONATO DEL MUNDO DE
RESISTENCIA

MARTINI RACING

EN LAS 24 HORAS DE LE MANS

aire en la tobera de admisién. Todo ello nos
da idea del grado de sofisticacion de estos
vehiculos que alcanzan velocidades superio-
res a los Férmula 1 y deben resistir toda una
carrera de veinticuatro horas de duracion.

En las tres competiciones del mundial,
disputadas este afio, Mugello, Monza y Sil-
verstone, los Martini-Lancia han venido con-
siguiendo, con neta superioridad, todas las
«pole-position», lo que da idea de su rapi- -
dez, v lo més importante es su reducido con-
sumo en relaciodn a sus mas directos rivales, -
lo cual los sitYa entre el grupo de favoritos
en astas 24 Horas de Le Mans 1985.

En recuerdo de todos los aficionades es-
14n las marcas congeguidas el afio pasado,
con velocidades punta del orden de los 330
Km/h. Asf como también, y esto es muy sig-
nificativo, que los Martini-Lancia estuvieron
al frente de la clasificacién durante diecisie-
te horas. Todo ello junto a la mayor rapidez
y resistencia alcanzados este afio, apuntan
a un deportivo optimismo de cara a afadir
unos nuevos laureles al importante palma-
rés del Martini Racing en las 24 Horas de Le
Mans. e

Publirreportaje

MARTINI

RACING

do r
jAdios,
-Io |
Graciliano!
OL.VIA de ver el estado de las pis-
tas de los Monegros, para concre-
tar la defipicién de alturas, suspensio-
nes, etcétera, con vistas a nuestra par-
ticipacién en la proxima edicién de la
Baja Montesblancos, cuando al llegar
a Lérida me detuve a telefonear a Glo-
ria para decirle que llegaria un poco
tarde; recibia la tremenda noticia de
que Graciliano, compafiero, seguidor,
forofo, «sponsor» y sobre todo amigo,
se habia matado en el rallye de Llanes.

Durante los dos largos centenares de
kildbmetros gue me quedaban hasta Vi-
ladrau, pasaba por mi mente una larga
pelicula con las situaciones que henios
pasado juntos; como le conoci, a co-
mienzo de los afios setenta, en una vi-
sita a Madrid, a Villaverde, la primera
que efectunaba y la segunda a [a capital,
con el fin de hacerme algunas fotos
junto a los Dodge. Comimos en [a pro-
pia factoria, con la direccidn y recuer-
do que me regald un réloj, con el «pen-
tastar» de Chrysler, que todavia con-
Servo.

Mas adelante, en la etapa Seat, cuan-
do nuesiras relaciones eran escasas,
Ciraciliano seguia en contacto, animédn-
dome en cualguier ocasién. Ya en el 84,
coando tome la decisidon de correr el eu-
ropeo, le falté tiempo para ofrecerme
un 150 con el que entrenamos y dinmos
asistencia toda la temporada.

Un afio mas tarde, de nuevo me en-
contré con él €n ¢l mismo bando, en-
tonces bautizado como Talbot, y el tni-
co 180 diesel de Barcelona pasaba a mi
disposicion, anie el carifioso enfado de
los medios de prensa a los que en prin-
¢iplo estaba destinado este automovil.

Aquellas Navidades ias pasamos jun-
1os en Viladrau, entrenando conjunta-
mente con su hijo Jaime, intentando
hacer realidad uno de los suefios del
amigo Grach: hacer un Hernandez cam-
pedn.

En la tensa campaiia del 85, nunca
ni¢ ha faliado su apoyo, y en la rueda
de prensa en que comunicamos la sepa-
racién de Amonio Zanini con Peugeot,
su bondad y aprecio quedd una vez mas
patenie. ofreciéndome su apoyoc para
seguir mi camine. jAdids, Graciliano!

REFLEXIONES SOBRE LA TIERRA

E! dominio ejercido por Guillermo
Barreras el pasado Rallye de Tierra de
Malaga se repitié en el rallye gallego.

La presencia de Ofioro con su Man-
ta 400 en principio daba nuevo interés
a la competicién. Posteriormente se
comprobaria que tanto el Renault co-

mo el Manta se destacaban del resto de
los concursantes por sus superiores
prestaciones,

Para el campeonato, este es el primer
aviso de una escalada que seria intere-
sante intentar frenar, con cambiocs en
el reglamento.

En el caso del Renault, se le observd
una mayor eficacia tanto en su capaci-

dad de traccion como en estabilidad en

las curvas. En el Opel, una gran mane-
jabilidad y suficiente motor, ademas de
la posibilidad de utilizar neumdticos de
compuesios muy blandos, teniendo que
cambiarlas con gran asiduidad. El pro-
blema es que ante la aparicion de estos
coches, el resto de la competencia, pa-
ra mantener o acortar las distancias, se
verdn obligados a rearmarse, con lo
que los costos se incrementaran, ¥y si no
s¢ toman medidas llegariamos a nive-
Ies, en cifras, como los del campeona-
to de asfalto.

Hay que evitar que el suefio de la ma-
voria sea comprarse un viejo Audi
Quattro oficial para disputar el cam-
peonato, con lo que el especticulo de
pilotaje, que actualmente ofrecen los
participantes, se perderia.

En cuanto a los motores con turbo

que pueden conseguir potencias ex-
traordinarias habra que limitarlos a
ciertos cubicajes y categorias. Los cua-
tro ruedas moirices también habra que
limitarlos igualmente a categorias cer-
canas a vehiculos de series.

Los pesos minimos en funcién de po-
tencia y reparto de masas, o sea, efica-
cia en avanzada (motricidad) tendra
que ser corregido para que el extraor-
dinario espectdculo del que pudimos
disfrutar el pasado fin de semana se
mantenga y los pequefios Ford Fiesta y
Talbot Samba sigan siendo protagonis-
tas junto con los viejos Porsche o los
estrafalarios Seat 124 con conduccion
desde el asiento de atras.

j Carallo?

AYO nos deparé un de-
porte gallego algo més
animado. El rallye Do
Lacén, de Carballino, en
su XIX edicién se celebraba en toda
su pompa con cuarenta y dos partici-
pantes, Piiieiro se llevd el lacdén, «la
pasta» y los trofeos, mientras sus per-
seguidores luchaban por «los grelos».
Y aunque dicho sea de broma, la co-
sa por detrds fue seria entre Gallar-
do, Peitos, Pavén y Mora, que cam-
biaba momenténeamente su habitual
R-5 Turbo por un GT Turbo gru-
po N.

El deporte también estuvo presente
en Vigo-Auto 85, simpdsium del que
ya habiamos pregonado su celebra-
cioén, y del que pomposamente asegu-
ramos que rivalizarfa con ¢l Salén de
Barna. Evidentemente, rivalizar con
¢l Salén de Barna era una coifia; no
obstante, of decir a los «culpables or-
ganizadores» que se ha-
bian alcanzado larga-
mente los objetivos pre-
vistos. Creo yo, sin em-
bargo, que hubo un fa-
llo, ya que los «chicos»
de la Xunta de Galicia
asistieron, pero no tan
masivamente como re-
queria la ocasién, asi que
estoy pensando que me
van a copiar quinientas
veces: «jHay que asistir
sin desmayo, hay que
asistir, carallo!», y por
favor, me hacen buena
letra zeh? .

Y ustedes no se escandalicen, por-
que «carallo» es ya una acepcién mul-
tivalente en nuestra Galicia querida,
¥ cuando digo multivalente digo que
lo mismo se puede emplear como ver-
bo: «Me compré un coche carallu-
do...» Aunque hay formas mas usa-
das que delatan indignacién: «;Man-
da carallo...!» O tal vez incredulidad:
«Bueno carallo...» Realmente como
se suele utilizar mucho es como lugar
a donde ir: «Vete al carallo...». O
quizd algo para beber: «Toma po lo
carallo...» Pero donde tiene una gran
dimensidén es como admiracién:
«jAh, carallo...!» :

Me van a permitir, sin embargo, us-
tedes que silencie la verdadera dimen-
sién y significado de nuestro vocablo,
porque... me da una vergiienza jde
carallo!

Enlazando con lo que ibamos, ¢ im-
puesto el castigo de inasistencia a los

«wconselleiros» de la Xunta, me abs-
tengo de hacer algo similar con «el
compaiieiro Sote», por no tener que
declararlo escriba a perpetuidad.

iAh!, gue no saben quién es Soto;
ustedes osan no saber quién es Ma-
noel Soto, pues oigan, en confianza,
‘yo hace poco que lo sé, perp creo que
amarrd un chollo de carallo en el
Ayuntamiento de Vigo, y ahora todos
le dicen: «Totus tuus, totus tuus se-
fior alcalde», pero en gallego.

No veas la de grias que hay por
aqui, y no les cuento los guardias,
porque me harfan falta los nifios de
San Ildefonso. Por si fuese poco ya
funciona un cuerpo que tiene nom-
bre de pub y montan en Visadiesel.
;Y pensar que este chico trabajaba
en la confeccién y dejaba el coche to-
dos los dias mal aparcado,..! ;Vivir
para ver!

Pues ya lo ven, en los lios que me
meto para que ustedes
vayan conociendo las
cosas de esta tierra.
Ahora tendré que cui-
darme de la gria hasta
que se les pase el ca-
breo... por alusiones.
Lo mismo me pasé
cuando un colega de
«Cambio 16» escribid
un articulo sobre el con-
trabandeo local. Como
para mayor casualidad
se llama igual que yo,
aqui{ me tienes aguan-

- tando mecha, vilipen-
diado, amenazado y repudiado por
los mios, y tedo por un apellido, por
el segundo que casi no se usa y era
lo Uinico que nos diferenciaba. Aho-
ra no fumo, pero entonces gastaba
«patita negra», jcé6mo iba yo a osar,
hombre,,.!

El Winston «para negra» tiene aqui
copadas las ventas, y ni los de Marl-
boro con su varonil jinete ni los nue-
vos de West se le acercan. Bueno, con
decirles gue ni cuando el Beny anda-
ba con Rothmans se vendian...

Eso0 si, los de la fiscal les meten ca-
da palo que los doblan por tempora-
das, pero ya se sabe, acabar acabar,
lo que se dice acabarlos...

Los menos populares quizé sean los
del Servicio de Informacién del PGC,
¥ no porque su trabajo sea irracional,
sino porque obedece a unas leyes de
republica bananera que deberin ac-
tualizarse antes de que entremos en ¢l
Supermercado Comiin ese...
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Todos tienen
certificado de origen.
Consérvelo.

SEAT, AUDI, VW ofrecen productos
de Tecnologia avanzada. Al'sustituir
cualquier pieza exija siempre un
Recambio Original,

Conserve la Tecnologia del primer dia.
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Caprichy

Realiza: Eugenia Rulz
Fotos: Alex Puyol

1. Casco com cierre
automitico X-1000
cuestn 11.650 pesetas.
Las botas y guantes
ligeros, pary meto,
19.000 y 3.200 pesetas.
En La Boutique de Ia
Moto, Mejia
Lequerica, 18, Madrid.
2. Maillot y pantalén
de clclista, 3.500 y
3.750 pesetss,

=iy,

T

.

3, Cazadors de verano

de Bikers. La venden
| ext La Boutique de Ia
Moio y cuesta 5.250
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Recambios Originales |
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Antoni Clavé, Barcelona 1913

Museo de Arte Gontemporineo de Madrid - Museo de Arte Moderno de Paris « Petit Palais de Paris - Tate Gallery de Londres - Museo de Arte e Historia de Ginebra
Museo de Tel Aviv - Museo de Arte Moderno de Tokyo - Galeria Nacional de Praga - Museo de S3c Paulo - Museo de Boston

«Collage sur Alu» 1971 Collage sobre aluminio 78x66 cm. Coleccicn privada Lassale

Crear hoy para siempre.
LASSALE

15 de junio 1985 ® Nuam, 86 ® 175 ptas

4

FAMILIARES -5
PARA TODOS

Renauli 18
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FRUEER

Escribe: FERNANDO
SANCHEZ DRAGO




