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Oteliiha y don Camilo

milo José Cela va a acometer por la Al-
carria en manos de la mas bella «Oteli-
fia» que pudiera sofiar Shakespeare. Cuando don
Camilo emprendié su primer Viaje a la Alcarria
€ra mozo robusio y de escaso pecunio, de ahi que
fuera a lomos propios como recorrié su Alcarria.
.Los afios han pasado, las décadas también, y na-
tural es que ahora don Camilo vuelva a donde
andar solia en plan motorizado y hasta ducal si
cabe. Viajard en Rolls y con buen buida «chofe-
resas, norteamericana ademas y licenciada en
cuidos de «nifios terribles» —que son gente pare
cida a don Camilo, pero en chiquito.’ '
MOTORIE es el patrocina-
dor de esta gran idea, cultu-
ral y motociclistica a la vez,
que puede concluir en un
producto casi inédito en la li-
teratura espaitola: escribir
dos veces el mismo libro, so-
bre el mismo sitio, por el
mismo autor, con décadas
de desarrollo. de diferencia.
Tanto ha cambiado esta so-
ciedad nuesira desde el pri-
mer viaje de don Camilo a la
Alcarria, que plantas nuclea-
res ronronean ahora donde
antes sélo se ofa relinchar de

A empieza el viaje en Rolls por la literatu-
Y ra y por el tiempo pasado, que don Ca-

mulas. Si la inspiracién le acompaiia a Cela en su
segundo viaje, sus Dos Viajes a la Alcarria pue-
den convertirse en una novela histérica inaudita,
en una novela con un fondo casi insondable de vi-
das, sueiios, esfuerzos y dolores vibrando entre
viaje y viaje, como si, por fin, hubiéramos podido
encerrar la historia en una jaula de oro para pro-
pio contentamiento y ensefianza de generaciones
futuras. Nuestro primer escritor VIVO, el mas po-
pular y més leido, emprende en estos dias tan qui-
jotesca aventura.

MOTORI6, que agradece las ayudas de todo ti-
po recibidas para hacer posible esta segunda sa-
lida de don Camilo, informara puntualmente a
sus lectores sobre los avatares del viaje, al que
gquedan ustedes expresa-
mente invitados.

Posteriormente, cuando
don Camilo escriba su se-
gundo libro de viajes a la Al-
carria, que sera publicado
semanalmente por la revisia
hermana «Cambiol6», en

también lo mas interesante
de la obra. Pero ahora lo im-
portante es iniciar y acompa-
nar el viaje de don Camilo y
su «Otelifia» en el Rolls de la
literatura y de la Alcarria.

Juan-Tomds de Salas
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Para Campsa, 1984
ha sido un buen
afio. En ese
ejercicio, la
empresa ha
conseguido unos
beneficios de 9.887
millones de pesetas,

cifra récord de su

historia, que
supone ademas un
aumento del 43,6
por 100 respecto al
- resultado del afio
anterior. Las ventas
de productos
experimentaron un
aumento del 10,3
por 100,
destacando la
caida en fuel-oil
(un 28,8 por
100)ye
aumento de los
gasbleos en un 3
por 100. Las
gasolinas auto solo
subieron un 1 por
100. Para el futuro
se anuncia que
Campsa va a
desarrollar méas
intensamente su
papel de gestora del
monopolio y tendra
que financiar sus
inversiones
exclusivamente con
sus propios
recursos,

IAT ha retocado ligeramente su
modelo Ritmo, que ha cumplido
su séptimo aniversario, para permitir-
le sobrevivir el aiio y pico que le que-
da hasta que aparezca el nuevo mo-
delo que debe reemplazarle, del que
MOTORI16 ofrecia las primeras fotos
espia la semana pasada.
Estéticamente los retoques son mi-
nimos. Se refieren al nuevo morro y
a un nuevo paragolpes trasero que a
partir de ahora lleva un remetido pa-
ra alojar la matricula. Interiormente
hay nuevos colores de tapiceria y un
salpicadero inspirado en el del Rega-
ta para las versiones mis basicas.
La gama se compone a partir de
ahora de siete versiones que son: 60
{motor 1.116 c.c., de 58 caballos),
Energy Saving (lmsmo motor con 55
caballos); 70 (motor 1.299 c.c., de 68
caballos con cambio automa'mco),

70 Super (motor 1.301 c.c. y 65 caba-
llos); 100 Super (motor 1,585 c.c. y
105 caballos); Diesel y Abarth.

En ellas hay algunas novedades me-
cénicas, que afectan a la Energy Sa-
ving que recibe el sistema «citymatic»
del Regata, que para el motor en los
semdforos y lo vuelve a poner en mar-
cha al pisar el embrague para meter
la primera; y al Diesel. El motor de
esta fltima version es nuevo, pese a
que siga teniendo una cilindrada de
1,7 litros. Esta derivado del 1,9 litros
diesel del Regata, al que se ha bajado
la cilindrada a 1.697 centimetros cii-
bicos. Este nuevo motor desarrolla 60
caballos en vez de los 55 del antiguo
derivado del motor 1,8 litros de gaso-
lina del 132.

A subrayar también la aparicion de
la nueva versibn 100 Super, mecéni-
camente idéntica a la desaparecida
105 TC, pero que se ofrece sOlo en
carroceria de cinco puertas, a fin de
que no enire en concurrencia con el
Uno Turbo, que también desarrolla
105 caballos.
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La guerra, ol
cumpo

El alcalde de
Zaragoza, Ramon
Sainz de Varanda,
siempre se ha
distinguido por su
belicismo contra
todo lo que huele a

{ bélico. Y al fin ha
i conseguido que la
§J Capitania General
f de la V Regioén

Militar desvie el
tréfico de vehiculos
de guerra hacia las
afueras, va que
algunas calles
Zaragozanas se
habian convertido
ultimamente en
testigos mudos de
NUMErosos
accidentes, en los
que se veian
implicados carros
de combate. Sélo
falta que esa
decisién se adopte
en otras ciudades
que sufren el
mismo problema.
La guerra, al
campo,

Carlos Jiménez,
ganador del primer
CONCUrso europeoc
Ferrari Férmula y

. propietario de la
joyeria salmantina
Montecarlo, recibid
en Paris las llaves
de su premio, un
Ferrari 308 GTB
valorado en doce
millones de pesetas.
Carlos Jiménez ha
vencido en este
concurso en lucha
con setecientos
joyeros de
Alemania, Bélgica,
Suiza, Francia y
Espaiia, gracias a
su creacion, una
maravillosa réplica
del Ferrari Testa
Rossa modelo de
1957; en la réplica
construida por el
emprendedor
salmantino se han
utilizado mas de
nueve kilos de
plata, ademads de
otros materiales
nobles. El coche de
1,25 metros de
longuitud se utjlizé
como elemento
central de un
escaparate en el que
se expusieron todos
los productos
Ferrari, una de las
mayores
curiosidades del
coche fue su
sistema automatico
de apertura y cierre
para capds y

puertas, un sistema |

que accionaba tales
elementos cada
veinte segundos.

ODOS aquellos que quieran estu-
diar disefio podran hacerlo a par-

tir de octubre de 1986 en Suiza, en
una sucursal del Art College Center
de California, que se abriri en Ia lo-
calidad de Vevey. Los cursos del Art
College tendran una duracién de cua-
tro afios y entre las especialidades que
se ofrecerin en Europa hay que des-
tacar: disefio de automocién, disefio
de producto, disefio de publicidad y
disefio grafico. Cada curso se dividi-
T4 en tres partes de catorce semanas
de duracién cada una y la matricula
para cada bloque tendra un précio del
orden de las cuatrocientas mil pese-
tas. El Art Center es un colegio de
gran tradicién y entre sus alumnos
destacados més recientes hay que ci-
tar a Carl Olsen, jefe de los disefia-

® José Maria Isardo Agiiero, has-
ta ahora director general y conseje-
1o de Tudor, pasa a ocupar el pues-
to de consejero delegado de esta em-
presa, que, tras la marcha de la fir-
ma britdnica Chloride, ha renovado
su consejo de administracién.

@ El ministro de Obras Ptblicas y
Urbanismo, Julidn Campe, ha inau-
gurado la Circunvalacién Este de
Logroiio, obra integrada en el plan
general de carreteras de La Rioja,
que tiene un presupuesto de 7 000
millones de pesetas.

® Mazda ha comenzado a cons-
truir una nueva fibrica en Estados
Unides que proporcionari trabajo a
5.000 personas y fabricard, a partir
de 1987, unos veinticinco m11 coches
anuales.

® American Motors, fihal de Re-
nault en Estados Unidos, cerrard
dos de sus plantas de montaje el
proximo afio. No obstante, se anun-

dores de Citroén, y a Francisco Po-
dadera, responsable de las paginas de
disefic en MOTOR 16.

SEAT-
VOLKSAGEN:
TIRA Y AFLOJA

AS conversaciones entre Volkswa-

gen y las autoridades espafiolas

para la adquisicién de la empresa Seat
estan practicamente estancadas. Pare-
ce, por otra parte, que en el actual es-
tado de cosas, los dirigentes germa-
nos prefieren méas negociar con minis-
tros responsables del ramo —léase
Boyer y Solchaga— que con los repre-
sentantes del INI. Incluso se especula
con una entrevista con el presidente

del Gobierno, Felipe Gonzéalez.
La solucién, en breve.,

cia que ambas compaiifas presenta-
ron en breve un muevo modelo fa-
bricado en U.S.A.

@ Fiat presentari en breve la ver-
si6n del Uno que equipa el motor Fi-
re 1.000, que reemplazari al viejo
motor de 903 centimetros cibicos
que utilizaban las versiones més bé-
sicas,

® Existen en periodo de pruebas
versiones de mayor cilindrada del
motor Fire, que irin poco a poco
reemplazando a los motores 1,3 y
1,5 actuales de las gamas Uno, Rit-
mo y Regata. Estos motores tam-

bién serdn empleados en los Lancia
Delia —que tiene un restyling en
puertas— y Prisma.

® Pengeot estd reactualizando el
viejo motor de origen Simea, toda-
via utilizado por los Horizon y por
los 205 espaiioles. La idea es que es-
te motor llegue a reemplazar al mo-
tor Douvrin, que seria abandonado.

Seuat Lo da ol
pedal

Ciento cuarenta
millones de pesetas
se gastara Seat el
proéximo afio y
cuarenta millones
esta temporada,
patrocinando al
Grupo Deportivo
Orbea que lucira el
nombre de la
empresa estatal en
sus maillots. Las
negociaciones, que
han durado un afio,
se han formalizado
recientemente con
el acuerdo de la
participacién del
equipo Seat-Orbea
durante 1985 en ]as
pruebas
internacionales y su
vinculacién total en
1986. Con este
acuerdo, Seat se
introduce por
primera vez en el
mundo del ciclismo
—como ya lo
hiciera Renault
hace afios— en un
momento de auge
de este deporte y
contando con un
equipo prometedor
que tiene en sus
filas dos figuras
populares: Perico -
Delgado y Pello
Ruiz Cabestany. El
debut internacional
del Seat-Orbea serd
la vuelta a ‘
Colombia, para
correr después el
Tour de Francia.
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N el otofio de 1986 o in-

cluso en el verano, Au-
di lanzard una nueva gene-
riacion de la serie 80/90, mu-
che mas en la linea de su ac-
tual estilo. El Audi 80 es un
modelo que data de 1982 y,
aunque el verano pasado su-
frid un lavado de cara, sus
afios se dejan sentir. Las li-
neas maestras del nuevo
proyecto se basan en un cui-
dado estudio aerodinamico,
v ¢l coche parece un pegue-
fic 100, como puede apre-
ciarse en las fotos espia que
les ofrecemos.

De 1983 a 1984, Audi ha
visto reducida su tasa de pe-
netraciéon en el mercado ale-
miin det 7 al 6 por 100. Esta

claro que el empujén lo ne-
cesita por abajo, pues el 100
s¢ vende correctamente y
tiene un indudable prestigio
por su cuidada tecnologia.
El futuro 80 se beneficiaria
claramente de esta imagen,

¥ gracias a refinamientos ta- -

les como traccidn inte-
gral a las cuatro ruedas o
moiores con culatas de
cuatro vilvulas por cilin-
dro, podria alzarse como
un lider indiscutible en el
sector de las berlinas de
lurismo rapido. Este es el
objetivo de los directivos
de la marca.

Este hermano pequefio
del Audi 100 gozard de
un coeficiente aerodina-
mico de penetracion (Cx)
nunca mas alto de 0,30, Ello
supondrd una indiscutible
mejora, pues el actual 80 an-
da por 0,39. En lo que no
habrd cambios serd en las
dimensiones basicas, con
una longitud de 4,40 metros
y una distancia entre ejes de
2,54,

Mecanicamente contara
con dos novedades de inte-
rés, una caja de cambio de
seis velocidades y un motor
2,2 litros cinco cilindros,
dotado de una nueva culata
de cuatro vilvulas por cilin-
dro, que serd capaz de de-
sarrollar una potencia de
175 caballos, sin necesidad
de recurrir al turbocompre-
sor. Los 230 kilémetros por
hora estan asegurados. Res-
pecto al cambio de seis mar-
chas, también se utilizars en
los coupés que la marca tie-
ne previstos para 1987 y que
les presentamos en exclusiva
en el nimero 81 de MO-
TORI16.

N el Salon de Barcelona,
Emelba present6 su Tal-

bot Horizon comercial, un
vehiculo de reparto hecho
sobre la base del Horizon
Diesel. La capacidad de la
caja es de 3,2 metros cibi-
cos, accesible por su parte
trasera mediante una puerta
de dos batientes, que permi-
te la carga de cerca de me-
dia tonelada. Un portaequi-
pajes en fibra y formas
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HORIZON EMELBA
A LA CARGA

aerodindmicas complemen-
ta el aspecto externo, y tam-
bién en este material son el
parachoques trasero y los
forros y paneles interiores
de la caja, en aras de un mi-

nimo peso. Se fabrica en

tres versiones: comercial,
mixta e isotermo. Cuando se
sirve la versién acristalada,
también se suministra un
asiento trasero completo ca-
paz para tres plazas.

SUPER SCIROCCO

El Super Sciroeco Hegars
en 197 v, seghn los
ultimos rimores, seestaria
probiando wno versidn
dutado de un nEevo

nicdor de

stis cillndros

eV,
dispuestn
tremsveriale

EL futuro Volkswagen
Scirocco prosigue sus
pruebas secretas de puesta a
punto, que le permitiran es-
tar en el mercado en los pri-
meros meses de 1987 v reco-
brar una imagen ahora algo
devaluada en el mercado de
los pequefios deportivos, El
nueve modelo, del que ya
les ofrecimos las primeras
fotografias en rigurosa ex-
clusiva en nuestro niamero
62 del pasado 22 de diciem-
bre, pretende ofrecerse en
una variedad tal de versio-
nes que abarque el mayor

. numero posible de compra-
- dores,

Asi, existird una versién

econémica con el motor
1.300 de 55 CV que equipa
la version basica del Golf, a
la que seguirdn el 1.600 de
75 CV; los 1,800, de 90 v
112 CV, y el 1.800, con cu-
lata de cuatro valvulas por
cilindro, de 139 CV, que lle-

varé el sistema ABS antiblo-

queo de frenocs. El nuevo de-
portivo, que se basa en la
plataforma del Golf, estard
disponible asimismo en una
versién de cuatro ruedas
motrices, con unas solucio-
nes practicamente gemelas a
las que se veran en el Golf

‘Synero 4x4.

Pero el altimo rumor lle-
gado de Alemania, y que ca-

da vez cobra mas fuerza, es
que los responsables de
Wolfsburg trabajan en un
Super Scirocco que adopta-
ria un nuevo motor de seis
¢ilindros. Se especula con la
posibilidad de que sea un
V-6 dispuesto transversal-
mente, dado que el espacio
disponible en el vano motor
dificilmente permitiria la in-
tegracion de un seis cilin-
dros en linea, aunque tam-
bién se ha hablado de un seis
cilindros horizontales
opuestos tipo Porsche. Las
filtraciones habidas hablan
de velocidades méximas su-
periores a los 220 kilémetros
por hora.

“
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Framcisco
Podadera

ON este namero inauguramos
una nueva faceta en nuestra
seccion. Son los diseflos M16
que intentardn aportar su gra-
no de arena a la automocion de nues-
tro pais, no por su calidad de ejecu-
cién, sino por su intencionalidad de
animar un panorama gris en cuanto a
realizaciones fuera de serie. Los coches
Aactuales fabricados con-grandes medios
por consorcios multinacionales siguen
unos criterios de disefio mediatizados
por los estudios de mercado, estudios
que dejan aparte, como es logico, sec-
tores mas o menos minoritarios de po-
sibles usuarios que no encuentran la

. maquina gue realmente les apetece y
necesitan.

Por diversas circunstancias, y la ad-
ministracién es una de ellas, la realiza-
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PROYECTO M-16

ANFIBIO
Y TREPADOR

cién de automodviles fuera de serie no
ha tenido aqui el desarrollo que en el
resto de los paises industrializados. En
el namero anterior de MOTORI16
hemos visto que han sido los ameri-
canos los que han tenido que resu-
citar €l mito del Pegaso, porque
aqui en Espafia, 5610 nos estd per-
mitido comprar —o mds bien, so-
flar— con Porschies, Jaguars, Masera-
tis, etcétera, pero no disefiar y construir
nuestros propios deportivos en peque-
fias series. ‘

Si la inercia que arrastramos conti-
nua, cuando entremos en Europa, me
temo que hasta estos vehiculos los ten-
dremos que importar, con una dismi-
nucién de aranceles que los convertira
en coches atractivos para el cliente es-
pafiol. Aqui tenemos un mercado po-

tencial importante de este tipo de ve-
hiculos, que no debieren descuidar
aquellos pequefios empresarios que
buscan un producto nuevo y rentable.
Vehiculos que van desde el sofisticado
deportivo con mecénica excepcional
hasta el 1til y deseado coche urbano de
parco consumo y facil aparcamiento.

La prueba de los vehiculos todo
terreno que pueden ser adquiridos en
nuestro pais ha dado pie al tema que
ocupa nuestra seccién de éste nimero.
Se trata de un vehiculo salvaje para
transitar por toda clase de terrenos y
no precisamente a paso de tortuga.

Puede desplazarse a gran velocidad
por caminos no. preparados, tanto en

utilizacién normal como en competi-
¢ién, para lo cual cuenta con un motor
central de 125 caballos, traccion a las
cuatro ruedas, suspensiones indepen-
dientes regulables en altura, chasis tu-
bular v carroceria integral de plastico
de muy bajo peso.

Para circular por terrenos escabro-
s0s, a lo anterior se une la total ausen-
cia de voladizos tanto anterior como
posterior, reductora como es precepti-
vo, cabrestante eléctrico de gran poten-
cia situado dentro del cofre delantero y
que le permite trepar por paredes casi
verticales.

Para atravesar rios y pantanos de
cualquier profundidad, la carroceria es

légenos orientables situados sobre el |

totalmente estanca, disponiendo de
tangues de flotacién en sus laterales y
anclajes en la parte trasera que le per-
mite la instalacién cuando sea necesa-
rio, de un motor fuera borda para su
propulsién en el agua. Tanto la admi-
sién como el escape se encuentran inte-
grados en el arco antivuelco, mante-
niéndolos asi alejados del agua.

Otras caracteristicas de disefio son,
parabrisas v techo abatibles y almace-
nables bajo el capé delantero, faros ha-

arco, proteccion de piloto y copiloto de
la carga, que es fijada en la parte tra-
sera y ausencia de puertas en la carro-
ceria para conseguir gran rigidez.
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LADA NIVA

El Niva es un coche de todo-terreno
un tanto peculiar. Su tecnologia difiere
de lo que estamos acostumbrados a ver.
Es el finico de todos que no dispone de
un bastidor independiente de la carro-
ceria, sino que tiene una carroceria au-
toportante sobre la que estan montadas
las partes mecénicas. La suspension de-
lantera es independiente en vez del cla-
sico eje rigido v los elementos elasticos
de la suspensién, al igual que el Range
Rover, son muelles en vez de ballestas.
El resultado es un vehiculo muy com-
pacto y sumamente eficaz. Por contra
tiene una serie de fallos que no estan a
la altura del resto del coche, tal y co-
mo son la direcciéon y el acabado.

Bajo el capd delantero encontramos
una motorizacion que tiene mucho de
Fiat. La culata es de nuevo disefio, pe-
ro la mayor parte de las piezas del mo-
tor y la caja de cambio son Fiat. Este

llos, que son mas que suficientes para
el poco peso del vehiculo, con lo que el
Lada se convierte en el vehiculo con
mejor relacién peso-potencia del gru-
0. ‘
. El aspecto que penaliza al vehiculo
es la direccion. El sistema empleado de

transmite demasiado las irregularida-
des del terreno a las manos del conduc-
tor. En las partes del recorrido en las
que habia gque hacer maniobras, se
echaba a faltar una direcci6n asistida.

16/ Motor 16

tornillo se muestra sumamente duro y.

El soviético Lada es
un vehiculo robuste
¥ enormemente
eficaz en sn
utilizacién fuera de
1a carretera; por si

fuera poco, es

relativamente
baraio

motor fe gasolina desarrolla 78 caba- ‘s

Lada: Digno de Vatanen.

Land Rover: No desentona.

Patrol: Casi un turismo.

Range Rover: Deportivo de
2 toneladas.

Suzuki: Se queda corto.

Por otra parte hay que agradecer que
lo compacto del coche hace que se pue-
da pasar por los sitios més angostos sin
tener que hacer maniobras, mientras
que los coches mas anchos tenian que
pasar con mucho cuidado.

La transmisién esté muy bien ade-
cuada al rendimiento del motor. Dado
que la reductora es relativamente larga,
realizamos la mayor parte del recorri-
do con ella engranada para poder rete-
ner mejor el coche en las bajadas muy
prolongadas.

Es una pena que el acabado intetrior
no esté a la altura del resto del coche.
Los asientos no son incomodos, pero el
respaldo resulta demasiado bajo. Las
manillas de las puertas y los mandos

RAMON RODAIGUEZ

son los mismos que montaban los 124
v 127 de Seat, y estdn bastante pasados
de moda. En definitiva el conjunto da
un aspecto triston,

En el Niva se pueden acomodar cua-
tro personas adultas cémodamente o
cinco apretadas, ya que el asiento tra-
sero es algo estrecho por culpa de los
pasos de las ruedas.

El equipamiento es muy completo
tanto en cuanto a mandos y controles
como en lo que se refiere a equipo pa-
ra realizar una excursién, aunque el ga-
to que lleva no es el mas practico para
cambiar una rueda en medio del thonte.

LAND ROVER 109
SUPER TURBO
(2.498.035 plas.)

El mas veterano de los concurrentes
a nuestra aventura es el Land Rover, y
aunque acusa esta veterania en algunos
aspectos, lo cierto es que superé todos
los obstaculos que encontramos sin la
mas minima dificultad. )

El Land Rover es un ejemplo claro
de un vehiculo industrial que ha evolu-
cionado para dirigirse al gran publico.
El resultado es un todo terreno suma-
mente robusto con gran capacidad pa-
ta transportar tanto carga como perso-
nas. En cambio, el aspecto del confort
queda relegado a un segundo lugar,
porque, a pesar de los esfuerzos reali-
zados por el fabricante, la antigiiedad
del disefio del Land Rover limita las po-

o)

sibles mejoras que necesita el coche.

La version probada esti equipada
con un motor diesel de cuatro cilindros
en linea sobrealimentado mediante un
turbocompresor, que sube la potencia

hasta 75 caballos, lo que le permite cir- -

cular con bastante soltura en cualquier
tipo de trafico, tanto de carretera co-
mo urbano.

Por campo, las limitaciones no las
impone el motor, ya que éste es capaz
de mover los 1.800 kilos por cualquier
sitio, sino por las dimensiones del ve-
hiculo, La distancia enire ejes y el vo-
ladizo posterior limitan la capacidad
para salvar obstaculos.

Por el tipo de pistas por las que he-
mos circulado en los Picos de Europa
se podia rodar bien con las marchas lar-
gas y tan sélo engrandébamos la reduc-
tora en los descensos hacia Beges y la
Hermida y en los barrizales de la subi-

El Land Rover
largo, con sus
nueve plazas,
ofrece unas
posibilidades
insospechadas
como vehiculo
semi industrial,
aunque
légicamente
acuse su
veterania

o ol f?y-.-
S %P a L
‘i" o

b

Lada; Discreto, sin mas.
Land Rover: A pagar entre nueve,
Patrol; Més de 1o deseable. :
Range Rover: No aspira a menos,
Suzuki: Mucho para lo que anda.
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da después de Sotres. Los puntos mas
complicados para el Land Rover fue-
ron los giros cerrados de Ia bajada ha-
cia Beges, en los cuales habia que rea-
lizar hasta tres maniobras para pasar.
La poca capacidad de giro unida a las
. grandes dimensiones del coche obligan
a estudiar minuciosamente cada giro
para reducir al minimo las maniobras
en cada recodo del camino. Afortuna-
damente esta version esta equipada con
una direccidon asistida que se maneja
con mucha facilidad.

En el apartado de frenos no hay na-
da que reprochar, el tacto es progresi-
vo ¥ la potencia mas que suficiente pa-
ra detener los 1.800 kllOS en cualquier
circunstancia.

Por carretera, el comportamiento del
Land Rover es muy sano y con la ayu-
da de los frenos y el buen manejo de la
caja de cambio se puede circular por
carretera con curvas a una velocidad
muy interesante.

E! unico problema del Land Rover
Super Turbo es que cuando aprieta un
poco el calor, la temperatura del aceite
sube alarmantemente y hay que levan-
tar €l pie durante unos minutos para
dejar respirar el motor y que todo vuel-
va a la normalidad.

Su gran capacidad permite acomodar
a nueve ocupantes, cinco de ellos ¢6-
modamente sentados y los otros cuatro
no tanto, ya que Ios cuatro transporti-
nes traseros, cortos de banqueta y res-

Lada; Direccién muy dura.
Land Rover: Gira poco.

Patrol: Co 0 un familiar,
Range Rover: Conduccién panora-
mica.

Suzuki: Un ivguetito divertido.

paldo, no resultan muy cémodos para
los pasajeros. Si se pliegan los trans-
portines, queda un impresionante espa-
cio para paquetes.

El equipamiento es muy clemental y
el nivel de acabado deja bastante que
desear. En definitiva, el Land Rover se
ha mostrado como un vehiculo auste-
ro, duro y capaz de circular sin proble-
mas casi por cualquier sitio.

NISSAN
PATROL

Este vehiculo, fabricado en Espafia
por Motor Ibérica, gracias a los acuer-
dos entre esta firma y la japonesa Nis-
san, ha recibido en los naltimos meses
varias modificaciones que afectan a su
aspecio exterior y al motor.

En cuanto al aspecto exterior, lo més
significativo son los faros, ahora rec-
tangulares y algunos detalles de equi-
pamiento, como el lavaparabrisas pos-
terior. En cuanto al motor se ha modi-
ficado sustancialmente, Nada queda va
del veterano Perkins, ni siquiera el
nombie, que ahora es el frio A4.28.
Por incremento del didmetro de pisto-
nes se ha pasado a una cilindrada de
2.820:c.¢., que han significado un in-
cremento de potencia de 6 caballos
(ahora 76 a 3.800 rpm.) y, sobre todo,
se ha incrementado el par miximo en
un 11 por 100, situandose ahora en 17,3
mkg. Con ello, aunque no se ha gana-
do mucho en velocidad punta, se ha ga-
nado en progresividad del motor y en
capacidad de aceleracién.

Con el nuevo motor se mejora par-
cialmente la forma de andar del ve-
hiculo. Siempre excelentie en carretera,

. SIENTEHERVIR TU SANGRE
YAMAHA RD350IC
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las antiguas versiones eran ligeramente
perezosas. Ahora es ya mas facil man-
tener una velocidad de crucero de 120,
km/h sin grandes problemas a la hora
de los adelantamientos, y eso siempre
dentro de una carroceria muy confor-
table y facil de manejar. El cambio,
preciso ¥ de buen manejo, tienen la H
invertida, con la primera hacia atras, lo
que ocasiona a los usuarios novatos no
pocos problemas. Las tres primeras
marchas son muy cortas, muy adecua-
das a circular fuera de las pistas. Con
la reductora se puede perfectamente
arrancar en tercera.

Los frenos excelentes y la direccion,
asistida, s6lo peca de imprecisién en la
parte central de su recorrido, lo que se
pone mas de manifiesto en carretera.

En comportamiento todo terreno, el
Patrol es, ademas de enormemente ro-
busto, comodo y facil de manejar. Sin
llegar a las excelencias del Range (vea-
mos los precios), el pasajero no se ve
excesivamente zarandeado. Eficaz co-
mo el que mds, tiene los problemas ti-
picos de sus dimensiones (que son muy
razonables para un coche de su catego-
ria y sus aspiraciones) y sobre todo de
su peso, que se traduce en unos consu-
mos excesivos para ser un diesel, Espe-
remos que las futuras versiones diesel
puedan reducir estos consumos y darle
al Patrol una punta de velocidad sufi-
ciente para rodar en igualdad de cir-
cunstancias que cualquier automdvil de
turismo. Mientras tanto, ain sigue
siendo el Nissan una de las ofertas més
razonables para una utilizacién mixta,
por no decir la que mas.

El Nissan Patrol,

con el motor
diesel, s una de
las posibilidades
mds interesantes:
se¢ desenvuelve bien
en carretera con el ¢
motor NUEVo ¥ en +
todo-terreno no
desentona

RAMON RODRIGUET

RANGE ROVER

Here is the King! El rey de los todo-
terreno. Cuando hace ya casi quince
aftios la British Leyland de entonces
(hoy Austin Rover) se planted el hibri-
do entre un todo-terreno como su Land
¥ un turismo como su Rover, no se an-
duvo por las ramas. Hoy, el Range, no
s6lo ha evolucionado favorablemente,
sino que se ha convertido en un autén-
tico mito inaccesible no sélo para la
gran mayoria de los compradores, sino
incluso muy dificil de igualar por cual-
quier otro constructor. Sélo Mercedes
Benz (en Europa) se ha atrevido y no

.ha logrado igunalar los niveles de con-

fort y la estética del Range.

CONFORY

Lada: Se puede mejorar,

Land Rover: Como un industrial.
Patrol: Le sobra ruido.

Range Rover: Butaca de patio.
Suzuki: El baile de San Vito.

Movido por un generoso motor de 8
cilindros y 3,5 litros de cilindrada (126
caballos de potencia), las dos toneladas
de coche se mueven con extraordinaria
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Lada: Muy moderado.

Land Rover: Gasto amortizable.

Patrol; El gasoil es barato.

Range Rover: Proletarios,
abstenerse.

Suzuki: Las apariencias engafian,
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SUZUKI
$J 410

Este es el benjamin del grupo, tanto
por ser el més reciente como por ser el
més pequefio. Por concepto, el Suzuki
€5 un coche dirigido al ocio, ideal para

realizar excursiones de este tipo, sin.

més propédsito que llegar ficilmente
donde un turismo no puede.

Ei Suzuki monta un pequefio motor
de gasolina de 970 centimetros clibicos
Que desarrolla 45 caballos. Este motor
es una verdadera joya que esconde dos

personalidades: una muy tranquila y’

22/ Motor 16

El més reciente de
todos los
todo-terreno es el
Suzuki: un
divertido
automdbvil que
Pasa por
cualquier sitio,
pero quee acusa
Ia falta de
potencia
ceando circula
por carretera

otra agresiva. Es decir, que admite per-
fectamente rodar tranquilamente a ba-
jas revoluciones sin tirones ni ruidos ra-
ros, 0 bien apurar al maximo sus posi-
bilidades subiendo de vueltas con ale-
gria, ayudado por un cambio de mar-
chas que se nos asemeja al de una mo-
to: rapido y muy seguido, Desafortu-
nadamente, los 45 caballos son escasos
para rodar por autopista o por carrete-
ras nacionales.

En cuanto a los frenos, sblo se le
puede criticar que ¢l tacto del pedal es
un poco duro, pero son muy efectivos
y resistentes a la fatiga. La direccion es
Jbastante imprecisa para circular por
carretera, pero en las pistas de los Pi-
cos de Europa se comporté bien, ya

COMPORTAMIENTO TODO

TERRENO
Lada: Muy eficaz.
Land Rover:;Bien para su tamafio.
Patrol: Grande pero eficaz.
Range Rover:Pasa por donde cual-
quiera. d
Suzuki: Eficaz por concepto.

que los continuos traqueteos disimulan
la falta de precision.

En el trayecto todo-terreno, el com-
portamiento fue irreprochable, y en
particular en los pasos estrechos de la
bajada a Beges pasaba facilmente don-
de otros tenian que hacer maniobras
para no dejar ningln recuerdo-del -
gar en la chapa del coche. Cualquier
conductor que no haya tenido ningiin
contacto con un todo-terreno anterior-
mente se encontrard a gusto dentro del
Suzuki, ya que dominara sus dimensio-
nes sin problemas. En el trayecto por
campo fue necesario utilizar la reduc-
tora casi en la totalidad del recorrido,
ya que en los repechos habia que meter
la primera velocidad, con lo cual la

S o
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Sin palabras.
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conduccion se hacia muy antipética. En
tercera y cuarta, con la reductora en-
granada se mantenian velocidades sufi-
cientes sin forzar el motor, y tan sélo
en las zonas embarradas o en los pasos
estrechos se recurrié a la segunda.

En carretera hay que distinguir entre
las cantabras y asturianas y las caste-
llanas. En los sinuosos recorridos det

norte este pequefio juguete se muestra

muy agil y divertido, mientras que al
llegar a las rectas de Castilla, su con-
duccidn se convierte en una lucha con
el aceleradar, al cual se exprime inten-
tando sacar algin que otro kilémetro
por hora mas de velocidad.
Interiormente resulta suficiente en
las plazas delanteras y un poco angos-
to en las traseras. El confort general es
aceptable, aungue en carreteras en mal

estado es un poco saltarin, El acabado
es bueno, pero el equipamiento es bas-
tante reducido, sobre todo pide a gri-
tos un cuentarrevoluciones. ’

El Suzuki es el coche ideal para una
utilizacion como segundo vehiculo en
los fines de semana y en época de va-
caciones, pero con una utilizacién ru-
tera limitada por su escasa potencia.

Equipo de Pruebas MOTORT6

PRESTACIONES

CONSUMOS
En ciudad
Carrelern

PRESTACIONES
* Velocidad maXima c.....ooveeecuvericreremsirereisisnennen
Aceleracion: 400 m. salida parada .........cocoeeerenee.
1.000 m. salida parada ..
Ruido a 90 Kkm/R ...coooooiiieicrrirvrrrnnenineneenaranes
Distancia de frenada a 90 km/h ..oveveienneaeeeeenenses

LADA NIVA |LAND ROVER| NISAN PATROL
12,2 15,9 12,5
12,7 13,4 11,7
13,7 15,0 i
18,4 21,1 20,0

280 640 650
180 390 360
126,8 121.4 128,1
23,8 23,9 24,7
45,5 45,7 40,0
78,6 82,1 =
31,3 31,4 29,3

RANGE ROVER SUZUKI SANTANA
21,8 10,7
15.2 12,6
16,1 10,2
25,8 19,6

490 270

270 150

153,2 117,5
20,3 21,0
38,0 40,2
75,8 77,8
37.8 24,3

LADA NIVA LAND ROVER NISAN PATROL RANGE ROVER SUZUKI SANTANA
MOTOR
DHSPOSICION ......veververenmiremnniee Delantere longitudinal | Delantero longitudinal| Delantero longitudinal | Detantero longitudinal | . Delantero longitudinal
N.? de cilindros ....coecveeinerennses 4 en linea 4 en linea 4 en linea BenV 4 en linea
Cilindrada .......ccoeervene 1.570 2.286 2.820 3.532 970
Distrib., drbol de levas .| En cabeza Lateral Lateral Central En cabeza
Alimentacitn ............. .| 1 carburador doble Inyeccidn y turbodiesel| Inyeccion diesel 2 carburadores 1 carburador
Compresidn/combustibl -| 8.5/96 octanos 20,5/ gasoil 20,5/ gasoil 9,4/98 octanos } 8,8/90 octanos
Potencia mdx./régimen .| 78/5.400 75/4.000 76/3.800 126/4.000 45/5 500
Par max./régimen ....c...corvneeen 12,0/3.400 18,0/2.000 17,3/2.000 26,3/2.500 7,5/3.000
TRANSMISION .
TIACCION seeesusiineerrrerernrrnseasaa: 4 ruedas Trasera + 4 ruedas Trasera+ 4 ruedas 4 ruedas Trasera + 4 ruedas
N.° de marchas .....oceeeeeveeeennrns 4x2 Ix2 S$x2 5x2 4x2
Veloc. a 1.000 en 4.9/5.% ..., 25,9/— 24,1/29,0 30,8/37,3 38,2/49,6 19,9/—
11,8/14,2 13,8/16,8 - £2,9/16,% 12,5/—

Veloe. a 1.060, 4.%/5.° reduc. ...| 16,3/—
DIRECCION Y FRENOS i

Tipo direccion ..........veeerererens De tornillo
Vueltas de volante .........cccnnnen 3,3
Didmetro de giro .....cccocrnsrensens 11,6
- Frenos delanteros/{raseros ........ Disco/tambor
SUSPENSION Y RUEDAS
Suspensién delantera ............... Independiente
Suspensitn trasera -« | Eje rigido
Llantas ........ Bt boonaaornoannonas Chapa 5x 16
Neumsticos ...oooeeervevemnnninernnes. I7SR 16
PESOS Y CAPACIDADES |
Peso en orden de marcha .........| 1.150
Volumen maletero ....... wer | 250
N.© de PIAZAS «oo..ccvvvrerrnsirrernens 4
Peso mix. remolcable con freno 1.065
Depisito combustible .......c...... © 42
Distancia al suelo .........orerereees 22

Circul, de bolas, Circul. de bolas,
asistida asistrda

4,2 43 -

15,0 11,0

Disco/tambor Disco/tambor

E_]e- rigido

Eje rigido

Eje rigido Eje rigido
Chapa 5,5x 16 Chapa 5,5x 16
7.5 Rx16 205 SR 16 M+ 5
1.800 1.790

_ 472

g = 5

2.040 1.500

93 82

19,8 : 23

Circul. de belas,

asistida
3,5 4,1
11,2 9,8 .
Disco/disco Disco/tambor
Eje rigido Eje rigido
Eje rigido Eje rigido
Aleacién 7x 16 Chapa 5,5x 15
20 RI6M+] 195 SR 15
1.900 890
335 110
5 4
2.000 750
82 40
19 23

De tuerca esférica
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Con palabras.

NuevoGolf. Vanguardista, incluso en confort.

Aunque parezca increble, con el inferior
mds cémodo y amplio. Con asientos de
nuevo, disefio, mds anatémicos y envol-
ventes. El del piloto, regulable en altura.
Con un nuevo concepto de insonorizacién
total. Incluso en el sistema de ventilacion.

Y con mayor, si cabe, estabilidad.

Con motores Volkswagen. Motores
Golf, 75 CV, 112 CV, 54 CV Diesel y 70 CV
Turbo Diesel.

Nuevo Golf.

Con una mejor aceleracién. Con depd-
sito de combustible de mayor autonomia.

Incluso, ejemplo de investigacion
Volkswagen, con caracteristicas mds ecolé-
gicas: las guamiciones de los frenos no
tienen amianto. Y mds, distinfos, numerosos
y nuevos extras. Volkswagen, por supuesto.
Y en 5 versiones. Golf GT {2 y 4 puertas) en
gasolina y diesel. Golf GTl Injection. Golf
GTD Turbo Diesel. Y Golf Cabriolet.

Nuevo Volkswagen Golf.,

Sin palabras.

El Golf ha sido superado.

Después de haber sido, durante 10 afios
consecutivos, el coche mds vendido en
Alemania... |

Después de que su gran demanda
mundial ha justificado una fdbrica para él
solo en el complejo de Wolfsburg...

Después de haber vendido mds de
7 millones de unidades...

Después de llegar a una produccién de
mds de 3.500 coches diarios...

El Golf, el modelo a imitar por todos los
modelos, ya ha sido superado. Por el nuevo
Colf, claro.

- Esto, dicho por otra marca que no fuese
Volkswagen, seria dificil de creer.

Nuevo Golf.

La tecnologia innovadora, incluso en
disefo. |

Nuevo tamafio exterior. Mds largo.
Mds ancho. Con nuevo disefio frontal. Con
nuevo disefio posterior. Con una mayor
superficie acristalada, de visién total. Con
una acentuada linea aerodi-
ndmica, capaz de su-
perar y aprovechar
la resistencia del 4
vienfo.

0y Mo KswanTH

IEAT DG

Mé, dee | R puntos de asistencia fécnica.



FRENTE A FRENTE )

B, e

jLAGARTO, LAGARTO!
N los mas de mil kilometros re-
corridos sufrimos algunos inci-
dentes, todos ellos de escasa impor-
tancia, pero con la mala fortuna de
que acaecian siempre a la hora de
comer, con 1o cual quienes més su-
frian eran nuestros pobres estdma-
gos, Cuando apenas llevabidmos re-
corridos 120 kilémetros, en las
proximidades de Olmedo, una pie-
drecita hacia puré el parabrisas del
Patrol. Afortunadamente pudimos
quitar el parabrisas con la ayuda de
unas pegatinas y llegar hasta Valla-
dolid, donde nos montaron una lu-
nz nueva. A pocos metros del fin de
la travesia de los Picos, el Lada se
hundia en una poza al apartarse pa-
ra evitar Ia colisién con un vehiculo

Y e

"EN LOS PICOS DE EUROPA [

BEGES LA HERMIDA

NARANJO DE
BULNES

ik

l;_‘."':r

Ningin visje esti exento de incidentes:
una rofura de parabrisas én el Pairol v o
Miva, que se nos cayo en el boye

PARADOR DE
(JFUENTE DE

8TO. TORIBIO
DE LIEBANA

TORRE DEL
INFANTADO

s PISTAS

g

C) ; Quien disponga de un todo terreno y no {2

i e CARRETERA £
1 ESFINAMA LAS LICES 7 ALTO, GIMA se acerque a los Picos estd en pecado |2
S COSGAYA “} PENDIENTE mortal. El camino que recomendamos |3

2

*PASQO ESTRECHO arranca en Espinama y finaliza en La
Hermida: tres horas de disfrutar del ‘

paisaje mds abrupto de la Peninsula.

Nuestro pais est4 plagado de enclaves en los que practicar todo-terreno. Cualquiera de ellos es
perfectamente valido para disfrutar de la conduccion y, sobre todo, del contacto con la
naturaleza. Hemos elegido la zona de los Picos de Europa porque, sin duda, entre todos los |
lugares posibles nos ofrecia, no sélo unos grandiosos panoramas, sino un grado de dificultad |
— R T que hace aiun mas atractiva la excursion. A lo largo de las péaginas que siguen, dificilmente '
que subia en direccién contraria i podremos recoger la impresidon que el macizo nos ha causado, pero al menos esperamos

ocupando todo el camino. Afortu- animar a muchos usuarios a practicar alli una actividad apasionante,

nadamente, la comida tuvo que es- '
perar poco, y basté con un tirén del
Range Rover para colocarlo de nue-
vo en tierra firme sin ningin dafio.
También sufrimos un pinchazo
cuando nos dirigiamos a cenar, asi
que se nos abrio el apetito manejan-
do las pesadas ruedas. . . . . -

" RAMOM RODRIGUEZ

Tel. (93) 253 20 00

A zona de los Picos de Europa Ledn v 200 Burgos. Asi pues, lo reco-  visita al Monasterio de Santo Toribio
se encuentra enclavada enire mendable es salir el dia anterior, con de Liébana.

:__las provincias de Santander, cierta calma y parindose, por ejemplo, El itinerario que recomendamos
.24 Le6n y Oviedo. Fuente De, en Potes, camino de Fuenie De, una arranca en Espinama. No es muy inte-
punto de origen del itinerario elegido, parada en Cosgaya para comer en ¢l resante salir demasiado temprano, ya
se encuentra a 430 kilometros de Ma-  restaurante del Oso y, desde luego, an- que las nieblas matinales son frecuen-
drid, 280 kilémetros desde Oviedo, 180 tes de esta importante operaciéon, una tes. Los primeros metros, entre los ca-

Motor 16 /27

Oficina: Travesera de las Gorts, 46. Tel. (93) 333 47 50
HOSPITALET DE LLOBREGAT (Barcelona)
VENTAS: Provenza, 138. Tels. 253 20 00/08/09. BARCELONA-08029
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serios de Espinama, son angostos y em-
pinados y ya a los pocos instantes co-
menzamos a ver los pequefios valles re-
coletos de La Regolld. En dos kilome-
tros hemos ascendido desde los 900 me-

- tros de la salida hasta 1.200 metros,

apareciendo los primeros neveros. La
ruta, que va hacia las minas de la Real
Asturiana, es transitada y tienen inclu-
s0 alguna sefializacién. Atravesamos
Los Invernales de Igiledri v va entra-
mos en una zona de alta montafia. Hay
ganado suelto y a lo lejos podremos ver
algunos rebecos. Un profundo barran-
co limita el camino por la derecha.

En las Llavias, a pocos metros de un
refugio a la izquierda, el camino se bi-
furca. Si seguimos por el principal, por
la izquierda, llegameos pronto a la boca
de la mina, donde normalmente encon-
traremos trabajadores y una pequefia
cantina. Como un gigantesco parapeto
de las instalaciones mineras (se extrae
blenda), la mole de Pefia Vieja v sus
2.600 metros nevados. Seremos muy

“afortunados si logramos ver despejada

su cima, que nos oculta el Naranjo.

Hay que desandar el camino hasta la
bifurcacion de Las Llavias. En una
cerrada curva, con un bidén de petré-
leo, tomamos a la izquierda para tomar
La Lomba, un estrecho camino en la
vertiente de una colina. A la izquierda,
en la profundidad, el rio Dujé, compa-

iiero inseparable en estos kildmetros; a-

la derecha, la recoleta ermita de la Vir-
gen de las Nieves, en la falda del Pico

NO SOLO
EL
SALMON

O se esta dando bien este afio el
salinén; eso es al menos lo que
nos dicen los entendidos. Pero, en

merece la pena. Claro, hay buen
queso y buenas truchas, y carnes de
vacuno de primerisima calidad. De
entre los buenos sitios que nos he-
mos encontrado, destacamos Pa-
quin, en La Hermida. Por menos de
seiscientas pesetas por personas co-
mimos hasta hartar: fabes con ber-
za, truchas y carne asada con pi-
mientos, postres y vinos. Un come-
dor pequefio ¥ acogedor, limpio y
con buen servicio, atendido por Ma-
risa, que nos recomendard lo mejor
del dia. _ .

Se han especializado en preparar
los pocos salmones que se pescan en
el Deva. Lo preparan ultimamente
al horno, en papel de aluminio, pe-
ro siguen diciendo que es m4s sabro-
50 ¢l reo e incluso las truchas, pes-
cadas pocos minutos antes.

esta parte del mundo, este soberbio,
ejemplar no es el Gnico plato que

DORMIR
NO ES
PROBLEMA

ANTO en Potes como en Fuente
De o en cualquier pueblo veci-
no podemos encontrar sin dificultad
alojamiento. Al fin y al cabo, es una
zona de importante afluencia turis-
tica. St tenemos que inclinarnos por
un alojamiento preferimos el peque-
fio y acogedor parador nacional Rio
Deva, en Fuente De (teléfono
942/73 00 O1), con tres estrellas co-
mo categoria. Esté instalado al pie
del teleférico, por lo que se nos
plantea de inmediato una apasio-
nante experiencia: subir al mirador
del Cable, a 2.000 metros de al-
tura.

Una habitacidén doble cuesta en-
tre 3.700 y 2.600 pesetas, segiin la
temporada, Admiten tarjetas de cré-
dito.,

Tienen buena cocina, con €l coci-
do labaniego como especialidad.
Disponen de garaje v teléfono en to-
das las habitaciones. Un hermoso
salon con gran chimenea nos sirve
como atractivo lugar para sobreme-
sas de charla.

En el propio parador nos facilita-
ran informacién sobre el estado ge-
neral de los caminos de los Picos,
disponiendo incluso de planos v ma-
pas. Desde el parador podemos con-
tratar servicios de guias para excur-
siones a pie o en vehiculo todo
terreno.
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Cortés. Esta parte de La Lomba, has-
ta Invernales de Cabao, es la méis fa-
cil de todo el itinerario. Apenas tienen
desnivel y el piso estd razonab Iemente
bien. Incluso desde Espinama podria-
mos circular con un vehiculo <onven-
cional, teniendo cuidado con los ba-
ches y con alguna piedra gruesa que
podria dafiar el coche. Con los todo
terreno no es necesario utilizar la re-
ductora.

A la salida del caserfo de Cabao hay
que atravesar un riachuelo, <on una
profundidad de 20 centimetros (en ve-
rano baja mucho menos agua), con le-

cho de cantos rodados, sin la myenor di-

ficultad. Escasamente trescierytos me-
tros después, llegamos al cruce con la
carretera asfaltada. A la derechva segui-
mos, en una empinada cuesta, hasta
Sotres. A la izquierda, a cinco kiléme-
tros, iriamos a parar a Tielve, qque pre-
sume de producir el mejor quaeso del
mundo (jCabrales, off course!).

Es en Sotres, a 18 kildmetros de la
salida, cuando comienzan las dificulta-
des de este itinerario. El primer kiléme-
tro, hasta la Caballar, es empinadisimo

'y est4 permanentemente embarrado. Es

preciso utilizar la traccién total e inclu-

so la reductora. Ademds, el canino s

muy angosto y coches como en Land
Rover largo o el Range Rover pasan
muy justos.

Finalizada esta fuerte rampra llega-

‘mos al alto de la Majada del Hioyo del

Tejo. Una explanada en zig-zag en 12

—

que se cruzan varios caminos. A la de-
recha arranca hacia las minas de Anda-
ra, intransitable en invierno (estamos
en la cota 1.300) y unos metros més
adelante, a la izquierda, el camine que
nos llevaria a Tresviso. Si tenemos
tiempo, debemos acercarnos a este pue-
blin, famoso, como Plan, por la ausen-
cia de mujeres casaderas.

Siguiendo por el camino hacia Beges
y tras unos primeros metros de barro,
entramos en seguida en una zona pe-
dregosa, en bajada, en la que hay que
maniobrar por la estrechez de algunas
curvas. Tras esta bajada, de 800 me-
trog, la pendiente se estabiliza y llega-
mos a la zona mas espectacular de to-
do el recorrido. La senda, tallada so-
bre la pared rocosa, es angostisima; el
barranco a la derecha quita el hipo. y
en todo momento, sin apartar los ojos
del camino, tenemos la impresién de
que No vames a pasar.

Sin embargo, no sélo se pasa, sino
que el paisaje es grandioso. Las hayas
rodean al rio Camarmefia y a lo lejos,
el balcén de Valvediezno, en el que ve-
mos algunas buitreras (jno es una pre-
monicién!). Es sin duda la parte més
dificil del recorride, sobre todo, por lo
sobrecogedor del barranco y la estre-
chez del camino. Son dos kildSmetros
que se hacen muy largos y conviene lle-
var la reductora para pisar el freno lo
menos posible, En algunos momentos
hay que apartar alguna piedra para que

10s coches mas grandes pasen y se agra-

LOS HOMBRES
DE LOS
PICOS

E 8TA aquella bendita tierra llena de
personajes interesantes, abiertos
4 los amigos y buenos charladores.
Todos, enamorados de sus paisajes y
deseosos de que se conozcan.

Nos sirvidé como guia, en la zona de
Cabrales, nada menos que Pedro An-
tonio QOrtega, més conocido como Ar-
dilla, primero que subié a El Naran-
jo en una invernal por su cara oeste,
acompafiado por C, P. T. (cuya men-
cién completa podria acarrearnos
més de un problema). Menudo v agil,
El Ardilla estd enamorado del Picu,
del que no cesa de hablar, Profundo
conocedor de los Picos de Europa, or-
ganiza excursiones a pie y en coche
por el macizo. Se puede encontrar en
el camping de Carrefia. El precio de
una excursiénn al Naranjo es de 1.800
pesetas, con comida en el camino in-
cluida. Otro itinerario, por 800 pese-
tas es: Sotres, Pandebano (sin garan-
tizar ver al pastor), Bulnes y Pance-
bo. Lo del pastor, nos dice El Ardi-
Ha, se explica por sus largos periodos

de abstinencia y su querencia hacia las
turistas rezagadas.

Francisco Soberén es el farmacéy-
tico de Potes. Profundo cotiocedor de
los Picos, que recorre incansablemen-
te en un Patrol, es el informador, por-
que le gusta y porque puede, preciso
¥ puntual,

DESDE que, en agosto de 1904, Pe-

dro Pidal, marqués de Viilavicio-
s&, acompafiado por Gregorio «El
Cainejo», escalé por vez primera el
Naranjo de Bulnes, es este picacho de
2.516 metros la cumbre por excelen-
cia de los Picos (aungue no la més al-
ta} y la escalada técnicamente mas di-
ficil de nuestro pais.

En los meses de invierno y por la
cara oeste, no llegan a cinco los hom-
bres que Ia han logrado. Anaranjada,
<Omo su propio nombre indica, se al-
2a orgullosa y majestugsa en el cen-
tro del macizo. '

'Hasta.hace unos pocos dias, en que
se ha abierto un sendero hasta el pra-
do deI_Tio Villar, en Muniamo, no
habia sido posibie aproximarse en co-
¢he. Estas son pues las primeras fo-
tos de un vehiculo con el Naranjo de
Bulnes al fondo.

De forma piramidal y de estructu-
ra caliza, todas sus paredes son difi-
ciles, pero destaca la cara oeste, con
cerca de 600 metros extraplomados en
Su mayorfa, que le hacen inabordable
mas que para escaladores de una téc-
nica depuradisima.

. Nuestro guia, El Ardilla, un expe-
rimentado escalador, fue el primero

—

en conseguir esta hazafia, que no
quiere hoy repetir, como hace ya méas
de diez afios, en invierno.

LA LEYENDA DEL NARANJO DE BULNES

Tiene el Naranjo de Bulnes una lis-
ta de escaladores fallecidos muy lar-

ga v que s¢ ha hecho célebre,
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lo entienden Iamayoria de los eco-
logistas.
Queremos destacar Ia mestxmablc
La ayuda que en este viaje nos ha
”.1 > prestado la Asociacién FA-
'9..9 PAS, en [a persona de su
responsable, Roberto
Hartasdnchez., .

Desde hace cuatro
* W afios, ¢l Fonde en Astu-
& b rias para la Proteccidn de
Animales Salvajes cuida
con teson la proteccidn a
. animales en vias
=~ de extincién. El
oso, el buitre o fas

por ahora, los objetivos prioritarios

de esta asociacidn naturalista as-

turiana.

PRO“GER En los Picos de Europa apenas
quedan 200 buitres y 120 osos y eso
por la atencién que en los Gitimos
naturalistas de la zona. Sin apenas

"AWRALEZA ayuda oficial, estos hombres mere-

Y una de las facetas de este tipo

ACERCARSE a cualquier entor-  de viajes es, sin duda, el entrar en

transporte tan artificial comoun au-  forma muy lejana, con las especies

tomévil, es pese & lo que puede  autdctonas y de beileza innegable,

lA aftos le estdn prestando los grupos
cen todo nuestro apoyo.
no natural, en un medio de contacto, aunque sélo sea de una
creerse un #cto de afirmacién de  que estan en vias de extincién.

amor hacia ¢l medio ambiente. Asi

aves insectivoras son,’

dece conducir el Suzuki o el Lada por

su estrechez.

Al fin llegamos a una zona maés ver-
de y terrosa, que comienza en una tos-
ca fuente de agua fresca; a la izquier-
da, abajo, vemos el caserio de Majada
de la Llana, al que desciende un sende-
ro para caminantes., Durante un kil6-
metro, hasta llegar a las cuatro casas de
El Doblillo, el paisaje es de un verde
como solo Asturias conoce. Con fre-
cuencia encontramos pastores y gana-
do lgnar y en el pueblin se inicia una
fuerte bajada, con cuatro curvas difici-

les, siempre viendo al fondo Beges y

Barrio; este ltimo merece la pena de
contemplarse desde la bajada.

En Beges hay va algo de civilizacién:
alguna tasca y teléfono. Ya el camino
que nos lleva a la Hermida no es difi-
cil. Angosto.y con barranco a la dere-
cha, encajonado entre la sierra de Be-
ges y el Cabajo del Puerto. Al fondo,
el pintoresco pueblo de La Hermida,
otrora famoso por su balneario y por
la pesca de saimones en el rio Deva.

Ha finalizado el recorrido. No llega
a los cincuenta kilémetros, pero dificil-
mente se hace en menos de tres horas.
Pero no hay que hacerlo con prisas.
Hay que saborear cada lugar y cada re-
codo. Unos buenos prismaticos nos
permitirdn ver rebecos y buitres y, des-
de luego, una maquina de fotos para
plasmar un paisaje que va nunca ol-
vidaremos,

ARO-10, el pequeno gran Todo Terreno

® Doble traccién y reductora.

@® Velocidad crucero: 110 km/h.
® Suspension independiente.

@® Frenos de disco.

® Radio de giro: 5 m.

ooooooooo

-----------

............

...............

.............

TOTAL ceveae.eae 51.830 | 5[ 178.634 ;

Desde luego, 1a progresién de las ventas de Renaalt es-
L& siendo en estos dos altimos meses espectacular. De se-
guir estas cifras, cuando aparezcan las nuevas versiones
*%| del Renault 5 se van a quedar con el mercado. Otros nti-
| meros que llaman 12 atencién son: las ventas de Velks-
| wagen, ya muy proximas a las de Seat; la estabilizacién
de Peugeot, y el buen mes de los Nissan Cherry, cuya
| promocién parece que esta dandc buencs resultados.

- e T

Con méas de 150 puntos de
venta y asistencia técnica.

Consulte y
pruebe

su ARO en el
Concesionario
mas cercano.

IMPORTADOR
REMARK, S. A.

Avda. de Barcelona, 137. Tels (93) 668 37 12 - (93) 668 36 54
Telex 50.763 REM. MOLINS DE REI (Barcelona)

- V¥ h-d‘ﬁ
Motn de In redaccidn: La semana pasada, en esta misma pdging, se indicaban las ventas totales por provinchias
cusndo, por emor, se titolaba ventas de automdviles de importacién. Nuesiros lectores sin duda habrin
ndvertido el error de transeripcidn.

s Oferta de]asemana
BMW SIN ENTRADA

L concesionario madrilefio e

BMW Ibérica Sanchez Ferrero
(Plaza Cristo Rey, 1), ofrece en
exclusiva para los modelos
BMW interesantes
opciones de financiacién,
en las que se puede
aplazar el ciento por
ciento del precio del _
vehiculo hasta cinco afios sin entregar
ninguna cantidad en concepto
de entrada.
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DAPTA (Servicio de
Adaptacion de la Con-
duccién del Minusvélido) ha
nacido para ofrecer al des-
capacitade fisico los servi-
CiOS que precisa para su ac-
cesc a la conduccién se
realice en condiciones 4pti-
mas de seguridad, equipa-
rédndole al conductor no mi-
nusvalido, sin que esta ins-

MINUSVALIDOS EN COCHE

talacién le suponga un gas-
to adicional.

Esta experiencia, la pri-
mera y Onica de su natura-
leza en Espafia y semejante
a.las de otros paises euro-
peos, es iniciativa del doe-
tor José Garcia Jiménez, di-
rector de un centro de reco-
nocimiento de conductores
en Barcelona.

IBIZA
MALAGUENO

L pasado 16 de mayo

tuvo lugar el sorteo an-
te notario de un lbiza Paco
Rabanne en la Sede Central
de Seat en Madrid, vehicu-
lo que gand Milagros Pou-
llet del Rio, de Malaga. El
premio habia sido estableci-
do por sorteo a los concur-
santes de |bizagrama, que
en numero de 520.000 han
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remitido a Seat el crucigra-
ma resuelto sobre el Seat
Ibiza que se inserté en la
prensa nacional.

ADIOS
AL
CANSANCIO

ARA combatir el can-
sancio, depresiones o
ansiedad, y reforzar la ener-
gia flsica y mental, los La-

boratorios Leo han presen-
tado en Espafia el Ginseng
con mayor indice de sapori-
nas de accién activadora de
los que existen en el merca-
doe nacional.

El Ginseng Leo no es raiz
molida, sino el més concen-
trado extracto de la ralz ro-
ja de Panax Ginseng C. A.
Maver de plantas de cuatro
a seis afios especialmente
seleccionadas. Este pro-
ducte que lanza B.C. K. Ma-
drid, esta a la venta sélo en
farmacias.

ALEMANES
SILENCIOSOS

EGUN informa el Centro
Espafiol de Plasticos,

BMW y Porsche han adap--

tado para sus modelos de la
serie 5 y 944, respectiva-
mente, paneles insonori-
zantes Symalit GM 30 PP
para los bajos de sus
vehiculos. Estos paneles
que recubren la parte infe-
rior del vehiculo encapsu-
lando el motor v la caja de
velocidades, mejorando el
CX v el enfriamiento son de
TRE, un material que resis-
te choques a baja tempera-
tura y a alta velocidad, y po-
see una rigidez y resistencia
a la fatiga apta para altas
temperaturas. También re-
siste la accién de los liqui-
dos como el de frenos, los
carburantes o los 4cidos de
la baterfa, siendo otro fac-
tor decisivo su bajo peso.

E EMPR i@i_]

TODO SOBRE
EL MASTIN

LA Asociacidn Espafiola
del Mastin Espafiol
ofrece informacidn a todos
los interesados sobre las ca-
madas disponibles, crianza
de cachorros, trémites, et-
cétera, en los teléfonos:
232 38 b7 y 261 16 26.

MERCEDES
CON
CERVEZA

L pasado 25 de abril,
Comercial Mercedes
Benz, S. A., presenté en
sus instalaciones de la calle
Don Ramén de la Cruz, no-.
mero 105, la nueva gama
de turismos Mercedes-
Benz.

Al acto, gue se dengmind
«Fiesta de la Cervezan», asis-
tieron unos 900 invitados y
fue amenizado por et famo-
s0 locutor Joaquin Prat.

-

—

Te lo ponemos atiro: 561.300ptasff."

Se levanta la veda del Bunny. Y te lo ponemos a firo
hecho.

Su precio, aunque parezca sacado de la chistera de un
ilusionista, es una realidad. El Polo Bunny sélo cuesta 561.300
pesetas. £, v es el Volkswagen que siempre habias esperado.

Joven. Divertido. Fiable.

Tan resistente como para seguir tu'marcha sin una sck
queja. Sin problemas ni averias. Las mds duras carreteras

parecen su medio ambiente natural. Y famboién en la ciudad
demuestra lo Votkswagen que es. A la hora de aparcar
encuentra hueco en cuclquier parte. Ya lo ves. El nuevo
miembro de la familia Volkswagen parece
hecho a tu medida. Hasto por%o facilidad de
pagarle. Pregunta por la financiacién de FISEAT.
Te ﬁevords una agradable sorpresa.

Qe no se te escape el Bunny. Dale caza.

®737.445 ptas. [FF. + Impuastos)




FORD SCORPIO

DISE

For fin un coche de lujo entra decididamente en el futuro, Ford
Scorpio. Fruto de 1a anticipacion en prestaciones, economia y confort
Con el Scorpio nace el mas audaz'y refinado de los anlomoniles de
prestmo,

CUANDO USTED PRUERBE &| Ford Scorpio, descubnr la precision
dé una mecdrica que nde exactamente a su voluntad,

Por el rpido reflejo de sus motores de inyeceldn, con velocidad
punta hasta 208 Km/h. v acetermcion de 0 a 100 ¥m/h. desde 9.6 sequndes,

~ Por su direccion Auto Servo de asistencia vaniable, con volante

ajustable a si medida,

Porsus frenos ABS —Sistema Antbloquen de Frenos— de sere, que
impide que las ruedas se bloqueen y reduce hasta un 40% (a2 distancia de

frenado. Por su suspension independiente a Jas
cuatro ruedas v sus avanzados motores 2.0y 2.8
de inyectibn eleciénica, Con Un consuma
desde 661/ 100 Kms., con opeion de ransmision
aliomatica con sobremarcha en 4° velocidad.

CUANDO USTED ENTRE &x el nuevo Ford
Scorpio, le sorprenders lo espacioso, comodo
yvanguardists de suintenor Un simple
movimienta de su dedo regula eléctmicaments
lainchinacion de los raspaldos delantercs ¥
maseros (Ghia), ia alums de los delanteros, g
elevalunas, os retravisares v, en el models Ghia

itz —Bieresia Anliblngue e Fréncs-
A0 F8iti A0 o ke tedadeile

el techo solar Enuna palabra, Scorpio |2 ofrece el maxime confort

St moderno ablero ofece foda i mformacion necesaria sobre fa
seguridad v la meednica del coche. Una consola multfuncional ek el
techo indica hora, dia, dumcion del viale v lemperatum extericr
Opcicnalmente, el Scorplo puede levar incorporado un ordenader de
a bordo.

El mdiocassette estéren. conamphficador y ecualizador cpeionales,
inteqra su antena en la luneta y se puede controlar y escuchar can
aurjcularés desde los asienios postenores.

Todos los modelos disponen de aire acondicionado y la calefaccion
distribuye su efecto mdependientements a los seclores antenar y
posterior del coche.

Los rerovisores, el parabrisas y la luneta rasera poseen un eficaz

sistema anti-vaho. El maletero puede ampliarse hasta 1330 dm gracias al
respaldo rasero abatble asimetricamente.

Ademas, el Ford Scorpio poses ancendido electronco. cenadum
centralzada y muchos otros lujosos detalles que le Ivitamos 3 conocer
en clalguera de los 400 piintos de Venta ¥ Seriacio Ford,

NADO POR EL FUTURO

Disefno y Calidad
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COMPARAR AL
RESTA XR2

ES ruego me faciliten in-
formacién sobre el Ford
Fiesta XR2, nuevo modelo y
me indiquen alguna revista
en que se hayan efectuado
pruebas comparativas con
otros modelos similares.

José Martin Gonzélez
Valencia

Respuesta.—E]l Ford

namero 33. Si nos envia un
giro postal, a nombre de In-
formacién y Revistas, por
valor de 185 pesetas, se lo
hacemos llegar.

FUTURO
DEPORTISTA

UISIERA conocer el si-
tio donde puedo infor-
marme para federarme co-
mo conductor de rallyes. (A
quién debo dirigirme para
informarme de los regla-
mentos de la Baja Montes-
blancos?

Diego y Christian
Ceuta

Respuesta.—Ceuta y Me-
lilla corresponden a la Fede-
raciébn Andaluza de Auto-
movilismo (calle Manuel
Sandoval, 17, 7.°, Cérdo-
ba-8), donde pueden infor-
marle sobre las licencias. En

ACHAQUES
DE LA EDAD

OY poseedor de un
Seat 850 cuya matricula
indica que tiene més de
quince afios, pero se encuen-
tra muy bien cuidado. Has-
ta hace aproximadamente
un mes, todo ha funcipnado
correctamente, pero a partir
de entonces, se ha empeza-
do a calentar de forma alar-
mante, En el taller me dije-
ron que era un problema de
poleas, pero no se ha solu-
cionado el problema. La
verdad es que no quisiera
desprenderme de él, ya que
siempre ha marchado muy
bien y solo tiene esta pega.
José A. Navarro

Madrid

Respuesta.—Cuando un
coche alcanza ya esta vete-

brecalentamiento en los 850
es un mal endémico que se
ha solucionado generalmen-
te montando las poleas de
menor diametro del 600,

Con ello, el ventilador da
mas vueltas ¥, por tanto, se
refrigera mejor; pero no se
gana mucho porque normal-
mente se actiia cuando sur-
ge un problema mas grave.

Compruebe el estado de Ia
junta de culata y el funcio-
namiento del termostato.
Normalmente, los depésitos
calcareos hacen que los con-
ductos se encueniren par-
cialmente obstruidos, por lo
que le recomendamos una
limpieza meticulosa de todo
el circuito de refrigeracién,
con un buen desincrustante;

no se olvide tampoco del cir-
cuito calefactor.

UN RUSO EN

Fiesta XR2, en lo que usted
llama nuevo modelo, pero
que tiene ya mis de un afio
de existencia, se probd en
MOTORI16, comparado con
el Talbot Samba Rallye en ,
junic del pasado afio, en el,

_cuanto a la Baja Montes-

Federacion Aragonesa, calle
doctor Casas, 5, en Zarago-
za. Pero ya puede correr,
porque las preinscripciones
estdn cerradas.

" blancos, puede dirigirse a la:

puedan ir surgiendo. El so0-

rania hay que -ir pensando

y2 en venderlo. Pero si se Asmms
encuentra en muy buen es- 'RAS leer la prueba del
tado general de mecanica, Lada, publicada en el
tampoco es un exceso el re-  pasado nﬁmero 81 de su re-
parar los problemas que  vista, quisiera hacerles algu-
nas pregunias, ya que dis-

EL REMOLQUE VIVIENDA

QUE INVITA A VIAJAR
% % % % % el cinco estrellas ALEMAN

Caracteristicas Principales:
Plazas: 4/5

Peso 345 kilos completo
c¢/. cocina

Freno automético {(apto
para 2 C.V.)

Suspension independiente

Amtortiguadores hidraulicos
Ruedas 520 x 13 sin cdmara

de confort

DISTRIBUIDORES OFICIALES

BARCELONA: BAZAR DEL. REMOLQUE. Tfno. 230 69 58
VIC: ESPLAI NAUTIC. Tfno. 886 03 95

_ MADRID: JULIAN DIEZ SANZ. Tfno. 409 08 66
CASTELLON: TODO CAMPING. Tfno. 20 12 38
VALENCIA: CENTROVAL. Tfno. 347 86 25
ALICANTE: CYTRA, S. A, Tfno. 28 60 00

con’la garantia @

VAI.LADOLID COMEHCIAL ALBE. Tfno, 47 49 12

. ALBACETE: CAZARA. Tfno. 23 14 79

MALAGA: HNOS. SANCHEZ LAFUENTE. Tfno. 34 24 97
SANTANDER: DEFORTES LA BUENA FE. Tfno. 89 78 62
‘SAN SEBASTIAN: GOXOKI. Tino. 64 21 42
ZARAGOZA: NAUTICA ORLY. Tfno. 35 70 88
PAMPLONA: DEPORTES IRABIA. Tino. 24 62 00

MOLINS DE REI: CARAVANING 4 CAMINS. Tfno. 656 12 81 GIRONA: EXPO- CAMPING. Tfno. 46 90 87

Importador Exclusivo para Espafia; COMERCIAL LUMER, S. A. - Miser Rufet, 6 - Tel. (93) 890 22 39 - Vilafranca del Penedes (Barcelona)

DEL 4 AL {0 m. g -
Automioviisany’ i

pongo de un coche similar al
probado. ;Cudles son los
neumiticos gue me reco-
miendan para circular por
agua, nieve y hielo? ¢Cudl
es la direccidn del concesio-
nario de Lada en Asturias?
Por ultimo, querria saber si
las vibraciones que aprecio a
partir de los 80 kildmetros
por hora son normales en
este vehiculo.

Isabel Alvarez
Pola de Lena

Respuesta.—Si su coche
solo vibra a partir de 80
km/h puede considerarse
afortunada, porque la ver-
dad es que el Lada vibra no-
tablemente a casi cualquier
velocidad y no es facil corre-
gir esta peculiaridad. En
cuanto a neumaticos, la ver-
dad es que los que trae de
origen (cuya marca nos es
totalmente desconocida, ya
que no figura en el propio
neumatico) son bastante
mediocres. Pero no debe ol-
vidar que una buena cubier-
ta para hielo y nieve, con ta-
cos profundos, no suele ir
bien en mojado sobre asfal-
to. En nuestra experiencia,
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nos gusta el comportamien-
to de los Michelin M+ S y el
nuevo Firestone ATX que
equipan los Suzuki todo-
terreno, pero ignoramos si
esta rueda se vende en las di-
mensiones (175-16) adecua-
das a su vehiculo.

En cuanto a los concesio-
narios asturianos, dispone
de uno en Oviedo (Garajes
Condal. Poligono Industrial
Grande Colloto, nave 11.
Carretera Oviedo-Santan-
der), y otro en Gijén (Auto-
moéviles Huerta. Calle
Aguado, 17).
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" FERWAN GONZALEZ, 39-TF. 274 00 66
ACACIAS, 20-TF. 468 32 44-MADRID

OFERTAS
ESPECIALES DE

ESTA SEMANA

® Llancis Coupé M-EZ
poca entrada.
Ford Orion, afic B4.
Peugeot 505 SR, afio 83,
afre, casi a estrenar.
Ford Taunus 2 0 semi-
nuevo. Pocos kms.
Seat Ronda Cronc. Ne-
gro. Poguisimos kms.
Opel Corsa 1.200 TH.
Afio 84. Casi a estrenar
Ford Granada, precic su-
per oferta.
Seat Fura; afio 83, & vel ,
pracio super oferta.
Citroén CX Diesel
CREDITOS A 4 ANOS
9.5 % INTERES
INFORMACION:

274 00 66
VISITENOS EN NUESTRAS
EXPOSICIONES
Fermin Gonzélez, 38

cacias, 20

NUESTIIA MAYOR
CUALIDAD

CASTELLANAUTO
WARTBURG

RECAMBIOS

ORIGINALES

PARA MODELOS ALFA
ROMEO ANTERIORES
A 19756

J. R. VALLE

Tel. (86) 369 48 08

(MINUSVALIDOS |

Aparatos adaptables a todos
los vehiculos nacionales & im-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos en nuestros
talleres. Veintiocho afios de |
experiencia. |

AUTOESCUELA

Fuente del Berro, 18
28009 MADRID

«LA CALIDAD»

Duerme en garaje
230.000 pesetas

Tel. (1) 275 23 32
Noches

369 49 62 Geléfono {91} 401 60 91 J
RA;*&LZERA PORSCHE|
928 S
Buen estado

Ao 81

Impresionante.
Teol. 407 62 19

JAGUAR XJ6 4.2, afio

81. Todos los-extras. Tel.
(91) 407 62 19,
BMW 733i. Todos los ex-

- tras. Perfecto estado. Tel.

{91) 407 62 19.
OPEL Monza 3.0E. Negro.

- M-EM. Aire, techo, muy
" buen estado. Tel. (91)

407 62 19.
PARTICULAR Vende o
cambia Renault 4-4, con
documentacién. Perfecto
estado. Tel. (847)
50 20 91/50 21 73.

XR-3. Vende particular,
Z-N. Aire, extras.
1.000.000 ptas., soélo
contado. Toda prueba.
Tel. (93) 247 94 47.
COMPRO Alfa Romeo
Sprint Veloce. Siniestra-
do, para reparar Tel.
(925) 80 30 56.

SE vende Triumph Spitfire
1.500 MK-4, afio 80. Im-
pecable. Qriginal. Tel.
{923) 2462 286
21 43 45.

VENDO Fiesta XR-2 B-GK.
7.000 km. Practicamente

nuevo. Tel. {(93)
691 68 74.

VENDO Trabant descapo-
46/ Motor 16

table, nuevo. 4.000 km.
Dos afios. 300.000 ptas.
Tel. (976) 88 16 91. Apt-
do. 161, Calatayud.
OPEL Kapitan 2.800 S, a
matricular.

OPEL Conmodoro 2.500
GS, a matricular. _
VOLKSWAGEN Passat
Coupé, a matricular. Zara-
goza. 41 24 43.
PEUGEQT 104. Tres
puertas.

PEUGEOT 104. Cinco
puertas.

VENDO Kit Carburacién
Iresa. (923) 46 28 64.
Comidas-noches. 30.000
ptas.

VENDO BMW 728 inyec-
cién. Matricula turfstica,
35.000 kms. Impecable.
Llamar mediodia. Tel. (93}
209 20 68, :

VENDO Fura B-FG, CL.
Muchos extras. Tel. {93)
431 66 77.

VENDO chasis Kart con
ruedas y direccién.
20.000 ptas. Tel. (91)

734 59 39.

GOLF GTl. Liantas alea-
cibn, techo abierto. Segu-

ro radio. Garaje. V-AU.
1.100.000.

avlos

FERNAN SOMZALEZ, 38-TF 274 OO 86
ACACIAB, 20-TF 488 32 44-NADRID

ESPECIALES
CREDITOS A 4 ANOS
CON 9.5 % INTERES

Tenemos toda la gama
de Automéviles ditimos
madelos

SiM ENTRADA

Elya entra. Ford Escort vanos,
R-9 vanos, Renault & varios,
Rondas, Pandas,
Supermirafioris, Peugsot,
Granada

LIQUIDAMOS STOCK
CON MAS DE 5 ANOS.
OFERTAS
INTERESANTES

LA CONFIANZA
DE NUESTROS
CLIENTES AVALA
NUESTRO
PRESTIGIO

274 00 66 y 274 18 33

SUSCRIBASE A MOTOR16
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La FspANdEl SEISCIENTOS

1962

NTRE los muchos
acontecimientos ocurridos
en el afio 1962 voy a
hablar de tres de ellos

que elijo, gue conste,
caprichosamente, perc no al azar,
que es lo que dicen los tontos
mentirosos.

En ese afio de gracia de 1962

murié un ministro de Franco por el
disgusto de dejar de serlo, por
recibir la fatidica visita del temido
motoerista. Ese ministro, Grabriel
Arias Salgado, encargado de vigilar
los cerebros, las conductas y el
alimento espiritual de los espafioles
desde ¢l ptlpito de la informacién y
de la cultura, se hizo tristemente

Fiesins de La Merced, Barcelonn, 1962

Motor 16/47
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famoso por su intransigencia y
ensombrecid, incluso, a quienes
le sucedieron en su cargo, lo que
no &s moco de pavo, pues casi
nadie se distinguid,
precisamente, por su tolerancia.
Ese hombre destrozé cientos de
vocaciones creativas, ya fueran
literarias, cinematogréficas,
pictéricas o de cualquier otra
actividad artistica. Su arcangélico
nombre ird por siempre unido a
las leyendas mas ridiculas del
réegimen, a las historias més
kafkianas de la censura, a la
suspension, recorte y
adulteracion de espectdculos, a
ia mordaza de libros, periédicos,
conferencias, reunionas. Y hasta
a la prohibicién de las palabras
muslo, pechos, media, sostén o
faja, por su alto contenido
erético, perverso, escandaloso y
desmoralizador.

La cruzada por la castidad

entonces, con computadoras vy
eran mas precisos en sus
encuestas. .
-Pemaén escribié mas tarde, no .
sin ironfa, que el pintoresco
ministro habia mejorado la
balanza de pagos metaffsicos
triplicando nuestras
exportaciones al cielo, a lo que,
bien es cierto, no dejaba de
ayudarle el general Franco con su
poco apego a la vida del préjimo.
El deslumbrante individuo,
aduanero del fielato dei parafso y
creador en esta tierra de
Televisién Espaficla y su
pudoroso chal, no pudo soportar
su destitucion y murid,
efectivamente, como queda
dicho, pocos dias después de
recibir la inesperada visita del
motorista. Pero nos dejd en
herencia una estela inolvidable
capaz de desencadenar en la
Esparia de hoy un verdadero
trauma de erotismo revanchista y
de porncgraffa barata.
También muri6, jayl, Marylin.
Nuestro mito, sf, ;v por qué -
caray no podemos creer en
mitos, sobre todo si son tan
inocentes como ése? Desmitificar
es una groserfa siempre, pero si
no os importa cometerla o si
pretendéis ser groseros,
desmitificad a los santos, a los
politicos, a los
obispos, a los
generales. Pero
dejadnos a Marilyn y
a nuestros suefios.
Sufrio mucho antes f——"
de suicidarse, vy
Norma Jane Baker,
que era su verdadero.
nombre, habfa muerto
ya mucho antes. Pero

@@ T :

S ENGAMOS respeto a esta
mujer que sufrié mucho. Y meteros
por donde os quepan aquellas’
horribles fotografias que ella se dejé

hacer para poder comer caliente

K1 apior de estas lincas, Senillosa, a
g mandos de un Mamunte Alfa
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microcoche

E L afio 1962 ve la apariciton
del Goggomobil, un pe-
quefio vehiculo que desperté
ampiias expectativas, pero
que nunca llegé a alcanzar
unos niveles de produccion
importantes. Era algo asi co-
mo el microcoche por exce-

lencia, pero su precio resultd « |

nes, de donde I8 vino una
buena parte del relativo pres-
tigio conseguido. Con sus

lito Villaamil ganaba la clasifi-
cacion al en la catego-
,rfa turismo, por delante de

BMW 700, Fiat Abarth, Aus-
tin Cooper, etcétera, a una
media de 70,8 kildmetros por
hora. Como referencia, el da-
to de que el ganador absolu-
to del trofeo, Rodolfo Bay,
con un Jaguar E, lo hacia a
una media de 86,9 kilbmetros

di Maggio era su nombre. La
bella amaba a un escritor feo vy
con gafas y por él abandonaba al
atleta fuerte y musculoso.
Aquellos dias nosotros éramos
Miller v nuestras noches tenian
sabor a Marilyn, aunque :
pecéramos tan s6lo —jayl— de
pensamiento, si es que, segln
dicen, puede pecarse al pensar.

Ef hombre se identifica muy
facilmente a otro hombre. El
hombre-espectador se transforma
en el futbolista que chuta, en el
torero que da muletazos, en el
boxeador que golpea al

adversario. La
mujer-espectadora, no. Ello
contribuye, con toda
probabilidad, a que las
competiciones femeninas
movilicen mucho menos publico
que las masculinas. La capacidad
de transformacion, de
introducirse en otro, de slegir
modelos entre personas de la
vida cotidiana, en la historia o en
la leyenda, no es tan sélo
privilegio del adolescente, pero si
lo es casi en exciusiva del sexo
rmasculino. Su capacidad de
travestismo es enorme, muy ]
superior, sin duda, al de la mujer.
¢Quién no ha sido Humphrey -
Bogart alguna vez y no le ha
pedide a un pianista: «Técala,
Sam,; si la tocaste para ella,
puedes tocarla también para
mi.»? Aguel hombre que nunca
haya tenido «una ridicula
expresion en el rostro porque
estaba llorando por dentro»,
como Boggey, que tire la primera
piedra.

A Marilyn nunca le dieron el
Oscar, pero esto no nos
importaba lo mas minimo. jTanto
Oscar fue a manos mediocres,
mientras Garbo, Marlene, Welles,
Chaplin, Cary Grant o Groucho
Marx jamés lo possyeron! En
cambio, nos irritdé mucho que
Miller saliera rana y, muerta
Marilyn, tuviera la desvergiienza

de escribir «Después de la caida».
«He leido en tus ojos que has
sufrido muchon, dird uno de sus
personajes a una mujer que se
parece de una manera indecente
a Marilyn. Porque convirtieron a
Marilyn en un simbolo sexual que
encarnaba a todo el sexo al que
ella pertenecia. Al terminar el
rodaje con Marilyn de «Some like
it hotx, Billy Wilder confesd a un
periodista que habia necesitado
muchas semanas para poder
mirar a su mujer sin un
irresistible deseo de abofetearla.
En un estupendo libro, «The
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"Sadian Womenn», gue algdn dfa,
es de esperar, serd publicado
aqui, ha escrito Angela Carter
que la virtud es rubia v el vicio
morano. Pero ser rubia es un
“estado de gracia ambiguo, que
toda mujer puede conseguir, si lo
desea ardientemente. Marilyn no
era una rubia auténtica. Ella
misma explicd que se buscaba
una rubia para un empleo de
idéntica manera a como se pedia
crudo o muy hecho un bistec
para comer, y que ella entré en
la rubiez como se entra en la
santidad. '

Marilyn es la imagen real y viva
de la Justina de Sade. Ambas
tienen unos ojos inmensos de
enternecedora elocuencia; su -
piel, blanca vy suave, queda
sefialada al menor golpe, por lo
que los fascinantes estigmas de
la violencia sexual se graban en
ella mucho tiempo,. afiadiéndole
un atractivo més: Por eso los
hombres las prefieren rubias.

La mujer estd en el campo de
los débiles, de los explotados, de
las victimas. Una mujer sabe que
si es bella, provoca
inevitablemente la .
concupiscencia. En el fondo, no
tiene mas remedio que ser mala
y, al serlo, es justo que sea
castigada. Tiene que sufrir, y
Marilyn sufrié hasta el punto de
llegar al suicidio. Es claro que
esa maidad en la mujer se aplica
siempre a su actividad sexual. Se
dice de una mujer que es de
‘mala vida, mientras que en el
hombre, la maldad se refiere a su
falta de honradez econémica, a
su crueldad o a otras )
consideraciones morales. Un
hombre no es malo, como 1o es
la mujer, por culpa del sexo.
Antes al contrario, lo que en la
mujer es infamante crea en el
hombre una sugestiva aurecla.
Las proezas amorosas del género
masculino son tan admiradas
como las de un general en una
campafia bélica. yPor qué no
admirar, por pura consecuencia,
también las gestas de una mujer
en la cama?

Recordaremos siempre a
Marilyn diciendo a Groucho Marx
que no comprende por gué los
hombres se empefian en
seguirla. Su inconsciencia del
erotismo, que desprende a
chorros, la hace ser una presa
facil y no sélo en la ficcién, sine
en la vida misma. Simone
Signoret ha escrito, en «La
nostalgie n‘est plus ce qu'elle
etait», unas bellfsimas péginas

Lu carencin de cirenitos permanentes converiia muchas calies en pisias de carreras.

Se lo toman en serio

principios de los afios sesenta, el

pancrama automovilfstico espafiol
empteza a serenarse Los organizadores
de las pruebas van logrando que los tra-
mos de velocidad comiencen a cerrarse
¥, por el afio 1962, esta norma esta préc-
ticamente generalizada. También se hm-
pta el ambiente poco a poco, los resulta-
dos se raspetan més y los Jusces se ha-
cen mds senos, aunque la falta de un cir-
cuito parmanernte sigue siendo un autén-
tico problema y son miuchos los intentos
por lograrlo. Se habla de Madrid v Bar-
celena como lugares idéneos para cons-
truirlo, pero ninguno de los numerosos
proyectos iniciados ve la luz.

En 1980 nace el karting espafiol, es-
pecialidad hasta entonces desconocida
en Espafia, en la que destaca José Ma-
ria Guell, dos afios mas tarde se cobrarfa

la primera victima José Pujols musre at.

estrellarse de frente contra Marino Posti-
go, cuando ambuas participaban en la
{I Carrera Internacional de Karts, que se
ceiebraba en el Retiro. En Barcelona tie-
ne lugar el primer rallye femenino, mien-
tras que en la zona centro obtigne gran
ragonancia el Campeonato Casteliano de
Gymkhanas-slaloms que, patrocmnado
por el diaric «El Alcdzars, organizé &l
Club 600 :

Tambtén ese mismo afio, los herma-
nos Baviera —Fernando y Luis— obtie-
nen su primer gran resubtado’ ganar el
trofeo del RACE con un 600 por delante

de coches mucho més potentss, entre -

lvs que destacaban los BMW, que aran
los coches punteros de la época. Esia ha-
zafia ni Fernandeo ni Luis la crefan posi-

" ble’ «Cuando nos dijsron que habiamos -

ganado a todos, no nos o creiamos —re-
cuerda el principe de Baviera— . Incluso

mi hermano y yo seguimos dudando
cuando nos enssfiaron las clasficacio-
nes » Pero ahi quedaba registrado ese
magnifico scracht en el tramo Torrelagu-
na-El Berrueco y el promedio reahzado,
Ggue les valié el pnmer puests de la ge-
neral. Luego vendria el primer Porsche,
al que siguieron siempre modelos de la
misma marca hasta que Fernando de Ba-
viera depé su participacion activa en
carreras en 1866, presionado por {a fa-
milla a rafz de la muerte de su harmano
Lisis

M. * Jasiis Baneit

Después de Inbclarse con el 608, Fexrnando
de Baviera pasaria a la marca Porsche con
In gue obtendria susiancinles trinnfos,

LOS patos fueron los
primeros en iener bocina
propia.

EL trolebds es un tranvia
que ha robado los
zapatos al automdvil.

ESE automévi al que
relienan un neumatico
parece ser reanimado por
medic de la respiracion
artificial,

EL panadero con un gran
cesto en la cabeza fue el
primer hombre con
sidscar

EL automéwl empolvado
parece haber salido de

las bodegas de la
velocidad.

$E venden unas medias
de seda con manchas de
grasa bien distrbuidas
para sefioritas
automovilistas que
Qeersn prasumiy de
mecsnica,

ESE aparato que despeja
la turbledad dei
parabrisas es al
verdadero cepillo de
dientes del automévil
DEBIA de haber unas
pastillas de goma para
las bocinas roncas

UN foco de automévil
proyecténdose sobre
nosoires nes convierte
en pelicula.

EL neumético hecho con
piel de elefante es el més
duradero.

CUANDO al automévil se
le enchufa la manga del
distribuidor de gasolina,
parece que se cumple
con el mandato de un

médico que le ha
recomendado una
wrigacién

HAY neuméticos que
ponen el festén da
adorno a la larga pieza
de tela de los caminos

EL que ve [a hora en los
relojes de los autos podia
dectr gue la ha visto en
los relojes de pulsera de
la cafle

EL que los hocicos de
automéwvil sean feos o
bonitos es para mi lo
més impoertante en ellos
|Desgraciados los
automoéviles chatos!

A guardia que para y
mueve la circulacién le
va entrando, poco a
poco, la locura de
creerse el dios gue
suprime o crea la
velogidad

WIVIMOS gracias a un
motor que Revamos
deniro y que s6lo oimos
tos dias desdichados en
que tenamos jaqueca

BAS dos o tres barras
nigueladas del tope
automoviistico son como
{as lineas del pentagrama
de los bocinazos

LOS parabrisas degueflan
al transedunte con
centellas de sol

LA bocina es un eterno
nifio gue no acaba de
aprender a hablar

LO que hace més vital y
recalca més la
animalidad dsl autornéwvil
es que hay que darle de
beber de cuando en
cuando

En 1962, poca vida le queda ya a Ramén Gémez de la
Serna, que muera un sfio més tarde. Como pequefic
homenaje a su gran ingenio, completamos ahora la seleccién
—forzesamente limitada— de greguerias publicada la semana

pasada, cuya recopilacién se debe al periodista y escritor
Gonzalo Garcival.

EA motocicleta llena de
burbujas de ruido la
ctudad. Sélo al cabo de

un rato se deshacen en
el cielo

EL gesto de asomarse al
metor det automoéwit es el
mismo que el de abrir ef

sobre ella. Indefensa, angustiada,
solitaria, Marilyn escucha histaoria
tras historia y pide otras todavia,
como un nifio que retardara el
momento de quedarse solo para
estar obligado a dormir y apagar
la luz.

Si. Tengamos respeto a esa
mujer hermosa que sufrié
mucho. Y- meteros por donde os
quepan, hacedme el favor,
aquellas horribles fotografias que
ella se dej6 hacer-para comer
caliente cuando no era Marilyn.
Porque no son fotos de Marilyn.

Mi tercera, ultima y tan
gratuita eleccién como las otras
es el llamado «contuberio de -
Munich», pues fue un intento
serio y arriesgado para precipitar

ggSI a los radiadores se les diese agua de
seltz, el auto irfa mucho mas deprisa ”

badl para revisar lo gque
se tiene ahorrado, lo que
debe estar muy al fondo,
lo que no se encuentra

EL que da a la manivela
del arrangue parece un
vigjo tocador de
armonium gue ha
perdido el tino y la
paciencia.
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la entrada de Espafia en la CEE,

. que, como se ve, ha tardado

veinticinco afios, lapso de tiempo
enorme e irmecuperable, aunque
el director de un periddico
madrilefio asegure con petulancia
y letra de tango que veinticinco
afios no son nada.

Todo hay que decirlo. Muchos
fuimos a Munich y exhibiamos un
sospechoso fervor europeista
més que por convicciones
europeas porgue pretendiamos (a
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- ayuda de las dermocracias
europeas para echar al general
de cuyo nombre no guiero
acordarme. Gritabamos, no sin
riesgo, aungue luego resultara no
ser cierto, que las causas de
nuestra no entrada en el
Mercado Comiin eran sclamente
politicas, nunca econdmicas.
Luego hemos podido comprobar
gue no era asl y hemos padecido
en nuestras carnes —y en
nuestras leches— la falta de
solidaridad de los paises
socialistas europeos mdés atentos
a sus electores que a la CEE, y
también hemos comprobado,
jay, ay, ay!, que existe un
europelsmo gue desprende un
tenue, pero muy desagradable
tufillo racista.

Volvamos a Munich, que para
ml va asociado a Ridruejo. En mi
casa organizamos el pase
clandestino de Dionisio,
Fernando Baeza, Sudrez-Carrefio,
Antonio Villar Masé... Dionisio se
fue, pero los muertos, si
verdaderamente los amamaos,
existen en nuestro corazén y van
envejeciendo al mismo tiempo
gue nosotros.

Antonio de Senillosa y Cros tiene
cincuenta y siete afios. Ex dipntado,
ha diso profesor de Economia,
Derecho y Ciencins Politicas. Su
actividad se ha desarrollado en
muchos campos, desde la fundacién
de grupos teatrales a «mero
contemplador de la vida politica
espaiiolan, como €] mismo afirma. Es
“:io de los primeros articulistas del
pais.

L 23 de junio de 1962 —hace
ahora veintitrés afios—, las
ventas de Seat del modelo 600
superan la mitica barrera de las
cien mil unidades. La ascension
de la empresa es fulgurante: si-
gue el répido incremento de la
plantilla, parelelo a la instalacién
mastva de maquinaria para la fa-
bricacién del modelo 1500, una
primera adaptacion innovadora
de Seat sobre la gama Fiat-Seat.
La labor social de la empresa,
aspecto que se cuidaba muy mu-
cho en el franquismo, es conti-
_hua. Por estas fechas se han
" construido nuevos blogues de vi-
viendas en Barcelona, credndose
lo que en aquellos afios se lamd
la Supermanzana Seat. Se levan-
tan colegios y centros de asisten-
cia médica, formando todo ello

t«mppeal):

® Fernando Sénchez Dragé cuenta sus andanzas

an 1963.

® El Seat 1500, un coche que marcéh estilo.

® El tiinel de Guadarrama y el

| acuerdo Barreiros-Chrysler, ﬁ‘QI E
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una pequefia ciudad en torno a
la factorfa. Dentro de la vida de
la fabrica seé forma el grupo de

empresa, afiliado a Educacién y -

Descanso, que reunird diversas
secciones y actividades deporti- -
vas y culturales. Al general Fran-
co no le queda més remedio que
conceder a Seat al titulo de Em-
presa Ejemplar. Y s que hasta el
600 salia ya preparado para que -
se le adaptaran los cinturones de
seguridad.

Esos cambios, esas nuevas
imagenaes, llegan hasta el Gobier-
no, Cae la «vigja guardia», dando
pasc a los tecnderatas. En un
afno tenso y polémico, de duras
confrontaciones. El general de El
Pardo otorga al pals dos perso-
najes que no casan con el con-
junto. Por un lado, Manuel Fra-
ga Iribarne, que con su arrollado-
ra forma de ser intenta conciliar
libertad y censura, y Gregorio Lo-
pez-Bravo, un joven de misa dia-
ria y modos distintos; alejado de
maneras imperiales~El Opus ga-
na terreno colocando a Laureano
Lépez Rodd en la Comisaria del
Plan de Desarrollo. Es la penulti-
ma esperanza de un relanza-
miento de la economia espafio-
la, que intentaba unirse, aunque
fuera en el furgén de cola, a la.
ola de bienestar que «golpeaba»
a la vigja Europa.

Radl R. Shez

| L
Epresidente

de Seat, Ortiz
Echagle,
recibiria de
manos del
general
Franco, en
1962, el
titulo de
«Empresa
ejemplar»
concedido a
Su empresa
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GINSENG LEO

HOY LONECESITAS MAS QUE NUNCA.

Ginseng significa vigor, energia fisica
y mental. Su raiz es utilizada en Oriente
desde hace miles de afios. Los occidentales
lo hemos descubierto ahora.

Justo cuando mds lo necesitamos.
Cuando cansancio, depresiones,

alteraciones digestivas, insomnio, ansiedad

y trastornos cardiacos reflejan €l tipo de
vida que llevamos,
El Ginseng parece pensado para
defendernos de los problemas actuales.
Ginseng Leo es Ia mas alta
concentracion y fa mejor presentacion
del extracto de Ginseng rojo coreano.
Para que también nosotros estemos en
plena forma.

La experiencia lo demuestra una
yotra vez.

El Ginseng actia con toda eficacia
contra ese conjunto de problernas que
hemos dado en llamar estrés.

Y lo hace de la forma més natural.

Sin contraindicaciones. Ni efectos

Aumentando nuestra energia.

Déndonos el vigor que precisamos
en cualquier tipo de actividad y trabajo.

Facilitando nuestra capacidad de
concentracion, reactivando nuestra
memoria, incrementando nuestras
reservas, permitiéndonos un mejor estado
de animo y hasta ayudandonos a
relajarnos, a dormir mejor.

El Ginseng refuerza nuestra energia
mental. Y también nuestra energia fisica.

PRODUCTOS DIETETICOS DE LABORATORIOS LEO, S. A.

Los grandes deportistas de todo
el mundo estan descubriendo el Ginseng.

Porque colabora a conseguir la mejor
forma fisica, pero no acttia como doping.

También tu tienes derecho a sus
beneficios.

Para alcanzar el récord que la vida
impone cada dia.

Para sentirte en forma.

Para luchar contra los efectos del paso
de los afios.

En todos los campos. Desde la pérdida
de reflejos a la disminucion de la potencia
sexual

El Ginseng aumenta nuestro
rendimiento fisico, nuestra resistencia,
acortando los tiempos de recuperacion tras
un esfuerzo especial.

hayquellegarhM

El Gmseng Leote ofrecc, ademas,
otras claras ventajas.

No ¢s s0lo raiz molida, sino €l mas
concentrado extracto de Ja raiz roja de
Panax Ginseng C. A. Mayer de plantas
de cuatro a seis afios especialmente
seleccionadas.

Porque en los Laboratorios Leo
buscamos la maxima eficacia. Por eso
te ofrecemos ¢l Ginseng con mayor indice
de saponinas de accion activadora.

e —

Ginsens

Descubre el
Ginseng Leo. Ya
estd en tu farmacia.
Y hoy lo necesitas
mas (ue nunca.

TRATAMIENTO para 60 dias
cada envase,

e La naturaleza al servicio de Ia salud,




MOTONAUTICA

LOS PEQUENOS
CORREN MAS

Dos nombres de prestigio en el mundo de la motonautica, Evinrude y Renato Molinari, han
hecho posible la creacidn de un catamaran de competicién, especialmente disefiado para
jovenes aficionades de dieciséis afios, que hace gala de unas prestaciones de alto nivel.

A aparicion de estn nueva em-
barcacién realizada por Rena-
to Molinari y motorizada por
Evinrude se integra de lleno en

{a idea de la Federacion de Motonduti-
ca de potenciar las clases infantiles y ju-
veniles de promocién. Pero tiene una
peculiaridad importante, como es la de
disponer de un motor serio, que de-
sarrolla una potencia de 30 caballos.

Se trata de un catamaran e 3,67 mp

=

tros de eslora v 1,67 de manga, que vie-

ne a ser una réplica bastante exacta de
los actuales prototipos fuerabordas de
Férmula 1 del afamado constructor §
campeodn italiano Renato Molinari.

El casco esta construido en plastico
reforzado con fibra de vidrio. Su dise-
fio estd pensado para gue ofrezca las
suficientes condiciones de seguridad y
al mismo tiempo sea rapido y excitante
er, su funcionamiento. El objetivo es

=

que presente unas ciertas dificultades
de puesta a punto y pilotaje. Resulta,
por tanto, un magnifico barco de es-
cuela para gue Ios jovenes vayan fami-
liarizdndose con las dificultades y los
problemas técnicos que deberdn afron-
tar en las categorias de alta competi-
cion. Al mismo tieinpo, se han prima-
do 1a sencillez y facilidad de man-
tenimiento.

Este pequeiio catamardn viene a ser

unﬁﬁlﬁnappmri aveRreUoriyy S
. ~para-chaviles de entre doce y
—f(umee anok, que utilizan motores fue-
hmrdn de9 v 12 caballos, respec-

spanol de Motonantica.
El motor del modelo que 1105 peupa
¢s'un bicilindrico de dos tiempos, Su
configuracion de seri€ o

- -
- G 1-..‘ iy
S
encendido y la hélice, que es libre. El
equipo del ﬁam se compone solamen-

te de asiento para el piloto, mando de
gas del motor, direccidn y cortacorrien-
tes amarrado al piloto para casvs de
Cinergencin.

‘En In presentaciom de este catamardn =
juvenil intervinieron diversos pllotas de >
prestigio, quclndoammnymegm‘nﬁ' el
Junto-a él, como puede apreciarse en la
fotografia grande, enla quv: Ve tam-
bién un catamardn de due G&,_J___ -f"'q

L= il

pucde.ser
tivamente,y estin rml.lﬂupm'hFr:- m:dny &n{cﬂiemnupnﬂmrm:?”ﬁfh rﬂtﬁ.dnnm:hh m_%*: J}
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SABEIMOS LO QUE USTED

ESPERA
DE UN FUERABORDA

Por mucho que sepa uno de vela, viene bien a veces una pequena ayuda en
situaciones criticas.

Por eso, para darle empuje cuando le haga falta, hemos desarrallado la.
gama Evinrude de motores auxifiares "“Yachiwin 4", “‘Yachtwin 67, *Yachtwin -
y “Yachtwin 9.9

Podra contar con una enérgica Marcha Atras, la de nuestro cambio de
Marchas completo Avante/Punto muerto/Atras. Podré confiar en un arranque
inmediato, gracias a nuestro encendido electronico Firepcwer@_D (excepto en el
“Yachtwin 4”'). Y también podra beneficiarse de un funcionamiento economico
y de alto rendimiento con fa mezcla de gasolina y aceite 100:1 que
recomeandamos.

Ademas, incluso cuando van provistos de ejes extralargos (Modelos 8 y 9.9),
los Yachtwin de Evinrude se montan facilmente —y se guardan igual de facil
cuando no se necesitan. ' .

Muchas y buenas razones para Dar Un Paso Avante Con Un Evinrude.

EVINRUDE=

FUERRBORDRAS

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

b/ [~ ¢ X3
NS S Ser §F EOVFNF ISR Per R

Autovia de Casielldetéls, Km. 9 - Cruce Clra. de Viladecans - Apartado 53 SANT BOI {Barcelona) - Tel. 93/681 41 00 - Telex 50754 JMMV-E

 Tarjetas Postale

M ONG Kong es como Galerias
b2 Preciados, solo que rodeado
de agua por todas partes me-
nos por una, que da a China.

Si se llega a Hong-Kong por aire y
de dia, la pritnera impresién es aterro-
rizadora. El avién, que, claro, suele ser
de los grandes, se precipita desde el mar
a la ciudad y penetra en ella a cuchillo
por un pista de aterrizaje que es como
una calle mas, y no de las méas anchas.
Antes de que el aparato tome tierra,
desde la ventanilla, uno puede obser-
var, por las ventanas abiertas de los
edificios, la vida cotidiana de los chi-
nos en sus domicilios. Damas cocinan-
do o lavando la ropa, nifios en el ori-
nal, caballeros afeitindose y otros mil
detalles intimos y familiares de los que
hacen las delicias de un costumbrista o
de un antropdlogo.

La aglomeracién de personal en es-
pacios reducidisimos es impresionante.
Pero ésa es una de las peculiaridades de
¢esa ciudad que los partidarios del libe-
ralismo econdmico salvaje consideran
un paraiso. Es lo que me convence me-
nos en los seguidores de Milton Fried-
man. Que s6lo tienen en cuenta, en el
factor humano, la rentabi-
lidad. Claro que los esta-
talistas suelen ser afin me-
nos considerados. )

Para visitar Hong-Kong,
lo mejor es ponerse de
acuerdo con otros viajeros
y alquilar uno de esos mi-
nibuses japoneses para
ocho personas. Se contra-
tan con un guia chino que
hable la lengua gue usted
desee. Lo cierto es que el
paseo carece totalmente de
interés y, por tanto, da
igual el idioma en el que se
exprese el guia. Casas y
més casas, buildings v mas
buildings, a cual mas feo y
més anodino.

Lo mds espectacular que
os ensefian es un Rolls
Royce aparcado en el inte-
rior de una villa. Pertene-
ce, os dicen, a un-millona-
rio chino, productor de las
peliculas de Kung Fu. El
guia lo dice con un tono de
respetuosa admiracién, no
se sabe si dirigido a la ca-
lidad artistica que pueda
atribuir a los espantosos
films o al simbolo (un tan-
to hortera a estas ‘alturas,
tode:lay que decirlo) de
‘alturi’ social representado por el au-
tomovil.

Al paso, también os sefialardn un mi-
nisculo y horroroso jardin budista,

Visita a
Hong Kong

Unica zona verde de la urbe, quintae-
sencia de lo kitch en chino y, en chino,
casi todo es muy kitch,

De quien es realmente el paraiso
Hong-Kong es del amante del consu-
mo. Lo puede comprar pricticamente
todo o si no, imitaciones de todo lo que
desee comprar. Lo auténtico y lo falso
se mezclan en una orgia exhibicionista

¥ 0o son precisamente los precios los
mejores indicativos de la autenticidad
o de la falsedad. Lo cual ocurre tam-
bién entre las personas, y no sélo en

Xavier Domingo

Hong-Kong, sino en todas partes. No
&5 oro todo lo que reluce, pero lo que
reluce a menudo se paga mas caro que
el mismo oro de ley.

Por la noche, Hong-Kong se viste de
nedn, de puticlubs, de pippermint, de
damas envainadas en estrechas indu-
mentarias de raso y de seda, llenas de
dragones y con la falda rajada, lucien-
do la pantorrilla e incluso parte del
muslo. Indagando, se encuentran fu-
maderos de opio vy ldgubres lupanares
para marinos borrachos y éste €s uno
de los raros atrativos reales y positivos
de Hong-Kong, aunque no exento de
peligros, no tanto morales como fisicos
¥ aun sanitarios.

Lo maés pintoresco de la peninsula es
el puerto de pescadores, abigarrada
aglomeracién de sampans, ciudad flo-
tante en donde, por cierto, hay varios
enormes restaurantes instalados en bar-
cazas de tres o cuatro pisos, con lujosos
comedores. Lujosos con ese chino chi-
1i6n, rojo ¥ dorado, lleno de espejos v
de furias flambeantes, violento y fuman-
chuesco. Lo importante es que en €sos
lugares, multitudinariamente frecuenta-
dos, se come bastante bien, lo que hace
olvidar la imagen, desespe-
rada entre todas, de esos"
pobres perrillos pekineses’
ciegos que no se sabe por
qué diablos tienen atados
en la proa de todos los jun-
€O§ ¥ sampans,

En Hong-Kong, y éste es
otro de sus escasos méritos,
se pueden degustar todas
las cocinas de China, que
son numerosas, aunque lo
que mas abunda es la coci-
na cantonesa, condimenta-
da y a menudo picante.

rios son abundantes en
China y muy diferentes en-'
tre si, de modo que los chi-
nos nunca hablan de coci-
na china, Seria tan poco
exacto como hablar de co-
cina europea. Piénsese que’
tan 56lo en Pekin coexisten
tres cocinas perfectamente
diferenciadas entre si.
Claro que en Hong-Kong,
el colmo del esnobismo
consiste en desdefar la co-
cina china para ir a algu-
no de los numerosos y ne-
fandos restaurantes que la
colonia europea exige. Los
hay para todos los gustos
y ninguno es bueno. En
cambio, todos son muy encopetados y,
en alguno, por la noche, s6lo se admi-
te a clientela vestida de noche, smoking
y traje largo. La bobada britanica,

Pero los estilos culina- |-
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U
DE SERIE

RESTONE

La nueva formula de promocion INTER-IBIZA,
ha seleccionado los neumaticos de serie FIRESTONE
para el desarrollo de su Campeonato.

Neumaticos FIRESTONE, igual que los de su
automovil.

Neumaticos FIRESTONE que, por seguridad
Yy mas agarre, han demostrado su fiabilidad, tantoen
las mas duras pruebas deportivas cormo en una
conduccion normal.

MATICOS

A C8-125 figura en la gama de
Honda como uno de los mode-
los mas econ6micos. En reali-
dad se trata de la versién re-

L

modelada de la primitiva CB-125, que

en los afios 1975-78 ostentd el récord de
ventas en su cilindrada.

Al igual que su hermana, la CS-125
se fabrica en la factoria Honda Italia,

con ¢l fin de poder abaratar al maximo.

los costos de produccién y también de
transporte. En su construccion se em-
plean piezas originales japonesas, que
se ensamblan con otras servidas por la
industria auxiliar italiana. El resultado
es satisfactorio. '

La CS-125 es la moto ideal para de-
senvolverse con agilidad en el trafico
urbano, con un consumo de carburan-
te ridiculo, una escasa manutencidén
mecdnica, buena estabilidad y sobre to-
do, un gran confort de marcha tanto
para el piloto como para el pasajero.

La linea estética es de lo més tradi-
cional, asi como la parte mecanica vy ci-
clistica, el inconveniente méas importan-

te consiste en el precio que en nuestro’

pafs, una vez importada alcanza las
259.900 pesetas. Una cifra exorbitante
para un vehiculo cuyo fin es el despla-
zamiento urbano y la economia. de uso.

MECANICA-COMPORTAMIENTO
e

Como ya se ha comprobado, la re-
sistencia mecdnica v la baja manuten-

<i6én de una moto han de tener como

base la simpleza mecénica. Por esta ra-
zdn, Honda ha equipado la CS-125 con
el mismo propulsor de la CB, experi-
mentado con éxito a lo largo de varios
afios. Este motor es de cuatro tiempos,

Ante todo, simpleza mecdnica :
El propulsor es el mismo que equipaba la CB

A

e

¥ se compone de un solo cilindro ver-
lical.

El pistén tiene un didmetro por
carrera de 56,5 x 49,5 milimetros, y
cubica 124,1 centimetros clibicos. Es
capaz de desarrollar 8,4 caballos de po-
tencia a 8.900 revoluciones por minu-
to, y la distribucién se compone de un
4rbol de levas en culata en cuyo extre-
mo izquierdo esta colocado el sistema
del encendido, que es de contactos.

Bst4 alimentado por un carburador

‘Dell‘Orto de 24 milimetros de didme-

tre, desprovisto de la bomba para la
aceleracion. — :

Como se puede comprobar, todo es-
te conjunto estd compuesto por ele--
mentos y soluciones técnicas de lo mds
tradicional, A primera vista, los 8,4 ca-
ballos de potencia disponibles pueden
parecer pocos; sin embargo, es una co-
ta razonable para un motor de cuatro
tiempos enfocado hacia el uso rutina-
rio. Hay que tener en cuenta también
las ventajas de un motor de cuatro
tiempos en cuanto a duracién y a 1a fa-
cilidad con que éste se ajusta a las nor-
mas de contaminacién vigentes en paf-
ses como Suiza y Suécia.

El conjunto cambio-embrague pare-
ce estar sobredimensionado para la po-
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HONDA €5-125

MOTOR Monocilindrico. Cuatro tiempos.
Refrigeracién por aire. Cilindrada total:
124,1 ¢.c. Didmetro por carrera:
56,5 X 49,5 mm. Relacién de compre-
gién: 9,4:1. Potencia mifixima: 8,4 CV a
8.900 rpm. Par méiximo: 0,69 mkg. a
8.600 rpm.

ALIMENTACION Un carburador
Dell’Orto de 24 mm. de didzmetro. Encen-
dido por contactos. Baterfa 6 v. 3 ah.

TRANSMISION Primaria, por engra-
najes. Secundaria, por cadena. Embra-
gue: Discos miltiples en bafio de aceite.
Cambio: Cinco velocidades.

BASTIDOR Cuna simple abierta mixto-
chapa-tubular. Basculante de seccién cua-
drangular. Suspensién delantera, horgui-
lla hidraulica telescopica; trasera, dos
amortiguadores - hidraulicos regulables.
Frenos delanteros, un disco de 240 mm.
con accionamiento mecénico. Posterior,
de tambor con leva simple.

DIMENSIONES Distancia entre ejes:
1.320 mm. Longitad total: 1,520 mm, Al-
tura del asiento: 740 mm. Peso en seco:
118 ilos. Capacidad del depésito: 13,5
litros.

tencia que pasa a través suyo. El pri-
mero se compone de cinco marchas,
que engranan con suma facilidad, y con
un corto recorrido de la palanca.

La parte ciclistica estd formada por
el habitual chasis de cuna simple abier-
ta. La parte superior es de chapas es-
tampadas y soldadas entre si, mientras
la parte de la cuna es tubular. Esta so-
lucidn se utiliza sélo por razén de eco-
nomias, pero no por esto el resultado
deja de ser positivo, ¥ en este caso ofre-
ce la rigidez necesaria que precisa la
moto. A este apartado contribuye tam-
bién el basculante hecho en tubo de sec-
cién rectangular, que aparentemente
parece de aluminio.

La suspensién posterior que lo com-

Procio en la calle:
259.900 ptas.

Importador: Montesa Hon- .
da, S. A, Cornella del
Llobregat, 35-37. Barce-
lona. 1 :

 Garanfia: Seis meses.
Fechza de presentaciéﬁ: Ene- ¢
ro de 1985. -

Plazo de entrega: Inmedia- -

to. et EoCwmn I

& Buena estabilidad. ::
@ Confort de marcha.

. @ Frenada poco eficaz.
@ Acabado espartano. =
- @ Precio elevado. g

Muy bajo

CIUDAD

CARRETERA

En primera, segunda y tercera

A 100 km/h. de crucero ....

Particularmente -
comodo ¢l asiento
para piloto y
pasajero, los
reposapiés estdn
justo en su lugar.
El equipamiento
se ha reducido a
lo més
imprescindible., ™

L/100 km,’

2,7

2,4

pleta esta formada por dos amortigua- '

dores hidriulicos regulables. La hor-
quilla’ delantera es telescopica con fun-
clonamiento hidriulico, y estd realiza-
da por la casa Paioli.

En la versién CS-125 se ha prestado
un particular interés a la comodidad
tanto del conductor como del pasajero.
El sillin estd bien mullido, v es de sec-
cién ancha, cosa insélita en motos de
esta categoria. Todo esto se completa
con los reposapiés, que se encuentran
colocados en el justo lugar. Como re-
sultado se obtiene una postura de con-
duccién muy codmoda y relajada. Qui-
z4 el manillar es un poco alto y algo an-
cho, pero este detalle estd a la merced

«del gusto personal de cada conductor.

NEUMATICOS

METZELER%

ESPANSA

ALEX PUYOL

El manejo de todos los mandos es f4-
cil ¥ comodo. Especialmente el acelera-
dor y el embrague se accionan con gran
suavidad, vy no precisan el mas minimo
esfuerzo. No ocurre lo mismo con el
freno delantero, que al ser mecénico
necesita mucha presién sobre la Ieva

.para conseguir frenar, De todos mo-

dos, nunca se logra una frenada bri-
llante ni progresiva. .
No contar con arranque eléctrico en
una moto destinada a callejear es un in-
conveniente, especialmente para el sec-
tor motorista femenino, que encuentra
cierta dificultad en el arranque a pedal.
Al margen de esto, la puesta en mar-
cha de la CS-125 es sencilla, y a la pri-
mera «patada» suele arrancar, incluso
sin recurrir al mando del aire,
Después de recorrer algunos kiléme-
tros en el trafico urbano, esta Honda
muestra gran agilidad de manejo y so-
bre todo resulta muy ligera. Se agrade-
cetia un mayor giro de la direccion, co-

sa que facilitaria sortear los coches con .
mas decisién. Incluso llevando el pasa-
Jero, esta caracteristica sigue presente,

Con las primeras tres marchas, la
CS-125 tiene dos formas diferentes de
comportamiento: -

Hasta alcanzar las 6.000 revolucio-
nes por minuto €l funcionamiento es si-
lencioso, casi sin vibraciones y suma-
mente facil.

Pero, si se desea algo mas de nervio
para los adelantamientos o las manio-
bras inmediatas, es necesario hacer gi-
rar el motor casi a las maximas revolu-
ciones, en cuyo caso aparecen vibracio-
nes muy molestas, que se aprecian en
el manillar y en el depédsito del com-
bustible. )

Una vez abandonada la ciudad, es en
carretera donde la CS-125 empieza a
decepcionar. Al estirar las primeras tres
marchas hasta las 9.000 revoluciones
por minuto, se consigue un funciona-
miento con cierta aceleracion y facili-
dad de recuperacién, pero al engranar
la cuarta velocidad el motor reduce de
inmediato su régimen, quedindose en
las 6.000 revoluciones por minuto; a
partir de ahi le cuesta muchisimo alcan-
zar otra vez el régimen brioso. Todo es-

PRESTACIONES

Discrefas

VELOCIDAD MAXIMA

Con un solo piloto (km/h) ..... 1o

Con dos personas (km/h) ....... 75
ACELERACION (seg.)

De 0 a 400 metros ......occvenva. 27

ALEX PUYOL

La postura de conduccién es
cémoda y relajada, a pesar del
manillar, un poco alto ¥y ancho. La
frenada, poco progresiva, es uno de
sus grandes defectos.

to se agrava todavia mds al sincronizar
la quinta marcha, que al ser excesiva-
mente larga de desarrollo ahoga el mo-
tor sin permitirle responder con inme-
diatez. La maxima velocidad alcanza-

ble es de 110 kilémetros por hora, -
" da, presentes en nuestro mercado, se ve

aproximadamente.

Durante la prueba se pudo compro-
bar que el motor respondia con fiabili-
dad al uso prolongado, gastando poco
lubricante y disipando muy bien la tem-
peratura del cilindro. La gran sorpresa
en esta Honda consiste en el consumo
del carburante y en su autonomia. En
la ciudad, en cualquier condicidén de
conduccion, el consumo oscila entre los
2,3 y los 2,7 litros de gasolina por cada
100 kilémetros, En carretera, con el
acelerador abierto a tope vy alternando
la cuarta con la quinta velocidad, el
consumo sigue estado dentro.de esta
tota. Con esto se logra tener una auto-
nomia de poco mas de 500 kilémetros.

En este apartado se puede aplicar el
conocido refran «La avaricia rompe el
saco». Honda ha querido abaratar tan-
to este modelo, que su acabado deja
bastante que desear, v el equipamiento
se reduce a lo mas indispensable.

Los mandos eléctricos y los relojes
del panel de mandos son japoneses,
funcionales, pero estéticamente anti-
guos. Los intermitentes y. el piloto tra-

sero son de mejor calidad.

El acabado de la pintura y su caliad
se diferencian mucho de otros modelos
de la marca, que nos tienen acostum-
brados a mejores terminaciones. Sin
embargo, el motor ofrece buen aspecto
tanto en el mecanizado de las piezas co-
mo ¢n su terminacién.

VALOR-PREQO
[ o o |

El precio de la Honda CS-125 est# fi-
jado en 259.900 pesetas, con todos los
impuestos pagados. Si se compara con
el de otras motos de la misma cilindra-

claramente que la CS-1235 es cara. Esta
claro, que en este modelo se paga tam-
bién el nombre del fabricante, y ade-
mas de ser un modelo caro, sus carac-
teristicas de acabado y calidad no se
corresponden a lo que un fabricante co-
mo Honda puede llegar a ofrecer. En
contraposicién a este punto negativo,
reline caracteristicas de fiabilidad me-
canica, buena estabilidad, y un manejo
de lo mas agradable. Ademds, el con-
sumo de combustible es tan bajo que la
sitia en un lugar aventajado frente a
otras competidoras de la misma ci-
lindrada.

Gigi Corbetta
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. se habian limitado, hasta entonces, a
una direccién bastante dura, cuyo

brusco retorno habia formado gran-
des ampollas en sus manos necesitan-

do la asistencia de sus médicos.’

Paralelamente al duelo Audi-Peu-
geot, Nissan, con un fuerte equipo ofi-
cial, compuesto por los keniata Shek-

DURANTE la semana pasada, un
equipo de hombres de Ford In-
glaterra, capitaneado por Peter Ash-
croft, ha estado haciendo enyasos en
Portugal sobre el nuevo Ford RS 200,
que en breve aparecerd en el escena-
rio de los rallyes del Mundial,

En compaiifa de Peter Ashcroft se
hallaban algunos ingenieros responsa-

bles_del proyecto, y el piloto Malcom

FORD RS 200: TEST EN PORTUGAL

Wilson, que se ocupara, al parecer, de
uno de los coches oficiales. Se han es-
tado probando suspensiones y varios
motores (unc de 380 CV y otro de
410 CV). Pirelli desplazaba un furgén
con neumaAticos, de los que también
se ensayaban distintos tipos y com-
puestos de goma.

Algunas roturas de los brazos de

suspensién inferiores (delanteros) en
su zona de anclaje con la rétula en-
torpecieron momentédneamente los
ensayos, pero en pocas horas la gente |
de Ford resolvia el problema y conti-
nuaba con los test.
. Se ha estado utilizando preferente-
mente el tramo ¢ronometrado de San
Lourengo —de piso muy malo y de-
vastador—, ¥ que resulta ser una ex-
celente pista de ensayo para la fiabi-
lidad de las suspensiones, aungue en
los dias de lluvia se utilizé igualmen-
te la parte de asfalto del tramo de
Gévea.

El RS 200 se dispone a salir ‘del
«horno».

Rafa Cid

" N afio después de que Austin Ro-

ver presentara el primer prototi-
po, he aqui el Mini Metro 6R4 Gr.B
con el que la marca britanica preten-
de reverdecer los laureles que otrora
lograron los Mini Cooper en los ra-
llyes internacionales.

El coche, que mantiene el aspecto
de un Mini Metro pese a sus impo-
nentes pasos de rueda y los grandes
radiadores de aceite. El motor, colo-
cado en posicion central longitudinal,
es un V-6 a 90° de 2.991 centimetros

con culata de cuatro valvulas por ci-
lindro. La transmision es a las cuatro
ruedas con caja de cambio de cinco
marchas. Se ofrece en dos versicnes,
una para amateurs, denominada
Clubman, que tendré una potencia de
250 caballos; v otra, denominada In-
ternational, que variara entre los 380
y los 410 caballos,

El nuevo coche debutard en compe-
ticién con ocasién del prézimo Ra-
lley del RAC, la tltima prueba del
presente Mundial.

Austin Rovér retorna a los
rallyes con este Mini Metro V-6
cuafro ruedns motrices,

har Mehta, Mike Kirkland y Jayant
Shah, y los locales George Moshous y
«Stratissino»; Mazda, con el sueco Ing-
var Carlsson y el propio manager del
equipo, el alemin Achim Warmbold; la
escuderia Tre Gazzelle-West, con dos
Lancia Rally, para Mauro Pregliasco y
Andrea Zanussi, y el campeén de rall-
ves de Oriente Medio, Saced al Hajri,
con su Porsche 911 Rothmans, consti-
tufan lo que se ha dado en llamar la
«clase turista» o vehiculos de dos rue-
das motrices. Aquejados por innume-
rables problemas, los Lancia, principa-
les favoritos de este terceto, se verian
pronto superados por el Mazda RX 7
del sueco Ingvar Carlsson, cuyos tiem-
pos no dejaban duda de la competitivi-
dad del modelo japonés. Movidos por
un motor rotativo y con més de 300 CV
de potencia para 960 kg de peso, los
Mazda RX7 son los vehiculos con mo-
tor atmosférico més potente de cuan-
tos han entrado en la escena mundial
de los rallyes.

Por su parte, en Nissan su resisten-
cia mecénica no se veia complementa-
da con una competitividad mecénica,
quedando el cinco veces vencedor del
Safari, el keniata Shekhar Mehta, a la
expectativa como primer clasificado del
equipo.

Con una diferencia de 6 minutos 54
segundos a_favor de Salonen, los hom-
bres de Jean Todt tan s6lo debian con-
centrarse en llevar la carrera del finlan-
dés, a la espera de que no surgiese nin-
gun problema mecénico. En Audi, por
el contrario, Blomgvist se veia obliga-
do a atacar para presionar a su rival.
De esta forma el sueco se hacia con to-
dos los mejores tiempos en la tercera y
ultima etapa en la peninsula del Pelo-
poneso, pero con Salonen fisicamente
recuperado y con toda la atencién de
los mecénicos de Peugeot en su vehicu-
lo, la suerte estaba echada.

Esa noche del miércoles, de tanta

efervescencia en afios anteriores, tan-

s6lo significaba esta vez el abandono de
Pregliasco, cuando aspiraba a la terce-
ra posicién, al quedar blogueados los
frenos traseros de su Lancia Rally, sa-
liéndose de la carretera.

Texto y fotos: Esteban Delgado

1. Salonen-Harjanne (Peugeot 205 Tur-
bo 16, gr. B}, 10 horas 20 minutos 19 se-
gundos; 2.° Blomqvist-Cederberg (Audi
Quattro Sport), a 4-15; 3. Carlsson-Me-
lander (Mazda RX 7), a 48-06; 4.° Meh-
ta-Mehta (Nissan 240 RS), a 50-27; 5.°
Al I-lajrl-Spil!cr (Porsche 911 SC RS), a.

1.° Peugeot, 94 puntos; 2.° Audi, 62; 3.°
Nissan, 30; 4.° Toyota, 28,

Pilotos ‘
1.° Salonen, 68 puntos; 2.° Blomqvist,
50; 3.° Vatanen, 40; 4.° Rohrl, 27; 5.°
Saby, 23; 6.° Kankkunen y Ragnotti, 20.

Frente o o compelem T
dsaninuita s vonel mejor
cirche, Bruno Sabyone Lisis

. Perolo {u

1a que'la (mica

;nil,;li:r ha sido:la del’
mﬁﬁl *mn :[‘

urias pa-

| n@ﬁ |

¥ 1 falta de pueita & puin-
“to de Maxi Turbo de Carins Sainz, le -
dejaron el camino casi completamente
aplanado. Habra que esperar a ver qué
~ocarre en Bl Corte Inglés, con Servid y
‘Zanini en la carrera.
~ Par otra parte, hay que hacer notar
qpmlr Pewgeot venia con nuevos frenos

- —alga que Zanini habfa - pedxdo cons-

faniemente— y queé Saby dzsguso para

Ralle B1

eﬁtrenar de un 205 Turbo 16 de 200 ca-
ballos, con el que el piloto espaiiol 50-
1o habia podido repasar dlgunos tramos
en las pruebas que disputé, Estabd cla-
1o que la actitud francesa de cara al co-

che de la filial espafiola habia cambia-
do por completo, dando mayores posi- - .
‘bilidades a Saby, pese a que conoce . - .
bien el coche por ser piloto de pmehas.: Lo

~de la marca. La otra novedad fue el ya
mencionado debut del Maxi Turho Un 3o
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debut un poco apresurado y que ha im-
pedido a la marca desarroilarlo con-
venientemente,

El coche, traido directamente de
Francia, montaba e! motor de reserva
de Ragnotti, que para esta ocasion ce-
did el equipo francés. Cuando Carlos
Sainz tomé la salida del rallye apenas
habia rodado 150 kildmetros con su
nueva montura, a la que habia sido im-
posible hacer los reglajes idoneos de
suspension, A pesar de ello, en los ocho
primeros tramos el piloto madrilefio
dio un recital de conduccién a los man-
dos de un coche, que ni por motor ni
por suspensiones estaba a la altura que
se esperaba,

El dominic de Bruno Saby se perfilé
a partir de la media carrera, adjudicén-
dose 11 de los 20 tramos, empatando
con «Beny» Fernandez y Carlos Sainz
en otros tres. Por su parte, Beny hizo
el mejor tiempo en cinco pruebas y
Sainz se anoté tres, mientras estuvo en
carrera.

El continuo acoso de los dos pilotos
espaftoles impidi¢ que Saby se pasease,
como algunos pensaban que iba a ha-

%EQMINADA la prucba del RACE,

nizar 1a mitad de temporada gue to-
davia resta y, cé6mo no, enterarme de
como va el futuro Ferrari GTO evo-
lucién.

Al entrar en eI taller de Michelotto
lo primero que me llamé 1a atencion
‘es un Ferrari Daytona, termindndose

. més a la izquerda, un chasis desnudo
construccién; a la derecha, un 308

do, un BB (Berlinet a Boxe), o sea, eI
_universo de los Ferraris. :
Michelotto, con su habitudl mono
de trabajo, me ensefia ¢l co-
che que ha desarrollado para
el 85, el 308 azu! Francia (ay
es desgracia). Ha sufrido una
serie de modificaciones res-
_ pecto al pasado afio, ganando
en frenada, potencia en baja
¥y también mejor motricidad,
utilizando ruedas mds gran-
des respecto al pasado afio,
tanto delante como detris.
Terminada la planificacién
de nuestro primer rallye, El
Corte Inglés, en Gran Cana-
ria, ¥ horrorizados al termi-
nar de hacer lag sumas, sali-
- mos en busca de un alma ca-
ritativa (véase sponsor) italia-

en Lugo, viajé a Italia para orga- °

_de restaurar; a la izquierda, un 308
azul Francia, con grandes ruedas;

de un antiguo GTO, esperando sure-

con publicidad de Valentino; al fon-

‘na para completar nuestro presupues-

to de tan lejana aventura.
Después de una serie de visitas vol-
vi al taller de Michelotto para comen-

- tarle lo divertido que podria ser par-

ticipar en una carrera que se organi-
za en Espaifia, mal llamada la Baja
Montes Blancos, con un Ferrari. Re-

sulté que la tenia apuntada en un ca-

lendario internacional y aceptd entrar

en la discusién. Total que eran las tres -

y todavia no habiamos comido. Boca-
dillos, y seguimos hablando de la Ba-
ja. A las siete Michelotto se rinde, pi-
de una aspirina, y me promete momn-
tarme en un aparato en condiciones

‘. para la aventura y se retira a meditar.

L Conseguido mi objetivo, subi de

Mnentras que Saby enirenaba el Rallye Villa de Llanes, Zanini se encontraba en Italia, arreglando st parucapamén en .
el Rallye Corte lnglés CoR un Ferran 308 GTB de cuatro vilvulas. Estos s01 sus proyectos g

nuevo a mi Fiesta y me traslado a vi-
.- gitar al Mago Cucurucho, el prepara-

dor del Ferrari 2 vélvulas del afio pa-

. sado, que me informa de la mala for-

tuna del Peugeot 205 Turbo 16 italia-
no en la isla de Elba, que segiin Peu-
geot Italia, habia abandonado por ro-

tura de bomba de agua, pero que la

verdad es que ¢l coche no se veia des-
de lo alto del prec1pxc1o por el que ha-
bia caido.

~ Como el avién no salia hasta las do-
ce dela mafiana, aproveché para acer-
carme a Maranello, la sede de Ferra-
ri, donde me encontré con el sefior
Florini, alma de las carreras en carre-
tera de marca. Me dio un buen disgus-
to al informarme que el desarrollo del

GTO ira dirigido a la utiliza-.

cidn e circuito, pues piensa
que para los rallyes del mun-
dinl, la traccién a las cuatro
ruedas es imprescindible. De
{odas formas nuestra ilusién
par conseguir uno de los vein-
te sigue.

(Continuard.}
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cer, teniendo que emplearse a fondo
para ganar el rallye. En la segunda pa-
sada por el tramo de La Borbolia, Car-
los Sainz se salié de la carretera, da-
fiando su flamante montura hasta el
punto que rro pudo continuar en carre-
ra. Mias tarde el piloto de Renault co-
mentd que el bajo rendimiento del co-
che le obligaba a ir haciendo malaba-
rismos en cada curva, hasta que sobre-
vino el percance. Una vez que Sainz
quedod fuera, Beny fue el encargado de
acosar directamente a Saby, dentro de
las posibilidades de su coche. Aungue
¢l piloto gallego se empled a fondo y
dio un verdadero especticulo que hizo
las delicias del piblico, a la neutraliza-
¢ién de mitad de carrera llegé con cin-
cuenta y ocho segundos de diferencia.
En la segunda etapa, Beny exprimié al
maximo las posibilidades de su Opel
Manta oficial para ir limando segundo
a segundo la diferencia con el lider que,
a su vez, se limité a controlar que su
veniaja no disminuyese demasiado de-
prisa, cruzando la linea de llegada con
veintitin segundos a su favor. El que-
dar tan s6le a veintitin segundos del
Peugeot 205 Turbo 16, que es actual-
mente el coche a batir en el Campeo-
nato del Mundo de Rallyes, es un au-

- téntico éxito para el equipo Opel.

Por detras de los hombres de cabeza
la lucha estaba centrada entre Puras,
Moratal y Martorell. El R-5 Turbo de
Puras era en teoria superior al Peugeot
205 GTI de Moratal y al Samba Rallye
de Martorell, pero en la practica Ia
igualdad de estos tres pilotos ha sido
tal que en muchos tramos han marca-
do los mismos tiempos. BEsta lucha per-
di6é uno de sus protagonistas en la se-
gunda pasada por La Estrella, yaen la
iltima etapa, donde Martorell, que iba

® Los .afimonados presentes en la
llegada

to profesional que corre temporal-
mente donde sus jefes le mandan y

Cardin. Su actuacién sobre un Lan-
cia 037 fue decepclonante de prmm
pio a fin.

[ 3 Fucmnycumentadoelcambiode
actitud de Jean-Pierre Nicolds —di-
rector deportivo del equipo Peugeot
Francia. Mientras Antonio Zanini
corria en el equipo se comportaba co-

mo un mero observador, pero en Lla-

nes estuvo en todo momento pendien-

te de las peticiones de Saby encargén-
dose personalmente de que se cum-

plieran.

QLospmhlemsparapomra
Maxi-turbo 11 o

to €l Renault 5§ egaron

hasta el extremo de que Bernard Tra-
mntseuoabhgadoaﬂamarelvmr-—.
nes, a las tres de la madrugada, a un

técnico francés, para que se persona-

se en Llanes dade Paris, con el uti-
Ilaje necesario para intentar solucio-
nar el mal fmdouamimto de h in-

yeccién.
] Bnenpur!os chlcos delaEsmde-

ria Villa de Llanes, que con su esfuer-

zo han conseguido una buena organi-

meién generaldelapmebm Unavez =

I

Pcrque carmaﬁe
Rndﬂgm“i;:lmd un buen tmbajo

a Brono Saby un
mmerec:doﬁiaredhinﬁento.ﬁlpﬂo— K
to francés en unas declaraciones pos-
teriores recordd su condicién de pilo- <

'a!aahmdeloqueseespum des-
manifest6 su deseo de que su puesio y
sea ocupado pmnto por un pxloto. 5
' B Panrabmdelos«tifos:»a&'
turianos al piloto local Bernardino
.visibles. José Juan Plez de Vargas,
- rios delospamapantm sdndu-r._‘
mas que han aparecido. Bnma!h
_ te trofeo decepcioné al péiblico, ex-

_qnesesalvﬂel

tercero en la clasificacién general, tuvo
gue abandonar. Puras y Moratal si-
guieron muy combativos hasta el final -
del rallye, quedando el piloto del Re-
nault veintidds segundos por delante de
Moratal, que se adjudicé el Grupo A.
El cataldn Josep Bassas se adjudics en
solitario el Grupo N, a los mandos de
un Renautt IT Turbo

De los campeonatos de proraocién el
gue mds interés despertd fue el Trofeo
Opel Corsa. Con el nivel de prepara-
cion que llevan estos coches se pueden
dar sorpresas como la que-dio Alfonso
Loza en la primera prucba, marcando
el quinto mejor tiempo, a tan s6lo tre-
ce segundos del primer clasificado. Sin
embargo, estos coches son muy sensi-
bles al tipo de preparacién, por lo que
ias diferencias entre los punteros y los
modestos son congiderables. Loza fue
el vencedor, tras una lucha con Saiz,
Rubio y Otero. Este dltimo acabd su
carrera la cuneta del decimotercer
tramo. Del desafio Peugeot 205 sélo
concurrieron a este rallye Pradera y
Zorrilla, ya gue Hevia, que estaba ins-
crito, no pudo tomar la salida. Estos

Se esperaba con gran interés la
mmummmm
tado ha sido un tanto desalentador
puesto que los tiempos no han estado’

de fos primeros tramos ocuparon los |
ﬁlﬁmo:nspupsuosdelaclasxﬁcmién. ‘
Segiin icipantes, ¢l co- |
che resulta de conducir v las
reacciones del eje trasero son impre-

responsable de competicién de Seat,
escuché detenidamente los los comenta-

actuacién de los pilotos insritos en es- |

ceptuando a Graiia y Holke que mon- |
tamelnmmmdamrvapoﬂu_'_
eqxwtﬁc:ﬂo.
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Loza gund la competida Copa Corsa

dos pilotos mantuvieron un interesante
duelo durante la primera etapa, hasta
que ¢l coche de Zorrilla empezd a acu-
sar el esfuerzo, 1o que fue aprovecha-
do por su contrincante que acabd con
una veniaja de mas de cinco minutos.
Poco mis numerosa fue la participa-
cion en el desafio Samba con tan sélo

tres coches en la salida, que en el pri--
.mer tramo se redujeron a dos. Pifiera

fue el Samba mas ripido, hasta que en
la tercera pasada por El Fito el motor
le comenzé a fallar, llegando con mu-
chas dificultades a la meta por detras
de su rival Fuertes, aunque al concluir
la prueba ambos fueron descalificados
tras una verificacion de los comisarios
técnicos. El recién nacido Trofeo Inter-
Ibiza tiene su primer lider en José Luis
Grafia, quien, junto con Reland Hol-
ke, ha sido el miximo animador de es-
e nuevo campeonato.
Texio: Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

B e ————
Clasificucién final

1.° Saby-Jean F, (Pcugeot 205 T-16).
2.° «Benin-Orozco (Opel Manta 400), a
21 segundos. 3.° Puras-Arrate (R-5 Tur-
bo), a 13 minutos 58 segundos. 4.° Me-
ratal-Rodriguez (Peugeot 205 GTI), a
14-20. (1.° Grupo) 5.° Cardin-Foncueva
{Lancia 037), a 17-36. 6.° Arqué-Aluma
(Opel Manta GTE), a 18-43. 7.° Bassas-
Mas (R-11 Turbo), a 19-49. {1.° Grupo
N) 8.° Loza-Larrate (Opel Corsa), a
21-37. 9.° Pino-Marcos (Ford Fiesta
XR2), a 22-03. 10.° Pradera-Olaizols
(Pzugeot 205 GTI), a 22-09.,. Hasta 28
clasificados.

Deporte

Campeonato de Espaiia

1.® Salvader Servid, 992 puntos. 2.°
Carlos Sainz, 754 puntos. 3.° Josep Ar-
qué, 664 puntos. 4.° Rizos Muiioz, 492

puntos. 5.° Carlos Praders, 488 puntos.

I n ¢l Rallye Villa de Llanes faille-
cia en un accidente Graciliano
Hernandez Marcos, jefe de prensa
de Peugeot-Talbot. Estas 20 pala-
bras encierran una de las noticias
mis tristes que haya recibido la
prensa del motor en general y noso-
tros en particular.
Aunque somos una empresa jo-
ven, quienes la formamos llevamos

ya bastarites afios en este ambiente,
en ¢l que Graciliano ha destacado de

un modo muy especial. Podiamos |

recitar ahora la retahila tradicional
a los amigos fallecidos, pero apenas
queremos decir que era un profesio-
nal como la copa de un pino y un
hombre que se hacia querer como
muy pocos. El dolor de sus hijos,
nuestros compatfieros y de su fami-
lia es inmenso. En nuestra memoria
permanecerd imborrable su recuer-

do. En esta casa, como en tantas

otras, hoy estamos todos de luto.

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - POR CAMA- POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !

® Ducados ha creado el «Jumior
Team», ofreciendo el apoyo a jove-
nes del automovilismo, que algin
dia puedan despuntar, Por ahora, el
equipo estd formado por Eduardo
de Aysa, en la Copa Renault 5, y
E‘or Tom#s Saldafia, en la Formula
jesta. X AR O

‘@ Mal fin de semana para los es-

pafioles en Monza, en el Campeona-

to italiano de Férmula 3. Pérez Sa-

In se clasificd quinto en su manga,
por o que tomd 1a salida en décima
posicién en la final. Al ir a remon-
tar, se vio envuelto en un encontro-
nazo multiple, por lo que tuvo que
abandonar, al igual que Villamil, en
su manga de clasificacion. La carre-

't ra fue ganada por Barbazza, que en-

cabeza el Campeonato en el que Pé-

rez Sala ha descendido hasta la cuar-

ta posicién,

® Adridin Campos ha finalizado en
segunda posicidén en la carrera de
Zeltweg, puntuableé para el alemén
de Férmula 3. Tras este resuliado,
Adridn se instala en la segunda po-
sicién del torneo, en ¢l que Weidler,
con esta Wltima victoria, ocupa la
@ Un solo equipo espafiol en la sa-
lida del Rally del Atias, y un solo
equipe espafiol en la llegada. Tras
mil y un problemas y casi por los pe-

- los, Engenio Casas y Rosendo Tou-

rifian se clasificaron en la 23.* po-
sicibn, siendo el Gnico equipo, con
Lada, que finalizd la prueba. Tras
este éxito, encabezan la Challenge

rado nueve largos afios.

Porque desde el mismo dia
en que la sangre mortal veté Mont-
juich en 1975, Catalunya entera ha
sido un clamor en torno a la nece-
sidad de construir un circuito per-
manente. El proyecto tiene ya luz
verde definitiva v los planes no pue-
den ser mas ambiciosos. Dentro de
ocho meses comienzan las obras y
la primera carrera se vislumbra en
otoiio de 1987. :

En los Gltimos afios una fuerte
polémica marcé los acontecimien-
tos. Primero, los ecologistas y des-
pués, el mismisimo Ayumntamiento
de Caldes de Malavella, echaron el
freno. Las maAquinas excavadoras
de Salvador Servid abrieron un tra-
zado, pero no se pasd de aqui. Por
si fuera poco, unos es-
tudios de rentabilidad
econdmica del futuro
circuito comenzaron a
cuestionar seriamente
la alternativa de Gero-
ra hasta el punto de
que $¢ comenzaron a
estudiar otras opcio-
nes. Finaimente, una
finca de 150 hectareas
ubicada a solamente 20
kilébmetros de Barcelo-
na, a pie de autopista y
a tiro de piedra de la
fabrica Derbi de Mo-
Det, se levd el gato al

A sido algo asf como un par-
to maratoniano que ha du-

agua.
Todo estd perfilado, decidido ¥

aprobado. La finca ha costado 500

millones y el presupuesto de las
obras ronda los mil. Hay capital
sulzo interesado en invertir y el
propic Niki Lauda ha colaborado
con el arquitecto catalan Jaume
‘Nogue en el disefio de un trazado
que tendra 4.750 metros de longi-

tud. La anchura de 1a pista seri de -

once metros y la recta de tribunas
tiene una longitud de 1.100 me-
tros. Segin estudios realizados por
computadora, los monoplazas de
Férmula 1 alcanzaran promedios
superiores a los 170 kilémetros por
hora.

En el proyecto disefiado, cabe Ia
posibilidad de desglosar el trazado
en dos circuitos, uno reservado pa-
ra escuela de pilotes y otro, para

A,

Circvito habemus

competiciones nacionales de pro-
mocién. Hay que destacar que por
la orografia de la finca, el circuito
tendrd unos desniveles que permiti-
ran desde cualquier posicién divi-
sarse el 80 por 100 de Ia pista. Tam-
bién parece decidido que lleve el
nombre de Salvador Fébregas eh
memoria del inolvidable presidente.
del RACC que se fue a la tumba sin
ver cumplido su gran suefio.

Larga ha sido la espera, tan de-
sesperante_que mds de una vez te-
mimos que quedara enterrada en el
baiil de los recuerdos. Pero al final,
con la ayuda de la Generalitat, cree-
mos que se ha acertado en la elec-
cién. A solamente 20 kilémetros de:
Barcelona, en plena comarca del
Vallés, el circuito puede alcanzar el
doble objetivo cual es el éxito de es-
pectadores y la rentabilidad econd- -
mica. Por licencias y
nimero de competicio-
nes, Catalumya es la
avanzadilla de nuestro
deporte motoristico y
este circuito le debe dar
alas hacia una proyec-
cién hipotecada por
falta de instalaciones y
limitada hasta la fecha |
a un Calafat que se ha
convertido en un pro-
blema de tribunales.

- Circuito habemus.
iYa era hora!, excla-
man los impacientes.
iBienvenido!, procla-
man los jovenes. La experiencia del
Jarama no debe caer en saco roto y -
esta muy claro que con las telévisio-
nes privadas a la vuelta de la esqui-
na, incluso puede ser un buen ne-
gocio. =

De momento, dos multinaciona-
les ya estan en lista de espera y las
marcas espaiiolas tienen en perspec-
tiva un buen banco de pruebas.

Y aunque sea de coletilla, anun- -
ciar la vuelta de Antonio Zanini a |
la marca del Caballito Rampante.,
Estuvo en Maranello, llegé a un
acuerdo con Michelotto y estard en
la salida del Rallye El Corte Inglés
con-un GTB de cuatro valvulas con
el inconfesable deseo de demostrar-
le a Bruno Saby y mds concreta-
mente a Peugeot-Francia quién es el
niamero uno de Espaiia. El duelo es-

ta asegurado.

- ——— = .
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'GRAN PREMIO.

O hubo Gran Premio de Bél-

gica en el circuito de Spa--

Fracorchamps. Los propie-

tarios del mismo, queriendo
hacer Ias cosas demasiado bien, habian
asfaltado completamente todo el traza-
do con un compuesto muy adherente
~—tenia una alta proporcion de gra-
va—. Este compuesto conglomerado
asfaltico hubiera sido perfecto si la Hu-
via, tan frecuente en la region de las
Ardenas, hubiera hecho su aparicién.
Pero esta vez el sol apreté con fuerza
sobre Spa, y el asfalto, excesivamente
nuevo, no aguantd el paso de los mo-
noplazas de Formula 1, con sus anchos
neumdticos a través de los cuales trans-
miten mds de setecientos caballos. Eran
pedazos enteros de pavimento los que
saltaban pegados a los neumiticos. Al
final de la primera tanda de entrena-
mientos el viernes, con 18 grados de
temperatura ambiente —unos treinta y

70! Motor 16

ocho a nivel de pista—, los coches se
veian ya en la necesidad de apartarse de
la trayectoria ideal para evitar los chi-
narros de grava sueltos. Al término de
la segunda, en algunas curvas habia ya
SUrcos.

Fue Niki Lauda quien dio la voz de
alarma. Como miembro de la comision
de pilotos en la Federacion Internacio-
nal, reunié a sus colegas para hacerles
ver que en aquellas condiciones no se
podia seguir corriendo. Posteriormen-
te se reunid con el presidente Balesire
y con Bernie Ecclestone, con los que se
procedid a una inspeccion de la pista.

En primera instancia, se acordé reas-
faltar las curvas mas dafiadas con una
capa mas rica en resinas, anulindose
los entrenamientos de los Férmula 1 del
sabado, lo que hubiera supuesto dar
per definitivos los del viernes. Durante
esa noche y la mafiana del dia siguien-
te se trabajé de firme en Spa, pero

cuando salieren a pista los Alpine de la
Copa Renault Europa y los Formula
3.000, pese a su menor potencia y ad-
herencia de los neumdticos, el proble-
ma se reprodujo.

Al final, los aficionados belgas se tu-
vieron que conformar con la carrera de
Férmula 3.000 y la de la Copa Renault,
lo que para la mayoria de ellos no fue
suficiente programa, pues las tribunas
quedaron medio vacias.

El mds decepcionado de todos los pi-
lotos por este aplazamiento fue Miche-
le Alboreto, que con su Ferrari habia
sido el mas rapido en los entrenamien-
tos del viernes. El italiano habia sido
seflalado por Prost en una declaracio-
nes que éste habia hecho como el favo-
rito de la prueba. Una vez se supo gue
no habria carrera, el italiano declard:
«Por primera vez desde que comenzd
el campeonato tengo un coche perfecto
en estabilidad. Las aceleraciones tanto

= 1 ¥.
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El asfalto reciente del
circuito de Spa no

zguanté los mis de

700 caballos de los

Formula 1, por lo que Ia
carrera se ha aplazado hasta
¢l préximo septiembre.,

#n recta como a la salida de las curvas
son perfectas. Creo que hubiera podi-
do ganar aqui.» Por otra parte, en
Ferrari se sentian muy seguros de po-
der terminar la carrera sin problemas
en cuanto al consumo, pese a que en
Spa, como en Imola, se esperaba una
lucha cerrada. De todas formas, para
esta carrera habian traido un medidor
de consumo que informa a los pilotos
de 1a cantidad de combustible que que-
da en el depésito, para que puedan con-
trolar su carrera.

Sj Alboreto era el mas decepciona-
do, para todos, Prost se salvd de bue-

na al no disputarse la prucba. Aunque
durante la tanda no oficial de los en-
trenamientos del viernes, en pocas vuel-
tas habia conseguido pulverizar todos
los récords, haciendo gala de una gran
facilidad, se vio afectado posterior-
mente por un misterioso problema de

‘motores. En esa misma tanda, después

de haber marcado un tiempo de 1,58 en
la vuelta que hasta aquel momento era
el mejor, rompié el motor de su coche.
Lauda le cedié entonces el coche de re-
serva, que en esta carrera le tocaba uti-
lizarlo a €1, pero en dos vueltas mas
también explot6. Los mecénicos hicie-
ron ¢l esfuerzo de ponerle el motor nue-
vo para la tanda oficial de entrena-
mientos, pero Prost no pude ni tan si--

_quiera dar una vuelta antes de que tam-

bién este motor se rompiera.

Niki Lauda, que en los primeros mo-
mentos tuvo que soportar ciertas criti-
cas de sus compafieros, que le tacharon
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de exagerado y pusilinime cuando re-
clamé por el estado del pavimento, no
tuvo esas averias de motor, pero se que-
jaba de que el motor no rendia.

En cuanto a los Lotus, autores del se-
gundo y el tercer mejor tiempo, sus pi-
lotos no estaban demasiado convenci-

dos de la estabilidad de sus coches en.

las curvas rapidas. Ademds seguian con
los continuos problemas de frenos tra-
seros. Cuando les llegd la noticia de la
suspensién de la carrera, De Angelis se
lament6 de que esto hubiera pasado en
un circuito permanente y no en uno ur-
bano, que no le complacen demasiado.

Al final, pese a todas las dificultades
de la pista, hubo carreras de Férmula
3.000 y de la Copa Renault. La prime-
ra la gand el australiano Mike Thack-
well, con el Ralt, Tercer tiempo en los
entrenamientos detras de los dos her-
manos Ferté —Michel fue més rapido
que Alain, que estrenaba un March--,
en tres vueltas pasé del cuarto puesto a
la cabeza de carrera que ya no abando-
né. Hay que decir que se vio ayudado
por la rotura de motor de Michel Ferté
y por los problemas de Pirro, que tain-
bién terminé por abandonar. Alain
Ferté fue largo tiempo segundo, hasta
que un trompo le hizo ceder esta posi-
cién a Nielsen y Tarchini, que lucha-
ban entre ellos. Al final Nielsen aban-
dond por un problema eléctrico mien-
tras que Tarchini, también con proble-
mas —fallaba el limitador de régi-
men—, perdié terreno, terminando
cuarto, Segundo fue finalmente Alain
Ferté y tercero Christian Danner.

En cuanto a la Copa Renault,
Larrauri y Lammers lucharon durante
¢l primer tercio de la carrera por la vic-
toria. Después, Lammers rompid el
motor. Larrauri se quedé solo, impo-
niéndose sin problemas.

Al final, un fin de semana muy po-
bre en comparacion de lo que un cir-
cuito como el de Spa nos habia hecho

esperar. Gigi Corbetta

Oscar Larrsuri, por ¢ interior, supern al
suizo Isler, en los primeros compases de una’
aburrida cerrers de la Copa Renauit Enropa.

Resultados

Enfrenes Férmula 1

Alboreto (Ferrari), 1-56-4; De Angelis
(Lotus-Renault), 1-56-27; Senna (Lotus-
Renault), 1-56-47; Tambay (Renault),
1-56-58; Johanson (Ferrari), 1-57-50; Ros-
berg (Williams-Honda), 1-57-70; Piguet
(Brabham-BMW), 1-58-12; De Cesaris
(Ligier-Renault), 1-58-30; Berger (Arrows-
BMW), 1-58-34; Lauda (MclLaren-TAG-
Porsche), 1-58-37; Mansell (Williams-
Honda), 1-58-65; Boutsen (Arrows-
BMW), 1-58-87; Warwick (Renault),
1-59-12; Fabi (Toleman-Mart), 2-0-59;
Laffite (Ligier-Renault), 2-0-72; Cheever
{Alfa Romeo), 2-0-78; Patrese (Alfa Ro-
meo), 2-i-39; Surer (Braham-BMW),
2-1-55; Palmer (Zakspeed), 2-4-99; Bellof
(Tyrrell-Cosworth), 2-5-7; Ghinzani {Ose-
La), 2-5-8; Brundle (Tyrrell-Cosworth),
2-57-8; Winkelhoc (Ram-Hort), 2-6-77;
Martinf (Minardi-MM), 2-12-27; Prost
{(McLaren-TAG Porsche) y Alliot (Ram-
Hart), sin tiempos.

Férmula 3.000

1.° Thackwell (Ralt), a 167,8 km/h. de
media; 2.° Ferte (Lola), a 50 seg.; 3.°
Damner {Mzrch}, a 58,6 seg.; 4.° Tarquini
(March), a2 I min. 1 seg.; 5.° Dacco
(March), a 1 min. 40 seg.

Copa Renuult Evropa
1.° Larraurd, a 141,4 km/h. de media;
2.° Garizen, a 16 seg.; 3.° Goubhier, a 41,3
seg.; 4.° Schuzt, a 57 seg_; 5.° Isler, a 1
min. 6 seg., hasta 16 clasificados,

Confidencial

® Dias antes de la carrera, Francois
Hesnault renuncié al puesto de segun-
do piloto de Brabham. La causa es el
mal comportamiento def coche que,
unido a la brusquedad del motor
BMW, le ha hecho hacer un trompo
tras otro. Ademas, los problemas del
coche han tenido como consecuencia
que todos los técnicos del equipo se
hayan centrado en Piquet, olvidando-
se de ¢él. Hesnault intentari encontrar
un hueco en la Férmula 3.000.

@ Su puesto lo ha ocupado Mare Su-
rer, que retorna de este modo a la
Férmula 1 sin necesidad de aportar
un patrocinador. Pese a que el motor
del coche se paraba, que no frenaba
¥ que casi se incendid, Surer dijo gue
era un coche «muy bien equilibrado»,
A cabatlo regalado...

@ Mansour Ofjeh, el propietario de
TAG, la empresa que encargd a Pors-
che la construccién del motor de los
McLaren, es el socio mayoritario de
McLaren Internacional. Este invierno
habia comprado a John Bernard, el
ingeniero, el 16 por 100 de las accio-
nes. Ahora ha adquirido el 50 por 100
a Ron Dennis. Ojjeh pretende com-
prar ahora el circuito de Brands
Haich para construir al lado una fac-
toria nueva para motores y coches.
® Hablando de compras y ventas,
Ethel Chapman, la viuda de Colin
Chapman, ha desmentido que vaya a
vender Lotus a un multimillonario
norteamericano, que seria socio de
Bernie Ecclestone.

® No aparecieron los Tyrrell Re-
nault en Spa. Pero serdn probados
durante esta semana en e! Paul Ri-
card. El coche debutara en la prueba
francesa. En Detroit y Montreal
correran todavia los de motor Ford,
que pueden ser competitivos.

Lo que sabe de coches
es un juego frivial

No hay nada mas emocionante que correr con sus conocirnien-

tos del antomovil.

Todo lo que se sabe, pero que no estd en ninguna
parte, es el juego escrito por MOTORIE e ideado
por Educa. Con pregunias como, gsabe cuantas
personas han podido entrar en un «mini»? o, jqué
marca de automdviles ha fabricado dos vehiculos
con piscina?, hacen avanzar y dejar en la cu-
neta & los especialistas méas entendidos.

Trivial es de campeonato y sir-
ve para ganar a los amigos
mientras se divierten.

L superyanqui Fredie Spencer

de nuevo ha realizado un do-

blete de triunfos en 250 y 500

en ¢l Gran Premio de Austria,
sobre el circuito de Salzburgring, uno
de los més rapidos del Campeonato. A
estas alturas de la competicién, cuando
casi todas las motos han mejorado sus
rendimientos, es dificil saber si es el pi-
loto o la maquina el factor decisivo de
la superioridad que est4n demostrando.
El equipo que evidentemente no ha me-
jorado la montura es por desgracia el
de nuestro querido piloto Sito Pons, La
Suzuki sigue siendo claramente inferior
ala de los hombres de cabeza y en Aus-
tria debié de conformarse con ver la
rueda trasera de los demds. Incluso pa-
rar dos veces en boxes. Por fortuna, es-
te afio ¢l color espafiol no se céentra en
un solo piloto ¥ es raro el Gran Premio
que algin compatriota no nos concede
alguna alegria. En el dlgimo ha sido
Juan Garriga, que hizo séptimo en 250
centimetros clibicos.

En Ia cilindrada inferior de la jorna-
da, la de 125, Fausto Gresini dio Ja pri-
mera satisfacién de la temporada al
equipo Garelli, que logré el triunfo des-
pués de una continua lucha, con su
compafiero de equipo Gianola y el aus-
triaco Auinger, hasta la entrada en me-
ta, que casi hubo de resolverse con fo-
tografia. En esta carrera el mejor espa-

fiol clasificado fue Andrés Sanchez Ma-
rin, en el puesto quince, Andrés corrid
con la mufieca izquierda fracturada y
teniendo en cuenta que su moto MBA
no estaba a la altura de las punteras, su
actucion es doblemetne destacable.

_ En los entrentamientos del sdbado,
en 250, Carlos cardis hizo el quinto
mejor tiempo, a pesar de tener innitil la
pierna izquierda. Para salir en carrera,
los mecénicos trasladaron el cambio de
marchas a la parte derecha, con lo que

Juan Garriga, el mejor espaiiol
Se lo puso dificil a Wimmer ¥y Mang

¢l freno trasero quedaba casi inutil. Es-
to, en principio, es muy loable, pero no
deja de ser una enorme locura, que ain
no sabemos como lo permitieron los
comisarios y el director de carrera, por
mucho que se presentara a la revisién
médica sin muletas y aguantando el do-
lor, Las hazafias irresponsables suelen
terminar tragicamente.

En esta carrera, Juan Garriga sor-
prendié a todos rodando entre Wim-
mer y Lavado, casi codo a codo, por
la cuarta posicion, que consiguié en al-
gunos momentos. Al final, en una en-
trada apretadisima y tras una manio-
bra poco clara del austriaco Lindner, le
dej6 en séptima posicién.

Fredie Spencer gand en dos y medio,
despegandose en iltima instancia de
Anton Mang. La de 500 se disputé por
causa de la Iluvia en dos mangas. En la
primera se impuso Spencer per una di-
ferencia de dos segundos y dieciocho
décimas. En Ia segunda, el actual cam-
pedn del mundo, Eddie Lawson, fue
primero, pero con una diferencia de
tres décimas menos, lo que dié la vic-
toria a Fredie. Sito, como ya hemos di-
cho, nada pudo hacer con la Syzuki,
que fallaba constantemente, obligan-
dole a parar. Los responsables del equi-
po han prometido que en Yugoslavia
tenddrd a punto una nueva maguina,
que ahora serd competitiva.
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