. SR

Nam, 84 e 775 ptas.
i A i : ]

==

L
i

TR
Atk
|'!,.-r

]
it
v

N

"-.-.-'_-- 2 J'ig.g *T At
%H ':_J:h -nff-k' L

- I.u .
TR AR 1 ~ P

caticiecrus | EXCLUSIVA:NUEVO FIAT RITMO
“tanca| PRUEBA DEL MG MAESTRO
DEPORTIVO PEGASO “MADE IN USA”

¥
i




Esia semManNQ ses—

Los catorce

ON catorce pilotos. Siguen el Continen-
tal Circus por toda Europa y algunos in-
cluso se han atrevido con Sudafrica. E1
domingo pasado, en el Gran Premio de

las Naciones, sufrieron lo suyo. Los unos por los

otros.

Forman una pifia compacta y los problemas
que tienen los Cardis, Reyes, Garriga v Tony
Garcia, son compartidos por los Sito Pons, Aspar,
Herreros... Solo falta Nieto, en un momento en
gue ha decidido lo mejor: pensarselo y dar tiem-
po al tiempo. Su lesién necesita una recuperacion
completa y su moto, una mejor puesta a punto.
En su ausencia, Jorge Martinez «Aspar» y Manuel
Herreros hicieron el doblete en 80, Un titulo mun-
dial en esta cilindrada empieza a vislumbrarse
para el motociclismo espaiiol. Ri- —
cardo Termo, que con el corazon
esta sobre las Derbi, anima a sus
compaferos y espera una nueva
operacion a la que debera someter-
se dentro de unos cinco meses. No
hay visos de que vuelva a correr
hasta la temporada que viene.

Y junto a las «balas rojas», la
blanquiazul Autisa, otra maquina
espaifiola con posibilidades en esta
categoria. José Ramén Bolart hizo
sexto en Mugello. La cara brillan-

te de la moneda tiene, sin embargo, otra menos
favorable. Hombres como Andrés Sanchez Marin |
o Fernando Gonzalez de Nicolds compiten con
unos medios realmente limitados, que tienen que
compensar a fuerza de coraje y riesgo. Nani tie-
ne ya sobre su cuerpo una larga coleccién de re-
cuerdos, originados casi siempre por ese pundo-
nor inquebrantable que le hace sobreponerse una
y otra vez a las circunstancias, aunque a veces
acabe por tlerra. En esta categoria de 125 centi-
metros cubicos, hubo, sin embargo, una nota
agradable. El récord del circuito sigue incolurne
en poder del campeonisimo Nieto.

En la categoria reina, Sito Pons sigue su ca-
mino. No tuvo un buen dia en el Gran Premio
de las Naciones. Sin embargo, cuando cayé iba
mejor situado de lo que al final se
clasificaria su compaiero Uncini.
Las Suzuki tienen que evolucio-
nar y lo que esta bien claro es que
cuando eso suceda Sito Pons no
desaprovechara la oportunidad.
Este ano todavia tiene que subir-
se al «cajon» mas de una vez. Y lo
mismo hay que deeir de Carlos
Cardis y Luis Miguel Reyes. Los
iriunfos de Aspar y Herreros —ya
lo verdin— no van a quedarse ais-
lados.

33 CUENTENDS SU CASO
34 AGeNDA

36 conozca su COCHE

38 COMPRAR Y VENDER
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8 ' En octubre, nuevo Peugeot
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22 ACTUALIDAD La Alcarria que espera a Cela

Como una afombra voladora

Los Alfa Romeo Sprint # y GTV nacen a mas de 200 Km/h. Porque la verdadera Afio 1962, Escribe Luis Garcia Berlanga

-deportivos. Otros, en cambio, tratan de serlo ?jeguric_lod icl;nsliaste en evitar el go‘lple. Los 27 MErcADD oo B4 Disero Clasicismo inglés

a base de preparaciones, arreglos y eportivos Alfa Romeo, excepcionalmente : :

anadidos. agiles, logran respuestas inalcanzables 28 Precios de coches nuevos 56 xAvIER DOMINGD Toros en Madrid

Porque los deportivos Alfa Romeo estan para aquellos automdviles que confunden 30 Precios g2 coches usados 60 oreoRTE Rallye de tierra de Lugo
proyectados con tecnologia, prestaciones seguridad con pesadez. n Procios motos 62 Gran Premio de las Naciones

y seguridad especificas a su utilizacion. Deportivos Alfa Romeo.La envidia l16dica. B = AR EXPHES

Su potencia es inagotable, su direccion P ) 32 NOTICIAS DE EMPRESA 66 w LESTA Y CATALU

es la precisidn misma y su comportamiento CILINDRADA POTENCIA - VELOCIDAD | PRECIO FF.

es fan increible que, incluso en las curvas A o B e s e | 1o e Pé Pé
mas cerradas, su estabilidad es GIV.25 | 2492cc. | 460 CVDINa 6000 rp.m. |:Mds de 205 Kmih.| 2550000 Pi. ag. ag.

irreprochable.

La fuerza de sus motores les da el dominio
absoluto de la carreterq, con la mayor
potencia especifica entre los automdviles W

49

Prueba A Fondo
del MG Maestro EFi,
un cinco puertas con

El deportivo mis
impresionante nacido
en territorio espaiiol,

de su categoria. Ninguno ileva Turbo. . el Pegaso Z.102, formas muy
No lo necesitan. ; vuela de nuevo t_le Is peculiares, equipado
'Su seguridad activa y pasiva es total, incluso L v e P o o
EL ARTE DE LATECNOLOGIA Limited Alfltxm::iles :l]e ::lr!;e:lﬂﬂn '
L) merca. € CA.
ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A. - Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 16,5. MADRID. Motor 16 /3




Punio de mira M -l ssssssss——

Barcelona,
mds flvida
Un total de 1.709
millones de pesetas
invertira el
Ayuntamiento de
Barcelona para
renovar y ampliar
la regularizacién
automatizada del
trafico. Este plan,
que cstard
concluido dentro de
dos afios v medio,
no se aplicard a
toda la ciudad,
pero afectard al
centro,
frecuentemente mas
. congestionado ¥
CON Mmayores

problemas de
circulacién; una vez
concluido,
Barcelona sera la
ciudad espafiola
con el mas
avanzado sistema
automatizado de
control de trafico.
Este proyecto
también pretende
ampliar la zona
controlada,
llegando hasta el
primer cinturdon ¥y
los accesos a la
cindad.

EN PUERTAS,
EL RS

N la factoria vallisoletana de FA-
SA-Renault se estan produci'endo

ya las primeras unidades de preserie
de los nuevos Renault 5 de cinco
puertas, que, como estaba previsto,
comenzaran a venderse en las prime-

ras semanas de este otofio. Tal y co-
mo informabamos en el nimero de la
semana pasada, el nuevo R-5 en sus
versiones de dos puertas laterales au-
menta ligeramente en su longitud por
un alargamiento de la distancia entre
ejes. Mientras tanto, las ventas del
Super 5 estan logrando un notable

FORD RS 200:
SE FABRICA

éxito, confirmandose como ¢l segun- lA produccién de una primera serie

do modelo mas vendido del pafs, tras

de 200 unidades del Ford RS 200,
su hermano mayor el R-11.

que deberian permitir su homologa-
cién deportiva a finales del mes de
agosto, se ha iniciado en la factoria
de Reliant, en Shestone (Gran Breta-
fa) y durard practicamente todo el
mes.

De este nuevo modelo, que sera co-
mercializado en 13 paises de todo el

Australia—, . se ofrecerd en version
deportiva y de calle. Incluso se habld
de la posibilidad de ofrecer, ademdis
de la version de cuatro ruedas motri-
ces, una de s6lo dos, posibilidad que
por ¢l momento se ha rechazado. El
coche utiliza el motor BDA turbo.

" También es noticia en Ford la casi

factoria de motores para el Sierra y el
Scorpio en Gran Bretafia, después de

mania.
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munde —hay yva peticiones desde

segura implantacién de una nueva

que se hubiera estudiado también la
posibilidad de establecerla en Ale-

La moto no
es un caballo

La obligatoriedad
de llevar casco en
ciudad no gusta a
muchos motoristas,
ignorando que las
posibilidades de
golpearse en la
cabeza cuando se
circula entre
coches, bordillos,
farolas, semaforos
y otros obst&culos
es mucho mayor
que en carretera.
Cuando se circula
despacio y hay que
parar
continuamente, el
calor es ¢l mayor
inconveniente. Por
ello en muchas
ciudades, y sobre
todo en Barcelona,
se han puesto de
moda los pequeiios
cascos de montar a
caballo, Serdn mas
coOmodos y quiza
mas simpaticos.
Pero una moto no
es un caballo y la
seguridad que
ofrecen estos
«ZOrTOsS» s
minima, por no
decir nula,
especialmentie
porque no protegen
la nuca.

o — .

Cobradores ol

banguillo |

La agencia
ejecutiva encargada
del cobro de las
multas de trafico en
Madrid ha sido
procesada por el
Juzgado de
Instruccién niimero
25, araiz de la
querella del
abogado Juan
Pérez Almazan
contra el
Ayuntamiento en
mayo del pasado
afio, después de
que la gria le
retirara su coche.
El abogado
fundamentd su
querella en las
presuntas
irregularidades del
Ayuntamiento al
impedir la
recuperacion de un
coche retirado por
la gria cuando no
se detallan las
multas impuestas,
lo que imposibilita
recurrirlas. El auto
de procesamiento
estd basado en un
presunto delito de
prevaricacién que
se basa en el
articulo 358 del
Cédigo Penal.

VUELTA A AMERICA,
LOCURA
MILLONARIA

A estricta limitacién de velocidad
que afecta a las autopistas norte-
americanas, 55 millas por hora (algo
menos de noventa kildmetros por ho-
ra), ha dado lugar a toda una filoso-
fia del pecado, especializada en bur-
lar tal limitacién. La primera forma
organizada de reventar ese limite na-
cié bajo el nombre de Cannon-ball,

. Lms Magana, ex comisario de
Energia y Recursos Minerales, ocu-
pard la vicepresidencia de la «<nueva
Campsa» cuando el préximo mes se
constituya formalmente esta socie-
dad. El nombramiento de Magaiia
ha sido propuesto por Alfonso Es-
cdmez, presidenie de Cepsa. .

& Mercedes Benz, el segundo cons-
tructor alemdn de automoviles, au-
mento el pasado aiio sus beneficios,
antes de impuestos, en un 11,7 por
100. Su cifra de negocios subié un

turismos crecid un 43,9 por 100,

gocios en un 15 por 100, lo que ha
supuesto un aumento del 30 por 100
‘en sus beneficios, que se sitian en

novecientos millones de pesetas. -
® Seat presentard dentro de diez

. CIEN OCTANOS

8.8 por 100 y sus exportaciones de

- ® Volvo Car, el tinico productor -
" holandés de vehiculos privados, au- -
- mento6 et pasado afio su cifra de ne- .-
- s6lo la Touring.
-~ ® Ford Europa exportaré este afio
. ' a Estados Unidos 25.000 unidades
* 18,2 millones de florines -—mas de -
- motor turbo 2.3 de cuatro cnlmdros

una carrera ilegal de Nueva York a
Los Angeles. En el afio 85 esta carre-
ra fuera de la ley acaba de sustituirse
por la Vuelta a América, un trayecto
de 14.000 kilometros, con principio y
final en Detroit, a cubrlrlo en 165 ho-
ras, que ha ganado John Buffum, el
campedn americano de rallyes, a los
mandos de un Audi, segin informa
nuestro correspensal C. G. Proche.
La inscripcién mas curiosa fue la de
Rocky Aoki, propietario de los res-
taurantes Benihana, que participé
con un Rolls Royce Silver Wraith de
1959 equipado con un lavabo porté-
til, un horno de microondas y un fri-
goriflco lleno de delicias congeladas.
Aoki y su copiloto, el jefe de cocine-
ros de la firma, terminaron en el pues-
to sesenta y cinco, pero se divirtieron
mas que nadie.

TRANSPORTE
VIGILADO

I. A Asociacién Nacional de Empre-

sas de Carga Fraccionada ha so-
licitado al presidente del Gobierno la
urgente creacion de unidades operati-
vas de vigilancia del transporte por
carretera, dependientes del Ministerio
de Transportes y no del de Interior,
como ocurre ahora, a través de la
Guardia Civil. Los transportistas en-
tienden que en la nueva ley de Inspec-
cion, de 1984, se introducen una serie
de cond1c1ones —tales como la decla-
racion de porte, que implica contro-
les estadisticos— que confiere a la ta-
rea inspectora un cierto grado de
especializacion,

dias los nuevos Volkswagen Santa-
g, La principal novedad es la nue-
va estética frontal y trasera.

@ A finales de noviembre aparece-
1é el Seat Ibiza segunda generacion,
con toda una serie de retoques que
se han introducido ya en el Mélaga.
¢ El grupo PSA ha hecho piiblico
sus resultados financieros de 1984.
Hay una pérdida de 979 millones de
francos —19.000 millones de pese-
tas—, Deducido el «carry-backs» se
gueda en 204 millones de francos
{(4.000 millones de pesetas).

‘@ Se retrasa el lanzamiento del
Lancia Y.10 en Espafia hasta el mes
de diciembre. A cambio, parece que
se importaran las tres versnones ¥y no

del Merkur XR 4 TI, que lleva el
y 177 caballos SAE

Stovie, una

copa de

menos

«Don’t drive
drunk». O, lo que
es lo mismo, «No
conduzcas .
borracho». Este es
el ultimo mensaje
de Stevie, el viejo
Stevie Wonder, el
popular cantante de
color, inasequible
al desaliento pese al
hincapié de su
ceguera. Y serd
también el mensaje
de la préxima
campaifia de la
Direccion General
de Trafico,
apoyiandose en esa
cancién, extraida
del dlbum de la
pelicula «La mujer
de rojo». Palacin,
el titular de la
DGT, quiere lanzar
¢l lema por todo lo
grande. Stevie
aparecera en las
pantallas de TVE,
en vallas y
anuncios. También
vendra la préxima
semana a Madrid
para presentar la
campafia. Una
buena idea:
conduce sobrio v
cantando... con
Stevie, claro.

Stevie Wonder

DON'T PRIVE DRy
E3+8-




I. nuevo Ritmo le
llega el momento
del relevo. Des-
pués de siete afios
de vida, su linea ha queda-
.do superada y comienza a
desentonar con el resto de 14
gama del fabricante italia-
no. Pero éste tiene ya prepa-
rado el recambio en un co-
che que podria denominarse
Due, y que en principio con-
serva las cotas de platafor-
ma del Ritmo.

Mucho mas aerodi-
ndmico que el Ritmo,
gue no lo era particu-
larmente, el nuevo
coche toma el ac-
tual estilo de ia
marca. Su morro
recuerda al del
Uno, pero sobre
todo al del nuevo
Lancia Y.10 y del
tipo 4, que sera
presentado en el

proximo mes de octu-

utilizara los motores ya co-
nocidos, que van descle ¢l
1.300 y el 1.500 con arbel de
levas en cabeza, que de-

B/ Motor 16
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NUEVO MODELO FIAT

CAMBIO DE RITMO

sarrollan potencias de 70 v
85 caballos, respectivamen-
te, hasta el diesel de 1.900
centimetros ctbicos, v 65
caballos.

Posteriormente aparece-
ria una versién deportiva,
equivalente a la 130 Abarth
actual,

Estructuralmente tendria
algunas diferencias con el
Ritmo actual. Por ejemplo,
la suspension trasera a base
de ballesta transversal sera

- -I_l.{-r:"‘_-- i &
El Ritmo cambia radicalmente =u aspecto, Es mds alto para mejorar la habitabilidad, el frontal se

asemeja mds al del Regata y al del Lanciz Y.10 y las puertas son del tipo «autoclave» con un perfecto
enrasado en el conjunto de la carroceria para mejorar la aerodinimica,

LS

1 . Wil & * - — p g
= - E-H

abandonada en favor, bien
de un eje torsional del tipo
utilizado por el modelo
Uno, bien en favor del tipo
Omega, utilizado por prime-
ra vez en el Lancia Y.10.

Volviendo a la carroceria,
se ofrecerd en versiones de
tres y cinco puertas, v ten-
dra dos niveles de acabado,
une normal y otro super.

Con la aparicién de este
modelo y la de los tipo 3 y

‘4, Fiat habri renovado com-

pletamente su gama con res-
pecto a la que tenia en
1981-82. Esto deberia per-
mitirle disputar con mayor
fuerza el primer puesto del
mercado europeo a Ford.

Esto, al margen de que en-

tre ambas marcas se ha-
yan podido estrechar los
lazos de colaboracidn.
De momento, ademés del
proyecto conjunto de la
caja de cambio conti-
nuo, parece que Ford es-
t4 interesado en el mo-
tor Fire 1000 para los
modelos mas peque-
| fios de su gama y que
podria también diri-
girse a Fiat en busca
de un motor diesel pa-
ra los mas altos, sobre

/ tbdo en vista de los bue-

nos resultados que se ob-

¥ ticnen del motor Sofim con

turbocompresor, tanto en los
Lancia Thema como en los
Fiat Argenta.

Motor 16 /7
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SALE

EN OC'I'I.IBR

EL proximo mes de octu-
bre Peugeot lanzard un
auevo modelo que se colo-
card entre el 205 v el 305.
Todavia no hay nombre pa-
ra €1, pero se barajan las ci-
fras 206, 300 v 302 como las
mas probables para denomi-
nar este nuevo modelo.

Es un traccién delantera

de dos volimenes y medio,
al estilo R-11, R-25,
Saab 9.000, etcétera, con
cinco puertas por tanto, que
utilizard motores del tipo
Douvrin —los del 205 fran-
cés—-ydél XU —los de los
Citroén BX— con cilindra-
das de 1.360y 1.600 c.c. Ha-

brd también una variante

con la nueva gerderacion del
motor del Horizon, profun-
damente revisado y una ver-
sion diesel de 1.900 c.c.

En la parte mecanica no
hay grandes novedades,
puesto que se aprovechan

grupos mecanicos conocj--

dos; en cambio, el bastidor

€s completamente nuevo. Ni

- tan ‘siquiera la estampacion
de las puertas, que tienen el
mismo disefio gue las del
205, se aprovecha,

El nuevo coche viene a
eemplazar a la larga el Tal-

bot orizon, que deja de fa-
bricarse en Poissy ¥ que se-
guird su vida producido ex-
clusivamente en Espafia,

que también se gueda conl la
exclusiva del Solsra, La

aparicion de este Fcug:qt
supone un
del fin de [n gama Talb
-wrmtfttmd:

PEUGEOT

co el princip pic
los, nt_ﬁim-.
‘Sd .

4 En ia foto grande, la primera imagen
oficial del nuevo Peugeot. Sob:re estas
lineas, la primera fotp publicada por
MOTORI16, en rigurosa exchisiva, en
febrero del 84 (n.? 15). En ¢ medio un
prototipo visto en Finlandia y peblicado
en febrero de este aflo (n." 69) y a la
legqnicrda, un dibujo publicado en ¢ mes
de nctubre {n.* §1).

problemas laborales que o
afectaron z la factoria Tal-
bot de Poissy. Posterior-
mente, solucionada la crisis
y clarificado el futuro de
Poissy, la direccién comer-
cial ha preferido que el nue-
vo coche lleve el leén de
Peugeot en vez de mantener
la T de Talbot, pese a que
entra en concurrencia con el
305, profundamente reac-
tualizado hace dos afos,
que si bien tiene una linea
mas clasica, en el fon-

do ofrece una habi-
tabilidad y unas
prestaciones se-
mejantes. La’

falta de un

nuevo modelo
con el que
perpetuar la
gama es in-
dicativo de
la préxima
desaparicién
de ésta, segiin
la demanda de
los tres modelos
qué le guedan va-
van perdiendo de
la demanda. -

En lo que se re-
fiere a Espafia, es
seguro que deunau
otra forma, el nue-
vo Peuggot se ven-
derd en niestro mer-
cado. Pero es muy Jros
bable que s¢ produzea
tambizn, Tal decision va in-
fimamente unida al feliz fi-
nal de las conversaciones en

‘entre Iﬂ Edmlmst:m




{ FRENTE A FRENTE )
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ALEA 90 2.0i, AUDI 90, BMW 320i
Y VOLVO 360 GLE

EUROPEOS
Y MARCHOSOS

berlinas clésicas, de tres voli-

menes, con motores enfre 2 ¥

2,2 litros de cilindrada, equipados de

sisternas de inyeccién y con un precio

situado en el entorno de los dos millo-

nes y tres cuartos, Son, por tanto, unos

coches muy semejantes, que represen-

tan una parte importante de las ventas

de coches de importacidn, llegando a

suponer algo mas del uno por ciento del
mercado.

Aun siendo coches muy similares en

caracteristicas y precio —hay un 20 por

100 de diferencia

entre ¢l més ca-

ro y el més ba-

rato—, cada

uno de ellos

STA semana les ofrecemos la
prueba comparativa de cuatro

personali-

tiene una

dad muy definida. BMW tiene la ima.

gen' de 1as alias prestaciones; Volve, In

de la seguridad, v Audi, la de la fun-
cionalidad, tanto en presentacién como
en la mecénica. Esta prueba pone de
manifiesto que estas personalidades no

siempre se ajustan a la realidad y que, -

a veces, puede ser mas interesante pres-
cindir de una velocidad punta elevada
en beneficio de un comportamiento
mds sano y sin problemas, un menor
consumo, una mayor amplitud o un
mayor confort.

INTERIORES:
APARENCAS ENGANAN
R

Exteriormente, el Audi 90 e &l mas
largo v el més ancho de los cuatro co-
ches probados, dimensiones que se tra-
ducen en el interior, en que dispone del

habitaculo mis largo de los cuatro. Es,
por tanio, el gue tiene mas gspacio pa-
fa las piernas de los occupantes del
asiento traserc. Sin embargo, hay que
valorar ¢l aprovechamiento del espacio
interior. Concediendo muy poco en ese ..
espacio para las piernas de los ocupan- .
tes del asiento trasero —sélo un centf-
metro con los asientos delanteros en la
posicién més retrasada-—, ofrece, en

cambio, la mayor anchura utilizable,

Cast la misma habitabilidad ofrece el
Alfa, quedando el BMW como el més
pequefio de los cuatro, no sélo en an-
chura, sino también en longitud. Ei es-
pacio que queda para las piernas de los
pasajeros que viajan en el asiento tra-
5€TO es escaso, sensiblemente mAs redy-
cido del que ofrecen sus competidores.

Los asientos més confortables son
los del Volvo, gue sujetan bien a sus
ocupantes ¥ tienen la dureza justa, Los




del Alfa tienen buena forma v
. ofrecen —los delanteros, por su-
puesto— la regulacion eléctrica
de la inclinacién del respaldo. A
éstos se les puede criticar el que
resultan un poco blandos, lo que
juega en contra del confort en
viajes largos. Al BMW le ocurre
lo contrario, los asientos tienen
consistencia, pero su forma no es
del tode anatémica, dejando la
parte baja de la espalda sin suje-
cion suficiente. Tampoco sujetan
demasiado el cuerpo de sus ocu-
pantes en curva. En cambio, los
del Audi merecerian ser redisefia-
dos, particularmente el respaldo,
cuya forma es poco anatémica y
no recoge nada la espalda de
quien se siente en él. Esto en lo
que se refiere a los delanteros.
En los traseros, el confort es se-
mejante en todos ellos. A lo su-
mo se puede criticar ¢l que la
banqueta del BMW es algo cor-

En lo que se refiere a la pre-
sentacion, la mas llamativa, sin
lugar a dudas, es la del Alfa 90.
El salpicadero, con un pequefio
portafolios acoplado, esti bien
resueltp y tiene una buena pre-
sencia, El cuadro de instrumen-
tos es, ademas, el mas completo.
Los mandos estan bien distribuj-

El BMW y el Volvo tienen
también unos salpicaderos bien
disefiados, con una instrumenta-
cién menos completa que la del
Alfa, pero encastrada en un sal-
picadero de diseiio clasico y bien
resuelto. Bl Audi tiene una ins-
trumentacién bastante completa,
pero su salpicadero es muy peco
vistoso. Esti tomado del modelo
80, al que se le ha acoplado un
cuadro de instrumentos que tie-
ne una visera un poco mas gran-
de, con lo que incluso se tapa

Este exceso de sobriedad y fun-
cionalidad es la tonica general de
los interiores del Audi y contras-
ta con la cuidada presentacién de
los otros tres.

‘En lo que se refiere a la cali-
dad del acabado —Ila de los ma-
teriales empleados se supone en
los cuatro coches—, la mejor es:
la de Volvo, en €l que no se pue-
de encontrar el mis minimo fa-
llo. Los otros tres estin al mis-
mo nivel, que es un nivel también
muy alto.

Queda hablar de los malete-
ros. El BMW, el m4s reducido en
el interior, es el que tiene el ma-
letero m#s amplio, con muy po-
ca diferencia sobre el Alfa y el
Volvo. El Audi tiene el maletero

. Precie on la calie:
2.720.438 pius.

Fecha presentacion: Septiembre 1984, :
Importador: Alfa Romeo Espaﬂoia S. A
Garantia: Un aiio.

Nitmero de talleres: 55.

Plazo de entrega: Inmediato.

una de las bocas de aireacién.

VIRTUDES - DEFECTOS
® Bajo consumo. . @ Mallejo dclcam
e obier -
® Confort y com- ® Rebotes del cje
portamiento, - irasero

@ Desarrollos de

® Equipamiento. ™
0 -l © . cambio largo

Pracio en la calle:
2.801.656 ptas.

Fecha de pmentaeidn. Octubre 1984
Importador: Seat. - :

Garantia: Un afio.

Niimero de talleres: 1.000. - -
Plazo de entrega: Inmediato, ~

VIRTUDES DEFECTOS
@ Prestaciones. ® Lagunas de equi-
. pamiento,
® Frenos impeca- @ Asientos inco-
bles. 3 -: modos.

) 0. m [ ] Comportamlen- @ Maletero peque-
dos, en general. Los elevalunas, colo- Por otro lado, la luz verde que ilu- muy pequeiio, pese a que utiliza una s fio. .

cados en el techo, no acaban de ser fi- mina el coche al abrirse las puertas da minirruqd_a de repuesto para no robar-
ciles de encontrar, un poco sensacidn de cabaret. le mas sitio.
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- Precio on la calle:
- 3.107.783 ptas, -
Fecha de presentacién: Diciembre de 1982. ‘
Importador; BMW Ibérica, S A .
= Garantia: Un afio.
Numere de talleres: 47.  ~ °
ALFA 9% AUDI % BMW 320i VOLVO 360 Plazo de entrega: Inmediato. .

MOTOR ’ L 3 H L - o
Disposicién ........ R Del. longitudinal Del. longitedinal Del. longitudinal Del. longitudinal VIRTUDES = = DEFECTOS -
Niimersp de cilindros ...cceececeiieiianinne 4 en linea 5 en linea 6 en linea 4 en linea @ Motor silencic- @ Motor poco
CHINGrA0A .eeeerereeersrsnemsansns | 1.962 (84x88,5) 2.226 (81 x 86,4) 1.991 {80 x 66) 1.986 (88,9 x 80) e T S
DiStADUCION .cvevsrarcrrmnneseearasannannananes 2 drboles de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas ® Buenas presta- .~ @ Desarrollos de

Ehcal o ;m sabeay ] cabmhmb i ﬁ%‘s i ciones. . - ;.72 cambio largos
ALmentacidn .....coeeveeamennaacereseaceennnn Inyec. electrénica nyec. mecdnica yec, el nica yec. nica mal) 598 0% 50 N 2
Com::esmn:'lmrhnrlnte .................... " 10:1/98 octanos 10:1/96 octanos 9,8:1/96 octanos 9,2:1/96 octanos ® _BaJo COnSUMmO, , A_lumbra_fio me-
Potencia maxima/régimen ......ooirerene 128/5.400 136/5.700 125/5.800 117/6.000 3 Ve - diocre, *
Par maxXimo/Téglmen ...c..cecisiissesenens 17,9/4.000 19/3.500 17,3/4.000 17,1/4.200

TRANSMISION
Traceion ......... Trasera Delantera Trasera Trasera
Caja de cambio Manual, 5 marchas Manual, 5 marchas Manual, 5 marchas Manuval, 5 marchas
VYelocided a 1.000 rp: 5 - 8,7 i 6,9 ) 8,3
Yelocidad a 1.000 rpm en 2 a 15,5 14,0 12,8 14,3
Velocidad a 1.000 rpm. en 3.2 24,1 20,0 19,5 22,5
Velocidad a 1.000 rpme. en 4.7 ... 32,1 %‘;,; ﬁ.g gg,g ‘ — =
Velocidad 2 1.000 rpm. en 5.° ........... 38,9 »3 o = ‘

Mando del embrague ....ocieemremrens Hidrautico Mecénico Mecénico Mecéinico f;d“ n;":*nwn-ga“b“ 1983.

DIRECCION Y FRENOS L0 I LT VEATE Oqs_monanos
Tipo de direccién ...... o PP er T Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera Garantia: Un afio.

Vueltas de volante ...... 3.5 3 4 4,4 Namero de talleres: 60. .. =
Disimetro de glro ..oveveeeneeen. 10,1 11 9.8 9,2 Plazo de entrega: Inmedmto <
Frenmos delanteros/iraseras .......co.cea... Disco/disco Disco/disco Disco/tambor Disco/tambor

SUSPENSION Y RUEDAS )

Suspensién delanters .....c..eeiveeensesvins Independiente Independiente Independiente Independiente VIRTUDES R _DEFECTOS

Suspension trasera ..... e Eje De Dion Eje de torsion Independiente Eje De Dion ® Comportamlen- @ Direccion dura y
Ligntas ....cccccccevesness Chapa, 5,5x 14 Chapa, 5,5x 14 Aleacién, 5,5x 14 Aleaci6n, 5x13 to noble. == - desmultiplicada.
Neumiticos 185/70 HR 14 185/60 HR 14 195/60 HR 14 175/70 SR 13 ® Confort de sus- ® Embrague poco

PESO ; . . pensién. +  progresivo.

En orden de marcha ....c.cccovensesnannnnnn 1.090 kilos ) 1.060 kilos 5 1.070 kilos 1.093 kilos ® Bajo consumo. - @ Cambio de ta.cto
; sl s dUIQ. e & &

L T T —




Avdi Uber Alles Sobriedad taliona Alfs, mojer cquipade
|
Alln Avdi | BMW | Vol Alfa Audi BMW Yolve Alfa | Acdl
—— | Cuentarrevoluciones ............eveeee. SI SI
VELOCIDAD MAXIMA (km/h.) | 188,9 | 194,6 | 191,2 | 181,6 Cuentakilometros parcial.............. st | SI
CIUDAD Termémetro de agua ........coeeuveen. SI SI
N 171 | 168| 181 185 A 25,4 km/h. de media ... 18 | B2 | 134 | 126 Manémetro presion de aceite ........ s1 | No
1000 m, salida parada ............. 31,7 | 31,0 309 | 31,5 CARBETE RElO wovvevscii e SI | 81
De0al00km/h. .oomoeeeaennannae 9.9 8,9 9,2 10,4 A 90 km/h. de crucero ...... 6.2 6.8 7.0 6.8 Ord?nador de viaje ...coccienverininen. NO | NO
En conduccién rpida ........ 12 | 1,7 | 11,2 | 10,4 Testigo reserva carburante ........... - St :I
Testigo de freno de mano ............ SI 1
RECUPERACION (scs.) . s | 218 AUTOPISTA Testipo desgaste pastillas freno ..., SI SI
400 m. desde 40 km/h, 4.2 ., 20,5 18,6 'y £ A 120 km/h. d 7.8 8.7 8.9 8.6 n .
400 m. desde 40 km/h. en 5.2 ... 23,1 20,5 22,8 24,7 - ae Crucero ... L] y > ¥ Parabrisas laminado ......c.....cccu... SI L |
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* . 38,0 33’9 36’“ :2,; Afondo .....coeviirieinninnnnns 10,5 1'0,7 10,5 10,7 | Faros antiniebla ..........oooooomnn.. NO NO
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.7 ., 42,2 36,7 9,7 L : : g I
De 80 a 120 km/h. en 4." ......... 130 | 93| 19| 131 [ |AUVIONOMIA MEDIA i T || =
De 80 2 120 km/h. en 5. ] 198 | 142 167 177 Consuz_no medio ponderado 9,7 10,8 11,0 10,5 ¢ acondicionado .........ceeceeooe. NO | NO
. " 4 Recorrido (kilémetros) ....... 450 590 440 490 Volante regulable .........c.cccceueun... s1 | NO
o L e A | e |
e ) Retrovisor regulable .................. s | st
3 ] Apoyacabezas delanteros ............. SI St
Al YOLAMTE: LA RATON los 190 kilémetros por hora, algo que laciones muy largas que cortan un po- Elevalunas elect. {del./tras.) ......... 8/8 | N/N
DEL MAS GRAMDE sdlo consigue el BMW. Pero es que, co sus posibilidades en prestaciones. En Cerraduras centralizadas SI SI
ademis de ser potente, es elastico y so- el Audi, en cambio, los responsables de e si | No
e brio en sus consumos. Ademas, su fun-  su comercializacidon se han convencido Tapbn carb D i lla """""" s
cionamiento es muy fino y su insono- de que para el mercado espaiiol eran e e A S WENE, <o S1
Equipado del motor mas grande, el rizacién es muy buena.- necesarios unos desarrollos més cortos | ms.almo" R cssaeciizes s1 | NO
Audi 90 es el que tiene las mejores pres- Después del Audi, el que tiene el mo-  gue no maten la potencia del motor. El Preequipo de radio .................... S1 st
taciones. Su excelente motor de cinco  tor mas potente s el Alfa, pero este coche sueco no tiene pretensiones velo- El alumbrado es correcio en el Alfa, el Audi y & Volvo
A : p ) : . . ' y
cilindros le permite superar con creces  motor esté acoplado a cambios de re-  cistas, aunque no se le puede tachar de En cf BMW hay demasiada diferencia entre corta y larga

Saar avanza con mds potencia que nunba.
(on el nuevo Seat Malaga.Un coche hecho a lo

granae. Con un motor revolucionario: el System
Porsche. 85 CV, 1461 c.c. y 5 velocidades. Capaz
de alcanzar una velocidad de 165 Kms/h. Un
grande de fa potencia, con el consume mas bajo
ge su categoria: 4,31 a fos 100 Kms. Con 3 anillos
de sequridad horizontales y 3 verticales. Un coche
preciso, sequro, fiable. Hecho para durar.
Seaf Mélaga. Mds confortable y silencioso. Mas
bello en finea. Con una amplitud interior mdxima y un
maletero de gran capacidad. Con un equiparmiento de
serie cuidado en todos sus detafles y un acabado perfecto.
Seat Mélaga es el nuevo gran coche Un coche hecho
& fo grande por Seat. ‘

15 L7
SEATMALAGA j GL'GLX. LD.GLD.

e —— Potencia 85cv 550V
= il Velocidad 165 Kmih. 145 Km/h.
—— Consumo 491 491
— . -
1 aio g garantia lolal
6 arios ae garantia anticorrosion
M3s de 1000 punios oe asistencia lécnica
Desde 748400 pis. FE

Soficite k55 coridicanes especales oe Financiacidn de FISEAT




BALANCE FINAL

BMW Valve

2.0 diki 4,0 ®hkk
4.0 *%% 2-0 ke
‘.0 khRk 1-0 Tk
l.l) k% 3-0 rkk
4.0 R 1-0 L 24
1.0 *Ex 3.0 diw
1.0 Sl ik 2'0 ki
3.0 ek 2.0 L2 2
~4.D &k 1.0 drded

2.0 k% 4'0 ki
2.0 ks 4.0 whkw

2.0 RAE 4.0 kW
4.0 thrk 2.0 kR
3.0 v 2.0 ik

1.0 k&kx 3_.0 wikk
l.ﬂ sl 2.0 *hkhE
l.ﬂ el 3.0 *kd

3,0 ddeak 1.0 Ak

Por la minima

_ Alfa Audi
Velocidad méaxima .. | 3.¢ **%* | 1.0 *¥k¥
Aceleraciones ......... 3. CREEE JJRCRENE
Recuperaciones ...... LR XX JRCRWAES
Consumo .............. Tl T || gl SR
Transmision .......... g IS [0 CEFFES
Caja de cambio ...... Ay O NP TR
Frenos .o.cveeieeveannea. | 4.2 ¥%% 1@ GEE0
Direccion .............. [ 1.2 ***F | 2,0 Fadw
Comportamiento .... | 2,% **%¥ | 4© #ase
Aptitudes urbanas .. | 1.2 *** JEYREAH
Autonomia ............ A SR ARSEEEEL
Habitabilidad ........| 3.° *** 1.0 et
Maletero ............... 2 O Rk 4.0 **
Confort ................. ARy G 2.0 FEk
Posicion conductor ..| 2.0 #** & et
Sonoridad .............. R SOET || gBP SRR
Equipamiento .........| 1.9 **** | 4.,° **
Calidad-Precio ........ PRORAER JECRELY
*kiat Fyoslente **** Bueno *** Normal ** Regular * Malo

lento, dado gue supera los 180 kilome-
tros por hora en punta. El usuario en-
contrard un motor que se recupera sin
problemas de regimenes bajos, bastan-
te silencioso y sobrio. Queda hablar del
BMW, que es el que tiene el rendimien-
to mas deportivo de los cuatro, lo gue,
sin embargo, no se corresponde con las

EQUIPOS COMPLETOS PARA TODA
CLASE DE MOTORES DIESEL.
MNUEVOS MODELOS: TALRBOT
HORIZON, OPEL ASCONA, NISSAN
FATRON

TURMESA

CON SU RED DE SERVICIOS
OFICIALES, GARANTIZA EL
MONTAJE Y ASISTENCIA EN
TODA ESPANA Y VARIOS
PAISES DE EUROPA

FEl Audi es el mis
largo y ancho, su
habitabilidad es
similar a la del Alfa
9¢. El BMW es €l
mis pequefio de los
cuatro. El Yolvo
queda en un escalon
intermedio.

TURBOMECANICA,S.A.

Ponzano, 25 - 28003 - MADRID
Teléfs. 441 60 81 - 441 59 05

relaciones de cambio escogidas. El mo-
tor es poco elastico. La potencia sdlo
se deja notar a partir de las 3.800 revo-
luciones por minuto. Y, sin embargo,
los desarrollos son largos, por lo que
para obtener la respuesta que se espera
del motor, hay que utilizar el cambio
con cierta profusion.

En comportamiento hay poco que re-
procharles a estos coches. Hay que lle-
varlos al limite para que comiencen a
aparecer diferencias. En estas condicio-
nes, los mas neutros son el Audi y el
Voivo. Hay que ir verdaderamente de-
prisa para que aparezca una tendencia
a derrapar del eje trasero.

El Volvo tiene también una tenden-
cia al limite a derrapar del eje delante-
ro, debida al excelente agarre del eje
trasero, dotado de un eje De Dion que
mantiene a las ruedas traseras —motri-
ces— siempre perpendiculares al suelo,
en posicién de empujar con fuerza.

Al BMW hay que reprocharle al -
mite ciertos desplazamientos bruscos
del eje trasero en curva, tendencia que
se hace mas acusada en piso hamedo o
deslizante.

En cuanto al Alfa, balancea en exce-
so, llegando a perder traccién a la sa-
lida de las curvas, Este comportamien-
to es mas incémodo que preccupante,

Queda hablar del confort de marcha,
practicamente estan todos a la- misma
altura. Quiza el Volvo es el que absor-
be mejor las irregularidades del pavi-
mento, por delante del Alfa, el Audi y
el BMW,

Confortables los asientos 22l Volvo, el Alfs ¥ ol BMW
Los del Audi, en particular los delanteros, deberian revisarse

Motor16/17




{(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanieras, con Ias ventanillas cerradas. Va-

lores en decibelios.)
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DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

A 60 km/h. .
A 100 km/h.
A 120 km/h. .
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Benelli

PEGASO “MADE IN USA”

EL MITO VUELA
DE NUEVO

. Pegaso ha vuelto, 2] deporti-
YO mas impresionante nacda
en territorio. espanol vuela de
nueve de la mano de la firma

americana Pegaso Limited Auslomabi

ies-of America, una firma que tiens e

ciega en esa imagen de velocidad v es-

Esna es Lo situeta del Pegoso umericano, el deporiive gque po- ¥
drit perpelusr wna-gencracion de maguings salsajes -

nacld en nuestro pais hoce mds dé treinta
afos. EL emblema, un caballo Blanco

con ulas, hubla de récords de
velocidad ¥ de vicinegees
rigs ¢n Carrgs .
ris, 2

tilo que impusa la fantdsiied triglura
mecanica nacida a-la sombra.de His-
pano-Suiza

El Pegdasa de los anos ochenta s un
deportive moderno, potente v veloz
gue exige a su conductor una mano de
hierro v urnds reflejos de hinee para do-

mesticar los quinientos caballos dé po-
tencid de su mecanica, servidos en o5-
tado casi salvaje.

La lirma Pegaso Automobiles estd
despecande en California con un coche
gue tiene |as mismas caracteristicas de
vielencid v apresividad de bguel mito,
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. - r i . = 1A -...- F o ) T B oampintor et ochan dilimdros om %, con dos tnchodompresares, gnarbold argullosoe fs depominacion Pegaso
0 nt l entes SOIO l lOl 100 I‘l" | B varroversa, deomateriiles plisticos vanguardisngs, tene toda b Tuerza que débe exigirse a un deparnve
Los mas inte 4 JUL pis.
el Pegiian 2= 102, que todavinvive.eo la ; un deportive descafeinado, sino una

mente de los aficwonados mas ve macguing: con baerza, v pard elle: han
puesto a punto un motor de ochio) ¢ifin-
dras-en V., von casi cineo: litros de cu-
bicaie gue, eracias al apovo de dos |ur-
bocompresores, da guinientos cabatlos
de potencia, oda una cuadra de pura-
sangre gque permite acelerar de ceroa

0lo el Peugeot 505 retine la pote a, la rob ; 3 [ mas 81 Wiredao: Ricart. el genio- o

ACONO - dad suridad cele 4 dor del Pesaso oniginal, hubiera podi-

Mo DE | IMPORTE || IMPORTE TOTAL g do disenar un cochevelor v oo caAride-
Azosj mEnsuaL]  ApLAzADO wor Boco mas de 1.000.000 F Yy L LHL

rer e i presentedeécady haboo crea-

a prueba ¢o dente de que alcanzar prestaciones do an eoche como el que Bob Boiog-

e ipuestd o 10 ventd e el menca

)
D CAPITAL
ACION A FINANCIADO

1EA

SEm— T B = dev LB oA ahsaes e donde seveneri cien Kilometros par horden 83 se-
A (UEC aigunos los pague Liiimagen del caballo blanco con-alas, gundaos,

‘ ol Pegaso, v endonle s¢ clndin con 1 Bob Bojorquesz ha reservado los to- |

TR o ® mo ! los elemipiares mins valinses de los ques-de distincion para el interior, un

coches nacidosen Barcelona, los £-102 espacip habitable minime, como

a Razon A Pasion de os imelhigfentes Fhirill correspondes a un coche de estas carc-

- El Peeasc americany es un coupe bi- tersticds; en ebque sedan cita; el cue-

i gue meorpora todos [os deralles ro Connollv; el mismo gus da a los

—— i —— aie ahori pueden exigirse a uni depor- Rolls-Ravee su aroma inigualable; el

tvky @l Chisiy esth Formoado por un ¢n
fromngy deé pbhos i
! man las monaplasas de dlgunos

arniE; uhventramado gque di g
il mismo tempo. La carroceria

— e demmaleriales plisticos v como deta-

volante de madera Mardi, muyv pareci-
do-al de les primeros Pegaso, youn sin-
fin de detalles refinados,

Este es, en defimitiva, el Pegaso de
los anos ochenta. un coche que los ca
ifarmianos han hécho por su cugnta-v

rigsan, pero con nombreespaiiol,

ib e emplieia-
TS

rdezvi]

Este Pegaso Thrill ez el detonante del sue-
fo americann. El verdadero Pegaso tiene

el mismo cardcter que su Gltimo descen-
dignll:.m = e Angel Marco

Fotos Francisco Podadera

I curidso hayv que destacar el sistema
- — de-aperturn de: los capos, muy similas

os Laneig St

querian
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Camilo Jpvé Celu v Visiana,
la choferesa negru,
dispuesios a2 empreoder ¢l
prosimao din 5 & Mueso
Vinge o lo Aldarrin en Holls,

LA ALCARRIA
QUE ESPERA A

CELA

El proximo dia 5 de junio, Camilo José Cela
comenzara su Nueve viaje a la Alearria, que
dard origen a un nuevo libro, que desde aho-
ra tiene asegurado el mismo éxito editorial que
el publicado en 1952. En aquél, el «viajero» y
la Alcarria fueron los protagonistas; en éste,

el «viajeron es él mismo. La Alcarria, segin

nos cuenta el presidente de la Diputacion de
Guadalajara, Francisco Tomey Gomez, sigue
siendo «un hermoso pais». Pero hay nuevos
protagonistas. Cela ya no ira andando, viajara

en un magnifico Rolls Royce, que conducira

Viviana, y que en el nuevo libro se llamard
«Dtelina». También conoceran en este nume-
ro a los juglares que acompainaran a Cela y le
cantaran coplas de ciego.
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Bratiinesin v Bos SBrifmmesies o, gopn ) shmipuet e ol e e,
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Frattie, i orillim bl Dndon ©ostlaguber vinneom v inodvidalle.

OR razones de
edad —naci pre-
cisamente e
1946— mo convei

ln Ateurria que recorrip Ce-
14, pero 5 dispongn de sufi-
‘vientes dutos comn pir tris
tar de establever una especie
de paralellsmo, aungue sen

“siln eun ‘unos apiintes casi

telegrdficos, entre lns dos
Alcarrias, Ia de shora y L de

‘hace treinty ¥ nueve aios.
El primer pensamiento

que me asalta, después de
refeer el libro de Cela, & yue
Ja Alcarrio no ba estado ajes
ni @ los cambios que ha ex-

perimentado et pitls en este

tiempo, » ln progresiva de
supurivion de una sociedad
agrarin por otcs Tundamen-
talmenie urbana, han desa-
parccido lus yuntas v los
carros, y Han surgido los
tractores ¥ los automdviles,
Sin embargo, en esenciu, ki
Alcarria sigue siendo iguul
o hermosa is al goe 2 la
gente oo le ds lo gapa iro,

Recojo al u\ri e de
Cela en la estocion de Alo-

cha, dispuesio a meterse en
el vagdn de tercera de un
ritldoso ¥ bullidor transpor-
te yue viala lentisimo por es-
to mesein casicllana. Ahora
casi ey o mismo, solo que la
gente viajas en on rapidisimo
Tranvia sin cluses v puede ju-
ara un sorfen de carfay, si-
0 gue ¥a no es a perra chi-
ca o carta, sino «a duriio
tieaw, El tren seégulird (ue-
dandose medio vacia cn &l-
culid de Henores, En Guads-
lajara, en b estacion, olros
aulohuses mds modernos le
stihirdn haste ls cindod pa-
sando por encima del Henu-
reés, que sigue bajando tur-
hito y embarrados v terrible-
menie contaminado. En la
cludad, ¢ Infuptado vi po
SErh U Iriste monumento £n
el suelo, sino un impresio-
manle Palucio gue ¢ ahorg
orgullo de los goadalajare-
it ¥ seguird encontrandn la
peguenin vtaleburiering Cas
st Monfes casi comao hace
treinta ¥ nueve afios. Nadie
Ie pregunincd si va o Zara-
gozn & licer una promess,

I Eimmemis, ennes gbe il Lis proceslcivins



- la choferesa negra de
7 Camilo José Cela.
-~ 'He ..tenido -que

- - oficio de choferesa,
- aungue confieso que en

me planteé muy seriamen-

. wchofera», entonces no sa-
- bia-que se decia choferesa,

inventado la palabra. Me

.- 0 como se dijera habrd ha-
. bido muchas, pero yo seré

- la primera choferesa,
~ . Naci en Saint Louis
" {Missouri} y alli realicé mis
primeros estudios. Des-
pués fui a Palo Alte, y eni

Infantil, Duranie siete

¥ o -

O soy Viviana,

_© k- bueno, Otelifia, .- ent
. fue demasiado y decidi
_ cambiar de vida. Pensé en

. - aprender mi nuevo -

un momento de mi vida

" .te buscar trabajo como . ;
" - Cuando en MOTOR 16 -
me plantearon hacer de .
porgue Cela atn no habia
. pomenal, porque a mi, en
. siento muy orgullosa, por- -
" que pienso que «choferas» .

- afios trabajé como oficial -
-~ del Departamento de Jus- .-

.- - -ticia Juvenil, tratando de -
. ayudar y ¢éntender a nifios .

delincuentes. Reconozco

T pRwERUCENSE
AGATTILE s

" “yyvian Marie Gordem .. '

* °133 Cypress Point

I,

Mountain View, _CA_

94040

e e

que la responsabilidad que

entopces pesaba sobre mi

muchas cosas, incluse, co-

.mo ya he dicho, ser «cho-
feran, y terminé en Méxi-

¢o, donde comencé mi
nueva carrera de manigui

‘profesional de alta costura

y modelo publicitaric.

choferesa, me pareci¢ fe-

el fondo, me gustaria ser
escritora y estar durante
diez dias con Camilo José

_Cela; es una experiencia
- apastonante, Ademads, estd.

el Rolls, que yo siempre
habia imaginado como

inalcanzable; sélo para
, _ _gente de mucha clase. Y
_la Universidad de Stanford :
me gradué en Psicologia

me encanita conducir.

-Soy consciente de la res-
ponsabilidad de llevar a
Cela en su nuevo viaje a la
Alcarria, espero hacerlo

bien y que él quede conten-

to de su choferesa.
- . Viviana Gordon

porque la gente va mas de-
prisa y Guadalajara ya no es
una ciudad pequeiia, sino
que ha crecido mucho, en
veinte afios ha triplicado su
poblacién, Pero todavia es
posible respirar el ambiente
de una ciudad humana, co-
nocer a la gente que te cru-
zas en la acera. Y en la
carretera, que antes era de
Zaragoza y ahora es la N-11,
no ay icapedreros ni carros,
sino maquinas del MOPU

" que asfaltan un camino por

‘el que viajan automoviles a
mas de 100 kilometros por
hora. Taracena seguird apa-
reciendo como desierta y el
sol seguird calentando a los
wautoestopistas» sin que en-
cuentren un «carro que les
suba hasta Terija», o pue-
den seguir disfrutando-el
frescor de Sotorija rodeado
de olmos que ahora —como
todos los de la provincia—
se debaten en feroz lucha
contra su cancer particular
llamado «grafiosis». Ya no
hay mujeres en el lavadero
porque éste ha pasado al re-
cuerdo ante la avalancha de
las lavadoras.

En cambio si seguird en-
contrando a Brihuega en un
hondo, con el paisaje com-
pletamente cambiado y a los
«brihuegos» haciendo gala
de su simpatia de siempre,
pero no encontrard a «Por-
tillo» porque ya ha muerto,
aunque sigue habiendo gen-
tes con parecido espiritu.
Bordeando el Tajuiia cami-
no de Cifuentes, por una
carretera. en- pésimo estado,
encontraré los restos de un
molino en el que hizo noche.
En Cifuentes todavia esta la
albarderia del «Rata» y el
Castillo de Don Juan Ma-
nuel; paisanos que se llaman
Arbeteta, y un pueblo que
en esencia es el mismo, sélo
que ahora parece un «Eldo-
rado» de trabajo en tiempos
de paro gracias a la cons-
truccidn de la central nu-
clear Trillo-I con gentes de
muchas procedencias, con el
ambiente de ciudades pobla-
das por obreros que viven en
barracones durante la sema-
na y en pisos de alquiler. El
rio Cifuentes sigue siendo
tan claro y limpio como en-
tonces, poderoso en su dis-
currir hacia Trillo donde «el
camino estd desierto, nadie
sube ni baja». Es sélo un re-
cuerdo de cuando no se
construia la central nuclear.

T e e TSEE T T Eessssssssssssssssssssssss—nS8G A\ Ctualidad

No hay viajantes como
aquellos que encontré en
Trillo pero si ejecutivos que
vienen a la central, vendedo-
res de suministros, técnicos
cualificadisimos, y otras
gentes de parecido vivir que
no han hecho perder a los de
Trillo su personalidad, aun-
que ahora casi son una mi-
neria. Ya no esta el Quico,
porque también murié, pa-
ra llevarle por sendas estre-
chas que bordeen las «Tetas
de Viana» porque estos ca-
minos no los usa nadie y a
las «Tetas» le han salido
competidores en forma de
torres de refrigeracion de la

Los ultimos juglares

ARMEN Hejmann y  do con et Ministerio de

Servando Carballar Cultura.

son los Gnicos especialis- La labor de investiga-
tas europeos en la divul-  ¢idn en el terreno del Me-
gacion de la poesia y el dievo les levd al estudio
teatro medieval espafiol, de formas populares ol-
Esta labor les ha valido vidades como el buluig
para levar la cultural del  gallego, el teatro de tal-
pueblo espafiol por toda bla, el romance de cor-
Europa v Estados Uni- del, etcétera, v es dentro
dos, ejerciendo durante de este campo en el que
varios afios como profe- centrardn gran parte de
sores de teatro en Midd- su actividad en los Glti-
lebury College (U.S.A.), mos afios, formando el
y dando actuaciones tea- Teatro Popular de Mu-
central nuclear. trales tanto en Universi- fiecos y Mascaras. Con

En La Puerta apenas si dades como en pueblos y  este grupo se han monta-
queda gente, pero los pocos aldeas. do el bululi de Los cuer-
que queden seguiran dando En su repertorio me- nos de Don Friolera, de
al viajero lo que tengan. No dieval cuentan con pro- Valle-Inclan: el Refabli-
le resultara tan dificil su es- gramas como el Poema lio de Don Cristébal, de
tancia en Budia porque los de mio Cid, Libro de Lorca; Rufianescas, so-
pueblos, al menos en el ve- buen amor, del A. de Hi- bre autores de los siglos
rano, se llenan de gente y ta; Los milagros de XVIy XVII; De ciegos y
sus servicios se han incre- Nuestra Sefiora, de caminantes, relaciones
mentado en parecida medi- G. de Berceo, y un largo  de ciego,
da. Y si se asoma desde los etcétera. En este marco de la re-
altos de El Olivar o Alocén Actualmente son los copilacién de cantares
y¥a no _tendré aquellas vistas directores de la Sala del populares llevarin a ca-
maravillosas, pero si podra Miradoer, primer teatro bo su actuacién siguien-
comprobar un impresionan- de marionetas, concerta- do al académico don Ca-
te lago artificial que hasta milo José Cela en su se-
que llegb la sequia y el tras- gundo viaje a la Al-
carria, como sus «jugla-
res privados». Carmen y
Servando nos relataran
desde los mas tiernos ro-
mances de amor, hasta
los méas truculentos y
terrorificos crimenes
acaecidos por los con-
tornos, acompafidn-
dose, cuando la oca-
si6n lo requiera, del
son de una vieja
zanfonia y un pan-
dero.

«;Oigan, sefiores,
oigan...! !Oigan la
relacién de Gumer-
sinda Cosculluela,
moza que prefirié
la muerte a Ia des-
honra...!» Rela-
. cidn escrita por
Camilo José Ce-
la... ;Oigan, se-
flores, oigan...!
(Suena la
zanfonia)
«Escuche el que
tenga hijas / lo que
le voy a contar / la
historia de Gumer-
sinda / que era una
moza sin par...»

—

ALEX PUYOL

Motor 16 /25
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vase Tajo-Segura era el
«Mar de Castilla» al que
acudian —familia de Fran-
co incluida— innumerables
visitantes. Durdn sigue pre-
sentando el mismo aspecto,
“teftido de aires marineros
por la proximidad del em-
balse de Entrepefias, Pareja
continiia teniendo su «ol-
may» en la plaza y «desde
Pareja a Casasana no hay
carretera ni camino vecinal»
es una frase para el recuer-
do, como para el recuerdo
es la escuela de Casasana,
porque en los pueblos de la
Alcarria ya no quedan ape-
nas nifios ni escuelas.

En Céreoles perduran las
venerables ruinas ‘de un mo-
nasterio. Sacedén sigue sien-
do rico, un pueblo que gand
en prosperidad cuando se
convirtid la zona del embal-
se en centro turistico. Ahora
parece debatirse en la crisis,
los mozos ya no juegan a la
pelota en el frontén, y si aca-
50 golpean una bola de tenis
con una raqueta contra una
pared de cemento. El viaje en
autobis hace tiempo que
perdié su intenso contacto

Fastrun, Clmdud mcidivval

humano porque los coches
privados han puesto en quie-
bra los «coches de linea» y
los que quedan van medio
vacios. Ya se ha construido y
pasado de moda el embalse
de Entrepefias, que ha cam-
biado completamente la faz
del paisaje. -

Alguien ha dicho que le
ha nacido «un mar en el cos-
tado» a Sacedén. Tendilla
sigue siendo un pueblo «lar-
go como una longaniza».

En Pastrana’ «la primera
sensacion que tuvo el viaje-
ro fue la de encorntrarse en
una ciudad medieval». Pa-
rece que el tiempo hace mu-
cho tiempo que se detuvo en
la plaza de la Hora, frente
al palacio que habitd la
princesa de Eboli, que sigue
¢n pie, superando paciente-
mente una restauracion que
le devolvera el perdido es-
plendor. En Pastrana, el
viajero todavia podra entrar
con don Paco «en el casino
a tomarse un vermi y unas
aceitunas con tripa de an-
choas...».

Francisco Tomey Gémez
Fotos: Alfonso J. Nieto

VEESTY
i

A\ - NUE‘W

ESPA IRIS

20 Novedades al TIEMPO

Es la respuesta ai reto de la Alta Tecnologia en el Mundo
de hoy. La VESPA, en una continua evolucion Técnica y
Estética, ahora con 20 NOVEDADES AL TIEMPO,
se perfecciona para ganar el Futuro.
& Depura la TECNICA y ia LINEA con
las que es LIDER. VVESPA IRIS,
en 200 y 150 c.c. da un fuerte paso.

Asi SUBE VESPA. SUBE con VESPA  [flomovesm

VESPA. La GAMA mas completa
.en 200, 150, 125y 75 c.c.

I'n_ i

4.000 purtos de venta y F5isterid Tecnica.

&

—Merc.,ado—

" A proteccidén contra el
robo en los automovi-
les, caravanas y autocarava-
nas, va a resultar mas eco-
nén‘uca durante el mes de
junio.

Radio Automévﬂ de la
calle del Conde de Aranda
14, teléfono 431 83 15, ins-
talaré a los lectores de MO-
TORI16 a un precio muy es-
pecial alarmas Philips de ul-

trasonidos, que protegen

VENTAS COCHES DE
IMPORTACION,
PRIMER TRIMESTRE }=

Siempre es inferesante analizar s venias en cada una de las
provincias ¥ conocer su évalucion respecto al mismo perindo del
ang anterior. Delas cifras que ofre
¢l importante incremento de la mayoria de las provincias
emineniemente agricolns, gracias al buen afo 84, il menos n lis
que al sector cerenlisia se fefiere. Por el conlrario, las
horticalns: Mavarra, Logrono, Zurugoeni., han sufeido |
heladas v, por tanto, un mal ano. Este no es mis ¢ que i
e los casi infinitos indicadores econdmicos, que nm.
pueden servir para explicar lus razones de &
buenas o mulus veotis, En esta
referimas exclusivamente a los covhea de
importacidn, de precio mis dﬂnﬁn m
naclonales,

puertas, cristales, capot y
maletero, desconectando el
motor y accionando una po-
tente sirena. El precio de es-
te kit instalado es de 27.000
pesetas. Para nuestros lecto-
1es, el precio de oferta es de
22.500 pesetas. Los lectores
de MOTORI16 también se
podran beneficiar de un 10
por 100 del precio de tarifa
en los equipos de miusica
instatados,

‘mos esla semanu, se I.[Pﬂ!i.‘lﬂ

Milaga ..ovovrviins
Valladolid ........
Lérida ......coooren
Ledn .ccvnnieresanas
Palencia .....ocee.
Tarragona

Badajoz .....ce.n
Albacete .....oeo..
Madrid ...ooieenene
Sevilla ...occoeenene
Santander ........
Alcante ..uenenne
Jaén veiiiiiinnnne
Toledo ............
Orense ..ovivenvsen

Guipiizeon .......
GEFOHR .oevarereons
CUBHER vuieenieunne
Barcelona ........
Zamora ...........
Vizeaya cooievseens

- 151 ¢ -

Murcia ..ooieninan
Logrofio ..o
Burgos ....covenees

Granada .....ovee0
Pontevedra

Oviedo .ooveerasnn
Segovia ....... o
Baleares ...cccvuiee
AlRYR cunniiieninn

Huelva ...iiiineen
Zaragoza .........
Ea Corunfia .......
Teruel ..covvnnrenen
Guadaiajara

Castellén .........
Salamancg .......
Logrofio ...
NAVAITA wercarensa
Cindad Real

TOTAL +iieeus

_Oterh de ]s:x semmn_
AUTRALARMAS A PRECIO ESPECIAL
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s Cuénienos su casons

“NOTICIAS DEEMPRESA.

ELECTRODOS
DE PLATINO

AS bujias Bosch Platino
que constituyen un re-
volucionario avance en este
campo, ya se venden en Es-
pafia desde el pasado mes
de marzo. Estas nuevas bu-

jlas llevan el electrodo inte-
grado totalmente en el pie
aislante, o que evita desvia-
ciones innecesarias en el
flujo térmico y hace posible
prolongar el pie aislante ha-
cia el interior de la c&mara
de combustién. Las carac-
teristicas especiales del pla-
tine vy de la fabricacién per-
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miten una serie de ventajas,
como son el calentamiento
inmediato, una marcha més
redonda y suave del motor,
aprovechamiento total del
combustible desde el arran-
que, campo técnico de tra-
bajo de la bujla mas amplic
y ahorro de gasolina. Por
es0, la nueva bujla Bosch es
perfecta para cualquier
temperatura ambiente vy
ofrece una seguridad adi-
cional cuande el motor tra-
baja a plena carga.

TODO SOBRE
EL MASTIN

A Asociacién Espafiola
del Mastin Espafiol
ofrece informacion a todos
los interesados sabre las ca-
madas disponibles, crianza
de cachorros, tramites, et-
cétera, en los teléfonos
232 38 b7 y 261 16 26.

CAMBIO EN
MOLNLYCKE

A compafiia multinacio-
nal sueca MoInlycke,

S. A. Productos Industria-
Jes, gue pertenece al grupo
Svenska Cellulcsa A. B.,
después de haber cumplido
una primera etapa en Espa-
fia con la formacién de su
red comercial, ha designa-
do a Hakan Molin nuevo di-
rector comercial, en sustitu-
cién de Jan Svallingson,
guien tras permanecer tres
afios en Espafia ocupara la
direccién en htalia. La Divi-

sién Industrial de esta em-1
presa fabrica celulosa y tela
sin tejer que sustituyen ven-
tajosamente a todos los ti-
pos de trapos que se utiliza-
ban hasta ahora en el sec-
tor industrial.

CADA VEZ
MAS IBIZAS

L Seat lbiza ndmero

- 50.000 salié6 de la li-
nea de montaje de la fabri-
ca de Seat en Barcelona el
pasado 6 de mayo. Este co-
che es en la actualidad el
modelo mas importante de
Seat en cuanto a volumen
de produccién entre todos
los vehiculos que se fabri-
can en Barcelona. Lanzado
al mercado a finales del pa-

1sado afto, pronto se produ-
jeron 400 unidades al dfa de
las cuales se abastece el
mercado nacional y la ex-
portacion.

ANALOGICO
O DIGITAL

N el Saldén del Automod-

vil de Barcelona, la so-
ciedad Bressel, S. A., pri-
mer fabricante espafiol de
instrumentos para automo-
viles, organizé un debate
sobre la conveniencia de
irtilizacién en los automodvi-
lzs de instrumentos de tipo
analdgico & digital. En este
acto, al que asistieron como
imvitados especiales la ac-
i1z Victoria Vera, el modis-

t Josen Andreu, el socio-

logo Norberto Chaves, el
profesor Luis Miravitiles y el
disefiador industrial André
Ricard, no se legé a ningu-
na conclusién determinante
sobre uno u otro tipo de ins-
trumentos, aungue quedd
claro que la tecnologia se-
auird avanzando y la instru-
rmentacién digital se impon-
dré.

LA ESPANA
DEL 600

E comprado con verda-
dera ilusion el niimero
79 de su apreciada revista
por el sugestivo titulo de la

‘«Espafia del 600», y me ha

defraudado no sélo por la
cantidad, sino por los erro-

res u omisiones del trabajo.

Asi, pagina 44, afio 41, el
Mercedes del afio 41 no es

. de la misma época, ni mu-
. cho menos, que el Isetta.
" Pagina 45, pie de foto, «Al-
" ghn raro vehiculo de impor-

tacion como €l 11 Ligero».
No seria tan raro cuando es
un taxi. El que sf era mas ra-

. ro era el Mercedes o el Opel

0, aunque antiguos, el
Chevrolet del 47 o Buick,
todos en la misma foto. Pa-

. gina 46, entre la mencion de

todos los fabricantes no se
saca al Goggomabil, del que
se vendio gran cantidad. Pa-
gina 47, se saca foto del Ka-
pi, casi inexistente, y no del
PTV, del que hubo muchas
unidades mas.

* Como hay varios nime-
ros por delante espero sepan
corregir estos fallos.

Nicolds Martin Cinto
Madrid

N. de la R.—Estamos de
acuerdo con usted en lo re-
ferente al numero de pagi-
nas, pero no podemos olvi-
dar que la revista tiene otras
muchas secciones y éstas no
pueden ser desatendidas.
Respecto a sus precisiones,

"¢l Mercedes seis ruedas no es

de la misma época, pero no

hemos podido resistir la ten-
tacién de ofrecerles una fo-
tografia de un vehiculo tan
extraordinario como éste.
Merecia la pena. En cuanto
a los coches de importacién,
ciertamente algunos eran
mas raros que otros, pero
puestos a precisar, no cree-
mos que el Mercedes lo fue-
ra tanto cuando se le cono-
cid popularmente con el
nombre de «Lola Flores»
por el sonido a «castafiue-
las» de su motor. Del Gog-
gomobil, hasta 1962 no em-
pezo a fabricarse en Espafia,
aunque en 1957 ya existiera
en Alemania. En el capitulo
del afio 62 hablaremos de es-
te peculiar vehiculo, con el
que se vivieron tantas histo-
rias inolvidables. Por alti-
mo, el PTV no figurd en el
capitulo del afio 56, pero si
lo hizo en el del 58. Por ul-
timo, queremos aprovechar
esta carta para subsanar una
errata aparecida en la pagi-
na 58 del mimero 80, en el
capitulo correspondiente a
1957. En ¢l pie de la foto del
primer Seat 600 dice: «Pre-
sentado en la Feria de Mues-
tras de Barcelona de 1967.»
Obviamente no es del 67, si-
no del 57.

NA sincera felicitacion
por la publicacién de la
serie «La Espafia del 600».
Ya era hora de gue una re-
vista especializada acome-
tiera una etapa tan impor-
tante en el automovilismo
espafiol. Pero, ;no podrian
darle mas paginas?

Faustino Fajardo
Salamanca

N. de la R.—Seria nuesira

intencién, pero le decimos
lo mismo que al sefior Mar-
tin Cinto: las restantes sec-
ciones no pueden quedar de-
satendidas. '

APROVECHO para
mandarles unas foto-
grafias de mi primer coche,
una berlinetta Alpine, y pa-
ra preguntarles un dato que
no ha quedado suficiente-

‘mente claro en los nimeros

que han publicado respecto
a «La Espafia del 600».
¢Cual era la cilindrada exac-
ta del primitivo 600? Por 1l-
timo, enhorabuena por esta
serie. Estoy descubriendo
anécdotas maravillosas - so-
bre la historia de la Espafia
de entonces.

Olegario Gonzélez
Teruel

N. de la R.—Gracias por
su interés en este colecciona-
ble y por la fotografia- del
Alpine. La cilindrada exac-
ta del primitivo 600 eran 633
centimetros ciibicos. :

DEFORMACION
DE LA VERDAD

5 ALTENDO al paso de la
carta publicada el sdba-

do 20 de abril de 1985, bajo
el titulo de «Reclamacién
desatendida», con alusiones
a la forma de proceder de
nuestra empresa, hemos de
‘decir qué escriipuios son los
gue tenemos en Carmo,
S. A., en la formalizacién
de cualquier operacién, sea
del departamento que sea.
Tenemos que aclarar que
si es verdad que se le cobra:
ron 27.000 pesetas como
precio total de la instalacion
de un radiocasete con una
antena electrénica direccio-
nal. Citamos lo del tipo de
antena porque es un proble-
ma de indole técnico el que
nos afecta. Justamente en el
periddico «El Correo Cata-

"lan» del 20 de abril de 1985

se hacia alusioén a la proble-
matica de las emisoras de
FM y de las maltiples inter-

‘ ferencias que provoca, cir-

cunstancias éstas que pue-
‘den ser paliadas en el caso
que nos ocupa con la colo-
cacién de una antena nor-
mal y también, 16gicamente,
con un receptor de mejor ca-
lidad, cosa que si es verdad
que se le ofrecid, pero con
otros argumentos que los
que ¢&l cita,

En defensa de la firma
que representamos, tenemos
que afiadir que nuestro
cliente la pone en entredicho
sin ninglin motivo, pues es
un problema de montaje de
un accesorio que soélo in-:

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
POR SEGURIDAD - POR KILOMETRAJE - POR GAMA - FOR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !
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cumbe a Carmo, S. A., ¥
nada tiene que ver con Ford
Espafia, S. A., lo que moti-
va la queja del sefior Javier
Pajares.

Ernest Bonell Bayo
Autormaviles Carmo, S. A.

NO ESTAMOS
DE ACUERDO

OMO asiduo lector de és-

ta, su «nuestra» revista,
-me dirijo a ustedes para ma-
nifestar (publicamente si es
posible) una protesta contra
TVE. La cuestién es la si-
guiente:

El pasado domingo dia 12
se emitio a las 7 de la tarde
la primera de una serie de
estupendas realizaciones so-
bre la Formulal - Gran
Prix. Por esto hay que feli-
citar al Ente Publico, ya que
no se trata de una serie ex-
tranjera, sino de una pro-
duccién nacional. Hasta
aqui, muy bien. jBravo, se-
fiores!
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Pero lo que me parecid de
un mal gusto inexplicable y
de desprecio a las geniales
imdgenes que se nos ofre-
cian son unas informaciones
infiltradas a modo de carte-
les amarillos, que no tenian
nada que ver con el tema y
que se referian a los resulta-
dos que se iban producien-
do en partidos de fiatbol de
Segunda Divisién, que en
reiteradas ocasiones apare-
cieron a lo largo del progra-
ma, desvirtuando notable-
mente el reportaje. Esto de-
muestra la competitividad
de los responsables.

j'gnacio Cuevas
Madrid

N. de la R.—También a
nosotros nos ha parecido ex-
celente el programa Gran
Prix y nos orgullecemos de
que se haya realizado en
nuestro pafs. Desde aqui fe-
licitamos a nuestro compa-
fiero Paco Costas y a TVE
por la emisién. En lo que ya
no estamos de acuerdo es en
su desacuerdo con la infor-
macidn sobreimpresionada.

Es verdad que produce cier-
ta confusidn en las image-
nes, pero TV es ante todo un
medio informativo y come
tal es encomiable su interés,
en este caso, por ofrecer la
noticia en ¢l momento que
se produce, No nos gusta
demasiado el fitbol, y me-
nos aun la Segunda Divi-
5ién, pero hay millones de
espectadores para quienes
esta informacién es impor-
tante y les permite ver el
programa mientras estin
atentos a los resultados. Lo
ideal, naturalmente, seria
que el programa se emitiese

a una hora de mayor au-.

diencia y en la que no hubie-
se interferencias, pero ofre-
cer informacion interesante
(para millones) por medio
de subtitulos es practica co-
miin y recomendable en to-
das las televisiones del mun-
do.

S6lo nos queda esperar a
que TVE nos ofrezca en
subtitulos informacion so-
bre resultados automovilis-
ticos durante la retransmi-
sion de otros espacios.

FALLOS EN UN
RENAULT-18

L 3 de abril de 1984 com-
pré un Renault 18 GTS

en el concesionario de la ca-
lle de Rivadavia, 16, de Ma-
drid; desde el mismo mo-
mento de retirar el coche
empezé mi largo calvario
con €l. El coche, desde ori-
gen, presentaba fallos en
tres puntos vitales: direc-
cién, frenos y motor. Una y
otra vez me remiti al conce-
sionario con objeto de que
reparasen el coche, hasta el
nimero de 12 veces, tanto a

ése como a su filial, separa-
das estas visitas en el tiem-
po, llegando a estar mas de
mes y medio en total el co-
che inmovilizado. Las decla-

raciones de los «técnicosy
de Renault eran siempre las -

mismas: que a mi coche no
le pasaba nada y que todo
eran imaginaciones mias, El
peritaje oficial que adjunto
les remito es la prueba visi-
ble de todo lo contrario.

Por todo ello deduzco que
todas las piezas que en su
momento me indicaron que
procedian a cambiar no fue-
ron nunca sustituidas, por-
que si asi fuera estas anoma-
lias se hubiesen solventado
desde el principio. Ahora yo
me pregunto: ;Hasta donde
es necesario que el usuario
espafiol llegue en reclama-
cidén de sus justos derechos?
;Tengo que contentarme
con un automdévil defectuo-
50 desde el principio y que
ha sido manoseado en mal-
tiples ocasiones por supues-
tos «profesionales»? En-
tiendo que un coche con
12.150 kilémetros y trece
meses de vida nunca podra
va dar el mismo rendimien-
to y resultado que uno que
no hubiera sido tan manipu-
lado. Y por fin, ;quién me
resarce a mi de tantos sinsa-
bores, desesperaciones y
frustraciones, al no verme
nunca atendido en mis jus-
tas reclamaciones, y de to-
dos los gastos que todo ello
lleva consigo? ;Donde esta
el prestigio de una marca

due cita como slogan «me--

canica y confort»? Y en es-
pecial, jpara qué las garan-
tias?

Josd A. Alonso
Madrid

s Cuéntenos su caso

4n

' Hasta un millon en 72 horas.
Para comprarlo todo.
Sin avales.

ABE. 15.221

gui!

-@) BANCO DE BILBAO

Banco del Comercio. Banco Industrial de Bilbao.
Banco de Huesca. Banco de Promocion de Ne-
gocios. Banca Mas Sarda. Banco del Oeste.
Banco de Extremadura. Banco Latino.

Del Grupo Banco de Bilbao.




B Conozcda sucoche s

COMO UNA ALFOMBRA
VOLADORA

A suspensién hidroneu-
mética se ha convertido
en los ultimos afos en uno
de los argumentos mas im-
portantes para vender co-
ches por parte de Citreén,
marca pionera en este cam-
po. Los resultados son muy
buenos ylos usuarios de es-
te tipo de suspensién lo de-
muestran, va que Citroén
€s una de las marcas que
tiene un porcentaje mayor
de clientes que son asiduos
a la marca.

El funcionamiento de la
suspension se basa en la
existencia de un circuito de
aceite a presién que comu-
nica las cuatro esferas si-
tuadas en cada una de las
ruedas, que actiian como si
fuesen amortlguadores Es-
tas esferas estdn divididas
en dos partes y separadas
por un tabigue eléstico,
que separa el aceite de un
£as, en este caso nitrégeno.
Los esfyerzos transmitidoes
por la suspensién son ab-
sorbidos por la presion del
gas. De-esta forma, como
la presion del gas y del acei-
te se contrarrestan, me-
diante una serie de valvulas

Las esferas de este tipo de
suspensiones actidan como los
amortiguadores convencionales,
aunque duran muchos mis
kilometros en perfecto estado.
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51tuadas en la bomba prin-
c1pal se mantiene la pre-
sion-de forma que la altura
del coche sobre el suelo per-
manece constante, i

Esta suspensién también
permite variar la altura del
coche a voluntad del con-
ductor mediante una palan-

‘ca situada en la consola

central. Con esta palanca
se aumenta la presién del
circuito, con lo cual el co-
che sube ¥y permite salvar
obstaculos o simplemente
facilita la operacién de
cambiar una rueda.

El mantenimiento de es-
ta suspension se limita a
comprobar el nivel del acei-
te del.circuito y a cambiar
las esferas de gas cuando se
detenoran La fiabilidad de

las esferas de gas es mucho
mayor que la de un amorti-
guador normal y, por tan-
to, durante muchos mas ki-
lémetros que los amorti-

guadores. El punto mas
destacado de esta suspen-
sidn es la seguridad y el
confort de'marcha que pro-
porciona. .

Corte de una
esfera de
suspension. El
émbolo central
estd unido
mecdnicamente al
brazo de
suspension y
transmite la
presién que ejerce
al sistema
hidraulice de
aceite y gas.

ANGEL NIETO

Doce + unavecesCampeéndelMundo —

“Los KITS MEDINABI son los Gnicos
con Rodamientos SKF y Retene"s
montados en Equipo Orlgmal |

|

LS

KITS medinabi

de Rodamientos para ruedas

KITS MEDINABI para reparacion de ruedas con Rodamlentos y
Retenes montados en todos los autombviles namonales y en Ios

importados de mayor venta.
KITS MEDINABI, méxima calidad y garantla en eI mercado

..y recuerde: en medll‘labl

lo bay...
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Movilaui, S. A@-

20 afios de experiencia-en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Bravo Murilo, 63 Teléf. 254 99 68, MADRID | GM | o |
Disponible en sistema Leasing.

Financiacién hasta 36 meses.
ABRLASS SAPADOS MANAKZ Y TARDRE Y DOMINGOS J
[

_ ok LA MAfARA
ih- 7 >

— Comprary vender —

"

El'.iT Castellana Motor, §. A.

CASTELLANA, 278 -

AT
A Madrid 28046
_ TELS. 215 33 40 - 215 51 59

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

;iCOMPBUEBELO!_!
, iLE ESPERAMOS!!
Sr, Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - Sr. Arroyo
TAMBIEN ABIERTO

A S
SABADOS Y DOMINGOS §&. @

Red Seat. La garantia méas fuerte

sacal AGENCIA OFICIAL
MERCEDES BENZ
@ [! mayor shock om volifeules Mercades-nen:
» estrenar ¢ ocosién
® Extroga inmediata fedos modeles
® Méxina voloracién a su vekiculo wsado
® Todas formulas financiacion, incluso leasing
hasta 48 meses
. ® También ocasiones en BMW, Porsche, Volvo, etc.
@ Garantia real hasta 12 meses
® Oferta especial 300 Diesel, estrenar

VISITENOS SIN COMPROMISO
Mufiez de Balboa, 3 435 11 83

(Semiesquina Alcala) MADRID

{ESTO ES UN REGATA' -

;Quién

FABRICADO POR FIAT AUTO SpA

% Direccién asistida % % Bloqueo de puertas
* % Alzacristales eléctricos % Citymatic
* % Crondémetro digital * Derivabrisas
# % Check-panel con control ~ — Encendido electrénico
de incidencias — Cut off
L ~ — Baterfa sin mantenimiento
* % Motor 100 CV DIN 1.646.873,— % Motor ES ~ 1.364.059,—
% & Motor Diesel 19  1.704.184,—  Motor Diesel 1.7 1.512.318,—
Precios totales con impuestos incluidos,
Y ademas puede salirle gratis.
Véalos en: Vagima,s.a.
Lopez de Hoyos, 62 - Tel: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14 - Tel.: 245 72 02

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

s 200 automoviles de seleccién seminuevos.
» Con garantia firmada.

*  Servicio de talleres esmerado.

®  Condiciones econdmicas mas veniajosas.

LIDERES EN £L. MERCADQ DE OCASION
- Dénos su confianza.
Paseo de las Delicias, 65 y 100 his.
Tel. (91} 468 46 08. 28045 MADRID

 Talleres BENJA™
ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGEHINI
COMPRA Y VENTA DE COCRES

- DEPORTIVOS
Taller y exposicion en Madrid

\Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52

esperaba.

Ya los tenemos para Vd. Son los nuavos Corsa 4
¥ 5 puertas, que aumantan la ya amplia gama de

Le esperamos con las puertas abiertas.

Véalos en

Yatenemos ese Corsa queVd.
Nuevos OpelCorsa
4y5 puertas.

posibilidades que le ofrecen los Corsa. Venga a ver el que prefiers Los tanemos tod
entuentrs siempre el que major se adapta a sus nacesidades Aqgul los tiens, ~ P.m que

lorsa TR

INMOWACIONES EN MAICNA

; Concha Espina, 20, Tels. (31) 250 16 18/61, MADRID
motor w Victor de la Sema, 12. Tele. (91) 458 65 00/04 .E

[

] Comprd:r y vender .

| MARVILSAY
RADIOCOMUNICACIONES
EMISORAS
BUSCAPERSONAS

Estudios y proyectos eguipos. Instalaciones, re-
paraciones, ajustes, reformas, revisiones y man-
tenimiento de Radiocomunicaciones y teléfonos
para el automévil 40 km. alcance.

TIENDA
Y TALLERES PROPIOS

autmﬂow

DISTRIBUIDOR OFICIAL
SERVICIO POSVENTA

@prioneer i

1 | @ Instalaciomes especiales y antirrobe |

-_‘ﬁradu:o

Castrojeriz, 1
28025 MADRID |
Teléfono .

{91) 461 84 77

= N ikd en 24 horas
A TASA ® El mayor surtido do ¥epuestos eri-
NGEMEEROS, 5. A ginales

éh 'RES& ¢ Financiacién kasta 36 meses
ANIRESA

WTERNATIONAL RACIG ENGRMSERII,

CENTRO DISTRIBUIDOR

C/. COSLADA, 4 (semiesquina con Francisce Silvela)
‘Teléfono {91) 255 69 80. 28028 MADRID

Conde de Aranda, 14
(semiesquina a Clau-

iradio’ dic Coello, 10)
automovil 43153 15

276 93 30

ACONDICIONADORES DE AIRE PARA AUTOMOVILES

IMPOHTADOR DISTRIBUIDOR

CEupasa =

= AUTOCLIMA

LONDRES, 1 - TELEX. 48.031
TELEFONOS: 255 99 02 - 255 96 12

265 96 14 MADRID-28028
SERVICIOS OFICIALES EN TODA ESPANA R

LAGAMA MAS AMPLIA
EN CocHES DE OcasioN |

En los Centros de Ccasion
Ford encontrara el coche que
busca, porgue tenemoes todas estan revisados y financiados
las marcas y todos los modelos, por su Concesionario Ford.,

Venga a comprobarlo. Es una gran ocasién.

CENODE
OCASION _

TODAS MARCAS

¥ una organizacion nacional a su
servicio. Ademas, nuestros coches

Motor 16 /39



—Comprar Y vender s _Com]orar yvende:_

EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON. LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

CANALCAR MAS DE 200 AUTOMOV!LES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y. MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

. EXPOSICION Y VENTA
Martln de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 v 248 58 60
“MADRID ¥

' REPUESTOS IMPERIO

(GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

AUTO-RADIO - NEUMATICOS
ALPINE {SERVICIO GFICIAL) MICHELIN
ProNEER e PIRELLI
W ) @oween %?\%#gg Y EQUILIBRADO
SPARNOMATIC PRESENTANDO ANUNCIO)

10 % DTO. EN ESTAS MARCAS
MONTAJES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

TECHO CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE)
APARCAMIENTO PROPIO .

\ato Beltran ..

= m N Calvet, 41-45 - Tel. 209 79 11 - BARCELONA
TERRAN , 38-1F, 5 P .
AGACIAS, 20-TF 465 32 44-MATAID MERCEDES 300 T-D. Estrenar  LAMBORGHINI Spada B-t
OFERTAS , MERCEDES 180 E B-GG MASERATI MERAK SS V-AF
MERCEDES 450 SEL 6.9 B-M JAGUAR E Coupé B-775
ESPECIALES DE ) TOTALMENTE . MERCEDES 350 SLC B-T JAGUAR X4 12p E
‘ 5.3 M-DU
ESTA SEMANA EQUIPADAS. MERCEDES 350 SE V-S BUICK ELECTRA B-CH
® Ford Onon, afio 84 COMODISIMAS. NUEVAS MERCEDES 190 SL B-438 FORD MUSTANG MATCH 1 M-DU
® Peugeot 505 SR, afio 83, "0 USADAS. Y CON MERCEDES 450 SE B-BV LINCOLN CONTINENTAL MARK IV
are, cas @ estrenar ¢ GRANDES FACILIDADES BMW 735 i BEV MERCURY COUGAR B-638
® Ford Taunus 20 ssmi 'DE PAGD - BMW 728 B-DU PANTHER LIMA PM-S
e e o - BMW 320a NA-| VOLKSWAGEN 1302 LS B
® Sest Ronda Crono Ne- autocaravargs BMW 3.0 CS M-AP FIAT 130 Coupé B-R :
gro Poquisimos kms : ﬁ PORSCHE Carrera Targa 3.0 VOLVO 145 Ranchera B-EV
® Odal; PORSCHE Turbo B-BC FORD GRANADA GHIA
ng '320?:81 Liggeg:: . b‘""_ PORSCHE 928 B-FB - Americano
® Ford Granada, procio su—' Car.rétéra b Alcnbendéé-a MAZDA 323, varics colorgs, a es- _IT%PUDMI\[;'IIE'JSTANG M-8
par oferta 3 Bara ) trenar TR 5 B-EN
- jas, km. 5,800; ALFA ROMEQ GTV 2.5 A-AB
= S;-ea;igl‘!s';?[‘);’ﬁgfgrstés vels Alcobendas (Madrig). Tels.
® Citrosn CX Diosel mpe-. (91) 853 00 22 - 653 01 90 CONCESIONARIO OFICIAL Ma~Xna
cablg =
CREDITOS A 4 AROS  HPEUGEOT205
ﬁég‘%m%s CONTIGO AL FIN DEL MUNDO.
7 De 55 cV 0y
00 H.A"‘M‘I“ Desdead,isuf a los 100 Kms.& M=
VISITEHUS EN NUESTHAS : e
qu S !SPE‘IAI- Inyeccion Electronica.
Fﬂﬂi Gﬂlﬂzﬂﬁ'!, 39 ] Garantia 1 aho,
NUESTBA MAYOR DAOTORI‘ANDIA S.A. EXPOSICIONES: Paseo de la Castella- v
CUALIDAD ‘ ne, 268. Teléfono 733 96 98, Plaza Repiiblica Dominicana, 6. Teléfono 457 65 65. SERVICIO ¢
y Y RECAMBIOS: Avenida de Mancteras, 4—2 asquina a carretera de Burgos, km. 5. Teléfonos:
«LA CALIDAD» 202 81 40 - 202 81 41, su concesionario PEUGEOT TALBOT &

M | RALLYE MANanaHE'

.ﬁl:CESDFHDS FARA .AI.ITOH{}VILES

L = .,r!'l-—‘-‘

} _.
e LA PELICULA DE CONTROL SOLAR
® PARA OSCURECER LOS CRISTALES
© PONGALE SOMBRA A SU COCHE

[y

EXPOSICION Y VENTA
Antonio Lépez, 117 - 28026 MADRID
Tel. 475 47 93

3

@ Filtro solar hasta un 80% ® - Se limpia normalmente
® Evita altas temperaturas ® Autoadhesivo activado con
@® Elimina rayos ultravioleta agua
® Evita decoloracion de la ta- @ Instrucciones de montaje

- picerla ® Laminasenrollos 0,75 x 3 m.
@ Intimidad para los viajeros PVP: 7.500 ptas.
® Mantiene la transparencia del ~ ® Lé&minas en rollos 0,76 x 4 m.

cristal PVP: 10.000 ptas.
Venta por correqundencia, mds gastos de envio.

4(3: Motor 16

Solicite informacion por escrito.

GANAR POTENCIA'
y disminuir consumo es
posible '

con unos colectores de
escape de salidas
independientes IRESA

Los colectores de escape

IRESA, son especialmente
1 indicados para potenciar los
‘regimenes medios y altos
en los automiviles actuales,
que giran todos por encima
de fas 5.000 RPM y que rara-
mente trabajan por debajo
de las 3.000 RPM.
Con ellos se consiguen in-
crementos de potencia en-
tre 4 'y 8 CV Din, sin variar ef
consumo de combustible.
Es decir, disminuye el consumo especifico. Los colec-
tores de escape IRESA estén disefiados segin las
técnicas mdés avanzadas. Su sistema es un 4-1, lo que
explica porque IRESA es el 1er. fabricante Espaiiol de
colectores de escape independientes y el tinico que
los exporta a toda Europa.

nuestros colectores de escape se suministran com- .

pletos con todos los accesorios de montaje.
Solicite informacion general de nuestros productos.

v
5
S

&\ IRESA /

INTERNATIONAL RACING LINGINEERING, S.A,

LOGOSIGENE

Piezas especiales y recambios para automdviles deportivos
Poligono Industrial «EL SEGRE» LERIDA-LLEIDA - (Espana)
Tel (973) 20 16 62 / 20 16 66 Tix. 51.492 IRESA-E

CITROEN A g pm Emmm [

AGENTE OFICIAL

A TODOS LOS COMPRADORES DE UN VEHICULO
NUEVO O USADO LE REGALAREMOS UN
RADIOCASSETTE - 1
- FINANCIACION HASTA 60 MESES SIN ENTRADA,

. VISITENOS EN: ij.ope de Haro, 18 - Tel. 279 23 06
- MADRID .- Avda. Pablo Iglesias, 92
* Tel. 450 25 68 -

T == - y
% T. Galicia - Galiauto, S. A.

| AVENIDA DE OPORTO, 91

95) VEHICULO NUEVO SEAT-AUDI-VW
= CON UN RADIO-CASSETTE
~ TOTALMENTE INSTALADO

TEL. 472 31 96
ADR'DTEL 208 69 67

EUGENIA DE MONTIJO, 100

A

BLASCO DE
GARAY, 37

ARGUELLES

CONCESIONARIO OFICIAL

CITROEN Tals. 244 11 971 - 449 72 Bé
OFERTAS ESPECIALES EN

TODOS NUESTROS MODELGOS

MADRID

iCOMPRUEBELO!!

SUSCRIBASE A MOTOR16
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La espafia del seiscienToS

5 Wrioneer OMmoneer U PIONEER | UmoneeERr  RIOnNEER T O Poneer O PIONEER ) PIONEER 5
g : SERVICIO OFICIAL mun BISIRIBINDOR y
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g . SPARKOMATIC /ILPINE g

1 m rearsy (A KENWOOD |~

E SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL ¥ : '
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de la posguerra, la tenebrosa paz
de las puertas cerradas.

Comenzaba la década
prodigiosa, los felices sesenta, y
con ella una fuerte esperanza de
corazdn en pugna con un
inevitable escepticismo cerebral.
Yo acababa de estrenar mi pelicula
«Placido» y andaba en los
preparativos de «El verdugos.
«Placido» trataba precisamente de
el desacuerdo entre |a
bulliciosa euforia de una
clase media en boyante
progreso y la mala
conciencia respecto a las
clases indigentes, que
trataba de solucionarse
dandoles un langostino por
Navidad. Lo gracioso es que
YO, por entonces, estaba
metido de cabeza en aquel
reluciente espejismo de
prosperidad burguesa. Para
mi y mi famitia empezaban a
quedar atrds pasadas
penurias, mi pelicula llegé a ser
nominada para et Oscar y me
ponla en bandeja el suefio dorado
de visitar Hollywood y codearme
con los grandes directores y todas
aquellas estrellas que nunca
podiamaos llegar a creer que fueran
de carne y hueso; y, entre tanto,
hasta conseguia reunir unos
ahorros para construirme un chalet
a las afueras de Madrid, en una
agreste finca llamada Socmosaguas
que sblo habitaban por entonces
Lucia Bosé y Luis Miguel
Dominguin, v que hoy se ha
convertido en una urbanizacién en
la que viven centenares de

Al comodo plazo

N 1961, la SAE de Automowvi-

les Renault inaugura la gue

serd la forma habitual de vender
- coches en Espafia en los proximes
afios El Dauphine se ofrece a pla- .

dréd a2 caerle encima con el paso
. del tempo e
Ya para la propia Regie Renault, .
-en Francia, ef lanzamiento del
Dauphine supuso una peguefa re- -

..~ y Austin Healey que aon hoy se
-, admiran fugazmente.

Para compensar esa sed de no-
vedades, Renault tapza la version

* Gordint del Dauphine Un motor
< potenciado de 8485 centimetros
- oubicos, con 40 caballos SAE y un
. 'cambio de cuatro velocidades,

permiten tilirear cor los 135 kilo-

- metros por hora, aungue no sea

en unas candiciones Gptimas de
estabilidad, pese & la llamada sus-
pension «aerostables. Su motor
trasero, en voladize, hmita su

. . comportamiento, lo que répida-
. mente pone manos a la obra a los
:-. preparadores de entonces Nom-
. bres itustres en el automovilismo

deportive, come Jorge de Bagra-
tion, hicieron sus pinitos con
aquellos Gordini' En Francia, los
Dauphine ya han dado pruebas de

" su buer juego en el campo depor-

tivo, cen victarias en los Raltyes de

- Montecario vy Tour de Cércega,

entre otros

X FEANANCHK) LAZARC

~ Perc aguelta versidn -Gordini

- ofrecia, adernas, detailes tan refi-

" nados enionces como los neuma-
- ticos de banda blanca, lavacrista-
- les o asientos delanteros regula-

" bles en tres posiciornes. El Dauphr- .

ne basico, sin llegar a tales nive-

les, costaba 105.600 pesetas (en
septiembre bajaria a 95.000 pese-

. tas). A plazos, se ccbraba una en-

trada de 50.000 pesetas y men-

~ sualmente se pagaban 7 000 Re-

nault solo exigia que el coche fue-
ra asegurado a todo riesgo, lo gue
suponia 8 000 pesetas Era el co-

% mienzo de una larga historia

ANTONID LOBELI E

el momento de hacer como todo
hijo de vecino y comprarme un
«600»: pequefio, barato vy eficaz;
decisién que marcaria durante
afios mi recalcitrante fidelidad a la
casa Seat, fidelidad un tanto
debilitada dltimamente a vistas del
resultado que me estd dando el
Seat Ronda que me compré
apenas hace un afic.

Recuerdo mis idas y venidas en
aque! «600» de color «beige»,
acudiendo a las citas con Rafael
Azcona, el guionista con cuya
colaboracién comenz6 toda una
nueva etapa en mi vida y hombre
absolutamente reacio a querer
saber nada relacionado con los
automdviles. También los viajes a
Valencia, mi ciudad natal. Unos
vigjes mas lentos que los actuales,
pero también mas divertidos, con
abundantes paradas para tomar
tentempiés o visitar puebios al
margen de la carretera,

Mientras tanto, comenzaba a
hablarse de nuestro ingreso en el
Mercade Comin, aunque Moran
por entonces aln debia andar
haciendo oposiciones y poco debia
saber de las diferencias entre la
bacaladilla y el gallo. En ague!
tiempo no habfa chistes de Morén,
pero sl muchos de Franco.
Recuerdo gue hubo una verdadera
avalancha de ellos tras un
accidente que sufrié el general al
estallarle en las narices una
escopeta durante una caceria de
aqueflas famosas, que afios mas
tarde servirian para inspirarme «La
escopeta nacionals. Estaba claro
que ni €l mismo conseguia

familias. : ol m i i
: G e e : atarse, al igual que en Francia
Y, faltaria més, también me .20s Este modelo, que ha empeza-  volucidn Con é! dio un paso ade- - : : A M. : 3
do a fabricarse en 1958, es ya un lante la produccién mecanizada y - __ g3223%2(1;;3?323;;?1?ac?(? t?:su"e’

compré un coche nuevo. Tras una
afiorable y roméntica época en la
que conducfa un viejo y sélido
Opel Rekord, que atin recuerdo
con verdadera nostalgia, v después
de la catastréfica experiencia vivida
con un «Siatar descapotable que
Se pasaba mas tiempo dormitando
en el taller qgue cumpliendo sus
obligaciones sobre el asfalto, llegd

viejo conocido del automovilista
hispanc. Estd a medio camino en-
tre los 600 & 4/4 y el 1400 ds
Seat. Tiene una linea que en el
momento de su lanzamiento ha si-
do muy comentada por todos los
piblicos, que se debaten entre ila-
marle «dofin», «dofan», «delfins,
etcétera, aungue un friste apelati-
vo, «el coche de las viudas», ven-

sus cadenas de montaje en la f4-

brica de Flins tuvieron ilustres visi-
tantes, como el mandatario sovié-
tico Nikita Krusthev o los principes
de Mdnaco.

En Espafia, en 1961, todavia la
oferta de automaoviles es muy limi-
tada. Los coches de importacién
siguen llegando con cuentagotas,
aungue precisamente en junio de
ese afio se anuncie la concesién
de 4.000 licencias. Las fuentes
oficiales decfan entonces gue «no
podia calificarse de estrictasmente
necesaria en Espafia la importa-
cion de automéviles de turismon.
La mayoria de los usuarios se que-
daban con las ganas, pero pronto
iban a verse por nuesiras carrete-
ras, y procedentes de esos cupos,
algin que otro Peugeot 404, Lan-
cia Flavia, Citroén DS, Fiat 1500,
Renault Flerida o fos Triumph TR 3

En 1961 se lunzd lz version -
Gordini —foto de In izquierda—
del popuiar Dauphine; que
empezt a venderse a plazos. Un
aiip después, en 1962, aparecia
el Ondine.
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atentado. No le ocurrié lo mismo a
Hemingway, que como buen
tirador se vold certeramente los
-ses0s, ni siquiera esperando a que
llegaran las cinco de la tarde y
sonaran los clarines, mientras que
en su querida Cuba, castristas y
anticastristas se zurraban la badana
en la bahia de Cochinos.
Los tiempos estaban cambiando.
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tripas a los que convendria dar |3 def wigje
bicarbonato.
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recuerdos mas vivos de aquella
época.

Como una ilusidn entre amigos
naci$ también la productora
Uninci, que luego acabd como el
rosario de la aurora cuando al.
suefio etéreo se impusieron los
intereses personales, politicos y
econdmicos de cada uno. Aun asf,
conseguimos que Luis Bufiuel
rodara en Espafia «Viridiana», en
un momento en &l que el gran
éxito en el cine nacional era
«Marcelino pan y vinos. La pelicula,
por un paraddjico despiste de la
Administracion, fue al Festival de
Cannes representandc a nuestro
pais, ganando encima la Palma de
Cro. Esto, que hubiese supuesto
un gran avance de cara a la
credibilidad de Espafia en el
extranjero, no tuvo otra reaccion
entre las autoridades que la
prohibicién de la pelicula y el cese
fulminante del por entonces
director general de Cinematagrafia.

Era sdlo una muestra mas de la
actitud cerril del Gobierno frente al
cing, algo que yo no tardafia en
sufrir tras el estreno de «El
verdugos, por la gue recabaria
todo tipo de insultos por parte del
embajador Sanchez Bella v recibiria
el comentario de Franco de que yo.
era «un mal espafiol». Ahora me
pregunto si todos aquellos
hombres que conduciamos nuestro
«600» éramos malos espafioles, y
mas bien me parece que sdélo
éramos pobres espafioles.

Luis Garcia Berlanga macié en Valencia en
1921. Es uno de los principales directores de ci-
»e espailol, con obras como «Bienvenido mis-
ter Marshall», «El verdugo», «Plicido», «Ca-
labuch» y, mis reclemtemnente, «La escopeta
nacionaly, «Patrimonie naciomal®, «Nucio-
nal Ili» y «La vaquillss. Ha sido presidente de
Ia Filmoleca Nacional,

L 600 es, por estos afios, si-

_nénimo de Seat. Y se olvi- |
dan facilmente los modelos
1400." Nacido en 1963, el
1400 sufrird notables modifi- . g
caciones. Del denominado A #’{
se hicieron un total de 30,632
unidades. Con esta serie co-
menzaron a aparecer varias
versiones, como las familiares,
furgonetas y las alargadas con %y
transportines, que cumplieron
las funciones de taxis en mu- -
chas ciudades espafiolas. De la
serie B, quiza la més agraciada
_de todas, salieron a la calle
17.0B63 unidades. ;. #*.
 En el primer mes del afio 60
sale a la calle la dltima remo-
delacién de este modelo, el
1400-C, un verdadero anticipo
del 1500. Su produccién al-

@ Antonio de Senillosa narra lo acontecido en 1962,
® Goggomdébil: Un platillo volante con ruedas.
& Cien mil seisclentos vendidos. Seat, empresa ejemplar.

® Los primeros recuerdos
de Femando de Baviera.

‘canzé las 48.887 unidades. Un

lector de MOTOR16, Ignacio
Torres-Solanot, disfruté duran-
te trece afios de! 1400-C de Ia
foto, con matricula
M-278.026." Al mes de matri-
culado —julic de 1961 — hizo
con el coche mas de 3.500 ki-
l6metros en veinticinco dias
por toda Europa. Las anécdo-
tas fueron numerosas. Los

ron con sorpresa el pequefio

S

% aduaneros alemanes comenta-

tamafio del motor, y en més de

una ciudad «los peatones se

Qquedaban extasiados ante un

vehiculo tan ex6ético. Las carre-
teras de las Landas francesas
—comenta Ignacio Torres—
fueron la tumba de numerosos
1400-C, que fundian casquillos
por defectc de lubricacion (del
disefio) y mala calidad de los
aceites espafioles de entonces.
Yo tuve la prudencia y la suer-
te de no utilizarlos».

Poco a poco estos modelos
de Seat acabarlan gquedando
obsoletos, aungue alguno
aguantd con buen tipo més de
una década, como es el caso
del coche comentado. Fenece-
rla de «muerte naturals en fe-
brero de 1974, cedido al Ayun-
tamiento de Madrid. Todo un
simbolo.

R.AR. S.

E preguto
si todos
aquellos

hombres que
conduciamos
nuestros 600
éramos malos
espaiioles, y
mas bien me
parece que sélo
éramos pobres
espaioles
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v Motor potente y elastico Acabado me]orable-

Presentac16n atractiva Dlrecc16n muy desmultlpllca a

. USTIN Rover ha cambiado
uaﬂnpletamente la gama del

‘paiia. Hasta ahora, la oferta
de este modelo se habfa reducido a la
versidm MG de dos carburadores y
1.6(4) centimetros ciibicos, cuyo rendi-
‘mienio no era ejemplar prec:samute.
A partir de ahora son dos las opciones.

‘Maestro que importa en Es-

Una, la denominada Mayiaiz, con el

motor 1.600, pero con un sclo carbu-

rador —te6ricamente, 20 caballos me-
nos potente que el antiguo MG—, que
tiene un acabado bastante lujoso, y el
nuevo MG EFi, con el mofor de dos li-
tros con inyeccién del MG Montego. Es
este dltimo el que ocupa la seccidn «A
fondo» esta semana.

- El rendimiento de este motor dos=i-
tros ¢s bueno y ofrece un aito nivel de

prestaciones, sin gue por elio el Macs-

tro haya perdido una serie de cualida-
des que le permiten cumphrconsulm

bor familiar. La capacidad interior es
grande y, a pesar de su condicién de de-

portivo, no se ha renunciado al con-

fo:t Las lineas exteriores son cnrigm,.
Molor 16 /49




les y llaman poderosamente la atencion
de los v1andantes, que se vuelven con
curiosidad al paso del «llamativo» co-
che, En el interior, la sorpresa aumen-
ta: la presentacién es atractiva y su
equipo, completo, aunque pierde algu-
nos puntos por culpa de pequefios fa-
llos de acabado.

MECANKA
EIEIEIE] s

El bloque motor estd hecho en fun-
dicioén de hierro, lleva la culata de alu-
minio y la carrera del piston es mas lar-
ga que su diametro. El motor, de ren-
dimiento 6ptimo, es un cuatro cilindros
en linea, que desarrolla una potencia de
117 caballos a 5.500 revoluciones por
minuto y va equipado con una inyec-
cién de gasclina regulada electronica-
mente. Tira desde muy bajas vueltas y
se recupera con facilidad en cualquier
marcha. A esto ayuda, ademas, 1o bien
solucionada que estd la caja de cambio,
de origen Honda, que tiene un escalo-
namiento adecuado y unos desarrollos
correctos. En quinta, a un régimen de
1.000 revoluciones por minuto, se cir-
cula a una velocidad teérica de 32,7 ki-
lémetros por hora, lo cual indica que
no se trata de un cambio particular-
mente pensade para la economia, sino
mas bien con pretensiones deportivas.
El manejo de la palanca es suave, aun-
que los recorridos son un poco largos.

MG MAESTRO

2.0 EFI |

MOTOR Disposicién: Delantero iransversal.
Nimere de cilindros: Cuatro, en linca. Ci-
lindrada: 1.994 c.c. (84,5 x 89 mm.). Cigiie-
ilal: De cinco apoyos. Distribucidn: Arbol de
levas en cabeza, accionado por correa den-
tada. Alimentacién: Inyeccién clectrdnica.
Compresién: 9,1 a 1, Tipo de carburante:
Gasolina de 96 octanos. Capacidad del de-
posito: 54 litros, Polencia mdxima: 117 CV
2 5.500 rpm, Par miximo: 18,2 mkg. a 2.800

rpm,

TRANSMISION Traccién: A las ruedas de-
lanteras. Caja de cambio: Manual, de cinco
marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.7, 8,6 km/h,; 2.8, 14,7 km/h.;
3.%, 20,9 km/b.; 4.%, 26,9 km/h_; 5.2, 32,7
km/h. Embrague: Mando mecéinico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas
de volante entre topes: 4,25, Difmetro de gi-
ro; 10,3 metros. ]

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores
detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Rucdas indepen-
dientes delante y semiindependientes detrés.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de 5,5 x 14
pulgadas. Nenmsdticos: 175/65 R 14.

PESO En orden de marcha: 1.020 kg.

La precisidn es también buena, aungue

para pasar de coaria a quinta hay que
hacerlo con cierta lentitud, porgue si

LA PERFE
YAMAHA FZ750

Por fin. Nunca una moto fuvo sus caraciersticas

Nunca alconzo sus presiaciones.

Nunca un fider fue fan indiscutibie Valia la peno esperor
YAMAHA F2750. la perfecta decisié™

— (GR)YAMAH]

LA GARANTIA DE UN GRAN SERVICIO MOTUL

* INTERACCICS

intentamos cambiar en linea recta, es
probable que no enire.

El nivel sonoro del motor entra den-
tro de los limites razonables. Circulan-
do tranquilamente, e} ruido es bajo, ¥
s6lo aumentando el régimen emitec un
sonido ronco, que no es en absoluto
molesto; es mas, los amantes de 1a me-
canica disfrutaran con esta rumoro-
sidad,

A pesar de no ser un coche enfocado
hacia la economia, los consumos obte-
nidos durante la prueba no han sido al-
tos. A velocidades moderadas y cons-
tantes, como pueden ser las que mar-
can los limites de velocidades de las vias
espafiolas, 90 kilometros por hora en

SOMORIDAD

Los cahallos
rugen lo juste

A9 km/h. ...
A 120 km/h, ...
| A 140 km/h. .........
AtOPE i it

(Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventaniflas cerradas.
Valores en decibelios.)

0 ' mmﬂnnm&uuudmm;dﬂm
Lumuﬂmddejekasmumnmsuum&mnﬂﬂlﬂl

carretera y 120 en autopista, las cifras
que nos ha dado son 6,2 y 8,1 litros por
cada 100 kilémetros, respectivamente,
algo muy dentro de lo razonable. In-
cluso haciendo una conducciéon depor-
tiva, no llegan, ni mucho menos, a va-
lores alarmantes.

De acverdo

com v CIIl‘.gOI'Il
Cuentarrevoluciones ..........ccceveeecens S
Cuentakilémetros parcial .. 81
Termémetro de agua .......... SI
Mandmetro presion de aceite .. NO
BEO] vovviiivererrieeeeeeeeeinieeeas R |
Ordenador de viaje ......... .. NO
Testigo reserva carburante ... . SI
Testigo de fremo de mano ....... o SI
Testigo desgaste pastillas freno e SI
Parabrisas Jaminado .............. e ST
Faros antinigbla .......... NO
Piloto antiniebla trasero e SI
Aire acondicionado ...... .. NO
Volante regulable ............. ... NO
Asiento regulable en altura . NO
Retrovisor regulable .......... SI
Apoyacabezas delanteros . SI
Elevalunas eléctricos (d/t) ... SI/NOQ
Cerraduras centralizadas ..... T |
Luz lectura mapas ............ ... NO
Tapén carburante con I.Iave e SI
Llantas aleacién ............. e 81
Preequipo de radio ......... .. S
Limpia-lavaluneta trasere ... e SI
Asiento posterior divisible .............. SI

COMPORTAMIENTO
[ [ [« [EEE

La estabilidad no es uno de los pun-
tos mas fuertes del MG Maestro EFi.
La suspensién nos parece poco adapta-
da a un coche marcado con unas siglas
de una imagen deportiva, como es MG,
por lo blando de su amortiguacion y
por unas barras estabilizadoras mas fi-
nas gue lo que hubiera sido aconseja-
ble. 5i de cara a la comodidad de mar-
cha no se pueden poner pegas, si hay
que hacerlo a la hora de enjuiciar las
reacciones en curvas y zonas bachea-
das. Un coche con pretensiones velocis-
tas deberia haber sacrificado un poco

Sin demasiada
brillantez

DISTANCIAS DE FRENADO .
(en metros)

A 60 km/h.
A 100 km/h. ...
A 120km/h. .ovevinevrrernrenaas 53,0




Razonable en Buen nivel ] r
un deportive :
1./100 km.

VELOCIDAD MAXIMA
CIUDAD (17507 T ST 1758
A 26 km/h. de media ............... 11,9
; ACELERACION (seg.)
CARRETERA 400 m, salida parada ..... . 17,6
A 90 km/h. de crucero ........... 6.2 1,000 m. salida parada .\ 323
En conduccién rapida .............. 13,0 De 0 a 100 km/h. ... 101

............ ,
AUTOPISTA RECUPERACION (seg.)
A 120 km/h. de crucero ........... - 81 400 m. desde 40 km/h, en 4.2 it.5
Afondo ......oooeveeiieiiiiiien 10,4 400 m. desde 40 km/h. en 5.2 . 20:4
1.000 m, desde 40 km/h. en 4.2 33,1

AUTONOMIA MEDIA . 1.000 m, desde 40 km/h. en 5." 36,8
Cansm:no medio ponderado ....... 9.8 De 80 a 120 km/h. en 4.2 9’6
Recorrido (Kil6metros) ............. | 500 De 80a 120 km/h. en 5.5 ..o 12,5

1420

més el confort de sus ocupantes en be-
neficio del comportamiento. La carro-
ceria se inclina en exceso, produciendo
una sensacién de inseguridad mayor de
la que en realidad existe. A cierta velo-
cidad, en curva, el coche ticne la ten-
dencia tipica de cualquier traccién de-
lantera a irse de morro, tendencia que
varia hacia una deriva del eje trasero

una vez se ha entrado en ella. Este

derrapaje se puede llegar a hacer vio-
lento en curvas enlazadas. En estas cir-
cunstancias, y a velocidades altas, la
parte trasera comienza a dar coletazos
y se hace dificil el control del vehicuio
para manos inexpertas. Insistimos en
que estos casos s0lo se presentan cuan-
do el ritmo de marcha es bastante vi-
vo, pero si el conductor es habil con el
volante puede Hegar a divertirse de lo
lindo. En terrenos con el firme en mal
estado, los botes son constantes, y al
abordar curvas situadas en rasante, la
zaga se descoloca a la que nos des-
cuidemos. '

Va equipado con neumdticos Miche-
lin MXYV de perfil 65 y ilanta 14, sufi-
cientes para las prestaciones del coche.
Con las ruedas giradas y en aceleracio-
nes fuertes pierde un poco de motrici-
dad, algo normal teniendo en cuenta la
fuerza con que empuja el potente mo-
tor de inyeccidn.

Los frenos tienen un buen nivel de
eficacia y resisten bien el esfuerzo con-
tinuado. El tacto del pedal es agrada-

{ LA NUEVA GENERACION EN SONIDO

e

FARROMATIC

SR-325 G RADIOCASSETTE ELECTRONICO ESTEREQ

IluminaciQn nocturna - Sintonizacion de cuarzo PLL - Indicacién digital LDC-Seek -
5 memorias para cada onda AM/FM - Reloj de 24 horas - Balance - Mute y Loud-
nes_-Trafic—Decoder con sefal de aviso - Supresién de parésitos por IAC - Conmu-
tacion manual y automatica deslizante Estéreo/Mono - Fijacion de rebobinado v
avance - Cabezal Hard Permailoy - Conmutador cinta normal/metal - Potencia de
salida 2 x 6 W. - Salida preamplificador B.F.

SPARKOMATIC

COMERCIAL IMPORMA, S. A. - Laforja, 140, 08021 BARCELONA - Tel. 201 32 86
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ble y suave de accionar gracias a la ayu-
da del servo.

La direccién, con mis de cuatro
vueltas de volante entre los extremos,
resulta lenta y algo pesada en las ma-
niobras. Una vez en movimiento, desa-
parece la dureza, que se convierte en
una ligera suavidad, a la que no es di-
ficil acostumbrarse. Lleva un volante
de cuero, a juego con la tapiceria.

- Una de las bazas fuertes de és;e coche es su

" habitabilidad. Ademds, se entra con facilidad,
tanto a la parte delantera como 2 la trasers.

#

La presentacién
interior, con los colores
gris y rojo en perfecta
armonia, es elegante ¥y
atractiva. El cuadro de
instrumentos, digital ¥y

CARROCERIA
EIEIES

Sobre gustos no hay nada escrito, re-
za el refrén, pero queda fuera de toda
duda la originalidad estética del vehi-
culo inglés. Su carroceria, de formas
redondeadas y completada por alero-
nes, contrasta con el resto de los mo-
delos del mercado, copiados unos dé

con cristales liguidos,
se lee con facilidad.
Lleva unos asientos
duros de mullido, pero
que proporcionan gran
comedidad. Los
delanteros, con una
sujecion lateral
excelente, se asemejan
a los utilizados en
competicién,

ALEX PLYOL.

otris en sus lineas maestras. El propie-
taria de un automovil de éstos no po-
dri evitar las miradas de los curiosos,
poco acostumbrados a ver su imagen
llamativa. ;

E] interior es sumamente agradable.
Destaca por lo elegante y atractivo de
lat presentacidn, donde se combinan los
tonos grises y rojos de manera muy
acertada. Los asientos delanteros tie-
nen una buena forma anatdémica, suje-
tan perfectamente el cuerpo y la dure-
zi de su mullido se agradece en viajes
largos, La estructura se asemecja bas-
tante a la de un asiento de competicion.

El Maestro EFi lleva un cuadro de
mandos digital con cristales lignidos.
Es de facil lectura y tiene los elementos
imprescindibles, entre los que se echa
en falta un manometro de presidn de
aceite. Los coches disponibles en Espa-
fia carecen de ordenador de viaje y sin-
tetizador de voz, puesto que de mo-
mento no se habrian traducido los men-
sajes.

La accesibilidad es irreprochable.
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CLASICISMO INGLES

AUSTR) MASSTRO |
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portive, pues su aspecto estd mucho
més cercano al del coche familiar. Es-
tos requisitos los cumplen a la perfec-
citn el Volkswagen, y sobre todo el Ka-
dett, menos caro, que ademadas ofrecen
un comportamiento.y agilidad propios
de su condicién semideportiva. El
Maestro EFi esta a mitad de camino en-
ire estos dos grupos. Su presentacion
atractiva y elegante se ve apoyada por
el buen rendimiento del motor que lle-
va. Una de las bazas fuertes que va a
jugar es lo competitivo del preeio con
gue se vende.

Jaime Herndndez

g KAESTRO 2.0 EF 1.727.294 pius.

Motor; Del ir l. Tracchbn del Ci-
lindrada: 1.994 c.c. Potencia: 117 CV a 5.500 rpm. Pe-
w1 L.020 kg. Velocidad méixima: 175,8 km/h. Consumo
mzidio pooderado: 9,8 1/100 kin. Capacidad del malete-
™o 250/820 Nitros.

OPEL KADETT 651 1.8 1.740.161 ptes.

Motor; Delantero L. Traccién dek ®. Cl-
fndrada; 1.796 c.c. Potencia; 115 CV a 5.860 rpm. Pe-
s 950 kg. Velocidad méxima: 201,3 km/k. Consnmo
miedio ponderado: 9 17100 km. Capacidad del maletero:
415/810 litros.

VOLMSWAGEN GOLF 611 2.043.415 pias.

Motor: Deli 1, Traccion del Ci
lindeada: 1.781 c.c. Polencia: 112 CV a 5,500 rpm. Pe-
s 940 kg. Velocidad mdxima: 189,1 km/h. Consemo
| medio ponderado: 8,6 /106 km. Capacidad del malete-
i' o 366/67S litros.

Tanto en la parte delantera como en la
trasera se entra sin dificultad y los hue-
cos libres para las piernas, asi como la
distancia hasta el techo, son suficien-

tes. Detras viajan cémodamente tres

personas.

La postura de conduccién es buena
para cualquier tipo de estatura. Volan-
te, pedales y palanca de cambiop se en-
cuentran muy al alcance del «chéfer».
La superficie acristalada es amplia y
la visibilidad es buena en todas las
direcciones. :

Merece una pequefia critica ¢l acaba-
do. Algunos elementos se desprenden
con facilidad o-no encajan con preci-
sion. Aunque Austin Rover ha mejora-
do sensiblemente en este tema, debe-

54/ Motor 16
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rian hacer un mayor esfuerzo por cui-
dar al maximo la calidad de acabado y
los detalles.

FRENTE A SUS RIVALES
————— T

El Maestro EFi se tiene que abrir ca-
mino en un segmento del mercado na-
cional ocupado por modelos con gran
prestigio y cualidades. Los mas direc-
tos rivales con los que tendri que com-
petir son: el Opel Kadett GSi, el Volks-
wagen Golf GTi v el Volvo 360 GLT.

El coche inglés es el mas competitivo
en precio, aunque con una escasa dife-
rencia, de menos de trece mil pesetas,
sobre el Opel. El Golf viene a continua-

cién y cuesta trescientas mil pesetas
mas, diferencia que contrarresta la
enorme fama que tiene este modelo en
nuestro pais. El mas caro de todos es
el Volvo, que queda totalmente descol-
gado en este capitulo tan importante.
Su precio supera, ya, los dos millones
y medio de pesetas.

Aunque los. motores més potentes
son el del Maestro v el del Volvo 360,
con 117 caballos, los vehiculos alema-
nes tienen unas prestaciones superiores.

En el apartado de habitabilidad el
MG se lleva el gato al agua, sitwandose
detras ¢l coche de la marca sueca y los
dos germanos.

Creemos que el Maestro es un digno
adversario, aunque vaya a tener que lu-

|

char duro para hacerse un hueco entre
coches con tanto renombre. De este
grupo que hemos escogido el que que-
da mas descolgado es el Volvo. Le fal-
ta ese gancho que tienen el resto para
atraer a una clientela con espiritu de-

El motor es potente y eldstico

Sus consumos estan en cotas razonables VOLVO 350 61T 5P 2.544.467 ptas.
totor: Ik longitudingl. Triccion traserz. Ci-

larrada: 1.986 c.c. Potencia: 117 CY a 6.000 rpm. Pe-

=0:-1.130 kg. Velocidad maxi 185 km/h. €

medio poaderado: 9,6 L1} k. Capacidad del malete-

oz 340/1.080 litros.

—Necesito
cambiar de coche.

55l tiene que venir a b Caja de Ahomos y
Mante de Piedad de Madrid para hacer reabdad

s deseos o las necesidades de su familia, Nuestro Nuevo
Critdito Famibiar e financia, en un minimo de 24 horas, todos
sus proyectos. Desde ¢l més grande al més pequedio: El video,
1a reforma de I cesa, el lbvavajifias, © la boda de su hija...
Lo que quiera. Répida y facmente. En unas condiciones hoy
inmejoratiles. Con un reducido interés.

Dicho y hecho. Aqui fiene su crédito.
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"El Nuevo Opel C

NN

MeCAl

Opel Corsa.

Ingenieria alemana a su alcance.

orsa S puertas...

El nuevo Corsa b puertas es un
coche disenado por Opel para satisfa-
cer las necesidades mas exigentes,

Sus cinco puertas permiten un
acceso méas facil al interior del habi-
taculo y a su amplio maletero.

Su interior esta concebido para
un aprovechamiento, integral del
espacio.

Su equipamiento es tan com-
pleto como eficaz, proporcionando el
maximo de confort, incluso en los

viajes mas largos.

Alcanza una velocidad maxi-
ma de 163 kms/h. y consigue los
100 kms/h. en sélo 13 segundos, con
el motor de 70 CV.

Hay 10 versiones Opel Corsa
5 puertas donde elegir.

Uno para cada tipo de persona.
Pero todos jovenes, deportivos y muy
divertidos de conducir para disfrutar
en compania.

Con un consumo minirmo: desde

-

-

—_— o

4,7 litros a 90 kms/h. :

Y con un precio asequible: desde
601.100 ptas. F.F.

Nuevo Opel Corsa 5 puertas.

En todos los Concesionarios
Oficiales Opel.

*Espejolado derecho opeional.

OPPEL_©

INNOVACIONES EN MARCHA.
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L piloto gallego Guillermo
Barreras no ha_tenido excesi-
vos problemas para imponerse
en el II Railye RACE-Ciudad

de Lugo, segunda prueba puntuable del
Campeonato de Espafia de Rallyes de
Tierra. A los mandos de un R-5 Tur-
bo, domino de pricipio a fin, marcan-
do los mejores tiempos en siete de los
nueve tramos de que constaba el re-
corrido. El segundo puesto fue para
Juan Carlos Ofioro que estrenaba un
Opel Manta 400 y termind a mas de un
minuto del primero. El coche habia si-
do terminado a Gltima hora, por lo que
Ofioro no tuvo posibilidad de probar-
lo. Pese a todo hizo una carrera muy
espectacular adaptandose progresiva-
mente a su maquina, con la que consi-
guid ganar tres cronometradas al final
del rallye, una de ellas empatado con
otros dos pilotos. Para la préxima
prueba, en la que el vehiculo va estara
bien puesto a punto, serd un equipo
con el que habra que contar de cara a
la victoria.

El rallye constaba de tres tramos,
que se repetian fres veces, caracteriza-
dos por el buen estado de terreno v la
rapidez de su trazado. Prueba de ello,

/

BARRERAS

.

K1 vigués Barreras repitié el triunfo del afio pasado en Galicia
A partir del proximo rallye debera contar con un hueso duro de roer, que seran Ofioro ¥ su Manta 400

son las altas medias de velocidad que

Tras los dos tenores, «Pipo» Couret

se conseguian, superiores a los 100 llevaba su Fiesta XR-2 a un meritorio

km/h. en algunas zonas.

tercer lugar aventajando en treinta y

dos segundos al piloto oficial de Peu-
geot-Talbot, Borja Moratal. En los
puestos de cabeza tnicamente se regis-
tré €l abandono de Rius, despues de su-
frir un aparatoso accidente en los pri-

Oifioro, en la foto de
arriba, debuté con el
nuevo Manta 400.
Bonita lncha por la
tercera plaza en la que
se impuso el Fiesta
XR-2 de «Pipo»

de Borja Moratal
—fotos centrales—.
Jaime Herndndez, foto
Y de Ia izquierda,

termind con el motor
atado por sogas,
después de un buen
rallye.

meros kildbmetros, También Oliveras se
salia de la carretera justo antes de la
neutralizacién, dafiando seriamente su
Talbot Lotus. No obstante, logrd lle-
gar hasta la meta, aunque en los tlti-

Couret al Samba oficial

mos lugares de la clasificacién. Otro de
los que tuvo problemas fue el pequefio
de los Servid, José Maria; €l nuevo y
potente motor Fiat de su 124 «conduc-
cion trasera» perdia aceite casi desde la
salida obligindole a adoptar un ritmo
prudente, en ciertas ocasiones, para
conservar la mecanica. Aun asi, termi-
nod en quinto lugar después de hacer va-
rios buenos cronos.

Otro de los destacados fue Verdi,
que cuajo un rallye muy regular. Se cla-
sificd octavo de la general y primero de
su clase, por delante de Jaime Herndn-
dez, a quien su modesto Samba le vol-
vié & jugar una mala pasada obligan-
dole a hacer la tercera parte del recorri-
do con un motor sujeto por sogas,

Como colofdén a esta jornada se ce-
lebréy una fiesta del motor, brillante-
mente organizada por la Escuderia Mi-
iin, donde oficié como presentadora la
popular estrella del «Un, dos, tres»
Mavra Goémez Kemp y en la que estu-
vierom presentes las mds altas autorida-

des de la provincia de Lugo, acompa-
fadas por ¢l marqués de Cubas, presi-
dente del RACE. Hubo entrega de pre-
mios a los vencedores, sorteo de rega-
los y el acto culminé con las canciones,
en directo, de Francisco, acompafiado
por ¢l compositor Augusto Alguero.

J. H.
Fotos: A. J. Nieto

CLASIFICACION FINAL

1.° Barreras-Barreras (R-5 Turbo).
2.* Ofioro-Lacalle (Opel Manta 400), a 1
m. 12 5. 3.° Couret-Aracil (Ford Fiesta
XR-2), a2m. 115, 4.° Moratal-Rodriguez
(Talbot Samba Rallye), a 2 m. 43 s,
5.° Servid-Corominas (Seat Proto}, a 2 m.
58 5. 6.° Villanueva-Alonse (R-5 Turbo),
a 3 m. 11 5. 7.° Sunsundegui-Larrinaga
(Audi 80), a 3 m. 52 s, 8.° Verdi-Fibre-
gas (Alfasud Ti), 4 m. 235, 9.° Pich-Bosch
Bosch (Porsche 911), a 4 m. 39 s,
10.° Herndndez-Vivi (Talbot Samba), a 6

m, 16 s. Hasta 23 clasificados. . =

Motor 16/61




o A (e N o e e e

GRAN PREMIO DE LAS

- LAS DOS CARAS
DEL MUGELLO

il STABAMOS contentos en Mu-
1] gello los espaiioles. Incluso al-
% go mds que contentos, eufori-
1] cos, tras el doblete de las Der-
bi. Ya con la carrera de quinientos la
moral se nos fue para abajo con la cai-
da de Sito Pons, pese a que sabemos
que no podia aspirar a gran cosa. Pero
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la puntilla vino con la del cuarto de li-
tro. Ahi se nos fue toda la alegria que
nos quedaba con las caidas y heridas de
Cardis y Reyes y la rotura de Tony
Garcia. El undécimo puesto de Garri-
ga no bastaba para alegrarnos. Y pen-
zgr que todo habia comenzado tan
ien. ..

La primera alegria la tenfamos los es-
pafioles con la carrera de 125 cc. No
era como las que nos daba Nieto, pero
ya valia, porque Sanchez Marin y «Na-
ni» Gonzalez de Nicolas estaban en zo-
na «de puntos» tras un inaccesible
Bianchi, que también en su fuero inter-
no bendeciria la retirada de nuestro

Aspar vy su Derbi estuvieron magnificos en Mugello, fo mismo gque Manwel Herreros
El Campeonato del Mundo en ochenta estd a su alcance gracias al buen momenio del equipo Derbi

campedn en esta cilindrada. El italiano
controld sin grandes problemas la si-
tuacidén, ayudado por sus rivales que a
lo largo de la carrera se fueron autoe-
liminando a si mismos. Gresini, Augin-
ger y Cadalora se caian y Kneubhuler
sz wcolaba» en un viraje con lo que per-
dia siete posiciones.

Nosotros s6lo teniamos ojos para
Sinchez Marin y Gonzélez de Nicolds,
gue juntos estaban en 11 y 12 lugar,
tras salir casi en la cola. «Me la he ju-
gado en la frenada de final de recta y
en el “‘curvén’’ de bajada, adelantan-
do por dentro», nos decia el valencia-
no, que en esas dos «jugadas» paso del
28 al 12, v luego conservod su posicion,
v entre alguno al que superdé por sus
medios vy los eliminados «por méritos
propios» logrd terminar excelente octa-
vp a tenor de los medios con los que
cuenta: «El neumatico s del modelo de
hace tres afios», nos explicaba tras la
carrera. Por su parte, el madrilefio te-

|
La alegria del
equipo Derbi, que
colocé a sus dos
pilotos en el
podium, se vip
contrastada por la
desilusion de Sito
Pons, que no
pudo terminar su
carrera pet ung
caida. Jorge
Martinez «Asparn»
¥y Manuel
Herreros
«Champi» dieren
un recital en la
clase de ochenta
centimetros
clibicos.

El podium de Mugello
Aspar y Herreros estarén alli més veces

nia una caida que anulaba su esfuerzo.
En su moto llevaba un nuevo amorti-
guador que le mejoraba sustancialmen-
te la estabilidad, pero que también se-
ria la causa de la caida. Nos lo expli-
caba asi Sinchez Marin: «En la curva
de subida hay un bache, y «El Nani»
lo cogié de pleno, v como en ese mo-
mento el amortiguador ya va casi com-
primido al maximo, le hizo tope y lo ti-
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ro». La consecuencia son unos puntos
esfumados, una «pasta» en arreglar la
moto y un pie y una mano fisurados,
pero, tranquilos, que el domingo que
viene «El Nani» corre en Austria como
si no hubiese pasado nada.

En 80 somos el pais con mas pilotos
presentes, ya que a los dos hombres de
‘la Derbi se suman los dos de Autisa,

Bolart v Gil, acumulando experiencia a
golpes de adversidad, el jovencisimo
Torrontégui vy los dos hermanos Gali.

En los entrenamientos, Dorflinger
estaba inaccesible, un segundo por de-
lante de Aspar y de un sorprendente
Herreros. Por cierto, que va tomando
cuerpo la teoria de que el suizo monta
cilindros especiales para marcar un
tiempo, pues en carrera es incapaz de
repetir las hazanas de las tandas crono-
metradas. Por demas, Aspar nos co-
~ mentaba que tampoco juega demasia-
do limpio. «Es un..., porque se te po-
ne al lado, te da confianza, para que lo
sigas, vy de golpe pega un tirén.

De ese modo se han caido *‘Cham-
pi”’ y Spaan...» Si para el valenciano
la caida no revestia consecuencias, pa-
ra Spaan significa el dejar la tempora-
da a causa de una rotura de cadera...
Esta baja seria la salvacion de Torron-
tegui, que estaba como primer reserva
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Eddie Lawson, arriba a
Ia izquierda, no pudo
con su eterno rival, con
Freddie «el rapido»
Spencer. Carlos
Cardis, arriba a la
derecha, fue victima de
su fogosidad; la furia
espaiiola no estd
reservada unicamente
al fathol. El otro héroe
de Mugello, Freddie
Spencer, no dio
oportunidades a sus
rivales ni en 250 ni en
500. Asi estaban en
«dos v medio» antes de
salir,

y asi podia salir. En la carrera, Aspar
arrancaba bastante bien y pronto se de-
finia lo que ésta iba a ser: un duelo en-
tre ¢l y Dorflinger, que pasaban vuelta
tras vuelta pegados. Herreros, por su
parte, habia arrancade mal y remonta-
ba a marchas forzadas, Al final, cuan-
do todo parecia que iba a jugarse en la
ultima frenada, el escape roto de Dor-
flinger arreglod las cosas para Derbi, y
Aspar «euforico» ganaba con todos los
honores, mientras que justo a una vuei-
ta del banderazo, Herreros también da-
ba cuenta del campedén del mundo. Los
hombres de Autisa tenian una de cal y
otra de arena. Bolart terminaba exce-
lente sexto, tras una muy buena carre-
ra, pero Gil era en seguida victima de
la mecanica. Torrontegui era 27 y Joa-
quin Gali, 18.

En la siguiente carrera, la de 500,
Freddie Spencer desplegé su habltual
festival ganando con autoridad a un
Lawson incapaz de acercirsele, pero lo
suficientemente rapido para alejarse de
Gardner, Mamola, Sarron y Haslam,
que dieron un magnifico especticulo,
tras intercambiar posiciones constante-
mente y terminar por este orden. En
cuanto a Sito Pons, éste probd en es-
trenos un chasis Nikko Baker, que os-
tensiblemente mejoraba las prestacio-

nes de su moto, pero por el hecho de
militar en un equipo oficial esto no po-
dia pasar de ser un mero experimento...
Asi en carrera se mantenia séptimo tras
haber sido 15 en la parrilla. Justo cuan-

do iba a superar a McElnea se iba por

los suelos, por suerte sin consecuencias
para su fisico. Si algunos derrotistas
opinan que estd perdiendo el tiempo,
po lo que parece, sus actuaciones no
pasan desapercibidas y la experiencia
acumulada no esti cayendo en saco ro-
to. No tardaran en venir los podiums...

En el cuarto de litro, la «armada» es-
pafiola habia puesto bien alto el pabe-
l16n nacional en los entrenamientos.
Reyes, pletorico de forma era noveno;
Cardiis, decimoprimero; Garriga, 26, y
Toni Garcia, 28. El mejor tiempo era
para Wimmer, que se imponia a Spen-
cer y Lavado. En la hora de la verdad
era Riccei, que salia cuarto, el primer li-
der con Lavado, y Mang a sus talones,
mieniras que Wimmer se retiraba en se-
guida. Por su parte, Spencer era 10, y
Cardus decimotercero, pero ambos re-
montaban y en la séptima vuelta esta-
ban tras los lideres. Si Spencer cazaba
a Lavado y mantenia con €l un duelo a
muerte, Cardis cuando era cuarto se
iba por los suelos victima de aceite en
la pista, con el saldo de un pie roto...

T”.'r""i@ )

Reyes también habia remontado, v
cuando cra sexto, también iba por
tierra. Para él: rotura de clavicula. To-
ni Garcia, por su parte, llegd a la déci-
ma posicion, pero debia retirarse victi-
ma de la mecénica. S6lo Garriga salva-
ba el honor y terminaba 11, tras una
carrera remontando posiciones y que le
compensa de las roturas anteriores.

Mientras tanto, en cabeza, Spencer
tenia que echar mano de los caballos de
su Honda para lograr vencer a Lava-
do. Ricci era tercero, y cuarto Reggia-
ni, que justo en la hltima vuelta ade-
Iantaba a Mang para delirio del pu-
blico.

Tras esta carrera, el Mundial de 80
se pone a tiro de Aspar, ¢l de 125 se
perfila como el que le pueda dar el
cuarto titulo a Bianchi, mientras que
los de 250 y 500 pueden ir a parar a las
mismas manos. Las de «Fast» Freddie
Spencer. Pero, no olvidemos, es un
mundial, que pese a la «débicle de las
caidas, sobre todo en 250, tiene en los
espafioles protagonistas de primera fi-
la. Si en Hockenheim, una semana an-
tes se habia batido el récord, quince pi-
lotos, aqui, con Nieto recuperando
fuerzas, eran catorce. Pero, jqué ca-
torce! .
J. L. Aznar. Enviado especial

Zolder. Cuarto en los entrenamien-

t0s, mando en la carrera durante diez. -
de las quince vueltas de que constaba -
lit prueba. I.a v1ct0r1a fue para Ber- 1

trand Fabi. -

® Mauro Nestl fue el vencedor de la "
Currera en Cuesta al Montseny, ter- .-
cera prueba del Campeonato de Eu- ~
ropa de Montafia. Nesti habia gana-
do ya la categoria de los biplazas en .
Ampus y en Serra de Strelha. En la °
prueba espafiola, €l segundo clasifica- -
do fue Fermin Vélez, que se¢ afirma .
en el prlmer pucsto del Campeonato :

Macional.

prueba. Junior ofrecié ademds un
premio de 50.000 pesetas al primer
clasificado que tuviera menos de vein-
titrés afios. El vencedor de este pre-

mio fue Javier Hernandez. Lo que

rendran que mejorar si quieren seguir
disputando el tramo de la Dehesa de
ia Villa es la vigilancia, para evitar

que inconscientes s1gan creando mo- o

mentos de peligro.

del Rallye Isla de Elba, pese a que el
m&s rdpido ha sido Biasion, quien de-

j6 pasar a su compafiero de equipo .

para que puntuase en el europeo. El
Peugeot 205 Turbo 16 de Del Zoppo
quedé pricticamente destruido en un
accidente.

® Luis Villamil se ha clasificado en :
noveno lugar de la carrera de F-3 ce- -

lebrada en el circuito italiano de Ma-

gione, El piloto del equipo Campsa .

salié décimo en la manga final pero

un golpe le relego hasta el ultimo Ju- -

gar, desde donde remontd hasta la oc-

tava plaza; tras una parada en boxes, .
termind noveno. Barbazza gandé la

carrera v va es el primero del Cam-
peonato.

@ Sensacional segundo puesto de <~ -
Antonio Albacete en ]a primera prue- :
ba del Campeonato de Europa de °
Formula Ford 2.000, disputada en .

.. ® Elclub Porsche celebro su reunién
: - anual en Madrid el pasado sabado,

# Exito de orgamzac:én en el Rallye

\-’Illa de Madrid gracias al apoyo de .

Junior, que fue patrocinador de la-

reunion en la que se dieron cita un
buen niémero de propietarios de co-
ches de la marca. El slalom celebrado
en el Jarama lo gand Bernardo Gar-
cia Bernalt, a los mandos de un Pors-

_ che Turbo.
- ® Ha habido entrenamlentos de Fér-

mula 1 en el circuitc Paul Ricard, de
cara al Gran Premio de Francia. Los
mejores tiempos fueron: Senna (Lo-
tus Renault), 1.33.48; Alboreto
(Ferrari), 1.34.05; quuet (Brabham

- BMW), 1.34,40; Manse]I (Williams

@ Dario Cerrato ha sido el ganador - Honda), 1.34. 59 Rosberg (Williams

Honda), 1.35. 48 Porst (McLaren
Porsche), 1.36.16; De Cesaris (Ligier
Renauit), 1.36. 28 Boutsen {(Arrows
BMW), y Lafflte (Ligier Renault),
1.36.40; Tambay (Renault), 1.37.40;
Fabi (Toleman Hart), 1.38.24; Lauda
(McLaren Porsche), 1.38.40; Johans-
son (Ferrari), 1.38.80; De Angelis
(Lotus Renault), 1.39. 05 Warwick
{Renault), 1.39.90; Berger (Arrows -
BNMW), 1.40.36; Hesnault (Brabham.
BMW), 1.41.80.. ~ .. '
@ Eugenio Ortiz podna reaparecer
e ¢! Rallye Corte Inglés, al volante
del Renault 5 Turbo de FASA, mien-
tras que Carlos Sainz participara con
2l Maxi 5. Uno de sus mas serios ri-
viles serd Samti Alvarez, con un co-
che idéntico de 300 caballos,

@ Danny Sullivan ha sido el ganador
de las 500 Millas de Indiandpolis, al
imponer su March-Cosworth en la
més importante carrera americana.
Sullivan, un ex corredor de Férmu-
la 1, tomé al cabeza en la vuelta 138,
al superar al veterano Marm An-
dretti. .

@ Emilio Vlllota volvcré a partmpar
en las 24 Horas de I.e Mans, a bordo
de un Lyncar-Cosworth. Compartird
el volante con Costas L.oos y con otro
piloto afin sin determinar. El coche ha
sido construido por Martin Slater y
participa en el grupo C 2 :
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ES UNA AVERIA
SIMFLE: MEDIAS
SUELAS A LOS
ZAPATODS
/s

José Maria Casanovas

BE N este querido pais, donde la en-
vidia y el rencor circulan a mas
velocidad que las tarjetas de cré-
dito, tenemos el vicio de menos-
precias 1o que tenemos corfio si no fuera
de bien nacidos ser agradecidos. Cuando
uno triunfa, gana o se enriquece, auto-
maticamente se convierte en carne de ca-
flon. Lejos de proteger y enorgullecernos
de nuestros fdolos, les exigimos cada vez
mas, ¢on lo que s6lo hay dos salidas, es-
trellarse contra el limite de sus posibilida-
des o caerse con estrépito del pedestal,

Llegado este punto, nos permitirdn por

" una semana que nO$ PONZAMOS {rascen-

dentes y todo para hablar de un hombre
que estd viviendo las horas mas duras de
su carrera. Conocimos a Angel Nieto ha-
ce mas de quince afios cuando era un ma-
letilla de la moto. No habia noche que no
se escapara a Las Ramblas sin un duro en
¢l bolsillo y se contentara con ef papel de
mirén. Un buen dia, Andréu Rabassa le
abrié las puertas de su casa y pronto se
convertia casi en su ahijado. Lo que Nie-
to hizo por Derbi sélo lo sabe €1,

A veces en la vida hay que detenerse y
echar la mirada atras. Trece titulos mun-
diales le avalan. Ha vencido en todos los
circuitos del Grand Prix y ha conseguido
algo tan dificil como es ganar casi por
obligacién,

El edipse Nieto

Estamos en 1985. Y de repente, la es-
trella Nieto se apaga. Ha dejado de bri-
llar, y lo que es més grave, vive unas tri-
bulaciones personales que no le dejan
dormir, que lo tienen traumatizado. A
sus treinta y ocho afios se encuentra en
un callejon sin salida. Para un hombre
que ha ganado més de noventa grandes
premios, no clasificarse para salir en
Hockenhein ¢s una humillacién que ni se
merece ni se puede volver a repetir. Nie-
to no debe arrastrar su prestigio por muy
grande que sea su corazén deportivo. An-
te grandes problemas, grandes solucio-
nes. Nieto sélo sabe ganar y el papel de
comparsa no le va. Pero, jqué ha tenido
que suceder para que un campedn que en
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1984 gandé el titulo de
125 cc. casi con una mano aho-
ra realice cronos de principiante?
Tres factores han sido determinantes. En
primer lugar, Nieto se eqnivocd cambian-
do de categoria. No hay que olvidar que
cuando de 50 pasé a 125 cc., el salto no
fue brusco, sino que compagindé ambas
categorias. Con treinta y ocho primave-
ras entrar en €l cuarto de litro donde con
la llegada de Spencer se ha revoluciona-
do el personal, es casi un suicidio. En se-
gundo lugar, si ademés tiene una moto
no puntera como la Garelli, que necesita
de una larga puesta a punto, es evidente
que no se puede aspirar a subir al po-
dium. Y Nieto no tiene tiempo para ha-
cer un rodaje de una temporada, porque
puede perder el tren de su carrera. Y, por
Gltimo, no hay que olvidar que Angel,
por culpa de una caida en la tltima prue-
ba de la pasada campaiia, arrastra una le-
sién que le ha impedido estar a tope has-
ta el momento.

Como pueden ver, el eclipse Nieto pa-
recia cantado. Ahora ha tomado una sa-
bia decisién, no correr mas hasta que su
mano esté a punto, St entonces tampoco
estd delante, tampoco sube al podium,
tendra que pensar en la decision definiti-
va. Retirarse por la puerta grande tam-
bién distingue a los campeones.
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Especialmente en su actistica.

Hacemos u Por eso hemos desarrollado la ms
amplia gama de altavoces-para automévil

del mundo.

o :
No importa cual sea su coche, Sonard
‘ como €l mejor. _
®

Pidanos el progfama Pioneer de

suenemejor. <

Hemos estudiado la actistica ——— e e
de todos los modelos y todas las ) Remita el presente cup6n a:
marcas. Todas las posibilidades | VIETA AUDIO ELECTRONICA S.A.
de instalacion. Y todas las - . Bolivia, 239, 08020 Barcelona -
tendencias. Para poder ofrecer
1a'mejor solucién acistica a ¢ j
cada automévil. g Direccién

Su coche estd en la lista. . . i6 _ Provinci
Compruébelo en el instalador La forma de los asientos, el tipo de i - .Pmma :
Pioneer de su zona, acérqueseyvealo  tapicerfa, los volimenes interiores, la i Marcaymodelo delautomévil .
bien que puede sonar su coche. Se absorbencia de paredes, suelos y techos Afio de matriculacion
sorprenderd de lo que puede mejorar el hacen que ningiin coche sea igual. | I———
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