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Seat: tiembla
6ran Bretaiia

El proximo mes de.
septiembre llegaran
a Gran Bretaila
2.500 unidades de
coches Seat,
modelos Ibiza,
Ronda y Malaga, a
precios muy
competitivos, que
estdn sembrando la
alarma en la
industria britanica
del autombvil.
Fuentes de la
empresa Rover han
calificado de
«criminal» el que
los vehiculos
extranjeros deban
sufrir en Espafia
altos aranceles de
importacion,
mientras los coches
espaiioles en Gran
Bretafia s6lo pagan
el 4 por 100. Los

-~ modelos Ibiza se
pondran a la venta
en aquel pais a
precios que oscilan
entre 3.800 y 5.000
libras esterlinas (de
825.000 a 1.080.000
pesetas), es decir,
en torno a 150.000
pesetas mas baratos
que los modelos
Austin Rover,

4/ Motor 16

EN LOS USA

“ N coche japonés, el deportivo To-
yota MR 2, ha sido declarado
como el mejor coche importado en los
Estados Unidos, por delante del Mit-
subishi Mirage Turbo, el Merkur XR4
TI (un Ford Sierra XR4 con motor
cuatro cilindros turbo 2.3), el Volks-
wagen Jetta GLi, el Nissan Maxima,
el Mitsubishi Galant, el Nissan 200
SX, el Subaru Turbo Coupé y los
Chevrolet Sprint y Spectrum, ambos
fabricados en Japon. Este titulo,
otorgado por la prestigiosa revista
«Motor Trend», tiene gran importan-
cia al otro lado del Atlantico, donde
hay cinco mil vencedores de coches de
importacién, que suponen el 27 por
100 del total de las ventas. De todos
ellos, los japoneses son los que llevan
la voz cantante con un 71 por 100 de
esa parcela. En anteriores afios, el ti-
tulo ha correspondido a marcas japo-
nesas, salvo una vez que se lo llevo
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Mercedes. Hace un mes, el Volkswa-
gen Golf GTI fabricado en los USA
consiguid el titulo de «Coche del
Afo» entre los fabricados en ese pafs,
seghn informa nuestro corresponsal
Charles G. Proche.

UN SEGURO Y MAS

L sector del seguro del automdvil
experimentard una interesante
evolucidn, con la incorporacién de
Espafia a la Comunidad Europea. Al
margen de los acuerdos firmados, las
compaiiias comenzarin a ofrecer nue-
vos productos, y el primero ya apare-
cido en el mercado. Se trata del Vip
Car de Winterthur, que con un suple-
mento de aproximadamente un 5 por
100, sobre la péliza de todo riesgo de
la compaiiia, ofrece una cobertura
adicional inédita en el mercado es-
pafiol.

Entre otras garantias del seguro
Vip Car, duranie los tres primeros
afios de vida del vehiculo, si este se
pierde por accidente, se paga el coche
como nuevo, incluso los efectos per-
sonales. Se paga el alquiler de un ve-
hiculo similar si la reparacion excede
de diez dias. Incluye la responsabili-
dad civil del contratante, por condu-
cir otros turismos o motocicletas. La
garantia afecta automaticamente a to-
dos los accesorios y se paga el valor
total del coche en ¢aso de robo, En el
caso de viajes, en Espafia y el extran-
jero, se ofrece una cobertura total de
asistencia.

Segiin las condiciones de la péliza,
los conductores que no tengan sinies-
tros, tienen derecho a bonificaciones.
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Los Yugo se
reirasan

El importador de
los Yugo en nuestro
pais ha decidido
retrasar la puesta
en marcha del
proceso de
comercializacién de
sus coches en
espera de los
nuevos modelos de
la casa yugoslava.
La venta de més de
treinta mil unidades
de Yugo 45y 55 en
el mercado USA ha
supuesto una serie
de modificaciones
estéticas impuestas
por las rigidas
normativas
americanas que
todos los
importadores
europeos de la
marca quieren
incluir en sus
vehiculos. Tales
operaciones de
retoque en
paragolpes y grupos
Opticos saldrdn a la
luz en un plazo de
tiempo no superior
a seis meses, ¥ a
partir de ese
momento ya
estaran disponibles
los coches en el
mercado espaiiol.

Contra los
coches viejos

El presidente de
Seat, Juan Antonio
Diaz Alvarez, ha
propuesto un plan
para aumentar las
ventas de vehiculos
en el mercado
interior, que
consiste en la
retirada de 1,8
millones de
vehiculos muy
viejos que ain
circulan a un ritmo
de 200.000 anuales.
A este monto se le
aplicaria s6lo un 10
por 100 de
impuesto de lujo.
Por su parte, los
fabricantes
reducirian un § por
100 el precio france
fabrica y abririan
lineas blandas de
financiacién. El
sefior Diaz Alvarez
argumenta,
ademas, que para
Hacienda este plan
supondria
incrementar la.
recaudacion fiscal
en 57.000 millones
de pesetas. El sefior
Boyer tiene ahora
la palabra.

VUELVEN

PASEAR en simon por el Retiro
madrilefio es de nuevo una reali-
dad. Coincidiendo con la festividad
del Patrén, el alcalde de Madrid, don
Enrique Tierno Galvan, inauguraba
este nuevo servicio para «solaz y hol-
ganza de los vecinos y visitantes de es-
ta Villa y Corte».

Estos visitantes podran pasear por
el parque comodamente sentados en
su simén a veinte duros por persona.

Los coches de caballos que han en-
trado en servicio en el parque del Re-
tiro son auténticos vehiculos de épo-
ca, modelos Landé, Vis a vis, Carre-
tela y Milor, cuya localizacién y acon-
dicionamiento no ha sido nada facil,
ya que desaparecieron pricticamente
con la guerra civil.

® Los dos dias que tenfan los

empleados de Seat de regulacién de -
Jjornada, se han empleado en activi-

dades formativas, a modo de cur-
508, a los que también ha asistido J. -

A, Diaz Alvarez, que se trajo la idea -
de Jap6n, en donde es una medida

usual, oo

® Este afio se han batido todos
los récords en el Salén de Barcelo- -

na. El de espectadores quedé cifra-
do en mds de setecientos mil. -

;- @ Las cuatro sociedades en qﬂe
se ha escindido Pirelli, Pirelli Neu- &

méticos, Productos Pirelli, Pirelli
Productos Industriales del Cauchoy -

mente unos siete mil millones de pe-
setas para incrementar su produc-
CIOMF Rl L= SR el B
® Paolo Bernardelli, director co-
mercial y de marketing de Fiat Au-
to, reconfirmd el interés de Fiat en
potenciar sus actividades en Espaiia,

. mento salarial para este afio es del 7
~por 100 y en 1986 la subida del in-

- tacién, de 250 camiones espafioles
", de la marca Pegaso por parte del
Cables Pirelli, invertirdin proxima- -

- tura negociadora del convenio y ha

- la semana que venia realizando. ;.. -

EL COCHE
EN ESCENA

DENTRO del programa de activi-
dades en las Fiestas de San Isi-
dro, en Madrid, €l grupo Laborato-
rio Teatro Settimo ha representado su
obra «Ejercicios sobre la tabla Men-
deleev» en la antigua funeraria de
Madrid, que recientemente ha sido
habilitada para actividades culturales.

El grupo de teatro Laboratorio Set-
timo, a lo largo de las dos horas de re-
presentacién, ejecutaba cuatro cua-
dros escénicos, en uno de los cuales el
personaje central era un Opel Rekord
que recibia la furia escénica de los ai-
rados actores hasta quedar totalmen-
te destrozado. .

Una vez mas, para bien o para mal,
el coche ha subido a un escenario co-
mo protagonista principal.

Toreie

En este mes de
mayo la autopista
A-7, en su tramo
entre Granollers y
La Junquera, pone
en funcionamiento
una nueva
maquinaria para
pago de peaje. Por
un lado se han
instalado maquinas
automdticas para
expedir los tiquets

“Anuncié que en los proximos dos
afios los puntos de asistencia pasa-
ran de 87 a més de 150. . .

~ @ Después de cinco meses de du-
ras negociaciones se ha firmado el
convenio colectivo de Fasa-Renault,
que afecta a 23.000 personas. El au-

dice de precios. La empresa se com-
promete a no plantear despidos for-
20505 en €sos dos mismos afios.
* @ Un Juzgado de Costa Rica ha
declarado ilegal la compra, sin lici-

Gobierno costarricense, . “- 550
- ® El comité de empresa de Ge-
neral Motors ha endurecido su pos-

anunciado la convocatoria de huel-
ga entre los dias 21 ¥ 31 de mayo en "
lugar de las dos jornadas de paro a°

de transito, y por
otro, para su pago,
se aceptan ya en
todas las salidas las
tarjetas magnéticas
de las entidades
bancarias més
importantes. Este
sistema sdlo se
utilizaba, hasta
ahora, en Estados
Unidos. En algo
teniamos que estar
mas avanzados...
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Opel Corsa.

ingenieria alemana a su alcance.

El nuevo Corsa 5 puertas es un
coche disefiado por Opel para satisfa-
cer las necesidades més exigentes.

Sus cinco puertas permiten un
acceso mas facil at interior de! habi-
tAculo y a su amplio maletero.

Su interior esta concebido para
un aprovechamiento. integral del
espacio.

Su equipamiento es tan com-
pleto como eficaz, proporcionando e
maximo de confort, incluso en los

viajes mas largos.

Alcanza una velocidad maxi-
ma de 163 kms/h. y consigue los
100 kms/h. en sdlo 13 segundos, con
el motor de 70 CV. .

Hay 10 versiones Opel Corsa
5 puertas donde elegir.

Uno para cada tipo de persona.
Pero todos jovenes, deportivos y muy
divertidos de conducir para disfrutar
en compafia,

Con un consumo minimo: desde

r

T

'
L

4,7 litros a 90 kms/h.

Y con un precio asequible: desde
601.100 ptas. F.F.

Nuevo Opei Corsa 5 puertas.

En todos los Concesionarios
Oficiales Opel.

*Espejolado derechoopcional.

OPPEL_©

INNOVACIONES EN MARCHA.
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CON CINCO PUERTAS

SUPERCINCO
ATACA
DE NUEVO

N Renault se esta
reaccionando con
cierta rapidez para

salir de la crisis,
Una prueba de ello es la -
aparicién de este Supercinco -

cinco puertas antes de lo ini-
cialmente previsto. Un lan-
zamiento que de momento

afecta (nicamente al merca-
do francés, perc que a par- -

tir del mes de septiembre se
producird también en los de-
mas paises europeos, inclui-
do Espafia, en donde FASA

Renault ultima los detalles -
para iniciar la produccién

durante el verano. - o
Después de unos ti-

midos comienzos

que asustaron

a los res-

ponsables ccmerc1ales de la

" marca francesa,.el Supercin-
. €O EStd POCO a poco ganan-
do mercados. En Francia

comienza a Acercarse a ese
14 por 100 del mercado ini-

habia quedado en sélo un 7
por 100, En Italia, las ven-
tas son altas_ —gracias a
unos precios nartncularmen—
te bajos, segin sus competi-

" dores— y en Espa- .

fia, va ca-

: mino de desplazar a su her-
" mano mayor, el R-11, en el
_ primer puesto de las ventas.
- Para conseguir todo esto, :
© Renault ha tenido que am-
- pliar su oferta presentando
cialmente previsto y que du- -
ranie los primeros meses se -

mas versiones de las que en

‘un principio habia previsto -
para los mercados europeos. -

Oferta que ahora se desdo-

“bla con la aparicion

de la carroceria

puertas, que se va a ofrecer

en todas las molorizaciones

. disponibles en cada

mercado, con £x-

" cepcidn de la

Turbo,

" desti-

de cinco

d—/

i Lai'eo'mpetencia puede

ponerse a temblar. -

- Renault lanza el
npereinco 5 puertas, -

> con seis centimetros .

mds d dlstancla enlre

+ - ejes. La
cnmerclahzaclén es

.. inmediata en Francia.
. En Espafia tenemos -

_que esperar hasta -
septlemhre. 2
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nada a un piiblico deporti-
VO, cuya lnica opcién segui-
r4 siendo la carroceria de
tres puertas,
Contrariamente a lo que
ocurrié con el viejo R-5 de
cinco puertas, en el que Re-
nault sélo estudi6 la posibi-
lidad de convertir las dos
_Puertas laterales en cuatro
—problema que por cierto
va habian resuelto al hacer
€l Renault 7 espafiol— sin
modificar para nada el bas-
tidor. En el Supercinco han
ido a mds, conscientes de
que el espacio para las pier-

Los seis centimetros mds repercuten en su totalidad
en mayor espacio para los ocupantes del asiento trasero.

nas de los ocupantes del
asiento trasero se quedaba
un poco justo, sobre todo si
se comparaba con el que
ofrecen sus més directos

N los nltimos afios, un

puerias/cinco puertas: el
Renault 5 en su anterior

c6mo los compradores es-

. LA IMPORTANCIA - -
'DE TENER CUATRO PUERTAS

anico modelo nacional
ofrecia la alternativa tres

. configuracion. Veamos

‘bido siempre una mayor
oferta (por ejemplo, las
versiones TS y Copa, ven-
didas Ginicamente con tres
_ puertas), De haberse igua-
lado las ofertas, es mas
" que posible que hubiesen

1982 1983 1984
() (%) (%)

Tres puertas ....

Cinco puertas ..

En el cuadro adjunto

compradores ~ del - Re-
nrault 5 se han inclinado

fieren finicamente las tres,
pero teniendo en cuenta

e

“pafioles se han inclinado ~
por una u otra solucidn. :

puede apreciarse que prac- -
ticamente la mitad de los -

por cada una de las solu- "
ciones, con una ligera su- -
perioridad de quienes pre-

" al menos entre los compra-

que en esta solut_:ién ha ha-

- ganado los amantes de un
mayor numero de accesos.
En cuanto al incremen-

to de las ventas que puede
suponer ¢l lanzamiento de
 versiones de cinco puertas,
" no es descabellado pensar,
por experiencias anterio-
res, que puede suponer en-
tre un 20 y un 25 por 100,

. dores tipicos de esta ca-
- tegoria. it

-
&

se convierte en un juego donde los expertos derra-
pan. Con preguntas como, jqué marca de cerve-
zas patrocinaba la escuderia de Paul Newman? o,
{ué marca de automéviles conducia Roger Moo-
re en la serie «El Santo»?, se adelanta y se gana
2 los entendidos. Es un jrego escrito por MO- ;
TORI16 e ideado por EDUCA. Una
competicion para divertirse
con los amigos. Y, en el for
do, no es tan trivial.

competidores, el Peu-
geot 205, el Fiat Uno o el
Opel Corsa. En esta version
de cinco puertas han am-
pliado en seis centimetros la
distancia entre ejes, que se
destinan completamente a
mejorar la habitabilidad
posterior, Los disefiadores
franceses han sido conscien-
tes de que los gue desean es-
ta version de cinco puertas,
buscan el disponer de una
suficiente habitabilidad tra-
sera. Es una clientela que en
buena parte hacen de este ti-
po de coche el vehiculo 1ini-
co familiar, para la que no
tiene tanta importancia el
disponer de un segundo co-
che, lo mas diminuto posi-
ble para moverse en el trafi-
co urbano, en el que ademéds
no varian para nada las po-
sibilidades de aparcamiento
entre llevar un coche seis

" centimetros mis corto o mas

largo.

La fabricacién de este Su-
percinco cinco puertas supo-
ne la utilizacién de un techo
y un piso diferente al de la
version de tres puertas, ade-
mas de los laterales y, por
supuesto, las puertas. Afor-
tunadamente, la soldadura
de la carroceria por medio
de robots da la flexibilidad

necesaria en las cadenas de
fabricacion para que se pue-
dan ir montando indistinta-
mente las carrocerias de los
dos tipos.

A sefiglar también el que
en el Supercinco cinco puer-
1as, las ventanillas de las
puertas traseras descienden
hasta abajo del todo y no
hasta la mitad, como en el
viejo 5. Ademas, a partir de
esta version, el asiento tra-
sero es abatible parcialmen-
te, en un tercio o dos tercios
de su anchura, reforzando
asi la utilitariedad del vehi-
culo. i

En lo que se refiere al pre-
cio, el 5 puertas supone un
aumento medio con respec-
to a la versién de tres puer-
tas de un 3,25 por 100. Por
versiones, las mas econdmi-
cas se ven afectadas por un
4,5 por 100, mientras que
las més altas —la GTS— 56-
lo sube un 2,5 por 100. Es-

.tos aumentos, con muy po-

ca diferencia, deberian man-
tenerse en Espana. Hablan-
do en pesctas, puede especu-
larse que, por término me-
dio, las versiones cinco
puertas costardn entre
30.000 y 35.000 pesetas mas
caras que las equivalentes en
tres puertas.

El lanzamiento del Super-
cinco c¢inco puertas no es
mas que el peniltimo paso
en la implantacién de una
amplia gama. Los 1hltimos
pasos serdn la aparicién de
la version diesel, en el mes
de septiembre —primeros de
noviembre en Espafia— y
posteriormente una version
comercial.

Un juego trivial para dejar |

en la cuneta a los

espedialistas

No hay nada m4s divertido que jugar con sus conocimientos tri-
vizles sobre el mundo del motor. Lo mas sencillo, lo méa-.".-.'in‘l

MERCEDES s,
De 6,5a13 In.

Camion del Afio en Europa,

en toda la extension de su gama.
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La prensa especializada de
13 paises lo ha determinado:
el titulo de “Camion del Aic”
en Europa se otorga en 1985
a toda la gama de los nuevos
Mercedes, de 6,5a 13
toneladas de p.m.a.

Estos técnicos hanvalorado
las caracteristicas delos nuevos
Mercedes, entre las que
destacan, sus cuatro niveles de
motorizacion; desde los 96 CV
de potencia del 4 cilindros,
alos 201 CV del 6 cilindros
turboalimentado, _

Danis Benton & Bowles

i e e T

sus consumos, mantenimiento
y sus condiciones de seguridad

y confort.

Especialistas de Alemania,

Austria, Beélgica, Dinamarca,
Espaiia, Finlandia, Francia,
Gran Bretana, Holanda, ltalia,
Noruega y Suiza garantizan la
solvencia de este premio
internacional concedido a la
gama LN2 de Mercedes,
una serie lanzada en 1984y ya
a la venta en Espana. -
Mercedes sigue
consiguiendo éxitos.

>

Mercedes-Benz

Su mejor socio.
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Consigalos usted
también conla nueva serie LN2
y beneficiese de una calidad
refrendada por {os mas
prestigiosos especialistas
internacionales.

Mercedes-Benz.
La gama que gana.

Mercedes-Benz Tspafia S.A., Ortega y Gasset, 22-24. Madrid. Teff: 43194 00, y toda su red de concesionarios, con més de 300 puntos de ventay servicio.
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PORSCHE 944 CAERIO
CON EL PELO AL AIRE

SIENTEHERVIR TU SANGRE
YAMAHA RD3501C

pr— v 3

L carrocero alemdn Paul
Rollman se ha adelanta-
do a la propia Porsche y ya
tiene disponible una version
cabriolet del 944, del que
conserva toda la estructura.
El resultado es atractivo y
varia por completo la filoso-
fia del modelo original, al
margen de que la estética es-
t4 muy conseguida. La linea
posterior, sin embargo, es
algo masiva y recurre a con-
ceptos estilisticos, clasicos
en los deportivos de los afios
cincuenta con un largo ca-
pot, que llega a cubrir los
asientos posteriores.

La casa Porsche tiene va
previsto lanzar en 1986 una
variante descapotable del
sustituto del 924 (ver MO-
TOR16 ntimero 24, del 7 de
abril de 1984) y también se
ha hablado de un 944 Ca-

“brio, ya que por ahora este

tipo de carrocerias sélo se
ofrecen en la gama 911.
Rollman ha sabido despabi-
lar su trabajo para ofrecer a
la clientela alemana un mo-
delo que debe gozar de un
buen grado de aceptacion,

El Fireaero es un coctel exirano pero efectivo
El motor viene de una moto y ¢l tren delantero de un coche

UALQUIER «manitas»
de la mecinica con tres-
cientas horas libres y algo
menos de novecientas mil
pesetas puede construirse es-
te engendro mecénico, ino-
fensivo a primera vista, pe-
IO que una vez puesto en
movimiento es violento y ve-
loz como pocas méquinas
sobre ruedas.

El Fireaero, disefiado en
California, ¢s una mezcla de
moto y coche que sélo pide
un conductor-piloto dis-
puesto a corretear por carre-
teras de montafia.

El usuario espafiol no
puede disfrutar de estas lo-

curas mecéanicas por culpa
de una normativa legal obs-
truccionista, pero tanto en
TJSA como en Inglaterra son
moneda corriente y existen
cientos de pequefios cons-
tructores que no paran de
sacar al mercado vehiculos
més y més curiosos. El Fi-
reaero esti construido con el
chasis de una moto Honda
al que se le ha quitado la
horquilla delantera para
acoplar un chasis especial en
donde va anclado el tren de-
lantero de un Voikswagen
Escarabajo.

El conjunto de este injer-
to es muy manejable no so-

La imagen del Fireaero es tan desafiante como su cardcter
Su conduccién es excitante como la de un biplaza de carreras

lo por su ligereza y su bajo
centro de gravedad, sino
también por la buena poten-
cia del motor.

El Fireaero puede llevar
diferentes mecénicas de ori-
gen japonés, Honda, Yama-
ha, Kawasaki o Suzuki,
siempre con mas de setecien-
tos cincuenta centimetros
cubicos de cilindrada y una
potencia por encima de los
noventa caballos.

Si se tiene en cuenta que
el conjunto no llega a qui-
nientos kilos en la balanza,
hay motivos més que sufi-
cientes para hablar de un
verdadero super deportivo.

La carroceria del Fireaero
se ha hecho con materiales
plasticos y su terminacion es
perfecta, todo encaja sin
problemas, pero por desgra-
cia, carece de elementos de
seguridad y no tiene ningu-
no de los refuerzos para
choque y vuelco que debian
ex1g1r a un vehiculo que pue-
de ir muy deprisa.

El conductor de este cu-
rioso engendro californiano
tiene la sensacion de pilotar
un biplaza de carreras con
los mandos normales en un
turismo y su postura al vo-
lante es la misma de un
corredor de Férmula 1.
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HODOPER

CARROCERO
RE

AL

ECIA el «Times» en los
afios veinte que la lista

de clientes reales e ilustres
de Hooper and Co. (Coach-
builders) era mas larga que
la de cualquier otro carroce-
ro del mundo. El emperador
de Jap6n, el rey de Egipto,
el sha de Persia y otros mu-

chos recurrian a sus fieles
servicios para obtener de él

las carrocerias mas lujosas.!-

Hooper fue fundada en
1807, y una de sus primeras
realizaciones sobre el chasis
de un automovil fue sobre el
Daimler del rey Eduar-
do VII, en 1904. La casa

real siguid gozando de los
trabajos de Hooper, que to-
davia hoy sigue al cuidade

" de las carrozas de caballos

del Palacio de Buckingham.

Su actividad actual sobre
automoviles se centra exclu-
sivamente sobre los modelos

de Bentley v Rolls. Los es- =%

| Jeat avanza con més potencia
que nunca. Con ef nuevo Seat Mélaga.
LUin coche heche a ko grande. Con un
malor revolucionario: gl System Porsche.
A5 G\ 1461 c.c. y 5 velocidades. Capaz
g alcanzar una velocidad de 165 Kms/h.
Lin grande de fa potencia, con el consume
mas bajo de su categoria:4,3 .alos100Kms.
Con 3 aniflos de seguridad horizontales
y 3 verticales.Un coche preciso, seguro, fiable.
Hecho para durar,
Seat Mdlaga. Mds conforiable y silencioso.
M4s beflo en linea. Con una amplitud interior
maxima y un maletero de gran capacidad Con
un equipamiento de serie cuidado en lodos sus
detalles y un acabado perfeclo.
Seat Métaga es el nuevo gran coche.Un
coche hecho a lo grande por Seal.

1.5 L7
SEATMALAGA | GL GLX. LD. GLD.

Potencla 850V 555GV
Velocidad 165 Km/h. 145 Km/h.
Consumo 481 491

T aio e garantia total
6 afios ce garantia anticorosion
MEis de 1000 punios de asistencia fécnica

Desde 748400 pts. FF.

Sofcide kgt condicones especiales de Francacion de FISEAT

Todo el interior va
combinado con el
color de la
carroceria, para la
que se ha utilizado
pintura acrilica «bleu
glacé», Parachoques,
retrovisores y
limpiaparabrisas son
de este mismo color.
Las ruedas de radios

pecialistas de Hooper lo ha-
cen todo: desde modelar la
chapa a los trabajos de eba-
nisteria y guarnicioneria, sin
olvidar el cuidadoso proce-
so de pintura a que se ven
sometidos los automoviles
que pasan por sus manos.
Su 1ltima creacion ha sido
este Rolls Royce Silver Spi-
rit con carroceria exclusiva
de dos puertas, y ya esid
preparando una versidn des-
capotable del modelo de ba-
se que, como ¢s sabido, tie-
ne cuatro puertas.

Algunas de las peculiari-
dades del Silver Spirit Hoo-
per son las siguientes: Lune-
ta posterior més pequeiia,
tipo «carrossier». Techo
practicable de cristal eléctri-
co. Asientos delanteros mo-
dificados, de reglaje eléctri-
¢o, con memoria. Tapiceria
en piel blanca con remates
en azul. Parte superior del
salpicadero forrada en piel
azul, Moqueta Wilton en
combinacién con la pintura
del coche. Volante Hooper
y, por tltimo, una consola
central con cuentarrevolu-
ciones digital, bar en la par-
te posterior, mando de los
asientos y retrovisores y
equipo de alta fidelidad con
mando a distancia.
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1+D Publicidad

Recambios Originales

No trate de encajar
cualquier pieza...

-.950l0 Bosch sustituye
-aBosch.

BOSCH

Aside seguro.

e e

STE salén
del automo- N
vil ha sido una

auténtica fiesta, a donde los numerosos
invitados han asistido con sus mejores
galas y con escasas nuevas estrellas ilu-
minando un panorama que se nos hace
sombrio, pero no por ello decadente.
Sin embargo, un salén como el que he-
mos visto este afio en la Ciudad Con-
dal se merecia algo mds. Me refiero a
¢sa participacién de los grandes carro-
CEros con propuestas siempre interesan-
tes y atractivas no solo para nuestros
0jos, sino también para nuestra contu-
maz imaginacién, siempre presta a so-
fiar ante la mis minima insinuacién.

Nos ha faltado un Giugiaro sorpren-
dente, un Bertone audaz y, por qué no,

algan bélido rojo del cavaitino rampan-.
fe. A pesar de ello, hemos podide con-

templar ejemplares de
buena
raza que
nos han
hecho olvi-

T S A

/

dar en parte la ausencia de algunos di-
vos. Hagamos un rastreo por el saldn:

Los platos fuertes vinieron por parte
de Peugeot y Citroén. La primera, con
su Quasar, una evocacion de ficciones
espaciales para volar a ras de tierra.
Espectacular.

Citroén nos trajo sus pulidos Eole y
Eco 2000, vehiculo este Gltimo que a su
baja resistencia aerodinamica une un
peso reducido y recortadas dimensio-
nes, Es el camino a seguir,

Pininfarina tuvo a bien visitarnos.
En su stand nos encontramos un ejer-
cicio de estilo sobre mecénica Peugeot,
amén de otras conocidas realizaciones
suyas.

Puestos a buscar raros ejemplares,
nos encontramos con un casi camufla-
do BB Isdera, en el stand de una mar-
ca de pinturas. Bonito juguete que se
merecia un sitio mejor y quiza un co-
lor més agresivo.

Ford ha refi-
nado su Sierra,
al quitarle ven-
tanas y puertas a su Sport Inyeccion,
Me gusta. Ford ha vuelto a embrutecer
su Sierra con los spoilers, alerdn, to-
mas de aire, etcétera de su XR4x4. Pa-
rece una feria.

Mis mas efusivas felicitaciones a los
carroceros de autocares espaiioles. Ca-
da vez lo hacen mejor, salvo a la hora
de pintarlos: los convierten en auténti-
COS Cromos.

También en este apartado, Volvo nos
trajo el magnifico Italia, con motor
central, firmado por Giugiaro.

Una actitud ejemplar es la de Emel-
ba, pequefia empresa dispuesta a cons-
truir para sus clientes aquellos vehicu-
los que los grandes fabricantes de nues-
tro pais no pueden ofrecer... por aho-
ra. Con un disefio mas cuidado no ten-
drian nada que envidiar a un Heuliez.

En el sector moto, aparte de las bom-
bas japonesas para guemados con pas-
ta, destaco el Puch Lido, muy japonés
él, que competird directamente con
los Scoot Derbi vy los pequefios
de Vespa.

Y esto es, a grandes ras-
gos, todo lo que ha de-
jado rastro en mi
memoria, aungue
el saldén fue

mucho
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Fuerade sericm—

El Ferrari Testa Rossa de plata es wna coriosidad
que ha suptesto @ su creador el prmio
Ferrari-Cartjer. El galardan por on
coche de 1,25 merros de longitud es
un kFerrari 308 GTH, de

tamiifie maturel, por

SUpHieshi,

r

o

' UN FERRARI

EL REY DE
LA PLATA

A ESCALA

decorar sy mansion Comess
ta maravillosa jova. NG s¢
ha hablado de precio pero,

sin dutla, los ceras

ran en gl chegue fimal.

Las curiosidades de este
Ferrali Tesia Rossa no se
acaban en lo ocho Kilos de

de los asienios, en la lana
del enmeguetado o en el pa-
le santo del salpicadero de
madera; [0 mas curioso ez el

funcionamiento de luees,
pUETLas, capo, cleeiera,

E} premio gue Farrari va
a-dar al emprendedor sal=

05 artesanos de la firma

Carrera v Carrera aco-
ban de dar vida al Ferrani
Testa Rossa mas fabuloso
de todos los tiempos, un
Testa Rossa tamafio reduci-
do disefiado por el jovero
salmantine Carlos Jiménez,
en el que se han empleado
mis de ocho kilos de plaia
v gqueaeaba de recibir f pre-
mio Ferrari Europa, galar-
don otargado por el grupo
Cartier Ferrari con inten-
cion de distineuir la mejor
obra de arte inspirada en un
automavil distinguido por ¢
cahallito rampante, un
automovil créado por el si-

18/ Motor 16

mo sacerdole de Maranello,
el irrepetible Enzo Ferrari.

El Testa Rossa de las ilus-
traciones no es un modelo
de escala natural, =sino una
maguetd de 1,25 metroas de
longitud, en la qgue se han
ido reproduciendo con el
maximo esmera todos los
detalles del modelo original,
EXCEPLO Una pedueia ¥ Cos-
1osd- licencia artistica com-
prensible entre orfebres de
la joyeria: un reloj de dro v
briflantes situado en‘el lugar
del poderoso motor,

En el aspecte comercial
debe decirse gue ya hay un
millonaric drabe dispucsio a

abunda- plata empleadosen el thasis,  muniordenador gue, habil-  mantine estara ala aliura da

o en fas tuedas, en el Cuern 'mente disimulado, dirige el In joye; en Parsél proximo

e — dia 10, de jumio tendra a su
S — ,. disposicion un Flamanie

Ferrar 308 GTB, &ste b 10-

mano natural Y. por

supuesto; enordon
de marcha,

A, Marco

[+

- -
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ELVWPOLO

' ALOS 15.000 KMS.

: iﬂl:ﬂoﬁ:ﬂﬁ

de materiales son los aspec-
tos mas resaliables gue he-
. mos encontrado a lo largo de
1oz 15.000 kil6metros recorridos con e
Volkswagen Polo 40 C. Un desgaste de

-los discos de freno superior a lo que es
‘normal en esta distancia es la (inica pe-

ga de relieve descubierta por nuesiros
mecénicos al verificar el estado del ve-

UREZA, fiabilidad y calidad

hiculo, una vez finalizada la prueba.
Por oira parte, los probadores de MO-
TOR16 que han colaborado en la mis-
ma elogiaron Jas excelencias del peque-
fio atilitario, pero estuvieron todos de

acuerdo en que la austeridad y sobrie-

dad general de este automovil dan una
pobre imagen de las verdaderas cuali-
dades gue se esconden en su intetior.
Otro punto criticable en el que coinci-

‘garon bastante escaso.

-~ gen. Con este pequefio maraton de
- 15,000 kilémetros, que calcul amos es !

-mer afio de utilizacién, tras la adewisi-

dieron fue el del alumbrado, al gue juz-
“El Polo fuc el primer coche monta--
do en la factoria Seat de Pamplona tras -
los acuerdos logrados entre la empresa
del INI y las marcas Audi y Volkswa-

gue recorre un usuario medio en el pri-

_— ‘l Mﬂf-“.f'l'.g:‘l




[ BAJOLALUPA )

cion de un automévil nuevo, queriamos
verificar si los niveles de calidad de fa-
bricacion de la firma espafiola estan a
la altura de los de la alemana. Durante
Poco mas de un mes devoramos Kil6-

metros por todo lo largo v ancho de la
geografia espafiola; hicimos incluso
una excursién fuera de nuestras fronte-
ras, por Francia e Italia. Se ha circula-
do por todo tipo de rutas: desde las an-

chas autopistas hasta viradas carreteras
de montafia, pasando por zonas Hanas
o de asfalto muy deteriorado. El Polo
ha pasado por muchas manos y las for-
mas de conduccién han sido diversas;
unos iban tranquilos y relajados, sin
mas pretension que hacer kiloémetros en
plan de turismo. Otros exprimieron al
maximo la mecénica, con una utiliza-
cion deportiva del cambio. El Polo no
s6lo no protestd, sino que, ademas, dio
unas cifras de consumo siempre mo-
deradas.

El modelo analizado es el més bajo
de la gama. Tiene un motor de poco
mas de mil centimetros ciibicos y una
caja de cambios de cuatro marchas. Al-

Volkswagox

Polo 40 C

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal, Nimero de cilindros: Cuatro,
en linea. Cilindrada: 1.043 c.c. (75x59
mm.). Cigiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cubeza, ac-
cionado por correa. Alimentacién:
Carburador. Compresién: 9,5 a 1. Ti-
po de carburante; Gasclina de 90 NO.
Capacidad del depdsito: 36 litros. Po-
tencia mdxima: 46 CV a 5.300 rpm. Par
médximo: 7.5 mkg a 2.700 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de cuairo marchas. Velocidad a
1.000 rpm en cada marcha: 1.°, 6,8

o km/h.; 2.%, 12 km/h.; 3.2, 18,8 km/h.;

Y- 26 4 km/h Embrague. Mando porx

; cable :

DIRECCION Tlpo De cremallera

Vueltas de volante entre topes: 3,5.

Didmetro de giro: 10,1 metros. :

| FRENOS Ssistema: Discos delante y tam-
bores detras.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

" te delante y semi-independiente detras.

RUEDAS Liantas: de chapa, de 4,5x 13

pulgadas. Neumdticos: 135 SR 13.

PESO En orden de marcha: 700 kgs.

gunos pueden hechar en falta una quin-

RAMON RODRIGUEZ

na concepcidn del coche, va que la ac-
cestbilidad mecanica es excelente y la
facilidad con la que se realiza cualquier
reparacién es poco comun.

Un estudio del motor dio como re-
sultado que las caracteristicas de éste
eran incluso mejores que cuando se co-
menzo la prueba. En las comprobacio-
nes previas al inicio se notd que uno de
los cilindros iba descompensado con
respecto a los otros tres y su compre-
sién estaba por debajo de lo normal.
Al acabar la prueba se comprobé que
la compresion de ese cilindro se habia
normalizado y estaban todos al mismo
nivel, lo que denotaba la buena salud
del motor.

Todos los elementos sometidos a
friccion en el motor esiaban en perfec-
to estado y no habia el mas minimo sin-
toma de fatiga. Las juntas, retenes y

RAMON RODRIGUEZ

Los discos sufrieron las consecuencias de unas
pastillas poco adecnadas.

atencion por su excelente calidad. Esta
calidad tiene como contrapartida un

llas que se montan de serie, hace que el
tacto del freno sea bastante desagrada-
ble. Al final de la prueba, los discos
aparecieron muy rayados, y las pasti-
las, gastadas hasta la nutad de su es-
pesor 1til, lo que les da otros 15.000 ki-
lémetros de duracién, aproximada-
mente. Bl resto del sistema de frenos es-
taba en orden, y tanto las gomas como
el liquido de frenos se encontraban en
buenas condiciones.

La transmisién no presentaba holgu-
ras vy el funcionamiento del cambio de

ta velocidad, pero lo cierto es que el otros elementos aislantes estaban tam- precio elevado, ya que el juego de jun- . Pias.
cambio estd bien escalonado y no hay bién en perfecto estado y llamaron la  tas del motor ronda las 16.000 pesetas. Gasolina de 90 octanos (1.212,4
una necesidad imperiosa de afiadir una Las camaras de combustién estaban e 104.269
marcha mas. bastante limpias, sin depdsitos que ex- Aceite (1,5 litros) ......coovearennrn 390
SONORIDAD cedieran de lo normal. La puesta a pun- C";‘s“'l“f‘,foglid‘“ S _—
ANALISIS fo se mantenia en buenas condiciones, a e 2
R — aungue las bujias, como ¢s normal, es- Total ZASIOS ....cccoviiierermiinines 104.659
; taban casi al final de su vida til. La El costo real por kildmetro al aho, te-
A finales de abril entraba el Polo en correa de la distribucién la encontra- | niendo en cuenta el consumo regisirado
muesteolalienparavi futigine oS mos ligeramente destensada, pero, a durante ta prueba, es:
examen. La primera conclusion a la icio d ¢ Ani ’ A -
que llegd nuestro mecanico fue la bue- T e O i . il
normal, ya que en un coche nuevo hay Para 10.000 km. al afio ........... 19,7
5. g que proceder al tensado de la correade | para 15.000 km. al an 16,3
R A 120 km/h. la distribuciéon después de los 15.000 Para 20.000 km. 14,6
“%::2)2- DEFECTOS A 140 km/h. primeros kilémetros.’ ) Para 25.000 km. 3’3
g miento, (Mediciones efectuadas en las plazas de- Los frenos fueron los que mas sufrie- Para 30.000 km. ¢ . ’
% | ® Consumo muy ° Eqmpammnto lanteras, con las ventanillas cerradas. Va- ron a lo largo de la prueba. La ausen- Contando con la depreciacion durante la
g ajustado, pobre. v lores en decibelios.) cia de servofreno obliga al conductor a vida media de cinco afios.
' x 2 | @ Amplitud o luminacién o hacer grandes esfuerzos sobre el pedal,
El Polo recorrit casi todos los rincones de la geegrafin espanola sin fallos. La cafidad, tanto 5 interior. - " _escasa, . 0 5 Y —
| 2 lo que, unido a la dureza de las pasti
R mecdnlen como en inlerfores, es excelente. L L __| Motor 16 /23
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Los élementos sometidos a friccién en el mo-
toy estabam como nuevos.

marchas fue irreprochable a lo largo de
toda la prueba. El embrague se desgas-
td 0,6 milimetros, lo que hace presumir
que puede durar unos 80.000 kiléme-
tros sin problemas. Las cotas de la di-
reccién estaban dentro de sus toleran-
cias y todos sus mecanismos se encon-
traron en perfecto estado.

Un alemén tecaiie

A0 N 1./100 km
CIUDAD : - _
A 26,5 km/h, de media .............. 3
CARRETERA = = -
A 90 km/h. de Crucero .......o...... 5,6
En conduccién rapida ................ 9.1
AUTOPISTA : :
A 120 km/h. de crucero ............. 6,2
Afondo ..oceevenieriiiii 19
AUTONOMIA MEDIA - = i
Consumo medic ponderado ........ A
Recorrido (kilometros) .............. $§10
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RAMON RODRIGUEZ

Angel Robledo destacé ia buena ca-
lidad de los materiales empleados. Es-
ta calidad se mantuvo también en los
interiores. Salpicadero, manillas de
puertas, remates de tapiceria, guarne-
cidos, costuras de los asientos, moldu-
ras, todo, absolutamente todo, se en-
contraba al final de nuestro analisis en
perfectas condiciones. El aspecto del
Volkswagen Polo al finalizar los 15.000
kilémetros no diferia del que presenta-
ba el dia 25 de febrero, cuando nos pu-
simos en marcha, Esto es un sintoma
demostrativo del esmero que se ha
puesto en el acabado general del ve-
hiculo.

COMPORTAMIENTO
S

El rendimiento del motor es excelen-
te. A pesar de tratarse de un motor de
pequefia cilindrada y que utiliza gaso-
lina de bajo octanaje sube de vueltas
con alegria y es capaz de mantener re-
gimenes elevados durante mucho tiem-
po sin rechistar.

Las relaciones del cambio estén bien
adaptadas al rendimiento del motor.
Una caja de cinco velocidades permiti-
ria reducir el hueco entre la tercera y la
cuarta, que es demasiado exagerado.

Los frenocs son eficaces, pero su tac-
to levanté una critica undnime de nues-
tros probadores. Para que el coche se
detenga en el lugar deseado hay que
apretar denodadamente el pedal, y
cuando se rueda por zona de curvas,
donde hay que hacer uso intensivo del
freno, se acaba sintiendo cierto cansan-
cio en la pierna derecha. Por lo demis,
el comportamiento del coche es muy
noble. Como todos los tracciéon delan-
tera, tiende a tirar de morro, pero sin
llegar a crear problemas. La suspen-
sioén resulta algo dura, en particular la
trasera, pero colabora eficazmente al

RAMON RODRIGUEZ

buen comportamiento general del ve-
hiculo, '

Durante los casi dos meses que durd
la prueba, nuestros probadores han
examinado a fondo el coche y cada uno
de ellos ha sacado a relucir un aspecto
diferente de la personalidad del prota-
gonista de la prueba.

Para nuestro probador mds vetera-
no, Enrique Blanco, el Polo resulté
«ascético, espartano y casi monastico»,
en cuanto a presentacioén, pero resalté
el comportamiento. «Se tiene bien vy la
caja de cambios esti correctamente es-
calonada. El consumo es muy razo-
nable.»

A Enrique Blanco también le gusta-
ron los asientos. «Aguantaron bien mis

105 kilos, y creo que su rigidez fue lo

que evitd la fatiga en mis largos via-
jes.»

Laura Vizquez, licenciada en Biolo-
gia y joven ama de casa, resalté lo fun-
cional del disefio. «Comeo todos los co-
ches con portén trasero, resulta muy
comodo para hacer la compra o llevar
las bicicletas de los nifios. Sin embar-
go, me parece incomodo el acceso a las
plazas traseras, sobre todo para perso-
nas de cierta edad.» Para Laura, uno
de los inconvenientes mas grandes que
le ha encontrado al coche ha sido la so-
briedad de su acabado. En el apartado
mecanico, lo que mas le gustd fue la di-
reccién: «Es suave y ficil de manejar,
pero el volante me parece algo grande.»

Juan Diego Martinez Alcaraz es un
joven aficionado, de veintisiete afios,
que ama la conduccién deportiva. Sus
juicios van enfocados principalmente
sobre este aspecto, y tal vez fue él quien
sometié al Polo al mas duro esfuerzo.
Los asientos le parecieron buenos, pe-
ro faltos de sujecion lateral, El com-
portamiento le ha parecido irreprocha-
ble: «Es bastante noble y permite ha-
cer con él més diabluras de las que su
aspecto exterior podia hacer imaginar.
Las luces son insuficientes para circu-
lar deprisa en la oscuridad.»

Uno de nuestros colaboradores habi-
tuales, Andrés Mas, fue el encargado
de hacer una buena parte de los kils-

Hay que
pisar fuerte

- DISTANCIAS DE FRENADO

i (en meiros) .
AGOKIMD. «ooeoreieeeeeesreerinans 12,1
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RECUPERACION (seg.) . |
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1.000 m. desde 40 km./h. en4.* 41,4
De 80 a 120 km./h, en 4.* - 18,
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; ARG
metros por las viradas carreteras delos 5 3

Pirineos. «La estabilidad del coche me
ha parecido buena, aunque la dureza de
la suspension es algo incémoda, parti-
cularmente para los ocupantes del
asiento trasero. Por este tipo de carre-
teras se acusa el exagerado esfuerzo que
hay que realizar sobre el pedal del fre-
no.» Para Andrés, el coche resulta ex-
cesivamente sensible al viento lateral.

Mbénica Menéndez es una conducto-
ra de veinte afios. Su punto de vista es
el de una joven moderna v dinamica.
A primera vista, el coche no le agraddé:
«Sus formas son muy cuadradas y el in-
terior carece de cualquier tipo de deta-
Hes.» A medida que fue haciendo kild-
metros con ¢l coche, su concepto sobre
¢é1 fue mejorando, segtin fue descu-
briendo sus virtudes ruteras: «Me en-
cantan su facilidad de manejo y reac-
ciones. La palanca de cambios se accio-
na con suavidad.» ‘

Angel Marco es uno de nuestros re-
dactores mas criticos. Después de los
kilémetros recorridos, sus juicios fue-
ron tajantes: «Es un coche eminente-
mente ciudadano, la direccién y la
transmisién cumplen a la perfeccion en
este terreno, aunque se defiende muy
bien en carretera.» Para el metro sesen-
ta y ocho de estatura que tiene Angel,
la posicién de conduccién no es buena:
«Esté disefiado para alemanes; para lle-
gar bien a los pedales hay que estar
muy encima del volante.»

INCDENCIAS '
]

Muy pocas cosas dignas de mencién
ocurrieron durante estos 15.000 kilo-
metros. A los pocos dias de comenzar
la prueba, el cable del acelerador nos
jugé una mala pasada, quedindose
atascado al pisar a fondo el pedal. Es-
ta pequefia pega se soluciondé con un
poco de aceite y colocando en su lugar
la funda, que se habia desplazado de su
lugar de origen.

El consumo de aceite fue minimo a
lo largo de todo el recorrido. Hemos es-
timado que el gasto es de 0,1 litros pa-

Lo E et

Joi

ra cada 1.000 kilébmetros. En una ma-
niobra de aparcamiento, €l tubo de es-
cape sufrié6 un golpe contra un bordi-
llo y guedo6 parcialmente estrangulado,
Cuando se desmontd el coche, Angel
Robledo quedé sorprendido al ver que,
a pesar del abollon, el rendimiento no
se habia visto afectado.

El Volkswagen Polo ha superado con
creces el examen al que le hemos some-
tido. En solo dos meses le hemos dado
la utilizacién que un usuario medio le
daria en su primer afio. La conclusién
es evidente: el Polo es un coche robus-
to y fiable,

Todos los que hemos conducido el
coche hemos quedado gratamente sor-
prendidos por el buen comportamiento
¥ la suavidad de funcionamiento de to-
dos sus Organos mecanicos. Incluso
nuestro director, probador de excep-

OY consciente de que, en esta
ocasion, voy a dar el triple sal-

to mortal sin red. De esta prueba
maravillosa de los 15.000 kilémetros
que le ha hecho MOTORI16 al
Volkswagen Polo, puedo asegurar-
les que yo he hecho casi la mitad de
ellos. Mi veredicto es rotundo: es un
automavil fenomenal, que corre que
se las pela. En una sola jornada, sin
el menor de los problemas, se hizo
un Madrid-Mildn, cerca de dos mil
kildmetros, sin un solo quejido,

RAMON RODRIGUEZ

i/AL RICO POLO!

El cigiiefial estaba en perfecto estado, sintoma
de un engrase correcto.

cidén en este caso, acostumbrado a con-
ducir coches de alto nivel, quedd en-
cantado a su regreso de un largo viaje
al extranjero.

Jaime Herndndez
y Victor Piccione

manteniendo por las autopistas una
media contenida de 140-150 km/h.

Es, de verdad, un polo con sabor
agradable, que ofrece suficientes
muestras de seguridad. Nuestros co-
legas de la revista « Auto», en la be-
lla Bolonia, se quedaron sorprendi-
dos del maraton realizado con este
pequefio coche, que sinceramente
supo circular con arrogancia por las
carréteras europeas.

F. Lazaro

sy i arsas

Motor 16 /25




1
Pnrlmﬁ eyt lm# i) e s g ghe el N : q .
| /\ ﬂummuuh.' Ijﬂ'.rfh ST . i) B 8.° s
¥ : deuhril Hin cxponimenigdo un ineremen (i ﬂ'ﬂ O AN 0.° 1
PR ) “B:S por i'll'l'h fo gue silphne, ey los F e 7 ) . W
| cuatra primeros rlllh!!r_ﬂl esle ano, on23 ;mr .
| o 100 mas que en el miisme periodo
| = | del and .,mn[mr Lo que esenganoso es e l:'-I‘H
= g recuperacion se it prodacido . ¥ 16
exclusivamente por las ventas de Renawli, que si Y )
destontamas, noy enconirimas con :
| L mereado nu!ahlumntc en recesian. " 1.° Rens
| a los modelos més . 0
.-._i_:1
o
.
i 5
(@)’ 4 4 4 o/Feo :
| :
'; JIeTiI ade I sermicing
» 2 del placer de = o0 O 9 i B L .2 O O 0 " ! 1
| ] i*
| ONQ Hequeno 2 pe e llenar hasts - :
. 0s autobuses que prestaban se O COINO 1 M
avanza-solo ¢o 3 u"ls w I_F ha 0 CO ¥ e
; ] - | .A ' E .- .... i~ 0 Q€ O{ld O O OO ¢ P # d 0 i | i --l
i - A ¥ [= o o C PC 2 |
] Jrand Orld PEU geaor de 40 O b dos por los pro onale 3 :
AV 2-s0lo (U O Pald idid 2SS de ACE c 2 TdpD cl 9 OIOIN d gasSO ] (e L5105 aulobuscs pucac | S ——
ncde . [
asta 00 de césped 0 elé 0 a garantia total de O g Rl |
Disefado para otal comodidad: Todo olf |la marca que corta mas césped e en Barcelona una empresa que o 1 T i
- - - - 11O (10 OCSPLUE i~ =
O Al 1010 - ] arad g [) (1d arzlats T ~IckE ! L_"_-"-ﬂ--_
olgle o.conlanp a de 108 dedo ek a demostracion 3 onseiero D a, lo de ya .-
- a de corte de 46 B buidor O olf. De oile: e o Dreris do pa i pana e
. O ) C
D d aAS de COrie ‘ ad de reCcoqidd 2les Je € {1 O OQIAdd peseta elefono para recib =
0 O = } D f




s \ercado

Clia- Moo Voo  Pcm

Cin- Poten- Vel Preck

Ciine Pawe,  Weld-  Posy

Cin- Poten-  Velp  Preck

Mrdely ey e oodd el Modely dedy  cla  chisd  tots Madola drade (s catwd ool Modelo dieda ca  cided ol
i G4 ik Pm co. O kmh_ P g ¥ b Pm ce OV kmh P,
s - - M =
ME - 9 730540 Wmmng GSX 1100 1074 - 103 3 LS
. W3~ 119 32100
w OB - 130 2200 T
pror P = Impda 125 ....... 124 0 100 20878 g i Lo m
e T M 175 e <1747 13 W00 220050 i S T hm
WML L. W 0 T ¥a =T Mo 4p W 182215
WO 44 8D 202290
bk mE o TE M3 g2 100 172390
LAMBRETTA CPTEETETICRUTRN PUCH | e i
B0 Bpen Mg € (E N CesMIITTRY N i nra 1283 82 100 208380
11 W OE a1 |mEn 500 Camd . L0E S 0% by RS 11 M W aEN 1406 g2 100 176706
E LI PO b g i g e 1980 102 10 973
LAVERDA 15 647
165 657170
Has OEE T e 186 E63600 ~ -
o o B TS 70 15 3830
164 74780 W0 U7 363060
1001728 £ 175 56200
20 10088 C R0 MW BHSM
00 98845 [Be A 7AW
Guld . ) z - B §0 29 117000
Eta 348 Tild i LI - 1073 10 B0 157315

'MAS JAGUAR

EN EL MUNDO

UTOMOVILES Jaguar ha
aumentadc sus ventas

¥ produccién durante 1984 y

en el primer semestre de es-
ie afio; ya que de enerc a
marzo la produccion totalizé
10.606 unidades, lo gue su-
pone un logro que sitda a la,
compafifa en camino de ob-
tener su objetive de 36.000
automoviles. Durante 1984,
las ventas mundiales ascen-
dieron a 32.956 unidades y
se exportd a U.5.A. en estej
afio el 65 por 100.

John Egan, presidente y di-
rector ejecutive de Jaguar
Cars Ltd., declard: «Mds vy
més gente en todo el mundo
aprecia la relacion precio-ca-
lidad de nuestros. Jaguar, y
ahora sabemos que estamos
en camino de alcanzar nues-
tro objetivo de aumentar un
10 por 100 nuestras ventas
mundiales con respecto al
afio pasado.» 0

CAMIONES,
A CUBA

N total de 172 camiones
Ebro de los modsios

L-35 y L-80 en sus versicnes
furgon y plataforma han sido
embarcados con destino 'a
Cuba, cumpliendo asi con el
primero de los embargues
que componen el contrato fir-
mado con el Gobierno de la
isla caribefia. Estos camiones

pasan a engrosar el parque
de mds de 9.000 unidades
que hasta la fecha Nissan
Motor Ibérica posee en aquél

- pals. El importe de este pri-

mer embarque supera 10s

- 400.000.000 pesetas.

MOTORES
MAS LIMPIOS

L. departamento de inves-

tigacion de la Wynn Qil
Company norteamericana, cu-
yos productos distribuye Espa-
fiola de Productos Quimicos
Industriales, S. A., en exclusi-
va para Espafia, desarrollé un
nuevo producto para la impie-
za y acondicicnamiento inter-
no de los motores de explo-
sion: ef Wynn's Qil System
Cleaner, que posse agentes
de extrema presién y acondi-
cionadores del metal que per-
miten la operacién de limpie-
za sin riesgo alguno de los so-
portes metélicos en los que
adhieren los sedimentos.

———————
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CARRCCERIAS
PREMIADAS

N la Semana Interpacio-
nal de Turismo en Auto-

car, que se celebrd reciente-
mente en -Barcelona, Volva

gané el 1.2 y 2.° grandes ..

premios de carroceria, siendo
el 1.° para el modelo Volvo
C10M v el 2.° para el Volvo
B10OM «ltalia 98».

También Volvo Penta ha
celebrado en Madrid fa | Con-
vencidn de Repuestos-Servi-
€io, con asistencia de mas de
80 agentes de toda Espafia.
Por parte de la fabrica sueca
asistieron Jan Ake Jansson,
director general de repuestos
de Volvo Penta, y Gary Fried-
laender, responsable del ser-
vicic en Europa.

También estaba presente
el presidents de Volvo Con-
cesionarios, S. A., German
Lépez, que agradeci¢ la pre-

sencia a todos los asistentes,
muchos de eilos colaborado-
res desde hace méas de vein-
te afios.

POR EUROPA
DE ALQUILER

A empresa de alquiler de
automéviles Hertz ha in-
troducido unas tarifas garan-
tizadas en su programa de
vacaciones «Europa sobre
ruedas» con validez desde sl
1 de abril hasta ¢! 31 de oc-
tubre de 1985.

Las tarifas son por un pe-
riodo minimo de tres dias con
kilometraje ilimitado, incluido
seguro contra incendio, robo,
responsabilidad civil y dafios
contra la propiedad. Los ve-
hiculos deberdn ser reserva-
dos con siste dias de antela-
cién vy el cliente deberé espe-
cificar «Europa sobre ruedas»
at realizar la reserva.

L grupo Fiat ha marcado
un hito en la historia del
automdvil al crear un motor
preparado para cumplir las
exigencias de hoy vy capaz de
evolucionar para seguir sien-
do vélido en el afio 2000. Es-
te proyecto, que ha necesita-
do una inversién de sesenta y
tres mil millones de pesetas,
no se ha limitado al produc-
to, sino que ha comprendido
- 1a creacion de una planta de
52.000 metros cuadrados, en
la cual todo ha sido disefia-
do con el tnico fin de cons-
truir motores con un nivel de
productividad elevadisimo.
En Termoli 3, pues asi se lla-
ma la planta, se hace un mo-
tor cada veinte segundos,
con los cual se puede llégar a
una produccién de 2.600 mo-
tores diarios. El FIRE (Fully
Integrated Robotized Engi-
ne) es el primero de una nue-
va generacidén de motores,
cuyo proceso de fabricacion
esta casi totalmente robotiza-
do, y cuyo disefio ha sido
simplificado de forma que en
su produccién se economice
en materiales, tiempo y ener-

gia.

El FIRE 1.000 tiene casi
un 30 por 100 menos de pie-
zas; su peso, de tan sdlo 69
kilos, es inferior al famoso
motor 903 que montaba el
127. Las caracteristicas de es-
te motor superan en consu-

-mo y potencia a las de sus

predecesores.

En la construccidén se ha
empleado un sistema de fu-
sién, en el cual se utilizan
moldes de poliestirol, en los
cuales se funden las pie-

zags mas complicadas, tal “

y como el colector de ad- .
misién. La culata es de
aluminio y el bloque, ci-
giiefial, bielas, arbol de le-
vas, volante, motor y colec-
tores de escape. Todas estas
piezas de :
fundicién,
una vez
mecaniza-
das, repre- i
sentan la i},
mitad del "™
peso total "
del motor. |
Las opera-
ciones de
mecanizado
también se

H

I CoNnozcd su coche s

7 Corte del motor FIRE 1.000, El diseflo ¢s muy
T ravaprado, con sirbol de levis en cabeza, con

han reducido, y estos tiem-
pos se han quedado en la mi-
tad con respecto al mo-
tor 903.

. Por ultimo, se ha previsto
en la cadena |

de fabricacién
un sistema de
conirol de ca-
lidad escalo-
nado, que ha-
ce imposible r
que cualquier 1

_emnujaﬁnm__hidrﬁnlicos. _

UN MOTOR PARA EL ANO 2000

defecto que se pueda produ-
cir pase inadvertido. En la
cadena de montaje intervie-
neh 56 robots y 92 mecanis-
mos autométicos.

Aspecto de uno de los puntos de
control de calidad automdtico, Me-.
diante
un rayo
i ldser se
" .comprueba el
estado de'la
- superficie de
los cilindros.

i
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DIFICIL ELECCION

H E gustaria que me
aconsejarais para ayu-
darme a decidir sobre la
compra de un automévil: un
Porsche 928 S o un Ferrari,
bien ¢l 308 GTB o el Mon-
dial. ;Cuél es vuestra opi-
nién al respecto? Asimismo,

me gustaria me informaseis
sobre otras posibles alterna-
tivas, como el Lamborghini, -
aunque este ltimo no sé
dénde puedo comprarlo, ya
que desconozco a sus im-
portadores o incluso si sigue
fabricandose en Espafia.

Amadeo Calderén
Madrid

I B Cuénienos su cas

Sinceramente, cuando ha-
blamos de este nivel de au-
tomévil, todo consejo no es
mas que anecdoético, ya que
la dltima decisién la toma
exclusivamente €l compra-
dor en funcién de sus ape-
tencias. No hay precio que
valga cuando cualquiera de
ellos llega a los diez millo-
nes de pesetas, sin afiadirle

A importadora de los

« automoviles Wartburg

.y Tiabant ha nombrado
recientemente un nueve

_ concesionario en Madrid,

11, en el paseo de la Cas-

© Abri6 sus puertas al pi-

- blica el jueves dia 9 del
“mes de mavo. La tienda
.- consta de pna pequefia ex-
© | posicidn en la‘que compar-
- ten ¢l espacio un familiar,
- el descapotable, y la berli-
na. También distribuyen
- .una moto, la MZ 250

- . Los coches de la marca
‘8¢ caracterizan por un

- equipo completo, incluso
. . techo practicable en algu-
- nos modelos de origen;
una mecdnica y una estéti-

T

: ‘junio & la plaza de Casti-

teliana, nimero 203. .

¢a un tanto anticuaday,
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propii de los peises donde
estdn congruidos €518 ve-
hiculos: { Alemania orien-
tal). La robusicz €5 niza de
lay virtudes gue puede
adornar los coches. Debe-
mos destacar el buen servi-
cio (e recambios y talleres,
perey =u principal ventajn

es €] precio; el més caro de
estns. coches cussta
693.000 pesetas.

CRITICA DE TIENDAS

La tienda tiene una pre-
sencia agradable, con una
atencion buena por parte
de los profesionales que la
atienden. :

La financiacién es la
normal en estos momen-
tos, ] !
Las gntregas, excepio

1as de €l ultimo modelo de

berlina, son en- un plazo
inmediato.

nii un solo extra. El Porsche
&5 notablemente mas poten-
te ¥ con mejores prestacio-
nes, aunque aqui las dife-
rencias son menores. Mire
usted: Pasese por los dos
concesionarios y déjese ena-
morar por cualquiera de los
modelos que cita, con la se-
guridad de que cualquiera
gque elija le va a dar todas las
satisfacciones que viene bus-
cando. Y la verdad es que
no quedan muchos coches
de este nivel. Mencionarle el
Maserati Quattroporte, los
De Tomaso y, en todo caso,
gl Jaguar XJS-HE, los
BMW M-635 e incluso el
Audi Quattro. kS

En cuanto al Lamborghi-
ni, que nosotros sepamos,
no se importa en nuestro
pais, en el que ni siquiera es-
t4 homologado.

TVE Y LA
FORMULA-1

g UBLICAN ustedes en el
i niumero 74, de fecha 23
de marzo de 1985, en la sec-
cién «A todo gas», la noti-
cia que sefiala a Espafia co-
mo el segundo pais de ma-
yor audiencia televisiva de
grandes premios de Férmu-
Ia-1. Noticia que avalan la
FISA, la FOCA y la Orga-
nizacidn Mundial de Televi-
siébn. Y, curiosamente, en
RTVE ni se enteran. Siguen
empecinados en no televisar
enteramente los GP de F-1.
Algo me dice que hasta la le-
galizacion de la televisidn
privada no serd posible dis-
fruiar del placer de contem-
plar integramente, no \inica-
mente un cuarto de carrera,
los grandes premios de Fér-
mula-1.

Quede constancia de mi
queja. Cuando escribo estas
lineas se han celebrado ya
las GP de Brasil y Portugal.
Del GP de Brasil se televisa-
ron solamente los cuarenta
minutos finales de carrera.
Peor suerte corrimos Jos afi-
cionados del segundo pais
del mundo con mayor au-
diencia televisiva de carreras
de F-1 (jconocen el dato los
sefiores de RTVE?), en el
GP de Portugal se televisé
£n un visto y no visto la sa-
lida de carrera, seis vueltas
v la llegada de carrera.

Francisco Pérez Hinojosa
Barcelona

En seco, fuerte y seguro. En
mojado, rompe el agua a su paso,
se agarra, gira y frena con

« decidida adherencia. Es
silencioso, confortable y
econbmico (minima resistencia al
rodaje). Neuméaticoe ideal para la
utilizacién diaria, durante miles y
miles de kilometros.

BR0CS i

ML

Ancho y agresivo, se distingue por
su estabilidad en recta y precision
en adelantamientos. Es una cu-
bierta de perfil bajo (serie 70 y 65),
de alto grado de seguridad. Para
quienes suelen conducir ‘'un poco
mas deprisa”... y bajo la lluvia, un
verdadero placer.

MXWV

En ancho (serie 70) y super ancho
{serie 60 y 65}, este neumatico es
excepcional por su adherencia en
suelo mojado, su estabilidad en
carretera y la exactitud de su
respuesta a la direccion. El MXV
da a los coches rapidos y-
potentes |a seguridad exigida
para las altas prestaciones.
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| Asistencie

Los Clivoin
- asistidos
Citroén Asistencia
€S Un Nuevo
servicio que ofrece
Citroén Hispania
en colaboracion
con ADA a sus
vehiculos en
. garantia que
queden
inmovilizados a
causa de un
incidente técnico.
Mientras el coche
averiado se repara
en un servicio
oficial, Citroén
- Asistencia
proporciona al
. usuario y sus
acompafiantes los
medios idoneos
para regresar o
seguir viaje. El
teléfono al que se
debe de llamar en
caso de averia es el
(1) 450 11 11.

Desde el circrito de
Mugello (Italia),
Television Espaftola
retransmitira, a
partir de las 15
horas, del domingo
26 de mayo, la
carrera de 500 c.c,
puntuable para el

- Campeonato del
Mundo. A las
16,25, también por
la Segunda Cadena,
se ofrecerd la
prueba de 250 c.c.
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m' URANTE el sabado 25 y el domin-
g0 26, los talleres que recogemos a
continuacién estin de guardia:
CITROEN: En Madrid, la central en
Doctor Esquerdo, 62. Tel. 273 76 00, y
Comercial Citroén, Ctra. Extremadura,
km. 21,4, Tels. 614 61 04/62 46 (saba-
do). Dominguez y Ortega, Felipe Frai-
le, 5, tel. 433 92 89 (domingo).
NOVAUTO (Ford): Principe de Ver-
gara, 207, Tel. 250 51 07 (sdbados, de
9a 13,30 h.). :
PEUGEOT-TALBOT: En Barcelo-
na, durante ¢l sdbado, de 8,30 a 13,30
yde 15,30 a 19 horas, y festivos, de 8,30
a 13,30, en Barcelonesa de Automo-
cién. Zona Franca, C/ D esquina a

C/ 4. Tel. 336 31 00. En Madrid, de

9,30 a 13,30 horas. en Ventauto, P.°
Olivos, 117-119, Tel. 464 01 00. :
RENAULT: En Barcelona. Tel.
247 25 29. En Madrid, R. Lépez V.
(B.° Canillas), tel, 200 27 41. Rafersa
(Las Rozas), tel. 637 56 93. T. Velasco
(P.° Extremadura), tel. 464 57 98.
SEAT: En Barcelona, sibados, de 9
a 13 y de 16 a 19 horas, y festivos, de
10 a 13 horas, en Calauto, 8. A., Wi-
tardo, 59-61. Tel. 321 82 83, Recam-
bios Puig, Aragén, 11. Tel. 224 51 57.
Talleres Roque, Padifla, 285-287. Tels,
235 22 66 y 236 60 01. En Madrid, la
central, en paseo Castellana, 278. Tels.
215 31 40 y 215 33 40. Aneri, Ocaiia,

MUCHAS veces se ha denunciado desde esta revista que la sefializacion de
_ las carreferas espafiolas esta lejos de ser la ideal. O faltan o sobran se-
flales. Y este tltimo caso es el reflejado en la fotografia tomada en La Robla
(Le6n): fin de prohibicién vertical cuando la raya horizontal es discontinua.
- | El autor de la instantinea, Rubén Iglesias, de Gijén (Asturias), recibird gratis
1 MOTORI16 durante seis meses.

I c folo premicado I

94-100. Tel. 466 00 11. Traccién Motor
Espaiia, Pantoja, 5. Tel. 413 25 97. En
Valencia, Levante Motor, avenida del
Cid, 152. Tel. 379 34 00. Pérez y Moli-
ner, Abben Al Abbar, 8 (El Grao). Tel.
360 76 62. ' :

ADA (Ayuda del Automovilista):
Servicio permanente. Tel.
(91) 450 10 00. Colabora con Citroén:
Citroén 24. Tel. (91) 450 11 11.

CRAMS (Centro de Regulacién de
Asistencia Médica y Sanitaria): Creado
por la Direccién General de Trafico.
Tiene una relacion de todos los talleres,
grias, ambulancias y centros asistencia-
les colaboradores. Tel. (91) 742 12 13.

EUROP ASSISTANCE: Servicio
permanente para toda Europa. Tels,
(91) 455 55 85 y 456 21 56, Colabora
con las siguientes casas: Peugeot-Tal-
bot, Escucha, 24, Tel. (91) 458 68 91.
Opel: Euroservice Assistance. Tel.
(91) 455 55 85. BMW: Top Service (se-
ries 6 y 7). Tel. (91) 455 53 03,

MONDIAL ASSISTANCE: Tel.
(91) 441 33 44. Colabora con.la casa
Mercedes Benz, Tel. (91) 431 95 96
(hasta las 17 horas) y (91) 441 41 77
(desde las 17 h, y festivos).

RACE: (91) 441 22 22.

TELE-RUTA: Tel. (91) 441 72 22,

‘TELE-RUTA (Comunidad Auténo-
ma de Madrid): Tel.
(91) 253 01 00/07/08/09.

'

El sdbado 25 de
mayo tendra lugar -

la segunda prueba
del Campeonato de

Espafia de Rallyes -

de Tierra que -
discurrird por la -

provincia de Lugo. -

La salida ser4 a las
14 horas desde la
estacion de -
autobiises de Ia
capital lucense,
donde estA prevista
la llegada a las
18,30 horas. Las
verificaciones se
efectuaran por la
mafiana, y la
entrega del
recorrido a los
espectadores serd
una hora y media
antes de la salida.
El domingo dia 26
de mayo se
celebran distintas

pruebas puntuables -

para los respectivos
Campeonatos de
Espafia de
Motociclismo. En
Figueras, :
organizado por la
Peiia Motorista
Figueras, se
celebrard el I Trial
Chudad de
Figueras; el

V Motocross

Ciudad de Talavera

tendra lugar en esta
ciudad toledana,
mientras que en
Guadalajara se
correra el Enduro
del Tajuiia, que
organiza el Moto
Club Alcarrefio, y
en Lérida la

| VVoltaala -

provincia de °

Lérida.

&

Ha nacido Ideas
La revista editada por Grupo 16 que trata los
temas que mds preocupan a los espafioles.
Escrita por especialistas en cada materia.

Las primeras IDEAS son un anélisis
profundo sobre “La politica de defensa espafiola
y la OTAN? |

Espana necesita IDEAS. La revista-
documento de nuestra democracia.

Pidala en su libreria o envienos el cupén
relleno con sus datos y se la mandaremos
‘ de inmediato. -

Deseo me envien un ejemplar de

por el precio de 650 Ptas.

NOMDBIE .ove e reneerarennseisssiines ROt
DATECCION vvverreereeeeeieereninec i Tel. v
Localidad .....oooverurenrinerenimnrsiesscans (S1P N S——

Adjunto talén a nombre de INREVISA por un importe
de 650 Ptas. Giro postal dirigido a Hermanos Garcfa
Noblejas, 41. 28057 MADRID.
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E Comprar v vender I

" Lo que tenemos para Vd.
es mucho mas:

Elnuevo Opel CorsaTR
4puertas. oo

INNOVACIONES EN MARCHA.
— Véa

T cﬁKSAUTo S.A. na
via. dad de B: lona, 208. Tel. 252 63 00 - GM
Camino 1;: :’inat:ro:,r;ell\l:drldl °

_

FIOL ROCA, S.A.

Diputacion, 43 esq. Rocafort
Teli 325 15 50

ACONDICIONADORES DE AIRE
PARA AUTOMOVILES

Py
=:rdﬂ

IMPORTADOR
DISTRIBUIDORA

LONDRES. 1 TELEX 48.031
TEL. 255 99 02 - 255 96 12 - 255 96 14

MADRID - 28028
Servicios oficiales en toda Espaiia

-268 04 02-03.

Zimence ¥ teléfono 91
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de mayor tamaiie, héganosic saber -

ANUNCIOS POR PALABRAS

Madrid-17 - nombre de INREYISA-MOTOR 16 -

ADA SEMANA 394.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL-ULTIMOD
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE
CON SUS ANUNCIOS FOR PALABRAS LAS MEJGRES POSIBILIDADES PA-

ENV?FNOS ol presente cupun debid J
merte cumplimentade Escriba al tex- &
to @ maquina o en letras maydscutas,
cada palabra en una de las ragllas re-
servadas al efecto Calcule et preciode -
§U Insercidn a razon de 30 pesetas por |
palabra Tambiér pueds anunciarse en 1
-los modukas especrales de 40 x 40 ©
~ mm, cuvo Jmporte. es de: 4:000 pese-
tas b+ desea anunciarsa cor modulok -

flamando al mléinno 81- 268 00. 69 -

En\nenus Juma con 8l cupén Bl lmpor's da.t
Hermonos Garcia Moblejas, f“ [ su anunco mediante Laitn Sancano b |

AA COMPRAR O VENDER

e

Ruego Inserten mianuncio porpalabraseri el proximo mimerode

Moior 16
Nombre y apellidos ...

Domicilio ........coiiii P oo I PRy
Tl N e

La EspAﬂ'A del seisCiEnToS
1960,1%

' La de cada

ver: gcuéntas Espafias hay?

dos y {por boca y verso
del poeta oficial en &l
socialismo imperante) que, ademas,
una de ellas nos helarfa el corazén y
etcétera, etcétera...
Y, en verdad, casi siempre hubo dos

Espafias. Por ejemplo: a finales de la
década de los cincuenta o un poco

De siempre nos dijeron que

de los«seatones»

‘i |U|l|

antes esas dos Espafias estaban

muy claras en io automovillstico.
Porque los espafioles se dividian en
dos clases. A saber: peatones y amigos
de Manolo.

Los peatones eran unos sefiores que
se desplazaban de un lugar a otro
andando, gue es un curioso sistema de
moverse, que consiste en ir
poniendo un pie detras de otro, con

e
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mandtona insistencia, y asi
pasito a pasito se llega a un sitio.

Los amigos de Manolo eran los
amigos de don Manuel Arburia
de la Miyar, un sefior que fue
ministro de Comercio en los afios
cincuenta y del que dependian las
cuestiones de la importacién. Asi
que por su mane pasaban los
coches extranjeros que venian a
Espafia. Y como esos coches
extranjeros eran los Unicos que
habfa, pues resultaba que el que
tenia un coche venia a debérselo
a él. Dicen quienes le trataron que
Arbur(ia era persona de simpatia
arrolladora.

En aquella Espafia habia una
frase famosa referida a él:
wjGracias, Manolol»... Asl la glosa
el periodista Manuel del Arco

A saber: Peatones, amigos de
Manolo vy «seatoness..

A finales de la década de los
cincusnta ha nacido el «seatdn.
Vamos a escribirlo con
maylsculas porque es una
especie muy importante dal
«homo hispanicus», aungue no
figure en los diccionarios, tan .
despistados comoe de costumbre:
SEATON.

¢Qué es un «seatdn»? Especie
del género «homo hispanicuss,
gue aparecit en la peninsula
Ibérica hacia el final de la década
de los cincuenta y que alcanzé su
apogeo en la década de los
setenta. De aspecto exterior
normal, se caracterizaba porque

«Fl seatdn, especie del género- homo hispanicus, que se desplazaba de ur
lado a otro ne andando, como los demds, o en ‘‘haiga”, como algunos
privilegiados, sino en un bhélido de patente italiana llamado Seiscientos.

«porgue Arburda fue generoso en
conceder automéviles de
importacién, a los que
verdaderamente lo necesitaban v,
en ocasiones, a sUs amigos que
se lo pedian».

Pues lo dicho. Que los

- espanoles se dividian en peatones
y amigos de Manolo.

Y en esto, en la hermana Italia,
un ingeniero llamado Danta
Giacosa {muerto hace unos afios
sinfpena ni gloria) crea el
Seiscientos. Y el Seiscientos viene
a Espafia, y en Espafia empieza el
desarrollo o el desarrollismao, y
aqui los espaficles pueden ya
comprarse un ceche... Y entonces
a las dos Espafias de antes hay
que afadirle otra mas. Ya
tenemos, por fin, tres Espafias.

se desplaza de un lade a otro, no
andando como los demés o en
«hatga» como algunos
privilegiados, sino en un como
_bélido de patente italiana llamado
Seiscientos o Seat 600. Y de ahi
su nombre: De Seat vino
«seaténs, cuyo plural era
«seatoness. Curicsaments, quienes
contribuyeron a esto del desarrollo
de los «seatones» fueron los
sucesores econdmicos del amigo
Manolc. Ullastres, Navarro Rubio
¥, sobre todo y sobre todos, don
Laureano Lépez Rodé con sus
planes de desarrollo.

Y es asi como el siempre casto
den Laureano es responsdble
Gltimo de muchos pecados contra
el sexto mandamiento. Porque
antes de que la-ola-de-erotismo-

E———
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e~
ESpARA

SESCIENTOS)
— 1960
que-nos-invade nos invadiera-en
forma {bella forma por cierto) de
suecas y de pelliculas S, el
nacimiento de los espafioles
«seaténicoss generd una especie
nueva del erotismo peninsular,
Con el Seiscientos comenz6 una
suerte de liberacién sexual para
muchos esparioles y espafiolas
que utilizaron el cochecito como
nido de amor en tas cunetas y en
las frondas... ;Cudntos espafioles
gue ahora tiensn veinticinco afios
no fueron engendrados dentro de
un Seiscientos? No era,
ciertamente, tan amplic como un
lecho medieval con dosel v todo,
pero... Por aquellos afios se
hablé, incluso, de una peculiar
upostura ginecolégica», que era la
adoptada por algunas espaficlas
en la consulta del médico, al que
respondia la paciente cuando éste
mostraba su extrafieza por la no
muy normal forma de colocarse la
sefiorita: «Es que mi novio tiene
un Seiscientos, ..»

En aqueila Espafia que por
1860 comenzaba a poblarse de
«seatones» pasaban algunas
cosas. Por ejemplo, el dia 19 de
mayo en el Palau de la Msica
hubo un concierto con asistencia
de varios ministros del régimen (e
régimen efa el de Franco).

- ol ds de s&s
@ SeregtalRenlrl enes 0o

i de tu . 2
: “;'g?i?;ue da inicio &l &xodo mMa
plafioque<é o

chaz-Arjona. .
‘@8 En el primero de Mav:l. :;:a g
il persanas aststen en i
p det F.C Barcelona I o

. d‘%.tticibn aindicsl, Pron'

U mantfiesto de 18 1

- Cprimnaver. Fr :
' -a&%&: Numerosas maniesta
ciones antihanqunstass e doo
‘mento ﬂr_mad? p?";;i _ "

s noia fa ausk i)
. tteasdgesn: o5 malos tratos pol

. giales .

e ublica uné
@ En septigmbre s8 ¥ aire-

: :Ygomrgelbmddﬂ"‘f ot

.’ i “

fola de fUtD0 ot Madrid
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! ° ndlo -
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. ¥ . S8t
,.Gua(dlaacg;bt:“ , uno de 108 edar:!:mc‘de los Deportes 4°
& ‘T)ai\gs dirigontes del MadLS gl 1:;3;
incip i Jdiadrid _
| ;:mmmitﬂ ol ministro de 1?; VE|S Madria, an {Un 72Y0 e \uzltté
viande, José Luis Ainsz Sén- ey aw:;a por Marisol. Y 4 I
fstiuido por José M2 interpretecs f e darico Fellh:-
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@ Fallocen: SN0 Co ol Gome:

Y aili un grupo de personas se
puso a cantar el «Cant de la
senyeras, en cataldn,
naturalmente. Detuvieron a veinte
y maltrataron a mas de uno. Entre
ellos a un joven universitario
procedente de la Facultad de
Medicina, llamado Jorge Pujol,
que con los afios pedria llamarse
va Jordi Pujol vy llegaria a
presidente de la Generalidad. Al
joven Pujol lo condenaren a siete
afios de cércel. Y no
precisamente por no saber cantar.

El Congo obtenfa su
independencia de Bélgica y el
nomhbre y . “az de ébano de
Patricio Lumumba se hicieron
famosas en todo el mundo. Las
cosas acabaron mal. A finales de
afio, Lumumba estaba ya
detenido y, muy pronto, a
primeros del afio entrante,
asesinado.

El rey de los belgas era
Balduino, felizmente reinante
todavia. Un joven con cara de
bueno que ese afio de gracia de
1960 eligi6 como esposa & una
espafiola: dofia Fabiola de Mora
y Aragén, hija del conde de Mora
y marqués de Casa Riera, don
Gonzalo Mora, vy de dofia Blanca
de Aragén v.

ala selecoién 8
| enfrentara 8

e
N | €5\ clel seisCANTOS
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' Todo servia
para correr

L finalizar la década de los "El popular 4/4
cincuenta el deporte del también se
motor en Espafia se encontraba aventurd a las
todavia en sus inicios. A la zaga  dums

de las competiciones europeas, competiciones.
los organizadores tenian en Aqui, en la linea
g de salida del

Francia su modelo, de donde TII Trofeo Roa,
copiaban las pruebas, aunque «Tony» Susirez
algunos pilotos espafioles ya Aller.

habian hecho historia en el
automovilismo internacional.

El deporte en aquellos afios
era tan sélo para los pocos que
tenian la suerte de poseer un
coche, slemento indispensable
para correr y muy dificil de

En los inicios del
deporte
automovilistico,
¢l mitico Pegaso
era el coche a
admirar, Sus
triunfos fueron
nimerosos,

Paco Godia, uii
pionero del
deporte
automovilistico
espaiiol, gand en
1959 el Trofeo
Nuvolari a los-
mandos de un
Porsche.

consegulr, aiin teniendo el
dinero necesario para
comprarlo. Todo valla: desde el
coche utilizado para ir al trabajo
hasta el coche familiar se
convertian en vehiculos de
carreras cuando su propietario
tenla el gusanillo de la
competicién an las venas.
Entonces no habia sofisticacién
y las carreras, una vez que se
tenia el vehiculo, eran muy
asequibles y discurrian en un
ambiente distendido donde las
reglas no se respetaban slempre
y los controles se anulaban por
cualquier motivo que alegara el
amigo de turno. El pramio final,

e

46/ Motor 16

12 &

ey e

—
109.56.0

un trofeo para los mejores
clastficados, era el preciado
galardén que quedaba como
racuserdo. .

En esta época son Barcelona
y Madrid los centros de fa
competicién, aunque también
se disputan pruebas en otras
regiones espafiolas, sin
embargo, serin el rallye Costa
Brava y el rallye del RACE
—nacidos en 1953 — junto con
las veinticuatro horas de
Montjuich, cuya primera edicién
se celebré en 1953, las carreras
con més prestigio en su época
que adn en nuestros dias se
siguen celebrando. Subidas de
montafa, circuitos
improvisados y rallyes
maonstruosos, que recorrian
media Espafia, eran las
modalidades més usuales. Las
pruebas de regularidad que
hasta principio de los sesenta
se celebraron en carretera
abierta, se fueron convirtiendo
poco 8 poco en pruebas de
velocidad encublerta, pues los
promedios marcados por los
organizadores obligaban a los
pilotos a emplearse a fondo
para poder cumplir el recorrido
y llegar a tieompo a los
controles.

La falta de circuitos se suplia
sin grandes problemas,
cualquler sitio era bueno para
catrer, como las pistas del -
aeropuerto de Barajas que hasta
1957 se cerraban al tréfico
aéreo cuando alll se realizaba
una carrera, como la que tuvo
lugar el dia que llegaron al
aeropuerto madrilefio los restos
del marqués de Portago, uno de
los pllotos espafioles que més
triunfos Internacionales habia
logrado. La Casa de Campo, el
Retiro madrilefio, las calles de
Montjuich, o el antiguo campo.
de golf de Pedralbes en
Barcelona, donde se corri6 el
primer motocross internacional,
eran escenario habitual de
competiciones.

Reverter, Godia, Soler-Rolg,
Villaamil y Bay
son los hombres
que acumulan victorlas
prueba tras prueba,
mientras que Buté,
los hermanos Elizalde y Ricardo
Fargas van haciendo la historla
del motociclismo espafiol.

M. * Jestis Beneit

3960

Carrillo de Albornoz. Tenfa
Fabiola treinta y dos afios, era
bondadosa y sencilla, enfermera
militar, alta y discreta... En fin,
todos sabemos coémo era. Por
entonces, a un coche competidor
del Seiscientos —el no menos
famoso «Dos Cabailosy— hubo
alguien gque lo bautizé como
«Fabiolo», por aquello de gue era
bueno, sencillo, discreto...-No
parece que prosperara mucho el
apelativo, acaso porque pronto lo
asurnirfa el singular don Jaime de
Mora.y Aragén, hermano de
Fabiola. Un personaje menos
discreto y sencillo que su
hermana. La boda de Fabiola y
Balduino fue el dia 15 de
diciernbre, en la iglesia de San
Miguel y Santa Gudula, en
Bruselas, v la retransmitié
Eurovision. No mucho antes, ef 9
de noviembre, John Fitzgerald
Kennedy derrotaba a Nixon en
las elecciones norteamericanas, y
se convertla asf en el primer
presidente catélico de Estados
Unidos. La oposicién espafiola
tenfa sus esperanzas puestas en
el demécrata Kennedy frente al
republicanc Nixon... Y ahora voy
a contar algo inédito: hubo
" colegio de monjas donde se rez6
por la victoria de Kennedy, por
aquello de que era catdlico ({lo sé
‘de muy buena tinta: me refiero a
lo de las monjas; no porque o
otro era plblico vy notorio}, Se ve
que las monjas —teresianas de
Huelva, por mas sefias— no
estaban al tanto de ideologias
politicas norteamericanas.
2Y usted qué hacia en 19607
(digo yo que me lo podrén
preguntar a mi, puesto que casi
todos cuentan qué hacian
entonces}: Estudiaba en la
Facultad de Ciencias Politicas de
Madrid. Por cierto que en el
mismo curso que Julio Feo,
entonces muy aficionado al
baloncesto, y que Eduardo
Sotillos, entonces poco
aficionado al. socialismo.

R
Victor Miirquez Revirlego es de
Huelva, Licencindo en Ciencias
Politicas y periodista, autor de
diversos libros —«La tentacién
canovista», «El pecado consensualy»,
«Disilogos espafioles»—, pronto
publicars «Cien espaiioles y Ia
OTANDb», Es Premio Nacional de
Perlodismo, y actnalmente
subdirector de «Cambio 16».
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A década de los sesenta

~ comienza para Seat con una
monstruosa «cola» de solicitantes
de 600 ante su puerta. Se ha

desatado el hambre de coches,

Ya no es tan diffcil acceder a él

como diez afios antes y
comienza a estar lejos su aura de
privilegio sélo para unos cuantos.
En Seat se empieza a replantear
su futuro. Los fabricantes
franceses —Renault y Citroén—
ya estdn en Espana. Y a Seat se
le presentan dos posibilidades: o
quedarse en el tamafio de ese
momento y dejar espacio a-otras
iniciativas privadas, o multiplicar
su capacidad productiva y -
corresponder a la demanda.

La decisi6n, obviamente, fue
esta Gltima. En 1960 se relinen
los méximos responsables del
INI, Seat y Fiat y acuerdan
duplicar la produccitn ds la
fabrica del Prat, pasando de 150
a 300 coches al dia.

Doménico de Bernardinis,
actual presidente honorario de
Fiat Hispania, recuerda aquelias

Vamos agarraditos ...

fechas como la «segunda gran
etapa de expansién de la casa
Seat. La primera sin duda fue los
comienzos de los afios
cincuenta, cuando se esté
pergeifiando la colaboracién de
Fiat con el INI.

. De entonces datan los viajes
del propio De Bernardinis a
Barcelona para contactar con {a
Asociacién de Técnicos de
Automdviles, creada de la mano
del ingeniero Ricard, y con La
Maquinaria Terrestre y Maritima,
donde se prepararon muchos
hombres de Seat. Esa )
preparacién servirfa para que los
vehlculos de la firma espafiola
quedaran practicamente
nacionalizados en un afio. «Fue
un milagro —dice De
Bernardinis— que en Turin no se
crefan.»

También en 1960 —el 15 de .

junio ‘concretamente— se celoca
una placa conmernorativa en la
novisima féabrica del Prat de
Liobregat cuyo proyecto y
gjecucion fueron dirigidos por el

® Las greguerias de Ramén
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LA PROXIMA SEMANA
«Escopetazo nacional»

. @ Luls G. Berlanga nos cuenta lo sucedido en 1961
® Dauphine, Gordinl y Ondine, la tripleta de Renault

| amses L%

ingeniero Alessandro Genero.
Pero no-queda ahi ia actitud de
Seat con el mercado. Con la
asesorfa de Fiat, que en su pais
va cuatro o cinco afios por
delante de todo este proceso, se
comienza a prestar atencion a la
asistencia técnica, Se

debfa ‘construir una imagen,
infundir la confianza de que la
empresa cuida de su producto
también cuando éste envejece.
Se establece asi una estructura

de asistencia técnica —el famoso

SAT— potente, y comienza la
etapa en la que :

—axageradamente— se dice qus

hay piezas de Seat hasta ep las
farmacias.

De Bernardinis resalta de
entonces «el crecimiento
comercial inusitado, el volumen
de las ventas; {a imagen de la
rmarca. Habla muchas iniciativas
v voluntad decidida de llegar a
unos resuitados. Pero
bédsicamente lo que se ponia en
cada cosa era mucho corajes.

Raul R. Sdez
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N 1960 se

decide

duplicar la
capacidad
productiva de
Seat. En la-
foto, los padres
de la idea:
Valetta,
presidente de
Fiat; Ortiz

Echagiie; et

futuro
presidente de
Seat, Sanchez
Cortés, y el
ingeniero
Alessandro
Genero.
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OS taxistas de Paris son los mas
maleducados del mundo, sin
duda alguna. Nadie les vence
en groseria, falta- de atencién

hacia el cliente, incorreccién, chuleria
y desplantes absurdos y fuera de tono.

Los taxistas de Paris han olvidado
por ¢completo que son un servicio pi-
blico y confunden el vehiculo que con-
ducen con su casa, en la que, por algu-
na razén misteriosa que les moiesta
profundamente, se ven obligados a
aceptar que alguien entre de cuando en
cuando.

Si el cliente es un pobre extranjero
que no habla bien francés e ignora el
plano de la ciudad, jpobre de él! Has-
ta es posible que no se le admita en el
vehiculo y si se le admite, serd durante
todo el trayecto victima del rencor de
un chéfer que le culpabilizara de todos
los males del mundo.

Pero, por de pronto, en Paris apenas
si hay taxis. Los dias de lluvia, y ;cuan-
do no llueve en Paris?, la espera del
taxi puede durar largas horas. Los
taxistas sindicados impiden denodada-
mente que se den nuevas licencias y la
ciudad es la que tiene menos taxis de
Europa por cabeza de habitante,

En segundo lugar, lo mas frecuente
es que antes de dejarle subir en el taxi,
el taxista pregunte el trayecto. Si éste
no le gusta, si le parece demasiado lar-
go o demasiado corto, 0 a veces por ra-
zones realmente asombrosas, se niega a
hacer la carrera, cierra la puerta de un
portazo y se larga a toda prisa, sabien-
do que su actitud es ilegal.

Un alto porcentaje de taxistas pari-
sienses viaja con un enorme perro sen-
tado a su lado. Durante el trayecto, la
fiera no quita los ojos del cliente y co-
loca sus colmillos a unos centimetros de
su yugular. El viaje se convierte en una
terrorifica pesadilla. Uno no se atreve
ni a hablar, mientras las descargas de
adrenalina excitan al animal, que ba-
bea de gusto, en espera de una orden
de su dueiio.

Los taxistas
de Paris

El trafico en Paris es fatal. Los atas-
cos se multiplican a lo largo del dia y
eso sume a los taxistas en un grado de
excitacion sumamente peligroso. Tra-
tan de conducir a toda velocidad en me-
dio del mare magnum de vehiculos, ha-
cen slaloms vertiginosos, estdn siempre
a un dedo de asesinar a los peatones,
gritan e insultan a todo ¢l mundo y ac-
than con la impunidad del forajido ma-
tén de pueblo.

Si les preguntdis una indicacion, una
direccién, cualquier informacion urba-
na, lo mas probable es que conteste
mascullando que él no est4 ahi para dar
explicaciones, y que para eso estd la
Policia. Acabaré soltindoos una diatri-
ba contra todos los extranjeros.

Todo eso se refiere a los taxistas
franceses. Abundan los emigrantes. Es-
pecialmente negros y drabes. No son
mejores ni en educacién ni en talante
¥, ademas, lo méas probable es que ig-
noren por completo ¢l plano de la ciu-
dad. De todos modos, entre ellos estad
el més elevado porcentaje —que no es
muy alto— de gente amable y, sobre to-

' ;':_ Domingo

do, entre ellos se cuenta la mayoria de
los gue dejan fumar en el taxi.

Ulirachauvinistas, rabiosamente xe-
ndfobos, increiblemente maleducados
y prodigiosamente similares unos a
orros hasta el punto de que la excep-
cién es como una especie de milagro,
los taxistas de Paris dan una pésima
imagen de la ciudad,

En realidad, a los taxistas de Paris
no les gusta ser taxistas y los compren-
do. Lo que entiendo menos son sus am-
biciones. Quisieran ser, en vez de taxis-
tas, presidentes de la Repiblica y, de
no poder ser, al menos presidentes de
los Estados Unidos, que es lo Gnico que
puede aceptar un taxista de Paris si no
puede ser jefe del Estado francés.

Sus ideas politicas son simples y di-
rectas. Se basan esencialmente en ex-
pulsar de Francia a todos los extranje-
105 0, en su lugar, en esclavizarlos y
mantenerlos, fuera de las horas de tra-
bajo, entre rejas. Cumplido este requi-
sito, todo irfa bien.

Lo maés notable es que, en lineas ge-
nerales, nadie odia mas a los taxistas de
Paris que la propia clientela parisiense.
Muchas veces he hecho la experiencia
de subir en un taxi de Paris con algtiin
amigo francés. Se crea inmediatamente
en el interior del vehiculo un clima de
tension, de sospechas y de agresividad
lleno de angustia. El didlogo es corto y
seco, y hay silencios cuajados de hosti-
lidad. El cliente estd convencido de que
el taxista es un redomado chorizo que
va a tratar de engafiarle por todos los
medios v el taxista piensa que lleva en
el asiento trasero a un asesino que le va
a apufialar en cualquier momento para
robarle la cartera del dia.

Cuando se llega a destino, el cliente
se venga no dando propina o dejando
una cantidad humillante. El taxista res-
ponde con una mirada llena de despre- -
cio a las monedas recibidas, aderezada
con 1un comentario general sobre Fran-
cia y los franceses, que en ningiin caso
seria tolerado en boca de un extranjero.
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(FRENTE A FRENTE )

RENAULT-9 GTC CONTRA
OPEL CORSA TR 1.2 GLS _

ASTA no hace mucho tiem-
po, los distintos automéviles
los encuadrabamos y los

agrupaban sus fabricantes en
una serie de categorias o segmentos
perfectamente definidos. Sin embargo,
en los Gltimos afios, por aquello de que
cada modelo nuevo tiene gue superar a
lo va conocido, se estin produciendo
importantes desviaciones en estas pri-
mitivas divisiones. El Opel Corsa es un
claro gjemplo.
Cuande naci6, hace ya un par de
afios, se inscribia claramente en la ca-
tegoria de los «polivalentes», junto a

los Renault 5, Ford Fiesta y Seat Fura
de entonces. Posteriormente, la apari-
cion de la version TR y su maletero se-
parado, cre6 una categoria intermedia,
un tanto indefinida, ligeramente supe-
rior a lo que los pequefios utilitarios
ofrecian. Pero el rizo se ha rizado aho-
ra, con el lanzamiento de la versién de
cuatro puertas. El Corsa es claramente
una berlina de categoria superior, tal
como en su dia fue el Seat 124 o el Re-
nault 10, con todos los elementos nece-
sarios para conformar a una utilizaciéon
familiar, por capacidad, tamafio exte-
rior, motorizacién y equipamiento.

Su enfrentamiento natural es, pues,
con cualquier otra berlina de plantea-
miento modesto (en cuanto a precio),
tal como Renault hace con su modelo
R-9 GTC, que no es més que un mo-
delo superior al que voluntariamente se
ha reducido la motorizacién y el equi-
pamiento para competir directamente
con estos pequefios subidos de escalén.
Enfrentamos pues a un pequefio engor-
dado con un grande adelgazado, am-
bos de idéntico precio y respaldados
por una calidad de construccién mas
que encomiable. A lo largo de estas pa-

ginas inteniaremos llegar a desvelar la
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MOTOR Disposicién: Delantero transversal,
Niimero de cilindroes: 4, en linea. Cilindra-
da: 1.237 c.c. (71,5 x 77,0 mm.). Cigiiefial:
De 5 apoyos. Distribuclbn: Arbol de levas la-
teral, accionado por cadena. Alimentacién:
Carburador monocuerpo. Compresién: 9,5 a
1. Tipo de carburante: 96 octanos. Capaci-
dad del depésito: 47 litros. Potencia mixi-
ma: 56 CV a 5.250 rpm. Par miximo: 9,4
mkg. 2 2.750 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas de-
lanteras, Caja de cambio: Manual, de 4 mar-
chas. Velocldad a 1.060 rpm. en cada mar-
cha: 1,*, 7.5 km/h,; .7, 12,9 km/h,; 3.2,
20,2 km/h.; 4., 29,6 km/h. Embrague;
Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremalicra. Vueltas
de volante entre topes: 4. Didmetro de giro:
10,2 metros, .

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores
atrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las
4 ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 x 13
pulgadas. Nenmsticos: 165/70 x 330.

PESO En orden de marcha: 840 kgs.

RENAULT 9 6TC (e |

i Precio em la en‘llo:‘
1.000.886 ptas. .

- Fabricante: FASA Renauilt, =+ 0 -

Nimero de talleres: 1.400.
Plazo de entrega: Inmediato.

Fecha de presenfaciém: Junio de 1984.

CGerantia: Un afio, sin limite de kildmetros.

| viRTURES
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. DEFECTOS
- @ Habitabilidad - @& Frenos ruido-
@ Confort y aca- =~ = s0s
bado '@ Motor poco
® Consumo ajus- eldstico
y ® Equipamiento

Se deﬁendeh bien en carretera,
pero son mas coches de cindad.

“opcidn de compra més 16gi6a, tal y co-
mo un elevado niimero de clientes se
plantean cada dia.

INTERIORES:
LA FUNCIONALD
T ————————;

Por definicidn de ambos vehiculos,
se desprende que el equipamiento es su-
perior en el Corsa (al que se ha dotado
de todo lo que hace aumentar la cate-
goria), que en el Renault (al que se le
ha suprimido casi todo lo que lo enca-
rece). Sin embargo, a la hora de la ver-
dad, tampoco hay tantas diferencias.
El Opel incorpora cuentavueltas, reloj,
parabrisas laminado y retrovisor regu-
Iable como elementos que no tiene el
Renault, Hay que precisar que en el
Corsa pueden montarse, previo pago
de su importe, otros elementos opcio-
nales, como los faros antiniebla, eleva-
lunas eléctricos o cierres centralizados,
que, por cierto, llevaba el coche proba-
do y se recoge en las fotografias.

El confort interior es un aspecto de-
cisivo a la hora de la eleccién. Y hay
que tener presente que el Renault es on-
ce centimetros mas largo y doce centi-
metros mas ancho. Hoy, con estas di-
ferencias, cualquier departamento de
disefio hace maravillas, y, sin lugar a
dudas, el Renault se beneficia de estas
dimensiones. Por si fuera poco, los
asientos del tipo monoguia y sus posi-
bilidades de regulacién son yna impor-
tante baza a su favor. Asi pues, en con-
fort, tanto para pasajeros como para
conductor, ligera ventaja del Renault
gracias a su mayor tamafio.

También es més confortable a coche
en marcha, gracias a unos recorridos de
suspensiones y a una amortiguacién
mas homogénea. En ambos casos los
mandos son perfectamente acciona-
bles, y los elementos de calefaccién y
ventilacion cumplen sin reproches su
cometido,

FICHA TECHICA

OPEL CORSA TR
1.2 6LS

MOTOR Disposicién: Delantero transversal.
Niimero de cilindros: 4, en linea. Cilindra-
da: 1.196 ¢.c. (77,8 X 62,9 mm.). Cigiiefial:
De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en |
cabeza, accionado por correa. Alisnentacién:
Carburador monocuerpo. Compresion: 9,2 a
1, Tipo de carburante: 96 octanos. Capaci-
dad del depdésito: 42 litros, Potencin maixi-
ma; 55 CV a 5.600 rpm. Par miximo: 9,2
mkg. a 2.200 rpm.

TRANSMISION Tinceién: A las rucdas de-
lanteras. Caja de cambio: Manual, de 5 mar-
chas. Velocidad a 1.000 rpm. en <ada mar-
cha: 1.%, 74 km/h.; 2.7, 13,4 km/h.; 3.,
20,2 km/h.; 4.%, 29,5 km/h.; 5.7, 37,1
km/h, Embrague: Mando mecéanico.

DIRECCION Tipe: De cremallera, Vueltas
de volante entre topes; 3,7, Difimetro de gi-
ro: 10,0 metros.

FRENOS Sistema: Discos delanteros y tambo-
res Lraseros, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente de-
lante, eje semirrigido posterior.

RUEDAS Liantss: De chapa, de 4,5 x 13-
pulgadas. Neumsticos: 145 SR 13.

PESQO En orden de marcha: 740 kes.

Procio en lo eqll;
-1.001.235 pias.

Fecha de presentacién; Mayo de 1985,
Fabricante: General Motors Espaiia, S, A.
Garantia: Un aflo, sin limite de kilémetros.
Namero de talleres: 260. — .
Plazo de entrega: Dos o tres semanas, de-
= pendiendo del color y opciones.

VIRTUDES - . DEFECTOS -

® Motor elistico -~ @ Frenos mejo-

@ Acabado im- "= rables
pecable s Desarrollos

#® Precio ajusta- - muy largos -

o do - @ Comportamiento

: - extrafio . -

e i

La adopcidn de las cuntro puertas en el Corsg equipara a los dos modelos

LR T~ A

Ambos disponen de un generoso maletero v |s nota predominante en los interiores es la funcionalidad -

Los maleteros son bastante parejos,
con bastante mas capacidad para el Re-
nauit, pero una linea de carga més ba-
ja y por tanto més comoda para el Cor-
sa, que ademads tiene la rueda de re-
puesto bajo ¢l maletero, pero por den-
tro, lo que ahora nos parece mejor a la
vista de los frecuentisimos robos, y pe-
se a la incomodidad que supone descar-
gar cuando se pincha.

AL VOLANTE:
BASTANTE JUSTOS

Aungue con la misma estructura fun-
damental (motores de cuatro cilindros
en linea, dispuestos transversalmente).

SOMORIDAD

| A la pestre,

iguales

i RS Corsa
Al ralenti (dB) ........ 44,9 56,1
A 60 km/h. (dB) .....| 63,7 67,4
A 90 km/h. (dB) ..... 67,4 68,4
A 120 km/h, (dB) ...| 74,2 71,2
A 140 km/h, (dB) ...| 80,4 73,7
A tope (dB) .....c.ocen.| — 79,3

(Mediciones efectunidas en las plazas delanteus.. con las
ventanillas cerradas, Valores en decibeNos)

hay notables diferencias entre el coche
de origen francés, el Renault, y el de
origen alemin, el Opel.

Para el Renault se ha procedido a
desinflar el motor 1.400 tradicional del
modelo, dejandolo en 1.237 centime-
tros cabicos, por reduccidn del diame-
tro de los pistones hasta 71,5 milime-
tros (en vez de los 77 anteriores). La
utilizacién de un carburador meno-
cuerpo, un arbol de levas de cruzado
diferente y un encendido electrénico
Renix especifice dejan Iz potencia en 56
caballos, cifra un poco justa para este
yeterano motor Sierra que cada dia pa-
rece mas joven, pero que no oculta su

irbol de levas lateral y, sobre todo, la

cadena de distribucién y su ruido ca-
racteristico.

No puede afirmarse que el resultado
sea brillante, tampoco era esa la inten-
cion del fabricante, pero los consumos
no se han reducido tanto que se justi-
fique esta drastica reduccién de poten-
cia. Seglin nuestras noticias, la inmi-
nente comercializacion de los nueevos ti-
pos de gasolina va a dar lugar a una
nueva versién, para octanaje inferior,
que al menos se beneficiard de un pre-
cio de combustible inferior,

"En cuanto al Corsa, casi todo lo con-
trario, ya que nos encontramos con un
motor de disefio muy moderno, con ar-
bol de levas en culata y distribucién hi-
driulica, con una pasmosa facilidad
para subir de vueltas... al menos en
marchas cortas, pero de eso ya habla-
remos mas adelante. Este motor ale-

tidn tiene la peculiaridad de que puede
ser conducido con enorme influencia
sobre el consumo: a poco cuidado que
se ponga, es facil bajar de los cinco L-
tros a 90 kildmetros por hora. Pero, co-
mo es frecuente en estos coches muy la-
biles, el consumo puede también dispa-
rarse si no se acaricia el pedal del
acelerador.

El resultado final en este aspecto es
que hay un empate en las cifras fina-
les. A favor del Corsa, el que pueden
lograrse sin grandes dificultades consu-
mos muy bajos, y a favor del Renault,
que pese a que se conduzca algo mas
alegremente, nunca se nos dispara el
gasto. A nosotros, en particular, este
sistema nos parece mis apropiado pa-
ra ¢l piblico medio al qué se destinan

El Opel sigwe
estando cojo
DISTANCIAS DE FRENADO ‘|
{em metros) 1
R9 Corn
A60kmA. ... 15,1 17,1
A 100 km/h. ........ 427 43,1
A 120 knv/h. ... 58,2 63,1




VELOC. MAXIMA (km/b.) ..
ACELERACION (seg.)
400 m, salida parada .............
1.000 m. salida parada ..........
De 6 a 100 kmm/h, ooeeeeennninees

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* .
400 m. desde 40 km/h, en 5.° .
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.*
1.000 m. desde 40 km/h, en 5.7
De 80 a 120 kin/h. en 4.7 ...
De 80 a 120 km/h. en 5.* ......

CONSUMO

CIUDAD

A 23,8 km/h. de media 1,9 9238
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero . 5,6 5,1
Er conduccién rapida .. 8.4 8,8
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero 7,0 6,6
A fordo ...cceerrenvenennens 8,1 9,4
AUTGNOMIA MEDIA

Consumo medio ponder. 71 1,1
Recorrido (kilometros) .[ 610 540

ambos automaviles. Por si fuera poco,
el consumo urbano es sensiblemente in-
ferior en el Renault.

En cuanto a la velocidad punta, la

El nuevo Corsa ha modificado ligeramente el salpicadero
Los elevalunas eléctricos y cerraduras centralizadas son opcionales

verdad es que ambos son un poco
«marmolillos». El Renault, porque tie-
ne pocos caballos para los 100 kilos de
mas que pesa respecto al Corsa, vy el
Opel, porque le han endosado una ca-
ja de cambio de cinco marchas con un
escalonamiento absolutamente inapro-
piado para este vehiculo. La velocidad
méxima de ambos coches estid por de-
bajo de los 150 km/h, que en el Opel
se alcanzan en 4.%, por debajo del ré-

‘gimen de potencia maxima.

Este escalonamiento es sélo apropia-
do para circular por terrenos totalmen-
te llanos, en los que ciertamente se ob-
tienen buenos resultados de consumo,

pero en cuanto hay un repecho hay que
estar cambiando constanternente y, por
tanto, perdemos lo que hayamos podi-
do ganar.

Este es también el motivo por el que
el Opel pierde mucha eficacia en recu-
peraciones y aceleraciones, y eso que el
R-9 tampoco es una maravilla en cuan-
to a escalonamiento, con un hueco en-
tre tercera y cuarta abismal, que origi-
na que en el cambio 3.2/4.? ¢l motor
cae cerca de 2.500 vueltas, perdiendo
parte de su capacidad de aceleracion.

En cuanto al comportamiento, hay
que hacer algunas precisiones sobre el
Corsa, que ha cambiado sustancial-

i Se ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles...
POR SEGURIDAD - FOR KILOMETRAJE - POR GAMA- POR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !

HA

sfone

Los asientos monoguia son exclusivos de Renault
Ventaja para ¢l R-9 en habitabilidad gracias a su mayor tamafio

mente los muelles (ahora de flexibilidad .
constante) y los amortiguadores. Has-

‘ta ahora, la combinacién del eje se-
mirrigido con los muelles de endureci-
miento progresivo no se habian mostra-
do apropiados para el tipo de carrete-
ras espafiolas, y el Corsa ha sido obje-
to de duras criticas. Con este cambio,
recientemente introducido, se ha mejo-
rado bastante el comportamiento, y
ademds es algo mas confortable. Sin
embargo, sigue siendo un coche al que
superan en este concepto los coches de
suspensiones independientes, como el
Renault 9 al que ahora le enfrentamos.

También el Renauit le aventaja en
frenos, que nunca ha sido un plato
fuerte del constructor zaragozano. No
en cambio en direccién, mas directa y

 RENAULT

(OPEL CORSA 1.2 TR 6L *

& N

mdés manejable en el trafico urbano a
favor del Opel.

CONCLUSION:
COCHE GRANDE...
=——— = s

Como en el refrin «caballo grande,
ande o no ande» nos ocurre lo mismo
con estos dos vehiculos. Pese a que las
diferencias entre ambos, con el crond-
metro y los aparatos de medida en la
mano, son muy pequefias, el balance fi-
nal es favorable al vehiculo de mayor
tamafio, el Renault. Es, en definitiva y
por definicién, un poco mas «coche»,
lo que se traduce en mayor habitabili-
dad vy confort; al fin y al cabo, se trata.
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Pricticumonte
R-D Corsa

Velocidad maxima ..| 1.0%+¢ 1:2**
Accleraciones ......... o TEEs
Recuperaciones ... PRexx 7 RS
COonsumo ..ocoveeeeenes ], 00w 1 [
Transmisién ....... wer| 1.9%% 1.0%%
Caja de cambio ...... R g iRt
FIEMO0S cvvvinerenrniesaaa] 1,0%%% 2,00
Direscion .....o.eevaee 2, ouwk Bl
Comportamiento ....| 1.0%%# PR
Aptitudes urbanas ..| 1,0%%* PR
Autonomia ............ T TTD || ) By
Hubitabilidad ........ 1,00 2,0%4k
MAIEETO ..vevvenverana | 1,0%%%% | 3 Ouuex
Confort ....cvvevenennes 1,200 IS A
Pasicién conductor .| 1,0%%%% | 3 ewx
Honoridad ............. 1,0%%% Tl AR
Equipamiento ........ 2,0%% RS RS
Calidad/precio ....... 1,084k JIRCE LA

kbl Mnu Wi Mello Wk Nm

** Regular * Malo

Mojor el Opel r
. R-9 Corsa
Cuentarrevoluciones ............ NO (31
Cuentakildmetros parcial ...... | SI
Termémetro de agua ........... si SI
Mandmetro presién de aceite NO NO
REl0] vovreenncrmmaannne NO SI
Ordenador de viaje NO NO
Testigo reserva carburante SI NO
Testigo de freno de mano ..... SI SL
Testigo desgaste pastillas freno S1 21 |
Parabrisas laminado ............ NO SI
Faros antinicbla ........... -1 NO | Ogpec
Piloto antiniebla trasero SI 51
Ajre acondicionado ..{ NO NO
| VYolante regulable ................ NO NO
Agsiento regulable en altura NO NO
Retrosivor regulable ............ NO SI
Apoyacabezas delanteros ...... SI SI
Elevalunas eléctricas (delant
TOS/ITASET05) ooveciveeienens NO Opc.
Cerraduras centralizadas ... NO )
Luz lectura mapas ....veuevisinie NO NO
Tapén carburante con lave ... S1 SE
Llantas aleacion ........c...eevnn! Ope. | Ope.
Preequipo de radio ............... SI SI
Limpia-lavaluneta trasero ...... = =
Asiento posterior divisible ....| = =

de una version «light», pero partiendo
de una berlina de categoria superior,
acreditadisima en nuestro pais por sus
excelencias. El reto para Opel de lu-
char, con un producto mis pegquefio,
con un coche mayor, es encomiable y a
punto han estado de lograr sus objeti-
vos. Apenas les queda un par de deta-
Ites por resolver v entonces habrén da-
do un paso de gigante en esta lucha por
Is ventas. Por precio, apenas hay dife-
rencias, y por calidad de acabado, tam-
poco: hay que analizar los resultados
finales para llegar a estas conclusiones.

J. M. Cernuda
Fotos: Ramén Rodriguez
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Firestone TROPHY

E STE Campeonato, que tendra una
vigencia de tres afos, se desarrollarg
en siete Rallyes, cinco de ellos a
celebrarse en Espaiia.

En 1985 habra uno solo en el extranjero,
vy en 1986, su niimero serda aumentado a
un minimo de dos.

FEl caracter internacional se ha
establecido pensando en la conveniencia
de dar la oportunidad a los pilotos
esparioles de adquirir experiencia para
Suturas actuaciones. No existe limitacién
de edad, nacionalidad, ni palmarés, a
excepcion de aquellos pilotos que figuren
en las listas de notoriedad de la FISA.
SEAT, se responsabilizard del transporie
de los vehiculos al punto de salida del
Rallye extranjero asi como de su regreso,
concediéndose una prima de 30.000 pts.
para gastos de desplazamiento en las
condiciones que fija el Reglamento
Deportivo.

El apartado premios se ha establecido
pensande en compensar a los pilotos en
todo lo posible y serdn abonados in situ,
cuando sea posible, una vez finalizado
cada itno de los Rallyes que componen
el calendario.

CALENDARIO 1985

JURIO 1/2 | VILLA DE LLANES
{Llanes-Espana}
JULID §/T | MORA RENAULT

{l.a Coruna-Espana)
20/21 | CAJA ALICANTE
(Alicante-Espaiia)

AIN JURA ICI FRANCE
{Francia)

SEPTIEMBRE | 28/29

OCTUBRE 12/13 | SAN FROILAN

‘ ‘ (Lugo-Espaiia)

26/21 | CATALUNA
{Barcelona-Espana)
(Campeonato de Europa}

VALEQO
(Madrid-Espafia)
Final del Camp. Cf. 1,5.

NOVIEMBRE | 16/17

CUADRO DE PREMIOS POR RALLYE

Clasificacion Particular

SEAT
Fiestone| O [ MOWROE| VALED TOTAL
1.2|125.000| 35.000 | 10.000 | 35.000 |205.000
2.21100.000| 25.000 | 10.000 | 25.000 |160.000
3.e| 90.000( 20.000 | 10.000 | 20.000 |140.000
4.°| 85.000 15.000{ 10.000 [ 15.000 |[125.000
5.°| 80.000} 10.000 | 10.000 | 15.000 {115.000
6.¢] 75.000; 9.000}10.000| 9.000 |103.000
7.2 700007 8000(10.000( 8000 | 96.000
8.°| 65000 7.000|10.000| 7.000| 89.000
9.°|] 60.000| 6.000|10.000| 6.000 | 82.000
10.2| 565000 5000 |10.000| 5000 | 75.000
11.2| 50.000 = 5.000 - 55.000
12.7| 45.000 = 5.000 — 50.000
13.°| 40.000 — 5.000 = 45.000
14.2] 35.000 — 5.000 = 40.000
15.2| 30.000 = 5.000 = 35.000

PREMIOS FINALES DEL CAMPEONATO

SEAT

FIRESTONE !:s MONROE | TOTAL
1.0 | 800.000 |100.000| 100.000 |1.000.000
2.c | 550.000 | 80.000| 80.000| 710.000
3.0 | 400000 | 60.000| 70.000| 530.000
4. | 275000 | 30000 60.000| 365.000
5.9 | 200000 | 20.000| 50.000|  270.000
REGLAMENTO TECNICO

OS vehiculos pueden ser preparados

segun se detalla en el Reglamento
técnico con arreglo a lo legislado en el
CDI para Grupo «B». Preparacion
similar en todo a la del Grupo «A», a
excepcion del peso y medidas de los
neumdticos. SEAT facilitara las piszas
principales de la preparacion, al costo
neto de las mismas, y concede también
un descuento del 20 % en los recambios
originales de su marca.

P SEAT COMPETICION e PASEQ DE LA CASTELLANA, 278. 28046 MADRID

- » Valeo * SMONROEF
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ESPECTACULO Y CHAPA

b fuches

chnstanie vn Is primess oyt
prueetnl de 13 Copr Sugars espectaculires
ciarrefdy pars ¢l resto de i temporain

MOCION, espectaculo y chapa
arrugada fueron las notas do-
minantes de la primera carrera
de la temporada que se dispu-

t0 el domingo en el Circuito del Jara-

ma. El vencedor sin discusién de la Co-
pa Iniciacion fue Maguregui, con un

coche muy rdpide que no dio opcién a

ninguno de sus competidores ni siquie-

ra a acercérsele, pues rodaba casi un se-
gundo por vuelta por debajo de sus se-
guidores mas inmediatos.

Combativos v a por todas salieron
los pilotos de la Copa Nacional Re-
nault, que mas parecia una carrera de
final de campeonato con el titulo en
juego, que la primera prueba de la tem-
porada. Javier Miranda se impuso al
piloto de Esabe —Javier Moreno— tras
rodar juntos toda la carrera, pero la
atencién estuvo centrada en los hom-
bres que luchaban por la tercera posi-
cién: Castro, Gilabert y Jiménez. Al fi-
nal, Jiménez seria tercero seguido de
Gilabert y. Castro, por delante de Mo-
ra, Rodriguez y Ayuso. Estos dos ulti-
mos pilotos realizaron una magnifica
carrera con una remontada espectacu-
lar. De los treinta coches que tomaron
la salida ocho se quedaron en las pri-
meras vueltas con serios golpes, de los
que el mas espectacular fue el acciden-
te, afortunadamente sin consecuencias,
de Ifigo Oset en la primera vuelta
cuando luchaba por los puestos de
cabeza.

Muy interesante también resultd la
carrera de Produccién, con una inscrip-
cién numerosa y variada, entre la que
destacaban los Volkswagen Golf GTI,
que han demostrado, al igual que el
afio pasado, que son los coches a ba-

Los Goif (GT1 son nelamente superiores
Las carreras del Campeconato de Produccidn seran para Volkswagen

Cutillas dio nn recital en Férmula Nacional
Pero en la Copa Renault quedd descolgado

tir, copando las tres primeras posicio-
nes en esta carrera inaugural. E] vence-
dor fue Arias, quien desde el principio
mantuvo la cabeza, seguido muy de
cerca por Paco Romero, mientras que
Sasiambarrena, con un Escort XR3,

coche ya poco competitivo, luché por.

mantener el ritmo de Ruiz-Thiery, que
al final se le impuso sin problemas.
Magnifica fue la actnacién de Sales,
gue remontd vertiginosamente desde la
ultima linea de parrilla a la octava po-
sicidn en tan s6lo cinco vueltas hasta te-
ner que abandonar por un pinchazo.

En Férmula Nacional, tras un boni-
to duelo entre Poli y Blanco, se impu-
so Cutillas, que sali6 el Gltimo por pro-
blemas de arranque y dio un verdadero
recital. La Formula Fiesta fue para
Bastos, que gané las dos mangas, re-
saltando en esta carrera la actuacién
del joven Saldafia.

M. J. Bengit.

Fotos: R. Rodriguez

}
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ICE Bernie Ecclestone que
para organizar un gram pre-
mio hay que estar tan loco
como para sentarse en un

Formula 1. La comparacion vale des-

de el momento en que para comenzar

a hablar hay que poner encima de la

mesa un aval bancario de un millén

de doblares. Esto es lo que cuestra
traer el «eirco» mas caro del mundo

a Espaiia en 1986.

Once afios después, Montjuich sue-
fia con volver a ser la capital del mun-
do automovilistico, con un circuito
urbano ampliado por el Paralelo y
plaza de Espaiia. .

En el proyecio se trabaja en firme.
No es un suefio imposible como Fuen-
girola y el Real Automévil Club de
Cataluiia tiene experiencia y prestigio
para recuperar una plaza ¢n el Mun-
dial. Barcelona, en sus aspiraciones
olimpicas, no regateard medios ni es-
fuerzos. Generalitat y
Ayuntamiento han dado
el visto bueno y es una
magnifica oportunidad
para recuperar un gran
premio que jamas se de-
bié perder.

Ver por las calles de
Madrid al Rey Juan Car-
los con un Mercedes 190

José Maria Casanovas

Objetivo: F-1

ran poce, porque el crondémetro les
delata y les deja en la cuneta. En Es-
paiia tuvimos algunas experiencias de
este tipo, Soler Roig y Villota tuvie-
ron un paso fugaz y efimero. La ex-
periencia sirvié para algo, y ahora las
cosas se hacen con perspectivas de fu-
turo, o lo que es lo mismo, con me-
dios y planificacion, con ilusién y
profesionalidad.

Viene esto a cuento por la magni-
fica campafia que estd realizando en
el campeonato italiano de F-3 Luis
Pérez Sala. Tras un afio de rodaje, es-
t4 comehzando a recoger los frutos,
y a sus veinticuatro afios puede ali-
mentar serias posibilidades de entrar
por la puerta grande a la F-1, Virtu-
des tiene para ello. Es serio e inteli-
gente, calculador y sacrificado. Vive
en Italia, pensando s6lo.en las carre-
ras, vy tras su segundo puesio en el
Trofeo Alfa Sprint, sus progresos co-
mienzan a ser seguidos
con atencién por un par
de managers. No se le su-
ben los humos a la cabe-
za ni ignora las dificulta-
des que tiene por delan-
te.

Hay que trabajar mu-
cho para ser el primero.
No basta con ser rapido

A TODO GAS

con el 205 Turbo 16 de Peugeot, An-
tunio Zanini estd estudiando la ofer-
ta del Real Aatomodvil Club de Es-
paiia para correr con ¢l Ford RS
200. El contrato podria firmarse en
el curso de esta semana. Lo que no
estd claro si durante este primer afio
Zanini se dedicaria a poner a puato
el coche, dejando que lo hiciera de-

butar otro piloto, mientras que él se-~

guia corriendo con Ferrari, o, por lo

comirario, a partir del mes de sep-

tiembre conducir él el Ford. . . .

@ Salvador Servid no participara
en el Rallye Villa de Llanes, lo que
facilita el debut de Bruno Saby con
el Peugeot de Talbot Espafia.

@ ‘Existen pocas posibilidadeé de'

que Jesus Pareja pueda sacar ade-
lante su programa en la Copa Re-
nault Europea. En cambio, cada vez

® Aclarado €l cese de su programa

GRAN PREMIO DE ALEMANIA

SARRON,NAVEGANTE

SOLITARIO

CCKENHEIM vy sus circuns-
tancias climatologicas fueron
un filtro muy tupido para los
pilotos espafioles y sus mecd-

nicas, en el Gran Premio de Alemania.
Carlos Cardis, con un quinto puesto en
250, y Luis Miguel Reyes, séptimo en la
misma categoria, fueron los espafioles
mejor clasificados, ¥ eso que en esta oca-
sion la escuderia espafiola batia récord
de participacion, nada menos que quin-
ce pilotos, con representacion en todas
las categorias.

Aunque no debe servir de disculpa, el
mayor enemigo de todos los pilotos fue
el agua, que en los fltimos afios nunca
ha faltado de los grandes premios de
Alemania. Puestos a no resaltar triun-
fos, que no los hubo para los espafioles,
diremos que el premio a la desgracia se
lo llevé Aspar, que segiin sus propias
manifestaciones rompid la bujia a la se-
gunda vuelta. Casi, casi, increible, pero
si él lo dice.

La suerte fue para Doerflinger, que
gand con facilidad.

En las categorias superiores fue tam-

bién el agua quien puso las cosas en su
sitio. Freddie Spencer, tan agresivo en
otras ocasiones, cedid ante la pericia de
pilotos que dieron un auténtico recital de
dominio y valentia sobre un asfalto em-
papado, en un circuito rapidisimo. En
250, el aleman Martin Wimmer, con Ya-
maha, hizo olvidar a sus paisanos las in-
clemencias del tiempo, superando al
americane, que no quiso arriesgar. Car-
los Cardus hizo una carrera muy inteli-
gente. Arriesgd lo jusio para mantener
el quinto puesto, muy cerca del britani-
co Carter, experto en rodar sobre moja-
do. Reyes a punto estuvo de hacer un
sexto puesto, que le arrebatd en ultima
instancia McLeod, pero al menos pudo
demostrar que también hay que contar
con él.

La indiscutible figura del dia de carre-
ras fue el francés Christian Sarron. Na-
die contaba con él en las primeras vuel-
tas. Salid muy mal, pero muy pronto se
vio que el agua es su mejor elemento y
los idolos comenzaron a caer, Mamola,
Lawson, Haslam, y por fin Spencer, al
gue continuamente se le veia abanican-
do ia pista, con su rueda trasera, mien-

de 16 valvulas —aleron un dia determinado o an- son mayores las posibilidades de que El piloto francés tras el francés se perdia solo, a un triun-
incluido— no es nove- dar como un avién en un participe también en el Campeona- Christian Sarron fo que se recordara muchos afios.
dad. No es ningian secre- circuito concreto. Hay to de Europa de Turismos, = : = mojob la oreja a todos Mala suerte también para Sito Pons,
to que nuestro Monarca que hacer miles de kil6- @ Pifieiro, con el Porsche 911, ga los idolos, en una que parece que no se ha apuntado a la
es un gran aficionado a metros de ensayos, acer- 16 el Rallye del Lacén por delante pista empapada y mejor cuadra del Mundial. De todas for-
los coches y, aunque ya tar con los neumaticos, del otro Porsche de Gallardo. Pei- balot"n? n;"a I mas, el aprendizaje no le vendra mal.
no puede darse una vuelta por el Ja-  entender los reglajes, concentrarse en tos, con el Alfa Romeo GTV-6 gru- f,‘,’;‘f,’;‘;,fi;t,“e . La devaluada categoria de 125, dltima
rama como antafio, no plerde opor- los entrenamientos y _pelg:arse Como un po A, fue tercero. =t i o | indiscutible del Gran de la jornada, no fue tan mala como se
tunidad de sentarse al volante. Lo que  ledn en carrera. Los italianos son muy ® Ha ienido lugar la reunién del Premio alemsn. esperaba, y la lucha de Bianchi, Gresi-
no result6 tan normal fue ver al Rey fogosos y hay que ir con cuatro ojos. pleno de la Federacion Espafiola de Carlos Cardis (a la ni, Kneubuhler, Cadalera y Brigaglia
detenido en un seméaforo barcelonés a Pérez Sala forma equipo con Luis Automovilismo para la aprobacion izquierda) salvé la mantuvo la emocion del circuito aleman.
los mandos de un Golf GTI plateado.  Villamil, pero su deseo era que Carlos de los nuevos estatutos de la misma honra de los Pero el agua fue una vez mas el factor
—Caramba, pero si es el Rey... Sainz también estuviera en este equipo y la constitucién de la asamblea ge- esl?“:“’"’s’ ot em dos  decisivo de la carrera, que fue muy bien
Resulta que la finica tarde libre que de Férmula 3, porque considera que neral, Tras aprobarse los estatutos, g".;';gig_"es 0en oS aprovechada por el austriaco Auinger,

tuvo en su visita oficial a Barcelona
el Monarca la aproveché para conver-
sar con sus compaiieros de regatas, y
se escap® del protocolo oficial. ¥ lo
anecdético es que la escolta las pasd
canutas para seguir al GTI por las ca-
lles barcelonesas. Con decir que los
periodistas le perdieron la pista...
Liegar a piloto oficial de Formula 1
es un coto privilegiado, restringido, al
que no tienen acceso mas alla de quin-
ce 0 dieciséis personas. No valen re-
comendaciones ni amiguismos, todo
depende del cuentakilometros y del
patrocinador que se tenga. Los que
ltegan gracias al talonario ajeno du-
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en circuitos marcha como un tiro.

Y para terminar, una confirmacion
y un desmentido. En primer lugar,
confirmar que ¢l matrimonio Seat-
Volkswagen va para largo. Los alema-
nes siguen afiadiendo clausulas y con-
diciones. La filtima, que INI se haga
cargo del pasivo, 180.000 millones, y
les den la empresa limpia de polvo y
paja. El desmentido hace referencia al
Salén del Automovil. Tras el éxito, se
pensd incluso en recuperar el carcter
anual. Descartado. Habra que esperar
a 1987 con la esperanza de que para
entonces la palabra crisis esté borrada
del ¥xico automovilista.

- s = - easese—s e

Jue habian sido elaborados por la

asesoria juridica de la FEA y reto-
cados por una comision nombrada
por el pleno anterior, se decidié que
la asamblea general guedara consti-
tutda por el pleno. Posteriormente,

el pleno votd Ia gestion deportiva
Hevada a cabo hasta el momento por |
- gl presidente Carlos Gracia, resul-

tando aprobada.: . e
® Tras levantarse la sesion, el pre-
sidente de la Federacion Espaiiola
de Automovilismo decidid cesar al
vicepresidente Clemente Rodriguez
en razén de la postura que éste man-
tenia en contra de la gestion depor-
tiva de la FEA. -, . ..+ .

que dio caza al grupo de cabeza, paso a
todos y triunfd con total merecimiento,




PROST

CHA A

LAIN Prosl gvuelio a visliar
en, sn-patog, el principe Rai-
niern; aiompanadn_em s
nEEs ion pelsus Rhos Alber

oy Caraling Prost se hatomside |a res

vanehe sobire o itallamos, que e pri-

sarande la victorly que hiabia conse
giade oft San Marme, cuando al pesar
3 Shche descubricrol aue pesabme dos
Kilos menos de lo réciemeniade, Ekis
vor-la suerie ha estado-de-s4' inda, £in
que cilole reste el mas minimo ménto,




puesto que los hombres de cabeza hi-
cieron en todo momento una carrera al
limite,

La suerte de Prost residié en que Al-
- boreto dafio un neumético al frenar en
Santa Devota sobre los restos de los co-
ches accidentados de Patrese y Piquet.
Suerte igualmente fue que viendo al ita-
liano en apuros pudiera tomar una tra-
yectoria mds cerrada, evitando asi el
aceite y los restos de los coches. Una

suerte que en esta ocasion no tuvo su

compafiero Lauda, que derrapd sobre
el aceite, hizo un trompo, calé el mo-
tor y no pudo seguir.

La carrera comenzd con una buena
salida de Senna, inaccesible en los en-
trenamientos, que se impuso a Mansell
y Alboreto, El italiano tardé una vuel-
ta en poder adelantar al Williams Hon-
da, en una apurada frenada a final de
recta, lanzandose a continuacion en
persecucion de Senna, a quien dio al-
calce con facilidad.

Detras, Prost logrdé pasar a Mansell,

que irfa perdiendo posiciones hasta re-

troceder al sexto puesto,

En la décima vuelta, Senna, muy pre-
sionado por Alboreto, quedé fuera de
carrera al romper un turbo, Alboreto
se encontrd en cabeza, seguido de
Prost, De Anglis y Rosberg, Mis atras,
De Cesaris, después de desembarazarse
de Boutsen, adelant6é también a Man-
sell para colocarse a continuacién en la
estela de Rosberg.

A Alboreto le durd poco el lideraz-
go. Piquet se habia enganchado con
Patrese, a quien intentaba adelantar,
dando por terminada la actuacion de
ambas escuderias en la prueba. Alfa
Romeo habfa perdido a Cheever en la
cuarta vuelta, y en Brabham, Hesnault
habia sido el més lento de los pilotos
en pista. Como hemos dicho, Alboreto
dafié un neumditico al pisar restos de
los dos coches y patiné en el aceite,
siendo adelantado por Prost. El italia-
no perdié ademas cuarenta y cinco se-
gundos en boxes cambiando las cuatro
cubiertas, volviendo a la pista en quin-
ta posicién, detrds de Prost, De Ange-
lis, De Cesaris y Rosberg. Consigui6
colocarse segundo a dieciséis vueltas
del final. Pero en ese momento la dife-
rencia que le lievaba Prost era de vein-
ticinco segundos, muy dificiles de recu-
perar. Incluso teniendo en cuenta que
Prost tenia los neumaticos muy degra-
dados, y que su coche tenia problemas
con uno de los turbocompresores, lo
mismo que le pasé en Brasil, Para col-
mo, Boutsen comenzd a regar la pista
de aceite, lo que obligd a Alboreto a
aumentar las precauciones. Pese a ello,
la distancia final entre el vencedor y el
segundo clasificado quedd reducida a
sélo siete segundos.

De Angelis acabd tercero después de
haber rodado muy tranquilo en las l-
timas vueltas. El lider del Mundial qui-
80 asegurarse el acabar tercero y man-
tener ese puesto. La prudencia jugd a

621 Motor 16

® Fmalmente reaparemé el equipo .
Toleman. Con el respaldo de Enzo
Ferrari y Bernie Ecclestone, han com-
prado el hueco y los contratos del

equipo Spirit, que tenia dificultades

econémicas. De esta forma pueden
contar ya con neumaticos Pirelli. Por

otro lado, han conseguido ¢f apoyo de

Sisley, una marca de tejanos del gru-
po Benetton, que les apoyara hasta fi-
nal de temporada.

@ A Toleman le queda el problema
de qué piloto conducira su coche. Por

un lado, John Watson no tenia dema-
siado interés en hacer su reaparicién

en una carrera tan comprometida co-
mo Monaco. Por otro, el nuevo pa-

trocinador quiere un piloto italiano.

En Toleman intentaron cambiar a
Mauro Baldi, que era el piloto de Spi-
rit, por Eddy Cheever, pero Pavane-
Ilo, el director de Euracing Alfa Ro-
meo, no quiso. De momento Teo Fa-
bi ha cubierto el puesto, logrando co-
locar el coche a la salida, cosa que no

es poca hazafia. El problema es que -

el mayor de los hermanos Fabi tiene
demasiados problemas familiares co-

mo para que pueda segmr toda la .

temporada,

® Disgusto general por el comporta—
miento de Ayrton Senna da Silva du-
rante los entrenamientos. Después de

haber conseguido el mejor tiempo, si- .

guié en pista, obstaculizando a los de-
mas participantes. El mds furioso de
todos fue Lauda, ante el que el bra-
silefio se sintid obligado a disculpar-
se. Lauda acepté de mal grado sus
disculpas.

na rodando relativamente lento por la
pista. Tal fue ¢l caso de Alboreto, que

se le meti6 por el interior a la entrada .

de la «chicane», obhgéndole a tomar
la escapatoria.

® Posteriormente, en carrera, la de- |

portividad fue nota destacada. Los

pilotos que rodaban mis lentos, en |

general, cedieron ¢l paso con rapidez
a los hombres de cabeza.

® Estas buenas maneras se dleron
incluso entre Piguet y Patrese, des-
pués de que ambos chocaran entre si
en la frenada de Ia curva de Santa De-
vota. Patrese, que fue el primero en
salir del coche, ayudé a que Piquet
pudiera levantarse del suyo. Poste-
riormente, ambos se dieron la mano
y unas palmadas en la espalda, enca-
miniandose juntos al box.

@ Entre las novedades técnicas de Ia
carrera hay que sefialar Ia nueva in-

yeccion Bosch que estrenaban los Al-

fa Romeo y que les permitié figurar
en los primeros puestos en los entre-
namientos y la primera fase de la

_ carrera; el nuevo chasis en fibra de

carbono del Ligier de De Angelis, que
disponfa, como Senna y Tambay, del

-nuevo motor Renault EF.15; v los:

nuevos turbo de los motores Honda
de los Williams, probados intensiva-

- mente durante la pasada semana por

Mansell en Jap6n. Por cierto que las
pruebas de Mansell no sirvieron de
mucho, pues durante los entrena-
mientos rompié dos turbos, y Ros-
berg, cuatro. Para la carrera volvie-
ron al viejo tlDO, empleado en Imola.
@ Ferrari sigue sin poder montar los
frenos de carbono. Los discos se de-

. gradan con facilidad y el coche re-
® Otros pilotos llqmdaron por las .
bravas el problema gue suponia Sen- .

tiembla en las frenadas. Con los dis-
cos normales, Alboreto pudo permi-
tirse batir con fac;hdad a Mansell y

- De Angelis. -

FOTOS: GIGI
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En medin det ambiente incomparable de Maonnen los
ferraristas dejaron su bmproia, sin dejor por ollo de aplandir
u Prost v el progresy de His Al Romen,

pomgue ol Tuerd on ¢niremamicnos
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Jacques Laffite completé el buen resultado de los motores Renault

Un sexto puesto recompensd su carrera

su favor en Imola, pero aqui no ha po-
dido ser. De todas formas, mantiene su
primer puesto de la clasificacion, por
delante de Prost y Alboreto.

De Angelis encabeza un cuarteto de
pilotos con coches equipados del mo-
tor Renault, que a falta de ser tan po-
tente como el Ferrari, esta siendo muy
fiable. De Cesaris fue cuarto, por de-
tante de Warwick, mientras que el ve-
terano Laffite, en las ultimas vueltas,
logré arrebatar a Rosberg el sexto pues-

to. So6lo Senna vy Tambay —una vez
mas accidentado en Santa Devota a la
salida— no pudieron terminar.

Once pilotos terminaron la carrera,
entre los cuales €l nuevo Zakspeed y el
Tyrrell Ford de Brundle. Para ambos,
como para el Toleman, el éxito estuvo
en poder entrar entre los veinte mas ra-
pidos en los entrenamientos.

Gigi Corbetta
Enviado especial

]
Parrilla de salida
1, Senna (Lotus-Renault), 1-20-450;
2, Mansell (Williams-Honda),
| 1-20-536; 3, Alboreto (Ferrari), .
{-20-563; 4, Cheever (Alfa Romeo),
1-20-729; 5, Prost (McLaren-Porsche),
1-20-885; 6, Boutsen (Arrows-BMW),
1-21-302; 7, Rosberg (Williams-Hon-
day, 1-21-320; 8, De Cesaris (Ligier-
Renault), 1-21-347; 9, De Angelis (Lo-
rus-Renault), 1-21-465; 10, Warwick -
(Remault}, 1-21-531; 11, Berger
" (Arrows-BMW), 1-21-665; 12, Patrese
tAlfa Romeo), 1-21-813; 13, Piquet
{Brabham-BMW), 1-21-817; 14, Lau-
da (McLaren-Porsche), 1-21-907; 15, "
Johansson (Ferrari), 1-22-635; 16,
Laffite (Ligier-Renault), 1-22-880; 17,
Tambay (Renault), 1-22-912; 18,
Brundle (Tyrrell-Ford), 1-23-827; 19,
Palmer (Zakspeed), 1-23-840; 20, Fabi
- (Toleman-Hart), 1-23-965; =

T S

' Clasificacién final -

1, Prost (McLaren), una hora,
31-58-34, a un promedio de 138-434
km/h,; 2, Alboreto (Ferrari), a 7-541;
3, De Angelis (Lotus), a 1-17-171; 4, De
Cesaris (Ligier), 1 v.; 5, Warwick (Re-
nault), a 1 v.; 6, Laffite (Ligier), a 1 v.;

7, Mansell (Williams), a 1 v.; 8 Rosberg
(Williams), a 2 v.; 9, Bouisen (Arrows),
a 2 v.; 10, Brundle (Tvrrel), a 4 v.
= ==
I

Clasificacién
del Mundial

1, De Angelis (20 puntos); 2, Prost
y Alboreto (13); 4, Tambay (10); 5,
Senna (9); 6, Boutsen {6); 7, Mansell
(4); 8, Amoux, Lauda y De Cesaris
(3); 11, Warwick y Laffite (2); 13, Be-
liof y Johaasson (1). .

Lo mejor de
Pérez Sala

A L final s6lo un sexto puesto ha
recompensado la excelente
actuacion de Luis Pérez Sala en el
Gran Premio de Modnaco de Fér-
mula 3, la mas importante del afio
en la especialidad. Pese a tener que
adaptar el coche a los neumaéticos
Michelin, que necesitan unos dife-
rentes reglajes-de suspensién que
los Pirelli, que emplea en el Cam-
peonato Open Italiano, Luis era el
séptimo maés rapido en los prime-
ros entrenamientos y cuarto en los
definitivos, entre treinta y dos pi-
lotos. Ademas, fue el mejor de los
pilotos que utilizan Ralt, un cha-
sis que este aflo no estd demasia-
do en boga frente a los Reynard y
los Martini. Sin embargo, en
carrera no tuvo suerte. A la sali-
da, Pérez Sala arrancd mal, vién-
dose sorprendido por el toque en-
tre Caffi y otro piloto. Al intentar
salvarlo por un lado, se enconird
con que Forini se intentaba colar

por el mismo hueco, tocindose
con la rueda trasera de éste y do-
blando un alerén. Tuvo el infortu-
nio en que el alerén no se doblod
del todo, sino que quedé vertical
al suelo, haciendo que el coche
perdiera adherencia del tren delan-
tero a alta velocidad y que ademas
no se refrigerara al freno de la rue-
da correspondiente. En estas con-
diciones se encontrd en quinta po-
sicién, detras de Petit, Paphanel,
Barbazza, Theys y Forini, Gané
dos puestos a costa de Petit —que
termind contra el guard-rail, des-
pués de que Raphanel le tocase—
y de Forini. Pero en las ultimas
vueltas, Renault le dio alcance. Al
final, ambos se tocaron y termina-
ron por hacer un trompo. Esto
permitid a Scott adelantarlos.

La victoria fue para Raphanel,
que pudo resistir a Barbazza. Este
intentd pasarle en la ultima vuel-
ta, pero se toco con un guard-rail,
doblando una suspensién., Con la
suspension torcida y el coche dese-
quilibrado, Barbazza pasd la me-
ta, llevandose por delante al direc-
tor de carrera.

g4/ Motor 16
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1Z0OS» Muiioz se ha impuesto

en ¢l II Rallye Villa de Ma-

drid, puntuable para la Copa

de Espaiia de Rallyes, a pesar
de que algunos de sus competidores
piensan que la victoria ha sido consegui-
da avudandose de unos métodos muy
poco deportivos. Rizos no llegaba a los
tramos cronometrados hasta el minuto
en que le correspondia entrar al control,
evitando asi el que otros pilotos le pu-
dieran preguntar el tiempo que habia he-
cho en la prueba anterior.

Los primeros compases del rallye fue-
ron dominados por el Lancia Rally de
Teo, hasta que en la prucba de Arreba-
tacapas se tuvo que retirar, después de
darse un golpe como consecuencia de
quedarse sin frenos. Urbano Villanueva
heredé la primera plaza, pero la caja de
cambios de su R-5 Turbe tampoco
aguantd el esfuerzo.

Lo mas destacable de este rallye fue la
actuacion de los pequefios Opel Corsa;
siempre figuraron en los primeros pues-
tos, llegando a ganar, incluso, varias de
las vitimas cronometradas. En su guerra
particular, se impuso Sangrador por la

Otro accidente en la Dehesa de la Villa
Dos espectadores fueron atropellados

escasisima diferencia de dos segundos
sobre Loza.

En el Desafio Samba, la otra formula
de promocitn que puntuaba aqui, la vic-
toria fue para Iranzo con seis segundos
sobre Javier Herndndez, que pilotaba un
coche de serie,

Jaime Herndndez
Fotos: Alex Puyol

———
Clastficacién

1.%, Muiioz-Ardavin (BMW 3231), 1.° del
grupo N; 2.°, Caro-Estébanez (Talbot Sun-
beam Lotus), a 15 segundos, 1.° del grupo

_B; 3.°, Sangrador-Montes (Opel Corsa SR),
i 19 segundos, 1.° del grupo A; 4.°, Loza-
Larrate (Opel Corsa SR), a 41 segundos;
5.7, Otero-Pifién (Opel Corsa SR), a un mi-
nuto y ocho segundos; etcétera, hasta 28

clasificados. P —
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€ (ONSUELO
NANDO QUE YA
No ME PUEDE

PASAR NADA PEOR __

UNCA imaginé José, que yo ten-
dria que escribir la crénica de tu
muerte, ¥ ti nunca imaginaris la
impotencia que produce hacerlo,
sentado ante la migquina y consciente de la
tealidad que se nos ha caido encima de.
repente.

N¢f sé por dénde empezar José; nuestra
amistad pasa por mi mente como un verti-
ginoso calidoscopio de momentos gratos, y
cuando lo detengo en algiin punto para re-
crearme en la imagen que casi llega a hacer-
se realidad, debo volver a desistir de tu pre-
sencia porque mi cerebro me recuerda que
te has ido.

Y lo has hecho como los grandes José, a
temprana edad y sin quejarte, aguantando
la pufialada que te asestaba el destino en lo
mas grande que th tenias: el corazén.

Fue en el 77, al terminar el Rallye de Oren-
se que nos conocimos. Viniste a felicitarme
POr mi tercer puesto, y con tu habitual gra-
cia me contabas los problernas que habfais te-
nido en vuestro Porsche, Alli mismo me ha-
bias presentado al doctor Oliveira, que luego
con el tiempo se convirtiera para mi en Mi-
guel, el jefe, el patron, el copiloto de tantas
y tantas batallas inolvidables.

Miguel no sabe el amigo que ha tenido en
ti, no llegd nunca a darse cuenta de la de-
vocidn que le profesabas, pero eso ocurre
con frecuencia José, la balanza de los cari-

66/ Motor 16

Rafa Cid
Adios, José

fios nunca estd horizontal. Tampoco se dio
cuenta de que si tu dejabas el deporte te que-
dabas cojo para siempre. Yo sé, José, aun-
que nunca me o dijiste, que tu gusto habria
sido dejar las carreras el dia que Miguel las
dejase, haber estado junto a él en la victo-
ria y en la derrota. Por eso cuando te diste
cuenta de que ya no habia solucidn, te ale-
graste de que al menos otro amigo en cir-
cunstancias de vida parecidas a Ia tuya ocu-
pase tu lugar.

La mayor demostracién de entereza y
amistad me la brindaste cuando con descrip-
cién pormenorizada me relatabas los incon-
venientes con los que me iria a enfrentar en
mis futuras actuaciones.

«Ten cuidado en aquél “‘trogo’’ Rafaiel

—me decias Rafaiel—, ten cuidado en aquél
otro, que ‘‘escorrega moito’’,..»

Con tu habitual «gracejo» y tus castizas
expresiones portuguesas me aconsejabas
después de verme en-un tramo: «jEstas a
trabar muito tarde, estas a trabar muito tar-
de...!» —me reprochabas con cierto orgu-
llo—. En el fondo te sentias un poco padre
de mi introduccién en Portugal, hecho que
yo desde luego confirmo y por el que toda
mi vida te estaré agradecido.

Tu mujer y tus hijos fueron para ti el ba-
cule que te ayudd a soportar el alejamiento
de las carreras, ¥y yo sé José, que por ellos
habrias sacrificado mil vidas que tuvieses.
Ha sido tu finico amor mas grande que los
coches v los rallyes. -

El caleidoscopio sigue girando José, y mi
impotencia ante tu injusta muerte se me es-
capa en una lagrima que no cesa de resba-
lar por mi mejilla.

Cuando Alain Prost ganaba en Estoril, y
Niki Lauda se proclamaba campeén del
mundo, no sabia que seria la ultima vez que
estrecharia tu mano. Pina de Morais te ha-
blé después de un encargo para mi, y hace
muy poco, ¢l teléfono de tu casa sonaba y
sonaba mientras yo esperaba haber oido tu
voz al otro lado.

Pero ya no fue posible José. Te has ido
para siempre, y qué tristeza nos dejas José,
qué tristeza,

RV RS

Antoni Clavé, Barcelona 1913

Museo de Arte Contempordneo de Madrid - Museo de Arte Modernc de Parfs - Petit Palais de Parfs - Taie Gallery de Londres - Museo de Arte e Historia de Ginebra
Museo de Tel Aviv - Museo de Arte Moderno de Tokyo - Galeria Nacional de Praga - Museo de 530 Paule - Museo de Boston

«Collage sur Alus 1971 Collage sobre aluminio, 78x66 cm.” Coleccidn privada Lassale.

Crear hoy para siempre.
LASSALE




Es dificil decidir si es una maquina
O una obra de arte.

Gama Audi: Audi 30 GTE - Audi 90 - Audi 100 - Audi 100 CD Gasolina - Audi 10X CD Turbo Diesel - Audi 200 - Audi 200 Turbo - Audi 200 Turbo Automitico - Audi Coupé GT - Audi Quatiro,

Este Audi encierra toda una
filosofia basada en el hallazgo de la
perfeccion. Como todos los Audi.

Los ingenieros que han partici-
pado en su creacién unicamente se
permitieron una concesién: la
belleza. ‘

Por ello, en un Audi resulta
dificil decidir dénde termina la
tecnologia y dénde comienza la obra
de arte. _

El motor de un Audi es el

“resultado de afios de investigacion,
en los que se ha aplicado la mas
avanzada mecdnica alemana.

La legendaria mecanica Audi.
Su consumo, inferior a lo que

cabria esperar en un coche de su
categoria, es una gran prueba de lo
conseguido: que un coche de lujo no
sea necesariamente un coche derro-
chador.

Audi cuenta con los mayores
avances del mundo en ¢l campo de
la aerodinamica. Sus carrocerias .
no han sido sdlo disefiadas para
oponerse al viento, sino para obtener
de €l toda la ventaja posible.

Esta revolucionaria filosofia
aporta consecuencias espectaculares.
Dado que no ha sido necesaria la
utilizacién de materiales ligeros para
lograr mayor velocidad punta, su
seguridad no ha disminuido en

Mas de 1.000 puntos de asistencia técnica.

absoluto. La carroceria de los Audi
continva siendo de acero, con zonas
deformables de total efectividad.

Contemple de nuevo el coche de

la foto.

Es el Audi 90. El dltimo modelo
de la gama Audi.

Con un motor de 5 cilindros de
inyeccion.

Capaz de desarrollar una velo-
cidad punta de 200 km/h.

Y de conseguir una aceleracion
increible en una berlina de su clase:
de 0 a 100 km/h. en sélo 8,6
segundos.;No le parece

un gran ejemplo de arte . .
de vanguardia? k

Por delante del tiempo

25 de mayo de 1985
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