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ACE tan s6lo unos dias he visitado, por
primera vez, un salén del automévil, De
nuevo Barcelona ha ablerto sus puertas
a fabricantes, importadores e industrias

auxiliares para decirnos a todos que Espana, en el

terreno de la automocion, no esta dispuesta a per-
der el tren de la modernidad. He podido sentir, en
dirécto, el enorme esfuerzo de las gentes de este
sector que bianualmente retinen en Espafia a sus
«criaturas» para mostrarselos al gran publico. Hay
detras de todo esto unas enormes ganas de vivir,
de salir adelante, de darle un corte de mangas a es-
ta crisis feroz que también se deja sentir en la in-
dustria automovilistica espaﬁola
Conviene repetirlo una vez mas,
€l sector de la automocién,; aunque
aparentemente ignorado en las al-
tas esferas de la Administracion,
mantiene el tipo ante el futuro. Ha-
ce su reconversion silenciosa, aun-
que las dentelladas de la crisis las
sienta en lo mas hondo. Lo hemos
vivido en Barcelona y hemos llega-
do a la conclusion de que el Gobier-
no no puede volverle 1a espalda. En
primer lugar, por el importante vo-
lumen, econémico y humano, que
lleva tras de si. Y, ademas, porque
la ejemplaridad de sus gentes, sus

La autoteca nacional

penas contenidas y su permanente evolucion se lo
merecen todo.

Para nuestra portada hemos elegido «cinco estre-
lias», pero en ningun caso quiere decir que sean las
unicas. Nos han movido criterios de novedad en el
mercado, pero la auténtica realidad es que la estre-
lla ha sido el automévil. Pénganle ustedes la mar-
ca que quieran. A todos los hombres que se han da-
do cita en esta ocasion les deseamos el futuro pros-
pero que se merecen. A los administradores les pe-
dimos, inicamente, que se preocupen algo mas del
automévil, porque este sector les pagara con cre-
ces cualquier esfuerzo que se haga por €1. Pueden
estar bien seguros.

N. del D,—Nuestro flamante Seiscientos sigue

: cruzando los caminos de la histo-
ria contemporanea de Espana, Lle-
ga al borde de los afios sesenta con
los aplausos de un lector agradeci-
do que todavia tiene frescas en su
memoria las aventuras y desventu-
ras de nuestro querido utilitario.
En este numero nuestro Seiscien-
tos corre por la izquierda, conduci-
do con enorme maestria por Ma-
nuel Vazquez Montalban. Una au-
téntica delicia. De verdad.

Félix Lazaro
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En Bstados Unidos
se ha desatado la

- «iacoccamania»,
tras la publicacion
de la autobiografia
del patron de
Chrysler, Lee
Iacocca. La serie de
este «self made
man» se ha
convertido en un
auténtico
«best-sellers». En
s6lo seis meses se
han vendido més de
millén y medio de
ejemplares.
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| UNA PIEDRA EN EL

CAMINO

ARA evitar los aparcamientos
abusivos en las aceras € intersec-

ciones en las calles de Barcelona, el.

Ayuntamiento ha comenzado a colo-
car los obstaculos de piedra que apa-
recen en la fotografia, que por su apa-
ratosidad no hay duda que cumpliran
perfectamente su cometido. Quienes

no estan de acuerdo con la decision
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municipal, y con toda razén, son los
motoristas, pues como se ve las pie-
dras estan situadas muy cerca de zo-
nas pintadas, que se hacen tremenda-
mente resbaladizas cuando caen cua-
tro gotas de lluvia. Dicho de otro mo-

afios, cuyo nombre corresponde a las
siglas J. A. B. O., robé un coche de
la Policia Municipal mientas los agen-
tes del coche patrulla se ocupaban de
una colisién ocurrida poco antes. El
ladrén se introdujo en el vehiculo,
que tenia las luces centelleantes en-
cendidas, y emprendi6 la huida. Tras
una espectacular persecucién por las
calles madrilefias iniciada por el jefe
de la dotacidn en un automovil parti-
cular y varias dotaciones de la Poli-
cia Nacional, el caco fue detenido y
posteriormente explicé que sdlo que-
ria ir a su casa y nadie queria llevarle.
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g centro de Gobierno regional, | Merkenich, en Alemania. La idea de "
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mecanicos son las
dos altimas
medidas adoptadas
por Honda para
mejorar el servicio
a sus clientes. La
primera sirve para
que los usuarios
espafioles se puedan
acoger, sin ningin
tipo de trabas, a la
garantia de su
motocicleta en
cualquier pais de
Europa,
adjuntando a su
libro de garantia

formacion al que
asisten a cursillos
los mecanicos de
los servicios
oficiales.

HOND.A

CUSTOMER CaRD

Madrid:

que querra decir
que estos talleres
ofrecen una
garantia voluntaria
de las reparaciones
que alli efectiien.
Esta interesante
iniciativa se debe a
la Consejeria dé
Trabajo, Industria

Direccidén General
de. Comercio y
Consumo, que han
redactado un
convenio, -al que
podran adherirse
los talleres de
reparacion de
automoéviles que lo
deseen. Segim la
Comunidad, «se
trata de animar a
los talleres a que se
comproimetan a
cumplir una serie
de normas que
garanticen el buen
servicio al clienten.

FORD JUBILA A SUS
INVESTIGADORES

F ORD pretende jubilar a 1.250 em-
! pleados de sus departamentos de
investigacion en toda Europa durante
los préximos cinco afios. El presiden-

Ford es trasladar a Estados Unidos

i

@ Las instalaciones del puerto de

. Motors realiza sus exportaciones de

" la infraestructura precisa.

ES

: que trabajan para la Guardia Urba-
~un mes, fecha en que entrardn en
los de la Sociedad Municipal de

. Aparcamientos, = i

. plan de reconversion a largo plazo,
“ya que la filial espafiola de vehicu-
~ los industriales de la empresa fran-

“mo de pérdidas, que ascendiervn el

- Tarragona, desde donde General - 3 .
* @ A pesar del brutal descenso de

* @ Renault Vehiculos Industriales ¥
i el Gobierno espafiol negocian un .

CIEN OCTANOS

- automdviles, han sido visitadas por -
una delegacion de Fasa-Renaault,

it, Angel Marco, Juan Diego Martinez Alcaraz, Angel Robledo, Rail Rodrigusz, Co msales en Espaiin: ! . r e i 5 . :
e Ky ?':z;‘,“m r“]mru s e e Tt Aeaaarz  Lucine T (Roma); Carlor o y Comercio de la ‘ Seat, Nissan, Motor Ibérica, Peu- » francés Peugeot redujo a la mitad
. 1za), Lia rgentina);, Giancarlo Penni i . ; & - 3 Sl ardi
lacoeca, B Beach. Calliornisy. Hans Jutgen Tucherer (Alemaniay Disedio: Juan G Aso Fotografis: Alx Puol, FHOS.ARCIA NORLRTS, Comunidad de || geot y Citroén, para estudiar la po- - sus pérdidas el pasado afio con res-
Ramén Rodriguez Documentacién: Maria Isabel Valcarcel. Seeretaria de Bircceson: Marians Ohliger Secretaria de TELY. 40TETOO0 @R Madrid v1a || sibilidad de realizar desde alli todas .. pecto a 1983, 5o o ~oian
«h!'-“lhm) Redacel6n: Lourdes Bravo Colaborsdores: fuzn Ballesta (Humor), Enrique Blance (Prucbas), Gigi Corbetta y : ® La posible Vénta de‘Alfa Romeo
: »

* sus expediciones de automdviles, si ;-
- las instalaciones portuarias ofrecen -
‘ T 7 tuto de Reconstruccion Industrial,
: @ Las grias privadas de Barcelona
_ . meo, ha levantado fuertes polémicas

: na habrdn desaparecido dentro de .
. Chrysler, Nissan vy BMW estan inte-
" funcionamiento 24 de estos vehicu-

»: tro pais, ya que la multinacional ja-
cesa no puede mantener el actual rii-
-, do espaifiol, .-t

e “

‘espafioles para estudiar la posibili-

todas las operaciones de desarrollo de
coches grandes y especializar a las fa-
bricas europeas en coches pequeiios.

LOS COCHES, POR

do, estos obsticulos pueden ser una 3
trampa mortal para los mot_ocic]istas.., Gﬂrlll'l'll lAS PAREDES
_ europea l A firma japonesa Isuzu est4 anun-
P I.I I A R B Anos H d ciando su modelo Impulse de una
onaa .
. forma muy especial. El nuevo mode- . 3
OS ladrones de coches ya no se de- | La tarjeta de lo, que esté lanzando ahora mismoen | TaXista Y

tienen ante nada. Asi lo demues- | garantia europea y U.S.A. con gran despliegue de medios

tra el hecho ocurrido la pasada sema- | un centro de publicitarios, acaba de recibir el apo- l'oe'.
1 na cuando un hombre de treinta y dos | formacién para "yo de este enorme panel con un coche | Julio Ferndndez

adherido. La campafia completa se ti-
tula «Siga su Impulso» y el mayor es-
fuerzo se ha hecho en la zona de Ca-
lifornia. Los ciudadanos de Holly-
wood que pasean por la calle més po-
pular del paraiso del cine, el famoso
Sunset Bulevard, pueden contemplar
ahora este Impulse situado a quince
metros de altura; el coche tiene todo
su equipamiento, el interior lleva to-
dos sus detalles y lo finico que faita
es el motor. Gracias a un sistema eléc-
trico especial el Isuzu Impulse mueve
sus ruedas, enciende las luces en cuan-
to se va a luz del Sol y todo el inte-
rior brilla en la oscuridad.

pasado afio a 1.760 millones de pe-
setas.” w5 4 soEtew
las ventas de vehiculos nuevos en
Francia, €l grupo automovilistico

que esta siendo tratada por €l Insti-
accionista mayoritario de Alfa Ro-
en el vecino pais. Al parecer,

resadas en comprar la empresa ita-
Bana, i st ts. . i
@ Soichiro Honda, fundador de la
marca que lleva su nombre, ha man-
tenido contacios con empresarios

dad de realizar inversiones en nues-

ponesa quiere penetrar en ¢l merca-

lleva veintiuno de
sus cuarenta y siete
afios cenduciendo
un taxi en Madrid,
y estima que en ese
tiempo ha recorrido
mas de dos
millones de
kilémetros. Esto es
bastante normal,
pero no lo es tanto
que en su escaso
tiempo libre se
dedique a la poesia
y tenga compuesto
el Codigo de la
Circulacién en

A la Cibeles yo he visto
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CUMPLEANOS FELIZ

EN v modebis de A, Wamailo o sastituir & mvdio
plaga Wl Glulicitn, comeairn o simdeese en Espain o

LEA Romen acalbs

cle Bngar un -

v modelo. Sy

nombee es 73, es-

copldo potdue se preseiti
en el oo en cue o marec
itahiana cumple su LXXY
aniversario. Bl Al 75 con-

Tirunles ily psde misina i,

it 1o Fase de rensvicdin
de i gama due se inieih on
1983 con ¢l modilo 33 ¥ gue
tver shr segundo esvalon el
o plsado con lo aparicion
del Alfn 80, Lgo fase que

tlepe provista s culnana:
chin con el nuevo coche,
crnplenndo b cirrogeria T
pir Ay comim o de los Lan-
i T e v Sah U0 Gue
i principis debérin apares
cer ¢l piin gue viene.

En o que se felere il 75
con ehle inodely s¢ pretende
ofrever al wspario un coche

diel ol pradicion de esla

maren, fmosa por haber
ennstrndo stempre coshes
de altis prestaciones gue in-
Cithibon o won conduogian
deportivag Ul coneepto, di
coche que se bl yolunis-
Humehte ofvidado un poco
al defimir el modelo'$, on el
e se buscaba sobire 1odo el
Conlort. Pése o unid ¢icria
prainnidiac ene lis versio-

Theh U CompHatien 1iy AT

TSy 00, los dirigonies del des
partamenno comprcinl de t

Hrs 0 Heno mied o e
ithilismiog. Los dos ddiches
olrecen vosays diferenivs, sin
tue ¢80 ghiera dedir gue en
C1TE noexiale unipice de

copfort o que an el 90 los

prestitciones son milis.

El nuevo Al 75 e debe
al lpme del arguiteere Cres
sonil, el centro die estilo de
by maron, que tieoe en/su -
by los disefios dil Ginlietia
¥ posteriormente ¢l Alfa 33,
Es und berling de fres vali-
mengs, eon o moreads
fommia e ¢ umi, como en los
modelos  anleriprmente
menciomdos. Sy planm es
L s e L el Cikalien-
ta v enosu bastidor hoy mu-
chas plozis comunes can
aguel modela que de mo-
menio Loexisiaed o ¢l 75,
e podas (ormas, en eate ol
tima el fnhricante se hi &

lorzado por mejarar fa' rigi-
dez de la ‘carroceria,

L suspension es indepes-
dhiente en fas ruedas delante-
rds, mientras que on'la par-
te trasera hay on puente De
Bion, una selucion gue per-
miie que fas ruedas se man-
tengan sicmpre perpendicu-
lares al pavimento, muy uti-
lizada por la riarca,

Eosfrenos son de disco en
las cumtra ruedas, los frase-
ras colucados a la salida del
diferencial, ave formando
cuerpo con la caja de cam-
bigs v colocado =n el cje
trasero, pesea gue of mowor
vaya defante, colocado lon-
gitudinalmente,

Hablando de motores, se
ofrece en cinco versiones,
vialro de gasoling v ung die-
sel. De las de gasoling (res
san moetores de quatro cilin-
dros, con cilindradas de 1,6,
1.8y 2,0 litros. La charta
Heva el famoso motor V=6
de 2.5 litros con inveetion,
de 156 caballos, que le per-
miten alcanzar los 210 kilo-
mettos por hora en punta.
Ed chanto & la diese], llava
el:motor de cuatte cilindros

.de origen VM con turbo-

compresor, que desarrolla

95 caballos.

Para el mercado espaiiol,
de momento se ha préevisio

lmportar dos versiones, la

20de 128 caxhallos con car-
buradores —tienen ung res-
puesta mids sapica que 18 -

yecciom, muy apreciable por

los-amantes de la conduc-
cion deportiva— v la V6.
Mis dilante se podria com-
pletar laoferta con el diesel,
e todas [ormas, ¢ 75 no s
comercializara fuera de-lfa-
lia hasta el otono v en Espa-

ftR concretamenie estd pre-
wviste el comienzd 'de Ia ven-

1a-para el mes de noviembre.,
Sergio Picciong

E) Alfa 75 se intercaln entre ef
reciente 90 ¥ el va algo mids
velerann 33, Se trata de una
berling de tamatio mediv, con

i gran varicdid de motores
¥ niveles de cquipanmiento.




Nuevo Opel Kadett GS..

Kadett.
gg%&u*ﬂAﬁdBS

COCHE DEL ANO 85

La eleccidn del coche del aio esta organizada

g por: Autovisia (Holandal, Daily Telegraph {Ingla-
terra}, L'Equipe (Francia), Quattroroute (Italia),
Vi Biaegare (Suecia), Stern {(Alemania).

Con el nuevo Kadett, laingenierta

- alemana Opel ha puesto al coche en

su mejor forma.

Tanto, que el Kadett es el Coche
del Afo "85 en Europa.

Todo un acontecimiente en el
mundo del automavil.

Y no es de extrafar: Por su revo-
lucionaria linea exterior, la de mejor
aerodindmica de su categoria.

Por la comodidad fuera de serie
que consigue el avanzadisimo disefio
de suinterior.

Por la alta potencia v las presta-
ciones de todos sus motores: 1.3 §,
1685, 1.6D. Y el sorprendente 1.8 i
que equipa al Kadett GSi, que alcanza
hasta los 200 kms/h.

Por su gran economia: desde
5,0 litros 2 90 kms/h. El menor con-
sumo entre los coches de su clase.

Y, en fin, por toda una serie de
razones que han hecho que los exper-
tos mas exigentes coincidan: el nuevo
Kadett es el coche en su mejor forma.

El coche en su mejor forma.

KADETT

Y por algo es Coche del Afg '85 en
Europa.

Vaya a verlo. El nuevo Kadett
esta esperandole en cuaiquiera de los
280 puntos de venta y servicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia-
cion Opel Credit.

Y, ademas de las otras ventajas
exclusivas Opel: un ano de garantia to-
tal, mantenimiento cada 15,000 kms,
y el servicio Opei Euroservice que le
asegura la asistencia gratuita durante
un afo en Espana y en otros 25 paises
EUropeos.

OPPEL ©

INNOVACIONES EN MARCHA.

PARA ENERO

ITROEN esta dando los
ultimos toques al mode-

lo AX, un coche que vendré
a ocupar la parte baja de su
gama, el espacio que hasta
ahora ha estado ocupado por
los 2 CV y LNA. El coche
saldré al mercado a primeros
de 1986, se construira en

El Citroén AX ya
tiene sn forma
definitiva-y todo estd
preparado para que
¢l coche salga al
mercado a primeros
del ano 86. El AX se
fabricard en las
factorfas de Vigo. El
BX Break verd la Iuz
un poco antes gue sn
hermano pequeiio y a
primeros del otoiio
estard en ¢l Salén de
Francfort,

nuestro pafs y, con toda se-
guridad, se llamara AX, pa-
ra dar continuidad a la linea
descrita por los BX y CX. El
futuro Citroén es un vehicu-
lo de dos puertas laterales y
portén posterior con un esti-
lo aerodinamico muy cuida-
do, pese A su reducido tama-

fio exterior. La longitud to-
tal del AX ronda los 3,45
metros, mas o menos el ta-
mafio de un Austin Metro o
de un Citroén LNA. El pe-
quefio Citroén utilizara, en
principio, el motor de alumi-
nio con cuatro cilindros,
1.124 centimetros ciibicos y
50 caballos de potencia que
montan algunos Visa y los
LNA; para mas adelante es-
t4 previsto el motor Fire de
45 caballos de potencia,
puesto a punto por PSA y
FIAT, un motor que ya se
emplea en los Lancia Y 10.

También estd definitiva-
mente a punto, pues serd

presentado en el Salén de
Francfort, el BX Break, mo-
delo, junto con el AX, del
que ya informamos en rigu-
rosa exclusiva en nuestro
niimero 37 del pasado 7 de
julio. Sin apenas variaciones
respecto a las fotos publica-
das entonces, los dos futu-
ros Citroén han dejado ya
absolutamente definidos al-
gunos pequefios detalles y
hoy se nos muestran tal y
como saldran al mercado.
El BX familiar es unos quin-
ce centimetros mas largo
que la berlina, con lo que su
capacidad puede vaticinarse
que seré exiraordinaria.
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_ Lo1ltimo
N estos dias se traba-

ja intensamente en

| el santuario Ferrari
| de Maranello, v an-
! tes de que acabe el ano se
comerciglizara ¢l nuevo
Ferrari 328 GTB, el sustitu-

to del 308 GTB. Tambien

hard su aparicion un poco

despues un Mondial mejora-

I do v con und estética mis

agresiva,
i El motor del nueve Ferpa-
- () bl sera el mismo del 308
4 | GTB, de ocho cilindros en V
. | inclinados a 90 grados, cua-
_—_ tro: valvulas por cilindro ¥

| 240 caballos de polencia,
pero ligeramente modifica-
do, lo gue supone an au-
mento de potencia de 40 ca-
ballos gracias al incremento
de cilindrada —de 1.000 a
3.200 centimelros cubi-
cos—, Con esto, v gracias a
la reduccion de pesoy nue-
vas relaciones de cambio, el
328 GTBE tendrd unas acele-
racipnes de primera.
Ademas del aumento de
cilindrada, en este motor se
ha trabajado particularmen-
[é¢n Un nuovo sistema de es-
gape, desarrodlado parca
adaptario a las estrictas re-
piamentaciones anticonia-
minantes de algunos paises.
; Las fotografias tomadas
| en el circuite de proebas de
Ferrari nos muestran un
prototipo del 328 GTB en
experimentacion dotado de
una auténiica wchimencan,
gue sin duda riene mucho
que ver con los nuevos cata-
lizadares desarrollados por
los técnicos de Maraneflo:
Las lineas de lo 0ltimo de
Ferrart no difieren mucho
con reapécto al 308 GTBH,
pero-las principales diferen-
cias habrd gue buscarias en
el fronral, mas aerodinami-
co —camuflado en las foro-
grafias—, ¥ en ¢l peguefio
aleron central al estilo del
Ferran 208 Turbao.
Tambien el Ferrari Mon-
dial sufrird transformacio-
nes; ademas de una mecani-
ca ligeramente menos poten-
| te que la del 328 GTB (diez
caballos de diferencial, ex-
ternamence la carroceria re-
cibira retogues tanto en el
paragolpes v spoiler delante-
Fos gomo en - su PEF[E p{'l-ﬁ.d
1erior
Lo que si es seguro es que
s comerciglizacion se pro-
dugira después de la del
Ferrari 328 GTH,




AD—7800 TX Autoradlo OL/OM/FM/FM estéreo,
18 emisoras programables, lector de cassette
estéreo Autoreverse, 4 x 7,5 W.

dor muttifuncional dagmsf LCD @ Salector gutomdtico de emi-
sora . Sefacror DXILocaI L Suprss:dn eléetrdnica de interferencia ® Dacodificacion de informa-
cidn viaria @ Conmutador estérec/mono ® Autoreverss ® Sistemna Dolby @ Selector de cintas Me-
talCr0, ® Selector répidc ® Scanner @ Entradsz automdtica de cintas ® Safida automética de cin-
tas @ Controfes indep. de agudos y graves @ 4 canales @ Regulador de batance de senido @ Loud-
ness ® Conector para mando a distancia ® lluminacién nocturma ® Reloj ® Mandos ldgicos.

AD-7300 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, con
lector de cassette estéreo Autoreverse,
2 x 22 W.

F Suresin tectdieoa o miefermcios @ Decodificacidn de Sdfsriacicn waris @ Coimuiodor es-
Mrapimong @ Ajtoeeege 8 Agmiiglacmds ge dedo @ Salacdey e @ Pogailanky @ Loud-
fens @ fllminacidn nockina
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AD-7045 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, con

lector de cassette Autoreverse, 2 x 7 W.
@ Selector DX/LOCAL @ Supresidn electrbnica de interferencias . ® Conmumdora.sﬁmalmono
@ Autoreverse ® Selector de cintas Metal-Cr0, @ lumninacion nocturna.

B
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El doble placer de conducir...

AD-7700 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, 18
emisoras programables, lector de cassette
estéreo Autoreverse, 2 x 25 W.

& 18 emisoras programebies @ Indicador digital por LEDS @ Selector automdtico de emisora ® Se-
tector DX/Local ® Supresién electrénica de interferencias ® Decodificacion de informacion viaria
® Conmutador astéreo-mono # Autorevarse & Amortiguacion de ruido ® Selector rdpido ® Fle-
vador tico @ Ecualizador ® Regulador de balance de sonido ® [ondness ® Conector para
mando 2 distanciz ® luminacién nocturna ® Reloj ® Msndos Ibgicos.

AD-7065 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, con
lector de cassette estéreo, 2 x 25 W.

& Siphesdn eleotrdmica do infecferences 8 arnddicapndn  wiformaoadn vuda & Conniedor g
ieainonp @ Auiorevarna @ Splepior deoooies de mene @ Ecuabzadoy & Numanacidn nocheme
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AL-7010 GX Autoradio AM/FM/FM estéreo,
Jector de cassette, parada automdatica,

2 x 7

@ Comwnuiamior gaddreaimenio @ Parads sulbimdrea @ Mimnscidn nocona
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BOB LUTZ

‘HABLAMOS CON FIAT
A MUYALTO NIVEL”

OB Lutz, el presidente de Ford
Europa, estuvo en ¢l Salon del
Aptomévil de Barcelona, en el
que el Scorpio, el Gltimo mo-
delo lanzado por la marca, hacia su pre-
sentacion en sociedad.

Aunque el sefior Lutz hubiera queri-
do que las preguntas se centraran en el
Scorpio, un modelo del gue se sienten
muy orgullosos, no pudo evitar que sal-
tara, en la entrevista que pudimos man-
tener con él, la pregunta sobre las con-
versaciones que se mantienen enire la
multinacional norteamericana y Fiat.

Bob Luiz no pudo por menos gue re-
conocer que existian conversaciones a
muy alto nivel entre ambas marcas, que
en los proximos meses tendedn un resul-
tado que se hard piiblico. Aunque el se-
fior Lutz fue muy prudente, quedd claro
que hay algo mas que una simple cola-
boracién industrial en las conversaciones.

Lo que no dijo el sefior Lutz, y que
s¢ rumorea en Halia, es que estas con-
versaciones podrian tener como conclu-
sién que Fiat pasara a controlar Ford
Furopa, con lo gue se convertirfa, con
mucha diferencia, en el primer fabrican-
te europeo. A cambio, Ford Motor
Company tendria una importante parti-
-@pacion en & Grupo Fiat, beneficidndo-
se no solo de las posibitidades que po-
‘dria tener Fial Auto unida a Ford Euro-
pa, sino dar todo e respaldo de las in-
dustrias de mAquinas y herramientas que
bene el Grupo Fiat, de la que es un ex-
ponenie conocide la Cornau, que surai-
dnmﬁemhuuhastna log mismisimios

fubricantes

1o y europeo. Pero comprendia que, da-
da la politica de libre cambio que prac-
tica el Gobierno Reagan, no habia més
solucién para quienes tienen que fabri-
car en Estados Unidos que darles entra-
da como sccios o, por los menos, com-
prarles los componentes. Para el sefior
Luiz, el future de la industria del auto-
mdvil pasa por una delimitacion de cam-
pos de venta. Que los japoneses y corea-
nos vendan en el Extremo Oriente, que
los europeos vendan en Europa vy los
americanos en América del Norte. Que-
dz por decidir a quién le toca motorizar
a Africa y América del Sur.

Al margen, Bob Lutz tuvo palabras du-
risimas para los Gobiernos europeos gue
mantienen industrias pacionales deficita-

rias. «Mo e& posible para lad industrias
privadas mantener la competencia desleal

lizaday, que pueden vender timndo los

: wdmmﬁmmminaimhsf
s de sus Estados par cubrir lus pé

dida, Loy Estados apoyan -

mente a estas empresas para que puedan
mantener los puestos de trabajo, pero no
se dan cuenta que, obrando de esta for-
ma, perpetiian la situacién de crisis, que
termina por afectar a las empresas pri-
vadas.» Y éstas, como tode el mundo
sabe, no tienen quien las respaide.

En cambio, el sefior Lutz se mostraba
muy de acuerdo con la busqueda de
acuerdos de colaboracidén entre marcas.
Por eso justificaba Ia utilizacion de mo-
tores Diesel de origen Peugeot en el
Scorpio, aunque éstos, por el momento
y antes de que les acoplen’ un turbocom-
presor, se queden un poco corios de po-
tencia. Un coche en &l gue Ford no ha
querido buscar la apariencia externa, sino
la eficacia en consumo, en confort, eic.

Al final, el sefior Lutz tocd temas de-
portivos, como ¢l de la seguridad en los
rallyes —sus pilotos tendran la orden de

‘levantar el pie siempre que no vean cla-

ras las cosas, sobre todoenloquea la
seguridad de los espectadores se refie-
re— v la Férmula 1. Sobre el motor de
Férmula 1, la presentacion tendré lugar
después del verano. De entre los dos mo-
toresquehan&m parece que s¢ ha
tomado yz la n, pere no pudo de-
clrcualsehaescogldo,sxeldecuatmo
el de sets cilindros.

Con respecto al mercado espaficl, el
negocio de Ford estd en vender caches
fabricados agui, en Espaiia, y no los im-
portados, que de momento no bajardn
de precio, simplemente se maniéndrin
los actuales, puesto que la dlsmim:iﬁn
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ARA los espafioles, ¢l auto-
movil ha sido hasta ahora
como una especie de hijo

fabricd un modelo determinado de co-
che es porque se ha gestado y parido
fuera del pais. Aqui sélo hemos puesto

| la fabrica y la mano de obra. Es evi-
1 dente que fabricamos coches, de la mis-
ma forma que puedan hacerlo en Bra-
sil o Pakistan, ya que hasta ahora nos
hemos limitado a fabricar bajo licencia
los automéviles disefiados por france-
ses, italianos, alemanes, japoneses,
| americanos, ingleses, etcétera.
! .Y nosotros, qué? ;Somos europeos
porque pisamos el mismo continente
que los llamados europeos, o 1o somos
porque tenemos otras similitudes, ya
sean sociales, econdmicas o politicas?
Si de verdad queremos vivir en Europa
deberemos crear y trabajar como euro-
peos. Un pais tecnoldgicamente depen-
diente de otros nunca podra ser un pais
con plena libertad para tomar sus propias
decisiones politicas y econémicas.
Tenemos que crear y desarrollar
nuestra propia tecnelogia para ser com-
petitivos y no depender exclusivamente

Inicia esta semana MOTOR16 una nueva
seccion, Disefio, con un responsable de primera
fila, Francisco Podadera, El ya popular
disefiador espafiol ha aceptado nnestra
propuesta y habitualmente nos ofrecerd sus
agudos comentarios acompaiiados de esos
magnificos bocetos que tanto prestigio le han

adoptivoe. Cuando aqui se -

UICIO AL MALAGA

valido. Podadera es una de las mis firmes
realidades del design espaiiol.

Su formacion es sblida. Es ingeniero
aerondutico y ha realizado un curso en €l Art
Center de California. Hoy trabaja como
consultor para diversas firmas de antomocion
que le han pedido opinion.

de nuestras excelentes naranjas o nues-
tro precioso aceite de oliva. Seguir el
ejemplo de empresas como Construc-
ciones Aeronduticas, Seat, Lambretta o
Derbi, en la senda de la innovacion y
el diseflo, es la linica salida a nuestra si-
tuacién actual.

Es por ello por lo que he aceptado el
reto de dar vida a la nueva seccidén de
disefio de MOTOR16. Un reto arries-
gado en un pais como el nuestro, don-
de estamos acostumbrados a consumir
disefio importado, cuando no copiado.

No estoy convencido de que sea la
persona ideal por conocimientos y pre-
paracion para hacerlo, pero si estoy
convencido de que soy una de las per-
sonas de este pais que luchan desde ha-
ce muchos afios por conseguir esa inde-
pendencia tecnoldgica de otros paises,
que una pelitica miope nos ha escati-
mado, dejandonos inermes frente al
gran reto tecnoldgico de nuestros dias.

Desde estas paginas trataremos de
dar una nueva vision del automévil, la
del disefio, ya sea estilo, tendencias, er-
gonomia, necesidades-a satisfacer, et-
cétera.

Antes de empezar, para curarme en

salud, quisiera hacer una observacion
que no por obvia deja de ser fundamen-
tal. Todas las opiniones sobre estilo
que pueda verter en esta seccion som,
evidentemente, subjetivas y personales,
que podrian venir apoyadas inicamen-
te por mi contacto durante muchos

afios con el disefio de automéviles. Po-
co puede discutirse sobre el hecho evi-
dente de que el par maximo del motor
de un determinado modelo se alcance a
3.800 revoluciones por minuto. Mucho
puede discutirse sobre el hecho —no
tan evidente— de que la puerta trasera
de este mismo modelo sea o no formal-
mente coherente con el paso de rueda
posterior. ]

Hechos los prolegdmenos vamos a
romper ¢l fuego con un modelo de can-
dente actualidad, el Malaga de Seat.

Esta claro que no es lo mismo ver los
toros desde la barrera que torearlos en
la arena. Y al Centro Técnico de Mar-
torell, junto con Giugiaro, les ha toca-
do en ¢l caso de Malaga una de las fae-
nas mads dificiles del disefio de automo-
cion: utilizar piezas existentes de otros
modelos para conseguir un nuevo co-
che que satisfaga una nueva demanda.
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BARCELONA

UN SALON DE
CINCO ESTRELLAS

L Seat Malaga v 2l Ford Scar-
pro han sido Jay estrellas indis-
cutibles del Salon Internacio-
nal del Auromavil de Barce-

lona.

Estos des modelos han estado en el
obijetivp de Lodos los fotdprafas, ch ol
centro deatengion de todos [os visiton-
tes y un el comentirio de todos los me-
dibs de inlormicion.

Pero en los palacios de Montfuich

RENALLI

Wocaama ) Lanie

han aparecido mis novedades, coches
ve presentados internacionalmente qus
ahora legana nuestro mercado, coches
que han hecho su sparicion pablica,
aundie rodavia no van o ‘ﬂmfﬁ.ldilfﬂr-
se, % protobipos de syefio, que hin ve
nido a realzar Ios stands de dife remea
maleas que dcdpan seis pabellofes del
recinto ferial de Montjuich,

Junto a los coches nacionales v ex
Pratkieros, las motacicletas; dusas v se-

_ Mercedes 300,

Citrobp Eole,

noras.del pabellom mas visitada, los ves
hioulos industriales con un sinfin de

-aportaciones de los tipoy mas diversos

¥ la indosiria ausiliar, desplazada en
plena, kan sido los otras pilares de un
Salon que, por méritos proplos, s¢ ha
ganado en este ang las gipon esirelias
de maxinia calidad, alzdndose 2 un ni-
vel equiparagble a los Salones Interna-
cionales de Ginebra, Frankfurt, Paris y
Tutin.




tal sefior tal
honor; el
Milaga, co-

mo modelo mas reciente del unico
constructor espafiol ciento por ciento,
abre la lista de grandes novedades. En
el pabelldén Seat estaban expuestas las
dos versiones del coche que sustituira a
los muy veteranos 131, la motorizada
con la mecénica de gasolina System
Porsche, de 1,5 litros de cubicaje y la
equipada con el Diesel, de 1,7 litros.
Los Seat Mélaga de gasolina se comer-
cializardn en tres versiones, L, GL ¥
GLX, siempre con un precio inferior al
‘millén ciento cincuenta mil pesetas,
mientras que los Diesel lo hardn en dos
niveles de definicién, LD y GLD, siem-
pre por debajo del millén doscientas
mil pesetas.

Los Ibiza estaban presentes al lado
del Mélaga para reforzar la imagen del
conjunto; la versién disefiada por Pa-
co Rabanne tenia como detalles curio-
s0s €l alerén posterior, situado sobre el
portén, v las llantas de aleacién.

Dentro del mismo pabelldén Seat-
Volkswagen-Audi destacaba como no-
vedad el VW Scirocco White Cat, un
modelo ya descrito la semana pasada y
que se caracteriza por su equipamiento
muy completo; el precio final de este
coche serd del orden de los dos millo-
nes y medio de pesetas.

En Citroén se ha hecho un esfuerzo
muy grande de cara a desarrollar Ia ga-
ma en el aspecto prestaciones, y tal es-
fuego era patente en el stand; los «ca-
ballos de fuego» estaban representados
por el Visa GTi, el BX 19 GT y el CX
GTi Turbo. El V1sa GTi se comerciali-
zard en los prémmos dias y con sus 105
caballos de potencia serd uno de los de-
portivos pequefios de méas éxito, sobre
todo si se tiene en cuenta que su precio
rondar4 el millén doscientas cincuenta
mil pesetas. En esa misma linea de co-
ches briosos y rapidos hay que inscri-
bir al BX Sport, una version especial
equipada con un motor de 1,9 litros de
cubicaje y 126 caballos de potencia, su-
ficientes para rozar los doscientos kil6-
metros por hora. El coche llegard a
nuestro pais, por la via de la importa-
cién, en septiembre, ¥ se ofrecerd en
dos colores exclusivos: gris perla y ro—
jo renard.

El BX Caribe, una versidon econérm-
ca del BX 14, también se presentaba en
¢l pabellén; el coche saldra al mercado
por un precio inferior al millén dos-
cientas mil pesetas. Los prototipos
Eole, Eco 2000 y el futuro coche de
competicién de la marca, el BX con
cuatro ruedas motrices, daban la nota
futurista en un pabellén lleno de bue-
nas presiaciones.

Renault no presenté ninguna nove-
dad relevante, faltaban los R-25 V-6
Turbo, pero si hizo acto de presencia
uno de los buscadisimos R-5 GT Tur-
bo, que participard en la préxima Co-
pa Renault.

20/-Motor 16

El grupo Peugeot-Tal- :
bot tampoco tenia ninguna
sorpresa relevante, pero ex-
plotaba al maximo la presen-
cia de sus estrellas del mo-
mento, los Peugeot 205 en to-
das sus versiones, los 505, los
Talbot Solara y los Talbot
Horizon. No hizo acto de pre-
sencia el 205 Diesel, pero en junio sal-
dri ya a la venta. El prototipo Quasar,
hecho sobre la base de un Peugeot 205
Turbo 16, captd la atencidn de todos
los visitantes, e incluso Su Majestad el
Rey se quedé prendado de esta sober-
bia maquina.

Ford dio vida a uno de los pabello-
nes mas espectaculares no sélo por no-
vadades, -sino también por decoracién.
El Scorpio, en primicia mundial; el
Sierra XR 4 x 4, el modelo con traceién
total mucho méas discreto estéticamen-
te que su predecesor, el XR 4i, vy el
Sierra Sport 2.0 EFI, con motor de 115
caballos de potencia y carroceria de tres
puertas, fueron los modelos clave. El
Scorpio, «matador» de los Granada, ya
estd preparado para su comercializa-
cion; saldrd en tres versiones diferen-
tes: Scorpio 2.0 EFI GL, con un precio
de dos millones y medio de pesetas;
Scorpio 2.0 EFI Ghia, que llegar4 a los
tres millones cien mil pesetas, y, por 4l-
tima, como cumbre de gama, el Scor-
pio 2.8 EFI Ghia, ya por encima de los




tres millones y me-

dio. Los otros dos

modelos se pondran
a la venta a primeros de junio.

En este mismo pabellén podian con-

templarse modelos como el Sierra RS
Cosworth v el RS 200 Turbo, los co-
ches de circuito v rallye que la marca
utilizard en competicién durante los
préximos afios.
" La maxima novedad de Opel 1a cons-
tituyeron los Corsa en sus versiones de
cuatro y cinco puertas. Los Corsa y los
Corsa TR, con dos, tres, cuatro y cin-
co puertas, llenaron el pabellén Opel en
un desafio al prototipo Junior. El Ka-
dett ocupaba a su vez un lugar desta-
cado, como corresponde al coche del
afio en Europa; también se podia con-
templar la versién deportiva de ese mis-
mo coche.

Mercedes presentaba su gama com-
pleta de modelos W-124, siete coches
nuevos, desde los 200 D hasta €] 300 D,
en gasoleo, y desde el 200 hasta el 300
E, en gasolina, que acaban de iniciar su
comercializacién. También estaba el
deportivo mas codiciado ahora mismo
en los mercados europeos, €l Mercedes
190 E 2.3 con motor de 16 valvulas.
Todos los detalles especificos de
estos nuevos modelos, estaban
expuestos en diferentes vitrinas,
que captaron la atencién del pu-
blico.

En el pabellén ferial reservado
a los importadores puros se pre-
senté una buena coleccién de no-
vedades, entre las que destacd
con luz propia €l Volvo 740
Ranchera, un coche que se
pondra a la venta en el mer-
cado espafiol durante el
proximo mes de octubre. Este modelo
se exponia por vez primera en Europa
y causd mucha sensacion por la gran-
deza de sus superficies acristaladas. El
Volvo 740 Ranchera se comercializard
con dos mecanicas; turbodiesel, con
110 caballos de potencia, y turbogaso-
lina, con 163 caballos de potencia.
También hicieron acto de presencia los
modelos 340, equipados con el motor
Diesel de 1,6 litros y 55 caballos de po-
tencia, que va llevan algunas fechas en
el mercado espaifiol, pero todavia pue-
den considerarse novedad, al lado de
estos 340 GL Diesel, con carrocerias de
cuatro'y cinco puertas, se alineaban los
modelos 360: 360 GLS y 360 GLT,
ambos con cinco puertas, asi como los
360 GLE, con carroceria de cuatro
puertas, que ahora reciben unos moto-
res mis potentes y economicos, €l cua-
tro cilindros alimentado por carbura-
dor ha pasado de 95 a 102 caballos de
potencia, mientras que el motor ali-
mentado por inyeccién ha pa-
sado de 115 a 118,5 caballos de
potencia,

El grupo Austin Rover tam-
bién ponia su granito de arena
en este mundo de novedades.

En la gama Austin hacian acto de pre-
sencia los desconocidos Montego v los
remodelados Maestro. Entre los Mon-
tega, siempre equipados con el moder-
no motor de dos litros, estaban las ver-
siones Mayfair, con 100 caballos de po-
tencia y un precio de un millén sete-
cientas cincuenta mil pesetas, y el de-
portivo MG Montego, con motor de
112 caballos de potencia, cuyo precio
llega a los dos millones de pesetas. Por
otro lado, estaban los Maestro May-
fair, una versién turistica con motor de
1,6 litros y 86 caballos, junto al brioso
MG 2.0 EFI, con el motor de 112 ca-
ballos, que saldrd al mercado con un
precio inferior al millén setecientas mil
pesetas.

Los Rover de la serie 200, ¢l 216 SE
v ¢l 216 Vitesse se presentaron como
novedad absoluta para el mercado es-
pafiol; el nuevo coche inglés es un trac-
cion delantera que en su versién SE tie-
ne un motor con 83 caballos de poten-
cia, su velocidad maxima llega hasta los
163 kilémetros por hora y su precio es-
tard por debajo del milldn seiscientas
mil pesetas. El 216 Vitesse, con 102 ca-
ballps de potencia, sera el deportivo de
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la gama v su precio rondara el millén
ochocientas treinta mil pesetas.

Alfa Romeo no trajo su modelo mds
reciente, el 75, que sélo comenzara a
venderse en Italia a partir de junio, y
en nuestro pais a partir del otofio. Pa-
ra compensar tal ausencia, se presento
una versién especial del GTV 2.5 pro-
vistas de diversos alerones que dan al
coche una imagen ain mas agresiva; es-
te modelo forma parte de una serie li-
mitada de nombre Grand Prix.

En el pabellén conjunto Porsche-
Saab las novedades estaban por parti-
da doble. En un lado, el Porsche 944
Turbo, un maravilloso juguete con 220
caballos de potencia y un precio préxi-
mo a los nueve millones de pesetas, que
estara disponible a partir del préximo
mes de junio. En Saab centraron todas
sus luces en el novisimo 9000 Turbo,
un sueco que costard mas de cinco mi-
llones de pesetas.

En el pabellon de TVR se presentd
toda la gama de este constructor inglés
casi artesanal. Los deportivos TVR en su
versién cubierta y descapotable, equi-
pados con mecénicas Rover y Ford,
conservan ese estilo peculiar de las pro-
ducciones britdnicas puesto de moda
por los miticos Lotus.

El grupo Fiat-Lancia llegd a Barce-
lona con un importante bloque de no-
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vedades, dos Lancia y dos Fiat, que sal-
dran al mercado a primeros de otofio.
En Lancia, los modelos que se llevaban
todas las miradas eran los elegantes
Thema y los pequefios Y 10, coches
que sedujeron a todas las sefioras que
pasaron por el stand. Fiat expuso el
Uno Turbo, ¢l deporiivo de la gama,
con 105 caballos de potencia, un coche
que el propio Niki Lauda no ha duda-
do en Hamar «El Féormula 1 de los pe-
quefios»; junto a esta bola de nervios
se presenté el Regata Weekend, la ver-
sion familiar del Regata; este coche se
pondra a la venta en los primeros dias
del invierno.

En el pabellon conjunto Wartburg-
Trabant se dieron cita todos los mode-
los de los dos constructores de Alema-
nia Oriental, coches que son ahora mis-
mo los mas baratos del mercado nacio-
nal. Un descapotable Trabant Tramp
pintado en color azul atrajo cientos y
cientos de miradas. a

Los visitantes sofiaron con los Ja-
guar, en especial con los Jaguar XJS en
version descapotable, coches que aho-
ra mismo se lanzan en nuestro pais. Un
antigno modelo de competicion de la
marca pintado en un impecable color
verde Inglaterra trajo al Salén la esen-
cia de las carreras de afios atras.

En el recinto de Aro se mostraba la

gama de sus vehiculos todo-terreno. El
fabricante rumano mostrd como coche
mas joven el pequefio Aro 10, equipa-
do con la conocida mecdnica 1200 de
origen Renauli, Aunque aun se ven
muy pocos, se comercializa ya en nues-
iro pais, a un precio inferior a un mi-
lién quinientas mil pesetas para la ver-
sion gasolina y un millén setecientas
mil para el diesel de 1700 centimetros
cuibicos, como los R-9 y R-11.

Los Lada estaban préximos a los ru-
manos. El fabricante soviético no mos-
tré ninguna novedad, tan sélo un Niva
muy bien personalizado, que llamaba
mucho la atencién. También se ofrecia
a la vista del ptiblico la berlina de lujo,
el 2107. Si se comparan estos modelos
con los de hace un par de afios, se apre-
cia la gran evolucion en la que estdn en-
frascados los constructores orientales.

BMW no mostraba ninguna novedad
importante en Barcelona, pero, a cam-
bio, hizo todo un alarde de tecnologia
de vanguardia, utilizada desde hace ya
tiempo por la firma bivara. El coche
mas reciente era el M5335, y los elemen-
tos que mas llamaban la atencién eran
el Formula 1 de Nelson Piquet, utiliza-
do por el brasilefio en la pasada tem-
porada, asi como Jos paneles en los que
BMW mostraba los elementos electré-
nicos que sus coches equipardn en un

futuro muy préximo. Destacéd la pre-
sencia de un sensor electrénico, que
puede ser utilizado por cualquier mo-
tor de seis cilindros de la marca, capaz
de reducir considerablemente la emi-
5ion de elementos contaminantes. Es la
ofensiva de la firma, en un terreno que
hasta ahora parecia exclusivo de los sis-
temas de catalizadores de escape.

Los japoneses de Nissan acudieron
por vez primera al Salén con una mues-
tra de sus turismos de importacion mas
significativos. Entre todos ellos desta-
caban un coupé Fair Lady, un Silvia y
un Prairie, por el momento inalcanza-
bles. Al lado de estos vehiculos, el mas
modesto Cherry pasaba inadvertido,
pese a que las hermosas azafatas orien-
tales mostraban un especial interés en
posar junto al pequefio coupé deporti-
vo italo-japonés.

Tras la muerte de Colin Chapman,
pocos daban un duro por la continui-
dad de la marca Lotus. Sin embargo,
contintia con modelos enormemente
atractivos, como el expuesto Esprit
Turbo, mas parecido a un prototipo de
ensuefio que a un automovil de catélo-
g0; ¢s uno de esos pocos automodviles
de serie (aunque muy limitada) que su-
pera los 250 kilémetros a la hora. Jun-
to al Turbo se mostraba también otro
Esprit atmosférico y un Excel.
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El gran Pininfarina exponia sus Glti-
mas realizaciones, entre las que desta-
caba un bellisimo Ferrari descapotable,
basado en el Mondial, asi como varios
estudios aerodinamicos y de estilo, muy
en la linea de lo que habitualmente
muestran estos grandes de la «alta cos-
tura» automovilistica. Por ello, el ver
en las proximidades a los mas modes-
tos Sun Car y sus pretenciosos Arpege
era toda una contradicién. Sin restar
ningin mérito a sus disefiadores, la ver-
dad es que este modelo del mas impu-
ro estilo «retro» y mecénica Renault no
dejaba muy bien parados a los estilis-
tas franceses independientes.
Dentro del pabellon de vehiculos in-
dustriales, el Nissan Patrol Station Wa-
gon aparecié como novedad absoluta.
La nueva versién de este todo-terreno
tiene capacidad para ocho o nueve pia-
zas sentadas frente a la marcha. El co-
che se ha planteado como un turismo
de lujo v su comercializacién ha co-
menzado ya, aunque todavia no esti
definido el precio final.
También llamaron la atencién los
Suzuki SJ 410, lanzados por Santana
hace escasas fechas. Los todo-terreno
mis pequefios del mercado nacional
s¢ presentaron en sus diferentes
VErsiones y con unos colores vivos
que hasta ahora no se habian vis-
to en los coches de este tipo co-
= mercializados en nuestro pais.
El carrocero Emelba presentd
su revolucionario Siete, un tipo
| i' diferente de vehiculo a medio ca-
W mino entre el turismo v la furgone-
ta, construido en este caso sobre la ba-
se mecanica de un Ronda. El Siete se
pondra a la venia antes de tres meses y
su precio debe moverse en los alrede-
dores del millén trescientas mil pesetas.
La tltima sorpresa de este carrocero
fue un Peugeot 205 descapotable, un
coche con una planta excelente que me-
receria ver la luz en pequefias series.
Mencién final para la industria auxi-
liar, que ha tenido una representacion
completisima de todos los productos,
necesarios o superfluos, susceptibles de
equipar un coche. Todos los fabricantes,
casi sin excepcidn alguna, presentaban
en ¢l Salén sus Gltimas novedades. Va-
leo, el grupo Bosch, Delco Products,
Monroe, Veglia, Bendibérica, Necto, Ia-
da, Hella, Belloc Escuté, Rudolf Gres-
tenmaier, Turmesa, Momo, BBS, ATS,
Braid, Akront, Nagesti, Pirelli, Miche-
lin, Firestone, Good-Year, Fulda, Kle-
ber, Uniroyal, Continental, Zender, Fu-
jitsu Ten, Pioneer, Blaupunkt, Garibal-
di, Vickers, Spica, Jeb’s, AGV, Nolan,
Bose, TVA, Ranz, Diavia, Conti Norte,
Sparkomatic y un
largo etcétera tuvie-
ron, sin duda, una
presencia destacada.

A. Marco
Fotos: A, J. Nieto y
J. L. Aznar

LOS LADA EN ESPANA

Lada Ibérica es el importador de es- pracio a nival de recambio nasional,
tos vehiculos sovieticos para Espaiia. con o cual el tiempo de duracion da
En la actualidad se comercializan en las reparaciones se ve reducida con-
nuestro pais cinco modelos de la- mar- siderablements,

asi como por sus magnificos precios,

La red de asistencia téonica astd on
desarrollo permanente, pero ya en la
actualidad abarca la préctica totalidad

ca, que abarcan un amplio espectro
del mercade de turismes de categoria
media, asf como un vehiculo todo-
terreno. .

Los modelos van desde el 2105, que
monta un motor de 1.294 centimetros
clbicos, hasta el 2107 que es el més
equipado de toda la gama y que mon-
ta un motor de 1.452 centimetros cu-
bicos, gue desarrolla 77 caballos de
potencia. En el campo de los todo
terreno tienen un producto de calidad
como es el 2121 TT, el conocido Ni-
va, de aptitudes increibles para la con-
duccion por el campo. Toda la gama
estd caracterizada por la solidez v la
garantla de los materiales empleados,

del territorio nacional,
ya que ademas de los
concesionarios, hay
una completa red de
puntos de asistencia
técnica y agentes en
casi todas las provin-
cias.

La distribucién de
piezas de recambio
se estd agilizando de
forma que es posible
obtener cualquier pie-
Zza mecanica en cual-
quier punto de Espa-
fia en un plazo mini-
mo de tiempo, vy a un

Concesionarios
LADA IBERICA, S. A.

cional

ma Cira Nacional 340, km 117 Almeria
Telf {851} 25 88 46

cisco Rozas Carral Granda Coyoto Nave 11
Ctra Owviede-Santander Poligono Indusinal

372130

Puntos de exposicién y venta, a nivel na-

Lada-Almerfa: Don José Miguel Méndez Vied-

Lada-Asturias: Garges Condal, S A D Fran-

Oviedo Telf (985) 79 29 39 Autombwies
Huerta Aguade, 17 Gioén Telf {885}

Lada-Barcelona: Autocatalufia Avda San Es-
teban, 63 Grangllers {Barcelona) Telf (83)
870 30 9B Talleres Minorauto Avda San Ma-
gin, 20-22 Manresa (Barcelona} Telf (93}
873 32 01/874 68 31 Auvtomdbviles Matura-

na. Marina, 267 Barcelona Telf (83)
256 07 11

Lada-Canarlas: Motor Trade, S A P © de San
José, 33 35015-Las Palmas de Gran Canana
Telf (928) 31 00 00

Lada-Extremadura: Talleres Campos Cira de
Puebla, s/n Talarrubias (Badajoz} Telf (924)
63 01 82

Lada-Lérida; Talleres Mirada Avda Rovrra
Roure, 38 Lénda Telf (873) 23 62 52
Lada-Levante: Lada Valenca, S A Cuarto,
132 Valencia Telf (96) 359 48 39 Lada Al:-
cante. Gensral Aldave Alicante Telf (965}
2552 83

Lada-Madrid: Lada Madnd, 5. L. Vallerhermo-
so, 20 20815 Madr:d Talfs
447 04 52/447 01 04, Lada Madnd, S L
Doctor Esquerdo, 168 28017 Madnd Telf
262 68 84 lada Madnd, S L Avda de Ara-
gbén, 216 28022-Madnd Telf 741 32 38 La-

da Madnd, S L P° de los Jesuitas, 14
28016 Madnd Tel 463 51 48
Lada-Zaragoza: Talleres Yage Jads, B
50010-Zaragaza Telf (976) 31 66 08
Lada-Méfaga, S. A.: Tallieras Trigueros La
Regenta, s/n Mélaga Telf (952) 30 72 72
Talleres Trngueros Avda Carlota Alexandre,
168 Torremohtinos (Malaga) Telf (952}
38 38 77

Hay puntos de asistencia técnica en las pro-
vincias de la Corufia, GuipGzcoa, Vizcaya,
Burgos, Alava, Logrofio, Ledn, Segovia, Mur-
cla, Sewilla, Valladohd, Almeria, Barcelona,
Oviedo, Tarragona, Lérida, Gerona, Tenenfe,
Céceres, Badajoz, Valencia, Ahcante, Caste-
llén, Mallorca, Madnd, Zaragoza y Mélaga

Para cualquier tipo ds informacitn dirigirse
3. Lada Ibérica, S A Jubén Camanfio, 26
28037-Madrid Teldfonos (91}
204 67 46/47/48/49
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TVR, PANTHER Y SUNCAR

NUEVOS DEPORTIVOS

EF TV R 3500, 1) cahallok
de placer

Recientemente ha abierto sus puer-
tas un nuevo importador de automo-
viles. Los coches que se distribuyen
a través de este importador son expo-
nente de la industria artesanal del au-
tomovil de Francia y Gran Bretafa.

Los modelos gue se comercializan
son el Sun Car, de origen francés, y
tos Panther y TVR, de origen bri-
ténico. )

El Sun Car es un pequefic deportivo
que toma su mecdnica del Renault 5.
La versién que se comercializa en Es-
pafia es la de 1.400 centimetros ¢dbi-
cos. La carrocerfa imita a la de un cla-
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sico deportivo de los afios sesenta pa-
ra dos plazas y descapotable. Est4
construido de material sintético de
gran resistencia y poco peso, con lo
cual el peso final estd muy contenido,
lo que posibilita unas prestaciones de
primer orden. A pesar de las posibili-
dades deportivas del vehiculo, los con-
sumos estdn a la altura de los utilita-
rios mds econdémicos.

Los Panther que se comercializan en
nuestro pais son el Kallista 1.6 y el Ka-
llista 2.8. Estos modelos son represen-
tantes.cldsicos de los deportivos ingle-
ses; carrocerla de dos plazas, desca-

potables y con mecanicas de origen
Ford.

La carrocerfa es de aluminio, con lo
cual, ademas de aligerar peso, se evi-
tan los problemas de corrosién. La fa-
bricacién es totalmente artesanal y el
mimo y cuidado con que se lleva a ca-
bo tiene come resultado un producto
con una calidad de acabado excepcio-
nal, en el que todo es refinamiento.

El tablero frontal es de madera, y to-
do-el interior estd muy armoniosamen-
te acabado, ya que se combinan los to-
ques clasicos de la madera con los
mé&s maodernistas del cuadro de instru-

Lineas redondesidus ¥ clizicas en ¢l Fanther Kallistu.

[

|
ED

El Sun Car le da este aspecto a la mecéinica Renaunlt

mentos. Los Panther toman toman las
motorizaciones de Ford. El 1.6 inyec-

cion de Escort XR3 y el 2.8 inyeccién

del Capri. La técnica Ford no se limita
al motor, ya que debajo de las redon-
deadas formas del Kallista hay muchos

dor de 150 caballos. En el 350 se em-
plea un motor V8 de 3.500 cenifme-
tros clbicos de origen Rover. Los 190
caballos que desarrolla este motor per-
miten al TVR alcanzar los 220 kiléme-
tros por hora. El chasis est& formado

elementos mecanicos de es- E] estilo de Ias lineas del TVR rivaliza con

ta marca.

Ademas dsl completo equi-
pamiento de serie se ofrecen
una gran cantidad de opcio-
nes, tal y como acabado de
cuero, . llantas de radios o ai-
re acondicionado.

También hay posibilidad
de poner una capota dura en
vez de la de lona, que equi-
pa de serie. El conjunto tie-
ne el encanto de los mas cla-
sicos coches deportivos bri-
tanicos.

El TVR se vendera en Espa-
fia en dos versiones diferen-
tes: el 280i y e} 350i. La pri-
mera toma el motor del Ford
Capri 2.8 inyeccion, que per-
mite disponer en el acelera-

el de los mejores carroceros italianos,

Una fase en el proceso artesanal de fabricacién del TVR.

por una columna central que aloja en

su interior a la caja de cambio y a la co-

lumna de transmisién, con una horqui-

lla en cada uno de sus extremos. En:

éstas se anclan todos los elementos de

ta suspension. El sisterna es muy rigi-
do y permite reducir conside-
rablemente el peso del co-
che.

El acabado interior esta a
gran nivel, y tanto los pane-
les de madera como el cuero
de los asientos tienen un aca-
bado perfecto. El TVR es, en
definitiva, un hibrido entre al
estilo de los coches deporti-
vos Halianos, pero con el aca-
bado vy la personalidad de un
coche inglés.

La exposicién y venta de
Panther ibérica y TVR Espa-
fia, donde se venden estcs
modelos, estd situada en
Edificio Torre de Valencia,
Q’'Donnell, nGmero 6. 28009
Madrid. Los teléfonos son:
431 650 6b y 431 b1 93.
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SUZUKI-SANTANA

LIDER DEL TODO-TERRENO

——
El pequeiio Suzuki Santana es la nueva estrella en el dmbite del iodo-terreno
como novedad mds reciente entre este tipo de vehiculos.
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Notable es la importancia del nuevo
Suzuki-Santana desde su reciente pre-
sentacion al pdblico. El impacto cau-
sado en el Salén de Barcelona ha sido
fenomenal, ya que es un vehiculo que
se adapta a multiples necesidades.

Este vehiculo joven y dindmico adna
el confort de un turismo con las pres-
taciones de un todo-terreno. Una de
sus caracteristicas mas importantes es
la de su versatilidad, ya que no hay
terreno que se le resista y se desen-
vuelve a sus anchas entre la nieve, el
barro, las piedras, los caminos polvo-
rientos, la arena y la ciudad. Capaz de
vadear hasta una profundidad de 60
centimetros y subir pendientes de 45
grados, es ideal para todos aguellos
que gustan salir a gozar de la natura-
leza, el esqui, la caza o la aventura. Su
traccién a las cuatro ruedas, con posi-
bilidad de emplear la traccién a un so-
lo gje si no es preciso, le abre infinitas
posibilidades en terrenos dificites. Fre-
nos delanteros de disco, suspensiones
muy eficaces, amortiguador de direc-
¢ion, radio de giro reducido y su mo-
tor de 970 centimetros cubicos le ha-

cen rapido y seguro en la carretera y
la ciudad, y fuerte y maniobrable en el
campo. :

Este simpético vehiculo de todo-
terreno se fabrica en tres versiones,
una de techo metdlico, descapotable
con techo de lona y descapotable con
techo de fibra de vidrio, mientras que
al comprador se le ofrecen dos versio-
nes de acabado: el standard vy el lujo,
en las versiones de techo metélico y
de lona.

Una amplia gama de accesorios op-
cionales como protectorzs, faros adi-
cionales, cabrestante, etcétera... am-
plian todavia mas el ya de por si enor-
me atractivo de este vehiculo.

Pese a su impacto, el Suzuki no era
el dnico que llamaba la atencién del vi-
sitante del stand Land Rover en el Sa-
l6n del Automdvil de Barcelona. El
109 Turbo era también un foco impor-
tante de atencion, tanto en su versidn
88, chasis corto, como 109,. chasis
largo. Sus sobradamente conocidas
cualidades de resistencia y versatilidad
le hacen ser gl vehiculo ideal en el me-
dio rural, tanto para aplicaciones labo-
rales como de evasién. El motor tur-
boalimentado, 1a direccién asistida, la
caja de cinco velocidades y varios de-
talles mas hacen que éste sea un to-
do-terreno capaz de satisfacer la de-
manda mas exigente.

Eminentemente destinado a labores
de carga, el 109, con su todavia ma-
yor distancia entre ejes, se convierte

en un pedn nobie y fiel en cualquier cir-
cunstancia y terreno con una asombro-
sa capacidad de carga.

Con el $-2000 llegamos a otro vehi-
culo notable, capaz de desenvolverse
a sus anchas y en cualquier situacion
Yy gue por su robustez y gran capaci-
dad de carga es utilizado en los mas di-
versos cometidos. En el stand de Land
Rover Santana destacaban el de doble
cabina y el destinado a la recogida de
basuras. Su motor de 3.500 centime-
tros clbicos permite llevar cargas de

dos toneladas por terrenos en los que
muchaos vehiculos se verfan incapaces
de pasar aun descargados.

La ya de por sf amplia oferta de San-
tana al usuario gue por motivos profe-
sionales o simplemente por evasion se
desenvuelve por terrenos en precarias
condicicnes, se ha visto reforzada, so-
bre todo, en el terreno de la evasion
con su dltimo vastago: el Suzuki-San-
tana. Un éxito gue la masiva asisten-
cia de visitantes al stand ha corro-
borado.

PUBLIRREPORTAE

Motor 16 131




FULDA: DEL TURISMO

AL PESO PESADO

En un amplio stand se
presentaban los neumaticos
Fulda. Su gama se compo-
ne de neumdaticos para tu-
rismo y para peso pesado.
Entre los primeros destaca
el modelo Y-2000, modelo
de altas prestaciones en
perfiles 60 y 70. Como mo-
delo para cualquier situa-
cién presenta el Diadem-
Stahl. Para caminos em-
barrados o en nieve, y sus-
ceptible de ser claveteado,
Fulda ofrece su Crystal 2,

K e

un neumdatico de invierno,
de dibujo profundo y am-
plio.

En lo tocante a los vehi-
culos pesados, Fulda tiene
una amplia gama, entre las
que destacan el Fuldasteel
3. el Ecostar y el Ecotrans.
Estos neuméticos de larga
duracién tienen un costo
por kildmetre muy bajo. Su
carcasa de gran resistencia
es susceptible de ser recau-
chutada por la misma Ful-
da.

Uno de los modernos equipos de so-

GOOD-YEAR PARA TODOS

La firma americana de
neumaticos Good-Year pre-
sentaba en el Salén del Au-
tomovil de Barcelona toda
su gama al completo, que
va desde los turismos a los
vehfculos pesados.

Entre los turismos, el alto
de la gama es el modelo
NCT, que, fabricado en los
perfiles 60, 55, 60 vy 70, es-
t4 homologado por todos
los fabricantes importantes.
Para toda circunstancia,
Good-Year ofrece su GPS;
para épocas invernales ha
desarrollado el Ultra Grip 2,

un neumatico de los llama-
dos de «contacto». Una
combinacién de éste y el
GPS es el All-Weather o
«Todo Tiempo». Este es un
neumético indicado para
aquellas personas que cir-
culan por carreteras en ma-
las condiciones.

En la gama de camiones,
el G 2-91 es un neumético
de carretera, mientras que
el G-124 es un neuméatico
de traccién. En este terreno
es inminente la presenta-
cién del nuevo G-167 espe-
cial para ejes motrices.

nido para coche, desarrollado por la
marca japonesa Fujitsu Ten, hizo su
presentacion oficial en Barcelona, en el
pabelldn de Musicom, S. A., distribui-
dor oficial de la marca japonesa para
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Espafia. El stand, situado en uno de los
lugares més estratégicos del recinto,
fue centro de atencién de miles de
visitantes.

La marca japonesa Fujitsu se carac-
teriza por ofrecer una de. las mejores
relaciones calidad-precic que ahora
mismo se encuentran en el mercado,
como lo demuestra esta mini cadena
Hi-Fi, gue a pesar de su precio, cerca-

no a las doscientas mil pesetas, tiene
una calidad y prestaciones compara-
bles a la de cualquier equipo fijo de
mayor envergadura.

La cadena tiene pletina, sintoniza-
dor, ecualizador y amplificador, todo
ello automatico y electronico. Todos
estos elementos forman un conjunto
homogéneo que no supera los 20 cen-
timetros.

PUBLIRREPORTALES

Wartburg Trabant Espafiola, 5. A.,
ha expuesto toda su amplia gama de
modelos en el reciente Saltn del Auto-
moévil de Barcelona. La presencia de
esta empresa en el mercado espariol
se remonta a 1983, vendiendo en es-
te periodo cerca de 1.000 unidades, a
través del medio centenar de concasio-
narios y servicios técnicos que forman
su red comercial,

Estos automéviles, fabricados en la

PARA TODOS

En el capftule de accesorios, dentro
del Saldn del Automévil de Barcelona,
la firma Lahore {Virgen de la Pefia, 9.
Madrid} ha presentado los dltimos mo-
delos de llantas de aleacién ligera de la
marca Laor. Estas llantas se fabrican
con aleacién premium de primera fu-
sibn y una avanzada tecnologfa, que
busca un acabado equilibrado, y visten
tanto las ruedas de un Seat Panda co-
mo de un BMW de la nueva serie 3,
pasando por el Audi 80, el Lancia Pris-
ma o el Renault 9.

Como complementos, Lahore ofrece
tornillos-tuercas zincados, tapacubo
ABS con emblema y expositor para
ruedas, y los colores de las llantas van
desde sl aluminio, antracita y blanco al
gris, negro, oro y rojo. Asimismo, se
oferta un «kit» antirrobo para ruedas y
un, limpiallantas especial. Las llantas
son sometidas a un riguroso control en
cada proceso de fabricacién, como,
entre otros, alabeo y excentricidad,
prueba dindmica a la fatiga, equilibra-
do estético y dindmico, niebla salina y
adherencia y prueba de borde.

WARTBURG Y TRABANT:
LOS MAS BARATOS

Repdblica Democrética Alernana, des-
tacan por su minimo mantenimiento,
fruto de una probada robustez, demos-
trada incluso en competicién; los
Wartburg han participado en rallyes
tan duros como el Acrdpolis, en Gre-
cia, y vienen siendo asiduos de una de
las pruebas clasicas de Campeonato
de Espana, el Rallye del RACE, donde
han sorprendido a ios entendidos por
la dureza de su mecdnica.

Lo que habria que resaltar como au-
téntico caballo de batalla de estos ve-
hiculos es el precio, altamente compe-
titivo dentro del mercado nacionai. El
pablico espafiol puede acceder a un
coche de tamafio medio por el dinero
que cuesta un pequefio utilitario. Con-
cretamente, el Trabant Tramp es el au-
tomovil mas barato de cuantos se ven-
den en nuestro pais; su precio final es
de tan s6lo medio milldn de pesstas.

PUBLIRREPORTALUE
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EL GRUPO BOSCH,

EN EL SALON

El grupo Bosch ha tenido una impor-
tante presencia en este Salén del Auto-
mévil de Barcelona, en el que, ademés
de la marca madre, han estado presen-
tes Blaupunkt y Femsa. Toda la extensa
gama de productos Bosch esta orienta-
da a mejorar los aspectos de la seguri-
dad, la economia y la concentracién de
necesidades que precisan ios nuevos
equipos. Con ello se obtienen vehiculos
més seguros, fiables, econémicos y
menos contaminantes. De entre astos
nuevos productos cabe destacar el nue-
vo Kit de ABS {Sistema Antibloqueo de
Frenos) para vehiculos industriales, re-
molques y semirremolques.

Tema capital en la gama de produc-
tos Bosch es el de las bujias, en espe-
cial las nuevas de platino, que suponen
un decisivo avance en este campo. En
estas bujlas, el electrodo central es sus-
tituido por una clavija de platinc de 0,3
milimetros, integrada directamente en
el aislador de cerdmica. Ello permite no-
tables mejoras, como puede ser un me-
jor arranque en frio, o con la bateria en
deficiente estado de carga, ausencia de

34/ Motor 16

tirones en condiciones extremas de tra-
fico, como pueden ser en la marcha en
caravana o en la fase de reprise. Estas
mejoras Hevan implicita una disminu-
cién de la contaminacién y en el consu-
mo. Todo ello es gracias a el piatino,
gue soporta mejor los efectos de corro-
sién vy erosion del material del electro-
do. También como novedad se destaca
el nuevo programa de iluminacién para
vehiculos con los nuevos faros auxilia-
res de luz halégena Rallye 225 y pro-
yectores antiniebla, que mejoran la ilu-
minacién de la calzada e incrementan la
seguridad del tréfico, gracias al diame-
tro de su reflector de grandes dimensio-
nes. También cabe destacar los nuevos
reguladores de alternador, que mejoran
las funciones y reemplazan a diversos ti-
pos de reguladcres a transistores, redu-
ciéndose, por tanto, el precio del pro-
ducto de modo notable; el nuevo siste-
ma de doble raqueta limpiaparabrisas
«tdndem» montada en forma paralela en
un mismo brazo o las disefiadas a prue-
ba de nieve; el nuevo programa de ba-
terlas con los nuevos modelos de bajo

mantenimiento; las alarmas para moto-
cicletas, que vienen a completar la am-
plia gama para automoviles, autobuses
y camiones ya existente en el mercado;
los nuevos motores de arrangue con re-
ducciones de peso de hasta un 40 por
100, alternadcres, sistemas de encen-
dido electronico, filtros, bocinas, et-
cétera...

Muy importante es para el grupo
Bosch el sector de los talleres, para el
gue presenta sus Equipos de Taller. Co-
me novedad cabe destacar fos nuevos
Compact Test para Opel, el nuevo tes-
ter de bolsillo KTE 200, con estrobos-
copic incorporado ¥y memorizacién de
datos. También son de destacar los
nuevos aparatos de comprobacion de la
serie ETT 008, destinados a la medicién
de sustancias téoxicas en los gases de
escape, un tester para motores diesel,
el ETD 019.00 para la comprobacion
dinamica con el motor en funciona-
miento y el control del sistema de inyec-
cién EPS 707, primero de una serie de
equipos de diagnosis, basados en un
nuevo desarrollo, con un elevado nivel

de utilidad funcional y
operativa, capaz de reali-
zar un reglaje més rdpido
de las bombas de inyec-
¢ion. Por Ultimo, hay que
destacar el impacto cau-
sado por la Bosch Shop,
un expositor para detallis-
tas, en el que se encuen-
tran productos de la gama
Bosch envasado, listos
para una rapida identifica-
cioén por parte del cliente
y poder realizar una venta
del tipo «sirvase usted
mismon.

En ¢l campo de activi-
dad de Femsa hay que
destacar un nuevo cargador de bataria
completamente electrénico y dos nue-
vos analizadores de motores, el BPH
33-1 v el BPH 34-1, donde los instru-
mentos analégicos son sustituidos por
otros digitales de mayor precision y fia-
bilidad. El primero de estos modeios
cuenta, ademés, con la novedad de ser
un aparato combinado, sirviendo indis-
tintamente para la puesta a punto de
motores de gasolina y diesel. A todo ello
hay que afadir la amplia gama de bate-
rias Femsa sin matenimiento y, natural-
mente, toda la gama de productos fa-
bricados por Femsa, como pueden ser
alternadcres, motores de arranque, re-

guladores, limpiaparabri-
sas, sistemas de encéndi-
do, bancos de pruebas vy
equipos de asistencia téc-
nica. Pasando al terreno
de Blaupunkt, la gran no-
vedad era su video para
interior de automovil y su
extensa gama de autorra-
dios. El In Car Video es
una pequefia maravilla
que cabe entre los dos
asientos delanteros y pue-
de ser escuchado median-
te auriculares para asi no
distraer al conductor que
puede estar escuchan-
do... la radio o el casset-
te. Entre las novedades de autorradios
cabe destacar el sistema Car Compact
Disc Player, junto con la nueva gama de
autorradics digitales y los nugvos alta-
voces y amplificadores. El recién pre-
sentado sistema de Compact Disc ob-
tiene excelentes condiciones de cali-
dad, gracias al estudio llevado a cabo
durante pruebas en carretera en las mas
duras condiciones, y asi elementos de
amortiguadores de caracteristicas espe-
ciales protegen el cuidado sistema me-
cénico del aparato de las vibraciones,
impactos, aceleraciones, etcétera...
Blaupunkt suministra el reproductor de
Compact Disc juntamente con una

combinacién de autorradio/cassette pa-
ra que todos los demads slementos.inte-
grantes del sisterna de reproduccién se
encuentren a la altura de las circunstan-
cias, con los mismaos grados de calidad.
Es el Woodstock CCDP 05.

En el campo de autorradios, la nove-
dad son los modelos Memphis y Kings-
ton, que gracias a los progresos de la
microelectrénica logran simplificar no-
tablemente las funciones de control de
los mecanismos clésicos. En el terreno
de los altavoces se presenta un progra-
ma que permite el logro de la solucién
éptima de sonorizacién en cada caso
concreto de aplicacion. Mediante el sis-
tema SCS (Sound Component System)
se consigue una perfeccidn acdstica
muy diicil de superar. Se complemen-
ta con la probada serie de altavoces de
montaje empotrado y exterior de gran
confort, los aparatos de altas prestacio-
nes de la familia Blue Magic vy los nue-
vos Blue Sonics, que destacan por sus
mejores prestaciones, precioc mds bajo
y mayor facilidad de montaje.

s PUBLIRREPORTA.JE
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Con motivo de su presencia en el Sa-
I6n del Autornévil de Barcelona, Rudolf
Gerstenmaier, empresa fundada en
1966, inaugurd en Barcelona su nue-
va delegacion, que junto con la central
de Madrid y quince mds abarca todo el
territorio nacional. :

Rudolf Gerstenmaier distribuye mar-

Sachs y ATE, ademéas de otras de pri-
mera linea. La primera, que distribuye
con cardcter exclusivo en Espafia, te-

|

A TODO TURBO

Turmesa es una empresa espafiola que en tan sélo diez
afios de vida ha alcanzado unas cotas de prestigio inter-
nacional envidiable. Su campo de accién es el de la tur-
bo-alimentacién. Ellos se encargan de encontrar el mo-
delo de turbo v la solucién a emplear en cada paso con-
creto que se les presenta. Su labor es la de optimizar los

cas de gran prestigio como pueden ser -

RUDOLF GERSTENMAIER,
RECAMBIC ALEMAN

nfa una destacada presencia en el Sa-
I6n del Automévil de Barcelona, ya que
habia desplazado su camién de servi-
cio a las carreras. Este es un MAN de
320 caballos, 22 toneladas de peso y
156 metros de largo. En él se pueden fa-
bricar y preparar los amortiguadores
adecuados para cada pista o coche.
Ademas de los amortiguadores, Sachs
también fabrica embragues que son
empleados por muchas de las marcas
mas importantes.

La firra de instrumentos

En su vistoso stand, Rudolf Gersten-
maier exhibia toda la amplia gama de
recambios que proporcionan a los vehl-
culos. de fabricacién alemana, cada vez
més numerosos en Espafia, un adecua-
do servicio postventa. Por no citar mas
que a algunas de ellas, cabe destacar
a Mercedes, BMW, Audi, Volkswagen,
Opel, etcétera... Ya hemos destacado
a Sachs como suministrader de amor-
tiguadores y embragues, pero no po-
demos olvidar a ATE como sistemas de
frenos an general vy liquidos de frenos.
Otras marcas de importancia que son
distribuidas por Rudolf Gerstenmaier
son Happich, Bruss, TRW, Lobro, et-
cétera..., con lo que la oferta abarca
todo agquel elemento gue un coche pre-
cisa en cualquier momento.

BRESSEL DESCUBRE
LA INSTRUMENTACION
DEL FUTURO

comportamientos muy di-

motores, mientras que por otro {ado desarrollan una tec-
nologfa de aplicacion.
La marca japonesa IHI,
que Turmesa distribuye
y acopla, es una de las
més acreditadas en el
mercado y junto con
tener el turbo mas pe-
guefio del mercado es-
tén ya equipando

a ‘automoviles

coma Ferrari,
Maserati,

Lancia y Fiat,

lo cual es

buena prue-

ba de su alta -
tecnologia.

Turmesa es 3

una empresa ge-
nuinamente espa-
fola que en estos
momentos exporta
su tecnologia de
aplicacién a todo el
mundo.
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Bressel ha celebrado en
Barcelona una interesante
conferencia sobre-el futuro
de los cuadros de instru-
mentos empleados en el
automdévil. Ahora rmismo
se estd planteando la dis-
yuntiva entre cuadros equi-
pados con indicadores
analdgicos y cuadros equi-
pados con indicadores digi-
tales, muy de moda en los

modelos mas recientes.
El estudio heche por la
marca ha revelado dos

ferenciados ante las distin-
tas modalidddes. La instru-
mentacién analdgica da
una imagen de elegancia y
estilo deportivo, mientras
gue la instrumentacién di-
gitai se asocia mas a pre-
¢isién y multifuncionalidad,
aunque también llega a
dar, algunas veces, una
imagen de fria eficiencia
por contraposicién con el
estio cdlido y personaliza-
do del instrumento analé-
gico.

PUBLIRREPORTAJES

Naturalmente, el
apartado de las dos
ruedas no se puede
escapar de la ténica
general del sector de
la automocién del
pais. Y esa tonica
general es la de la
apertura europea. Todas las grandes
marcas estdn en Espafia, cada una con
una peculiar y distinta implantacién,

pero a la postre los espafioles podemos

YAMARA

-4

“COMPRE JAPONES”

COMprar «europeo», aunque de mo-
mento todavia no a precio «europeo».

Y asi, son las motos japonesas las
que mas poderosamente llaman la aten-
cion del visitante, va que, junto con la
alemana BMW, la hispano-italiana
Vespa y algunas nacionales, son las que
mayor énfasis han puesto en sus stands.

Es dificil decir cuél es la «estrella del
Salén». Yamaha presentaba su FZ 750
con todos los honores; Suzuki hacia
otro tanto con la GSX-R 750; Honda

il

g oy
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exhibia con orgullo la VF-1000 R, y Ka-
wasaki, la GPZ 900 R. Esto entre las
japonesas, pero BMW, pese a no traer
ninguna novedad a su gama, mostraba
la moto ganadora del Paris-Dakar, y
ésta fue tal vez la moto que més le lla-
mo la atencidén al Rey Don Juan Car-
los. Otra candidata a estrella del Salén
podria ser la impresionante Bimota,
que indudablemente se lleva la palma
en cuanto a precio...

Y si no se compra usted moto, ja so-

Motor 16 /37




fiar, que no cuesta na-
: da! Y por oferta no
queda. Pasen y vean...

La estrella entre las motos de Sem-
sa-Yamaha era la FZ 750, que, presen-
tada hace unos meses en Alemania, se
distingue por sus cinco valvulas por ci-
lindro, y que en Espaiia se vendera a
un precio de alrededor de un milion
cuatrocientas mil pesetas. Mas de cien
caballos de potencia y una velocidad
punta de 240 kildémetros por hora son
dos de las mas espectaculares de sus ca-
racteristicas. Pero no es esa la unica ve-
dette de la marca de los diapasones, ya
que las mas conocidas FJ 1100 y
XJ 900, esta Gltima con un ligerc au-
mento de cilindrada respecto a su ver-
sidn anterior, que le confiere méis par
motor, le hacian compaifia. Sin aban-
donar la carretera, hay que citar la RD
350, que con su motor bicilindrico de
dos tiempos, refrigeracidn liquida y 60
caballos es casi una moto de Gran Pre-
mio matriculada. Su precio en nuestro
pais, cerca de seiscientas mil pesetas
matriculada. Y también como novedad
en nuestro mercado estaba la XT 600,
una moto Trail, que ¢con un motor mo-
nocilindrico de cuatro tiempos y cuatro
vélvulas puede con sus ruedas de cam-
po ¥ su manillar ancho alcanzar los 160 |
km/h. en autopista. Se vendera al pre-
cio de 631.000 pesetas matriculada.

En el stand Honda también habia
novedades en cantidad. Yendo en sen-
tido decreciente de cilindrada, empeza-
mos por la ya citada VF 1000 R, de as-
pecto impresionante, como su precio:
1.700.000 pesetas. Se trata casi de una
moto de competicion que rinde 122 ca-
ballos y es capaz de acercarse a los dos-
cientos cincuenta kilémetros por hora.
Con ella estaban Ias dos 750 cuatro ci-
lindros, la VF y la CBX, denominacién
que depende de si se trata del modelo
¢on los cilindros en V o en linea. Lue-
go podemos citar las dos motos de 500,
la VF S00 F y la VF 500 F2, esta 1lti-
ma version mas deportiva que la prime-
ra de ellas. Su precio es de 900.000 pe-
setas la «normal» y cerca del millon la
F2. Pese a ser de cilindrada media, po-
dian considerarse como las es-
trellas de la marca,
por cuanto son no-
vedad absoluta en
Espafia. Cambiando
de modalidad, Hon-
da presentaba su ga-
ma Trail, encabeza-
da por la XL 600
LM, una moto tipo «Paris-Dakar» con
motor monocilindrico de 44 caballos y
arranque eléctrico, y las dos versiones
de la de 200 centimetros chbicos: la XL
200 R y la XL 200 PD, esta tltima de
aspecto similar a la de 600 centimetros
cibicos. A partir de ahi salto a las pe-
quefias ciudadanas, los ciclomotores, el
Scoopy, la MBX 75 y la CS 125, am-
bas recientemente modificadas.

En Suzuki, cuatro motos de cilindra-
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da media-alta. La GSX-R 750, que es-
t4 derivada de su moto de competicién
de esta misma cilindrada y en la que el
mismo aceite del motor sirve de liqui-
do refrigerante. Su precio sera de
1.400.000 pesetas. Algo mas «civiliza-
das», pero con aire marcadamente de-
portivo, son a GSX 750 ES y la GS§X
550 ES, mientras que la GSX 400 E es
una bicilindrica mas tranquila vy de vo-
cacion mas utilitaria. Dentro de la mar-
ca, una novedad reciente es el Scooter
Lido, fabricado en Espaifia, y cuya es-
tética llama poderosamente la aten-
cion.

Queda el cuarto «grande» japonés,
Kawasaki, cuyas motos importa Derbi.
Tres son sus modelos, las motos depor-
tivas de carretera GPZ 900 R y GPZ
600 R, conocidas por «Ninja», que in-
corporan todas las sofisticaciones de la
técnica, y la 600 KLR, una Trail estilo

Gilera RE .
’ 1 en version afnEL T
Lna ira Yy

A fa lquicrds,

carrelers.

japonés: monocilindrico, cuatro tiem-
pos, motor de arranque, etcétera.
Vistas las motos del Imperio del Sol
Naciente, pasemos a las europeas. De
ellas hay que empezar con las italianas.
La imponente Bimota SB 5 con motor
Suzuki, una mdquina artesanal, que
puede ser la moto de «serie» mas rapi-
da del mercado: 250 kilémetros por ho-
ra. Esta joya tiene su precio: tres mi-
llones y medio de pesetas. Entre las
Guzzi italianas, a las ya conocidas y
apreciadisimas L.e Mans de 1.000 y 850
centimetros clibicos se suman como se-
minovedades la V-65 Lario, de reciente
comercializacién en nuestro pais, vy la
V 65 TT, una Trail, pero a la italiana.
Cagiva presentaba la Elefant 650, una
Trail con motor de Ducati Pantah. Mo-
rini era otra de las marcas italianas pre-
sentes, mientras que en el campo del
fuera de carretera hay gue destacar las

austriacas KTM, que presentan, en
plan vedette, la moto que Carlos Mas
llevé al decimotercer puesto en el Pa-
ris-Dakar, junto con la campeona del
Mundo y de Espafia de cross.
Entrando en lo puramente nacional,
y con la imposibilidad de citar a todas
las marcas, hemos de destacar a Vespa,
Derbi, Montesa y Merlin. La primera
exhibia su recién presentada serie Iris
de scooters v presentaba como novedad
absoluta el nuevo Vespino AL, que en
lugar de llevar la admisién por valvula
rotativa la lleva por ldminas. Esta mar-
ca importa, ademas, las Gilera, RV 200
de carretera y la RX 200, una Trail cu-
ya version «africana» recibe el nombre
de Arizona. Derbi presentaba también
como novedad absoluta su Scooter de
50 centimetros cabicos, junto con re-
modelaciones de modelos anteriores,
como eran el Variant Sport y el FDT

La bici
de las estrellas

llegando al ciclismo, Robert Mi-

Nagesti

‘ AS técnicas de la Formula 1 estdn

itar, uno de los grandes de la Vuelt_a .

L J .
o izquiﬂ’ﬁ‘ utilize

iciclo de 1 »
mt:::t:ﬁzs el motoT Im;;:sl: 11
? 1a derech®, on

a Espaifia-85, ha utilizado una bicicle-
ta Peugeot con cuadro de fibra de car-
bono, el material del futuro, que tie-
ne muchos puntos en comin con el
Lotus de Ayrton Senna o ¢l Ferrari de
Michele Alboreto.

50. Por parte de Montesa, la estrella
era la nueva Cota 330 y la remodela-
cién de la 242, mientras que presenta-
ba también una Trail, pero ésta «a la
espafiola». Se trata de una version de
excursion de la Cota 330, moto pensa-
da sobre todo para ir por senderos y
malos caminos, pero no. tanto por la
carretera.

Por parte de Merlin, una novedad
importante, la DG-11, una Trail, ésta
«a la japonesa». De aspecto, nada tie-
ne que envidiar a las motos niponas, ¥
su motor es ¢l MTV, monocilindrico de
410 centimetros clibicos y distribucién
desmodrémica, que en su dia disefiase
la difunta Mototrans y que ahora ha si-
do completamenie puesta al diz por los
técnicos de Merlin, Su precio es un ar-
gumento de peso: 400.000 pesetas.

Texto y fotos: J. L. A.
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GAS-MATIC, LA ESTRELLA

El amortiguador Monroe Gas-Matic es
la gran novedad de esta marca ameri-
cana establecida también en Espafia, Ii-
der en el sector de la amortiguacion.
Con este amortiguador mixto gas-hi-
draulio, que va a ponerse a la venta en
breve, se alinan las ventajas de los dos
sistemas, el de gas, tal vez méas efecti-
vo pero més costoso, y el hidraulico, de
una tecnologla muy probada.

Este nuevo tipo de amortiguader que
va a introducirse en la gama McPher-
son, para luego alcanzar a la totalidad
de modelos, se distingue por una serie
de ventajas. La primera es su respuesta
de frenade inmediata a todas las velo-
cidades, ya que el circuito hidraulico del
amortiguador estd constantemente so-
metido a la presion del gas, con lo gue

'no se pueden producir vacios. Otra sen-

sible ventaja es la de conseguir indepen-
dientemente en extension y compresion
esfuerzos de frenado confortables, es-
pecialmente a bajas velocidades, ya que
la presion interna de gas evita descom-
pensaciones, incluso usando pasos mi-
nimos extremadamente grandes. Posee
muy baja friccién, por cuanto ha sido
equipado con un reién de disefio espe-
cial y hecho con un material capaz de

mantener la estabilidad incluso a muy.

bajas temperaturas. También dispone
de un casquillo guia de baja friccidn, asl
como de un segmento especial sobre el
conjunto pistén. Otra de sus caracteris-
ticas es su bajo nivel de ruidos, debido
a la presion de gas, que actla favora-
blemente como en los otros apartados.
Por dltimo, su larga dt : acién {e hace su-
mamente interesantc para el usuario, y
ello se ha obtenido gracias a ser equi-

DE MONROE

pado con un retén especial de
dos labios de sellado, presiona-
dos por un muelle y un labio an-
tisuciedad igualmente presiona-
do por otro muelle.

La gama actualmente ep fabricacién
abarca la mayor parte de los turismos
del mercade, tanto nacionales como ex-
franjeros, y con este modelo y los de-
mas en fabricacién, Monroe penetra en
mercados foréneos. Sus exportaciones
tienen lugar en toda Europa, especial-
mente en los palses de la Comunidad
Europes, y también Estados Unidos, Ca-
nada, Brasil y Marruecos.

La gama de amortiguadores Monroe
estd compuesta por el bitubo conven-
cional, el bitubo referzado, para una
conduccién mas exigente; la linea de
gas, para conduccion deportiva, v los
prototipos destinados a la competicion
pura.

La presencia de amortiguadores Mon-
roe en el Salén del Automdvil que ha
servide de marco para el lanzamiento
del Gas-Matic ha dado también a cono-
cer toda una serie de productos fabrica-
dos en nuestro pals, que son capaces
de competir con éxito en todo el mun-
do.

1. Elretén mulitilablo comprimido por resorte y gas
previene la pérdida de acsita y gas. 1 lablo rascador
+ 2 labios de cierre + vélvula antirretorno. 2. Anillo
rascador adicional para pravenir la pérdida de aceite.
3. Guia de véstago de baja fiiccién con cojineta de
bronce teflonado Interiormente, 4. La vélvula antirre-
torno: previena que sl acelte {color naranja) vuelva y
previene pérdidas de gas {(color verde). 5. VAstago su-
peracabado. 6. Sistema de vilvula del plstén {exten-

- gién). 7. Pistdn con &rea de rozamiento de tafién. 8.
Sistema de vélvula de fondo {compresi6n). 9. Cémara
' de gas de baja presién, 10, Aceite hidréulico.
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En el Salon del Au-
tomovil de Barcelo-
na, el sector del
transporte de mer-
cancias y personas
también estd am-
pliamente represen-
- tado. La guerra de
los pesados €8s un hecho evidente y los
progresos efectuados en los ditimos
afios son espectaculares. Entre dos ca-

| miones separados por una década y dos

turismos con igual diferencia de edad,
es entre los primeros donde se encuen-
tra un mayor salto tecnoldgico, No so-
lo en cuanto a prestaciones puras es en
donde podemos concretar ese avance,
sino que es mucho més importante en
todo lo tocante a seguridad, tanto ac-
tiva como pasiva, como en lo que res-
pecta a confort, suspensiones, frenos,

CUESTION DE PESO

naturalidad en camiones. Por demss,
este fendmeno se produce tanto en los
transportes de mercancias, pesados o li-
geros, como en los de personas. Es una
buena noticia, ya que, hasta hace bien
poco, camién se asociaba a ruido, vi-
braciones, humo, lentitud y un sinni-
mero més de inconvenientes. La hora
del cambio llega.

etcétera. Turbos, Intercoolers, A‘BS——Tamlnén como signo de los tiempos
etcétera, son términos que casi suenan  de revolucién en el mundo de los pesos
a Férmula-1 y son aplicados con toda pesados hay que hablar de su nueva
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La prensa especializada de
13 paises lo ha determinado:
el titulo de “Camion del Aio”
en Europa se otorga en 1985
a toda la gama de los nuevos
Mercedes, de 6,5a 13
toneladas de p.m.a.

Estos técnicos hanvalorado
las caracteristicas de los nuevos
Mercedes, entre las que .
destacan, sus cuatro niveles de
motorizacion; desde los 96 CV
de potencia del 4 cilindros,

a los 201 CV del 6 cilindros
turboalimentado,

Mercedes-Benz Espaiia $.A., Oriega y Gasset,

Sus consumos, mantenirmiento
y sus condiciones de seguridad
y confort.

Especialistas de Alernania,
Austria, Beélgica, Dinamarca,
Lspana, Finlandia, Francia,
Gran Bretaiia, Holanda, ltalia,
Noruega y Suiza garantizan la
solvencia de este premio
internacicnal concedido a la
gama LN2 de Mercedes,
una serie lanzada en 1984y ya
a la venta en Espana.

Mercedes sigue
consiguiendo éxitos.

D
Mercedes-Benz

- Su mejor socio.

Sy G
L Z@%
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Consigalos usted
también con la nueva serie LN2
y beneficiese de una calidad
refrendada por los mas
prestigiosos especialistas
internacionales.

Mercedes-Benz.
La gama que gana.

22.24. Madirid. Telf: 431 94 00, ¥ toda su red de concesionarios, con mas de 300 punios de verta y servicio

imagen deportiva conseguida a través
del Paris-Dakar o pruebas similares, y
asi no menos que tres camiones y va-
rios vehiculos mds, ligeros, ocupaban
lugar destacado y de reclamo en los
stands.

La mayor parte de marcas tenian una
amplia representacion en el Salén de

JuECD

Tveco

Cabin®

cualqwe

Barcelona, tanto las nacionales —o
mixtas en muchos casos—, Pegaso,
Motor Ibérica, Renault o0 Mercedes, co-
mo las puramente importadas, Daf,
Volvo, Iveco, Scania, etcétera.

Casi es obligado comenzar por Pega-
50, el camidén mas espafiol, que en este
Salén se presentaba con gran fuerza y

fiat 4-2
gbatibte g

pm'ﬂ a.ce ero- -
alles ¥ ¢ caxnion /__,_,«—ﬂ

1 1
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psinfin s g,
¢ “\s!’- ael
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e

que, ademas de sus vehiculos de trans-
porte convencional, exponia sus reali-
zaciones militares.

Hay que hablar de la nueva gama
Tecno, el autocar VIP, premio especial
del jurado de la Semana Internacional
del Autocar, y del desafio que Pegaso,
como camién espafiol, mantiene en Eu-
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ropa, hacia la que mira sin complejos
ante la entrada en la CEE.

- Por parte de Renault Vehiculos In-
dustriales, la oferta es también impor-
tante, con vehiculos desde las seis has-
ta las 30 toneladas, tanto para mercan-
cias como personas. De ellos la estre-
ila, en cuanto a potencia, es el Tractor
R 370 Turboleader, con 365 caballos en
su motor V-8, mientras que en el terre-
no de los vehiculos urbanos se presen-
ta el nuevo PR-100 para equipar las flo-
tas de los municipios. Nissan-Motor
Ibérica incide con sus vehiculos de ga-
ma media, como son los Ebre Trade,
o los camiones y autocares Nissan, ade-
més de la pequefia Vanette. Las Ebro
Trade son furgonetas con posibilidades
de carga hasta los 1,700 kilos y poten-
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éias hasta 76 caballos. Su rehovaciéu

‘estética viene acompafiada de una pro-

funda revisién mecdnica para ser com-
petitivas en toda Europa, en que desta-
ca la adopcién de los motores Nissan
de la Vanette. Otro tanto ocurre con los
camiones, en que ha sido la mecénica
lo que mas ha variado, existiendo aho-
ra una version turbo con 98 caballos,
para los camiones bésicos; un seis ci-
lindros de 120 caballos, para los me-
dios, y un seis cilindros turbo de 148 ca-
ballos, instalado de momento en el au-
tocar 100/8D, de 38 plazas. -

 Amplisima oferta en Mercedes, don-
de, ademéas de las furgonetas ligeras
producidas en Vitoria como la MB-90,
se presentaba el Camién del Afio, el

"814 serie LN 2, el espectacular 3850

AS, de 500 caballos, pa-
ra trabajos especiales o el
autobtis urbano 0-402,

Por parte de los vehi-
culos importados, en
DAF era realmente inte-
resante la version Space
Cab, una cabina de alto
confort que se instala en
los tractores mas poten-
tes, como el 3300. Inso-
norizacion, video, radio-
cassette, dos literas, lu-
ces interiores de lectura y
un etcétera de detalles
para hacerle més llevade-
ro su trabajo al conduc-
tor. De estos detalles me-
rece la pena destacar el
asiento, en cuanto que
éste se regula automati-
camente en altura segiin
el peso, y posee tanto calefaccién co-
mo refrigeracién. -

En Iveco reinaba, por una parte, la
furgoneta Turbo Daily, para el reparto
ciudadano o el transporte ligero, que en
su versién mds potente alcanza los 92
caballos. En la gama de carretera la
méxima atraccion es el Turbo Star, que
en la versiébn mas potente ofrece 420 ca-
ballos. No menos interesantes son las
marcas suecas Volvo o Scania, mos-
trando la primera de ellas su gama F-10

Carlo et Val lle-

¥ csmiﬂll que oc\ll"la‘“ un la-

6 al Paris-Dakat
;ar de excepcion-

y F-12, y la segunda, sus vehiculos de
la gama 92.

En el terreno de las furgonetas lige-
ras, la guerra atafie a fabricantes como
Renault, Citroén, Peugeot, Fiat, Bri-
tish Leyland o la citada Iveco. La ofer-

ta es cada vez mas atrac”
tiva, tanto en motoriza-
ciones y potencia como
en confort de marcha.
Queda citar la presen-
cia de carroceros como
Ayats, Obradors, Beu-
las, Irizar, por no citar
mas que algunos que pre-
sentaban verdaderas
creaciones sobre chasis
de los fabricantes cita-
dos. En el terreno de los
transportes ligeros para
viajeros, la novedad era
el chasis y motor Chev-.
rolet, que, importado
por Emelba, llamé pode-

. rosamente la atencién de
los citados carroceros,
faitos de un chasis y mo-

: tor de las caracteristicas
del americano. Este transformador de
Arbucias presentaba, ademds, sus ver-
siones comerciales sobre Ronda y Ho-
rizon, destacando la versién isotermo y
frigorifico; versién ésta que es la tnica
que se realiza sobre vehiculos tan lige-
ros. Menci6n especial el 903 de la mar- .
ca, que es una version del Seat Trans
capaz de seis plazas o 323 metros clibi-
cos de carga, a la que se puede acceder
por el portdn trasero o por la puerta
corredera lateral.

GRAN IMPACTO DE TVA

TVA, empresa radicada en Ermua
{Vizcaya) v especialista en la fabrica-
cién de rotulas de suspensién y direc-
cion, es la empresa lider de su sector
en nuestro pais, Es una empresa joven
que comenzd fabricando bajo licencia
alemana y en estos momentos, tras un
intenso desarrollo propio, aventaja tec-

nolégicamente a aquélla. Sus fabrica-
dos estan destinados a turismos, vehl-
culos industriales y maquinaria agrico-
la. El 20 por 100 de su produccién va
dirigida hacia el primer equipo para fa-
bricantes como Motor Ibérica, John
Deere, Motransa (Tractor Fiat), Re-
nault Vehiculos Industriales, Pascuali,

etcétera. El 30 por 100 es el que se
destina al recambio nacional, siendo
los principales mayoristas del ramo sus
clientes, y sus fabricados atienden a
toda la gama de vehlculos. Para la ex-
portacion se destina la mayor parte de
la produccién, el 50 por 100, siendo
los paises como Francia, Alemania, In-
glaterra y Holanda los méas importan-
tes clientes en Europa, mientras que,
naturalmente, en Sudamérica y Africa
tiznan una amplia cartera de pedidos.
Este mercado internacional se centra
principalmente en el suministro de pri-
mer equipo en maquinaria agricola.

El lema de TVA es la alta calidad y
alio se ha obtenido gracias a las inver-
siones realizadas para dotar a la fabri-
ca de un moderno laboratorio metalo-
grafico para la investigacién y el ensa-
yo, y para dotar los medios de produg-
cién de moderna maquinaria automa-
lizada,

Tras los dias del Salén, el impacto
da TVA entre los mayoristas de recam-
bio méas importantes del pais ha sido
notable, y asl, side 1984 a 1985 se re-
gistrd un incremento de un 15 por 100
en la produccién, se puede praver que
en 1986 esta cifra se supere con fa-
cilidad.
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VOLANTES NACIONALES A ALTURA
INTERNACIONAL

Ranz, una empresa madrilefia con
veintitin afios en el mercado, presen-

| taba en el Salén de Barcelona sus Gl

timas novedades en volantes para
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automdévil y en antirrobos. Sus volan-
tes, fabricados tanto en madera como
piel o simil-cuero, atinan disefios de-
portivos como elegantes y adaptables
a cualquier vehiculo. Todos ellos son
de disefio y fabricacion nacional, sien-
do de destacar que Endasa les sumi-
nistra un aluminio de caracteristicas
especiales y que tan sélo fabrica para
esta empresa. Si los volantes Ranz son
de sobra conocidos en &l mercado,
qué decir del célebre antirrobo conoci-
do como la «barra rojar, que une el pe-
dal del embrague con el volante. De él
se han fabricado mds de un millén y
medio de unidades. A este antirrobo,
como novedad absoluta en el Salén det
Automévit de Barcelona, ha venido a
sumarse el de la rueda de recambio pa-
ra aquellos coches que la llevan en la
parte trasera y el exterior como pue-
den ser los Renault 5, 9, 11 6 18;
los Peugeot 205 v 50b, o los Ci-
tréen BX.

Ademas de estos elementos, en
Ranz fabrican unos porta cassettes pa-
ra colocar {as cintas grabadas en el pa-

rasol, y muy importante es su bomba
de aire con manémetro incorporado, la
Gnica gue es totalmente desmontable
y de fabricacién nacional.

PLUBLIRAEPORT AJE m—t

RICARDQ PEREZ-ASOCIADOS

HELLA

PUBLIRREPORTAJE

NUEVO SISTEMA DE
ILUMINACION D. E.

Hella, marca alemana que también fabri-
ca en nuestro pais, es noticia en el Salén

del Automévil de Barcelona. El gerente de-

Hella Espafia, don Luis Carmena, ve con
optimismo los afios a venir tras el ingreso
de Espafia en la Comunidad, ya que «ello
implicard una mayor agilidad en su politica
de exportacion facilitada por la liberaliza-

cidn paulatina de derechos aduaneros y de
la importacién de automdviles, con lo que
86 incrementard el mercado potencial para
nuestra extensa gama de productos». Por
otro lado, piensa «que si bien en nuestro
pals la carga impositiva que recae sobre el
autemavil v el sector de recambios que es
la més fuerte de Europa, el alto costo del

| ¥ FUERA

combustible, las crecientes dificultades de
circulacién y aparcamiento y la obsoleta re-
gulacion del trafico que padecemos, son
factores que hipotecan de forma notable el
normal desenvolvimiento del sector distri-
bucién, afectando a su desarrollo y frenan-
do la renovacion de sus estructuras, nece-
saria para hacer frente al mercado mds
competitivo y complejo que se nos ave-
cinas, ‘

Entre las novedades presentadas por He-
lla en el Salén, cabe destacar su linea de
reestyling del Volkswagen Golf, realizada
en sistemas IRM, un compuesto de fibra y
caucho, y por otra parte, el nuevo sistema
DE de iluminacién. Estd basado en la apli-
cacién del Elipsoide Triaxial en jugar de la
parébola reflectora y la sustitucion del dis-
persor por una lente.

S ———

——
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Hella es una empresa de futuro, presente en 137 paises dle los cinco continentes, que
suministra a los principales fdbricas de automdviles, de aviones, barcos v hasta vehiculos

espaciales.

Cuando Hefta ponga a punito su coche le hard ganar muchos puntos: en eststica, en
sequridod y en rendimiento. Porque Hello aplica los Ultimos adelantos en electrcnica
fsisternas de alarma, seguridad) medicion y sonido) en iuminacion y en toda clase de
complementos (sporiers, rejillos, clerones, embellecedores; etc. |

Cuando quiera que su modelo de serie se fransforme en un fuera de serie, cuente con

Hello,

®
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ABRIENDO
PASO
AL
SONIDO

Para que usted y su coche
«wuelen» con la musica.
Con la maxima nitidez.

Para escuchar bien y claro.

Con mayor potencia.
Para disfrutar
como usted siempre quiso
de la compaiia del sonido.
Altavoces Kindvox.

Y abrase paso.

nostalgico suspiro: «jAh, ... condu-
cia!l... Ahora, mas bien poco.» En la
actualidad, servidumbres del cargo,
Maragall se pasa mas tiempo en el
asiento de atras: «Si, desgraciadamen-
te...» Pese a todo confia plenamente en
su chofer, Lorenzo, de quién dice: «Es
un gran conductor, muy seguro y muy
rapido.» Pensamos que ya que le gusta
conducir, tal vez se siente tentado a dar
demasiadas 6rdenes, de estar muy pcn—
diente del conductor f

E! camino que hemos tomado nos
lleva a una carretera llena de virajes,
Pascual Maragall le va tomando el pul-
so al coche. No hace, empero, diablu-
ras, ni conduce para impresionar al pe-
riodista, que le comenta que esa es pre-
cisamente una carretera utilizada fre-
cuentemente en los rallyes, como el
Costa Brava. Ello nos lieva a hablar de
deporte, de los pilotos catalanes, y su
casi vecino de la zona, Salvador Servii.
«A Servié lo conozco mucho, es un

_hombre encantador, muy agradable.

Casi tengo una relacién de amistad con
él. Aunque no nos vemos a menudo, lo
llamo cuando tiene un buen resultado.
En cambio, a Zanini lo conozco me-
nos.»

Aficionado desde pequoiio

Seguimos con el deporte, pero pasa-
mos a las motos: «A Sito Pons también
lo conozco. Es muy inteligente, muy
“‘pillo*’ —dice riendo—. A Cardas no
lo he tratado, aunque hace muy poco
comi en el restaurante de su familia. Un
restaurante jfantastico!» Al hablar de
motos le vienen algunos de sus recuer-
dos de juventud: «Las motos, si hom-
bre, me acuerdo de Aranda, de las Guz-
zi, de Surtees, que venfan a corver a
Barcelona.» Sin embargo, es con los
coches con lo que se dispara el recuer-
do de sus afios mozos... «De chiquillo,
cuando los Grandes Premios de la Pe-
fla Rhin, oiamos los coches desde el co-
legio. Durante quince dias sélo vivia-
mos para eso.» No hay conversacién,
se ha lanzado en un monélogo:
«Corrian en Pedralbes, ¥ los oiamos
cuando subian a trescientos. El BRM y
el Mercedes, en la recta de la Diagonal,
decian que llegaban a trescientos, No
sé si serd verdad, pero nosotros nos lo
crefamos. jLos oias subir,..!I» Y aqui
Maragall nos imita el rugido de los bé-
lidos de su infancia. «Entonces, los
crios, del latin nos olvidébamos y en

Villoresi, que entonces también era un
idolo para nosotros, lo conoci ahora,
cuando hace poco estuvo en Barcelona.
Lo saludé todo emocionado y el hom-
bre no Yo acababa de comprender.» To-
do esto nos lo suelta Pascual Maragall
de un tirdn, casi emocionado de recor-
dar su mfancna «M4ds tarde, cuando
Montjuich, yo ya era mayor, pero tam-
bién me interesaba. En cambio, ahora,
lo sigo menos», confiesa. Si tal vez lo
sigue menos como aficionado, como al-
calde sabemos que tienen contactos pa-

_ra traer un gran premio a Barcelona...

«Es muy d1f1c11 ya hace tiempo que ha—
blamos, con el pobre sefior Fabregas y
los demas. Yo creo que el espectaculo
por excelericia son los Juegos Olimpi-
cos, pero luego, el mas importante es
un Gran Premio». Incluso, nos confie-
sa haber tenido ya contactos con Ec-
clestone, de dedicarle mas tiempo del
que debiera, aunque de momento, el es-
collo principal reside en encontrar un
trazado: «No se acaban de poner de
acuerdo mis técnicos y los del RACC,
por que con Montjuic ¢l problema es
muy grande, pero ese es el nombre ma-
gico para atraer a los pilotos.» A pesar
del enorme bombo dado ultimamente a
este asunto, no parece que las cosas es-

.tén maduras, pero ya es de por si muy
esperanzador para los barceloneses, ¥

para los espanoles el saber que Pascual
Maragall estd en contacto con Bernie
Ecclestone, v que éste se va a dar una
vueltecita por-la Ciudad Condal.

- GCN1e sobre ruedas

-~ de un campo. |Tenia dieci-

tan las carreras» y remarca,
para que le creamos: «;Mu-
cho, eh!», para finalmente
decirnos: «Si tuviese dinero
y tiempo me metia en un lio
de esos de prepararme un
coche para correr, porque
me gusta mucho.» A raiz
de este tema, se nos vuelve
a sumergir en sus recuer-
dos, cuando nos rememora
sus primeras experiencias al
volante. «El primer coche
en el que monté fue un Ba-
lilla de mi tio», aunque sus
primeros pinitos de «pilo-
to» los hizo en moto: «Pri-
mero iba arriba y abajo en
una Montesa de Xavier Ru-
bert de Ventds, un amigo
mio que ahora es fildsofo y
diputado. Luego fue con el
4/4 de mi padre, que no era
suyo, que era de la empre-
sa. Con ese 4/4 dimos la
vuelta a Espaiia y fue el pri-
mer coche que cogi, un dia
en que él dormia la siesta,
en Ampurias, y me *‘clavé
una pifia*” contra la pared

séis afios!» Su segundo co-
che, éste ya con el carnet
que se habia sacado sin problemas, fue
un Dauphine. «Este era de mi novia,
bueno, de la que ahora es mi suegra en
realidad. Ella casi no conducia y lo co-
gia mi mujer. Luego nos casamos y nos
compramos un Ochocientos cincuen-
ta.» Le insistimos para que nos cite el
coche que mas le haya marcado. «El
coche de mi vida, aparte del Seiscien-
tos que es el mejor del mundo, fue...»,
¥y marca un punto suspensivo mientras
nos pregunta: «;Se puede decir?. jQue
eso es publicidad!» Le damos via libre;
«jPues para mi es el R-5!», dice con-
tundente, aunque la cita del 600 le vuel-
te a traer recuerdos: «Antes del Daup-
hine y después del 4/4 hay muchos afios
de Seiscientos. jPero muchos!, insiste,
«No eran mios, eran de amigos. Yo hi-
ce toda la conspiracién politica con el
Seiscientos. jIbamos y volviamos de
Madrid sin parar, a dejar un ‘‘paque-
te’’ con un Seiscientos que perdia
agua!» Se entusiasma con el tema: «El

El alealde, con dos de sus hijos
Pascual Maragall no tiene demasiado tiempo para la familia

“‘ Las motos, si hombre,
me acuerdo de Aranda de
las ('iunai, c::'r ?ru:ees, que
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Barcelona
Seiscientos es un “Love affair’’y», y
continia diciendo: «Seiscientos, mon

amour. Para mi y mi generacion, jab-

solutamente! Lo habiamos hecho todo
en un Seiscientos, ir aqui, alla, llevar
“‘paquetes’’. Mira, cogiamos una ci-
clostyl, papel, tinta, y nos ibamos cua-
tro tios a un castillo abandonado don-
de nos pasabamos el dia “‘tirando’’ y
volviamos a Barcelona con todo el
““material’’ y eso temiendo que la
Guardia Civil nos parase!» Y termina

diciendo: «El Seiscientos és
el coche de mi juventud, y
luego ha sido el R-5. De és-
tos he tenido uno hasta ha-
ce poco.»

El paseo de pruebas se va
concluyendo y no podemos
sustraernos a abordar temas
de circulacidén que directa-
menie atafien a Barcelona:
«Creo que en Barcelona ha-
cen falta vias de trafico im-
portantes, vias rapidas, fal-
tan cinturones y hay que ha-
cerlos, se ha de hacer el ti-
nel del Tibidabo. Creo que
es muy importante terminar
el cinturén, que enlazari la
Meridiana con toda la zona
norte de la ciudad. Es un
problema hacer una via en
esa zona, pero hay que ha-
cerla. También esta el cintu-
rén litoral...» Vistas estas
vias importantes, hablamos
del centro: «;Qué quiero
ahi? Pues que los coches va-
yan muy pocas veces, solo
en casos de necesidad, por-
que en esa zona el transpor-
te debe ser el piblico. Si se
va en coche habrd que pa-
gar un aparcamiento, por-
que ¢l centro es tan escaso que hay que
racionarlo.» Obviamente son palabras
duras para el automovilista. Los parqui-
metros que funcionan desde hace un
afio, han sido bien aceptados en gene-
ral, aunque con ciertos de ellos los veci-
nos se han sentido perjudicados: «Tal
vez si, tal vez haya que darles un irato
especial, pero de todos modos si al gue
ahora se construye una casa se le obliga
construir un parking, pues los del cen-
tro, de alguna manera debieran pagarlo,
por igualdad con los otros barrios.» Mas
palabras dificiles de digerir por los afec-
tados, pero no exentas de 1dgica...

Estamos de nuevo frente al bar de Ru-
pia. Pascual Maragall, ese hombre. al
que le gustaria ser alcalde de Nueva
York, que suefia con una Barcelona
olimpica, que ve con buenos ojos un
Gran Premio en la ciudad y se declara
enamorado de ese objeto de pasién que
nos une, el coche,

Texto y fotos: J. L. Aznar

“ A Servia le conozco

cuento acababan las clases nos ibamos FINANCIACION 24 HORAS.

KindvoX

Bistribuide por RATHOVOX
Liusad, 3 » ORD2E Barcelona
Tel 330 33 59

a verlos a los distintos garajes: Los Tal-
bot, con Chiron; los Maserati, que es-
taban en la calle Calvet; los Mercedes,
en la calle Urgel; los Alfa Romeo, los
Lancia, que entonces traian su coche
“‘secreto’”, con depdsitos laterales, que
lo tenian escondido.» También nos ha-
bla de los pilotos: «Yo era de Ascari,
que me parece se fue una vez al agua
en Montecarlo, ;no? En cambio iba en
contra de Fangio: Siempre ganaba. ;A

mucho, es un hombre
encantador.Le llamo cuando
logra un l{,\uen resultado 99

La carretera es de excelente piso.
Maragall se va animando y el ritmo se
acelera. El GSi lo pone todo para ello,
su estabilidad,.y sobre todo su nervio.
Pascual Maraga.ll acaba admitiendo:
«Es que a mi me gusta correr. Me gus-

IRE ER D

EN:

IMPECABLE SERVICIO POSTVENTA.

REGALO POLIZA ROBO «ESABECA#F. .

1AS MEJORES MARCAS EN PRENDAS Y ACCESORIOS.
TE ACONSEJAMOS BIEN PORQUE «SOMOS MOTORISTAS:.

jRECUERDA!

Z4] MONTESA

senell

EXPOSICION: Mejia Lequerica, 16.
Teléfonos 447 48 99 - 447 00 39,
REPUESTOS: 448 09 42 - MADRID-4.
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05 seguirdn siendo caros

Hm:e dos semanas puhlmibamos un articulo sobre In evolucibn de los precios de los automdviles de nnyortaeién
ante I integracion de Espadia en la Comunidad, En este mismo sentido se manifiesta la

e A = = e

N s Y e L *

P

Que éste seaelprlmer

reproductor de Co

-Disc

automovil del mun
pgrsaloglco. Esun Pmneego,

Pioneer sale el primero,.

El nuevo CDX-1 ya esté en el mercado.
Adelantandose a todos. Como es logico.
Porque solo el amplio conocimiento del
automévil y la avanzada tecnologia laser
que Pioneer posee, han hecho posible
este acontecimiento. E! nuevo CDX-1 esel
primer reproductor de Compact-Disc para
automovil del mundo. S6lo con él se
obtiene la méas Alta Fidelidad. Porque
incorpora al sonido del automévil la
dindmica y la fuerza de las grabaciones
digitales: dindmicas de mas de 30 dB,
la «locura». Respuesta -~
de frecuenciade 10 Hza
20.000 Hz + 1 dB.

Y un inmedible valor de wow and flutter.

Los discos se infroducen a través de
una abertura de carga frontal. Un
indicador fluorescente ofrece una
informacién maltiple sobre el
funcionamiento: nimero de bandas por
reproducir, tiempo de duracién restante,
niimero de la banda que se est4
escuchando, tiempe transcurrido y
nimero total de bandas del disco.

Ei CDX-1 ofrece una amplia variedad de
funciones de reproduccién para alcanzar

PIONEER
El futuro en sonido e imagen.

Distribuidor exclusive: VIETA AURHD ELECTROMICA S.A. Bolivia, 239, 08620 Barcelona

latotal capacidad de prestaciones de todo
Compact-Disc. «Music Scan»,

«Track- Search», «Repeat», «Auto-Replay»,
«Pause», y «Last Adress Memory» que
compensa el efecto de encendido/apaga-
do del vehiculo.

EICDX:1 ha sido el primero en el
mundo. Pero aungue hubiesen otros,
igualmente seria el nimero uno.

lNdcasodeemmeildeenem

t:i'«br_. del IVA en nuestro pais, asi como

In primera reduccidén arancelaria de
rawudnwnlaadhmdndeﬁspaﬁaal
. Mercado Comim. .

© drian representar gproximadamente un

hemos de tener en cuenia aigunos oltos
aspectos,

mentos de precio para hacerlos coinci-
dir precisamente con estas fechas, evi-
tando asf fluctuaciones de precio que no
harian mds que desorientar a los clien-

ra reduccion arancelaria entra en vigor

_ desde shora hasta esa fecha existan dos
‘¢ 1res jubkdas acumuladas y o reper-
" gutidas 2l piblico por muchas marcas ¥
nie, e ose momento, absorberdn pric-
ticamente la totalidad de los efectos de

iplamtacion dal IVA.
. Por otra parte, hemos de tener en
' cuenta que desde hace mds de un afio el

52 estd reduciendo de forma considera-
‘doen un I4w: 100, y exi 1985 sigue la

-misma tonica. Ello significa que Jos im-
portudores tienen que absorber los mis-

a partir del primero de enero del
mm los importadores tendrén

Durante este mes de mayo, to-
Ford Fiesta son obsequia-

las Baleares de una se-

] de 1986, eneneroymarmde‘
1986 & producirdn ya unas pri-
Bl eros efectos por implanta- .

Bstos dos efectos. comhlnados po-
- 12 por 100 de los costos actuales, pero
En primer lugar, sabemos que mu-.

chas marcas estdn demorande facre-

. tes. Si tenemos en cuenta que la prime. -

‘el 1 de marzo de 1986, es posible que

la primera reduccidn arancelaria e im- -

“mercado de antombviles de mportac:bn :
Ble. E:tiﬁﬁ"a! mercado se ha reduci-

oS gastos, incrementados con ia infla- |
¢ién, con un nfmero de automdviles
ebﬂidernﬂnmente menor, Por-otra.

qmpmtdaaporlmdnllmpuesm _

 del Valor Afadido al efectuar la impor-
" tacidn de cada automdvil, lo cual impli- -

¢a que cada unidad despachada en stock
es mas cara que en 1a acmalidad,

Por tapio, no creemos que por efec-
to del IVA o de la primera reduccion de
log aranceles, se produzea una reduc-
<ién de los precios, en valor absohito,
respecto de los que rigen hoy.

Tampoco creemos que el efecto de las
sucesivas reducciones en funcidn del

acuerdo con 1a CEE pueda repercutiren

reducir los precios. Por supuesto, el

precio deberia de llegar en eng¢ro de -

1993 a un 65 por 100 del precio actual,
pero ello seria a lo largo de ocho afios
y hemos de suponer que en este perio-
do la inflacién y el movimiento de divi-
sas va a ser bastante supetior.

Por fitimo, queda Ia tan- conmnmda '

jada,

. '7 Alndacién de Impomdoros de Automévﬂes (ANIACAM), quien nos ba enviado un eomnmcadao, que reprédncimos
: : parcialimente resumido:

cuota de az_xtomévﬂex con arancel redu-
cido, Si todos los automoviles pudisran
importarse con cargo & esta cuota, in-
dependientemente de la evolucion de la
peseta, podria haber una reduccicn su-
plementaria g Ias anteriores de un 12
por 100, lo cual, deporsi podriaser'
muy m;portante

Pero en el afio 1986 1a cuota de aran-
cel reducido es de 28.000 unidades, més -
4.000 de cupo especial, Las unidades es-
1an, a su vez, distiibuidas en unas de-.
terminadas cilindradas. por lo que cada
marca ha de importar necesariamente
los automoéviles que posea dentro de
cada segmento v en Ja proporcidn fi-

Pero hay otm aspecto que, aungue
no sea deseable para los importadores,
no podemos dejar de comentar ni de te-
ner en cuenta de cara a un futuro,

Desde hace aproximadamente afio y K
medio 1a peseta se estd manteniendo ex-
cepcionalmente estable frente a las mo-
nedas europeas, mientras que el porcen-
taje de inflacién de Espafia es conside-

" rablemente superior al de estos mismos

paises. En los dltimos dieciocho meses

‘Espafia ha acumulado entre ug 6 y un -

8 por 100 de diferencial de inflacién con
iz media de los paises del Mercado Co-
min, ¢ inevitablemente antes o después
nnestra moneda tendrd que reﬂejax este
diferencial ¥ absorberlo. :

Como resumen, la sustitacién de
ITE y otros aranceles repercutird a lor-
£0 plazo en una menor elevacidn de los
precios de los automéviles de imporiz

. cién que los precios de los automoéviles

nacionales y, por tanto, ity aproxim-
¢idn incvitable de los precios de ambos,

que en la actuahdad sstdn demasiado

separados,

_Oterk: delcxsemcma_

dos los compradores de un
dos con un viaje a las is-
mana de duracidn, con

estancia en hotel de
cuatro estrellas y régi-

Baleares es una fiesta

men de alojamiento y
desayuno. Si la finan-
ciacion de la compra se
produce a través de la
financiera de la marca
(Ford Credit), la mvita-

cion se hace extensiva a dos personas. Este ti-
po de promociones, que no son crematis--
camente muy interesantes, si retinen un
alto atractivo por su idoneidad esta-
cional y porque al menos afiaden un
cierto toque de imaginacién,

al salirse de los tradi-

., cionales radio-ca-
setes, que no ha-
cen sino alegar
a los numero-
sos chorizos

y amigos de lo

ajeno.
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SCOOTER
MODERNO

L pasado dia 15 se reali-
z6 en el Salén de Em-
bajadas del Hotel Eurobuil-
ding de Madrid la presenta-
cidn del Scooter Lido Vario,
primer fruto del acuerdo
Puch-Suzuki. Al acto, orga-
nizado por Alas-Norte
{Pamplona), agencia de
Puch-Suzuki, asistieron los
presidentes de las dos com-
pafiias.

FLOTAS PARA
TODOS

AND-ROVER Santana
dispone de un departa-
mento técnico gque estudia,
de acuerdo con el cliente,
las soluciones mas adecua-
das funcionalmente para
cada.necesidad; realiza los
disefios y desarrolla los pro-
yectos sobre el tipo de ve-
hiculo seleccionado para

empresas y organismos,
publicos y privados, que ne-
cesitan una flota de vehicu-
los con caracteristicas y es-
pecificaciones concretas,
para trabajos y servicios de-
terminados. Se trata de pe-
quefias o grandes flotas es-
peciales, de las que Land-
Rover Santana se siente or-
gulloso.

BERBERANA

DE RESERVA

N breve aparecerd en el
mercado la reserva

1980 de Bodegas Berbera-

na, S. A., de Cenicere
—Rioja—, gque ha cbtenido
el primer premio en la cata
de los vinos de Rioja, que
ha realizado la revista espe-
cializada Sobremesa, y en
la que han participado ex-

L s o
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pertos catadores de recono-1
cido prestigio.

ALFA, A LOS

RALLYES

E L diario deportivo Marca
y el representante de
Alfa Romeo, Tayre, patroci-
nan un nuevo equipo .gue
participard en todas las

pruebas del Campeonato de
Espafia de Rallyes de Tierra
y en la Baja Montesblancos.
El coche, un Alfa Romeo Al-
fasud TI-1.5, con 150 ca-
ballos de potencia, 600 ki-
logramos de peso y traccion
a las cuatro ruedas, seré pi-
lotado peor Luis Verd(, que
ya ha estrenado su montu-
ra en la prirmera prueba de
ese Campeonato, celebrada
en Mélaga.

La fotografia recoge el
momento de la firma del
contrato por parte de José
Jesds Lépez, director co-
mercial de Marca, v Antonio
Fébregas, gerente de Tayre,
en presencia del piloto Luis
Verdu.

GOLFY WHISKY

N las instalaciones def

. Club La Moraleja se ce-'
lgbrd, con méas de 200 par-
ticipantes, la fase centro del
Yl Gran Torneo de Golf-De-
war’'s White Label, patroci-
nado por la conocida marca
de whisky en celaboracién
con Iberia Lineas Aereas de
Espafia. Los ganadores del

torneo, que jugaran la final |
en St. Andrews —Esco-

cia—, juntc con los ganado-
res de las demaés fases re-
gionales, fueron Evaristo
San Félix y Sonia Wunsch.

FUERTE
Y POTENTE

L ‘Eurotondor de Outils
Wolf-es un cortacésped
fuerte y potente, que no hay.
que empujar. Su sistema de
recogida de la hierba corta-
da, exclusivoe de Outils
Wolf, permite tlenar hasta
arriba el depésito, de gran
capacidad, aunque la hier-
ba esté mojada.

M A

. de mayo coinciden
el Gran Premio de
i Modnaco de

, Motos Television
Espafiola ha
prewsto diversas
oonemoncs con los

la Segunda Cadena,
== a partir de las

. 15,15, se conectara
. sucesivamente con
1% ambos circuitos,
mlentras que por la
« Primera se dara la

- salida y la llegada
. de la Férmula 1
s —15,35 y 17310!
3 respectivamente—-—.
Por la mailana,

'-: dentro de «Estudio
‘.o o estadioy, se
- conectard con
Hockenhelm para
s+ = ofrecer las
dlferentes carreras
- de motos.

" Los conductores
"% interesados en
- aprender a reparar
" pequefias averias
" pueden ponerse en
contacto con la
-+ Federacién
. . Nacional de
... Auto-escuelas
~calle Fuente del
- Berro, 20— para

] cursos gratuitos que
*;-“ - organiza esta
i« federacién. Las
clases ¢e imparten
en el Centro de
- Formacién de
- Directores y
. Profesores de
Auto-escuelas de
Pozuelo de
5 Alaroén, Madrid, v
el prémmo Curso
v comnenz.a el dia 20
. ; de mayo.

" B domingo dia 19

" dos circuitos. Por |

--inscribirse en los -

URANTE el sdbado 18 vy el domin-
go 19, los talleres que recogemos a
continuacién estin de guardia:

CITROEN: En Madrid, 1a central en
Doctor Esquerdo, 62. Tel. 273 76 00, y
Auntomébviles Montalve, S. A., Luisa
Muiioz, 3. Tel, 472 59 26 (sibado). Ga-
raje Las Flores, Gastambide, 14, Tel.
743 18 62/32 68 (domingo).

NOVAUTO (Ford): Principe de Ver-
gara, 207. Tel. 250 51 07 (sabados, de
9 a 13,30 h.).

PEUGEOQT-TALBOT: En Barcelo-
na, durante el sabado, de 8,30 a 13,30
y de 15,30 a 19 horas, y festivos, de 8,30
a 13,30, en Autos Llobregat, Juan
Corrales, 14-16. Tel,
218 85 60/217 35 12. En Madrid, de
9,30 a 13,30 horas. en Ventauto, P.°
Olivos, 117-119. Tel. 464 01 00.

RENAULT: En Barcelona. Tel.
247 25 29. En Madrid, Los Sanabreses
-tel. 467 06 34. Easa-Pausa, C/ Oca,
tel. 472 14 04, En Valencia, la central.
Tel. 363 94 00.

SEAT: En Barcelona, sdbados, de 9
a 13 y de 16 a 19 horas, y festivos, de
10 a 13 horas, en Calauto, S. A,, Wi-
tardo, 59-61. Tel. 321 82 83. Recam-
bios Puig, Aragén, 11, Tel, 224 51 57,
Talleres Roque, Padilla, 285-287, Tels.
235 22 66 y 236 60 01. En Madrid, la
ceniral, en paseo Castellana, 278. Tels.
215 31 40 y 215 33 40. Ancri, Ocaifia,

ATADO Y BIEN ATADO

94-100. Tel. 466 00 11. Traccién Motor
Espaiia, Pantoja, 5. Tel. 413 25 97. En
Valencia, Levante Motor, avenida del
Cid, 152, Tel. 379 34 00. Pérez y Moli-
ner, Abben Al Abbar, 8 (El Grao). Tel.
360 76 62.

ADA (Ayuda del Automov1hsta)
Servicio permanente. Tel.
(91) 450 10 00. Colabora con Citroén:
Citroén 24, Tel. (91) 450 11 11.

CRAMS (Centro de Regulacién de
Asistencia Médica y Sanitaria): Creado
por la Direccidn General de Trafico.
Tiene una relacién de todos los talleres,
grias, ambulancias y centros asistencia-

les colaboradores. Tel. (91) 742 12 13.

EUROP ASSISTANCE: Servicio
permanente para toda Europa. Tels.
(91) 455 55 85 y 456 21 56, Colabora
con las siguientes casas: Peugeot-Tal-
bot, Escucha, 24. Tel. (91) 458 68 91.
Opel: Euroservice Assistance. Tel.
(91) 455 55 85. BMW: Top Service (se-
ries 6 y 7). Tel. (91) 455 53 03.

MONDIAL ASSISTANCE: Tel,
(91) 441 33 44. Colabora con la casa
Mercedes Benz, Tel. (91) 431 95 96
(hasta las 17 horas) y (91) 441 41 77
(desde las 17 h, y festivos).

RACE: (91) 441 22 22,

TELE-RUTA: Tel, (91) 441 72 22.

TELE-RUTA (Comunidad Auténo-
ma de Madrid): Tel.
(91) 253 01 00/07/08/09.

Algunos dirdn que es la cosa de la inseguridad ciudadana. Pero lo normal se-

ria deducir que el conductor del vehiculo fotografiado, de respeto, nadadena- [ -

da: en la acera, en direccidn contraria, tapando el paso de los peatones v, so-
bre todo, atado y bien atado. jLo de aparcar se estd poniendo 1mp051ble! La
instantanea nos la remite Alfonso Moltd, de Valencia, que recibira gratis MO-

TORI16 durante seis meses.

‘Tres pruebas de

las 10,15 de la -+

-l1a prueba puntuable

- el barrio de San ...

-Baviera, con salida °

genda personal—

TALLERES DE GUARDIA

motos puntuables

para los distintos .
Campeonatos de -
Espafia se van a -+
celebrar el domingo
dia 19 de mayo. En .
el Circuito de la =

Garrotxa, cercano a
Olot (Gerona), a .~

mafiana, se iniciara .

de moto-cross
250 c.c., que .-
organiza la Pefia ..;.
Motorista Centro -
Catdlico de Olot. A
las 9 de la mafiana

se dara la salida, en

Miguel de 1bi, a la .
prueba puntuable -
de trial, y por

tierras de Barcelona
v Lérida chscurnra .
el Rallyede .. .=
Regularidad Anma, :
gue organiza el -
Moto Club

Igualada, . - '
El domingo 19 de
mayo se inaugura el
Campeonato de -~
Espafiade . ©~ -
Velocidad en -
circuito para =
coches, cuya
primera prueba se : |
celebraenet . .
Circuito del .
Jarama, y también
se correrd ese fin de
semana el Rallye

en la plaza Mayor,
de Madrid, a las
16,45 horas del
sabado y llegada al
mismo lugar a las <.
8,25 del domingo.
El recorrido y las
pruebas especiales
son casi idénticos a
los del pasado afio.
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GASOLINA 0
DIESEL

N el verano de 1983 com-
pre un Opel Corsa TR

1.2 Base. Ahora, por mi tra-
bajo, me veo obligado a rea-
lizar 27.000 kilémetros
anuales. Me gustaria me
aclarasen si me interesa un
coche diesel v si es conve-
niente que lo adquiera antes
de 1986, ya que he leido que

a primeros del afio 1987 se
va a implantar el IVA y, por
tanto, habra una elevacion
en los impuestos del 3 por
100, que en un coche como
el Ford Orion Diesel (que es
el que habia pensado que
podria comprar), supon-
drian unas cuarenta mil pe-
setas mas.

José Grau
Castellén de Rugat
{Valencia)

Respuesta: En primer lu-
gar, si su Corsa actual le da
satisfacciones, no vemos la
razén por la que piense tan
rapidamente en su cambio.
Aun con un kilometraje co-
mo el que nos indica, tiene
coche para cuatro o cinco
afios sin demasiados proble-
mas. En cuanto al IVA, va
a sustituir al actual Impues-
to sobre el Lujo v al ITE,
que se aplica en cascada y
que se estima alrededor del
12 por 100 si lo considera-
mos desde el inicio. Por tan-
to, cuando se implante el
IVA (que parece ser supon-
dra un 33 por 100, si Dios
no lo remedia), habra una li-
gera reduccion en el precio,
pero que seguramente seréd
absorbida por las subidas y
nada va a cambiar. Asf
pues, tampoco se preocupe
demasiado por ese segundo
aspecto. Cuando su Corsa
cumpla los 120.000 6
150.000 kilémetros, vaya
pensando en cambiarlo, por
un diesel si lo cree més inte-
resante, que con el kilome-
traje que nos dice, asi pare-
ce deducirse. De todos mo-

Tratamiento metalizante antidesgaste
eficaz durante 15.000 Kilémetros.

dos, cuando llegue el dia de
cambiarlo, no sélo habra
nuevos modelos en el mer-
cado, sino que los actuales
precios de los combustibles
deben haberse modificado.

AGRADECIMIENTO

RAS la publicacion en el
"numero 77 de la carta
que les dirigi, quisiera antes
que nada agradecerles la pu-
blicacién de la misma, ya
que eso supuso para mi un
alivio, al ver que al menos
alguien escuchaba y daba
crédito a mis justas reivin-
dicaciones, ;
Lamentablemente, en
Talbot no han hecho el me-
nor caso, ya que estamos en
mayo y ain no se han dig-
nado darme una respuesta
clara y no contradictoria.
Estimo que Ia direccién co-
mercial de Talbot no ha to-
mado cartas en el asunto, ya
que mi coche sigue encerra-
do en un garaje de alquiler
¥ sin Ia correspondiente do-
cumentacion.
Padro P. Montes
: Jaén
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Cuando el motor de su coche se agota a la me-
nor subida, arranca maken frio, consume dema-
siado, es sensible a la carga o produce humo en
los esfuerzos... jNo lo dude!. Utilice métal 5.

®Motor mas versatil @Menor consumo de aceite
¥y Ccon Mas nervio, y carburante.

@®F4cil arranque en frio. ®Mejora el rendimiento.

®Aumenta y reequilibra ®Bajo coste por kilometro.
las compresiones., ®F4cil aplicacion,

métal 5 Mas de un millén de coches tratados
en Europa, avalan su prestigic

métal 5 es un producto tabricado
en Suiza y distribuido en Espafia por:

Brudisa

Brugarolas Distribucién, s.a.

Poligono Cove Solera Rubl (Barcelona)
Tel. (93} 639 35 00 (10 lineas) Télex 51453 BAUG E

I [1 Ruego me envien contra reembolso .......... envases de métal 5 al precio de 2.990.,— Ptas. unidad.
D Ruege me envien GRATUITAMENTE &l Catalogo «LA PROTECCION DE SU MOTORs
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OS cambios de marchas

automaticos no son nin-
guna cosa nueva. En algu-
nos paises cuya orografia no
es tan accidentada como la
nuestra, este tipo de trans-
misiones estd muy extendi-
do. Desde su aparicién, las
cajas de cambio automaéti-
cas apenas habian sufrido
transformaciones en su me-
canica, Ahora, con la llega-

da de la electrénica al auto-
mévil, se han introducido .
una serie de mejoras para

lograr un mejor aprovecha-
miento del motor'y reducir
consumo.

Las nuevas generaciones
de cambios de marchas au-
tomaticos que ahora mismo
se estan montando en los co-
ches de mas prestigio de ca-
da marca, incorporan gene-
ralmente cuatro marchas en
vez de las tres habituales.

El funcionamiento es ba-
sicamente el mismo que el
de los otros cambios auto-
maticos. Un convertidor de
par hace las funciones de
embrague y regula el paso
de la potencia que viene del
motor a la caja de cambio
propiamente dicha. El fun-
cionamijento de esta 1ltima
es totalmente distinto del de
una caja manual, va que los
engranajes estan colocados
alrededor de un solo eje,
montados de forma que gi-
ran entre ¢l eje y una coro-
na dentada. El giro de estos
engranajes se reguia por una
seriec de bandas de friccién
que son activadas por un

- CAMBIOS INTELIGENTES

complejo sistema hidrauli-
co. En las nuevas cajas de
cambio las opciones que se
pueden preseleccionar sue-
len ser tres; la econdmica, la
deportiva y la manual. En
posicion econémica (E), la
caja limita los cambios a las
relaciones més altas para
CONSEgUir un consumo mas
reducido. En la posicion de
conduccién deportiva (S), se
pueden aprovechar mejor
las prestaciones del coche,
ya& que evita engranar la
cuarta velocidad v apurar
maés las tres velocidades in-
feriores, Por ultimo, hay
una opcidén manual, en la
que la caja permanece en la
marcha engranada por el

conductor, cualquiera que .

sean las circunstancias ex-
ternas. La pequefia central
electrénica que incorporan
estos cambios permiten una
utilizacién méas racional del
cambio.

En los cambio'
automsticos
«inteligentesy, al

lado de la palanca .

hay un selector de
modalidad que
transmite las
6rdenes a la ceniral
electronica. A la
izquierda, vista
externa de un
convertidor de par.

En este corte se pueden apreciar los
distintos elementos de un cambio
antomstico. A la izquierda, el
convertidor; en el centro, los planetarios
con su complicade mecanismo, y a la
derecha, el eje que transmite Ia potencia
i a las ruedas.

En el interior del convertidor de par hay dos turbinas. Euatre sus
dlabes circula aceite, y éste transmite la potencia de uno a otro,
como haria un ventilador en funcionamiento situado frente a otro

desconectado.
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Seguramente no verd Vd. muchos SAAB circulando porque es un coche reservado a pocos.
Y no verd tampoco muchos coches como SAAB, porgue SAAB, tradicionalmente innova-
dora, incorpora avances derivados de la tecnologia aerondautica desarrollada por SAAB-
SCANIA. Una tecnologia clue chora presenta en Espafa el nuevo SAAB 900 equipado
con motor Turbo de 16 valvulas. Un coche exclusivo, técnicamente perfecto, cuya espe-
cial personalidad dice todo de quien lo conduce. Evidentemente , :
no puede haber muchos coches como SAAB. Porque lo ‘
genial es raro. Compruébelo en su concesionario SAAB.

Importador exclusivo: FRCOFRERECS—IEE ESPAMASA. Concesionarios: Alicante
SPORTMOTOR, s.a., Barcelona: KOTNIK HNOS,, Castellén: AUTOM. J. APARICIO, La
Corufic: MERCOSA, Maodrid: TURBOMOVIL, s.a., Malaga: TECNAUTO, s.a., Oviedo:
NORAUTOQ, s.a., Palma de Matlorea: MOTOR SPRINT, s.a., Pamplona: HANSTEIN, s.a., Tarre-
gona: ESPORTAUTO, Volencio: TALLERES SANTES, Vigo: AUTCM. BENY FERNANDEZ, s..,
Zoragoza: AUTOM, J.P., Centro de Exposicion PORSCHE-SAAB, Madrid.

Personalidad en coche

QUE hacias t0 .

cuando sali6 el 800?
‘ Me parece ’
que sstaba empefiado

en la lucha por un

mundo en el que todos los
Metros se parecieran

al de Mosci, y contemplé aquel -
cacharrillo mévil con el

desprecio que se merecia toda
herramienta de

alienacién. Me bastaba la
sabiduria de que Hitler

habia tratado de comprar las

ALl bvsane
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N 1959, el deportivo Pegaso
forma ya parte de la historia.
Atras gquedan apasionantes re-
cuerdos v, una vez «defenastra-
do», va a convertirse en un
mito. Su musrte pasé mucho més
inadvertida que su glorioso naci-
miento y que su brillante bautizo
en el Salén de Pars de 1951.
Ocumié en 1957, ol aiio en que
Seat lanz6 el «Seiscientos», y al
acontecimiento no ae le dio la més
minima publicidad. Précticomente
no se dijo nada a la aplnién pibl-
ca; fue una muerts silenciosa. En
Pegaso habla entonces muchos In-
terases enfrentados. Wifredo Pela-
yo Ricart Medina, su genial crea-
dor, tenfa partidarios acémimos,
pero también detractores y, en de-
finitiva, se llegd a la conclusién de
que los Pegaso Z eran un lujo que
Espafia no podia pagarse. ‘

Lo cierto es que, tanto a nivel
macéinico- como de carrocerfa,
eran unos auténticos fueras de
serie, que hoy se cotizan como
tales por los coleccionistas, los
méas afortunados de los cuales,
los americanos, son los que po-
seen la mayor parte de los Pega-
$0 supervivientes.

En su corta vida, sl Pegaso
asombré. al mundc. Batié récords
de velocidad, logrd victorias en
compaticiones y fue capricho de
millonarios y conocedores.
Saoutchlk, Touring, Serra... los
carroceros de moda entonces,
supleron vestirle con distincién.
Elegancia, velocidad y seguridad
componian su slogan publicitario.
Incluso se creé un comic, el del
aventurero As Marthin, que pubii-
caba la revista Motor Mundial, y
on el que el héroe de la historia
‘utilizaba un «Centauror —réplica
fial de las barquetas— para cum-
plir sus hazafias.

.

voluntades de la clase

obrera alemana mediante la
fabricacién en cadena

del Volkswagen utilitario, y en el
600 se materializaba el

principio del fin de la conciencia
de clase de un pueblo

que habia perdido,
provisionalmente, la

guerra civi.. A mi me gustaban
tas masas entortilladas.

Es decir, respetaba el derecho a
la fiesta, pero una fiesta

a pie, en Metro, en tranvia o
autobus y en compaiiia

de la inevitable tortilla de patatas
y cebolla, sol azteca de

Nostalgia y mito

La difusién de esa extraordina-
ria maquina fue practicamente
confidencial. Por sjemplo. en sl
mes de julic de 1954 se matrcu-
laron cuatro coches y. segidn Pe-
gaso, se fabricarcn en total cer-
ca del centenar da unidades. El
Z-102 fue la variante més cono-
clda. El Z-103 se lanz6 en 1955,
adestinado al piiblico sin preocu-
paclones deportivas». Mantenia
el motor de ocho cilindros en V,
pero, en vez de Incorporar los dos
arboles de levas en cabaza por
bancada de cliindros, recurria a
un solo érbol da levas dispuesto
an el centro de la V. Los motores
maés potentes eran los del Z-102,
sobreslimantados por compresor
de dos fases, que liegaron a at-
canzar los 350 caballos. Eran ver-
slones de competicién con 3,2 Ii-
tros de cilindrada, muy evolu-
cionadas respecto al primer
motor, ¢l de 2.472 centime-
tros cabicos, qua desarrollaba
170 caballes. Con el tiempo,
la capacidad creci6 y pas por
una cilindrada intermedia de
2.816 centimetros cuUbicos, =n
tanto que los rendimientos teum-
bién aumentaron (170, 195 v, fi-

los picnic ibéricos al atardecer.

Perc mis deseos de entonces ya

son memoria, Y casi
inmediatamente tuvo que
transigir con la locura

colectiva del 600. Tal vez influido

por ¢l hecho de que un

vecino de escalera barcelonesa,

ex militante de la FAI,
obtuve uno a mas bajo precio,
en su condicién de jefe

de pintura de la Seat, y gracias a

aquel 600 liegué por

primera vez a la Costa Brava,
escasamente llena

entonces de alienados gue no
s6lo se bafiaban, sino

El «Thrilly fue o mis evolucionado de los carrozados por Touring.

que incluso tomaban el sol a
pesar de que era

urgente derribar la contradiccién
de primer plano, es

decir, el franquismo. Luego, en
Madrid, un camarada

del FLP (Frente de Liberacion
Popular) disponia de un

600 de su madre o de su
hermano para distribuir

las octavillas contra la visita de
Eisenhower, vy llegué a
encarifiarme con aguel animalito
de cuatro ruedas

convertido en herramienta de
lucha contra el

imperialismo norteamericano.

Mator Mundial de
septiembre del 59,
El Pegaso Serrm,
protagonista,

Z-103,
el dliimo
de Ia dinastia.

espnﬂaddsascmms
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Coupé Touring, el mds
popular.

odo servia —o
casi todo— para
desplazarse. Al
menos asi se
deducia de la
publicidad de la
épocs, que
anunciaba las
excelencias de up
nuevo
«ilescapotable»,
la motocarro
Avia 200.

_ =
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El estilo francés de
Saoutchik, claramente

- Joaquin Palacio, en Ia
Vue des Alpes de 1954,
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nalmente, con compresor. 250
caballos, siempre en el motor
2.8). En el de 3.178 centimetros
ciblcos se elaboraron también
versionss de 195, 210, 220 y
285 caballos.

Los Pegasc fueron admirados
en los Salones de Paris, Ginabra,
Londres y Nueva York. En Espa-
fia, la Feria do Muestras de Bar-
celona fue su lugar favorito de
exposicién, hasta que en 1958
dej6 de exhibirse. Fue un coche
caro, «desde 330.000 pesetas»,
como rezaba la publicidad, precio

Un purs raza, el coupé N,

carrozado por ENASA,

No sé si me explico. Si yo fuera
Maruja Torres y si

llegdramos a la conclusién de
que Maruja Torres es la
hermana secreta de los

[ hermanos Marx, yo les

diria «... que estaba hecho un

,mar de confusiones».

Mientras, Juan XXIH lanzaba la
convocatoria del
Concilio Vaticano |l, Franco
inauguraba el Valle de
los Caidos vy los soviéticos
aprovechaban el XXI|
Congreso para empezar a marcar
distancias con China,
previo informe teérico del

que tenfa ef modelc carrozado en
Barcslona por EMASA. Perc los
carrozados por Touring en [talla
podian Begar & doblar esta cifra.
En vez de chapa, en Milan utiliza-
ban ai aluminio, con lo que se re-
ducia considerablaments el peso.
y las prestacicnes del Pegaso

_ararn atn més brillantes. Las bau-
tizaban con el apelativo «Super-

laggeran, y sin duda fueron las
mids bellas que equiparon aque-
llos miticos automdviles.

A M.

Este descapotable
es uno de los menos
conocidos.

camarada Suslov, y

Fidel Castro entraba en La
Habana, escena épica

iluminada por la luz artificial del
«Sputmk» Se nos

morian Foxd, Joaguin Blume, La
Bella Chelito, Duperier,

Luis Araquistain, Raymon
Chandler, Cecil B. De

Mille, Foster Dulles, Errol Flyn,
Gerald Philip, Victor

McLaglen y mi tia Daniela. Mi tfa
abuela Danisla

Monterde Viader o Viadell, nunca
lo supo ni ella misma,

estaba alli en aquel banco de
azulejos mellado y

Cam e Bl pum, B Toloho 3T T4 20 0 M
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escasameante brillante del
depdsito de caddveres
del hospital de San Pablo. Se le
vela un zurzido en la
media negra y me dio pena no
haberle escuchado
nunca aquelta historia que me
contaba desde nifio.
Me parece que cuando era una
joven criadita :
valenciana en Francia, durante la
primera guérra mundial,”
pasaron los hisares de Guillermo
de Prusia vy le dijeron
no sé qué, Mi tla Daniela se
murié sin haber subido
nunca a un 600 y no quisiera
sentar
irresponsablemente la truculencia
de que el Gnico :
automdvil que empled en su vida
fue el que la llevd al
cementerio del Sudoeste. No
tenia parientes directos
y por eso, afos despues, le
escribf un poema largo.

El Gobierno de la estabilizacion
preparaba el ingreso de
la dictadura de Franco en el
neocapitalismo y César

Santos Fontenla, al salir de una
reunién del consejo de
redaccion de Cuadernos de Arte
y Pensamiento, me

sefialo un cartel de propaganda
de «/A donde vas

Alfonso XIi?», en el que Paquita
Rico, con talle de

avispa, y Vicente Parra, con cara
de rey tuberculoso, se
saludaban ceremoniosamente:
«Propaganda

mondérquina encubierta», me dijo .

César y yo le crel,
porgue era mayor y mas marxista
que yo. A nusstro lado,
por la calle Princesa, circulaban y
tocaban la bocina los
600, a pocos metros de la verja
del palacio de Liria, aln
muy lejos del alcance de «Chus»
Aguirre, cura rojo,
compafierc platdonico del FLP,
que estaba entre
Alemania v la Taurus, entre la
Escuela de Frankfurt y
Aranguren, estudiando para
Dugue de Alba.

Y no habfa motivo para la
sorpresa. No muchos

afios atras habia aparecido el
Biscuter, aquel barrefio

con ruedas que Gila habfa
tomado por su cuenta y

riesgo humorlstico para propoener
que se utilizara una

boina en vez de capota. Ahora el
600 era un coche con

todas sus consecuencias vy el
invento pilld

desprevenide al propio Gila, o tal
vez en el 600 se le iba

de viaje para siempre lo que
habfa sido su

modernidad: una Espafia
peatonal y cazurra

recién electrificada, sin
autopistas, sin cabinas
telefdnicas publicas y que podia
tener en el teletipo una
atracciéon embobadora de feria
internacional de

muestras. No sé si me explico.
En 1958, 1859 o 1960

la coca-cola era un exostismo y
la hamburguesa, a

pesar de la censura, aln se
llamaba bistec ruso, vy

el Unico queso en porciongs que
nos comiamos se -

mediados de 1958, en
abril, habia nacido Cemo-

to, abreviacion de Compafia
Espafiola de Motores, cuyo pri-
mer producto se puso a la ven-
ta en 1959. Cemoto era ia ini-
ciativa de un grupo de personas
que decidieron seguir a un hom-
bre gue anteponia riesgo y
aventura a la seguridad de la
montonia. Un personaje que
quizé, de haber nacido en ltalia,
hubjese sido un Enzo Ferrari o
un Conde Agusta. Se trata de
Francisco Xavier Bultd, Paco
para sus proximos. Si, su talan-
te alto y espigado recordaba el
de Don Quijote, otro tanto su-
cadia con su cardcter. Como el
personaje de Cervantes, creia y

74! Moteor 16

Bultaco: Nace una leyenda

cree en las grandes gestas. Por
aso en 1958 dejé Montesa, la
empresa que en 1945 habia
fundado con un industrial de ta-
lenta, Pedro Permayer. Este,
méas frio y calculador, industrial
y comerciante, tenla unos pun-
tos de vista distintos a los de
Paco Buit6. Cuando en 1958
Montesa dejé la competicitn,
Bulté se marché, y con un gru-
po de incondicionales fundé la
citada Cemoto. Su objetivo era
el de construir motocicletas de
turismo con posibilida-

des deportivas, y hacer

-
i
]

N

de! deporte su banco de
pruebas y ef lugar en et

que su marca se forjase un res-
peto. EI primer prototipo nacia
a finales de 1958 y en marzo
del afio siguiente se puso a ia
venta. Se llamaba Bultaco Tra-
fla 101. £ra una 126 c.c., dos
tiempos, que en versién de ca-
lle alcanzaba los 115 km/h. Me-
diante un kit suministrado por
la fabrica se convertia en una
figil moto de competicion gue
ese mismo afio ya sabored los
laureles del triunfo, ganando
entre otros los Campeonatos
de Espaiia de Resistencia y Ra-
gularidad, y numerosas compe-
ticiones tanto en nuestro pals
como en el extranjero. De la
Tralta 101 se vendieron
1.121 unidades en
1859. La leyenda
Bultaco habia
nacido...

J. L. Aznar

EL dia en que
los

espafioles
empezaron a
subir a los 600
comenzaron a
alejarse de su

pasado, iniciaron
una excursion de
fin de semana de

la que adn no
han vuelto

-

T

L espata del seiscientoS

I llamaba El Caserio, y La vache

Cuando los vehiculos
de cuatro ruedsas
quedaban fuera de los
presupuestos, las
motocicletas jngaron
un papel crucial. Y si
ademds contaban con
sidecar, como la

Isomoto, el servicio era

ms completo.

qui rit estaba casi tan

prohibida como la Marsellesa vy la
disciplina inglesa. Site Y
comias algo francés o inglés
corrias el riesgo de ir a
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parar a Carabanchel, donde
Simon Sanchaz

Montero y Julic Cerén estaban
por entonces

discutiendo el sexo de la
revolucién, incapaces

de adivinarle su hermafroditismo
congeénito.

92 2 le Lung, ™ SOVis.

El Real Madrid de Di Stéfano
ganaba todas las Copas

- de Europa que se le ponfan por

delante, y a Carrillo le

acababan de nombrar secretario
general del Partido

Comunista de Espafia, casi al
mismo tiempo que un

“ minero adolescente servia de -

correo entre las minas.

en huelga de Asturias, patria
querida. Se llamaba el

minero adolescente, Gerardo,
Gerardo Iglesias para

servirle a Dios y a usted. Poco
después se correrian la

" cuenca minera Nicolds Sartorius

y Angel Abad a lomos
de una moto, convocando a la
huelga filipesca,
semanas antes de ir a parar a la
céarcel y a un tribunal
militar. Cuando se les discutfa la
utilidad de la moto para
repartir propaganda y la mayor
seguridad de un 600,
se estaba hablando de un utilaje
ya asumido por la
izquierda, como el coche
esencial y como
instrumento de trabajo.
Los hechos son més tozudos
que las ideas. A
comienzos de la década de los
sesenta, el 600 ]
-empezaba a modificar el paisaje
- moral y sentimental de -
la posguerra. Fue, de hecho, el
signo externo de que la
posguerra habia terminado en el
alma de la sociedad
civil, a pesar de que Franco
siguiera ajusticiando
snemigos. Dentro de un 600, la
historia de Espafia ya
no importaba. El coche
utilitario ahistortfica
porgue inculca la ilusién
tactil y visual de
gue no existe ninguna
tensidn dialéctica entre tiempo y
espacio. El dia en que _
los espafioles empezaron a subir
a los BOO empezaron a
alejarse de su pasado, iniciaron
una excursién de fin de
semana de la que ain no han

vuelto.

[ |

Manuel Vizquez Montalbdn,
Barcelona, 1939, Es poeta, ensayista y
periodista especializado en politica
internacional, asi como uno de los
novelistas mds leidos del pais.
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OS aiios finales de la
década de los cin-
cuenta son muy duros
para Espaifa. Aunque el
pan negro, las cartillas
de racionamiento y las

colas han desaparecido

en 1953, catorce afios
después del final de
guerra, en la mayoria de
los paises europeos ha-
bian acabado cinco aiios
después de la suya.

La economia espafiola
sigue cerradisima por
obra y gracia de la filo-
sofia autirquica franco-
falangista y el aislamien-
to internacional. La biis-
queda de la autosuficien-
cia llega al extremo de
que solo dos mercancias
pueden ser importadas
libremente, los relojes de
pulsera y el erepé. Desde
dentro del aparato co-
mienzan a surgir voces
contra la situacién. El
mismisimo marqués de
Suanzes, creador del
INI, se lamentaria:
«Mientras una Huavia de
oro —el Plan Mars-
hall— cae sobre Europa
occidentaly,

Las reservas de divisas
se acercan a los niimeros
rojos. El aiio 1957 es cla-
ve: la inflacién sube al
16,7 por 100 y el alza de
precios provoca graves
huelgas. El ministro Jo-
s¢ Antonio Girén decre-
ta un alza de los salarios
del 50 por 100. La res-

Franco no queria «es-
tabilizar». Miraba con
malos ojos las recomen-
daciones de los expertos
del FMI y la OECE, a
los que consideraba
«centros de inspiracion
masénica y enemigos de
la industrializacién espa-
fiola», Pero nada podrd
impedir la mayor opera-
cién de politica econo-
mica del franquismo,
que marcaria definitiva-
mente la década de los
60, Se ha producido ya el
primer asalto al poder de
los tecnécratas vincula-
dos al Opus Dei, y los
ministros econdémicos,
Navarro Rubio, de Ha-
cienda, y Alberto Ullas-
tres, de Comercio, le
planiean al general un
argumento cuasi cuarte-
lario y ligado a la moto-
rizacién: «O estabiliza-

- mos, o en dos meses Su

Excelencia tendrd que
racionar Ia gasolina.»
El decreto de Ordena-
cion Econdmica verd la
luz en julio de 1959, Se
frena la oferta moneta-
ria, se elevan los tipos de
interés, se bloquean los
salarios, se devalia la
peseta, El peso de la es-
tabilizacién caerd sobre
muchas empresas y la
emigracidn serd sangran-
te. Pero la aGn timida li-
beralizacién seri una bo-
canada de aire puro pa-

. ¥ AVARRO
Rubio y

Ullastres fueron

tajantes: «0
estabilizamos,
en dos meses,

0 Su Excelencia

tendra que
racionar la
gasolina»

29

Coordinador; Radl R.
Séez. m: Alber-
to Mallo, M.* Jesiis Be-
neit y José Luis Aznar,
Disefio: Qlegaric Torral-
ba y Juan G. Aso. Do-
cumentpchin: [sabel Val-
céreel, Mariana Ohliger

Mariano Navarro Rubio (fot superior) y Alberto Ullas. " © PAis.

115 puesta es lt:ﬁs_mflac]én. tres, padres de la nueva ofmcién econbmica. - Radl B. Séez %ﬁ?ﬁ?’mﬂ plri";.‘: Aqui estin las Ebro Trade; las furgonetas Trade 2.8: L’l primera €n pOtenCia.

para cargar con todo. Luchadoras como ,
minguna, se lanzan a la carga compitiendo Con 76 CV., esta furgoneta es la mas

! : con armas tan poderosas como la fuerza de tp:;??t,e 3“ %u categ(g'ia o Sééo ‘tif Esparf;a,. netas
, ‘ ; ién de Europa. Es capaz de transportar
LA PROXIMA SEMANA LOS LECTORES HACEN HISTORIA wisimotores. ‘ 1700 ke, en hasta 9,5 m, a més de EbroTrade.

125 km/h. Lista para llevar mucho y répido, Para cargar con todo.

La historia se hace entre todos. Por as0 proponemos & log jectoras de MOTOR16 su Trade 2 O.

! aportacién a aLa Espaita del 600x. : = _
' La . . : Z ahorrando tiempo y viajes.
La era del «Seatén» 1850 8 1975 on acubes gochesoe Sast 1400, 800, To00 Bepr TEA 15 ¥ e La primera con motor japonés. : e Trage: _ e
_ Renauht 4-4, Dauphine, R-8, R-10, 4-L: Cltroén 2 CV, Dyana, AMI-8; Los Simca 1000 y As{ son las Ebro Trade: una raza muy :
® Victor Mérquez Reviriego recrea of afio 1960 1;3:(,’; ol dE:‘},?:n':ﬂ: _Ilpa:‘wnnlz L :ng '«‘s‘:“ ?::I::“ los Gogoméhil, Bisciiter, Isetta. Un silencioso, limpio y potente motor inteligente de furgonetas. Llenas de espiri- A
B - portados. 2 g g - -
| O o e oIt Sl M L e e Jo e T o NissanOHC, de 58CV, ycajade cambios  tu S i e e la { |
Tna] g Rl ey i ién j diaria que han hecho de Ebro la mar-
; ® Deporte: 56 e final de Ia serie una suscripclén por un afic a MOTOR16. de 5 velocidades también japonesa. Carga ucha q
; pogga e e L:L?E;;:‘;;TJES% dirigir a: § 1.200 kg. en sus 7,10 m® d(i vgllunéené 36 (\:fa mis vendida. W e
' MOT! circula a més de 115 km/h. La Trade 2.0 es, enga a conocer la gama Ebro Trade a su
i ,;' :- :: E Hetmgﬁlg Garcia Noblejas, 41 *  por su bajo consumo y altas prestaciones, la  concesionario Nissan Motor Ibérica. it I
! et 28037-Madrid 3 furgoneta con mejor capacidad de reaccion ~ Seguro que entre sus 11 versiones estd la I S Ja oneses.
! ' e — ; $  enciudad. que usted necesita para lanzarse a la carga. p
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Tarjetas Postales

ORPRENDIO a cuantos se de-
jan sorprender con excesiva fa-
cilidad el tono de los discursos
pronunciados por el presiden-

te de la Generalitat de Catalufia, Jordi
Pujol, ¥ por el alcalde de Barcelona,
Pascual Maragall, delante de S5. M. el
Rey de Espafia, en la inauguracion del
actual Salén del Automdvil. '

Felipe Mellizo, inefable paradigma
del perpetuo perpleio, pareci6é no poder
soportar el asombro al anunciar que
tanto Pujol como Maragall habian ha-
blado mucho méas de la inquietud de
Barcelona por las amenazas que pesan
sobre sus salones que propiamente de
automoéviles. Y eso que la capacidad de
asombro de Felipe Mellizo parece no
conocer limites.

La inquietud de los catalanes, sin
embargo, no es una novedad. Madrid
piensa que Barcelona tiene demasiados
y, sobre todo demasiado importantes
salones, y juega fuerte para hacerse con
alguno de ellos. Alimentaria y el del
Automévil son objeto de celos negros.
Pero lo cierto es que Madrid tampoco
ha conseguido que ninguno de los sa-
lones que tiene alcance el brillo y el
prestigio internacional de los de Bar-
celona.

Lejos de aplacar esas querellas
parroquiales, el sistema autonémico no
hace mas que avivarlas. Leguina y Tier-
no no inauguran casi nada que valga la
pena internacionalmente hablando. Y
para un Gobierno central instalado en
1a Moncloa y de la misma cuerda que
el de las autoridades madrilefias no es
facil guardar una neutral compostura.
De ahi que las presiones sean ca-
da vez mas insistentes y que los
catalanes estén cada afio més
alarmados. Hasta el punto de
hacerlo publico delante de Su
Majestad. : _

Ciertamente, a Barcelona le

faltan hoy en dia al menos un
par de grandes «cinco estrellas»
y otros dos «cuatro estrellas»
para hacer frente a la enorme
demanda de camas que se vuel-
ca sobre la ciudad cada vez que-
hay un gran salén., Cuando hay
coincidencia de este tipo de ma-
nifestaciones —lo que ocurre
varias veces al afio— la situa-
cion puede llegar a ser angus-
tiosa,

Este no es un problema cuya
solucidén esté mas alta de las po-
sibilidades catalanas, y tendran
que enfrentarlo inapelablemente
si el Comité Olimpico Interna-
cional les concede los Juegos de
1992, Pero la prudencia catala-
na tampoco asumira riesgos
si hay amenaza perpetua sobre
ese fantastico anzuelo de visi-

Barcelona

tante que son los actuales salones.

La Ciudad Condal esta en el umbral
de un crecimiento dptimo. En la puer-
ta del gran salto hacia el futuro, Lo tie-
ne todo en sus manos para convertirse
en la primera ciudad de Espafia y en
una de las primeras de Europa. El mo-
mento coincide con el de unas posibili-
dades tecnoldgicas, especialmente en el
mundo de la informatica, abscluta-
mente privilegiadas. Y es, precisamen-
te, la clase misma de albur que tienta
al catalan. Uno de esos instantes hist6-
ricos en los que puede pasar del «seny»
a la «rauxa» con toda clase de garan-
tias. De la noche a la mafiana, por po-

' Xavier Domingo

co gue salgan bien las cosas, Barcelona
pucde convertirse, desde el Prat a Ba-
dalona v desde el puerto a la cima de
Montjuich, en una colosal obra metro-
politana. Las cosas podrian ir mal en
Lausana y los Juegos escaparse hacia
Paris o hacia otra ciudad, pero lo que
los catalanes temen sobre todo es el
«factor Madrid». ]

En tal linea de miedos, la «guerra de
los salonesy», sorda, dura y llena de zan-
cadillas, es el dato fundamental.

Madrid, por su parte, y es logico, no
se resigna a un papel «salonero» secun-
dario. Sobre todo desde que ha estre-
nado autonomia. Una autonomia cara,
dispendiosa y audaz en el gasto. Una
autonomia, sobre todo, s6lidamente
apovada en el plano politico. Con un
sefior Leguina que va a por todas y que
1o quiere ser menos gue nadie porque,
entre otras cosas, sabe que sus electo-
res no lo aceptarian,

Por otra parte, la inica garantia de
supervivencia de la autonomia que le
ha sido confiada estd en esa ambicién,
de lo contrario se quedara en algo sim-
paticamente folcklérico antes de aca-
bar desapareciendo con banderita es-
trellada e himno incluidos.

De esto, los catalanes tienen mas
profunda conciencia que los propios
magdrilefios. Es mas, ahi estd la clave de
todo, el recelo catalan y la solucién del
enigma, sin ir mas lejos, de los curio-
sos matices politicosocioldgicos que ha-
cen de la rivalidad entre el Real Madrid
v el Barca algo muy especial y distinto.
El gran miedo de Barcelona reside en
que, «com sempre», €l poder central,

instalado en Madrid, acabe ju-
gando en favor de Madrid. De
ahi, el angustiado llamamiento
al Rey en la inauguracion del
Salon del Automdévil en Bar-
celona. |

Son pocos los paises con ciu-
dades periféricas mas grandes
que la capital en la que reside el
poder politico.

Se suele poner, en Europa, ¢l
ejemplo de Italia o el de la
R.F.A. Pero si Mildn es mas
grande ¢ industrialmente mas
poderosa que Roma, en Roma
estd el Papa, atractivo turistico
nimero unc mundial, y la
R.F.A. es el producto hibrido
de una guerra que nos dejé sin
el gran Berlin.

El fenomenal ejemplo nortea-
mericano seria mucho més serio
y adecuado, pero EE.UU. es
una auténtica federacién de Es-
tados, y, ademas, ya se sabe,
«son reaccionarios y no nes gus-
tan», - h

;Barcelona o Madrid? Yo,

Bl 1os Angeles 0 Nueva York.

Motor 16 /72




OCiO'—

I'RALLYE DE CATALUNA
DE ULTRALIGEROS

g ————

5 la Semana Sania tempo de
destanso. Unus han heche tu-
rismo, orres han ido a-la playa
para Adeidntar bronceado.
Unos mis, simplemente, no han hechu
nada; dmnm a discrecidn, Algunos,
més activoy, han practicado su di:puﬂc
favorito, Con uno de csos mgm

¥o MOTOR 16, el que tomd parte en nl
1 Rallye de Catalufta para Ultraligeros

ese entramado de cables, tubos y. tela

capaz de lievar a un hombre por los ai-
fes pracias a un pequefio motor de
‘explosidn, _

Su aspecto recuerda el de los glorio-
508 aparatos de los pioneros del aire,

ENTRE CIELO
Y TIERRA

aquellos Blériot o Farman de principio
de siglo. De cerca se observa ¢dmo los
largueros, entonces de madera, son
ahora de aluminio de calidad certifica-
da por autoridades aeronsuticas, Las
telas de otrora se han trocado en resis-
tentes tejidos sintéiicos y los petardean-
les motoves de funcionamiento a veces
dudeso se han sustituido por elabora-
dos grupos termodindmicos, Si pu as-
pecto €5 trasnochado, su disefio es uns
sintesis de lo gue Ins hombres han ido
aprendiendo tras largos afos de expe-
riencias Wéréas v s¢ han convertido en
Ia minima expresion necesaria para vo-
lar. Son disehos simples y sencillos, pe-

ro de maxima eficacia Un aparato vo-
lador para ser catalogado como ULM
{Ultraligero Mu};onzado) debe tener un
peso en vacio inferior a los 200 kilos;
el deposito de carburante no debe ex-
ceder los 20 litros de capacidad y su al-
tura de vuelo permitida es como maxi-
o de 300 metros sobre el nivel del sue-
lo, regla esta que es violada en mas de
una ocasidn, El casco y el arnés son ele-
mentos de seguridad oblxgatonos no
asi el paracafdas que muchos practican-
ies llevan por precaucidn,

En cuanio n la instrumentacién de
los uliraligeros, hay de todo, desds 2
que vuela a wojon a aquel cuyo weock-

experiencias, se han
convertido en la minima
expresién mecesaria para
yolar con la n.lixima




pit» se asemeja al de un Jumbo. Con

todo, altimetro, brijula y variémetro
(mide la velocidad de ascenso o descen-
so del aire) son los mas utilizados, Los
motores que los propulsan tienen cubi-
cajes a partir de 250 centimetros cabi-
cos hasta cerca de los gquinientos. Los
primeros son monocilindricos, normal-
mente de moto, mientras que los segun-
dos, los més. utilizados, son bicilindri-
cos y llegan a potencias cercanas a los

" 50 caballos que permiten una velocidad

méxima de unos ochenta kilémetros
por hora, para pesos de poco més de
cien kilos los monoplazas y unos cien-

to treinta y cinco kilos los biplazas,

Existe una pequefia produccién arte-
sanal, pero lo usual es comprarlos en
forma de «kits» para montar. Marcas
como Wizard, Quick Silver, Puma Pte-
rodéctilo o Sky Jet (éste de produccion
nacional) son las mas conocidas, mien-
tras que en motores, aparte de alguna
utilizacién de monocilindricos hispanos
{(Montesa), los mas empleados son los
Robin y Rotax. Los precios oscilan des-
de 1.200.000 pesetas hasta los

.2.000.000 en los casos mas refinados.

Es posible encontrarlos por menos va-
lor atin nuevos, pero segin los exper-

tos, los que vuelan
«de verdad», hay que
buscarlos a partir del
precio indicado. Una vez
se tiene el aparato hay que
volar y ahf estd el drama, ya
que se encuentran en una deli-
cada situacidén legal, pues no se consi-
deran como aparatos deportivos. Ate-
niéndose estrictamente a lo que marca
la ley son precisos dos requisitos: car-
net de tripulante y la matricula del apa-
rato. En cuanto al primer punto, al pa-
recer, las convocatorias brillan por su
ausencia, mientras que la matricula re-
presenta un 26 por 100 del valor, a lo
que hay que afiadir el seguro, que en
caso de los biplazas tiene su miga, pues-
to que la ley dice «pasajero» en lugar

de «tripulante» y éste cotiza como el .de -

una linea regular: 96.000 pesetas al
afio. Con ello, la ilegalidad estd servi-
da y asf, la mayoria estan pura y llana-
mente fuera de la ley, pues «pasan» de
tramites.

Los practicantes estan a favor de un
control, pero no quieren que éste sea
una presién fiscal como ahora esta
ocurriendo. En cuanto a ias escuelas,

cada una ensefia segiin el juicio de su

instructor, lo que dificulta la unifica-
cion de criterios. Todos estos temas es-
tan en manos de la Federacién Espafio-
la de Deportes Aéreos, que, pese a su

‘LA NUEVA GENE

RACION EN SONIDO

TR AT
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trabajo, no logra resultados tangibles.
El censo de ULM en Espaiia es de unos
seiscientos, de los que 300 vuelan asi-
duamente, concentrandose en Catalufia
el 50 por 100 de ellos. )

Este I Rallye de Catalufia es la pri-
mera manifestacion de este calibre en

_Europa y, por supuesto, en nuestro

pais, después de que el que debia ser el
Campeonato de Espafia del pasado afio
quedase en una mera demostrac16n_ d_e
aterrizajes y despegues. Naci6 de la ini-
ciativa de dos incondicionales de este
deporte a los que la Generalitat, Dipu-

taciones y Ayuntamientos han

dado la ayuda que, precisamente, la Fe-
deracién no les ha brindado. Su préxi-
mo paso serd una Vuelia a Espafia, pa-
ra la que ya hay contactos. Los 18 equi-
pos participantes cubrieron ocho eta-
pas, recorriendo toda Catalufia y, fi-
nalmente, han sido diez los que termi-
naron, encabezados por Jordi Ginebra,
Fernando Rold4n y Antonio Roset. La

_clasificacion ha sido establecida a tenor

de pruebas de navegacion, punteria y
aterrizaje de precision. Durante todo el
Rallye, el ambiente, seglin pudo pulsar

MO -
TORI16, era
mas de compafie-
rismo y aventura que el de
competicion. Antes que buscar ]
resultados personales se intentaba di-
fundir este deporte, a lo que las demos-
traciones efectuadas en las localidades
visitadas contribuian en gran manera.

Texto y fotos: J. L. Aznar
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Mach 1. Antirrobo electronico.
Protege contra aperturas -
indeseadas de puertas, capo,
maletero, impide arranque, sefiala
tentativas de rupturas de lunas y
sustraccion neumaticos. Protege
accesorios externos. Conexion a
bocinas del coche o sirena
suplementaria.

a'su d\
- i_ i X

Mach 24. Antirrobo electranico
de ultrasonidos. Protecciones
como en Mach 1 detectando,
adamas, cualquier movimiento en
al intarior del habitdculo. Maxima

sequridad especialmente contra

rupluras y remocion de lunas o
cristales. Conexidn a bocinas de!
coche o sirena suplementaria.

- Mach 3. Antirrobo electrénico

con sirena incorporada.
Protecciones como en Mach 1,
perc con mayor potencia
acustica en la alarma dada por la
sirena electromiecanica con que
va dotado.

Mach 23. Médulo de
ultrasonidos. Puede ser acoplado
a todo antirrobo que funciona
por absorcion de corriente.

¢ Detecta cualquier movimiento en
el interior del habitdculo

proporcionando una sefial de
alarma. Maxima proteccion
contra la remocion y rupturas de
lunas y cristales.

Mach 36 + Mach 38. .
Antirrobo electrénico de
conexion y desconexion a

compas abre ¥ cierra las
cerraduras automaticas de
las puertas. Ya no se
necesitan |laves ni
interruptores para abrir o

con 250,000 posibles
distintas combinaciones.
distancia mediante transmiscr  Maxima flabilidad, seguridad
de radio-frecuencia y que al y ahora comodidad; protege

contra aperturas indessadas
de puertas, cap6, maletero,
impide arranque, sefiala
tentativas de rupturas

lunas y sustraccién de

cerrar las puertas o conectar  neumaticos, abre y cierra las

o desconectar el antirrobo.
Su llave sera el transmisor

cerraduras automdticas. Esta
dotado de potente sirena.

Veglia

Solicite un follelo explicativo con toda la gama a Veglla $.A.E. Carretera de Barcelona, KM. 11, 290 - Madirid-22

En Espaiia, tradi-

£ cionalmente, se tiene el

'P pncepio de gue und -
OOl ligne Gnicamente an

uso indistrial. En otros palses y
espevialmente en Estados Unidoy, el
uso de las Turgonetas como vehiculo fa-
miliar &sts muy extendido, per o que
los fabricantes han ido modificando
sus vehicuios para adapiarlos a las exi-
gencias de un uso partieular, mejoran-

AT eeeieiones de Conloel presin




barajado varios conceptos, primero se
ha partido de unas dimensiones de un
coche medio, y se ha aprovechado la
totalidad de su longitud en el habitacu-
lo. A esta carroceria se la ha dotado de
una mecanica robusta y capaz de mo-
ver con soltura los 915 kilos de carga
méxima admisible. El resuitado es una
furgonetita de estética muy agradable,
facil de manejar y con unas prestacio-
nes suficientes para desenvolverse en el
trafico como un turismo maés.

Durante los casi dos mil kilémetros
de priteba hemos adoptado la mentali-
dad de un usuario que utiliza la furgo-
neta para su uso particular, exigiéndo-
le fundamentalmente en los apartados
de seguridad, confort y comportamien-
to.

MECANICA
——

El motor de la Vanette es ¢l LD 20
diesel, empleado también en las Trade
v que desarrolla 60 caballos, suficien-
tes para mover con agilidad los 1.270
kilos que pesa. A pesar de ser un mo-

_tor diesel, resulta bastante alegre y su-

be con facilidad de vueltas, tirando des-
de muy pocas revoluciones Los ancla-
jes del motor estdn muy bien resueltos

y filtran a la perfeccion las vibraciones
que éste produce, por lo que ni siquie-
ra al ralenti se notan mas vibraciones
de las normales. La caja de cambios es

86/ Motor 16

de cinco velocidades. Las tres primeras
estdn muy seguidas y permiten realizar
unas arrancadas fulgurantes, que po-
nen a la Vanette casi a la altura de un
turisino; pero, en cambio, la cuarta re-
sulta demasiado larga y el hueco que

ussu VANETTE
COMBI 8

MOTOR Disposicidn: Delantero longitudinal.
Nivmero de cilindros: 4, cn linea. Cilindrada:
1.952 c.c. (85 X 86mm) Clgiiefial: De 5 apo-
yos. Distribucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por cadena. Alimenataciém: Bomba in-
vectora. Compresién: 22 a 1. Tipo de esrbun-
rante: Gasoleo, del depdsito: 50 Li-
tros, Potencia muixima: 60 cv 4.400 rpm. Par
Miiximo: 11,5 mkg a 2.400 rpm.

TRANSMISION Traccién: A ias ruedas tra-
seras. Caja de cambio: Manual de 5 marchas
Velocldad a 1.000 rpm. en cads marcha: 1
6,26 kmssh; 2.2, 10,40 km/h.; 3.5, 1609
krm‘h 4.8, 2642 lan/h,; 5.0, 3249 km/h.
Enhrngne: Mmdo hidréulico.

DIRECCION Tipo: De circulacion de bolas.
Vueltas de volante entre topes: 5,5. Didmetro
de giro: 9,2 metros,

FRENOS Sisterun: Discos ventilados delante y
tambor atrds, servo,

SUSPENSIONES ‘ﬁpo Independiente de-
lante, ¢je rigido

RUEDAS Liantas: Dechapa de 53 x 14 pui-
gadas. Neuméticos: 165 R =

PESO Enordendemamln. 1.270kgs.

queda entre la tercera y la cuarta lo
acusa mucho el motor, que baja de
vueltas considerablemente. La quinta,
en cambio, es solo ligeramente mas lar-
ga que la cuarta y €l motor tira con
fuerza en quinta, que es una marcha
muy utilizable en todo tipo de trafico.
Un desarrollo de la cuarta un poco mas
corto permitiria un mejor aprovecha-
miento de las posibilidades del motor.

La traccion es a las ruedas traseras,
lo cual es una ventaja cuando se rueda
a.plena carga, ya que el eje rigido tra-
sero se apoya firmemente sin hacer nin-
gin extrafo. La suspension delantera
es independiente y resulta muy elastica,
pero sin que la carroceria se balancee
en exceso.

Tanto en frenos como en direccién,
la Vanetie se gana un sobresalienie.
Los frenos son excelentes. El sistema es
de discos autoventilados delante y tam-
bor detras. La frenada es potente y fa-
cilmente dosificable. En frenadas apu-
radas, cuando se circula sin carga, el
¢je trasero tiende a tomar una trayec-
toria propia, con lo que la frenada hay
que corregirla ligeramente con ¢l volan-
te. Con carga, la frenada es excelente y
el repartidor de frenada cumple bien su
misién. Circulando por carreteras vira-
das se puede abusar de los frenos a pla-
cer, ya que éstos aguantan los esfuer-
zos prolongados sin mostrar ningin
signo de debilidad.

" En el apartado de consumos también

L#a carroceria de la
Vanette permite
aprovechar
perfectamente los tres
metros noventa y seis
centimetros de
longitud. Ocho
pasajeros se pueden
acomodar
perfectamente en su
interior, aungue no
queda mucho espacio
para los equipajes. El
cuadro es de diseiio
moderno, pero tiene
algunas ausencias
importantes.,

se defiende muy bien, ademés de lo
econdmico del gaséleo, los consumos
absolutos resultan razonables, sobre
todo teniendo en cuenta que en este ve-
hiculo pueden viajar ocho personas. El
consumo no es muy sensible a la car-
g4, y tan sélo cuando se exprimen las
posibilidades del motor se nota una di-
ferencia del medio litro entre ir carga-
do v descargado. Lo que si se resiente
mas es la velocidad punta, que baja en
unos dos kilémetros de la obtenida
descargada.

SOMORIDAD

Mejorable

Alrelenti .............cceiiee. 56,5
A G0 Kkm/R. et 73,9
AMWKkm/h. .o 71,9
ATOPE covvriviinrririrnri i s 83,4

(Mediciones efectuadas em las plazas
delanteras, eon las ventanillas cerradas.
Valores en decibellos.)

COMPORTAMIENTO
T T
Cualquier conductor que no haya fe-

pido ningin contacto preévio con una
furgoneta se encontrard en seguida a

Casl como

un coche

Cuentarrevoluciones .........ccceveee..  NO
Cuentakilémetros parcial .. S S1
Termdémetro de agua.. S SI
Manémetro presn’m de acelte - NO
Reloj ....coeuee E006006b00000000EA 0 SI
Ordenador de wa]e cerersessrniinneeene INO
Testlgo reserva carburante ........... SI
Testigo de freno de mano . SI
Testigo desgaste pastillas freno ..... SI
Parabrisas laminado ........ceeeeniinan NO -
Faros antiniebla ............ccovieeien.. NO
Piloto antiniebla trasero .............. SI
Aire acondicionado .........cooeueeee s NO
Volante regulable .......c.o.cieveeeenes NO
Asiento regulable en altura .......... NO
Retrovisor regulable ................... NO
Apoyacabezas delanteros ............. Sl
Elevalunas eléc. (del/tras) ............ NO/NO
Cerraduras centralizadas ............. NO
Luz lectura mapas .......ccoceeevnnenee NO
Tapdn carburante con llave ......... S1
Llantas aleacion ........cccooiiiieencen NO
Preequipo de radio ........coviniiee.. NO
Limpia-lava luneta trasero ........... SI
Asiento posterior divisible ........... Sk

gusto al volante y dominara el vehicu-
lo como un turismo. La estabilidad es
buena en cualquier terreno y tan sélo
se notan algunos rebotes del eje trase-
ro cuando se circula con el vehiculo
descargado. Curiosamente, se nota una
mejoria del comportamiento cuando se
va a media carga (400 kilos), ya que el
eje trasero permanece mas firme vy no
se producen rebotes. La desmultiplica-
cion de la direccidn obliga a trabajar
sabre el volante en carreteras con mu-
chas curvas; pero, gracias a su preci-

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)
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Economia anfe
fodo

CIUDAD

CARRETERA

A 90 km/h. de crucero sin carga
A 90 km/h. de crucero con carga

AUTOPISTA

A tODe SiIl CAMEA .iivverincmrinennnnen
A 1ODPE CON CATEA cuvevnirrnnurraners

AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado ......
Recorrido (kildmetros) ............

L/ km.

A 25,3 km/h. de media ..ooeereen..

92

VELOCIDAD MAXIMA
47171 1 9 WO 118,5

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada .................. 23,6
1.000 m. salida parada ............... 44,6
De0al100 km/h. ...cccvrnvnrnnnnnne.. 25,8

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.* ......22,5
400 m. desde 40 km/h. en 5.% ...... 23,9
1.000 m. desde 40 km/h. en 4. ...44,5
1.000 m. desde 40 km/h. en §5.% ...48,4
De 60 2 100 km/h. en 4.®* ........... 17,9
De 60 a 100 km/h. en 5. ........... 25,6

ES/ Motor 16

sion y suavidad de funcionamiento, las
curvas se pueden negociar con facilidad
¥ casi como si se tratase de un coche.

En curvas rapidas el comportamien-
to es muy neutro, y si se rueda al maxi-
mo de posibilidades se percibe una li-
gera tendencia del eje trasero a tirar ha-
cia fuera, con lo que el vehiculo se ins-
cribe mejor en la curva. Por contra, en
curvas cerradas, la primnera reaccién es
la de tirar de morro, para, una vez den-
tro de la curva, varie, para tirar del eje
trasero. En general, ¢l comportamien-
to de la Vanette es muy noble y mds
préximo al de un turismo que al de las
furgonetas que estamos acostumbrados
a ver por la calle.

La posicioén de conduccién es buena,
aungque el hecho de que el asiento esté
sobre el paso de rueda obliga a adop-
tar una postura un tanto extrafiia, pero
no incémoda, ya que para llegar bien a
los pedales hay que colocarse cerca del
volante. Los mandos se manejan bien
y Ia palanca de cambios no es una ex-
cepcion. Las marchas entran y salen
con facilidad, y tan sélo por las maiia-
nas, con el aceite frio, la primera se
muestra un poco dificil de engranar. La
tercera y la quinta quedan un poco ale-
jadas del conductor, que tiene que in-
clinarse hacia la derecha para engra-
narlas.

La visibilidad es excelente en cual-
quier direccién. Hacia delante, el am-
plio parabrisas apenas ofrece angulos
muertos, mientras que hacia atras la vi-
sioén que ofrecen los espejos retroviso-
res exteriores es impresionante. La tini-
ca-pega es que, cuando se circula de-
prisa, el aire tiende a moverlos, por lo
que hay que corregir cada cierto tiem-
Po su posicion; para obtener el 4ngulo
de vision deseado. Las maniobras de
aparcamiento se realizan sin ninguna
dificultad, ya que la direccién gira mu-
cho y en todo momento se dominan las
dimensiones del vehiculo, aunque haya
que utilizar los retrovisores exteriores.
El alumbrado y los limpiaparabrisas es-
tan a la altura y mantienen la buena vi-
‘'sibilidad en toda circunstancia, Lo tini-
co criticable respecto al manejo es el
volante. Este es de didAmetro apropia-
do, pero el aro es muy fino y de plis-
tico liso, que lo hace muy incémodo,
sobre todo si le ha dado el sol, puesto
que s pone muy caliente,

CARROCERIA
=

La clave del atractivo de la Vanette
estd, sin duda alguna, en sus formas ex-
ternas. A lo largo de toda la prueba ha
sido objeto de infinidad de miradas cu-
riosas atraidas por su moderna linea.
En la versién de ocho plazas, la super-
ficie acristalada es notable y la linea se
estiliza bastante,

La carroceria es de cinco puertas,
dos delante de apertura normal, dos
para las plazas traseras que se deslizan
hacia atrds y un portdn trasero que se
abre hacia arriba como en los turismos.

5@ @@@m@a Umiverano’
&dele) @@ﬁﬁxﬁ@
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Conducir con calor ya no es problema.
Gracias a Diavia.

Porque Diavia le instala un sistema
completode aire acondicionado, hecho
a la medida de su automévil.
Para que Vd. pueda conducir contodo
el confort y la seguridad
que precisa.

No lo dude y traiganos su coche.
Asi podra disfrutar del frescor Diavia
mientras conduce.

Y no habra paré Vd. mas veranos

~ de asfixia.

Diavia 0%

auto air conditioners B

Dpto. Comercial: FTALAIRE, 5.A.

Emilio Vargas, 8. Tfnos: 4139218 - 4139340 - MADRID,
Servicio Oficial Diavia: CAVISA

Avda. deta Constitucion, 159. Torrejon de Ardoz- MADRID.

RENAULT - OPEL - BMW + MERCEDES » ALFA ROMEQ « LANCIA « AUDI » VOLKSWAGEN  FORD « AUSTIN ROVER.

CITROEN » AUTOBIANCH! « FIAT  IVECO « JAGUAR « LAND ROVER « PEUGEQT « SEAT » SAAB - TALBOT » TOYOTA<ETC...

|
Doble faroe delantero
Los halégenos dan una luz muy buena

El funcionamiento de las puertas corre-
deras es perfecto. Se deslizan con toda
facilidad y se abren y se cierran sin el
més minimo esfuerzo. El porton trase-
ro también se abre y cierra con facili-
dad siempre que haya espacio para ello

ya que, por la altura del vehiculo, es de
dimensiones considerables. Hay que
destacar que el portén trasero tiene un
mecanismo que permite su apertura
desde el interior. El acceso a las plazas
delanteras es un poco complicado,
puesio que a la altura del vehiculo hay
que sumarle que el paso de rueda estre-

cha sensiblemente el hueco de la puer-

ta en su parte baja afortunadamente,

se han previsto unos asideros en los
montantes delanteros que ayudan en la
maniobra. En cambio, el acceso a las
seis plazas traseras es bastante bueno.
El asiento intermedio se abate para de-
jar paso al altimo de los asientos. Este
asiento intermedio se abate por los dos
lados, por la derecha s6lo se levanta un
tercio del asiento, mientras que por la
izquierda se levantan dos tercios.

Todos los asientos son bastante co-
modos, pero los delanteros tienen el in-
conveniente de ser muy finos y, como
van montados sobre el paso de rueda,
en los baches se toca con el suelo. Por
su parte, los ocupantes de los asientos
posteriores tienen un amplic espacio
para las piernas y, en definitiva, resul-
tan més confortables que los delante-
ros. La climatizacién es buena y esto,
unido a la amplitud de la que gozan los
pasajeros, hace de la Vanette un ve-
hiculo cémodo incluso para largos via-
jes. La suspension es bastante blanda y
absorbe las ondulaciones del asfalto
con bastante eficacia.

El conductor y el acompaifiante van
a sufrir las consecuencias de las defi-
ciencias en materia de aislamiento tan-
to térmico como acustico del motor.
Como éste estd ubicado dentro del ha-
bitaculo, su acceso se ha dispuesto me-

Los neumsticos cumplen bl.en sn misién
Es importante controlar presiones seglin carga

diante una trampilla que estd situada
entre las dos plazas delanteras. Esta
trampilla, aunque cierra hermética-
mente, deja pasar mucho calor y bas-
tante ruido del motor. Si bien el ruido
se mantiene en niveles correctos, el ca-
lor se hace muy incémodo. Una mejo-
ra en este aspecto serd muy agradecida
por los usuarios, asi como también lo
seria el poner algiin elemento que per-
mita a los ocupantes del asiento central
agarrarse en caso de frenazo brusco o
colisién frontal, ya que en particular el
que se sienta en medio se ve totalmente
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TRABAJE CON

Trabaje a gusto. Con
ilugién. Con buenos
elementos. Con una
buena correa de ven-
tilador: FIRESTONE.
Estd homologada por
los principales fabri-
cantes de vehiculos.
Que no falten en su
establecimiento las co-
rreas de ventilador
FIRESTONE. Hay que
trabajar con buena
correa.

CORREAS DE
VENTILADOR

Fabricad ”
abricadas por
FTirestone

HISPANIA S.A,

La carroceria
permite
maltiples
soluciones, El
acceso es
mejor a las
plazas traseras
que a las
delanteras.
Con el tercer
asiento
abatido, la
capacidad de
carga es
impresionante
y es una
soluciém
mixta,
lNlamada a
tener un gran
futuro.

a merced de las leyes de la fisica, y sin
posibilidad de evitar salir despedido
por el parabrisas en caso de accidente.

El equipo es suficiente y todos los
botones y mandos quedan al alcance
del conductor, El cuadro es de disefio
moderno y fécil de consultar. Tiene
cierta semejanza con el de los Patrol,
que también fabrica Motor Ibérica. En
general el acabado es bueno y estd a la
altura del de muchos turismos, El tni-
co punto que desmerece es todo el tin-
glado de alfombrillas de plastico que
rodean al motor. N

La Vanette es muy polivalente y tan-
to pueden ir ocho personas comoda-
mente sentadas, pero con una capaci-
dad para equipaje miniscula, como
¢inco, pero con una capacidad de equi-
paje asombrosa. El tercer asiento se
pliega con una sencilla maniobra y que-
da un espacio de casi dos metros cibi-
cos para carga. Para casos excepciona-
les se pueden desatornillar las dos filas
de asientos y utilizar la totalidad de la
furgoneta para llevar bultos.

FRENTE A SUS RIVALES
T AR

Aunque todavia tendrd que esperar
hasta septiembre, fecha en la que co-
mienza su comercializacién, el Gnico ri-
val directo para la Vanette es el Renault
Espace. El disefio de este Gltimo es al-
go més moderno. La altura del Espace
es menor que la de la Vanette y le da
una apariencia mas de coche que de
furgoneta. El equipamiento y acabado
son también mejores en el francés. La
motorizacton es més potente en el Es-

pace que en su versién Turbo Diesel,
desarrolla 85 caballos que permiten ob-
tener unas prestaciones de primera li-
nea, El apartado en el que la Vanette
se lleva €l gato al agua es la habitabili-
dad, puesto que con unas dimensiones
externas menores s¢ consigue una am-
plitud interior extraordinaria, Por Glti-
mo, el factor que marcara las diferen-
cias es el precio. El Renault tendra un
precio proximo a los tres millones de
pesetas, mientras que la Vannete se
queda en un millén seiscientas,
que resulta muy competitivo.
También entrard en competen-

cia con la Vanetite el dltimo pro-
ducto del carrocero catalin Emelba.

El Emelba Siete estd construido sobre
la base del Ronda, aunque su longitud
total se ha visto incrementada en casi
30 centimetros. La pretensién de Emel-
ba es comercializarlo en un plazo de

tres meses y su precio serd muy pareci-

do al de la Vanette.

Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

A mitad de camino entre
un turismo, por
comodidad, y una
furgoneta, por capacidad
de carga

DESSAN VANETTE L 1AS63TS .

Motar: delaniero longitudinal. Tracelén trasera. Cllin.
drada: 1.952 c.c, Potencia: 60 cv. 2 4.400 rpm. Peso:
1,27} kg. Velocidad méxima: 119,5 km/h. Consumo me-
dio ponderado: 9,3 1/100 km. Capacidad del maleterop.
200 liros, ¥

RELAULT ESPACE TURDS B. ' 2.900.000 pis. (*)

Moior delsntere longitudinal. Traccién delanters. Ci-
lindrada: 2.068 c.c. P ia: 83 cv, 2 4.250 rpm. Peso:
1,250 kg, Velockdad mixima: 160 km/k. Consmmo me-
div ponderade: 11 1/100 km. Capacidad del maletero:
700 litros. 4
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Fuera de seri
FUETd 0O Sl
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SE SUBASTO EN
FONTAINEBLEAU

e —

A vida solo se vive una vez, o,
al menos, eso es lo gue debe
peasar ol mullimillonario ame-
ricang que acaba de gastarse

C cuarenta v sois millones de pesetas en
. un Hispano Suiza ¥-12 de 1935,
- Para ser millopario de los de verdad.

h_ay que tener un estilo distinto, un es-
tilo similar a! que muesira este fmiste-

. riogo personaje que uotilizé el Concor-

de, el avién supersénico cuyos pasajes

" son un 30 por 100 mas caros que los de
“un avién normal, para desplazarse des-

de su dorado retiro en los USA hasta

Parig, vy una vez en tierras francesas
- mantener ¢l anonimaie, no dar la me-

nor sefial de opulencia, relenar sin va-
cilaciones un chegue por cuarenta
y seis millones de pesetas y ad-
wirir esta joya con cwalro rue-
a5, un Hispano Suiza V.12
de 1935 carrozado por

- Saoutchik

. La subasta ceiebrada en gl

castillo de Fontainebieau

amte mas de diez mil espec-
tadores fue de las que rom-
pen el martiile de: subasta-
dor, en este caso iean Pierre

" Osenat, todo un experto en

tales operaciones, que debid

_sentir escalofrios
cuando vio ef

ritmo de los mi-

- Hones que bai-

laban alrede-

" dor del elegan-

ie v exclusivo
Hispano Sui-

za,
- El modelo

V:12, . que

ahora viajard
hacia Améri-

- Cd, no s un

automdévil

" cualquiera, es
. un coche vene-

rable que a pesar

de su medio siglo
de vida fue capaz de
participar con toda

16 _
MILLONES
UN HISF

*
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gallardia en una de las dltimas pelicu-
las de James Bond, en la titulada
Moonraker, donde compitié de igual a
igual con la belleza de un lotus Esprit -
blanco utilizade por el propic Roger
Moare; el Lotus, que, tras salir del fon-
do del mar como el que no quiere la co-
58, s¢ permiti6 el lujo de pasear por una
playa entre cientos de bafiistas sor- -
prendidos. e = ]

El Hispanc Suviza del multimillona-
tio iwmericano es ‘ya una perla ifrepeti-
ble: Este modelo, en concreto, formo |
parte de una reducidisima serie de diez | -
coches -que desde 1931 a 1938 fueron
sallendo a la Inz con cuentagotas desde
las factorias de Bois-Columbes. '

El V-12 nacid para demostrar la su-
perioridad técnica de Hispano Suiza.
Al iniciarse la década de los treinta la
marca; puesta en pie en Barcelona por
Marcos Birkight, se lanzé a la conquis- |
ta de un imaginario cetro mundial del

reing del automovil, un cetro que en - |

aguella época era asunto de Rolls-Roy-
ce, la propia Hispano y Stutz, Los téc-
nicos de la firma no dudaron en poner
a punto un soberbio motor de doce ci-.
lindros en V para conseguirlo, una
enarme escuttura mecénica de nueve li-
iros ¥ medio de cubicaje con la poten-
cia suficiente para impulsar a estos ma-
raviliosos armatosies por encima de los
ciento sesenta kilometros por hora. 1
El V-12 Saoutchik de la subasta vio
la luz el dia 6 de marzo de 1935,
unia época bastante agitada en
la que el carburante no de-
bia tener un precio €xa-
gerado, porque este mo-
delo se permitia el lujo
de beberse, con 1a dig-

nidad del mas rudo |

c@saco ruso, hasta
ochenta litros de ga-
solina cada cien ki-
| lometros.  Para -
. compensar tal des-
! pilfarro, el Hispa- .
no Suiza V-12 pa-
sgaba a sus ocupantes a
mas de 175 kildbmetros por
hora en un ambiente de lu-
o 0¥ be-

nobles
y cue-
ro, que dejaria.
en ridiculo a cualquier
palacio oriental de las mil .
y una noches. :
El millonario de nuestra
historia sabia muy bien lo que
'compraba en Fontainebleau el
pasado domingo 28 de abril; des-
de g] momenio en gue adquirio el
V-12 descapota- :
ble, entré de -—.:j
Heno en un - ¢ —
mundo de di- = ,
ficil acceso~




Ecom

Entre &y 38 tonelados, Renoult — pprime porque esté dotado con los Ultimos avarnices BT
le ofrece el producto dpfimo parc  jacndlegicos en confort, consuma y fiabilidad

cada oplicocion. rife porque, €5 internacionalmentes competitiva .

| Opfima poraue esté totclmenta ey, y lo sequird siendo monno. el R S
odoptado o los necesidades del |5 tecnologio de vonguardio Renoult, osf como la tniverso de elegancia como el SuDO .
mercodo espariol que Renaulf, proféSionalidod y densidod de lo red esponola y do en las peliculas del agente secreto
como fabricante nacional, conoce  europed de Renoult Vehiculos Industrioles, son la 007, el agente al servicio secreto de Su
o la perfeccion. mejer- garantio para una inversion rentable. Majestad, provisto siempre de su mor-

bosa «licencia para matar».

Seguro que el sibdito USA repuncia-
ri con mucho gusto a ese extrafio per-
miso para deleitarse con sensaciones
| tan placenteras como la de volar desde
| . Paris en el superveloz Concorde, para

después tomar tierra en Nueva York,
|

acto seguido, arrellanarse en las buta-
i cas de esta joya sobre ruedas.
Hay que estar muy acostumbrado a
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La granaeza del Hispano Suiza V-12 habla
por si sola de la elegancia de un coche
majestuoso. La década de los aiios treinta
fue la época dorada del automévil y el
Hispano se encarga de demostrarlo.

las frivolidades del mundo para empu-
fiar el volante de este ancianito sin nin-
giin tipo de afectacion, y conducir con
desparpajo todo un Hispano Suiza
V¥-12, el coche que se distingue a sim-
ple vista por la orgullosa silueta de una
cigiiefia situada sobre la proa, asi co-
ma por las banderas espafiola y suiza

Vehiculos Industriales dispuestas sobre la rejilla del radiador.

. El Hispano Suiza V-12 es una de las
. - piczas magstras de la produccién mun

"= W Fabricante Nacional dial y la subasta del castillo de Fontai-
e nebleau ha reforzado ese carcter de

LA exclusividad.
Angel Marco

TECNOLOGIA DE VANGUARDIA, DE 6 a 38 TONEL}\DAS. Mtor 1




_FRENTE A FRENTE )

SEAT MALAGA CONTRA
FIAT REGATA, FORD ORION
Y RENAULT-9

A Negads del Sear Milaga Dje-
a0l ol seementoode los GBmilia-
res con carreeeria de (o i
sico v a conmocionir el mer-
cido, Setrati de cocheSminy. reprose-
tativos, pese @ no ser los mis grandes
de las respegfivas gamas, todos. tiencn
huena capagidad ink acen gala,

de un maletéra indep leque tdebe
cubrir las: necestdad tna familia

media, Son cuatro o5 coches que se
disputan las ;

‘do ’jhnll'ui&
de} chatn. w

qmj.]':ﬂr&“s s¢ ha heohio con la miencalicdad

es v poch agiliddd en el momeniode
adelaniar, humeantes en ¢l momenimn
de arrancar ¥ ruidoses, @ eombia ole-
cen no solo un consuimo bastante redu-
cido, sing fambien U manejo seuclilo
que parhilte olvidarse de o palanca de
cambm, Los cuatro sop coches como-

wos, adaprados a los grandes viajes y
CON Meednieas preparadas para sopor.

tar los eslucrzos mis duros,
La prieba de eslas cuatro dicse] Fi-

Plsuano - gue busca economia, Con
Cada uno de estos cuatro rivales se han
hechymas de ol gumicttos kilomelros
para ver cual es.el mas adaptado, tan-
1o awiajes largos, con einco adultos en

¢I interior ukmm [end; comioa re-

| que mejor 58 adapta
dos El Seal sedmpone a-

sty rivalés por precios’ por hamodened:
dad del conjunie, El Reglita v ¢l R-8<e
sttonn casi al misnie navel, pero el co
che iraliano tiene enosu contra ¢l pre-
QIo, e ntras gue of RS9 e ap oo el
stpundon, porgquoe no destaca en ot
aspecto.- EL'Orion es el mas sobrio y:el
meior acabado, perastl Lompor lamiens
(oo ne es tin beenocomo el de =us
vitles yoau precio es mas alg gueel de
los aleos modelos nacionsles.

INTERIORES:
MUY EQUIHBRANS

[ _qg,::ﬁghﬂ:dﬁd:ﬂ todas tas plazas es
un primer elemento de juicio para cla
sificar a los clatrd) | 3
gue fienen un Carict
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que seran utilizados por cuatro o cinco
personas con mucha frecuencia. Rega-
ta, R-9 y Milaga son los tres mejores
en accesibilidad, ya que no presentan
ningtn obstaculo; en el Orion el Gnico
problema aparece en el asiento poste-
rior, puesto que al ir muy encajado en-
tre los pasos de rueda dificulta un po-
co las operaciones de salida.

Los interiores del Regata y el Mala-
ga son algo més amplios que los del R-9
y el Orion. El coche de Renault es el
mas espacioso en las plazas delanteras,
detras se sitGan el Regata y el Malaga.
El R-9 es el mis espacioso en la parte
posterior, seglin la cinta métrica, pero
si se sientan tres adultos el veredicto
cambia y éstos dirdn que tanto el Re-
gata como el Milaga son mas espacio-
sos, los dos seguidos por el coche de
Renault; el Orion queda detris por la
estrechez de la base del asiento. El
Orion y el Méalaga dejan mucho hueco
libre para las piernas. El R-9 deja un es-
pacio minimo.

Los asientos delanteros del MAlaga
son los mejores, su forma es muy ana-
témica, y su Gnico problema es la falta
de wn poco mas de apoyo lateral. Las
butacas del R-9 tienen muchas posibi-
lidades de regulacién, pero son estre-
chas y el respaldo deja los hombros al
aire. Las butacas del Regata son muy
grandes y tienen buena forma, pero re-
cogen poco ¢l cuerpo, mientras que en
¢l Orion la critica debe hacerse por cui-
pa de la forma plana de todo el con-
junto, que no sujeta nada.

El R-9 tiene el mejor asiento trasero
Regata, Orion y Malaga quedan en se-
gunda posicidn, porque la base es de-
masiado llana y paralela al piso del
coche.

La postura de
conduccidn es bue-
na en los cuatro
coches y no admi-
te el menor repro-

EQUIPAMIENTO

mejor en cuanto se refiere a visibilidad
de la parte posterior; este acierto tiene
su contrapartida en la mala situacidn
de los limpiaparabrisas delanteros, que
molestan.

che, En tltima ins-
tancia, los dos me-
jores son el Regata
y el R-9.

Los cuadros de
mandos del Rega-
ta, el Orion y el

Mélaga se consul- Mam?metro presion aceite ........ S NO NO | NO
tan con mas facili- |, I(;i:;)gn o e v1a]e """""""" 13] 13}) 13{) 135
gaf l(l]u; el cu?.-dm Testigo reserva carburante ....... S? SI s1 SI

S gCTIC Testigo de freno de mano ........ SI ST SI SI
unos relojes bas- |  Tegtigo desgaste pastillasfreno . | g5 | sz | s1 | si-
tante pequefios.

Los pulsadores y
teclas estan mejor
gituados en el

Orion.y en el R-9, | Volante regulable

Asiento regulable en altura ......
kos iuadro}s lc{l e91 - Retrovisor regulable ............... gg lg? 1:? §8
cgata y el - Apoyacabezas delanteros ......... sI sI s8I sI
son algo mas com- Elevalunas eléct. (del./tras.) ..... | N/N | N/N | N/N | N/N
pletos que los del Cerraduras centralizadas .......... NO | No | NO | NO
Orion y el Mélaga. Luz lectura mapas . SI s1 | s1 | NoO
La visibilidad Tapén carburante con llave ...... NO sI s1 SI
del exterior es bue- Llantas aleacion .........ccoonninenns NO NO NO NO

na en cualgquiera
de estos cuatro co-
ches. El Méilaga

Blen fedos pero sim excesos

Cuentarrevoluciones .......
Cuentakilémetros parcial .........
Termémetro de agna ..............

Parabrisas laminado ............... SI sI s s1
Faros antiniebla ...
Piloto antiniebla trasero ..
- Aire acondicicnado ........

Preequipo de radio
Limpia-lavaluneta trasero ........ = = =— —
Asiento posterior divisible ........ NO s NO | NO

.. Precio en lua calle:
" 1.477.757 ptas. -

Fecha de presentacién: Abril de 1984.
Importador: Fiat Hlspama, S. A,

_ Garantia: Un afio, sin limite de klIéme.ros
Namero de talleres 185, ..
Plazo de entrega: 10 dias.

VIIlTIIIDES

0 Habltabxhdad
® Posicién de con

D!FECI'OS

® Motor rmdoso
® Precio. 1

- duceibn. @ Acabado.
® Equipamiento. "~ . . oot :
.. l, ) - } .

 Precio en la calle: -
1.331.330 pras.

Fecha de presentacion: Febrero de 1984,
Fabricante: Ford Espafia, S. A, o
Garantia: Un afio, sin limite de kﬂémetros
Nitmero de talleres: 400. .

Plazo de entrega: Inmediato. .~

es, sin embargo, el

. REGATA ORION “RY MALAGA
Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
4 en lnea 4 en Mnea 4 en linea 4 en linea
1.714 (83x 79,2) 1.608 (80 x 80) 1.595 (78 % 83,5) 1.714 (83 % 79,2)
Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas
en cabeza en cabeza en cabeza en cabeza
Alimentacién Bomba inyectora Bomba inyectora Bomba inyectora Bomba inyectora
Compresién/carburante .......ceeovnsn 20,5:1/gaséleo 22,5:1/gasbleo 22,5:1/pasbleo 20:1/gasbleo
Potencin miixima/régimen .. 58/4.500 54/4.800 . 55/4.800 55/4.500
Par méximo/régimen .......cccorearnes 10,5/3.000 9,7/3.000 10,4/2.250 10/3.000
TRANSMISION =
TrBCCION weverremmmsesersnssernnnnnss | Delantera Delantera . Delantera Delantera
Caja de cambio .......... . Manual 5 marchas Manual 5 marchas Manual 5 marchas Manual § marchas
Velocidad 2 1.000 rpm. en 1.* ... 7 8,3 6,9 7,2
Velocidad a 1.000 rpm, en 2.* ....... 12,8 15,5 11,9 11,5
Velocidad a 1,000 rpm. en 3.° ....... 19,6 23,2 18,5 17,8
Velocidad g 1,000 rpm. en 4. ....... 27,0 31,2 27,0 24,8
Velocidad 8 1.000 rpm, en 5.* ....... 24 3 33,6 29,9
Mando del embrague ... Mecinico Mecinico Mecénico Mecanico
DIRECCION Y FRENOS
Tipo de directin ......sssnsrsrsrsvssses Cremallera g;emallera Cremallera Cremallera
) 4 4,4
10,3 10,6 9,3 10,3
Disco/tambor Disco/tambor Disco/tambor Disco/tambor
SUPENSION Y RUEDAS R i
Suspensitn delanters ....ccocorrornenses Independiente Independiente Independiente Independiente
Independiente Independiente Independiente Independiente
Chapa 4,5x 13 Chapa 5x13 Chapa 5,5x 13 Chapa 5x 13
155 SR 13 155 SR 13 165/70 X 330 155 SR 13
980 935 930 950

VIRTUDES . .

& Consumo.
@ Nivel sonoro,
® Aptitudes urba

»- DEFECTOS -
Velocxdad maxi-

® Confort de sus-
pension,
Comportamien—

11.196,949 ptas. -

Fecha de presentacién: Julio de 1983,
Fabricante; FASA Repault.

Garantfa: Un afio, sin limite de kﬂbmetros
Nimero de talleres: 1.437. >
Plazo de entrega: 15 dfas. .

VIRTUDES

# Confort de con:

DEFECTOS -

@ Cuadro de -ma'n-

= duecién, - dos. .-
® Equipamiento, & Motor ruldoso
® Acabado. & Espacio para las

: piernas de los
pasajeros

Precio en la calle:
1.196.949 ptas.

Fecha de presentaclén Mayo de 1985,
Fabricante: Seat, S. A.

Garantfa: Un afio, sin Hmlte de kﬂémetros
Nimero de talleres 1.000. .

Plazo de entrega Inmediato. -

VIRTUDES - DEFECTUS |

. Prestacmnes ® Ventilacibn me-

. Comportaxmen- .- jorable; 3
to, . @ Mandos dificiles

® Habltabﬂldad . de accionar.

® Motor ruidosao.

==




ALFA90

EL AUTOMOVIL COMO CULTURA

Carroceria disefio Bertone, con aerodinamica total y la innovacion
de un spoiler movil.
Confort personalizado: Regulacion bidimensional del volante / Asientos
regulables electricamente / Elevalunas eléctricos / Cierre de puertas
centralizado / Regulacion termostatica de la climatizacion / Fotocéhula luces
cuadro / Maletin extraible / Alfa Control (14 funciones) / Trip Computer /
Mecinica: Traccion trasera / Servodireccion taquisensible / Cambio isostatico /

Suspensiones anteriores independientes, posteriores por eje De Dion
y guia con paralelogramo de Watt / Amortiguadores disgresivos / Embrague
con fuerza de accionamiento reducida / Frenos de disco sobredimensionados,

los anteriores autoventitados (2.5} / Servofreno.

20 25 O0RO 24

INYECCION INYECCION | TURBODIESEL

MOTRONIC L-JETRONIC | INTERCOOLER
N? CILINDROS 4 en linea 6en V de 60° 4 en linea
CILINDRADA 1.962 2.492 2.393
POTENCIA (CV/r.p.m.} 128/5.400 156/5.600 110/4.200
VELOCIDAD MAX, (km/h.} 192 205 178
KM. SALIDA/PARADA (S) 30.5 29.5 340
CONSUMO (Lt/100 a 90 km/h.} 5.8 6.8 5.8

Alfa 90: Un proyecto tan completo que solo un concesionario
Alfa Romeo puede detallarlo.

I R

ALFA ROMEOQ ESPANOQLA, S. A. - Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 16,5. MADRID

| Figt y Seal, los mds enérgicos —_—
i& p:gar lde' todo,
os diese! siguen
Regata | Orion | R-9 | Mdlags | ghumando El
ambiente, en
: particular al
VELOCIDAD MAXIMA (km/h.) .. |150,1|143,6 | 146,%9 | 151,4 | arrancar con el
ACELERACION () LR
400 m, salida parada ................ 21,4 22,2 | 21,9 | 21,4 son también muy
1.000 m, salida parada .. 390| 41,2 | 394| 389 ruidosos, excepto
De(a 100 km/h. feerenssisien M,4 ls,T 17,5 16,9 el Orion, que es
RECUPERACION (seg.) l:ll mﬂ‘: silencioso
400 m. desde 40 km/h. en 4.* ... | 223 | 21,5 21,4] 21,2| detodos.
400 m. desde 40 km/h. en 5.2 .... 22,6 | 24,4 23,3| 23,0
1.000 m. desde 40 km/h. en4.? .. | 39,3 | 41,1 40,4] 40,0
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.% .. 43,4 | 45,3 | 43,1] 42,0
De 80 a 120 km/hL. en 4.* .......... 15,8 [ 16,1 | 15,6| 15,0
De 80a 120 km/h. en 5.% .......... 172 | 22.2| 18,8] 18,2

La calidad de acabado del Orion, el
R-9 y el Milaga es muy superior a la
mostrada por cl Regata.

El Qrion tiene el mejor sistema de cli-
matizacion de los cuatro coches, segui-
do a corta distancia por el Regata y el
R-9; en el Milaga la efectividad del
conjunto es nula.

El maletero del Regata es el mas es-
pacioso de todos los rivales.

AL VOLANTE:
SOBRIOS Y TRANQUILOS

La compra de un diesel se hace por
economia: por econontia en el precio de
carburante y en el consumo. El Orion
es el que menos consume de estos cua-

tro rivales y su superioridad se¢ mani-
fiesta en todos los terrenos; el Renault
gasta algo mas que el Ford, mientras
que el Fiat y el Seat quedan un poco re-
zagados en este aspecto.

En cualquier caso hay que hablar de
diferencias minimas entre el mas
ahorrativo y el mas gaston. Si con ca-
da uno de estos vehiculos se hace un
trayecto de cien kilometros, en el que
se incluyan sesenta kilometros por ciu-
dad, treinta kilometros por carretera y
diez por autopista, la diferencia entre
el que mas v el que menos gasta, expre-
sada en dinero, no llega a las sesenta
pesetas. El Orion es ¢l mas ahorrativo
en ciudad, donde gasta casi medio litro
menos que sus rivales; en carretera y
autopista las diferencias son similares.

La elasticidad de marcha es otro de

los requisitos que se exige a un turismo
diesel; al usuario de este tipo de coches
no le gusta ir cambiando de marcha ca-
da dos por tres. Los cuatro coches de
la prueba se portan estupendamente en
tal aspecto y admiten los peores tratos;
en todos ellos se puede poner la quinta
cuando se sale de casa y no quitarla
hasta que se llega al punto de destino,
aungue se encuentre a mil kildometros.
Por desgracia, las reacciones son bas-
tante lentas vy las maniobras de adelan-
tamiento se alargan mucho. El Mdlaga
es el mas 4gil, tanto en cuarta como en
quinta velocidad; le siguen a corta dis-
tancia el Regata y el R-9, mientras que
el Orion es el mas pacifico. .
Las prestaciones no son el aspect

mds interesante en una berlina con mo-
tor de gasdleo, pero a ningan usuario

No dan problemas

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

Regata | Oron R9 | Milaga

A60km/h. | 12,7 | 14,8 | 12,4 | 14,0
A 100 km/h, | 33,8 | 40,9 | 38,2 | 40,7
A 120 km/h, | 51,0 | 62,0 | 61,2 | 58,7

Motor 16 /101




@ Instalaciones y

i reparaciones
garantizadas

® Servicio asistencia

técnica primeras

marcas

El mayor surtido de

repuestos originales

'@ Instalaciones especiales

L y antirrobo

. Conde de Aranda, 14
' Semiesquina Claudio Coello, 10
Tel. 431 83 15

|

| VENGA A ESCUCHAR
}' EL NUEVO SONIDO
|

CAR AUDIO

il MODELO H-1

P.V.P.: 49.500 PTAS.
SERVICIO OFICIAL

“ FUJITSU TEN

1 ® Autorreverse,
Dolby System ® Control de
agudos y graves independiente
® Fader ® Busqueda de
emisoras ® 10 presintonias

-

FIAT REGATA V.7 D
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SEAT MALAGA GLD
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le gusta arrastrarse como un caracol; el
Milaga v el Regata no tienen ningin
complejo en este sentido: su velocidad
purita es del orden de los ciento cin-
cuenta kilémetros por hora y sus ace-
leraciones son muy honorables. El R-9
es algo menos rapido que el Seat y el
Fial, pero acelera con mas brio que el
Regata. El Orion es el mas tranquilo de
los cuatro: su velocidad punta supera
por poco los ciento cuarenta kilémetros
por hora y sus aceleraciones son algo
mds perezosas que las de sus rivales.

Estos cuatro coches tienen alma de
rodadores y su comportamiento es muy
bueno cuando se conducen con tran-
quilidad. En autopista y en buenas
carreteras no hay el menor problema en
comportamiento: Regata, Orion, R9y
Mélaga se manejan con toda soltura,
Sin embargo, cuando aparecen rafagas
de viento lateral debe tenerse cuidado
con todos: la forma de sus laterales ac-
s como una vela de barco y muestran
cierta tendencia a culebrear en linea
recia.

En carreteras de montafia con mu-

chas curvas y piso en mal estado, €l
Malaga sorprende por su buen agarre;
el R-9 se siitia detrds, mientras que el
Regata y el Orion cierran la marcha,
porque en cuanto se rueda un poco ra-

Elsol::;:‘eulludo : .LJ

Regata | Orion | R-9 | Milaga
Al ralenti ... | 51,9 | 57,9 [ 58,5 | 55,9
A 60 km/h. 67,6 | 68,5 | 67,2 | 68,7
A 90 km/h. 71,4 1699 | 71,9 | 71,8
A120km/h. | 74,6 | 75,2 | 76,2 | 14,6
‘A 140 km/h, | 78,9 | 76,5 | 78,1 | 78,4
A tope ....... 80,8 | 79,8 1 80,5 | 825

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas, Va-
lores en decibelios.)

‘pido tienden a dar leves coletazos. Los
esquemas mecanicos de estos cuatro
modelos son muy similares, por lo que
sus reacciones son también muy pare-

' GRAND MARNIER

El cuadro es similar en los _cuatro. En el Renault los relojes no se leen bien y son de reducido tamaiio.
Los més completos son, sin embargo, los del R-9 v el Regata. Tanto el Mdlaga como el Regata tienen unos mandos dificiles de manejar.

mds altos que los del Fiat y el Ford.

Los cuatro coches muestran cierta
pereza a la hora de entrar en las curvas
mas cerradas: los morros tienden a se-

cidas. Hay, sin embargo, pequefios de-
talles que aventajan al M4laga y al R-9;
¢l Seat y el Renault son los mas nobles
de este grupo y sus limites son algo

-
|
8

Marnier:
S

Su sabor una nota de grand diferencia.
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REMOSA

import-export

San Norberto, 16
Tels, 796 69 50 - 795 46 22
Télex 43 715 - MADRID-21

DELEGACIONES Y DEPOSITOS

Afueras, sin. Teléfs. (93) 660 12 b4 y
660 03 95, Vallirana (Barcelona)
Avda. del Cid, 140. Teléf. (96} 369 27 09
Valencia 14

Esperante, 10. Teiéf. (94) 444 52 46
Bithao
Carretera Oviedo-Alto Pumarin. Nave
Pafieda. Teléfr. (985) 14 01 00
Gijon (Oviedo)

ideas anchas

R
UNIROYAL)

Diversidad de iineas para un mismo
concepio de automévil

guir rectos durante breves instantes, so-
bre todo si los coches van muy carga-
dos atras, pero todo vuelve a la norma-
lidad en cuanto se gira un poco mas el
volante y se levanta el pie del acelera-
dor. El Regata y Orion tienen el com-
portamiento més nervioso a la salida de
las curvas dificiles y, si se pasa a una
velocidad ligeramente méas alta de lo
deseable, llegan a dar un leve coletazo.
El Mélaga y el R-9 permiten ir més ra-
pido que sus rivales, incluso cuando
hay muchos baches. En el Fiat y en el
Ford los botes del eje trasero no sélo
descolocan la parte posterior, sino que
también agitan a los pasajeros.

La direccién de Orion es 1a mas agra-
dable, porque ademas de suave es bas-
tante directa. El Regata y el R-9 hacen
gala de la misma suavidad, pero €l me-
canismo es mdas lento. El Malaga es el
peor en este aspecto, porque su direc-
cion es lenta y dura, ‘

Los frenos de estos cuatro familiares
son muy efectivos. El Regata es el me-
jor, seguido a corta distancia por el
R-9, el Mélaga y el Orion. Debe decir-
se, en cualquier caso, que los cuatro
modelos frenan bien v que dan mejo-
res resultados cuando van cargados.’

El Malaga y el R-9 son los coches que
tienen una suspensioén mas cémoda pa-
ra los pasajeros. En cuanto el asfalto
esti algo arrugado, los ocupantes del
asiento posterior en el Orion y en el Re-
gata tienen la sensacién de ir subidos
en los caballitos de feria. El Ford es el
mas silencioso, seguido a corta distan-
cia por el Fiat; las mecanicas del R-9 y,
sobre todo, la del Milaga son excesiva-
mente ruidosas.

Las vibraciones mecdnicas caracte-
risticas del motor diesel est4n bien fil-
tradas en los cuatro.

CONCLUSION:
MEJOR EL JOVEN

Las diferencias entre estos cuatro co-
ches son tan pequefias que es necesario
recurrir al precio final para dar un ga-
nador. El Seat Milaga es una opcion
l6gica porque esta bien terminado, al-
go inusual hasta ahora en la marca, tie-
ne un comportamiento noble, es muy

COMARK

El Ford, més sobrio Gana la novedad (—
[~ Regaia Qrion [X] Milage
Velocidad méxima ....... 2.0 wkx | 40 %x 3.0 kx| 1.0 wwkw
Regata Orion RY Milaga Aceleraciopes .............. 3,0 dki 4,0 www 2,0 k% 1:0 e
Recuperaciones ........... 2.0 Fkx 4.0 %% 2.0 wxx 1.0 wwk
il Consumo .......covervreenns L0 EH 0 Fkkk o *kk 0 kokd
LipbabRione Transmisién ............... i_o ek ::o www [ g'n *Hs ‘1"0 *wkk
CIUDAD Caja de cambio ........... 4,0 W 1.0 wkan 3._o whe | 10 wwks
. Frenos ..... o L 1.0 dkak | 3 O wkw o tak "o wws
A 22,3 km/h. de media ...... 2 il 82 8,3 Direccion .............iveees 2.0 whw %." ok go P :o -
CARRETERA Comportamiento ... 3o ek | 4ok 2.0 txx | | 0 wwan
A 90 km/h. de crucero ...... 53 4 4,9 6,0 Aptitudes urbanas ....... 1,0 wwe 1,0 #4% 3,0 xEx 3,0 wiw
En conduccion répida ........ 8,9 7 8,4 8,5 AULONOMIA ......oooes igEsg || 63, 520 R0 000 || 0o
Habitabilidad .............. 1,0 Wknk [ gowrs | 30 aex | g0 awss
AUTOPISTA Maletero .....ooooeiano.. 1,0 wwnk | 30 xxkk [ 40 wwn 3.0 wkkh
A 120 km/h. de crucero ..... 6,3 5 6,3 7,8 Confort .ecevvereesrreneens 2.0 #ak | glowrsr | o sxs | T 0 4wn
A fondo .oveeviiniiiieeiciannies 8,4 8 9,9 8,8 Posicién conductor ......§ 1,0 waw%¥ [ 3 0 daxx [ ] 0 weas 3.0 ey
Sonoridad ......c..cceeeees 2.0%% | Josaxe| g3our | goww
AUTONOMIA MEDIA Equipamiento ............. 1owke |30 akt | Jowes | goan
Consur_no l'l'lf:d.lo ponderado 7,3 6,7 7,0 7,6 Calidad-precio ____________ 4.0 %% 30 ik 1.0 Er T T 1.0 Hkkd
Recorrido (kilémetros) ....... 700 670 620 610 i Excdentc +* Busmo *** Normsl l-hglllar g =

espacioso, su maletero es grande y sus
prestaclones son de las mejores. En su
contra, hay que poner un motor ruido-
50 y un consumo algo mas alto que el
de sus rivales.

El segundo lugar es para el Re-
nault 9, que tiene virtudes y defectos
muy similares al Malaga, pero ofrece
menos espacio para las piernas de los

4

foof o\ il
L |

‘Gra

S ey

nd Harnit

pasajeros posteriores y un maletero me-
nor. El coche estd bien terminado ¥ su
equipamiento es muy completo, pero
su mecanica es ruidosa.

El Orion es el que menos consume,
el mas silencioso y el mejor terminado,
pero todo esto vale ciento cuarenta mil
pesetas mas que sus rivales de fabrica-
cidén nacional; el Ford tiene las meno-
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res prestaciones y su comportamiento
puede mejorar en muchos puntos.

El Regata pierde muchas posibilida-
des por su precio final, El Fiat estd me-
canicamente a la altura del Seat, pero
pierde posibilidades por su acabado.

Angel Marco
Fotos: Alex Puyol

'\.I 174 parte de-Grand Marnier,
) 54 parees de ronica,
hieloa placer

L v una rodaja de naranja.

RAND M ARNIER

Su sabor una nota de grand diferencia.
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SERVICION

DEL BANCO POPULAR

CUENTE VD. CON ELLOS.

Autocheques 48:

Para llenar el deposifo del coche
sin llevar dinero en efectivo.
Tarjeta 4B y Telebancos:

Para disponer ge dinero en efechve
yrealizar olras operaciones a cualquier
hora del dia y de la noche en mas de

50 Telebancaos,”
Cheques 48:

Para realizar sus compras en miles

{ie establecimienios.

Chegues de vigje y Eurocheques:
Fara viajar comodamente
Tarjeta Visa:
Fara poder comprar por fodo ef
munde con solo su firma.*

Estos y olras muchos son los servieios gue el Banco Popular
pone a su disposicion. Servicios que lenemos encuenta

para hacerselo todo
mueho mas facil BANCO
veomodo,. POPULAR
ESPANOL

American Express:

Para pagar sin limite de gastos
preestableciags.”
Master Card:

Para sus compras y Servicios
sin dingro.”
Mondial Assistance:

FPara viaiar protegido por todo
elmundo.
Cuenlas ala visla y a plazo:

Para cusloghar y rentabilizar sus
ahorros.
Csjas de alquiler:

Para sus perenencias de valor

Credito popular:

Para consequir créaiios personales
dle manera rapida y con amortizaciones
asequibles,

Domiciliacion:

Fara que el banco se encargue de

cobrarsus Ingresas ¥ pagar sus gasios.

{7 Soyefa i ms T g Camilvin
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L nombre de Bob Correll esta li-
gado desde hace tiempo a las
exhibiciones mas espectacula-
res que se pueden hacer sobre

dos ruedas. En estos tltimos afios su
celebridad alcanzd el punto mas algido
después de lograr saltar sobre tres trai-
lers colocados en fila, cuva distancia
era de ciento diez metros. Para esta ha-
zafia, Bob prepar6 personalmente una
moto superligera, potente, que bautizd
con el nombre de Kitecycle® También,
con la misma, se apuntd el récord de
saltar sobre una superficie de llamas al-
tas (cuatro metros} y con la longitud de
ochenta y seis metros. Todo esto ha
permitido que el nombre de Bob
Correll figure en el Guiness Book of
World Records, junto con los méas des-
tacados santones de los récords.

Sin embargo, todo esto no ha sido
suficiente para saciar las ansias de su-
peracién que caracterizan a este teme-

rario californiano. Desde el pasado
afio, Bob Correll ha interrumpido sus
exhibiciones para dedicarse de lleno a
la tarea més dificil de la especialidad de
los récords.

Intentard alcanzar los seiscientos ki-
lémetros por hora sobre un vehiculo de
dos ruedas y también arrebatar a Don
Vesco, otro californiano, ¢l liderazgo
en esta especialidad.

Don Vesco consiguid su primer ré-
cord en 1970, alcanzando los 405,3 ki-
lémetros por hora con un vehiculo que
estaba equipado con tres motores Ya-
maha 750 c.c. de dos tiempos. Posie-
riormente, en 1975, super6 a Cal Ray-
born, su maximo rival, consiguiendo
llegar a los 488,9 kilémetros por hora.
El dltimo encuentro de Don Vesco tu-
vo lugar en marzo de 1978, fecha en la
que marcd el nuevo récord, dejando
parados los crondémetros a la escalo-
friante velocidad de 512,77 kilémetros

por hora. Para esta empresa, Don Ves-
co equipd el Sigar, asi fue bautizado el
veloz artilugio, que llevara acoplados
dos motores Kawasaki de cuatro cilin-
dros v 1.300 centimetros clibicos de ci-
lindrada cada uno. Ambos estaban so-
brealimentados con un compresor vo-
lumétrico, la resistencia mecénica de
estos propulsores sélo permitia dos in-
tentos para batir su propio récord. Asi
lo logré.

En la actualidad, Bob Correll traba-
ja sin descanso en ¢l prototipo que, se-
giin él, en una fecha no muy lejana po-
dra llegar a superar los seiscientos ki-
lémetros por hora.

Como es de esperar, el propulsor va
no es un pluricilindrico a combustién,
sino que Bob ha recurrido a General
Electric, que le ha facilitado una peque-
fia turbina, capaz de desarrollar una
potencia equivalente a 1.350 caballos,
y que desde luego es capaz de empujar
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EL MAS RAPIDO
Y EL. MAS SOBRIO

STOS son dos vehiculos de ré-
cords, aunque en acciones dis-
tintas. El primero, que aparece
corriendo sobre las pistas saladas de
Bonneville, es ¢l «puro» de Don
Vesco, que ostenta el récord de ve-
locidad sobre dos ruedas, equipado

con motores Kawasaki. Aleanzé los  consumo, 1,51 litros a los 100 kils-
512,77 kilémetros por hora. El se- metros por hora, a una media de 88
gundo, de color blanco, ‘es el Cali- kilémetros por hora. Este vphi'culo
fornian Commuter. Su récord es e  fue creado por Doug-Malewicki.

ALQUILER: Camfgtﬁj

INFORMACION Y RESERVAS
| EN MADRID: 449 40 12
. 449 80 20

Bob Correll ya figura

en el Guiness Book of Records por sus
espectaculares saltos en moto. Ahora-
intentard lo mds dificil.

a Bob y su artilugio muché mas ailé de - gy —— b

los ansiados seiscientos kilobmetros por L : e —

hora_ i, = I
El chasis que acoge la turbina es un

multitubular con estructura entrearma-

da, Para su fabricacién ha sido necesa-
rio la colaboracién de la firma SMEI, | m I-os RE‘M
situada en la ciudad de Marietta, y que
aeronduticos como Loocked y General :
Maurice Forunier (F)
Oscar Hedstrom (USA)

Glen Curtiss (USA)
Glen Curtiss (USA)
Guippone (I}
Glenn Curtiss (USA)
Harley Davidson Fred Ludlow (USA)
Harley Davidson Red Parkhurst (USA)
Indian Gene Walker (USA)
Brough Superior Bert le Vack (GB)
JAP-Zennith Baldwin (GB)
Brough Superior Bert le Vack (GB)
Emst Henne (A)
Joe Wright (GB)
Ernst Henne (A)
Joe Wright (GB)
Ernst Henne (A)
Ernst Henne (A)
Emst Henne (A)
Emst Henne (A}
Brough Superior Fernihbough (GB}
BMW R Emst Henne {A) .
NSU Wilhelm Herz (A)
Vicent Russell Wright (GB)
NSU Wilhelm Herz (A)
Triumph Jess Thomas (USA)
Triumph e Bill Johnson (USA)
. Robert Leppan (USA)
Don Vesco (USA) i
Cal Rayborn (USA) i propuisor de Ia mote es una pequedia
Don Vesco (USA) turbina de General Electric, capaz de -
: Don Vesco (USA) desarrollar 1.350 caballos de fuerza. *
- Spirit of America Graig Breediove (USA) Los maundos son apareniemente
Blue Flame "< | . Graig Breediove (USA) .~ convencionales.
. Budvweiser-Rocket Stand Barrett (USA) _ Durante los primeros ensayos se han
(*) Los vehiculos de 1964, 1976 y 1980 no pueden considerarse motocicletas por ir planteado serios problemas de estabili-
equipados con tres ruedas. dad, frenada, y sobre todo la necesidad
. : de conseguir mas potencia y en menos
F.  ——— tiempo, Para poner remedio a este mal,
Aptdo. Correns, 191

Alcobendas |Madrid) Motor 16 /109
Tels 65300 22 - 653 0190
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General Electric ha facilitado un siste-
ma de poscombustién para la turbina,
y la parie aerodinamica ha sido enco-
mendada a Doug-Malewicki, artificie
del famoso Californian Commuter,
que recorrié¢ 723 kildometros a la velo-
cidad de 88 kilometros hora, con un
consumo de 11,3 litros de gasolina.

En la fase actual el vehiculo de Bob
pesa doscientos setenta kilos, mide
3.160 milimetros de longitud y la an-
chura méxima es de 680 milinietros.

Esta dotado de tres depositos para el
queroseno, colocados uno en cada la-
teral ¥ el tercero en la parte inferior de
la turbina. El lubricante destinado a los
rodamientos de esta altima se encuen-
tra en los tubos del chasis, que hacen a
la vez la funcién de radiador. El cuna-
dro de mandos se compone de un ter-

mometro para el control de la tempe-.

ratura de los gases en la salida de la tur-
b_ma, un mandmetro que indica la pre-
sidén de aceite, un velocimetro de equi-

GHCKET CLIMRY

La moto de Correll mide mds de tres
metros de largo y dispone de tres
depdsitos de queroseno para alimentar
Ia turbina. Su mayor problema serd
frenarla.

po aeroniutico y el indispensable indi-
cador del régimen de rotacién de la
turbina.

Actualmente, los problemas mas se-
rios para que el vehjculo sea competi-
tivo son dos: los neuméticos, que no
aguantan el régimen previsto y ademds
no pueden ser sustituidos por ruedas de
aluminio, ‘como en ¢l caso del Budwei-
ser, ¥ por esto Bob Correll espera una
seria colaboracion por parte de Good-
year, y €l otro es el enigma de cé6mo fre-
nar una vez alcanzados los seiscientos
kilometros por hora, el recurso de un
paracaidas se ha mosirado altamente

"peligroso para la estabilidad y ademas
podria quedar muy daiiado por el ca-

lor que desprende la turbina.

Bob Correll ha marcado su cita con
el muro de los seiscientos kilometros
por hora para finales de septiembre, en
¢l lago salado de Bonneville. Solamen-
te queda esperar.

C.G P/G. C.

Andadlucia, al fin

EIS, cinco, cuatro, tres, dos,
uno, cero... jBanderazo! Es-
fumados los suéfios imposi-
bles de la Férmula-1 en aquel

casco urbano malaguefio, Andalucia,

al fin, contaré en los proximos meses
con un circuito real de asfalto y sol.

A 20 kilémetros mal contados del mar

de la bahia, en Jerez de la Frontera,

el alcalde, Pedro Pacheco, principal
culpable de la obra, ha asegurado:

«La primera fase estard lista en junio,

casi un mes antes de lo previsto. Nos

retraso la lluvia y los problemas de la
primera empresa concesionaria, pero
en junio, a falta de la realizacion de
la segunda fase, que comprende la

| construccion de las tribunas, la torre

de control y los detalles, Andalucia
contard con un circuito competitivo y
rodable.» El gran objetivo, claro,
mientras se va tirando, segiin nos
cuenta el portavoz municipal, José
Maria Ferndndez, es de

nuevo la Formula-1. -

Y bien, entretanto, a
20 kilémetros mal con-
tados de la tierra alberi-
za y milagrosa en que
nace el vino de Jerez, El
Puerto de Santa Maria,
es el propio mar de la
bahia el que esti en
obras. Dos espigones
aun medio sumergidos
en el Atldntico lumino-
50, una carretera toda-
via de tierra y la profusion de carte-
les anunciadores entre el ajetreo
constante de camiones de ida y vuel-
ta cargados de piedras lo anuncian:
«Puerto Sherry-Primera Fase». Otro
puerto deportivo en Andalucia, al
fin.

El circuito de Jerez, que no es mas
que ¢l fruto de la aficién sin limites
al motor, personificada en el Real
Automdévil Club y ¢l Motoclub jere-
zanos, que existe en esa tierra, esta
siendo financiado por la Junta de An-
dalucia, el Consejo Superior de De-
portes y €l Ayuntamiento que preside
Pedro Pacheco. El capital que sirve
para construir €l puerto es mayorita-

riamente drabe. Las dos obras cons--

tituyen en si una materializacion del
lema: «Turismo, a través del depor-
te», que no es mal lema.

Dejando atras el mar, en Cordoba,

a niveles mas modestos, el Ayunta-
miento también decide ayudar a las
competiciones locales y aprueba un
alivio de 250.000 pesetas para la Su-
bida Internacional a Santa Maria de
Trassierra. En realidad, en Cérdoba,
lo que priva es €l recién celebrado ra-
llye de Sierra Morena, prueba grande
del automovilismo andaluz que orga-
niza contra viento y marea la Escude-
ria Mezquita. Al presidente de la es-
cuderia, Rafael Cejudo, le quita el
suefio que le releguen la prueba —ani-
ca puntuable para el Campeonato de
Espaiia de la modalidad de cuantas se
celebran en Andalucia— a un segun-
do rango. Son muchos los novios que
pretenden esta plaza de prueba pun-
tuable para el Nacional y, en la Ciu-
dad Califal, a decir de Pedro Luis Pi-
rez, uri-hombre de peso en la organi-
zacion del rallye, afinan los aspectos
organizativos hasta el genuino virtuo-
sisno. Ocurre, empero,
que la Escuderia Mezqui-
~ ta no puede hacer llegar
. el agua y la luz a los mo-
% destos vecinos de la
sierra que pretendian
cortar la prueba para lla-
mar la atencién de las
autoridades sobre su pre-
caria situacién.

Los Lancia 037, de Sal-
vador Servid; Renault 5
Turbo, de Carlos Sainz;
Ta.lbot Samba Rallye, de
Borja Moratal; Opel Manta 400, de.
‘Beny Fernandez, y, en def'mmva lo
mas granado de cuantas maquinas y
hombres compiten por nuestras carre-
teras acudieron a la cita cordobesa. No
acudi6, en cambio, el cinco veces cam-
pedn de Andalucia de la especialidad,
Francisco Palomo, quien se recupera
en la Residencia Reina Sofia, de Cor-
doba, del accidente sufrido en Grana-
da justo cuando regresaba a su ciudad
tras unos entrenamientos. Palomo, se-
£an nos cuenta su paisano y presiden-
te de la Federacién Andaluza de Au-
tomovilismo, Vidal Castro, sufre rotu-
1a de dos costillas y, también, algo de
cervicales. Su copiloto de casi siempre,
"Pascual Aguilera, que también viajaba
a bordo del automévil accidentado, ha
despachado el susto con magulladuras
varias v leves. Buenos deseos para

. ambos.
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EQUIPOS COMPLETOS PARA TODA

. CLASE DE MOTORES DIESEL.
NUEVOS MODELOS: TALBOT
HORIZON, OPEL ASCONA, NISSAN
PATROL

" TURMESA

: -'..ﬁ CON SU RED DE SERVICIOS

|

T
|

OFICIALES, GARANTIZA EL
MONTAJE Y ASISTENCIA EN
TODA ESPANA Y VARIOS
PAISES DE EUROPA

i
T

TURBOMECANICA,S

Ponzano, 25 - 28003 - MADRID
Teléfs. 441 60 81 - 441 59 05
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ejecuta antes de chocar contra un obs-
taculo.,

En la secuencia recogida por Gigi
Corbetta se contempla el instante en
que el piloto britanico, un especialista
en este tipo de malabarismos, se sale
del asfalto y entra en el arcén; su cabe-
za va aun muy adelantada, en la pos-
tura mas l6gica de conduccion rapida y
sus manos accionan ¢l volante en un ul-
timo intento por no perder el control
del coche. Un instante después ha ha-
bido ya un cambio radical en el cuerpo
del piloto. En menos de un segundo
Brundle se ha dado cuenta de que el
golpe es irremediable y todo su orga-
nismo se prepara para recibir el impac-
to, la cabeza se ha ido hacia atras, los
hombros han subido un poco y los bra-
zos estan tensos; es el fatidico instante
en el que las imagenes se suceden den-
tro del cerebro a un ritmo vertiginoso.
En el tercer instante ya se ha consuma-
do todo y Brundle espera resignado los
resultados del impacto en posicion de
guardia.

En esos momentos el corazén alcan-
za mas de doscientas veinte pulsaciones
por minuto, una cifra que ni los astro-
nautas en el dificil momento del despe-
gue han sido capaces de igualar.

La Formula 1 es uno de los deportes
mas violentos del mundo y la demos-
tracién palpable se manifiesta en los la-
tidos de los corazones de sus partici-
pantes. Por término medio cualquier
piloto da mas de ciento setenta pulsa-
ciones durante las dos horas que dura
un Gran Premio, un valor que toma to-
da su importancia cuando se compara
con las sesenta o setenta pulsaciones
que da un hombre joven de tipo medio
en su vida normal.

Pero si esa agitacién dentro de la
carrera es importante, no tiene, sin em-
bargo, ni punto de comparacion con
los valores registrados en el momento
del accidente; un piloto normal como
Brundle puede alcanzar hasta 220 pul-
saciones, un valor monstruoso que ha-
ria estallar a cualquier humano. Han
existido, sin embargo, excepciones en
este maraton del miedo, excepciones
como Gilles Villeneuve, el canadiense
que fuera piloto de Ferrari.

Villeneuve era un hombre sin miedo
y lo demostrd cientificamente durante
unas pruebas en el circuito de Paul Ri-
card; varios médicos estaban estudian-
do las pulsaciones del canadiense me-
diante sensores aplicados sobre su mo-
no y todo transcurria sin el menor pro-
blema hasta el momento en que el
Ferrari, por un fallo mecanico, se salié
de frente contra las vallas a més de dos-
cientos kilémetros por hora; €l corazén
del Gltimo héroe de la Formula 1 no se
inmuté lo mas minimo y siguié latien-
do al mismo ritmo sin €l menor cam-
bio. Una muestra de sangre fria.

Angel Marco
Fotos: Gigi Corbetta

ESULTA muy dificil levan-
tar grandes expectativas y a
la hora de la verdad confir-
marlas. Aqui esta la clave
del éxito del Salén-85. Todo lo bue-
no que se dijo anies de la inaugura-
cién no s6lo se ha cumplido, sino que
ha situado el liston a un nivel altisi-
mo. Javier Godé debutd con éxito co-
mo presidente. La Feria de Muestras

hizo un buen negocio. Las marcas se
fueron satisfechas del impacto y pers-
pectivas de negocio. Y, por tltimo,
los aficionados, los usuarios, disfru-

taron de lo lindo. No se puede pedir

mads... hasta 1987.

Esti claro que en un salén, los au-
tomdviles son la sal y la pimienta. Pe-
ro serfa injusto ignorar la evolucién y
puesta al dia de los camiones capita-
neados por un viejo lider como Pega-
80, que, lejos de dormir-
se en los laureles, juega
con conviceién y capaci-
dad la carta del futuro.
Asi no debe sorprender
que tenga varios novios
internacionales entre los
que General Motors pa-
rece pujar con fuerza.
Otro tema que merece
atencion en el sector son
las mejoras introducidas
en las cabinas de los ca-
miones, que los convier-
ten casi en miniaparta-
mentos de lujo. Y para culminar la
nueva imagen de los gigantes de la ru-
ta, varias marcas lucen espectaculares
franjas de colores en sus cabinas al
mas puro estilo USA.

A modo de balance podriamos des-
tacar que el Milaga pasé la revilida
popular con éxito y aunque alguno le
critique, lo cierto es que su linea gus-
ta y serd un rival de cuidado para el
R-11 v el Orion. A destacar también
el impacto entre los jévenes del Visa
y del Supercinco Turbo. Compiten en:
caballos y agresividad, en velocidad y
vistosidad.

Una pregunta se quedd sin respues-
ta. Cientos, mejor dirfamos miles de
personas, al quedarse extasiadas ante
el Quasar, no podian evitar el interro-
gante: «;Qué vale este coche?».
Cuando les respondian que era un
prototipo Gnico, que no tiene precio,
cerraban los ojos y seguian sofiando.

El que no quiso sofiar y se detuvo en
un stand para hacer mimeros fue el
«mister» del Bar¢a, Terry Venables.
No tiene mal gusto. Su objetivo era
concreto, el Porsche 911 Cabriolet,
ademas en rojo.

Cuando Javier Urrnti vio desde el
stand de Fiat que su entrenador esta-
ba en tratos con los alemanes, fue ra-
pido hacia él y con el humor que le
distingue le «dispard»...

«Si no compra un Lancia me dejo
meter dos goles frente al Madrid.»

Terry no cambi¢ de idea, pero se
fue a contemplar con atencion el nue-
vo Ypsilon que su hija Nancy, que
por cierto ha debutado como cantan-
te, vio con muy buenos ojos.

Salvador Servid se cans6 de firmar
autografos junto al Lancia Rallye del
RACC, que le va catapultando al ti-
tulo nacional. Estd feliz
y contento porque se sa-
be ganador. Ha acertado
en la eleccion y ha roto
la racha de Zanini.

«Yo no me alegro
de las desgracias de
Antonio, aunque des-
de hace tiempo no me
hable con él. La verdad
es que voy a la mia, in-
tentando ganar ¥ no me
preocupan las otras his-
torias.» ‘

Lo que pocos podian
imaginar es que Servid seria tan claro
favorito en un campeonato que
«avant-march» se presentaba més re-
fiido e incierto que nunca. .

«He tenido la fortuna de que mi
Lancia se adapta muy bien a los rall-
yes espaiioles. Tengo una asistencia
inmejorable y por primera vez me
siento un auténtico piloto profesio-
nal. Mi mayor satisfaccién no sélo es
ganar, sino los tiempos que estamos
registrando, que demuestran que este
afio se anda mas rapido que nunca.»

La otra cara de la moneda era Za-
nini en el stand de Talbot. No perdia
la sonrisa, pero la procesion iba por
dentro. Sabia que desde Francia casi
lo habian vetado y que el anhelado
205 Turbo se habia convertido en un
mal suefio. Con estas perspectivas
pronto le veremos otra vez sentado en
un Ferrari dispuesto a sacarse la es- .
pina.
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ORSCHE sigue imbatidis,
Jackv Ickx v Jochen Mass,
con une de los caches oficias
les de la marca, han gaiada
los 1000 Kilomeros de Silversione,
tercerd procba del Campeondio del
Mundo de Resistencia. Pese a los ¢
fuerzoy de los pilotos de los dos Lan-
o, los coches italianos: se encuentrn
en una clara inferioridod numdérics, que
liene gomo canseciencia el que las po-
sibilidades ‘de victoria del equipo so
VORI muy menmadas en cuania pno de
las cochies sufre uno delos normales -
Cidenfes de Lk competicion. Esta vez ha

DUNLAP

sido um pinchazo lo que ha mpedido
que Ricardo Patrese v Alesandro Nan-
wint terminarin dando el iridnfo o Lan.
cit. En cabeza, antes de ki mitad de la
cayrets —Patrese habin sido el imas ra-
pido con diferencia en los entrenamicn-
tos— mandaban [ danrera don giena
comodidad, tenienda las-espaldas pro-
tegidas por ¢l sezunide coche del equi-
poy cando Nannind, e entonces es-
taba al valante, pinchd unn rueds v 1
eda su hox’ rodando sobre 1a llama,
Tras uni rapida verificacion de 1o sus-
pen<ian 'y el correspondiente cambio de
newmaticos, of coche valvid o Tn pista,

£\ Rothmans

¥ e O
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peto con este ingidente Tmbis perdido
cerca de nueve minitos que le félrasa-
pony il SEpTmO;pUEsto, & cinco veelias
de 1oy lideres,

D (odas Formias i estaba roda-
via perdido para Lanciz, puesio goe-cl
segundo coche habia gsepurado el rele-
vy erd primero con Lmomarsen de ca-
s mved)o mimuto sohre ef Porsche de os
Futairils vencedores. Al Hegarse al Glti-
mo repostaie, el segundo Lancia de
Bob Wallek. Mauro Baldy v Lucio Ce-
sarfo s primero que los dos Pors-
ches oliciales, s anlods coches gue to-
davig- rodaban, en 1 primera vuelta,

Bl Lanvia-Martinl de

H&tdi. Waollek v Cesario.

despiics d'u: mﬂu en

— aberw, mmpiu su eambio
o oo LT (Tl

El daminio de Porsche en el
Mundial de Resictencia Kigue

st i aplastanie, esli vez

gratihs a o malu Fforfopg de
Tow Laneia, fehe o Miss se
dpuntan g nueve vieroric
fen u ot con el mam. 1,
por-delunie de Bl y Souch,

e terminanon o 24 sepundos.

by

g‘ R(J*( __)

—

perdiendo en favor del comducido pal
Ickx ¥ Mass Ia primera posicion. Cos
M0 estos . sl vez dban & (ener gue pa-
rar mbidn o répostar, e Langia hu-
bicra recuperado el riempa peedida v
cuando menos hubiera podido disputar
la vietorin con les dos Porsche, en bn
emoecionante sprint final.

Petit no fueash A fres cuartos de i
ra de la llegnda, Mass entrd en boxes
para cargpr carburante ¥ cedor @l vo:
lanie a [ckx pora gue éste cubrierm fos
altimas kilamerros, v ¢l Lancia s¢ pa-
faba e un darcén, conel cambio blo-
gqueado: Finatmente, Boaldi, que era
quien Jo conducia, conseaiiria Hevarlo
a hoxes, de donde nocsaldri mis fue
purp cubrir las Gliimas vaeltas v poddr
clasificarse en un poco sianifigarive
dusdéEcimo puesto. Por 1o menps, Pa-
rrese v Nannini lograron al final tn e
cer puesio de consoladion, despugs de
haber consegindo reouperar tres de Tos
cinco vaelias gue perdicron a cansa del
pinchazo,

Mientras que los dm Forsche oficii-
les han podig g
[ AR rn:.'!1--
=1 afes de moarcha, que en la pri-




El Porsche 956 de Lassing, Pareja y Regout acabé séptime
Jesis Pareja no pudo entrenar. mucho, pero sus tiempos ya estin a la altura de sus compaferns de equipo

mera parte de la carrera les obligd a ro-
dar en posiciones bastante modestas,
los Lancia han tenido que ir a tope des-
de el primer momento, conteniendo a
los Porsche privados de Jonathan Pal-
mer y Jan Lammers por un lado y de
Tierry Boutsen y Walter Brun por otro.
Si el de Boutsen-Brun tuvo que cesar en
sus ataques al cumplirse la primera ho-
ra de carrera por causa de la rotura de
un buje delantero, el de Palmer-Lam-
mers llegd a estar en cabeza entre la pri-
mera media hora y casi las dos horas
de carrera, momentc en que también
rompieron un buje delantero. Mientras
tanto, los dos Porsche oficiales circula-
ban sin prisas en sexta y séptima posi-
cién, Se puede decir casi que actiian un
poco como reservas., Evidentemente,
por su patrocinador les interesa ganar,
pero ante todo se preocupan de que la
victoria sea para un Porsche, De mo-
mento esta tictica de dejar que el tra-
bajo de acoso y derribo de los Lancia
la hagan los equipos privados, en algu-
no de los cuales, como se puede apre-
ciar, hay pilotos de primera linea, les
ha dado ya resultado en dos carreras
—Mugello y Silverstone—, por tanto
no hay razones para esperar que dejen
de emplearla.

La carrera ha sido bastante entreteni-
da, con emocién hasta estos Gltimos tres
cuartos de hora finales, en que ha que-
dado clare que la victoria iba a ser para
Porsche. De esta forma, los fieles aficio-
nados britanicos gue han acudido en un
nimero bastante numeroso al circuito de
Silverstone, pese al frio polar que hacia,
han sido bien recompensados.

Ha habido también pelea en el gru-
poe C.2, coches que tienen una regla-
mentacién en materia de consumo de
carburante todavia mas estricta que los
C.1, como son los Porsche y los Lan-
cia. En esta categoria el aerodinémico
Ecosse Ford de Wilds-Mallock-Leslie
se ha impuesto al Spice Ford de Spice-
Bellm, vencedores en Monza.

SILVERSTONE
CONFIDENCIAL

# El equipo oficial Porsche ali-
neaba en esta ocasion un tercer co-
che, modelo 956, para el australia-
no Vern Schuppan y el britdnico
James Weaver, E!l primero de ellos
acaba de ganar en fap6n la prue-
ba de resistencia que se disput6 en
Monte Fuii.

@ La resistencia ya tiene su pro-
pia organizacién, a imagen de la
Foca, que defiende los intereses de
la Férmula 1. Se llama Oscar (Or-
ganisation for Sport Car Racing).
@ John Fitzpatrick estuvo estu-
diando Ia posibilidad de ofrecer un
puesto en su equipo a Emilio Vi-
llota, pensando que éste podria
aportar algiin patrocinador. Al fi-
nal aparecio Dudley Wood, que
precisamente hahia corrido con
Villota en Miami el afio pasado, v
¢l puesto quedd cubierto.

® El nuevo Jaguar estari a pun- |
to para la carrera de Hockenheim,
en julio. Es un disefio de Tony .
Southgate, un ingeniero cuya me-
jor realizacidén sigue siendo el
BRM P. 153/160 de Férmula 1.

e N

T 1, lckx-Mam (Porsche 962), a 204,1 kils-
metros por hora; 2, Bell-Stuck (Porsche 962),
a24 segundos; 3, Patresse-Naenini (Lancia),
a 2 vueltas; 4, Winkelhock-Surer (Porsche
962), a 2 v.; 5 Palmer-Lammers (Porsche
956), a § v.; 6, Ludwing-Barilla-Belmondo
{Porsche 956). a 6 v.; 7, Lassig-Pareja-Re-
gout (Porsche 956), a 8 v.; 8, Fouche-Van
der Mexwe-Copelli (Porsche 956), a 16 v. 9,
Wilds-Mallock-Lestie (Ecosse Ford), a
19 v, ... hasta dieciocho clasificados.

[ |

Mencién aparte merece la carrera de
Jestis Pareja, que en Monza quedd ca-
si inédito porque después de haber ro-
dado mas bien poco en los entrena-
mientos, ya que se produjo una averia
de turbocompresor apenas coger el co-
che para efectuar su primer turno de pi-
lotaje. Aqui, en Silverstone, ha podido
rodar mads e ir conociendo el compor-
tamiento del Porsche 956, Hay que te-
ner en cuenta que Pareja, si exceptua-
mos la carrera que hizo en Australia el
afio pasado, hasta ahora no habia pi-
lotado coches tan potentes que tuvie-
ran efecto suelo {depresién bajo el co-
che cuando se rueda ripido).

Poco a poco sus tiempos han ido ba-
jando hasta rodar en carrera en los mis-
mos que Jurgen Lassig. De momento,
el mas rdpido de los tres pilotos del
equipo es el belga Hervé Ragout, que
durante su primer relevo ha mantenido
el coche por delante de los dos Porsche
oficiales. Al final, pese a un pinchazo,
terminaron $éptimos.

Por cierto que Pareja tiene la posibi-
lidad de pasar al equipo Canon, con
Palmer y Lammers, o bien volver al
Kremer, para el que corrid en Austra-
lia, para formar equipo con Fouche y
Van der Merwe. Pese a ello, parece de-
cidido a quedarse en el equipo Obera-
maier, sobre todo ante la perspectiva de
que éste vaya a disponer en breve de un
modelo 962.

Por otra parte, parece seguro va el
que vaya a poder correr en. Hocken-
heim, prueba que no tenia segura, al es-
tar alli prohibida la publicidad del ta-
baco.

Para Pareja, como para todos los de-
mas habituales del Mundial de resisten-
cia, hay ahora un paréntesis de un mes
que sin duda empleardn para preparar
los coches para las 24 Horas de Le
Mans, la prueba cumbre de la tem-
porada,

Serglo Plcclone
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ZANINI SE BAJA DEL 205

EUGEOQOT-Talbot y Antonio Zanini
han decidido abandonar el progra-
ma del Campeonato de Espaiia de Rall-
yes, quedando el piloto en libertad pa-
ra llevar a cabo cualquier programa
que estime oportuno, siempre que no
entre en conflicto con los intereses de
la marca, bajo la que se mantiene con-
tratado durante 1985. Peugeot-Talbot
s6lo tiene por el momento previsto acu-
dir con su equipo & dos pruebas del
Campeonato: Rallye Villa de Llanes
{Asturias) y Rallye El Corte Inglés (Las
Palmas, Campeonato de
Europa); en ambas prue-
bas, que se disputarn con
el vehiculo adjudicado al
equipo espafiol, el conduc-
tor serd el piloto francés
Bruno Saby y las asisten-
cias correran a cargo de Al-
meras Freres, con. la cola-
boracién del equipo de
competicion de Peugeot-
Talbot de Espafia.

Este es el breve comuni-
cado dado a conocer por
Alicio Romero, jefe de
competicidon de Peugeot-
Talbot, 1a vispera del Rall-
ye Vasco-Navarro ante un
reducido grupo de infor-
madores y con la presencia

de Antonio Zanini, ¥ con el que salia
al paso de los rumores que estos 1lti-
mos dias han circulado por los menti-
deros automovilisticos.

@ No ha habido ruptura de contrato
entre Zanini v la marca, cuyas relacio-
nes siguen siendo extraordinariamente
cordiales.

@ Esta decision no obedece a la falta
de resultados obtenidos con ¢l Peugeot
205 Turbo 16, sino a la necesidad de un
cambio de estrategia, respetando los
acuerdos entre las tres paries interesa-

ey

das: Peugeot Sport (Francia), Peugeot-
Talbot (Espafia) y los Hermanos Alme-
ras (Francia). La unién entre estas tres
partes es, por conirato, indisoluble, por
. lo que cualquier decision tiene que con-
templar este hecho.
® Zanini es, por tanto, el tnico esla-
bbn que podia partirse en esta cadena y
hay que valorar el enorme sacrificio que
Antonio ha asumido en todo este triste
suceso, tomando una de las decisiones
mds dificiles de su impresionante carre-
ra deportiva. Esperemos que la aficién
espaiiola sepa valorarla,
® Tras las actuaciones del
205 Turbo 16, la firma de
Villaverde tiene el compro-
miso moral de hacer ganar
en Espafia a un coche que
lo ha ganado todc (o casi
todo) en el Mundial. En
mayo de 1985 no hay en Es-
paiia ninguin piloto sin con-
trato (a criterio de Alicio
Romero) que esté capacita-
do para esta labor, por lo
que se ha decidido recurtir
a un piloto, francés, experi-
mentado y capacitado: Bru-
no Saby, integrante del
equipo oficial de]l Mundial y
recientemente clasificado se-
gundo en el Tour de Corse.

ESPUES del Guillerias. ante las
continuas dificultades por conse-
guir haceime entender por nuestros
preparadores, ¢n una breve caria ex-
ponia a Romero la necesidad de cain-
biar de preparador, siendo inutii el
conunuar en la misma linea.

‘ Después de la pusitiva experiencia
del Talbot I otus. defendia la opcion
de queddruus cun el coche y coir nues-
(105 mecanicos de Vilaveide, para
hacer la peguena alasuesiCloi. pero
segun se compuabo. e courdiv y la
volumad de aitende ndesuas
fronteras no l¢ penpiidan.

Por otra parie, 1as nonclas
aparecidas en algunas revisias
miernacionales respecto a la
creaci6n del nuevo equipo de
rallyes del RACE 10 avababd
de entusiasmar a lus allas es
feras 1mietnacionales, pur 10
gue s¢ tumaba la decision de
gue. aprovechando la faita de
aciividad de Biuno Saby. ha-
cerle LOLIEl LUD THUESLIO PIO-
grama. °

Conﬂo que con la llegada de
un piloto francés y de su gran
experiencia en este tipo de co-
ches. los problemus de Frenus

The End

seran resueltos con los discos grandes
que a mi me negaron, y sefial de que
todu va a cambiar €s gue nueniras es-
cribo estas lineas mis apreciados meca-
nicos de Madrid se encueniran en
Montpellier por primera vez, haciendo
una semana de practicas sobre el co-
che de correr, por lo que si ademés de
los discos de freno, Bruno Saby se trae
algunos recambios inis/sus mecanicos
podran mantener la eficacia del vehi-
culo en vez de pasear la camioneta con
ruedas y gasolina

Por ma parie, despues de haber
vonducido wn vehiculo tdan exigente
como el Turbo 16, €l Ferrari con el
que participé en el canpeonato del :
84, en el que me subi despues del Gur-
llerias para hacer un ensayo, me pa--
recia un grupo 1, con gran cabreo por 3
parte del preparddor

Nuestra préxima paltlupduon,
aparte de la Baja Moniesblancos, po-
dria ser en El Corte ingles, pero exis- .
te un problema de coincidencias de fe-
chas con el Cuatro Regiones que s in-
_tentara resolver. pues en estos

momentos s6io queda un
Ferran cudtro valvulas de los
tres que habia el pasado ano. -
El de Tonino lognana en As-
_turias fue vendido a un colec ™
cionista; el de Bronson, mi:
: coche del Vasco-Navarro,
tundido en un accidente en Si-
cilia, qued.mdo solo cl de
Lm,ky 3
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RALLYE VASCO-NAVARRO
SAINZ DERROTO

A SERVIA

OR primera vez en esta tem-
porada un piloto espafiol ha
logrado batir a Salvador Ser-
vid y su Lancia-Rothmans. Y

ha sido el jovencisimo piloto de Re-
nault Carlos Sainz, quien, compensan-
do la diferencia de potencia por la Ilu-
via, se ha adjudicado muy brillante-
meénte su primera victoria en una prue-
ba puntuable para el Campeonato de
Espafia.

La ausencia de Beny Fernéndez
(corriendo con poca fortuna en Bulga-
ria) y de Antonio Zanini, por causas de
todos conocidas {de todos modos el
rallye vasco nunca entrd en los planes
del equipo Peugeot-Talbot), Sainz v
Servia iban a verse las caras. Solo la
presencia de la lluvia podia reducir la
diferencia de caballeria entre el Lancia
(320 caballos) v el Renault 5 Turbo
(290 CV.), calzados también con dife-
rentes neumaticos, con Pirelli para el
italiano y Michelin para el francés. Los
otros inscritos apenas optaban al papel
de figurantes, pese a que las luchas en-
tre ellos fueron a menudo apasionan-
tes.

Tramo a tramo, las diferencias entre
los dos hombres de cabeza apenas eran
de un pufiado de segundos. Por si fue-
ra poco, ambos pilotos parece que se
penen de acuerdo para cometer errores
en los mismos tramos, en el 5.° de la
segunda etapa, y nada mas empezar,
Sainz se sale en una curva muy rapida,

Carlos Sainz logré derrotar a Servid

‘en el que el santanderino Puras se ha-

“del Campeonato Nacional.

La lluvia compensé la diferencia de potencia entre el Renault y el Lancia
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por delante de Arqué, vencedor del
grupo A, y de los Peugeot 205 GTi, en-
tre los que Pradera se impuso a Zorilla
por mas de tres minutos.

Entre los Fiesta, el asturiano Pino,
haciendo pareja con Holke, se impuso
casi por medio minuto a Argenta, com-
pletando las diez primeras posiciones
de esta quinta prueba del Campeonato
chocando contra un talud, perdiendo Nacional.
sus faros y terminando el tramo a cie-
gas. Por su parte Servid también se sa-
le reventando una rueda y dafiando su
suspension perdiendo mds tiempo que
Sainz en volver a la carretera.

Al finalizar la prueba, Carlos Sainz
aventaja en seis segundos a Servia; sin
embargo, el piloto cataldn reclama por
haberse encontrado una gria de la or-
ganizacion mal situada, lo que le obli-
ga a efectuar un violento frenazo en el
peniltimo tramo, con el consiguiente
retraso. La organizacién atiende su re-
clamacién, pero no anula otro tramo

Fotos: Josu Bilbao

bia encontrado de frente con un ca-
midn.

Estas reclamaciones y anulaciones
dan como resultado final la victoria, in-
discutible, de Sainz, pero con la dife-
rencia minima de un segundo de venta-
ja sobre el piloto del Lancia, que sigue
firmemente encaramado en la cabeza

A Servid le frend una gria
Jesns Puras tzrming 3.° con sy nuevo Turbo

‘Tras los dos lideres, es Jesfis Puras
quien no tiene grandes dificultades en
imponer su nuevo Renault 5 Turbo,
por delante de un incisivo Martorell,
que salva el honor de Talbot, que ha-
bia visto el abandono de Borja Mora-
tal en los primeros kildmetros de la
prueba. Bassas, sin la presencia de Ri-
cardo Muiloz, se impone entre los an-
tomoviles de serie, llevando su Renault
11 Turbo a la quinta posicién final,

Clasificacion

1, Sainz-Beto (Renault 5 Turbo), 2 h
44 m. 21 s.; 2, Servid-Sabater (Laucia
037), a 1 s.; 3, Puras-Casar {Renauit 5
Turbo), a 19 m. 34 s.; 4, Martoreli-Bou
(Talbot Samba), a 19-42; 5, Bassas-Mas
(Renault 14 Turbe), 1.° grupe N, a
22.08; 6, Arqué-Alpmid (Opel Manta),
L.? grupo A, a 25-01; 7, Pradera-Zubi-
zarreta (Peugeot 205 GTi), a 25-06; 8,
Zorvilla-Minguez (Peugest 205 GTi}, a

© 28-31; 9, Pino-Holke (Ford Fiesta XR2),
a 34-41, 10, Argenta-Arasza (Foid Fies-
ta XR2}, a 35-13.

Closificacion
Campeonato de Espufia

L, Servis (990 pumos/S resuliados); 2.
Sainz (736/4); 3, Arqué (538/4); 4, Muhos
{492/4); 5, Pradera (392/4); 6, Bassas
(366/3); 7, Martorell (320/3); 8, Beny
(288/3), 9, Alisa y Cabanes (224/2),

>

FORMULA 3:

LLEGAN LOS EXITOS

OS pilotos espafioles de Formu-
la 3, Luis Pérez Sala y Luis Vi-
-llamil en Italia, junto a Adridn
Campos en Alemania, estin
haciendo una temporada sensacional
en ambos frentes: pelean con los mejo-
res, mandan en muchas cerreras y en-
cabeza.n los respectivos campeonatos.
El esfuerzo de los dos «Luises», a los
mandos de sus Ralt RT 30 apoyados
por Campsa, acaba de recibir el mejor
premio, Pérez Sala es ya el primer cla-
sificado del Campeonato italiano de
Formula 3, en igualdad de puntos con
Alex Caffi. La carrera de Mugello ha
sido la guinda de su actuacion.
Pérez Sala y Villamil lograron los

puestos séptimo y noveno en entrena-
mientos tras coleccionar un buen mon-
tén de problemas. El panorama cam-
bié en las dos mangas clasificatorias;
Pérez Sala logré el segundo puesto en
la suya y Villamil el sexto. En la man-
ga final Pérez Sala hizo una de sus cla-
sicas carreras al limite y después de lu-
char con Caffi y Giovanna Amati los
adelant para terminar en seguda posi-
cidn a menos de cuatro segundos de Fo-
rini, que conducia un Dallara. El ter-

cero fue Caffi a ocho segundos de Pé-
rez Sala, seguido muy de cerca por la
Amati. Luis Villamil perdié puertos a
causa de un accidente producido justo
delante de su coche en la linea de sali-
da, pero atin asi fue capaz de terminar
en novena posicion.

El valenciano Adrian Campos corrié
por vez primera en el rapidisimo circui-
to aleman del Avus, un circuito en el
que los Férmula 3 hacen de media dos-
cientos kilémetros por hora, y tras ser
séptimo en entrenamientos logré la ter-
cera posicion en la primera vuelta de
carrera, para ponerse el primero ya en
la segunda vuelta. A partir de ese mo-
mento la lucha por la cabeza se centré

en cinco pilotos hasta que Seher en una
maniobra suicida tocé a Campos y este
torcié una suspension. Adrian conti-
nud su carrera sin miedo y, ademas de
hacer la vuelta rapida terminé en quin-
10 lugar.

La clasificacién final de la carrera
fue: Weidler, Reuter y Kaussman.
Campos con 50 puntos es ahora terce-
ro en el campeonato aleman precedido
por Weidler con 85 puntos y Reuter con
54 puntos.

Adrign Campos alcanzé el tercer puesto del Campeonato alemin
En el circuito Avus los Férmula 3 hacen 200 de media

- equipo Renault de Férmula 1 en fa-

A TODO GAS

@ Eungenio Casas y Rosendo Tou-
rifidn, con un Lada Niva convenien-
temente preparado —tiene un mo-
tor ue 165 caballos—, y Delfin L6~
pez en motos seran los participantes
espaitoles en ¢l Rallye del Atlas.
® Beny Ferndndez ha tenido que
abandonar en el Rallye Arenas de
Oro, en Bulgaria, adonde se habia
desplazado a la blisqueda de puntos
para el Campeonato de Espafia.
Beny, sobre el Mania 400, marcha-
ba en segunda posicion, tras el Lan-
cia 037 de Dario Cerrato y por de-
lanite del Audi de Demuth, cuando
le fallé el encendido y tuvo que
retirarse.

@ Nuevo tnunio de los Rover en
Donnington Park, tercera prueba
del Buropeo de Turismos. La victo- |
ria fue para Walkinshaw-Percy. En
la divisién primera, victoria del
equipg espafiol De Castro-Ripollés,
sobre Golf GTi, tras el abandono de
Yillota. También tuvo que abando-
nar Zapico, por problemas de fre-
nos en su BMW.

#® Tras la victoria de Ragnotti y el
R-5 Maxi Turbo en ¢l Tour de Cé6r-
cega se han hechp mas fuertes los
rumores del desmantelamiento del

vor de un retorno z los rallyes. En
éstos, Renault tendria la posibilidad
de batirse con el Peugeot 205
Turbo 16, que es un competidor di-
recto para sus productos.

® Aunque Renault dejara de tener
s propie equipo. en Féormula 1, se-
guiria produciendo motores para
equipar los Lotus, Ligier v Tyrrell.
& Antonio Albacete termind se-
gundo en la carrera del Campeona-
ta Britanico de Férmula Ford 2.000
disputada en Castle Combe, Cuarto
en los entrenamientos, logrd colo-
carse en segunda posicion, por de-
lante del campedn britanico John
Pratt, que dlo ia vuelta més réplda
de la carrera. :

@ El Criterinm Luis de Baviera tie-
ne nuevo patrocinador: Amortigna-
dores Monroe. Esperemos que sus
organizadores sepan aprovechar la
oportunidad, pues en Monroe Ia in-
lencion es que e] acuerdo tenga con-
tinuidad.
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TODO UN

AUTOMOVIL

Muy cerca de usted, en Cuaiguigr Violkswagen, Auto |r| viles de leyenda
concesionana de-la I*‘Fri aeal heng Diures. Raconales. Prac t o5 F 1rl
la oportumd ad de conocer la gama de Y la perteccion de los Audi. La beile -‘c'
automoviles mas extensa del mercado unida & [a lecrica mas =-.r1'|:.'|r_..|-l.-|
Lin autentico Salon del Autamaowi Gon Recuerdelo. Muy cerca de usted
lodos los modelos Seat Una npéva en cualquier concesionano de la Bod
tecnologia gue garanbza cocnes, ler aeal hay todo un Salon del Aulormcl]
tes A loda prueba, Con los modelas ACEmuese a visitarmns: Le ssieramos
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18 de imayo de 1985 ® Nam. 82 ® 200 ptas




