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PLATINO

Esta técnica evita desviaciones innecesarias del

flujo térmico y hace posible prolongar el pie aislante

hacia e! interior de la camarade combustion.

La separacién de
los electrodos
durante Ia vida de
la Buja, es
minima. Asi, el
arranque, marcha

: ' y consumode
¥l electrodo central de la nueva Bujia Bosch combustible son
: _ ' optimos

Platino esta fabricado con una pureza de platino del g
99,9%

iPor qué los ingenierés de Bosch se han dec-
dido por este metal tan preciado, cuya produceién
mundial no pasa de las 85 toneladas?

Fsta innovacion hace que:
" La Bujia Bosch Platino

alcance su temperatura de autolimpieza
pocos segundos después de arrancar
el motor.

Gracias a su conductibilidad térmica, la ﬁueva
30 gram%f& m;t;g‘:ﬁ e Bujia Bosch Platino se calienta de inmediato, incluso
cuando el motor estd frio. Consiguiendo una marcha

La razén principal es el elevado punto defusion  mas redonda y suave del motor, sin que se produzcan

del platino: 1.769°C. | fallos de encendido. Desaparecen todos los problemas
Una alta temperatura que perrhite sinterizar  tipicos de Bujias cuando se circula por ciudad o en

el electrodo central con el cuerpo ceramico de la  caravana, con aprovechamiento 4ptimo y total dei

nueva Bujfa: Sin fugas.- combustible desde el arranque.

La especial construccién de la Bujfa Bosch
Platino hace que el desgaste, inevitable también en
ésta, se produzca por dentro; es decir, en la protec-

cion del pie aislante.

Esta es la causa de que la distancia efectiva

entre los electrodos sea casi constante, por lo que
constantemente el arranque ¢s perfecto, constante-
mente la marcha es redonda, constantemenﬁe el con-
sumo de gasolina es bajo, constantemente el nivel de
contaminaciéon es minimo,... Bujia Bosch Platino
constante durante toda la vida.

Todo lo que Vd. puede hacer en favor del
maotor, del mgdio ambiente y del consumo de combus-
tible, lo puede conseguir con la nueva Bujia Bosch

Platino. A un precio razonable.

® BOSCH

Asi de seguro



Hemos tratado
de conseguir

la mejor Bujia que jamas
se haya fabricado en serie.

Por eso,
le hemos dado
algo muy especial:

@ . r 4
Sonrisas y lagrimas

L fin de semana automovilistico ha tenido un mar- Central de Trafico se han quedado asustados cuando en las
cado contraste. Por un lado, hemos asistido a 1a encuestas realizadas en las provincias de Albacete y Grana-
gran fiesta que supone la inauguracién del Saldn del  da casi la mitad de los coches con méas de diez afios eran pe-
Automévil en Barcelona, este afio con importantes ligrosos por deficiencias en frenos, direccidn o estabilidad
novedades a nivel internacional., Algo que no era habitual —sefior Palacin, ;jno era el conductor el responsable en un
- en la muestra catalana y que prueba la importancia que de 90 por 100 de los accidentes?—. Parece evidente que coches

| : pronto ha adquirido nuestro mercado para un sector indus- mds nuevos harian un trafico mas seguro.
‘ trial que ha hecho una apuesta de futuro y que esta en cons- Y hablando de seguridad entramos en la parte amarga del
: tante ebullicion. El mercado espafiol es uno de los que se fin de semana. El accidente mortal del italiano Attilio Bet-
| | consideran en expansion, aunque desde hace afios se haya tega en el Tour de Coércega, la prueba francesa puntuable pa-
i quedado anclado en el fatidico medio millén de unidades ra el Campeonato del Mundo de Rallyes. El desafortunado
matriculadas, que no se corresponden ni a la capacidad pro- piloto habia sido victima de un grave accidente en esta mis-
ductora que tenemos ni al nivel econémico del pais. La ato- ma prueba hace dos afios, sufriendo unas importantes frac-
nia de nuesiro mercado no es mas que un exponente de lo  turas en las piernas. Nadie tomé entonces nota de este aviso
que estd pasando en el pais. Una atonia general que se vaa v siguid la evolucién de los coches denominados grupo B.
intentar remediar con una reduccién de las retenciones fis- Unos coches que han sobrepasado la intencién del legisla-
cales y de los pagos a la Seguridad Social. Sin embargo, en  dor y se han convertido en auténticos Formula 1 con poten-
lo que se refiere al automévil, que es un importantisimo sec-  cias de 400 caballos 0 mas, El problema es que mientras que
tor de nuestra economia, no se ha previsto ninguna reduc- los Férmula 1 corren en circuitos, con fuertes dispositivos
¢idn de la presion fiscal, pese a que es de los que tienen la  de seguridad, los pilotos de rallyes se ven obligados a llevar
mas alta. Y va a seguir siéndolo, como lo demuestra ese IVA  estos monstruos por pequefias carreteras estrechas, limita-
del 33 por 100 que se nos ha anun- das por rocas, arboles 0 precipi-
ciado, Una reduccidn de impuesto gl cilos. Ha llegado el momento —es
sobre el automévil, en la forma [ lamentable que se haya tenido que
que fuera, seria una forma no in- gsperar a que ocurriera una des-
flacionaria de reanimar el sector ¢ gracia— de volver a replantearse
indirectamente Ia economia nacio- gué coches pueden correr en rall-
nal, ves, El limitar estas pruebas a los
Otra vertiente que tendria el cre- arupos de coches de serie —grupos
cimiento de nuestro mercado seria ™ y A—, como ha sido siempre en
: la renovacién de un parque cada los rallyes, seria un sintoma de lu-
| vez mas viejo y que estd afectando cidez. Por mucho que proiesten
seriamente a la seguridad de nues- los fabricantes que se han lanzado
‘ tras carreteras. En la Jefatura 4 construir coches del grupo B.
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15 Lancia Prisma Turbodiesel 47 XAVIER DOMINGO Ribadavia de Ribeiro
26 GENTE SOBRE RUEDAS El Reaganmdvil 48 » ronno Lada Niva 2121 TT
27 MERCADO Oferta de la semana -~~~ -+ . B4 MoT0S G.C.T. de la Sanglas a las Yamaha
H 28 . precisdecochesnuevos - . S DEPORTE Gran Premio de Espafia de Motociclismo
g v - Precios de coches usados - - 61 Camel Trophy
) 31 - ' Preciosmotos - - .. . 62 Gran Premio de San Marino de F-1
34 CUENTENOS SU CASO 66 JUAN BALLESTA Y CAPRICHOS
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Prueba comparativa de

Pag.
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Tercera enirega de «La

cuatro coches que Espaiia del 600», en -
se disputan la primacia Ia que el escritor Jeshs
dentro del segmento Ferndndez Santos
de los cinco puertas analiza lo ocurride
miis pequeios: durante el afio -
Austin Metro, Citroén 1958, v ademds: «La
Visa, Opel Corsa y aventura de

comprar un 600».
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sams gloire

La Regie Renault,
propiedad del
Estado francés,
atraviesa uno de los
periodos més
delicados de su
historia. El anuncio
de pérdidas por
valor de mas de
230.000 millones de
pesetas durante €l
pasado afio motivd
la dimisién de su
presidente, Bernard
Hanon. Varios
sectores de la
oposicién e incluso
algunos miembros
del Gobierno verfan
con buenos ojos
una reprivatizacién
parcial, que
afectaria a la mitad
del capital social.
Sin embargo, el
presidente
Mitterrand es
partidario de «una
socializacién de las
pérdidas», dando
un amplio margen
de confianza a los
Nuevos
responsables, al
igual que la
anterior
Administracién
francesa realizdé con
el otro grupo
automovilistico,
Peugeot-Talbot-
Citroén, y que
parece haber
logrado excelentes
resultados, como lo
prueba el éxito del
nuevo Peugeot 205
en los mercados

europeos.
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MEJOR CON 28 RUEDAS

L avién de fabricacidn norteame-
ricana C-5 Galaxy es el suefio de
los fabricantes de neumadticos; nada
menos que 28 ruedas son el apoyo de
este enorme aparato que en el interior
de sus bodegas puede llegar a alber-
gar hasta dos enormes tanques M-1,
cuyo peso conjunto supera las 305
toneladas,

Cada uno de los 28 neumaticos em-
pleados en el Galaxy tiene un didme-
tro de 1,25 metros y una anchura de
0,432 metros, y con el material em-
pleado en su construccioén por la fir-
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ma B. F. Goodrich (nilén, caucho y
alambre de acero) se podrian fabricar
siete neumadticos para automdviles de
turismo,

Los veintiocho descomunales neu-
méticos del avién C-5 alcanzarian una
altura de doce metros en caso de api-
larse uno encima de otro en una to-
rre,

Gracias al efecto flltrador de tan
impresionante coleccién de ruedas, el
avion puede aterrizar en pistas sin
preparar y que estén cubiertas por
barro, arena o nieve.

REVISTAS, 8. A,
jandre Mufioz Alonso. Editor: Romulldu de Toledo
Lizaro.

Carchendla (Arte y
Maria Jes(s Beneit, JoeéMula .

Iln Juan G Aso F foan
alchreel. Secretaria de én Manana
m\n Ballesta (Humer); Enrique Blanco

Ennque Ort ustraciones); Pilar Parra
% e Cantiad Piaza. ¢ Tnds Prat
o Zona
Del:gulo
B Pamenu Sevilla-41007. Tel.: (954) 1
Maria José Romero.

uedmldn,
Fomuinlu Promn af,
: ranmco Gcrsvrén, 8. Alcobendas (Madri

i Momnmamn}ouhmm:de

Ananclos paiah Fe do Garcia. Dir i
: Vn b’ Subdirector Administrativo: Ioné Mlnual Oter
: Direetor mm José Lums Virumbrales.

comerciales y pu
Madrid- 28037 Teléfonos: 407 27 00 - 407 41 00, Télex &3974 nyre e
: Concha R. Alvarez-Monteserin. Teléfono: 268 04 02-03.
. A, San Romualdo, 26, Madrid-28037 Imprime: Lerner Printing Int:mluonal. S A
d). Distribuye: Informacidn y Prenn, S. A (IMPRESA). -
. San Romualdo, 26. Madrid-. 2@0&7

. Difusion wntmlmix%ou
. Es una publicacién del GRUPD 16,
S Director general: Alfongo de Salas,
T Divector de Publickdad: Balbimo Fraga.
Revistay

Pﬂlﬁlﬂ'lm Delldﬁmldgﬁ M. 30.247. 1

. anuuén controlada por OJD

rios: Calle Hermanos Garcla Noblem, 41, .

aelmm-cwuuuuuumr i

VWse bo
sigue
pensando

La firma germana
Wolkswagen va a
pedir una prérroga
al INI para
continuar las
negociaciones
destinadas a
adquirir el paquete
mayoritario de las
acciones de Seat.

Como ya es sabido,

en una carta de

intenciones se habia

fijado la fecha del
30 de junio para
tomar una decisién
al respecto. Pero
existen problemas
todavia en la
discusion del

acuerdo industrial y

siempre quedarian
después los
extremos del
acuerdo financiero.
De momento, el
presidente del
consejo de
administracién de
VW, Carl Hahn, se
ha entrevistado en
Barcelona con
directivos del INI y
Seat para planificar
el futuro
inmediato.

Mas
condiciones
comunitarias

La negociacion del
acuerdo final con la
: CEE sigue
destilando
novedades para la
aunitomocion
espaficla. En uno
de los ultimos
«flecos» resueltos
por el equipo que
dirige Manuel
Marin se ha fijado
que los automoviles
fabricados en
Espaila deberan ser
completamente
«desnacionalizados»
en el plazo de
cuatro afios a partir
de la fecha de
adhesién. Hasta
ahora, el 60 por
100 de sus
componentes tenia
que ser
forzosamente de
origen espafiol. Por
. ofra parte, ese
ingreso obligara a
cambiar ia
legislacién en
materia de seguros,
ya que tendra que
desaparecer el
obligatorio y se
fijara un seguro de
responsabilidad
civil con limites
también
obligatorios.

LOS VIEJOS,
A REVISION

'ODOS los vehiculos que tengan-

una edad superior a los diez afios,
incluidos los de particulares, van a te-
ner que someierse a una inspeccion
técnica obligatoria, segin un proyec-
to gue tiene en cartera la Direccién
General de Trafico. Estas medidas, en
opinién del titular de la DGT, Mar-
tin Palacin, estdn condicionadas por
la bisqueda de una «mayor seguridad
vial». El caso es que esa Direccion ha
realizado una investigacion en dos
provincias, Albacete y Granada, y los
resultados son calificados de «aterra-
dores»: el 45 por 100 de los vehiculos
revisados tenian problemas de frenos,
suspensién o direccidn. Va a resultar
ahora que esta revista tenia razén
cuando rechazaba la idea oficial de
que el 90 por 100 de los accidentes son
culpa del conductor.

o Ya tlene precms el Seat Mila-
ga. Franco fabrica para las motori-
. zaciones gasolina 1.5 son: versién L,

sién LD, 860.300 ptas., y el GLD
965 300 pesetas. -

_carroceria Tlpo Quattro

'@ Serumorea en Italia que las con-
versaciones entre Fiat y Ford son al-

tento de colaboracién tecnoldgica e

Ford .
le Emste la poﬂbﬂndad de que el

748.400 pesetas; versién GL,
- 790.300 pesetas; version. GLX i
- 865.300 ptas. Para los diesel, la ver- -

Alfa Romeo prepara una vers:én B
de tres litros de su motor V-6 que .
equipari el nuevo modelo, con .

" g0 més profundas que un simple in- -

industrial, Las plantas de méquinas -
y herramientas que posee el grupo
Fiat son muy mteresautes para

- grupo estatal italiano IRI proponga 3 :

SCIROCCO
SOBRE ESPANA

N los proximos dias serd comercia-
lizado en Espafia el Volkswagen
Scirocco White Cat, la versién més al-
ta de este modelo en cuanto a equi-
pamiento que ya de serie es més que
completo.

El motor es el de 1.800 centimetros
clibicos, con carburador monocuerpo
¥ 90 caballos de potencia. El cambio
de marchas es de cinco velocidades,
con una quinta «econémica», espe-
cialmente desmultiplicada para rodar
en llano o autopista con consumos
muy bajos.

El coche, cuyas entregas comenza-
r4n a partir del dia 13 de mayo, ten-
dra un precio franco-frontera de
1,999,000 pesetas, que equivalen a
2.550.000 pesetas de precio final.

la pnvatlzacaén de Alfa Romeo en
breve. Para la marca jtaliana, 1984

~ habria sido el ultlmo aﬁo de nume—
ros rojos, i

" @ Un automévil Hispano Suiza ha’

batido todos los récords de precios
pagados en subasta, al ser vendido

" _en Fontainebleau (Francia) por un
- valor de 46 millones de pesetas. Su-

comprador ha sido un millonario.

" anbénimo norteamericano, que se
" desplazé a la subasta en el Concor-
- de. Este automévil fue utilizado por
© James Bond en la pelicula «Moon-

' raker»

‘@ Motor Ibénca ha sohcltado un -‘

crédito oficial de 9.200 millones de
pesetas para poner en marcha un
plan de viabilidad que prevé, enire
otras acciones, la reduccion de 1,000

.7 puestos de trabajo (de los 8.000-ac-
" tuales) y Ia mowhdad forzosa de la

plantﬂla

Parking por
abono

Un nuevo sistema
de parking de pago
va a ponerse en
funcionamiento en
breve plazoen
Barcelona. Por una
cuota de 6.000
pesetas cada dos
meses, 10.000 si es
para cuatro, 14.000
por medio aifio v

24.000 para los
doce meses, el
usuario tendra
derecho a aparcar
gratuitamente la
primera hora en los
parkings de la
sociedad. Por el
momento son nueve
los que van a
comenzar a
funcionar, pero se
espera un rapido
aumento de su
n{imero. Se prevé
que este sistema,

“que ya funciona en

Estados Unidos, se
ampliec a Madrid y
Bilbao y mas tarde
a otros niicleos
espafioles, ¥ en otra
fase de su
desarrollo se
ofrezca la
posibilidad de que
la primera hora
gratuita se amplie
hasta tres.
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SA

DE
CELONA

Barce-
loma afila
SUS inr-
mas  de
cara al
ana 1992
y todos
los acon-
tecimientos de relieve cele-
brados en la ciundad consti-
tuyen va una prucba de (ue-
gode cara a esa fecha, Bar-
celona ha sido un auténtico
escaparate deé vehiculos iné-
ditos para ¢l gran publico v

el Subdn hi tenido este ano
un real poder de convocalo-
ria) Su Majestad Juan Car-
los | fue el primer aficiong-
do en demostrar su inferes
por todas s novedades,
Seat no quise perder su
oportunidad ¥y estuvo alli
con s ullimo madelo, ¢l
Maltaga, Una pantatla gi-
gante, como las utilizadas
en los estadios de Mthol, los
focos v los trajes espaciales
de Paco Rabanne fueron el
margo ideal para la puesia

de largo de an coche gue-es-
ti despertando uni atencion
inusttada. Las pamas Aucdi v
Volkswagen pasaton i un
segundo plino v solo el Thi-
Filiguanto el tirdn de su
hermano mayar,

En Citro#n habia una
apuesta por las prestacio-
nes; tres coches lujosamente
negros, Visa GTI, BX 19
OT v OX GTI1 Turbo, per-
sonalizaron el slogan comer-
cial de Iy marca: alos caba-
los de Tuegor v hasta ditu-

minaren el proxamo lanea-
MUENLY Provisio pard sep-
tiembre: una serie hmitda
de BX Sport. Renault 1am-
hien respondid o su manern
v oun R-5 GT Turbo situado
en medio del pabellon quiso
indicar las intenciones de la
murca mas vendida en nues-
[Ty pais.

En el sspacio reservado al
grupo. Peugeot-Talbor rodas
las miradas (uvieron dos
puntos de Atraccion, el su-
gestivio Quansar v los coches

g.ﬂﬂ_ "'\'M'Jr’\\l f{
L g f w W,

=\ |

de rallyes Taibot Samba
grupo B v ¢l Peugeor 205
Turbo 16, ambos apovados
por MOTORI6. La dusen-
cia del Peugeot 205 en su
version Diesel fue uno de los
hechos mas comentadaos.
Ford diola nota distingui-
da con un pabellon lleno de
novedades. El Scorpio, el
modelo mas joven de la
marca, hizo su primera apa-
ricion publica en un saldn;
el coche se comercializard en
nuestro pais en doy versio-

d
T

nes de equipamiento, GL y
Ghia, combinadas con dos
malores, el dos litros de
cuatro cilindros v el 2,8 li-
tros de seis cilindros en ¥
todos iran alimentados por
inyecciton electrdnica v esta-
ran provistos del sistema de
frenos ABS. El Sierra XR
4x4 y el Sierra Sport 2.0
EFl con carroceria de tres
puecrtas competian, por su
parte, en atraer a un pabli-
co deslumbrado por la pre-
sencia del Sierra Cosworth

Torba v del modelo de rall-
yes RS 200,

Opel presenld la nueva
gama 85 de los modelos
Corsa, una gama compies-
la por mas de [reinta ¥ cin-
co modelos; las versiones
cuatro puertas de los Corsa
TR y las versiones cinco
puertas de los Carsa desta-
caron con luz propia. Los
modelos Mercedes de |a se-
rie W-124 fueron las estre-
llas de un pabellon en don-
de se expusieron los detalles

mas curiosos de estos co-
ches;
En el espacio reservado 2 ® @
los importadores la primme-
ra sorpresa fue el Volvo
T40 en su version ranche-
ra, coche gue se exponia @ ®




por vez primera-en Buropa,

El prupo Austin Rover
fue & por todas v presento
una gama completa, en la
aue destacaron las noveda-
des del Rover 216 en dos
versiones, SE, de B3 caba-
lios de potencia, v Viresse,
con 12 caballos, junto al
Montego, tambien en dos
versiones, 2.00 HLS Mayfair
¥ MG Montego.

En Alfa Romeo no esiaba
¢l novisimo Alfa Romeo 75,
peroa cambio se presentd
ona version especial del
GTY 2,5 personalizada a
base de glementos plasticos,
Este modelo, denominado
Grand Prix, 5 un homena-
je & los selenta v cinco afios
de historia de la casa mi-
lanesa.

8/ Motor 16

El Porsche 944 Turho,
preparado para s comer-
ciglizacion en junio, v el
Saab 9000  ya en venta,
fueron los pumtos de atrac-
cion del pabellén conjunto
Porsche-Saah.

La version cabrinlet del
laguar XIS 3,6 tivalizé en
belleza con un aniiguo: mo-
delo de carreras de la marca
pintado con el cliasico color
verde Inglaterra, Carlos de
Salamanca, el nuevo impor-
tador, dio el espaldarazo a
una marca Lradicional gue
comienza und nueva vida,

En TVE se dicron a cono-
cer todos los deportivos v
descapotables de la marca
provisios de mecanicas Ford
v Raver.

El despliegue de Fint-Lan-

Cld tuvo cualro puntos de
atraccion: la gamn Landia
Themar al comiplezo, rodea-
da de figurines vestidos por
Ermenegildo Zegna; la ga-
ma ¥ 10, el Uno Turbo en
54U puesta de lacgo curopea,
v ¢! Regata Weekend. En el
centro del pabellon, el Lan-
cia 54, con los colores de
Murtini, anuncio las inten-
ciones de la marca én com-
peticion.

La novedad de Maserati
fue el Biturbio con cuatro
puertas. Lada presentd ura
Nive personalizada como un
coche de lujo v Aro expuso
su gama de todo terreno al
completo,

MNissan Hevd sus Vanette,
asl como el nuevo Patcol én
versian larga v, techo bajo,

gl Station Wagon, provista
ahora de tres filas de nslen-
165 frente a la marcha. En:
tre las carroceros destnco
Emelba, gue lleva un Peu-
geor 205 deseaporable con
solo dos puertas laterales.

Berbl presenta sy Scoot
50, una version especial del
ya conocido Scool 75 pero
CON Mator mas peguenie, ia
Variant Sport voun cicloma:
tor para carreteras, el FDT
50, con carenado v rodo el
aire de und moto de carre
ras. En Kawasaki aparecie-
ron-ya las Ninjn, GTZ 600
Ry GTZ Y900 R, yue se ven-
deran a linales de 2sie mis-
mo mes, as: como un trail,
1o 600 KLE.

Montesn expuso su 3300de
trial v una trai 330 para ex-

e = ——— - =

cursionistas. En Honda fue-
ran a por todas col motos
tipe Paris-Dakar como las
AL o600 LM o XL 2 PO,
v maguinas de carretery co-
mo Ja VI 500 F o la VF 500
F 11, con esterica de compe-
ticion. Los dirigentes de la
marca nipona expusieron
tambicn la NS 400 R, la mo-
nocilindrica XBR 500 v |a
VF 100 2 Bol B'or como
sondeo de opinidn; S sen
aceptadas, se importaran de
inmediato,

Yamakha lanzo la F£ 750,
con cineo valvulas por ollin-
drio, plato luerte de unstand
que impresiond & wdos los
visitantes. La FZ 750 se vens
derd en los proximos dids a
wh precio inferior en un dige
por ciento al de la F1O1IOE;

rambién estaba la XT 600,
un trail monocilindrica, por
631000 pesetas, v ka fabulo-
sa RID 350 de dos tiempos v
refrigeracidn por agua, que
valdra seiscientas mil pose-
tas en fa calle:

En Vespa estaban las nue-
vas Iris, el Vespino Al v las
Gilera 200 2n_versiones de
carretera, la BV de campo,
la BX. v tipo Paris-Dakar,
la Arizona.

Suzuki expusa 2l scaoter
Lido, su primera realizacion
espatiiola, bign arropada por
la 7530 con motor de.compe-
tician; [a 550 de nueva linea
v una 400, rival directa de
Yamaha v Honda de este 1i-
po. Oira maroy espanola,
Metlin, eligié la beasion pa-
ra lanzar su DG T, una ol

con la estetica de las
motocicletds jipone-

cas v el moroer MTY y
que ya se pusierden y

marcha hade algunos
afos, nhora redisenado,

En KTM estaban las ga-
ity e ¢ross, todo terreno -y
trail al completo, mientray
que Ancilleti expuso su 80
TT v Cross.

Los vehiculos industriales
v la indusiria auxiliar de-
MOSLEATON 50 encrgia.

El desplicgue fue impor-
lantisimo, en especial por
parte de Pegaso, gue pre-
Sentd wna nueva gama de ca-
binas v motores, la gama
Tecno.

A M v J L A
Fotos: Alfensa J. Nieto

Formackin il Sabdn de Bercefnne e un
ity epetinl, rm el goe senin anel-
cirldloa \oddsi los aecieres pressnies o la
marslu oninkisn

Motor 16 ©




N Repault 2o baian

la’ guacdiz n1 un
momento ¥ después

b de laszar el nueve

R-% tienen va sobre 2! table-
1o de disetic o5 bocetos de-
finitivos de 1o gue sera el
Henault de i538. un coche
‘que verd ia iuz tras el lauza-
miento de ciro medelo muy

de los coches de pasadoc mafiana.

esperado, el R-19, sustituto
definitivo del va veterano
R-18 y maxima novedad pa-
ra 1986 —MOTOR16, ni-
mero 79—. El R-4 es un co-
che que ya tiene un cuarto
de siglo a sus espaldas, pero
a pesar de su veterania per-
sonaliza un concepto, el de
coche robusto y utilitario,

facil de manejar tanto en la
ciudad como en el campo,
tjue hasta ahora no ha teni-
do continuidad en ios res-
tantes modelos del construc-
tor francés.

El R4 que est naciendo
va a ser un vehiculo muy sen-
cillo, econémico no solo en
cuanto se refiere a consumo,

PASADO MANANA

Acaba de inaugurarse el Salon de Barcelona, con las novedades del mercado para ahora y para
~ este otonio. Pero 12 industria no cesa de trabajar y conocemos ya algunas lineas maestras

sino también a mantenimien-
t0, ¥ con un precio de cho-
que que debe revolucionar el
mercado de los coches pe-
guentos, El futuro R-4 se
construird, con toda seguri-
dad, sobre la base mecanica
del Renault Supercinco y sus
motores, gite seran de nuevo
disefio, tendran tres cilindros

R-3/R-4
cuatro puertas la

rales y port6n poste

R4, que

sustituir 81 rior dispuestos en una
anc;‘m edindos f‘:‘ carroceria compacta, -
g1, Lo mis ﬁestacad‘;;; bastante alta y con mucha -
i 0s pu A 3 . }
presenci “‘mmws_ distancia Yibre al suelo, de es

ta-forma podran hacerse tra
yectos por senderos de mon- .

10/ Motor 16 Motor16/11




algo menos de 0,32, un valor
que le dard competitividad
frente a las berlinas més re-
cientes: Audi 160, Ford Scor-
pio, Lancia Thema, Saab
9000, etcétera. También ha-
bréa grandes cambios en el in-
terior del coche: todo el ta-

blero frontal, uno de los elé-
mentos mas peculiares, va-
riard radicalmente en la nue-
va version y aumentara el vo-
lumen del espacio habitable
para dar cabida a cinco adul-
tos sin el menor problema.

El Peugeot 505, por su
parte, experimentara una
dulcificacién de todas sus li-
neas que debe dar lugar a
una versién més en conso-
nancia con la estética actual:
este nuevo Peugeot 505 en-
trard en el mercado durante
[~ los primeros meses de 1986.
El frontal sera la parte mas
retocada del futuro Peugeot,
que gracias a ese trabajo ten-
dra un aire de familia bastan-
te marcado con sus herma-
nos menores, el 205 y el 305.
En las versiones mas depor-
tivas, los 505 GTI y 505 GTI
Turbo, recibiran un alerén
separado sobre el capd pos-
terior, en la linea gue ha

12/ Motor 16

mwo{mm "™
cemg dos volimenes gon ..
Veid la Jur & medindos del afg

puesto de moda el Mercedes
190E 2.3 con motor de 16
vélvulas. También se comer-
cializara una versién con
cuatro ruedas motrices que
atacari frontalmente a los
modelos alemanes que utili-
zaran tal solucidn.

Un morrs mgy ‘
: NS SuRve ¥ bus catditen
mm‘w“rim

futiros Peageot 508, gue ;
Hevarda o motor ge
aehv% -
ey, >

El grupo PSA prepara una
reunificacién de 505 y
CX para mediados

de 1987; tal reu- g -
nificacién da- ﬁ ‘*
ir ) |

r4 lugar, sin
embargo, a
dos coches,
los futuros
«buques in-
signia» de
las dos casas
principales.
Peugeot y Ci-
troén. Los estilis-
tas de una y otra
firma trabajaréan
sobre una base comiin
que podria definirse co-
mo «Super 505» y desde
esta plataforma saldran un
Citrogn CX de los afios 90 y
un Peugeot 605 que acabara

con los 505 y con los muy ve--

teranos 604.
En Italia los disefiadores
de Lancia trabajan sin des-

mds

canso para renovar su gama
media, la gama compuesia
por los Beta, va desapareci-
dos y los Trevi. -

El nuevo Lancia, a medio
camino entre los Delta/Pris-
ma y los Thema verd laluz a
lo largo del afio 86. Este co-
che debe ser una berlina fa-
miliar algo més larga que el
Trevi, 4,40 metros de longi-
tud para el futuro modelo
frente a los 4,35 metros del
coche actual, y también més
ancha, lo que traerd como
consecuencia un aumento

s -

dad interior.

Es muy probable que el
proximo Lancia salga al mer-
cado en dos versiones dife-
rentes de carroceria; con ma-
letero integrado v quinta
puerta, junto a otra con ma-
letero independiente, para
contentar asi a todos los
usuarios. El frontal del nue-
vo coche serd, en cualquier

‘caso, muy similar al del The-

ma para sacar partido al aire
de familia.

Para este coche se prepa-'

considerable de la espaciosi-

.lh’l total > ,ﬁh'omn b1 Mmﬂm

ran varios motores de gasoli-
na: el 1,6 litros de 100 caba-
llos de potencia, el dos litros
con inyeccion de carburante
y 122 caballos, el dos litros
¢on compresor volumétrico,
el motor Volumex, con 135
caballos y dos motores Die-
sel, uno atmosférico con dos
litros de cubicaje y 65 caba-
llos de potencia, junto a otro
turbo-alimentado con 90 ca-
ballos, potencia suficiente
para llegar hasta los ciento
sesenta y cinco kilometros
por hora.

T4 con un mofgr
Ntﬂmqum. _




I.OS buenos lazos que
unen a Chrysler con
Maserati, o mejor dicho, a
Lee Iacocca, gran jefe de la
marca americana, con Ale-
jandro de Tomaso, cabeza
visible de la firma italiana,
van a dar como resultado un
nuevo coche deportivo, el
Coupé Q, un deportivo que
saldra a la venta en la segun-
da mitad de 1986 o a prime-
ros de 1987. Segun todas las

declaraciones de este coche
serd un esiricto dos plazas,
con dos puertas, que, a pe-
ticiéon del cliente, podra

ofrecerse con techo rigido o-

en versién descapotable. El
Coupé Q se estd disefiando
en los estudios Chrysler Mo-
tor Co. de Detroit, pero el
coche sera fabricado en la
cindad italiana de Mddena
por Maserati.

Los futuros Chrysler-Ma-

serati QQ van a ser coches ca-
ros, con un precio compren-
dido entre los cuatro millo-
nes y medio y los cinco mi-
llones y medio de pesetas,
dispuesto a competir con los
Mercedes 380/5 SL y con el
Cadillac Allanté, que ahora
mismo estid preparando Pi-
ninfarina.

Los disefiadores de
Chrysler tienen ya prepara-
do el motor que Hevara el

futuro coupé; serd un cua-
tro cilindros de 2,2 litros de
cubicaje provisto de culata
con 16 vilvulas y turbocom-
presor, cuya potencia ann
no estd definida, pero seri,
sin duda, superior a los 160
caballos.

El futuro deportivo Cou-
pé Q serd un traccién delan-
tera y el motor ird montado
transversalmente en el vano
anterior.

“

e e————— 1O U110

A firma italiana Pirelli
acaba de presentar a los
medios informativos una
nueva generacion de neumad-
ticos, bautizados P600 y
P700, cuya comercializacion
en nuestro pais se efectuara
a mediados del afio proxi-
mo.

Conscientes en Pirelli de
la importancia cada dia ma-
vor de los neumadticos de
perfiles bajos y del tipo HR
v VR (lo que los técnicos de-
nominan categoria «perfor-
mance»), han llevado a ca-
bo un enorme esfuerzo de
investigacién, para superar
¢l rendimiento de sus va ex-
celentes P6 y P7, a los que
sustituyen las nuevas cubier-
tas, si bien en el caso de la
Pé se_mantendré en los dis-

PIRELLI AVANZA

tribuidores durante algunos
afios.

De la mano del campeén
del mundo Nelson Piquet,
tuvimos la oportunidad de
rodar en el Jarama, sobre
seco y sobre mojado, con
los nuevos P700, poniéndo-
se de manifiesto el extraor-
dinario comportamiento de
estas gomas, que han sido
yva homologadas para sus
modelos por fabricantes tan
exigentes como Porsche,
Saab y Renault para su nue-
vo Alpine V6.

La P600 es de clase H (ve-
locidad méxima de 210
km/h.) vy se ofrecerd en per-
files 65 y 60. Respecto a la
actual P6 mejora, porcen-
tualmente, un 6 por 100 en
maniobrabilidad, 10 por 100

en agarre en seco, 10 por
100 de maniobrabilidad en
mojado y 5 por 100 de fre-
nada en mojado, 15 por 100
de resistencia al aquapla-
ning y 10 por 100 en du-
racién, -

En cuanto a la P700, res-
pecto a la sustituida P7, la
mejora en un 20 por 100 en
maniobrabilidad en seco ¥
40 por 100 de eficacia en

conduccién deportiva, 10
por 100 en frenada en mo-
jado, 50 por 100 més de du-
racion en conduccién depor-
tiva.

Como se desprende de es-
tas cifras, obtenidas en
pruebas exhaustivas en la-
boratorio y pistas de prue-
bas, los nuevos neuméticos
de la firma se sitian en ca-
beza entre la competencia.

AN,

I." 1
—
||t

LANCIA PRISMA TURBODIESEL
SOPLO VIVACE

IAT se encuentra en estos

momentos entre los
constructores europeos que
luchan por la supremacia
tecnolégica; la tasa de diese-
lizacion del mercado euro-
peo ha crecido en los ulti-
mos doce meses en mas de
un 40 por 100, situandose en
los alrededores del 25 por
100 del mercado.

Con estos tres ingredien-
tes y sin necesidad de poste-
riores explicaciones, acaba
de nacer en Italia el Lancia

Prisma Turbodiesel, que en.

el mes de junio llegard a
nuestro pais.

Para las aspiraciones del
Prisma, que en el fondo es
un vehiculo de cierto nivel,
estaba claro que el motor
diesel atmosférico era insu-
ficiente v la opcién del otro

- motor diesel del grupo, el

Sofim 2,5, se presentaba
descabellada. Hubo, por
tanto, que recurrir a un mi-
nucioso estudio de la evolu-
cién de ese motor, que aho-
ra culmina con su lanza-

miento en serie en el Prisma-

y tal vez en otros modelos
del grupo en un futuro no
muy lejano.

Siguiendo la tendencia ac-

tual de los motores de com-
bustién, se ha utilizado un
torbocomipresor; concreta-
mente, un KKK del tipo
K/16, de carcasa pequefia v,
por tanto, muy buen rendi-
miento a bajas revoluciones,
junto con un excelente tiem-
po de respuesta, que es el
problema tradicional de los
turbos v siempre dificil de
resolver.

No se han limitado a es-
tudiar los problemas de aco-
plamiento del turbo, sino
que han instalado también
un intercooler. Gracias a
ello, la presién de soplado es
notablemente mas efectiva
y, por tanto, la potencia se
incrementa sustancialmente.

En definitiva, nos encon-
tramos con un incremento de
potencia mas que notable,
gue sitiia el valor maximo en
80 caballos y un par maximo
de 17,5 metrokilogramos.
Pero lo que es més importan-
te es el disefio de las curvas
de potencia y par. Esta ulti-
ma pone de manifiesto que a
partir de 1,800 revoluciones
por minuto nos encontramos
con el 75 por 100 del par. Es-
to se traduce en una progre-
sividad del motor extraordi-

naria. Es una verdadera deli-
cia su conduccién, lo que se
ha puesto de manifiesto en la
breve toma de contacto, en la
que pudimos anotar algunas
prestaciones. Por ejemplo, la
velocidad mixima obtenida
fue de 176,5 kilébmetros por
hora, cifra ligeramente supe-
rior a la que se ofrece en los
catilogos, pese a que la uni-
dad probada apenas contaba
con 500 kilometros.

El equipamiento de este
turbodiesel es idéntico al de
Ia versién mas lujosa de los
Prisma: servodireccidn,
cierres centralizados, elevalu-

nas eléctricos, check control,

tapiceria de velour,,, etcétera.

de junio podria
venderse en Espaiia
esta nueva version
del Lancis Prisma.

Sobre los planes de co-
mercializacién, se espera
que se importen a nuestro
pais en el préximo junio,
para comenzar los proble-
mas de homologacion inme-
diatamente v, si los técnicos
y burdcratas del INTA no se
van de vacaciones, ponerlos
en el mercado a comienzos
de septiembre. Los precios
afin no se han comunicado,
pero se estima que resulten
entre un 8 y un 10 por 100
mads caros que su homénimo
de gasolina. Los Turbodie-
sel seran los primeros Pris-
ma que lleguen a nuestro
pais.

J. M., C.

m
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_ FRENTE A FRENTE )

-~ AUSTIN METRO.CITROEN VISA,
OPEL CORSA . PEUGEOT 205

CINCO PUERTAS

ARA el usuario espafol, las
cuatro puertas laterales son si-
nénimo de coche grande y ca-
ro. Estas cuatro puertas son

también un atributo que transforma al
coche en un vehiculo mas familiar, en
el que todos los pasajeros pueden mo-
verse con absoluta libertad e indepen-
dencia. El grado de movilidad que dan
esas dos puertas suplementarias, y el
tono aristocratico que confieren al co-
che, son un argumento comercial que
pocos fabricantes desprecian. Citroén y
Peugeot lanzaron el Visa y los prime-
ros 205 equipados con una carroceria
de cinco puertas, después llegd el Aus-
tin Metro equipado con esta solucion y
hace escasos dias se ha presentado el
Opel Corsa, con una carroceria provis-

ta de esas dos puertas suplementarias.

Los cuatro coches que se disputan la
primacia dentro del segmento de los
cinco puertas mas pequefios son: Aus-
tin Metro 1,3 HLE, Citroén Visa 14
TRS, Opel Corsa 1.2 S GLS y Peugeot
205 GR. Los cuatro tienen unas dimen-
siones exteriores similares, sus motores
dan, mas o menos, la misma potencia,
60 caballos; sus soluciones mecanicas
son muy similares, y el precio final es-
t4 siempre por debajo del millon de pe-
setas, en un margen que va desde las
novecientas treinta mil del Metro hasta
el millén de pesetas de Visa.

Los coches se han probado durante
un recorrido de mas de mil quinientos
kilémetros por el Pais Vasco; los cua-
tro rivales se han enfrentado entre si

dentro del trafico urbano de Bilbao, en
las carreteras de montafia que unen di-
ferentes caserios por la zona de Duran-
g0, ¥y en los rapidos trayectos de auto-
pista que van desde Bilbao hacia San
Sebastian. El Citroén Visa y el Peugeot.
205 son los dos coches que destacan en
este grupo por ser los mas homogéneos
en todas las circunstancias, gastan po-
co y tienen buenas prestaciones. El Vi-
sa se dirige a aquellos usuarios que bus-
can un coche casi de lujo, facil de con-
ducir en ciudad, pese a su direccién, y
con un consumo minimo en tales con-
diciones. Su precio le separa, sin em-
bargo, un poco del de sus restantes
competidores. El Austin Metro es el
mas barato de los cuatro rivales, pese
a ser importado; desenvuelve a la per-




feccién en medio de los congestiona-
mientos y es muy espacioso interior-
mente, pero carece casi de maletero, su
mecénica da lugar a bastantes vibracio-
nes, es demasiado tranquilo en carrete-
ra y su acabado admite mejoras. El
Opel Corsa no destaca en ningin aspec-
to, pero es el mejor hecho, es muy
ahorrativo en carretera, su mecénica es
moderna y no necesita entretenimiento,
pero falla en lo referente a elasticidad,
lo que le resta muchos puntos en tra-
yectos urbanos.

e __———— ———
Los cuatro pequefios, Austin Metro,

Citroén Visa, Opel Corsa y Peugeot

205, hacen gala de una accesibilidad
magnifica que supera en muchos casos
a la ofrecida por coches de mayores di-
mensiones, Las cuatro puertas laterales
facilitan al méximo las operaciones de
entrada y salida, E! acceso a las plazas
posteriores del 205 exige algunas con-
torsiones por causa del extremo del
asiento posterior, que esta algo mas
adelantado que en sus rivales.

Las primeras diferencias importantes
entre los cuatro rivales aparecen en el
capitulo de amplitud interior; el Metro,
que €8 el modelo de dimensiones exte-
riores mas reducidas, es algo mas am-
plio que el nuevg Corsa, el 205 y el Vi-
sa. En las plazas delanteras hay una li-
gera ventaja del Peugeot, que ofrece

cuatro centimetros més de anchura que
los mejores rivales, Metro y Corsa. El
Austin y el Opel son los que ofrecen
mas anchura libre en las plazas trase-
ras: el Peugeot estd casi al mismo nivel
de sus dos rivales, mientras que el Ci-
troén es el mas estrecho, defecto que
debe achacarse a la rectitud de sus
paredes.

Los asientos delanteros del Metro
son los mejores, por delante de los del
Corsa y los del 205; las butacas del co-
che inglés tienen un buen tamafio y la
forma anatémica, tanto de la base co-
mo del respaldo, no admite el menor
reproche; ademads, recogen bien el cuer-
po lateralmente. Los asientos del Cor-
sa son buenos, pero carecen del sufi-
ciente apoyo lumbar. Las butacas del
205 recogen poco el cuerpo vy la base es
demasmdo corta, por lo que los pasa-
jeros més altos se quedan con los mus-
los al aire. En el Visa hay que criticar
la estrechez de todo el asiento y Ia ex-
cesiva blandura del mullido, que cansa
bastante en viajes largos.

Los asientos traseros de los cuatro ri-
vales no son ningin prodigio de como-
didad. El de Peugeot 205 es el mas
agradable para los pasajeros, no sélo
por el buen tamafio de la base y el res-
paldo, sino también por el buen angu-
lo entre los dos elementos. Los asien-
tos posteriores del Austin, el Citroén y
el Opel son menos acogedores por lo
pequefio del asiento propiamente dicho
y por tener el respaldo demasiado per-
pendicular a la base.

El Metro y el 205 son los coches que
ofrecen la mejor postura de conduc-
cién. Los usuarios con estaturas com-
prendidas entre 1,65 y 1,75 metros se
encuentran muy a gusto al volante de
los dos coches. En el Corsa no hay nin-
‘gin problema, pero es necesario acos-
tumbrarse a la verticalidad del volante,
mientras que en ¢l Visa debe criticarse
también la situacién del volante, algo
alto y bastante horizontal, asi como de
la palanca de cambio, que queda lige-
ramente adelantada.

Los cuadros de mandos mas comple-
tos son los del Citroén y el Opel, mien-
tras que los del Metro y 205 son bas-
tante pobres. No hay el meno proble-
ma de visibilidad en ninguno de los
cuatro rivales. La visera que protege ¢l
tablero de instrumentos del Corsa se re-
fleja en el parabrisas de forma muy
molesta cuando el sol cae de lleno.

AL VOLANTE:
FACILES DE CONDUCIR

Los cuatro coches son facilés de con-
ducir ¥ no plantean problemas en nin-
gin tipo de trafico. Dos modelos, el
Austin Metro y el Citroén Visa, se
adaptan mejor a la circulacién urbana
que los otros dos competidores, El Me-
tro y €l Visa tienen una mecénica, mo-
tor y caja de cambios, que se desenvuel-
ve con toda naturalidad en medio de las
mayores congestiones; los dos seducen
al usuario porgque no piden cambios de

I'rbelo on la calle:
924.448 |m|s. i

Fecha presemaclén. Marzo de 1985
Importador: Austin Rover Ibérica, - -
Garantia: Un afio, sin limlte de kllémetros
Niimero de (aileres: 46. -
Plazo de entrega: Inmedlato )

. Maletero mini-

VIRTUDES
. Aptitudes urba-‘ 4
0 Consumo en cm-

e Termmaaén ﬂo-
ja.

- Precio en la calle:
. 999,163 plns.

Fecha presentlclbn Nowembre de 1984 i
Fabricante: Citroén Hlspama, S. A, o
Garantia: Un aifio, sin limlte de kllémetros
Numero de talleres: 866. :
Plazo de entrega: lnmediato

DEFECTOS -
® Frenos ruidosos.
~ @ Posicién de con-
. ' duccién.
® Equlpo cornple— . @ Inclinaciones de

S to. - : la carroceria.

VIRTUDES
® Consumo. * ;
® Buena estabili-

4

" Precloon la calle:
/970,000 (*) pas.

AUSTIN METRO
1.3 HLE

CITROEN VISA
14 TRS STILO

MOTOR
Disposicién ........
N.* de cilindros .
Cilindrada ....
Distribucién ...

Alimenﬂu:ldn .......
Comprglldn/carburmie
Potencia mdxima/régimen
Par miximo/rigimen ......
TRANSMISION
Traccién
Caja de ¢ambio 4vovarennreanens
Velocldad a 1.000 rpm. en 1.
Velocidad a 1,000 rpm. en 2.* ...
Velocidad a 1,000 rpm. en 3.7 .cocicirenanneanne
Velocidad a 1,000 rpm. en 4.” .....oovivsssesene
Velocidad a 1.000 rpm. en 5.% ..coociviiencnnnna
Mundo del embrague .....ooceicnenceenianesenarens
DIRECCION Y FRENOS
Tipo de direcciom .....ccinprimaniiasasasisessannens
Vuoeltas de volante ... .
Didmetro de giro ....cvvecvecrnmninaieniaisissann
Frenos delant./tTaseros ..c.c.ooverereeass
SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspensién delantera
Suspengién trasera .....
Lilantss .......... sesussnane

..............

Delan. transversal

4, en linea

1.275 (70,6 X 81,3)
Arbol de levas lateral,

acciopado por cadena.

Carb. monocuerpo
9,4:1/96 octanos

Delan, transversal
4, en linea
1.360 (75X 77)

*| Arbol de levas en cabeza,
accionado por cadena.| "

Carb. monocuerpo
9,3:1/96 octanos

63/5.650 60/5.000

9,9/3.100 10,7/2.500

Delantera Delantera

Manual, 4 marchas Manual, § marchas
7,6 km/h. 8,1 km/h,

12,7 km/h. 13,7 km/h,

19,3 km/h. 21 km/h.

27,7 km/h. 28 km/h,

— 34,9 km/h.

Mecédnico Mecénico

Cremallera Cremallera

3,3 3,7

10,2 m. 9.9 m.

Disco/tambor Disco/tambor

Independiente Independiente

Independiente Independiente

Chapa, 5x 12 Chapa, 4,5x 13

155/70 SR 12
805 kg.

155/70 SR 13
830 kg.

OPEL CORSA PEUGEOT
1,28 205 GR
Delan. transversal Delan, transversal
4, en linea 4, en linez
1.196 (77,8 X 62,9) 1.204 (74 xX70) -
Arbol de levas en cabeza, | Arbol de levag lateral,
accionado por correa. | accionado por cadena.
Carb. monocuerpo Carb. monocuerpo
9,2:1/96 octanos 9,5:1/96 octanos
54/5.600 63/6.000
9,2/2.200 10,4/3.000
Delantera Delantera
Manual, 5 marchas Manual, 5 marchas
7,4 km/h. 7,9 km/h.
13,4 km/h. 14,0 kimn/h,
20,2 km/h. 20,5 km/h,
29,5 km/h. 27,1 km/h,
37,1 km/h. 34,7 km/h.
Mecdnico Mecinico
Cremallera Cremallera
3,9 3,8
9,3 m. 9,9 m.
Disco/tambor Disco/tambor
Independiente Independiente
Semiindependiente Independiente
Chapa, 4,5x13 Chapa, 5,5% 13
145 SR 13 165/70 SR 13
735 kg. 803 kg.
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Fecha presentacién: Abril de 1985. " = ...
Fabricante: General Motors Espafia.
Garantia: Un afio, sin limite de kllémetros

.| Namero de talleres: 220, ’

Plazo de entrega: Inmediato. L

il i (%) Estimado.
VIRTUDES ~ DEFECTOS
@ Calidad de aca- @ Transmision ina-
© bado.. ¢ - . - decuada.

@ Consumo. ¢ Frenos. ..

® Posicién de con- . @ Reflejosenel pa-

i duceldn. & ' rabrisas. -

Precio on la calle:

Feelm presentadén' Febrero de 1984,
Fabricante: Automdviles Talbot, 8. A.
Garantia: Un afio, sin limite de kllémetros
Nimero de {alleres: 435.

Plazo de entrega: Inmediato. - * -

VIRTUDES - DEFECTOS

0 Comportamlen- ® Acabado mte-
- to. .~ rior. :

@ Postura de con- . @ Iluminacién in-
- duccidn. 3 . suficiente. - -

. Velomdad maxl - @ Reflejos en el pa-
- ma, .. rabrisas. .
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B ~ Porsu alto nivel en Tecnologia
} Todos sus componentes han sido estudiados cientificamente, conlaayuda
delalnformatica ylos mas desarrollados sistemas de fabricacian, para lograr un
automdwvil téenicamente perfecto. Tedo un modelo en precisicn.

Por sus bajos indices en Consumo

(Gracias a su potente metor de 2 litras, cen encendido programado y
sistemas elect:nicos de carburacion oinyeccian, l nuevo Montegoequilibraal
maximo potencia y economiade consumo con un rendimiento sin limites.

Por su elevado coeficiente en Seguridad
En sus cinturenes, con euatro posiciones desarrolladas por ordenador, con
una completa adaptabilidac. En sus nuevos neumaticos TO, con mayor eficiencia
yagarre. Convisibilidad panordmicaenel84 por ciento dei entormo, mas espacio
interior Gtil'y un equipamiento inmejorab!s
Conozca ahora el nuevo ’
Mentego en sus versiones: Montego

HLS Mayfairy MGMontego EFl,

en cualguiera de los concesionarios (

Austin Rover.
Desde 1.370.588 ptas F.F. \

El nuevo Austin Montegoes el
primer automovil

g, Seieccionado por el
bgg}%’é Design Centrede
BEsS¥ (ondres.

VIONTEGO

DE AUSTIN ROVER

B o e ; nmacen Trpacubes embelisnarnes Cerecaniahiai Bl .:n.nasde,‘anteroe!ecmco Cristalestintados. Espeios exteriores conmando interior, Pre-instalacion de
T30 1 LAV PRI E e e caites: Vilneiadt iy 172k Aceteracon T e WS wo Sambce 5 8 fvos 90 kmdh - T A s s B0kmd - B8 Ron g pt b Equpamd SPEH00 ERenios en fenndiek Mol e les pueras enmadera “ 4
"f"'j":",',';',l:';..i.,..q ;""::.' 1?:; .l M lm:ﬁ;f:::] J:"q;l, i ?"%.'{:__.l. TV it ploviric: Lt.ﬁ_.‘aﬁdl,-._“,m_ iRokmih Acsiseanin 00080 06 apn Canmume £5 fnsa 90 Am -4 4 Aee @kt - 1.3 hiros an crouse whano. Equipanianty chcional Asenios. y volamte potives 500 o diartan y s |lantas de aleac. |

AUSTIN ROVER ESPANA S 4 Apda n® 14 645 Tel 7682 11 MADAID W8 Austin Riover garaniiza todos sUs vericulos duranta un %o, sin knilacion de kilometrare. La sed de concasionanos Austinver cubee loda Espafie, garantizando sus necesidades de pezas y senviti

r-l
.L_‘.,@

FRENTE A FRENTE ‘

marcha continuos, porque pueden ir al
paso de una persona, en tercera en el
caso del Metro, y en cuarta o quinta en
¢l caso del Visa, sin el menor traque-
teo. Estos dos coches son, ademas, los
que menos consumen en sus recorridos
urbanos, especialmente el Citroén, que
en tales circunstancias hace gala de una
sobriedad excepcional.

El Opel Corsa y el Peugeot 205 tie-
nen, por conira, una mecanica poco

t4 mejor adaptada a las exigencia
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nuestras carreteras que la del Corsa,
aungue las dos tienen una quinta de es-
tilo econdmico que no sélo se agota an-
te ¢l menor repecho, sino que alarga
mucho las maniobras de adelantamien-
to. El Metro, que tiene sélo cuatro ve-
locidades, sufre bastante en carretera,
porque su cuarta es una marcha de ti-
po ahorrativo que da muy poco juego
€n nuestras carreteras,

El comportamiento de estos cuatro
rivales no plantea ningin problema
cuando el suelo estd en buenas condi-
ciones. Todos son muy doéciles y van
siempre por donde manda la persona
seniada al volante. El 205 es el més no-
ble cuando el suelo est4 bacheado, hay
muchas curvas y se conduce a un ritmo
muy vivo; a corta distancia se sittian el
Visa y el Corsa, mientras que el Metro

queda al final del grupo. El 205 tiene
un equipo de neumdaticos mas que di-
mensionado para sus prestaciones, lo
que unido al buen trabajo del conjun-
to de suspensién hace que el coche va-
ya siempre sobre railes; el Peugeot de-
vora las curvas sin problemas y sélo

BALAMCE FINAL

cuando se va muy rapido se nota que
¢l coche tiene una leve tendencia a se-
guir derecho en la entrada de las cur-
vas mas cerradas, El Visa y el Corsa tie-
nen un comportamiento similar, pero
ceden puntos por la blandura de sus
suspensiones; en el Citroén, esa blan-

dura permite que el coche se incline
mucho en las curvas, con el consiguien-
te susto de los pasajeros; en los mode-
los Corsa 85 tal blandura produce cier-
ta desconfianza en carreteras de muy
mal piso, porque parece que las ruedas
no tocan el suelo y deben cubrirse mu-

elastica, que exige jugar de continuo |
con la palanca de cambio si se quiere Pocas difersneias : = i
obtener unas reacciones rapidas. La energia del Citroén
En carretera se aprecian algunos - —
. cambios en el panorama; el Visa es el don | El Corsa Velocidad mixima:......... - L 5 LN o - T Metro | Visa | Coma | 205

que vuelve a dar los mejores resultados | No dan la nota dob Aceleraciones ............... 2.0 0w [0 wws Lglown | 300 wes VELOCIDAD MAXIMA
en elasticidad, seguido a corta distan-. por alo gg‘;‘;ﬁf;ﬁmm oo d.oww |y siweas|| 300 vy, [ B 0 (KIN/R) cevireereereeeenesreriesineens 146,3 | 149,4 | 148,9 | 150,3
cia por el Corsa y el 205. El tiltimo lu- TEGRSISION 1..ororrrrrrs | 300 vn | 1o wwen | 2 on | 30wt
g_au;i queda pqlfa t‘:éll\f;;trofl que esi dgma- Metro | Vism | Corse | 208 graja de cambic .............. Buwes [0 whn | 1.0 suwe] 1.0 wwwe ACELERACION (seg.)
slado tranquilo. 1sa hace gala de su - L0 w0 .0 T i

qu o DISTANCIAS DE FRENADO DAreCcibn ooorroeorrr . O ol g o] e 400 m. salida parada ............... 00| 195] 20,4 20,1
buena potencia en todos los regimenes, |, . 55 ez | aoi | iy b e el e [ e ol | Lo 1.000 m. salida parada ............. 36,6| 37,0 316 369
por lo que se puede adelantar con cier- | "o\ | g6’y 64,5 | 674 | 619 . Aptitudes urbanas .......... 200 enws | o uves | g0 we | 35 sve De0a 100 km/h. vorervreersierans 14,6 13,6| 14.6] 14,7
ta rapidez a cualquier vehiculo que va- | A gokm/h. .| 70,3 682 | 684 | 709 AULONOMIA ......oeivvennee dowr (g0 awe |30 eun | 200 waw
yaa 90 & 100 kilémetros por hora; con A120km/h. | 74,9 (70,5 | 71,2 74,6 Metro | Visa | Corsa | 205 i‘[{zll.'!cl:::;hdad e e 1,0 0wex [ 40 ww |30 kan 1_: :::i RECUPERACION q(seg.)

ea 14 TPRQ nathaoa falta Aaner dore | e shae e || soke PFedray l.sarm lseard | | 5705 L 1 7 I ...  HpUE  Maktero ...eecceeciiienenicnnes o Wk 0wk o &

¢l Visa 14 TRS no hace falta poner ter- | A 140 km/h. | 78,1 | 74,0 | 13,7 | 76,0 Confort .....c.......... ::.. ae }'., N ;".. o f:u o 400 m. desde 40 km/h. en 4.* ... | 22,3| 19,9] 224 21,3
cera en el instante del_ adelantanyqnto, Atope ... 80,5 [ 76,2 { 193 | 79,4 Posicidn co: » netor . 2.0 0wee [ g0 wa |20 wwwn | 7.0 wwaw 400 m, dezde 40 km/h. en 5.% ... - 21,9 24,9} 24,4
porque la mecénica tiene el suficiente A60km/h. | 14,5 | 15,0 | 18,5 | 13,0 Sonoridad ............. 4o ntr [0 wie [30ean [ 10 vaw 1.000 m, desde 40 km/h. en 4.2 . 41,2 | 37,4) 40,0} 39.6
empuje para que la operacion sea rela- (Mediciones efectuadas en las plazas A 100 km/h, | 306 | 39,0 | 48,3 | 39,8 g:‘]‘;:il;‘fi‘f‘;};?o- 3.k Leses |10 wm 3.0 1,000 m, desde 40 km/h',e“ 5.0, = 41,3 | 44,7| 43,3
tivamente corta cuando se va en cuarta delanteras, con las ventanillas cerradas. A 120 km/h, | 51,5 | 56,0 { 70,0 | 57,1 2. 4 2 1 De 80 a 120 km/h. en 4. ......... 18,3| 13,3 13,8 16,6
¥ un poco mas larga si se va en quinta, Valores en decibellos.) rtt Excelente **** Buemo  ““* Normal ** Regular * Malo De 80 2 120 km/h. en 5.° ........ — | 172 20,1] 194
i meor adapiaca a T exgences o I I L~ ——— R
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LA MAS AVANZADA
TECNOLOGIA EUROPEA
~ ESIAENPEGASO.

= TN f'h - -|'r.st'

1 " " i Tal
wia L2l T P -

ps asientos
RSETOS NO SO CONSUMD
|III:||'
DIMOGICAC € 2 = H
guno de lo .
p . airo modelo
- . il del Peugeo 1 S8 '
. abaio ag o
| | 2
| DS I

mn

PEGASD

Gente que sabe I6 que hace.
CIUDAD

A 22,6 km/h. de media ...
CARRETERA

A 90 km/h, de crucero ....
En conduccién répida .....

AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero ..
Afondo _..oooirrirreninnnns

AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio pond. ....
Recorrido (kilometros) ....




En el capitulo de frenos hay dos des-
tacados, el 205 y el Visa, que dejan
. atras al Metro y muy alejado al Corsa.
En el Opel es necesario hacer bastante
_fuerza sobre el pedal para lograr una
retencién efectiva; la supresion de las
particulas de amianto de los forros de
freno ha restado mordiente a la frena-
da, sobre todo cuando se marcha a ve-
locidades inferiores a los-40 kilometros
por hora, En el Austin no hay proble-
mas a velocidades bajas, pero en el mo-
mento de frenar a velocidades elevadas
se notan ciertas vibraciones de todo el
tren delantero. ‘

Los cuatro modelos son muy cémo-
dos para los pasajeros, ya que sus sus-
pensiones filiran bien todos los baches
e irregularidades; en dltima instancia,
con suelos en muy mal estado, el Visa
v el 205 se muestran méas confortables
que el Corsa y el Metro, mas propen-
sos a saltar. El Peugeot y el Citro&n son
los rivales que tienen una mecdnica mas
discreta al ralenii; el Corsa y el Visa son
los que hacen gala de un mayor silen-
cio de marcha en cuanto se pisa el
acelerador.

CONCLUSION: _
LA FUERZA DEL DINERO

Hay dos coches que estan por enci-
ma de la media, el Peugeot 205 y el Ci-
troén Visa; el primero es el mas homo-
géneo en todas las condiciones; no bri-
lla en consumo, pero en cambio es el

EnR

i0j

Estos ¢ugire coches son
fos mis pequeilos del
mercado nacional
equipados con ung
carroceria de cluco
puertas. Los dos eldsicos,
Citrodn Visa y '
Peugeot 205, acaban de
recibir Ia competencia del
Anstin Metro y e%: Orpat

Cuentarrevoluciones
Cuentakilometros parcial ..
Termémetro de agua
Manémetro presién de aceite
Reloj ....
Ordenador de viaje ......
Testigo reserva carburante
Testigo de freno de mano .
Testigo desgaste pastillas fren:
Parabrisas laminado ........
Faros antiniebla

Piloto antiniebla trasero

Aire acondicionado ...
Volante regulable

Asiento regulable en altura ..
Retrovisor regulable
Apoyacdbezas delanteros ..
Elevalunas elect. (del./tras.) .
Cerraduras centralizadas ..
Luz lectura mapas

Tapdn carburante con llave
Llantas aleacién

Preequipo de radio
Limpia-lavaluneta trasero
Asiento posterior divisible ...

a.el tinto esy

I

que fiene mejor comportamiento, uno |
de los que mejor frena y el que més co-
modidad de marcha ofrece a sus pasa-
Jeros. El Visa, por su parte, se defien-
de excepcionalmente bien en ciudad y
tiene muy buenas maneras en carrete-
1a, pero sufre los inconvenientes de una
espaciosidad reducida, de una direc-
cion dura y de una postura al volante
mejorable. La ventaja del 205 es mas
clara cuando se consideran los precios,
ya que el Citro&n es 50.000 pesetas mas
caro que sus rivales, a consecuencia de
su equipamiento més completo.

El Metro es el vehiculo més indicado
para los usuarios que se mueven de for-
ma exclusiva por ciudad. Su precio es
el menor de los cuatro rivales y el co-
che da lo mejor de si mismo en recorri-
dos urbanos, pero pierde muchos pun-
tos en carretera. En su contra tiene un
maletero minimo, un equipamiento re-
ducido y un acabado flojo.

El Corsa viene a ser una reproduc-
cion del 205, pero en un escalén infe-
rior; el coche estd bien equipado, su
terminacién es excelente y el comporta-
miento es sano, aunque algo saltarin,
pero a éste le traicionan no sélo la
transmisién, que no estd muy adapta-
da a las carreteras espafiolas, sino tam-
bién los frenos, que actiian bien a alta
velocidad pero carecen de energia a ba-
ja velocidad.

Angel Marco
Fotos: Ramén Rodriguez

24 moor . Carta deQro. Rioja bien criado.




E las cuarenta y una horas
que pasard Renald Reagan
en Espaifia, al menos tres, el
doble de tiempo que conce-

derd a Felipe Gonzalez, si no encuen-
tra algiin atasco, que no es previsible,
la pasara en su automévil, el Cadillac
Limousine traido especialmente de Es-
tados Unidos para la visita de la ronda
europea del presidente nor-
teamericano. Como no se
podia esperar menos de la
cortesia de la Administracion
espafiola, el Gobiefno ofre-
¢ié lo mejor de su flota de
automéviles, en especial el
Rolls que habitualmente uti-
lizan las visitas de Estado.
Pero los norteamericanos,
argumentando necesidades
de comunicacién, han prefe-
rido su coche.

La Limousine presidencial
fue construida por Cadillac,
bajo las directrices del depar-
tamento de ingenieria de Ge-
neral Motors. El equipa-
miento especial y las modifi-
caciones fueron disefiadas v
desarrolladas por la compa-

26/ Motor 16

I

- ey it i n

1 i * 1 v 1 . -
= £ ! ™ i e = e = =
uﬁuméﬂﬂrﬁumﬁaﬂup-..

ha llegado a nuestro poder solo dice:

iiia Hess & Eisenhardt Armouring de
Cincinnati, todo, 1ogicamente, se reali-
z6 con el control ¥ aprobacion de los
servicios secretos de Estados Unidos,
La transformacion mas importante es
el alargamiento del chasis en 93,5 cen-
trimetros, que proporcionan al coche
una longitud total de 6,63 metros. La
documentacion del servicio secreto que

e TR Aot o <o

=
-

Lo mismo matatia sioux que anunciaba el Buick en los afios cuarenta

SR 1 o 7 e
ol
."_-'

que el motor es un V-8 de gran cilin-
drada, que suponemnos se situara entre
los siete u ocho litros de capacidad.

Al margen de las medidas de seguri- °

dad, que entran dentro del més estric-
to secreto, lo mas llamativo de este co-
che es el sistema de comunicaciones,
que mantiene al presidente al mismo ni-
vel de contactos radiotelefo-
nicos gque en su despachaq,

Este coche se construy6 en
1a primavera del pasado afio,
¥ lo mismo que el resto de Ia
flota presidencial, esta pinta-
do de color negro. El interior
se encuentra tapizado de azul
oscuro. El techo esta 7,6 cen-
timetros sobreelevado. Exte-
riormente.sélo las dos bande-
ras que flanquean la parte
delantera del automdvil indi-
can la personalidad de su
ocupante. Sélo cuando los
escoltas tienen que cubrir el
recorrido del coche se des-
pliega en la parte trasera el
paragolpes, a modo de plata-
forma, y se levanta un aside-
ro para las manos.

‘\‘;i

VENTAS DE TURISMOS DE
IMPORTACICN

En lo que al primer trimestre se refiere, no cabe duda de que
General Motors ha sacado buena tajada, ya que el

veterano Ascona v el reciente Kadett se han llevado 14 mejor
tajada del pastel. Aguanta muy bien el Sierra, que

logicamente debe aumentar sus ventas con las nuevas versiones
que ahora se presentan en el Salén, mientras que el .
Renault 25, tras unos meses de buenas ventas, parece que ha
caido ligeramente, aunque se mantiene-entre los mejores.
Destacar también las ventas del Fiat Uno, que tiene que luchar
con una fuerte competencia en el segmento de los

pequefios, en los que el precio es fundamental.

Oferia de A semam

El concesionario oficial Austin, Rover, Jaguar, Fiol Roca,
de la calle Diputacién, 43, de Barcelona, teléfono (93)
325 15 50, dispone en la actualidad de dos coches poco co-
munes: un De Tomaso ILongchamp,
con 32.000 kilémetros, del afio 82, y un
Maserati Quatrporte, también con po-
cos kilémetros (30.000). El precio de
este 1ultimo es de
3.200.000 pesetas.

! ;- . [ W 4
Maserati de ocasién
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MERCEDES-BENZ
SE PREPARA

‘ERCEDES-Benz Espa-
R fia, la filial espafiola de
Daimler-Benz A. G., con vis-
tas a la entrada de Espafia
en la CEE va a modernizar su
pragrama actual de vehicu-
los de transporte ligero para
adaptarlo a las exigencias
comunitarias. Los nuevos
vehiculos estardn equipados
con los motores diesel de 2
y. 2,4 litros de la serie
OM 615/616, fabricados en
Barcelona. También estd en
proyecto completar, hacia
abajo, la serie de furgonetas
de ‘Mercedes-Benz Espafia,
cen un vehiculo més ligero
gue se desarrollard conjunta-
mente con Mitsubishi, en
base al vehiculo de Mitsu-
bishi L 300.

LA FORMULA 1
Y SHELL

BB CLAREN int. y Shell Int.
B Petroleum Company
han firmado un acuerdo de
¢olaboracién para el Cam-
peonato del Mundo de Fér-
rmula 1 de 1985. Ya durante
fa pasada temporada, McLa-
ten, ganador del Mundial,
atilizé jubricantes Shell en
todas las carreras disputa-
das.
-+ Este acuerdo supone la
vuela de Shell a la Férmu-

EL MARISCO VI

AJA EN VOLVO

I.A compafifa Alvarez Entrena, S. A., ha adquirido 62. ca-
miones Volvo F 12 Intercooler para renovar su flota de-

dicada al transporte de pescado y marisco. Esta compra

confirma la ¢confianza que esta gran compafriia lleva depo-
sitando desde hace afios en la marca sueca.

€l F 12 Intercooler monta un motor TD 121 F, de 3856
caballos, que le permiten transportar un peso total en arras-

tre de 38.000 kilogramos.

En la foto, el presidente de Alvarez Entrena, sefior Alva-
rez Cornejo, y el presidente de Volvo Concasionarios, Ger-
.man Lépez, firman la operacion,

la 1, después de diez afios
de ausencia. No obstante,
Shell ha tenido siempre una
participacién muy activa en
competiciones automovilisti-
cas.

AVENTURA
EN CASA

Afirma Cefa, S. A., fabri-
cante de los conocidos

juegos «El Palé», «La Ruta dei
Tesoron», «Misterion, «Alerta
"Roja», etcétera, ha creado
un club cuyos miembros se-
rén todos los compradores
de los juegos de aventura
Cefa. ’
Cefa, que sigue anotando-
se éxitos en los juegos de
aventura para todas las eda-
des, presenta este afio tres
nuevos juegos: «Drécula»,
«La Maldicién del Templos» y

iLa huida del Imperio Co-
tra .

ALEACION
PARA TODOS

AOR, distribuidor de las
llantas de aleacion lige-
ra que fabrica la empresa
Aleaciones Ligeras Euro-
peas, S. A., de Madrid, pro-
veedora de Talbot, acaba de
lanzar al mercado un nuevo
catdlogo. La novedad es la
presentacion de llantas de
atractivo disefio que permi-
ten al usuario personalizar su
automévil. Como comple-
mento de este producto,
Laor comercializa un kit an-
tirrobo de ruedas para todos
los vehiculos nacionales e
importados, v un limpiallan-
tas Laor, el Unico producto
nacional para la limpieza’
efectiva de las llantas de
aleacién.

Agdrrate aJUNIOR
quevienen... &=

Toda precaucion es poca. Para estar seguro de que el
coche te respondera a la perfeccion, llévalo a revisar
y exige que te comprueben los amortiguadores. o
Son vitales para la seguridad de tu coche, la tuya - e
y la de los tuyos. : :

Cuéndo debes cambiar
I9s amortiguadores:

-

Sillevas mal
T los amortiguadores,
H

' § cdmbialos por unos
}L’ JUNIOR nuevos.

¥

i e

AMORTIGUADORES

JUNIOR

Los neumaticos se gastan rapida
e irregularmente. '

para ir sobre seguro
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ABRIENDO
PASO

AL

SONIDO

Para que usted y su coche
«vuelen» con la masica.
Con la maxima nitidez.
Para escuchar bien y claro.
Con mayor potencia.
Para disfrutar
como usted siempre quiso
de la compaiiia del sonido.
Altavoces Kindvox.
Y abrase paso.

KindvoX

Distribuido por RADIOVOX
Liusa, 3 = OBO28 Barcelona
Tel 330 3359

mCuéntenos su casom

VENDER
LOS BBIZA

L diz 5 de enero pasado me perso-
® 1né en Serhusa, agencia de Seat en
Gijoén, con la intencidon de comprar-
me un Seat Ibiza GLX con paquete
opcional en color negro.

No disponian de él, pero me asegu-
raron que tratarian de localizarlo en
otro concesionario v si no lo solicita-
rian a la fabrica como pedido urgen-
te, en este caso tardaria dos semanas
en tener el coche alli, siempre y cuan-.
do formalizara el pedido, para lo cual
deposité una fianza de 30.000 pesetas.

Esperando que hubieran recibido el
coche de algln concesionario, fui el
dia 12, pero no habia sido-posible; me
dijeron que lo habian pedido a fabri-
ca y que tratarian de que me viniese
sin subida, pero a la semana siguien-
te tampoco llegé. Me dijeron enton-
ces que vendria con el envio periédi-
co que hace la Seat y que llegaria a
principios de febrero. No, tampoco
llegd.

La siguiente fecha que me dieron
era para finales de febrero, principios
de marzo; tampoco aparecid. El agen-
te de Serhusa llamé repetidas veces
sin obtener contestacion clara alguna
por parte de Seat., A mediadoes de
marzo, atn no se habia recibido el co-
che, pero me dieron una fecha tope
de entrega, me garantizaron que el 10
de abril tendria el coche en Gijén. Es-
ta fecha fue facilitada por el sefior

Dario, de Logistica de Valladolid a la
agencia Serhusa.

El dia 13 de abril fui a recoger el co-
che, pero no se habia recibido dicho
coche, ni se sabia cuando se iba a re-
cibir; lo que sf se sabia es que subian
un 3 por 100, algo realmente preocu-
pante si no fuera por la atencién y de-
dicacién con la que me ha tratado
Serhusa, en la que me han dado pa-
labra, en el caso de que el coche ven-
ga con subida, que la comisién que
perciben por la venta del coche anu-

laré totalmente dicha subida.

Después de estos casi cuatro meses
‘de «estrecho contacto» con Seat he
ampliado mucho mis conocimientos
sobre Ia Uinica fabrica que podria uti-
lizar aquello de «consuma productos
nacionales», v francamente, la expe-
riencia es desalentadora. No tienen
informados a los clientes, ni tan si-
quiera a los concesionarios, Hacen
desaparecer del -equipamiento stan-
dard del GLX la luz del maletero, el
volante regulable en altura, cristales
laterales abribles a compas y el volan-
te de material mullido.

Pedir desde aqui a un paisano, al
sefior Juan Antonio Diaz Alvarez,
gue cuide mas el mercado nacional,
que, aunque no termine de compren-
der qué clase de coordinacion existe
en las alturas de la Seat, al menos. si
puedo decir que tiene buenos agentes
de ventas, como es el caso de Serhusa,

Ignacio Garcia
Gijon

tadora ‘de los coches T.V.R:

- . en la calle O’Donnell, niméto'6, te-

" los deportivos descapotables pueden
- soAar despiertos. Mecénicas Ford
2,81, o Rover 3,5 configuras ¢l al-
- ma de los. T.V R Los precios osci

< millones doscxentas cincuenta m
‘- pesetas y los seis millones. Los Pant-

b l'A fzrma T V R Espaﬁa, 1mpor— : ,
‘Hones dé pesetas. T.os Sun Car gon
“el'escaldén méds. bajo de Tos coches co--

';:-;,:-Sun Cax y Panther, abre sus: pyer-
- tas en Madrid con una sede central

* Iéfonio 431 50 65, en'Ta Torre de. Va-:
lencia, junto al madrilefo Parque.

‘tral son buenas; con un almacén de -
- del Retiro, en donde los amantes.de’

_ . 1antia puede ser atendida en lo que
ant; ya en la calle, entre.los cinco’

‘en ‘cualguiera. de los concesionarios

= her. Kalhsta con motores Ford 286

:sionarios en distintas ciudades. espa-

s nes sean
,4.,.compart1das !
‘-¢on’las mar- | Exposicién, 8; re-

5 cay delas que - | cambios, 7; vende-

1 6 1, oscilan entre los 3 7 ¥ 4,7 mi

mercializados por esta: firma, Su
precio estd a la altura de sus presta- -
iones. Las. instalaciones e la cen-. |

repuestos -en ¢l que los recambios
son enviados directamente desde In-
glaterra. Con cada coche lega ¢ 36
per-100 de su valor en piezas. La ga-

se refiere a los elementos mecamcos

oficiales de Ford o Rover, teniendo
la misma duracién y cobertura que' '
Ta de cualquier coche de serie. <o - ©;
En breve plazo se abririn conce-

fiolas y s facil que estas concesio-

Puntuaciones: |

dores, B; entregas,

_utu;zan mo-. P €
8; financiacién, 7.

Los Patrol,

reyes de Tunez

Hace muy pocos dias, sobre los histéricos lugares de las luchas enire
romanos y carlagineses, un equipo espafiol logré una de las mis brillantes
victorias aulomovllisticas de estos iltimos afios: los Nissan Patrol vencieron
en el durisimo Rallye de Tunex, marcando la primera victoria de un coche

con motor diesel en una prueba de esta nataraleza.




ESDE que en Espania,
de la mano de Motor
Ibérica, se fabrican

los Nissan Patrol, la compa-
fila de Barcelona ha estado

. empefiada en ‘acometer em-

presas deportivas. Tras las
participaciones en las dos
ediciones de la Baja Montes-
blancos y en el Campeonato
de Espafia de Tierra se habfa
puesto de manifiesto las po-
sibilidades de los Patrol, ha-
biéndose logrado éxitos més
que notables. Pero lo de Ta-
nez ha sido la culminacién in-
ternacional de un equipo es-
pafiol que ahora tiene el com-
promiso moral de segquir ofre-
ciendo satisfacciones a los
aficionados.

Un equipo
homogéneo y

-animoso,

absolutamente
amateur, ha
derrotado a otros
mas experimentados

El éxito de Tdnez se expli-
ca por varios puntos: material
muy bien desarrollado, equi-
po humano homogéneo y de
calidad y buen planteamiento

- deportivo.

Hablemos primero del ma-
terial, de los coches. De los

primeros Patrol de 70 caba-
llos a los actuales hay todo un
mundo. Los motores, de-
sarrollados por Motor Ibérica
en su centro de Cuatro Vien-
tos, en Madrid, no tienen na-
da que ver con los primitivos.
Bajo la supervision de Pepe
Antelo se ha logrado que los
actuales A4.28 (que ya se
montan ahecra de serie, con
76 caballos) rindan mas de
120 CV y sobre todo una ci-
fra de par por encima de los
32 mkyg. Esto se logra por la

. incorporacién de un turbo-

compresor Garret, con pre-
sién de soplado de 0,7 at-
mdasferas y un intercambia-
dor de calor aire-aire gue se
montaba en dos unidades co-

mo novedad para el Rallye de
Tlnez. Miguel Prieto y Juvan-
teny disponian de estas ver-
siones, siendo ligeramente
més potente la de Juva, por
diferente dimensién de la car-
casa del turbo. El coche aen
esta definicion es sorpren-
dentemente competitivo. Su
velocidad mdxima, pese a las
dos toneladas de peso, es su-
perior a los 160 km/h. y en la
etapa de Tozeur, en la que la
salida se daba en Iinea, todos
fos coches a la vez, Juvan-
teny sélo fue superado por
los dos Lada con motor de
gasolina de 250 caballos v
por el Land Rover con motor
de 280 caballos. i
Mariano Lacasa debia con-

formarse con el motor turbo
sin intercooler, alge menos
potente y las nifias, con un
atmosférico de 90 cabalios.
La falta de tiempo para pre-
parar los cuatro motores
iguales ha sido la causa de
gue hubiese estas diferencias
de material. En la préxima
Baja se espera disponer de
cuatro motores similares, to-
dos de una potencia igual a la
de los dos coches punteros.,

También los chasis han si-
do concienzudamente prepa-
rados, aprovechéndose de la
experiencia de los talleres
TR2, que dirige Ramén Ter-
mens, que también se encon-

-traba en Tinez comeo equipo

de apoyo.-Los trenes delante-

En la etapa de
Tozeur, con salida
en linea, se puso de
manifiesto Ia -
enorme eficacia de
los nuevos motlores
de Motor Ibérica.

ros se han reforzado, se han
estudiado unos amortiguado-
res especiales y se montan
ballestas de mayor dureza.
Todo ello buscando una su-
perior robustez, pero sin ale-
jarse mucho de los vehiculos

de serie. En el fondo, lo que

se quiere demostrar es que
los Patrol de los clientes son
unos vehiculos notablermente
robustos sin necesidad de re-
fuerzos especiales y solo su
utilizacién en pruebas depor-
tivas recomienda algunocs re-
fuerzos.

El equipo humano es so-
bradamente conocido. Lo
componen ocho parejas: los
dos hermanos Juvanteny, de
Olot, con enorme experiencia
en prusbas todo terrenc, no
en vano Juva fue el ganador
de las dos ediciones de Jeep
Cross y tercer clasificado.en
la Ultima Baja. Mariano Laca-
sa y Jaime Balafid son mas

de rallye que de todo terreno,

pero llevan desde el principio

corriendo con los Patrol, lo-
grando el pasado afio el titu-
lo nacional en la categoria
diesel. Miguel Prieto y Julio
Vazquez son de Vitoria. Prie-
to también ha participado en
los Jeep Cross y siempre ha
destacado por su fogosidad.
Ha corrido en todo lo que se
mueve, desde motos a velo-
cidad en circuito, casi siem-
pre con buenos resultados.
Por dltimo {y lo de dltime no
tiene la menor significacion)
se completa el equipo con un
equipo femenino, formado
por Begofia Kaibel y Susi Ca-
bal. Si en sus comienzos la
inclusion de un eguipo feme-
nino podrfa parecer mas una
decision de imagen, hoy Be-




gofa y Susi se han converti-
do en unas rapidisimas.con-
ductoras. Baste decir gue en
el primer tramo del Rallye de
Tlnez aventajaron por ires
horas (en 360 kilémetros) al
segundo equipo femenino,
que venia aureolado por tres
participaciones en el Dakar y
contaban con un competitivo
Toyota Pick-up, mucho mds
potente que los Patrol.

Pero un equipo no sélo lo
forman los pilotos y copilo-
tos. A Tidnez se desplazaron
Ramén Termens y Pepe An-
telo, inscritos como asisten-
cia, sobre un Patrol de serie.
E! director del equipo, Paco
Crous, se desplazaba en una
nueva furgoneta de asisten-
cias acompafado por Pas-
cual Ruiz, que no sélo es un
excelente mecanico, sino
gue tiene un sentido del hu-
mor que hace levantar el ani-
mo en las horas malas, que
también las hubo. Un tercer
equipo de apoyo estaba inte-
grado por Tomés Villaroya,
responsable logistico de la
expedicién, acompafiado por
Ramén Casademon, que
echaba una mano en cual-
quier aspecto, técnico 0 me-
cénico, gue pudiese surgir.

En cuanto al planteamien-
to deportivo la cosa estaba
bastante clara desde el inicio.
Ha sido la primera salida al
extranjerg, frente a rivales, de
gran categorfa y en un rallye
de condiciones de dureza ex-
trema. Ei planteamiento era,
en los comienzos, de ir a
aprender. Luego, cuando ya
en la primera etapa se com-
probd que las diferencias res-
. pecto a los lideres no eran ex-
[ cesivas, se pensd en que la
cosa podia ir mejor de lo es-
. perado.

Hubo tres fases o momen-
tos en la carrera. En |la prime-
ra etapa se adoptd un ritmo
elevado, pero sin asumir
grandes riesgos. Resultado:
se -eslaba muy arriba. Se ini-

es de sobra conocido por
nuestros lectores, por lo que

"no vamos a extendernos en

¢él. Digamos que, equipo por
equipo, Prieto llevd a cabo
una inteligente carrera, no
cometid errores vy fue guien
menos problemas mecanicos
padecio. Le ayudd el marchar
detras de Lacasa y ver su ac-
cidente, pudiendo evitarlo.

Mariano fue el mas desa-
fortunado. Pese a un coche
de menor potencia, se situd
en cabeza cuando el Lada y
el Range Rover se fueron por
el barranco. Su inexperiencia
en este tipo de pruebas fue la
causa de su accidente y del
Gnico abandono entre los Pa-
trol.

Juvanteny ha sido el piloto
més rapido de los cuatro. Dis-

A partir de ahora,
las participaciones
de los Nissan, en la
Baja o en ol Rallye
Faraones, van a ser
seguidas con
enorme atencién. El
list6n ha guedado
fijado muy alto.

tintos problemas mecdnicos
le retrasaron desde el segun-
do dia, per lo que se vio obli-
gado a remontar posiciones.
Las nifias fuercen tode un pro-
digio de regularidad. Su se-
guridad y rapidez le recom-
pensaron con un séptimo
puesto final, que pudo ser un
quinto si no fuera por un ino-
portunc pinchazo.

Ahora, tras el éxito de Td-
nez, viene lo mas dificil: el
mantener el nivel que se ha
puesto de manifiesto en Td-
nez. Hay proyectos muy am-
biciosos, como el aligera-
miento de las carrocerias e
incluso el incremento de po-

-*- .

MXL

MXWV

En ancho (serie 70y y super ancho
(serie 60 y 65), este neumatico es
excepcional por su adherencia en
suelo' mojado, su estabilidad en
carretera y la exactitud de su

Ancho y agresivo, se distingue por
su estabilidad en recta y precisién
en adelantamientes. Es una cu-
bierta de perfil bajo (serie 70 y 65),
de alto grado de seguridad. Para

En seco, fuerte y seguro. En
mojado; rompe el agua a su paso,
se agarra, gira y frena con

- decidida adherencia. Es
silencioso, confortable y

tencia, asi como el refuerzo
de algunos elementos que en |
pruebas de este tipo han de- |
mostrado poca fiabilidad. Por

cia entonces la segunda fase:
atacar a fondo. Resultado:
entre los tres primaros, pero
un notable desgaste de mate-

rial. Tercera fase: cuando los’

dos equipos en cabeza han
abandonado o marchan re-
trasados a causa de los acci-
dentes, los Patrol estan en
cabeza, adoptédndose una
téctica ya notablemente con-
servadora. Resultado: triunfo
final de Miguel Prieto.

El desarrollo de la carrera

ahora, lo Unico seguro gs la
participacién en la Baja, el
préximo mes de julio, y posi-
blemente ¢l Rallye de los Fa-
raones, en Egipto, en sep-
tiembre. De momaeanto, ahi
queda la hazafia de Tlnez y
el recanocimiento internacio-
nal de un equipo genuina-
mente espanol.

B500% 7t

h

econdmico (minima resistencia ai
rodaje). Neumatico ideal para la
utilizacion diaria, durante miles y
. miles de kilometros.

quienes suelen conducir “un poco
mas deprisa”... y bajo la lluvia, un

verdadero placer. .

respuesta a la direccion. El MXV
da a los coches rapidos y
potentes la seguridad exigida
para las altas prestaciones.

MICHELEZE
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Historia del
tmiomévil

 El préximo mes de
junio el principe
Catlos de Inglaterra
abriré las puertas

de la exhibicion’

denominada
«Wheels», en el
Museo Nacional del
Motor de Beulieu.

‘ Esta gerd una
memorable ocasidn
para realizar un
interesante viaje
cultural por la
historia del
automovil a través
de una exposicion
recreativa, que
comienza en 1885,
con los primeros
modelos de la
automocion, hasta
la exhibicién de los
proyectos del
futuro, hasta el afio
2000,

URANTE ei sabad0 ii y ei domin-
go 12, los talleres que recogemos a
continuacidn estdn de guardia: 1

CITROEN: En Madrid, la central en
Doctor Esquerdo, 62, Tel. 273 76 00, y
Talleres Castillo, Avda. Pablo Iglesias,
87. Tel. 450 12 12 (sdbado). Comercial
Citroén, c/Llodio, 5. Tel. 729 02 91
{domingo). !

NOVAUTO (Ford): Principe de Ver—
gara, 207. Tel. 250 51 07 (sdbados, de
9a 13,30 h.). |

PEUGEOT-TALBOT. En Barcelo-
na, durante el sdbado, de 8,30 a 13,30
yde 15,30 a 19 horas, y festivos, de 8,30
a 13,30, en Auto Castillo, Balmes, 184.
Tel. 218 85 60. En Madrid, de 9,30 a
13,30 horas. en Ventauto, P.° Olivos,
117-119. Tel. 464 01 00, . ’

RENAULT: En Barcelona. Tel.
247 25 29. En Madrid, T. Tineo (B.°
Lucero), tel, 464 89 08. G. del Pradeo,
tel. 426 01 25. En Valencla, la central
Tel. 363 94 00, ]

SEAT: En Barcelona, siébados, de 9
2 13 y de 16 a 19 horas, y festivos, de
10 a 13 horas, en Calauto, S, A., Wi-
tardo, 59-61. Tel. 321 82 83. Recam-
bios Puig, Aragén, 11, Tel. 224 51 57.
Talleres Roque, Padilla, 285-287, Tels.
235 22 66 y 236 60 01. En Madrid, Ia
central, en paseo Castellana, 278. Tels
215 31 40 y 215 33 40. Ancri, Ocafia,
94-100. Tel. 466 00 11. Traccldn Motor

Espana, Fanioja, 5. Tei. 413 25 97. En
Valencia, Levante Motor, avenida del
Cid, 152. Tel. 379 34 00. Pérez y Moli-
ner, Abben Al Abbar, 8 (El Grao). Tel.
360 76 62.

ADA (Ayuda del Automovilista):
Servicio permanente. Tel.
(91) 450 10 00. Colabora con Citroén;
Citroén 24. Tel. (91) 450 11 11.

. CRAMS (Centro de Regulacion de
Asistencia Médica y Sanitaria): Creado
por la Direccién General de Tréfico.
Tiene una relacidén de todos los talleres,
grias, ambulancias y centros asistencia-
les colaboradores. Tel. (91) 742 12 13.

EUROP ASSISTANCE: Servicio
permanente para toda Europa. Tels.
(91) 455 55 85 y 456 21 56. Colabora
con las siguientes casas: Peungeot-Tal-
bot, Bscucha, 24. Tel. (21} 458 68 91.
Opel: Euroservice Assistance. Tel.
(91) 455 55 85. BMW: Top Service (se-
ries 6 y 7). Tel. (91) 455 53 03.

MONDIAL ASSISTANCE: Tel.
(91) 441 33 44. Colabora con la casa
Mercedes Benz. Tel, (91) 431 95 96
(hasta las 17 horas) y (91) 441 41 77
(desde las 17 h. y festivos).

RACE:; (91) 441 22 22,

TELE-RUTA: Tel. (91) 441 72 22,

TELE-RUTA (Comunidad Auténo-
ma de-Madrid): Tel.
(91) 253 01 00/07/08/09.

1La foto premiadai
fAds clare, agea

IEMPRE se ha dicho que una
imagen vale mds que mil

palabras, y como muestra este
botén. Aunque tan malo es pecar
por defecto como por exceso. La
foto la remite Luis Miguel San José,
de Madrid, que recibira como '
premio una suscripcién por seis
meses a MOTOR16.

‘del Jarama, se

-diez de la mafiana

Jornada con Ia

. Campeonato de

" domingo 12 de

MODELO COUPE

Cinturén de Seguridad enrollable. Parabrisas laminado. Faros ha-

Empiozen los
circultos

El domingo 19 de
mayo, y no el dia
12, como estaba
previsto, en el
circuito madrilefio

inavgurard la
temporada A las

se iniciara la

Férmula Fiesta, a
la que seguiran la
Copa Renault
Iniciacién, Férmula
Nacional,
Campeonato Fura,
Copa Renault
Turbo y
Campeonato de
Produccién, esta
ultima prevista para
las 13,45 horas.

Los dias 11 y 12 de
mayo se celebrara
el Rallye
Internacicnal _
Vasco-Navarro, la
quinta prueba
puntuable para el

Espaiia. La salida
se dard a las 16
horas del sdbado
dia 11 en Guecho,
<londe estd prevista
la llegada el .

mayo, a las diez de
la maifiana, tras
recorrer los 637
kilémetros de que
consta el Rallye.

B Conozcd su coche s

E N Europa ha comenzado
la lucha contra la conta-
minacién. Aunque con algu-
nos afios de retraso con res-
pecto a Estados Unidos, las
normas que se estdn impo-
niendo en algunos paises eu-
ropeos son tan estrictas o
mas que alli. Para hacer que
las emisiones de gases tOxi-
cos desciendan hasta los li-
miies establecidos, se re-
curre a la instalacion de ca-
talizadores en los tubos de
escape de los coches. Parala
instalacién del catalizador
es necesario toda una serie
de modificaciones en el sis-
tema de alimentacién y en-
cendido del automovil.
. Bésicamente lo que se tra-
ta de conseguir con la insta-
lacién de un catalizador es
que se produzca una reac-

Los clementos bsdsicos de un
vehiculo dotado con catalizador
son los signientes: Entrada de
aire (1), entrada de gasolina (2),
motor (3), sonda Lambds (4),
catalizador (5), salida de gases
{6), dosificador de mezela (7) y
la ceniral electrénica (8).

cién quimica controlada pa-
ta reducir los productos
téxicos que contienen los

AIRE LIMPIO
CON CATALIZADOR

gases del escape. Para con-
seguir esto hay que comen-

zar por utilizar gasolina sin

plomo, ya que, de lo contra-
rio el plomo contenido en la
gasolina «envenenaria» el
catalizador vy no podria
cumplir su funcién, al que-
dar saturado de plomo. La
mezcla de gasolina y aire de-
be estar dosificada en su
proporcidn justa, mediante
un regulador electrénico.

El sistema de escape queda-de la signiente forma:
A, catalizador; B y C, silencladores. En el interior
el catalizador nos enconéramos con una sonda

Este regulador recibe a in-
formacién de una sonda si-
tuada en el tubo de escape.
Esta es la llamada sonda
Lambda, que est4 construi-
da con un material cuya
principal propledad €5 que
genera una corriente pro-
porc1onal a la diferencia de
iones de oxigeno que.contie-
nen los gases de escape con
respecto del aire exterior.
Esta sefial es evaluada por la

Radiografia de la sonda Lambda. (1)

central electrénica v adecua
la proporcién de mezcla pa-
ra reducir la proporcién de
iones de oxigeno contenidos
en los gases de escape.
Todo el sistema de escape
debe ser modificado para
soportar unas temperaturas
mas elevadas: la distribu-
cidn, alimentacién y encen-
dido se tienen que modificar

‘para poder utilizar gasolina

sin plomo.

recubrimiento, (2) soporte, (3) funda de
proteccion, (4) cuerpo de cerdmica, (5) aislante, (6}

16genos, Servo-Freno, con doble pistén. Cuenta revoluciones. Lune- Lambda (1) antes de Ia entrada, después una malla sonda de cerdmica, (7) terminal eléetrico, (8)

| ; ; bleléctri
ta térmica trasera. Faros antinieble traseros. Compartimento habitd- ﬁm’dgﬁ;fgmm?:ﬂ:?ﬁ:ﬁéﬂf el madley (D T
las reglones _ culo indeformable. GARANTIA DE UN ANO SIN' LIMITACION catalizador (4). El recubrimiento del conjunto (2)
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B Comprar y vender Il

' REPUESTOS IMPERIO

(GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

AUTO-RADIO NEUMATICOS
ALPINE (SERVICIO OFICIAL) MICHELIN
PoNEERT T PIRELLI
\ TAJES Y EQU1L|BHADO
APNE @eoneer  ROVIRE
SPARMOMATIC PRESENTANDO ANUNCIO}

10 % DTQ. EN ESTAS MARCAS
MONTALES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADG

TECHOS CORVAIR 43.500 (10 % PRESENTANDO ANUNCIO)
APARCAMIENTO PROPIO

m - RALLYE MANZANARES |
| Elpoddﬁ'l v :;:;:iﬁ'?“:'?;:?:’. m‘;;;;v'.r::ffm 475 47 83
COLECTORES DE ESCAPE

® Mayor potencia ® Mayor aceleracidi
® Mejor combustion ® Menor consurm?
KIT DE CARBURACION
® Aumento de potencia

« @ Mavyor reprisey velocidad punta

Inﬂalador aﬂcial

‘_K mtsnﬁv"“"'

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES.
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.
EXPOSICION Y VENTA

Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
MADRID 4

el

NTF MOM |-
| = | los vehtcutos nacionales e im-

*. ¥ portados. Remitimos a toda Es-
i | pafia e instalamos en nuestros

FERNAN QOMIALEL,
AGACIAS, 20-TF 4AB8 3% 44-MADRID

ESPECIALES
CREDITOS A 4 AROS .
CON 9% INTERES
Tenamos toda la gama
de Amnrmmles tiltimos
modelos

SIN ENTRADA

Elija entre. Ford Escort varnos,
R-8 vanos, Renault b varios,
Rondas, Pandas,
Supermirafiors, Peugeot

Granada t ;
LIQUIDAMOS STOCK | | Teétono (911 401 6091 |
CON MAS DE 5 AROS. ,
INTERESANTES -
LA CONFIANZA SE VENDE
CLIENTES AVALA MATRICULA M-DC
NUESTRO
PRESTIGIO | | 375.000 pesetas
iiLLAMENOS, LE 21775 el {91)
INFORMAREMOS!! - lel
274 00 66 y 274 18 33 458 24 72

MINUS\IALIDOS}

Aparatos adaptables a todos

talleres. Veintiocho afios de
experiencia.

AUTOESGUELA

Fuente del Berro, 18
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La m@m_ 3

del cuerpo, ya gue no al alma, de
distintas maneras. Los mineros lo
castigaban con las primeras . .
huelgas en Asturias, que trafan a
la memaoria un pasado no muy
lejano ni demasiado grato, v en
tanto De Gaulle aspiraba a jefe de
Gobierno, el general visitaba
Barcelona y Juan XXl era
nombrado Papa. Habia muerto
Pio Xli, aguel que, segun Castialla,
SUpUso «una nueva epifania de la-
lglesia y del Pontificado en el 3
mundo actuals. La prensa en
general aseguraba que con el
rmuerto tendrfamos un nuevo
indulto, tal como se accstumbraba

AT
SEREERIIS

ans canine W

ANTONI

ADRID
JiLatoutd, 2 " i

Después del Bisciiter ¥ el Isetta, el
PTV fue otro de los upegueioss. En
‘11938, costaba 73,000 peseins,

en talas casos, y gracias a él nos
enterabamos de que aln
quedaban en nuestras carceles
dieciséis mil y pico espafioles
detenidos.

Tras de Asturias se piensa en
cerrar las principales fébricas de
Catalufia, van a prisién los
primeros estudiantes v los lejanos
territorios africanos pasan a ser
provincias espafiolas. Las
colmenas de la Sagrada Familia
reanudan su trabajo en el solar de
Gaud! y, alld en el norte, el PNV

ML

R 1
o!ﬂﬂﬁﬁ}ﬁl

se divide dando paso a,una ETA
todavia en mantillas. Es verdad
que para nosotros el Plan Marshall
llegd sélo en pelicula, que la radio
vomitaba abominables seriales,
junto al humor de Gila y los gritos
de Boby Deglané, mas, ¢quién
pensaba en ello? Para borrar tales
preocupaciones se hallaba,
ademds del «seiscientos», la carne
moderadamente erdtica de
Carmencita Sevilla, a la que
andando el tiempo Bardem quiso
convertir en actriz. No era cosa de
dejarse amilanar por algdn gue
otro revés meteoroldgico o
politico, Jqué importaba que
un tal Juan Ramén Jiménez
muriera en el exilio, cuando
se puede disfrutar cada
domingo de ese mundo
cantado por gl cine? Sélo
era preciso meterse en el
pequefio coche, cambiar
la habitual motocicleta,
heladora en invierno, pura
brasa en verano, vy salir
de las ciudades para
volver roto a la noche
velando el suefio de los
nifios. No en balde las
peticiones llegan ese
afic a los cien mil
vehiculos. «Luego se
quejaran», comentaba
el general v se iba a
inaugurar algdn
pantano, ceremonia
habituai en las
pantailas de los cines
antes de la llegada de
la televisidn.
-~ Mas hasta la
television estaba va
como quien dice al
glcgnce de la mano.
¥a lo decfa la
cancién: dLa
television pronto llegard 7 Yo te
cantaré y ti me verass.
Son cinco horas de programas y
las antenas medran-en los tejados
cubriéndolos con sus dedos
oscuros y medrosos. Cincuenta
mil de receptores hay sélo en
Madrid, que habia visto aterrizar a

_Foster Dulles en la vecina-base de

Torrejon de Ardoz. Los ministros
espafioles se apifian mientras
pontifica: «Hoy he aterrizado en
una de las nuevas bases que
hemaos construido en virtud de
una utilizacién conjunta. Es sl
simbolo de las estrechas
relaciones entre nuestros dos
paises y prueba nuestra resolucién
de defender juntos nuestra
independencia v la civilizacién
occidental contra la amenaza de
un despotismo materiglista y

Ya estan aqui
los franceses

N 1951, apenas un afo despues de |
constitucion de Seet, surge otra pusya
empresa automcvilistca, Ligeda al graso trin- '
cés Renault v que, bajc la concrunasian di |
Fahricacién de Aulcmbwiles, 5 & IEASAL ==
instala en Valladohd ZIn 1955 comienzn a
montar el bien congoro 44, que la e
rando el terreno di g populappEsGn dal -
torndvit al que s5ria Juege su gran somanldae,
ef 800 La produceidn de ese mfio en FASA 2=
ra de 707 unidades
Perv el gran despegus de Henault vandila a
partir de 1858, afio en que wroduce un 1otal
de T 000 uridades del Dauohira, el prmar uti-
hitario rapido que se febrica en osie pais: Con
cuatro puertas y un modasto consum s pu-
blicraban seis Liros & los ¢ien Hlémetrus), oo
dia congsgur los 115 kibmetres por horg Pl
ro pronto setfa conceide como &l tcoche di
las viudas», dada su tendencia a falirse Jde Ia
carretera : ‘ :

En la década de los cincuent, dos
firmas francesns —Henaull v

H otin francés qus vene a Espafp a3 Gi-
trgen, cuva sosedad Citroen Hispams se
sonsnluye en 1957 con un capital socil de

(eiEn milanes de pesstas; ¥ quasigus fs lines -
de fahrica vehiculus de escasa potenci on
w;!abfﬂyﬂgw%f En 1968 labrica 401 fur-
Iguneias 2EVA3E ¢ e conpeids come AZU,
(festinadss practicaments 4 s exporiacion
Loa primeros vehleulos eran simples montajes
(&an un coefipiants de tabrizacion de un 8 por
109, Hasta ol afic sigulente no comenzanin 4
praducir vehicylos con unos nivales mas si-
_nificalivos; airanzando lag 1 700 unidades de
furgonetss y 75 unidades de la AZL, s bedi-
(na 20V, miy popiler tambign §n artos pog-
e (AR

o Migniras, en Ia adicitn def 58 data Fana de
gﬂﬁﬂﬁﬁ mﬂ_ﬁ&bmwhg@ﬂmfw 1N am-
#ho muesiranio de por cdnde va s motoriza-
(con aspafiola. Alll estén presantas s nnﬁ,
lsetta, Magaitrans, PTV, Huracdn. Roa, sicé-
A6ra ¥ destaca |4 alsannie del Pagsso depor-
1o, 8l tacardadn 2, que hasucumbido ya en
1957, pbze 3 fosestuszos de Wilrado Rimart
Al tlempo se qopstruye en Zarsgozs ol Sider
FZ, yiya e anuntia ol Land Rover de Sahfana,

. — Mi general, ¢ha,

ateo.» O sea que los Estados
Unidos no estaban dispusstos a
dejarncs de la mano, no se sabe
bien si para defendernos o para
obligarnos. Al otro lado de los
Pirineos se alzaba ademas la Cruz
de Lorena y eran sordos por alll
los cidos v ciegos los ojos ante
las luchas de obreros y
estudiantes, de comunistas,
socialistas, o simples liberales.
Cuando desfilan las nuevas tropas
qgue han luchado en Ifni frants a
los marroquies, la gente aplaude,
luego, a la tarde, se >
mete en su «saiscientos»
v se aleja a matar las
horas hasta la noche en
las afueras de Madrid
En el suyo, un poco
mas potente, va el
general de caza. ‘En su
interior a veces
concede entrevistas: -

sentfan ahora vencidos, mas los
juicios sumarios contindan sin otro
control juridico que el de los
comisarios en los bajos de la
Direccién General de Seguridad.
Naturalmente tales avatares no
asoman a la prensa; sélo vagos
rumores que a veces Hegan hasta
el lugar dei trabajo, donde a veces
se duda como en tiempos de
aguellos alemanes y sus campos
de exterminio o los rusos
después. En ocasiones, un tibio
escalofrio remueve las conciencias

“sufrido influencias
ideglégicas en su .
formacién de hombre
de Estado?

— Ninguna.

— ¢Ni siquiera la de
Mussolini? ™.

— Ni siguiera.

~ ¢No ha pensado
usted en ningdn
momento de la
guerra poner su
pais al lado dsl
Eje? :

E! general apenas
se inmuta, sélo
contesta:
—-No; Nunca.
0 sea, que los
espaiioles
pueden mirar
tranquilos al
porvenir como

al pasado, con
tal de que hagan suyos los
principios de una Cruzada que
algunos comienzan a ver
demasiado lejana.

Llega a Espafia el famoso

«Cineramaz», donde la realidad
aparece unida como por
pespuntes en una gran pantalla, y
en tanto los ingleses llegaban al
Polo y los americanos ponen en
érbita su primer satélite, el Atlético
de Bilbao gana como de
costumbre la copa del general,
convertido en Generallsimo ahora.
Por entonces, un tal Dionisio
Ridruejo, antiguo consejero
nacional de propaganda, fundador
de la Falange v autor de su
himno, declaraba a la prensa de
fuera que muchos de los
vencedores del treinta v nueve se

Potenciy 5

Precie, 36.000 Pesopa
[ ]

Cinroents unidades del Triver con
molor de dos tlempos se hicleron en
Bilbao.

de los espafioles, pero a poco se
apaga y olvida cuando el nuevo
Papa trae consigo la sombra feliz
de una amnistia al fin concedida.
«Generosidad y fuerza, alegria y
satisfaccién para los amnistiados y
para todos los espafioles»,
comentaran los periddicos. Y, sin
embargo, no pasa un mes.y de
nuevo los calabozos se llenan.

Los obreros no ceden. Primero es
en Asturias, donde cierta mafiana
el pozo Marfa Luisa queda cerrado
'y la huelga corre a lo largo de la

L= ————=—u— . L= == s SRl ———————

44/ Motor 16

Motor 16 /45



vega y la veta, camino de Oviedo,
como en otros tiempos. Paran
quince mil obreros. El Fuero de
los Espafioles se tambalea a causa
de «unos cuantos revaltososn,
mas alld, en la lejana Barcelona,
cinco grandes empresas se cruzan
de brazos. La misma Seat va a la
huelga y a poco se les unen
también los vascos. Los sindicatos
clandestinos van ganando terreno
a los del Gobierno; las
consecuencias de la huelga no
sch temidas ya, lo cual supone
una cierta promesa de victoria
més alld de disensiones,
debilidades y fracasos de los que,
sin embargo, el general sacard
todavia tajada en las Cortes. Ante
ellas reunidas hablara como
siempre del comunismo vy sus
cémplices que en balde tratan de
atacar el reducto espafiol,
inaccesible ante sus maniobras,
«Todo ello —clama— justifica e
celo que aplicamos en desarmar
cada dia sus tentativas de
infiltrarse.» Es preciso seguir
saliendo al campo, a la playa y
esperar ese dia sefialado que todo
el mundo sitda en Navidad.
— Este afio si que lo dice.
— (Qué va a decir?
— Que se va.
— Ni loco. Ese se muere en El
Pardo.
— Lo verds.
Mas el discurso anual nada decia,
tras el balance de empefios y
logros; ni una sola palabra nos
hacia adivinar a los espafioles cud!
serfa nuestro destino inmediato.
Fue preciso que pasaran afios
para verle tendido recibiendo el
homenaje de aguellos que, a decir
verdad, si en vida le temieron
mucho, una vez muerto le
recordaron poco. Y es que nacido
como el «seiscientos» para durar
hasta la eternidad, del coche atin
queda por ahi algdn que otro
ejemplar sirviendo entre discreto y
modesto. Del general, en cambio,
sblo quedan unos cuantos
pantanos, una viuda invisible y la
. constante algarabfa en portadas
de colores de sus nietas y nigetos.

Novelista, Premio Nadal en 1970 por «Libro
de'la memona de Ins cosasy vy premic
Fastenrath en 1979. Director del primer
teatro de ensayo universitario (TEU) y
Premio Nacional de Literatura en 1979 por
su chra «Extramurosy.

Lo que dio

B Espaia ngresa en el Fondo
Monstano Internacional v en &
Banco de Recongtivcoign y De-
" sarrolle, y firma un pacto con 1a
Oeclgﬂ, Sahara y Guinea son de-
claradas provingcias aspaficlas
B En enero se establece la ley
de Procedimienios Sumarisimos
j0s de guerra

e-n CSOen ?gti:mdecgn las huelgas ta-
harales v estudianties en 1odo el
pais Escision en-al PNV que da-
r4 fuger al nacimiento de ETA
il El general Franco inaugura
fas nantanos de Entrepefias y
linendts. .rimen de B Jarabo.
B Se croa la NABA y se lanza
=l gspacio el primer satélite USA,

de si... 1958

@l submarino nuclear wiautilus»
atraviesa el Polo Norte, y Hillary
fiega al Poio Sur Kruschev suce-
de a Bulganin como primer minis-
tro de la URSS .
B Afo decisivo para Tetavision
Espaficla. En Madnd se pasa de
15 Q00 a 50 000 antenas
@ Nueva lev de Convenios Co-
lectivos Se retiran ias monedas
de niguel de cinco pesetas y e
pone fin a las restricciones elec-
ICas
tr-c Se constiiuye en Francid la
V Reptbtica v el generai Do Gau-
e es elagido presidente El car-
denal Roncalll es elsgido Papa
con el nombre de Juan XK,
tras la muerte de Pio XH

=
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DEL 600

queda aun
.por ahi algin
~ que otro
ejemplar. Del
general, s6lo
quedan unos
cuantos
‘pantanos,
una viuda
invisible y la
algarabia en

saw—-las portadas

Laaventura
de comprar un 600

comienzos del afo 1958,
més de cien mil solicitudes
se agolpan a la puerta de Seat
para hacerse con un flamante
600, solicitantes que tendrén
que esperar casi cuatro afos

para verse correspondidos. Pe- .

ro algunos automovilistas, mas
avispados, hablan empezado ya
en 1966 a mover el lento entra-
mado burocratico. Esta es la
historia de uno de ellos, que s6-
lo tard¢ dos afios en comseguir-
lo y unos meses més de pa-
peleo.

— Febrero de 1956; Seat re-
gistra la peticion de un modelo
de 600. .

— Enoctubre del 57, Seat so-
licita al cliente una serie de datos
«que deben llevar conoccimiento
de firma, notarial o bancario».

— Ante la avalancha de scli-
citudes, «alguna de ellas con fi-
nes especulativos», se pide al
cliente que deposite una fianza
de 20.000 pesetas en junio de
1958.

— EI 9 de julio de 1968, Seat
comunica que el coche ests dis-
ponible a partir del dia 28. Tam-
bién se pide que se ingrese un to-
tal de 70.000 pesetas en deter-
minadas entidades bancarias.
Esta cifra es 5.000 pesetas su-
perior a la prefijada, «dado que
se han incluido en el coche las si-

_guientes modificaciones: mando

de conmutador de luces e indi-

cador de les desvios bajo el vo-

lante, parachoques reforzados,
embellecedores de lujo y otros
pequefios detalles».

— En septiembre de 1958,
Seat remite al comprador el ni-
mero del certificade de fabrica-
cién para poder matricu-
lar el coche. Es-
ta matriculacién
se produce el 30
de diciembre,
tras abonar
838,50 pesetas
por «chapa verde,
derechos de las
Jefaturas de In-
dustria y Qbras P(-
blicas, visado gu-
bernativo, exen-
¢cion del pago de
Derechos Reales,
cartilla de requisa
militar, chapa pre-
cinto y patente na-
cional de circulacién
de 1958».

‘— En enero del
59, el cliente pide que
le devuelvan la fianza
de 20.000 pesetas. A
los once dfas se la rein-
tegran.

— Y, por dltimo, el 7 de sep-
tiembre del 59 se abonan
11.313,50 pesetas por el Im-
puesto de Consumos de Lujo v
suplidos en la matriculacion. El
proceso habia concluido.

de colores de
sus nietas y
nietos

Coordinador: Rafl R.
Séez. Redacclén: Alber-
to Mallo, M.* Jests Be-
neit y José Luis Aznar,
Diseiio: Olegario Torral-
ba y Juan G. Aso. Do-
cumentacién: Isabel Val-
cércel, Marigna Ohliger
¥ Lourdes Bravo, Foto-
grafia: Egquipe

MOTORI y archivos.
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LEGANDG a Ribadavia en co-
che desde Orense, y asi que se
entra en la zona de Denomina-
¢ién de Origen del vino de Ri-

beiro, surge la densidad de un vifiedo
repartido en infinitas pequefias pro-
piedades.

Fl Consejo Regulador me pidié gque
les hiciera el pregén de la fiesta del vi-
no de este afio, y hubo suerte con el
tiempo. Brillante primavera gallega,
verde v jugosa, con todos los frutales
en flor. La delicia lirica de los valles del
Mifio, del Avia y del Arnoia. La vifia,
en las colinas o en los abruptos barran-
cos, esta culiivada con enorme mimo y
ojala se pusiera el mismo en la vendi-
mia y en la elaboracion del vino.

Ribadavia es una bella y antigua ciu-
dad con una gran juderia bien conser-
vada. Fue una de las més importantes,
ricas v activas de Espafia hasta la in-
mundicia de los decretos de expulsion
y aun algo después, porque los judios
gallegos supieron jugar bien el disimu-
lo de la conversidn mientras les fue
posible,

Hasta que se tuvieron que ir de su
pais al ser expulsados, los judios de Ri-
badavia fueron grandes cultivadores,
cosecheros y comerciantes en vino y es-
taban tan aferrados a su cindad que,
cuando en el siglo XIV fue atacada por
los ingleses del dugue de Lancaster,
unidos a los cristianos, que probabie-
mente eran minoria en la villa, resistie-
ron durante largo tiempo un sitio muy
duro y lucharon hasta la muerte. En el
bien documentado «Los judios en el
reino de Galicia», de José Ramén One-
ga, publicado por Editora Nacional,
hay un par de excelentes capitulos so-
bre los judios de Ribadavia.

Hoy, de todo aquello, sélo quedan
piedras, bellas y nostalgicas piedras y»
una hermosa tasca en la entrada de la
juderia se llama O Xudio y sirve apre-
ciables vinos de Ribeiro.

La Cooperativa del Ribeiro estd en la
entrada de Ribadavia. Entre sus pro-
ductos destaca un blanco francamente
notable, el bradomin. Acaba de salir a
la venta el 84, que es delicioso. Es un
vino elaborado con seriedad y visién de

futuro, muy respetuoso de las cepas au--

toctonas. De esa calidad superior de ri-
beiro la cooperativa sélo hace unas
30.000 6 40.000 botellas y ha comenza-
do a exportarlo con éxito. Sutil, aro-
matico y sabroso, el bradomin difiere
del acostumbrado y a menudo fraudu-
lento ribeiro de taza y tasca, casi siem-
pre en exceso acido.

En la feria se degustan ribeiros de co-.
sechero, algunos mas interesantes que
otros. Me gustd mucho uno de Arnoia,
que justamente estd de vino de la casa
en donde Paco Vilas, en Santiago de

Ribadavia
de Ribeiro

Compostela. Me sirvid, el dia de mi
partida, para acompafiar medio kilo de
percebes en la amable compaifiia del
presidente del Consejo Regulador de
Ribeiro, el amigo Fernandez Anguia-
no. Los percebes, de primera, venian
de la parte de Camarinhas. Eran de
esos de zumo y pie rojizo, fuertemente
iodados, puro mar bravio, el mejor de
los mariscos.

También se come en la feria, aunque
no percebes. Sigue presente, c6mo no,
el pulpo cocido y alifiado con pimen-

tén picante que tanto va con el ribeiro
y que tan bien saben hacer las pulpei-
ras en sus brillantes marmitas de cobre.
Pero gana terreno el churrasco de cer-
do, costillares y chorizos, gue son grue-
sas salchichas de asar. De las parrillas
alimentadas con carbdn de brasa sale el
mas apetitoso de los olores y, a menu-
do, esas salchichas asadas son de muy
buena calidad.

El ambiente es familiar y borrachin.
En la parte alta del pueblo se instala la

Xavier Domingo |

noria, los autos de choque, €l castillo |
de la bruja, los tiros al blanco y otras |
rutilantes atracciones. Abajo, en la pla-
2z del Ayuntamiento, de la que arran-
ca el laberinto de callejuelas de la ju-
deria, el iinglado de la orquesta de rock
que da a la mocedad baile epiléptico.
Circula visiblemente el porro, mientras
un par de parejas de la Guardia Civil y
los urbanos vigilan, buena gente, que
la cosa no pase a mayores. |

Expresé, en mi pregén, mi fe en el
vinho de ribeiro si se impone la serie-
dad en la zona, si se respeta el regla-
mento, si se lucha contra el fraude efi-
cazmente, si todos ponen inteligencia,
corazdén y manos en la obra.

Son muchos «sies» pero, a pesar de
ellos, tengo confianza en los gallegos.
Sé que el reto europeo les afecta pro-
fundamente y ellos saben que en sus vi-
nos tienen una baza considerable.

En la zona de Ribeiro hay blanco y
tinto. E} tinto es de implantacion relati-
vamente reciente. El ribeiro, antigua-
mente, era siempre blanco. Y actual- |
mente, el tinio estd lejos de la calidad |
del blanco. Son esos tintos de ribeiro vi-
nos en pafiales, muy bebés, saben a do-
dotis. La aficién local, sin embargo, los

aprecia y gusta de ellos para acompafia-
miento de la laconada o del pote. Tam-
bién se beben en taza y dejan en los bor-
des una mancha intensamente morada.

Les dije a los de Ribadavia en mi pre-
gon que en los tiempos que corren el vi-
no es el mejor sustituto de la esperanza y
que nunca fue tan actual como hoy la
méxima salomodnica de comamos y beba-
mos que maifiana moriremos. A juzgar
por la considerable cantidad de botellas
que se vaciaron, estuvieron de acuerdo.
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CAMARADA NIVA

Los todo-terreno estin de moda en todo el mundo. La Unidn Soviética aporta a este

mercado un pequefio vehiculo, el Niva, sencillo y eficaz.

VIRTUDES DEFECTOS

Comportamiento Direccién dura
Relacion calidad/precio Acabado ‘
Consumo todo terreno Respaldo de asientos muy bajo

48/ Motor 16

O es muy frecuente tener la
oportunidad de probar pro-
ductos que provienen de Ru-
sia, exceptuando el caviar y

el vodka, y menos cuando se trata de
automoviles. En esta ocasién traemos
a nuestras paginas a uno de los mejo-
res representantes de la tecnologia au-
tomovilistica soviética, el Lada Niva.
Este vehiculo tiene otras caracteristicas
extraordinarias, ademas de su proce-
dencia, ya que a pesar de tratarse de un
todo-terreno su carroceria es autopor-
tante, su suspensiéon delantera es inde-
pendiente ¥ su comportamiento es muy
similar al de cualquier turismo. El Ni-
va nacidé como un utilitario econdmico,
capaz de transitar por cualquier cami-
no de las estepas rusas en cualquier
época del afio. Y lo cierto es que cum-
ple a la perfeccién no sélo como
vehiculo rural, sino como un vehiculo
muy cotizado en el mercado del ocio,
objetivo que no creemos que estuviese
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en los planes iniciales del fabricante,
pero que al ver los resultados que se ob-
tenian en los mercados exteriores ha
ido introduciendo mejoras en el coche
para adaptarlo a las nuevas exigencias.

En muchos detalles se nota la mano
de’ Fiat, ya que la marca fabrica otros
modelos bajo licencia italiana. Asi
pues, el bloque y la caja de cambio son
de origen Fiat, al igual que otros mu-
chos elementos de menor importancia,
tal y como. los interruptores y mandos
de las luces o las manecillas de las puer-
tas. Al comprador espafiol esto puede
llegar a serle incluso ventajoso, ya que
le resultara facil encontrar una serie de
repuestos que son comunes a los 124 y
127 que fabricaba Seat.

Aungque el coche ya tiéne mas de nue-
ve afios en el mercado, su linea no des-
tona con respecto a modelos mas re-
cientes, y tan sélo algunos detalles se-
cundarios dan muestra de cierta ancia-
nidad. Un lavado de cara, en particu-

£i Niva es un vehiculo snumamente
eficaz en todo terreno. Tanto en zonas mny

trialeras como en caminos rdpidos el
comportamiento es ejemplar. La elasticidad
de Ia suspension es notable

lar de los interiores, seria muy de agra-
decer, ya que tecnolégicamente el Niva
25 uno de los modelos mas avanzados
de su categoria. ‘

Por su tamafio, cumple los requisi-
tos que se exigen a un utilitario de ta-
maifio medio, mientras que por sus cua-
lidades técnicas destaca como uno de
los vehiculos todo-terreno con mas po-
sibilidades del mercado.

MECANICA |
BRIl s

En el Lada se han olvidado algunas
de las soluciones clasicas que se adop-
tan en la mayoria de los todo-terrenc
para adoptar otras mas vanguardistas,
que se muestran tan eficaces o mas que
las convencionales. La primera peculia-
ridad es la construccién del chasis. En
lugar de adoptarse un chasis con lar-
gueros sobre el que se montan los ele-
mentos mecanicos, se ha optado por
una carroceria autoportante sobre la
que van anclados dichos elementos.

El conjunto resulta simamente rigi-
do, v todos los anclajes de la suspen-
sién estdn calculados para resistir las
més fuertes solicitaciones. La suspen-
sidn delantera es independiente, recha-
zandose el sistema de eje rigido, que,
aunque resulta muy robusto, penaliza
el comportamiento del coche, tanto en

" Motor 16 /49
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campo como en carretera. Los elemen-
tos elasticos de la suspensiéon son mue-
lles helicoidales, con lo cual se consi-
gue que los recorridos de suspensién se
vean incrementados con respecto a mo-
delos dotados de las tradicionales ba-
llestas. Todo este conjunto de elemen-
tos hace del Niva un vehiculo muy uti-
lizable en cualquier circunstancia.

El motor es de origen Fiat, pero la
culata y todo el sistema de distribuciéon
han sido modificados por los técnicos
soviéticos para adaptarlos a las necesi-
dades de un todo-terreno. Este objeti-
vo ha sido cumplido sélo en parte, yva

SONORIDAD

Lo normal
on ostos casos

A 120 km./h. :
PN o -

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.}

que, aungue el motor tira bien y sube
de vueltas con alegria, estd falto de res-
puesta por debajo de las 2.500 revolu-
ciones por minuto, por lo que en con-

EQUIPAMIENTO

Poqueiias

ausencias

Cuentarrevoluciones ..........c...ov... SI
Cuentakilémetros parcial SI
Termbmetro de agua .................. SI
Mandmetro presioén de aceite ....... SI
)11 s | U, - NO
Ordenador de viaje ......... ... NO
Testigo reserva carburante SI
Testigo de freno de mano ............ SI
Testigo desgaste pastillas freno ..... NO
Parabrisas laminado ................... S1
Faros antiniebla ....cocoiveecinvninnnan, NO
Piloto antiniebla trasero .............. SI
Aire acondicionado .........c.c.eune... NO
Volante regulable .............." ... NO
Asiento regulable en altura .......... NO
Retrovisor regulable ........... NO
Apoyacabezas delanteros ............. SI
Elevalunas electr. (del./tras.) ....... NO
Cerraduras centralizadas ............. NO
Luz lectura mapas .......,..... . NO
Tapén carburante con llave ......... NO
Llantas aleacién ................ ... NO
Presquipo de radio ......... NO
Limpia-lava luneta trasero ........... NO
Asiento posterior divisible ........... NO

duccién todo-terreno hay que hacer uso
intensivo del cambio de marchas.

El consumo se mantiene con niveles
aceptables, teniendo en cuenta el tipo
de vehiculo de que se trata. Sorpren-
dentemente, la cifra més razonable de
todos los consumos obtenidos es 1a del
consumo en utilizacién todo-terreno,
que, aunque supera les quince litros a
los 100 kilometros, se ha obtenido en
unas circunstancias muy dificiles de
barro y agua.

La traccién es permanente a las cua-
tro ruedas, sin posibilidad de desengra-
nar ninguno de los ejes, La caja de

Aguantan
hien
DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)
A BDKM/N. covvreeeerrerersennnns 13,2
A 100 KI/B. eovevreeerneersrirn 38,6

{PRUEBA LA «ALETTA ELECTRA» Y
COMPRENDERAS EL EXITO DE CAGIV.A

Arranque eléctrico/Engrase separado/Suspension Soft Damp/Admisidn por
ldminas/Sistema antivibraciones/Bateria 12V. etc. '

IMPORTADOR: GICASA. Ampurdan, 35, Prat de Llobregat {Barcelona). Tel. 370 82 51.

cambio es de cuatro marchas, y con
una caja de transferencias que multipli-
ca por dos el nimero de marchas. En
este punto s6lo cabe decir que la reduc-
tora resulta poco corta, ya que se pue-
de circular por caminos en buen estado
a cincuenta o sesenta kilémetros por
hora con la reductora engranada, mien-
tras que cuando se abordan pasos difi-
ciles hay que recurrir a la primera ve-
locidad con demasiada frecuencia.

Al tratarse de un vehiculo con trans-
mision total permanente, para evitar ti-
rones y desgastes, monta un tercer di-

ferencial central que reparte la poten-
cia entre los dos ejes. Este diferencial
hay posibilidad de bloguearlo median-
te una palanca que hay en la consola
central. De esta forma, aungue uno de
los ejes pierda traccién €l otro seguird
empujando sin perder potencia. El fre-
no de mano actiia sélo sobre las ruedas
traseras, y para una utilizacion todo-
terreno es mds prictico que actie sobre
la transmision.

A lo largo de toda la prueba todas
las partes mecanicas han dado prueba
de gran resistencia y fiabilidad, aguan-

PRESTACIONES

Sobresaliente en
fodo terremo
CIUDAD 1./100 kms.
A 24,3 km/h. de media ......... | 122
CARRETERA
A 90 km/h. de-crucero .... 4 10,3
En conduccion rdpida .............] 11,1
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero .......... 13,7
Conduccién todo terreno ........ 15,6
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado ..... 11,5
Recorrido (kilémetros) ............ 315

VELOCIDAD MAXIMA
(kmL/B.) ceeeveneereieeenneisennnene. . 126,38

ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ............,..
1.000 m. salida parada . .
De 0a 100 km./h. ...... M oot

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km,/h. en 4,* |, 23,1
1.000 m. desde 40 km./h. en 4.* 47,2
De 60 a 100 km./h, en 4.2 ..., 19,6

tando la dureza de nuestro recorrido de
pruebas sin ningin sintoma de fla-
gueza.

COMPORTAMIENTO
B — 1 ]

Este es, sin duda alguna, el punio
fuerte del Niva. Tanto en carreteras as-
faltadas como por los peores caminos,
muestra un comportamiento noble y se-
guro. En carretera se pueden mantener
velocidades de crucero superiores a los

TADA 2121 TY

MOTOR Dpisposicién: Delantero longitu-
dinal. Namero de cilindros:: 4, en linez.
Cilindrada: 1570 c.c. (79 X 80 mm.}. Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucion: Arbol
de levas cabeza, accionado por cade-
na. Alimentacién: Carburador doble.
Compresidn: 8,5 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina 93 octidnos. Capacidad del de-
pésito: 42 litros. Potencia mdxima: 78 CV
a 5.400 rpm. Par mdximo: 12 mkg a 3.400

rpm.

TRANSMISION Traccién: A las cuatro
ruedas. Caja de cambio; Manual de 4
marchas y reductora. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marcha: 1.2, 7,0 km/h; 2.8,
12,3 km/h; 3.2, 19,0 km/h; 4.7, 25,9
km/h. Embrague: Mando hidréulico.

DIRECCION Tipe: De tomnillo. Vueltas
de volante entre topes: 3,3. Didmetro de
giro: 11,6 metros.

FRENOS sistema Disco delante, tambor
detras, servo,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente
delante y eje rigido detris.

RUEDAS Liantas: De chapa; de 5 x 16
pulgadas. Neumdticos: 175 R 16.

PESO En orden de marcha: 1150 kgs.

SIS S |
Motor 16/51




La mstrumentacién es muy completa
Tan sélo se echa en falta un amperimetro

cien kilémetros por hora. En zona de
curvas el comportamiento sigue siendo
irreprochable, aunque hay que tener en
cuenta que la traccién a las cuatro rue-
das impone unas técnicas de conduc-
¢ién un poco distintas a las de los
vehiculos convencionales.

Es conveniente llevar el motor a ré-
gimen alegre de vueltas para poder
aprovechar la capacidad de traccidn de
los dos ejes. El coche es perfectamente
neutro, pero jugando con el acelerador
se puede conseguir que el eje trasero ti-
re y el coche se inscriba en la curva ca-
si como lo haria Ari Vatanen. En uti-
lizacién todo-terrenc lo primero que

El acceso a las plazas traseras es dificil
Los asientos delanteros s abaten poco

sorprende es la capacidad tractora del
vehiculo. En este aspecto influye nota-
blemente el tipo de neumaitico que
monta de serie. Estos tienen un taco
muy separado y, aunque penalizan el
confort, aumentan las posibilidades del
vehiculo en su conduccién por campo.
No obstante, si no se va a hacer un uso
intensivo del coche por campo, es reco-
mendable montar unos neumaticos
mixtos, que mejoraran el confort y el
agarre del coche en carretera.

La suspensidon delantera indepen-
diente absorbe perfectamente las irre-
gularidades del terreno y permite circu-
lar a bastante velocidad por caminos en

El negro predomina en los interiores
E! conjunto resulta bastante austero

mal estado sin tener que corregir per-
manentemente la trayectoria con el vo-
lante. En terrenos blandos o resbaladi-
zos es donde el Lada da mas de si. El
buen hacer de su suspensién, unido a
la ligereza del vehiculo, le permiten sa-
lir de terrenos que serian insalvables
para otros vehiculos mas pesados.

El punto negro del coche es la direc-
cién. En principio resulta aceptable-
mente precisa y no muy desmultiplica-
da, pero los esfuerzos necesarios para
moverla son dignos de un transportista
de pianos. En conduccién por carrete-
ra resulta dura en ciudad, incémoda, y
aparcando es un suplicio. El coche

NU L
VESPA IRIS
20 Novedades al TEMPO

Es la respuesta al reto de la Alta Tecnologia en el Mundo
de hoy. La VESPA, en una continua evolucion Técnica y
Estética, ahora con 20 NOVEDADES AL TIEMPO,
se perfecciona para ganar el Futuro.
Depura la TECNICA y la LINEA con.
las que es LIDER. VESPA IRIS,
en 200 y 150 c.c. da un fuerte paso.

Asi SUBE VESPA. SUBE con VESPA

VESPA. La GAMA mas completa
en 200, 150, 125y 75 c.c. TRy

VESPA

I BlANMCEL
4.000 puntos de venta iy asistencia (ecnics.

———————— e

e

monta de serie un volante igual al que
tenian los 124, pero en la versién pro-
bada montaba un volante de cuero, que
aunque era de menor didmetro resulta
mas comodo por ser grueso y de tacto
muy agradable. El coche mejoraria mu-
cho si se variase el mecanismo o se
adoptaée una direccidn asistida.

El manejo del cambio es bueno, y las
marchas eniran c¢on facilidad; el anico
reproche es que queda un poco alejado
del conductor, y éste se ve obligado a
inclinarse hacia un lado para meter la

tercera y la cuarta, Al lado de la palan-

ca del cambio se¢ encuentra la palanca
de la caja de transferencias y la del blo-
queo del diferencial. La de transferen-
cias tiene tres posiciones, larga; corta y
neutra, y la otra bloquea y desbloquea
el diferencial. La primera se maneja
muy bien, aunque es necesario que el
coche esté parado. En cambio, la otra
se muestra bastante reticente a la hora
de desengranar el bloqueo, por lo que
€5 necesario meter una marcha y dar al-
gunos golpes de embrague para que el
mecanismo se suelte,

Los frenos cumplen muy bien su co-
metido, aunque tienden a fatigarse en
frenadas muy prolongadas, pero sin lie-
gar a situaciones criticas.

El confort general no es malo, te-
niendo en cuenta que se trata de un to-
do-terreno y las suspensiones tienen

. que ser duras. Gracias al gran recorri-

do de la suspension se ha podido sua-
vizarla, de forma que el coche no se sa-
cude mucho. El nivel de ruido tampo-
€O es excesivo, y mejoraria sensible-
mente montando otro tipo de neu-
méticos.

Al volante la posicién es buena y to-
dos los mandos quedan al alcance. La
visibilidad es buena en todas las direc-
ciones, y el alumbrado, suficiente para
las prestaciones del vehiculo,

CARROCERIA

Estéticamente, el Niva resulta agra-
dable y, aunque el coche es un poco al-
to, tiene casi mds apariencia de turis-
mo que de todo-terreno. Interiormente
la decoracién resulta muy mondtona, y
el color negro impera en paneles, tapi-
ceria y salpicadero. El cuadro es muy
completo, aunque de disefio un poco
anticuado; tan sélo se echa en falta un

El equipo es suficiente para
afrgivesnr Siberla de cabo a rabeo.
La bomba es un elemento mny
necesario en an todo-terreno. El
motor es de origen Fiat.

amperimetro, lo que tratandose de un
todo-terrenc es una falta importante.
El equipamiento es muy completo, ya
que ¢l Niva viene equipado con cintu-
rones en todas las plazas y un muy
completo equipo de herramientas, en el
que hay hasta desmontables para las
ruedas. Los asientos son de material
plastico y resultan calurosos. Los de
delante recogen bien los rifiones, pero
¢! respaldo es muy bajo y los hombros
quedan al aire, El asiento trasero es pa-
ra dos plazas, y el espacio para las pier-
nas es bastante amplio. -

El acabado, en general, deja algo que
desear y hay elementos que tienen un
mal disefio evidente, tal y como el me-
canismo de abatimiento del asiento tra-
sero, o el mero hecho de que los asien-
tos delanteros no se pueden echar para

LADA IiVA T 1.370.553 ptus.

Maror: Del longitudinal. Tracclén n las cuatre
ruedas. Cilindeada: 1,570 c.c. Poiencia mixima: 78 CY
2 5,400 rpm. Peso: 1150 kg, Yelocadad mdxime: 124,83
km/ k. Consumo medio ponderado: 11,5 1/100 km. Ca-
pacided del maletero: 250 Jliros,

SWZDKI 51 410 1.107.835 ptas.

Motor: Dalantero fongitudioal, Tracclén a las cuatre
medes, Cllindrada: 976 ¢.0. Potencia midxims: 45 CV a
5500 rpm. Peso; 890 kg. Velocidsd mdxdms: 118,9
km.'h. Ci medio ponderador 9.51/180 km, Csips-
cdad del maletero: 110 litros.

delante con el reposacabezas levanta-
do. También se echa en falta un lim-
pialuneta trasero, que resulta impres-
cindible cuando se circula por campo.

La ventilacién resulta escasa y es ne-
cesario recurrir al ventilador para que
entre una cantidad de aire aceptable. El
maletero es amplio y de forma regular,
pero no lleva ningdn tipe de bandeja
que oculte el equipaje interior.

FRENTE A SUS RIVALES
PR —— e |

En el mercado espafiol del todo-
terreno no hay ninghn rival directo; tan
s56lo el recientemente aparecido Suzuki
SJ410 se aproxima al concepto del La-
da, aunque evidentemente van dirigi-
dos a mercados distintos. El tamafio
del Suzuki le da una manejabilidad en
utilizacién todo-terreno increible,
mientras que ¢l Niva tiene de su parte
una potencia y capacidad ascensional su-
periores. En carretera la ventaja es para
el soviético, cuyas prestaciones superan
al hispano-japonés. A nivel de aca-
bado y calidad ambos vehiculos se en-
cuentran mas o menos al mismo nivel,
aunque el aspecto del Suzuki es mas lla-
mativo por tratarse de un disefio méas
moderno,

Vietor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez
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GRAN PREMIO DE ESPANA

EL JARAMA

A e e
ia T ravdo ung entroda
“ como ta del pasado dominghd,

que ha convertidoal pﬁhiﬂu:

en el principal protigonista

NXXV Gran Premio de Espana de Mo-
tociclismo, que aguanto todas las incle-

menciay del Hempo, =01, aire ¥ Hovis,
piara no perdeérse el magnifico
espectacuio-gue nos oftecieron fos mo-
Jores pilares del momento, Jorge Mar-
tinez wAspars confirmb todas las espe
ranzas que lox aficionsdos pusieran en
¢l, dominando 3 un duro oponente o

mo Dorflinger, que puso foda suexpe-
Tienel para vl v 10, que
en todo mamento s& MosiG superior.

La carrern de 80 c.c. fue la *Iﬂgl.lﬂ(]la
de la manang, v para los miles de ali-
cionados Gue te apretaban en el Circhi-
toy otros muchos gue siguicton la
carrera a traves del televisor resultd ¢l
plato mds emocionante de la mrnud H
Salidy primets Aspar, con el ssizo Dot
Mlinger-a s rueda, que no estabia dis-
Puesto a que el espanal ¢ le estapuri.
Aspar. dguanio wdos Tod recussos que
el suro pso en Jueges, com el fin de po

nerlz nervioso, cosa (ue en mingn mo-
mento a:u:ﬁfr. demostrando ¢ valen-

ciiii que ya st en condicianes de b

tirse con lps mejores y. 51 es necestrio,
hacer que los demds bailen a su ritmo.

Por ofro lado, fa Defhi se njostrd su-
penior & muiusu. viendo [ seguridad
con e se mavia Asphr, penstmos que
atn plido dar mas de si, de huber sido
necesario,

Tun entustasmados estabamos todos
con la lugha de Aspary Dodllinger du-
rante toda [0 primera mitad de T care
m (en fas diez pnmeras vueltas. crue-

ﬂﬂllldll, cin-
,qr,‘: o di

e 'Hﬂh-,ia'h - M
“ser un bﬂlgn:g
D&rhl § agm

pitto ln cﬁ n Qe hitbian Pl

.In cn ¢l -E'il final acabd en el 1ercer

Pliestn, rr:rrnll it a Derbi algo que

ninca his roda: punor v qulije dos
pilotas al pndtm

Tl.'ld'h I experientin
fin
liﬂn ©on A

-a,r-lrldnl it Jorge
‘Martinre » Aipar 5

sin len wfimids
Dertil.

Hundu s Spencer son supeiintes en SN, [




Con veinte minutos de retraso co-
menzoé la carrera de 500, a causa de la

lluvia. Todas las miradas estaban en Si-.

to Pons, que el dia anterior a la carre-
ra sufrid una seria caida, que destrozo
la moto, lo que le obligd a salir con la
de reserva. Pero una cosa son las ilu-
siones que todos teniamos por ver a Si-
to delante y otra la dura realidad. Sito
ya ha pasado la etapa de pupilo y aho-

ra necesita una moto 4 la altura de sus

posibilidades, ¥ Suzuki aiin estd lejos,
al menos en esta femporada, de propor-
cionarsela. Honda y Fredie Spencer es-
tdn muy por delante y-en el Jarama se

permitié colocarse en cabeza, a pesar

de una mala salida, con la arrogancia
de quien se sabe superior. Una vez el
primero, puse tierra por medio, para
hacer una carrera en solitario. Eddie
Lawson ofrecié un recital de pilotaje
que por si solo justificd cualquier es-
fuerzo por haber dcudido al Jarama.
Mientras que Spencer y Lawson nos de-

jaban boquiabiertos, Sito Pons se es-

forzaba por mantener su honrade no-

58/ Motor 16

]

o -

L.

B e =R = -

¢ "." ! "y b
_,;71...“ e 'Lvrp

el

Sito Pons, a pesar de
una terrible caida en
entrenamientos del
sdbado, cumplié con
mucha valentia y no
defraudé a sus
seguidores, aunque so
moto estd por debajo
de las de sus
competidores.

En 500 abundaron las
salidas —hasta siete a
final de recta— y las
caidas. A pesar de su
aparatosidad no
dieron mucho trabajo
en la clinica, Herreros
hizo una carrera
extraordinaria.

g

veno puesto, que le obligd en ocasiones
a ir un tanto «pasado». El segundo pi-
loto de Honda, Randy Mamola, sélo
dio cuatro vueltas, estrellando su moto
al final de recta.

Andrés Pérez Rubio y Carlos Moran-
te, los dos con Suzuki, realizaron una
carrera a la altura de sus posibilidades
y terminaron en los puestos 16 y 18.

El norteamericano Spencer a punto
estuvo de lograr un doblete en el Jara-
ma, a pesar de que apenas pudo des-
cansar de su carrera de medio litro, pa-
ra subirse en la moto de dos y medio.
En la dltima carrera de la jornada to-
dos los aficionados pusimos las espe-
ranzas en Carlos Cardis. La victoria
era dificil, pero no imposible verle ro-
dar entre los cinco primeros. No fue
posible, en la sexta vuelta perdid et con-
trol de su moto en Le Mans, terminan-
do en el suelo a la salida de la curva.
El piloto no sufrié lesiones de impor-
tancia, pero la miquina qued6 fuera de
carrera. ‘ :

Entre este accidente de Cardis y la
superioridad que mostraba Spencer
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puso en un punto de aburrimiento la
carrera, que por ser la dltima dio excu-
sa para que los primeros espectadores
abandonaran su sitio en las pelouses y
tribunas. Pero la mayoria retornaron
sobre sus pasos, porgue la Honda de
Spencer comenzd a perder fuerza, mo-
mento que Carlos Lavado aproveché
para forzar su marcha y pasar al ame-
ricano, El escape de la Honda quemé
la parte derecha del carenado, pero lo
mas grave fue la falta de potencia que
le ocasiond, relegidndole al noveno lu-
gar. Tras Lavado pasd por linea de lle-
gada Wimmer y Mang. El segundo pi-
loto espafiol, Luis Miguel Reyes, con
Cobas, mantuvo el tipo, muy cerca de
Vitali y Roth. La moto espafiola puede
dar atin una sorpresa este afio.

En la carrera de 125 las posibilidades
de los pilotos espafioles eran escasas a
priori, pero no por ello dej6é de tener
emocion. Desde el comienzo, Fausto
Gresini, con Garelli, se situ en el pri-
mer lugar, rodando con cierta comodi-
dad, porque el peligro estaba muy le-
jos, que era Pier Paclo Bianchi, que se
habia quedado descolgado. Bianchi
nunca dio por perdida la carrera y ro-
dando siempre un segundo mds rdpido
que Gresini terminé por darle alcance,
¢ incluso sacarle casi trece segundos de
diferencia en la llegada. El mejor resul-
tado de un piloto espafiol fue el de An-
drés Sanchez Marin, que llegd a rodar
en quinta posicién y termind en el dé-
cimo lugar. Manuel Herreros, que as-
piraba a una honrosa calificacién,
abandond en la quinta vuelta.

F. B. R. y J. Robledo
Fotos: A. Puyol v R. Rodriguez

' E N el &mmo de todos los espectado-
res del Jarama habia dos nombres
ausentes de la pista, Angel Nieto y Ri-
cardo Tormo. Los dos hubieran pre-
 ferido estar sobre la moto, pero sus
" leslonies no se lo permitieron. Al mé-
nos & Ricardo Tormoe le quedd la sa-
tisfaccién de ver en el «cajén» a sus
compafieros Aspar y Herreros., -
Para Angel Nieto 1a jornada del do-
_mingo serd de las que nunca olvida-
ré, Durante el fin de semana los me-
dios de comunicacién habian especu-
lado con el anuncio de su retirada de-
finitiva, ante la imposibilidad de éste
| para clasificarse en los entrenamijen-
tos, Lo cierto es que las cucunstan—
cias no son las mds propicias y reti-
rarse con usce:h titulos Pa la espaltia gg
€s ninguna onra. Pero Angel &
no ha tomado esta dréstica decisién,
El pasado sédbado se reunié con su

amigo Agostini, que, segiin parece, le -

aconsejé que no se preocupara dema-

siado por su situacién y que dejara -

_ pasar el tlempo pata que-termmara de |
'TECUperar su mano 'y que en Italia lo-

. la Garelli. Este es un buen consejo,

- to, aunque <llo implique que la pre-

' -ta y ocho afios, pero éste no debe ser

‘dable es que con esta edad ya no pue<
_de arriesgarse a correr, sélo por lo-

.lizante, para. algmen que esta acos-
°l tumbrado 4 salir siempre a' ganar,
‘Prueba de este afédn de superacion es

3 cho més sencillo mantenerse en 125y
/. 80 y conseguir'un titulo facil. La pe:
- na es que nadie antes se interesara por -

grardn una perfecta puesta a: puntoen .
que & buen seguro seguird Angel Nie-
sente temporada esté . précncamente*
perdida para el piloto espafiol.. _
- En la actualidad, Angel tiene trem- :
¢! mayor problema. Lo que e5 indu-

grat un puesto de segundén. Eso po- -
dria llegar a ser mucho més desmora-

el interés por correr precisamente en
250, cuandgo le hubiera resultado mu- |

proporcionarie una m&qmna ofic:al .
deZSQodeSOB N e
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lA sexta edicion del Camel Trophy,
que ha discurrido por la selva de
Borneo, ha sido la mas dura de cuan-
tas se han celebrado. Las torrenciales y
repentinas lluvias ecuatoriales y las in-
transitables veredas e infranqueables
rios con caudales de mas de seis metros
de profundidad, hicieron necesario re-
cortar considerablemente el recorrido,
que quedo reducido a cuatrocientos ki-
lémetros en lugar de las mil millas
—1.600 kilometros— previstas en prin-
cipio, pese a que las ultimas jornadas
de conduccién finalizaron a las cuatro
de la mafiana y sé reiniciaron tan sélo
tres horas mas tarde.

Tras estos durisimos quince dias, en
los que se hizo necesario evacuar los ve-
hiculos en helicdptero, el primer equi-
po aleman se alzd con la victoria tras
apuntarse el triunfo en las nueve prue-
bas especiales realizadas. Los espafio-
les Javier Casasiis y Jaime Masferrer
terminaron en octava posicidn, pues
aungue en las Gltimas pruebas realiza-
das obtuvieron buenas clasificaciones,
debieron remontar la baja puntuacién
de la segunda prueba, en la que sufrie-
ron un pequefio despiste. Por su parte,
el equipo canario quedé en segundo lu-
gar en la clasificacion especial al espi-
ritu Camel Trophy por haber logrado
cambiar el embrague de su Land Rover
en el tiempo récord de seis horas, ser
los primeros en vadear un rio de 60 me-
tros de anchura, paso en ¢l que habian
fracasado cinco coches, y dar al resto
de los equipos la clave para poder pa-
sar al provocar un. desvio en la salida
del filtro de aire.

Los vencedores de esta clasificacién
especial han sido los componentes del
segundo equipo brasilefio, que conti-
nuaron en la expedicién y llegaron has-
ta el final, después de caer por un
barranco de diez metros y dar cinco
vueltas de campana.

L mal tiempo, buena cara.
Vale la pena echar mano del
refranero espafiol en nuestra
primera visita al Salén-85

para entender un brilfo y esplendor que

sitiia al certamen barcelonés al mismo
nivel que Paris ¢ Ginebra, Cuando la
palabra crisis parece tristemente ligada

a la industria automovilistica, cuando

nuestra pactada adhesién a la Comu-

nidad Econémica Europea se contem-
pla con esperanza y temeor, el salén del
automévil inaugurado por el Rey Juan

Carlos nos sitia en otro mundo, Los
fabricantes han tirado la-casa por la

ventana y la verdad es que constituye

una gozada darse un paseo por una
muestra que mueve millones, de cam-
bio, Lo primero que sorprende, extra-
fia y duele a la vez ¢s que
se han cargado la plaza
del Universo en la Feria
de Muestras, la plaza del
bocadillo, para que nos
entendamos todos. Un
craso error. Los simbolos

hay que mantenerlos y
unos metros cuadrados

-més de exposiciéon no jus-
tifican romper con la. tra-
dicién. Otro cambio no-
table es que los coches de
importacion han sido des-
plazados al palacio de Al-
fonso XIII, y cuando un
constructor como BMW, por ejemplo,
se gasta 50 millones en su stand, me-
rece una ubicacién més céntrica y ade-
cuada, maxime cuando hay favoritis-
mos, como es el caso de Mercedes, que
al pertenecer al ANFAC, tiene el pri-
vilegio de mostrar sus coches en el pa-
lacio de la metalirgica, favor que pa-
recia reservado a los constructores es-
pafioles de automdviles..., no de fur-
gonetas. Las discriminaciones, siempre
son peligrosas. _

Paseando por el saldén, tan pronto te
puedes encontrar con un periodista ex-
tranjero que te pregunta si es verdad
gue Zanini ha roto su contrato con
Peugeot-Talbot o con un dirigente de
multinacional que lanza la piedra y es-
conde la mano. Su frase merece recor-
darse y analizarse:

—E] mercado espariol del automé-
vil es como la medalla del amor, pero
al revés.

—¢,Y como es eso? —inquirimos
con mira atonita.

—Muy sencillo. Hoy vendemos me-
nos que ayer, pero mas que mafiana.

Esto es lo que dicen, pero viendo el

José Maria Casanovas

Paseando por el salén

lujo de los stands, la belleza de las
azafatas y el derroche de luz y videos,
uno creeria todo lo contrario. Los que
parece que se han gastado todo el di-
nero en un spot de TV con portaavio-
nes y submarino incluido son les de
Citroén. Andan tan preocupados en
identificar un objeto volador, que
han dejado al Visa GTi como tirado
en ¢l stand, sin el realce ni presenta-
cién que la campafia de publicidad
parecia aconsejar. Tampoco entende-
mos €l papel de segundén que ocupa
¢l Ibiza en la parcela de Seai. Todos
los honores se los lleva el Milaga,
modelos ingleses incluidos, miéntras
que ¢l Ibiza estd casi escondido tras'
un modelo vestido y pintado aprisa y
corriendo por Paco Rabanne. ;Serd
porque los alemanes de |
‘Audi v Volkswagen se
han reservado el espacio
preferencial?

No todo van a ser cri-
ticas. Magnificos los
Corsa de cuatro puertas:
el que tiene maletero pa-
rece un semi-Senator, Un
acierto de los americanos
de Figueruelas, que de-
muestran gque saben lo
que se hacen. También
espectacular la exhibi-
cién Ford con el Scorpio
en plan «crak». Para los
aficionados a la competicién mues-
tran el cuatro ruedas motrices 200 RS,
que dicen malas lenguas pilotara Za-
nini el aflo que viene,

No terminamos de entender por
qué Talbot se ha guardado en la bo-
camanga un coche que podia ser no-
ticia en el Salén. Nos referimos al
Peugeot 205 con motor diesel, que,
segin nuestra noticias, se fabrica ya
en nuestro pais con vistas a su lanza-
miento al mercado en otofio, Debe ser
algiin secreto de marketing.

No podian faliar los coches del fu-
turo, estos modelos de ciencia-ficcion
surgidos del corazén de un ordenador

¥ que constituyen una avanzadilla del
futuro. Se llevan la palma un Opel ju-
nior que como coche de ciudad pue-
de tener pronto su oportunidad y el
Eco 2000 de Citroén, con solo 480 ki-
los de peso, v un CX de 0,21, No de-
jen de echar una ojeada al Quasar, al-
go asi como un capricho a la moda
de los petroddlares.

El Salén-85, sin trampa ni carton,
da para mucho mas. La préxima se-
mana seguiremos paseando... i
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Stephan Johansson hizo soiiar a los tifosi

Aunque también se quedd sin gasolina, al final salvé un punto de consolacion

UANDO alguien se sienta en
una mesa a jugar una partida
de cartas lo primero que pre-

ese Juego, Este Gran Premio ha tenido
mna serie de alternativas que nadie se
podia imaginar antes de su inicio y gue
son pura consecuencia de la nueva re-
glamentacién que existe dentro de Ia
‘Formula 1.
- - Lo que ya nadie pone en duda es el
valor de csa antigua promesa y hoy rea-
lidad que se llama Ayrton Senna da Sil-
va, Pese a contar con la desventaja de
' un motor gue no es actualmente de los
punteros en ¢l «circo» dio todo un re-
cital de pilotaje aguantando a dos hom-
bies muy rapidos como son Alboreto y
Alain Prost. Senna no se
ha dormido en los laure-
les tras su victoria en Por-
tugal ¥ ha seguido experi-
mentando. La gran nove-
dad que presentaban los
|- Lotus en el anterior Gran
Premio habia desapareci-
do como por arte de ma-
gia de sit coche. Los dos
pequefios alerones trase-
ros solo se montaban en
&l monoplaza de su com-
paftero, mientras que él
confiaba poder terminar
la carrera en cabeza sin ellos. Cuando
disponga del nuevo propulser Renault
serd sin duda el hombre a batir gracias
a la reduccion de peso que supondra
unos diez kilos ¥ a su menor consumo,
Pe Angelis 1o ha demosirado.
» Ferrari ha firmado en este Gran Pre-
mio su fracaso mas bonito. Los dos
hombres del equipo rosso han dado una
leccion de pundonor, pero no de cabe-
zd, Alboreto ensayd unos conductos
nuevos entre el intercambiador de calor
¥ la valvula de escape en titanio, que po-
dria ser perfectamente ef lugar donde se
produjo la rotura. Durante la semana
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Las reglas del iuego

gunta son las reglas que rigen’

Boutsen fue un inesperado sepundo
Entrd en meta empujando- el coche

anterior habian probado mtenswamen—'
te en el circuito de Fiorano el nuevo mo-
tor con cuatro turbos. Parece que la ga-
nancia de potencia se centra en unos
ciento diez caballos, pero ain guedan
muchos kilémetros por hacer. Quien se
vio obligado a cubrirlos fue Stefan Jo-
hansson. Bajo la atenta mirada del propio
comendatore el sueco rod6 no menos de
dos mil kilémetros. En esas larguisitnas se-
siones ademas se mojo la pista para com-
probar si todos los cambios efectuados
eran validos en esas condiciones.

En McLaren, conscientes de su falta .

de potencia, que en esta pista es primor-
dial, intentaron por todos los medios
exprimir al maximo el ya «viejo» mo-
tor Tag. Prost estuvo cambiando de tur-

entrenamiento, pero no
_lograban acercarse a los
- tiempos de cabeza, Como
~ casi siempre esperaron a
. que el «warm up» pusie-
' se las cosas en su sitio, ¥

€5 que ya sé sabe, ahora
_més vale tener un motor

- muy potente.

L ciones —y van ya no se
sabe cudntas— fueron

.- Williams y Brabham. Los
primeros porque lograron unos increi-

bles tiempos en los entrenamientos que.

mds tarde en carrera se quedaron en na-
da. Rosberg tenfa la mano izquierda da-
fiada de la salida de pista en Portugal,
pero el gran problema esta ahi, que el
coche s una bailarina. En la casa de al
lado, Piguet habia dado con el fallo de
Estoril, los neuméticos, y decidieron
montar, por si llovia, el mismo tipo que
llevé Senna en su remontada monegas-
ca el afio pasado. Con lo que no conta-

ban era que dejase de llovr:r Justo antes ‘

de la carrera,

Eduarda de A ysa

. bos como de camisa cada |

. parco en consimo que no

Las dos grandés decep

M Fran¢ois Hesnanlt parece tener
sus dias contados en Brabham. En
Imola acabd también en un trompo,
en las primeras vueltas. Para reem-
plazarle se rumorea el nombre de
Rent Armounx,

B Los Toleman también estuvieron
ausentes en Imola. Pese a los bue-
nos oficios de Enzo Ferrari, ni
Goodyear ni Pirelli quieren saber
nada del equipo. Ahora intentan
comprar Spirit v el contrato gue és-
ta tiene con Pirelli para poder

e |

correr. Por el
momento, Spi-
it no acepta el %
trato pese a sus
apuros econo-
micos.

B Enzo Ferra-
ri y Bernie Ec-
clestone cena-
ron juntos la
vispera del
Gran Premio.
El futuro de la
Formula 1 fue
el tema de su
conversacion.,
B Decbui del
motor V-6 Mo-
tori Moderni.
Pese a lo nuevo, no dio problemal,
con gran contento del ingeniero
Carlo Chiii, antiguo responsable de
Alfa Romeo. Sin apretar el turbo,
da 710 caballos y es muy ligero.
B Tyrrell ha confirmado que ten-
dra los motores Renault después de
Mbonace, pero duda que pueda ali-
nearlos en el Gran Premio de Bélgi-
ca. Antes tiene previstas largas jor-
nadas de pruebas en el circuito Paul
Ricard.

I

A Launda le traicioné su motor

Desde la mitad de la carrera habia bajadu el ntmo de marcha

tratando de sacar el maximo partide a
la poca gasolina que le quedaba. Pero
no fue muy lejos. Como tampoco fue
muy lejos Johansson, que en la bajada
hacia la meta se quedé también sin
combustible, ante la desesperacion de
los ferraristas, dejando el primer pues-
to a Prost. Este pudo completar 1a 1l-
tima vuelta, aunque poco maés, pues a
pocos metros de la linea de meta, pero
después de haber recibido el bandera-
Zo, su coche se pard también.

La guerra de los conswmos .

El tinico que logré pasar la meta sin
problemas fue De Angelis, que dispo-
nia del nuevo motor Renault, més elds-
tico y econémico que el viejo. Al mar-
gen de que De Angelis no qulso entrar
en el peligroso juego de tirar a fondo
de su mecénica, para no quedarse sin
gasolina, cosa que si hicieron Senna,
Alboreto, Johansson e incluso los hom-
bres de McLaren, pese a que disponen
en sus monoiplazas de un ordenador
que les suministra el dato de cuénta ga-
solina les queda, Fue en el momento en
que se dieron cuenta de que a aquel rit-
mo no terminarian cuando comenzaron
a perder terreno,

Tras la carrera llovieron las criticas
contra la reglamentacién actual, que li-
mita el consumo de carburante, cuan-
do lo cierto es que son los fabricantes
quienes, tratando de sacar la méxima
potencia a sus motores, no controlan el
consumo de los mismos.

De todas formas, estas discusiones
quedaron solapadas por las que se pro-
dujeron tras el pesaje de los coches. Ei
de Prost, pesado cuidadosamente, dio
536,5 kilos, contra los 540 que son pre-
ceptivos. Por tanto, fue descalificado,
mientras que Elio De Angelis era decla-
rado vencedor y nuevo lider del Mun-
dial, en lugar de Alboreto. Un italiano
sucedia a otro italiano, los tifosi tenfan
con qué consolarse.

Gigi Corbetta
Enviado especial

 Parilla de solida

1, Senna (Lotus-Renault), 1-27-327; 2,
Rosberg (Williams-Honda), 1-27-354; 3, :
De Angelis (Lotus-Renault), 1-27-852; 4,
Alboreto (Ferrari), 1-27-871; 5, Boutsen
{Arrows-BMW), 1-27-918; 6, Prost
{McLaren-Porsche), 1-28-099; 7,Mansell |
(Williams-Honda), 1-28-202; 8, Lauda
{McLaren-Porsche), 1-28-359; 9 Piguet
{Brabham-BMW), 1-28-489; .10, Berger
(Arrows-BMW), 1-28-657; 11, Tambay
(Renault), 1-29-102; 12, Cheever (Alfa
Romeo), 1-29-259; 13, De Cesarls (Li-
gier-Renault), 1-20-406; 14, Warwick
{Renault), 1-29-466; 15, Johamsson
(Ferrari), 1-29-806; 16, Laffite (Ligier~
Renault), 1-30-982; 17, Palmer (Zaks-
peed), 1-31-028; 18, Patrese (Alfa Ro- -

© meo), 1-31-108; 19, Martini (Minardi-
Motori Moderni), 1-32-770; 20, Hesnault
(Brabham-BMW), 1-33-142; 21, Alliot |
(Ram-Hart), 1-34-201; 22, Ghinzani
(Osella-Alfa Romeo), 1-34-209; 23, Win-
kelhock (Ram-Hart), 1-34-579; 24, Bellof
(Tyrrell-Ford), 1-35-653; 25, Brundle
(Tyrrell-Ford), -36-397- 26 Baldi (Spi-
nt Hart), 1-36-922. oo S

R oo, c0e

¢ cm‘%‘m M -
* 1, De Angells (Lotus-Renault), a un
promedio de 193,119 km/h:; 2, Boutsen
(Arrows-BMW), a una vuelta; 3, Tam- -
bay (Repauit), a 1 v.; 4, Landa (McLa-
ren-Porsche), a 1 v.; 5, Mansell (Wi-
lliams-Honda), a 2 v.; 6, Johansson
(Ferrari), 2 3 v.; 7, Semma (Lotus-Re- .
nault), a 3 v.; 8, Plquet {Brabham- -
BMW), a 3 v.; 9, Brundle (Tyrrel-Ford),
adv.; 10 Wlmick {Renault), adv - -

I. De Angelis (Italia), 16 puntos, 2, Al-
boreto (Italia), 12; 3, Tambay (Francia),
10; 4, Prost (Francia) y Senna (Brasil),
9; 6, Bontsen {Bélgica), 6; 7, Mansell (G.
Bretafia), 4; 8, Arnoux (Francia) y Lau-
da {Austria), 3; 10, Laffite (Francia), Be-
Hof (Alemania) y Johansson (Suecia), 1

A TODO GAS

@ El piloto italiano Attilio Betiega
murid victima de un accidente en la
cuiria prueba cronometrada del
Toor de Corcega, al salirse de la
pista. Elitaliano, cuyo Lancia 037

del equipo oficial chocd contra un pos-
te, quedd muerto en el acto.

® La prueba fue ganada por Jean
Ragnotiti, con ¢l Renault Maxi Turbo,
quien mando de principio a fin. Segun-
do fue Bruno Saby, con el finico Peu-
geot 205 Turbo 16 que logrd terminar.
Ragnotti se mantuvo en cabeza desde
los primeros compases del Rallye sin
que tuviera los mas minimos problemas
de motor. En cuanto a los neuméticos,
aguantaron, a base de emplear com-
puestos muy duros.

@ Se ha aplazado Ia carrera inaugural
de la temporada en el circuito del Jara-
ma. A peticion de FASA-Renault, re-
trasada en las entregas de los R-S GT
Turbo, se retrasa del dia 12 al 19 de es-
te mes de mayo,

® Adridin Campos ha terminado ter-
¢ero en la carrera del Campeonato ale-
man de Férmula 3, que se disputd en
el circuito de Wuntsdorf, trazado en un
antiguo aerédromo. El espafiol, que
desconocia la pista, fue sdlo octavo en
los entrenamientos. En carrera, en la
que rodé netamente mas rapido, se re-
cuperd hasta el segundo puesto, pero
un error de conduccién le obligé a de-
jar pasar a Reuter, teniendo que con-
formarse con el tercer puesto. La carre-
ra fue ganada por Weidler, con un
Martini Volkswagen. El espafiol, que
conduce un Ralt Volkswagen, ocupa el
segundo puesto del certamen.

@ Sblo dos Jaguar participardn en las
24 Horas de Le Mzans. Tom Walkins-
haw ha decidido no presentar los suyos
para tener a punto el nuevo coche en
la carrera que se disputard en Hoc-
kenheim,

@ Carlos Reutemann estd en tratos
con Peugeot para disputar con un 205
Turbo 16 el Rallye de Argentina, el
proximo mes de julio. El ex piloto de
Formula 1 podria conducir un tercer
¢oche, junto a Ari Vatanen y Bruno
Saby.

Motor 16/65
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LANCIA BETA
TREVI

. iy : l = ., Te gustaria estrenar un estupendo
A — i

coche y disfrutar en él de tu musica .
favoria? . B

(CON COCA-COLA, COCA-COLA sin cafeina = -

— _yCOCA-COLAlight, +~ .
o3 TAMANOS DE LITRO, tienes =~
f tu gran oportunidad! .- -
_ .~ Anpartirde ahoray hasta

“* el 15 de Junio, los tapones de las botelias de 1 LITRO
DE COCA-COLA, COCA-COLA sincafeinay - = - .. %
- COCA-COLA light llevan en su interior VALES .
T para participar en el sorteo de 30 magnificos . -
S g0y . OPEL “CORSA” y miles de auto-radio-cassettes =
=" ' jUN OPEL CADA 2 DIAS DURANTE 2 MESES!
My - Parhcipar es sencillisimo pega cada VALEen .- -
« -una hoja de papel con tu nombre y direccion -
y envialo en un sobre al Apartado de Correos ]
PO IS e TR o L e
Con COCA-COLA, COCA-COLA sin cafeinay COCA-COLA ~ '+~
‘ 'Ilght tamario 1 LITRO... PREMIOS... jA TODA MARCHA! :

Bubes ~ i -

~ Los vales para el sorieo deben recibuse en al Apartado indicado antes del 15 de Junio de 1985~ 7 |
El resultado del sorteo notanal se comunicara directamente a los agraciados y se publicara .- . "

en madios de difusién nacional SRR S : - . .
— .ns empleados de la Oroanizacion Coca-Cola de Espafia ne pueden narticipar an psta promoeian




