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ESFORD FIESTA

Disenoy Galidad.

-mis hombros, es decir, después de tantos afios de

escribir fundamentalmente sobre politica, hora es
ya de escribir algo serio, es decir, de escribir sobre el
automaovil,

Nada hay mas serio en la civilizacion del siglo XX que
ese bicho, miquina, mito, sirena o fibrica que sobre
cuatro ruedas ha dotado a los hombres de nuestro tiempo
de una capacidad de movérse y conocer como no hubiera
ima~ginado Da Vinci en la noche mas enloquecida de sus
sueiios.

Para MOTORI16, ¢l automdvil es mucho mas que una
maquina, mucho mas que .un brillante amasijo de torni-
llos, bielas o servomecanismos. Es, adem4s, un esfuerzo
de inteligencia, investigacién y organizacién de unos
grupos de hombres y empresas que crean y combaten en
el mercado mundial y, al hacerlo, cambian nuestra vida y
nuestro mundo. Y como somos optimistas, ademas,
creemos que estos cambios significan progreso humano,
zancadas hacia el futuro, mejo-
ras potenciales de la vida, a pesar
de todas las amenazas que inevi-
tablemente traen consigo.

El automoévil tiene otro aspec-
to que no se puede olvidar: €l del
inmenso jolgorio que proporcio-
na al hombre que lo ama. Trata-
remos por todos nuestros medios
de potenciar ese aspecto Midico
del Automo6vil para que nuestros
lectores saquen el mayor prove-
cho de sus miquinas. Desde la
gastronomia hasta la aventura,
pasando por los viajes de fin de
semana y el turismo bien hecho,
en MOTORI16 habra secciones

D ESPUES de tantos afios de cargar con la patria sobre

semanales que permitan al lector aumentar su diversién
motorizada.

Pero también el automovil tiene enemigos y problemas.
Y el primer enemigo del coche en la Espafia de hoy es la
inaudita pobreza de la red de carreteras que padecen dos
tercios del pafs. Y ahi vamos a combatir a fondo, promo-
viendo por todos nuestros medios férmulas y estados de
opinién que sean capaces de terminar con esas famélicas
carreteras espafiolas atestadas de automoviles y camiones
hasta la muerte y el espanto. '

En Espaifia hay mas accidentes, més dolor y mas muerte
en carretera que en casi todos los paises modernos de Oc-
cidente. Y ello no es casualidad, al contrario, es el resul-
tado inevitable y cansado de una red de carreteras casi ter-
cermundista asentada en el cuarto pais productor de au-
toméviles de Europa. Esta disfuncion tiene que terminar
y s6lo puede hacerlo mejorando radicalmente nuestra red
de autopistas y carreteras. MOTOR16 no se resigna a la
muerte involuntaria de tantos espafioles, ni cree que sea
accidental. Existe ademas un res-
ponsable de la mayoria de esos
accidentes y es quien pueda y no
mejore la red de carreteras.

Estas y muchas cosas mas de-
fenderemos en MOTORI16.
Ademas, trataremos de divertir-
les y, desde luego, nuestros estu-
dios sobre el coche en cuanto a
maquina van a ser los mejores y
mas comprensibles del pais. Asi
sabra usted lo que compra y por
qué lo compra. Aunque para
ello, como es natural, previa-
mente debera usted comprar
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GASOLINA
GRATIS
BELGICA

No ha leido mal el
titular: en Bélgica
por aquello de la
competencia y el
libre mercado, que
alli es de verdad,
han repartido, y la
foto lo demuestra,
gasolina gratis el
pasado 12 de
octubre. Durante
esa jornada, y para
felicidad de los
automovilistas
belgas, las
estaciones de
servicio regalaban
la gasolina, que
habitualmente
cuesta 97 pesetas el
litro, y s6lo
cobraron las 40
pesetas que se lleva
por litro el Estado
belga.

NUCLEAR
NO, GRACIAS

ESTE espeluznante camién de 56
metros de largo y 144 ruedas se
ha arrastrado a cuatro kilémetros por
hora desde Alicante hasta la central
nuclear de Trillo (Guadalajara), car-
gado con las piezas de un alternador
para dicha central.

Su paso ha sido objeto de miltiples
protestas por parte de ecologistas y
grupos antinucleares, pero nadie se ha
quejado por el indudable dafio que
esta mole de 700 toneladas hace a las
carreteras y por los trastornos que ha
supuesto para los usuarios en su lenta
y dificultosa marcha, amén del indu-
dable peligro latente que entrafia un
vehiculo de estas caracteristicas:
Nuclear, ve en tren, gracias.
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ALARMA BMW

L pasado fin de semana BMW
avisd, en un draméatico comunica-
do, que sus coches de la nueva serie
3, a excepcion del 315, fabricados
entre el 6 de julio y el 14 de octubre,
equipaban unas cerraduras anti-robo
de direccion defectuosas, que pudie-
ran bloquearse indebidamente.

El problema se descubrié a raiz de
un fallo en el coche de un cliente
aleman, pero no hay constancia de
que se hayan producido accidentes
gracias a la rapidez de respuesta de
BMW, que invirti6 mucho dinero en
revisar y reparar todos-los coches du-
rante un fin de semana. En Espaifia el
problema se solventé con facilidad,
pues afectaba a poco més de trescien-
tas unidades. Un gesto positivo de
BMW, que ha demostrado actuar con
eficacia y rapidez ante un problema
que otros hubieran callado. Hace un
par de afios, BMW hizo una revisién
de este tipo sobre sus modelos de la
serie 5.
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GUERRA
DE PRECIOS

General Motors
Espafia se ha visto
obligada a paralizar
la campaifia publici-
taria del Opel
Corsa SR, al com-
probar que Ford
lanzaba al mercado
su nueva gama
Fiesta, a precios in-
cluso mas bajos que
los antiguos. G. M.
trata de rectificar
para conseguir
precios competitivos
y, para ello, ha cur-
sado consulta a
Detroit... Son los
problemas de tener
que decidir fuera de
Espaiia.

CATALUNA
EXPORTA
RUEDAS

La firma catalana
Nagesti ha disefiado
y fabricado para la
marca suiza JJD un

nuevo concepto de
rueda para
automdvil. El éxito
ha sido tal que
marcas como
Porche, Mercedes y
Opel estan
interesadas en ella,
pues suma a su
sencillez grandes
ventajas practicas
mediante la sencilla

teoria de aphcar a
los turismos un tipo

de rueda «gemela»
similar a la
empleada en los
camiones.

Con esta
revolucionaria
rueda compuesta de
varias ruedas
estrechas unidas
entre si, se acortan
las distancias de
frenado y se gana
en estabilidad
direccional, ademas
de reducirse mucho
el riesgo de
derrapaje y, por
supuesto, elimina
los riesgos del
pinchazo.

La idea ha tenido

tanto éxito que
Good-Year y Pirelli
ya han fabricado
neumaticos
experimentales para
esta llanta
fabricada en
Espafia y cuya
comercializacion
esta prevista para
finales de afio.

.. Y ACELERAMOS

"O conforme con arrancar a la pri-
mera, MOTORI16 ya ha batido
su primer récord, recorriendo los
1.000 metros desde parado con bas-
tante mas movimiento del habitual:
dos inocentes niimeros de prueba, sin
difusién externa, han servido para
que la competencia nos trate de
copiar descaradamente, para que un
par de fabricantes nacionales nos re-
gafien, carifiosamente, por atrevernos
a opinar y para que el director de Tra-
fico, José Luis Martin Palacin, nos
niegue el pan y la sal.

Todo ello es buen sintoma para el
automovilista que, por fin, puede dis-
poner en Espafia de una revista que
vela por sus intereses, en la linea de
las principales publicaciones especia-
lizadas europeas.

La Prensa del motor tiene un gran
peso especifico en nuestros paises ve-
cinos, como lo prueban sus cifras de
tirada: en Italia, «Gente-Motori»
(550.000 ejem./mes) y «Quattrorou-
te» (472.000 ejem./mes); en Alema-
nia, «Autor Motor und Sport»
(500.000 ejem./quincenal) y «Auto-
zeitung» (165.000 ejem./quincenal);
en Francia, «L’ Automobile» (325.000
ejem./mes) y «L’Auto-Journal»
(376.478 ejem./quincenal); en Ingla-
terra, «Motor» (58.000 ejem./sema-
na) y «Autocar» (54.000 ejem./se-
mana).

En Espafia, MOTORI16 aparece en
un momento clave, cuando se ha al-

-canzado el cuarto puesto entre los

productores europeos, y cuando se
comienzan a aliviar las barreras

® Sila Magistratura de Turin
obliga a Fiat a vender los Pandas ex-
portados a Italia con su marca cri-
ginal, el fabricante espaficl contaré
en aquel pais con la mayor red de
ventas de su historia, al sumar la
suya propia, distribuidora de los
Ronda y Fura, més la totai de Fiat
en Italxa, para los Pandas

(] La flrma alemana Volkswagen
estd pasando serias dificultades en
EE.UU. La participaciéon de la
marca germana en el mercado nor-
teamericano es ahora de un 1,8 por
100, frente al 6,7 por 100 que poseia
hace diez afios.

@ Las compafiias japonesas que
han realizado importantes inversio-
nes en empresas europeas para abas-
tecerse de componentes industriales

CIEN OCTANOS

aduaneras, para
que los usuarios
puedan elegir: /A
ya existen en el

mercado mas de doscien-

tos cincuenta coches distintosy © =

de aqui a tres afios llegaran a los mil.

Van a ser tres afios clave que
MOTORI16 pretende marcar muy de
cerca, semana a semana, tratando de
colaborar en la dificil tarea de
adaptar nuestra estructura automo-
vilistica a los patrones euro-
peos.

Para conseguirlo se ha rea-
lizado un gran esfuerzo,
montando una de las redac-
ciones mas numerosas y . =
mejor equipadas del pais.
Habia que hacerlo asi para
no vivir del recorte y la ti-
jera; del plagio y la matricu-
la extranjera. : _

Es un intento serio de " - &
hacer una revista digna de
usted, lector, que a fin de

cuentas va a decidir
nuestro futuro.

Queremos que usted acelere con
nosotros y, por ello, le ofrecemos las
mejores ofertas: sorteo de un
Porsche entre los lectores, descuen-
to del 40 por 100 en las suscripcio-
nes, obsequio de la tarjeta Mondial
Assistance y, por supuesto, la mejor
informacién para el automovilista.
Suba a MOTORI16, acelere... y el
que venga detrds que arree.

Tomé4s Cavanna

s€ muestran muy preocupadas por
los preciscs, puntualidad de los su-
ministros y, scbre tode, la baja ca-
lidad de los productos.

® El presidente de Seat, Juan
Miguel Antoianzas, ha desmentido
los rummores de su préxima dimisién,
que circulaban con cierta intensidad
la pasada semana. Se hablaba, in-
cluso, de tensiones entre Antoflan-
za$ v los directivos del IINI.

& Ben Heiderich podria fabricar
los helicopteros estadounidenses
Spitfire en Espafia, de acuerdo con
un plan trazado en colaboracidn con
SODJAN. Las negociaciones con el

INI duran ya cuatro afios. Seria una !/

forma de aprovechar al maximo las
posibilidades de la organizacién
Heiderich-Ornilla.

GHIEISA

Un nuevo produc-
to hispano-japonés
se ha lanzado al
mercado. Ha sido
una Yamaha DT-80
fabricada en Hospi-
talet (Barcelona). Se
trata de una versién
de las denominadas
«trail», que - lo
mismo sirven para
circular por carrete-
ra que para meterse
por malos caminos.
La nueva DT-80,
que se puede condu-
cir desde los dieci-
séis afios, lleva un
motor de 72 centi-
metros cﬁblcos,
cambio de cinco ve-
locidades y suspen-
s1én cantilever.




RENAULT 9

DIESEL

Un nuevo motor Renavult
nacido Diesel.

Renault presenta el Renault 9 GTD. La pureza
de lineas, el confort y la clase del Renault 9,
ahora con un nuevo motor Renault Diesel.
Un motor Diesel especialmente disefiado
por Renault al que la més avanzada
tecnologia ha hecho ligero, a la vez que
duradero y resistente.
Un motor Renault nacido Diesel, al que
sus 1.595 cm?3. le bastan para dejar
atrds todo cuanto se proponga.

Renault9 GTD. Mator: 1.595 em?, 55 CV.
Velocidad maxima 146 Km/h. Consuma en 100 Kms.
a' 90 Km/h.: 4,4 |, (Segin Norma Europea A-70 a
vel. estabilizada), Faros de iodo. Suspension
independiente a las cuatro ruedas, Asientos
delanteros multirrequlables. Luneta frasera térmica, |

T TR gl 1Y | T————

SUERTE YAI. PORSCHE

R el simple hecho de haber comprado

esta revista, usted se manifiesta como una
persona que elige siempre lo mejor; hasta
para sus suefios. MOTOR 16 le regala este
fascinante Porsche 924, valorado en més
de CUATRO MILLONES de pesetas. Un lu-
joso deportivo de cuatro plazas, con motor
de dos litros y 125 caballos, que alcanza
una velocidad maxima de 204 km./h. y un
consumo de tan sélo 8,1 litros a 120 km./h.
Todo el encanto de una marca mitica.

CONSEGUIRLO ES FACIL

® Recorte la pestaiia de portada en la que
aparece el Porsche del sorteo.

o Remitala, junto con su nombre y seiias
completas (incluido teléfono), a

MOTOR 16 (para el sorteo del
Porsche 924).

Hermanos Garcia Noblejas, 41. Madrid-17

Al i Ha sofiado usted alguna vez
con un coche como éste?

HAGALO SUYO

o El sorteo se celebrara ante notario el dia
7 de diciembre de 1983.

La pestaiia de portada se publicara en los
nameros 1 a 5 de MOTOR 16. La fecha tope
de recepciéon de
cartas es el dia 5 de
diciembre de 1983.
jPuede usted parti-
cipar cuantas
veces quiera a lo
largo de estas cinco
semanas!

Quedan exclui-
dos de la participa-
cién en este sorteo
todos los emplea-
dos y familiares de
las publicaciones
del Grupo 16, de
Lerner Printing In-
ternacional y
Egraf.

LA INFORMACION
PIIESTA A PUNTO
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Renault 9 GTD

Mas de 1.400 puntos de asistencia técnica. . o
@ Financiacion, Hasta 3 ahos con Renault Financiaciones. Leasing. Hasta 3 aftos con Renault Leasing. El Diesel a su medida.




Cientos de espafioles pierden la vista cada afio, victimas de unos parabrisas prohibidos
en la mayor parte de Europa. Estos parabrisas de cristal templado sélo tienen

PARABRI

una virtud: son mas baratos.

TEMPLADOS
ANTE

A noche del 29 de febrero de
1972, Juan José Abellan, enton-
ces cuarenta afios, casado y
padre de tres hijos, conducia su
coche por la glorieta de Atocha, de
Madrid, cuando se despisté y enfild
una direccién prohibida. Al darse
cuenta de su error, detuvo su vehiculo,
pero no pudo impedir que chocara
contra €l un automévil que venia de
frente. El choque no fue muy fuerte,
pero inexplicablemente el parabrisas,
que no fue alcanzado, estall6 en mil pe-
dazos, el m4s grande del tamafio de una
uifia.

«A usted le resultard mas duro escu-
charlo que a mi decirlo: me explotaron
los ojos —explic6 a MOTOR16, Juan
José Abellan—. No sufri cortes ni in-
cisiones, no me alcanz6 la llamada
niebla del vidrio; sencillamente, mis

8/ Motor 16

ojos reventaron bajo el efecto de la
onda expansiva.»

El caso de Juan José Abelldn, ciego
desde entonces y actualmente director
del 4area de Asistencia Social de la Or-
ganizacién Nacional de Ciegos

(ONCE), es uno de los muchos que se-

producen cada afio en Espafia a causa
de los cristales templados que forman
los parabrisas de la mayor parte de los
coches fabricados en nuestro pais.

El templade, cuwsa de accidente

«Lo normal con los parabrisas tem-
plados es que, al ser golpeados, se re-
duzcan a pedacitos muy pequefios
—comenta Julio César Montenegro,
profesor de Medicina de Trafico en la
Universidad Complutense de
Madrid—. Algunas de estas esquirlas

(! ST

salen lanzadas hacia el interior del au-
tomévil y muchas veces producen nu-
merosos cortes superficiales en la cara
y manos de los ocupantes. En. ocasio-
nes afectan a los 0jos y pueden provo-
car ceguera.»

El prestigioso profesor Ramén Cas-
troviejo, con una dilatada experiencia
como oftalmélogo, aseguré a
MOTORI16: «Raro es €l mes que no ob-
serve algiin ojo traumatizado por acci-
dente de automévil que no esté irrever-
siblemente ciego por cortes producidos
por fragmentos de cristal que penetra-
ron en el ojo o la lesion sin posibilida-
des de recuperacién funcional.»

No obstante, pese a ser una bomba
cargada de metralla en si mismos, los
parabrisas templados presentan un pe-
ligro adicional: el de la pérdida mo-
mentinea de vision que sufre el con-

—_—

ductor cuando el cristal estalla. Una
simple china puede causar asi una tra-
gedia.

Enrique Abascal Portillo, de Oviedo,
por ejemplo, anda ahora en una silla de
ruedas por culpa de un parabrisas tem-
plado. Durante el verano del afio pasa-
do, cuando se dirigia de Villaviciosa a
Gijén por la carretera 632, una peque-

precedia golped su parabrisas.

«Senti como un disparo y de pronto
vi ante mi una cortina luminosa que
apenas me dejaba ver el exterior —ex-
plica Abascal—. Pensé inmediatamen-
te en pisar el freno, pero no pude. In-
mediatamente senti una violenta sacu-
dida y ahi perdi el conocimiento.»

Enrique Abascal no pudo ver que su
coche se salia de la carretera y se estre-
llaba contra un muro de piedra.

«En un principio afronté la desgra-
cia con la mayor resignacion —dice—,
pero pasados unos meses, mi indigna-
cion lleg6 al maximo cuando me enteré
que podia haber salido ileso del acci-
dente si mi coche hubiera estado equi-
pado con un parabrisas como los que
se montan en los coches como el mio
destinados a la exportacion y que aqui
no se montan por ahorrarse los fabri-
cantes unos cientos de pesetas.»

De haber llevado parabrisas de cris-
tales laminados los coches de Juan José
Abellan y Enrique Abascal ni el prime-
ro hubiera perdido la visién ni el segun-
do estaria ahora atado de por vida a
una silla de invalido.

La ley los autoriza

fia piedra lanzada por el coche que le

Los cristales laminados no estallan,
no despiden esquirlas y si reciben un
fuerte golpe se astillan de forma que el
conductor en ninglin momento pierde
la visibilidad. Por todas estas ventajas
los laminados son obligatorios en todos
los coches que circulan en la mayor
parte de los paises de la Comunidad
Econémica Europea (CEE), en los
nueve pertenecientes a la Asociacién
Europea de Libre Comercio (EFTA) y
en Estados Unidos.

En Espaiia, la orden del 30 de sep-
tiembre de 1980 del Ministerio de In-
dustria y Energia, que regula el monta-
je de vidrios de seguridad en los auto-
moviles, se limita a obligar a los fabri-
cantes espafioles a instalar en los vehi-
culos destinados al rodaje por las carre-
teras nacionales, vidrios homologados:
es decir, que los templados lo sean de
acuerdo con ciertas normas y otro
tanto hagan los laminados. Queda, por
tanto, a discrecién de los fabricantes de
automoviles el empleo de unos u otros.
Es el precio entonces el factor que de-
termina la inclinacién de las marcas es-
pafiolas por los templados, que cuestan
casi la mitad que los laminados.

La decisién de los Gobiernos
europeos en favor de los laminados no

es caprichosa, sino el fruto de casi

Parabrisas templado
Suena como un disparo al estallar

Frueba de un laminado
Se sale del marco antes de romperse

Con ¢i tempiado se pierde gran parte de visibilidad
Mas probabilidades de accidente

Motor 16/9



medio siglo deinvestigaciones, estudios
y abundantes polémicas que arrancan
de la misma estructura de los cristales.

Los vidrios templados o de seguridad
llegaron al automoévil en 1930 como
sustitutos de los critales clasicos que,
cuando se rompian, formaban aristas a
menudo mortales para los pasajeros ac-
cidentados. La industria del vidrio
habia descubierto para entonces un
tipo de cristal que, tras un tratamiento
térmico durante su elaboracion, tenia
una mayor dureza superficial y, en caso
de rotura, se desmenuzaba. Se evitaban
las aristas afiladas como navajas, pero
el avance se pagaba con una excesiva
fragilidad y con una lluvia de esquirlas
que han sido durante décadas la pesa-
dilla de los oftalmologos.

Pero en 1903 el quimico francés
Edouard Benedictus ensamblé, en au-
toclave y bajo extremas condiciones de
temperatura y presion, de tres laminas
distintas: dos de vidrio y enmedio una
de plastico elastico. El perfecciona-
miento de este sistema ha dado lugar a
un tipo de cristal que resiste enorme-
mente los golpes, las perforaciones y,
ademas, tiene una gran elasticidad: el
laminado.

La batalla de los laminados contra
los templados no fue facil. Hasta 1959,
afio en que Italia prohibi6 los segundos
en beneficio de los primeros, los detrac-
tores de los laminados consiguieron im-
poner su criterio sin reservas. Para
éstos, si bien los templados producian
mas lesiones eran méas benignas que las
de los laminados.. )

Los avances técnicos, la estadistica y
el uso del cinturén de seguridad incli-

-naron definitivamente la balanza en
favor de los laminados. Si se analiza el
comportamiento de un parabrisas
antes, durante y después de un acciden-
te se ve, en primer lugar, que un lami-
nado jamas serd la causa.del mismo y
si puede serlo el templado, como
ocurri6 con el que dejé invalido a En-
rique Abascal.

En segundo lugar, durante el acci-
dente, el cristal laminado puede asti-
llarse y salirse de su marco, pero nunca
convertirse en un arma mortal para el
automovilista, si éste.va bien sujeto a
su asienito, condicién basica que refuer-
za las ventajas del laminado.

Un parabrisas templado, por el con-
trario, puede producir lesiones por

L riesgo de rotura existe con todo
tipo de parabrisas, ya que, a fin
de cuentas, se trata de cristal fragil.
La diferencia radica en que con pa-
rabrisas laminado tan sélo se regis-
tra el ruido del impacto y algunas
grietas en la zona de choque, sin que
exista apenas riesgo de pérdida de
visién. Permite seguir conduciendo,
casi con normalidad, hasta que
pueda repararse.

Pero si se rompe un parabrisas
templado se produce una verdadera
explosion, a veces motivada tan s6lo
por un cambio de temperatura o por
una ligera torsiéon del bastidor.
Junto al fuerte ruido, se produce la
fragmentacion instantinea de todo
el parabrisas en trozos, que van
desde el tamafio de una moneda
hasta fracciones microscopicas. El
conductor pierde una gran parte de
la visibilidad, como si le hubieran
puesto un velo ante los ojos. Levan-
tar el pie del acelerador, mantener
el volante en su posicién y golpear

con el pufio (a no ser que se tenga
muy a mano un objeto contunden-
te), para abrir un boquete en el
cristal, es la triple maniobra que hay
que realizar con decisién y rapidez
para evitar el accidente.

Luego hay que detener el coche y
retirar los fragmentos, pues no se
puede correr el riesgo de que se des-
plomen en plena marcha. Una
buena solucidn, si la averia sucede
en carretera y se tienen que recorrer
varios kilémetros hasta el taller,
consiste en tensar una cuerda o un
«pulpo» elastico de seccién redonda
sobre los montantes del parabrisas,
a la altura de los ojos; se cierran
después todas las ventanillas y,
gracias a que el flujo de aire se
rompe con la cuerda, se puede con-
tinuar conduciendo a velocidad mo-
derada sin demasiadas molestias.
Por ultimo, no olvide comunicar a
su compaiiia de seguros la rotura
para que le reponga el importe del
cambio.

El comportamiento frente a un impacto es diferente en cada cristal, templado, laminado y laminado de alta resistencia.
Una bola metéilica de 2,35 kilos, lanzada a 20 kildmetros por hora, evidencia la fragilidad del cristal templado.

Cristal templado

Cristal laminado

Cristal laminado de alta resistencia
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corte y afectar gravemente a los ojos,
como en el caso de Juan José Abellan.
Sobre una muestra de 41. accidentados
con lesiones de este tipo, un equipo mé-
dico belga registré6 que sélo en 11 de
ellos las lesiones fueron leves. Méas del
20 por 100 de los accidentados perdi6
la visién de uno o los dos ojos.

Laminados para la exportacién

A pesar del reconocimiento que la
mayoria de los paises europeos han
hecho de las ventajas de los parabrisas
laminados, las autoridades espafiolas
siguen permitiendo el uso de los tem-
plados, cuya tnica virtud es que resul-
tan més baratos.

Un parabrisas laminado para un
automovil de tipo medio cuesta en Es-
pafia unas 15.000 pesetas, mientras que
otro templado para ese mismo modelo
ronda por debajo de las 8.000 pesetas.

Parabrisas probados.
En la pdgina
anterior, un templado
estalla y lanza sobre
el conductor una
lluvia de vidrio.
Arriba, un laminado
se desprende del
marco y sale
despedido hacia
adelante.

En nuestro pais sélo Ford y General
Motors-Espafia (ver recuadro) incluyen
los laminados en todos sus modelos.
Para los restantes fabricantes, en el
mejor de los casos, los laminados son
una opcién que el cliente debe pagar
aparte. Lo que no impide que los
mismos modelos que venden aqui con
templados los exporten con laminados.

Los casos de Juan José Abellin o
Enrique Abascal seguiran dindose en
Espafia como triste ejemplo del subde-
sarrollo de unos consumidores poco
eéxigentes y unos fabricantes que
venden en casa lo indigno de venderse
fuera. «En estas circunstancias —sos-
tiene el doctor Castroviejo, autoridad
reconocida por todos los oftalmélogos
del mundo— creo esencial que los le-
gisladores espafioles adopten medidas
adecuadas para evitar este nimero de
accidentes de automévil que producen
al afio muchas cegueras irreversibles.»

Los que dejan
ciego: coches
que los llevan

En Espafa, s6lo los coches produ-
cidos por General Motors y Ford
incorporan de serie parabrisas la-
minados. El resto de los fabrican-
tes, amparados por la legislacién,
montan templados en los siguien-
tes modelos:

Cifroén

2 CVY, toda la gama.

Dyane 6.

Mehari.

Visa I, toda la gama, excepto el
GT.

GSA, toda la gama.

Citroén solo presenta los parabri-
sas laminados en opcién para los
Visa v GSA, con sobreprecios de
10.184 y 9.991 pesetas, respecti-
vamente. 5

Peugeot-Talbot

Samba, versiones LE, LS v GL.
Horizon, toda la gama, excepto
GLS, GT y EXD.

150, toda la gama, excepto el GTS.
Solara, toda la gama, excepto
GLS y SX (manual o automatico).
Peugeot-Talbot s6lo presenta los
parabrisas laminados en opcion
para los Horizon, 150 y Solara,
con sobreprecios de 6.934 y 7.896
(150/Solara) pesetas, respectiva-
mente.

R-4 TL.

R-5, toda la gama.

R-6 GTL.

R-7 GTL. o

R-12 GTL Familiar, =~

R-14, toda la gama. - . .
Renault no da opcién a laminados
en estos modelos,

Seat

Fura, toda la gama.

Ronda, toda la gama.

131, toda la gama.

Seat no presenta opcién a lamina-
dos en estos modelos.

Cuando estos mismos modelos,
que en Bspafia llevan templados,
estan destinados a la exportacién
hacia paises donde los laminados
son obligatorios, salen de fabrica
con parabrisas laminados, natu-
ralmente.

e —
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En el pasado verano, el ministro de
Obras Piblicas y Urbanismo (MOPU),
Julidfn Campo, sorprendia, desagrada-
blemente, a los automovilistas al
afirmar de forma tajante: «Mientras yo
esté aqui no se construird ni un solo ki-
l6metro mds de autopista.» La preocu-
pacién que Hevd a la opmlén pliblica
esta «declaracién de principios» se ha
visto atemperada notablemente
después de que el titular del MOPU
presentara el pasado dia 20, ante la co-
misién correspondiente deI Congreso
de los Diputados, un ambicioso plan de
carreteras. El proyecto prevé para los
préximos ocho aiios la construccion de
mds de dos mil kilémetros de autovias,
cuatro mil kilémetros de nuevas carre-
teras de primer ordem y la mejora y
acondicionamiento de la red que gque-
dard en manos del Estado (21. 000 kil6-
metros, de un total de 81.000), una vez
concluyan las tramesferencias a las co-
munidades auténomas el préoximo 1 de
enero.

Con este programa, que supondrsd
una inversion de setecientos mil millo-
nes de pesetas, con cargo a los Presu-
puestos del Estado, «se pretende dotar
al pais de una infraestructura viaria ra-
cional, red que, al concluir el plan en
la fecha prevista —1991—, habrs regis-
trado un cambio espectaculary», segin
manifiesta Julidn Campo en esta entre-
vista, concedida en exclusiva a
MOTOR16. '

t L aspecto mas relevante del plan
dado ahora a conocer es, sin
w# iugar a dudas, los 2.359 kilome-
tros de autovias —gratuitas, por su-
puesto—, proyecto que, junto a las
obras en el resto de la red, responde,
segin Julidn Campo, a dos criterios ba-
sicos: «Satisfacer las necesidades en
funcién de las zonas donde se dé una
mayor demanda de trafico y la. estruc-
turaciéon y ordenacién del territorio
buscando la mejora de las comunica-
ciones interurbanas e interregionales.»
Hay dos temas que preocupan espe-
cialmente al usuario cuando se le habla
de autovias y que el ministro pretende
aclarar: las caracteristicas de este tipo
de via y su séguridad. Julidn Campo re-

'ASI S
MIS CARRETE

Exclusiva:

El ministro de Obras Pehlicas
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conoce que no existe una legislacién
que contenga la tipologia de la autovia
para que una determinada carretera
pueda ser considerada como tal. Para
ello define asi lo que en los préximos
ocho afios se va a construir en nuestro
pais: «Una autovia es un itinerario de
dobles calzadas, totalmente separadas
por una mediana equivalente, por
norma general, a la de una autopista,
Y que cuenta con una limitacién de ac-
cesos inferior a la de una autopxsta (no
existe el vallado). En la mayoria de los
trazados que hemos proyectado
—afiade Campo— se aprovechard una
de las calzadas ya existentes. Es decir,
se hara otra carretera paralela a la ya
en servicio, lo que representard un
coste inferior al de una autovia traza-
da de origen. Otra de sus caracteristi-
cas es que los radios de las curvas son
inferiores a los existentes en las
autopistas.»

El tema de la seguridad ya es otro
cantar. Julidn Campo reconoce que es
menor en autovia que en autopista,
aunque no se ha cuantificado, dada la
escasa red que del primer tipo cuenta
Espafia (tan s6lo 184 kilémetros). Sin
embargo, recalca que el incremento de
seguridad circulando por autovias es un
50 por 100 superior al existente en el
transito por una carretera normal, y
que en las nuevas carreteras a ejecutar
i%o conseguirdn aumentos del 15 por

Para el responsable del MOPU, ac-
tualmente ‘e$ prioritaria la unién por
autovia de Madrid con Sevilla, Zarago-
za y Levante, asi como enlaces basicos
del tipo Murcia-Alicante, Santander-
Torrelavega, etcétera (ver mapa adjun-
to). Donde Campo piensa que se puede
levantar alguna polémica es en torno al
proyecto de unién de Madrid con el
norte a través de Tordesillas (Vallado-
lid), en lugar del «corredor natural» de-

Burgos. «;Qué razones nos han indu-

cido a tomar esta decision? Bajo una
consideracién meramente econémica y
a corto plazo, parece mas légico hacer
la autovia Madrid-Burgos, por su nivel
de trafico y como via mas rapida para
enlazar con Francia y Europa —sefiala
el ministro—. Sin embargo, uniendo

Madrid con Tordesillas, y esta ciudad
con Valladolid, Palencia y Burgos,. se
dard un mejor servicio a una serie de re-
giones con una infraestructura muy de-
ficitaria. Me refiero a Galicia, Asturias
y Cantabria. Esta 1ltima comunidad,
tal y como se prevé en la segunda fase
del plan, enlazaria ademas con Castilla
no-a través del Escudo, sino por Rei-
nosa a Aguilar de Campoo a través del
Pozazal, y luego hasta Palencia. Es una
salida mejor que la de Burgos.
También se produciria una- doble es-
tructuracion de Castilla la Vieja. Estas
razones nos sirven de apoyo para po-
tenciar este corredor en lugar del clasi-
co. Entiendo, de todas formas, que es
un proyecto discutible, e incluso invito
a que se discuta.»

La calidad de la construccién es' otro
de los temas que se le plantea al minis-
tro. Julidn Campo, al que se puede
considerar un auténtico «correcami-
nos», /que se conoce todas las carrete-
ras espafiolas al dedillo, denuncia que
su mal estado se debe a una gestion ne-
fasta. «Las carreteras —dice— pueden
destrozarse en dos dias o dos afios por
varias razones: el proyecto no .es
bueno; la construccion es de mala cali-
dad al no efectuar el Ministerio- su
correspondiente seguimiento,. o el
transporte no es el adecuado. La
gestion de esas obras es ahora mi prin-
cipal preocupacién. Pero no debemos
olvidar que actualmente existe una nor-
mativa sobre vehiculos pesados que no
es la que deberia ser, Ello permite que
las carreteras se destrocen simplemerite
porque soportan un nivel de trafico pe-
sado superior al normal. Sin embargo,
ésta no es una competencia mia.»

" La financiacién del plan es algo que
no preocupa sobremanera al titular del
MOPU, toda vez que «no necesitamos
ningun tipo de financiacién especial, ya
que los fondos proceden de nuestra

Las autopistas, un lujo
que ahora no nos
podemos permitir,

asignacion en los Presupuestos Genera-
les del Estado. Realmente, lo que
vamos a hacer es reordenar nuestra
propia actuacién. Hay que contar, sin
embargo, con el hecho de que la finan-
ciacion del plan no es un problema es-
pecifico de. este Ministerio, sino de la
politica econémica general. Si asistiéra-
mos a una sustancial reactivacién, el
programa se concluiria antes, en sélo
seis afios, porque €l MOPU posee la su-
ficiente capacidad de gestion. Si hemos
de cubrir todo el plazo previsto, los
ocho afios, también sera un periodo ra-
zonable. Y estamos dispuestos a ha-
cerlo».

Este conjunto de proyectos fue pre-
sentado ante el Congreso de los Dipu-
tados el pasado dia 20 por el propio
Julidn Campo, bajo la denominacién
de «avance del Plan» dado su carécter
de urgencia. «Soy consciente —afirma
a esta revista el ministro— que un plan
de carreteras debe coordinar no sola-
mente la actuacidon de la Administra-
cién central sobre la réd, sino sobre la
totalidad de las redes, y concretamente
las que préximamente estaran en
manos de las comunidades auténomas.
Asimismo, debe ir articulado dentro de
un plan general de transportes: Dado
que ahora mismo no tenemos ni lo uno
ni lo otro, creo que por parte de este
Mmlsteno existe la necesidad urgente y
acuciante de plantear una programa-
cién a corto plazo por tres razones:
para ordenar la propia actividad del
Departamento; para exponer claramen-
te al pais, de acuerdo con. criterios ex-
plicitos, cuél es la actuacién a largo
plazo, y, por 1iltimo, para que los sec-
tores implicados, trabajadores y em-
presarios, sepan a qué atenerse respec-
to al futuro de nuestra actuacion.
Puede parecer una incongruencia que
este plan no se inserte dentro de uno
mas general, el de transportes. Pero ac-
tualmente mantenemos una relacién
muy estrecha con el Departamento
correspondiente y nuestras directrices
se veran contenidas en sus proyectos.»

Julidan Campos, que evita lanzar
cualquier tipo de critica acerba contra
sus antecesores en el MOPU, reconoce
no obstante que la Administracion de




La oposicion
ESCASA, por no decir nula, contes-
tacion encontrd el ministro de
Obras Publicas y Urbanismo, Julian
Campo, entre los escafios de la opo-
sicion al presentar en la Comisién
correspondiente del Congreso de los
Diputados el avance del Plan General
de Carreteras. Los miembros de otros
grupos politicos —concretamente
sélo intervinieron como «contestata-
rios» los representantes del grupo
parlamentario popular, Joaquin Siso
y Alberto Durén, y el comunista Ho-
racio Fernandez Iguanzo, por el
grupo mixto— echaron en falta la in-
cardinacién del plan dentro de uno
mdas general, el aiin «non nato» de
Transportes, argumento que fue reba-
tido por Julian Campo, aduciendo la
necesidad de contar, a corto plazo,
con un esquema basico de lo que se
quiere hacer en el pais en materia de
carreteras.

También se le exigieron al titular
del MOPU concreciones sobre distin-
tos tramos de carreteras, incluidos en
las circunscripciones de los diputados
interpelantes... Se comenté irOnica-
mente la duracién del plan —ocho

no se opone

afios—, aunque algin congresista de
la oposicioén afirmé que no le impor-
taria que un ministro socialista «arre-
glase las carreteras de mi provinciay.
Ya en ese plan, los «populares» ad-
virtieron que en el caso de que en 1986
—fecha de las proéximas elecciones ge-
nerales— Julian Campo no fuera mi-
nistro, no les importaria utilizar bas-
tantes de sus proyectos en su «futuri-
ble» programa de Gobierno.

En fin, una sesién de guante
blanco, en la que se echaron en falta
las esperadas intervenciones de Gon-
zalez Estéfani, una de las «figuras»
del PDP, integrado en el grupo
popular, v de Luis Ortiz, ex minis-
tro de Obras Publicas, ausente de la
sala, a quien, bajo su gestién, comen-
zaron a estallarle en las manos el des-
calabro de las concesionarias de au-
topistas.

Mientras tanto, y en el descanso de
la sesi6n solicitado por la oposicion
para preparar sus réplicas al ministro,

un diputado popular més que despis- |

tadillo preguntaba a uno de los com-
pafieros de su grupo: «Y eso de auto-
via, ;qué es?»

los altimos afios ha situado a las carre-
teras espafiolas a niveles de claro sub-
desarrollo. «Cuando nos pusimos al
frente del Departamento —comenta
Julian Campo a MOTOR16— nos en-
contramos una serie de problemas, co-
munes unos a la generalidad del MOPU
y especificos otros para el tema de
carreteras. En el primeto de ellos
echamos en falta una planificaciéon ra-
zonable, de prevision a medio plazo.
No se sabia addnde se queria ir y-cudles
eran las necesidades de la red de carre-
teras. Por otro lado habia problemas
graves de gestion, normalmente inade-
cuada a los pocos proyectos existentes.
De ahi, y esto se puede ver todos los

dias en nuestras carreteras, que s€
hayan realizado actuaciones puntua-

les que no corresponden a una concep-
cion 16gica y continua dentro de un iti-
nerario.» A modo de ejemplo, el mi-
nistro resalta el tramo Madrid-Gua-

_dalajara.

" Para Julidn Campo, sus antecesores
«dieron prioridad a obras no estricta-
mente necesarias en términos relativos,
dada la escasez de recursos. Efectiva-
mente, todo es necesario. Pero la clave
esta en racionalizar los medios con los
que se cuenta y mejorar lo que ya se
tiene. De nada vale afrontar grandes
obras de infraestructura si lo que se
posee se cae a pedazos».

"Bajo esta filosofia se esconde el «no»

T TeEresssersgresan ACTUANIdad

Vitrurio 30

rotundo del ministro a la construccion
de autopistas. «Yo estoy plenamente
convencido de las bondades de las
autopistas. Pero cuando los recursos
son escasos.y.hay mucho por hacer, de-
bemos establecer prioridades y seleccio-
nar, cuida'dosa’mente, las actividades.
El trazado actual de las autopistas es-
pafiolas —afirma Juliin Campo— es,
en bastantes de sus tramos, muy lujo-
so. Y superan, si cabe, a sus ‘‘parien-
tes”’ europeas. Pero el lujo es bueno
cuando se puede pagar. Si no, es una
locura.»

«Un kilémetro de autopista
—afiade— cuesta unos - cuatrocientos
millones de pesetas, y uno de carrete-
ra, cuarenta millones. Si el trafico en
aquellas vias tuviera una densidad tal
que justificase esta desproporcién, se
podria estudiar la posibilidad de cons-
truir nuevas autopistas. Pero con los
datos en la mano, las autopistas ahora
en servicio registran unos niveles de tra-
fico claramente insuficientes, con cifras
asombrosas de tan sélo cuatro mil, € in-
cluso de dos mil, vehiculos. No se
pueden desviar, por tanto, voliimenes
tan enormes de inversion hacia ese tipo
de via, mientras carreteras con un tra-
fico superior estan bastante deteriora-
das. Con nuestro nivel de recursos, no
queda més remedio que elegir y nos de-
cantamos por la mejora de la red actual
de carreteras y de puesta en marcha de

EL SUENO DE JULIAN CAMPO

Las autovias de Juliin Campo se parecen mucho a una autopista, con calzadas separa-
das por una mediana, de dos carriles de circulacién cada una y un arcén de metro y medio. .
Sin embargo, las autovias no estdn valladas y cualquiera, personas o animales, puede ac-
ceder directamente, con el consiguiente peligro, propio y ajeno. Las autovias no tienen en-
laces a distinto nivel y los cruces de caminos y carreteras son intersecciones simples y se
permite incluso los desvios y cambios de sentido, con salida directa por el carril izquierdo
de la calzada. A pesar de todo, bienvenidas sean las autovias, que en algunos paises euro-
peos denominan supercarreteras.
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1991: Veinte mil kilémetros renovados

E acuerdo con el avance del Plan

> General de Carreteras que ha ela-
borado el Ministerio de Obras Publi-
cas y Urbanismo, en los préoximos
ocho afios se invertirdn 736.000 mi-
llones de pesetas en la construccién,
mejora y mantenimiento de la red no
transferida a las Comunidades Auté-
nomas, que serd la mayor parte de las
carreteras nacionales. A partir del
préximo 1 de enero, el MOPU habra
dejado de tener competencias sobre
60.000 kiléme-

murciana; Alicante-Murcia, que se
prolongard hasta Puerto Lumbreras;
Santander-Torrelavega, Malaga-Al-
geciras, Madrid-Badajoz, en el segun-
do cuatrienio del plan, y, por ultimo,
la autovia que unird Adanero con Be-
navente y la que enlace Burgos con Va-
lladolid, pasando por Palencia, que se
uniria a la del noroeste en Tordesillas.
2. El segundo programa se refiere al
acondicionamiento de itinerarios con
la construccién de unos cuatro mil ki-
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tros de los 81.000
que actualmente
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integran la red h 6~
nacional. De | Z{™TT"™R
todas formas, la ™R X ¥
Administraciéon

central seguird
ocupéndose de la
red basica de
estas carreteras,
Ya que su trazado
es el que soporta
el 60 por 100 del
trafico total.

El avance del
plan se divide en
cuatro progra-
mas:

1. - El programa
de construccion
de autovias supo-
ne duplicar préc-

ticamente el nd- N \ ' ;.la-q
mero de kiléme- Cadz | ﬁ e
tros de la red con 3 Figeoras

M

to de calzadas y arcenes, con una in-
cidencia notable sobre los itinerarios
que unen distintas ciudades y regio-
nes.
3. Algo mas de cien mil millones de
pesetas se destinardn a la conserva-
cion y mejora del resto de la red, no
contemplado en los dos anteriores
programas, también en los préximos
ocho afios, cifra considerada «mas
que suficiente» dadas las caracteristi-
cas de esa red.

4. Por ultimo,
' el MOPU prevé
una inversién
proxima a los se-
tenta mil millo-
nes de pesetas en
acciones puntua-
les en grandes
nucleos de pobla-
¢ién, asi como en
accesos a puertos
y aeropuertos.

W

oficialmente en-
trar4 en vigor el
préoximo enero,
aunque los pro-
yectos se estan
elaborando ya

desde hace
fechas, no re-
quiere ningin

R,F:,-DEEEES GENERAL | tipo de financia-
cion extraordina-

PROGRAMA DE AUTOVIAS

ENSERVICIO ria, ya que la in-
o race version inicial es

doble calzada,
actualmente en servicio (autopistas y
autovias), que es de unos dos mil tres-
cientos kilémetros. Se prevé asi la
construccion de 2.359 kilémetros de.
autovias con una inversién superior a
los doscientos mil millones de pesetas.
Los tramos previstos corresponden,
entre otros, a los siguientes corredo-
res: Madrid-Zaragoza, Madrid-Sevi-
lla, Madrid-Levante, que, llegando a
Almansa aproximadamente, se des-
doblaria en dos ramales para enlazar
con las comunidades valenciana y

lometros mas de carreteras acondicio-
nadas de primer orden, es decir, de
aquellas que tienen una calzada de
siete metros de ancho, con unos arce-
nes de uno o mas metros. Actualmen-
te existen unos ocho mil kilémetros de
carreteras con esas caracteristicas,
con lo que el plan supone un incre-
mento de la red de un 50 por 100. La
inversion prevista en este capitulo es
de 300.000 millones de pesetas, de los
que un buen porcentaje se destinari
a mejora de trazados y ensanchamien-

la correspondien-
te al MOPU dentro del proyecto de
Presupuestos Generales del Estado
para 1984. Para ese afio, la dotacioén
se eleva a 55.000 millones de pesetas
y las previsiones de los responsables
del Ministesrio es que, anualmente, el
presupuesto destinado a este plan
crezca un 10 por 100 en términos
reales para alcanzar €l monto total de
736.100 millones en la fecha tope, el
afio 1991. La creacién de empleo se
destina en torno a unos treinta y cinco
mil nuevos puestos de trabajo.

Este plan, que

El mes de octubre marca el comienzo del afio automovilistico. Los principales fabricantes dan
a conocer ahora sus novedades, que en esta seleccion se ven acompaifiadas por los anticipos
exclusivos de dos marcas tan significativas como Renault y Ferrari

UN ITALIANO CON KIMONO

AS tiendas de Motor
Ibérica, hasta ahora
acostumbradas a la venta de
furgonetas todo-terreno, ca-
miones y tractores, tendran
dentro de poco tiempo un
nuevo producto en sus esca-
parates: el Alfa Romeo
Arna, un turismo de tipo
medio —su longitud total es
de cuatro metros—, produ-
cido en Italia por obra y
gracia de los acuerdos entre
la empresa estatal Alfa
Romeo y los japoneses de
Nissan.

El Arna, primer producto
de ese matrimonio multina-
cional, muestra una carroce-
ria casi idéntica a la del
Nissan Cherry Europa,
mientras que su motor es del
mas puro estilo Alfa y muy
similar al de los Alfasud.
Los detalles de uno y otro
constructor se multiplican
en este vehiculo con un 80
por 100 de material italiano
y el resto japonés.

El motor, con cuatro ci-
lindros dispuestos horizon-
talmente, enfrentados entre
si —segun la disposicién
«boxeadora»— y 1.186 cen-
timetros cubicos, rinde 63
caballos, los suficientes para
impulsar el Arna hasta una
velocidad maxima de 150 ki-
Iémetros por hora. El Arna

necesita 36,5 segundos para
cubrir los 1.000 metros con
salida parada.

Por cuanto puede apre-

Un coche para
Motor Ibérica
El Alfa Romeo Arna

serd el primer
turismo de la firma

ciarse, el coche no es, en
modo alguno, un velocista,
sino un familiar tranquilo.
Deja de lado la furia latina

para ganar la funcionalidad
nipona de Nissan, el socio
japonés de Motor Ibérica.
Lanzado en una versién con
cuatro puertas laterales
—aunque mas adelante
saldra a la luz una versi6n
con s6lo dos puertas—, la
mano japonesa se nota de
nuevo en el aspecto equipa-
miento. El Arna, un coche
popular, ofrece algo tan
inusual como el volante re-
gulable en altura y un siste-
ma de climatizacion de tipo
modular.

Los consumos: 6,2 litros a
los 100 kilémetros, a una ve-
locidad de 90 kilometros
hora; 8,7 litros, a 120, y 9,9
litros en ciudad no son, pre-
cisamente, una maravilla de
sobriedad.

nuevos tramos.».

Evita Juliin Campo comentar lo
ocurrido en los tltimos meses con las
concesionarias de algunos tramos de
autopista de peaje que, a causa de sus
dificultades financieras (alto endeuda-
miento exterior, propiciado por la es-
calada del délar frente a la peseta) y de
gestion (elevado peaje y, por consi-
guiente, escasa utilizacién por los auto-
movilistas), pasaran a manos del Esta-
do después de que, entre todos, desem-
bolsemos doscientos mil millones -de
pesetas. Se atreve, minimamente, el
responsable del MOPU a’ denunciar
«unos programas de autopistas monta-
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dos para hacer el negocio en el periodo
de construccién, con unos trazados es-
casamente rentables, guiados mas por
criterios politicos que técnicos, y una
infraestructura faraénica mas de facha-
da que de utilidad». Insiste en no

- querer tocar ¢l tema y en recrearse en

«su Plan», que, ademads, inducira hacia
esas autopistas mas trafico, «lo que no
quiere decir —dice— que queramos fa-
vorecer a las concesionarias».
Volviendo, finalmente, a las auto-
vias, el ministro sefiala a MOTORI16
que, a titulo personal y como conduc-
tor hasta hace poco habitual, deben
mantenerse los actuales limites a la ve-

locidad «por una razén basica: la segu-
ridad de los ciudadanos. Creo que en
un accidente, donde concurren diversos
factores, la proporcion maés alta de cul-
pabilidad hay que achacérsela, en
primer lugar, al conductor; luego, a las

condiciones de la via (malos arcenes,"

insuficiente sefializacion, etcétera), y
por tiltimo, al vehiculo. Se cometen de-
masiadas locuras en las carreteras. El
Estado debe velar por la seguridad de
los usuarios y vigilar —concluye—
tanto a los que quieren ir deprisa como
a los que no».

Rail R. Séez

LA BOMBA AMARILLA

% ESIGN Plastic Motor-
sport es uno de esos
carroceros que adoran al
911, ese legendario modelo
de Porsche que lleva veinte
afios dando guerra y se dis-
pone a seguir dandola. DP,
con el estilista Ekkahard
Zimmermann a la cabeza,
ha desarrollado este atracti-
vo 935 coupé, que dispone
también de variante Targa o
cabriolet.
El cochecito puede llegar
a los 290 Km/h. gracias a su
motor turbo de 400 caba-
llos. Design Plastic Motor-

sport no se ha conformado ,

con rehacer la carroceria del
930 original a base de
nuevas piezas de plastico,

sino que ha hurgado
también en el motor de seis
cilindros de origen Porsche.
El resultado se parece bas-
tante a los espectaculares
Porsche 935 de carreras y

aprovecha de un solo golpe
la magia de la carroceria ori-
ginal del 911 y el poder de
su mecanica. Este subpro-
ducto aleman es toda una
bomba pintada de amarillo.
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L Volvo 360 GLE, hecho
por la filial que la firma
sueca tiene en Holanda, esta
dispuesto para ser comercia-
lizado en nuestro pais du-
rante los primeros dias de
noviembre a un precio infe-
rior a los dos millones de pe-
setas sin aranceles. Este
coche pertenece a la catego-
ria medio-grande —tiene
4,415 metros de longitud—,
€ incorpora un maletero in-
dependiente. Tien& un
motor de dos litros con in-
yeccién electrénica, alcanza
los 180 kilémetros por hora
y acelera de 0 a 100 kilome-
tros por hora en once segun-
dos justos. :

El Volvo 360 GLE es, en
realidad, el ya conocido
Volvo 360 GLT, al que se le
ha afiadido un maletero in-
dependiente.

El dltimo Volvo tiene
como primer atractivo la
.casi absoluta ausencia de vi-
braciones mecéanicas con el
coche en marcha; unos so-
portes de motor en caucho y

VOLVO 360 GLE:
LA POPA CLASICA

con canalizaciones internas
para la circulacién de agua
y anticongelante se encargan
de filtrar los traqueteos.

Otro detalle del Volvo
360 GLE es el respaldo aba-
tible del asiento posterior,
un elemento inusual en los
automoviles de este tipo
—tan s6lo lo lleva asi el
Lancia Prisma—, pero muy
atil, pues permite aumentar
la capacidad de carga. En el
Volvo se abate todo el res-
paldo porque los disefiado-
res de la casa; siempre preo-
cupados por la seguridad,
no confian en los anclajes
especiales requeridos por los
respaldos con division
central.

La economia es también
un objetivo del Volvo
360 GLE; los 115 caballos
del motor se combinan con
la caja de cinco velocidades
para generar consumos del
orden de los 6,2 litros a los
cien kilometros, a 90 kild-
metros por hora, y de 12,1

litros, en ciudad.

——

SUHORA

L sustituto del Renault 5
podria aparecer en un
plazo de diez meses. Este es
al menos el tercer proyecto
de sustitucién del R-5; los
dos anteriores fueron dese-
chados porque comercial-
mente todavia no era intere-
sante realizar el relevo.

una estética similar, aunque
modernizada del actual. El
motor, delantero, ird colo-
cado trasversalmente, lo que
permitird un mejor aprove-

E—

El nuevo R-5 mantendra.

R-5:LE LLEGO

chamiento del habitaculo.
Exteriormente serd maés
ancho, pero su longitud
total apenas aumentara.

En lo que se refiere a mo-
tores, seran diferentes a los
actuales, pertenecientes a
una nueva generacion de
motores Renault cuyos pri-
meros ejemplares son el
motor diesel del R-9 y el
motor en aluminio del R-11

francés. Las cilindradas.

seran de 1.100 y 1.300 cen-
timetros cubicos, ofrecién-

dose también una versién
con el motor diesel del R-9.

Este proyecto se podria
complementar mas adelante
con el lanzamiento de una
versién tres volimenes y
una variante de caricter de-
portivo, que reforzarian su
penetracion. en el mercado.
Renault estd firmemente de-
cidida a lograr un nuevo
«best-seller» y a recuperar
esas ventas perdidas en be-
neficio de Peugeot en los 1l-
timos meses.

Renovarse para no

morir. El R-5 tiene ya un
sucesor definitivo que
aparecerd en 1984

AS marcas clésicas
también se renuevan.
Ferrari prepara la renova-
cion casi total de los mode-
los de su gama para los dos
préximos afios.
El primero en aparecer

k serd el Mondial Spider.

Cuatro meses después del
lanzamiento del Mondial
Spider, es decir, en abril del
afio que viene, le tocara el
turno al modelo 308 GTO
Biturbo, un coche del que se
ha anunciado que sélo se fa-
bricardn 200 unidades.
Todas ellas estan ya vendi-
das, pese a que todavia no
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RENOVACION TOTAL EN FERRARI

A pesar del
camuflaje, las formas
de 12 nueva
«berlinetta» no
ofrecen duda. Han
sido dibujadas por
Pininfarina

se ha iniciado la produc-
cioén.

Y, finalmente, aparecera
una nueva Berlinetta BB,
que se muestra en estas ilus-
traciones. Es un disefio de
Pinifarina, el carrocero ha-
bitual de los vehiculos de la
marca. Utilizara el motor de
12 cilindros abiertos a 180
grados de 4,9 litros de cilin-
drada, que desarrolla 420
caballos.

En los dibujos podemos
ver su linea definitiva, un
tanto enmascarada en el
prototipo que esta siendo
objeto de las pruebas de
puesta a punto, y que apa-
rece en la foto.

ﬁ
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BMW. La diferencia
entre la simple
imitacdion

y la aplicacion
creativa de

la mds avanzada

tecnologia.
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BMW tiene un compromiso con el progreso;
explorar, descubrir, innovar. En otras palabras.
desarrollar su creatividad.

Sabemos que una parte importante de nues:
tro éxito es el resultado de una aplicacion
inteligente de |la mas avanzada tecnologia.

De |la innovacion. Y es sobre esta misma plata-
forma que construimos nuestro futuro

Por ello. a nadie extrana que nuestros pro-
ductos siempre esten tecnologicamente por
delante del resto. Y asi, cuando muchos cons-
tructores de automoviles descubnan la impor-
tancia de |la microelectronica, BMW ya intro-
ducia la segunda generacion de Electronica
Digital de Motor BMW. Motronic . el sistema
programado por ordenador que permite coor-
dinar electronicamente la inyeccion, sobreali-
mentacion y encendido con la transmision
para conseguir las mas altas prestaciones con
un MiNimo consumo.

La aplicacion de la microelectronica a la auto-
mocion por BMW no es solo mas extensa,
sine mucho mas avanzada.

Los BMW son los unicos automoviles del
mundo que le avisan cuando necesitan servi-
cio mediante el Indicador de Intervalos de ser-
vicio exclusivo de BMW. Su Sistema Anti-
Blogueo de frenos (ABS) es el Unjco que
actua sobre |as cuatro ruedas. Solo |las moto:
cicletas de la Serie K de BMW cuentan con
inyeccion y encendido electronico digital de
accion combinada.
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Cuanda BMW aplica su tecnologia crea un
nuevo valor de referencia.

Esto es igualmente valide para automoviles.
rmotores marinos o motocicletas. Un claro
ejemplo es su revolucionarioc Compact Drive
System. Un nuevo concepto de motor para la
nueva Serie K, el primer paso de BMW en el

motociclismo de 4 cilindros. Un paso de gigan-
te que ha dejado atras en prestaciones y segu-

Inyeccicn Electronica. Estudio de densidades de la nube de gasolina pulverizada

¥ h
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ridad a todas las- maquinas de esta categoria,
Su primer automovil diesel, el 5241d, ha cam-
biado el concepto del diesel en todo el mundo,
haciendolo mas rapido, mas dinamico y mas
silencioso ademas de mantener su bajo
consumao.

La propulsion MARK |l de los motores mari-
nos BMW de gasolina y turbodiesel ofrece
hoy el mejor aprovechamiento de la fuerza de
la helice que jamas se vié en el mar.

Desde el diseno a la construccion, la seguri-
dad o la asistencia, la tecnologia BMW inter-
preta en su forma optima un concepto basico:
Calidad.

El proverbial estilo BMW no es un mero con-
cepto estetico, responde tambien a unas
determinadas necesidades de conduccion y de
seguridad. Asi, por ejemplo. el diseno de los
cuadros de instrumentos es objeto de un
minucioso estudio para establecer los puntos
de situacion optimos de cada uno de ellos.
Desde la suspension a los sistemas de seguri-
dad integral que sintonizan todos los elemen-

tos relacionados con |a proteccion del con:
ductor, los productos BMW se apoyan en un
proceso de fabricacion tecnolégicamente
muy avanzado, extraordinariamente preciso.
Incluso mas alla de la planta de tabncacion,
en la asistencia tecnica, BMW ha desamollado
los medios de diagnosis y prevencion que
aseqguren las caracternisticas que se dieron

a cada producto en la fabrica.

Todo ello responde a una fuerte inversion de
BMW en tecnologia. Pero, cuando usted com-
pra un producto BMW no solo paga una
extraordinaria calidad de medios y de materia-
les, sino algo mas dificil de encontrar: Calidad
de ideas. Imaginacion.

BMW Iberica S. A,




EL DUELO DE LOS DIE:

TALBOT
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ON la llegada al mercado del
Renault 9 GTD, el conductor
espaiiol ya puede elegir, desde
el mes pasado, una version

Diesel de todos los coches de la catego-
ria de los mas vendidos y populares.

La presente prueba del Talbot Hori-
zon EXD, el Seat Ronda DCL vy el
nuevo Renault 9 GTD tiene por objeto
ver cual de estos tres modelos es el que
menos consume y da los rendimientos
mas parecidos a los de la versién
correspondiente de gasolina. Se preten-
de también resaltar las diferencias de
calidad, economia, solidez mecénica y
confort que hay entre estos tres coches.

En general hay que adelantar que los

rendimientos de todos ellos se
aproximan bastante a los de sus homd-
logos de gasolina, debido fundamental-
mente a que todos los fabricantes han

recurrido a las técnicas mas avanzadas .

a fin de alejar de estas versiones Diesel
la imagen de pesadez, lentitud y ruido-
sidad que tienen los coches de gas-oil.
Pero destaca el Talbot Horizon como
el que mejores resultados ha dado en
todos los 6rdenes.

El Horizon Diesel alcanza velocida-
des y aceleraciones casi iguales a la
version de gasolina y resulta casi igual
de silencioso. El R-9 tiene un motor
4gil, aunque resulta ruidoso y sus ren-
dimientos se distancian un tanto del
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R-9 de gasolina. El Seat es el que
menos se parece a su equivalente de
gasolina.

Buscar parecidos entre estos coches
de gas-oil y las versiones de gasolina de
las que derivan es una de las inquietu-
des fundamentales de la prueba, dado
que no se trata s6lo de encontrar solu-
ciones de eficacia econémica, sino
también seguras y avanzadas.

Esta prueba de MOTORI16 ha sido
realizada simultAneamente -con los tres
coches, que han recibido idéntico tra-
tamiento. Para enjuiciarlos se han re-
corrido 1.500 kilémetros con cada uno
de ellos en ciudad, carretera y au-
topista.

(L
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( FRENTE A FRENTE _

TALBOT HORIZON:
EL MAS POTENTE

L Horizon ha sido el primer mode-
lo en emplear el motor Diesel, de-
sarrollado conjuntamente por Citroén,
Peugeot y Talbot, de 1.905 centimetros
cubicos y 65 caballos. Es también muy
ligero, con un peso sélo de 35 kilos su-
perior a las versiones de gasolina.
Ademas de ser el motor mas potente
del grupo de coches comparados, es el
mas silencioso y el que menos vibracio-
nes genera. Su potencia superior le per-
mite tener las mejores prestaciones.
Se ofrece en tres versiones. Una béa-
sica, con cambio de cuatro marchas y
un equipamiento reducido a la minima
expresion, que se designa con las siglas
LD. Otra intermedia, ya con cambio de
cinco marchas, denominada GLD. Y,

R-9 GID:
EL MAS MODERNO

PARA la version Diesel del R-9, Re-
nault ha disefiado un motor com-
pletamente nuevo. La ligereza fue el
objetivo principal perseguido por los
técnicos, que al final consiguieron que
este motor de 1.595 centimetros cubi-
cos y 55 caballos de potencia pese sélo
unos veinticinco kilos més que los de
gasplina.

Esos 55 caballos de potencia los tras-
mite al suelo por medio de un cambio
de cinco marchas, idéntico al de las ver-
siones de gasolina. El résto de sus ca-
racteristicas técnicas se corresponden
con las de sus hermanos, puesto que la
adaptacion de esta nueva mecanica no
ha exigido grandes esfuerzos en chasis
y carroceria, o modificaciones en sus-

SEAT RONDA: EL
MAS VETERANO

OS Seat Ronda han conservado las
caracteristicas técnicas de los
Ritmo. Utilizan el motor de 1.714 cen-
timetros cubicos con una potencia de
55 caballos, derivado del de 1.800 de
gasolina que llevaron los Seat 132. Es
también un motor de construccién lige-
ra y moderna, aunque los resultados
précticos, en relacién a su cilindrada,
son algo menos interesantes que los de
sus competidores. La aplicacion de este
motor al Ronda ha dado lugar a toda
una serie de modificaciones y refuerzos
en la estructura del modelo, que han
hecho que el peso de éste respecto a las
versiones de gasolina sea superior en
unos 115 kilos.
El cambio es de cinco marchas en

(_ FRENTE A FRENTE )

finalmente, la EXD, la mas
equipada, que ademaés del
cambio de cinco marchas,
lleva direccion asistida, que si
no es absolutamente necesa-
ria, influye muy positivamen-~
te en la manejabilidad del
coche.

A este respecto, las versio-

—_—

Fabricante: Automévﬂes
Talbot.

Fecha de presentacién: Sep-
tiembre de 1982. :

Garantia: Un afio con kllO-
metraje ilimitado. ;

Niimero de talleres: 533. - :.

Plazo de entrega: Inmediata.
Colores metalizados, una sema-
na.

Sy I

pensiones, frenos y direccién.

El R-9 Diesel se ofrece al
mercado en una finica
version.

Esta se denomina GTD y se
beneficia de gran parte de los
elementos de confort de los
R-9 de gasolina mas equipa-

—
Precio en la calle:
999.333 pesetas.

Fabricante: FASA Renault.

Fecha de presentamén Juho
de 1983. : ]

Garantia: Un ailo, con kllo-
metraje ilimitado.

Numero de talleres: 1.437.

Plazo de entrega: 15 dias.

l_—_—

todas las versiones, con unas
relaciones en las que se ha
buscado el que las aceleracio-
nes y recuperaciones sean lo
maés parecidas posible a las de
los Ronda equivalentes en ga-
solina, en detrimento de la ve-
locidad punta.

———
Precio en la calle:
1.067.624 pesetas.

Fabricante: Sociedad Espa-
fiola de Automoéviles de Tu-
rismo.

Fecha de presentacién: Junio
de 1982.

Garantia: Un afo, con kilo-
metraje 1limitado.

Numero de talleres: 1.000.

Plazo de entrega: inmediata.

g - =, g

FICHA TECNICA

Talbot Horizon EXD

?

MOTOR Disposicién: delantero transversal. Niimero de cilindros:
4, en linea. Cilindrada: 1.905 c.c. (83 x 88 mm.). Cigiieiial:
de 5 apoyos. Distribucién: arbol de levas en cabeza, acciona-
do por correa dentada. Alimentacién: bomba inyectora.
Compresién: 23,5 a 1. Tipo de carburante: gasoleo. Capaci-
dad del depésito: 47 litros. Potencia mdxima: 65 CV a 4.600
rpm. Par mdximeo: 12,2 mkg a 2.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: a las ruedas delanteras. Caja de
cambio: manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en cada
marcha: 1.* 7,86 kms/h.; 2.* 13,80 kms/h.; 3.* 20,27
kms/h.; 4.2 27,03 kms/h.; 5.2 34,6 kms/h.

DIRECCION Tipo: de pifién y cremallera, servoasistida. Vueltas

_de volante entre topes: 2,3. Didmetro de giro: 10,2 metros.

FRENOS Sistema: discos delante, tambores atrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: ruedas independientes delante y atras.

RUEDAS Llantas: de chapa estampada, de § x 13 pulgadas.
Neumsdticos: 165/70 SR 13.

PESOS En orden de marcha: 1.020 kgs. Mséximo remolcable: 800 kgs.

FICHA TECNICA

Renauit 9 GTD 4‘——5

MOTOR Disposicién: Delantero, transversal. Nimero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.595 c.c. (78 x 83,5 milime-
tros). Cigiiefial: de cinco apoyos. Distribucién: érbol de levas
en cabeza, accionado por correa dentada. Alimentacién:
bomba inyectora. Compresién: 22,5 a 1. Tipo de carburante:
gasbleo. Capacidad de depésito: 47 litros. Potencia méxima:
55 CV a 4.800 rpm. Par méximo: 10,4 mkg a 2.250.

TRANSMISION Traccién: a las ruedas delanteras. Caja de
cambio: manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en
cada marcha: 1.2, 6,90 kms/h.; 2.2, 11,87 kms/h.; 3.2, 18,55
kms/h.; 4., 27,12 kms/h.; 5.2, 33,59 kms/h.

DIRECCION Tipo: de cremallera. Vueltas de volante entre topes:
4. Didmetro de giro: 9,80 metros.

FRENOS Sistema: discos delante, tambores atras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: ruedas independientes delante y detras.

RUEDAS Llantas: de chapa estampada, de 5 1/2 x 13 pulgadas.
Neumsiticos: 165/70 x 330.

PESOS En orden de marcha: 930 kgs. Midximo remolcable: 825 kgs.

FICHA TECNICA

Seat Ronda DCL

MOTOR Disposicién: Delantero, transversal. Numero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.774 c.c. (83 x 79,2 mm.). Ci-
giiefial: de 5 apoyos. Distribucién: arbol de levas en cabeza,
accionado por correa dentada. Alimentacién: bomba inyec-
tora. Compresién: 20 a 1. Tipo de carburante: gaséleo. Ca~
pacidad del depdsito: 50 litros. Potencia mdxima: 55 CV a
4.500 rpm. Par mdximo: 10,2 mkg a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: a Nas ruedas delanteras. Ca]a de
cambio: manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.2, 7,2 kms/h.; 2.2} 11,5 kms/h.; 3.2, 17,8
kms/h.; 4.*, 24,8 kms/h.; 5., 29,9 kms/h. Embrague:
mando mecénico.

DIRECCION Tipo: de pifién y cremallera. Vueltas de volante
entre topes: 4,1. Didmetro de giro: 10,3 metros.

FRENOS Sistema: discos delante, tambores atrds, con servo.

RUEDAS Llantas: de chapa estampada, de 5 x 13 pulgadas. Neu-
miticos: 155 SR 13,

PESOS En orden de marcha: 950 kgs. Médximo remolcable: 700 kgs,

nes del Horizon con motor de
gasolina quedan muy aventa-
jadas por el Diesel probado.
A excepcion de determinadas
versiones con equipo especial,
Los Horizon muestran una
direcciéon donde las cuatro
vueltas de volante entre extre-
mos resultan interminables.

-
VIRTUDES

@ Excelentes prestaciones.
@ Confort de marcha. .
@ Estabilidad. i

DEFECTOS

® Direccion asistida demasia-
do sensible a alta velocidad.

® Balanceo importante de
carroceria. -

® Presentacién simple.

e

dos. Su presencia en €l mer-
cado esta perfectamente defi-
nida, justamente al contrario
que en Francia, donde casi es
necesario hacer un cursillo
antes de elegir un R-9, dado
el gran nimero de variantes
disponibles.

oy ° ‘
VIRTUDES |

® Confort de conduccién.
® Amplitud del maletero.
® Presentaclén y acabado

DEFEC'I'GS

@ Motor ruidoso en todo mo-
mento.

® Frenos sensibles al esfuerzo.

® Desajuste entre las relacio-
nes de 2.2 y 3.2

L eesem————

EL Ronda Diesel se ofrece
en dos versiones: una, la
DCL, la probada, con un
equipo, a pesar de todo, rela-
tivamente completo, y otra, la
CLX, equivalente a la mas
cara de las versiones de ga-
solina.

= 7 N —

@ Precio de oferta.
® Motor silencioso.
® Detalles de equipamiento.

DEFECTOS

® Pesadez del eje delantero.
@ Cambio aspero e impreciso.
® Pedales mal colocados.

——  esessssms
Motor 16 /25




INTERIORES:
TODOS POR
UN ESTILO

L R-9 se diferencia por tener tres
volimenes, lo que le resta la ver-
satilidad caracteristica de los Horizon
y Ronda. Los coches de Talbot y Seat,
por cofitra, disponen de un maletero
que puede llegar a invadir las plazas
traseras, a voluntad del usuario. No
obstante, en posicién de cuatro plazas,
el maletero del R-9 es el mas grande.
En accesibilidad, el R-9 es el mejor.
Sus puertas traseras son mas grandes y
se abren mucho, lo que permite entrar
y salir sin ejercicios de contorsionista.
El Ronda es el madelo de puertas mas
pequerias.

El Horizon es el mas amplio del trio.
Es un coche corto por fuera y ancho,
alto y muy amplio por dentro. El
Ronda es muy ancho, pero también el
de habitaculo mas corto. Tras ellos, el
R-9, que es el mas angosto. _

En materia de asientos, los del R-9

Testigo reserva carburan-

-
(<]

4
14

‘Testigo freno de mano .. [ 8I | SI
Testigo estarter. ............ e |l =
Testigo desgaste pastillas 1

EQUIPAMIENTO
- =
.J.
gl =
= I 35/38(.¢
2E|lEo| R
os fres S 2 &’o‘_gé
Cuentarrevoluciones ...... NO | NO | NO
Cuentakilémetros parcial | SI | SI | SI
Termémetro agua ......... Si| SI| SI
Manémetro presién aceite | NO | NO | SI
| Voltimetro/Amperimetro ‘| SI { NO | NO
Reloj ..cvvenvveniennnennnnns SI | S1I | SI
SI
S1

de freno .......cccceveenes SI | 81 | NO
Parabrisas laminado ..... SI | SI | NO
Faros halégenos ........... SI | SI | SI
Piloto antiniebla .......... SI | SI | SI
Limpia-lavaluneta trasero | 81 | — | SI
Luneta térmica ..... 7ol St | SI | SI
Retrovisor regulable g

_desde interior ........... SI | SI | NO
Apoyacabezas (delante-

TOS/LIASEros) ......eceees S/N|S/N|S/N
Espejo de cortesia ........ SI | SI|SI
Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) ...... S§/N| NO | NO
Cerraduras centralizadas {NO | NO | NO
Respaldo posterior divisi-

LI e T e R et e B NO |NO | NO
Luz orientable (lector de ;

IMAPAS) ceevvrererrrenneres SL] SIS
Tapdn de gasolina con

VY i trmeeborfirooon .| SI| SI |NO

Opciones de serie.—Renault 9 GTD: Pin-
tura metalizada (13.633 pesetas). Talbot
Horizon EXD: Pintura metalizada
(12.969). Seat Ronda DCL: Pintura meta-
lizada (16.166 pesetas).
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( FRENTE A FRENTE )

Talbot Horizon ) .
Un salpicadero de disefio simple y sin gracia

Renault 9
Sin diferencias con su hermano el GTL de gasolina

[

Seat Ronda
Se inspiraron en el Lancia Delta para diferenciarse del Ritmo

destacan sobre los demas. Los delante-

ros, con su conocida estructura «mo-
noguia», ademas de resultar muy con-
fortables, permiten estirar bien las
piernas a los ocupantes del asiento
trasero.

El R-9 destaca también por la mejor

83

calidad de acabado del interior,

mientras que la mas deficiente se en-

cuentra en el Ronda, si tenemos en
cuenta también la presentacion de cada

HORIZON

uno de ellos.

Los tres estan-muy igualadados en
equipo, con ligera ventaja para el Ho-
rizon por su racionalidad. Después
vendria el R-9. El Ronda presenta de-

talles interesantes en exclusiva (mano-
metro de presién de aceite y cerraduras

centralizadas), pero carece de elemen-

tos hoy imprescindibles, como parabri-
sas laminado, cerradura en el tapén de p

combustible, testigo de desgaste de las
pastillas de frenos y retrovisor regula-
ble desde el interior.

Los coches, como tantos otros pro-
ductos, se venden primero por los ojos.
Conscientes de ello, los especialistas en

marketing de cada marca han tendido

mas al enriquecimiento estético de su

modelos, sobre todo en materia de
equipo.

920 840 \
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Controles del R-9
Con medidor del nivel de aceite

Instrumentacion suficiente
El Horizon tiene direccion asistida

Un nuevo concepto
El sistema «monoguia» gana espacio

Amplios y mullidos
Los asientos del Horizon son acogedores

Cuadro del Ronda
La instrumentacion més completa

7,

Buena presentacion
El tapizado del Ronda es de agradable tejido
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El Ronda dispone de una cilindrada intermedia
Es el menos brillante

AL VOLANTE:
LA LEY DEL
MAS POTENTE

OS tres motores arrancan bien en
frio; s6lo el Ronda supera los
veinte segundos de precalentamiento.
Una vez en marcha, el Horizon desta-
ca por su mejor velocidad maxima
—casi ciento cincuenta kilémetros por
hora— y aceleraciones: se nota que es
el motor de mayor cilindrada y mas po-
tencia. Lo que sorprende del Horizon
es que, a pesar de esto, es casi tan eco-’
némico como el que més en el consu-
mo de combustible.

PRESTACIONES

“ye Y =

Aguantan el
peso Diesel

lTalbotI Seat iRenault

DISTANCIA DE FRENADO
{desde 100 kms/h.}

En frio ........ 34,5 m.| 35,4 m.| 37,8 m.
En caliente ...| 42,7 |38,2 m.|40,0 m.

|_DURACION

En frio ........ 3,7 seg.| 4 seg. 3,5 seg.
En caliente ...|3,9 seg. | 3,8 seg. | 4,6 seg.

El motor del R-9 se hizo para ser diesel
Ligero, moderno y ruidoso

El cambio de cinco marchas del Ho-
rizon esté tan bien ajustado a su motor
que le permite tanto el desarrolio de ve-
locidades altas como respuestas inme-
diatas y briosas al pisar el acelerador.

El R-9 estd muy cerca de las veloci-
dades maximas del Horizon, a pesar de
tener un motor de casi trescientos cen-
timetros cubicos menos. En aceleracio-
nes esta al mismo nivel que el Ronda,
que lleva el cambio de relaciones mas
cortas. Por esta razén, el modelo de
Seat se queda en velocidades maximas
de 135 kilometros por hora, la mas
lenta de las tres. Los ingenieros opta-
ron por estas relaciones de cambio para
lograr para el Ronda aceleraciones y re-
prises lo mas proximas posibles a las de
las versiones de gasolina.

l Talbot | Seat [Renmm

VELOCIDAD MAXIMA

Talbot| Seat Renault

CIUDAD

149,6 135,7 146,9

kms/h. | kms/h. | kms/h. A 21,3 kms/h. ....oveveeeneienennns 8,7 | 83 |8,2 1./100 kms.
ACELERACION CARRETERA
400 metros salida parada ......... | 21,3 seg.| 21,4 seg. | 21,9 seg. A 90 kms/h. velocidad crucero 46 | 6,0 {4,9 1./100 kms,
1.000 metros salida parada ....... 36,6 seg. | 40,2 seg. | 39,4 seg. En conduccién rapida ............. 98 (11,5 (8.4 1./100 kms.
0-100 kms/h. ..cocevriecenrnnnenes 16,7 seg. | 18,3 seg. | 17,5 seg. AUTOPISTA
RECUPERACION 1 A 120 kms/h. velocidad crucero 62 | 7,8 |6,3 1./100 kms.
400 m. desde 40 kms/h. en 4.* . 20,2 seg. | 21,2 seg. | 21,4 seg. En conduccién ripida ............. 95 | 11,6 | 9,9 1./100 kms.
400 m. desde 40 kms/h. en 5.* . 22,4 seg. | 23,0 seg. | 23,3 seg. -
1.000 m. desde 40 kms/h. en 4.* 38,: seg. | 40,0 seg. :30,: seg. AUTONOMIA MEDIA
1.000 m. desde 40 kms/h en 5.* 41,4 seg. | 42,0 seg. seg.
De 80 8 120 kins/h. €0 4.5 +ovrv 13,4 seg, | 15.0 seg. | 15.6 seg,| |Consumo ponderado ............ .| 72|76 [ 7,0 1./100 xms.
De 80 a 120 kms/h. en 5.® ....... 17,4 seg. | 18,2 seg. | 18,8 seg. ReCOITidO ...coeevreennirernanoennanen 600 | 610 610 kms.-
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El R-9 es el mas sobrio en el consu-
mo, una media de siete litros a los cien
kilometros, resultado previsible, pues
es el motor mas pequefio. Lo que no
era tan previsible era el segundo puesto
del Horizon, con una media de 7,2
litros. Naturalmente, en ciudad, las di-
ferencias entre consumo del Horizon y
del R-9 se agrandan debido a la cilin-
drada mayor del Talbot: cada minuto
al ralenti parado en un semaforo, éste
gasta 270.000 centimetros ciibicos mas
de mezcla de aire y gas-oil. En carrete-
ra y autopista, a velocidades entre 90 y
120 kilometros por hora, el Horizon
consume menos que el R-9.

Como el cambio, de cortas relacio-
nes, del Seat Ronda obliga a su motor
a funcionar, en términos generales,
mas revolucionado que el de sus riva-
les, el consumo de este modelo es sen-
siblemente mayor.

En cuanto a la posiciéon de conduc-
cidén, es aceptable en los tres casos. A
lo sumo habria que criticar la excesiva

~ dureza de los pedales y lo incomodo del

manejo de la palanca de cambios en el
Seat Ronda.

Por el contrario, la direccién de los
tres modelos es lenta para veneer el
mayor peso que supone la mecanica
Diesel. No obstante, Talbot ofrece di-
reccion asistida en la version EXD del
Horizon, que es la que precisamente se
ha probado aqui. '

Los frenos de los tres son los mismos
que los de las versiones respectivas de
gasolina. Su eficacia es buena en el
Ronda y el Horizon, con una ligera
ventaja para el primero. La excepcién
son los del R-9, que pierden eficacia
cuando se usan de forma continua.

Los tres coches tienen una buena es-
tabilidad, aunque se nota la tipica ten-
dencia a irse de morro que impone' la
traccion delantera. Puestos a marcar
diferencias, el Horizon —y, particular-
mente, la version EXD, por su direc-
cion asistida— es el mas agil y maneja-
ble, y el Ronda, el mas pesado.

Se mantienen en general las caracte-
risticas de comportamiento de sus equi-
valentes de gasolina.

CONCLUSION:
EL HORIZON,

N los tres coches, los fabricantes

han conseguido unos rendimientos
equivalentes a los de las versiones
medias de gasolina. Quien piense
comprar uno de estos modelos debe
basar su decision, casi exclusivamente,
en el aspecto econémico.

- Las diferencias de precio son entre
120.000 y 190.000 pesetas mas caros
que las versiones de gasolina. En los
tres casos, estas diferencias de precio se
amortizan si se hacen recorridos

T 1]

Una mecénica triunfadora

Competidores, pero no iguales

El R-9, para los gustos mas clasicos

BALANCE
FINAL

el més = !
Talbot Renault Seat
l'.ll'lbl‘ Horizon 9 GTD Ronda
Velocidad méaxima 1 2 3
Aceleraciones ...... 1 2 3
Recuperaciones ....| I 3 2
Consumo ............ 2 )3 3
Transmisién ........ 1 2 3
Frenos ........cc..... 2 3 1
Comportamiento ..} 1 2 2
Direccién ............ 2 1 2
Aptitudes urbanas 1 3 2
Autonomia ......... 3 1 1
Habitabilidad ...... 1 2 3
Confort .......ccceeet 1 2 3
Sonoridad ........... 1 3 i
Equipamiento ...... 3 b ] e
Maletero ............ 2 1 3

* Comparando las versiones Horizon sin direc-
cién asistida.

** Comparando versiones equivalentes de los
Horizon y Ronda.

.

El motor del Horizon es el mds -g;'unde ¥ potente

e e B =]

anuales de unos quince mil kilémetros
y se piensa en siete afios de vida media
para el coche.

De los tres probados, MOTOR16 re-
comienda el Talbot Horizon por: su
motor, el mas potente, econdmico y
poco ruidoso; sus interiores, holgados,
aceptablemente acabados y bastante
cémodos, y su suspension, que equili-
bra bien la estabilidad con el confort de
marcha. Debe tenerse en cuenta que es
unas cincuenta mil pesetas més caro
que los otros dos.

En segundo lugar se coloca el R-9, el
unico de los tres con tres volimenes, lo
que puede ser un incentivo de compra
decisivo en gente de gustos més clasi-
cos. El rendimiento de su motor es
bueno y es.el de mejor calidad de aca-
bado. En-su interior destaca la inteli-
gente solucién de los asientos «mo-
noguia.

El Seat Ronda puede satisfacer a
quienes no tengan una predileccién es-
pecial por la velocidad. Su interior es
amplio y es aceptablemente cémodo.
Su versién maés austera es el coche
Diesel mas barato del mercado. @
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Nuevos Peugeot 505 serie 84.10 mdquinas poderosas. Capaces
de proporcionar una sensacion de dominio indescriptible.
Nuevos interiores, con mds lujo. Direccién asistida.

§ velocidades. Nuevos motores, con mds potencia. En gasolina,
una nueva inyeccion electrénica. En diesel, el turbo mds

oo saaco

Todos los Peugeot 505 vienen poderosamente equipados.
Su nivel de equipamiento bdsico es ya fuera de serie:
e Faros halégenos ¢ Luces antiniebla e Parabrisas laminado
¢ Lunas coloreadas ¢ Luneta trasera térmica ¢ Retrovisor
exterior regulable desde el interior ¢ Pre-equipo de radio
® Caja de 5 velocidades (opcional en el GL y GLD) » Direccién
asistida (excepto en el GL y GLD) e Aire acondicionado
(opcional).

GASOLINA

3 versiones: GL, GRy GTL

3 mdquinas poderosas para hacer kilémetros sin
sentirlo.

2 motores con la mds avanzada tecnologia. Con
1971 c.c. y 2.165 c.c. Capaces de desarrollar 100y
130 CV respectivamente. El GTI ademds incorpora:
frenos de disco en las 4 ruedas, direccién asistida,
autoblocante, apoyacabezas traseros, volante
especifico, guarnecido en velour, spoiler delantero
y trasero, elevalunas eléctricos, cerraduras eléctricas
(opcionales) y llantas de aluminio (opcionales).

DIESET

4 versiones: 2 de aspiracién atmosférica (GLD
y GRD)y 2 turboalimentados (GRD Turbo y GTD Turbo).

En todos ellos destacan su alto nivel de confort,
sus altas prestaciones, su reducido consumo y por
supuesto, la sensacién de poseer un coche eterno.
Unico.

3 motores: uno de 2.489 c.c. y 76 CV para las
versiones GLD y GRD. Otro de 2.304 c.c. y 80 CV para
%erRD Turbo. Y otro de 2.498 c.c. y 95 CV para el GTD

0.

El GTD Turbo ademds incorpora: autoblocante,
apoyacabezas traseros, volante especifico, guarnecido
en velour, spoiler delantero y trasero, elevalunas
eléctricos, cerraduras eléctricas (opcionales) y llantas
de aluminio (opcionales).

LAMILIAR Y BREAK

3 versiones: Con el mismo nivel de equipamiento

que en el GL y en el GR, existen versiones Familiar y Break
en Diesel.

PEUVUGEOT 505




Fuera de serie

Lleg6 a Espafia en 1982. Un piloto aficionado estaba dispuesto a pagar por él 15 millones
de pesetas, pero tras una sola prueba lo devolvié. Después de un afio en el
escaparate, acaba de ser devuelto a Alemania. Era demasiado potente.

El COCHE QUE ESPANA
MO QUISO

PORSCHE 924 CARRERA GTR

'UAN Buenaventura, industrial
y piloto amateur, utiliz6 este
- coche en competicién por pri-
mera y Unica vez en una subi-
da de montafia. Alli se dio cuenta de
que tenia un Porsche demasiado dificil
de pilotar. Sus 375 caballos de poten-
cia hacian su conduccion especialmen-
te delicada y su precio, casi diez millo-
nes de pesetas al otro lado de la fron-
tera (quince millones si hubiera sido
importado definitivamente), desacon-
sejaba cualquier flirteo con una posibi-
lidad de accidente.
~ Tras este primer contacto, Buena-
ventura devolvié el coche a Turbomo-
tor, representante de Porsche en Espa-
fia, que lo tuvo un afio a la venta en
Madrid sin que nadie¢ se interesara por
€l en firme. El pasado mes de agosto
fue devuelto a Alemania y alli se han
recibido ya dos ofertas de Estados
Unidos, pais que probablemente sera
su destino final.
Porsche diseité el Carrera GTR
como coche de circuito. A finales del

80 lanzé una serie corta de menos de
cuarenta unidades y posteriormente
ninguno de estos 924 lleg6 a obtener los
resonantes triunfos, habituales en cual- -
quier modelo Porsche.

Sin embargo, nuestro protagonista
responde por disefio y realizacién a
unos canones precisos, que son norma
en cualquier Porsche. Es una auténtica
maquina de competicién. En un
terreno adecuado, como €l impecable
asfalto de cualquier circuito, su durisi~
ma, suspension, con tarados tan enérgi-
cos como los de un monoplaza, hace’
que sus .anchos neumdticos practica-
mente se adhieran al asfalto. Sus carac-
‘teristicas de funcionamiento y su po-
tencia son suficientes como para encan-
dilar al mas experimentado piloto de
Féormula-1 y para alcanzar en un
tiempo récord una velocidad maxima
de 295 kilémetro por hora.

Mecanicamente, el motor turboali-
mentado es la principal caracteristica
de este 924. No es raro en Porsche, que
siempre ha creido firmemente en esta

Atraccion permanente.
Un encanto millonario.

wt

)\ / Lﬂ

32/ Motor 16

Formas agresivas que alian potencia y estética,
Pero la seguridad obliga a ciertas concesiones, como el entramado tubular que protege el habitaculo.

Y

L
1 s

| [




AV o R T e T ——

Junto a la palanca del cambio,

el conductor dispone de una ruedecilla
con la que regula

Ia presion de soplado

del turbo, hasta

alcanzar 1,45 bares, aumentando o
disminuyendo

en consecuencia la potencia

del motor, que llega

a 375 cabalios.

técnica, mucho antes de que se pusiera
de moda en la F-1. En este afio de 1983,
un piloto con motor turbo se ha consa-
grado por vez primera campeédn del
Mundo. Sin embargo, en 1972 Porsche
ya habia fabricado su modelo 917
Turbo y en 1973 ganaba el campeona-
to canadiense-americano Can-Am con

el 917-30, el coche de carreras de cir-
cuito mas potente jamas construido:
1.100 caballos.

Norteamérica sera precisamente el
destino final del protagonista de estas
paginas. Los americanos tienen una
especial sensibilidad para apreciar
realizaciones fuera de serie como ésta

y, aunque el afio que viene corra una
o varias carreras, estd abocado a
ocupar un papel prepondéerante en
cualquiera de las excepcionales colec-
ciones particulares existentes al otro
lado del Atlantico.

Alberto Mallo

VOLKSWAGEN PASSAT,
SOLO PASABLE

VIRTUDES DEFECTOS

Buen rendimiento de motor Mal disefio de asientos
Excelente caja de cambios Vibraciones de la suspension
Vehiculo amplio Presentacién pobre

Frenos eficaces y progresivos Direccién carente de tacto " % l

|

I.as Salinas-Sheraton Hotel

Lanzarote Islas Canarias.

sat que se pone a la venta

stos dias es el primer mo-

de Volkswagen que Seat

ta en Espafia.- Esto supone

una reducmén de unas qumlentas mil

pesetas sobre el precio que regia hasta

ahora ‘para este coche, sometido a los
aranceles de importacion.

El modelo de Passat que ya se estd

montando en la factoria Seat de la

Zona Franca de Barcelona va equipa-

do con un motor de 1.600 centimetros

clibicos. En las préximas semanas, la
oferta se ampliara.con las versiones do-
tadas con motores de gasolina de

mayor cilindrada y los Diesel. El usado
en esta prueba tiene un motor de cinco
cilindros y 1.921 centimetros cibicos,
de origen Audi.

El actual modelo de Passat, que fue
presentado por primera vez en Alema-
nia en octubre de 1981, es una berlina
de dos volimenes que apenas tiene com-
petidores entre los coches fabricados en
nuestro pais. S6lo los Citroén BX16 y
los Talbot 150 GT2 pueden suponer una
alternativa para los Passat de 1.600 cen-
timetros cfibicos, los de menos cilindra-
da que se montaran aqui.

El Passat espafiol aparece justo un

afio después de la firma del contrato
entre Volkswagen y Seat, seglin el cual
esta tltima puede montar en Espafia los
modelos Santana, Polo y Derby, ademas
del que se prueba en estas paginas. El
Passat y el Santana —que sera lanzado
al mercado el préximo diciembre— son
los primeros frutos de este acuerdo,
porque en ellos la aportacién espafiola
se reduce a poco més que la mano de
obra de montaje, los asientos y los neu-
maticos. Los Polo y Derby, més peque-
fios y en los que la participacién espa-
fiola seré en torno al 40 por 100, saldran
a la venta en la primavera que viene.

Reservas (91) 4564313 -(928) 813040,
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del Passat
de familia que no se puede negar

Quinta puerta

Solo los anagramas lo diferencian de sus hermanos

sat, en esta
A el motor de
21.921 centi-

aballos.
asi no

- giro muy
e le hace
herlina de

turismo
tamarfio

sin calarse). En Espafia esta marcha se
usard muy poco, pues s6lo hay 1.734
kilémetros de autopista y raro es el tra-
yecto medio en nuestro pais que no in-
cluye un puerto de montafia.

El paso de una marcha a otra es suave
Y preciso, ‘aunque con recorridos un
poco largos El escalonamiento de las
cuatro primeras marchas permite sacar
buen partido de los 115 caballos de po-
tencia. Sin temor a castigar la mecani-
ca, se pueden llegar a los 45 kilémetros
por hora en primera, a 90 en segunda y

acoplado

cinco ma también
comun pa Volkswa-
gen y los Al di. Para que

los us

@] bricante
i¢ denomina «E»
“economia». El de-

llo de esta quinta ve-
“iocidad es tan largo que
s6lo sirve para rodar en
autopista o en terreno
llano, siempre que el tri-

gimen de mil revoluciones
por minuto, que es el de
ralenti, haria 42 kiléme-
tros por hora en caso de
que pudiera aguantarlo

MOTOR Disposicién: delantero, longitudinal.
Niémero de cilindros: 5, en linea.
Cilindrada: 1.921 c.c. (79 5 x 77,4 mm.).
Cigiieiial: de 6 apoyos.

Distribucién: arbol de levas en cabeza, accionado por correa dentada.
Alimentacién: carburador Solex 2B2.

Compresién: 10 a 1.

Tipo de carburante: gasolina de 98 NO.
Capacidad del depésito: 60 litros.

Potencia mdxima: 115 CV a 5.900 r.p.m..

Par méximo: 15,7 mkg. a 3.700 r.p.m.

TRANSMISION Tracci6n: a las ruedas delanteras.
Caja de cambio: manual de 5 marchas. («4 + E»).
Velocidad a 1.000 r.p.m. en cada marcha: 1.2, 7,90 Km/h.; 2.® 14 76

fico sea muy fluido (al ré- Km/h.;
Embrague mando mecémco

DIRECCION Tipo: de cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 3,4.
Didmetro de giro: 10,7 metros.

FRENOS Sistema: discos ventilados delante y tambores atrés, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: independiente en las ruedas delanteras y eje ri-

. gido atras..

Excelente RUEDAS Liantas: de chapa, de 5,5 x 13 pulgadas.
Neumsdticos: 185/70 HR 13.

PESOS En orden de marcha: 1.090 kgs.

3., 23,21 Km/h.; 4.2, 32 Km/h.; S. g , 42 Km/h.

a 135 en tercera, limites de velocidad que
revelan que no hay saltos en el escalo-
namiento progresivo de éstas.

RENDIMIENTO
e [ o [ e RS

El rendimiento de este motor armo-
niza con su buen funcionamiento. Pese
a su marcado carécter familiar, el
coche tiene una excelente velocxdad
punta —192 kilémetros
por hora— y buenas ace-
lerac1ones y reprises,
siempre que se haga un
uso correcto del cambio,

cuyo mecanismo hace
IV honor a la buena fama
que tiene Volkswagen.

En cuanto al consumo,
el Passat, al menos en
esta vers16n probada, es
bastante sobrio. A veloci-
dades normales, respetuo-
sas de los limites de velo-
cidad que rigen en las vias
espafiolas, las cantidades
de gasolina consumidas
son realmente bajas para
un coche de su cilindrada.
Sé6lo conduciendo depor-
tivamente, para lo que no
fue pensado el Passat
gasta cantidades que se
consideran normales en
otros coches de dos litros
de cilindrada. No obstan-
te, el coche no invita a
dicho tipo de utilizacion,
por lo que el consumo es
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' razonable en términos ge-
I,
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La lmea es redondeada y cldsica s
Los huecos de las puertas son grandes para permitir un buen acceso

Motor de origen Audi
Cinco cilindros y 1.921 centimetros cibicos

PRECIO r'mAt
2.120.356 PTAS.

Importador: Sociedad Espaﬁola de Auto-
méviles de Turismo. -

Fecha de presenizcién: Octubre de 1980
Garantia: Un aﬁu con k:lometraje ilimi-
tado. V;
Ntmero de talleres 1 ,000.

gris ascot

Plazo de entrega: Inmediato ;

verde sonda

verde metalizado

amarillo togo

nota que en el Passat se
sobre todo, el mayor conf:
lo de una suave amortigi

darias espafiolas, de pavin
lado, produce en las recta
moda sensacién de flota
curvas se convierte en us
balanceo de la carrocerfi

estas carreteras, ni la s i
cién ni la gran seccion; ; g
cos que se han escogi filtrar

totalmente las irregu Sl piso,
que se transmiten &) ¢sgroceria en
forma de vibraciones.

Pero esto afecta casi exclusivamente
al confort y no a la estabilidad, que no
tiene problemas. A no ser que se haga
una conduccién deportlva, el Passat
toma las curvas como si fuera sobre
railes. S6lo cuando se conduce répido
aparece, a la entrada de los virajes, la
tipica tendencia a irse de morro que

beige colorado roio marte roio gembia
marrdn habana COsMmos lhasa metalizado
metalizado
marron plmeado ~ arena metalizado
metalizado metalizado

Motor 16 /37



Rolls Royce, Alfa Romeo,

Mercedes, BMW, Porsche, Jaguar,
Fenani, Peugeot...

, aceptado o
ceite lubricante

»

twéchese usted
.-:l’i?r“’é)cpeﬁencia
de Shell. . -
Aceite lubricante Shell Super Plus 15W /50.
El aceite que le dara mds... costdndole lo mismo.

DELVICO/DFS @B<4

SHELL. LIDER MUNDIAL EN LUBRICANTES.
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tienen todos los coches de traccion de-
lantera; pero una vez dentro de la
curva, este efecto cambia a un suave y

" controlable deslizamiento del eje tra-

sero.

La direccion, asistida, es muy suave,
pero tiene de criticable que resulta un
poco imprecisa en virajes de gran
radio, en los que uno nunca sabe si ha
girado el volante lo suficiente o se ha
quedado corto: da la sensaciéon de que
uno le ha perdido el «tacto».

Los frenos son correctos tanto por la
suavidad y progresividad de su funcio-
namiento como por su eficacia.

CARROCERIA
bdbyed

El Passat es una berlina de dos volu-
menes, con cuatro puertas laterales y
porton trasero. Su linea es redondeada
y de formas suaves, con amplias super-
ficies acristaladas. Las distintas versio-
nes s6lo se diferencian entre si por los
anagramas en su parte trasera, en lo
demdas son practicamente idénticas.

Pese a ser un modelo relativamente
moderno —el actual Passat fue presen-

VELOCIDAD MAXIMA ..192 km/h.
(en 4.%)

ACELERACION
400 m. salida parada ......

| 1.000 m. salida parada ...
De 0 a 100 km/h. ..................

RECUPERACION

18 seg.
33,2 seg.
10,3 seg.

400 m. desde 40 km/h. en 4.2 .| 22,1 seg.
400 m. desde 40 km/h. en 5.2 ..| 24,9 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* | 38 seg.
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.2 | 45,1 seg.
De 80 a 120 km/h. en 4.2 ....... 12,7 seg.
De 80 a 120 km/h. en 5.2 ....... 18,6 seg.

-DISTANCIA DE FRENADO

B ITi0500s00gmeiresvasac)
En caliente .......... oo

8,4 metros
10,1 metros

DURACION

En frio .c.ccceuuvene

2,2 segundos.
2,3 segundos.

tado hace ahora exactamente tres
afios—, llama la atencién que el fabri-
cante mantenga los paragolpes metali-
cos, en contra de la tendencia del resto
de los fabricantes europeos, que usan
los de plastico. Hay que aclarar que
para poder absorbér los pequeiios
golpes de aparcamiento, las aristas de
los mismos van guarnecidas por una
banda de goma. La iluminacién corre
a cargo de un faro de tipo alargado,
que se complementa con otro trapezoi-
dal que, a peticion del usuario, puede
ser antiniebla o larga distancia.

INTERIOR

No hay problemas para el acceso al
interior; las puertas son amplias y
abren lo suficiente. :

En los asientos del Passat se pueden
acomodar bien cinco personas adultas.
Decimos bien y no cémodamente
porque los asientos dejan que desear.
Los delanteros tienen un respaldo de
formas muy poco anatdémicas. Estan
excesivamente curvados hacia atras, de
forma que o la parte superior de la es-
palda se queda sin apoyo o se adquiere
una postura muy forzada. Ademas, ca-
recen de sujecién lateral. El trasero es
algo mejor, pero le falta apoyo para la
zona de los rifiones de los ocupantes.
Nada que objetar al espacio para las
piernas de los pasajeros de la parte tra-
sera: el Passat es un coche amplio.

El maletero es bastante capaz. Con
el asiento trasero en posicién normal
resulta suficiente para el equipaje que
pueden. llevar cuatro o cinco personas
en un viaje. Esto sin contar con que ese
volumen se puede ampliar, bien reti-
rando la bandeja posterior, bien aba-
tiendo el asiento trasero, cuando se ne-
cesite transportar cosas de gran volu-
men. El borde de carga del maletero
queda justo por encima del paragolpes,
lo que facilita la carga de bultos pe-
sados.

Bajo el piso del maletero va la rueda
de repuesto, como es habitual en los
coches alemanes, ingleses, e italianos.
En caso d¢ pinchazo hay que sacar todo
el equipaje para sacarla.

PUESTO
DE CONDUCION

" El volante resulta un poco alto y la pa-

lanca de cambios queda un poco retra-
sada para el conductor espafiol, cuya
altura media es de 1,70 metros. La vi-
sibilidad es buena, tanto hacia delante
como hacia los lados y hacia atras, con
la ayuda de los retrovisores interiores y
exteriores.

El cuadro de instrumentos es bastan-

ALFONSO 1 NIFTO

Un salpicadero fotogénico

Al natural resulta menos atractivo y se ve demasiado el plastico

ALFONSO | NIETO

Cuadro de instrumentos
Bastante completo

CIUDAD

A 24,7 km/h. de media

CARRETERA

A 90 km/h. de crucero
En conduccién rapida

AUTOPISTA

7,2 17100 km.
14,5 /100 km.

15,51/100 km.

6,61/100 km.
12,3 1/100 km.-

A 120 km/h. de crucero
A fondo ....cccceuneneen

AUTONOMIA MEDIA

Cons. medio ponderado 12,7 1/100 km.
Recorrido ................. 422,4 kilometros.

)
z
2
&
|
e

El interior es antiniebla

te completo para un coche de su cate-
goria. Tiene velocimetro, cuentakil6-
metros parcial y total, cuentarrevolu-
ciones, termémetro, aforador del depo-
sito de gasolina y un econdémetro que
sefiala el consumo instantineo de gaso-
lina cuando se rueda en «E»; una luz
sefiala el momento en que se debe pasar
a una marcha superior para ahorrar ga-
solina. El resto de los elementos de
control son testigos luminosos.

[ | Jr [

El Volkswagen Passat es aceptable-
mente confortable, pese a las vibracio-
nes que la suspension no logra filtrar y
al desafortunado diseiio de los
asientos. La insonorizacion es franca-
mente buena, la ventilacion, eficaz, y

pueden viajar holgadamente cinco per-
sonas.
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EQUIPAMIENTO
vk | e [

El equipo del Passat probado, pese a
ser la versién mas cara de las de motor
de gasolina, es bastante simple. Sobre
todo si se tiene en cuenta que costara
mas de un millén y medio de pesetas
cuando se haga en Espafia. Las venta-
nillas, por ejemplo, hay que bajarlas a
mano, cuando hoy en dia ya son
muchos los utilitarios que tienen eleva-
lunas eléctricos de serie.. El Passat, en
cambio, tiene cerraduras centrahzadas
y faros antiniebla delanteros.

Maletero amplio
El respaldo del asiento trasero se abate

El acabado de este Passat fabricado
en Alemania es-aceptablemente bueno
y ello supone un desafio para los ope-
rarios de Seat, que tienen ahora la
oportunidad de igualar la calidad en el

. ajuste de sus colegas alemanes y

corregir la vieja mala fama que
arrastran desde hace tantos afios. Son
muchos los usuarios espafioles que de-
jaron de comprar coches Seat por la
tradicional imagen de mala termina-
cién que adquirié en una cierta época
esta empresa publica y, por ello,
aunque se sientan atraidos por este
coche de origen alemédn, van a esperar
los primeros comentarios antes de de-
cidirse.

La gama Volkswagen puede dar
1magen y prestigio al producto Seat,
siempre y cuando no exista ni una
sombra de duda en el acabado y, por
ello, la vieja tradicién de encontrar tor-
nillos tirados por el suelo cuando se es-
trena Seat puede resultar partlcular-
mente negativa al comercializar los pri-
meros Passat montados en Barcelona.

Lo que no van a poder hacer los
hombres de Seat es cambiar el aspecto
31mplén y triste que tienen los revesti-
mientos interiores del coche, sin perso-
nalidad de ningin tipo y, tampoco, la
mala calidad de determinados mate-
riales.

40/ Motor 16

ALFONSO I NIETO

Asientos delanteros
Mal disefio del respaldo

simple
Cuentarrevoluciones .............. SI
Cuentakilémetros parcial ........ SI
Termoémetro agua .....ceeeeevnnsss. SI
Manémetro presién aceite ....... NO
Voltimetro/amperfmetro ......... NO
Reloj] ... o e esind SI
Testigo reserva carburante ...... NO
Testigo freno de mano ........... SI

| Testigo estarter ........... oI, —
Test. desgaste pastillas de freno SI
Parabrisas laminado

Faros halégenos .............. SI
Piloto antiniebla ............. ...| NO
Limpia-lavalun. tras. SI
Luneta térmica .......ccoeeeeeeeenns SI
Retrov. regulable desde el int. .. SI
Apoyacabezas (delan./tras.) ....| SI/SI
Espejo de cortesia ................. SI
Elevalunas eléc. (delan./tras.) ..| NO/NO
Cerraduras centralizadas ......... SI
Respaldo posterior divisible ..... NO
Luz orientable (lector de mapas) NO
Tapén de gasol. con llave ....... NO (SD

Opciones: Pintura especial, 10.900 pesetas;
pintura metalizada, 24.300 ptas.

Asiento trasero
Algo mejores

VALOR/PRECIO
7 [ [

El Passat resulta un coche soso, sin
otro atractivo resefiable que su excelen-
te motor. Cumple, sin mas, su funcién
familiar. Al precio de 1.600.000 pese-
tas que vendra a costar la version espa-
fiola puede ser interesante para un de-
terminado sector de usuarios, pues sera
el Gnico de su categoria fabricado aqui.
Lo que no tiene sentido es pagar por él
los ‘2.200.000 pesetas que hasta ahora
ha costado con aranceles.

ALFONSO J. NIETO

Bien guarnecidas las puertas
Las ventanillas se bajan a mano

—

( AFOIDO )

FRENTE

A SUS RIVALES
I

Hemos comparado el Volkswagen
Passat con sus competidores de impor-
tacion. Cuando dentro de unas semanas
comiencen-a venderse los montados en
Espafia se habra quedado sin competen-
cia directa, pues no hay ningiin coche de
su cilindrada con una carroceria seme-
jante entre los de fabricacién nacional.

Velocidad méxima Km/h.
1.° VOLKSWAGEN PASSAT 192
2.° Opel Ascona 1.8. ............. 187
3.° Ford Sierra 2.0 ............... 185
4.° Volvo 360 ........ccccuuannee.e. 182
520

Renault 20 TS ................ 174
Aceleracion 0 a 100 km/h.

" Segundos

1.° VOLKSWAGEN PASSAT 10,3
2.° Ford Sierra 2.0 ............... 10,4
3.° Opel Ascona 1.8 10,5
4.° Volvo 360 ............ we. 10,5
552

Renault 20 TS ................ 12.4

' Litros a los
Consumo medio ponderadd_, 100 km.

1.° Opel Ascona 1.8 10,9
2.° Ford Sierra 2.0 11,2 -
3.° Volvo 360 .............. AL 11,7
4.° Renault 20 TS ........cocuveee 11,8
5.° VOLKSWAGEN PASSAT 12,7

Comportamiento

Si en la relacion entre prestaciones y
consumo €l Passat se defiende bien
frente al Opel Ascona y el Ford Sierra,
en ¢l momento en que entra en juego
la estabilidad y la manejabilidad se
queda el altimo de todos. Si se consi-
dera el confort, el Sierra y el R-20 pa-
sarfan a los primeros puestos, seguidos
por, el Ascona y el Volvo; el Passat serfa‘
el ultimo por los motivos que se rela-
tan en la prueba. .

Tres coches figurarian empatados en
el primer puesto: el Passat, el Sierra y
el R-20. El Ascona y el Volvo son algo
mas reducidos de dimensiones exterio-
res y eso se refleja en su interior. Los
cinco coches tienen una buena capaci-
dad de maletero, si bien el Volvo es el
que lo tiene de menor volumen.

Conclusién

El Passat es mas rdpido y brillante
que el resto de sus rivales, aunque las.
diferencias son minimas.

Pero tal ventaja tiene un valor sim-
bélico, pues el tipo de usuario, al que
va dirigido este tipo de coches familia-
res, nunca llegara a sacar partido de tal
capacidad. Le interesan mucho mas el
confort, la seguridad y, sobre todo, el
precio... Lo mas légico es elegir un
Sierra 2,0 Ghia o un Ascona, salvo que
el menor precio del R20 resuelva la
decisién.

Traccién delantera. -

S -
VOI.KSWAGE“ PASSA'I' 6L 5 2.120. 355 pﬁscm

Motor delantero transversal

Cilindrada: 1.921 c.c. o ',
Potencia: 115 CV a 5.9')0 rpm. -
Peso en -
vacio: 1.090
kilos. -

VOLVO 360 GLI-5P

Motor delantere longitudinal.
Traccién trasera. )
Cilindrada: 1.986 c.c. :
Potencia: 117 CV a 6.000 rpm.
Pesoen -
vacio: 1.130
kilos.

\\?—1"//

kilos, . .

RENAULY 20 TS - 1.564.486 pesetas

Motor delantero longimdlnal.

Traccion delantera.
Cilindrada: 1.995 c.c. = . Bl
Potencia: 104 C‘V a 5‘550 rpm. s

Peso en

vacio: 1.220

OPEL ASCONA 1,8E 5P 1.818.408 pesetas
Motor delantero transversal,
Traccién delantera.
Cilindrada: 1.796 c.c.

Potencia: 1158 CV a 5.800 rpm. -
Peso en </
vacio: 1.060 /

kilos.

. Peso en

FORD SIERRA 2,0 Ghia 1.838.091 pesetus

| Motor delantero longitudinal. -

Traccién trasera. -
Cilindrada: 1.993 c.c. .
Potencia: 105 CV a 5.200 rpm.

vacio: 1,065
kilos.
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El alcalde de Madrid es un amante de los coches y la velocidad, lo que le cuesta alguna multa.
Las ultimas que ha tenido que pagar de su bolsillo se las pusieron a los
motoristas de su escolta por correr demasiado.

TIERNO GALVAN:

LOS COCHES
ON PARA CORRER

42/ Motor 16

Enrique Tierno Galvan, cate-

drético, socialista y alcalde

de Madrid, le gusta la velo-

cidad. Ya no conduce, pero
su choéfer sabe que cuando va con él
tiene que correr, aunque eso le cuesta
alguna que-otra multa.

Es en 1950, dos afios después de ob-
tener la citedra de Derecho Politico,
cuando el profesor Tierno Galvan
aprueba el examen de conducir y se
compra su primer coche: «Un dos ca-
ballos todo terreno», dice. Ya estaba
casado y tenia un hijo de siete u ocho
afios cuya mayor ilusién era tener un
coche. «La compra se hizo necesaria y

asi pudimos viajar por Espafia e irnos
los fines de semana a la sierra.»
Aquel automévil resisti6 muchos
afios, hasta que el profesor Tierno
Galvan, tras la expulsién de su catedra
en 1965, tiene que desprenderse de él
para marcharse al extranjero, a diver-

'sas universidades europeas y nortea-

mericanas.

«Un Chevrolet enorme y agobiante
en el que cabia toda la casa» fue el
coche que les acompafié durante su es-
tancia a Estados Unidos y el que les de-
cidi6, a su regreso a Espaifia en 1961, a
volver a los coches pequefios. Su hijo
ya tenia carnet de conducir y el matri-

s GENie sobre ruedds m—— R B T A

monio .Tierno -Galvidn elige dos.
«Minis», uno para la familia y el otro
para el unico heredero. Aquel «Mini»
fue y sigue siendo ¢l coche mas queri-
do del alcalde.

Todavia mucha gente en el Ayunta-
miento recuerda cuando el profesor
Tierno Galvan iba a las recepciones en
su viejo Morris ya sin conducirlo él.
«Hace unos meses —contaba a
MOTORI16— empez6 a funcionar mal.
Habia que hacerle una nueva repara-
¢idn y nos ‘dio pereza, pero también nos
dio mucha pena deshacernos de él y de-
cidimos que siguiera con nosotros.
Ahbra esta en un garaje, guardado
como recuerdo.»

Entre medias, en la casa ha habido
otros coches. Algin Seat, también
algiin Renault, y ahora un R-16 es la al-
ternativa a su coche oficial del Ayun-
tamiento de Madrid.

Hace afios que el profesor Tierno
Galvan dejé de conducir. La vista le
empezd a fallar, tuvo que sufrir alguna
operacion y definitivamente dejé el vo-
lante, pero todavia recuerda con nos-
talgia sus primeros afios de conductor

. *én*aquel Madrid, tranquilo, sin aglo-

meraciones, con pocos autos, en el que
se podia aparcar a la puerta de su casa
de Ferraz, en donde todavia vive, y de-
tenerse, sin que ninglin guardia lo im-

pidiera, en el paseo de la Castellana.

«Era un Madrid —dice— grato y dis-
tinto, con ese sonido inconfundible- de
la .campanilla de los tranvias, que el
conductor pisaba con el pie para avisar
del peligro. Por sus aceras, por sus nu-
merosos bulevares ahora desapareci-
dos, se podia pasear bajo los arboles y
por sus calzadas se podia correr con el
coche y era mas facil evitar accidentes.
Quiza los mayores sustos se los lleva-
ban los transetintes, todavia poco acos-
tumbrados a los automéviles, «pero el
peligro —dice—, sin duda, era menor,
y la prueba es que los accidentes han
ido aumentando mas y mas». A

De esa época el alcalde de Madrid
tiene una curiosa anécdota, que cuenta
divertido: «Un dia, a principios de los
afios cincuenta, fbamos mi mujer y yo
por la carretera con nuestro ‘‘dos caba-
llos”” y un autoestopista nos hizo sefias.
Paré el coche y le invité a subir. El se di-
rigi6 a mi mujer y le rogé que le dejara
sentarse delante. ‘“Es que estoy apren-
diendo a conducir —se disculpé—, y asi
puedo ir viendo cémo se hace.” -

Sin ningin inconveniente, mi mujer
se pasé al asiento trasero y él sacé un
bloc y fue todo el camino tomando
notas de lo que yo iba haciendo. He
contado esta anécdota infinidad de
veces y nunca he encontrado a nadie a-
quien le haya ocurrido nada similar.»

En su despacho del Ayuntamiento,
en esa bonita plaza de la Villa que, de
alguna forma, es frontera con el
Madrid de los Austrias, el alcalde con-
fiesa=que la velocidad sigue siendo su
pasiéon. «Por carretera el conductor
que viene conmigo sabe que tiene que
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- eorrer, porque yo entiendo que a las
méquinas hay que sacarles el maximo
rendimiento. Debe ser mi obsesioén por
la eficacia.»

Pero también corre por Madrid
quizé, en esta ocasién, mas por necesi-
dad que por gusto. «Voy siempre con
prisas. Tengo que llegar puntual a los
sitios, a una inauguraci6n, a una recep-
cién, y me da vergiienza poner la sire-

' na. Total, que muy a menudo los
guardias nos paran para ponernos una
multa. Yo lo acepto y las pago siempre
de mi bolsillo y los guardias lo pasan
bien, porque se quedan con esa satis-
faccién que da el deber cumplido, aun
cuando ese deber pueda molestar a
alguien.»

Y Enrique Tierno Galvan asegura
que no es que le paren porque sepan
quién es. «Mi coche lo conocen todos
los policias municipales de Madrid,
pero supongo que deben pensar:
‘“Mira, para que aprenda’’.»

«Hace poco —sigue contando— im-
pusieron una multa de cuatro mil pese-
tas a los policias que vienen conmigo

sion Permanente para decidir quién era
el responsable y en quién deberia recaer

‘Como me da
vergiienza poner
la sirena, a
menudo los
" guardias nos
paran para
ponernos una
multa. Yo lo
acepto y las pago
siempre de mi
bolsillo ‘

el pago de la infraccién. Al final se
llegd a la conclusién de que debia ser
el Ayuntamiento el que se hiciera cargo
de ella. El expediente debid costar
mucho més que las cuatro mil pesetas,
pero eso dio pie a que me gastaran al-
guna que otra broma.»

Con un millén de coches circulando
diariamente por Madrid, el problema
del trafico sigue siendo uno de los mas
complicados de resolver y, por tanto,
merecedor de algiin que otro delicioso
bando del popular alcalde de la Villa'y.
Corte. Las multas no se pagan
—apenas un seis por ciento en el afio
1982—, el Ayuntamiento tiene poco
poder coercitivo, y la gria es la unica
amenaza seria que pesa sobre el con-
ductor poco obediente que «busca que-
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de escolta. El asunto llegd a la Comi-

darse con la pulpa y el hollejo y ni

‘cumple 6rdenes, ni obedece bandos, ni

atiende a las prudentes advertencias,
con gran desmerecimiento de lo que a
los demés y a nosotros mismos de-
bemos».

Y es que en Madrid, una ciudad con

poco espacio libre, porque, segin el al-
calde, las ciudades no son elasticas y a
mas casas y mas coches, menos espa-
cio, sus ciudadanos respetan poco los
«prohibidas» y «por descuido, si no
malicia, dejan coches y carricoches en
el lugar que mejor le peta, sin mirar si
s recodo, rincon, esquina o entrada de
zaguan con razdén prohibida por el
Concejo» y ésta es la razén de la apli-
cacién de la sagaz industria de la grua,
que permite transportar un coche a

cuestas de otro, ingenioso método que
los madrilefios odian y que retira «de
la via publica, con implacable rigor,
cuantos medios mecanicos de trasla-
cién y transporte estorben el ordenado
transcurrir de los discretos vecinos de
esta ciudad por sus calles».

A la griia se la teme porque obliga,
ademds, a saldar las multas atrasadas,
pero nunca puede ser la solucidn.
Segiin el alcalde, el ciudadano tendria
que pagar por sentido civico, un senti-
do poco desarrollado en los paises me-
diterraneos. Los franceses pagan mas
bien poco, y los italianos también esca-
samente —comentaba—. Son los nor-
dicos, los alemanes, los norteamerica-
nos, los méas disciplinados, aunque el
profesor Tierno siga prefiriendo, pese

E——— GEN{e solore ruedas

a todo, el sur de Europa. En principio
la sancién econémica no tiene como fin
la financiacién de nada, sino la disua-
sion de la desobediencia, pero es indu-
dable que una buena recaudacioén
vendria muy bien.

«El coche cuesta mucho dinero al
Ayuntamiento por todo lo que lleva
.emparejado: guardias urbanos, sefiali-
zaciones, pavimento, etcétera. La
ORA, por ejemplo, que estd dando re-
sultados bastante satisfactorios, da
unas pérdidas de doscientos millones
anuales, porque no da para pagar a los
més de quinientos operarios destinados
a su control.»

El impuesto municipal supone unos
evidentes ingresos, pero el porcentaje
que el Gobierno concede al Concejo
por la gasolina es «misérrimo». Total,
que el conjunto de la actividad de tra-
fico es carisima y para hacer frente a
ella hay que sacar el dinero de otras
partidas. )

Habria que conseguir, segun el pro-
fesor Tierno Galvan, que los ciudada-
nos usaran menos el coche particular o
lo utilizaran mejor. «En Estados
Unidos, por ejemplo —dice el alcal-
de—, los coches se ven mucho méas a
menudo cargados. Sirven para trans-

‘En Espaiia
todavia el coche
es un simbolo de
prepotencia y de

distincién y,
sobre todo, es la
prueba del
individualismo

solitario ‘

portar cosas, ademas de personas, pero
en Espafia es corrientisimo ver autos
.grandes vacios de cosas y ocupados ex-~
clusivamente por el conductor. No
tiene mucho. sentido, pero no. es facil
cambiar la mentalidad.»

Y el alcalde de Madrid, resignado,
explica que «el coche es ya parte de la
vida, como el reloj, y hay que aceptar-
lo. Todavia en Espafia —dice— es un
simbolo de prepotencia y de distincién
y, sobre todo, es la prueba del indivi-
dualismo solitario. Al hombre no le
gusta compartir el espacio. Quiere su
propio espacio, porque quizd arrastra
todavia el primitivismo del protozoo.»

Caridad Plaza
Fotos: Angel Carchenilla

Baltasar Porcel '

Protagonista, el automévil

época? Desde luego, el auto-

movil. O en otro sentido, la te-
levisién. El portentoso avidén, pongo
por caso, no ha pasado de constituir
un medio funcional de transporte,
pese a sus incursiones en el campo
deportlvo La informadtica, capital,
queda sin embargo en lo que es: un
.arma utilitaria, un fabuloso medio.
El automévil, en cambio, se halla en
el epicentro ‘mismo del interés del
hombre.

La historia, la que ha dirigido la
vida sobre la Tierra en un sentido
progresivo, se caracteriza por dos
factores esenciales: la individualiza-
cién creciente, la libertad conquis-
tando nuevas cotas. Es
indiferente que la com-
plejidad social y econd-
mica imponga un deter-
minado nimero de co-
lectivizaciones. La de
produccion, la de mer-
cado, la de una serie de
servicios puablicos, por
ejemplo. Pero todas
ellas sirven, a la postre,
para que cada cual sea
mas libre, viva maés
afios y' con més salud,
tenga a su alcance més
bienes culturales, dlsfrute de una
maés rica alimentacion. '

Sé que simplifico, pero lo hago
sin falsear: observemos las condicio-
nes de vida en Occidente un siglo o
siglo y medio atras, comparemos
con las de hoy, comenzando por el
promedio de la vida humana, si-
guiendo por la calidad de los abonos
quimicos y acabando en las condi-
ciones de habitabilidad de las vi-
viendas. ;

Bien: el coche matenahza hasta
sorprendentes extremos este cimu-
lo de corrientes y pesos, partiendo
de los dos factores basicos mencio-
nados: es individual y permite des-
‘plazarse en cualquier —libre— di-
reccion. Es la caverna prehistérica
a cuestas, o, mejor dicho, que te
lleva montado en su lomo. Ahi
estas en su interior, aislado y rey,
escuchando una musicd, ‘sintiendo

EL gran protagonista de la

el poderio del volante, contem--

plando el paisaje que desfila... O te
acompaifian los tuyos, familia o
amigos, creandose la prolongacién
del hogar, de la tertulia. Los paises
se abren, radiales, zigzagueantes, a

L T S - e CNSTT S

la necesidad o a la fantasia del
conductor...

La adquisicién de pisos, de apar-
tamentos, pese que con harta fre-
cuencia puedan resultar mucho mas
caros que su simple alquiler, consti-
tuye una obsesién del hombre.
Como la compra del pequefio yate,
que estos ltimos afios ha cobrado
tanto auge. La explicacion radica
otra vez en el concepto de caverna
prehistérica, de reducto personal,
intimo, dentro del cual expansionar
cuanto se desee la propia iniciativa;
huyendo de los agobios comunita-
rios del trabajo, de las calles. Pesan
las condiciones impuestas sobre el
hombre, como pesaban en la Edad

Media. Pero ahora con
iguales o mucho mejo-
res posibilidades de
huida, de recuperacién.
Es falsa esa idea que
corre por ahi, y segin
la cual el automévil
constituye la quintae-
sencia de la civiliza-
cidn, peyorativamente
hablando, el vértice de
la pirAmide del consu-
mismo dilapidador. He
recorrido muchas
A pxstas africanas,
muchos caminos asidticos, para re-
ferirme a paises y continentes aleja-
dos ‘de la sociedad industrial y sus
elevados recursos. Bien: el automo-
vil se me ha revelado, todavia mads,
como el maximo artifice para de-
sarrollar las condiciones de libertad
y de individualidad.

Teniendo gasolina, siendo usu-
fructuario de algunos conocimien-
tos mecanicos, el automovilista' en-
cuentra en el automévil una incon-
mensurable y expedita colabora-
cion: el avién, el caballo, la canoa,
el barco, son incapaces de moverse
con la celeridad, la amplitud y la ca-
rencia de problemas que se dan en
el coche. El cual aumenta y facilita
hasta casi el infinito los deseos de
aventura del hombre y, por tanto,
de esforzada creacion.

Y dejo de referirme ya a la estéti-
ca, a la fastuosa brillantez lineal del
automévil... Alejandro el Grande
fue el primero que dijo: «El sol no
se pone en mi imperio.» jCuantos
no hemos podido repetirlo al volan-
te del coche, lanzados hacia el ho-
rizonte!
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Gama 84. Opel Rekord.

Equilibrio perfecto.

la eleccion mas inteligente.

Opel Rekord. Un coche pensado y
disefiado con logica aplastante a todos los
! niveles.

Capaz de responder a las necesidades

mas exigentes. Por su gran espacio interior y
su amplio maletero.

Por su potente motor de 110 CV DIN
capaz de maximos rendimientos con minimos
consumos: 5.2 1. a 90 Kms/h. en la version
diesel y 6.4 1. en la version gasolina.

Si busca un gran coche familiar, ésta es

Por su conduccion suave, silenciosa,
segura.

El nuevo Opel Rekord lleva consigo la
fuerza de la razon. Por eso es uno de los
coches mas vendidos en los mercados europeos.
Afio tras afio.

Desctibralo Vd. ahora. Pruebe los nuevos
Opel Rekord, gasolina o diesel.

Véalo en la amplia red de Concesionarios
Opel, méas de 150 puntos de venta y servicio,

y beneficiese de las excepcionales ventajas
Opel: un afio de garantia, mantenimiento
cada 15.000 Kms. y el carné Opel Euroservice
Assistance que le asegura asistencia gratuita
durante un afio en Espafia y 25 paises de
Europa..

—

Innovaciones enmarcha.




Ocio

a 160 kilémetros por hora
hay que tener dos cualidades:

ADA vez que el Rey Juan
Carlos se cala el casco para
dar una vuelta por las aguas
de la bahia de Palma, a

bordo de su Cigarrette, los nervios se
apoderan de su escolta: no existe nada
capaz de seguirla sobre el agua.

La Cigarrette real es un torpedo azul
y blanco con forma de lancha, impul-
sado por un motor de casi mil caballos,

- .
L [T
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Para darse el lujo de brincar las olas

un esqueleto robusto que absorba los impactos sobre
el agua y una abultada cartera para hacer frente

a los gastos de estas motonaves,

que cuestan veinte millones de pesetas

y beben gasolina de 130 octanos.

I.A MAR DE RAPIDAS,
LA MAR DE CARAS

que se desplaza dando saltos sobre las
olas y levantando murallas de espuma
a 140 kilémetros por hora.

Con todo, la Cigarrette que usa el
Rey es una version civilizada de las au-

_ ténticas «off-shore», rugientes hibridos

de barco, avién y coche, que con mayor
propiedad son llamadas «los férmula 1
del mar».

Volar, literalmente, sobre el oscuro

mar a bordo de uno de estos proyecti-
les es un lujo excitante s6lo al alcance
de muy pocos. Sin embargo, nadie
puede sustraerse a la espectacularidad
de las competiciones de «off-shorey,

aunque la mayoria de la gente ignore la

tumultuosa historia de estos bélidos
marinos disefiados y perfeccionados a
medias entre los contrabandistas de
licor durante la «ley seca» de los afios
veinte y los astilleros de la Armada es-
tadounidense encargada
de perseguirlos.

Fruto de esta carrera
entre el ratén y el gato por
lograr motores mas poten-
tes y lanchas mas rapidas
nacié la reglamentacién de
las carreras de «off-sho-
re», que establece dos ca-
tegorias. En ambas, los =
cascos tienen una eslora
maxima de 13,71 metros y
minima de 6,10 metros. En
la primera, el ntimero de
motores es libre, mientras
no se superen los 16.000 &
centimetros cilibicos de ci- g
lindrada para las mecani-

]
|Tres hombres, un piloto, un
navegante y un mecdnico,
con un sélo fin: legar los
primeros sin que el casco se
rompa contra la ola y
controlando los mss de mil
caballos de sus motores. Al
final, premio para un equipo
y linimento para todos.

cas de gasolina, y el doble para los
Diesel. En la técnica de los motores
todo vale, con el Ginico limite de no usar
gasolina de mas de 130 octanos. Toda
esta sofisticacion hace que la mas hu-
milde de estas barcas sobrepase los
veinte millones de pesetas, lo que,
unido a los gastos de la competicion,
reduce su practica a un mundo muy ex-
clusivo de multimillonarios, que no les
importa dejar sus huesos y los délares

por la apasionante aventura de volar
sobre el mar.

Pero no sélo el dinero limita la prac-
tica del «off-shore». Saltar la cresta de
una ola y caer a la maxima velocidad
sobre el agua supone estar dotado de
una fortaleza fisica excepcional, tan
grande o superior a la del propio barco,
cuyo casco resulta en ocasiones mate-
rialmente deshecho por los golpes del
mar, que se transmiten directamente a
los tripulantes. Pero éste
es un mundo tan sorpren-
dente como atractivo, y
cuando nos imaginamos a
fornidos muchachotes al
mando de estas trepidantes
méaquinas, resulta que
quien mas veces ha gana-
do el titulo de campe6én del
mundo es Betty Cock, una
encantadora abuelita cali-
forniana de sesenta afios.

El calendario de regatas
se reparte entre Estados
Unidos, Europa, Australia
| e Hispanoamérica, con cir-
cuitos clasicos, como la
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Son los m4s
rdpidos, ningtn
barco
convencional
puede seguirles
cuando, con los
motores a tope,
alcanzan los 160
kilometros por
hora. En plena
carrera, s6lo desde
¢l aire se puede
competir con los
«férmula 1» del
mar.

Cowes-Torquay-Cowes, de 290 kilome-
tros, que atraviesa dos veces el Canal
de la Mancha. En aguas espafiolas y a
pesar de no existir ningiin equipo na-
cional, se han celebrado regatas del
campeonato europeo en la costa cata-
lana y balear. La que ilustra este repor-
taje tuvo lugar este verano en el circui-
to Moénaco-San Remo-Cannes, de 275
kilémetros de recorrido, y fue ganada
por el italiano Della Valle.

Manejar un barco de estas caracte-
risticas en mar abierto y en travesias
tan dificiles como el Canal de la
Mancha y otras zonas abiertas al trafi-
co maritimo no es nada facil. Por ello,
los «off-shore» necesitan tres tripulan-
tes, el patrén-piloto, un navegante, que
marca el rumbo a seguir, y el mecéni-
co, cuya misién es mantener los moto-
res a tope.

La casi absoluta libertad de disefio
técnico de estos bolidos marinos permi-
te que se alcancen velocidades medias
en las regatas de 150 kilémetros por

hora. Por lo general, los barcos de la
primera clase de «off-shore» llevan dos
motores de gasolina de ocho cilindros,
que desarrolla cada uno 650 caballos.
Los cascos suelen ser de dos tipos, los
tradicionales «pinchapeces», monocas-
cos, con carena en uve profunda, y los
catamaranes, barcos de dos cascos
unidos. Los segundos pueden alcanzar
mayor velocidad por su menor coefi-
ciente de rozamiento, pero resultan
muy peligrosos con mar rizada.

Los dos unicos barcos que existen en
Espafia, similares a los «off-shore», el
del Rey y el de un industrial madrilefio
dedicado a la importacién de automévi-
les, son de procedencia norteamericana.
Ambos tienen aproximadamente 800 ca-
ballos de fuerza y, a pesar de que sus mo-
tores son practicamente idénticos a los
de competicién, se les ha rebajado la
compresion para poder utilizar gasolina
comercial y evitar costosas reparaciones.

José Luis de la Vifia

S

Vidajes

LA SORIA
PRESIDENTE

Las pasadas vacaciones del presidente Felipe Gonzalez
han llamado la atencién sobre un rincén de Espafia
marginado por las grandes corrientes turisticas, pero

lleno de maltiples encantos

ARA Felipe Gonzalez, «la
tranquilidad que sdlo se
puede encontrar en plena na-
turaleza» era fundamental
para sus dias de descanso. Por eso
eligié Lubia, un pequefio pueblecito so-
riano de no mas de 300 habitantes,
donde «poder disfrutar de algunas
cosas que no son habituales en lo que
se entiende por vacaciones». Ademas,
«los sorianos son gente encantadora»,
y conocido el sitio, «la tentaciéon que
tengo es la de utilizarlo més», prome-
tié el presidente.

Felipe Gonzélez recorrid las zonas
que describe Machado en sus poemas,
visité la Soria monumental, pase6é por
agrestes montes poblados de pinos y
quedo gratamente impresionado en La
Laguna Negra. Su intencion, tras este
viaje, era acercarse un poco mas a esta
tierra y conocerla mejor, porque «Soria
posee un rico depdésito artistico
—dijo— y el turismo que corresponde

a este tipo de zona no es un turismo
masivo tal y como se entiende el turis-
mo en Espaiia».

La ruta que hoy proponemos para
los turistas exigentes parte de Soria ca-
pital por la N-III para visitar Lubia y
Almazan, con regreso de nuevo a
Soria, por la comarcal 101, que pasa
por Quintana Redonda, Cuevas de
Soria y Los Llamosos. Este pequeiio re-
corrido de 90 kilometros se puede rea-
lizar en un solo dia, conduciendo tran-
quilo y disfrutando del paisaje de la
zona.

Por la N-III y a 15 kilébmetros de la
capital se encuentra Lubia, esa peque-
fia localidad soriana donde Felipe Gon-
zélez ha pasado sus escasos diez dias de
descanso en familia. A la derecha, en
la travesia del pueblo, se encuentra la
taberna donde el presidente bebid vino
de la tierra y probo los excelentes cho-
rizos caseros tipicos de la zona. Perfec-
tamente visible desde el pueblo, la finca

A la familia Gonzdlez le gusté Soria y su gente encantadora

=R

El paisaje castellano se presta a la contemplacion y el sosiego

E. BUGALLO

de Icona esta casi al borde de la carre-
tera nacional que une Soria a Almazan.
Es una pequefia extensidon de terreno
bordeada de montes de pino y carrasca,
donde el jabali convive con zorros y
ciervos y donde atn es posible contem-
plar el vuelo de numerosas rapaces que
proliferan por los alrededores. En esta
época del afio proliferan por el lugar
gran variedad de setas, hongos y cham-
pifién silvestre.

Desde Lubia hasta Almazan la nacio-
nal III, en obras de ensanchamiento,
atraviesa los altos de Lubia, que no
presentan problemas al conductor,
salvo la especial atencién que se debe
prestar por la falta de sefializaciéon ver-
tical y un pronunciado escalon lateral,
consecuencia de las obras.

Almazan es una ciudad para visitar
a pie y recorrer sus empinadas y empe-
dradas calles contemplando la arquitec-
tura popular y las vistas sobre el Duero
desde lo alto de la ciudad. El coche se




RESTAURANTES. —Almazén: Antonio:
A vd. de Soria, 13. Tfno: 30 70 11. Cierra
Lestivos noche.

Boria: Cadosa. Ctra. de Zaragoza, km.
146, Tfno: 21 15 02. Casa Garrido:
Manuel Vicente Tusor, 8. Tfno: 22 20 68.
Dezcansa miéreoles. Mesén Castellano:
General Franco, 2. Tfno: 21 30 45. Valo-
sandern: Parque de Valosandero (a 7 km.
de la capital en la ctra. de Burgos). Cierra
lunes.

HOTELES.—Almazén, 2 estrellas: H. R.
Antonio: Avda. de Soria, 13. Tfno:
20 67 11. Tarjeta Visa.

Saria, 3 estrellas: Parador Nacional An-
tonio Machado: Parque del Castillo, s/n.
Tino: 21 34 45. Alfonso VIII: Alfonso
VIII, 10. Tfno: 21 32 47. H. R. Caballero:
Eduardo Saavedra, 4. Tfno: 22 01 00.
H. M. Leonor: Paseo del Mirén, s/n.
Tino: 23 02 50. Las Heras: Ramén y
Cajal, 4. Tfno: 213346. -~ . ..

CAMPING.—Camping Fuente de Ia Teja
{abizrto todo el afio). Ctra. de Madrid, a
1 km. de Soria. Tfno: 21 35 39,

e bien merece un ixaseo
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puede dejar en el aparcamiento de la
plaza Mayor. No hay que olvidar hacer
una parada en la iglesia de San Miguel
y el palacio de los Hurtado de Men-
doza.

A la salida de Almazin y dejando la
carretera nacional a la derecha, ya de
vuelta hacia Soria, podemos elegir la
ruta interior (comarcal 101). Por paisa-
Jes castellanos, donde se suceden los
campos de cereales en extensas llanu-
ras, con rectas muy largas y firmes en
buen estado, nos conduce hasta Quin-
tana Redonda, donde su iglesia merece
una parada y es obligada la visita al
taller de alfareria. Casi en medio del
campo, en las afueras del pueblo, tra-
baja Evelio, el wnico alfarero que
queda en el pueblo, manteniendo las
formas tradicionales y ese color negro
de las piezas caracteristicas de la zona.

La misma carretera (C-101) nos con-
duce hasta Las Cuevas de Soria, un pe-
quefio pueblo donde se conservan
restos de mosaicos policromados en lo
que fue la planta de una villa romana.
Por una ruta poco transitada, salvo el
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paso de los autobuses que realizan el
trayecto Madrid-Soria, llegamos por la
misma comarcal, tras nueve kildémetros
sin problemas, hasta el cruce a la dere-
cha que nos conducira a Los Llamosos.
La subida de un kilémetro a Los Lla-
mosos se realiza por una empinada
carretera donde las curvas se suceden
hasta la misma entrada del pueblo.

Frente a la iglesia, y también en el

La Laguna Negra de Urbién

s

S el

Restos romanos de Numancia

centro del pueblo, el pequeiiisimo ce-
menterio merece unos minutos de
atencién. Bajando de nuevo a la carre-
tera y continuando nuestro viaje hacia
Soria, pasamos por Navalcaballo,
donde en Casa Blasco, a la salida del
pueblo, podemos degustar sabrosos
chorizos y lomo de la olla, acompafia-
do por vino de la tierra. Tras esta pa-
rada, y de nuevo con fuerzas para el ca-

mino, se reemprende la marcha hacia
la capital, de la que tan sélo nos sepa-
ran 11 kilémetros.

Soria es una ciudad problematica
para circular por ella, €l paso obligado
por la zona urbana para coger cual-
quiera de las carretera nacionales y el
excesivo transito de coches y camiones
hacen que la circulacién sea muy lenta
y es necesario circular con mucha pre-
caucién. Una visita obligada desde
Soria es llegar hasta Numancia, por la
N-III hacia Logrofio. Estos ocho kil6-
metros de recorrido se encuentran
también en obras de ensanchamiento y
asfaltado, con bastante trafico diario,
y atencién al llegar a Garray, donde

FEstaciones de Servicio durante veinticua-
tro horas. Almazan: N-III (salida del
pugblo). Soria: San Andrés, Eduardo Saa-
vedra, s/n. Cadosa: kilémetro 149 de la
carretera nacional 122 (a cinco kildmetros
de la capital). San Andrés, 4; kilémetro
147 de la carretera nacional 122 (a tres ki-
Iémeiros de la capital).

Servicios de griia. Griias Solier: Garcia
Solier, 7. Teléfono: 22 15 97. Graas Ca-
longe: Viso, s/n. Teléfono: 22 18 35.
Gruas Eliseo: Hospicio, 6. Teléfono:
22 03 36.

Concesionaries de ia zona.

Citreén. Mariano Sesefia: Calle Eduardo
Saavedra, s/n. Teléfonos: 22 16 54 y
22 18 85. Soria. Ferd. Untoria: Avenida
de Valladolid, s/n. Teléfono: 22 06 50/54.
Soria. General Rotors. Jemoya, S. A.:
Calle Caro, n.® 8. Soria. Mercedes. Talle-
res Madurga: Calle Eduardo Saavedra, n.°
44. Teléfono: 22 14 50. Soria. Talleres
Gran Via: Calle Gran Via, n.° 36. Alma-
zan. Renault. Domingo Hergueta. Calle
Salazar y Torres, n.° 5. Teléfono:
30 00 £5. Almazan. Domingo Hergueta:
Avenida de Valladolid, s/n. Teléfono:
22 04 50. Soria. Seat. Miguel A. Chico
Garcia: Gran Via, n.° 36. Almazan. Autos
Soria, S. L.: Avenida Mariano Vicén, n.°
1-3. Teléfono: 22 53 61. Soria. Talleres
Madnrga: Eduardo Saavedra, n.° 44, y
Avenida Mariano Vicén, n.° 15-17. Telé-
fono: 22 14 50. Soria. Peugeot-Talbot.
Hortelanop Automéviles, S. A.: Calle
Eduardo Saavedra, s/n. Teléfono:
22 17 97. Soria. Jestis Marina Gallego:
Carretera de Gémara, s/n. Almazén. -

una sefializacion a la derecha nos indi-
ca el camino hacia las ruinas numan-
tinas.

A cuatro kildémetros de Soria y en la
carretera de Burgos se encuentra el
monte de Valosandero, que ofrece al
viajero la posibilidad de estirar las
piernas en un lugar tranquilo y agrada-
ble, donde, ademdas de montar a caba-
Ilo o comer chuletas y chorizos en la
casa del guarda, se pueden contemplar
restos de pinturas rupestres en rocas di-
seminadas por la zona denominada Ca-
fiada Honda.

M. 2 Jesus Beneit

O mas probable, si se detiene
uno un rato por la carretera
que va de Almazan a Soria y
pasea por el bosque, es que
encuentre a catalanes buscando setas
0 a gente buscando setas para los ca-
talanes. Sobre todo, lactario delicio-
so o lactario sanguifugo, que abunda
bajo los pinos y al que los catalanes
saludan con jolgorio cuando llega,
cada afio, y luego lo asan a la brasa
alifiado con algo de aceite, perejil y
ajo. Es el robell6, mucho mas popu-
lar que la misma barrentina.

El castellano es harto menos mico-
fago. Le vale la seta de cardo, peque-
fia y sabrosa pleurota, y si a usted le
cansa buscarla, la encontrara en cui-
dada y cremosa sopa en Cadosa,
aunque se tendra que llegar hata Soria
y hacer ocho kilémetros por la carre-
tera de Zaragoza. Alli, Millan Maro-
to la prepara perfumandola con
trufas.

Pero la exploracién
micoldgica de la sierra de
las Perdices, antes de
llegar a Almazan, salien-
do de Medinaceli por
Adradan y Coscurita, ca-
mino de Soria, deparari,
sobre todo este afio, in-
mensas satisfacciones al
aficionado y al no aficio-
nado, y muchos menos
peligros que los-de la
carretera. Toda clase de boletus, can-
tarellas, higroforos y prodigiosa can-
tidad de rusulas llenaran la cesta del
conocedor.

Los que se satisfacen con ese torpe
y misero aburrimiento de conducir un

“trasto metalico con cuatro ruedas por
las carreteras (cosa que nadie con dos
dedos en la frente puede agradecer),
dejarén atras, para los caminantes, el
lujoso esplendor de los carp6foros y
se irdn a almorzar o cenar a Alma-
zan, en donde Antonio, con somarro
de cerdo o cochinillo frito, o se
tendran que llegar hasta Soria, por
mas que, si de placer culinario se
trata, uno aconsejaria hacer unos
cuantos kildmetros més y tirar hasta
Burgo de Osma para sentarse en el
Virrey Palafox, que es sin duda algu-
na el mejor restaurante de la provin-
cia de Soria.

Gil Martinez conoce, ama y practi-
ca la cocina castellana y domina a la
“perfeccion el arte de los asados. Posee
un sorprendente y variadisimo receta-

S ———

Block del Paparrutas '

Carretera y setas

rio, que va de las migas canas a los
més exquisitos postres. Quienes
piensen que la cocina de Castilla es re-
ducida y pobre, haran bien en darse
una vuelta por los fogones sorianos
de Gil.

Si no apetece hacer el camino hasta
el Burgo, lo mas aconsejable es la
casa de Millan Maroto, ya citada y si-
tuada en el llamado complejo Cado-
sa, en donde hay otros establecimien-
tos. El que aqui se menciona es el
Salén Gourmet, de nombre escasa-
mente soriano, por cierto.

Pero, personalmente, lo que maéas
aprecio de la provincia y sus carrete-
ras es que me acercan a un auténtico
paraiso micol6égico. La excepcional
riqueza setera soriana encontrard un
dia su celebracién en las mesas de
Soria. Hoy por hoy, ese incompara-
ble don de la naturaleza parte hacia
los mercados de Barcelo-
na, Madrid o el Pais
Vasco sin que los soria-
nos saquen gran bene-
ficio.

. _He incluso «cazado»
(se dice, curiosamente,
cazar setas), por las
zonas mas humedas de la
sierra de la Mata, salien-
do de Medinaceli, ejem-
plares de falus impadicus
en estado de huevo, una
de las criaturas mas extrafias de Ia na-
turaleza. En ese momento, que dura
pocos dias, tienen un suave y exqui-
sito gusto de rabanillo y se pueden

‘consumir en ensalada. Mas tarde,

cuando el tallo alcanza su completa
ereccion, esa seta expele un inmundo
hedor cadavérico. Un solo ejemplar
en el maletero de su coche lo trans-
forma, por varios dias, en tumba de
hojalata con un muerto en avanzado
estado de descomposicion. Notable
efecto, que permite a los micélogos
chocarreros hacer soeces gamberra-
das que sélo ellos aprecian.

Mas vale llevarse, de los colmados
sorianos, la buena mantequilla, sala-
da o dulce, los pastelles de yema o las-
sabrosas paciencias o los harinados y
sobadillos y otras muestras de un arte
repostero tradicional, cuidadosamen-
te elaborado con excelente materia
prima. También se encuentran, en las
chacinerias, muy buenos embutidos,
y en particular el chorizo, catalogado
entre los mas ricos de Espafia.

P Xavier Domingo |
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Deporte

Pese a no haber ganado el Rallye de Catalufia el pasado domingo, el equipo de

- Renault se proclamé camipedn de Espafia: cinco victorias consecutivas en la

temporada le han valido el titulo individual a Genito, teniente del Ejército, y el
colectivo a sus otros ocho compafieros.

UN CAMPEON
CON DOS ESTRELLAS

UGENIO Ortiz, piloto oficial
.de Renault y campedén de Es-
pafia de rallyes este afio, es un
teniente del Ejército, serio y

autoritario. Su jefe de equipo, Bernard

Tramont, es todo lo contrario, es un

hombre tranquilo y afable, que llegd de

Francia hace veinte afios y se convirtié

€n uno de los mas arduos defensores de

la competicién en Espafia. Pasé por
momentos muy amargos en nuestro

pais hasta llegar a ser jefe de competi-
cién de FASA-Renault, tras la tragica
muerte de su predecesor, Fernando Vi-
llaamil. : s

Acercarse a Genito es como acercar-
se a un ogro; su actitud reservada, su
cara de pocos amigos y el autoritaris-
mo que se desprende de sus modales
imponen respeto. Influenciado quiza
por la disciplina militar y dominado
por su caricter autoritario y tempera-

mental, las reacciones de Genito son
siempre imprevisibles. En el fondo, se
esconde un hombre fuerte e impulsivo,
que siempre actiia tal y como se siente,

sin influencias externas. Quienes le co-

nocen aseguran que su imagen es pura
fachada, que le gusta vivir a su aire sin
que nadie se meta en su vida.

Cuando Genito era tan s6lo-un nifio
aficionado a la mecénica y cautivado
por los coches, el automovilismo en Es-

pafia comenzaba a dar sus primeros
pasos. Un francés, acabado de llegar a
Espaifia, luchaba por el desarrollo de la
competicién en nuestro pais. Eran los
tiempos de las carreras en el Retiro y
la Casa de Campo, a las que Genito
acudia siempre. Santanderino, nacido
el 17 de mayo de 1948, se traslad6 de
nifio a vivir en Madrid, de donde ya no
se moveria y donde ha transcurrido
toda su vida deportiva. Un defecto en
el oido le impidi6 convertirse en piloto
de aviones, por lo que decidi6 irse vo-
luntario a cumplir el servicio militar.
Después de la «mili» se- quedd en el
Ejército para seguir la carrera de oficial
de complemento en el arma de Artille-
ria. Hoy tiene el grado de teniente y
sirve en el Regimiento de Artilleria nu-
mero 71, de Madrid, donde se encarga
de examinar a los soldados para obte-
ner el permiso de conducir camiones.

A los ocho afios aprovechaba cual-
quier descuido de su padre para coger
el coche y darse una vuelta. Los pilo-

tos eran, a sus ojos infantiles, hombres
superiores, dotados de unas cualidades
especiales y, sobre todo, cargados de
dinero. Un amigo le animé a participar
en un rallye; le quité el coche a una tia
y asi inici6 su carrera deportiva. Con
este 1430 «prestado» logrd una excelen-
te clasificacion, que le sirvié de estimu-
lo para comprar a plazos un coche de
segunda mano y continuar corriendo.
Lejos estaba en aquellos tiempos de
imaginar que él seria campedn de Es-

pafia, precisamente bajo la supervision
de Bernard Tramont, uno de los pilo-
tos més admirados en aquel entonces.

A partir de su primera carrera, esca-
so siempre de dinero, pero apasionado
por los coches, Genito ya no dejara de
tener un volante entre las manos y com-
paginarid su vida militar con las
carreras, aficion que le exige muchos
sacrificios, pues debe dedicar sus vaca-
ciones y tiempo libre a la competicién.
Ademas, desde que entr6 como piloto
oficial de Renault, hace tres tempora-
das, se ve obligado a pedir dos meses
de excedencia al afio para poder
cumplir sus compromisos deportivos.
Es este ritmo de vida acelerado, que le
obliga a acumular guardias para dispo-
ner de unos dias libres y poder entre-
nar, lo que en algunos momentos le
hace pensar en retirarse, pero es segu-
ro que la préxima temporada, por lo
menos, continuard defendiendo los co-
lores de Renault.

No se puede hablar de Genito sin

Ocho hombres y una mujer, en el equipo campedn de Espafia de Rallies. Arriba, Susi Cabal, novia y copiloto de Genito, el teniente campeén.
Abajo, con el papel, Genito, junto a Tramont y Minguez. Pese al segundo puesto de Cataluiia, ganaron el campeonato
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Un descanso entre etapa y etapa
Con la gratificante presencia de Susi Cabal, mientras el copiloto, revisa los horarios de los proximos tramos

hablar de Susi Cabal, su novia insepa-
rable, su copiloto, la mujer que man-
tiene las relaciones sociales, se ocupa de
que todo esté a punto y espera algin
dia casarse con Genito, aunque el pilo-
to no quiere ni ofr hablar de boda. Susi
es una muchacha menuda y simpatica,
que hace dos afios terminé Derecho.
Sin embargo, su pasién por la compe-
ticién no le ha dejado tiempo para
buscar trabajo. ,

Desde que en 1974 comenzé como
copiloto de Genito, Susi ha estado
siempre al lado del campeén. Ahora,
aunque corre algin rallye de vez en
cuando con él, se lamenta por no poder
seguirle en todos los casos. Genito dice
que no quiere arriesgarla; asegura que
son unos niveles muy peligrosos en los
que se mueve; que se va muy rapido, y
por eso prefiere llevar a su lado a otra
persona.

Sin embargo, Susi no se conforma
con esta decision y se ha convertido en
una persona mas del equipo Renault;
ella esta en todas las carréras, ayuda en
todo lo que puede y se muere de envi-
dia por no poder correr. Pese a todo,
de cuando en cuando hace sus pinitos
como piloto en equipo con Begofia
Kaibel, su inseparable amiga, que, pre-
cisamente, fue la persona que le presen-
t6 a Genito y la introdujo en el mundo
de los coches.

Esta temporada ha sido Ramén
Minguez quien ha ocupado el asiento
de la derecha del Renault 5 Turbo
campeén de Espafia. Ramoén es un bil-
baino de veintitrés afios, que compagi-
na sus estudios de Derecho con su
aficién a los coches y cuenta con un
largo historial como copiloto. En el
equipo Renault se siente muy a gusto.
A pesar de que Genito es un piloto exi-
gente, que no tolera el mas minimo
fallo, se entienden muy bien. Quiza
porque Ramén es una especie de calcu-
ladora andante, metédico y callado,
que se toma muy en serio su funcién
bajo esa apariencia anifiada que escon-
de un carécter voluntarioso..

Pero subir al podio y ganar carreras
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Manolo, «el del puro» para los aficionados
Ultimos toques al motor ganador

es el resultado de muchos meses, e in-
cluso afios, de intenso esfuerzo de un
equipo de profesionales que realizan un
trabajo al que no s6lo hay que dedicar-
le tiempo, sino también mucha ilusién.
Por eso, no sélo el piloto es el artifice
del triunfo, detrds hay un equipo de
profesionales que han hecho posible la
victoria. Bernard Tramont, el jefe y di-
rector de todos ellos, es uno de los per-
sonajes mas conocidos en el mundillo
automovilistico espafiol, un maestro de
pilotos. Tramont pasé dos momentos
muy dificiles en su carrera deportiva,
que le marcaron fisicamente y fueron
la causa de su temprana retirada. Este
hombre, que en 1967, el mismo afio de
la inauguracion del circuito del Jara-
ma, gand el Campeonato de Espaiia, se
retiré en 1971 porque el pie ya no apre-
taba el acelerador cuando debia hacer-
lo. Los dos tragicos accidentes en los
que se vio involucrado y perdieron la
vida dos de sus copilotos, le impedian
llegar al nivel que habia tenido.

Sin embargo, no se retir totalmente
de la competicion, dejé el volante, pero

no las carreras, a las que dedic6 su
tiempo libre actuando como comisario,
organizador y director de. carrera.
Mientras tanto trabajé como jefe de
ventas de FASA-Renault hasta que, en
1979, tras el accidente del Jarama que
acabd con la vida de Fernando Villaa-
mil, Bernard Tramont pasa a ocupar su
actual puesto.

Desde entonces, en su cargo de direc-
tor deportivo ha seguido luchando por
¢l automovilismo y este afio ha visto su
consagraciéon como jefe del equipo ga-
nador del campeonato. Asegura que se
pone nervioso y pierde el suefio y el ape-
tito antes de cada carrera, pero se siente
muy satisfecho de su trabajo y no afiora
su época de piloto, aunque disfruta cada
vez que conduce un coche, Sin embar-
go, confiesa un poco emocionado que
este afio en Alcafliz si que le hubiera gus-
tado estar en la parrilla de salida; ase-
gura que ha sido el Gnico momento
desde que se retiré que sinti6 de nuevo
el gusanillo de las carreras.

Pero Bernard Tramont no es nada
vanidoso y no le gusta que le achaquen
el triunfo s6lo a él. Es consciente de
que dispone de un buen equipo de mag-
nificos profesionales, que ponen todo
su empefio en realizar un buen traba-
jo. Estd muy contento con Genito
como piloto y, puesto que la decisién
de elegir quién defenderia los colores de
la marca le correspondié a él, se siente
orgulloso de haber acertado. '

También es parte integrante de este
equipo Hermenegildo Baylos, un
hombre que se mantiene siempre en se-
gundo plano, pero que es €l responsa-
ble de todas las innovaciones técnicas y
sin quien Genito no se siente seguro
mientras corre un rallye. El equipo se
complementa con cuatro mecénicos:
Carlos, Manolo, Javier y Miguel, que
durante las carreras soportan los gritos
y el furor del piloto cuando la mecéni-
ca falla o simplemente las cosas no van
tan bien como se quisiera.

Maria Jests Beneit
Fotos: Ramén Rodriguez

" PROBLEMA:

 6Qué Panda es tu mejor amigo?
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PANDA 40
Asientos desmontables. Gran capacidad PANDA MARBELLA
y amplio portén trasero. Especial diseiio de parrilla.
Versatilidad y fécil aparcamiento. Tapiceria especial. Lujosos acabados.
Muy maniobrable, seguro. Consumo: 5 1 5 marchas. Consumo: 4,8 1.
Precio £.f.: 385.000 Ptas. Precio £.f.; 469.500 Ptas.

PANDA DESCAPOTABLE PANDA TERRA
Agil y veloz por cualquier camino. Répido en el asfalto. Y dgil en el campo.
Techo abrible. Cinco cémodas plazas. Lonas removibles montadas sobre barras de seguridad.
Econémico. Consumo: 5 1. ' Gran capacidad de carga posterior.
Precio f.f.: 404.600 Ptas. Consumo: 5 1. Precio f.f.: 430.000 Ptas.

Entre estos cuatro amigos hay uno que es
. asamigo que los demas, descubrelo,




Victoria italiana
en Cataluiia

EL segundo puesto conseguido
por Eugenio Ortiz en el Rally
de Cataluiia, frente al quinto de
Antonio Zanini, da opcion al pilo-
to de FASA al campeonato inter-
nacional; sin embargo, los
hombres de Renault no piensan
desplazarse hasta San Marino,
donde son muy escasas las posibi-
lidades de quedar entre los cinco
primeros, clasificacién que daria a
Genito el titulo internacional.

El italiano Adartico Vudafieri,
con un Lancia 037, gand con clara
superioridad esta edicién del rally
catalan. Genito Ortiz, con R-3
Turbo, fue segundo, seguido del
belga Sniyers, con Porsche, que
realizé una magnifica segunda
etapa, quedando por delante de
Ofioro, con Opel Manta, y de An-
tonio Zanini, con Talbot
Sumbean. Beny Fernindez, que
mientras se mantuvo en carrera
fue segundo, se vio obligado a
abandonar mediada la primera
noche.

Zanini, sin coche para 1984

sE presenta dificil la tempora-
da 1984 para Antonio Zani-
ni, que deberia seguir ligado a
Peugeot-Talbot un afio mas,
pero no tiene coche para el afio
que viene. Los Talbot Sunbeam
Lotus, que ha conducido estos
tres ultimos afios, estdn ya supe-
rados, y el nuevo Peugeot 205
Turbo va a tardar en estar a
punto. El nuevo coche francés,
un cuatro ruedas motrices con
motor turbo central transversal,
que desarrolla 340 caballos,
podré comenzar a competir el
mes de mayo de 1984. El debut
esta previsto para el Tour de
Corcega. Después, los pilotos de
la marca, que todavia no han
sido decididos, participaran en
los rallies de la Acrépolis, Mil
‘Lagos, San Remo y RAC.

Para Peugeot, el afio 1984 sera
de puesta a punto, y no querria
involucrar a ningiin otro equipo

que no fuera el oficial de la
marca.

De todas formas, Jean Todt,
el director deportivo de Peugeot-
Talbot, dado que Automoviles
Talbot es una filial, se ha com-
prometido a enviar un coche
para Zanini en cuanto haya al-
canzado el nivel minimo de
puesta a punto. Pero no sera
antes del verano de 1984, dema-
siado tarde para poder aspirar a
alguan titulo.

Calofat, circuito abierfo

ESTE fin de“semana, Calafat' ha abierto sus puertas nuevamente. *

Tras unos dos afios de cierre a cal y canto, de rozar ¢l derribo

por orden del Supremo, este fin de semana han vuelto a rugir los mo-

tores de competicion en él, con una carrera de la Copa Yamaha, ga-

nada por E. Cots. . = . oo

" Ha sido una dura labor llevada‘a cabo bor los fesponsabies del .
circuito, encabezados por Carmelo Ezpeleta, la Generalitat de Cata-

lufia y el Ayuntamiento de L’Ametlla de Mar. Para poder abrir, el
circuito ha pasado a ser de propiedad municipal y declarado como

zona de interés social. Las Gltimas trabas han sido las referentes a la

cesion del circuito por parte de los accionistas a la funicipalidad,
con las debidas garantjas de ésta hacia los antiguos propietarios. In-
dudablemente, esta reapertura de Calafat es tal vez la mejor noticia
del afio para el deporte del motor espaiol. - . o,

Mercado de pilotos de F-1

tercer puesto.

carrera, imponiéndose en todo momento
al danés John Nielsen. Con esta victoria,
Martini se alza con el campeonato euro-
peo. En la clasificacién general, Nielsen
ocupa €l segundo lugar, a sélo dos puntos
del italiano.
carreras se disputd la correspondiente de
Férmula Ford 2000, en la que el piloto es-
pafiol Alfonso Garcia Vinuesa quedé6 en el

la Formula 3

P IER Luigi Martini fue el
vencedor de la Wltima
carrera del campeonato eu-
ropeo de Formula 3, dispu-
tado en el circuito francés de
Croix en Ternois. Su coche
dominé de principio a fin la

En la misma jornada de
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cUANDO se pronosticaban pocos cambios entre pilotos y
escuderias de Formula 1, la ruptura de Alain Prost con

Renault y su fichaje con McLaren ha provocado una inespe-
rada contradanza en el mercado de pilotos. Si bien faltan di-
versas operaciones por concluir, los principales equipos
pueden quedar, mas o menos, en la siguiente situacién:

McLaren: Ademas del francés Prost, Emerson Fittipaldi y
Alan Jones se disputan la plaza de segundo piloto.

Renault: Muy nerviosos por la pérdida de sus pilotos, por
intermedio de Michelin, han puesto los ojos en Carlos Reu-
temann y podrian repescar a Patrick Tambay, abandonado
por Ferrari.

Ferrari: Se quedan con Arnoux, a pesar de sus altibajos du-
rante 1983, y Michele Alboreto, un valor en ascenso, que
ademaés tiene la virtud de ser italiano. ‘

Alfa Romeo: La segunda marca italiana negocia con Eddie
Cheever y estudia la posibilidad de quedarse con Andrea de
Cesaris.

Brabham: No tiene problemas de equipo y se quedara con
el campe6n Nelson Piquet y Riccardo Patrese.

Lotus: Mantiene a Elio de Angelis y busca sustituto de
Nigel Mansell.

SOLUCION:

PANDA MARBELLA

PANDA 40
Amigo de la ciudad. . - Amigo del confort.
: Amigo de las mamss y los nifies. Amigo de ]a velocidad.
Amigo de 1a gente joven. Amigo de campo y playa. Amigo de lo bello. Amigo de los viajes.
Amigo de los que conducen por primera ves, Amigo de papa.

PANDA DESCAPOTABLE PANDA TERRA
Amigo de la libertad, Amigo de la aventura.
Amigo de la diversion. Amigo de fodos los camincs.
Amigo de la economia. : Amigo de la naturaleza. Amigo de! campo.
Amigo de los nuevos amigos, Amigo de todos. i Amigo del aire libre. -

TEMPOBE00

Seat Panda, amigo para todo.

. .. .- . Red Seat La garantia mas fuerte.

SsEARTD®



BMW hubiera querido hacer una moto revolucionaria para superar a las japonesas. Pero le ha
ocurrido lo que a los partidos socialdemécratas: por miedo a perder clientela, la revolucion se
quedo6 en reforma y nacié la K 100. Con un precio bastante burgués, por cierto.

UNA MOTO
SOCIALDEMOCRATA

O hay nada revolucionario en
la nueva serie K de BMW,
presentada en Ménaco a fi-
nales del pasado septiembre;

pero con ella la firma alemana recupe-
ra ¢l tiempo perdido en los titimos
cuatro afios y se renueva hasta la altu-

ra de sus competidoras japonesas y eu-
ropeas, mejorando las virtudes tradi-
cionales de la firma.

Para esta prueba se ha elegido la
K 100, concebida para el gran turismo,
que cuesta en Espafia 1.124.699 pese-
tas, y ha resultado una buena moto que

destaca por su motor, ligero y elastico,
asi como por su estabilidad y equipa-
miento. Parece claro que la casa alema-
na se propone conservar su clientela,
incidiendo sobre sus virtudes tradicio-
nales de seguridad, resistencia y como-
didad, y sin entrar en competencia di-

~

LY

UL

recta con las motos japonesas.

La serie K se completara en los
proximos meses con otros dos modelos:
la deportiva K 100 RS y la K 100 RT,
pensada para los viajes largos.

VIRTUDES

@ Elasticidad del motor.
Estabilidad.

Escasa manutencién. . ..
Resistencia mecénica.
Nivel de equipamiento.
Manejabilidad

EFECTOS

Embrague brusco “ o :
Posicion del pasajero mcémoda
Consumo de aceite.

Vibraciones en los reposaples tra—
Seros. .

Quinta marcha demas1ado larga ‘

¥

-1
&
7

MECANICA
| | g | [

La K 100 es una moto suave y sus
reacciones son precisas, gracias a la in-
yeccion electronica. Su motor de 90 ca-
ballos es ligero, resistente, equilibrado
y muy accesible.

La suavidad y resistencia del motor
de la K 100 se logra basicamente con
un cigiiefial que gira sobre cinco
apoyos. La resistencia se ha reforzado
endureciendo las paredes de los cilin-
dros con carburo de niquel y silicio.

Para mejorar el rendimiento, la cu-
lata del motor, de aluminio, ha sido di-
sefiada de forma que los gases de ad-
misién y escape siguen una trayectoria
casi rectilinea. Esto, unido a una casi
perfecta relacién entre potencia y trans-
mision, permite a la K 100 desarrollar
velocidades mayores.

Durante esta prueba, la moto fue so-
metida durante varias decénas de kil6-
metros al maximo de sus revoluciones
sin que el motor se calentara o diera
sintomas de fatiga.

Una sorpresa fue comprobar que,

Fe———a— |
PRECIO EN LA CALLE:
1.124.699 PTAS.

H-portador BMW Ibérlca Paseo de la
Castellana, 149 G

Garantir Un aﬂo

Numero de talleres ohciales‘
En Espaifia, 55.

Plazo de emtrega: Inmedlato

Fecha de presentacném 23 de septlembre de
1983. po




ALFONSO J. NIETC

Frontal estético y compacto
La penetracion al aire es perfecta

mientras la transmisiéon se mantuvo a
baja temperatura, el aceite del motor
alcanzé los 140 grados, sin alterar su
perfecto funcionamiento.

El cambio de la K 100 es sensible-
mente mas suave y preciso que el de los
anteriores modelos de BMW. Sin em-
bargo, la quinta velocidad es demasia-
do larga para andar por carretera. Si el
conductor se ve necesitado de brio para
salir de un apuro, al acelerar en quinta
se encuentra con un motor apagado.

de cinco velocidades.

Tres frenos de disco aligerados.

sito: 22,7 litros.

ALFONED J NIETD

MOTOR Cuatro cilindros en linea, horizontales. Refrigeracién
por agua con electro-ventilador. Dos é4rboles de levas en ca-
beza. Dos véalvulas por cilindro. Didmetro por carrera 67 -
% 70 mm. 987 c.c. Comprension 10,2:1. Potencia maxima
90 CV a 8.000 rpm. Par maximo 8,6 mkg. a 6.000 rpm. BMW

ALIMENTACION Inyeccién indirecta Bosch-LE Jetronic. K 100 987

ENCENDIDO Electrénico, con bateria 12V 20 ah.
TRANSMISION Por cardan, con amortiguador de torsién in-
corporado. Embrague monodisco en seco. Caja de cambios

BATIDOR Chasis multitubular de construccién entrearmada,
abierto en la parte inferior. Horquilla delantera telescépica
hidraulica. Suspension trasera sistema Monolever regulable.

DIMENSIONES Longitud: 2.220 mm. Anchura: 730 mm. Al-
tura: 810 mm. Peso en vacio: 239 kg. Capacidad del depd-

ALFONSO J. NIETC

Conjunto mecanico, solido
Alimentacién por inyeccién electronica

COMPORTAMIENTO

ey

Décil y segura son los adjetivos que
mejor cuadran a la K 100. El motor
«flat» (plano) ayuda de forma decisiva
a mantener el centro de gravedad muy
bajo, y con la ayuda del Compact-Dri-
ve-System —basado en hacer bascular
la horquilla de transmision sobre el eje

FRENTE
A LAS DEMAS

RECAMBIOS

Ptas.
Filtro de aire .....cccoeeveerenennen.. 3.269
Filtro de aceite.................. et 1.968
Cable acelerador completo ...... 1.765
Maneta de freno.......cc.ceveunnen 3.027
Maneta de embrague.............. 3.571
Bateria..........cceveeieeernennannes 10.971
Neumatico delantero.............. 10.800
Conjunto escapes 80.094
Intermitente .........eeevvevvevvenens 3.007
Retrovisor......coceeiceeuciuennnnns 3.665
Piloto trasero completo .......... 4.968
Pastillas de freno................... 3.715
Protector del faro.................. 9.315

de cambio— se consigue una gran ra-
pidez y, por tanto, una buena estabili-
dad. El chasis es de puente, con una
construcciéon entramada, de acero cro-
momolibdeno, que sujeta el motor con
cinco puntos de apoyo.

En trazados sinuosos, la K 100 es se-
gura y estable. En rectas, a velocidades
elevadas, notamos unas extrafias vibra-
ciones en la suspension delantera, que
desaparecen al quitar los espejos retro-
visores: el gran tamafio de éstos perju-
dica, al parecer, a la estabilidad de la

moto. | ,
La posicion del conductor es como-

da y se agradece el montaje del mani-
llar sobre «silent-bloks» que absorben
las vibraciones. El asiento, anatémico,
es bastante comodo, incluso en trayec-
tos largos. El del pasajero, sin embar-

La mds sélida

i

. Par Velocidad|  Precio
Cllindrada| P i il Peso | mixima final
(c.c.) V) (mkg.) (kg.) | (km./h.) (ptas.)
90 8,6 | 239 215 |1.124.699
MOTO GUZZI
SP 1000 948,8 68 7,7 211 179 890.845
BEN
900 BRI 906 80 6,2 220 | 205 621.000
YAMAHA
XJ 900 853 97 8.2 219 | 220 978.000
LAVERDA
RGS 1000 981 88 7,9 | 233 215 | 1.158.000
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ALFONSO J. NIETO

Motor poderoso
El conjunto de escape es muy silencioso

go, es francamente incomodo y da sen-
sacion de inseguridad. Los reposapiés
traseros vibran. Una vez mas BMW ha
dejado sin resolver este apartado.

El equipo de frenos, de la casa
Brembo, estd formado por tres discos
aligerados y pinzas de doble bombin
activo y ofrece una frenada equilibra-
da y apropiada a los 239 kilos que pesa
la moto. A altas velocidades se echa de
menos un tamafio mayor en los discos
delanteros.

EQUIPAMIENTO

La K 100 es una moto perfectamen-
te equipada, como es habitual en las
BMW.

Los mandos eléctricos son de nuevo
disefio. Los intermitentes se accionan
por medio de unas clavijas colocadas
muy a mano y faciles de manejar.
También tiene un dispositivo que in-
terrumpe la intermitencia a los veinte
segundos de funcionamiento.

La bomba de la gasolina esta en el
depdsito y hay un doble sistema de
alarma en la reserva: un piloto se en-
ciende cuando quedan siete litros de ga-
solina y cuando se llega a los cuatro lo
hace otro.

Al arrancar la moto se enciende un
recuadro rojo que se apaga cuando se
ha comprobado la presién en los
mandos de los frenos; de este modo, el
conductor se asegura, antes de ponerse
en marcha, de que los frenos funcionan
correctamente. El liquido de frenos, el
agua refrigerante o el aceite del motor
son de facil acceso para el control y la
reposicion. Una palanca colocada en el

Una gran estabilidad . .
Gracias a su chasis y al motor «plano», su comportamiento es 6ptimo

lado izquierdo de la moto sirve para
ayudar al montar el caballete que la
sostiene cuando esta parada. Esto pa-
rece un detalle poco motorista, pero
bien pensado desde el punto de vista es-
tético y para los adictos a esta marca.

Gasto
contenido
CIUDAD
Enjlapiiesosasviie e 10,8 litros
CARRETERA
"En conduccién tranquila ..... 6,5 litros
En conduccién réapida ......... 7,9 litros
AUTOPISTA
A 185-204 km/h. ............... 9,7 litros

Modesto en
su categoria

—J .

VELOCIDAD MAXIMA

Piloto agachado ............... 204 km./h.
Con dos personas ............. 194 km./h.
ACELERACION
De 0 a 100 km./hora ...... 4,7 segundos

ACABADO
e S

En conjunto es bueno. Una carcasa,
muy anatomica, aloja al radiador de
agua, encajado en el depésito de gaso-
lina. Y merece ser destacada también la
tornilleria de acero y aluminio,

Es sorprendente, sin embargo, ver en
una moto con un bloque motor-cam-
bio-transmisién tan compacto, bien
fundido y ajustado, tapas y embellece-
dores de plastico, propio de marcas de
menor prestigio. El embellecedor del
faro que hace cuerpo con los intermi-
tentes, por ejemplo, esta hecho con un
plastico francamente débil; otro tanto
ocurre con las tapas laterales y el colin.

VALOR/PRECIO
e

La K 100 vale el millén y casi dos-
cientas mil pesetas que cuesta aqui. Se
trata de un ejemplar a medio camino
entre una moto rapida de turismo y una
deportiva, hecha para durar mucho
tiempo. Se nota que el fabricante se ha
preocupado de todos los detalles, desde
que resulte sobria en el consumo, hasta
lograr una mecanica sumamente acce-
sible: se pueden sustituir todas las
partes moviles del motor sin necesidad
de separarlo del chasis. Gracias a la in-
yeccion y el encendido electrénico, asi
como al sistema de arboles de leva en
cabeza, esta moto no exige cuidados ni
especiales ni frecuentes. Ademas en ella
se ven los mejores accesorios del mer-
cado, como la-inyeccién, frenos,
mandos eléctricos, sumados a una
construccién sumamente sélida.

Gigi Corbetta
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Afrevase d..

OS inevitables pequefios rasgu-

flos son una lata: perjudican a

la chapa al facilitar la expan-

'5idn del 6xido, afean el coche

y muchas veces es dificil dar con un

taller que se interese en estas reparacio-
nes _de poca monta.

Sin embargo, para reparar pequefios
rasponazos no hacen falta habilidades
especiales; cualquiera que tenga un
poco de tiempo y paciencia puede man-
tener impecable la carroceria de su
coche con un gasto minimo. Si se
anima a intentarlo, siga estos consejos:

En .primer lugar, localice la pintura
aprpplada para su coche. Si no es muy
antiguo solicite en una tienda de pintu-
ras la de referencia de color de fabrica
de su automévil. Esta referencia la

podré hallar grabada en alguna de las
chapas de identificacién del vehiculo o
junto a ellas. Si el tiempo.y los elemen-
tos han afectado a la tonalidad del color,
elija el que mejor case con el del coche.

Ademés de la pintura en spray tendra
que adquirir una serie de materiales que

Precio de la reparacion en taller: de
2.000 a 3.000 pesetas.

Coste de la reparacion en casa: unas
200 pesetas.

Tiempo de realizacién en taller:
entre uno y dos dias.

Tiempo de trabajo efectivo: unas
tres horas.

— L

———— I ——————

se detallan a continuacidén con sus
precios orientadores correspondientes:
Disolvente (189 ptas. litro), spray de
pintura (325 ptas.), desbastador (115
ptas.), bote de abrillantador (145
ptas.), masilla (450 ptas.), rollo de
cinta adhesiva (150 ptas.), espatulas
(280 ptas.), lijas (120 ptas.) y discos de
lija para la taladradora (280 ptas.).
El costo total de los materiales para
una reparaciéon como la que se¢ muestra
en las fotografias es de 1.974 pesetas.
Si se tiene en cuenta-que con ellos hay
para realizar otras nueve o diez repara-
ciones similares, el costo medio de cada
una estd en torno a las doscientas pe-
setas. No olvide guardar los spray lejos

del calor.
Victor Piccione

REPARAR RASGUNOS

1

Ademas de los
materiales que
hemos adquirido
(mencionados
anteriormente),

; también
necesitaremos: una
taladradora
eléctrica, algodén, |
una bayeta y un
taco de goma o
madera como
soporte para la
lija.

3 Monte en la taladradora el soporte de lija
con una de las lijas de grano gordo y pula la
parte afectada, sobrepasando ligeramente los
bordes, hasta que desaparezca todo rastro de
Oxido o de pintura antigua, antes de proceder a
la siguiente operaci6n.

64/ Motor 16

4 Una vez lijado, empape la bayeta en di-
solvente y limpie toda la zona donde actud
la lija y sus proximidades. Cerciérese de
que no queda nada de polvo sobre la chapa.
Para ello utilice un pafio limpio de los que
no dejan pelusas.

2
La primera
operacion antes de
comenzar la
reparacion es.
limpiar con agua y
jabon la zona
| dafiada y sus
alrededores, hasta
que queden
perfectamente
limpias. Después
séquelas con un
trapo limpio.

5 La zona afectada debe presentar un as-
pecto lo mas limpio posible, sin rastro de
6xido o de pintura vieja. En caso contrario
la reparacién serd poco durable, y en poco
tiempo comenzard a producirse ampollas en
la nueva pintura.

& A continuacién, con ayuda de las espa-
tulas moldee la masilla sobre el desperfecto,
hasta que la superficie quede ligeramente
por encima del nivel original. Aplique la
masilla en capas lo més finas posi
bles.

9 Para proteger las partes cercanas a la ro-
zadura de posibles salpicaduras de pintura,
rodee la zona que vamos a pintar con papeles
pegados con cinta adhesiva de pintura. Deje
una ventana lo suficientemente amplia que le
permita trabajar.

12 Pasados unos dias desde que se dio la
ultima mano de pintura, frote, sin presio-
nar, la superficie pintada con un algodén
empapado en desbastador. Unas pocas pa-
sadas seran suficientes, para evitar llevarse
toda la pintura.

7 Una vez aplicada la masilla, déjela secar
el tiempo que indiquen las instrucciones del
producto que haya adquirido. No intente
acelerar el proceso del sacado con calor,
no lo recomienda el fabricante del pro-
ducto.

10 La rueda, los embellecedores y croma-
dos deberan quedar protegidos. En algun
caso tendrd que recurrir a envolver con la
cinta adhesiva una manilla o una cerradura.
Preferentemente, la cinta adhesiva serd de

papel.

13 Para el acabado final, frote con otro
algodén empapado en abrillantador sobre la
parte reparada y sus alrededores o incluso
sobre todo el coche, para evitar que se
forme una aureola alrededor de la repa-
racion.

-

8 En cuanto la masilla esté perfectamente
seca, pula la superficie reparada con una lija
de agua muy fina procurando que esté siempre
mojada. Antes de comenzar el lijado asegiirese
de que la masilla no presente grietas. En tal
caso habria que repetir el proceso.

17 Antes de comenzar a pintar agite el spray
durante un par de minutos. A continuacion;,
dé unas pasadas a unos 25 6 30 centimetros de
la chapa sin detenerse sobre ningin punto
para evitar acumulaciones de pintura. Deben
darse por lo menos tres manos.

e

14 sila reparacion ha sido llevada a cabo
correctamente no debe quedar ninguna dife-
rencia con el resto del coche, hasta ¢l punto
de que sea practicamente imposible determi-
nar el lugar donde estaba el rasgufio, antes
de iniciar su trabajo.

Motor 16/65




"'r"CiﬁOéﬁBX@biesél . Mercado

| LIDER DE VENTAS: RENAULT-9

m Marca y modelo U"id;dﬁ;glsmm l;l:lt:ls;? Marca y modelo 'Unid:ldels.)\‘rf;;_lidas
1 Renault9 ................ 33.940 6 Seat Fura ................ 24.228
2 Renault-5 .....cceeue..... 32,012 7 Seat Panda ............. 23.168
- 3 !
4
5

Renault-18 .............. 28.821 8 Ford Escort ............. 22.914

" Los constructores de un diesel mantenimiento al afio, y que - Un salén inmenso, con la

e sel ( : _ Opel Corsa ............. 28.325 9 Talbot Horizon ........ 22.914
i . Geenque el que lo conduce s6lo - consume 4.7 litros 2 90 Km/h. - comodidad de las dos mejores - Seat Ronda - 24.750 10 Ford Fiesta . 21.732

- plensa en mimeros y ahorros. - Para su corazon. Un diesel que  suspensiones del mundo: " -
- .. Citroén cree que, ademas de  atraviesa el aire como un laser: - McPherson y Citroén = * .
- cerebro, usted tiene corazon. afilado, poderoso, preciso. Con - combinadas. Y la seguridad y -

EMANA

CITROENA 84 /

\!

.- Parasu cerebro, primero. Un  un reprise reservadohasta ahora  laestabilidad de un Citroén de

M’IENTRAS que el resto de modelos de Alfa Romeo ha in-

crementado sus precios a lo largo del afio, solo el Alfa-
sud 5P mantiene su cotizacion desde principio del afio. En
todos los concesionarios de Alfa Romeo se puede comprar esta
versién de Alfasud por 1.427.607 pesetas, total matriculado,
precio que MOTORI16 considera muy interesante en relacion a
otros modelos importados de su segmento y por el equipamien-
to de que va dotado.

La préxima comercializacién del nuevo modelo Alfa 33 es la
principal razén para mantener el precio del Alfasud, ademas
del importante «stock» que el importador pueda tener en estos
momentos.

Por otro lado, sabemos que los concesionarios de Alfa
Romeo ofrecen una mayor tasacién de los vehiculos usados a
los clientes que se interesan por el Alfasud SP.

diesel de aleacion ligera, tan .. alos vehiculos de gasolina. Y .~ los 80." = ="~
- avanzado y tan actual que sélo - 157 Km. de velocidad punta. i T - Y .
~ . necesita 1 hora 30 minutosde Y toda la alegria BX. - CITROENA coc:s“n NUEVOS s =T “

A’ DAPTAR el presupuesto a la necesidad de compra de un
automévil siempre es un serio obstaculo, por eso esta se-
mana le recomendamos, si tiene interés por un vehiculo de
ocasién, la tienda Auto Letamendi, de Barcelona, que se en-
cuentra en la calle Valencia, 177. =

En la actualidad disponen de un interesante surtido. de la.
gama Seat 127, con precios desde 100.000 a 400.000 pesetas y
una garantia de uso acorde con su ambigiiedad. Tenga presen-
tequeunacosasonlasofertasyotralasgangasyque‘éstas
no se encuentran cuando se trata de coches con mds de ocho
afios.

En otras gamas de Seat, especialidad de la tienda, su vende-
dor Juan Pedro le podra mostrar modelos 124, desde 50.000
pesetas; Ritmo, desde 350.000 pesetas, y 131, desde 175.000

Cémo elabora los precios totales y costo por kilometro MOTOR16

PARA la elaboraci6n del precio total de los  le adiccionan los Impuestos Generales por Tré- Para la valoracién del coste por kilémetros
automéviles nuevos y motocicletas, fico de Empresas, Impuestos de Lujo y Muni- - se ha realizado una ponderacién de un uso de
MOTORI6 parte en todos los casos del precio  cipal, Tasas de Matriculacién, Transportes y 15.000 kilémetros al afio, sobre un total de

franco fabrica o frontera. A este precio f.f. se  Seguro Obligatorio.

cinco afios.
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FA ROMEO

Heiderich-Omilla: Torrelaguna, 77. Madrid-
27. Tel. 416 14 16.

Puntos de asistencia: 36.

Garantia: 1 afo sin limite de kil6metros.

Consone Cosio/kn.  Proche
Chindroda Poloncid V.mix. Wes 15000 Wl

WODELO . O mh N /sl pis
Niasud 1.5 140 95 170 78 245 145234
Niasud 1.5 1490 105 180 81 261 1.584.788
Sprint V.15, . 1490 105 180 81 272 169345
Spider ... C 1962 130 190 11,0 405 2737219
Giolieths 2, 130 185 97 31,7 1.866.646
Aotz 2.0 .. 130 18 89 314 2006614
6V20... 130 190 93 327 2.106.5%
6TV 2.5-¥6 160 205 99 425 2867.005

Remark. Avda. Barcelona, 137. Molins del
Rey (Barcelona). Tel. 668 36 54.
Puntos de asistencia: 150.

Consome Coso/km.  Prach
Chiodrad Pobvucis V. mix. e 15.000 ool
NOOELO (1) O - vk 103k kevold pas.

6 110 101 208 1.200441
65 110 101 21 1.231.215
65 115 105 214 1.242.314

Seat. Paseo de la Castellana, 278. Madrid-34.
Tel. 215 33 40.

Puntos de asistencia: 1.000.

Garantfa: 1 afio, sin limite de kilbmetros.

Cousesg Cosio/km,  Precks
Chlodrads Poloncis. V. iz, [ 15.000 bl
WODELD ¢e O b 100km  ke/skd  plas.

. 1588 85 165 83 294 1.89579%
. 1588 85 165 81 298 1.955.997
. 1920 115 182 81 342 2.351.056
. 1921 100 176 7,7 359 2.619.985
. 2144 136 200 -78 431 3.275.228
. 1986 70 155 7 355 2.823.029
. 2144 130 196 83 400 292213
L2144 200 222 91 745 6.251.001
2144 182 80 69 614 5165710

Leyland Espafta, S. A. Mar Mediterraneo,
s/n, Ctra. Madrid-Barcelona, km. 18,6. Tel.
676 82 11. i

Puntos de asistencia: 45.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Consomo Cosie/lm.  Precs
Codrada Poboncia V. mix. Ores  15.000 tatal
MODELS et O mA 10k wik g

6 Mot .........c...... s 7 160 772 186 917470
MG Metro Turbe ... 1.275 93 180 81 222 1.179.283
Welro 1.3 HLE ... 1275 62 158 64 165  771.00

AUTOBIANCHI

Fiat Hispania, S. A. Paseo de la Habana, 74.
Madrid-16. Tel. 456 69 32.

Puntos de Asistencia: 38.

Garantfa: 6 meses, sin limite de kildmetros.
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Contumo Casta/km.  Precio
Chodrada Poloacks V. mix, Tas 15000 el
MODELG ce, O bwh 100im kwils g

A 112 Jusior .. %03 42 130 65 159 T716.192
A2LX .. . 95 48 13 16 179 815.9%
A 12 Abarth .......... 148 70 185 7,7 191 915814

BMW lbérica, S. A. Paseo de la Castellana,
149. Madrid-16. Tel. 450 60 01.

Puntos de asistencia: 37.

Garantia: 1 a&fo, sin limite de kilémetros.

Consumo Costa/lm,  Procke
Chodrada Polencis V., mix. Mot 1500 Wl
et O kb 100km km/ile g

157 76 184 9 286 1.767.64
L1766 90 175 87 317 2003437
. 1766 105 184 85 339 2.200.487
. 1991 125 196 81 366 2.581.1%4
. 2316 139 202 82 403 2.803.404
. 1766 80 164 85 3 2.505.307
L1961 125 185 10,1 422 2.968.344
. 2495 150 197 1056 465 3.343.044
. 2608 126 185 76 423 3.180.674
. 2768 184 12 104 504 37iTM
. 2758 184 212 88 696 5.778.5M
L3430 218 229 87 809 6903.52
. 2788 184 201 99 562 4.342.244
J320 197 208 98 61,2 4.841.844
L3430 18 a7 98 706 577942
3430 252 228 104 811 6.778.62

Citroén Hispania, S. A. Avda. Doctor Esquer-
do, 62. Madrid-28. Tel. 273 76 00.

Puntos de asistencia: 866.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Consumo Cosi/km,  Prack
Chiodrada Polencis V. wix, Bores 15004 [
NODELO et O kb 1R s ps

31 100 61 122 481219
31 100 61 125  503.628
31 100 61 128  535.04
B 100 70 142 598704
3% 14 68 142  607.006
3% 124 68 147  661.608
5 142 63 152  721.942
80 170 74 175  855.885
65 198 82 177 81344
65 158 82 18 846.002
65 138 82 187  918.311
65 158 82 187  918.371
65 155 83 182  855.082
] 2 176 73 2204 1.146.509
. 1580 92 76 73 A0 12527
. 1995 106 176 92 278 1.626.011

BX-16 TRS .
Xa ..

CX 61l .. . 2500 138 201 10,1 U3 2.161.234
CX Prastige . . 2500 138 20 93 429 3.081.115
6X250 ... . 2500 75 156 96 268 1.825.322

CX Diesel Familiar ...... 2500 75 151 82 30,1 2225.002

DE TOMASO

Autobarajas, S. A. Isis, 1. Madrid. Tel.
742 37 12.

Puntos de asistencia: 1.

Garantfa: 6 meses.

Consums Costi/km.  Proci
Chsdrodd Potoncis V. mie. Bos 15000 ol
e O A ke kwald  phs

5769 300 240 172 9  7.771.5%
. 5769 300 280 162 884 6.998.829
5769 300 230 172 1258 10.650.523

FERRARI

Tayre, S. A. Principe de Vergara, 253. Ma-
drid-186. Tel. 259 94 63.

Puntos de asistencia: 6.

Garantia: 8-V, 1 afio 6 15.000 kilémetros.
12-V, 1 afio 6 25.000 kilébmetros.

Congumo Casto/km.  Pracie
Clindrada Polboncis V. mix. s 15.000 ]
MODELD ce. O b W0im kil plas

308 678 1 2921 40 255 100 962 8.318.640
3086151 .. 2921 240 255 100 1011 8.813.244
Mondial ..... 2927 240 240 111 1077 9.972.7%6
400 | Automético ....... 4.823 315 245 17,0 1536 13.450.781
BB 5121 ................ 4943 340 280 140 1580 14151470

Fiat Hispania, S. A. Paseo de la Haband, 74.
Madrid-16. Tel. 456 69 32.

Puntos de asistencia: 45.
Garantfa: 1 afio, sin limite de kildmetros.

Covound Cafin, Prock
Gl Dot V.mix, s GO ol
NODELD e, O twh 00kn keik o s,

Una 45 3P ... 903 45 140 66 167  788.981

Uno 55 3P ............. 1.116 65 150 68 177  864.304
Uno 55 5P ... 1116 - 55 150 68 181  903.564
Uno 70 ....... 1301 70 165 61 179 944527
Argenta 2.0 E .. 1995 12 175 99 283 1.610.681
Argenta 2.5 Diesal 245 72 150 95 260 1.748.888

Argenta Turbo O ........ 245 % 160 85 280 1905715

Ford Espafia, S. A. Paseo de la Castellana,
135. Madrid-16. Tel. 270 67 00.

Puntos de Asistencia: 230.

Garantfa: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Consymo Costo/kn.  Pracio
Chidrada Poloncla V. mix, Mros  15.006 ]
6 O b 10ke kmakd g

957 45 137 72 146 603469
957 45 137 72 150 643475
97 45 137 72 157  705.762
1.117 145 68 155 720574
1.296 61 70 163  780.163
1117 15 68 161 788.179
161 7,0 170  849.049
170 86 198  957.924
45 72 171 83947
157 7,5 180  907.378
W72 179 92074
19775 189  990.325
167 7,7 194 1.021.347
157 7,5 194 1.048.354
167 7.7 00 1.080.5%
186 8t 266 1619.385
165 81 236 1.338.47

Bz eBaEIIS

Sierra 1.8 Familir .. 75 165 87 247 1.396.79
Sierma 201 1.vvvevennnes 105 185 79 252 1478985
Slorra 2.0L Familiar ... 1.983 105 185 83 262 152218
Siorma 1.6 6L ........... 1593 75. 165 8t 259 1.565.411
Siera 1.6GLFam. ... 1593 75 165 87 27,0 1.630.24
Siema 20 6L ........... 1993 105 185 7.9 264 1.604.419

Siorra 2.0 6L Fam, ... 1.993 105 185 83 274 1.669.43

Siorra 23 6L ........... 2204 114 190 87 282 1.710.989
Siorra 2.3 6L 2204 114 180 95 285 1.775812
Siera 2.0 Ghia . 1993 105 185 79 288 1.838.091
Sierra 2.0 Ghia Fam. .. 1.993 105 185 83 299 1.010.908

Skerra 2.3 Ghia ........ 2284 14 190 87 305 1.044.662
Sierra 2.3 Ghia Fam. .. 2.204 114 190 905 320 201747

Sierra XRd-1 20 96 353 2.200.686
Sierra 230 . 67 155 67 223 1528.567
Siema LD .. 67 155 67 216 1.458.908
Shierra 6L D 67 155 67 246 1.754.605
Capri 2.08 .. 101 182 85 264 1515475
Capri 2.81 .. 792 160 210 10,3 355 2.249.669
Grandda 2.3 6L .. 2294 14 173 105 315 1.867.05

Granada 2.3 6L Fam. .. 2294 114 173 105 37 200295
Granada 25D ... 2499 69 146 88 285 20547

Mercado

Cousumg Coste/bm.  Prockd Consuma Cosit/im.  Prich Puntos de asistencia: 36.
Choirads oc V.mbs, s 15000 el Cisintalincs V.wis, B 1500 il Garantia: 1 afio, sin limite de kilometros.
NODELD e O A Mim bk s [T e, O kb i bweld s,
G 2506m. . 249 6 U6 8 AT 25 B A R
Granada 28 (&L ....... 2792 150 190 101 | .008. | \ E
Granada 2.8 | Ghia ... 2792 150 190 10,1 370 2.446.381 78 132 121 240 1.025.715 hat/shs  pls.
Granada 2.8 1Ghl F .. 2.792 150 190 10,2 382 2.562.544 %9 1473.627.
%1 1.53%.017
2 1643497
04 1.868.24
m 32,2 2.031.504
- : _ " | Fiat Hispania, S. A. Paseo de la Habana, 74. 304 2.660.584
Leyland Espafia, S. A. Mar Mediterrdneo, | Madrid-16. Tel. 456 69 32. 65 3941
s/n. Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 18,6. Tel.
6768211 ESTADISTICA
Puntos de asistencia: 45. ) e
Garantia: 1 afio, sin limite de kil6metros. ﬁ |
i olas
Coutoma Cosa/in, Poci Frenazo a las exportaCIOI'les espa _
ChodndaPolrcid V.min Bres 15000 ol | .y
WODELI e O kb Tl kb g _ (Enero-junio)
Jaquar Sovoregn 4.2°. 4235 5 29 N5 616 5357202 Produccién N et it Exportacifn (4
Jaguar Sovereigni HE .. 5343 205 240 130 77,6 6.202.493 -
1LY S, 543 25 250 125 874 7.27.34 Fabricante 1983 . 1983 " /82 1983 % vz
A. Talbot 30.910 3,0 25.889 10,8 3.193 | — 48,0
[ | | - cutor | 350 | [ “na | e |
4 | 0 — 57
Ibinauto, S. A. Ctra. Barcelona, Km. 18,600. Fasa 156.235 42 84.214 3,1 » 67433 | — 5
Torrején de Ardoz (Madrid). Tel. 676 01 14. Ford 125.401 2,0 31751 | —152 | 93.974 14,6
Puntos de asistencia: 44. & .387‘ K
Garantia: 1 afio 6 10.000 kilbmetros. General Motors 109.111 | — - 20.300 -
Consome Cosl/km.  Procid Seat 118.023 1,6 66519 | — 1,0 | 47537 | —31,2
Chninds } 15.00 ol 1.
P T e S TOTAL 63781 | 253 | 250133 | 5.6 | 340 | 352
62 140 101 171 52134 (*) Sin General Motors, la exportacién habria aumentado ta sélo el 0,85 por 100 respecto al pasado
0 W 95 176 6280 T _
70 148 95 180  658.552 i
77 150 106 188 -646.158

CRITICA DE TIENDAS

CALIFICACIONES
(de 0 a 10): Exposicién,
10, Vendedores, 9. Entre-
gas, 9. Valoracién de
usados, 5. Financiera, 5.
Taller, 8. Recambios, 10,




Mercado

Mercado

Land Rover Santana, S. A Avda. Manoteras,
6. Madrid-34. Tel. 766 42 22.

Puntos de asistencia: 250.

Garantia: 6 meses.

Consuma Cosit/kn. Prcit
Ol e V. s, s 15000l
MODELD e O b 0im kmhk  pbs

88 D Techo dury ....... 2286 61 97 105 189 1.069.414
88D Ligero ...... = VL 61 97 105 182  998.014
1090 Super ........... 61 9 105 229 1473.014
109 D Cazerla ..., 3429 9 100 11,0 256 1.699.5%7
109D 6C Tocho duro ., 3429 95 100 11,0 22,1 1.347.787
10304CTochoduro .. 2285 61 97 105 200 1.476.914

Madrid-22. Tel.

‘Autobarajas, S. A. Isis, 1.
742 37 12.
Puntos de asistencia: 2.

Garantfa: 6 meses, sin limite de kilémetros:

Cousuma Costo/km.  Pracig
Clindrada Pafancld V. mix. Bes  15.000 foial
MODELO 6o O kmMA 100km km/i pias,

Quatiroporte ............. 4930 280 235 136 1162 10.008.382

MERCEDES BENZ i

Mercedes Benz Espafia, S. A. José Ortega y
Gasset, 22-24. Madrid-6. Tel. 431 94 00.
Puntos de asistencia: 300.

Garantia: 1 dfio, sin limite de kilémetros.

Consuma Casto/km.  “Procki -
Chindrads Potancli V. mdx. bires 15000 total
MODELD et O km/h 10Dkm kw/iki  phas.

S 175 - 84 419 3072
195 73 439 3.303.004
168 102 448 3.27.2%
135 10,2 41,1 3.228.954
168 102 48,7 3.635.652
180 103 484 3.586.599
180 103 -548 4.220.834
180 103 525 3.998.769
43 89 430 3428794
143 99 471 3.840.95¢
185 11,4 46,5 3.674.029
155 104 46,1 3.698.102
185 104 503 4.110.272
165 109 579 4.847.182
200 117 57,5 4.335.99
200 117 628 4.860.579
200 11,7 613 4.716.944
200 109 63,2 4.966.744
20 11,2 67,5 5.372.669
a0 11,2 72,0 5822.309
200 11,7 785 6.428.074
20 108 77,9 6.446.809
210 108 827 6.927.674
210 108 1043 9.094.689
205 11,3 90,0 7.620.869
25 114 842 6.967.198
25 14 929 7.865.263
25 114 1112 0.695.038
20 11,5 1011 8.677.103
143 188 61,9 4.172.684
Hs 131 54,7 4.100.374
128 131 556 4474477
155 178 665 4.712.499

Tayre, S. A. Principe de Vergard, 263. Ma-
drid-16. Tel. 259 94 63.

Puntos de asistencia: 10.
Garantfa: 6 meses, _sin limite de kilémetros.

70/ Motor 16

COCHES NUEVOS
LAND ROVER |

Consnmo Costo/km,  Procks Consumo Costo/km.  Preckd
Chodreds Poloacts V. mix. fros  15.600 tohal CBodrada Poloncis V. méx, Blros  15.000 toal
MODELO km/h 100 km. km/iks  phas, MODELD et O kb 100km knfifd  pbs.
185 85 447 3.378.0M 2 ... 125 204 81 505 3.941.315
185 85 454 3450819 W .. 20 87 620 5097.9%
197 11,8 582 4301242 911-SC 25 97 799 6721589
911-5C Targa . 25 97 838 7.115.024
911-§C Cabriolet . 235 97 882 7.557.170
911-Turbo ..... 300 260 11,8 1305 11.592.269
928-SC Coupe 300 250 128 1109 9.546.407

Motor Ibérica. Gran Via Carlos Ill, 140, 1.
Barcelona-34. Tel. 203 19 50.
Puntos de asistencia: 150.

Garantia:

MoDELd

Ciindrada Potancid ¥, mix,
O ImA 100km  kmfuld plas,

1 afio, sin limite de kilémetros.

Consuma Costo/km.  Prac

Patrol JPLX .............
Patrol KPLX ...........

120
120

18 231 141364
118 243 1534964

General Motors Espafia, S. A. Paseo de la

Castellana, 91.

Puntos de asistencia: 110.
Garantia:

Madrid-16. Tel. 4565 90 45.
1 afio, sin limite de kilémetros.

Consume Costo/km.  Prach
Chindrada Potoncls V. méz. Mhres 15000 ol -

I, 100k kn/il  ps.

Ascona 4P 1.6 § B d
Ascona SP16S1L ..... 1
Ascona 5P 1.6 S B
Ascona 4P 16D L .....
Ascona 5P 1.6 D L
Ascona 4P 1.8 EB ...
Ascona 5P 1.8 E B
Manta GT/E Coupe
Rekord 4P 2.0 § L
flekord 4P 2.0 E B
Rekord 4P 2.3 D L

Senator 2.5 EC

Senator 3.0 EC ...
Senator 3.0 CD ..,
Monza 30ECS ........
Wonza 6SE .............

Kadott 1.3 § 5P
Kadelt 1.3 § 5P B !
Kadett 1.6 8R 3P ....... J
Kadett 1.6 5P B
Kadatt 1.6 L 5P L
Kadett 1.5 D 5P B
Kadett 1.8 GT/E

140
140
152
152
152
163
160
160
170
170
143
143

187

170
170
170
170
143
143
187
187
185
181

187
156
190
a0
205
215

215

70 149 639.803
70 157 . T18.675

71 161 751.245 |

71156  702.369
711 162  762.504
63 163  833.806
17 232 1326652
J7 88 1.393.0%9
76 263 1541.198
76 247 1481.214
73 213 1421404
73 19 1.487.94
78 267 1.668.221
83 254 1497.114
83 263 1.562.79
83 26,0 1.555.567
83 211 1.668.977
83 237 1.616.643
83 243 1.675.00
18 a3 113221
78 282 1.818.408
76 04 174807
85 280 171149
85 31,5 2.063.161
17 283 2.069.382
9.7 439 3.142.080
99 469 3.426.977
1.8 520 3.772.700
94 449 3.267.230
94 467 3.447.336

Automéviles Talbot, S. A. Ctra. Madrid-Ge-
tafe por Villaverde, Km. 7,500. Madrid. Tel.
217 19 00.

Puntos de asistericia: 435.
Garantia:

Clindrada Potencia V. mix.

1 afio, sin limite de kilometros.

Censumo Costo/km. - Pracko
Bos  15.000 ot
I/ 100kR: km/dle  phas,

505 67D Turko

166
150
150
170

91 29 1221907
86 214 140027
86 245 1.714.687
85 256 1.830.787

Turbo Motor, S. A. Cira. Baréelo‘na, Km.
16,400. San Fernando de Henares (Madrid).

Tel. 672 56 11.
Puntos de asistencia: 42. _
1 afio, sin limite de kilémetros.

Garantia:

FASA Renault. Ctra. de Burgos, Km. 5,500,

Madrid-35. Tel. 769 19 Q0.

Puntos de asistencia: 1.350.

Garantia: 1 afio, sin Iimite de kilémetros.

Consumo Costo/km. ~ Pregio

Clindrads Poloncs V. mdx. Mros  15.000 ol

MODEL et O kb 100km km/dld plas.
3B 120 63 132 530402
4 137 75 153 643.475
; 46 137 75 156  670.441
RS 6TL ..... 1108 45 137 75 160  714.244
RS GTL 5P 1108 45 137 75 163  741.500
B ... 1397 63 150 67 168  849.049
1] Cnpa Turbo 1397 110 185 85 215 1.136.509
RG 6TL .. 45 133 85 166  680.189
A7 GTL . 45 133 72 156  695.507
R GTL . 60 153 75 176  869.351
RO TSE . 162 72 184  965.843
R9 GTD 40 63 158 1.004.543
R11 GTL 151 71 17,7 907.486
RI1TSE .. 165 71 185  990.304
M2 BTL Fammar % 140 91 197  932.948
R4 BTL .. 145 84 181 836,650
R14 6TS 155 79 188  946.622
R18 6TS .... 163 75 202 1.117.288
R18 GTS Familiar 163 75 208 1.173.016
18 67D 150 7.2 194 1.281.248
R18 GTD Familiar 150 72 200 1.338.3%5
R18 Turbo . 195 85 23 132885
ROTS .. 17293 21,3 1.564.486
R20 TX - 179 96 291 1.725.067
20 67D 48 89 256 1.746.379
R3O TX ...... 188 101 350 2.252.137
Fuego GTX 192 75 267 1.665.552

Leyland Espafia, S. A. Ctra. Madrid-Barcelo-
na, Km. 18,600. Tel. 676 82 11.
Puntos de asistencia: 45.

Garantfa: 1 afio, sin limite de kildmetros.

Consumo Costo/km. ~ Precid

Cliodradd Poloncid V. mix, Wros  15.000 bt

MODEL e Ok 100km ki ps:
Rover 2600 § 2597 132 187 91 363 2.468.004
Rover VOP 3532 157 203 10,1 435 3.005.368
Rover Turho D 2398 91 165 86 339 2560.470
Rover Vitesse ........... 3532 193 217 94 462 3.403.101
Rarige Rover 2P 3528 126 155 159 449 2.708.79%
Range Rover 4P ........ 3528 126 155 159 462 2838577

SAAB

Turbo Motor, S. A. Ctra. Madrid-Barcelona,
Km. 16,400. San Fernando de Henares
(Madrid). Tel. 276 56 11.
Puntos de asistencia: 42.

Garantia: 1 afo, sin limite de kilémetros.
Consama Costo/km. ~ Pracho
Chindrada Potancla V. mdx. Hros 15000 fotal
MODELD et 0w 100km kmisie plas,
900 GLY 3P . 1985 118 175 96 362 2.437.861
900 GLI4P .. 1985 118 175 96 368 2490319
900 Turbo 3P 1985 145 195 10,9 46,7 3.340.546
900 Turko 4P ... 1985 145 195 109 475 3.412.988
900 Turho 5P ... 1985 145 195 109 480 3.461.609
900 Turbo SE 3P 1985 145 195 114 527 3.891.355
900 Turbo SE 4P ....... 1.985 145 195 {14 535 3.972.540

Seat. Paseo de la Castellana, 146. Madrid-16.
Tel. 215 33 40.
Puntos de asistencia: 1.000.

TRABANT |

Wartburg-Trabant Espafiola, S. A. San Ber-
nardo, 114. Madrid-8. Tel. 447 28 77.

Puntos de asistencia: 12.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros. | Garantia: 1 afic 6 20.000 kilbmetros.
el Cond e 1. m. ”?&""“%"# G-
Clindrads Polawcli V. mix, Bros 15000 tolal ) b 1
MODELG c.c.r“ O kb 100km. ik pls. MODELO ge O /b 100km kil gl
Panda 80 ................ 903 42 135 78 136  507.7%2 Trabant Tramp .......... 505 2% 100 7,0 139 499.108

Panda 40 B-Y-R
Panda 40 Descap.
Panda 40 Terra .
Panda Marhella .

903 42 135 78 140 552822
903 4 13 78 139 532566
93 4 130 68 134 SedT2
903 45 140 68 144 615243
903 45 140 68 146 632461
903 43 132 73 141 50182
903 43 136 71 146  654.616
Fura OL 5P . 903 43 1% 71 148 687532
Fura Crono . 1438 .75 158 64 159 790483
Ronda 65 L ..... 1197 “65 145 7,7 168 820455
Ronda CLX Star 1438 715 157 80 190  953.975
Ronda 75 CL ... 1438 75 157 80 181 862514
Renda CLX 100 1502 95 170 87 198  972.9%7
Ronda Crono ... L1592 95 170 87 204 1.030.987
Ronda Diesel CL L1714 55 140 7.0 161 991.514
Ronda Diesel CL 174 55 140 7,0 168 1.062.464
131/1.6 Mirafiori ....... 1592 95 165 87 202 1.012.411
131/1.6 Supormlral L1502 9 165 87 196  952.684
131/2.0 Svpermiraf, .. 1995 113 185 87 21,4 1.098.067

Fura CL .

131 Diplomatic .......... 1995 113 180 87 232 1.262.7%%
131 Panorama § 1600 . 1.592 95 175 85 209 1.099.745
131/25C0LD ... 2445 72 150 74 188 1210298

131/2.5 D Super ....... 2445 72 150 74 197 1.303.307
131/Panorama SD 2500 2445 72 150 74 202 1.352972

Montalb4n, S. A. Alberto Aguilera, 13. Ma-
drid-15. Tel. 248 89 77.
Puntos de asistencia: 86.
Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Cansame Costo/km. ~ Preto

. Ciindrada Polancia V. mdx. Tos 15000 ol
MODELD et OV km/h 100km. kmiiha  phas.
L1 S— 1174 56 150 64 148 607.264

TALBOT -

Automiéviles Talbot, S. A. Ctra. Madrid-Ge-
tafe por Villaverde, Km. 7,500. Tel.
217 19 00.

Leyland Espaiia, S. A. Mar Mediterraneo,
s/in. Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 18,6. Tel.

676 82 11.
Puntos de asistencia: 45.

Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.
Consing Costo/km,  Prec
Coindrada Polsacks V. mix, Wred 15000 bl
NODELD e O ko {0k ki pas.
Acolaim ..........cooveee 1335 70 154 83 229 1.256.063

Seat. Paseo de la Castellana, 146. Madrid-16.

Tel. 215 33 40.
Puntos de asistencia: 1.000.
Garantia:

1 afio, sin limite de kilémetros.

Cansume Costo/km.  Precks

Chindradd Polancki V. méx. Bres  15.000 total

MODELO (X5 o imh 100 m. km/aid plas.
Golf GL D Turbo ........ 1588 70 155 59 252 1.897.639
Goff GLI Cabriolet . 12 183 82 318 212385
Gott €D ....... 4 5 143 59 29 16533
Gotf GT1 .. 112 183 82 299 1.925.390
Jotta CD . 5 141 77 240 1.675.69
Passat CL 85 164 97 305 1.882.556
Passat CL 15 188 82 31,9 2120.365
Passat 6LS .. 70 157 69 205 2.263.977
Passat ¥ CLTD ., 8% 114 73 289 1981.7%
Sciroceo 6TS ... 15 184 91 M6 2321454

Consame Costo/km.  Precia
Chisdrada Patenca V.mix. Bres  15.000 ol

IﬁDELﬂ e O kb 100km /i plas.
Santana GXS ............ 1921 15184 91 346 232145
Santana 6X TD L1568 70 152 63 324 2585719

Santana LXD .. 5 140 59 277 2134580
Santana LX T0 e 0 152 69 259 1.005.04
Santana LX 21 ......... 1921 15 184 82 N9 19678

Volvo Concesionarios, S. A. Paseo de la
Castellana, 130. Madrid-16. Tel. 262 48 20.

Puntos de asistencia: 60. ,
Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros.

Gonsuma Costo/km. - Procia
Chindradd Potencld V. mix. Bres 15000 total
MODELG et O kmh 100km kmfiks - plas.

150 88 238 1.300.747
155 79 %7 1570.282
155 79 265 165716
170 89 309 1.961.902
185 92 339 220652
185 92 348 2330945
170 10,0 346 224214
175 102 154 2.654.845
190 11,0 440 3.091.995
170 10,0 362 2.396.644
190 1,0 457 3.254.365
o 0 150 88 338 2.8%.21
205 6L Uigsel ... 2383 8 150 88 &7 283212
760 GLE ....... . 2849 15 190 11,3 544" 4.084.950
760 GLE Diasel T ....... 2383 110 173 80 512 432385
760 GLE Intercooler ... 2.316 173 200 11,2 592 4.587.048

WARTBURG

Wartburg-Trabant Espafiola, S. A. San Ber-
nardo, 114. Madrid-8. Tel. 447 28 77. -
Puntos de asistencia: 12..

Garantfa: 1 afio 6 20.000 kilémetros.

Censamo Costo/km.  Praclo
(Hindnda Poanels V. mdx, fros 15000 ol
¥ MoDELG et O kmM 10kn kmfado  pus.

Wartburg Berling ....... 992 50 130 74, 158 62384
Wartburg Famillr ...... 992 50 130 74 164 674016

SERVICIO PUBLICD

TARIFAS DE LAS AUTOPISTAS ESPANOLAS

Puntos de asistencia: 435. i 7D -
Garantia: 1 afio, sin limite de kilémetros. Km. Ptas. Pts/Km.
URE o i Mongat-Mataré ....................| 16,6 115 6,92
Chndrata Pelncid V. mis. !

OLELD it O Wb Wim kvl g Barcelona-La Junquera ..........| - 150,0 670 4,46
gﬂmn tg 92: gg }g? g; }i? gg;;% Barcelona-Tarragona .............| 99,8 575 5,76
amba LS .. ol ol \ , p - =
Sambal 6L . 142 8 15 63 ma ;}gggg Tudela-Irurzun ......... vereneeneens| 98,9 360 3,64
Samba § 1360 80 168 75 17, ) - =
Samba Ralye ......... 1219 90 17(25 ;g ;;g 19%.1112% Villalba-Adanero .......c.occee.... i 69,6 485 6,96
Samba Cabrilet ....... 1361 72 162 70 263 1.710. : ;
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Horizon Gt . LM 6 1\ T8 117 . AR T . - %] Z
Horizen GLS ... L1442 83 164 98 206 962,697 Smlla m:.uu"u"u.n.....-.-- 93,8 £54 .} fy
WOE L e gL R Tl Tarragona-Valencia ...............| 225,3 745 3,30
Horizen §2 ..... CTM2 83 64 75 186 996.505 bl e 7 4, e

Horizon 6T . <1592 %0 75 78 198 1.080.288 " Valencia-Alicante ..................| 113,0 4 3,64
Horizan LD . L1905 65 149 65 162 090483 : . 308
Horizon BLD - 1905 25 152 2’4 m mggag Zaragoza-Mediterraneo ..........| 214,1 640 R
Horizon EXD 1905 65 1% 64 174 1.1, - = :

1015 .... TS I8 RS 5 W - Ferrol-Front. portuguess ........| 83,6 230 2,75
150 6L . D152 0 1% 75 194 1047,

150 612 ., C1582 0 185 63 192 11273 Bilbao -Zaragoza ........ v ot st D R 1.52_5 5,18
Solara LS .. 142 75 158 90 198 1015508 e e

Solaa 6L . i® % 15 8 1 irgos-Cantabrico ................| 76,1 E;gg _ ‘;,g
Solara 6LS J1592 %0 165 74 200 1105 T

Solara SX .. L1592 90 165 7'4 20,8 1,188.625 LCOH-CampomalleS sssceveceensees 89,0 9

Solara X Auto. . 1592 90 160 90 230 127557
Solara Pullman %158 90 202 1.062.722
Tagora 0T . 80 155 87 328 2.462.09
Tagora SX 165 195 11,3 404 2.684.321

Estas tarifas corresponden a vehiculos de cuatro ruedas y de menos de 2.000 c.c.
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COCHES USADOS (En miles de pesetas)

MODELO 7 76 77 78 79 80 81 82
132-1800 Nuevo ... — — — 355 390 — — —
132:2000 ........ W=~ 345 — — 475 515 555 00
132 Diesel 4v. ........290 385 420 - - — _ _
132 Diesel 6v. ......335 ~ 465 — — - _ _
132 Diesel 2200 ..... — -~ — b50 600 650 700 745
TALBOT

MODELO 7% 76 77 78 79 80 81 82
Simea 900 ............. JON=" 94— B= N
Simca 1000 .......... 56 66 75 - - - ~— -
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Simca 1200 Tl ...... — 205 235 265 295 315 — —
Simca 1200 LS ......150 190 230 260 290 330 355 380
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Horizon GLS .. - - — — --— b2 565 580
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Chrysler Diesel Lujo . 270 305 355 425 500 565 645 —
150 GLS Confort ... — — 330 355 395 — — —
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150 SX .... - - =~ — — 5h9% 635 675
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150 LS ..... - - - = = - 55 600
Solara GL .. - - — - - — b8 625
Solara SX .. .- - - —- = — 680 725
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R-5TX, DEOCA AOCA Y
EL ACEITE GOTEANDO

® El mes de noviembre del pasado
afio compré un Renault 5 TX en el
concesionario de la marca, en la
calle de la Oca, 3, de Madrid, y

-desde el principio observé en el

coche un consumo excesivo de
aceite, por lo que en repetidas oca-
siones lo llevé al taller del concesio-~
nario antes citado sin que me dieran
solucién. Tengo que laméntar que
las atenciones personales en este
concesionario cambiaron radical-
mente en el momento que el coche
estuvo en mi poder.

Como la garantia se acercaba al
final, recurri al servicio técnico de
Autaca, en la calle Francos Rodri-
guez, 58, donde me atendieron per-
fectamente y solucionaron la averia
cambiando la junta del carter-motor
y un retén del cambio.

Jestis Maria Burgos Garcia
Madrid

MAL SERVICIO DE
RECAMBIOS FORD

@® Comprar un coche fabricado en
Espafia hace suponer una mayor
agilidad en conseguir repuestos que
cuando se trata de un coche extran-
jero. Pero‘esto no siempre es asi, re-
sultando particularmente chocante
cuando se trata de un modelo tan
popular como el Ford Fiesta. Tengo
un 1,3 S, y siempre que preciso re-
cambios tengo que encargarlos y es-
perar tres dias, ya que los concesio-
narios no los tienen en stock. Las
dos ultimas pruebas de tan mal ser-
vicio me las han brindado Majauto,
en Majadahonda (Madrid), y Moto-
rebre, en Amposta (Tarragona),
donde pretendi comprar piezas tan
vulgares como un paragolpes delan-

tero (2.700 pesetas) y una manivela
alzacristales (500 pesetas).

{Dénde estd el negocio? Quiero
pensar que se limita a no tener in-
‘movilizado y que el concesionario
no se lleva comisién de ese recargo
del 50 por 100 sobre el precio de las
piezas que cobran si se pretende
tener antes de esos fatidicos: tres
dias. En cualquier caso, un «0» a
Ford por su lento y mal servicio de
recambios.

Elvira Torres Vézquez
Madrid

LA ADMINISTRACION NO
AYUDA

@® Mi queja se centra en la falta de
colaboracién de la Administracién
con sus administrados, lo que he te-
nido la desgracia de comprobar, al
vender mi coche, después de casi

‘doce afios de uso.

Como saben, dentro del compli-
cado tradmite de transferencia es
obligatorio presentar el justificante
de haber pagado el Impuesto Muni-
cipal, el cual yo habia perdido, pues
estaba pagado. Pues bien, he nece-
sitado pagarlo de nuevoj‘ante el ci-
mulo de dificultades que encontré
para que me expidieran una copia.
del justificante. Ahora pienso que es
mejor no pagarlo en su momento y

hacerlo cuando vuelva a vender el
‘coche. Resulta mds rentable.

Por otro lado, me parece un des-
propdsito tener que pagar un im-
puesto municipal, en una ciudad
como Madrid, donde por aparcar en
la calle te cobran 40 pesetas la hora,
sin ningln tipo de garantia en la vi-
gilancia. Lo uno o lo otro, ;no les
parece?

Ignacio Navascués Cerro
Madrid

VA A SER OTRODE
YESOS" DiAS...

CREO QUE HOY -%

msnsmsss A NUMCIOS POR PALABRAS cessomss

PARTICULAR. Mercedes 180 diesel, impe-
cable {91)476 81 88. 3

PARTICULAR, Seat 1430, impecable. Tel.
{91)430 65 69.

MERCEDES 300
(911231 74 36.

MERCEDES gas-oil 1500. Tel.
(91)462 93 39.

PARTICULAR, Simca 1200 furgoneta, per-
fecto estado, radio, M-CH. Tel.
(911435 60 16.

BMW 323 | vendo, con extras. Tel.

| (91)402 00 35.

r PARTICULAR, GSA. Palas ocasion. Tel.

diesel. Tel.

{91}430 65 69.
PARTICULAR, Jaguar XJ-6 afio 80, todos
extras. Tel. (91)448 38 99.
MIN] 1000, perfecto estado. Tel.
(911234 72 54-254 53 44,
PARTICULAR, 1430 AL-B, 95.000; buen
estado. Tel. (91)447 17 57.
PARTICULAR, Seat 127. Tel.
(911215 32 41.

VENDO Peugeot 504, gas-oil ranchera, afio
81, 45.000 kilémetros, como nueva. Ad-
mito inferior. Tel. (31)266 18 73.

PARTICULAR, Skoda. Tel. (911227 71 34,

PARTICULAR vende Renault 5. Tel.
(91)250 24 72,

VENDO Volvo 264, seminuevo. Tel.
(91)457 47 48.

DESCAPOTABLE Sest Samba 127 rojo,
cuidadisimo. Tel. {81)413 74 05.

PARTICULAR., GS : Break. Tel.
(91)450 86 98.

PARTICULAR, Seat 600 E. Tel.
(911246 74 33. .
PARTICULAR, magnifico GS, M-DY, poqui-
simos kildmetros, extras. Tel.

(911418 22 70,

VENDO Ford Fiesta 1600, 2 afios. 20.000
kilometros. Tel. (911403 46 71.

VENDO coche Chrysler 180, aire acondicio-
nado, M-BU, en 360.000. Tel.
(911617 36 30, horas comida. .

VENDO Renault 8 en buen estado, 65.000
pesetas.. Particular. Tel. (211266 79 00.

VENDO coche 133, matricula M-CC, en
buen estado. Tel. (311769 72 59.

VENDO R-12, M-CP, en mal estado, muy
barato. Tel. (911431 10 33.

VENDO coche 124, muchos extras, muy
bien cuidado, Unico duefio. Tel.
(911433 47 23,

VENDO Seat 127, M-AS. Tel.
(91)431 10 33. Fernando.

Enviar a:

Madrid-17.

PARTICULAR vende Peugeot 504, 35.000
kilbmetros, 5 velocidades, aire acondicio-
nado, ruedas aluminio. Tel
(91)245 66 33. Noches.

VENDO Citroén DS-21 Tiburén, 180.000.
C-7500-C. Tel. (91)694 56 84.

VENDO Citroén GS-Palas a toda prueba.
160.000 pesetas. Tel. (91}410 49 61.
José Luis.

MINI COOPER 1300 con extras. Tel.
(911215 95 77. Jesls.

FORD GRANADA 2.3, color ocre metaliza-
do, radio-cassette estéreo, extras. Muy
bien cuidado, siempre garaje. Tel.
(91)253 36 70.

PARTICULAR vende Seat 600 E, M-J,
70.000 pesetas. Tel. (91)472 96 55.

VENDO Renault 5 GTL, azul metalizado,
M-CS. Tel. (911228 38 44.

GRAN OPORTUNIDAD, vendo Seat 1430
con radio-cassette. Buen estado. Tel.
(911729 36 70.

CITROEN Dyane 6, muy buen estado. Tel
(91)729 36 70.

CITROEN 11 ligero, afio 34. 700.000 pese-
tas. Tel. (91472 96 55. Comidas.

SEAT 124 D, blanco,” M-P. 140.000 pese-
tas. Tel {81)246 09 56. Comidas y
cenas.

GRAN OCASION. Simca 1200 TI, M-BS,
toda prueba. Tel. {91)265 52 56,

SIMCA 1200, buen-estado, particular.
115.000 pesetas. Tel. (911403 03 36.

CITROEN GS, M-DD. 300.000 pesetas.
Tel. (91)472 81 22.

SEAT 600 E. Tel. {81)227 60 71.

RENAULT 12 TS, 1977, metalizado, parti-
cular. Tel. (911261 10 08.

COMPRO R-5, 127 u 850. Precio médico.
Tel. (811433 47 23.

VENDO BMW R-90 Daytona. 500.000 pe-
setas. Llamar teléfono (911215 30 26.

A ESTRENAR, caravana de 3,60x4,10.
Tel. (91) 773 26 53. Noches.

CARAVANA Benimar, 5 plazas, frigorifico,
avance y toldillas. Tel. {91)672 77 58,

COMPRARIA 127 o similar, 100.000 pese-
tas. Contado. Tel..(91)}473 36 94.

RENAULT 17, tapizado nuevo, perfecto es-
tade, azul metalizado. Tel.
(911472 81 22,

SEAT 133 L, M-CP. Tel. {81)459 11 53,

VENDO Renault 8. Muy buen estado gene-
ral. 80.000 pesetas. Tel. (911650 09 39.

FORD ESCORT seminuevo. 900.000 pese-
tas. Tel. (91)231 83 85. Horas de ofi-
cina.

VENDO Volvo 164 automético. Ao 71.
425.000. Tel. (91)204 31 88.

VENDO GUZZI 400. Precio 200.000, como
nueva. Tel. {91}218 95 44. Juan.

SE VENDE 2 CV 6 CT, matricuia M-CK. Te-
léfono (911204 31 88.

VENDO Peugeot 404, 60.000 pesetas. Tel.
(91)459 13 08.

PORSCHE 911, afio 70. 1.200.000 pese-
tas. Tel. {91)402 40 48. Tardes y

noches.

GRAN OPORTUNIDAD, 127 LS naraenja,
70.000 pesetas. 70.000 kilbmetros.
Nuevo. 220.000 pesetas. Tel.
(911461 80 90.

PARTICULAR vende 127 especial, tnico
duefio, M-BL. Tel. {91)433 47 23, -

VENDO Seat 131 motor 1430, muy bieri
cuidado, 279.000 pesetas. Tel.
(91)729 36 70.

VENDO
SEAT 133-M-CK (1978)
MUY CUIDADO

@ Embrague nuevo

@ Frenos nuevos

® Neumadticos nuevos
120.000

Telf. 407 27 00

Sagrario Blanco

ESTE ANUNCIO CUESTA
6.000 PTAS.

ESTE ANUNCIO
CUESTA
3.000 PESETAS

124 SPORT 1800, 135.000. Tel.
(93)329 47 95.

PARTICULAR, precioso BMW 525, chéfer,
refrig. techo. Full equip. Tel.
(93)321 10 16.

PARTICULAR vende Alfa GTV 2000, B-EB,
como nuevo, extras. Tel. (93)321 11 66.

123-1800, aire acondicionado. B-BP, impe-

_ cable, 325.000. Tel. (93)314 49 11,

FIAT 126 personal, vende particular-parti-

+ cular. Tel. (93)314 49 11.

VENDO Renault 4 FS. B-DG, con asientos
traseros, 25.000 kilémetros, perfecto pin-
tura y plancha. Tel. (931249 88 36.
Horas oficina.

ALFA ROMEO Sprint. Particular.
(931245 41 17.

1430 OPTIMO ESTADO y 6ptimo precio.
Tel. (93)256 86 30.

VENDO Seat 131 familiar, 5 marchas, en
muy buen estado. Tel. (93)224 62 25.

VOLVO en oferta, 28.000 kilémetros y 16
meses de uso. Aribau, 31. Barcelona-11.

VENDO GS Club. Impecable
(94)412 21 21.

VENDO Renault 6, Bl-J, pocos kilémetros.
Tel. (94)412 01 02411 65 31.

VENDO Seat 133 impecable. Tel.
{94)412 21 00.

PARTICULAR vende Ford Fiesta L, BI-O.
60.000 kilémetros, radio-cassette. Impe-
cable. Llamar horas comida o noche, te-
léfono (94)446 35 76.

SE VENDE 124 barato, a toda prueba. Tel.
(962134 67 50.

GANGA. Sefiora vende bonito Seat 127, 4
puertas, 27.000 kilémetros, nuevo, muy
bonito, 170.000. Tel. {(952)34 67 50.

VENDO Seat 600. Tel. (981163 57 10.

VENDO 127, C-D. Tel. (981163 58 79.

PARTICULAR vendo R-12 TS, Z-6387-H,
impecable. Tel. (976134 29 87.

PARTICULAR, 124 Sport 1800, muy
_bueno. Tel. (976)23 82 61.

CX-77, excelente, aire, 4 velocidades,
425.000. Tel. (976)31 48 03.

VOLKSWAGEN Golf Diesel, Z-M. Tel.
(976138 62 12.

Envienos el presente cupén debidamente
cumplimentado. Escriba el texto a méquina o
! en letras maydsculas, cada palabra en una de
las casillas reservadas al efecto. Calcule el
precio de su insercion a razén de 30 pesetas
por palabra. También puede anunciarse en los
médulos especiales de 26 x 43 mm., cuyo
importe es de 3.000 pesetas. Si desea anun-
ciarse con médulos de mayor tamafio, hdga-
noslo saber. Envienos junto con el cupén el
importe de su anuncio mediante talén banca-
rio a nombre de INREVISA-MOTOR 16.

Hermanos Garcia Noblejas, 41.

En Esparia hay 1.600.000 compradores de vehiculos al afio. MOTOR 16 le ofrece
con sus anuncios por palabras las mejores posibilidades para comprar o vender.

Nombre y apellidos

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el préximo ndmero de MOTOR 16.

I [BYoiletii®). 0 pg0n0056008688600 sboaomaduosaaabboacseaBEBEanaonoRBBaBAE - RGO b Aoarhac A EEAr
Motor 16 TEIRTEIRLS) 1. a0 s8-8k v oo oot gl o oo T g Rt ..
ANUNCIOS POR PALABRAS I Firma:
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Una de las grandes
ventajas de las
bicicletas plegables es
que se pueden
transportar de un
lugar a otro sin
dificultad debido al
reducido espacio que
ocupa, como en el
maletero de un
coche, incluso el
modelo mayor, como
la «B.H.-600».

Su precio es de
13.700 pesetas, y se
puede encontrar de
todos los

~ tamafios en
DIFARE, Arenal, 23,
Madrid.

La «Motoretta-2»,
ideal para chavales
amantes del ciclo cross
El precio del modelo
mayor es de 14.990
ptas.

3

En este modelo «todo
terreno», la rotula de
plegado es de
bisagra. La que
ilustra la foto cuesta
14.800 ptas.

a

Aparte del modelo
normal, «B.H.» ha
creado, igualmente,
el disefio «cross»,
apto para «peques»
menores de ocho
afios. Su precio es de
11.675 ptas.

Tres tamafios
diferentes de la casa
«Orbea», para toda

la familia que
disfrute de un dja de

campo.
La «500» y la «450»
cuestan 11.675 y

11.075 ptas.,

respectivamente.

Cuénienos SU CASO mmmmmmmmss s

Ver y hacerse ver
on niebla

ME gustaria ponerle a mi coche unas

luces delanteras para niebla, pero
desconozco si existe una legislacion es-
pecifica que regule esta instalacion.
Tengo entendido que sélo pueden ser
dos faros y no sé si deberdn ser inde-
pendientes del resto de las luces o no.
Agradeceria que me informaran sobre
este tema, pues me gustaria disponer de
estas luces auxiliares para el préximo
invierno.

Carlos Soria
Lebn

Respuesta:

Efectivamente, tan sélo se autoriza
la instalacién de dos luces para niebla
en la parte delantera de los vehiculos.
Estas hices deben’ cumplir las normas
de simetria estipuladas en el Cédigo de
Circulacién. Ademads, ningiin punto de
la superficie iluminante puede instalar-
se por encima del punto mas alto de la
luz de cruce. El mando de funciona-
miento debe disponer de un dispositivo
que desconecte automaticamente estas
luces auxiliares al poner las largas, y su
funcionamiento debe ser independiente
de cualquier otro mando.

Puesto que va a montar luces de
niebla en su coche, es aconsejable que

no se limite tan sélo a la parte delan-
tera. Instalar un faro mas en la trasera
izquierda de su vehiculo es una medida
de seguridad.

ESDE hace sicte afios poseo un
Simca 1200 que ultimamente me
tiene preocupado. Con la direccion to-
talmente doblada hacia el lado izquier-
do le suena un «clén-clén» metélico en
la parte delantera al realizar cualquier
tipo de maniobra o tomar curvas muy
lentas. El ruido desaparece en condicio-
nes de marcha normales. También se
produce el mismo ruido al arrancar,
aunque lo haga suavemente. )
En el taller me han dicho que no
tiene mayor importancia, puesto que
s6lo me hace el ruido en condiciones
muy precisas, pero yo pienso que debe

ser por alguna causa que ignoran y me
gustarfa conocerla para hacer desapa-
recer el problema.
Francisco Sénchez
Alicante
Respuesta:

El problema es una transmisién con
holguras causadas por la rotura de un
guardapolvo de grasa. Cuando esto
ocurre y se han hecho muchos kiléme-
tros con el coche en este estado, no da
resultado cambiar tan sélo los guarda-
polvos, es necesario sustituir toda la
transmisidn por una nueva.

¢Economizadores?: Un

"A llegado hasta mis manos un fo-
lleto de propaganda sobre un eco-
nomizador de gasolina en el que se ase-
gura un ahorro casi del 50 por 100 de
combustible. El sistema, segin dice el
papel, consiste en un aparato que
emana la cantidad justa para que el car-
‘burador consuma sélo lo que pide el
motor, devolviendo el sobrante al de-
posito. Yo no entiendo demasiado de
mecénica, pero me parece muy creible
lo que dice el folleto; sin embargo, el
mecénico me ha aconsejado que no lo

ponga, y no sé qué debo hacer.
Pedro Jiménez
Albacete

Si desea I
alguna b
informacién
complementaria o, I
simplemente, quiere suscribirse

Viaje bien asistido con Motor 16
y MONDIAL ASSISTANCE

Suscribase ya. No permita que se le averie el contacto con su revista favorita.
No deje que se le agote antes de que usted llegue al quiosco. Controle su puntualidad.

Reciba MOTOR 16 en casa, con un potente descuento de 3.120 pesetas sobre
el precio de portada y, adem4s, viaje bien asistido.

Le regalamos una tarjeta personal de Mondial Assistance gue cubrird su vehiculo
y ocupantes de los riesgos detallados al dorso de este boletin. Una oferta Gnica y
exclusiva de MOTOR 16, vélida hasta el 30 de noviembre de 1984,

e o c

Sj BOLETIN DE SUSCRIPCION
ol

J deseo suscribirme a

Motor 16 durante un afio, 52 na-

meros, al precio especial de 4.680 pesetas.
El sistema que elijo es el que sefialo a continuacion:

O Talén adjunto a nombre de Informacién y Revistas, S. A.
[0 Giro postal dirigido a Hermanos Garcia Noblejas, 41 - Madrid-17.

N.° impuesto en

con fecha .

T Domiciliacién en cuenta, para lo cual ruego al Banco o Caja

domiciliado en

provincia

abone a Informacién y Revistas, S. A., hasta nuevo aviso, y con cargo a mi
cta.cte.n.® ___ elimporte de la suscripcién anual, a la pre-

i n“ﬁ;’gcg‘&d‘i(lfogg ahora mismo, lldmenos. I sentacién del correspondiente recibo.
i (t(gzggﬁaﬁscs;gss S: l Npmbre Apellidos
Sillty sommilareo, 91-268 04 02-03 | Dlrecci'én {domicilio u oficina) —
| Su precio es de 11.625 l poblacion . RIgyircia
} = A S i e — ' ‘ 1 afio Espafia 4.680ptas ] m:{ﬁzu?: i
| 76/ Motor 16 1 afo Europa ... " 9.400 ’ I Firma
|. | 1 afio res’[op ............. | Precios EXTRANJERO: Europa: 9.400 ptas. Resto pa’ises: 16.000 ptas.
'L_ | ' Forma de pago: Talén adjunto a Informacién y Revistas, S. A.
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Respuesta:

Los economizadores de gasolina
nunca cumplen lo que sus folletos pro-
meten, tenga usted en cuenta que si este
sistema resultara realmente efectivo,
los fapricantes de automoviles serian
los primeros en ponerlo en practica. Si
su coche se encuentra en mal estado
puede ser que al instalar uno de estos
artilugios observe una disminucién de
consumo, pero tenga en cuenta que con
una buena puesta a punto, ese ahorro,
tan buscado por los conductores, puede
ser mucho mayor. Tenga presente que
los dos factores que mas influyen en el
consumo del automdvil son siempre el
abandono del estado del motor, espe-
c.lalmente no cambiar a su debido
tiempo filtro de aire, bujias y platinos,
por un lado y algunos vicios por parte
del conductor. Ademas, la instalacién
de estos economizadores, normalmen-
te provocan una importante disminu-
cién en el rendimiento del coche y
pueden causar algin dafio a la mecéni-
ca de su vehiculo.

SOLUCION AL VELOGRAMA

1: JOHANNESBURGO.—2: SONDI-
CA.—3: BRASIL.—4: MANSELL.—5:
OSCAR.—6: GIACOMELI.—7:
LIEGER.—8: GOODYEAR.-—9:
RENAULT.—10: PROST.—11: DOS.’

i Lafoto premiada oy
e -

Clll(lllor _ﬂlzudo " La ley es ley para todos, 'y el articulo 21 del Cédigo de
la Circulacién, también. Cuando un automévil posa alguna de sus ruedas sobre la acera,
los celosos agentes encargados de la circulacién ciudadana sacionan apelando al referido
articulo del Cédigo, que por si no lo conocen dice textualmente: «Todos los vehiculos,
bestias de tiro, carga o silla, y toda clase de animales, circularan por la derecha de la
calzada, aun cuando el centro de aquélla se halle libre, sin invadir la zona correspondien-
te a los viandantes y paseos.»
La fotografia nos fue remitida por Carlos Sebastian Garcia, de Madrid.

i Qué hard...
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S Apartado N2 330 F.D.
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® Mandar una grda para remolcar
el vehiculo averiado al taller
mas cercano.

® Buscar hotel y participar en los
gastos si el vehiculo no fuera
reparable en el mismo dia.

MON DIAL ASSISTA"CE @ Organizar y tomar a cargo el
regreso de los ocupantes en

- °
si usted lo necesita?

e e e e e e e e e e e e e e e e

tren o en avidén hasta su
domicilio habitual si el vehiculo
estuviera inmovilizado mias de
dos dias.

® Enviar piezas de recambio en
caso de no encontrarlas «in
situn.

® Facilitar al abonado un billete de
tren o de aviébn para que vaya a
recoger su vehiculo reparado.
En caso de imposibilidad,
mandar un conductor.

Repatriar el vehiculo averiado a
ESPANA si fuera imposible
repararlo en el extranjero.

CON UNA SIMPLE LLAMADA A
COBRO REVERTIDO LAS 24
HORAS DEL DIA, LOS 365 DIAS
DEL ANO, EN ESPANA Y EN LOS
PAISES DE LA CARTA VERDE

D e
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Los coches son para Concha Velasco algo tan serio como su profesion: los cuida, los mima y
no quiere que nadie se los toque. Y en todos los suefios y vivencias de esta Mata-Hari de éxtio
hay indefectiblemente coches, siempre rojos.

CONCHAVELASCO

UN “‘CUATRO - CUATRO”
LLAMADO “DON LESMES”

E bautizé con el nombre de

«don Lesmes» y fue el gran

amor de Concha Velasco. Era

un Cuatro-Cuatro de segunda

mano comprado por 85.000 pesetas,

todo un dineral, cuando a la actriz le

faltaban muchos afios para ser pro-
tagonista.

«Tenia veinte afios y empezaba mi
carrera. Ya habia hecho alguna pelicu-
la y la familia, mis padres, mi herma-
no y yo, vendimos la moto con sidecar
para comprar el primer coche. Con
«don Lesmes» recorrimos Espaiia e hi-
cimos los primeros viajes al extranjero.
Madrid-Barcelona en tres etapas. A
Lisboa llegamos después de mil peripe-
cia. Y Bélgica fue la aventura mayor.»

«Ibamos todos junos —dice—.
Después de tanto tiempo sin coche

‘habia.que aprovechar el Cuatro-Cua-

tro, .con sus problemas, se portaba
bien. A menudo, se calentaba y empe-
zaba a echar agua. Como no teniamos
ni idea, lo Gnico que se nos ocurria era
meter trapos e intentar secarlo. No sa-
biamos que se le podia afiadir agua.»

«Le tomamos tanto carifio que el dia
que lo vendimos fue un problema fa-
miliar», pero habia que hacerlo.
Concha Velasco ya empezaba a ganar
dinero y un Gordini sustituy6 a «don
Lesmes» durante otro montén de afios,
hasta que'la actriz decidi6 comprarse
un Seat Sport, descapotable, de color
rojo, que tuvo un violento final.

«Con 4.000 kilémetros me lo roba-
ron en Almeria —cuenta Concha Ve-
lasco— y los ladrones disfrutaron poco
de él. Ese mismo dia se pegaron un
trastazo contra un arbol y se mataron.
El seguro, —lo tenia a todo riego— dio
siniestro total y el coche desapareci6 de
mis manos.»

Concha Velasco era ya una estrella y
su siguiente automévil respondié mas a
su nuevo satatus. Lejos quedaba ya su
nifiez en Valladolid, cuando acompa-
fiaba a su padre en aquella sillita de
mimbre colocada en la parte de delan-
te de la bicicleta familiar.

La nifia queria ser «artista» a toda
costa y los padres no escatimaron es-
fuerzos. Con su madre se trasladé a
Madrid —su padre era militar y tenia
que quedarse en el destino que le toca-
ba— para vivir una dura experiencia,
de pensiones con derecho a cocina, y
«papelitos» que apenas daban para
comer. «Mi pobre madre fue la sacri-
ficada. Me llevaba la cena al teatro y
esperaba, para poder acompafiarme a
casa en el metro, a que terminara la
representacion.»

En 1974, Concha Velasco ya es sufi-
cientemente conocida en su faceta ar-
tistica, pero se sabe poco de ella como
persona. Es la huelga’de actores la que
la convierte en una mujer decidida y
respetada por sus compafieros. «En
aquella huelga, la gente empez6 a
pensar en los actores no como perso-

s V1 PIIMNET AMOT s—

3

nas al margen. de los problemas, sino
como hombres y mujeres con inquietu-
des y dispuestos a luchar por sus rei-
vincidaciones.»

De aquella época es su coche mas bo-
nito. Un descapotable Spider rojo, de
capota negra, al que la actriz cuid6 y
tuvo un carifio especial. Antes de des-
hacerse de él, le cambi6 de capota por
una dura para poder dejarlo en la calle.
El Spider fue testigo de su primer hijo"
y ha estado con ella hasta hace dos
afios, cuando el nacimiento del segun-
do obligd a la actriz a comprarse un .
coche de cinco plazas.

El Opel, rojo como todos, que tiene
ahora,. es un coche serio y siempre a
punto que puede durar hasta que
Concha Velasco realice su suefio; poder
comprarse un Mercedes también rojo.
Porque la actriz asegura que para ella
los coches son como la profesién, algo
casi vital. Y por eso los cuida, los mima
y, si puede evitarlo, prefiere que nadie
se los toque.

Desde hace seis afios, Concha Velas-
co es una de las actrices mas mimadas
de la escena espafiola. «Yo digo que
mis hijos nacieron con un pan debajo
del brazo. Todo lo que me ofrecen
desde hace.-dos afios es bueno, lo
mejor, y quizd por eso no tengo ningun
interés en- formar comparfiia propia.»
De «don Lesmes» al Mercedes podria
ser el resumen-de su vida. '

Caridad Plaza
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Concentra- «Dos viajes |2 Carreras en Juguetes
cién BMW el Jarama cromos

Los pré en El circuito del Ly

os préximos dias ) circuito de
29'y 3 de octie automévil» Jaraima acoge este N millén de Lo que cuesta
se celebra - ol :
Segunda Miguel D’ehbes. apretado ju gucézhef;tgzr%: Sel' normu.

Concentracion Plaza y Janés (183 calendario de Danone en su

Nacional de BMW. pigs.) 750 ptas. carreras, con el

Torremolinos es el
punto de reuniéon
para todos los
motoristas amigos
de la marca, que
organiza esta
reunién «para no
perder ese
simpatico contacto
y espiritu de
camaraderia»
establecido el
pasado afio en
Alicante con
motivo de la
primera
concentracion. Las
inscripciones se
pueden formalizar
el sabado 29 en el
mismo
Torremolinos, en
la esplanada del
Palacio de
Congresos.

Coches en
television

L lunes 31, a las ocho de la tarde en

la Segunda Cadena, la «Historia del
automovil». En este capitulo, la reaccion
de la industria europea de la posguerra:
los grandes y lujosos coches americanos,
desplazados por una legién de enanos
utilitarios al alcance de todo el mundo.

Para los amantes del vuelo, también el
lunes 31, a las 19,05, «La aventura de
volar»: un programa didactico que
muestra las diferentes formas de deslizar-
se sobre el viento, desde un globo hasta
un moderno reactor, pasando por las
alas-delta y las avionetas de acrobacia.

1L viaje en automdvil, con varios con-
ductores que se turnen, es para mi
medio ideal para viajar. En coche, he
visitado Praga, he llegado a Yugoslavia
y he llegado, casi, casi, hasta el casque-
te polar. De acuerdo, el avién es més ra-
pido, pero elimina de entrada la transi-
cién, y viajar es ir cambiando paulati-
namente de paisaje y paisanaje, ir inter-
poniendo vistas entre nuestro punto de
partida y el de destino; en cualquier
€aso, un proceso: saber de dénde veni-
mos e ir desvelando gradualmente
adénde vamos.»

Esta reflexion sobre el viajar en au-
tomovil se recoje en su libro «Dos viajes
en automovil», en el que el escritor va-
llisoletano relata dos viajes realizados
con su hija a Suecia y Paises Bajos.

aliciente de que
todas seran final
de sus respectivos
campeonatos. Se
correran las Copas
Nacionales ¢
Iniciacién de
Renault, la
Férmula Fiesta y
Foérmula Nacional
y, para finalizar, la
carrera de
automoviles de
produccion
nacional del
Campeonato de
Espafia de
Velocidad en
circuito. Los
precios del circuito
del Jarama van de
las 400 pesetas en
Pelouse a 1.200
pesetas en las
tribunas de recta.

Mientras existan personas como usted,

existiran coches como éste.

— Nueva gama Volvo 240 ——

nueva promocion,
dirigida funda-
mentalmente a los
nifios. Por la
compra de cuatro
yogures le entre-
gan un sobre con tres cromos de coches
de carrera. Si las letras de uno de los
cromos son rojas, en la tienda le dardn
uno de estos cochecitos de plastico.

Para los mayores también hay premio:
cada diez tapas de yogur dan una opcién
para ganar en sorteo un Ford Fiesta-84,
que rifan todos los dias laborables.

Motociclismo

L ment motociclista ofrece dos platos
interesantes este fin de semana. En

Guadalajara se celebra la carrera final del |

Campeonato de Espafia de Motocross de
500 c.c.

Los entrenamientos el sdbado y la
carrera el domingo por la mafiana se
correran en el circuito de La Rosaca, en
el pueblo de Armuiia de Tajufia.

Si prefieren Trial, en Mordn de la

O saber conducir un coche
ha sido un estigma, una ca-
rencia que he tenido que so-
portar toda mi vida con va-

‘lentia y hasta tozudez.

A nadie le ha impresionado nunca
que sepa tres idiomas, que tenga dos
carreras universitarias, que lea el al-
fabeto cirilico y las cartas astrales o
que pueda hacer un electroencefalo-
grama. Lo asombroso, lo sorprenden-
te, lo auténticamente impresentable es
que no s6lo no sepa
conducir, sino que no
me sienta acomplejada
por ello.

—¢iQué no condu-
ces!? —me reprocha-
ban mis amigos, mis
novios o madres de
amigas, abriendo
mucho los ojos y mi-
rdndome de arriba
abajo—. Pues no me lo
puedo creer, jqué raro!

—Pues asi es. No
conduzco.  Es grave?

—Grave, grave... Lo
que pasa es que no te
pega nada, una chica
independiente, que tra-
baja, jqué extrafio!l...

Entre otras cosas, a
mi personalmente este fallo me ha
ahorrado muchos inconvenientes; por
ejemplo, hacer de chéfer familiar lle-
vando y trayendo los hijos al colegio,

los maridos al aeropuerto, los cangu-

ros a sus casas. Me ha evitado tener
que irme a vivir a los suburbios a una
casita con césped artificial en medio
de ningln sitio, que es la aspiracion
de todos los maridos. Cuando a mi lo
que me gusta es el centro de la ciudad,
donde los taxis florecen todo el afio.
Mis amigos siempre se han lamenta-
do del dinero que yo puedo llegar a
gastarme en taxis, como si circular en
coche privado fuera gratis, y sobre
todo no planteara problemas.

Hasta que un dia comprendi que la
resistencia a conducir un coche repre-
sentaba por mi parte una postura an-
tisocial, una especie de rebelién a las
normas establecidas y a las leyes que
rigen la convivencia pacifica.

—Si todo el mundo hiciera como tu
—me dijo un amigo mio—, los fabri-
cantes de coches estarian en la ruina,
los porteros de los restaurantes sin
trabajo, los parkings vacios y en
quiebra, las estaciones de servicio en
bancarrota y las autopistas a media
capacidad; total, que el sistema capi-
talista se vendria abajo.

Volvi a mi casa destrozada moral-
mente, porque yo nunca me he pro-
puesto cargarme el sistema capitalista
yo sola. Dormi fatal,
tuve pesadillas en las
que veia amenazadoras
multitudes de parados
hambrientos pidiéndo-
me pan y justicia
social. A la mafiana si-
guiente decidi poner
coto a la dantesca apo-
calipsis del sistema eco-
némico. Di un paseo
por el barrio y descubri
a pocos metros de mi
casa una autoescuela.
Entré decididamente a
inscribirme para
aprender a conducir.

Sali de alli bastante
impresionada, porque
de lo que me hablaron
en la autoescuela fue de
conseguir el permiso de conducciéon
después de tres exdmenes —uno ted-
rico y dos practicos—, como si de
hacer oposiciones a un puesto en la
Administracién se tratara, y porque
era mas caro de lo que yo pensaba:
diez mil de matricula, mil quinientas
de libros, cuatro mil de tasas de tra-
fico para el examen (con derecho a
dos suspensos nada mas), dos mil del
examen médico y mil doscientas por
cada clase practica. Cuando llegué a
casa y comuniqué al personal que iba
a sacar el carnet de conducir cundid
la alegria, todos me daban palmadi-
tas en la espalda y me felicitaban. Por
fin habia decidido hacerme una per-
sona normal, sociable, responsable y
adulta. .

Yo sigo pensando que los taxis re-
sultan mas baratos y mucho mas ¢6-
modos, lo que pasa es que yo no lo
digo.

Frontera se celebrara la penultima carrera

- ste esel Volvo 240. Un coche de leyenda. Mientras personas como Vd. no se conformen con

Con un nivel de equipamiento fuera de serie.

g ; ; : q : : j e : Trial. La (]

€ Con un estilo y una personalidad, por encima del tiempo. Con siete modelos diferentes para mayor libertad de menos, Volvo seguird haciendo coches como éste. del Campeona’to de Espafia de c God

g Un coche qtyxe avanza. Que incoptgora en todos sus eleccién: motores de carburacidn, inyeccién, diesel Precio desde 2.126.000 pts. F.F. final serd el dia 1 de noviembre en Mar- ‘lmlen RI‘O w

B modelos las dltimas innovaciones tecnoldgicas, 6 cilindros o turbo-gasolina. bella.

© racionalizando la conduccién y aumentando sus Caja de cambios de 5 velocidades, overdrive eleétrico vo I ‘ ’ o Motor 16/81
prestaciones y economfa. Un motor capaz de arrancar 0 automatica. _ )

Sedén 4 puertas o ranchera.

Coches duros y seguros. Con una expectativa de vida Seguro a mdo rieSgO.

de 19,3 afios y una seguridad a toda prueba.

admiracién al ponerse de 0 a 100 Km/h. en sdlo
9 segundos. Capaz de sobrepasar los 190 Km/h.
silenciosamente, sin ningtn tipo de vibraciones.




Velograma

MODO DE RESOLVERLO

Partiendo de la casilla de salida,
seguir la direccién de las flechas hasta
completar los tramos de que se compo-
ne el circuito, cada uno de ellos sepa-
rado por un trazo m&s grueso. Esta
correlacién se hard colocando cada
letra en su casilla: correspondiente, a
través de las definiciones del texto «Re-
corrido». Puede ayudarse en «Boxes» y
en «Tribunas», ademéas de los «Colo-
reados». Las dos primeras ayudas se¢
producen por verticales, mientras que la
zona de «coloreado» se resuelve en
forma horizontal, como la de los
tramos normales, Las casillas puntea-
das que figuran a la salida de algunas

NS
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curvas peligrosas, pueden contener un
significado similar al verdadero, con lo
que favorece el «despiste» intenciona~
do. Los «coloreados» ayudan a entrar
nuevamente en pista.

I
RECORRIDO

1: Ciudad en la que se encuentra el
circuito de Kyalami.— 2: Nombre por
el que se conoce el aeropuerto de
Bilbao.— 3: Pais de Nelson Piquet.—
4: Piloto britdnico de F1 que en
Brands Hacht bloque6 peligrosamen-
te en la salida al corredor citado ante-
riormente.— 5: Nombre de varén.—
6: Piloto que quedé en sexta posicién

en el reciente Gran Premio de Europa
de F1 celebrado en Inglaterra.— 7:
Coche primer clasificado —de los
turbo— en Monza.— 8: Marca de
neumaticos que equipan a Ferrari.—
9: Uno de los grandes del Campeona-
to del Mundo de Constructores F1.~
10: El gran rival de Nelson Piquet.—
11: Nimero de puntos que les separan,
antes de la celebracion de la prueba de
Kyalami.

|
AYUDA «BOXES»

Bl: Carcajada.— 2: Exclamacién
de asombro.

B U N A

Por DAV

TRIBUNA (y resto de boxes)

T1: En ese lugar,— T2: Diminutivo
carifioso de «Patricia».— T3: Nombre
de mujer.— T4: Preposicién.— TS5:
Conozco.— T6: Existe.— T7: Matri-
cula espafiola de coche.

N
EN COLOR

G1: Cierta provincia espafola.—
G2: Pueblo cordobés.— G3: Estampi-
llas coleccionables.— G4: Toma ali-
mento.— G5: Conjuncién latina que
expresa por tanto, luego, pues.— G6:’
Voz del arriero.— G7: Antiguo gorro
militar.

{Solucién en la pég. 78)

el T T 1T

Il -

HEEEE ]E]l

Lo mas importante para
oder correr es poder frenar.

No hubiéramos hecho las motos Guzz tan rdpidas si
1o supiéramos que frenan tan bien, Por eso si una moto
Guzz alcanza los 100 km/h. en 8 segundos es porque
frena en menos espacio que las maquinas convencio—
nales. Por ejemplo, "Le Mans III" frena 20 metros
antes que cualquier otra moto del mundo. El secreto
radicaen el exclusivo sistema de frenado intégral de
moto Guzz.

Con una ligera presién del pedal, los frenos de
disco perforados delantero y trasero entran en funcio-
namiento simultdneamente y evitan que la moto se
descompense. i =

A su vez el repartidor de presién imprme a cada
disco la fuerza justa. Adaptando la velocidad de la
moto a la frenada progresivamente. Y sin bloqueos.

Y el mando manual acciona un tercer frenode
disco independiente, dando a moto Guzz una capaci-
dad de frenada adicional.

Si siempre has querido correr méas, monta una moto

Guzz. Su sistema de frenado integral te lo permite.

—
MOTOIGUZZ

Sistema de frenado integral.

Gue acci
deia eda delandzra,

presionAccicna simuitdneamenie ambos

= Porial de frenp asistido por 2l igpartidor de g
Irenos. jfeda delantena y rasera)

franad integral de rolo Guzzi le dard cnayor
alsugin Seguridad Mayor poder de reaccitn
Con 8ipodids corrermés

IMPORTADOR EXCLUSIVO

LEZAUTO
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' PARABRISAS
QUE DEJAN CIEGO

LISTA DE COCHES QUE LOS LLEVAN

PRUEBA DE LOS DIESEL PEQUENOS
RAN LAS AUTOVIAS SOCIALISTAS
EL COCHE QUE ESPANA NO QUISO

29 octubre de 1983

condiciones de marcha son con lo que se consiguen unas
anormales (baja presion del aceite, mejoras increibles en el rendimiento
freno de mano : del combustible.
echado, etc.), N |3 cajade
también avisa si cambios es de

Si, escuche algo que le va
a sorprender. Este MG, disefiado

queda poco | 2 )\ 5 velocidadesy el

combustible en el
depdsito 0 advierte
que se han dejado

Maestro cuenta
con un salpicadero
totalmente

electrénico. Es
amplio y el asiento
trasero se puede
abatiren162

con la més alta tecnologfa, encendidos los
ofrece un detalle increfble:yes  faros. Y. muchas
que habla. COSas mas.

Es el primer automévil dotado El MG Maestro t
con un equipo de sintesis devoz.  ha sido concebido N\ tercios ofreciendo
El sistema entra en accion - como un automévil E una gran
automdticamente, sirviéndose del avanzado, de atrayente estiloy con versatilidad al utilizar el espacio
altavoz deradio situado allado  unas excelentes especificaciones interior. .

del conductor, y cortando técnicas. |
momenténeamente toda emision.  Sumotorde 1.600c.c.desarrolla  MAAEFSTRO
La voz avisa a los ocupantes, una potencia de 102 CV., y esta :

si las controlado por microprocesadores Como lo oye

DIERESIS

Consumo: 6 litros a 90 kms/h. Intervalos de servicio cada afio 0 20.000 kms. Gama de 6 colores incluyendo metalizados. Garantizado por un afio.
AUSTIN ROVER

L a
AUSTIN ROVER ESPANA. S_A. Apdo. de CorTeos n” 14845 - Tel. 6768211 - MADRID

ALICANTE: TALLERES FELIPE. Primo de Rivera, 69. FLCHE. - BADAJOZ: SELLER AUTOMOVILES, S.A. Cra. de Ia Corte, 1. - BARCELONA: BRITISH MOTORS. S.A. P> de San Gervasio. 46-48. — BURGOS: TALLERES FAUSTO.
Ctra. de logroﬂo. Km. 5. - CADIZ: J. MATEOS. S.A. Nufio de Ia Cafia. 2. JEREZ DE LA FRONTERA. - CORDOBA: JACORSA. Avda. de Cadiz. 84. - LA CORUNA: GALIZAUTO. S.1. Ronda de Outeiro, 232. - GRANADA: DIGASA.
P2 de Ronda. 115. - GUIPUZCOA: DISTRIBUIDORA VASCO-INGLESA, S.L. Segundo Lzpizua, 14. SAN SEBASTIAN. — JAEN: GARAIE JAEN, S.A. Cira. de Madrid, Km. 332. - LEON: ASLEMOSA. Doce Martires. 2. - LUGO:
SPORT AUTO. Avda. de La Corufia, 83. - MALAGA: C. DE SALAMANCA. S.A. Avda. Carlota Alessandri, 27. TORREMOLINOS. —~ MADRID: C. DE SALAMANCA. S.A. Galileo, 104. - MURCIA: FRANCISCO PELLICER. Avda. de
Canalejas, 8. - ORENSE: CLEHERC. S.L. Doctor Fleming, 6. — OVIEDO: AUTOIMPORT. S.A. Foncalada, 24. - PAMPLONA: IRUIO Y MATEO, S.L. Amaya, 33. — PONTEVEDRA: ROLCAR. S.1. Avda. del Freixo, sin. VIGO. -
SALAMANCA: ROYAL MOTORS. Los Perdones. 5. — SANTANDER: M. ALONSO. San Femando, 6-8. — SEVILLA: ALPUENTE. S.A. Ctuz del Campo. 7. — VALENCIA: IBERICA DE AUTOMOVILES. S.1. Escultor José Capuz. 48. -
VALLADOLID: M. NIETO LOPEZ. Avda. de Burgos. 74. — VIZCAYA: AUTOMOVILES VIZCAVA, S.A. Gran Via. 80. BILBAO. — ZARAGOZA: SANAU AUTOMOVILES. Miguel Servet. 34-36.




