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EN PRESTIGIO
DAF TRUCKS: una
compaidia independiente
lider en el sector

en toda Europa.

EN ASISTENCIA
LT.S./AYUDAF, 550
puntos a su servicio -
en toda Europa, 24 aplicando la mas
horas al dia y 365 moderna tecnologia:
dias al aho.. VISAR.

EN RENTABILIDAD
Lideres en ahorro
de combustible,

EN ASESORAMIENTO
TOPEC, asistencia

pre-venta para el

diseno dptimo de

su vehiculo y calculo

de sus costes.
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Coches al Salon

A vocacion europea de Barcelona se pone nueva-
mente de manifiesto esta semana con la inaugura-
cidn del Saldn Internacional del Automévil. Es la
gran fiesta de la automocién, fecha para la que to-

dos guardan sus mejores esfuerzos, las filtimas novedades
de la técnica y el disefio. Es, por decirlo de otra manera, el
escaparate automovilistico de Europa, con capacidad para
dar respuesta a los mas exigentes,

Los fabricantes, aunque atraviesan por momentos difici-
les, constituyen un sector modélico en la vida industrial es-
paﬁola porque.tratan de resolver sus problemas —muy gra-
ves en no pocos casos— sin grandes alaradas, sin plafiide-
ras a sueldo. Es la suya una reconversion s11enc105a paso
a paso, que mira descaradamente hacia el futuro. No cabe
duda de que la industria automovilistica, en lo que a ventas
se refiere, atraviesa uno de sus peores momentos. Sin em-
bargo, sus responsables no han querido convertir su pro-
blema en un valle de lagrimas. Han apostado por la inver-
sion, por el esfuerzo continuado, y aqui les tenemos, en Bar-
celona, con sus flamantes
modelos, dispuestos a com-
petir con el mds pinta-
do.

El Salén del Automdvil,
mucho mas alla del folklo-
re y el escaparatismo, es el
signo de vida de un sector
moderno, porque el auto-
maovil esta vivo, como lo
demuestra el hecho de su
permanente transforma-
cién. Modelos y mis mode-

los buscan noblemente a un publico cada dia mas exigente.
Buscan a un piiblico que ama el automdvil, pero que tam-
bién ha sentido en sus carnes el latigazo de la crisis y no ha
podido comprar el modelo que ansiaba, Pero el automovi-
lista no se resiste y continiia mirando a los nuevos coches
con carifio, con la esperanza de ese mafiana, ojald no leja-
no, en el que la salida de la crisis le permita hacer realidad
su suefio.

Pero ninguna crisis podrai con el tremendo atractivo del
automovil, que se ha convertido en el simbolo de la socie-
dad en libertad. Porque esa suma sencilla de coche més as-
falto es exactamente eso: libertad. El hombre también al-
canza al volante esta meta, siempre maravillosa y siempre
utdpica.

La presente edicién del Salon de Barcelona cierra un ci-
clo importante de su historia, que no es otra que la del au-
tomovil, ya que para el préximo, que se celebrara en 1987,
se habra consolidado plenamente la integracion de Espafia
en la Comunidad Europea. Para entonces, y porque quere-
mos ser optimistas, la situa-
cidn del sector de la auto-
mocidn- en nuestro pa.is se-
ra notablemente mejor. Y
el Saldén sera el reflejo de
aquella situacion. Los visi-
tantes miraran los coches
con la misma ilusién de
hoy, pero quizd con mayo-
res posibilidades de hacer
realidad su suefio.

Félix Lazaro
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PIRELL]L, NUEVA Juegue con
GENERACION nosotros

A firmna Pirelli esta procediendo en | Ya se puede jugar a
el circuito del Jaramna a la presen- | la Gran

tacidn mundial de su nueva generacién | Competicién Trivial
de neuméticos de perfil ulirabajo, que | MOTORI16 y
sustituirdn a medio plazo a los cono-| demostrar su
cidos P6 y P7, en las categorias HR y | sabiduria en los seis
VR. Estos nuevos neumaticos, cuya | temas de motor que
comercializacién en Europa se iniciard | componen este
a la vuelta del verano, suponen un| apasionante juego: sumarse a
enorme avance sobre los modelos ya| coches, técnica y dos afios
conocidos, que eran, ademds, lideres| mecanica, trafico y conse-
en algunos aspectos. Uno de los pilo- | seguridad.vial, cutivos de
tos probadores de Pirelli ha sido Nel-| deporte, motos y resultados
son Piquet, ex campedn del mundo de | variedades. Para negativos.
Férmula 1, quien se ha mostrado en-| ganar en este juego Ante eita
cantado con los nuevos neumdticos, | tampoco es situacion, el
‘que se comercializardn en perfiles 45, | necesario que sea nuevo presidente
50 y 55, para el P-700 HR, y en 55, 60 un superexperto, del grupo, Georges
y 65, para el P600 VR. porque las Bresse, debera
preguntas y las tomar medidas

Crisis en | |
Renavlt

Las pérdidas de
Renault Francia en
1984 se elevaron a
12.555 millones de
francos —unos
255.990 millones de
pesetas—, que
vienen a

autoplsta» de
osfe a oeste

A los inmensos
proyectos que, tras
muchos afios,
nunca acaban de
hacerse realidad, se
ha unido ahora uno

Premios con| PACO RABANNE
ostrella | yISTE AL IBIZA

My respuestas son drasticas, ya que el nuevo: una
Ifa pasada semr:lina EAT va a lanzar una edicién espe- triviales, lo que no | , autopista que una
ueron entregados cial de cincuenta coches del mo- quiere decir que Bucarest con

EL PRECIC DE DOS PUERTAS

lA nueva gama Opel Corsa para
el 85 no sélo incluye las nuevas
versiones con cinco puertas y TR con
cuatro puertas, sino que ademds se
beneficia de una remodelacién de los
interiores. Todos los Corsa 85 han re-

Lisboa. El proyecto
: ) . ha sido promovido
precios de las versiones cuatro y cin- | por la asociacién

co puertas estardn, por término me- | Transeuropea, que,
dio, unas treinta mil pesetas por en- | con un entusiasmo
cima de las versiones equivalentes con | fuera de lo coman,

dos y tres puertas. ya ha solicitado
La comercializacién de los nuevos | préstamos a la

ios premios Aster, delo Ibiza vestidos por uno de los
otorgados por 1a | oreqqores de moda espafioles de mas

Escuela Superior de | prestigio fuera de nuestras fronteras:
Gestion Comercial gaco %(abanne.

y Ll/f)zrl;?zmnfégl;t;g El inter-ior glel vehiculo es una au-
eneiERtED daz combinacion de los colores negro
eSS cnmar 1S plata que ayuda a que la conduc-
cién sea mds placentera y cdmoda,

sean féaciles de
contestar.

El juego, que se
encuentra en todas
las jugueterias de
Espafia, ha sido
realizado por la
redaccidn de

Campsa o la Caja f . A cibido igualmente una serie de modi- Cor iniciard en 1 d - i
la vista con su MOTORI16 Lo : ibido igu : e i sa se iniciard en la segunda sema- | CEE. La idea parte
Postal de Aporros :;i;ergté: cgle agilczgarnos a g p{)r la | Gobierno, el unico ﬁcacmngs mecénicas en el capitulo de  na de mayo y sus precios finales se- | de la ausencia Ic)le
y personalidades La parte exteri;)r oy | v compafifa Educa. accionista de la | suspensiones. Las antiguas denomi- ran: Corsa 1,0 LS 5P, 800.000 pese- | vias répidas de

como Federico _ )
Esteve Jaquotot, | «spoilers» y embellecedores que, uni-

presidente de la | dos a unos neumiticos de anchura su-
Compaifiia | perior a la de los originales, dan al
Trasmediterranea, | Ibiza-Rabanne un cierto aire de de-

sociedad, exige un | naciones de los Corsa: Base, Luxus y  tas; Corsa 1.0 GL 5P, 870.000 pese- | comunicacién que
saneamiento radical | Berlina, encargadas de distinguir los -tas; Corsa 1.2 GLS 5P, 970.000 pese- | atraviesan Europa
de la gestién antes | grados de equipamiento, han desapa-  tas; Corsa TR 1.2 4P, 871.000 pese- | de este a oeste. El
de invertir el dinero | recido en favor de los nombres: City, tas; Corsa TR 1.2 GL 4P, 945.000 pe- | gje partiria de
necesario para | LS, GL y GLS, mientras que el Cor- setas; Corsa TR 1.2 GL 4P 1.002.000 | Bucarest, Belgrado

Puede jugarse en
grupos de dos a seis
personas, de los
nueve a los noventa
y nueve afios. Los

c h% Ale{andro portivo de lujo. més expertos . superar las | sa SR pasa a llamarse Corsa GT. Los  pesetas. y Zagreb, v
ac n'dA I\l':lr?l”-é podrén terminar el pérdidas. La cifra proseguiria por
plges: o juego en media que de momento se o Trieste, Venecia,
comerca e CIEN OCTANOS Milin Lytn

director comercial

lo normal es

y nada menos que

Burdeos, para

de Campsa, etapa suprimir 20.000 enlazar luego con la

P : : -mmmcmn Y REVISTAS, §. A. ) que tengan : \ 5
en la que se inicid e S e = Mej e P10 6 Taledo, REE T puestos de trabajo. @ Seat prepara una versmn barata . 0 Renault 1mp0rtaré el Espace a llamada «carretera
un decidido apoyo || . P Director: Féix Lizaro, . del Ibiza. Se llamard Jumior y, de - partir de septiembre. El coche ven- - afiola de ]
del i Redatior jefe: Alberto Mallo. Jfes de Secclbu: andsoode]lh-in(ln!annmdl) Angel Carchenilla (Arte ¥ para rato, Ll ; Sep oy ;s | | espafiola de los
¢l monopolio | | g0 iy e Sersio Bioctone (B - Olegaria Torralbe (Disefio). Redaccién: Miarla Jests Benet, José Maria momento, utilizard e] motor 1 2 i- . drd equipado de aire acondiciona- | | portugueses». El
espatfiol al deporte arcE Marco, Juan Diego Martinez Alcnra:.AnselRo .Ram uez. Corresponsales en tros. SR do. La prevision de venta es de un problema como

Espaiia: 0sé Luis AZnAr, Corresponsales
Carlos Berbel (Gﬂn Bretafin); Francisco Ibifiez (Smu), LIa Levn (Amenum)
Prothe (Long Beach, Califomh) Hans Jurgen hzrer (Alemania). IMseflo: Juan G. Aso. Folqnlh Alfonse J.
Marlalsabel Vlln.imel Secretzrin de Direccién: Manana

patrocinio del | | B . Ao byt et
o mﬂl de : Lourdes Bravo, l‘ Juan Ball (Humor); Earique Blanco

equipo BEgHAl {Pru bas) Corbetta (Motoa); Xavier Domingo {Gastronomia); Ji Herndndez (Pruebas); José Luis Leirado
i ] aime 3 g
F-II y a varios (Ilu:tr E?::-: ue Llorca (Thastraciones); Anidrés Mas as); Bnnque Ortega (llustraciones); Pilar Patra

i prldwl,\’ict Plegi rucbas); Jése Robledo (Pruebas); dad Plaza & Inés Prat
pllOtOS espaﬂoles . {aMi Dz‘lmm' :;!OTD).%:I'S:HI RWC)’-G odoy (Aquelios locos en sus mFarros), José Lufs de la Vina {N:unca) "

"y}’u"".ﬁ" Crufinys Cbaries . ® Aunque el acuerdo con Volks- . par de cientos de unidades. -

wagen podria hacer muy efimera su . @ Richard W. Krant ha sido re-
vida, en Porsche se sigue trabajan- . cientemente nombrado director ge-
do sobre el motor de tres cilindros y neral de Monroe Europa, sustitu-

1.000 centimetros clibicos de Seat. : yendo a Edgard Ingersall, que ha si-

del motor con el siempre es ¢l dinero
y esta obra, sélo en
Francia, costaria

170.000 millones de

pesetas.

el Mundial de | | - pyrector do Pabiicidad: José Carlos desmf? Sebdirctor de Publicind: Tl Joos Bk ® Hasta la primavera que viene no - do nombrado vicepresidente de la
Motociclismo, zﬁmmm iceee aviindal Ricip T mwg e gg'ga;!;o'f;o 6. Delq-d« estar a punto el motor 1,7 diesel de ' compaiiia. El nuevo dlregtor es el
Andahucia: Rafacl Marin Montilla. Pol. Calonge. Calle B. Parcela 24. Sevilla-41007. Tel.: (954) 43 22 11 Seat revisado por Riceardo. Las mo- - responsable de las operaciones que g
{0 Auamcos por pllabrn. Fernando Garcia. mre:w;nmm Muria José Romero. dificaciones introducidas por el mo- - se llevan a cabo en las firmas Mon-

\f-' - .\-

torista britdnico son indispensables -
para la. adaptacxén del turbocom-
presor. =t

roe de Espaiia y Bélgica. .

® Fasa Renault acaba de presentar
: ‘una nueva versién barata del Re-
¢ Todas las modlfncacwnes destl- . nault 5, bautizada «C», destinada a
nadas a mejorar la insonorizacién y ~ flotas y profesionales. Incorpora el
la absorcion de vibraciones que han . ‘motor de 950 centimetros clibicos y
sido introducidas en el Mdlaga, asf . 41 caballos de potencia, y su equi-
como otras especificas para el Ibiza, am1ento es muy reducido. En prin-
no seran introducidas en este mode- ; ¢ipio, no se prevé su venta a par-
lo hasta primeros de 1986 e tlculares :

- Divector gerente: José Luis Virumbrales, Pe
lhdmdh, Admhlm-ldo Ser\ddo comerciales ¥ publicitarios: Call:HmmannsG-rdaNoble;u 41 :
MndnleDS'J' Teléfonos: ‘072100 407 41 00. Télex 43974 nyree. - . - 2 h 8
e ues: Concha R. Alverez-Monteserin. Teléfono: 268 04 02-03, -
: Fotomecinica: Promograf, 5. A. San Romualdo, 26. Madrid-28037. Imprlne'LermrPnntmsIm:rmmﬂ S A
anumOmria,s Alcobenﬂn(M ). Distribuye: Informmbny?r:nu.s A, (IMP ). .
—ove - San Romualdo, 26. Madrid.2803 '
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R-25 V6 TURBO

EL GRAN
RENAULT

i

-'-.

NTES del verano, los
ustrios cspanoles po-
dran disponer de dos nuevas
versiones del R-25, un mo-
delo de imporiacion gue se
vende muy bien en nuesiro
pads, Se traty de las versio-
nes egquipadas con motores
V-6 inyeccion ¥ V-6 Turbo.
El primera de ellos utiliza ¢l
motor de 2,664 centimetros
cobicos, desarrolia 144 ca-
ballos, que le permiten al-
canzar los 200 kildmelros
por hora, El Va6 Turbo uti-
liza este mismo motor, pero
reducido de cilindrada hasta
lps 2.458 centimetros cobi-
ens, pero con la adopcion
del turbo I potencia sube p
las 182 caballos, gue le per-
miten alcanzar sin proble-
mas los 255 kilometros por
hora,
Esti Gltima versicn, la
mis interesante, costard de
precio final unoes 3.900.000

e
1

i HE
0 £

pesetas. Pero ofrece un
equips completisimo, gue
incluve el Famoso equipo de
racdio Philips, especinlmente
disefiado para este modelo,
que estd integrado en el co-
che de forma que los ladro-
nes, como mucho, solo pue-
den robar una parte del mis-
ma, 50 pena de desmontar
completamente todo el co-
che, ¥ ademas, solo parcial-
mente puede ser vendide y.
dplicado a dires coches.
Por lo demas, el nuevo
R-25 V:6 Turbo manticne la
misma estructura de la ver-
sion normal, con sélo algu-
oS Fl."[DthES eXteriores que
hacen facil su réconocimien-
to. Lleva urid nueva parrilla
delantera, nuevos paragol-
pes v llantas tipo turhina pa-
ra Conseguir ung mejor re-
frigeracion de los elementos

de Trenada, que es comple-
tisima, con discos ventila-
dos delanteros v discos (ra-
seros, con servolreno voel
sistema ABS antibloquco,
gue constiluye toda unz no-
vedad en o marca (rancesa.
La caja de cambios, ma-
nual, &5 de cinco velocida-
des, con la cuarta v la quin-
ta sobredesmultiplicada,
Hay un salto notablemente
grande entre la cuarta y Ja
quinta, lo que se traduce en
gue esta Gllima-es excelente
para circular a alta veloci-
dad por auiopisia, Aloriu-
nadamente, la potencia del
motor y, sabre 1odo, su-elas-
ticidad supéran cualguier es-
calonamiento que, en Aues-
tra pais podria parecer inas
decuado en'la teoria,
Como es de esperar, el
equipamiento es del masime
nivel, con la particularidad
deigque se ofrece con el pre-

El equipamiento, como 4 de
esperar en el alio de gama, cs
completisimo, destachndo el
equipo de radio, discando por
Philips para este modelo,

la, . .'____.Ef—!n-—'

cio de origen ¥ no, como es
tradicional, en sus rivales
germinicos, en qgue el equi-
pamiento sin sobreprecio es
mids bien escaso. Asi, el or-
denador de a bordo con seis
funciones: dire¢cion asisti-
da, reglaje electrico de
asienios, elevalunas eleciri-
cos a los cuatre cristales,
dierres centralizados con
mando a distancia v.oun k-
go etcetera se ofrecen como
eguipo de serie,

Estas dos versiones sé des-
deblan en dos ciriosos mo-
delos, tipo limusina, alarga-
dos sobre las dimensiones
actuales, que se destinan a
coches de representacion. Se
ofrece esta limusing con los
motores turbe gasolina v
diesel; pero, por el momen-
1o, N0 5¢ impoariardn en
nuestro pais.

Gracias g fa incorporacion del
turbocompresor, en el mutor de
seis cilindros, el moeyo R-25
superp los 225 kilometras por
hors. '
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METCRENEREE

Blaupunkt le proporciona
también el mejor sistema
para protegerlo: UNA
AUTOALARMA BOSCH |
al comprar su autorradio.
Llévese el gran “Chan,
Chan, Chan, Chaaannnn”
¥y proteja su automdvil.

Blaupunkt no sélo le
ofrece los mejores
autorradios, para escuchar
un fascinante sonido
dentro de su automévil...
Ahora, con el modelo
Montreal SQR 24
o cualquier otro digital,

® BLAUPUNKT

Grupo BOSCH

NA nueva creacion so-
bre la base del Opel
Corsa nos llega de Adetns-
nia, realizada por el especia-
lista Michalak. Es un deycs-
potable al estito del Corsa
Spider que-en su dia realizo
la propia Opel, Michalak lo
ha personalizado con'un
frontl de doble faro y umos
iepasacaberas en prolongh-
cion de los asientos, simila-
res-a los que se empleaban
en los coches de sport de
competicion de los
Altos CIncuenta,
Van intearados en
lo gue es el capol =
del |l'|‘|.!|l.“.]il En , y
Esfe S0 punrda
e unchard-top o
recho dura, goe

pugde montarse en salo
veinie sepundos desde que el
conductor se baja del coche
hasts gue vaelve o montar-
se. Los precios fijados por
Michaiak para eéste coche

van de 1.350.000 a _—

1.400.000 peseins en
Alemania, sedin.
mMONores., i

R- 11 ARNALOT
AUN MAS 'I'I.II!

ALLERES Arnalot, un
conocido establecumen-

to barcelonés, ha realizado
una ptreparacion de motor
para potenciar el ya de por
si brillante R-11 Turbo. Tra-
bajando sobre la culata, el
turbo, el carburador y la
puesta a punto, s¢ han ga-
nado treinta caballos sobre
los 105 del coche de serie,
lograndose la potencia
méaxima 300 vueltas por de-
bajo del modelo base. Ade-
mds, se ha buscado el incre-
mento de las aceleraciones y
el coche tarda siete segundos
en pasar de 0 a 100 frente a
los 9,4 segundos que necesi-
ta un vehiculo de serie. Los
1.000 metros en salida para-

" da y la recuperacién en

cuarta y en quinta también
s¢ ven beneficiadas en dos
segundos de diferencia a fa-
vor de la preparacion de Ar-
nalot, que ha ganado en ve-

locidad punta (213,4 km/h.

frente a 194,7 km/h.), sin
que €l consumo se vea afec-
tado. El precio de esta pre-
paracioén, con garantia de
seis meses sin limite de kilo-

metraje, es de 100.000 pese-
tas, mientras que el kit que
comprende las piezas modi-
ficadas y las instrucciones
de montaje cuesta 68.300
pesetas.

Motor16/9




Actualidad

SAI.ON DEL AUTOMOVIL
DE BARCELONA

CAMINO

DE EUROPA

En su cita bianual, se abre el dia 4 el Sa-
l6n Internacional del Automévil de Barce-
lona. La muestra automovilistica mds im-
portante de nuestro pais y una de las mds in-
teresantes de cuantas se celebran en el con-
tinente. Pero este afio hay un interés espe-
cial: va a ser la primera vez que el panora-
ra comunitario ya no es un horizonte leja-
no, sino una realidad mds o menos inmedia-
ta, Conscientes de ello, tanto los fabrican-
tes nacionales como los importadores han
echado la casa por la ventana, y se anuncia
una exposicién que superara en interés a lo
que hasta ahora se ha visto en nuestro pais.
Prueba de ello es la necesidad de habilitar

M Seat Milaga, gran
novedad del Salén. Ls
esperada berlina de Seat,
sucesora del populsr
131.

nuevos recintos, para dar cabida a tantas so-
licitudes de expositores.

Queremos ofrecer en este breve resumen
un compendio de lo que los visitantes van a
encontrarse en el recinto de Montjuich; co-
mo es tradicional, a una semana de su inau-
guraciéon, no todos los expositores saben a
ciencia cierta lo que van a mostrar, por lo
que es posible que algo de interés puede lle-
gar a Gltima hora como sorpresa.

Con la ilusién de que algin dia contemos
al fin con un salén del nivel de los impor-
tantes europeos, animamos a todos los afi-
cionadoes y a los profesionales a que se den
una vuelta por el recinto de la feria.

ALFA ROMEO.—La firma
milanesa presentara una
tnica novedad: el 33 4x 4
Giardinetta, Como su nom-
bre indica, es la versién de
traccién total del break 33,
aparecido en el mercado en
la primavera del pasado
afio, pero que hasta ahora
no se comercializaba en
nuestro pais. Es el unico
4 x4 de utilizacién familiar
que se venderd en nuesiro
pais; tiene una potencia de
95 caballos y una velocidad
maxima de mds de 170 kil6-
metros por hora.

También mostrard en su
stand la gama 90, de recien-
te importacién en nuestro
pais.

AUSTIN.—Ademas de los
populares Metro, en el stand
de Austin Rover podremos
ver al fin los Montego, cuya
version MG seré vendida en
Espafia, a un precio franco
frontera de 1.570.588 pese-
tas. Otras dos versiones de

esta berlina se ofre-
cerdn al mercado
nacional: el Monte- &
go 2000 HLS y el
Montego May Fair.
Junto al Montego

se mostrard la nuev{ s
gama del Maestro, e \},
versiones HLS May
Fair y MG 2000 inyec-
cion.

De todos modos, lo mas
importante del stand se
mostrard bajo la marca Ro-
ver: el 216 SE. Se trata del
novisimo modelo britanico,
sucesor del veterano Rover,
aparecido hace casi diez
afios. El 316 es fruto de la
colaboraciéon entre Austin
Rover y Honda. Desde este
Salén comenzaran a vender-

M El Ford Scerpio, sustituto
del Granada, serd sin duda uno
de los modelos mis visitados de
la feria.

Bl Otra de las novedades
nacionales: el Opel Corsa
cuatro puertas, que
aprovecha la ocasién para
cambiar todos los interiores.

B Bellisima la estampa
del cabriolet Jaguar, que
llega a Espaiia con
algunos meses de
retraso.




Marcha triunfal,

Opel Manta. Actualidad

se en nuestro pais las dos ver-
siones que se importaran; SE
de 83 caballos (a un precio
franco frontera de 1.221.276
pesetas) y Vitesse, de 112 ca-
ballos (1.438.823 pesetas).
CITROEN,—En lo que a
automoviles de fabricacién |
se refiere, la maxima nove-

. dad de Citroén es el BX Ca-
ribe: una oferta limitada
con la mecanica del BX 14,
que comenzara a venderse a
partir del 4 de mayo.

Y en cuanto a importa-

dos, destacar la presencia en
el stand del nuevo BX
Sport.
FIAT.— El Fiat Uno Tur-
bo, que hace su «premiére»
en un salén y el Lancia Y10,
en sus versiones Touring,
Fire 1000 y Turbo, son las
principales estrellas. Estos
tres modelos iniciardn muy
préximamente su comercia-
lizacién en nuestro pais.

También se mostrara en
Barcelona el nuevo Lancia
Thema, que en septiembre
comenzaré a venderse. |
FORD.—AIl margen del
Sierra XR 4x4 y el

RS 200, la estrella de Ford sl
serd el nuevo Sierra S - _ i
: > - ,.I

H Los suecos contraatacan la
ofensiva italo-alemana lanzando
el Saab 9000, en la cumbre

tecnolégica.

@ Dentro del apartado
antorradios destaca la presencia
del compact-disc de Pioneer.

2.0 EFI. Su comercializa-
cién empezard después del
Salén de Barcelona,

Ya en la categoria supe-
rior, y aunque no ¢s una no-
vedad, ya que se presentd
hace unas semanas, veremos
en este stand el Ford Scor-
pio, sustituto del ya desapa-
recido Granada, en el que la
aerodinamica y el cuidado
interior son sus aspectos
més caracterfsticos. .
JAGUAR.—Con el estre-

Con el mas depurado espiritu
deportivo, la ingenieria alemana Opel
ha creado el nuevo Manta GSi.

Tome sus mandos y en marcha.

Triunfe sobre la carretera a
190 kmvh. impulsado por los 110 CV
de su moter 2.0 de inyeccidn.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exclusivas Opel: un ano de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 kms. y el servicio Qpel Euro-
service Assistance, que le asegura la
asistencia gratuita durante un afio en
Espafa y en otros 25 paises europeos.

no del nuevo importador
{Carlos de Salaman-

M Un interesante vehiculo de
traccidn total, el Alfa 33 4x 4,
ea versidn familiar, que
comenzaré pronto

g <4 a venderse
D en nuestro

pais.
|

Viva una nueva sensacién de
| confort que le proporciona un interior
I perfecto, en el que todo est4 al alcance
de su mano.

Presuma de un disefo audaz

: _ 1”— . Y -\\.,? -I-'t"l N ¥ :_ " L
con una linea que rompe con lo : Ll VL W e "" i A
establecido. Atrévase. i ' " Wl 87 7 : : \ '
. Porque asi es el nuevo Manta L. - R - - 3 ' . ’
GSi: una marcha triunfal. \ sl \ 4 \ _! f}_:{_-"l:ﬂ
P “].p-

Y sblo Vd. y unos pocos son

capaces de seguir su ritmo.
Motor16/13

H Con el motor de
dos litros inyeccidn,
que utiliza ya el Sierra,
se obiienen importantes mejoras en =|

consumo. Pronto estard en los
concesionarios.

Vea el nuevo Opel Manta en cual-
quiera de los 280 puntos de venta ‘ ;
y servicio Opel. . < B

Y beneficiese con ellos de las p .e_ 2
ventajosas ggndiciones de financia- D EI._ L

cidn Opel Credit. INNOVACIONES EN MARCHA.

McCANN




LIDO-VARIDO

El mejor y mas moderno Scooter de Japon ya estd aqui. Es el primer fruto ACTU.(Ilid(Id _
del acuerdo Puch-Suzuki, para que disfrutes y presumas de poseer esta ca, S, A}, cata firma brith-
maravilla mecanica, LIDO-VARIO, EL Gran Japonés. | nica, desgajada ya del gru-

po Austin Rover, estard pre-
sente en Barcelona con el
XIS 3.6 Cabriolet, sin duda
el descapotable de méas vo-
lumen y presencia que hoy
dia podemos encontrar en el
mercado nacional. Su venta
se iniciard en septiembre
préximo, cuando finalicen
los tramites de homologa-
cion.

MERCEDES BENZ.—Sin
que pueda hablarse verdade-
ramente de novedad, la ver-
dad es que la nueva serie
W-124 es todavia muy poco
conocida en nuestro pais,

I
@ El Suzuki todo-terreno,
fabricado en Espziia por Santana,
serd un éxito de ventas.

W Motor Ibérica y Nissan ofrecen
un vehiculo exclusivo, a mitad de
camino entre an turismo y una
furgoneta, el Vanette.

3 ]
” B Pese a una realizacién algo

‘ burda, este vehiculo, atn sin
- “,. ITIE | bautizar y con mecdnica Citroén, es

- sin duda un buen soporte

publicitario.

por lo que la mayoria de los
asistentes se encontraran an-
te toda una gama de nuevos
modelos. Desde el 200 al 300
E, con el interesante Diesel
300 D, que hoy por hoy se

| considera el diesel mas rapi-
do del mundo.

Al margen de la nueva se-
rie W-124, se mostraran en
el salén las distintas versio-
nes de la gama 201, entre la
que destacara el Mercedes
190 2.3 16, de 185 caballos

ze%ggégﬂggl)?ggif ?irelh?;gé B El familior de la gama 740,760 de Yolvo continig B Oirs de Ins ntracclones del Saloo serd el
. fa enorme tradicidn en este tpo de cochis de lo marca Lancin Y10, gue comenzard o venderse en

pequefio antomovil de la fir- | o0, Espaiin en los priximos meses.

ma alemana.

NISSAN.—De lamano de |= =

Motor Ibérica v al lado de -

los victoriosos Patrol, se en-

contrari el hibrido entre tu-

rismo y furgoneta, Nissan

Vanette, que acaba de ini-

Automatico segUfO ciar su venta en nuestro

- . , , 7 , o ) pais. Es el primer vehiculo
Signiate comodamente, regula a tu gusto los Metg la llave, arranca y verds su pofencia y fa Fijate en su aerodinamica, en su disefio, en el b e T A S re e e

aos refrovisores y comprueba ef ficil acceso ato-  increible manejabilidad tanto en ciudad como en  motor atrds bajo el asiento, centrado, con la grave- Espafia y seguro que serd un
dos fos mandos incorporados en ef cockpit, carrelera, fodo elfo sin cambiar, automaticamente.  dad a baja altura, perfecto en eslabilidad y sequn- importante centro de aten-
' ‘dad, con suspensidn hidrdulica y con frenos de cion.

tambor con expansion infema. OPEL.—Todo un empacho
de puertas va a presentar la

firma zaragozana en el
stand del Saién. Alli van a
estar los novisimos Corsa 4
puertas, tanto en su version
fast-back como en la berli-

Iicencia s uzu Kl na TR, Por si fuera poco,

Motor16 /15
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los Corsa estrenan denomi-
nacién, olvidindose de las
confusiones anteriores v pa-
sando a las siglas como la
totalidad de los constructo-
Ies europeos. Se ha aprove-
chado esta nueva gama de 4
puertas para introducir al-
gunas modificaciones estéti-
cas en el interior: nuevos vo-
lantes, tapicerias y guarne-
cidos.

SAAB.—La firma sueca,’

que expone conjuntamente
con Porsche, mostrard en
Barcelona el 9000 Turbo 16
APC, del que en este mismo
nimero ofrecemos una

prueba a fondo. Se trata de'.

una berlina de gran tamafio
¥ equipamiento lujoso, ca-
paz de superar los 220 kilé-
metros por hora y un precio,
que pese a no haber sido co-

municado, se estima supera- .

ra los cinco millones de pe-
setas,

SEAT.—Pues la verdad es
que el Malaga tiene todas las
bendiciones para convertirse
en la atraccién principal del
Salén. No por sus excelen-
cias, que seran sin duda su-

peradas por automéviles de
muy alta categoria y precio,
sino por lo que supone de
novedad absoluta y por de-
sarrollo espafiol. En este
mismo namero enconirardn
una amplia informacién y
prueba a fondo de la nueva
berlina de Seat, por lo que
cualquier otra informacién
sobra.

Y poco més interesante
nos mostrard la firma del
INI: los muy conocidos Ibi-
Za (aun no veremos ni la ver-
5i6n 5 puertas ni la de inyec-
¢ién), Polo y Passat de fa-
bricacién conjunta con
Volkswagen,
SUZUKI.—Aunque esta ya

‘en la calle desde hace algu-

nas semanas, el pequefio to-
do-terreno de Santana esta
conociendo un éxito de pe-
didos que hace suponer una
gran atraccion entre los visi-
tantes. La verdad es que es
un vehiculo muy atractivo,
que compite en un sector del
mercado en el que no tiene
competencia,

YOLVO.—La tradicién en
vehiculos familiares por

' EL MEJOR SONIDO SOBRE RUEDAS

= FUJITSU TEN
<~ CARAUDIO

_._,.-"'"-.-'_.-_-_-—___-__
Algun dia lenia que ser. Por fin, 8l aficionado exi-
gente dispone va de la mas completa gama de
Alta Fidelidad para el automavil,

e Ahora usted podra escuchar y disfrutar con el
mejar sonide, en su propio autemdvil, esa
nueva sensacidn inica e intransferible qus sdlo
un equipo stéreo coma el de FUJITSU-TEN

ofrecerle.

Todos nuestros modelos van equipados
con auto-reverse, pre-sinlonias
electronicas y sistemas DOLBY o DNA
para la eliminacion del ruido de la cinta.

MUSICOM sa

Consaju de Clano, ¢

parte de Volvo ve su conti-
nuacién en una interesante
novedad que estara expues-
ta en la muestra de la Ciu-
dad Condal; el 740 Fami-
liar. Su comercializacion en
el mercado nacional es in-
mediata y colmara los de-
seos de quienes desean un
coche de gigantesca ampli-
tud y buenas dotes ruteras.
WARTBURG.—Estos cu-
riosos automoéviles de Ale-
mania oriental presentan en
Barcelona alguna modifica-
¢idén importante. La mas
trascendente es la incorpo-
racién de una bomba de in-
yeccidn de aceite, por lo que
a este motor de dos tiempos
ya no es necesario echarle
mezcla, sino que el lubrifi-
cante, como en un vehiculo
convencional, tiene su con-
sumo aparte.

OTRAS MARCAS.—Las
que no aparecen resefiadas
en esta minirresefia (en
nuestro proximo nimero in-
formaremos sobre aquellas
novedades sobre las que ain
no hay referencias de que es-
tén presentes) no tienen
anunciada ninguna nove-
dad, al menos de momento.
Hay otras que también pue-
den ser objeto de interés.
Entre ellas, dos realizacio-
nes de carroceros espaioles,
De un lado, la firma Emel-
ba, especializada en la trans-
formacion de automoviles
Seat, que presentarsd el Sie-
te, un interesante Van sobre
mecénica Ronda-Ibiza, con
puerta lateral deslizante. De
la firma Aboleiro nos llega
también un furgdn de repar-
to de disefio: antiguo, ideal
como soporte publicitario.
Se basa en la mecénica del
Citroén 2 CV y su disefiador

es el sueco Tomas Wads-

trom, el mismo que creé los
Dugquesa y similares.
También resefiemos algu-
nas novedades en el campo
de los accesorios, muy espe-
cialmente en lo que a la li-

nea de audio se refiere. Asi,’

la firma Pioneer presenta el
compacto Centrate, con la
novedad del compaci-disc
por primera vez en nuestro
pais. En fin, que no sélo los
fabricantes de automdviles
tienen cosas que ensefiar, si-
no un importantisimo nij-
mero de empresas laterales
que suponen, sin duda algu-
na, otro aspecto no menos
trascendente de la nuestra
barcelonesa.

LOS GRANDES
TAMBIEN SON BELLOS

N el Salén de Barcelona
no faltara una buena re-
presentacion de vehiculos
industriales, sector menos
visitado por el gran piiblico,
pero el inico donde se rea-
lizan realmente transaccio-
nes al ser un sector muy es-
pecializado en el que se
mueve un elevado volumen
de dinero. Por primera vez
este afio los vehiculos indus-
triales no estaran agrupados
en un mismo palacio, pues
los organizadores del salén
ante la gran demanda de es-
pacio se han visto obligados
a aumentar considerable-
mente la superficie de expo-
sicion y las marcas naciona-
les no estaran junto con las
extranjeras.

Camiones, autocares, y
demads vehiculos industriales
pesados fabricados en Espa-
fia ocupardn el palacio na-
mero [, mientras que las
furgonetas, coches de repar-
to y otros vehiculos ligeros
estaran en el palacio del cin-
cuentenario, mientras que el
palacio de Alfonso XIII lo
ocuparan las firmas impor-
tadoras.

Las dos novedades méas
importantes de este certa-
men serdn, sin lugar a du-
das, el lujoso autobilis Vips

lde Pegaso y las nuevas fur-

I
Pocas novedades se presentaran
en esta edicién, pero todas las
marcas importantes expondrén
sus modelos. El Ford Cargo
—arriba— y el Yips de Pegaso
no faltardn a esta cita.




REMAULT 11 GTX. =~ -
Motor 1700 80CV a5 500rpm
Aerodinamica 0,35 3 puertas

Liantas aleacron ligera en opcién

Motor 1700 165 Km/h Cierre
de puertas electromagnético. -
Elevalunas eléctrico.

[ Aire acondicionado opcional

[ | RENAULT 11 TSE.
Moter 1.400. Elevalunas eléctrico.  Motor 1400 3 puertas 72 CV

] " RENAULT 171 GTS,
_,Hay mucho juego duro en los nuevos

Renault 17 GTX y Renault 11 TXE. Tanto
como los 1.721 cm3 de su nuevo motar.,

___l Un corazon fuerte y poderoso para
salir triunfante en ias duras pruebas de
la competicidn diaria.

[ A RENAULT 11 GTD.

__/ Si le gusta el juego duro, brillante | | Motor 1600. Gasoir
y poderoso, ésta es su oportunidad. e 100 Kot i mecs tasero
No la deje escapar. il

Ocm:
DE JUEGO DURO.

RENAULT 11

Mas de 1.400 puntos de asistenda en toda Espana.
Financiacion: Hasta 2 afos con Renault Financiaciones.
Leasing: Hasta 3 aftos con Renault Leasing.

[ | 165 Km/h. Cierre de pugrtas a5 5001 p m Aerodinamica 0,35
electromagnético. = Llantas aleacitn tigera en opdion
[ | Aire acondicionado opcional. g 5

RENAULT 11 GTL. RENAULT 11 GTC.
5 Motor 1.400. Cinco velocidades - Moter 1.237. 3 puertas.

) Gasofina normal, 4 veloaidades. Maletero hasta
[y Faros halogenos [4). 1.200cm3. - :
[ ] Asierttos multirreguiables.

AULT 11 TURBO.
105 caballos DIN. 186 Kmih.
3 puertas. Cince veloodades.

El nuevo motor diesel de

inyeccién directa y
turboalimentade de Iveco
represent{s Ug NUevo PAso

en ¢l sector del
transporte ligero,
También estard en el

_ Salén el nuevo sistema
de enganche de Volvo y
los grandes monstraos de
Ia carreters, como el
Pegaso militar 3046/10 o
¢l Renault Turboleader
de ocho cilindros en V.

gonetas Turbo Daily y Turbo-
Grinta que Iveco presentd en
el recientemente clausurado
Salén del Vehiculo Industrial
de Turin. El Vips es la mejor
creacion de Pegaso tras sus
realizaciones de los autobuses
utilizados en el mundial. Este
salon sobre ruedas ofrece to-
das las comodidades imagina-
bles para el pasajero que se
complementan con una meca-
nica que lo hace &gil v rapi-
do, sin perder por ello confort
ni seguridad.

Los nuevos modelos turbo
de Iveco, el Daily y el Grin-
ta, cuentan con una variada
gama de versiones y su-prin-
cipal caracteristica es la nue-
va motorizacidn sobreali-
mentada diesel, con inyec-
cion directa. Con esta meca-
nica se autnenta considera-
blemente la potencia y se re-
duce el consumo sin que por
ello se resientan la fiabilidad
v la robustez.

Entre el resto de las mar-
cas que estaran en Barcelo-

na no habrad muchas més
novedades, pues casi todos
los vehiculos que expondran
son ya conocidos. Sera de
interés para los profesiona-
les el nuevo tipo de engan-
che de Volvo para semirre-
molques, presentado por
primera vez en ¢l Salén de

-Bruselas y que no requiere

para su acoplamiento cha-
pas de unién; el peso del
chasis se ve reducido en 37
kilogramos en comparacién
con un acoplamiento de

quinta rueda convencional.

Al margen de las caracteris-
ticas técnicas, de interés para
los profesionales, ¢l piblico
que visite el Salén se sorpren-
dera por la belleza de las nue-
vas realizaciones de los carro-
ceros de los vehiculos indus-
triales, que parece que preten-
den enmendar la plana a
Schumacher v demostrar que
también lo grande es hermo-
0.

M.J. B.




LLI donde el Salén se
convierte en una fiesta
de la juventud y los stands
se encuentran siempre ro-
deados de nifios v jovenes se
exhiben las motos, desde las
minirréplicas, que pueden
conducir los nifios a partir
de los siete afios, hasta las
méquinas mas potentes del
mercado. Ademds, acompa-
fian a las motos, en este sec-
tor, las bicicletas, que este
afio han adquirido mayor
relevancia, por ¢l auge de las
especialidades de campo en
los més jovenes,

Tienen las motos un
atractivo muy especial, que
cautivan incluso a quien s6-
lo ve en ellas el peligro.
Ofrecen las motos mas velo-
ces un doble encanto de lo
inalcanzable. Primero, el
precio prohibitivo, casi un
millén, ¥ a veces mas, por
algo tan pequefio, y después

MOTOS:IMAN DE
LOS JOVENES

la impotencia que a veces se
siente por dominar tantos
caballos, por encima de los
doscientos kilémetros por
hora. Por ello serd, sin du-
da, estrella en el Salén la Bi-
mota SB 5, récord en todo,
o la Suzuki GSX 1.100 EF,
aunque como novedad en
Espafla es mucho més inte-
resante la Suzuki GSX 750
R, con motor refrigerado
por aceite y que proviene di-
rectamente de las motos de
la marca que triunfaron en

-resistencia, ¥ ademas es una

de las motos mds ligeras de
su categoria. Dentro de este
mismo segmento de motos
de gran cilindrada y caracte-
risticas deportivas, otro mo-
delo que acaparari el inte-
rés de los aficionados seré la
Guzzi Le Mans 1.000.

Al margen de pasiones,
mas o menos justificadas,
en la presente edicion del

certamen barcelonés sera
realidad la tendencia general
de los fabricantes de moto-
cicletas hacia vehiculos cada
vez mAas practicos, que tie-
nen suU mayor representa-
cién en los tradicionales
scooters. En los tltimos

e
Motoy de competicidn,
deportivas, de urismo, sconiers
o los més sencillos ciclomotores
tiemen un lngar en o Salda ¥ son
admiradas con Ia misms ilusién.

cas han desarrollado nuevos
modelos de scooters, par-
tiendo del concepto general
creado por Vespa, cada uno
con peculiaridades propias.
Ese es el caso del Benelli S
125, quizd uno de los mads
interesantes que alli se
muestrén. Y como no se po-
dia esperar menos de la mar-
ca creadora, Vespa presen-

tard la nueva gama Iris, con
la interesante novedad técni-
ca del nuevo sistema de en-
grase, que permite repostar
gasolina sin recurrir a la en-
gorrosa mezcla con aceite.
En este mismo segmento,
Derbi ofreceri, también,
una interesante primicia. Se
trata de la version de 50 c.c.
de su conacido scooter de 75
¢.c., de reconocido éxito.
En esta versién ciclomotor
. destaca su magnifico varia-
- dor de velocidad, que le ha-
ce eminentemente préictico,
aprovechando al méximo
los 3,15 caballos de poten-
cia del motor.

r —

Ya esta aqui el nuevo
Citroén Visa GTi

Potencia de despegue:
- 105 Caballos.
. Velocidad de despegue:
De O0a 100 en 9”.
i Velocidad de crucero:

N e 188 Km/h.

e

Sy Consumo previsto:
5,9 a los 100 Km.

Nu?;{o Cét{_?é'n
isa GTI.
fe demeler



Actualidad s
RODATUR 85

TURISMO
ENBUS

L coche y el autocar fueron los
protagonistas de Rodatur
- 1985, que se ha celebrado en el
recinto ferial de Barcelona,
coincidiendo con la XXVII Semana In-

ternacional del Turismo en Autocar,
iniciativa francesa que salia por prime-
ra vez del pais vecino.

Una cincuentena de autocares proce-
dentes de distintos puntos de Europa se
concentraron en Nimes, de donde lle-
garon a Barcelona en un recorrido en
el que les fue controlado el consumo.

EL AUTOMOVIL COMO CULTURA
Carroceria disefio Bertone, con aerodindmica total y la innovacién -
. ) de un spoiler mavil,
Confol;L l|:u:t:lmu|!imt|o: Regulacion bidimensional del volante / Asientos
B regulables electricamente / Elevalunas eléctricos / Cierre de puertas
Ademés, un %mdcud;sl? para carroceros Wi * centralizado / Regulacién termostitica de la climatizacién / Fotpoeélula luces
ynS(::];;Z ;fe%u::) ni:peﬁﬁ&n a esta semana el i 3 ! cuadro / Maletin extraible / Alfa Control (14 funciones) / Trip Computer /
2 S sl Mecinica: Traccion trasera / Servodireccion taquisensible / Cambio isostatico /
En este apartado habia realizaciones Suspensiones anteriores 'independienmfa:osteﬁores por eje De Dion
nacionales, como Ayats, Beulas o Uni- ¥ guia con paralelogramo de Watt / Amiortiguadores disgresivos / Embrague
car, mientras que de las foraneas des- con fuerza de accionamiento reducida / Frenos de disco sobredimensionados,
tacaban Van Hool, Noge, Ajokki, ]_30— ! los anteriores autoventilados (2.5) / Servofreno.
va y un llamativo Volvo obra del ita- . . ’
K estilista italiano liano Giugiaro. En cuanto a las meca- 9 - { 25%0R0 24
Gingiaro también ha  nicas, Mercedes, Volvo, Setra, DAF, INYECCION | INYECCION | TURBODIESEL
MOTRONIC L-JETRONIC | INTERCOOLER

mdodwll stll sello ] eyland y Renault hacian compafifa a

05 grandes aulocares  Pegago, N? CILINDROS 4enlinea [6enVde60°| 4enlinea S

SOt a Rl " Los precios de estos vehiculos oscila- CILINDRADA 1.962 2.492 2.393 -
POTENCIA (CV/r.p.m.) 128/5.400 156/5.600 -110/4.200

mm‘g%ﬁ:’: La ban entre los 20 y los 30 millones de pe-

calidad y confort de  Sctas. Frenos ABS, suspensiones neu- VELOCIDAD MAX. (km/h,) - 192 205 178"
los antobuses actusles MAticas, distribuciones internas nue- KM. SALIDA/PARADA (S) 305 295 34.0
ha convertido este vas, conduccién mas comoda y mate- CONSUMO (Lt/1002 90 km/h) 5.8 68 . 5.8
medio de transporte i mé los elementos : ) e
en una agmdal::e allilcl:els]an lfﬂgﬁ(g)u:&%iosr(;;l en los @ltimos Alfa 50: Un proilegto tan completo que s6lo un concesionario
forma de viajar. afios la calidad de’la oferta de los au- a Romeo puede detallarlo. -

tocares, con lo que este medio de trans-

porte, que, segan las estadisticas, es
mas seguro incluso que el avion, esta
en plena expansion.

Texto y fotos: José Luis Aznar

: Siempre lideres en
\ ¥ la seleccion de productos

j At de alta gama, instalados

: :: por verdaderos

i n . 1 .

; profesionales en HIFI - CAR - BTERED

1 nuestros talleres. CONDE DE ARANDA, 14

g_ N t ! {Semiesquina a Claudio Coello, 10)
0sSotros e Teléf. 431 83 15 - 276 93 30

recomendamos: MADRID-28001
COMPACT DISC | BLAGPUNKY NEW YORK

KENWOOD 626D PIONEER WEN 9300

NTEHATAS DOVLRM.

R - R e

ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A. - Ctra. Madrid-Bal_'celona, Km. 16,5. MADRID

O |:

Alarmas, cerraduras de puertas autométicas y alzacristales con mando a distancia,
si_ranas autoalimentadas, médulos de ultrasonidos, avisadores eléctricos por radio.




Gente sobre ruedas r————
RANCISCO Podadera exs'la

RANCISCO PODADERA | L e
; = tos remotleln |a Lambraira pi-

laele'an aire mugho

vernilioes taimbice el disefiader o :
= Sihre su mesa el dibujo de una
¢ il = i L ri

nHentras’ gue o
cidn- un pegue
i ueibizac
media definiti
incendic

L..

Ima

do a8 razon
a Fabricar u
juvesil, m

En la nuey
i para nada [a est
cn el plazo de un par
a iz un nuevo seooter ms

Este fr § iR ser ¢l aperitive

pAra un i 0 platg futrke; ka
I-maching,:, un extrano v :

Francisco Podadera es el primer disefiador espafiol dedicado a
Ia automocién con capacidad para eclipsar a los grandes s

italianos. A sus treinta y tres afios es ya un disefiador en la perencia v s bretta o cualguier
plenitud de su arte que tiene a sus espaldas un curso en el Art . : 1 de L indus.
Center College de California, el mejor vivero de creadores que it “d:’& U il
hay ahora mismo en el mundo. ’ reas itali

24/ Motor 16




Gente sobre Iueciqs__

francesas o alemanas... Para Podadera
la «lean-machkines g5 casi una ohsesion;
Ia visto dos veces la;pelicula «aTermi-
natory solo para contemplar las breves
secuencias en donde sale upn vehiculo de
este tipo, v también ha reunido roda la
informacion posible sobre la pelicula
wlrony pard estodiar la esiética de las
magquinas que llenaran nuesiras ciuda-
des'en un futuro inmediata.

Francizséo' Podadera continga mien-
tras tanto su bisgueda del vehiculo ur-
hano ideal vy va liene el prototipo de ese
mimicoche que despejard el trafico de
|as grandes ciudades; segun sus boceios
seria un coche con forma e cuba y la
longitid de su carroceria nd supéraria
los dos metros; rerdria dos puerias la-
rerales drticuladas con el techo o una
unica puerta frontal en la gue =& aco-
plarian el volante v el tablero de man-
dos, El coche urbano de Podadera po-
dria aparcar de frenie & las aceras co-
mo una lsserta de hace treinta anos v
2l casa de necesitar mis espacio de car-
ga se podria ampliar la parte posterior
mediante un fuelle. El motor serla pla-
no, con dhndros Horizontales,

Elcerebro de Feancisco Podadera no
pard 0l U mEomento, es-un artista en
plemd efervescencia que lo mismo da

o

\rum r

2 s

unos togues magleos al Land Rover pa-
a4 trunsfarmario en un vehiculo actual,
gtie entra de lleno en el Sear Ibizd para
CONSEEINT uia nueva imagen del coche
diseftadu por Giugiaro,

«El disefio industoal ne o83 poten-
clado en nuestro pais. No lencmos tees
nologne de-punta, pero deberiamas ¢le-
var cimived de i recnologia bisica, por:
U Est el nuesirasmanos. Hibria que
crear una eseuela artisticn con nuesiras
caracteristicas, ast ofrederimmos unos
disefios espeeiales que atadivian un -
portanie valor economico al produc-
LER AT

Poduadera busca las Formas idoneas
para los vehiculos del manung en un
ambiente calide v trenguilo, fodeado
de maguetas, dibujosy bocaos bajo'la
atenia mirada de tn garo; el del porre-
ro e ld easa, gque leva o sy cuello un
laziy verde con formi de corbatn, En
un pais como el nuestro, sinla menor
tradician de disedo de aulomaocion, ha
llegado i persona yue debe dar vida a
L generyoion de creadores,

— g |
e

Angel Marco
26 Motor 16
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Dolby* B NR. Selector autematico de cinta
(Metal-CrO,-Normal) Preselector de
24 emisoras. Sintonizador sintetizado por

Este es el nuevo radio-casse
« Centrate » de Ploneer. cuarzo PLL. Graves/agudos independientes,
. * ARCY. que produce una soberbia
Cuando Sé ve ’ lmpI'es:l()na. reproduccion en estéreo bajo las més

variables condiciones de recepcion.

Cuando Se conoce’ asombra. Y por si fuera poco; entrada AUX

compatible con el primer reproductor de
Compact-Disc para automévil del mundo:
E1 CDX-1 de Pioneer. La «locura». Sélo con
¢l se obtiene la més Alta Fidelidad, porque
incorpora al sonido def automévil la
dindmica y la fuerza de las grabaciones e O e e | : r 4
digitales. . < i Sl ey : N

El nuevo Centrate es un mundo aparte,
Es como un suefio imposibie;
impresiona con s6lo mirarlo.

- Por su avanzado disefio. Por la
distribuci6n de sus mandos. Por su

: - -_: [l

d :I.
maghnifica iluminacion. Porla suavidad de : TR £ i I Lo —
su tacto. Y por supuesto porque es un ‘ lborcs i Coorion e it ~ Comportamiento Reagciones del eje trasero

Pioneer. Pero atin hay més. Cuando razones para deseatlo:

= : ' Velocidad i : cia a bajo régimen
se le conoce asombra. Porque el nuevo™  Autorreverse conun solo cabezal giratorio .I'.'r" : - Velocidad maxima Falta de poten 3

Centrate ofrece un sonido como superlaminado, control electrénico

no hay otro. yvisual del nivel de volumen.
Conocerlo es toda una aventura. Panel frontal abatible con doble funcién

Situarse ante el panel frontal, y descubrir, ~ de los mandos (cassette o radio).

poco a poco, de lo que es capaz, Multi Music Search. Controles logicos.

Cambio de marchas Precio elevado

es apasionante.

Después de ver y conocer
el nuevo radio-cassette
Centrate de Pioneer, sobran

PIONEER

El futuro en sonido e imagen.

Distribuidor exclusivo: VIETA AUDIO ELECTRONICA 5.4. Bolivia, 239, 08020 Barcelona

europeas s¢ puosieron de
douerdo pard reallzar con-

categoria. Estas dos marcas que lleva-
ron hasta la altuma instancia lo que
puede set la colaboracion {éenica ¢ in-
dustrial fueron el Grupo Fiat Auto v
Suab. Por aguel entonces, la marca

juntamente un coche de alia

paises escandinavos, cirgustandia que
facilitdy el primer acercamiento. Des-
pues, las cosas fueron muy bien miens
{ras se definia cual ibaa ser el coche,
que seria lanzado al mercado bajo ias
marcas Lancia, Saab y Fial —poste-
riormenie, Al Romed entpd también

ACE unos uiios, dosempresas  sueca tenia un contrato para lacomer-  en el consorcio de fa mano de Fiat—,
cializacion de productos Laneia en los

v eivo diserio fue encargado a Giprgio
Chilginto, Pero cliando llezd el momen-
o de abordar 1y fase de industrializa-
cion surgteron diferencias, Mientras
que Fiat, sigliiendo las 16cnicas mas acs
tuales, rataba de eliminar peso Super-
fluo, enSaab, quizd por aguelio de que
a los suecos les sobra ¢l acero, prefirie-




ron en todo momento soluciones me-
nos alambicadas, por lo que al final ca-
da una de las marcas tiré por su lado.
El resultado es que, después de haber
realizado el proyecto en comin, no hay
ninguna pieza de la carroceria que pue-
da ser fabricada en comin.

Posteriormente llegd el tema del mo-
tor. En principio, en Fiat los técnicos
estaban tranquilos porque Saab, pese a
Su gran experiencia en motores con tur-
bocompresor, hasta aquel momento,
de sus dos litros con inyeccién y turbo
s6lo habia sacado 145 caballos, y ellos
obtenian ya 156 caballos del suyo. Pe-
ro, de pronto, los hombres de Saab se
sacaron de la manga una culata de cua-
tro valvulas por cilindro que mejoré el
rendimiento hasta los 175 caballos, co-
sa que no hizo demasiada gracia en
Italia.

Larivalidad alcanzé sus maximos ni-
veles cuando entraron en liza los depar-
tamentos comerciales. Se inicié una
carrera entre Saab y Lancia —el Fiat
debia llegar un afio después que el Lan-

.cia y Alfa Romeo pagaba sus proble-
mas ¥ su tardia adhesién al proyecto—
por lanzar primero el coche al merca-
do o, cuando menos, por arrebatar a la
otra marca la primicia de la presenta-
cién del coche resultado de este proyec-
to comiin. Saab se las ingenié para po-
der presentar sus primeras unidades en
mayo de 1984, cuando Lancia tenia
previsto hacerlo en octubre de 1985,

Enterados en el departamento de pro-
mocién de Lancia, consiguieron reven-
tar la accién de sus competidores sue-

| FRENOS Sistema: Discos ventilados delante

cos distribuyendo, una semana antes,
Saab 9000

Turbo 16

MOTOR pisposicién: Delantero transversal.
Namero de cllindros: 4, en linea. Cilindra-
da: 1.985 c.c. (50 x 78 mm.), Cigileiial: De
5 apoyos. Distribucion: Dos drboles de levas
en cabeza, accionados por cadena. Alimen-
taclén: Inyeccién electrémica, con turbocom-
presor. Compresién: 9 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina, entre 92 v 58 octanos. Ca-
pacidad del depdsito; 63( litros. Potencla
mdximn: 175 CV a 5.300 rpm, ‘Par méximo:
27,8 mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas de-
lanteras. Caja de cambio: Manual, de 5 mar-
chas. Velocidad a 1.000 rpm, en cada mar-
cha: 1.%, 8,1 km/h.; 2., 15,2 km/h.; 3.2,
22,8 km/h,; 4.®, 31,1 km/h.; 5%, 39,3
km/h. Embrague: Mando mecinico.

DIRECCION Tipo: De cremallera, con ser-
vo. Voeltas de volante entre topes: 3,25. Dis-
metro de giro: 10,9 metros.

v discos detrds, con servo,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente de-
lante ¥ eje rigido detras.

RUEDAS Liantas: De aleaci6n, ‘de 6§ x 15
pulgadas. Neumsiticos: 195/60 VR 15.

PESO En orden de marcha: 1.300 kg,

las fotos oficiales del Thema, que salie-
ron a la luz en toda la prensa cuando
menos una semana antes que las del
Saab 9.000. A la hora de comenzar a
vender no han podido, en cambio, ade-
lantarse, pues, mientras que este 1lti-
mo ha sido introducido en los paises
europeos durante el primer trimestre de
este afio, el Lancia Thema no serd co-
mercializado fuera de Italia hasta el
proximo mes de septiembre,

MECANICA
[

Este motor de cuatro cilindros y dos
litros de cilindrada, con culata de die-
ciséis valvulas, tiene la misma base del
tradicional de la marca, disefiado por
Riccardo y que fue empleado —otra
colaboracién entre marcas— por los
Triumph Dolomite hace afios. Va colo-
cado transversalmente, pese a Io cual se
aloja bastante desahogadamente bajo
el capot. Una vez en marcha, sorpren-
de por su bajo nivel sonoro. Su rendi-
miento, en cambio, conseguird los mas
calurosos aplausos de la clientela de
gustos més deportivos, a la que no va
especialmente dirigido este coche, en el
que el fabricante, segun declaraciones
propias, ha buscado sobre todo el con-
fort. A diferencia de las Gtimas versio-
nes del Saab 900 Turbo, dotadas ya del
sistema APC de correccién de encendi-
do y presién de soplado del turbo, en

ALFONSO 1. NIETO

que el motor respondia desde las 1.800
revoluciones por minuto, en éste la res-
puesta es escasa hasta las 2.800/3.000
revoluciones por minuto. Eso si, a par-
tir de ese momento el tirén del motor

fuerza. Pero para entonces se estd ya
teniendo que frenar para entrar en el si-
guiente viraje. Por eso deciamos que
los més calurosos defensores del rendi-
miento de este motor seran los aman-

minuto con s6lo rodar a 120 kilémetros
por hora en quinta.

De todas maneras, hay que decir que
3ambio de marchas invita a ser utili-

el
zado por la precisién, lo corto del re-

es impresionante, catapultando al co- tes de la conduccién deportiva, quie- corrido entre marchas y la suave dure-
che hacia delante como una bala. Lo  nes, por su forma de manejar el coche, za del accionamiento de una corta y
malo es que esa falta de respuesta en  jamés dejardn que el régimen baje. agradable palanca de cambio, con la
baja unida a unos desarrollos de cam- Nada de esto sucede en autopista 0  que nunca se tiene la duda de si la mar-
bio obligatoriamente largos —en caso en tramos de carretera menos tortuo-  cha ha entrado o no. En lo que se re-
i contrario el conductor deberia prestar sos, en los que es facil mantenerse por  fiere al escalonamiento de las marchas,
m = | mucha atencidn para no pasar al coche encima de las 3.000 revoluciones por de las que ya hemos dicho que son obli-
de revoluciones y perder velocidad pun- gatoriamente largas, es correcto. En
ta—, hace que en recorridos de monta- primera se Euede llegar a los 50 kilé-
§i 10 etes de ese tipo de gente un Plan de Pensiones que te fia, o se va en marchas muy cortas, pa- metros por hora; en segunda, a 90; en
que tiene grandes proyectos y garantiza esa mdepenfma que ra evitar bajar de las fatidicas 3.000 re- tercera, a 140; y en cuarta, a 190, La
siempre los convierte en realidad, thora tienes, Para siempre. voluciones por minuto, o se va a tiro- . quinta, a partir del momento en que
te propanemos un Plan de i nes. El motor baja de ese limite en las | D® acyerdo empieza a sopl_a.r el turbo, resulta per-
Pensiones con visién de futuro. Ten presente tu futuro. o curvas y responde con lentitud, hasta | com sw mnivel fectamente utilizable, con respuestas
Un Plan parz que lo disfrutes con fen presente este Pla%ﬁ;ﬁgﬁ haberlo superado, a la salida de ellas. . contundentes y fulgurantes a las 6rde-
tranquilidad, sin preocupaciones. ‘M’y Posteriormente, cuando entre en la zo- %ﬂﬂm:ﬂ;?::& SR g{ nes del acelerador, que lanzan al! coche
Te proponemos que conozcas el v na de régimen idéneo, responde con Tef,ﬁémetm de ?guad t _________ 13:) hasta los 220 kilémetros por hora, a un
Plande Jubilacién Asegurada de ' Mandmetro presion de aceite ..........
; o REIOT cevrvrvameresneceenrmsssssasemnnsnenerns SI
SR SO, SONORIDAD Ordenador de viaje ........ccceeeeivennens NO
Testigo reserva cadrbu:ante .......... g}
Testigo de freno de mano ......
Tee:tti]go desgaste pastillas freno SI
Infroate en cuaiquier Agente u oficina M iail Parabrisas laminado . SI
de SEGUROS BANCO VITALICIO: vy sigilese Faros antiniebla ......... NO
Ten presente este folleto. Piloto antiniebla trasero SI - | —
Aire acondicionado ..... SI
. Volante regulable ........ SI
Al ralenti .. . 43,4 Asiento regulable en altura . . 81
A 60 ko/h., 63,5 Retrovisor regulable ........ccccvvveninns s1
A 90 km/h, . 66;1 Apoyacabezas dela.nteros‘ ....... SI DISTANCIA DE FRENADO
A 120 km/h 69.8 Elevaluas elect. (del/tra) .............. s1/81 )
i Cerraduras centralizadas ................ SI
A 140 km/h N |
Luz lectura mapas .......ccoccceeueeucanns . 8I
A tope (dB) - 829 Tapén carburante con llave ............ g% S 20
i Llantas aleacion .......cceccicsveneeerninns e y
Ji SEQUROS ~ (] (Mediciones efectusdas en las plazis de- | | Preequipo de radio ... S T —— w38
I / . Va- pia- Ta5er0 ...... i ;
BANCO e, | Iaterss, con s ventanlla comadas. Vo- | | Lmpivovaones e X
viTaLicio/Z#Hth Ml i




régimen por encima del de potencia
maxima.

Si el cambio invita a que se haga uso
de €1 con profusion y el motot, con su
empuje, a que se le lleve por encima de
esas dichosas 6.000 revoluciones por
minuto, el consumo se mantiene siem-
pre en cifras razonables, tan s6lo cuan-
do se exprime toda la caballeria la ci-
fra de consumo se eleva hasta valores
de 16 y 18 litros a los 100 kildmetros.

En cuanto a las prestaciones, comen-
tada va la excelente velocidad maxima,
hay que decir que las aceleraciones son
también de primer orden, mientras que
las recuperaciones acusan la falta de
respuesta a bajo régimen.

COMPORTAMIENTO
BRI s

La estabilidad del Saab 9.000 es una
de sus mejores virtudes. Su comporta-
miento, neutro de partida, varia hacia
una tendencia a tirar de morro en cur-
va, segin la velocidad de entrada en
curva va aumentando. Esta tendencia,
al limite, resulta facilmente corregible
con tan s56lo levantar el pie del acelera-
dor, accidn que se corresponde con una
deriva del gje trasero que termina por
colocar al coche en linea de salida del
viraje. Todo esto con gran facilidad,
sin brusquedades y sin que el conduc-
tor tenga que hacer gala de un virtuo-

Tacafio a cualquior
velocidad

1./100 km,
CIUDAD
A 27,7 km/h. de media ...... wveend, 12,3
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero ............ 6,8
En conduccién rapida ............. 15,7
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero ....... 8,9
A FORAO veurenrviriernrrngeeenenenes 12,9
AUTONOMIA MEDIA ‘
Consumo medio ponderado ..... 10,3
Recorrido (km.)} ....ooccanimminnanen 610

PRESTACIONES

Veloz familiar

YELOCIDAD MAXIMA
MR e 220,8
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ............... 16,2
1.000¢ m. salida parada ............ 29,3
DeOa 100 km/h. .ovveinnreniannn 8,1

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.% ... 18,4
400 m. desde 40 km/h. en 5.* ... 21,9
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 32,5
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.2 38,6
De 80 a 120 km/h. en 4.*
De 80 a 120 km/h. en 5.* ........

RANDGER

de confort

EL REMOLQUE VIVIENDA

QUE INVITA A VIAJAR
% % % % % el cinco estrellas ALEMAN

Caracteristicas Principales:

Plazas: 4/5

Peso: 345 kilos completo
¢/. cocina

Freno automatico (apto
para 2 C.V.)

Suspension independiente
Amtortiguadores hidraulicos

Ruedas 520 x 13 sin cdmara

DISTRIBUIDORES OFICIALES

BARCELONA: BAZAR DEL REMOLQUE. Tfno. 230 69 58
VIC: ESPLAI NAUTIC, Tfno. 886 03 95

MADRID: JULIAN DIEZ SANZ. Tfno. 409 08 66
CASTELLON: TODO CAMPING. Tfno. 20 12 38

VALENCIA: CENTROVAL. Tfno. 347 86 25

ALICANTE: CYTRA, S. A. Tfno. 28 60 00

MOLINS DE REl: CARAVANING 4 CAMINS. Tfno. 656 12 81

conlagarantia !‘_ﬂﬁ!

ALBACETE: CAZANA. Tfno. 23 14 79

MALAGA: HNOS. SANCHEZ LAFUENTE. Tfno. 34 24 97

SANTANDER: DEPORTES LA BUENA FE. Tfno. 89 78 62
GIJON: GARAJE GIJON. Tfno. 34 96 58 .

ZARAGOZA: NAUTICA ORLY. Tfno. 35 70 88

PAMPLONA: DEPORTES IRABIA. Tino. 24 52 00

GIRONA: EXPO-CAMPING. Tfno. 46 80 87

Importador Exclusive para Espafia; COMERCIAL LUMER, . A. - Miser Rufet, 6 - Tel. (93) 890 22 39 - Vilafranca del Penedés-(Barcelona)
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Saab no se olvida de sus aviones
El interior ofrece una estética aeronutica

sismo particular. Son unas reacciones

sanas y naturales del coche, que se po-
nen particularmente en evidencia sobre
pavimento mojado y deslizante, en el
que la conduccion del coche se hace
bastante segura. En estas condiciones
adversas se pone de manifiesto la sen-
sacional capacidad de traccién del eje
motriz delantero.

Las suspensiones, pese a que el fabri-
cante diga que ha buscado sobre todo
el confort, son tirando a un poco du-

ras, Tienen la virtud de hacer que el co--

che vire practicamente sin balanceo de
carroceria, pero, a cambio, no termi-
nan de filtrar totalmente las irregulari-
dades del pavimento. Particularmente
el eje trasero, del que se llega a tener

_nocidn de ciertos rebotes en curva,

cuando el firme no es bueno, que, si no

- tienen trascendencia de cara a la esta-
bilidad, si la tienen para el confort.

La direccién, asistida, resulta un po-
co lenta, sobre todo si se rueda deprisa
en terreno de curvas, pero a cambio el

tacto que se tiene —no es ni demasia-
do ligera ni pesada— permite «sentir»
el coche a través de las manos. A cam-
bio no le trasmite ni los tirones del mo-
tor cuando se acelera en curva con una
marcha corta engranada ni las irregu-
laridades del pavimento.

Los frenos, los cuatro de disco, rea-
lizan un buen trabajo, deteniendo el co-
che en disiancias suficientemente cor-
tas y manieniendo un buen nivel de efi-
cacia por més que se abuse de ellos. De
todas formas, por el precio que tiene el
coche, se hecha en falta el que no equi-
pe el sistema antibloqueo ABS. Es pro-
_bable que esta laguna sea proximamen-
te cubierta con la instalacién de un sis-
tema antibloqueo igual al que montan
los Ford Scorpio, )

CARROCERIA
EIEIE] s

Mantenizndo ¢l mismo bastidor, ha-
bitaculo y parte delantera, Saab ha bus-

La tapiceria de cuero, en color burdeos,

es opcional; no asi el sistema de
calefaccién de los asientos, muy
apropiado parsa el clima sueco.

cado una estética diferente para su mo-
delo 9.000, a fin de distinguirlo de las
versiones italianas. Para ello trabaja-
ron particularmente en la parte trasera,
a la que dotaron de un parabrisas tipo
Renault —Fuego, R-11 y R-25—, ro-
deado por un «spoiler» tipo Pors-
che 944, En este caso, este parabrisas-
burbuja posterior no es una pieza com-
pleta, sino que estd partido en tres sec-
ciones y s6l0 se abre la central para de-
jar acceso a un -amplio maletero, del
que se aprecia el que la arista de carga
quede al ras con el paragolpes trasero.
Este maletero, bajo el cual va la rueda
de repuesto, se puede ampliar abatien-
do parcial o totalmente el asiento tra-
sero, en cuyo caso se obtiene una in-
mensa superficie de carga.

La accesibilidad, tanto a los asientos
delanteros como a los traseros, es bue-
na. Una vez dentro, la habitabilidad es
muy buena, haciéndose notar el esfuer-
zo de Saab por obtener el maximo par-
tido del espacio disponibie. Pese a que-
la conformacién del asiento posterior
estd hecha pensando en dos personas,

Moto‘ r16/35




tres viajan sin problemas. El asiento,
tapizado en piel en la versidon probada,
es confortable. Lo mismo que los de-
lanteros, que tienen forma anatomica y
sujetan bien a sus ocupantes. EI del
conductor puede regularse mecanica-
mente en altura, lo que, unido a la po-
sibilidad de regulacién en profundidad,
respecto al volante, permite encontrar
casi siempre una postura para conducir

cémoda y en la que se tenga una buena

visibilidad, tanto de la carretera como
de la instrumentacion, Esta es bastante
completa, con cuentarrevoluciones,
manometro de presion del turbo, ter-
mometro de agua, ordenador de abor-
do, que seiiala €]l consumo a los 100 ki-
lémetros y la carga de la bateria, me-
didor didos de consumo instantaneo,
ademas de un panel de comprobacién
de Iuces y de cierre de puertas y los con-

sabidos testigos luminosos. El coche

"equipa también un sistema de climati-

zacidn automdtico que se complemen-
ta con un calentador de butacas, tam-
bién automético, y la luneta térmica,
que se acciona 1gua1mente en funcwn
de la temperatura interna.

El salpicadero mantiene el disefio del
900 Turbo, un poco en el estilo de pa-
nel de instrumentos de avidn, que es
otra linea de¢ los productos fabricados

por Saab. Tiene muchos huecos para
+ llevar objetos, ademds de la amplia

guantera cerrada con llave. La visibili-
dad es buena, y de noche el alumbrado
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¢s suficiente para el nivel de prestacio-
nes del coche.

Queda hablar del acabado, Hasta
ahora, Saab se habia distinguido por la
calidad de sus productos, dotados de
excelentes tratamientos anticorrosion,
que aseguraban una excelente dura-
cién. A estas alturas, que otros fabri-
cantes empiezan a alcanzar ese nivel,
hay que pensar que Saab mantendra
cnando menos sus standard de calidad
en ese sentido. El acabado est4 también
cuidado y se ha tratado ademds de dar-
le un atractivo al coche, aunque sin sa-
lirse de una cierta sobriedad. De todas
formas, sobre piso irregular, se hacen
audibles ciertos ruiditos, que tienen su
origen particularmente en el salpicade-
ro, que indican que hay piezas no
correctamente fijadas. Y esto es algo
que hay que criticar en un coche de es-
te precio.

FRENTE A SUS RIVALES
i,

En el mercado europeo y, por tanto,
en el espafiol —en el que su bautismo
de fuego tiene lugar esta semana en el
Salén de Barcelona— hay una gran
proliferacién de automéviles de alto
standing, capaces de superar los 200 ki-
lémetros por hora y potencias muy por
encima de los 160 caballos. En esta ca-
tegoria de las grandes berlinas se ins-
cribe el nuevo Saab.

Para establecer una comparacion en-

ALEX PUYOL

tre el sueco y sus mas inmediatos riva-

les, nos topamos con un grave proble-
ma: el desconocimiento del precio al
que este automadvil va a ser vendido en
nuestro pafs. Por las noticias que he-
mos podido conocer, su precio.no va a
bajar de los cinco millones de pesetas,

lo que tampoco es muy clarificador, pe-

I El motor del Saab %000 es la
culminacién de toda la tecnologia de la
firma sueca. Con una culata de cuatro

- vilvulas por cilindro, inyecciémn,

turbocompresor y sisterna APC detector

¥ corrector de picado, ofrece nada _ 1

: menos que 175 caballos para sélo dos
. litros de cllindrada.

ro al menos nos permite aventurar que
se sitia por encima de la mayoria de es-
tos hipotéticos competidores. En el
mismo caso se encuentira el Lancia The-
ma que, curiosamente, s el otro vehi-
culo con el que Saab comparte tecno-
logia, como ya lo hemos mencionado
reiteradamente.

En fin, del lote que hemos elegido (al
que podrian haberse afiadido algunos
otros vehiculos, porque en estas cate-
gorias casi cualquier comparacnén es
véalida), el Saab ofrece la mejor veloci-
dad punta pese a un motor notable-
mente menos voluminoso. Nos enfren-

tamos, pues, con un producto de tec-
nologia de vanguardia, con culata de
16 valvulas, turbocompresor y sistema
APC, que en el fondo es lo que hay que -

valorar. Matices como el confort o la

estética no son cuantificables y, en
cuanto a potencia y prestaciones, el
Saab se sitiia entre los mejores. Insisti-
MOs en que es preciso esperar a cono-
cer el precio para hacer un anélisis del
Saab frente a los otros cinco modelos
y considerar que su precio no deberia
pasar en ningn caso de 5,2 millones de
pesetas para situarse en su justo valor,

Ssrgro Picciome

s0! 1,300 kg. Veleridad méxima: 220,8 km/h. Consume
medio ponderado: 10,3 1./100 km. Capaddml del malz
tero: 3501, .

so; 1,300 kg. Velockdad midxima: 215 km/h. Conswmo
medio ponderado; 11,8 1. flw km. Capuillnd del ma]e-
tero: 410 1. 35 i

SAAB 9000 TURBO 16 5.000.000 do ptas. {*) BMW 3281 4.157.353 pias. LANCIA TREMA 2.0 IE TURBO () _
Motor: D 1. Traccién del a. Cl- Motnr Dy gitudh Tracclén trasera. Ci- ' R_ﬂot:lr ersal. Traccién dek 2. Ck
lindrada: 1.985 c.c. Potencia: 1750Vn§3llllrpm Pe- da: 2.788 c.c. P 1840\'1550011:111 Pe- 1.995 c.c. Pot 165 CV a 5.500 rpm. Pe-

s0; 1,150 kg, Velocldad mdxima: 216,8 km/h. Consumo
medis ponderado: 11,2 1./100 km Capacidad del male-
tero: 419 1.

{*) Precio estimado

(*) Todavia no se vende en Fspaiia, 4

MERCEDES 260 E - 4.552.205 ptas.

Motor: Delantero longitudingl, Traceién trasera. Ci-
lindrada: 2.599 c.c. Potencla: 170 CV a 5.500 rpm, Pe-
so: 1.330 kg, Velocldad mdxima: 218 km/h. Consamn
medio ponderado: 9,7 1./100 km. Capacidad del malete-
ro: 465 1.

OPEL SENATOR CD 3.0 E ~ 4.030.164 plas.
' Motor; Delantero longitudinal. Traccién trasera. Ci-
lindrada: 2.969 <.c. Potencia: 180 CV a 5.800 rpm. Pe-
sa: 1.375 kg, Velocidad mixima: 200 km/h, Consumo
medio pooderado: 13,2 1. /100 km. Capmdad del male-
tero: 440 1.

wwommnmnmn mem

Motor: Del: a longitudi On trasera. Ci-
lindrada: 2.316 c.c. Pot .I.lIZCVnS‘mIIrpm Pe-
50: L300 kg. Velocidad miixima: 200 km b, Consumo
medi¢ pomleradn 11,9 1./100 km. Capacidad del male-
tero: 548 L
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14D Funlindas

~ CRC Chemical Espana, S A pone
‘ensumanp und amplivgamade
productos én Spray para la reparacion y
mantemmiento de vehiculos

(ue cuentan, en todo el mundo, con un
reconocido prestigio por su calidad
yeficacia.

rentabilidad a sus beneficios,

__Limpiadores, lubrificantes, protectores,
("R( le garantiza Ia solucion perfecta

 cualquier tipo de reparacion

con rapidez, seguridad y a un cosio justo.

Soluciones a mano para

la reparacion y mantenimiento de vehiculos.

Prodictos pensados para facilitar
el trabajo, agilizar el servicioy dar mas

B\ cercadoln

LOS OPEL CORSA
VUELVEN
A TENER MUSICA

Opel promociona de nuevo
la venta de sus Corsas
incorporéndoles un
radio-casette Blaukpunt,
con instalacién completa,
altavoces, antena; esta
oferta musical, valorada en
unas cuarenta mil pesetas,
alegrara los viajes de los
futuros compradores de un
Corsa.

por lo que el primer trimestre se ha
muy similares 2 las del pasado afio.

de sus 205, Ibiza y Polo.

VENTAS EN EL

TRIMESTRE

Comio ya mencionamos la pasada semana, durante el
pasado mes de marzo las ventas se han incrementado,

cerrado con cifras
Cabe destacar la

gran supremacia de Renault, cuyos modelos ocupan las
primeras posiciones. Por el contrario, Seat y Peugeot
han experimentado un cierto estancamiento en las ventas

cn‘noin Citroén Hispania lanza una  cualquiera de sus modelos.
r : corta promocién para los Esta oferta consiste en una
FINANCIACION compradores de los BX en financiacién especial del 8
R A= ‘ : por 100 de interés anual y
ESPECIAL = la promocién durara tan

15 de
mayo.
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Costios Coslo/lry.  Prach
Cliodrady Pobencia Y. odr.  Giee
O b 100ke. km/gh  phs

Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publicamos se refieren al kildmetro
de rodaje, con 15.000 kilémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-

mdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimiento.
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COGES USADOS {En miles de pesetas)

Esta es la valoracién que de los automédviles de segunda
mano establece la Asociacion Profesional Ganvam. Se trata
de unos precios medios orientativos, a los que hay que res-
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tar e} 15 por 100 como beneficio del profesional y los gastos
para su reparacion. Estos descuentos, se entiende, son para
fijar los precios de compra de usados.
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RADIOS QUE NO
FUNCGONAN
veces, frente a la falta

A de escripulos de deter-
minados vendedores, parece
que sblo queda el recurso de
la protesta piblica, de la
que sin duda el mejor vehi-
culo es la prensa.

El pasado mes de febrero
compré al concesionario
Ford de Sant Just Desvern
{(Carmosa) un vehicuio de
esa marca, encargando al
mismo tiempo que me colo-
caran un autorradio. Cuan-
do me cobraron el aparato
(27.000 pesetas) no conside-
ré si era o no caro, confian-
do en la profesionalidad de
la firma que representan.
Sin embargo, mi problema
comenzo la segunda vez que
tuve que llevar el auto al
mencionado establecimiento
para que repasaran la colo-
cacion del cassette, dado que
no era posible sintonizar

:| Puntnaciones: Exposi-
] cidn, 6; taller, 8; vende-
.| dores, 7; eniregas, 8; fi-
anciacion, 6.

456/ Motor 16

una emisora sin distorsién y
sin interferencias. La terce-
ra vez, ante la imposibilidad
de que arreglasen la averia,
les sugeri que me cambiasen
el aparato, a lo que el jefe
de ventas de Carmosa con-
testd que si queria un buen
aparato comprase otro, que
costaba 30.000 pesetas mas,
que por lo que habia paga-
do no podia exigir mas que
aquello.

Ante esta afirmacién, y
después de insistir que yo
solo pretendia que funcio-
nase bien, sin interferencias,
y que si no era posible me
devolviesen el dinero, me
manifestaron la imposibili-
dad de tal cosa, diciéndome
literalmente «que i o habia
pagado, que me lo tragaray.

Si mi caso puede servir a
alguien para evitarle proble-
mas parecidos, me conside-
raré satisfecho con la publi-
cacién de esta carta,

Javiar Pajares
Sant J. Despi. (Barcelona)

CITROEN BARATO
EN la lista de precios de
coches nuevos, de su
publicacién, ha venido figu-
rando el Citro&n 2 CV con
precio total de 492.118 pe-
setas.
Al pretender comprarlo

CRITICA DE TIENDAS

.m0, Como caracteristica, la
- encontramos en la venta de |

- sionario Opel Madrid que -
" vende més Corsas TR. '

eral Motors
cioso Opel Manta rojo cast
nuevg, etcétera. Bl trato de
los vendedores es bueno; las
condiciones de financiacién, .
normales; los plazos de.en- |
-trega son habituales; el tra-
bajo en los talleres es bue-

coches nuevos: son el conge- -

s Cuénienos su COSON

en Murcia, en Madrid y Bar-
celona, me dijeron los con-
cesionarios que ya no se fa-
bricaba.

. Al ponerme en contacto
telefénico con su revista, me
informaron, muy amable-
mente, que el vehiculo aiin
se vendia, aunque habian
dejado de fabricarlo. Pero
que el componente mecani-
co era ¢l mismo que el
2 CVe CT.

Al ser casi cien mil pese-
tas la diferencia con €] vehi-
culo siguiente 2 CV6 CT,
mismo motor, misma direc-
cién, misma suspension,
nuevamente me puse en con-
tacto con el distribuidor de
Murcia, a quien no le fue
posible vendérmelo, pues no
lo tenia.

Hablé ya con la casa cen-
tral en Madrid, en donde me
informaron que si, que el
vehiculo existia, pero que
ellos no podian decirme en
queé lugar de Espafia io po-
dia encontrar.

En resumen: He tenido
que gastarme mds dinero y
comprar el 2 CV6 CT, casi
cien mil pesetas mas caro.

A Citroén decirle que es
una lastima qgue, cuando tie-
nen un vehiculo a un precio
muy competitivo, con unas
prestaciones inigualables, lo
encarezcan estupidamente.

Juan Turu
Yecla (Murcia)

OFEQTA DE LA SEMAMA

La oferta de la semana de
nuestro miimero anterior, tituia-
da «Fiat-Lancia se prepara pa-
ra la primavers», se referia ani-
camente - al concesionario de
Madrid Comercial Auto-Hispa-
nia.




caracteristicas TEcNicas GAMA 85 o @ _Comprqr Y vencler—

MOTOR. —NGmero de cilindros: 4 en li-
nea, CHindrada: 1.781 cc. Potencia méaxi-

CASTELLANA, 278 -

‘Madrid 28046

ma: 90 CV. a 5.200 rpm. Par maximo: 14,8
‘ TELS. 215 33 40 - 215 51 59

VOLKSWAGEN GOLF GTI

MOTOR. —Ndmero de cilindros: 4 en Ii-
nea. Cilindrada: 1.781 c.c. Potencla méxi-
ma: 112 CV a 5.500 rpm. Par méximao: 15,8
mkg. & 3.100 rom. TRANSMISION, —Trac-
ciém: Delantera. Ndimero de marchas: 5. Di--

"RECCION Y FRENOS.—Tipo de direccibn:
Cremallera. Frenos delanteros: Disco venti-
lado. Frenos traseros: Disco. SUSPEN-
SION. —Delantera: Independiente. Trasera:
Semi-independiente. PESOS Y CAPACIDA-
DES.—Pesgo en orden de marcha: 940 kgs.
Volumen del maletaro; 360/1.180 litros.
CONSUMOS Y PRESTACIONES. —Consu-

mo {90/120/cludad): 5,7/7,5/10,9 /100

km. Velocidad méxima: 191 km/h. Acelera-

cibn de 0 a 100 km/h.: 9,7 seg. PRE-

VOLKSWAGEN SANTANA 1.8

~ MOTOR.—N.° de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.781 c.c. Potencia méxima: 90
CV a 5.200 rpm. Par méximo: 14,8 mkg a
3.300 rpm. TRANSMISION. —Traccibn: De-
lantera. N.® de marchas: 6. DIRECCION Y
FRENOS.—Tipo de direccién: Cremallera.
Frenos delanteros: Disco. Frenos traseros:
Tambor. SUSPENSION. —Delantera: Inde-
pendiente. Trasera: Eje rigido. PESOS Y CA-
PACIDADES.—Peso en orden de marcha:
985 kg. Volumen del maletero: 530 litros.
CONSUMOS Y PRESTACIONES. —Consu-
mo {90/120/ciudad): 5,7/7,6/9,2 I/100 km.
Velocidad méxima: 169 km/h. Aceleracibn
de 0 a 100 km/h.: 11,5 seg. PRECIO.—Pe-
setas: 1.728.138.

mkg. a 3.300 rpm. TRANSMISION. — Trac-
¢lbn: Delantera. NGmero de marchas: 5. DI-
RECCION Y FRENOS.—Tipo de direccitn:
Cremallera. Frenos delanteros: Disco. Fre-
nos traseros: Tambor. SUSPENSION. —De-
lantera: Independiente. Tragera: Semi-inde-
pendiente. Pasos y capacldades: Pesc en or-
den de marcha: 985 kg. Volumen del male-
tero: 500/1.525 litros. CONSUMOS Y
PRESTACIONES. —Consumo {90/120/ciu-
dad): 6,7/7,5/9,2 /1100 km. Velocidad
méxima: 176 km/h. Aceleracitén de 0 a 100
km/h.: 11,5 seg. PRECIO.—Peasetas:
1.478.203.

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES

MOV]lauto S A " FINANCIACION HASTA 36 MESES
4 B

iiICOMPRUEBELOI1!
uLE ESPEREMOS!!
Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - Sr. Airoyo

20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murilio, 36. Teléf. 446 62 0.
’ Bravo Murillo, 63, Teléf. 254 99 68, MADRID
Disponible en sistema Leasing.

. Cl0.—Peasetas: 2.043.415.

VOLKSWAGEN GOLF GTD 4P VOLKSWAGEN PASSAT CLD

VOLKSWAGEN SANTANA 2.0

7 . Financiacién hasta 36 meses. — : —— -u
MOTOR. —Nimero de cilindros: 4 en k- MOTOR.—N.® de clindros: 4, en {inea. MOTOR. —N.° de cllindros: 5, en linea. = i TAMBIEN AB*E.RTO §
nea. Cilindrada: 1.588. Potencia méxima: Cilindrada: 1.588 c.c. Potencia méxima: 54 Cllindrada: 1.921 c.c. Potencia méxima: ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGO: SABADOS Y DOMINGOS
54 CV a 4.800 rpm. Par méximo: 10,2 mkg, CV a 4.800 rpm. Par méximo: 10,2 mkg a 1156 CV a 5.900 rpm. Par méximo: 15,7 a POR LA MANANA ) i
a 2.300 rpm. TRANSMISION. —Tracclén: 2.300 rom. TRANSMISION. — Tracclén: De- 3.700 rpm. TRANSMISION. —Traccién: De- h é Red Seat. La garantia miés fuerte
Delantera. Ndmero de marchas: 5. DIREC- lantera. N.® de marchas: 5. DIRECCION Y lantera. N.°* de marchas: 5. DIRECCION Y S st

CION Y FRENOS. —Tipo de direccién: Cre-
malilera. Frenos delanteros: Disco. Frenos
traseros: Tambor. SUSPENSION. —Daslan-
tera: Independiente. Trasera: Semi-indepen-
_ diente. PESOS Y CAPACIDADES. —Peso en
orden de marcha: 900 kg. Volumen del ma-
letero: 360/1.180 |. CONSUMO Y PRESTA-
CIONES. —Consumo (90/120/ciudad):
4,8/6,2/6,3 11100 km. Velocidad méxima:
148 km/h. Aceleracién de O a 100 km/h.:
18,7 seq. PRECIO.—Pesetas: 1.748.895

FRENOS.—Tipo de direcciébn: Cremallera.
Frenos delanteros: Disco. Frenos traseros:
Tambores. SUSPENSION. —Delantera: In-
dependiente. Trasera: Semi-independiente.
PESOS Y CAPACIDADES. —Pasc sn orden
de marcha: 1.025 kgs. Volumen de malete-
ro: 500/1.525 litros. Consumaos y prestacio-
nes.—Consumo (90/120/ciudad}:
4,516,6/7 11100 km. Velocidad méxima: 143
km/h. Aceleraclén de 0 a 100 km/h.: 20,3
seg. PRECIO. —Pesetas: 1.630.903.

FRENOS.—TIpc de direccibn: Cremaliera.
Frenos delanteros: Disco ventilade. Frenos
traseros: Tambor. SUSPENSION. —Delan-
tera: Independiente. Trasera: Eje rigido. PE-
S05 Y CAPACIDADES. —Peso en orden de
marcha: 1.085 kgs. Volumen del maletero:
530 litros. CONSUMOS Y PRESTACIO-
NES.—Consumo (90/120/ciudad}:
6,1/7,8/11,3 1100 km. Velocldad méxima:
188 km/h. Aceleracién de 0 a 100 km/h.:
10,6 seg. PRECIO.—Pesetas: 2.096,146.

ESTO ES UN REGATA'

¢Qu1én da mas? ==

. . I'ABR[CADQ POR FIAT AUTO SpA e . ‘ . ‘
4. . 22 Dt 4% B LA EXPOSICION
B VOLKSWAGEN GOLF GTD 7D __ [l VW PASSAT VARIANT TD [l VOLKSWAGEN SANTANA TD | ey e Derivebriss: e "~ MAS |MPO B

MO'1:(_)R.-N|':maro de cllindros: 4 en li- MOTOR. —Ndmero de cllindres: 4 en I- MOTOR. —Nimerc de cilindros: 4 en linea. de incidencias -~ Cut off ] -
e Gl 560 < Pt it | | 10 Gl TS50 o Pl i | | Comndc 1555 ot misims: 0 Mol EN AUTOMOVILES
ma: a4, rpm, Par méximo: 13,6 ma: a &, rpm. Par maximo: 13, CV a 4.500 rpm. Par méximo: 13,6 mkg. a - 1.319.207,—
mkg. & 2.600 rpm. TRANSMISION. —Trac- mkg. a 2.600 rpm. TRANSMISION. —Trac- B | 3 600 rpm. TRANSMISION. —Tracclén: De- >k motor ll??io ct::Ivl 19)1N 11"&%%%_ * mntg: Eb?mel i
cion: Delantera. Nimero de marchas: 5. DI- ¢idn: Delantera. Ndmaro de marcha_s: 5. DI- lantera. NGmero de marchas: 5. DIREC- * % Motor AL SRR 3 S p DE IMPORTA ION
RECCION Y FRENOS.—Tipo de direccién: L e ko Rece O CION Y FRENOS.—Tipo de diracclén: Cre- Precios totales con impuestos incluidos. C
I Cremallera. Frenos delanteros: Disco. Fre- fos traseros: Tambor. SUSPENSION. — De. - mallera. Frenos delanteres: Disco. Frenos Y ademas puede salirte gratis. BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo,
nos traseros: Tambor. SUSPENSION. —De- el e e diete Irastra oo dindet traseros: Tambor. SUSPENSION. —Deian- Volkswagen, Porsche, etc. 200 modelos de importacion de las
lantera: Independiente. Trasera: Semi-inde- e LK Pl tera: Independiente. Trasera: Eje rigido. PE- Véalos en: Vagma,s.a. gen, . etc, 21 . ;
. pendiente. PESOS Y CAPACIDADES. —Pe- primeéras marcas mundiales; y también nacionales.
pendiente. PESOS Y CAPACIDADES. —Pe- 0 enh orden de marcha: 1.075 kg. Volumen S0S Y CAPACIDADES. —Peso en orden de L‘épez de HOYOS, 62 - Tel: 411 67 44 3 Tty
g0 en ordan de marcha: 920 kg. Volumen del maletero: 560/1.813 ftros CONSU- marcha: 1.065 kg, Volumen del maletero: Avda. de los Toreros, 14 - Tel: 245 72 02 7.000 m.? de exposicién permanente. DIVIdIdpS en fres
del maletera: 360/1.180 litros. CONSU- MOS Y PRESTACIONES.— Consumo 530 litros. CONSUMOS Y PRESTACIO- 2 R plantas con automdviles de importacion y nacionales.
| MOS Y PRESTACIONES. —Consumo {90/120/ciudad): 4,8/7,3/6,6 11100 km. Ve- NES. -Consumo (90/120/ciudad): Con taller propio de asistencia técnica, diagnosis, puesta a
| {90/120/cludad): 4,3/8,1/6,1 11100 km. Ve- locidad méxima: 152 km/h, Aceleracién de 4,716,9/7 1100 km. Velocided méxima: 1562 : ’ punto y tdnel de lavado. -
'5""",’30“‘:" = 11f ?, E M Acolaraciin do 0 a 100 km/h.: 16,2 seg. PRECIO. —Pese- km/h. Aceleracién de 0 a 100 km/h.: 15,6 : AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A. Automéviles como a estrenar: de primera. Practicamente
. a m/h.: 14,5 seg. PRECIO. —Pese- tas: 2.133.493. seqg. PRECIQ. —Pesetas: 2.146.864. nuevos. Revisados por técnicos especializados en cada marca y

200 automédviles de seleccrén SemMINUEVOS.
Con garantia firmada.

Servicio de talleres esmerado. -
Condiciones econbrnicas mds ventajosas

VOLKSWAGEN CARAVELLE D { LIDERES EN-EL MERCADO DE OCASION

MOTOR. —Nimero de cilindros: 4 en fi-

| tas: 2.011.290. |
- con garantia total.

También automdviles a astrenar de la marca que Vd.
quiera. Hasta 60 meses y con la garantia de Hiper Auto.
Condézcanos de cerca. Parking gratis para nuestros visitantes.
s - - = ¥

e e & @

VOLKSWAGEN PASSAT 1.6
MOTOR. —Niamero de cllindros: 4 en |Ii-

VOLKSWAGEN SCIRDCCO
MOTOR.—N.° de cllindros: 4, en linea.

nea. ‘Cilindrada: 1.585 cc. Potencia méxi- Cilindrada: 1.588 c.c. Potencia méxima: 75 nea. Cilindrada: 1.588 c.c. Potencia méxi- . . Dénos.su confianza.
ma: 75 CV a 5.000 rpm. Par méiximo: 12,7 CV a 5.000 rpm. Par méximo: 12,7 mkg a ma: 50 CV a 4.200 rpm. Par méximo: 10,56 . ; lici 100 bis.
mkg. a 2.500 rpm. TRANSMISION. — Trac- 2.500 rpm. TRANSMISION. — Traccién: l%e- mkg. a 2.000 rpm. TRANSMISION. —Trac- ?Zfe(og?? tlt%SBDfﬁcoaséfzggzs MADRID @5, Avala. 64, (Er}:a,‘:::’r;gglgg '2:3 :lgggravcﬂte"o)

cién: Trasera. Ndmero de marchas: 5. DI-
RECCION Y FRENGS.—Tipo de direccion: 1
Cremallera. Frenos delantergs: Disco. Fre-

lantera. N.° de marchas: 5. DIRECCION Y
FRENOS.—Tipo de direccifén: Cremallera.
Frenos delanteros: Disco. Frenos trasercs:

cién: Delantera. Ndmero de marchas: 5. DI-
RECCION Y FRENOS.—Tipo de direcclén:
i Cremallera. Frenos delanteros: Disco. Fre-

100 km/h.: 13,6 seg. PRECIO. —Pesetas:
: 1:374.992.

12,2 sag. PRECIO.—Pesetas: 2.137.130.

{ nos trasergs: Tambor.:SUSPENSION. —De- Tambor. SUSPENSION.—Delantera: Inde- nos trasgros: Tambor. SUSPENSION. —De- El nuevo Opel Kadett estd esparandole en
_lantera: Independiente. Trasera: Semi-inde- pendiente, Trasera: Semi-independiente. PE- lantera: Indspendients. Trasera: indepen- ) : para su Concesionario Opal Venga a verlo

pendiente. PESOS Y CAPACIDADES. —Pe- SOS Y CAPACIDADES. —Peso sn orden de diente. PESOS Y CAPACIDADES. —Peso en Comprugbe como sy aerddindmica es la coche en su mejor forma.
| so en orden de marcha: 985 kg. Volumen marcha: 875 kg. Volumen del maletero: orden de marcha: 1.550 kg. Volumen del : frgas avanzada. es el coche en su mejor

del matetero: 500/1.525 litros. CONSU- 415/1,196 liros. CONSUMOS Y PRESTA- maletera: 5700 litros. CONSUMOS ¥ ! Europa. T Tt st M
| MOS Y PRESTACIONES.— Consumo CIONES. —Consumo (90/120/ciudad): RS I ONE S O OO 100, _ il S Gl S T T it . 'NW‘WES A
| {90/120/ciudad): 6/8/2,7 1100 km, Veloci- 5,2{7,0/8,7 11100 km. Velocidad méxima: CI:'.)OEIPe:BtaT' 2“ '1'2;'500 L F G nor. Conczea la alta potencia v las prestacio-
] dad méxima: 164 km/h. Aceleracién de O a 1867 km/h. Aceleracién de 0 a 100 km/h.: ¥ i f : nes de todos sus matores. 1 35, 165, 160
1

Y el sorprendente 1 Buz% e equipa al Kadett

. GSI que aicanza los 200 kmsih Venga y
' pruébelo. Los expemJ%( e!urci?gec;s1 méé; exlge':-
i (s ya lo han hechc Y Io han elegido coche
del aito 85 Asf es el nuevo Kadett. et coche Concha Espina, 20 Tels (31) 250 15 18/61 MADRID

| i . an su mejor forma hasta en el precio Ya lo Victor de !a Serna, 12 Tels (91 458 65 00/04
— = == ®nemos para Yd \
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BN Comprar vy vender s o PSS Comprar y vender mmss

EXPOSICION Y VENTA - A UTO M OV ILES CITROEN A 0 )
c A" Al.c AR oo R AET w8 TASA mcEuERGS, S. A.
Edificio Espafia ; ;
{abierto los domingos) A TODOS LOS COMPRADORES DE UN VEHICULO h
LTI;AZ:: o :UEVO TSRy e o U TECNICOS ESPECIA!’Z“A;)E;&&IH?D:\?ACION
EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE ADIOCASSETTE |
loepuiol COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA FINANCIACION HASTA 60 MESES SIN ENTRADA. DE TODA CLASE DE SISTEMAS DE INYECCION
VTGO TRANQUILIDAdﬂ DE UNO NUEVO, VISITENOS EN: Lope de Haro, 18 - Tel. 279 23 06 ‘ GAHANTIA,_S _“ESES'
I El Arenal {antiguo). : MADRID Avda. Pablo Iglesias, 92 C/. COSLADA, 4 (semiesquina con Francisco Silvela)
' 2548 5574 EMPRESA  Tel. 450 25 66 . Teléfono (91} 255 69 80. 28028 MADRID

necummnmn

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.
EXPOSICION Y VENTA

Martin de los Heros, 63. Teléfonus: 248 62 60 y 248 88 60
-MADRID ¥
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SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO
SERVICIO DE ASISTENCIA TECNICA

EmllloAuna 8. A

'RADIOCOMUNICACIONES . REPUESTOS IMPERIO | GENERAL PARDIRAS, 3 DPDO. | SONIDO EN ALTA FIDELIDAD RARRSSDS
EMISORAS " (GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9. TEL. 275 18 38 4 | | AUTOMOVIL
| BUSCAPERSONAS Tel. 228 44 00 - 239 66 00 ‘-::l';ltﬁrgz Mgzlglgg\fi tor 1 INSTALACION AUTO-RADIO Y ALARMAS
: poracionss. s reroEo Tt nes ST [ autonapio [ NEumaTicos TEL 2761217 . ¢ VENTA Y DISTRIBUCION
| tenimiento_de R.adiocomunicaciones y teléfonos ALPINE (SERVICIO OFICIAL) MICHELIN el MADRID-28001 i 5. ENVIOS A PROVIN CIAS !
para el automdvil 40 km. alcance. SPARKOMATIC ;
PIONEER - PIRELLI W moneenr Poneer @ Poneerr O moneer O mioneenr ) monecerz O

TIENDA

' /LPINE @monegr (MONTAJES Y EQULIBRADO.
Y TALLERES PROPIOS o

GRATUITOS .

oo (2 TR SIIS(IHASE A MOTOR16
10 % DTO. EN ESTAS MARCAS \N\P‘ |

MONTAJES Y ECUIPOS

3 !NVIENOS el presente cupon dshlda
- mente cumplmentado Escriba af tex- - .

" B B e o P R S I .- {0 @ méquiria.o en letras mayusculas, 13
SONIDO 24 HORAS i, g . D eim . '
| SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO | g | g ~ ety |5 E"" ;; cada g:;aglf:fggt%ng’?gé%*ﬁfgﬁ; 8
VR o ) 5.0 botg o - su INsercion a 1azén de 30 pesetas por -
| Cac‘trojerlz 1 ; 4 ‘E k=] L o . palabra Tambrén puede anunclarse an
{ . ¢ Smoms - H los modulos especisles de 40 x 40
28025 MADRID LR = SRl g 8 e, de 4 000 pese. -
| Teléf : e I LtN‘) © B G g’ a ; . 1’2? sfgzgeg“ :r?;:c?;seacon még:f:;- :
no TECHOS CORVAIR 43.500 (10 % PRESENTANDO ANUNCIO) | - . = g 4 g o (=% === - de -mayor tamafio, haganoslo sabar <
(91) 461 84 77 APARCAMIENTQ PROPIO £ 2 < Piiig R Motor 1‘ amando o tséfona 97-265 00 65 -
= © v 8L E Ka AR et T B
- - | i =z » &) . 8U anungio mediante taldn bancario 8
RmRIA"To L (G Gﬂllﬂutﬂ, s' A. t ] I O 2 % i ‘E I %E Madrd-17 g ~;. nombre de INREVISA-MOTOR 16
: - b N af 9. 8 ]
9 = @ 5§ = = g E‘E ; -
| 3 = [ 5 5 o ADA SEMANA 394.000 PERSONAS LEEN-MOTQR 16, SEGUN EL ULTIMQ
VEHICULO NUEVO SEAT-AUDI-VW ] g I %_) 3 g =2 i o = E ( INFORME DEL TETUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE
® Entregas inmediates:de todos los modelos. . * CON UN RADIO-CASSETTE : . ig = 2 2 > u SO g_ﬂ ggi\.{': g’t\JmSD ;;\;Ugﬁ;?ﬁonﬂgqﬁ PALABRAS LAS MEJGRES POSIBILIDADES PA-
® Financiamos hasta 48 meses sin entrada. e 2 R g= =5y EE T = -
BOUT -TALBOT  Peugeot Talbor * ' Pt 8g ©° go Dt oF
Ganersi Portm, 25 - 28020 MADAID AVENIDA DE OPORTO, 91 ypop TEL. 472 31 96 £ 0 28 o E, i, 23 |
e EUGENIA DE MONTIJO, 100 TEL. 208 69 67 @] O <8 o 58 1-0 ¥ ~g
‘ Teléfono (21) 455 89 97 1 | . i Ak 08, ® ES - SR g3 l
— | i A T = == a
. \ §| o Eo§ gE 8B i &
| _ﬁ g EXPOSICION Y. VENTA 28 =z T2 3 eox 272 i g |
ALLY E MANI&N&HE Antonio Lépez, 117 - 28028 MADRID 281 = e ‘E @ S 2o
o Tel. 475 47 93 f fI L @Bhg) L cLe & 0 R 5
ACCESOAIODS PARA ALUTOMOVILES p ¥ °% 2 &0 Sz B¢ - o I
{ R ® Filtro solar hasta un 80% ® Se limpi : _ Q.= o = - = - : - : 7 :
q ® Evita altas temmera’rur,:.,s0 > Aitérggﬁegﬁgmaalziigﬁo _— ) l 8 @ 8 o g % = ;-% : g g Ruego inserten mianuncio por palabras en el préximo mimerode
o ® FElimina rayos ultravioleta agua i e % T e 1 ""- I or “
| B ® Evita decoloracién de la ta- @ Instrucciones de montaje 5 N SO Sl (5 Zg Nomb llid . &
§ e = = piceria ® Léminas de rollos de 0,75 x 3 I - 2 °h e _8 : é g ombre y apellidos ................ B R NTIIT s
_ T AT ® |Intimidad para los viajeros ‘ m 8 & co SiE :: Fo I Domigilio
(¢ 77FUITT @ LAPELICULA DE CONTROL SOLAR  ® Mantiene la ransparencia del , - | 5 £ 99 056 S5 Teléfono.
BYFISfw ] ® PARA OSCURECER LOS CRISTALES . - T = O 9 0 © B
s Vent ) © o9 O N
| ® PONGALE SOMBRA A SU COCHE enta por correspondencia, méas gastos de envio. B E E Z“'; : g 8 '8 E § I
| - | B e m OO0 zZ25¢8 g
¢ w
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ANDREU, S. L. / — @
LA BOUTIOUE DEL AUTOMOVIL : B I l
EL MEJOR SURTIDD EN ACCESPRIDS s ( \ "lutu C I'dﬂ 5-a.
) Calvet, 41-45 - Tel, 209 79 11 - BARCELONA
Wil daporti Spoilers - Boginas . sacal - = ] :
rm::miumﬂziuar:;?ﬁ Fundes.y, tipézatoe - Techas Soliss. #1¢ _ AGENCIA OFICIAL MERCEDES 300 TD, a estrenar LANCIA DELTA 1500, B-FF
S e MERCEDES BENZ e it e S s et s
¥INO'LO DUDE‘“ #? @ El mayor stock en vehiculos Mercedes-Bonx Caivet, 73-75 Tel MERCEDES 380 SLC, B-BT LAMBORGHINI SPADA, B-|
ANDREU, NO LO BUSQUE i6n . . 209 67 33 ‘ MERCEDES 450 SE, B-BV MASERATTI MERAK, SS, V-AS
227 62 32 a estrener y ocas 08021 BARCELONA - MERCEDES 350 SE, V-S JAGUAR E coups, B-775.
i S  Eatrage iaoslata fodes wodeles | e
~INSTALACION DE ® Mdxima valoracién a su vehicule usado Tallor ecializado en: . MERCEDES 240 D, M-DV FORD MUSTANG MACH 1,
TECHOS SOLARES ® Todas férmulas flnfan0|a0|6n incluso leasing | I eEsO.pUILIBRADO S MW ;ggl By COSET o, [
® Aireacion total y hasta 48 meses A BMW 320A, NA-| LINCOLN CONT. MARK IV
pulerierens, ® También ocasiones en BMW, Porsche, Volvo, etc, _ M?ﬁfﬁ%ﬁi é)smgggggﬁs BMW 3.0 CS, M-AP MERCURY COUGART. B-838. _
i . 4 i, - /)
aire en invierno ® Garantla real hasta 12 meses ACCESORiOS : BMW 2002 TE, B-DD B-DG
® Cristal reflexivo ® Oferta especial 300 Diesel, estrenar ‘ : gggggng ?_44b B- ;x FORD GRANADA GHIA Ameri-
- ! laminado de 5 mm. : paar el e e Anlares s = urbo, B-BC cano
|  Cere hometco VISITENOS SIN COMPROMISO RS MO | | zami? || | oot o con. FAT 155 e, ok
lu”o TALLERES %a’?;‘;'tiﬁagén e Nuiiez de Balboa, 3 435 11 83 s T SACHS ALFA ROMEO GTV, 2.5, A-AB VOLVO 145 ranchera, B-EV
(Semiesquina Alcala) LA . JRESA o OPEL KADETT SR 1.6, B-EY RANDGE ROVER, B-FT
¢/ Galileo, 89. Tel. 233 68 30. MADRID-3 OFERTA LANZAMIENTO —— - ‘ CONCESIONARIO OFICIAL
‘(Blasco de Garay, 63 Tel. 244 23 66 | s I|A ELEGIDO EL Racing Wheeks & Aerodinamic Program
{Madrid 28015)
( ' (Aud: BMW D. Benz, VW
ﬂ Bl ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL .SPARKOMAT%C R Porsche, etc.)
ar x
INSTALACION Y REPARACION Sansui NO SE CONFORME
FUITSU DE TODO TIPO DE AUTO-RADIOS CON MAENOS
RADIOALARMAS-TELEFONOS- FINANCIAMOS .  Importador para Espafia: TURISPORT, S. A. Pérez Galdds, 40. (93} 237 83 24. 08012 BARCELONA

Aerodinamica KAME(I y

VOLKSWAGEN/AUDI
en elegante armonia

Debido tanto a sué ventajas estéticas como aerodindmicas, hoy
los accesorios KAMEI han dejado de ser exclusivos da la compe- :
ticion, para ser de use comin en la parsonahzacrén de awtomovi- EQUIPO X-1 VW GO[_F I
les de calle.

‘Los slementos de carroceria KAMEI, estin fabm:ad’os en ABS y
sus diserios son realizados bajo asrrlctos controles en tinel da
viento.

Composicion: Spoiler de- |§
lantero, bajos de carroce-
ria y semialatines trase-
ros. Otros Complemen- |
tos: cortavientos capo, [}
bandas decorativas, etc.

ST T fianzar! T
o todla confianiza SUSCRIBASE A MOTOR1G _

A

Composicion: Spoiler de-
lantero, aletines y bajos
de carroceria. Otros Com-

plementos: parrilla fron-
Todas las piezas KAME! ensamblan con precision a Ia carroceria &), Bafiisailecniatiias

mediante unas juntas especiales y gracias al tratamiento qui- - -

mico que Nevan pueden ser pintadas del mismo color que el z:::'ft:ms' Gl
vehiculo. ’ ’
DISPONEMOS TAMBIEN DE EQUIPOS X-1 PARA BMW Seria 3, | EQUIPO X-1 VW GOLF Ii
FORD ESCORT XR-3 Y MERCEDES CARROC 126/201. i

EQUIPO X-1 VW SCIROCCO Composicion: Spoiler de-
s S, ===, lantero, bajos de carroce-
SN pia y faldon inferior tra-

s'tenclk de 6 mpsqs érails en &oaa 1

)¢ ]
evisionas an 1odps sus puntos yitgle: Pru a
W5 a§n par 3 e -srarn';rr!§ ! 1 _

O LD

Composicion: Spoiler de-
fantero, aletines, bajos de
carroceria y faldon infe-
rior trasero. Otros Com-
plementos: parrilla fron-
tal, cortavientos, aireador 8

souswugN
M
Solicite informacién por escrito.

'£0-20 70 89Z-L6 0UOIHEL I ¢

| p-2 sero. Otros Complemen- Z -
. %'O tos: parrilla frontal, ban- s % tbandas e
TALLERES T € A M o3 = Seme on i ;
IH i - vientos, etc. EQUIPO X-1 AUDI 80 COUP
LO MEJOR EN AUTOMOVILES o8 i it A . .
IMPORTACION Y CLASICOS > ‘ g 'RES ‘ i v el
DEPORTIVOS S : 4 ‘Qﬂ tia y faldén inferior tra-
MARQUESA DE TORRECILLA, S/N 8 8 —_— — =| [T el
lEEMiEEﬂUIN AARTURO SORI ﬂ“ 7] o Plezasespecmles y racambios para autamoviles deporlivos tos: b:andas deq?ratlvas,
' Tels. 407 62 19 - 407 63 24 MADRID-27 m TorTans) 50 16 821 50 16 66 The, 67,402 ESAE CoRains Shne S
J %20 16 6: 8 .
: Motor 16/51
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VECESORIONS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDELL

BALMES 25. Tek {33) 418.05 89. BARCELONA 7

MOBI H.B.

- MODULOS
AUTOCARAVANAS
CAMPING-CARS
Y KITS
PARA FURGONES
J-b, C-25, RENAULT-T
VW, FIAT, MERCEDES
EBRO, NISSAN
VANETTE.

TEL. (93) 870 70 12
{93} 870 95 50

TOTALMENTE
EQUIPADAS.
COMODISIMAS, NUEVAS
0 USADAS. Y CON
GRANDES FACILIDADES

TELESPORT, S. A,
VIDEO-RALLYE

Ahora tlienes la oponunldld de
formar 1w videoteca del Mundial |
de Rallyes 198 y 1984,

Por 36lo 4,200 peas. al mes. En cintas

- de uns hora de duracién. En grabacio-
nes profesionales y disponibles en todos
los sistemas. .

iPonte en contacto con nosotros!

TRIPORT, 5. A.
C/. Escocia, 60-1.°, 1.*
08016 BARCELONA -
Tels. (93) 349 90 64 - 321 02 42

ABGUELLES BEASEO D

CONCESION ARG O ICIAL GERAY 7

Tulo 244 1197 449240

NADRID

OFERTAS ESPECIALES DURANTE
EL MES DE ABRIL EN
TODOS NUESTROS MODELQOS

iiCOMPRUEBELO!

's | " avtos
OCASION Talleres BENJA
N CExcepcior\r/}al 7bl ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
us-Caravana Monobloc -
5.000 c.c. Motor trasero I-mm iy - gt ]
- COMPRA Y VENTA DE COCHES USADOS NUEVOS
EXCLUSIVO DEPORTIVOS OPERACIONES
Tel. (93) 204 98 21 Taller y exposicién en Madrid ] ESPECIALES
Noches \Doctor Esquerdo, 59 Tel. 27468 52} | G200 gs%ﬂ;ﬁmm
experiencia para taller en Ge- do cqmbio VW combi carave- ::Mm A mnmmﬁ n"hm.
RECAMBIOS tafe, Tel. {91) 695 04 66. lie similar. Teléfono (988) to!
- VENDO BX 16-TRS. Negro, 3102 886. ENTRABA -
ORIGINALES impecable, sélo 20.000 km. VENDO. Trabant descapota- e

PARA MODELQS ALFA
ROMEO ANTERIORES

A 1975
J. R. VALLE
Tel. (96} 369 48 08
369 49 62

MO’E"@ %_EJAM‘“JDIA S. A.
t FIRANCIACION

EXPOSICIONES: Paseo de la Castellana, 268. Teléfono

733 96 98. Plaza Republica Dominicana, 6. Teléfono 457 65 65.

SERVICIO Y RECAMBIOS: José Vasconcelos, 2. Teléfonos
MADRID 28046

DESUACES
JACINTO SIERRA

® VENTA DE VEHICULOS
DE OCASION CON AM-
PLIAS FACILIDADES" -DE
PAGO.

® COMPRA Y VENTA DE
VEHICULOS PARA DES-
GUACE.

TEL. 691 35 96

PEUGEQT 205,
MEJOR COCHE DEL ANO

.y )
MINUSVALIDOS
I

Aparatds adaptables a todos
los vehiculos nacionales e im-
portados, Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos en nuestros
talleres. Veintiocho afios de
experiencia.

VEALO EN SU
SERVICIO OFICIAL

@] FERMO

VENDO BMW 2002, B-BJ.’

Pintura § motor seminuevos.
550,000 ptas. Tel. (91}
747 29 98.

SEAT 127, 4 puertas, M-AJ.
Perfecto estado. Garaje. Ex-
tras. 200.000 ptas. Tel. (91)
439 42 98.

SE necesita mecdanico con

vy 18 meses. No le gasta ab-
solutamente nada. Me trasla-
do al extranjerc. Es una gan-
ga. 1.100.000. Tel. (93)
204 97 b4,
PARTICULAR, R-5 TX,
M-ES. Impecable, radiocas-
sette. Tel, {91) 474 08 056, a
partir 20 horas. José Luis.
131 Supermirafiori 1600,
M-8702-EG. 50.000 km.
575.000 pesetas. Tel&fono
(91) 845 38 62.

PARA coleccion, Renault
Gordini afio 1962. Impecable
estado. Tel. (987) 22 64 67,

de 10 a 11.
GMC Jimmy, perfecto. Ven-

_ Elja entre. Ford Escort varios,

ble; nuevo. 4.000 km., dos R-D vinos, Renault & varios,

afios. 300.000 ptas. Tel. Hondas, Pandas,
{976) 88 16 81. Aptde. 161, Supermurafions, Paugect,
Cla s . LIQUIDAMOS STOCK
or piezas ort
1430 siniestrado. Tel. (03) | ‘CON MAS DE B AROS.
218 58 24. OFERTAS
VENDO o cambioc Triumph INTERESANTES
TR 7, afio 80. Facilidades. LA CONFIANZA
Tel. {983) 27 19 78. DE NUESTROS
ANTIGUO Genoveva, ca- CLIENTES AVALA
midén Fiat principios siglo.
Ideal publicidad. Vendo. NUESTRO
700.000 ptas. Tel. (93) PRESTIGIO
843 91 55. jiILLAMENOS, LE
OPEL Corsa, rallyes, prepara- INFORMAREMOS!H
do para salir., 6.000 km. ‘ 2’74(!)66]{274 18 33

M-FW. Tel. (91) 265 86 21,

CAVA CLUB 16 y RIOJA SAGASTA 81

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECENLO MEJOR

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estan

OE PAGO SEAT AUTOESCUEL A C/ANTONIO reservadas dos magnificas cosechas. Dos exiraordinarias
Qutccaravarps i MORENO, 4-8 bodegas. El cava Raimat-Brut, por s6lo 550 Ptas., y
SI’OR'I' 1200 ¥g|(-)25 MADRID. el vino Rioja Sagasta 81, de Bodegas Olarra, por sélo ... .oy
5 : A . 471 64 02 400 Ptas. - Envieme:
18.000 K2 | m ; D {entes ofertas que Club
PRECIOSO — ' '"éé?,ﬁ%‘;" JE %8:‘5'.‘3:* 16 re%sﬁi’é?ae?ui verdaderos 0  cajas de 6 botellas de cava Club 16 at precio de
Carrstara de Alcobendas a ¢ amigos. Entre los cuales le 1 3.300 Ptas/caja.
Barajas, k. 5,800, 250.000 PTAS. SERVICIO DE contamos a usted. i O de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bodegas
gg;l%e;;g% (MR o) Tee Teléfonos 463 46 24 G OH. Eeru a9 GUARDIA LAS 24 No se plerda esta interesante ol CalaiS gc . d‘; 9232 OOePtzIa Slfcajag
) 3 : rt arra, al prect
| 733 94 26. MADRID  Teléfone (91) 401 60 91 J HORAS DEL DIA oP;ollfl:rltaav slida para Ia Penfnsula v Nombre p
aleares. PHNUINHUIG oo e iiims s s s v b n b0
I ACONDICIONADORES DE AIRE PARA AUTOMOVILES Suplemento de | ., Tl
| IMPORTADQR DISTRIBUIDOR ~ (1:00 Ptas/caja para HBOCION ....oooiimn s s T8l e
| [P, | SRR CP. oo
: ~ ;—;tpén al Ciéb 116" Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total de - Pis.
Jermanos Garcla  § Como  SUSCHPOr N.° ...ooviveivinriniennes 1) 2 o -
o s AL 2 o gggée'}a;&:éhm. he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 Ptasfcaja cava
TELEFONOS: 255 99 02 - 255 96 12 : 81. de Bod
255 96 14 |MADRID-28028 gl'ub 1)6l|v Gtotz:: ZdLBr?] P;gzllgﬁla Rioja Sagasta 81, e Bodegas
arra) al importe | .
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Los dias 3 y 4 de
mayo tendra lugar
en Sierra Nevada el
IV Campeonato de
Espafia para

. profesionales de la

nieve. Este
acontecimiento es
una gran fiesta
para celebrar el
esperado fin de
temporada. La
competicion es un
eslalom paralelo en
¢l que se enfrentan
de dos en dos los
participantes.-

Vor y
participar

"El dia 5 de mayo se

: celebrara en
Malorca la subida
al
Puijmajor-Drach,
puntiuable para el

Campeonato de |

Espatfia de
Montaiia, v en
Santander se
correrd el Rallye
Peilucas, valedero
para la Copa de
Espafia. La Volta
Regularitat a
Lleida, que
organiza ¢l Moto
Club Lieida v
puntiia para el
Campeonato de

Espafia de Rallyes |

Motociclistas se

- celebrard también
el 5 de mayo. El
dia 1 de mayo, ¢l
Moto Chub Tluro
celebrara la prueba
" inaugural de la
1II Challenge
Catalana de
Tramos

- Cronometrados de
: Catalufia.
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DURANTE el sabado 27 y el domin-
20 28, los taileres que recogemos a
continuacién cstdn de guardia:

CITROEN: En Madrid, la central en
Doctor Esquerdo, 62. Tel. 273 76 00, ¥
Talleres Sol, Fernandez de los Rios, 78.
Tel. 243 84 49 (sdbado). La Central y
Tracto Mévil, ctra. Alcorcén-Plasen-
cia, km. 0,5. Tel. 619 16 24 (domingo).

NOVAUTO (Ford): Principe de Ver-
gara, 207. Tel. 250 51 07 (sabados, de
9a 13,30 h.). '

PEUGEOT-TALBOT: En Barcelo-
na, durante el sabado, de 8,30 a 13,30
y de 15,30 a 19 horas, y festivos, de 8,30
a 13,30, en Autobesos, adva. Marqués
de Montroig, 301. Tel. 387 28 00" (Ba-
dalona). En Madrid, de 9,30 a 13,30 ho-
ras, en Ventanto, P.° de los Olivos,
117-119. Tel. 464 01 00.

RENAULT: En Barcelona. Tel.
247 25 29, En Madrid, la central. Tel.
250 96 00. Easa-Autaca (ctra. de Bur-
gos). Tel. 766 66 00, Concesauto (Al-
corcon). Tel. 612 13 12, Easa (C/. Ca-
feto). Tel. 251 26 04. En Valencia, la
central. Tel. 363 94 00.

SEAT: En Barcelona, sabados, de 9
a 13 y de 16 a 19 horas, y festivos, de
10 a 13 horas, en Calauto, S. A., Wi-
tardo, 59-61. Tel. 321 82 83. Recam-
bios Puig, Aragon, 11. Tel. 224 51 57,

| Talleres Roque, Padilla, 285-287. Tels.

235 22 66 y 236.60 01. En Madrid, la

central, en paseo Castellana, 278. Tels.
215 31 40 y 215 33 40. Ancri, Ocafia,
94-100. Tel. 466 00 11. Traccibn Motor
Espaiia, Pantoja, 5. Tel. 413 25 97. En
Valencia, Levante Motor, avenida dei
Cid, 152. Tel. 379 34 00. Pérez y Moli-
ner, Abben Al Abbar, 8 (El Grao). Tel.
360 76 62.

ADA (Ayuda del Automovilista):
Servicio - permanente. Tel.
{91) 450 10 00. Colabora con Citroén:
Citroén 24, Tel. (91) 450 11 11.

CRAMS (Centro de Regulacion de
Asistencia Médica y Sanitaria): Creado

-por la Direccibn General de Trafico.

Tiene una relacién de todos los talleres,
grias, ambulancias y centros asistencia-
les colaboradores. Tel. (91) 742 12 13,
EUROP ASSISTANCE: Servicio
permanente para toda Europa. Tels.
(91) 455 55 85 y 456 21 56. Colabora
con las siguientes casas: Peugeot-Tal-
bot, Escucha, 24. Tel. (91) 458 68 91.
Opel: Buroservice Assistance. Tel.
(91) 455 55 85. BMW: Top Service (se-
ries 6 y 7). Tel. (91) 455 53 03. °
MONDIAL ASSISTANCE: Tel.
(91) 441 33 44. Colabora con la casa
Mercedes Benz. Tel. (91) 431 95 96
(hasta las 17 horas) y (91) 441 41 77
(desde las 17 h. y festivos).
RACE: (91) 441 22 22,
TELE-RUTA: Tel. (91) 441 72 22,
TELE-RUTA (Comumdad Auténo-
ma de Madrid): Tel.
(91) 253 01 00/07/08/09. ‘

] (1 folo premlada—

I.OS COCHES
' A LA ACERA

El Ayuntamiento de
Tarragona parece
que ha inventado una
nueva formula para
solventar el problema
del aparcamiento.
Convertir las aceras en
parking publico y
prohibir que se
estacione en la
calzada para hacer
mis fluida la
circulacién parece, sin
lugar a dudas, la

idea genial de «una
brillante mente»,

que considera
inadecuado

mantener un espacio
reservado at sufrido
peatén. La foto la
remite Josep I.
Peralta, de Lérida,
que recibira

¢Omo premio una
suscripcion

por seis meses

a MOTORIS6.
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Una de

grandes
premios

Los aficionados a

los grandes premios :

tienen una
importante cita el

domingo 5 de mayo

frente al televisor,
pues ese dia 5¢ -
celebran el Gran
Premio de San
Marine de
Formula 1 v el
Gran Premio de
Espafia de

Motociclismo. Por -~ |
la Primera Cadena |
se retransmitird en

directo, dentro del

programa «Tiempo .

y marca», que
comienza a las 12

'de la mafiana, la
salida de la carrera -

de Férmula 1, gue
ge celebra en el

circuito italiano de :
Imola, y también -

desde el Jarama se
retransmitira la
prueba de 80 ¢.c.
valedera para el -

| Campeonato del . - -

Mundo. A las
17,25, por la
Primera Cadena, se

ofreceré la prueba -
de 250 c.c., yalas -

15,30, por la

[ Segunda Cadenaz, '_ =
" Television ha

previsto emitir,

también en directo, '

la llegada del Gran .
Premio de San

| Marino y l& carrera

de 500 c.c.

CAMBIO
DE ACEITE?

NOPONGA ACEITE LIMPIO EN UN MOTOR SUCIO

PROFESSIOMAL FORMULA

OIL SYSTEM
_CLEANER

AND CONDITIONER 1

Wynn sOil System Cleaner

11mp1a Y protege eI motor para; rec1b1r el acelte nuevo




HABLANDO DE FILTROS

Todos nuestros filtros han sido disefiados exclusivamente para el vehiculo que los lleva y son sometidos a
/:-\,, ¥ UN RIGUROSO CONTROL DE CALIDAD
Fa ey

M NN\N Filtros MANN, para aceite aire y gasolina
£y & F".TROS MANN, S-A. Telex 58137 Telegmmas:FitrasMann ZARAGOZA - (Espafa)

Ly

Calle Santa Fe s/n. Tl 238490

Llonso Zamora Vieenle

Elsalto \
a la modernidad

E vez en cuando se les ve por
las calles. Llegan al semdforo,
subita luz roja, y, palpitando,
se detienen, renquean, suspi-

ran, se apartan modosos-ante el empuje
de otros coches mayores. Son los vene-
rables restos del seiscientos, con su co-
lor clarito y su puerta que se abre contra
el viento de la marcha, Una mirada cu-
riosa los envuelve, los peatones se vuel-

ven a contemplarlos compasivamenta.
Peatones gue son los nuevos ciudada-
nos, los del Talbot, los de los BMW o del
Volkswagen modernisime. Inciuso los
Mercedes poderosos son abundantas, y
los Pandas v los Fiestas.

Entre todos estos adolescentas y velo-
ces, wna nostalgia indecible asalta el re-
cuerdo del viejo seiscientos, el bélido
donde los espafiolitos dieron el salto a la
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modernidad. Hoy parece un
simbolo: pirueta en una pequefia
caja con ruedas, sin grandes
alardes de velocidad, amenazantes
la averia y la cojera.
Inevitablemente nos lleva su
estampa a los momentos en que
comenzaron a llenar nuestras
calles. Manaban por las esguinas,
se metlan por todas partes,
asomando el hocico por debajo de
autobuses, tranvias y camiones.
Todo el mundo disponia de un
seiscientos. En muchas familias
legé a haber méds de uno. Lo
empleaban los jovenzuelos para ir
a las Facultades, los tecnécratas
segundones para llegar a sus
oficinas. y sus bancos, y hasta
entre las comunidades religiosas se
entrometieron, causandc pasmo vy
vértigo.

El Sext 600 en su presentacién oficial
en ln Ferin de Muestras de Barcelona
de 1967. Tras €, la version
tesempotable, y al fondo, el 1400
microbis.

Vaya, vaya con los seiscientos.
Fueron el asombro v el juguete de
la mayorfa. Coincidieron con la
huelga de Barcelona en protesta
por la subida de los tranvias y con
otras en Madrid. Para muchos, el
nueve cochecillo podia ser un
remedio para esquivar el
apelotonamiento de las horas
punta en los transportes. plblicos,
incluso con viejas tarifas politicas.
La huelga fue algo espectacular, y
los seiscientos emparentaron en las
calles con los retratos de los
importantes, el vivo y el muerto,
que ardieron en las plazuslas. Todo
fue a desembocar en una crisis
gue dio paso a los tecndcratas,
con sus planes de desarrollo y de
trasformacién. Claro estd que los
nuevos ministros, que fornentaron

‘hasta ¢l limite del atasce
irresoluble ayudando a I
masificactén de fos
seiscientos, no fueron
nunca a los Consejos e!
un seiscientos, hasta ahi
podiamos llegar. El
nueve cochecillo, que las
caricaturas presentaban mientras
su conductor sufria los pisotones
de los viandantes al sacar la mano
en vez de encender los
intermitentes {no olvidemos gue
buena cantidad de conductores
pasaron directamente del borrico,
mas o menos cafil, a los pistones
y los platinos), se volvié
imprescindible. En las tardes
gloriosas de partido, las encrmes
manadas de seiscientos se
ordenaban casi metafisicamente en
las proximidades de los estadios.
Luchaban el
Barga o el
Madrid, o el
Espafiol o el
Betis. Calle
arriba, calle
abajo, el
mindsculo
monstruo de
velocidad
trasladaba a
las gentes a
todos los
sitios de
diversion. En
los cines,

Luis Garcia

Belanga nos

obsequiaba

con Los

jusves,
mifagro, pelicula que tantos
problemas tuvo con la censura, la
inefable censura, almacén de
fiofierfa y arrogante ignorancia. Fue
el afio de £l séptimo sello v de
Fresas salvajes, y de El puente
sobre el rio Kwai, pero seguiamos
viendo, de vez en cuando y quien
pedia, Un rey en Nueva York, y
nos segufamos esperanzando con
La muerfe de un ciclista. Y
asistimos, emocionados, al estreno
de La strada, de Fellini. De vuelta
del cine, en el seiscientos, hay que
abrir todas las ventanillas, pararse
de cuando en cuando juntc a la
acera, para gue la admiracion por
Giuletta Massina pueda tomarse un
respirillo.

El nuevo Gobierno, a pesar de
los pesares, no nos parecia lo
suficientemente europeo. Pasan
demasiadas cosas por el mundo
adelante. Los seiscientos se van
flenando de peritdicos llegados de
matute, extranjeros, que nos
inguietan con noticias graves. Se
incorpora el Sarre a la Alemania
federal, fa guerra grande se va
quedando lejos. En Inglaterra hay

600 c.c.

UANDO le preguntaron &l
célebre carrocero Pininfa-
rina cuél habfa sido la realiza-
cién automovilistica més im-
portante de la posguerra, no
dudé un instante en contestar
que ol 600. Quizd los coches
mas fastuosos y codiciados de
entonces fueron los que é|
mismo disefi6é; sin embargo,
no tuvo problemas en antapo-
ner a todos ellos al miti-
co 600, que Fiat lanz6 en Ita-
lia en 1955. El objetivo de Fiat
con aste modelo era sustituir a
un «monstruo sagradon, el To-
polino. En Espana no tenia na-
da que sustituir; tenia que mo-
torizar al pais y lo hizo con éxi-
to. Sin duda era un proyecto
avanzado para su época, y los
ingenieros que lo hicieron po-
sible, con Dante Giacosa al
frente de ellos, dieron un paso
de gigante en lo que se refiere
a automdviles utilitarios.

El «Proyecto 100», como
fue conocido durante la fasc
de disefio y desarrollo, incial-
mente respondia a las siguien-
tes caracteristicas: cuatro pla-
zas, 570 contimetros clibicos,
16 caballos, 515 kilos de pe-
30 y 88 kilémetros por hora de
velocidad méxima, cifras gue
variarian en el modelo dsfiniti-
vo. La clave del proyecto era
conseguir un coche de cuatro
plazas. compacto y ligero.
Cuanto' més ligero, méas eco-
ndémico de fabricar. El propio
Dante Giacosa explica que la
disposicién del radiador dei
agua en paralelo al motor se
decidié para ganar espacioc vy,
en consecuencia, ganar en
costes {lo que no se imagina-
ba eran los calentones qusa
iban a sufrir por las carreteras

espaifiolas}. Situarlo a conti-

600 Kilos-

N | €500 el scisCRenToS
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El primer 600, el Fiat, llegd a verse.
por las carreteras espafiolas antes de
que fuera fabricado por Seat.

Carroceria monocasco,
suspension por roedas
independientes...
Técnicamente el 600 era un
coche avanzado en su época
y con soluciones
innovadoras, como la
disposicién del radiador o el
sistema de climatizacién, que
aprovechaba el aire caliente
procedente del mismo radiador y lo
impulsaba dentro del habitdculo en

e - = ——=—=]
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el sentido contrario al de la marcha.

nuacién del motor hubiera su-

puesto un incremento en la -

longitud, que autométicamen-
te se traduciria también en un
incremento de los costes. Con
oestos mismos criterios, Dante
Giacosa decidi6 ir al concepto
«todo atrds», més berato que
el «todo delante», aunque él
prefaria esta ditima solucién,
por razones del comporta-
miento del vehiculo. Precisa-
mente en aeste sentido, y du-
rante la fase de desarrallo, tu-
vieron bastantes problemas
para conseguir una estabilidad
digna. Una de las medidas to-
madas fue pasar la bateria al
maletera, aunque la solucién
final se logré a base de traba-
jar a fondo ol diseiio de las
suspensiones.

Una vez a punto el modelo,
la plana mayor de Fiat dio el sf
definitivo. El vabogado» Agne-
ili 1o calificé de wexcelents, pe-
ro incluso demasiado répidon.
El valiente 600 alcanzaba los
100 kildmetros por hora.

En Espafia, el modelo fabri-
cado por Seat causbé sensa-
cién en la Feria de Muestras de
Barcelona {al Saién de enton-
ces). La critica lo veioraba
muy positivamente, més inclu-
so qus el Fiat, diciendo que
«tiene una prasentacién y un

acabado que superan la pro-

duccitn de origens.

Ya on esa ocasidn, Seat pre-
sentaba una versidn sport des-
capotable y con cilindrada su-
bida a 750 centimstros cibi-
cos. El «sbeom= era total: no
acababa de salir y ya tenla
cuarenta mil peticiones. El pre-
cio no es que fuera barato pa-
ra la época —71.400 pese-
tas—. pero el ansia de los es-
paficles por motorizarse podia
con todo. En aquella Feria de
Muestras ya se decia que ei
Citroén 2 CV podria fabricarse
en Espafia el afio préximo en
tierras de Galicia y el Land Ro-
ver en Linares. Unos meses
antes se hablaba de un tdnel
qua atravesara la siarra de
Guadarrama para mejor comu-
nicar las provincias de Madrid
y Segovia, mientras que FASA
Renault preparaba sus instala-
ciones para fabricar ¢l Dauphi-
ne y se creaba el Campeonato
de Espafia de Rallyes. Fue un
afio clave, con un protagonis-
ta indiscutible: el 600.

A, M.
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grandes cambios y el ministro
Eden deja sitio a otra corriente:
consecuencia del lio en el canal
de Suez. Se firma el Tratado de
Roma. Comienza la revision del
stalinismo vy los rusos colocan en
el espacio el primer «Sputniks,
perrita incluida. Nosotros, erre
que erre, pegados a la tierra, por
. obra y gracia esta vez del
pequefivelo recién vestido de
fama, el seiscientos. Poca cosa,
sf. Claro que menos es nada, v
menos da una piedra, vy el gue no
se consuela es porque no quiere,
y etcétera.
Todavia en 1987, las
reuniones culturales podran
disponer de cierta personalidad.
Se publica Gran Sol, de Aldecoa,
y Maremdgnum, de Jorge
Guillén, y Zamora Vicente publica
Smith y Ramirez, S. A. De
Francia nos llega La
modificacién, de Michel Butor, El
‘automadvil comienza,
timidamente, a llamarse utilitario,
voz que sdio se generalizard afos
después, cuando el mercado
ofrezca otros méds burguesitos.
La Real Academia Espafola se
vip obligada a admitir la voz, ya
en el ochenta y tres.
En fin, que se iba levantando
cabeza, respirando otros vientos,
mirando otros harizontes. Poco
antes de la Nochebuena de 1957
cayd por Madrid Foster Dulles,
secretario de Estado de los
Estados Unidos. Entrevista en
palacio, nuevas amistades,
espaldarazos interasados...
Seguro, seguro que Foster Dulles
no fue al Palacio de Oriente, 0 a
El Pardo, que ya no me acuerdo
cédmo fue en detalle la cosa;
seguro, digo, que no aprovechd
un seiscientos para el vieje. Un
representante de un pais tan
grande no habrfa cabido en el
rinconcillo calido de la felicidad
. material espaficla. Ademaés,
habria sido una tentacién para.el
permanente enemigo, que se
habria llevado el coche enterito,
bajo el sobaco, con sus
ocupantes dentro. jCon lo que
habrlan podido aprovechar el
terna I&f guionistas posteriores,
tirios o troyanosl

Las ciudades, entre tanto, han
ido creciendo a su aire,
desparraméndose. Un periodista
ilustre del momento, saboreando
los enchufillos de turno, fue
paseado un dia por el aire de

Madrid. Desde el helicoptero .

trasmitia a los terrfcolas un » "=
torbellino de entusiasmos, No~
hablé de los seiscientos. Desde

."lgs museos provingianos. Dicho

alla arriba, a mil y pico de
metros, no se verian. (Eran tan
modestitos...! Pero, en cambio,
descubrid, vy lo dilo con buena
dosis de asombro, que Madrid
estaba construido en medio del
campo. Vaya por Dios, hombre.
iY los madrilefios, que
sostenlamos que nos estdbamos
guedando sin campo...! Porque
los barrics nuevos crecfan
desaforadamente, sin respiro.
Primero se trala a la gente, de.
dende fuere. Se la obsarvaba un
ratito con cierto recelo, como
preguntando: «;Qué les gustars a
astos tipejos?» Y una vez
deducida la oportuna
composicién de lugar se hacia
una casa alll, se levantaba otra
més alla, guizd una gran torre en
medio. Y se metia a empujones a
los advenedizos, bien dentro. De
debia, creo, de confiar en el .
milagro, en la mano divina para
gue evitara las pestes, las plagas,
guizé las guerras entre edificios.
Al cabo de algunos afios viviendo
en esta situacion precaria, el
Ayuntarmiento contaba los
seiscientos que dormfan al
sereno, en algun sitio, en los
rellanos de las escaleras, quizd
unos encima de otros en algin
portal. El Ayuntamiento, ante
aquel espectdculo, decidia poner
algan que otro impuesto. Y, al
cabo de dos, tres afios, hacfa las
aceras, ponfa en marcha una red
de alcantarillado, pavimentos.
Los seiscientos celebraban la
diligencia municipal repintdndose,
estrenando calzado nuevo los
propietarios ya se atrevian a
cambiar piezas del motor por
iniciativa propia, ponfan un cojin
en el respaldo del asiento
posterior, celgaban media
docena de mufiequitos de
plastico junto al retrovisor y
fardaban de haber adelantado, en
la curva de Tablada, a un
Mercedes que no podia ¢con su
alma, porgue mi bdlido, jeh?, mi
bolide, no es nadie mi bélido...
{Habran hecho el tunel para
evitar ese tipo de herolsmos...?}
Y se acariciaba el lomo gris
cremoso del coche, cremoso o
verde oscuro, ¢ color tértola
sofiolienta, el que fuese, pero era
nuestro cochecito. ..

Una cosa importante acaecié
con el paso del seiscientos por
nuestra vida. Los espafiolitos se
echaron a las carreteras y

. gastaron grandes ratos de bocas

abiertas ante las viejas
catedrales, 10s antiguos castillos,

Adiés,
Biscufer, adios

ASO como un suefio. Su vi-

da fue muy corta, tan séic

de cuatro afios. Pero marcd épo-

ca y ha quedado asociado a

nuestra memoria automovilisti-
ca. Era el Biscuter.

Unos empresarios catalanes,
emprendedores ellos, habian in-
tentado en la década de los cin-
cuenta demostrarie al munic de
lo que éramos capaces los espa-
fioles. |Ahf es nada, un flamante
utllitaric que costaba tanto co-
mo una motol :

En 1953, el Biscuter fue pre-
sentado en sociedad. La empre-
sa fabricante era Autonacional,
Sociedad Andnima, un rimbom-
bante nombre con evidentes
conhotaclones patribticas, que
se constituyd con un capital de
tres millones y medlo de pese-
tas. Un afio més tarde comenzd
su venta al asequible precio de
31.000 pesetas.

Con su motor de moto y un
pesc de 240 kilos, ef éxito fue
fulgurante. Los «biscutistass He-
garon a crear ascciaciones y clu-
bas, organizaban excursiones
colectlvas, concursos, timidas
competiciones. Salian a Europa
y dasde alli escriblan a los fabri-
cantes, alabando las excelencias
dal vehiculo y le admiracién que
levantaba entre los suropecs.

En llano, ¥ no muy cargado,
flegaba a coger los 65 kildmatros
por hora. Cuando trataba de
adelantar a un vehiculo pesado,
ol camionero le facilitaba la ma-
niobra ¥, no sin clerta soma —o
envidia—, preguntaba: «;Qué
tal se va ahf abajo?»

En 1957 se Hega & presentar
un modaslo en pléstico, con pre-
tensiones deportivas y hasta
cierta aerodindmica. Pero seré el
canto det cisne. El Biscuter su-
cumbe ante la avalancha de los
600. No parscia légico competir
con Seat, y mucho .
menoa con el INI.
Ahora se intenta
resucitar aquel
coche. Un, segu-
ro, vano intento.

El Biscuter cum-
plié su cometi- '(
do. Pero la mo-

0S coches
pequeiios

eran de «antes»,
el Topolino, el
Biscuter, quiza
el Volkswagen
popular. Pero el
600 era un gran
coche. Y con
mucha garra

torizacidn no se
puede permitir
tan tremenda
marcha atrés.
Dejemos
que el
Biscuter
descan-
se eon
paz...

60/ Motor 16

Ortiz Echagiie no
queria «faldas» en la
factoria de Seat
—sotanas y
mijeres— porgue
distraian el trabajo.
Pero recurrié al sexo
femenino... para dar
el dltimo toque.
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de otro manera: se fueron
familiarizando con su propio pals,
tan ignorado en general. Los
madrilefios se acercaban a
Toledo, a Segovia, bostezaban
en Ei Escorial, o en los Caidos,
fueron entrando en los paradores
del turismo y hasta, rumbosos
ellos, se habituaron a dar -
propinas decentitas en los bares
y restaurantes de las carreteras.
Y discutian de velocidades,
pendientes, badenes, vados,
multas de trafico, derrapes,
seguros a todo riesgo, correas -
del ventilador, octanos... Una
vida desconocida, misteriosa,
que resultaba eficaz vy rentable,
que daba algunos disgustillos, sf,
sobre todo el empefio de los
vampiros por las multas, que,
anda, que no son tozudos ni
nada, gué barbaridad.

El vigjo seiscientos, que hoy
vemos avergonzadoc por sus
descendientes mavyorcitos, mas
rapidos y quizd mas seguros,
colmé de ilusiones la vida
azacaneada del espafiol medio, le
ensefié a mirar de otra forma la
existencia, a respirar, a comer
cocinas populares, a perder el
miedo a la soledad de los
campos. No se dieron cuenta los
pobres hombres de que su auto
ara menudito, tierno,
desamparado en su peguefiez.
Los coches pequefios eran de
«antes», el Topoline, el Bisciter,
quizé el Volkswagen popular. No,
el seiscientos era un gran coche.
Y con mucha garra, Ahi tenemos -
la prueba: nadie, absolutamente
nadie de los que tuvieron un
seiscientos, ha sabido renunciar
al coche. Y asi vamos todos con
cocha, todos adorando el coche
y todos deseando cambiarle
cuanto antes por otro mejor, mas
grande, que tenga esto o
aquello, desde teléfonc hasta et
poder maravilloso de eliminar los
arboles de las carreteras, o de
poder plegarle y guardarle en la
mesita de noche, dejando, eso
si, los complementos en la
puerta, para que los ladrones no
se sientan estafados...

o P e

Alenso Zamora Vicente. Madrid, 1916.
Catedrético de Universidad, secretario
perpetuc de la Real Academia Espaiiola
de la Lengua, Premio Nacional de Lite-
ratura en 1980. Es autor de numerosos
ensayos y estudios de literatura, asi co-
mo de obras de creacién.
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NA vez que se habla
disparado el dltimo tiro de
la segunda guerra mundial, se
comienzan a registrar en Espafia
los primeros sondeos para la
instalacién de la industria
automovilistica. Esos
escarceos vendran de la mano de
la iniciativa privada, en este
taso, del Banco Urquijo. Por el
lado de la automoci6n figurara
la empresa italiana Fiat, que
valord positivamente el hecho
de que durante la guerra civil
espaficla los vencedores
habfan utilizado los- aviones de la
marca.
Cuando el proyecto toma
cuerpo, el Instituto Nacignal
de Industria se interpuso y
recogid la paternidad de la
operacién. El 9 de mayo de 1950
se constituye la Sociedad -
Espafiola de Automéviles de
Turismo, S. A., con un capital
de 600 millones de pesetas. La
integran el INi, con el 51 por
100, v los Bancos Urguijo,
Central, Espafiol de Crédito,
Hispano Americano, Vizcaya y

Seat,a golpe de cornetin

Bilbao, con el 42 por 100,
mientras la firma italiana Fiat
aporta el 7 por 100 restante y
su licencia de fabricacion.

- Un primer problema gue se
plantea es dénde ubicar la
factorfa. El general Franco
pretende situarla en una
provincia del interior para
equilibrar diferencias entre las
zonas rurales y las
industrializadas. Le preocupa
ademds la fibieza con que la
burguesia catalana ha apoyado el
golpe de Estado contra la
Republica. Sin embargo, serfan
los bancos y la propia Fiat las
que eligieran Barcelona, tanto
por su bondad desde el punto de
vista comercial como.por las
buenas comunicaciones con
Italia. Eso s, la sede social estara
en Madrid.

La andadura inicial de la que
llegarfa a ser primera empresa
espafiola son dificiles. Sélo se
dispone de 950 obreros, los
poco «manitas» que, tras la
guerra, quedaban de los
memorables tiempos de la

Hispano Suiza y una maquinaria _

deficiente. Los escasos modelos

1.400 gue se construian al RANCO
principic venian précticaments querl’a
hechos de ltalia y aguf sélo se :

atornillaban. instalar la

factoria Seat en
el interior. Pero
los bancos y Fiat
no dudaron en
elegir Barcelona.
Eso si, la sede
social quedaria
en Madrid

29

El 13 de noviembre de 1953
sale de la factorfa de la zona
franca el primer coche Seat, un
1.400 con matricula B-87.223.
La produccién es de cinco
coches diarigs. Un afio més
tarde, se logra que la fabricacién
sea espafnola en un 93 por 100.
La produccién ya es de 2.938
coches y la plantilla de 1.700
empleados. Franco inaugura
oficialmente la factoria en mayo
de 19565.

De toda esta historia serla
motor fundamental José Ortiz
Echaglie, militar, ingeniero,
fotégrafo, aviador. Ahora en Seat
se recuerda que el empleo de
militares en la empresa supuso
una mavyor operatividad. Cuando
no habia una pieza ¢ el material
para producirla, se removia cielo
y tierra, a golpe de cornetin, y
aquello salia adelante,

Pero el afio clave de Seat sera
1957. En mayo comienza la
fabricacion del 600 y la plantilla
se eleva a b.000 personas. Cada
aumento de produccién provoca
reducciones de costes que se
transmiten fielmente al precio de
venta, con lo que, al mismo
tiempo, se anima la demanda.
Las peticiones para este pequefio
vehiculo llegan a alcanzar cifras
asombrosas: cien mil peticiones
en cartera de 600 hacen que se
clerre la admisién de solicitudes;
los plazos de entrega se alargan

hasta los cuatro afios. La
aceptacion de este modelo es
indiscutible e invariable en &l
tiempo. En efecto, el pals
estaba preparado para
lanzarse

a la carrera de la motorizacidn,

Coordinador: Ranl R.
Siez. Redacclén: Alber-
to Mallo, M.? Jesis Be-
neit y José Lnis Aznar,
Disefio: Olegario Torral-
ba ¥ Juan G. Aso. Do-
cumentacidn: Isabel Val-
cdrcel, Mariana Ohliger
y Lourdes Bravo. Foto-
grafia: - Equipo
MOTORI1S6 y archivos.

Radl R. Sdez

LA PROXIMA SEMANA
A la rueda de los

@ El escritor Jesiis Fornéndez Santos analiza
lo ocurrido en el afto 1958
® La aventura de comprar un 600

VAR 7

® Renault y Citroén: Los
franceses también
estan aquf

62/ Motor 16

La historia se hace entre todos. Por eso proponemos a los lectores de MOTOR16 su
aportacion a ula Espafia del 600». -
JLa férmula? Primero gréfica. Queremos publicar sus Instanténeas humanss, de los afios
1958 a 1975, en aquellos coches: los Seat 1400, 600, 1500, 850, 124, 133 v 127 los
Renault 4-4, Dauphine, R-8, R-10, 4-L; Citroén 2 CV, Dyane, AMI-8; Los Simca 1000 y
1200, y el Dedge Dart: los «minds» y MG de Authi; los Gogom6bil, Bisciter, Isetta,
etcétera, de entonces. Tamblén de los vehiculos importados. ’
Como cada foto tendrd su pequefia historia, su anécdota, tamblén
cuenten brevemente. Las 20 mejores instantdneas y relatos recibirén coma premio al
final de la serie una suscripclén por un afio a MOTOR16,
La correspondencla se del

uka Espafia del 600»
MOTOR16

Hermanos Garcia Noblejas, 41
28037-Madrid

dirigir a:

e

-quaremus que nos la

ESDE el sur hasta el norte,
por Granadilla y las cafiadas
del Teide, es uno de los méas
maravillosos paseos que se

puedan hacer en automévil, y la cosa
pasa naturalmente en Tenerife.

El fenémeno es conocido. El sur de-
sértico, mar de lava con alguna vegeta-
cién endémica de formas surreales, y el
norte ubérrimo y verde como Asturias.
Pero en las Canarias nada es igual a
otras partes. Cuando Andrés Bretén y
sus amigos del Grupo Surrealista visi-
taron a sus correligionarios tinerfefios
y descubrieron la vegetacion del Teide
dijeron que en esas inmensas laderas la
flora se hacia onirica, Y es cierto. Los
vegetales en ese lugar son estridentes,
en sus formas y en sus colores. Ahora,
en primavera, es la época ideal para ese
viaje. El monte esta florido de arriba
abajo. La carretera cruza mares de flo-
res anaranjadas como melocotones en
almibar o manchas de un rojo violen-
to, para entrar luego en espacios de in-
maculada blancura o de delicadisimos
tonos violeta a los que sucede la trans-
parencia verde gris de los liquenes en la
lava roja, negra o azufrada. Cacticeas
o formaciones minerales rivalizan ca-
prichosamente o se armonizan con la
ironia de la escritura automaética,

Desde el sur, se sube empinadamen-
te por Granadilla, hasta Villaflor, que
es el municipio mas elevado de Espa-
fia, 2 mas de dos mil metros de altura.
Lindo pueblo pintado de blanco, ro-
deado de pinos, ¢l notable pinus cana-
riensis que, por la longitud de sus agu-
jas y el verde aterciopelado y acuoso de
su copa, mas parece una planta sucu-
lenta que una resinosa. Mas arriba, y
desde muy alto, la carretera bordea ver-
tiginosos acantilados desde los cuales se
ve el esplendor verde de la isla de La
Palma brillando en el azul del mar y
también la Gomera. Desde ahi se entra
ya en el mundo lunar de las cafiadas del
Teide, caos geoldgico impresionante,
con procesionales euforbias de extrafia
flor granate.

Con su picuda y agresiva boca el Tei-
de es un monte orgulloso e inquietan-

- te. Parece despreciar endiosadamente a
. las pulgas humanas que lo escalan en

teleférico. Un leve escupitajo de lava
bastaria para barrerlos. No crec yo que
ese gigante esté del todo tranquilo, del
todo dormido. Se asienta con demasia-

- do manifiesto desdén en el centro de su

isla. No tiene, desde luego, la indife-
rencia del muerto.

Desde el pie de su cima se desciende
vertiginosamente, por entre los pinos,
hacia el valle de Orotava, inmenso jar-
din siempre verde y ahora intensamen-
te florido. Abunda el teline canariensis
de brillante flor amarilla junto con las
blancas perias del chamaecytisus proli-

Por encima
del volcan

ferus y de la delicadeza y abundante vi-
cia scandens. No tarda, aquf v alla, en
surgir la esplendorosa campafia verdia-
marilla de la peculiar canarina cana-

riensis, de virtudes alucinantes. Sus
hermanas latinoamericanas son sagra-
das plantas en los valles amazonicos.

La aparicién de alglin enorme drago
milenario, extrafio nudo vegetal cuya
visién sorprende siempre, nos lleva a
tiempos de dinosaurios y grandiosos
murciélagos con fauces de cocodrilo.

El regreso hacia el sur lo podemos
hacer por Icod y por la punta de Teno,
a fin de quedarnos mudos de perpleji-
dad al tropezar, en una vuelta de la
carretera, con la mole adusta de los gi-
gantes, fantasticos y fantasmagoricos
acantilados, portavoces airados de nau-

Xavier Domingo

fragios y de muerte. El viaje v las sen-
saciones han abierto voraz apetito.

Iremos a comer, en Tenerife, a mo-

destos locales frecuentados por obreros
¥ campesinos, clientela exigente de pes--
cado en &ptimo estado de frescor con
mojo de cilantro recién hecho. Elegire-
mos, en la cocina misma, la variedad
que més nos apetezca. La vieja o la sa-
ma, el sargo o la cabrilla, el salmonete
de roca o el mero, el cherne o la bosa-
negra, que nos cocerdn o pondran en el
acto en la parrilla y acaba de salir del
mar.
Con ello, la buena ensalada de lechu-
ga, tomate, cebolla, aceitunas y unas
rajas de aguacate y, de postre, un cor-
te de papaya o un sabroso pldtano o
queso de cabara de la isla.

Y, para entonces, otro de los gran-
des alicientes canarios: el puro. Los en-
contraréis en todas partes en excelente
punto. Los mejores vienen de la isla de
La Palma y por eso los llaman «palme-.
ros». A veces traen una marca y una vi-

tola y otras no. En ocasiones, entre
es0s puros artesanales se encueniran
auténticas delicias, obra de manos que
han sabido conseguir ligas casi perfec-
tas con capa de Cuba y tripa de Santo
Domingo o local o de otros lugares.

También Tabacanarias elabora aqui
magnificos puros como los de Pefiamil
y no podemos olvidar el singular Con-
dal, que a mi modesto juicio es hoy por
hoy uno de los mejores cigarros del

-mundo, en espera de degustar ese fa-
moso Maria Guerrero, el primer haba-

no puro que se elaborara fuera de Cu-
ba y se hard en Canarias.
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La ancha superficie de rodamiento y el perfil de
agarre del neumadtico Y-2.000, ofrecen el mejor con- .
tacto con la calzada, incluso en suelos mojados,
evitando el peligroso agua-planning, gracias a su
caracteristico perfil.

El Y-2.000 es, asimismo, un especialista en la con-
duccion deportiva, vardiente» en las curvas, con una
salida estable y corto frenado. ‘

El Y-2.000 es, en definitiva, un neumsdtico que ha-
ce alegre la conduccidn en cualquier tipo de calzada.

Y-2000

175/70 HR 13

185/70 HR 13
1956/70 HR 13
175/70 HR 14
185/70 HR 14
195/70 HR 14
205/70 VR 14
185/60 HR 13
205/60 HR 13
205/60 VR 13
185/60 HR 14
195/60 HR 14

205/60 HR 14.

185/65 HR 15
195/50 VR 15
195/60 HR 15
195/65 VR 15
205/60 HR 15
205/60 VR 15
205/50 VR 15
225/60 VR 15
205/65 VR 16
225/50 VR 16

» ESPANSA

22/ ESPANOLA DE NEUMATICOS,SA.

Madre Rafols, 2, 6.° (Edificio Aida)
Teléf, 44 30 22 - Telex 58158 ENEU
50004 Zaragoza
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GOODSYEAR

El neumitico GOOD YEAR
NCT, es mds que un nuevo
concepto de neumadtico.

Ma4s ancho y de perfil mds

bajo, proporciona el maxi-
mo agarre y la mayor segu-
ridad en la conduccién, por
lo que su rendimiento es
también superior y, en con-
secuencia, permite recorrer
mas kilémetros a mds bajo
costo.

‘GOOD YEAR NCT, un nue-

vo concepto de neumadtico.

NCT

185/60 HR 13
205/60 HR 13
205/60 VR 13
235/60 VR 13
185/60 HR 14

195/60 HR 14
205/60 HR 14
195/60 VR 1b
195/60 HR 15
205/50 VR 15

205/65 VR 15
225/50 VR 15
235/55 VR 156
205/60 VR 15
205/55 VR 16

Madre Rafols, 2, 2.° {Edificio Aldal

Telsf. 44 30 44 - Telex 58158 ENEU

215/55 VR 16
225/50 VR 16
245/45 VR 16
265/60 VR 18

50004 Zaragoza

Serie 70 NCT
175/70 HR 13
185/70 HR 13
175/70 HR 14

185/70 HR 14
195/70 HR 14
205/70 HR 14




ABRIENDO PASO |
AL SONIDO LM (I

que Seat ha pasado en los fiti-

Para que usted y su coche - : ' e e eéw)wagaf(q“e aﬁiseliiaéna

; ' ! ¢l recien nacido) significa, por un lado,

1 asvuelens con la masijca. Con la ' ™ SALEROSO : el injcio de una nueva etapa y, por otro,
maxima nitidez. Para escuchar bien y claro. f 7 ¢l fin de una época.

mos meses, no €5 ahora et mo-
mento de volverlas a repetir. Sin em-
bargo, el lanzamiento de un nuevo au-
tomdvil de la marca nos da pie para co-

_ Significa el fin de una épocs porque
Con mayor EIGTET‘ICEE‘]. . . { con el Mélaga se culmina el pericdo en

Para disfrutar como usted siempre ' : g:slﬁgat;elzamﬁg?hgaﬁa aymg an-
: 2t ; _ ; en s ras ¢l abandono
q;-"f'ﬂ de la compania del sonido. : . : de Fiat, la firma espafiola se vio obli-
Altavoces Kindvox. ' gada a lanzar nuevos modelos, que re-

*‘l’ abrase paso. : ST cibieron los nombres clave de §-1 {Ibi-

1 = E ; za), S-2 (Ronda) y ahora, como Gitimo

Motor potente y elastico Ventilacion mejorablé
Buenas prestaciones Mandos dificiles de accionar
Excelente maletero Palanca de cambio imprecisa

TR TR S

Motor 16/67




— ——

Bendibeérica

primer fabricante nacional
de equipos de frenado, de
servodirecciones y de
amortiguadores, presenta
en el Salén del Automovil
una gama de su produccion,
equipo de origen en la
mayoria de vehiculos
Nnacionales actuales.

Su tecnologia y un estricto
control de calidad consiguen
para Bendibérica la
confianza de todos los
constructores nacionales

y de importantes marcas
mundiales.

Bendixg | o b
| UP || 3G

» ¢ Bendibérica

—

elemento, el S-3 (Malaga). Tras este pe-
riodo, las relaciones entre Seat v Volks-
wagen son las que van a determinar la
evolucién de los modelos de los afios
proximos.

Finaliza, pues, una etapa y se inicia
otra: la incursién en el segmento de los
coches familiares, con un producto ge-
nuinamente espaifiol. Aunque el disefio
ha sido acometido por Giugiaro y Kar-
mann, la verdad es que ¢l Malaga es un
producte de concepto y de realizacién
hispana, con una filosofia muy clara:
la sustitucién obligada del popular 131,
que bajo licencia Fiat era inviable.

En la produccién del Malaga ha in-
tervenido, por encima de cualquier otra
cosa, el aspecto econdmico. Asi como
para el Ibiza se pudo realizar el enor-
me esfuerzo de disefiar un automdévil
totalmente nuevo, para el Malaga se ha
preferido hacer evolucionar el conoci-
do Ronda. Esta politica es, por otro la-
do, perfectamente valida y la industria
nos ofrece permanentes ejemplos de
«berlinizar» coches de disefio inicial
compacto. Es el caso del Orién respec-

SEAT MALAGA
6LX 1.5
-MOTOR Disposicién: Delantera, transversal.
Namero de cilindros: 4, en linea, Clindrada;
1.461 c.c. (83,0 x 675mm) Cigiiefial: De
5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cu-
lata, accionado por la correa dentada. Ali-
mentacién: Carburador de doble coerpo, es-
térter automatico, Compresién: 10,5 a 1, Ti-
po de carburanie: Gasolina super. Capacidad
del depéaito: 50 litros. Po’leldlmixlma 85
CV aSGOOrpm Par meiximo: 12,0 mkg, a
500 rpm.

TRANSM[SION Traccién: A las ruedas de-
lanteras, Cajr de cambio: Manual de 5 mar-
chas, Velocidad a 1.000 rpm en cada marcha:
1.3, 8,1 km/h.; 2.%, 14,6 km/h.; 3.%, 21,6
km/h.; 4.%, 29, 3 km/h.; 5., 37,5 km/h, Em-
brague: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de
volante entre topes: 4,4. Didmetro de giro:
10,3 metres.

FRENOS gistema; Delanteros de disco, trase-
ros de tambor,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las
4 ruedas.

RUEDAS Llantss: De aleacién de 5,5 x 14
pulgadas. Nenmsticos: 165/65 SR 14,

PESO En orden de marcha: 975 kg.

to al Escort, del Renault 9 respecto al
11, del Jetta respecto al Golf... y un
largo etcétera de més de una docena de
modelos. Sin ir mas lejos, el propio Rit-
mo de Fiat se ha convertido en un Re-
gata, con la simple adopcién de un ma-
letero separado.

Cualquiera podria pensar que afiadir
un poco de chapa en la parte posterior
estd al alcance de cualquier carrocero
mediocre. La verdad es que en el caso
del Malaga se ha realizado toda una
metamorfosis, hasta el punto de que se
aspira a inscribir al nuevo Seat incluso
en una categoria superior, marcada por
modelos como el Talbot Solara o el Re-

Seat se lanza a la conquista de Europa

En Paris, bajo el Arco de Triunfo, la tecnologia espafiola

nault 18. El tiempo dira cuales son los
verdaderos rivales de la nueva berlina
de Seat, que, en pura teoria, deberia li-
mitarse a los tradicionales «4 metros»
alargados.

MECANECA
[N~

Es desde el punto de vista mecanico
desde el que nos encontramos con me-
nores diferencias sobre lo conocido. El
Mtilaga se limita a heredar sin rubor al-
guno los mismos elementos del Ronda
System Porsche, que a juicio de los cri-

ticos y de los compradores no esta pre-
sentando problema alguno. Tedas sus
virtudes, que son muchas, se han tras-
ladado al Malaga, ¥y también es verdad
que los defectos, tampoco muy trans-
cendentes, no se han corregido para el
nuevo. Asi, las vibraciones y el nivel de
rumorosidad apenas se han mejorado,
al menos en la unidad que hemos teni-
do la oportunidad de probar muy am-
pliamente.

Entre sus virtudes, por encima de to-
do, la modernidad del, disefio, con la
distribucién hidraulica que elimina en-
gorrosas puestas a punto. Las culatas
de tipo Heron y alta compresion, que
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proporcionan un rendimiento energéti-
co excelente y que ademas, ahora, se
adaptan mejor a los nuevos carburan-
tes gque van a ponerse a la venta en Es-
pafia en las proximas semanas.

No se ha efectuado el menor cambio
en las relaciones de cambio, lo que na-
da tiene de particular, pues ya en el
Ronda las encontramos bastante
apropiadas. La velocidad punta se ob-
tiene en quinta velocidad ligeramente
por debajo del régimen de potencia
méxima. Esto quire decir que el motor

Los frenos, bien; pese a que el peso
del coche es notablemente alto. Una
mejor calidad en las pastillas de frenos
le vendria mejor al Malaga, que acusa

ligeramente el uso intenso del pedal del
medio. :

EQUIPAMIENTO

Algona loguna

Cuentarrevoluciones ..................

Lo que nos ha sorprendido agrada-
blemente es comprobar ¢cémo el Mila-
ga supera al Ronda en prestaciones
(aunque muy ligeramente) y en consu-
mos. La adopcién de un morro mas
perfilado que en el Ronda, heredado
del Tbiza, ha mejorado la penetracion
aerodindmica, lo que se aprecia a sim-
ple vista, ya que el fabricante no ha co-
municado el CX del nuevo Seat. Por
ello, la velocidad punta es ahora supe-
rior a los 170 kilémetros por hora y los
consumos a alta velocidad se han redu-

va suficientemente desahogado, pero o i & cido. El Maélaga se sitiia entre lo mejor
con basante nervio como para que un | Fo ST o e :g‘l’l:“f‘____:'_::'_:: ::: ST de su categoria, con cifras verdadera-
simple repecho no nos obligue a cam- | Manémetro precidn de aceite ... No | mente destacables. Es una lastima que
biar a una marcha mads corta. (T Pl e R SI el excesivo peso le penalice en el con-
Ordenador de viaje ..........coueene.. NO
Testigo reserva carburante ........... St
Testigo de freno de mano ............ SI
Testigo desgaste pastillas freno ..... SI
Parabrisas laminado ........... S S1
Faros antiniebla .........ccccceenvvniene NO
Piloto antiniebla trasero .............. SI
Aire acondicionado ..........ccoeeenees NO
Volante regulable ..... o SIS el SI
Asiento regulable en altura .......... NO
Retrovisor regulable ................... SI
Apoyacabezas delanteros ............. SI
El:;:/ltl;;lsgo:)léctncos (delante- & DISTANCIAS DE FRENADO
Cerraduras centralizadas ............. oP, (e metros)
Luz lectura mapas .......... " ] |
- 5 Tapdn carbutante con Ilave |
{Mediciones efectuadas en [as plazas de- Llantas afeacién ............. ‘0P,
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va- Preequipo de radio ......... &= £ |
lores en decibelios.) Limpia-lavaluneta trasero ............ —_
Asiento posterior divisible ........... NO

Direccian
l Ciudad ....

eficaz durante 15.000 Kildmetros.

Cuando el motor de su coche se agota a la me-
nor subida, arranca mal en frio, consume dema-
siado, es sensible a la carga o produce humo en
los esfuerzos... jNo o dude!l. Utilice métal 5.

APBIIGOS oot et et

®Motor mas versatil ®Menor consumo de aceite
¥ COn mMas nervio. y carburante.

®F4cil arranque en frio. ®Mejora ef rendimiento.

@®Aumenta y reequilibra @Bajo coste por kilémetro.
las compresiones. ®Facil aplicacion.

métals Mas de un milidn de coches tratados
en Europa, avalan su prestigio

métal 5 as un producto fabricado
en Suiza y distribuido en Espafia por:

Brudisa

Brugaralas Distribucion, s.a.

Foligono Cova Solera  Rubl {Bercelonal
Tel. (93 623 35 00 {10 Jineas) Télex 51453 BAUG E

R, ISR g

l D Ruego me envien contra reembolse ........... envases de métal 5 al precio de 2.990,— Ptas. unidad.

D Ruego me envien GRATUITAMENTE el Catalogo «LA PROTECCION DE SU MOTORs

e DP e PIOVINGHR e

Muchos detalles en el
imterior, con
predominio de la
utilidad, como el
portamonedas. Pero lo
"'mds destacable, es el
gigantesco maletero.

sumo urbano y, por tanto, en la media
ponderada.

COMPORTAMIENTO
= Sm——et ]

Como buen traccion delantera, el
Mélaga tira de morro en las curvas, pe-
ro sin ninguna complicacion. Esta ten-
dencia es ficilmente controlable con el
volante y el acelerador. Tan sélo cuan-
do uno se acerca al limite, la tendencia
cambia para ser el eje trasero el que ti-
re hacia afuera. El punto critico es el
momento en gue esta tendencia cam-
bia, ya que la reaccién es un tanto brus-
ca, y aunque no conlleva ningiin ries-
go, es bastante desagradable. Al buen
comportamiento general del coche co-
labora decisivamente la buena eleccién
de los neumaticos. Los Pirelli P8 se
comportan de maraviila tanto en seco
como en mojado, y aumentan las posi-
bilidades del coche. En zona muy vira-
da, el Malaga tiende a perder traccién
en la rueda del interior de la curva, pe-
ro tan sélo cuando se acelera a fondo
dentro de la misma.

Un punto en el que se ha mejorado
notablemente con respecto al Ronda es
la direccién. Ahora es mucho mas lige-
ra y resulta mas facil de manejar; por
contra sigue siendo bastante sensible a
los cambios de régimen del motor, por
lo que en curvas muy cerradas hay que
aferrarse al volante para mantener la tra-
yectoria. El volante es regulable en al-
tura y ayuda a encontrar una posicién
de conduccidn cémoda. En viajes lar-
gos, si se baja el volante un poco, se
puede apovar el codo en el reposabra-
zos, con lo que queda una posicién
muy descansada, pero entonces los tes-
tigos del cuadro quedan ocultos detras
del aro del volante.

Motor 16/71
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Los asientos delanteros son comodos
y forrados de un material de tacto agra-
dable. El apoyo es bueno, pero el res-
paldo resulta un poco plano y no reco-
gen el cuerpo en las curvas. Tan sélo
los pedales quedan un poco fuera de lu-
gar, ya que €l paso de rueda obliga a
desplazarlos hacia la derecha. La visi-
bilidad es buena en todas las direccio-
nes tanto de dia como de noche, donde
los faros haldégenos que equipa el co-
che cumplen a la perfeccién.

En carretera de tipo Redia se circula
perfectamente con la quinta velocidad;
tan sélo cuando los repechos se prolon-.
gan muchos kildmetros es necesario re-
currir a la cuarta velocidad. En los ade-
lantamientos, la tercera hace maravillas
y el motor se estira hasta casi las 6.000
vueltas, que lanzan el coche a 120 kild-
metros por hora, mas que suficientes

72/ Motor 16

para cualquier adelantamiento. La {ni-
ca pega que tiene la caja de cambio es
su manejo: las confusiones entre la ter-
cera y la quinta estin a la orden del dia,
con los consiguientes tirones.

Los frenos, como ya hemos mencio-
nado, cumplen a la perfeccién y se do-
sifican sin problemas, por lo que las
frenadas son progresivas en todo mo-
mento.

PRESTACIONES

Bastante bien
1.7100km.

CIUDAD

A 23 km/h. de media ............. 9.8
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero ........... 5,0

En conduccién répida .............| 10,5
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero .......... 74

A fonrdo .ovvveeiviiiiirenen 10,2
AUTONOMIA MEDIA

‘Consumo medio ponderado ..... 8,1

Recorrido (kildmetros) ............ 560

Lecfion
que zi Ronda
VELOCIDAD MAXIMA
(1091172 1 1 171,4
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ............. 18,5
1.000 m. salida parada . . 340
De 0 a 100 km/h. .......... 12,3
RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.®* . 20,6
400 m, desde 40 km/h. en 5. . 22,9
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.2 37,1
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.2 41,3
De80a 120 km/h. en 4.2 ....... 12,1
De8al20km/h.en5.2 ...... 17,0

El confort general es bueno, a pesar
de que los técnicos de Seat han opiado
por unas suspensiones un tanto duras,
que afectan principalmente a los pasa-
jeros de las plazas traseras. Cuando se
circula a velocidad moderada, el nivel
s0noro se mantiene en términos acep-
Lables, pero cuando se solicita al motor
por encima de las 4.000 vueltas, el rui-
do y las vibraciones hacen su aparicién,
pero sin llegar a ser demasiado mo-
lestas.

La ventilacién se ha mejorado nota-
blemente respecto al Ronda, pero sigue
siendo insuficiente y hay que recurrir
con demasiada frecuencia al electro-
ventilador, El punto mas destacado de
esie apartado es la existencia de una re-
jilla de entrada de aire en las plazas tra-
seras, que se puede abrir o cerrar a vo-
luntad de los ocupantes de dichas pla-
zas, El ventilador es de tres velocida-
des, v aunque la maxima velocidad es
muy ruidosa, es capaz de caldear todo
¢l habitaculo en unos instantes.

CARROCERIA

x|+ |+ B

[Jesde el punto de vista estético, el
Milaga es una berlina notablemente
arractiva. El conflicto entre las lineas
angulosas de procedencia Ritmo/Ron-
da v los afiadidos, més redondeados,
podria parecer a priori que iba a resul-
tar extrafio; sin embargo, €l lapiz de

1ADA presenta una completa gama de li-
quidos de frenos, liquidos hidraulicos para
saervodirecciones, anticongelantes, limpia
cristales, etc.

Y como novedades lanza al mercado el
Fluido hidrdutico tipo ATF IADA DEXRON
2, las grasas IADA-AUTO, GRASDLUR-
IADA, IADA KOTE, el Auto-Arranque [ADA
SPRAY y el IADA BATERIA.

Pidanos informacién completa sobre todo
lo que podemos ofrecerte. Nuestra volun-
tad es sarvir lo mejor.

Giugiaro ha sabido resolverlo comn bri-
llantez. Los interiores, al margen del
salpicadero, de procedencia Ibiza, los
encontramos racionales, atractivos v,
sobre todo, con cierta imaginacién. Ul
timamente, v salvo honrosas excepcio-
nes, los interiores de los automdviics
han caido en una monotonia preo-.
cupante.

I.a herencia del Tbiza en el salpicade-
ro (por aquello de las economias de las
que hablabamos al comienzo) se tradu-
ce en las dificultades de accionamiento
que criticamos en el pequeiio Seat, que
nos anunciaron que iban a ser corregi-
das cuando las repitiesen en el modelo
siguiente.

Pero lo que es realmente magnifica
es la habitabilidad. Es curioso corsta-
tar como, frente al Seat 131, ¢l nucvo
Mailaga resulta mds ancho, mas espa-
cioso v, sobre todo, con un malete. o gi
gantesco. La ausencia de la rueda de
respuesto y las ballestas traseras se han
traducido en una capacidad de carga
mas que notable,

Los pasajeros traseros han side cui-
dados con mimo, ofreciéndose unas -
butacas amplias, comodas y con apa-
yacabezas y reposacodos.

FRENTE A SUS RIVALES

Ya mencionamos al comienzo gueel
Malaga quiere competir incluso en seg-

71 15 51 - SANT JUST DESVERN (Barcelona)
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mentos superiores, pero que no debe-
mos perder de vista que es un tipico «4
metros» al que se le afiade un malete-
r0. Por esta razén hay que compararlo
con sus hermanos de otras marcas: el
Ford Orion, €l Renault 9 y el Fiat Re-
gata. Solo este dltimo no se fabrica en
Espatfia, por lo que su precio se ve pe-
nalizado. Los otros dos se mueven en
torno al millén cien mil pesetas. Del
Mailaga atin no se ha comunicado el
precio. S6lo conocemos el rumor de
que escasamente superard el millén de
pesetas. )

De confirmarse este valor, nos en-
contramos con un rival durisimo de pe-
lar, porque ofrece un equipamiento tan
bueno como el que m4s, pero mas mo-
tor y prestaciones, con unos consumos
muy -ajustados. Esperamos el precio
para hacer la consideracion final.

Abstraidos del precio, el Malaga es
el méas potente del lote y el tnico que
alcanza los 170 kildémetros por hora, ci-
fra que incluso supera. Su consumo
ponderado sélo se ve mejorado por el
R-9 TSE, del que también hay que pre-
cisar su menor cilindrada. Pero la com-
paracién mas reveladora es frente al
Regata, no en vano ambos proceden
del mismo patrén y habra quien consi-
dere que es el mismo coche. Pues bien,
el espafiol, con menor cilindrada, ob-
tiene tres caballos mas, hace seis kil6-
metros por hora més de velocidad y su-
pera en litro y medio los valores de con-
sumo medio del italiano,

Si a estos datos afiadimos que ¢l Seat
Milaga va a costar cerca de 350.000 pe-
setas menos, la verdad es que el Rega-
ta va a encontrar un rival muy dificil
en nuesiro mercado. Sera verdadera-

)

Hsce nnos pocos aios, In tendencia se encamingba haeia
_ el portém trasero; hoy, las berlinas, como ¢l Milaga, son

solicitadas por les comp dares.

mente interesante conocer las ventas
del Mélaga en los mercados exteriores
frente al gemelo italiano.

Victor Piccione y José M. Cernuda
Fotos: Aifonso J. Nieto

SEAT MALASA GLX 15  Precls mo cormumicmle

Motor: Del Traecidn: Del Cilindrad

1.461 c.c. Potencia: 85 CV a 5.600 rpm. Peso: 975 kg.
Velociiad mixima; 171 km/k. Consumo medio ponds-
rado: 8,1 /100 k.

FORD ORION 1.6 6L 1.214.173 plus.
Motor: Delantero. Tracdén: Delantera. Clindrada:
1.597 c.c. Potencis: T CV o 5,800 rpm. Peso: 905 kg,
Yelocidud mdbxima: 164 km/h. Consume medic ponde-

rado: 9,4 /100 km. o

FIAT REGATA 85 ES 1.518.628 pios.

Motor: Del ‘Traceitn: Del Cilindrada:
1.498 c.c. Polencia: 82 CV 2 5.600 rpm. Peso: M5 kg.
Velocidad méxima: 165 km/h. Consumo medio ponde-

rado: 9.6 /100 km.

RERABEY 9 TSE 1.145.149 pins.

Motor: Del Traccih | Cliindrad
1.397 c.c. Potencia: 72 CV 2 5.750 rpm. Peso: 845 kg
Yelocidad méxima: 158 km/h. Conswmo medio ponde-
redo: 7,9 1/100 km.
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Alemania vy el segundo de Europa,

" furgonetas, motos, carretilias TaXima !
- elevadoras, maquinaria pesada... - prestaciones, incluso encarreteras - AVanNZamos

- hoy por el mundo con nuestros

En carretera,campo y ciudad.

L os neuméticos Continental neumaticos, y por supuesto con Tenemos diferantes modelos
le aseguran la conduccion més toda tranguilidad. para ofrecerle la solucion precisa
precisa. Sequridad, agarre y resistencia  enlacarretera, elcampoy la cludad.

Somos el primer fabricante de ~ son los puntos fuertes de nuestros
neurnaticos, elaborados con
materiales de alla calidad,

_para ofrecerle asi las maximas

Camiones, automoviles,

Continental,

y todo tipo de vehiculos circuian - en mal estado o sobre suslo

(onfinenfal®

Industrias del Caucho, S. A.
Avda. San Pablo, 33. Tel.: 671 12 00. COSLADA (Madrid).

en todos los terrenos.
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'BENELL)
S$=125

LANCIA

JUEGO

2 : DOBI-E -
n e 1I aml'EJn JO A Benelli S-125 se caracteriza
L por su doble personalidad. Por

un lado, se puede hacer una

s conduccién briosa, usando las
cuatro marchas que componen el cam-
" . bio, los cuales permiten aprovechar al
maximo las prestaciones del motor.

Por otro, los nedfitos se ven favoreci-
dos por el embrague automético que lo

En Lancia tenemos una filosofia: estar siempre en equipa, aplicable a cualquiera de las
cuatro marchas, por medio de los cua-

cabeza. _ . ) ) les el uso de este scooter termina por
Con los mejores coches. Con el mejor equipamiento. ser tan sencillo como el de un ve-
Lo que para nosotros es de serie, y estd incluido en el precio, lomotor,
para otros es de opcion. ' . ﬁ;denll%s ge Ia linea estética, muy cui-
: : : = icante h -
Una filosofia que hemos mantenido durante afios. s e e:t;’;fﬁgﬁ: ==
Y que nos ha hecho estar siempre por delante de los demas. sumo_contenido y a la sencillez mec- =
Adelantese Vd. también a todos. Péngase a nivel nica del propulsor. .
europeo y anticipese al Mercado Comun teniendo un coche MECAMICA-COMPORT
de vanguardia. - AMIENTO
En equipamiento y gama. - ke E
'Pgede ver la gama completa Lancia en el Salén del La llegada de Benelli en el difici
Automovil de Barcelona, del 4 al 12 de Mayo. campo de los scooters tuvo lugar hace
un par de afios, cuando presenté el mo-
- delo S-125. A primera vista, éste pare:
. ce una versién mds de las muchas que

' hay en el mercado; sin embargo, en su
fabricacién se han aplicado soluciones
técnicas ingeniosas.
- Para el 8-125, los técnicos de Benelli
se han manifestado partidarios de solu-
ciones mecdnicas clasicas, pero actuali-
zadas con soluciones de iltima hora.
El motor es monocilindrico horizon-
tal frente a la marcha, que forma un
conjunto motor-cambio-transmisién
muy compacto vy a la vez bascula sobre
el anclaje al chasis, situado en la parte
anterior superior, haciendo asi la fun- % -
cién de basculante. %
El pistén tiene un diametro por
carrera de 54 X 54,5 milimetros y 124,8
I ¢.C. en su totali-
dad.
" La relacion de
compresién es
- de 10,6 :'1, un
| tanto alta al

GRUPC BARIRS

Lancia Prisma Autobiancni A-112 Junior Lancia Delta HF Turbo ) Wbt

1.858.673 ptas. 831.801 ptas. 2.100.374 ptas. tgz)?:gi'eu(tlfﬁ;ti "‘-F-#:' .
rio. Sin em- ¢ = :
bargo, las %, : g

I son coches importados directamente de Italia por Fiat Hispania, S. A., dependiente del Fiat Auto Spa Turin y comercializados en Espafia
wes di una red de concesionarios exclusiva,




paredes del cilindro estén tratadas con -
nigusil, un baflo base de niquel y sili-
cio gue asegura una mejor resistencia
al uso prolongado, y también s6lo pre-
cisa un 2 por 100 de aceite en la mezcla
con la gasolina. La rcfrlgeracn’)n del
conjunto es forzada por aire, con lo
cual queda excluida la posibilidad de
sobrecalentar el cilindro en la agobian-
te conduccién ciudadana. El sistema de |
carburacién esta formado por un car-
burador Dell’Orto, modelo SY-22, que
alimenta el cilindro a través de un do-
ble conducto de admisién, donde uno
actia de forma tradicional, mandado
por la falda del piston, y el otro estd
dotado de laminas de admisién. El re-
sultado de esta solucién, que habitual-
mente se emplea en motores de alto
rendimiento, €s una mejor respuesta
del propulsor en los bajos regimenes y

ALEX PUYOL

una correcta alimentacién en las mdxi-

Razenable Brillantes ‘mas revoluciones, sin que el consumo
on "n.r"l aumente con €Xccso. =

CAMBIO MANUAL {17100 k. El conjunto cambio-transmisién es

Ciudad 0 3.7 fo que diferencia la Benelli S-125 de

e — 14 cualquier otro scooter.
................ » S >

Velocidad méxima con una El cambio se compone de cuatro ve-

CAMBIP ST so0la persona .................. 104 km/h. locidades, que se pueden engranar ha-

%n kel ;’g Velocidad mAxima con dos ciendo uso del embrague de la forma

Eg ts:rgﬁa 34 [P ccoerr e s;’sk;’/ . | mas tradicional. Sin embargo, este me-

En cuarta 3,0 Aceleracitn, de 0a 400 metros e canismo se compiementa con una

transmision automatica con embrague
centrifugo y variador de velocidad. Las

LA NUEVA GENERACION EN SONIDO

SR-311 G RADIOCASSETTE ELECTRONICO CON ECUALIZADOR GRAFICO
[luminacién nocturna - Ecualizador grafico de 5 bandas - Sintonizacién de cuarzo PLL Indica-
cidn digital LCD - Scaner y Seek - 6 memorias para cada onda AM/FM/0L - Balance - Mute
Trafic - Decoder con indicacidn de drea y sefial de aviso - Supresion de parésitos por 1AC Con-
mufacion manual y automdtica deslizante estéres/mono - Supresor de ruidos DNR - Dolby B y
[ - Casselte auto-reverse con scanner - Pulsador para repeticidn automatica Repeat y Blank
Skip - Gabezal Hard Permalloy - Conmutador cinta normal/metal - Fijacion de rebobinado y avan-

& - Polencia de salida 2 x 20 W, - Salida preamplificador B.F.

SPARKOMATIC

Laforja, 140, 08021 BARCELONA - Tel. 201 32 86

COMERCIAL IMPORMA, S. A.

_Bonelli S-125

MOTOR Monocilindrico horizontal
frente a la marcha. Dos tiempos. Re-
frigeracién por aire forzado. Didmetro
por carrera: 54 X 54,5. Cilindrada to-
tal: 124,8 c.c. Relacion de compresién:
10,6:1.

ENCENDIDO Electrénico.

ALIMENTACION Un carburador
Dell’Orto 81-22.

TRANSMISION Primaria por correa
dentada. Secundaria directa cambio-
rueda. Embrague: Discos miiltiples en
seco. Sistema centrifugo automdtico.

CAMBIO Cuatro velocidades.

BASTIDOR Monoviga en tubo de ace-

ro. Suspension delantera horquilla te-
lescépica con muelles helicoidales. Pos-
terior monoamortiguador hidraulico
regulable.

DIMENSIONES Longitud mdxima:
1.730 mm. Distancia entre ejes: 1.260
mm. Anchura méxima: 690 mm. Alto-
ra maxima: 1.190 mm. Peso en seco:
90 kilos. Capacidad del depdsito: 8,6
litros, .

vcntajas que derivan de este ingenioso
sistema son evidentes: los que prefieren
una conduccién alegre con el constante
uso del cambio manual disponen del
sistema, mientras que los menos exper-
tos, 0 mé&s comodos, pueden conducir
con cualquiera de las cuatro marchas
simplemente accionando el acelerador,
De este modo, la Benelli S-125 se con-
vierte en un scooter automdtico, Por
tanto, la seleccion de las velocidades se
puede hacer en marcha sin necesidad de
pisar el embrague manual. En ambos
casos, el manejo de cualquiera de las
cuatro velocidades es brusco, pero una
vez engranadas, la recuperacion del
motor ¢s eldstica vy muy progresiva.

En el trafico urbano, punto fuerte de
la Benelli S-125, es posible disfrutar de
una conduccién gil y veloz con el cam-
bio manual. Concretamente, la prime-
ra marcha es tan corta que con suma
facilidad se puede hacer el caballito. Al
culebrear entre los coches se percibe
una sensacién de estabilidad poco fre-
cuente en un scooter, En las curvas am-
plias, con el acelerador abierto a tope,
el 8-125 sigue manteniendo su fiabili-
dad. En términos generales, el sistema
automatico da su mejor rendimiento
con el uso alternativo de la segunda v
tercera marcha, que permite arrancar
con inmediatez y recuperar después de
una frenada. Sélo en caso de reduccio-
nes bruscas es preciso el uso del cam-
bio manual, debido a que el automati-
co no goza de esta vengaja.

Por otra parte, los frenos, ambos de
tambor, soportan sin fatiga el uso corn-
tmuado

I

Precio en la calle:
Sin FHjar

Importador: Lezauto. C/ Ju-
lidn Camarillo, n.* 7. Ma-
drid. Tel, 204 47 40.

Presentacion: Marzo de 1985
en Espafia.

Garantia: Seis meses.

Plazo de entrega: Inmediato.

| ]
[ R )
VIRTUDES

o Estabilidad.

@ Linea estética.

@ Consumo contenido.
® Bucnas prestaciones.

DEFECTOS

ALEX PUYDL

@ Mandos eléctricos.
@ Postura del pasajero.
@ Frenos mejorables.

T —

La carrocerfa se compone de seis
piezas de plistico fdciles de
sustituir y que facilitan la
accesibilidad mecdnica.

ACABADO-EQUIP AMIEENTO
e o |

También en este apartado el 125
ofrece, ademas de la linea estética con-
seguida, muchas otras ventajas. La
carroceria, hecha en tecnopolimer (un
material plastico que absorbe los gol-
pes con un buen margen de flexibili-
dad}, se compone de seis piezas faciles
de sustituir. Debido a la sencillez de su
desmontaje, la accesibilidad mecanica
es absoluta vy las reparaciones de la
carroceria también. El asiento es am-
plio ¥y comodo para el conductor, pero
algo menos para el pasajero, que se ve
obligado a estirar demasiado las pier-
nas para alcanzar los reposapiés.

El haz luminoso que proporciona el
faro es francamente bueno, lo tnico
que el manejo del mando eléctrico se
encuentra escondido y dificil de accio-
nar. El panel de mandos se compone de

Motos
S

s S g F -
l’arece un scooter mss,
pero tiene soluciones
" mecenicas originales,
‘ coino su cambio, que
pnede ser utilizado -

» manual o
autnm:ihcsmente

z:h
ma.
ﬂlw lﬂllﬂl k)

varios testigos luminosos, el velocime-
tro v el indicador del nivel del car-
burante.

VALOR PREGO

El precio de la Benelli 8-125 todavia
esta sin fijar. Es evidente que serd ele-
vado, debido a los miitiples impuestos
que gravan los vehiculos de importa-
cién. Por lo contrario, en los paises de
la Comunidad Econ6émica Europea es-
te scooter es el mds barato en la gama
de los 125 centimetros ciubicos. Sus ca-
racteristicas mas destacadas son la li-
nea estética, moderna, y se complemen-
ta con las brillantes prestaciones de ace-
leracién, velocidad maxima y consumo
contenido. También la solucién de po-
der conducir con sistema manual o au-
tomético es una caracteristica gue per-
sonaliza a este scooter frente a sus
competidores. Gigi Corbetta

Motor16/79




Hegara al Jarama el proximo dia 5.
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El Campeonato del Mundo de Motociclismo

Las mejores maquinas de dos ruedas y los mejores pilotos s¢ daran cila en la
linea de salida para disputar la segunda prueba del mundial de velocidad.

A VERBENA

ESPANOLES
DESTACADOS

@ CLASE 80 CENTIMETROS CUBICOS

4 Jorge Martinez Aspar, Derbi.
17 Ricardo Tormo, Derbi.
23 Joaquin Gali, Bultaco,
32 Javier Torrontegui, JJ Cobas.
52 Manuel Herreros, Derbi.
53 Daniel Mateos, Autisa.

® CLASE 125 CENTIMETROS CUBICOS

16 Manuel Herreros, MBA.

34 Andrés Sénchez Marin, MBA.
51 E. G. de Nicolds, MBA.

52 Daniel Mateos, MBA,

@ CLASE 250 CENTIMETROS CUBICOS

4 Sito Pons, XX.

18 Angel Nieto, Garelli.
33 Carlos Cardus, JJ Cobas.
39 Juan Garriga, §JJ Cobas.
46 Antonio Garcia, 33 Cobas.
49 Luis Miguel Reyes, JJ Cobas.
55 Domingo Gil, 3T Cobas. :
57 Eduardo Cots, Arbizu.

® CLASE 500 CENTIMETROS CUBICOS

30 Sito Pons, Suzuki,
33 Carlos Morante, Suzuki.

_—

[ENE un palmarés incompara-
ble, mejor diriamos irrepetible.
En Espafia y sobre cuatro rue-
das lo ha ganado cast todo. Su
curriculum automovilistico anda parejo
con su bondad, y merece punto y apar-
te. Ha ganado dos veces el Campeonato
de Europa de Montaiia, en sus afios mo-
20s sumd tres titulos de campedén nacio-
.nal de rallyes, ha sido dos veces campedn
de Espaiia de velocidad y, si nadie con-
sigue evitarlo, este afio alcanzard su dé-
cimo titulo nacional de montaidia. Un pal-
marés tan amplio como fantdstico, que,
sin embargo, se gqueda eclipsado por un
dato escalofriante, digno de figurar en el
libro de los récords Guinness: lleva trein-
ta y cinco afios consecutivos en el mun-
do de la competicién como pilote, o lo
que es lo mismo, debuté a los dieciocho
afios y a los cincuenta y tres sigue en ac-
tivo... y ganando,

Peina canas, podria ser
abuelo v le mantiene la ilu-
sién de un principiante.

José Maria Casanovas

Don Juan

en vano, que un hombre de cincuenta y
tres afios gane la primera prueba del
Campeonato de Espafia de Montafia es
noticia en Espafia y en la mismisima In-
glaterra. «Este afio —nos explicé— ten-
g0 un nuevo chasis Osella, tipo Can-
am, que va como un avién. Me tratan
muy bien los italianos, y con Danone de
Sponsor voy a seguir toda la temporada
en primera linea. ;Retirarme? Mientras
disfrute corriendo y siga ganando, no
pasa esta posibilidad por mi cabeza.»

En plan de coche camuflado, en pe-
riodo de pruebas, realizando recorridos
diarios de casi quinientos kilémetros,
ha comenzado a rodar una version cua-
tro puertas del Seat Ibiza. No tiene ma-
letero separado y es un cinco puertas
compacto que quizé en otofio pueda ser
novedad nacional. De momento, el te-
ma en fébrica es «top secret».

Las magnificas actuaciones de Salva-
dor Servid con su Lancia y
la agresiva publicidad de
la marca italiana estdn

= T
— Juan Ferndndez ¢s todo un dando sus resultados. El

ejemplo. Porque una cosa que més lo nota es Vitsa

HORARIOS DE €s correr para matar el gu- el concesionario Fiat-Lan:

ENTRENAMIENTOS sanillo ¥ otra muy distinta cia en Gerona, que ve c6-

‘ Y CARRERA ' es ire a Tenerife, _disputar mo muchos automovilis-

N el Jarama se correrdn cuatro va-Derbi. La presencia del «renacido»  gel Nieto y Garriga deben enfrentarse la Subida a Tamaimo, ga- tas que antes pasaban de

centimetros clbicos y si todo
funciona a la perfeccion habra
pilotos espaiioles en los pédium de tres
carreras por lo menos.

Jorge Martinez Aspar es la estrella en

categorias: 80, 125, 250 y 500

Ricardo Tormo y la de pilotos prome-
sa como Manuel Herreros y Javier
Torrontegui animari la prueba.
En 125 centimetros cubicos los aspi-
rantes al laurel son extranjeros, Los pi-
lotos nacionales tendran que confor-

con Freddie «El Rapido» Spencer y con
Anton Mang, dos verdaderos mons-
truos de los circuitos.

El mismo Spencer, Lawson, cam-
pedn en titulo, Mamola, Roche y
Sarron luchardn de igual aigual con el

ENTRENAMIENTOS DE LOS DIAS
VIERNES 3 Y SABADO 4 DE MAYO
@ Clase 30 centimetros cithicos,

De 9,50 a 10,35 y de 14,05 a 14,50,
® Clase 125 centimetros ciibicos,

De 9,00 a 9,45 ¥ de 13,15 a 14,00,

nar, sacar casi cinco segun-
dos al segundo y, encima,
batir el récord de la prue-
ba. Todo ello con un hijo
de veintiiin afios, que quie-
re debutar en los rallyes, y

largo ahora entran a pre-
guntar precios y més de
uno sale motorizado.

Si un buen dia contiba-
mos en esta columna ¢l
mal humor de los usuarios

la clase de 80 centimetros cibicos. El marse con plazas mas modestas. centauro revelacion de los 500, con Si- ® Clase 250 centimetros clibicos con su trabaja profesional, . _ . barceloneses por culpa de
piloto valenciano debe imponerse con En 250 ceniimetros cibicos puede to Pons; el duelo llevara la tension al &: 5‘3% ai215yde clﬁs b:::s a 18, 30 q]ue no puede olvlfiaur1 porque la crisis en !a%maldgas grGas amarillas, q:; traba-
: s _ de todo. Cardis, Sito Pons, An- maximo. ® centimetros ¢l sector textil aprieta. jaban a destajo, justo es que ahora re-
cierta facilidad a los mandos de la nue-  pasar De 10,40 a 11,25 y de 14,55 a 15,40, Lo que quizd muchos no saben es que  conozcamos el acierto que ha supuesto
— ___1 _ Juan Fernandez comenzd a correr en la implantacién desde noviembre de zo-
EXTRANJEROS TRAS LA VICTORIA el A L CARRERAS DL POMNGOSDE | | o o 8o 195 come i i, s e apareamieso rgisdo: s 1
3 . re  cigl ue los par-
. TELEVISION # @ Clase 125 centimetros clibicos dos ruedas figuran més de 50 victorias, kimetros tienen un alto indice de acep-
_ : . Carlos Lavado, Yamaha. PRIMERA CADENA - A las 12,00 horas (28 vueltas). entre las que destaca ¢l Rallye de Mon-  tacién, y los comerciantes son los pri-

SR LESERN U TR THOS RIER0S g A1a111;on Mang, Honda. . _(domingo) ® Clase 80 centimetros clibicos tecarlo motociclista en 1954, También meros en felicitarse.
1. Stefan Dorflinger, Krauser, 7. Martin Wimmer, Yamaha. " De las 12,00 a las 12 40 horas: A las 13,45 (22 vueltas). corrié como piloto oficial de Bultaco y Ma4s noticias de la Gnardia Urbana de
2. Gerard Waibel, Seel-Real. 16. Ivan Palazzese, Yamaha, Al_nas et sy o ML e . g]'l‘“ ?‘5’038"5‘,‘,'““;’!‘&‘“"‘“ Derbi antes de debutar como copiloto  Barcelona. Por un lado, se inicia lo que
6. Hans Spaan, XX, 19. Freddie Spencer, Honda. 12§u centimetros clibicos dentro del e Ci - 250 ufm;“m! t):l-'lbicos de rallyes en 1956, con Salvador Fdbre- se denomina «operacién chatarra», que
10. Theo Timer, Huvo Casal. 32, Maurizio Vitali, Garelli. programa «Tiempo y marca, | A las 17,5 (31 vueltas), gas, a los mandos de un Alfa Romeo  consiste en retirar los coches abandona-
34, Fausto Ricci, Honda. _~ De las 13,45 a las 14,30 horas: Giulietta, en Montecarlo, naturalmen- dos y agilizar los trémites exigidos por
e CLASE 125 CENTIMETROS CUBICOS Carrera completa de 80 centimetros _-—— 2w te. - la ley antes de proceder a su destruc-
= Las copas no caben en casa.» Pero  cién. Asimismo, se incrementar4 el ni-
2' E‘:;I;st&gégsesgl;ﬁmA e CLASE 500 CENTIMETROS CUBICOS ;“',b;c,f;rlﬁff . del programa {E ¢ no es precisamente de los trofeos de lo  mero de patrullas dotadas de radar, con
S s MBA. ” Delas 17,25 a 1as 18 25 horas: | PRECIO DE LAS que se muestra mds satisfecho Juan Fer-  objeto de sancionar los excesos de velo-
. Luca Cadalora, - . i nandez, sino de los muchoes amigos que  cidad. En este sentido merece resaltarse

RCR 1. Eddie Lawson, Yamaha. Carrera completa de 250 centime- |
10. Bruno Kneubuhler, RCR. 2. Randy Mamola, Honds. ar cibico p LOCALIDADES se ha ganado. Es més, jamas protago- que el niimero de muertos y heridos el
15. Enzo Gianola, Garelli. 3. Raymond Roche, Yamaha tros cubicos, .- A . niz6 ninguna polémica ni nadie puede  tltimo afio disminuy6 en un 20 por 100.
18. Pier Paolo Bianchi, XX. 4. Freﬁgje Spencer "Honda. ...~ SEGUNDA CADENA i Tribuna Le Mans ..... 2.500 ptas. hablar mal de €. Todo lo contrario. En  Concretamente, en 1984 se contabiliza-
5 Ron Haslam, Hondg. B (domingo) - Tribuna final de recta  2.200 ptas. los boxes ayuda a todos y los jévenes le  ron 55 muertos, 13 menos que el afio
o 250 2 o 6. Christian Sarron, Honda. — Delas 15,30 a las 16 40 horas Trgbuna de la recta’ ... 1.200 ptas. admiran por su vocacién y seriedad. No  anterior. Son noticias que gusta dar...
2. Manfred Herweh, Real. 7. Wayne Gardner,'Homda. Carrera completa de 500 centime- ;nlbunas de pelouse .. l.ggg gtt::
- . : elouse ............ v R

tros cibicos.
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Rafael Cid Navarro

Alta competicao

O hay cosa més graciosa
que un espaitol queriendo
hablar —sin pajolera— en

. el idioma de Camoens.

Cantidades industriales de vocablos
de nuestros gqueridos «coterraneos»
peninsulares terminan en «ao», y el
que de verdad quiera que le entiendan
debera pronunciarlo aproximada-
mente como «ony», pero no muy
cerrado —eso ya depende de que nos
guste mas el acento nortefio que el
surefio.

Capitao, famalicao, gratificacao,
.competicao, etcétera, y miles de pala-
bras mas terminan en «ao». Ahora
bien, oirselo decir a un madrilefio, a
un catalan o incluso a un andaluz «tal
cualy se lee puede resultar «una des-
‘cojonacaoy...

Los ejemplos mencionados ante-
riormente —para termi-
nar de una vez por todas
esta improvisada clase—
se podrian escribir para
pronunciacion figurada
de la siguiente forma: ca-
piton, famalicon, gratifi-
cason, competison, sien-
do la ultima «o» pronun-
ciada sobre los labios en
postura de «a».

No crean, que resulta
también «el desgileve»
—traduccion al castella-
no de! vocablo anterior-
mente mencionado— oir
a un portugués queriendo hacerse el
espafiol... Para troncharse. Yo siem-
pre les dije a mis amigos de aquellas
tierras: «Si alguna vez necesito descu-
brir espias portugueses, s6lo tengo
que hacerles decir “‘rojo”.» Dira «jo-
jo», «ojor, «crojo», pero «rojo», lo
que se dice «rojo», les cuesia...

Esto viene a cuento de que ultima-
mente estoy metido toda el dia entre
personal lusitano. Primero, el viaje al
Gran Premio de Brasil; despucs, «le-
var o meu carro a facer os reforcos
pra competicao», y esta semana, al
Gran Premio de Portugal. Por cierto,
desde que vine de Brasil, los conduc-
tores poriugueses me parecen sensa-
cionales. Llevarme s6lo cinco sustos
desde Vigo a Lisboa es todo un ré-
cord comparado con lo que hubiese
sido una travesia similar, por ejem-
plo, entre Rio y Sao Paulo.

... Y qué tendra, qué tendra el «ge-

pé» de Portugal, que hasta se ha acre-
ditado la hoja parroquial de Quirue-
las de Vidriales. Resulta que ha habi-
do los mismos problemas que el afio
pasado.

En ¢l 84 decian que era porque co-
mo se decidia el Campeonato... En el
85 sera que como es el principio del
Campeonato en Europa...

Antes hablabas.con César Torres o
su amable sefiora, y ya estaba, pero
ahora se conoce gue ha subidb un pel-
dafio mas arriba, y al penetrar en la
infranqueable cascara donde lo de-
portivo se roza ya con lo politico, ¥
en lo politico, los caminos gue con-
ducen a los despachos estan plagados
de anémonas, anacondas, pirafias ¥
unicornios que te impiden de una for-
ma u otra hablar como hablabas an-
tafio con César. Aungque lo perdamos
como amigo, ojala algiin
dia tengamos en Espafia
un César Torres que nos
traiga un Mundial de
Rallyes v un «gepé» de
Férmula 1.

Y cambiando de tema,
la que se puede organizar
por estos andurriales con
la historia de nuesira en-
trada en el «marché co-
mun». El otro dia cacé
una conversacién entre
dos paisanos gue se des-
pachaban a gusto de la
siguienie manera:

—Bueno, carailo, bueno —le decia
el primero al segundo—; esies da
Mercedes se pensan que eu sonh par-
bo. Outro dia dixeron na television
que xa entraramos no Mercado Co-
min ese, ¢ o fillo da Benita que esta
na Alemania me dixera a min que

cando entrasemos no chollo ese, os

coches baixaban a metade...»

—E o fulano que te dixo?

—Faciase o loco e dicia que diso
nada, que.de rebaixas xa chegaban as
do Corte Ingles.

—¢E non lle diseches nada?

—Mandeino o carallo... «of cor-
SC».

Ustedes no se lo tomen a broma,
que a los gallegos ya nos pueden ir ex-
plicando bien eso de los nuevos aran-
celes 0 mas de un concesionario va a
sentir las {remendas iras de un garro-
te aplicado en el costillar de algtin
despabilado vendedor.

VALLELUNGA

VILLOTA,
EN FORMA

A segunda manga del Campeo-
nato de Europa de Turismos se
ha celebrado en el circuito ita-
liano de Vellelunga, al que acu-

dieron nada menos que cuatro equipos
espafioles. Emilio Zapico, haciendo
equipo con el italiano Micangeli, sobre
uno de los BMW 635 CSI, que llevo a
cabo una excelente carrera, Tras lograr
en los entrenamientos el undécimo
puesto, Emilio remonté en la segunda
parte de la carrera hasta el puesto sép-
timo. Luego, cuando dio el relevo a su
compafiero, apenas pudo cubrir cuatro
vueltas, pues el italiano se salié apara-
tosamente de la pista.

Ademés de Zapico, tres equipos es-
pafioles tomaron parte en la Divisién 1
(los de menor cilindrada), sobre Volks-
wagen Golf GTi, Javier Castro y Mi-
guel Arias no sélo marcaron el mejor
tiempo de entrenamientos de su divi-

-si6n, sino que marcaron el récord del

circuito ¥ se colocaron en cabeza tras
recuperar cuatro vueltas por una mala
salida. Désgraciadamente, Miguel
Arias tuvo un accidente y tuvieron que
abandonar. La misma suerte corrié
Dieter Soucek, que hacia equipo con
Repolles. Quien si pudo finalizar la
carrera fue el equipo Villota-Romero,
que lograron la segunda posicion final
en la divisién. Mientras Emilio Villota
condujo el coche, lo mantuvo en la pri-
mera posicion tras el accidente de
Arias, llegando ‘a alcanzar 50 segundos
de diferencia sobre quien luego seria

vencedor. Pero en el relevo, Romero,, -

mas lento que su compaifiero, perdio es-
te~-puesto y acabo tras el Toyota.

Zgpico anduvo muy rdpido
Pero su compafiero Micangeli se sali6

T
CLASIFICACION

1.° Walkinshaw-Percy (Rover
Vitesse). 2.° Brancatelli-Lindstrom
(Volvo 240 Turbo). 3.° Hahne-A-
lam (Rover Vitesse). 4.° Schesser-
Thibault (Rover Vitesse). 5.° Rava--

Deporte

RALLYE SIERRA MORENA

BANDOLERO SERVIA

e el Renp
niﬁd'n‘g%oht_ﬁ [
. €En yué ¥n estas pruchas tro
nunca se hava muiificado ¢l orde \
Begiday $610 Tus ausenc pdnban.

Sy buvn Pranides proldemis Servia
en conteolar o Carlos Soine, con un
coche merns competitivo sobive vl
asfulin cordobes,

donos hacen cambiur los personafesdel
glia-Havald (BMW 635), | podigm. ‘ . :
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Ante la ausencia de Zanini, cuyo
Peugeot 205 afin no estaba listo tras su
accidente en el Guilleries, Servia y su
Lancia 037-Rothmans eran los favori-
tos indiscutibles. Los tenores habitua-
les del Campeonato también estaban en
Coérdoba, con la esperanza de dar la
sorpresa si el gerundense tenfa algiin
problema o la lluvia hacia su aparicion,
en cuyo caso, el R-5 Turbo de Sainz o
el Manta de Beny podian reducir la di-
ferencia de monturas. Pero no fue asi
y Servid se permitid incluso el lujo de
no apretar demasiado, controlando a la
perfeccion a sus rivales, enzarzados en
una espectacular lucha por el segundo
puesto. Lucha que tampoco duraria
mucho tiempo, pues pronto Beny tiene
que abandonar con un rodamiento gri-
pado. Tras los tres hombres de cabeza,
es Borja Moratal, sobre el Samba ofi-
cial de Talbot, quien impone su espec-
tacular conduccion, pero tampoco du-
raria mucho, ya que cede la bomba de
gasolina en el cuarto tramo de un rall-
ye con 18 pruebas especiales.

Asi las cosas por la cabeza, la emo-
cién hay que buscarla en los enfrenta-
mientos particulares en las distintas di-
visiones y trofeos monomarca.

En el grupo N, una vez més Bassas
(Renault 11 Turbo) y Rizos (BMW
323i) se enfrentan con el cuchillo entre
los dientes. En esta ocasi6n Bassas
corre fuera de su tierra y Rizos es lige-
risimamente mas rapido. Bassas tiene
problemas en los frenos traseros y el
madrilefio con sus amortignadores. A
mitad del rallye, en la neutralizacién de
Cérdoba, Rizos Mufioz aventajaba a
Bassas en veinte segundos. Pero pron-
to también se acabé la lucha, pues en
un tramo de enlace el piloto del Renault
se sale de la carretera dos veces conse-
cutivas, perdiendo toda opcidn.

Entre los grupo A, Arqué no tiene
grandes problemas para superar al otro
piloto del Manta GTE, Vicente Caba-
nes, pese a que este Gltimo corre en su
tierra. La verdad es que Arqué esta lle-
vando a cabo un excelente principio de
Campeonato y alguien deberia ayudar
a que disputase €l Europeo del grupo
A, en el que creemos que tiene bastan-
tes posibilidades. Al menos en el pasa-
do RACE dominé a algunos de los pi-
lotos que ahora son figuras en este cer-

IR TS RN
paidi L X

Arque estd Ilevando a cabo una excelente temporada

En el Sierra Morena gand el grupo vy finalizod tercero

ni en el Sierra Morena ha dado
lugar a todo tipo de rumores sobre

" to y su fichaje por otra escuderia. A
entre los responsables del equipo es-

_ pafol y de Peugeot Sport, hay que
desmentir todos estos rumores. La

“ no presgncia det 205 Turbo 16 en

.. su posible abandono del Campeona-

“ la espera de una préxima reunion -

- ZANINL, EL AUSENTE

A no presenc1a ‘de Antonio Zani- .- Cérdoba sdlo obedece a] accndente
" del Guillerias, mientras que el préxi-

‘mo Rallye Vasco-Navarro tampoco

verd la presencia del equipo oficial

. Peugeot porque nunca estuvo en sus -

planes. Zanini estara en la salida del
Rallye Villa de Llanes y seguira par-
ticipando en las pruebas del Cam-
peonato de Espafia que entraban en

. S programa.

| — FINANCIACION 24 HORAS.

oy

— IMPECABLE SERVICIO POSTVENTA, :
. — REGALO POLIZA ROBO «ESABECAR»,

— LAS MEJORES MARCAS EN PRENDAS Y ACCESORIOS,
TE ACONSEJAMOS BIEN PORCUE «SOMOS MOTORISTAS».

nTE ESPERAMOSH!
EN:

WW&MW

EXPOSICION: Moejia Loqmrlea
rﬂm 447 49 99 - 447 00 39,

. 18,
REPUESTOS: 448 09 42 - mam-4

Juan Carlos Pradera {(foto superior) gané entre los 265 GTi, mientras que
Rizos Muiioz acabé cuarto, y primero entre los coches de serie.

tamen continental. Con los abandonos
de Beny y Moratal, Arqué se instal6 c6-
modamente en la tercera plaza absolu-
ta y primero en su grupo. Cabanes no
tuvo su dia, ya que incluso fue supera-
do por los mas rapidos grupo N y por
¢l Corsa de Otero (ahora también en
grupo A, al no estar homologada la ca-
ja de cambios de relacién cerrada en
grupo N).

Y va que hablamos de los Corsa,
mencionar que su lucha fue espectacu-
lar. Prueba del interés de este certamen
monomarca es que en cada rallye ve-
mos caras nuevas. En Cordoba, y tras
tres afios de inactividad, reaparecia
Eduardo Agustin, «Pelos» en el mun-
dillo, a quien los aficionados recorda-
ran por sus excelentes actuaciones en el
equipo Talbot, cuando corria Eugenio
Ortiz. Semioculto con el seudénimo de
«Skipiol», Agustin estaba acompafiado
por Susi Cabal, triunfantemente regre-
sada de Thnez.

Desde los primeros momentos, €l co-
rufiés Otero es el mas rapido, llevando
a cabo un excepcional rallye vy domi-
nando a Loza y a Collin. Este ultimo
tiene un accidente, a primera vista po-
co serio, pero en el que su copiloto,

Fernando Oltra, sufrlo un aplastamien-
to de vértebras y fue trasladado a un
hospital, quedando ingresado, con pro-
nostico menos grave.

‘El espléndido rallye de Otero no tu-
vo un final feliz, va que a dos tramos
del final, se suelta la bateria. Por in-
tentar reparar, no revitualla gasolina y
se queda sin combustible, perdiendo

once minutos y toda posibilidad de.

buena clasificacidbn. Loza es quien he-
reda la cabeza de la Corsa, no sin te-
ner que pelear muy duramente en los
ultimos tramos con Agustin, que con la
llegada de la luz ataca muy fuertemen-
te y a punto estuvo de ganar en su pri-
mera aparicién, Podria posiblemente
haberlo hecho, ya que disponia del
cambio de serie, lo que, a criterio de
los pilotos, es algo mas de un segundo
por kildbmetro mas lento. A destacar ¢l
abandono de Fermin Sanchez, quien no
encontraba el coche a punto y prefirié
irse a dormir y esperar a una ocasion
mejor.

Entre los GTi ha vuelto a ser el ve-
terano Juan Carios Predera el que mas
rapido ha marchado. Ni Arenillas ni
Rodriguez de Lizana pudieron seguir su
ritmo, lo que pone de manifiesto las as-

Loza se impuseo entre los Corsa, pese a la oposicion de Eduardo
Agustm, que reaparecia en la prueba cordobesa.

piraciones del piloto bilbaino para ad-
judicarse este interesante campeonato.
Y una de dos, o los 205 GTi se han que-
dado estancados en su desarrollo o los
Corsa han ganado mucho con las cajas
de cambio nuevas, porque los Opel se
han mostrado mas rapidos que los Peu-
geot, lo que no deja de ser una nove-
dad. César Argenta, tras el abandono
de Pino, gané entre los Ford.
J. M. Cernuda
Fotos: Alex Puyoi

1, Servia-Sebater (Lancia 037), 2 h.’
51 m. 22 s. 2, Sainz-Boto (Renault 5 Tur-

- bo), a 2 m. 57 5. 3, Arqué-Alumé (Opel
Manta GTE), 1.2 grupo A, a2 m. 44 s. -
4, Muiioz-Olmedo (BMW 323i), 1.° gru-
pe N, a 26 m. 35 s, 5, Cabanes-Sempere
(Opel Manta GTE), a 27 m. 52 5. 6, Lo-

- za-Larrarte (Opel Corsa SR}, a 30m. 5 s,
7, Skipiol-Cabal (Opel Corsa SR}, a

i 30 m. 13 s. 8, Pradera-Zubizarreta (Peu-
geot 205 GTi), a 31 m. 39 s. 9, Diaz-Bldz-

. quer (Citroén Visa Chrono), a 32 m. 13

.- 5. 10, Lizana-Ferrer (Peugeot 205 GT]) :
" a33m. §s. :

_—‘ — m— o " o . : e . .. . i
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UEVA victoria de Porsche en
los 1.000 Kilémetros de-
Monza, la segunda prueba

del Campeonato del Mundo
de Resistencia. Pero en esta ocasion su
triunfo se ha visto facilitado por el ven-
daval que ha soplado sobre el circuito
milanés a partir de media carrera. Un
viento que produjo el arrancamiento de
varios arboles en el parque de Monza,
uno de los cuales cayd sobre la pista,
bloquedndola. A diferencia de los que
cayeron en la zona exterior al autédro-
mo, que llegaron a aplastar a un vian-
dante, el que bloqued la pista lo hizo
€N un momento en que no pasaba nin-
gun coche, dando lugar a que los co-
misarios pudieran avisar a los partici-
pantes antes de llegar.
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Esto ocurrid cuando se Hevaban cu-
biertas 138 vueltas de las 176 previstas.
Es decir, pasados los tres cuartos de la
distancia. Y segin el reglamento, cuan-
do una prueba automovilista se in-
terrumpe pasados los tres cuartos de la
distancia prevista, debe darse por con-
cluida, toméandose como clasificacion
final la de la vuelta anterior a la in-
terrupcion. En ese momento, los lide-
res de la prueba eran la pareja germa-
no-suiza Winkelhock-Surer, que fue-
ron declarados vencedores de esta se-
gunda prueba del certamen. El tnico
Lancia superviviente, el conducido por
Patrese-Nannini, recuperaba terreno a
buen ritmo. Después de haber estado
en cabeza durante cerca de dos horas,
el coche italiano habia perdido esa pri-

vilegiada posicién a causa de unos re-
postajes demasiado lentos, que habian
dado ocasion a los Porsche de Winkel-
hock-Surer v Bell-Stuck a pasarle. Pe-
ro el Lancia era el coche mas rédpido en
pista y con dos horas por delante toda-
via podia pretender la victoria.

Los «tifosi», contentos

La inscripcién de esta segunda prue-

ba ha estado mds a la altura de lo que

es un Campeonato de! Mundo gue la

primera. Fueron veintisiete los coches’

que participaron en los entrenamien-
tos, de los que dos faltaron a la salida,
uno por problemas de motor y el otro
por causa de los irreparables dafios que
sufrié en una salida de pista.

= Deporie

Los vencedares sorpress, 1a
purejn compesin por el
suign Mare Surer v el alimdn
Manfred Wingkelhock. Los
I.!m‘i.l. Bus ierdnie tina g2ran
urimein . perts s
FEpsta jes fueen dembasiddin
bemiis. F1 cipuipn afiwial
Porsche, fopmadu por siuck
v Bl termandg e sepnndo
Ingar.

AT ALR PAR LY WA

Los mejores tiempos correspondie-
ron & los dos Lancia: Riccardo Patrese
fue ¢l mas rapido, por delante de Bob
Wallek. Detras se alinearon diez Pors-
che, encabezados por los de Palmer-
Lammers y Mass-Ickx. Con sus tiem-
pos, los Lancia habian cubierto la pri-
mera parte de sus objetivos en esta
carrera y contentaron en parte a los _af_i-
cionados italianos, que pudieron asistir
a un comienzo triunfal de su equipo.

Efectivamente, nada més encenderse
el semaforo de salida Patrese y Wollek
tomaron el mando, distanciéndose del
peloton de los Porsche. Esto durante
las primeras vueltas. A partir de la sex-
ta, bajaron ligeramente el tren de mar-
cha vy permitieron que Palmer se les
echara encima. £
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| F-3000:
La nieve iza
el Nurburgring

A cuarta carrera del Campeonato
Furopeo de Férmula 3000, que te-
nia que disputarse este fin de semana
en ¢l circuito aleman de Nurburgring
mvo que ser suspendida a causa de la
nevada cafda tras los entrenamientos
del sabado. No es ésta la primera vez
que esto sucede en el célebre circuito
germane, y asi para Adrian Campos,
que se estrenaba en esta especialidad,
¢l hecho tampoco era nuevo. Hace dos
afos, en este mismo escenario ¥ cuan-
do el equipo Avidesa hacia su debut en
Férmula 3, la carrera también se sus-
pendié por idéntico motivo, «Si Hego
a la Formula Uno y mi debut es tam-
bién aqui, no vengo», decia entre di-
vertido y contrariado el piloto de Al
cira. Para éste, el aprendizaje de la
nueva egpecialidad no ha sido dificil en
exceso, aunque reconoce que todavia
debe rodar mucho mds para familiari-

" zarse con la potencia. En seco fue de-

cimocuarto, de los quince pilotos pre-

"sentes, pero su tiempo no estaba des-

colgado de los demés. Sin embargo,

. bajo la lluvia y nieve de la segunda se-

sidon obtuvo el noveno tiempo cuando
todos los. participantes salieron a ro-

" dar. Para un debut no estd nada mal.

Su coche es un Tyrrell del Barrdn Ra-
cing. Del resto, decir que la Formula
3000 no parece todavia encontrar su
¢amino, ya que como hemos dicho

eran solo guince los pilotos presentes,

de ellos eran Thackwell y el pequeiio
de los Ferté los méas habiles, puesto que
Jjusto-al final de la primera tanda, con
la pista seca, previendo un empeora-
miento del tiempo, pusieron las gomas
de calificacion, con lo que les metieron
dos segundos a sus rivales, encabeza-
dos por Pirro y Dumfries. Como én
las anteriores carreras esta especialidad

sigue siendo asunto de Ralt y March. |
J L. Aznar

En Monza ha hecho su debut Jesas
Pareja en ¢l Mundial de Resistencia
1985. Inicialmente inscrito con el equi-
po Kremer, lo tardio de la firma del
contrato con su patrocinador —Duca-
dos—, que después de haber respondi-
do positivamente a su demanda quiso
volverse atras, le ha obligado a meter-
se en el equipo Obermaier, mucho mas
modesto, aunque disponga también de
un Porsche 956 con las Gltimas especi-
ficactones (el chasis fue construido en
1983). Con este equipo va a hacer cin-
co carreras, incluido Monza.

Mala suerte para Pareja

En su primera salida no ha sido de-
masiado afortunado. Justo en su pri-
mer turno de conduccidn se rompié la
bomba de lubricacién de uno de los dos
turbocompresores, provocando una es-
pesa humareda. Se consigui6 reparar la
bomba, pero el turbocompresor habia
resultado afectado al funcionar sin lu-
bricacién y el motor funcionaba mal.

Lassig, el primer piloto del equipo,
vencedor de esta misma prueba en
1981, dio unas cuantas vueltas mas, pe-
ro en vista de que sus tiempos eran una
docena de segundos mas lentos que los
hombres de cabeza, y que el tiempo que
habfan perdido en la reparacién ponia
en peligro su clasificacién, decidieron

QUEREMOS DEMOSTRARLE QUE BMW
ES LO MAS RAZONABLE

PARA VOLVER A LAS DOS RUEDAS

BMW va a ofrecerle una prueba decisiva |
para volver a las dos ruedas. Para que ]
conozca y compruebe la clase de P

-,

puede solicitar una prueba de
demostracion. De forma totalmente
desinteresada. Y si no puede acudir al

las BMW. Su precision técnica, su I ,;’,«._, Salon, rellene y envie el cupon adjunto.
seguridad de conduccion. ’ \~. =.. Lellamaremos para concretardiay hora.
En el Salén del Automévilde  / ':'"’ Para usted, una prueba concluyente.
Barcelona, Palacio del 7 =~ e~
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/ : \
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Un repostaje del equipo Canon, formado p(.).l' P-slmer ¥ Lammers

Pargja tuvo muy mala suerte, ¥ cuando era séptimo tuvo una averia banal que le retiré de la lucha

retirarse para no cansar ¢l motor infi-
tilmente. Evidentemente no sabian que
el aire iba a parar la carrera y que de

haber seguido corriendo se hubieran:

podido clasificar.

El Porsche de la Escuderia Canon
fue el Gnico en seguir el ritmo de mar-
c¢ha de los Lancia, a costa de irse su-
biendo por los bordillos. Estos excesos
los acabarian pagando cuande una rue-
da delantera se les aflojé v terminaron
por perderla. Palmer tuvo de todas for-
mas la habilidad de mantener el coche
en la pista y de conducirlo al box en
tres ruedas, en donde pudo ser repara-
do y reanudar la ¢arrera.

Mientras tanto, en cabeza, a causa de
la lentitud de sus repostajes, los Lan-
cia habian perdido practicamente la to-
talidad de la ventaja conseguida. Pero
mantenian sin problemas las dos prime-
ras posiciones, Justo al final del segun-
do relevo se produjo €l accidente que
elimind al segundo Lancia. Este, con-
ducido en ese momento por Mauro Bal-
di, se mantenia delante del coche de Su-
rer-Winkelhock cuando a la entrada de
la variante Ascari ambos coches se to-
caron. Si el Porsche pudo seguir sin
problemas, el Lancia en cambio se sa-
li6 de la pista, quedando atascado en
la arena.

Tras el segundo respostaje, Patrese-
Nannini perdieron el primer puesto en
favor del futuro vencedor. Tras ellos,
los dos Porsche oficiales de Ickx-Mass

y Bell-Stuck habian ganado posiciones
después de una prudente salida. Toda-
via logrod recuperar la primera posicién
el Lancia una vez mds, antes de perder-
la definitivamente a causa de un repos-
taje ligeramente adelantado a causa de
un toque con el coche de Stuck.

A partir de ese momento el Porsche
de Surer-Winkelhock se colocod en ca-
beza hasta el final. Stuck-Bell, méis ra-
pidos que el Lancia en el box, se pusie-
ron segundos, mientras que el segundo
Porsche oficial se tenfa que conformar
con el cuarto puesto a causa de un pro-
blema de caja de cambios. i

Fue en ese momento en que todo el
mundo se preparaba para el sprint fi-
nal cuando el aire arrancé el arbol, po-
niendo punto final adelantado a esta
prucba. :

La consecuencia que se puede sacar
de ella es que los Lancia comienzan a
poder aspirar al triunfo, lo que sin du-
da animara un poco mas el certamen.

" Sergio Plccione, -
enviado especial

" Clasificacién final

1, Winkelhock-Surer (Porsche 962), 138
_ vizeltas en 4 h. 4 m. 1 5. 43/100, a una media
de 196,24, 2, Stuck-Bell (Porsche 956), a 31
s. 64/100. 3, Patrese-Napnini (Lancia), a 1
m. 8 5. 7/100, 4, Mass-Iekx (Porsche 962), 1
m. 23 s. 79/100. 5, Boutsen-Bellof (Porsche
962), 1 m, 32 s. 48/100. ] g

l A primera victoria de un piloto
espafiol en Formula 3, la vic-
toria de Luis Pérez Sala en el cir-
cuito italiano de Varano, se ha

| ¥ la calidad del joven piloto cata-

cerrado en apoteosis, con um pa-
| se0 a hombros por parte de los afi-
cionados italianos, los mas fanati-
cos, que reconocieron asi el valor

lim. Este, consiguié el cuarto tiem-
po en entrenamientos a los man-
dos de su Ralt RT 30 Alfa Romeo, -
una posicién que tiene atn més va-
lor si se considera que los cinco
primeros clasificados, Tachino, °
Barbazza, Larini, Pérez Sala y
Caffi, hicieron sus vueltas rapidas
en tiempos comprendidos entre 46 -

segundos con 76 centésimas y 46
segundos con 97 centésimas.

En la primera manga clasifica- | |
toria Luis Pérez Sala no dio ya op-
citn a sus rivales y el dominio del
piloto apoyado por Campsa sirvid
para situarle en primera posicién
no s6lo de esta eliminatoria, sino
también de la parrilla final. En la
manga definitiva Pérez Sala arran--
co en segunda posicién y durante |
cuarenta vueltas estuvo tanteando .
a Forini antes de lanzar su estoca-
da final; a partir de ese momento
puso tierra de por medio entre é1 -
y sus seguidores, hasta terminar
con tres segundos de ventaja sobre -
Forini y cuatro sobre Tachino.

Con esta victoria, el piloto espa-

| fiol tiene ya diez puntos en su ha-
ber y se sitia en tercera posicidn
del Campeonato. Open italiano,
precedido tan sélo por la pareja
Caffi y Barbazza, los dos con do- -
ce puntos. ' ;

- Clasificaciéon: 1, Pérez Sala,
Ralt Novamotor; 2, Forini, Dalla-
ra Volkswagen; 3, Tachino, Ralt
Novamotor; 4, Barbazza, Dallara
Novamotor; 5, Médena, Ralt No-
vamotor; 6, Larini, Martini Nova-
motor... 11, Villamil, Ralt. No-
vamotor. )

Pérez Sala gand en Varnno
Primer triunfo espafiol en Formuola 3

E—
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[ Mutua Nacional Asistencia:

El valor de viajar seguro
y tranquilo.

YA NO ES
LD QUE ERA

...........

Realiza: Pllar Parra
Fotos: Alex Puyol
. 1

Un estilo diferente,
dinsimico y actual.
Diseilo italiano de

Lozza, Las gafas

Martinl «Racing»

cuestan 15.700 pesetas
en todas las tlendas de -

El Corte Inglés.

: 2

Las gafas Bugatti

ofrecen una linea

elegante para el
hombre de hoy. Su
precio es de 20.800

_  pesetas, en Optica

F

Si su coche le deja ti- Si su equipaje «desa-

[Si surgen problemas} Si enferma o se lesio-

Bravo, Hernand, 60 rado, le echamos un parece», le ayudamos legales, le aseguramos nda, nos movemos por
B cable -~ a recuperarlo la defensa juridica usted
Modelo plegable de
Poy =

forradas en piel y
cuestan 7.900 pesetas,
en Optica Orense,
Orense, 7 (Madrid).

5
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MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL
Con mutua confianza

Sede Social: Doctor Ferran, 35. BARCELONA-34. Tel. (33) 204 00 12
67 oficinas propias y 53 delegadas en toda Espafia

Gafns Targa, con una
pareja de lentes
protectores y cariera
para trangportarlas,
cuesian 17,750 pesetas,
en El Corte Inglés.
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