*

4\ ) ! VIALAGA S
M

i — r

e ¥ :
v i

27 de abril de 1985 Nam. 79 @ 175 ptas.

l Sl i W )

l'-.
.
v, @ ;
= ’
. 1Y o v £
L] [ ;
T E
‘ g o *
- e :
p ]
fl /i
|
]
=
— 4? l e
= - 'l =
£ ‘)
£ b
—
- -
P
% £
3 £ =
L.
i
’ /,
!
e - o 1 II
- - i . ’ it 541 ol . 43 e
’//, e pe
& o - s —_ —
e '
O &F i |
o
=
- _
v e
- V- ey [ F— .
e o,
. o e
1 i = ———
o ;ﬁ;ﬁ—-—"’# —_
e E ':"E' s ———
s —— = — -t = — = &




= favorita?

. 52,052 de Madrid. -

Con COCA~COLA COCA-COLA sin cafema
Ilght tamano 1 LITRO PREMIOS .A TODA

g L & e :
Los vales para el sorteo deben recabwse enel Apartado mdncado antes dsl 15 de Jurio de 1985
— El resultado del sorteo notanal se comurcara dlreciamenbe a los agraciados y se publlcara
2n medios de difvgion nacional - -
— Los empleados de la Organizacidn Caca-Cola de Espaﬁa no pueden participar en esta pramozion

==l - LTe gu:‘ﬂana estrenar un estupendo
4 coche y ::hsfrutar en él de tu musnca

{CON COCA-COLA, COCA-COLA sin cafema
. ¥y COCA-COLA light, o e

. TAMANOS DE LITRO, tienes

tu gran oportunidad! - -

- A partir de ahora y hasta :

. el 15 de Junio, Ios tapones de las botellas de 1 LITFIO

DE COCA-COLA, COCA-COLA sin cafeinay -
COCA-COLA light llevan en su interior VALES -

P APl '-h - para participar en el sorteo de 30 magnificos -
=5 - OPEL “COFISA” y mlles de auto-radlo-casseltes
‘%‘%‘:“: < 4 ‘ ‘f': “stereo”.

o .UN OPEL CADA 2 DIAS DURANTE 2 MESES' A
o oL Participar es sencillisimo. pega cada VALE en % "

M W‘ﬁ -una hoja de papel con tu nombre y direccion
.7 yenvialo en un sobre al Apartado de Correos

CO CA-COLA
ARCHA!

l

@

s ESTC. SEMNONO s—

OY, abril de 1985, la carretera nacional ya no
es del «seiscietos». Los hombres, sin embar-
go, si siguen adelante, aungue no al frente de
aquel utilitario que causé furor en la Espafia

de los sesenta. Pero la maquina todavia se resiste a mo-

rir y circula con humildad por muchas calles espafiolas.

Espafia va ha hecho el anilisis de la historia de la
transicion, que ha llenado cientos y cientos de pdginas,
pero quedaba por hacer la verdadera historia de unos
tiempos dificiles que tuvieron como simbolo de bienes-
tar un modesto cochecillo, popular entre los popula-
res, que era el suefio de todos aquellos que podian per-
mitirse el lujo de coleccionar un buen pufiado de bille-
tes y, ademas, tener un amigo, a nivel de ministro, que
les pudiera recomendar para que le concedieran el ve-
hiculo. Esta historia dificil es la
de la «Espaiia del seiscientos»,
un suefio que no estaba al alcan-
ce de todos.

Durante veinte semanas las
mejores plumas nacionales irdn
desgranando en las paginas de
MOTORI16 aquellos viejos pero
todavia recientes recuerdos. «La
historia —nos recuerda en el pri-
mer capitulo nuestro nuevo aca-
démico Julio Caro Baroja—, es
un acto de memorig colectiva y
una toma de conciencia de que el
pasado influye sobre el presen-
te.» Y a este objetivo vamos. Ca-

da uno de los veinte afios que «el cochecito» ha tenido
de vida en nuestro pais sera comentado por plumas tan
relevantes como las de Alonso Zamora Vicente, Jesus
Hernindez Santos, Vizquez Montalbin, Luis Berlan-
ga, Antonio de Senillosa, Sanchez Dragd, Baltasar Por-
cel, Enrique Tierno Galvan, y asi hasta completar un
espectacular ramillete literario. Lo hacemos como pos-
trer homenaje a un coche mitolégico para los espafio-
les, como un intento de contar la historia contempora-
nea desde dentro de un vehiculo, como un regalo cul-
tural para nuestros lectores.

Junto a estas «crdmicas rodantes» incluiremos la his-
toria de lo que ha sido el automovil en Espafia. Los mo-
delos que quitaron el suefio a nuestros padres o los co-
ches que solo estaban al alcance de los que también ha-
hian alcanzado €l poder.

Julio Caro Baroja, como les
decia, abre el fuego. De la mano
del ilustre antropélogo nos llega
el recuerdo de 1956, un afio que,
wes claro que para mi, como per-
sona, tiene una significacion pri-
mordial, distinta en absoluto a Ia
gque puede tener para otros espa-
fioles. El mes de octubre de 1956
murié mi tio Pio Baroja...».
l.ean, lean, por favor, que estoy
seguro de que no les vamos a
defraudar.

Félix Lazaro

4 PUNTC DE MIRA M-16 31 MERCADO Precios motos
& L0 uLmmo Renault 19, el relevo de los R-18 33 CONUZCA SU COCHE  Adids 2l delco
8 Alfa Romeo 75 ' 34 CUENTENOS SU CASO
10 -~ Niki Lauda prob6 el Fiat Uno Turbo 36 COMPRAR Y VENDER
12 Emelba siete; Ia familia unida 40 AGENDA PERSONAL
22 REPORTAJE A 131 muerlo, Malaga puesto 43 A ESPANA DEL 500
26 AVIER DOMINGO Vino dulce 56 wmoros Vespas de competicion
27 wercano Dferts de la semana 58 pepoRTE Gran Premio de Portugal de Férmula-1
28 Precios de coches nuevos 65 CATALURA EXPRES Pre-Salén
30 Precios de coches usados 66 JuAN BALLESTA Y CAPRICHGS

]
Pég.

Prucha A Fondo del
nuevo Mercedes de la
serie W-124, el 300 E,

F 4
Pdg.

Prucba comparativa
de dos pequeiios
utilitarios revestidos

de gasolina, que es el de cierto cardcter
mds potente de Ia deportivo y ligeramente
gama; un coche seguro, evolucionados,

cuidado en su ‘acabado
¥ con un precio de

aunque sélo en
apariencia: el Opel

cinco millones de Corsa SR y el
Pesetas, Renault 5 GTS. L
Motor 16 /3



A toda
veolocidad

La pasada semana
tuvo lugar un acto
entrafiable en el
que la revista
«Velocidad»
celebré su

XXV aniversario,
al tiempo que hizo
entrega de sus
habituales trofeos,
Los Detacados, con
los que premié a
Juan Fernéndez,
Delia Ferndndez
Ahumada, Seat,
Pegaso, Vespa,
Tabacalera y la
agencia Unitros.
Vaya desde aqui
nuestra sincera
felicitacién a todos
los amigos que
semanalmente

hacen posible la.

aparicién de
«Velocidad», a su
director, Luis
Fernando Medina,
y a su editor,
Eugenio Suarez.

20
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1960-1985

EL FUEGO
HUELE A

'lAGARTO, lagarto!, habran di-
| cho en Andalucia al contemplar
al Renault Fuego rodando sobre la bi-
cha en los anuncios de la agresiva
campafia de publicidad de la marca,
para aligerar el stock de un coche que
acaba de dar por terminada su pro-
duccion.

El interés por vender rapidamente
estos coches es tan grande que los
concesionarios de FASA Renault
ofrecen hasta veinticinco mil pesetas
a quien dé el aviso de un posible
cliente.

Ya sabe la manera de ganarse unas
pesetas si tiene un amigo que no le te-
ma a las llamas, o,si decide ir direc-
tamente a por el coche, no olvide pe-
dir el descuento del avisador.

RECORD
AERODINAMICO
PARA MERCEDES

L nuevo Mercedes 230 E, modifi-
cado por el especialista alemén
Brabus, ha conseguido todo un ré-
cord aerodinamico para berlinas de
cuatro puertas, con un coeficiente de
penetracion (Cx) de 0,26, medido en
el tiinel de viento de la Daimler Benz.
La cifra, que mejora en casi cuatro
puntos el coeficiente del Merce-
des 230 E bésico, es mas relevante si
se tiene en cuenta que €l coche iba do-
tado con unos neumaticos de gran
seccién (205/55). La fotografia de
nuestro corresponsal H. J. Ticherer
corresponde al momento de la me-
dicién.

Barcelona,
mas segura
Durante el afio
1984 descendieron
en un 20 por 100 el
namero de
accidentes de
trafico en
Barcelona y en la
misma proporcidén
el de muertos. El
mayor niimero de
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accidentes mortales
viene dado por
exceso de
velocidad, peatones
que cruzan fuera
del paso a ellos -
reservado o por no
respetar las sefiales
de trafico. En este
sentido, el
Ayuntamiento
intensificara su
vigilancia en los
excesos de
velocidad y respeto
a los seméforos.
Como siempre es al
conductor contra
quien se carga, a
pesar de que los
peatones son tan
culpables como
ellos. Con éstos
s6lo quedan las
campafias de
mentalizacién, ;Y
por qué no las
multas a los
peatones?

BMW, con
buena
marcha

De excelente es

" calificado por
BMW el resultado
de su actividdad en
el pasado afio 1984,
La filial espafiola,
BMW Ibérica
aumenté su
pariicipacion en el
mercado de
importacion,
pasando de un 7,8
a un 8,8 por 100,
mientras que en
motocicletas se
conseguia vender
un 21 por 100 mas.
En cuanto al grupo
BMW destaca, para
el mismo ejercicio,
un volumen de
ventas de 12.931
millones de marcos
(con un alza del 12
por 100) y una
venta de 434.266
automoviles
(aumento del 2,8
por 100) y 33,912
motocicletas
(aumento del 19,9
por 100).

EL GALLEGO ATOMICO

I.OS publicitarios ya no saben qué

inventar. A la hora de realizar los
spot para televisién, los de Citroén se
llevan, por ahora, la palma: el Ci-
troén Visa GTi, al que ya comienzan
a llamar «el gallego» {por aquello de
que se fabrica en Vigo para todo el
mundo), despega de la cubierta del
portaaviones atomico «Clemenceau»
para ir a caer al agua y reaparecer en
un submarino.

El director del film publicitario ha
sido Jean Becker, con la colaboracion
del cascadeur Remy Julienne, y toda
la operacién se inscribe en la nueva
estrategia, que persigue divertir mas
que convencer, Una secuencia del
film serd también pasada por TVE en
la campafia de lanzamiento del depor-
tivo GTi.

0 José Lms Cerén ha s1do elegldo
ternacional de Autopistas de Peaje

. cede a un alto cargo de IBCTA.
® La Direccién General de Empleo
~ ha aprobado el expediente de regu-
lacién de empleo solicitado por FA-
SA Renault, gue tendrd una vigen-

negociaciones de convenio colectivo
_de la empresa.

‘ z6 la contratacion de las obras del

'@ La empresa Motor Ibérica, cuyo
accionista mayoritario es Nissan
Motor, proyecta reducir su plantilia

vicepresidente de la Asociacién In-

.(IBCTA) en la asamblea de la aso-
- ciacién celebrada en Nueva Orleans.
_ Ceron es el primer europeo que ac-

. c¢ia hasta el 31 de diciembre de 1986
y estd directamente vinculado a las

e El Consejo de Ministros autori-
desdoblamiento de la calzada de la '
autovia Madrid-Zaragoza, en un

-tramo de 13 kilémetros, entre las lo- -
- calidades de Meco y Gudalajara. -

MAS SALON
BARCELONA

A edicién 85 del Salén Internacio-
nal del Automoévil de Barcelona,
que se inaugura el proximo dia 4 de
mayo y que clausura el 12, marcara
todo un récord de participacién.

Ha sido tan grande la demanda de
espacio que los organizadores del cer-
tamen se han visto obligados a habi-
litar el Palacio Victoria Eugenia y el
Palacio de Alfonso XII para acoger a
los automdviles de importacién.

El incremento de espacio es del 20
por 100, con cerca de catorce mil me-
tros cuadrados mdas de superficie de
exhibicién, Tras la ampliacién de es-
te afio, el Salén de la Ciudad Condal
se perfila como uno de los cinco més
importantes de Europa, a un nivel
muy similar a los de Ginebra, Franc-
fort, Paris y Turin.

_ CIEN OCTANOS

en 1.000 personas, segl’m el plan de
viabilidad que la empresa ha presen-
tado a sus trabajadores.

@ La Comisién Europea ha autori-
zado a Italia a suspender hasta fina-
les de septiembre la importacion de
vehiculos japoneses y soviéticos,
que se realizan a través de otros pai-

. ses miembros de la CEE.
‘@ El Fiat Ritmo Abarth 130 ha si-

do elegido por los lectores de la re-
vista «Autohebdo» como Coche De-:
portivo del Ao, Este galarddn fue
instituido hace tres afios, y en esta

- edicién el Ritmo se ha impuesto al

Peugeot. 205 GTI y al Renault H
Turbo.

‘@ Enel recinto fenal de Las Gau-
-nas;, Logroilo, a partir del dia 27 y

hasta el 5 de mayo, se celebrar4 Ia
IT Feria del Vehfculo de Ocasién de

- La Rioja, con la participacion de to-

das las marcas nacionales y de im-
portacion.

Lavda,
arlista

Durante los dias 2
al 18 de mayo tiene
lugar en Barcelona
la Primera Bienal
Nacional de Arte
en el Deporte. En
ella son admitidas
tan sélo obras de
pintura o escultura
realizadas por
deportistas, en
activo 0 no. No es
el deporte como
arte, sino cémo
hacen arte los
deportistas.
Conceden premios
tanto el Comité
Olimpico
Internacional como
el Consejo Superior
de Deportes, y en
la primera relacion
de participantes
figura la de un
buen conocido
nuestro, Niki _
Lauda, quien por
cierto ha adquirido
recientemente un
Seat Ibiza para los
desplazamientos de
su mujer, Marlene,
en la isla
mediterrdnea donde
tienen su
residencia.
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LOSR-18

ENALULT vya tiene ulti-

mado el R-19; el mode-

lo destinado a sustitvir a los

veteranos R-18, coches que

estdn en ¢l mercado interna-

cional desde la ya lejana pri-
mavera de 1978,

El R-19 verd la luz a fing-
les de 1985 o a primeros el
afto que viene y su fabrica-
cién en nucstro pais debe
iniciarse de forma casi si-
multinea.

Hl préximo R-19, que 1o-
davia ge conoce bajo la <le-
nominacién en clave de
X-48, ¢s un coche muy
aerodinaniico, en el que se
notan las influcncias del
R-25. El estilo general v la
distribucién del conjunto
son bastante cldsicas, con
una carroceria en donde se
integra el matetero indepen-
diente en la misma linea
mostrada ya por los R-18
(sin quinia puerta}, aungue
Ias formas sean maicho mas

vanguardistas. El nusve

R-19 serd més ancho que &)
madelo gl que va a sustituir;
se favorecerd de esta forma
la habitabilidad interior, so-
bre todo en la parte trasera,
uno de los defectos mds cri-
ticados en el R-18, In el fu-
turo, Renault podrin viajar
cinco adultos con toda co-
modidad.

Los R-19 van a heredar
las mecinicas ya vistas en
los R-18. Todos los motcres
son muy modernos, ya que
estén hechos por completo
en aluminio, La version b4-
sica del R-19 ird equipada
con ¢} cuatro cilindros de
1.647 centimetros cubicos
que da 83 caballos de poten-
cia; esta version se verd
complementada por los mg-
delos GTX, con motor de
dos Htros de cubicaje y 102
caballos dz potencia, asi co-

mo por una version turbo de
1.565 centimetros cubicos,
que gracias sl apoyo da nn
turhocompresor americano
Garret legard hasta los 123
caballos. .

El R-19 tendrd fambién
dog motoves Diesel, uno af-
mosidrico v otro turbo; el
primero de ellos con aigo
mas de dos liices, de cilin-
drada dara 67 caballos,
mientras que fn versitn our-
bo legard sin problemas
hasta los 88 caballos,

Lo gran novedud de Benagil
el ya compleinments definida,
Su lanmamiento sl previslo
para fiesles de eite-sio o
cumieszon del que viene ¥ en el
Contro de Estudios de FASA en
Valladolid yu se (rabajn sobre
algunos pratotipos,

En las fotografias pueden
apreciarse las difercncias en
el frontal ontre los distintos
modelos. Las versivnes ba-
sicas tendrén una rejilla si-
milar a la utilizada por los
R-18, rrientras que los mo-

delor més poteates llevarén
cubierta gstd zona y 1a entra-
da de aire se haré por 1a par-
te inferior comio sucede en
los R-28 mas rdpidos.

Los nuevos inodelos de
Renaulr intraducen upw es- ,

tética futurista que hasta
ahory estd teniendo muchko
éxito cn los R-25 y R-11, dos
modelos bien colocados en
Ias listas de ventas y que evi-
dencia cl utractivo de esas
formas, :

_comn las olrus dis berlings, durani

e ia

-
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Lo ulti V- |
ALFA ROMEO 75 ST |

BODAS DE DIAMANTE iy - ———

CON LAVELOCIDAD a8

L nuevo modelo me-

dio de Alfa Romeo,
el 75, verd In luz duranie
¢l proximo mes de mayo
y $e lanzard al mercado
en cinco versiones dife-
rentes. Cualro de ellas
irdn equipadas con mo-
tores de gasolinn, mien-
tras que la quinta: recibi-
ra un urbodiesel, No ¢
conocen agn los precios
de-los nuevos modelos,
pero $e supone que serin
superiores en un 3 o en
un 4 por 100 a los mos-
trados por el Gilulleta,
En nuestro pais el precia
linal podria rondar Jos
dos millones trescleniss
0 does millones cuatro
cientias mil pesetns.

La linea externa del
Alle 75 & un canto a la
forma en cufin, una for-
ma gue yu hizo su apari-
cidn en loy Giuliefin, se
reforzd en los Alfs 33 v
ashora llega a su méx
expresion en ¢l 75, cifra
elegide para designar al
mievio coche por ser dil-
yunte ol presente, cuando
s¢ cumplen lns bodas de
diamante de la firmd ju-
liana, una firma gue na-
cid-en 1910,

La versidon estrella de
la nueva gampe 75 se lla-
mard Quadrifogiio Ver-
de v Hevara el molor de
seiy cilindrod en V, con
inyeccion electronica;
con dos lires v medio de
cublédje, esie motor da
160 caballos de potencia,
suficientes para impals
a Alla 75 por encima de

210 kildmetros por
hora, mientras que ¢l ki-
lomietro con salida para-
da debe cubrirse en me
nos de 29 undos

El Alfa 73 4 cORser-
viir: la° disposicién mecih-
nica que e tradicional en
lod modelos grandes de
la casa italisna: el motor
ird situndo en posicion
delantern longituding] 'y
lg traccidn serd taréa de
las ruedas traseras, La
suspension posterior lle-
vari ¢l gje Do Dion guia:
do por un paralélogramo
De Watt: bhijo esta dofi-
nicibn téonica de nombre
extraflo s¢ esconde un
sislema muy velerano v
efectivo gue permilé

mantener Ins
pendiculares al suel

s del motor de
lindros en V de 2.9
litros de cubicaje, el Al
fa 75 rendrd otros tres
matores de gasoling: un
1,6 litros-alimentado por
carburadores con 110 ca-
ballos de potencia, un
1.8 litrod también dli
meniado por. carburado

res con 122 caballos, v
un dog fitros con inyec-
citn electrdnica gue llega
hata los 130 caballos. El
molor diesel serd un dos
litros, que alcanzard los
10 caballos de potencia,
gracias al empuje del jur
bo. El Alfa 75 turbodie-
s¢l podrd superar con
cierta facilidad los 170
kildmetros por hora.

-
EY nueso 75 conserva un dire de,
Ginlietta, pero su bellesa estéticn
s moy superior. En Alla sguen
lieles &l perfil cuoneilbrme.

T e = ey
8/ Motor 16 Motor 162

i3

ki



modelos de. esta catezoris.

No lie tenido problemas
con el Unp Turbo, porgue
en cuanto queria aceleraba a
fondo ¥ ningin brasilefio
{in:lu:ﬂu Piquel.} puéla
competir (v esto s necesi-
dad de gue Lauda estuviera
al ?ulaute} El Una Turbo es
una buena maguina, con
mucha potencia y acelera-
ciones sensacionales, Me he
divertide mucho en medio
del trafico brasileno, pues
adelantaba @ diestra y sinies-

tra, incluso a los taxistas
més locos. El coche ¢s muy
agradable y tiene mucha po-
tencia a bajo régimen, por
lo gue sale sin ningln apuro
desde lag velocidades més
bajas.

‘Mo he notado fallos en el
Uno Turbb porgue la esta-
bilidad v los frenos son 1am-
bién buenos. Quizd tiene
unas suspensiones algo du-
ras;, pero esto es bueng, por-
que as] se consigue un me-
jor-agarre a la carretera. No
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LA FORMA DEL EXITO.

Sierra. Lasilusta creada por eliviento, Un coche
serodingmico y {ofisticide, con un alta nivel de squipamients
Terminasiones Leser, Gl y Ghiden versiones familiory
berling y el deportive XR41 Con un equipe de seria muy
camplelo y una serie de opoiones que permiten personalizar
sylcache:
— Combio automarica’'de 4 velacidades
— Alreacandicionads de fabrica,
— Computadora de o bordo.
— Tacha solat
— Direccign osistids
Vea el Sierrg-en cvalguiera de los 400 puatos de Venio
v Sarvidia Ford

EL IMPORTADO MAS VENDIDO,
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Diseno y Calidad
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VIRTUDES DEFECTOS

Velocidad maxima Muchas opciones
Calidad de acabado Precio alto
Motor potente Volante grande
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ESDE primeros del mes de  estos nuevos Mercedes, mayor si cabe delos de marcas con menos «pedigri»,
abril han comenzado las en- ala que pudo tener hace dos afios lain-  hay que desembolsar todavia més dine-
tregas de la nueva serie troduccion del modelo 190, que repre- ro para pagar unas costosisimas op-

200/300 que Mercedes pre- sentaba un cierto intento de populari- ciones.

sentd en diciembre dltimo en Sevilla. zacidn por parte de la marca alemana. De entre toda la gama, hemos pro-

Previsto a primeros de afio en nuestro  Un intento que sélo se ha quedado en  bado Ja versién 300 E, de gasolina, la

pais, el retraso en la homologacién de  eso, pues sus precios siguen altos. Y es- que tiene el motor mas potente y que

las diferentes versiones ha hecho que to se puede aplicar a las nuevas series es la més alta de todas. Se trata de un
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La garantia

g .

Detrds de estos envases existen anos de
investigacion, avanzada tecnologia, completa
organizacion,... la mds fiel garantia de su

origen.

Recambios Origin
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sus ventas se hayan demorado esos tres
meses, cuando la campafia de lanza-
miento habia comenzado mucho antes.
Esta campafia, unida a las informacio-
nes aparecidas en la prensa han creado
una expectacion particular alrededor de

200/300, en las que se mantiene esa to-
nica. Y lo peor es que esos elevados
precios sélo dan derecho a un coche
practicamente desnudo de equipo en el
que para obtener las mismas comodi-
dades y refinamientos que en otros mo-

v

e TS

coche rapido, bastante seguro, cuidado
en su acabado y aceptablemente con-
fortable. Basandonos en ¢l prestigio v
la trayectoria de la marca, podriamos
afiadir que bien construido y que dura-
rd mucho sin dar problemas, virtud

— = 'r - I




apreciada por los usuarios que pueden
permitirse ¢l lujo de adquirir uno de es-
tos coches con estrella.

MECANICA
[ 4| & | |« [

Bajo el capot del 300 E se encuentra
el nuevo motor de seis cilindros en li-
nea de tres litros, que conserva la es-
tructura bésica del anterior motor 2,8
litros, todavia utilizada por versiones
280 de la serie S, aunque reducido de
peso en unos 42 kilos. Incluye también
ajustadores hidraulicos de balancines,

16/ Motor 16
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lo que hace innecesario el reglaje perid-
dico de las vélvulas,

Va equipado de un sistema de encen-
dido electrénico que se autorregula en
funcién de las condiciones de servicio
del motor v de una inyeccion KE-Jetro-
nic electrénica-mecanica. Este sistema
tiene todas las ventajas de la inyeccidén
electrénica, pero mantiene la capacidad
de corregir mecdnicamente cualquier
irregularidad que pudiera producirse
por fallo de la parte elecirénica.

El funcionamiento del motor es muy
fino. No hay practicamente vibraciones
y al ralenti el ruido es casi impercepti-
ble. Una vez en marcha, las cosas cam-

fis s - N
AT,

bian y el nivel sonoro aumenta consi-
derablemente, mis de lo que hubiéra-
mos esperado en un coche de este tipo.

El fabricante anuncia 190 caballos
para este motor. Y, de verdad, los de-
be dar. Por lo menos a juzgar por el
empuje del mismo y sus prestaciones.
Pese a tratarse de un coche nuevo, pu-
dimos cronometrar casi los 225 kildme-
tros por hora de velocidad punta que
se atiuncian para la versién con cambio
automatico. Y sus aceleraciones son
fulgurantes gracias, en parte, a los tra-
bajos de mejora que se han hecho so-
bre el cambio automatico.

Ademds de la programacién «S»

{por standar, no por sport), se introdu-
ce la programacién «E» {econdmica).
Se pasa de una a otra por medio de un
interruptor junto a la misma palanca de
cambio. En ambos programas, los de-
sarrollos del cambio son iguales, pero
en posicion «E» los arranques se hacen
en segunda y los cambios de marcha se
hacen a regimenes mas tranquilos que
en la posicién «S». Se puede conseguir,
por tanto, una conduccién mas suave
—al cambiar a menores regimenes, los
tirones del cambio son minimos— y
mas econdémica, sin renunciar por ello
a todas las posibilidades de reaccion en
caso de necesidad. Cuando esta llega,

apretando el acelerador a tope, en po-
sicion «E», ¢l cambio reduce hasta pri-
mera si fuera necesario para sacar el co-
che, y no cambia a una marcha supe-
rior hasta llegar casi al régimen maxi-
mo de giro (el fabricante ha previsto el
cambio 200 revoluciones por minuto
antes de alcanzar el maximo régimen de
giro del motor).

En cuanto a las diferencias de con-
sumo entre llevar el cambio en posicién
«S» 0 «E», existen, aunque sean mini-
mas, ¥ llegamos a detectarlas. Hicimos
la prueba en trafico urbano, en donde
¢l ahorro fue de un 2 por 100,

Hablando de consumos, son correc-

RAMON RODRIGLEZ

MOTOR Disposicién: Delantero longitudi-
nal. Nimero de cilindros: 6, en linea. Ci-
lindrada: 2.962 c.c. (88,5 X 80,25 mm.).
Cigiiefial: De 7 apoyos. Distribuclén: Ar-
bol de levas en cabeza, accionado por ca-
dena. Alimentacién: Inyeccién mecénico-
electrénica KE-Jetronic. Compresién: 10
4 1. Tipo de carburante: Gasolina de 98
octanos. Capacidad del depdsito: 70 li-
tros. Potencia mixima: 190 CV a 5.600
rpm. Par mdximo; 26,5 mkg a 4,250 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
iraseras. Caja de cambio: Automdtica, de
4 marchas.

DIRECCION Tipo: De circulacién de bo-
las, con servo. Vueltas de volante entre to-
pes: 3. Didmetro de giro: 11,2 metros.

FRENOS Sistema: Discos autoventilados
delante, discos detris, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Cuatro ruedas
independientes. )

RUEDAS Liantas: De chapa, de 6,5 x 15
pulgadas. Neumdticos: 195/65 VR 15.

PESO En orden de marcha: 1.340 kgs.

tos. 5i hay que destacar algunos, mere-
ce gque se insista en los obtenidos en
conduccion rapida, por los promedios
realizados y porque se trata de un co-
che con transmision automatica.

COMPORTAMIENTO
i [ | [

El nuevo Mercedes W.124 —niombre
de codigo del modelo— ha tenido la
virtud de hacernos apreciar un poco
mas €l comportamiento de su hermano
menor, el 190. De este Gltimo ha toma-
do las suspensiones —la trasera se ha
confiado también al famoso eje multi- -
brazo, tedricamente capaz de controlar
cualquier reaccidon—, pero el resultado
final no es completamente el mismo.
Quiza porque en este coche se ha bus-
cado un mayor confort y la amortigua-
cién es més blanda. En principio, y
manteniéndose por debajo de ciertos li-
mites, el coche se comporta como si
marchara sobre rafles. Particularmen-
te, en autopista, se pueden tomar todos
los virajes a velocidad méxima y sin la
menor preocupacion. Sobre carreteras
de segundo orden, y si se quiere man-
tener un alto tren de marcha, las cosas
comienzan a variar. Como en el 190,
aparece una tendencia a seguir recto en
las curvas, mas pronunciada si cabe
que en aquél. Una tendencia que hay
que achacar a la excelente capacidad
motriz del eje trasero, que se resiste al
més minimo derrapaje que pudiera
ayudar al conductor a terminar de ne-
gociar la curva. Los conductores mas
avezados podran intentar forzar el
derrapaje, cosa que conseguirin en el
300 E con mayor facilidad que en el

Motor16/17




RAMON AQCAIGUEZ

190. Pero cuando lo logren se encon-
trardn con una reaccidén brusca y poco
agradable. Y es que Mercedes lo que ha
buscado es hacer un coche rapido y
confortable, pensando en autopistas y
carreteras de buen piso y trazados ra-
pidos.

Y eso se nota también en el confort
de marcha. Pese a la més suave amor-
tiguacién de que hemos hablado, las
irregularidades del pavimento no aca-
ban de ser perfectamente flltradas por
la suspensién.

Pasando al capitulo de la direccién,
que es asistida, no hay mas critica que
hacer que la del volante, excesivamen-
te grande. Los frenos, opcionalmente
equipados de ABS, son eficaces. Lo
que no se acaba de comprender es que
existiendo va un Ford Scorpio con este
sistera antibloqueo de serie, un Mer-
cedes que cuesta el doble lo tenga en
opcion. .

El sesurro
de la estrella

Lo mejor del nuevo coche es, sin du-
da, el estudio aerodindmico de su
carroceria. Mercedes ha conseguido

* (Mediciones efectuadas en Ins plazas de-
Ianterss, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.) . S

Pebre para
cinco millones
Cuentarrevoluciones ................ S1
Cuentakiloémetros parcial .......... SL
Termémetro de agua ............... SI
Manémetro presion de aceite .... SI
RelOj veninnncremnrnermrmrmenneanrnneas L 1 |
Ordenador de viaje ....coccoceeaens NO
Testigo reserva carburante ........ SI
Testigo de freno de mano ......... SI
Testigo desgaste pastillas freno .. SI
Parabrisas laminado ................ SI
Faros antiniebla ........cceoviniiens 11
Piloto antiniebla trasero .. SI
Aire acondicionado ... NO
Volante regulable ........ccoveuiias SI
Asiento regulable en altura ....... NO
Retrovisor regulable ................ S1
Apoyacabezas delanteros .......... s
Elevalunas eléct. (del/tras) ........ NO/NO
Cerraduras centralizadas .......... s1
Luz lectura mapas .........c.cc.ueee SI
Tapdn carburante con llave ...... ~ SI
Llantas aleacién ..... A mea—" - NO
Preequipo de radio ................. SI
Limpia-lavaluneta trasero ......... -_
Asiento posterior divisible ........ —_
Opel del Mercedes 300 E: Pintura metalizada,
118, 000 p : aire acondicionado, 367.000 pesetas; ra-
deeck:r 216.000 pesctas; clevalunas delantero, 81.500
0 ¥ trasero, 145.000 pesetas;
alstema ABS de frenos, 286.000 pesetas.

La forma redondeada de los Mercedes 190 se
ha repetido en los auevos modelos de la serfe
W-124, El Mercedes 300 E consigne gracigs a8
sus rasges una velocidad punta casi
excepcional,

mantener una linea clasica, e incluso su
estilo tradicional, sin tener que recurrir
a formas dificiles de aceptar por el pa-
blico usuario de estos coches, conser-
vador v de gustos muy cldsicos. Pues
bien, con todo eso, ha conseguido un
excelente coeficiente aerodindmico, un
CX de 0,30. '

La otra cara de la moneda de esta
carroceria son sus interiores, bastantes
limitados. Se trata de un coche ancho,
pero corto de habitaculo. Si echamos el
asiento delantero al tope del recorrido de
sus guias, el espacio que queda para las
piernas de los ocupantes del asiento
posterior es de apenas quince centime-
tros. Hay que decir, de todas formas,
que quizé pensando en que las estrellas
del baloncesto pueden también ilegar a
utilizar un Mercedes, los asientos de-
lanteros tienen unas larguisimas guias.

Los asientos son duros, pero confor-
tables. A los delanteros les falta suje-

Asi da gusie
DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)
A 60km/h. ... 7,0
A 100 km/h. .... 28,4
45,6

A 120 km/h.

18/ Motor 16

Mucho, en cludad

CIUDAD
A 26,8 km/h. de media ............ .

CARRETERA

A 90 km/h. de crucero ..............
En conduccion rdpida ................

AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero .............

AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado ........
Recorrido (kildmetros) ........eoiue.

A fondo ..oiiviiviciiiinienn,

cion para el cuerpo de los ocupantes.
El salpicadero ha sido disefiado en el
estilo del modelo 190. El cuadro de ins-
trumentos, a base de relojes analogi-
cos, es suficientemente completo. El
volante es demasiado grande e incoémo-
do de manejar. Pero por lo menos a

PRESTACIONES

Ilnu flora domada
YELOCIDAD MAXIMA
(KR e e 222.1
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ................ 16,2
1.000 m, salida parada .............. 29,5
De0alo0km/h. ...ocvvenennrannne. 8,5

E E 1450

El cuadro de
mandos informa
con todo detalle y
¢l anico defecto es
¢l tamafio del
volante, muy
grande como ya es
clisico en
Mercedes. Los
asientos son
co6modos, aunque
no recogen el
CUETPO N eXCeso.
El motor es un
prodigio de
potencia y
elasticidad.

través del mismo se ve bien el cuadro
de instrumentacion. Las puertas permi-
ten un facil acceso a las cuatro/cinco
plazas gracias a su importante &ngulo
de apertura.

La climatizacién es muy buena. Per-
mite regular la temperatura deseada en
el interior —minima de 18 grados— a
gusto, tanto del conductor como del
pasajero de su derecha.

En cuanto a la presentacion, peca de
sobria, pese a la madera que cubre el
frente de la consola y el salpicadero.
Gustaria un poco mas de osientacion,
a tono con el precio del coche. La ca-
lidad del acabado parece buena, aun-
que lo cierto es que rodando por carre-
teras secundarias hemos escuchado al-
gin ruido de carroceria que nos parece
casi inadmisible en un coche de su ca-
tegoria e imagen.

En lo que se refiere al maletero, es
Amplio y tiene la ventaja de tener una
arista de carga bastante baja, lo que re-
presenta una comodidad si hay que car-
gar bultos pesados.

FRENTE A SUS RIVALES

El nuevo Mercedes 300 E aporta un
estilo diferente a esta categoria de ber-
linas familiares de alto nivel, un estilo
tan avanzado como el del Audi 200. La
habitabilidad interior del Altimo Mer-

Motor16/19




MERCEDES 300 E  4.983.281 pts.

Moter: Defanterc longitudinal. Traceién: Trasers. Ci-
lindrada;: 2.962 c.c. Potencia: 198 CV a 5.600 rpm. Pe-
so: 1.340 kg. Velocldad mixima: 222,1 km/h. Consume
medio ponderado: 12,1 I./100 km. Capacidad el male-
texp: 465 Hir

an

AUDI 200 TURBO 5.962.891 pis.

Motor: Delantero longitudinal. Traccldn: Delantera.
Cillndrada: 2.144 ¢.c. Fotencia: 182 CV a 5.700 rpm. Pe-
50! 1.2990 kg. Velocidad méxima: 226,2 km/h, Consumo
medlo ponderado: 12,0 1. /100 km. Cupuhhd del mate-
tero: $10 Litros,

BMW 7321 6.044.108 pis.

Motor: Delanters longitudingd. Traccién: Trasers. Ci-
lindrada: 3.219 c.c. Potencia: 197 CV a 5.500 rpm. Pe-
so: 1.540 kg. Velocidad mdxirma: 202 kmo/h. Consuma
medln ponderado: 9,2 1./100 km. Capacidad de) majete-

JAGUAR 4.2 6.129.175 pts.

Motor: Delantero longitudinal, Traccidn: Trasers. Cl
lindrads: 4.238 c.c. Poiencia: 205 CV 2 5.000 mpm. Pe-
s0: 1.780 kg. Velockdnd midxima: 204 km/b. Consums
medio pondersdo: 11,5 L./100 km. Capaclded del male-
tero: 470 lltros.

MERCEDES 280 SE  5.806.703 pis.

- Motort Delantero losgitudinal. Tracclén: Trasera. Ci-
Lndrada: 2.746 c.c. Potenciz: 185 CV & 5.300 rpm, Pe-
s0: 1.560 kg. Velocidad midma: 285 km/h. Consame
medio ponderado: 10,6 1./100 ke, Capacidad del male-

ien FUJITSUTEN  wysicomsa ©)
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High Power
Turbo Sound System

¢Sabe usted por qué le llamamos «High Power Turbo Sound System» a nuestro

nuevo sistema de sonido? Pues por una razén muy simple, porque reproduce

un tipo de sonido dinamico muy similar al que un Turbo sobrealimentador

consigue al reforzar la potencia de un motor. El «High Power Turbo Sound

Systemn reproduce unos sonidos increibles, desde los mas poderosos graves

hasta unos superclaros agudos. Cuando usted haya instalado y escuchado

nuestro «High Power Turbo Sound System»

ya no querra

prescindir de

él en su coche.

: Solicitelo a

IREES través de
T nuestros
3 g ' distribuidores
' 3 oficiales
Fujitsu-Ten.

it p— -

L -

Car Audio [
Clriseio de Clemtiy, A0ES hajs

Tals (9235 231 61 12 24638 0
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'A 131 MUERTO
MALAGA
PUESTO

Primero fue el 8-2 o Ronda; lucgo, el 5-1 o Ibiza,
v.ahora llega el S-3 o Malaga, que viene a p
completar la nueva familia Seatl y sustituye al / =

desaparecido 131

ALAGA, no podia ser otro
sitio, es esta semana esce-
nario de la presentacion

del Seat Mélaga. Como en
el caso del Ibiza, el Malaga tenia que
ser un e¢oche que se pudiera desarrollar
rapidamente, aprovechando maguina-

ria y mecénicas va exisientes en el mo-
mento de su entrada en produccion.

Con estag condiciones, siete meses
después de que se le encomendara el

proyecto del Ibiza, llamado en clave

S-1, los dirigentes de Seat Illamaron a
Giorgio Giugiaro para pedirle que se

encargara de realizar una berlina de
tres voliimenes, destinada a reemplazar
al 131. Esto ocurria a finales de 1981.

Riépidamente, Giugiaro se puso a tra- -

bajar, ofreciendo una serie de alternati-
vas estéticas sobre un coche de las ca-
racteristicas pedidas que aprovechara el

PR
Conservanda la
célula central del

- Ronda se Hegd a este
hoceto, de indudable

befleza, pero
considerablemente

“mds costoso,

The dpqicrde u derecha, fus:
T PrOpuesis fe Lilujgiaro,
sdenfilicntdus con bas siplas F 1,
2o ELy FX Sohie pon wisms
1-1.1;u| e, e fonldiscivny s
BRTCCTIN cosiderables
“ileremaia ile deialle, goe
alecian. sl feonldl, o Ly soluclim
Fipul el mule (v oy Jis gropns
LR s

habiticulo del Seat Ronda --nacido
Fiat/Seat Ritmo—, a fin de conseguir
ese méAximo aprovechamiento de piezas
¥ racionalizacién de la produccion.
Aungue la confianza de Seat en Giu-
giaro era importante, también se con-
tactaron otros carroceros, que no su-




I ) - 1 G P i Conducir con calor ya no es problema.
I : %}G f\ C_J [ o D '_f il 5,_/ L[UL/L/ /' o [ | L j fi j fj) Gracias a Diavia,

Porque Diaviale instala un sistema
completo de aire acondicionado, hecho
a la medida de su automvil.

/O 7[3 ﬂ j Jf ”r]: wr\/.llf 1‘_|:/(/ / RepOI-taE

Paraque Vd. pueda conducir contodo
el confort y la seguridad
(ue precisa.

No io dude y rdiganos su coche.
Asi podra disfrutar del frescor Diavia
mientras conduce.

Y no habrd par Vd. més veranos
de asfixia.

auto air conditioners
{nto. Comercial: ITALAIRE, S.A.
Servicio Oficial Diavia: CAVISA

Visitenosen el

de Barce
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Salon del Automovi e
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pieron plasmar lo que el fabricante es-
paiiol pedia.

Giugiaro trabajé en el proyecto S-2
de Seat hasta terminar el molde en re-
sina, tras lo cual, el trabajo de indus-
trializacién fue pasado a Karmann, que
en esta ocasion dispuso de un poco mas
de tiempo para hacer sus estudios del
que habia dispuesto para el S-1/Ibiza.

El nuevo coche aprovecha entre un
85 y un 90 por 100 de piezas de oiros
modelos ya existentes en la gama Seat.
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Tan sélo unas 600 piezas en total han
tenido que ser objeto de un nuevo
disefio.

En los interiores se ha tenido un espe-
cial cuidado. Si en el caso del Ibiza se
habia confiado a Porsche el disefio de
los mismos, en éste ha sido la propia
Seat, con la colahoram()n de una empre-
sa exterior a ella, pero también asenta-
ga en Catalufia, la que los ha realizado,

On UNos resu]tados sensiblemente mejo-
res. Se mantienen de todas maneras los

dudosamente utiles satélites de mandaos,
en vez de las mas clasicas palancas que
inicialmente se habian disefiado. Por el
momento, debido a las previsiones de fa-
bricacion y los compromisos con la in-
dustria auxiliar, parece claro que estos
satélites se mantendran, sea en el Ibiza
como en el Malaga, por lo menos du-
rante algiin tiempo. Aunque la propia
gente de Seat no estd demasiado conven-
cida de su utilidad.

El nuevo coche se ha beneficiado de

muchas de las ensefianzas recogidas en
el Centro Técnico de Martorell de las

_primeras unidades del Ibiza. Insonori-

zacion, frenos, tarado de amortiguado-
res, etcétera, han sido mejorados ya de
cara al lanzamiento del Malaga, mien-
tras que, por dificultades de industria-

lizacién, todavia tardaran en ser mejo-

rados en el Ibiza, El Mélaga sale
a la calle, se podria decir que mas
redondo que salié el Ibiza, que, al
fin y al cabo, era el primer coche
completamente disefiado por la
marca ¥y que debié ser comercia-
lizado con una cierta precipitacién, al
quedarse ésta sin gama que vender.
Con el Malaga ha habido una mayor
serenidad en su programacion y se va a
notar,

En general, Gunther Oistrach y Ra-
fael Alvarez, los directores del Centro
Técnico de Martorell, estin contentos
con el resultado. Mientras que Giugia-
ro trabajaba en el Milaga, el Centro de
Estilo de Fiat trabajaba en el Regata,
que, al fin y al cabo, no es mas que un
Ritmo tres volimenes con el que
suplir al 131. Pese a que ambos &
partieron del mismo sitio, el resul- |
tado ha sido completamente diver- o
50. Y eso ha sido bueno para am-

bas marcas, que en la actualidad traba-

jan con absoluta lealtad la una para la
otra.

Sobre la mecénica, el Malaga recibe
los mismos motores que el Ibiza, con
las mismas cajas de cambio y las mis-
mas relactones de marcha. Hay que es-
PErar unas prestaciones y consumos se-
mejantes, salvo en velocidad punta, en
gque la peor aerodindmica del nuevo
modelo va a jugar en su contra. Y es
que ésta no ha sido una preocupacién
para Seat, que ha buscado sobre todo
la habitabilidad. En cambio, el peso se-
ra practicamente el mismo, pese a ser
un coche netamente mds grande v do-
tado de un maletero inmenso.

Seat piensa que este coche, por habi-
tabilidad, es un buen sustituto del 131,
aundgue quiza no representa lo que
aguél representd en su tiempo. Si un
131 iba dirigido a una familia media al-
ta, en estos momentos, por la evolucién
del mercado, el destino es una familia
riedia.

La produccién del coche ha comen-
zado ya. Todos los concesionarios
cuentan con, por lo menos, un coche,
lo que representa un stock de unas
1.200 unidades. Pero en breve aumen-
tard, porque salen ya unas 200 unida-
des por dia de las cadenas. La comer-
cializacién sera inmediata tras el Salén
del Automdvil de Barcelona, en donde
serd una de las novedades mundiales.

Sergio Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

o el Centrn Téentkn de Muriaeell, Junis o
aljgimos modelos fadavin celosimente gaardados.
Arribia, doe salieadems con misndos de lices

- domvencionnli

Salpicadero con detalles innovadores Vestiduras de nueva facturs
Los satélites som similares a los del Ibiza Los colores son acertados
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A zona espafiola mas caracteris-

tica para vino dulce es Malaga.

El vifiedo estd casi todo en el

norte de la provincia, salvedad

hecha de la subzona costera occidental,

en ¢l sur y alrededor de Manilva, Casa-
res y Estepona.

Otras subzonas son las de Antequera,
Vélez-Malaga, Malaga mismo y Térrox.

Moscatel, Pedro Ximénez, Palomino,
Perruno, Malvar, Morisca y algo de Ai-
ren constituyen lo esencial del cepaje con
el que se elaboran vinos de Lagrima, Pe-
dro Ximénez y. Moscatel. Son vinos de
fuerte graduacion alcohdlica y alto con-
tenido en aziicares. Vinos, por tanto, de
postre 0 para tomar entre comidas con
algiin acompafiamiento de frutos secos
o de pastas y dulces.

El Lagrima es el vino que se obtiene
sin prensar la uva, es decir, por el goteo
de la presidn de su propio peso o por el
método ancestral del pisoteo. Los Pedro
Ximénez se elaboran a partir de uva de
esa variedad previamente supermadura-
da al sol después de vendimiada y cuan-
do va estd casi pasa.

La aita gastronomia deci-
monodnica admitia estos vi-
nos en la mesa para acompa-
fiar determinados platos. Los
paladares afinaban entonces
mucho mas que ahora y es-
taban familiarizados con el
més amplio abanico de sabo-
res, Algunos moscateles de
alta calidad y més secos que
otros acompafiaban perfecta-
mente un foie de oca o de pa-
to con manzana asada, por
ejemplo. En todo caso, .los
Mélaga aparecian en los ban-
quetes mas refinados 'y com-
pletos y, a veces, eran inchu-
s0 los Gnicos vinos de Espa-
fia que alternaban con los
mejores 0 los mas acredita-
dos caldos del mundo.

La dieta de hoy, incluso
en las grandes ocasiones, ha
cambiado muchisimo. Hay
menos contrastes y matices
o se trabaja con otras armo-
nias de sabores.

Sin embargo, los Malaga
no debieran perder su sitio
en la mesa. Por ejemplo, ha-
bria que desterrar la absur-
da y antipalatial costumbre
de servir cavas 0 espumosos
después del café. Ese tipo de
vino debe ser servido antes
de o durante la comida, y no
después. En cambio, la co-
pa dedulce después de Ia co-
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Vineo dulce

mida si que es un excelente digestivo,
sobre todo después de comidas o cenas
ligeras y de poco aporte calérico.
También son excelente compafiia es-
tos vinos por la tarde, con el habano,
a la hora de mirar en las pantallas de
TV la carrera de coches, el partido de
futbol o la pelicula de turno. Y aun hay
otras maneras de beberlos. Por ejem-

plo, el moscatel, en trago largo y frio,
incluso on the rocks, durante o después
de un esfuerzo fisico y deportivo que
requiera restauracion en glucosas. En el
transcurso, si se da el caso, de alguna
larga caminata por la montafia y para
acompaiiar algunas frutas secas, como
higos o pasas.

- En todo caso, el sector de vinos dul-
ces hoy en dia tiene serios problemas.
En el dominio de la mesa ha sido una
de las principales victimas del cambio
en los usos y costumbres. La zona de

Malaga, muy especializada en este tipo

de caldos, lo sufre,

La Denominacién de Origen es pecu-
liar. Tienen derecho a ella los vinos de
la provincia criados en bodegas encla-
vadas en ¢l término municipal de Ma-
laga. Sus variedades més notables son
el Dulce color, el Blanco dulce, el Se-
miduice, el Ldgrima, ¢l Pedro Ximé-
rez, el Moscatel, el Tintillo, el Roma y
el Pajarete,

Coupages, claboracién y distintos
matices de dulzor y de color diferencian |

los distintos caldos malaguefios que ti-
tulan entre 12 grados los mas

incluye la introduccién de mos-
tos- concentrados, es decir, de
arrape, antes de la fermenta-
cion.

Hay algo que puede ser in-
centivo para su recuperacion en
nuestra vida cotidiana. Fueron,
otrora, muy utilizados como
reconstituyentes sexuales v co-
mao afrodisiacos, precisamente
a causa de su alto contenido
glucosico.

Un vaso de Mélaga con una
yema de huevo y algo de cane-
la y pimienta reanimaba, dicen,
los mas decaidos 4nimos de
nuestros abuelos a la hora de
honrar a nuestras abuelas,
cuando ain no eran ni abuelos

ceta serfia vélida también para
la tercera y aun la cuarta edad.

De todos modos, los mejores
dulces de Mélaga son los afie-
jos. Todas las bodegas tienen
alguna barrica de reserva mas
que centenaria y son entonces
vinos densos, espesos, que casi
se pueden cortar con cuchillo.
Pero han conservado un vigor
extraordinario y han sabido lle-
var tbdas sus esencias a buqués
de exquisita complejidad aro-
matica v sapida. Son auténticos
Lesoros.

flojos y 23 los mds fuertes. En
muchos casos, la elaboracién-

ni abuelas, claro, aunque la re--

VENTAS EN EI.
PRIMER 'I'IIIHESE

Al César lo que es del César: Felicitaciones al
Anfac por el esfuerzo que estd

flevando a cabo en estos Gltimos meses por
saministrar una informacién fiel v

répld.a Ahora, a lo nuestro: las ventas en el primer
trimestre, que con un buen mes de -

marzo, practicamente se ha nivelado respecto al afio
pasado. En los tres primeros meses, -

. siempre referidos a vehiculos nacionales, se han
vendido 115.012 automdviles, es

decir, 14 coches menos que el afio pasado en mte _
inismo periodo. _

Por modelos, el Renault 11 ha, hteraimente,
aplastado g sus rivales, con casi .~

cinco mil unidades mas que el Corsa, y con ¢l
Renanlt 9 en tercera posicion. Si

sumamos R-% + R-11, que, al fin y al cabo, €5 lo
que ocurre con los Corsa de dos o

tres voltimenes, los dos Renault consiguen mas del
doble de cualquiera de sus rivales,

¢on més dal 20 por 100 de penetracidn.

FIAT-LANCIA SE PREPARA PARA
LA PRIMAVERA

Los concesionarios Fiat-Lancia preparan una
interesante oferta para esta
primavera; a todo comprador de un coche de
estas marcas le regalaran un
cictomiotor Vale de la casa Vespa; asi que,
como podemos apreciar, todo s
italiano.
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CASA SOBRE
RUEDAS
vIAJES Capri ofrece la
; posibilidad de alquilar,
con kilometraje ilimitado,
autocaravanas perfectamen-
te equipadas con calefac-
cién, aire acondicionado,
agua caliente, etcétera, para
los amantes de viajar de una
forma independiente y din-
mica. Viajes Capri estaenla
calle Meléndez Valdés, n.°
42.°28015 Madrid. Teléfo-
nos 449 30 20 y 449 30 26.

ZARAGOZA

EL pasado 26 de marzo la
empresa Michelin inau-
gurdé una nueva sucursal en
Zaragoza que actuari como
centro de almacenamiento y
distribucion en el area de
Aragén y Soria. Esta amplia
y moderna instalacién, en la
que trabajan 21 personas, se
encuentra situada en una
parcela de mas de 26.000 m?
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ERCEDES-BENZ Es-

paiia, S. A., y Manu-
facturas Hanover Leasing
S.A.E. firmaron ¢l pasado 1
de abril un acuerdo general
para la financiacién de las
ventas de la marca Merce-
des-Benz. El objetivo princi-
pal que se pretende es faci-
litar al cliente alternativas

“de financiacién que permi-
tan una adquisicién 4gil y en
condiciones de maxima eco-
nomia, Ambas empresas
instalardn paulatinamente la
infraestructura funcional y
legal necesaria para cubrir el
aumento de sus actividades
que se espera lograr con es-
te acuerdo. "

GERSTENMAIER
EN EL SALON

A firma Rudolf Gersten-
maier, importador de
recambios originales para el
ramo del automdvil, v con
motivo del Salon del Auto-
movil de Barcelona, ha pre-
parado una serie de actos
para distribuidores y profe-
sionales de la informacién
entre los que destaca la

-inauguracién de la nueva
tienda Gerstenmaier en la
avenida de Roma 42-48, en
Barcelona.

CONTINENTAL
DOBLARA SUS
VENTAS

EUMATICOS Conti-
nental ha conseguido

un importante progreso en
Espafia v en los proximos
dos afios doblaremos las ci-
fras de ventas», ha dicho
Wilhelm Schaeffer, miem-
bro del staff ejecutivo de
Continental y responsable
de marketing v ventas de
neumaticos, en una confe-
rencia de Prensa efectuada
en Berlin.

d

PHILIPS
MUNDIAL

AS maquinas de afeitar
Philips estin patroci-
nando este afio al piloto mo-
tociclista Tony Garcia para
competir en el Campeonato
del Mundo de Velocidad.
Tony Garcia estuvo presen-
te en Sudéfrica, aunque no
consiguid clasificarse, e in-
tentard sacarse la espina en
el proximo Gran Premio de
Espafia. En la fotografia,
junto a él, el otro piloto,
Juan Garriga. '
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¥1 gistema SDI se \

compone de: Soporie - . %
" de bujias (13, central’
electrinica (2}, sensor
- gel dsﬁeﬁd:lr{?a), ¥
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ADIOS AL DELCO

A firma sueca Saab ha

emprendido el camino
para hacer desaparecer los
sistemas de encendido con-
vencionales. Los distribui-
dores, platinos, tapas del
delco y cables de alta ten-
si6n pasardn a la historia a
manos del SDI (Ignicién Di-
recta Saab). Los ingenieros
suecos han ideado un siste-

ma de encendido comanda-
do por una central electrd-
nica en el cual se han elimi-
nado la préctica totalidad de
las partes moviles. Gracias a
esto se consigue que el siste-
ma esté permanentemente a
punto y desaparezcan los re-
glajes de encendido durante
toda la vida atil del coche.
Este sistema también permi-

te mejorar los rendimientos,
al poderse aumentar el vol-
taje de la corriente de alta
tension de 25.000 voltios a
40.000. Otro aspecto que
mejora es la fiabilidad, ya
que el sistema es muy poco
sensible a la humedad y a las
vibraciones del motor.

El sistema se compone bé-
sicamente de un sensor Si-

Corte del cartucho de bujias en
el que se aprecia el lngar donde
van montadas las bobinas de

‘ cada bujia.

tuado en el extremo del ci-
giiefial, que manda una se-
fial a la central electrdnica
cuando es necesarie que se
produzca la chispa. Tam-
bién hay otra serie de senso-
res que mandan informa-
cion sobre las condiciones
de funcionamiento del mo-
tor para que la central elec-
tronica adecue el encendido
a dichas condiciones. Por
ultimo estd la pieza central
del sistema, el cartucho don-
de van las bujfas. En esta
pieza estdn acopladas las
cuatro bujias, cada una con
una pequefia bobina acopla-
da directamente sobre ella.
El funcionamiento de cada
una de estas bobinas estd
mandado electrénicamente
desde la central. Como la
conexion entre la bobina y
la bujia es directa se evitan
todas las pérdidas y deriva-
ciones que se producen ge-
neralmente en los sistemas
convencionales. La vida wtil
de las bujias se ve mejorada
también, ya que trabajan en
condiciones éptimas.

Este sistema de encendi-
do, que se encuentra toda-
via en periodo de desarrollo,
esta siendo probado sobre
motores Saab de cuatro val-
vulas por cilindro con todo
éxito y se incorporaré de se-
rie a las préximas generacio-
nes de los coches de la mar-
ca sueca.

Este aspecto tiene la culata del
Saab con el sistema de ignicién
directa desarrollado por los
ingenieros de la marca.
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Y un fiel lector de su re-
¥ vista desde el mismo dia
de su comienzo de publica-
cién y ahora me dirijo a us-
tedes para consultarles algu-
nas dudas que nos han sur-
gido con el comienzo de la
temporada de férmula 1 y
las imégenes de la television.
¢ Qué significa una bandera
verde que ensefian a los pi-
lotos en carrera, sobre todo
cuando va mas de uno o hay
algtin rezagado? ;Qué signi-
fica la palabra slick que leo
de vez en cuando? Esperan-
do su amable contestacion,
reciban un saludo de

José C. Ferndndez
"~ Madrid

Respuesta.—En competi-
cién se utilizan la bandera
verde y la bandera azul, Sin
duda, a la que se refiere es
a la azul, que indica a un
conductor que va a ser do-
blado; sin duda, la imagen
de television no es del todo
clara en cuanto a los colo-

ERRANZ, concesio-
‘narios de BMW en

) Madnd acaba de mejorar
ﬁ-ostenmbiemente sus insta-
- laciones, con la aperiura
e un nuevo taller, situado
"en s calle doctor Cusle-
lo, 33. Con este talle; e
- daré servicio = log clientes
. de la marca y, en especial,

PR

res. Existe también la verde,
que se utiliza para sefialar el
fin de un peligro sefializado
con anterioridad. Si en la
vuelta anterior, por ejem-
plo, se habia sacado la ban-
dera roja y amarilla {(que se-
fiala aceite en la pista) y ya
ha desaparecido el peligro,
durante dos vueltas se mues-
tra la verde.

En cuento al término
slick, se utiliza para denomi-
nar el tipo de neumatico de
competiciéon que no tiene di-
bujo: son absolutamente li-
sos. Tienen un agarre supe-
rior en seco, pero son inuti-
lizables en cuanto caen unas
pocas gotas de lluvia.

JOVEH PILOTO

E llamo Angel de la
Cruz, y ésta es la se-
gunda carta que les escribo,

'ya que la primera no la vi

publicada. Me gustaria ser
plloto de automoviles y no
sé ni qué edad minima hay
que tener para sacar el car-
net de piloto. Unos amigos
me dicen que a los dieciseis,
y otros, que no hace falta
sacar el carnet para pilotar.

AR Ampnm- cl- uni:los,mw.‘

fra la « 1y L‘q f?ﬂi
dé ,.H ¥ puesta a
puiite «Service Tests, =
En este faller 5o pod
realizar Lodo fipe deTepi-
raniouefndﬁ carroteria v

También les agradeceria que
me diesen la direccidn en la
que se saca este carnet.

Angel de Ia Cruz

Madrid

Respuesta.—En primer
lugar, animarte a que consi-
gas tus aspiraciones. Para

‘poder participar en alguna-

prueba automovilistica es
obligatorio tener la licencia
que concede la Federacion
de Automovilismo. Las hay
de varios tipos, segin la es-
pecialidad que vayas a prac-
ticar. Si es en circuito, pue-
de obtenerse a los dieciséis,
y si es para rallyes, no que-
da mas remedio gue dispo-
ner de carnet de conducir
que, como sabes, no s¢ ob-
tienen en Espafia mas que a
partir de los dieciocho afios.
El precio de una licencia es
de 5.000 pesetas, si s que
no ha subido en estos Wlti-
mos meses. De todos mo-
dos, pésate por la Federa-
cion Centro de Automovilis-
mo (paseo de la Castellana,
nimero 60), donde te infor-
maréis mas exhaustivamen-
te.

pinturs, asi comp cud
qulu ﬁnaimin rapido e
mec Esla iy
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TURBO PARA
UN BX

NTE la inminente com-
pra de un Citroén
BX TRD, quisiera pregun-
tarles la conveniencia de
montar un turbocompresor
y saber qué incremento de
potencia, prestaciones y di-
ferencias de consumo obten-
dria con este montaje. Tam-
bién quisiera conocer el pre-
cio aproximado de esta ope-
racion y la direccién de al-
giin especialista que pudiera
realizarla aqui, en Mélaga,
o ¢n sus alrededores.
Aprovechando la carta,
también quisiera saber el ti-
po de rodaje y el momento
de comenzar a pisar a un
Corsa SR que adquiri hace
poco tiempo.

- José M. Cardona

_Cuentenoc; SUCASONNNRESS FHE —— 70— e e

do complicada. También le
interesa saber que este mo-
tor es, por ahora, el mas efi-
ciente del mercado, y dificil-
mente va a poder mejorar-
lo. Con un turbo, ademas de
variar sustancialmente su.es-
tructura, perderd la garan-
tia. Sin duda, el coche anda-
ra algo mas (es mas un pro-
blema de desarrollos que de

incremento de potencia) v,
sobre todo, mejorara en
acelerac:lones v recuperacm-
nes, pero no piense en bri-
llanteces como las de un ga-
solina. El precio aproxima-
do es de unas ciento cin-
cuenta mil pesetas. Eche sus
cuentas y analice los pros y
los contras.

En cuanto al rodaje, v ya

que su coche dispone de
cuentavueltas, lo mds reco-
mendable es efectuar los pri-
meros 500 kilébmetros con
un tope de 3.000 rpm, para
ir subiendo paulatinamente
500 rpm cada 500 kilome-
tros. Con ello, a los 2.500
kilémetros mas o menos, ya
puede pisar totalmente a
fondo su coche. De todos
modos, piense que ya los ro-
dajes no son tan estrictos
como hace algunos afios, ¥
que lo mas importante es lle-
var ¢l motor con suavidad y
con cierto desahogo, sin im-
portar demasiado el mante-
nerlo alto de vueltas (en
marchas largas), pero siem-
pre por espacios breves de
tiempo.

MOTOR 16
RESOLVIO EL
PROBLEMA

lES escribo para agrade-
cerles la publicacion de
una carta, a finales del pa-
sado enero, en la que les re-
lataba la mala suerte gue ha-

CAVA CLUB 16 y RIOJA SAGASTA 81

bia tenido con la compra de
un Austin Maestro MG.
Antes de que me llegase la
revista a casa (50y suscrip-
tor), me localizaron telef6-
nicamente y tuve una entre-
vista personal con un ins-
pector de la marca y el pro-
pietario de la concesion en
Elche. Tomaron nota de to-
dos los problemas y se lleva-
ron el coche para revisarlo a
fondo. ‘
He de confesar que fui el
primner sorprendide por la
rapidez con que la publica-
cion de la carta surtiera
efecto, v es bueno que todos
los usuarios sepan que pue-
den dirigirse a MOTOR16
con la seguridad de ver re-
sueltos sus problemas si el
responsable tiene, como en
el caso de Austin Rover, una
logica preocupacién por su
prestigio y por su producto.
Ademas de agradecerles lo
que han hecho, quiero hacer
constar mi agradecimiento
al personal de Austin Rover,
que se ha tomado un interés
por mi caso excepcional.
José M. Sanz
Alicante

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estan
reservadas dos magnificas cosechas. Dos extraordinarias

| alos de ak;.} tiendas que es- Mélaga bodegas. El cava Raimat-Brut, por sélo 550 Ptas., v
; b ta cornpafiia ticne sicmiclol . el vino Rioja Sagasta 81, de Bodegas Olarra, por sélo __.....__
| ' en su proximidad, eu"lm L 400 Ptas. ' CEnvieme: I
| L cal!e t lugar, nosotros le_desacon— = Dos excelentes ofertas que Club e ] .
‘. ‘Dwneﬁkmu Sul.hsy com?[ﬁ S o e b ,1 TIGTTE T ey S o peos [0 cajss de 6 botellas de cava Club 16 al precio de
¢ ~ mentii los servicios de me- turbocompresor a coche | amigos. Entre los cuales le 3.300 Ptasjcaja

- cénica y recambios: de I nuevo. Bien esta el instalar- contamos a usted. ] de 6 botellas de Rioja S t 81, de Bodegas

s cal!e Francxsco Madaria- I si se encuenira con que i No se plerda esta interesante cajas de 6 botelas de Rioja Sagasta 6 Hoteg

ga, 4, oportunidad.

Lay nuevas mstalacaones

sus prestaciones no son lo
brillantes que esperaba, pe-

Olarra, al precio de 2.400 Ptas/caja.
Oferta vélida para la Peninsula y :

e A e g T A SR P

‘‘tiener una superficie total ro, si antes de comprarlo le aleares NI e
“'de 3.000 metros cuadra- parecen escasas, 10 mejor es Suplemento de i Tel
- dos, y estd equipado con que piense en otro modelo. 100 Ptas/caja para DAECCION ....vvvve e i, Bl
" “los medios mas modermnus La instalacion en si es facti- Canarias. ‘ CP.
f Envie este LOCH|Idad ............................................................

ble ¥ en cualquier taller ofi-
cial de Turmesa se la pueden
realizar. Desconocemos si
existe un kit concreto para
el BX, pero, en todo caso,
lo hay para el motor PSA,
comin al BX, Solara y Ho-
rizon, por lo que una insta-
- - E lacion no la vemos demasia-

para el servicio y manizni-
" miento de los coches
. BMW, tales como: banca-
dade carroceria ¥ compro-
" baciones de chasis, equi-
pos de pintara con dosifi-
cadores de mezcla, cabinas
dtmtado y secado, siste-

cupén al Club 16.
Hermanos Garcia
Noblejas, 41.
28037 MADRID.

Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total de - Pis.
Como suscriptor n.° ..o de il = Mw W
he aplicado un descuento del 10% ftotal 2,970 Ptas/caja cava
Club 16} v (total 2.160 Ptasicaja Rioja Sagasta 81, de Bodegas
Olarra) al importe de mi pedido.

Las cajas seran transportadas por Aitena, S. A.
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. En el aeropuerto de
Girona-Costa
Brava, se celebra
del 25 al 28 de abril
el II Mercado del
Avidn Usado,
Helicoptero y
Ultraligero, el
unico certamen de
este tipo que existe
ent Espatia. La
exposicién se puede
visitar en horario
ininterrumpido de
10 2 19 horas, v
durante las cuatro
jornadas que dura
el certamen se
ilevaran a cabo
distintas actividades
complementarias
entre las que
destaca la IT Copa
del Rey de Globos
Aerostdticos, y la

. gran jornada de
exhibicion en la que
tomarén parte
varios Pits
Marlboro ingleses,
varias escuadrillas
de paracaidistas y
12 reactores de la
escuadra Tricolore
italiana.
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TALLERES DE GUARDIA

URANTE el sabado 27 y el domin-
go 28, los talleres que recogemos a
continuacion estdn de guardia:
CITROKEN: En Madrid, la central en
Doctor Esquerdo, 62. Tel. 273 76 00, y
Comercial Citroén, paseo Habana, 86.
Tel, 457 55 54 (sdbado). De la Osa,
Alenza, 7. Tel. 234 92 06 (domingo).
PEUGEOT-TALBOT: En Barcelo-
na, durante el sibado, de 8,30 a 13,30
vy de 15,30 a 19 horas, y festivos, de 8,30
a 13,30, en Talleres Panadés, Cerdefia,
254, Tel. 232 49 11, En Madrid, de 9,30
a 13,30 horas, en Motorlandia, José
Vasconcelos, 2. Tel. 733 73 97.
RENAULT: En Barcelona, Tel.
247 25 29, En Madrid, la central, Tel,
250 96 00. T, Muiiiz (Fuencarral). Tel.
729 07 11. Easa-Gamarca, calle Marti-
nez Campos. Tel. 419 94 74. En Valen-
cia, 1a central. Tel. 363 94 00.
~ SEAT: En Barcelona, sibados, de 9
a 13 y de 16 a 19 horas, y festivos, de
10 a 13 horas, en Calauto, S, A., Wi-
tardo, 59-61, Tel. 321 82 83. Recam-

bios Puig, Aragon, 11. Tel. 224 51 57.
Talleres Roque, Padilla, 285-287. Tels.’

235 22 66 y 236 60 01. En Madrid, la
central, en paseo Castellana, 278, Tels.
215 31 40 y 215 33 40. Ancri, Ocaiia,
94-100. Tel. 466 00 11. Traccién Motor
Espaiia, Pantoja, 5. Tel. 413 25 97. En

] 1 foto premicdo E—

Valencia, Levante Motor, avenida del
Cid, 152. Tel. 379-34 00. Pérez y Moli-
ner, Abben Al Abbar, 8 (El Grao). Tel.
360 76 62.

ADA (Ayuda del Automovilista):
Servicio permanente. Tel.
(91) 450 10 00. Colabora con Citroén:
Citroén 24. Tel. (91) 450 11 11.

CRAMS (Centro de Regulacidon de
Asistencia Médica y Sanitaria): Creado
por la Direccion General de Trafico.
Tiene una relacion de todos los taileres,
griias, ambulancias y centros asistencia-
les colaboradores. Tel. (91) 742 12 13,

EUROP ASSISTANCE: Servicio
permanente para toda Europa. Tels.
(91) 455 55 85 y 456 21 56. Colabora
con las siguientes casas: Peugeot-Tal-
bot, Escucha, 24. Tel. (91) 458 68 91.
Opel: Euroservice Assistance. Tel,
(91) 455 55 85. BMW: Top Service (se-
ries 6 y 7). Tel. (91) 455 53 03.

MONDIAL ASSISTANCE: Tel.
(91) 441 33 44. Colabora con la casa
Mercedes Benz. Tel. (91) 431 95 96
(hasta las 17 horas) y (91) 441 41 77
(desde las 17 h. y festivos).

RACE: (91) 441 22 22,

TELE-RUTA: Tel. (91) 441 72 22,

TELE-RUTA (Comunidad Auténo-
ma de Madrid): Tel,.
(91) 253 01 00/07/08/09.

La pintura de las carreteras de Galicia deben haberse impregnado de la le-
yenda de las «meigas».-Y buena prueba de ello es esta instantdnea tomada en
Quiroga (Lugo) donde en 13 kilometros y en 18 zonas diferentes existe la se-
fial de prohibido adelantar sin la correspondiente linea continua pintada en el
asfalto. La foto nos la remite Ramdén Paz Nogueras de La Corufia que reci-
bird gratis MOTOR 16 durante seis meses. ‘

Las XXIV Horas
Internacionales de
Resistencia Scooter
comenzarin a las
17 horas del sabado
27 de abril en el
circuito urbano
trazado por Ia
Ciudad
Universitaria
barcelonesa. En
esta carrera, abierta
a todas las marcas,
pueden participar
de dos a tres
pilotos por equipo
y el premio para los .
ganadores de cada
categoria sera de
cien mil pesetas.
Paralelamente en el
stand de Yamaha se |
celebrard una
Gymkana, abierta
exclusivamente para
los modelos DT 80
que la marca
proporcionari a Jos
participantes.

La VII edicién

| det Rallye Sierra

Morena, puntuable
para el
Campeonato de
Espafia con
coeficiente 5 y
organizado por la

" Escuderia

Mezquita, saldré de -
Cordoba el sgbado
27 de abril y
finalizaré el
domingo, dia 28.
También para el
dia 28 de abril
estdn previstas las
carreras
correspondientes
del Campecnato de

Espaiia de Enduro, * |

trofeos nacionales, .
y Copas REME,
que organiza ¢l
Moto Automévil
Club de Reus
—Tarragona—, vy el
Trial de Castelldn,
que organiza el
Moto Club de esa
localidad levantina.

e ——

ALBOT SOLARA
SCORIAL

Imaginacion

/)lidez tecnolégica,

han sido los elementos basicos

en la creacion de un coche privilegiado.

TALBOT SOLARA ESCORIAL.

En disefio, tan seductor como atrevido.
En confort, tan sofisticado como relajante
Conducirlo, es toda una experiencia.

En gasolina, 4gil y ripido gracias aun motor

de 1.592 cc. y 90 CV.

En Diesel, una respuesta sorprendente f
ias aun motor de 1.905¢cc.y M
5 CV. tan robusto y poderoso como 48

s6lo Peugeot podia construir.

Todo Lo que espera de un gran coche, lo
encontrard en el TALBOT SOLARA ESCORIAL.

Excepto 1n precio grande.

CARACTERISTICAS TECNICAS

DIESEL Y GASOLINA :
® Direccion asistida ® Suspensién

® Pre-equipo de radio.

independiente a las cuatro ruedas ® 5 velocidades
® Flevalunas eléctrico ® Cerraduras de puertas
centralizadas eléctricamente @ Faros hal6genos

VERSION 1.9 DIESEL
® (5 CV ® 151 Km/h.
® 51 lts. a los 100 Kms. ® Mecdnica Peugeot
® Reloj de cuarzo
® Precio EFE desde 1.117.600 ptas.

VERSION 1.6 GASOLINA

® 00 CV. ® Encendido electrénico
¢ 167 Km/h. ® 56 [ts. 2 los 100 Kms.

® Ordenador de viaje ® Version con cambio
‘automatico ® Cuentarrevoluciones electrénico

® Precio EE desde 998.100 ptas.

@ TALBOT SOLARA ESCORIAL

A

PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA ——=

y
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Ja memaria humana, en si, hace
que los hechos
ccurridos queden siempre algo
modificados segun los
sentimientos y pensamientos
individuales o
colectivos’ La memoria es como
un filtro especial, que
‘no deja pasar muchas cosas que
han ocurrido o si las.
deja pasar las deforma un poco,
de suerte que pronto se
notan discrepancias en la
naturaleza del recuerdo.
{ Otros hechos pasan sin mayor
complicacion.

Por otra parte, entre la
memoria piblica y la
privada hay diferencias muy
sensibles y con
respecto a la primera cualquier
persona un poco critica
y avisada, en un lapso
relativamente corto,
puede observar, 0 cree observar,
los efectos de ciertas
alteraciones, mas o menos
intencignadas y
conscientes.

Pienso ahora en la fecha que
se me ha dado para
hacer breve comentaric de los
recuerdos que tengo de
ella: el afio de 1958.

Es claro que para mf, como-
| persona, tieng una
significacion primordial, distinta
en absoluto a la que
pusede tener para otros
espaficles. El mes de

octubre de 1956 murid mi tio,
Plo Baroja. El hecho
tuvo. su repercusion publica. Pero
para mi supuso la
terminacién de la etapa
fundamental de la vida,
su liquidacién y el comienzo de
otra era mucho menos
importante desde todos los
puntos de vista, sobre
todo el intelectual. Lo qué viene
después es como un
apéndice, un suplemento, una
segunda parte, no tan
significativa ni mucho menos;
aungue haya tenido sus
horas de placidez y aln de
bienestar grayor que la
anterior. Es 1956 un «trénsitos
personal. En el mundo,
claro es, ocurren cosas varias y
con significado general,
y en Espafia se dan algunos
hechos que hoy unos
recuerdan de modo distinto a
como los recuerdan o
recordamos otros.

Fue —por ejemplo— aguel un
afio en el que se
comenzaron a notar signos de
inquietud politica critica
en los elementos estudiantilgs,
€0sa poco comun en
tiempos anteriores. Los intentos
de «negociacion» con
los estudiantes dieron como
resultado la destitucion
de un ministro, de dos rectores
-por lo menos y de otras
personalidades académicas. Esto

El embajador de Alemania
en nuestro pais, Von
Sthorer, entregd a Franco en
1941 un impresionante
modelo Mercedes, regalo de
Hitler que ya poseia uno.
Mientras, 1a publicidad de la
época incitaba a adquirir el
popular «huevoy. Isetta.

rUE —por

ejemplo— aquel
un afto en el que
se comenza-

ran a notar
signos de
inquietud politica
critica en los
elementos
estudian-

tiles, cosa poco
comun en
tiempos
anteriores

IlA memoria es
como un filtro
especial, que no
deja pasar muchas
cosas que han
ocurrido o si las
deja pasar las
deforma un poco, de
suerte que pronto se
notan discrepan-
cias en la naturaleza
del recuerdo

09— | ““

Un Madrid desconocido, el
de 1956. Junto a los 4-4 y
Seat 1400 aparecia algin
raro vebiculo de
importacién, como el Once
Ligero. El agobio
circulatorio brillaba por su
ausencia. Eran otros
tiempos.

Ramén

r
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hoy se recuerda
naturalments, pero el recuerdo
se interpreta de varias ‘
formas: una de ellas es la de que
se ensayd una ligera
liberalizacién, apoyada por un
cuerpeo de doctrina.
Otra es la de que lo que hubo fue
un mero intento de
«contemporizare, que al poder
supremo no le parecio
oportuno..., y nada més.
Cuestion de matiz, se
dird. No: cuestién de fondo,
porgue, segln se
interprete el hecho, el proceso
histdrico, la posicién de
las personas y los juicios sobre
ellas, hoy, cambian y
mafiana cambiaran mas todavia.
Durante el afio 1956
ocurriercn otros hechos
que fueron de nota para
bastantes espafioles.
Por ejemplo, la concesién del
premio Nobel a un
poeta que vivia fuera de Espafia:
Juan Ramén Jiménez.
El hecho esta ahi. La
interpretacion del hecho
8s y ha sido distinta segin las
ideas que, de modo
global, caracterizan a la derecha
0 & la izquierda, con
independencia del valor que
objetiva, estéticamente,
- se dé a la obra del poeta. Y asi,
de una manera
constante, la memoria va
ejerciendo su labor que
no es «depuradora». Tampoco se
puede decir que sea
critica, porque hay memoria para
todos Ios gustos y
opiniones, vy el htstorlador si es
SiNCEro consige mismo
y hace uso de su experiencia
personal, seré en ella
donde encuentre los motivos
mayores para dudar, no
de la realidad de los hechos
histéricos en si, sino de
la verdad de sus interpretaciones

B~
Jutee &7 7(

|
El antropélogo e historiador Julio Caro
Baroja nacié en Madrid, en 1915,
Académico de la Historia y recién elegido
Académico de la Lengua, abarca en su
amplia obra los temas etnogréficos y de |
historia social desde una perspectiva
puramente clentifica. En ella caben
destacar titulos como ulos pueblos de
Espafian, «Los vascosn, «El mito del
carfcter nacional» y, recientermente, «lLa
casa en Navarran.

B Benanlt 4/4. 750
centimetros chbicos, 100 -
km/h., coairo citindros,
84.400 peselas.

Los coches

de entonces

N aguellos afies, sl usuario aspafiol se de-
batfa entrs las més pintorescas ofertas.
El Bisciter era uno de los reyes del trafico
ciudadzno vy lider de los pequsfios autociclos
que por entonces proliferaban, Pero a nivel
de auténticos automéviles, los més difundi-
dos aran el Renatul 4/4 y el Seat 1400. E!l Pe-
gaso ara la anécdota inalcanzable, como lo
demuastra su precifo: wdesds 330.000 pe-
setas»,

En anero de 1956, la mujer de Errol Fiynn,
Patricia Wymore, se fotografiaba en Palma
de Maliorca al volante de un Bisciter con
motivo de la primera convencién nacional de
agentes de la marca, de la gue se anunciaba
pomposamente que ya circulaban por Espa-
fia més de 3.600 unidades. Er Barcelona
existia incluso un Club Bisctter, y el ejemplo
cundfa. En la Feria de Muestras de 1955, fir-
mas como Kapi, Clua, Jet, Rieju, Aisa o PTV
exponlan sus cochecitos vy soilaban con lo-
grar el éxito. Pero estos intentos nunca cua-
jarfan. La segoviana Empresa de Defensa An-
tigas, 8. A., promocionaba su DAGSA con el
siguiente slogan: «Automdvil a precio de mo-
ton. Costaba 30.000 pesetas, sélo un poco
més que ol Kapi Autoscooter Platille Velan-
te, que vaifa 29.000 pesetas.

46/ Motor 16

Entra los automéviles de verdad, el grue-
80 da la produccién
4/4 y a los Seat 1400, £n 1956 sa fabrica-
ban, respectivaments, 5.780 y 9.776 unida-

des. Por entonces, Francia producia ya més -

de 750.000 coches al afio.

Entre las listas de los vebiculos de impor-
taclén adjudicados por la Secretaria General
Técnica dal Ministerio de Comercio habia
modelos coma el Austin A 50, el Borgward
Isabelia, el Flat 1100, el Ford Prafect, of Mer-
cedes 180 o el Renault Fregate. Precisamen-
te en febrero de 1956, cuando lag matricu-
laciones en Madrid iban por of 136.000, se
concedieron 5.000 licencias de importacion
de vehiculos utilitarios, que se repartieron de
la siguiente forma: 2,000 Citroén 2CV,
1.000 Lioyd, 1.600 Standard, 500 Volkswa-
gen y 100 Saab. Junto u elios se vendia ya
el 600, perc Fiat, la versién primitiva, con
cristales de corredera an las pusrtas. La -

blicidad ko promocionaba como «El pequeiio -
coche de cuatro plazas para la familia y el

hembre de negociosy.
Aun sentonces Pegaso también apoyaba

decididamentes a sus automévites, los Z-102

y Z-103
A M.

B Pogaso Z-102Z. 3.178 centimebros -
chbicos, de 195 g5 240 caballos, oche
cilindros en ¥V, eje De Dion, velocidad
mixima superior & 200 km/h,, preclo
* desde 330.008 pesetas.

iz al Ronault

B Iselta. E] populur chuevios solo medio
2,23 metros de brgo.

R Zlfa Romeo Ginlisiia,
207,000 peselas.

A

B Citrodn 11 Ligero.
Traceién .
delantera,

120.744 pesclis,

!9.56 N

M Seat 1400. Yersion
especial siete plazas,
140.000 pesetas. La
berlina costaba

130.6040.

203. 1.29%0
centimetros
vibicos, 120
Kkm/h., 107.499
pisetas.

-

T o

I Volkswagen. 1,192 centimeiros ciihicos,
30 cabalios, cuatro cilindros hortzontales
opuestos, refrigeracion pus wire, 85,060
pesetas,

e

..r'-autr e I

M Bischater
Voisin.
Mnnm:llmdncu, 197
cenfimetros cabicos,
traccién deluntera; potencia
fiscal, 2 HP; 31.480 pesetas,
También se fabricé en
versiones comerciates y de cuatro
plazas

B Eapi. Los modelos Lujo y JIP
cosiaban, rspectivamente, 32.500

¥ 11900 pesetas.

El Platilio ¥olate, 29,080 peselas.

y
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del motor

OBRE cuatro apellidos
ilustres giraba en 1956
la propuesta franquista de
motorizar el pals: Planell,
Arburda, Suances y Ortiz
Echagie. En tres de ellos,
su origen militar indica por
dénde se dirigia la polltica
industrial.

En comercio figuraba Ma-
nuel Arburla, que, segin
las crénicas, «inicié en
1951 una etapa de claro fo-
mento del comercio exte-
riors, que sélo durarfa hasta
1957, cuando se empezaba
a estar a las duras ante el
préximo Plan de Estabiliza-
cién.

Capitaneando el INI, J.
Antonio Suances, quien se
ufanaba de gue Seat produ-
jera en 1957 diez mil ve-
hiculos.

La empresa Seat estaba

Echague, un curiosc perso-
naje mezcla de fotografo,
aviador y, por supueste, mi-
litar. Su empleo llegaria
hasta 1967.

Por Gltimo, Joaquin Pla-

durante once afios, elegido
para ese puesto «por su de-
cidida actitud pro nortea-
mericana». En 1968, el titu-
lar de Industria va alardea-
ba de «la produccién auto-
motriz: 65.000 motocicle-
tas, 11.500 turismos,
1.600 vehiculos industria-

Cay6 en 1962, junto a otros
de la wieja guardia», siendo
sustituido por un jovenr di-
ndmico y con otros moda-

blar: Gregorio Lépez Bravo.

presidida por José Ortiz

nell, ministro de Industria’

les... v 164.000 bicicletas».

- les que darfa mucho gue ha-.

Del Gracias,Manolo”
al desencanto

L Bisclter, por estas fechas,
se anunciaba asi: «Siguiendo
la marcha..., hoy ya tenge
marcha atras. Ello completa al
méximo mi gran reconocido
rendimiento.» i

Lo que no decfa la publicidad
de este pequefic vehiculo, eran
las dificuttades que ofrecfa esa
marcha atrds. Un sefior de
Sevilla habfa inventado un
sisterna para hacer retroceder el
vehiculo. Pero algo fallaba, y en
ocasiones la velocidad se resistia
a salir. La calle Lagasca, de
Madrid, donde estaban los
talleres del concesionario
Populauto, era el escenario de
una sorprendente procesién de
BiscUter, todos ellos circulando
marcha atréds.

Al tiempo, el acceso a otros
coches era una tarea hercllea.
Se ensefioreaban en el pals el
estraperlo v el enchufe. Si no
guerias un Bisclter, por 63.000
pesetas se podia adquirir un
flamante 2 CV gue adjudicaba el
ministro de Comercio, Manuel
Arburtia. El amiguismo
furicionaba como por ensalmo. Y
el «Gracias, Manolo» —por lo de
Arburda, claro— era la frase de
moda.

Decididamente, aquello no
podia continuar asf. Algunos
segmentos del pals comenzaban
a inquietarse ante la quietud del
mismo. «Hay que motorizarloss,
ided una mente preclara del
régimen. «Que den vueltas en
coche en lugar de dar vueltas a
la cabezan, proclamaba otro
idedlogo de la cosa.

Por esas mismas fechas
grupos de estudiantes la
emprendia ya a pedradas con los
«grises» de amtafio. Habla algo
que estaba comenzando a
aflorar: ansias de libertad, de
romper la costra, de conocer
otras cosas. A aquella

generacion, que ha sido definida
como «la del pensamiento
presa», la seguirfa otro, nacida a

la par de la década de los

cincuenta, que empezaba a no
asombrarse de los «artefactos
dotados de propulsién mecénica
propia», que sigue diciendo al
Cédigo. Los nacidos entonces
hemos sido, adn lo somos, la
primera genaracién de
conductores que .desde nifios nos
hemos acostumbrado a la
presencia de los coches per el

simple hecho de jugar con ellos.
~ Poco a poco, vy pese a
algunos, esa generacién ha ido
motorizando el pais. Es, sin
dudarlo, una hornada de «carne
de coche». Cada vez nos
velamos més cerca del edén
automovilista. Muerto Franco
pensdbamos en equipararnocs a
las vecinos que envididbamos.
Pero ni ahora, a un paso de
entrar en el Mercado Comun,

vemos las cosas claras. Y a base

de impuestos, tasas, IVAy -
precios desmadrados seguimos
arafiando kilémetros a coches
que, eso si, duran mds que un
Bisclter, pero que no llenan ni

de lgjos nuestros suefios. Somos,

obviaments, la generacién del
desencanto. Radl R. Séez

El ministro de
Comercic, Manuel
Arburiia, visita Ia
factoria de Seat en
1953. Es el despegue
de la qoe seria la
primera firma
espaiiola en ¢l motor.

LA PROXIMA SEMANA
«El salto a la modernidad»

® Alonso Zamora Vicente, sacraetario perpetuo de la -
Real Academia de la Lengua, recrea literariamente

Ia Espafia do 1957.

® El 27 de junio se pone a la venta el primer
Saiscientos. Y se dejar de fabricar el simpético

Lors

Bisclter.

@ Seat: De la autarquia
a la motorizacién.
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LOS LECTORES HACEN HISTORIA

La histosia se hace entre todos. Por eso proponemos a los lectores de MOTOR18 su

aportacién a «La Espaila del 600x. 0

g1La férmula? Primero gréfica. Queremos licar sus Instantineas humanas,
958 a 1975, en aquellos coches: los 1

de los aiios
400, €00, 1600, BEO, 124, 133 y 127; los
Renault 4-4, Dauy

. R-8, R-10, 4-L; Citroén 2 CV, Dyane, AMI-8; Los Simca 1000 y
1200, y ol Dodge Dart; los «uminis» y MG de Authi; los Gogomébll, Bisciiter, Isetta,
otcdtera, de entonces. También de los vehiculos Im

Como cada foto tendré su pequefia historia, su an

cusnten brevements. Las 20 mejores instanténeas y relatos recibirin como premio al
final da la sarie una suscripcién por un afio a MOTOR16,

La correspondencia se debe dirigir a:
uLa Espafia del 600»
MOTOR16

Hermanos Garcia Noblejas, 41

28037-Madrid

dota, también qucreﬁma que nos la

Especialmente en su actistica.

Por eso hemos desarrollado la mas
amplia gama de altavoces para automévil

Hacemos que

o del mundo.
No importa cual sea su coche. Sonard
' como el mejor. N
™ Pidanos el programa Pioneer de

suene me]OI'. insialcien para su automoil

Hemos estudiado la actistica
de todos los modelos y todas las
marcas. Todas las posibilidades
de instalacion. Y todas las
tendencias. Para poder ofrecer

L 1 I ¥ ¥ ¥F F K ¥ B "B
Remita el présente cupén a:
I VIETA AUDIO ELECTRONICA S.A.
Bolivia, 239, 08020 Barcelona

la nejor solucion acistica a ble
cada automévil. Direccién
Su coche esta en la lista. Poblacién Provincia

La forma de los asientos, el tipo de
tapiceria, los volimenes interiores, fa
absorbencia de paredes, suelos y techos
hacen que ningtin coche sea igual.

Compruébelo en el instalador

Pioneer de su zona, acérquese y vea lo
bien que puede sonar su coche. Se
sorprendera de lo que puede mejorar el

I Marca y modelo del automdvil
Afio de matriculacién

[

Fa oq Deseo me remitan €l programa de

sonido simplemente con instalacién para mi automevil. s
unos altavoces adecuados ® i =
PIONEER -

Elfuturo en sonido e imagen.

Diisiribasidor exclusivo: VIETA AUDIO ELECTRONICA S.A. Bolivia, 239, 08020 Barcelona
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_ FRENTE A FRENTE )

OPEL CORSA SR
CONTRA RENAULT 5 GTS

FIEBRE DEL SABADO

ciente de la importancia que

UALQUIER conocedor del
mundo del marketing es cons-
tienen las versiones deportivas

‘wobre la imagen general de un modolo

de automovil concreto. En este senti-
do, tanto General Motors como Re-

fnult 'kan lanrado al mércado coches

evolucionados. ligeramente; revestidos
de cierto cardeter deportivo, e en el
fondo no son miy gue utilitarios rapi-
dillos con los que salir deprisa de iay
discolecas, Para convertirlos en autén-
ticos coches de competicion (modestos,
pero sin engafiar a nadie) hacen falin
importantes modificaciones, como lo
demuestran In Copa Iniciacidn y el Tro-
feo Corsa;, ambos se celebran con el
R-5 GTS vy el Corsa SR, objeto de
nuestra pruche comparativa de esth
SCMENE.

IMTERIORES:
mmrm

r___——

Respecto al Corsa, todo lo que va-
maos a decir en cuanto a interiores hay
que matizarlo, va'que en los proximos
meses va a sufrir algunes transforma-

—_— el

ciones, igualdndose a las que incorpo-

ra ya la nueva version cinco puerias,
Afectan fundamentaimente & calidades
de gusrnecido v taplcerias, Mientras
que en las versiones standard de los
Corza la abundancia de los tonos ne-
gros ot tristons, en 18 versidn dtporu
va £ epcuenira mas natural, Los asien-
tos delanteros son excelentes v, en
cuEnto a log (raseros, no son especial-
mente comodos ¥ no ofrecen, al menos
por a&hora, la interesante posibilidad de

su abatimiento . Lo que es no-

table es In de lltﬂmmlﬂidn

con los niveles que han screditndo 2
los automdviles de disefio alemin.

En cuanio al Renaull 5, en su versidn
na

curiosamente, menor fatiga. Los asien-
tos: delanteros, del tipo monorrail, al
ser incompletos (no se regula la incli-
nacién del respaldo), no son especial-
mente apropiados. Por s fuera poco,
los respaldos som notablemente estre-
chos. En resumen, para ir bien sujeto

(mmnumpommunﬂmh: de espiri-
tu deportivo) hay que tirar fuertemen-

Motor 16/51

ik AL




AEXPUYOL L

v

te de los cinturones de seguridad. Por  tros de altura para ver el morro, ya que
cierto, que en uno y otro coche debe-  los asientos delanteros son muy bajos.
rian ofrecer opcionalmente cinturones
no de inercia.
Desde el punto de vista de equipa- AL VOLANTE:
miento, apenas hay grandes diferencias |POCA CAFEINA
entre uno y otro, y los dos se sitiian en
un buen nivel, como corresponde a las
versiones de mayor precio y lujo. El Ahora que se ofrece aziicar que no
Corsa no tiene luz de testigo de reserva  es aziicar, cerveza sin alcohol, suced4-
de combustible, que al fin ya si tienen neo de salmén y café sin cafeina, nos
los R-5, tras muchos afios de pedirlo. llega la moda de Ios coches deportivos
Tampoco el Corsa tiene luz de lectura
de mapas y, sobre todo —ya lo hemos . |
mencionado—, el asiento posterior =
abatible en dos sectores. Un reloj de
presion de aceite es lo mas destacable,
por su inesperada presencia, en ambos : '
modelos. Corsa SR A
Desde el punto de vista ergonémico,
nos parece mas racional el Renault, MOSEOI% Disw:;lclc:_-’-]-il:dl)elﬂtero s
mas, estéticamente, la combinacién de Hndrada: 1297 c.c. (73 73,4 mmy. Ch.
colores en el coche francés nos parece eiial: De 5 apoyos. Distribucién; Arbol
desafortunada. Ambos hacen gala de e levas en cabeza, accionado por correa
una excelente visibilidad, si bien en el R ey g";“{f“?l?i;fg;
Corsa hay que medir mis de 1,70 me- carburante: Gasolina de 96 octanos. Ca-
pacidad del depdsito: 42 litros. Potencia
mixima: 70 CV, a 5.600 rpm, Par msxi-
mo: 10,3 mkg, a 3.800 rpm,
TRANSMISION Traceién; A las ruedas
delanteras. Caja de cambio: Manual de 5
marchas. Velocidad a 1,000 r.p.m. en ca-
da marcha: 1.%, 6,8 km/h.; 2.8, 12,4
L e B
rague: anao me-
debe mejorar chrico
DIRECCION Tipo: de Cremallera. Vuel-
tas de volante entre topes: 4,1. Didmetro
DISTANCIAS DE FRENADO de giro: 9,35 metros.
FRENOS Sistema: Discos delante, tambo-
(ell mems) res traseros v servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independientes
: R-5 | Corea delante y eje semi rigido posterior.
AB0km/h. .cooiiiiiinieinnas 17,6| 18,6 RUEDAS Lilantas: De aleacién de 4,5 x
A 100 KM/h. ovvevirireneane 41,8 48,5 pulgadas. Neumiticos: 165/65 SR 14.
A 120 km/h. crceereieerennns 60,7| 70,1 PESQ En orden de marcha: 750 kg.
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sobre cascarones utilitarios. No es que
pensemos que lo Uinico valido sea el Re-
nault 5 Turbo de 350 caballos (por ci-
tar un auténtico deportivo en una
carroceria familiar), pero la verdad es
que ni el Corsa ni el Renault alcanzan
un minimo de agresividad (en el buen
sentido de la palabra). Al menos, por
parte*de Renault, tampoco se ha pre-
tendido en su Gltima instancia, cosa
que no puede decirse del Opel, ya que
un simple 1.300 para uso doméstico si
se ofrece a quien lo quiera. Por el con-
trario, el R-5 GTS es, por encima de to-
do, la versidon mas equipada del! popu-
lar utilitario, al que se le ha querido dar
un cierto aire juvenil, pero nada mas.
El que se corra con €l la Copa Inicia-
cién es un puro accidente ante la falta
de otro vehiculo similar.

Sobre la utilizacion normal de cual-
quiera de estos modelos ya nos hemos
pronunciado en otras ocasiones. Se tra-
ta ahora de ver su comportamiento en
una conduccion mas al limite.

Por parte del Corsa, su eje posterior

[ ]
Precio on la calle:
985.695 ptas.

Fecha de presentacién: QOctubre 1983.

Fabricante: General Motors Espafa, S. A,

Garantia: Un afio, sin hmne de kilome-
traje.

Numero de talleres: 220.

Plazo de enirega: Inmediaio.

VIRTUDES DEFECTOS
o Carroceria espa- @ Frenos algo esca-
ciosa S0
# Consumo ® Direccion lenta
@ Motor silencioso @ Relaciones de
cambio
B 2

v
I‘:’! iy h
-l - S
semirrigido no es un prodigio de virtu-
des. El eje posterior es de lo mas salta-
rin v, lo que es peor, con reacciones a
menudo diferentes en seglin qué cir-
cunstancias; asi, unas veces nos parece
muy noble y otras, sin variaciones apa-
rentes en cuanto al tipo de piso, velo-
cidad y trazado, nos transmiite una sen-
sacidén de inseguridad dificil de descri-
bir. Primero, el coche se va de morro.
Si insistimos en la trayectoria, pisando
el acelerador a fondo, comienzan los
movimientos parasitos del tren trasero,
tendiendo el coche a irse hacia el inte-
rior, y, finalmente, vuelve a la situa-
cioén original, con tirén del morro a la
salida de las curvas. Esta situacidn in-
termedia es la que unas veces llega y
otras no, por lo que la seguridad sobre
el comportamiento ba]a muchos en-
teros.

En cuanto al Renault 5, aunque no-
tablemente mas balanceador y con un
limite creemos que inferior al Corsa, al
menos es mas noble, mas progresivo,
por lo que, una vez fijadas las presio-

" Preclo en la calle:
993.853 ptas.

Fecha de presentacién: Enero 1985.

Fabricante: FASA-Renault.

Garantia: Un afio, sin limite de kilome-
traje. -

Numero de tal]eres' 1.350.

Plazo de entrega: Inmediato.

VIRTUDES DEFECTOS

@ Prestaciones i~ @ Accesibilidad a
@ Comportamien- las plazas trase-
to ras
@ Postura de con- @ Espacio interior
duccidén justo
® Linea conocida

oty

e T RN s
nes de ruedas mas convenientes para el
tipo de conduccion de cada conductor
{y que tienen una desacostumbrada in-
fluencia sobre el comportamiento), ya
apenas surgen los problemas. Se va de
morro, como es logico y cabe esperar,
pero avisando.

En cuanto a prestaciones, aqui ha-
bria que hacer una puntualizacién so-
bre el inadecuado equipo de ruedas que
se instala de serie en el Corsa: las Pire-
1li P-8, de excelente rendimiento en

i

R-5 TS

MOTOR Disposicién; Delantero transver-
sal. Niimero de cilindros: 4, en linea. Ci-
lindrada: 1.397 c.c. (76 x 77 mm.). Cigiie-
iial: De 5 a afoyos Distribuc¢ion: Arbol de
levas lateral, accionade por ena. Ali-
mentacién: Carburador de doble cuerpo.
Compresién: 9,2 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 96 octanos. Capacidad del
depésito: 43 litros. Potencia mixima; 72
CV a 5.750 rpm. Par mézime: 10,8 mkg.
a 3,500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
dclanteras. Caja de cambio: Mannal, de
5 marchas. Velocidad a 1.080 rpm. en ca-
da marcha: 1.7, 7,9 km/h.; 2.*, 13,3
km/h.; 3.%, 18,6 km/h.; 4.2 25 4km/h.;
5.8, 335 km/h, Embrague! Mando me:
cﬁmco.

DIRECCION Tipo: De cremailera. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,8. Didmeire
de giro: 9,8 metros.

FRENOS Sistema: Discos delanteros, tam-
bor trasero y servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De aleacién, de 4,5x 13
pulgadas. Neumdticos: 165/65 SR 13.

PESO En orden de marcha: 730 kg.

-
-l—h!-' -

cuanto a reduccién del consumo (ojo,
que nos referimos a décimas), son de
un agarre bastante precario en frenada
y sus dimensiones, con el perfil 65, pe-
nalizan las prestaciones respecto al
Corsa 1.300. Como en el Renault §
GTS no se ofrecen ruedas de perfil 70,
no podemos saber si se pierden presta-
ciones respecto a lo que conocemos.

En definitiva, sin ganar gran cosa ¢n
agarre, el SR pierde algo en prestacio-
nes (posiblemente lo justo para empa-
tar con el R-5 en velocidad maxima), y
sobre todo en aceleraciones, a las que
tampoco ayudan las llantas de 14 pul-
gadas de didmetro. Si se hubiesen limi-
tado a la lanta de 13 pulgadas, practi-
camente los desarrollos del cambio se-
rinn idénticos a los del R-5, que gana-
ria ya exclusivamente per esos pocos
caballos de diferencia.

Ninguno de los dos es una maravilla
en calidad de frenada, sobre todo el
Corsa, que claramente tiene en este as-
pecto una deficiencia grave y que en
una utilizacion deportiva es casi preo-

SONORIDAD

Discrefos,

sin mds

R-5 Corsa
Al ralenti ........... 49,5 56,1
A 60 km/h, ........ 67,7 61,4
A 90 km/h. ........ 70,1 68,4
A 120 km/h. ....... 72,9 71,2
A 140 km/h 75,7 73,7
S0 e SR 78,5 79,3

{Medliciones efectuadas en las piazas de-
| lanteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.)
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PRESTACIONES

Més genio
on ol R-5

A

R-5 Corsa

VYELOC. MAXIMA (km/h.) |162,4 (161,2
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada .......... 18,1 | 18,9
1.000 m. salida parada . 33,51 35,1
De 0 a 100 km/h, ........ 11,5 | 12,4

RECUPERACION (seg.)
400 m, desde 40 km/h.en 4.%| 18,6 | 20,4
| 400 m. desde 40 km/h. en 5.*] 21,1 | 22,9

1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* | 36,7 | 37,6
1,000 m, desde 40 km/h. en 5. | 39,2 | 43,8
De 80 a 120 km/h. en 4. ...| 10,7 | 12,7
De¢ 80 a 120 km/h, en 5.2 ...| 15,1 | 17,0

Los dos o
mismo nivel

R-§ I Corsa
CIUDAD Litros/100 km,
A 25 km/h. de media . 8.3 8.9
CARRETERA

A 90 km/h, de crucero 5.4 5,6
En conduccién rdpida . 8,7 10,6

AUTOPISTA

A 120 km/h, de crucero. 6,8 6,1
A fondo ..ooiviiiriininae 8,1 7.3
AUTONOMIA MEDIA '

Consumo medio ponder. 7.3 7,6
Recorrido (kilémetros) | 530 500

cupante. Tenemos verdadera curiosi-
dad por conocer de qué modo lo han
resuelto nuestros aguerridos pilotos de
la Corsa, porque dudamos que pueda
resolverse inicamente con otra calidad
de pastillas. En cuanto a direccién, na-
da que reprochar. El R-5, afortunada-
mente, ha disefiado su antigua direc-
cién, que era demasiada lenta aunque
muy agradable para aparcar. Ahora,
sin que se note en las maniobras, al me-
nos es mas rapida. En ambos casos pa-
san el examen sin problemas. '
Desde el punto de vista del consumo,
ambos pueden vanagloriarse, pues son
razonablemente sobrios. Maxime si te-
nemos en cuenta que en carretera ape-
tece pisar a fondo. Lo que el Renault 5
tiene de bueno a baja velocidad lo tie-
ne el Corsa en autopista, para llegar a
un promedio prcticamente empatado,
si descontamos el consumo de ciudad,
que favorece ligeramente al coche fran-
cés. En ambos casos disfrutan de una
autonomia encomiable, superior a los
500 kilémetros, que podria llegar a los
600, e incluso mas, si procedemos a una
conduccién cuidadosa. Lo que si es
mencionable es el brusco incremento de
los consumos cuando cualquiera de
ambos coches viaja con carga, que no
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ALEX PUYOL

ALEX PUYOL
r

se refleja en los cuadros, pero que se-
fialamos: un 25 por 100 de incremento
en el R-5 y casi un 33 por 100 en el Cor-
sa, lo que es explicable porque ningu-
no de los dos tienen una cilindrada ge-
nerosa que compense las diferencias de
peso.

Tampoco ambos son especialmente

. ruidosos, excepto el R-5 a velocidades
~ elevadas. En el Corsa, sélo al limite se

superan los niveles normales, mientras
que en el R-5 va a partir de 100 kil6-
metros por hora emite un zumbido sor-
do bastante molesto y, sobre todo,
fatigante.

VICTORIA A LOS PUNTOS
——

Es dificil llegar a conclusiones en una
comparacién entre ambos modelos, A

favor del Renault habrd posiblemente
més usuarios, sobre todo por su menor
precio, algo mejor equipamiento y me-
jores prestaciones. Sin embargo, el
Corsa SR ofrece un espiritu algo mas
deportivo, que serd apreciado por un
pliblico mds joven, -

En ambos casos insistimos en que tie-
nen bastante poco de deportivos, pero
ya se sabe que son muchos los usuarios
que identifican la deportividad con los
colores y el plastico exterior. Un spoi-
ler generoso hace més que cinco caba-
llos, y una linea de pintura lateral, mas
que una racional caja de cambios. Pe-
ro asi es nuestro mercado (v muchos
otros, no vayan a creer que los belgas
son maés listos), y los responsables del
marketing, tanto de Renault como de
General Motors, lo saben,

Este mercadillo ofrece también otras
posibilidades, como el Citroén Visa GT

AHLE U

ALEX FUYOL

El Ronawlt goma
sin avasollar

R-S Corsa

Velocidad méxima |1.0 ##%# | 2,0 *xex

Aceleraciones .., 1.0 *** JICRENS
Recuperaciones .. |1, *%** 2REEINE
Consamo .......... 1.0 wiwx pR0 TR
Transmisién 31,0 TG00 L
Caja de cambio .. |1, *** jL§e R
FEEOOS oovvvinnannnns 11 0 2. 9px%
Diireceion .......... T4 0 PH0 G55

Comportamiento | 1,0 *#¥*¥ g S
Aptitudes urbanas | 1. ¥4+ 2

Autonomia ........ 32 G5 JRORE Y
Habitabilidad ..... PO O T CEX
Maletero .....ouviee 0 O3 T CEXT
Confort ............ [ 1,0 0k P} GEET
Posicion conductor | 1.0 *+* 74,0 O
Sonoridad ......... | 2,° ¥** YO TS
Equipamiento .... | 1.7 *¥* 70 D

Calidad-precio ... |1.° *¥¥* PAF) L

Rk Exce]mte. ok Bl.lmﬁ. Ak Nom'.lal.
** Regular, * Malo.

EQUIPAMIENTO

Cuentarrevoluciones ........ | 81 S1
Cyentakilémetros parcial .. | SI SI
Termémetro de agua ....... SI SI
Mandmetro presién aceite SI SI
REIO] coveerireersersenessenascens | SI Si
Ordenador de viaje ......... NO NO

Testigo reserva carburante SI NO
Testigo de freno de mano . | SI SI
Testigo desgaste pastillas

freno ...cceciccicenrecnnnne S1 SI
Parabrisas laminado ........ SI - SI
Faros antiniebla ............. ] | SI
Piloto antiniebla trasero ... | SI SI
Aire acondicionado ......... NO NO
Volante regulable ............ [ NO NO
Asiento regulable en altura | NO NO
Retrovisor regulable ..... e | SI S1

Apoyacabezas delanteros .. | SI SI
Elevalunas elect. (del/tras) |[N/N | N/N
.Cerraduras centralizadas .. | NO | NO

Luz lectura mapas .......... SI NO
Tapon carburante con llave | Sl SI
Llantas aleacidn ............. SI SI
Preequipo de radio ......... SI SI
Limpia-lavaluneta trasero . | SI S1

Asiento posterior divisible | SI NO

{ya a punto de desaparecer) o el Sam-
ba S y el Ford Fiesta Sport 1.300, pe-
ro, excepto quizd este 1ltimo, ninguno
alcanza los niveles de ¢alidad de termi-
nacién que los que ahora traemos, v,
sobre todo, Opel Corsa y Renault 5§
son, cifras en la mano, los dos méxi-
mos rivales del mercado nacional en es-
ta categoria.

José M. Cernuda
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VESPAS DE COMPETICION

AVISPAS PICANTES Y
CORREDORAS

NO de los primeros lujos que
podian permitirse los italia-
nos de la posguerra era una
"Vespa. Este «scooter» de vo-

cacion eminentemente utilitaria habia
visto la luz en 1946 seglin un proyecte
que para la firma Piaggio hiciese un in-
geniero aerondutico que se hizo céle-
bre: Agostino d’Ascanio. Su disefio
rompia moldes con lo entonces existen-
te: ruedas de pequefio didmetro, motor
lateral trasero, transmision por engra-
najes y una carroceria autoportante de
acero que ademads de ocultar todos los
drganos mecanicos dejaba completa-
mente despejado el espacio para las
piernas. El «boom» fue de los que ha-
cen época v las Vespa -—avispa en ita-
liano, obviamente por su abultado pos-
terior— itnundaron no sélo Italia, sino
que se han extendido por todo €l mun-
do. Hoy, al borde de una saludable
cuarentena,. siguen en la brecha, ven-
diéndose casi, casi, como rosquillas.
Nuestro pais, en el que la tradicion
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«vespistica» es ya de solera —Vespa
Espafia fabricé su primer modelo en
1953—, no podia ser excepcion, y en la
actualidad, las carreras de Vespa estan
teniendo un auge cada vez més impor-
tante en toda la geografia hispana.
Tanto es asi que se disputa un Campeo-
nato de Espafia en forma de carrera de
Seis Horas. Este afio la final se corrio
en Montjuich (Barcelona), aunque por
razones de horarios debieron confor-
marse los pilotos con sélo cuatro ho-
ras. El pasado afi¢ fue el Jarama el es-
cenario de la final.

En estas carreras hay dos categorias,
los vehiculos de serie y los prototipos,
mientras que ambas se subdividen en
dos clases: hasta 125 centimetros cbi-
cos ¥ a partir de esta cilindrada. Nor-
malmente, el maximo de cilindrada em-
pleado es de cerca de 220 centimetros
clibicos.

El reglamento en los prototipos, que
es la mas espectacular, es muy sencillo,
pero se presta a interpretaciones diver-
sas, lo que hace que sean bastantes
quienes piden mayor concrecién para
los afios sucesivos. En sustancia es un
encubierto «todo vale» mientras no se
modifique la estructura de Vespa. Si,

En las carreras,
todo vale para
mejorar los
rendimientos de
serie de las Vespa,
mientras no se
modifique la
estructura del
«wscooter». La
preparacién
completa de una
moto llega a costar
100.000 pesetas.

es sencillo, pero el éxito de las carreras
ha traido consigo la escalada armamen-
tista y asi carburadores, escapes, inclu-
so cilindros y otros elementos que na-
da tienen que ver con el popular «scoo-
ter» son ya moneda corriente.

La preparacién de uno de estos pro-
totipos puede variar mucho, pero para
hacer un «aparato» minimamente com-
petitivo son necesarias casi las cien mil
pesetas, que se han de afadir al valor
de la Vespa de partida. De segunda ma-
no se pueden encontrar por precios que
oscilan entre las cincuenta y cien mil
pesetas, aunque los hay que compran
un chasis en un desguace, un motor de
ocasion y luego hacen la preparacion
«racing». Nueva, una 200 vale cerca de
las doscientas veinte mil pesetas. Las
preparaciones mas usuales son las que
se hacen utilizando los «kits» al efec-
to, de los que los mas conocidos son
los italianos Pinasco y Polini y los es-
pafioles Autisa. Estos equipos com-
prenden cilindro, pistén y culata, v
cuestan algo més de treinta mil pesetas.
A ello se afladen escapes especiales,
carburadores, refuerzos de embrague,
e incluso hay quien modifica el encen-
dido. Con estas preparaciones se pasa

El campedn
de Espafin por los suchos,
Horonat perdic ¢ equilibrio en la carrern final,

de los nueve caballos de una Vespa de
serie a los cerca de quince de un «buen
aparato».

Capitulo aparte es el de suspensién y
frenado. En lo primero, lo mejor son
amortiguadores especiales, por lo gene-
ral de gas y de procedencia normalmen-
te también italiana, aunque es un buen
truco el poner los de la 160 con unos su-
plementos que dan una suspensidén mas
dura que las de serie.

Lo cierto es que estas carreras, aus-
piciadas por la. misma marca y los con-
cesionarios, estdn en auge. Frente a
otras facetas del motociclismo deporti-
vo todavia mantienen una cierta ase-
quibilidad econdmica vy la libertad del
reglamento, tal vez excesiva, abre las
puertas a la inventiva y a la creatividad.
Una auténtica rivalidad ha nacido en-
tre los distintos equipos que usualmen-
te dependen de los concesionarios, con
Io que el ambiente nada tiene que en-
vidiar a otras categorias. Este fin de se-
mana se celebra la carrera de veinticua-
tro horas en Barcelona, v a lo largo del
afio se corre el Campeonato de Espa-
fia, que en 1984 se ha adjudicado Bo-
ronat y Carreras, con la «scooter» ofi-
cial de Andrea Pinasco. La victoria la
obtuvieron frente a medio centenar de
equipos, lo que puede dar la medida de
la popularidad de estas carreras. Entre
las de serie, éstos disputaron la final a
dos horas y fueron Serratosa y Ruiz los
vencedores.

Texto v fotos: J. L. Aznar
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los turbos de mayor tamafio hacian
més dificiles de conducir a los McLa-
ren. Por otro lado, en la recta siguié
faltandoles un poco de velocidad pun-
ta, con la cual Prost hubiera podido pa-
sar a De Angelis. Una velocidad que si
tenfan los Ferrari y gue le sirvio a Al-
boreto para adelantar al segundo Lo-
tus una vez Prost hubo desaparecido.
Hasta entonces, Alboreto se mantuvo
en la estela del Lotus y €l McLaren, a
los que hubiera tenido que adelantar de
una vez dado lo pegado que iban. Para
los Ferrari, en cambio, la lluvia fue una
suerte. En seco los coches rebotaban
constantemente y por mis que cambia-
ron los reglajes de suspension el pro-
blema no se soluciond. Con la lluvia y
unos reglajes mas blandos, la pega
desaparecio. :

Senna y De angelis se vieron favore-
cidos por la mala salida de Prost y el
que Rosberg calara su motor. Esto les
permitié ponerse en cabeza. Pero Prost

Fintipaldi, Piquet ¥ ahora Seona
La sucesion de wo reiws, estd asepurads

se recuperd pronto y llevando en su es-
tela a Alboreto dio alcance a De Ange-
lis, comenzando una pelea entre los tres
que durd dos tercios de carrera: Prost
fue la primera baja de esta lucha.
Cuando se cumplia la mitad de la carre-
ra su coche le hizo un extrafio en plena
recta que no fue capaz de controlar,
terminando por golpear con la parte
trasera contra el guard-rail después de
haber hecho tres trompos. Diez vueltas
mas tarde, Alboreto sorprendié a De
Angelis en la frenada de final de recta,
en donde el piloto de Lotus no espera-
ba que le pasaran. Tuvo que ceder, pe-
ro intenté recuperar su segundo puesto
en la curva siguiente. En vez de conse-
guir su propdsito, se salid de la pista,
logrando volver a ella después de. una
diabdlica demostraciéon de habilidad.
En esta incursién por el prado, algo de-
bid estropearse en la suspension del Lo-
tus, pues De Angelis tuvo que bajar el
ritmo y acabéd por ser doblado por Sen-

B La dimision de René Arnoux, que
esconde un despide, ha sido la nofi-
cia de esie Gran Premio de Portugal.
De momento, en sus primeras decla-
raciones, el piloto francés admite es-
tar «pasado de kilémetros».

B La causa de que en Ferrari le ha-
yan pedido la dimisién es que consi-
deran que no esté en buena forma fi-
sica. Arnoux padecid la pasada tem-
porada problemas musculares en las
piernas de los que se hizo operar du-
rante el invierno. Pese a ello, en
Ferrari se sigue considerando que ne-
cesita reposo. Pero no guisieron plan-
tedrselo anies para evitarle un golpe
motrtal que hubiera dificultado su re-
cuperacién,

M El sueco Stephan
Johansson sustituto
de René Arnoux,de-
be conducir el se-
gundo Ferrari el res-
to de la temporada.
El que sea piloto pa-
trocinado por Marl-
boro, ha facilitado
su liberacién del
contrato que le unia
a Toleman. Marlbo-
ro tiene un acuerdo
con Ferrari por el
que se encarga de
pagar a los pilotos
de la escuderia ita-
liana.

M Por otra parte, Alex Hawkridge,
el ménager del equipo Toleman, no
ha puesto demasiadas dificultades
pues ha pedido a Ferrari que interce-
da por ellos para que, bien Goodyear,
bien Pirelli, les suministren neuma-
ticos.

B El problema de falta de neumdti- -
cos del equipo Toleman parece estar

en vias de solucion. Si Goodyear no

ha querido saber nada, Pirelli en cam-

bio parece dispuesta a olvidar las di-

ficuitades que en el pasado tuvo con

este equipo. ' =

B Toleman desplazé sus coches a
Portugal, con la esperanza de poder
participar en la prueba. Al final no
pudo ser pero en cambio se daba co-
mo seguro que al dia siguiente de la
carrera los Toleman pudieran partici-
par en una tanda de puesta a punto
del coche que les permitiera estar a
punto para la carrera siguiente en
Imola.

B En Estoril ha debutado el Zaks-
peed Foérmula 1, que al final ha con-
seguido el patrocinie de los cigarrillos
West. Este coche ha sido completa-
mente disefiado y construido —tanto
el chasis como el motor— en los ta-
lteres del ingeniero Eric Zakowski, un
hombre que colabord estrechamente
con Ford Alemania en temas de com-
peticién. Este primer afio s6io alinea-
ra un coche, con Jonathan Palmer al
volante, en ios Grandes Premios que
se disputan en Buropa. El afio que
viene hard con dos coches todo el
Mundial.

W Finalmente, Ken Tyrrell ha conse-
guido firmar el contrato por el que se
asegura los servicios de Stephan Be-

‘iof. EI piloto aleman pedia bastante
dinero y sobre todo €l compromiso de

que Tyrrell no haria trampas.
=R

-no6 en la segunda vuelta,

‘B La entrada de Portugal en el Mer-
-cado Coman se ha notado va en este

. mattricula extranjera aparcados en Es-

B Fl nuevo Zakspeed estd muy bien
terminado y parece robusto, pero es
cien kilos mds pesade que los McLa-
ren. A la salida, como nb habian he-
cho media de consumo, tenian miedo
de no poder acabar la carrera. Pero
no hubo problemas: Palmer abando-

Deporte

B Tyrrell todavia emplea en esta
carrera los motores V-8 Ford Cos-
worth atmosféricos. Los coches con
el motor Renault Turbo se hardn es-
perar hasta el Gran Premio de Bél-
gica.

B Tumbién con motor Ford tiene
que participar ¢l equipo Minardi. El
nuevo V-6 Motori Moderni que ha di-
sefiado el antiguo director deportivo
de Alfa Romeo, el ingeniero Carlo
Chiti, podra ser utilizado sclamente a
partir de la préxima carrera. Las
pruebas en el banco han dado poten-
cias de 700 caballos para carrera y 840
caballos para entrenamieritos.

Gran Premio. Una de las primeras
modas qgue han importado ha sido Ia
de los robos de aparatos de radio de
los coches. Durante el fin de semana,
se salvaron muy pocos coches con

toril, de ser abiertos por unos muy
poco expertos ladrones que hacfan
auténticos destrozos
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Hablar de
E agué la fiesta. Nadie esperaba
‘que el dios de la uvia Horase so-
bre Estoril v menos en el mo-

mento de la carrera. Todas las
estrategias se disolvieron al caer la pri-

tenian preparada una pequefla sorpresa
a las huestes de Goodyear: no cambiar
neumdticos en toda la prueba. Segin los
caleulos del ingeniero Mezzanote, esto les
daria una ventaja de treinta segundos,
gue podian valer un podio para los hom-
bres de Gordon Murray y tal vez una cla-
sificacion sorpresa para los Ligier, Nos
quedamos sin verlo en el Gran Premio.
La plana mayor del equipo Brabham se
lo debian haber olido, porque la noche
anterior tanto Murray como Herbie
Blash, director del team, decidieron dar-
se una vuelia por el pub de
moda -en Estoril, Penny
Lane. 8i, igual que ¢l dis-
co de los Beatles, A las
tres de la madrugada to-
maron el camino del hotel,
no sin antes ahogar sus pe-
rias en cerveza. No es pa-
ra menos. El supérmago
Murray ha disefiado un
monoplaza tan fine de fe-
var que destroza rapida-
mente los neumédticos en -
los entrenamientos. A la
menor irregularidad del _
terreno, sus meneos parecen mas la dan-
za de los siete velos gue un Férmula 1.
Para que el Gran Grosero Piguet pueda
quejarse a placer, la suspensién trasera
dio muestras de fragilidad y por eso se
intenté reforzarla a dltima hora, encin-
tando todas las barras del lado izquier-
do. Es en esa parte donde se trabaja con
mayor intensidad en este circuito. Los
dos virajes claves del trazado se efectfian
a derechas y sobre todo el anterior a Ia
meta, que es la pesadilla para las puestas
a punto. ; :

mas viejos del lugar recordaban a uno
de sus pilotos como lider del Campeo-
nato del Mundo. Curiosamente, este ti-

mos encrespados de la aficion, que to-
davia no entiende muy bien el fichaje de
un hombre ya maduro, pues sus vein-

na y al final perdid el tercer puesto en
favor de Patrick Tambay, que tuvo el
mérito de no cometer ningin error al
volante del medianamente competitivo
Renault. Tambay conducia el coche
equipado con el nuevo motor experi-
mental, que después de haberse mostra-
do dificil de conducir en piso seco por
lo brusco de su funcionamiento, en mo-
jado fue més ficil de llevar.

Detras, Lauda ocupd mucho tiempo
el quinto puesto. Comenzé bastante
fuerte, adelantando sucesivamente y
después adoptd una conduccidén pru-
dente a la espera de los acontacimien-

" plosive. Los problemas constantes de
- estabilidad durante los entrenamientos
mera gota. Tanto Brabham como Ligier

En Ttalia ahora es fiesta. Ya ni los -

_ cortocircunitos en la central electrénica.
tulo momentineo puede calmar los dni-

tiocho afios estdn ahi, como J ohansson. _

Si al nerviosismo del debut unimos el
del coche, el coctel no puede ser més ex-

confirman que todavia falta mucho ca-
mino para que los Ferrari puedan opo-
ner una batalla en igualdad de condicio-
nes a McLaren. Aqui la salida del fon- |
do plano se habia cambiado, unifican-
do los dos conductos en uno solo y dan-
dole mayor angulacién para intentar
evitar turbulencias. El gran problema
de los monoplazas rojos es que rebotan
demasiado. Suerte de gue Estoril no tie-
ne unos virajes excesivamente rapidos,
porque sobre agua la carrera de Albo-
reto podria haber sido un infierno.

También ta diosa Fortuna estuvo con

® los: Lotus. El agua quiso
ayudarles en sus proble-
mas de frenos. Cada para-
da en boxes, sobre todo de
Elio de Angelis, era una |
auténtica humareda. Los
nuevos inventos de Duca-
rouge son muy efectivos
para la estabilidad, pero
no tanto para la ventila-
cién de las pinzas, que
achicharran materialmen-
te las pastillas. Como so-
lucién de emergencia se
abrieron unos orificios en
los pontones para intentar mejorarlo, Pe-
se a todo esto, dominaron insultante-
mente los entrenamientos y el joven Sen-
na se permitié el lujo de utilizar un solo
juego de neumiticos de clasificacidén, de
los dos de que disponen los pilotos, en
la primera pole de su vida.

Por fin se puede hablar de algiin pro-
blema en los irrompibles McLaren.
Obligados como estan a sacar el méxi-
mo rendimiento al motor y teniendo en
cuenta que no disponen de motores pa-
ra los entrenamientos de clasificacion,
los técnicos de Porsche se las ven y se
las desean para tener €l motor a maxi- .
mo rendimiento sin que se produzcan

Hay un misterioso duendecillo que no
quiere que se les expriman mucho las
entrafias a sus motores.

Eduardo de Aysa

tos. Pero terminé cediendo ante Man-
sell y Bellof, que se recuperaron muy
bien de unos comienzos dificiles en que
uno hizo un trompo y otro tuvo que sa-
lirse de la pista para evitar a Winkel-
hock, que se quedd atravesado en me-
dio de ella. Al final abandoné por pro-
blemas eléctricos, que bajaron el rendi-
miento de su motor.

En las wiltimas vueltas, Bellof se acer-
c¢6 a Mansell vy ambos fueron alcanza-
dos por Warwick. Este habia arranca-
do delante de Lauda, pero fue adelan-
tado por éste y por Tambay antes de
que hiciera un trompo y tuviera que pa-

rar a cambiar neumdticos. Su final de
carrera fue muy bueno, pero tuvo que
conformarse con el séptimo puesto, por
delante del debutante Johansson, que
se enganché con Patrese —que tuvo
que retirarse con la suspensidén torci-
da— y posteriormente se salié de la pis-
ta, Ghinzani, con el Osella, fue el me-
jor piloto calzado con neumaticos Pi-
relli, que en mojado se mostraron infe-
riores a los Goddyear y que concreta-
mente en el caso de Piquet le hicieron
parar varias veces para cambiarlos, Su
Osella tuvo que perder dos vueltas por
un problema de motor, pero €so no
quita ningin mérito a la carrera de
Ghinzani.

Gigi Corbetta y

Sergio Piccione

e

Parrilla de salida

1, A. Senna (Lotus), 1-21-007; 2, A.
Prost (McLaren), 1-21-420; 3, K. Res-
berg (Williams), 1-21-904; 4, E. de An-
gelis (Lotus), 1-22-159; 5, M. Alboreto

- (Ferrarl), 1-22-577; 6, D, Warwick (Re-
nault), 1-23-084; 7, N, Lauda (McLaren), -
1-23-288; 8, A. de Cesaris (Ligier),

©1-23-302; 9, N. Mansell (Williams),
1-23-594; 10, N. Piquet (Brabham),
1-23-602; 11, S. Johansson (Ferrari),
1-23-652; 12, P. Tambay (Renault),
1.24-111; 13, R. Patresse (Alfa Romeo),
1-24-230; 14, E. Cheever (Alfa Romeo), .
1-24-563; 15, M. Winkelhock (Ram),
1-24-721; 16, T. Boutsen (Arrows), *
1-24-747; 17, G. Berger (Arrows),
1-24-842; 18, J. Laffite (Ligier), .
1-24-943; 19, F. Hesnault (Brabham),
1-25-717; 20, P. Alliot (Ram), 1-26-187;
21, S. Bellof (Tyrrell), 1-27-284; 22, M, _
Brundle (Tyrrell), 1-27-602; 23, J. Pal-
mer (Zakspeed), 1-28-166; 24, M, Baldi
(Spirit), 1-28-473; 25, P. Martini (Minar-
di), 1-28-596; 26, P. Ghinzani (Osella), -
1-30-855. - oo s
1, A. Senna (Lotus), a 145,160 km/k.

de media; 2, M. Alboreto (Ferrari), a
1 m. 2 s.; 3, P. Tambay (Renault), a una

vuelia; 4, E. de Angelis (Lotus), a 1 v.;

5, N. Mansell (Williams), a 2 v.; 6, S.

Bellof (Tyrrell), a 2 v.; 7, D. Warwick

(Renault), a2 v.; 8, 8. Johansson (Ferra-

r), a5 v.; 9, P, Ghinzani (Osella), a6 v.

Vuelta rapida: A. Semna (Lotus),
144-121, -~ -

1, M. Alboreto, 12 puntos; 2, A. Prost
y A. Semuna, 9; 4, E. de Angelis, 7; 5, P.

Tambay, 6; 6, R. Arnoux, 3; 7, N. Man-
sell, 2; 8, J. Laffite v S. Bellof, 1 punto.

=
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E disputé en Estoril la tercera
carrera de la nueva Férmula
3.000, categoria que ha reem-
plazado a la Férmula 2 y sur-

gi6 como una idea de Bernie Ecclesto-

ne, el gran patrén de la Férmula 1, a

fin de dar salida al excedente de moto-

res V-8 Ford Cosworth que quedaron
en el mercado cuando los equipos de

Férmula 1 fueron uno tras otro utili-

zando motores turbo. Tanto para con-

seguir un cierto distanciamiento con la

Férmula 1 como para abaratar costes,

se decidio instalar en estos motores

unos limitadores de régimen —que se
controlan por los comisarios antes de
cada carrera— que cortan la inyeccién

a 9.000 revoluciones por minuto. Con

esta limitacion, la potencia queda redu-

cida a 400/420 caballos, cuando de es-
tos motores, en Formula 1, se llegaron

a sacar hasta 520 cabalios.

Hasta ahora se han disputado dos
carreras en los circuitos britanicos de
Silverstone y Thruxton. La primera fue
dominada por el austriaco Mike Thack-
well, con un Ralt. En la segunda, una
buena aleacién de neumaticos de Pirro,
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Nielsen (Ralt) y de Michel Ferté (March).

que conduce un March, le permitié ga-
nar por delante de Thackwell

En Portugal, Thackwell realizd el
mejor tiempo en los entrenamientos,
por delante de su compafiero de equi-
po John Nielsen. La carrera fue un pa-
seo para los hombres del equipo Ralt.
Thackwell se escapd desde la salida,
distanciando con facilidad a todos sus
rivales hasta que un problema de inyec-
cién le obligd a parar en boxes durante
ocho vueltas. Cuando esto ocurrid,
Nielsen, que era segundo, se despegéd
del pelotén pese a los esfuerzos de Mi-
chel Ferté, que fue segundo con su
March. La carrera no tuvo historia. S6-
lo hubo lucha por el cuarto puesto en-
tre Pirro y Roberto Moreno. Al final,
el italiano se impuso al brasilefio.

Por cierto gque Roberto Moreno con-
ducia el coche que a partir de la siguien-
te prueba llevard Adrian Campos. No
parece excesivamente competitivo.
Claudio Langes, el otro piloto del equi-
po, ha preferido renunciar a correr por
no considerar el coche capaz de hacer
buenos resultados.

Otro espailol que se desesperaba

Tarchini (March) terminé en un inesperado tercer puesto detrds de  John Nielsen y Mike Thackwell. O mucho cambian las cosas o van a
repetirse sus triunfos, dada la superioridad de los Ralt.

viendo la carrera era Carlos Abella,
que hubiera debido participar en este
certamen. Al final, Ducados, que le ha-

bia prometido su apoyo, le dej6é en la -

estacada. En cambio, Alain Ferté se be-
neficia del apoyo de la marca espafiola
a través de su representante en Francia.
También corre con patrocinio de mar-
cas espafiolas —Soberano y Gin Ri-
ves— Juan Manuel Fangio Jr., sobrino
del quintuple campeén del mundo, que
se pased a la cola del pelotén toda la
carrera.

En general la prueba fue soporifera
debido a la desigualdad que hay entre
los Ralt y los demas coches.

Clasificacién
1.°, John Nielsen (Ralt), a 168,6
km/h.; 2.%, Michel Ferté (March), a
15,3 seg.; 3.°, Gabrielle Tarchini
(March), a 42,2 seg.; 4.°, Emmanue-
ite Pirro (March), a 50,2 seg.; 5.°,
Roberto Moreno (Tyrrell), a una

vuelta. Hasta doce clasificados.

Espaiia de Rallyes de Tierra que es-

“parte de la prueba estuvo dominada

@ El piloto vigués Rafael Cid vuel-"‘

| ran su homologacién en grupos A y

| 75 quedara homologado el pr6x1mo

. @ Adridn Campos ha obtenido la "
-¢marta plaza en la carrera de Hoc-

. nador de la ultima carrera

. En Mﬂaga se dlo la sahda ala
primera prueba det Campeonato de

te afio celebra su tercera edicidn."
Desde el primer tramo Guillermo
Barreras comenzoé a distanciar a sus
rivales y pudo controlarlos a placer,
terminando el rallye con casi dos mi-
nutos de diferencia sobre el segun-
do clasificado. Esta posicion corres-
pondié a Oliveras, con Talbot Lo-
tus, quien a su vez precedié a José
Maria Servid, que conducia el Seat
124 Prototipo del afio pasado pero
¢ONn un nuevo motor de Flat 131,
Abarth.

e Oiioro debuté en txerra con un
Opel Ascona, que utilizard mientras
le terminan el Manta 400 con el que
va a seguir el Campeonato. Se tuvo
que retirar 4 tan sélo unos metros
del final de la tiltima especial, al sa-
lise el 4rbol de transrmsxén de su
coche. & 2
¢ Dario Cerrato ha 51do el vence-
dor del Rallye Costa de Esmeralda,
en Cerdefia, con un Lancia Rally
Abarth. Tras él se clasificé el tam-
bién italiano Attilio Bettega, con
otro coche de la marca. La primera

por el finlandés Henri Toivonen,
que al final se salié de la carretera.
Gianni del Zoppo, con el Peugeot
205 Turbo 16 de Peugeot-Talbot
Italia, no pudo aprovechar su aban-
dono a causa de los problemas de
motor que también le obligaron a
retirarse. Con esta victoria, Cerrato
toma el primer puesto del Campeo- :
nato de Europa de Rallyes. !

ve a la competicién en Portugal.
Dispondra de un R-5 Turbo que es-
t4 siendo preparado en los talleres
de Miguel de Oliveira, en Oporto,
® Los Alfs Romeo GTV-6 perde-

N a final de afio. La Comision Téc-
nica de la FISA ha encontrado que
las medidas de‘la ficha de homolo-
gacidn no se corresponden con la
realidad. En cambio, el nuevo Alfa

mes de julio en grupe A, &
@ LaFISAvaa conceder més voz
a los pilotos. Ha quedado constitui-
do un cons¢jo permanente gue com-
ponen Niki Lauda, Nelson Piquet,
Alain Prost, Michele Alboreto, De-
reck Warwick y Thierry Boutsen.

kenheim de Férmula 3, por lo que
se sitfia en tercera posicion en el
Campeonato aleman, tras Weidler y
su compafiero de equipo Nissen, ga—

. ambiente pre-Salén. Los

_priori, podriamos vislum-

\

A podemos avanzar cudl va a
ser el coche del verano a ni-
vel de moda, a nivel de im-
pacto. El Jeep Suzuki se ha

convertido por la magia de la novedad v

por lo atractivo de sus caracteristicas en

el vehiculo més perseguido, el mis anhe-
lado. Romagosa, concesionario en Bar-
celona de Land Rover, tiene unos pedi-

dos en firme diarios de diez unidades, y

asi se explica que su plazo de entrega ten-

ga ya una demora de mes y medio. Con
una produccién diaria de 45 Suzukis en

La Carolina, la factoria espafiola se ha

visto desbordada, méixime cuando de las

empresas de alquiler les llegan pedidos
fantasticos, como pueden ser 600 unida-

des para Canarias, 300 para Palma o 100

para la Costa Brava. Lo cierto es que el

Jeep Suzuki ha venido a cubrir un hueco

en el mercado espafiol ¥ su produccion

en el primer afio la tiene vendida de an-
temano. En época de cri-
sis, de recesion, es, sin du-
da, una buena noticia.

Se comienza a respirar
en la Ciudad Condal el

preparativos en Montjuich
han comenzado vy los fa-
bricantes nacionales pare-
cen dispuestos a tirar la
casa por la ventana. A

brar que Seat ganari en
metros cuadrados de ex-
posicién con el Mdlaga en
plan estelar; Opel vestira

.de gala las versiones ‘cuatro puertas del

Corsa; Ford protagonizard una «premié-
re» mundial ¢como es el Scorpio; Renault
intentard mantener su condicién de lider
en ventas; el grupo Pengeot-Talbot con-
fiard en su caballo ganador, el 205, y Ci-
troén mostrard por primera vez ¢l BX
Sport. Habri para ver y escoger. El éxi-
to de piblico esti asegurado y con las
nuevas medidas econdmicas dictadas por
Boyer se espera que las ventas lo noten.

Hablando de ventas, hay que destacar
que en Espaifia el sistema «leasing» estd
comenzando a pegar fuerte en los coches
de alto nivel. Por ejemplo, las ventas de
Mercedes sistema «leasing» comienzan a
estar a nivel europeo o, lo que es lo mis-
mo, nuestros empresarios se han dado
cuenta de como se pueden cambiar de co-
che con el minimo gasto y las mayores
ventajas fiscales.

Mientras el matrimonio Seat-Volkswa-
gen pasa por momentos de celos y temo-
res, los japoneses de Toyota no han di-

. José Maria Casanovas

Pre-Salén

cho su udltima palabra. Una delegacién
del pais del Sol Naciente estuvo en la zo-
na franca mirando las cadenas de mon-
taje y contando los empleados, Es la 1il-
tima oportunidad que tienen los japone-
ses de entrar con fuerza en la Comuni-
dad Econdémica Europea a través de
nuesira peninsula,

El gran problema es que cuando ha-
cen nuameros y dividen la productividad
por los trabajadores las cuentas no les sa-
len. La misma historia se repite en Nis-
san, donde por cierto casi nada queda de
Motor Ibérica. La nueva regulacién de
empleo estd vista para sentencia. Los Pa-
trol marchan bien, las furgonetas sélo re-
gular y hacen planes ya para la construc-
cion de automéviles, El tema va no es
tabi... _

Por carretera llega a Espaiia el 70 por
100 de los turistas que nos visitan y que
tanto contribuyen a mejorar nuestra ba-
lanza de pagos. Y casi e}
80 por 100 de los mismos
entran por La Junquera,
Catalufia tiene una red de
autopistas de peaje de 486
kilémetros, que supone el
4 por 100 de la red viaria
catalana, que es de 11.026
kil6metros, y el 28 por 100
de la red de autopistas de
peaje de toda Espafia, que
asciende a un total de
1.736 kilémetros. De cara
al verano, la Generalidad
y el MOPU estan traba-
jando a fondo para dejar
el piso en las mejores condiciones y en es-
te sentido las obras de mantenimiento
son constantes y agradecidas.

Donde las cosas no andan tan bien es
en la propia Barcelona. La demolicién
del Cinturén de Ronda, en el barrio del
Guinardo, estid resultando polémica. El
caos circulatorio es evidente y los usua-
rios de la via rapida que une Sarrid con
Lesseps estin de uflas. Como diria un
castizo, cada dia hay mas coches y enci-
ma sacan calles...

Para no de]arlasmqtos fueradelaoo-
lumna, destacar la decisién de Derbi de no
contratar ningin sustituto de Tormo. La
decisién saloménica es prestar una méqui-
na de 80 c.c. a diversos pilotos que apun-
tan. Asi, Manuel Herreros saldri en el Ja-
rama al lado de Aspar, v en el futuro,
otros como Torrontegui, pueden tener su
oportunidad. Dicho en otras palabras,
correrdn dos Derbis con un piloto oficial.
De este modo, Ricardo Tormo mantiene
sus ilusiones de volver... cuanto antes.

Motor 16/66
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CGIUNC BARIRS

RALLY GERONA-GUILLERIAS

LANCIA,
3 RALLYS,
3 VICTORIAS CONSECUTIVAS

La tecnologia Lancia ha
demostrado por tercera vez
consecutiva que no tiene
rival. El Lancia Rally 037 _
de SERVIA y SABATER
ha dominado el Rally
Gerona-Guillerfas desde la

salida hasta la meta. Asi
anda Lancia: Tres pruebas del
Campeonato de Espania, tres victorias.
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