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Yomaha
relro

Uno de los
primeros modelos
que comercializd en
Espafia Semsa
Yamaha fue la 250
version Special, con
un marcado aire

Chopper. Luego, -

este modelo se
reconvirtié en la SR
250, una version
mas acorde a las.
necesidades y
gustos europeos.
Pese a todo, en los
concesionarios se
seguia preguntando
por aquellas
«Chopper» e
incluso en el
mercado de
segunda mano se
cotizan mas caras
que nuevas. Con
todo ello, Yamaha
ha decidido hacer
una nueva serie de
aquellas motos.
Bautizada como
entonces,
«Special», varia de
la SR convencional
por su llanta
trasera de 16
pulgadas, su
neumdtico trasero
de gran seccion,
manillar de
«cuernosy, sillin
mias ancho y
detalles que
recuperan ese aire
americanizado. El
color del depdsito
€s Negro
exclusivamente.
Esta moto ya esté
disponible en los
concesionarios y se
vende al precio de
379.000 pesetas en
la catle.

RENAULT:
INTERCOOLER PARA
DURAR MAS

ENAULT Vehiculos Industriales
ha presentado su gama de 1985,

que ha sido mejorada con interesan-
tes innovaciones tecnolégicas. La més
importante es la incorporacion del sis-
tema Intercooler en todos los segmen-
tos de su gama de 14 a 38 toneladas,
que incorporan motores de 173 a 320
caballos de potencia. Este es un siste-
ma de refrigeracion del aire de la ad-
mision a través del radiador frontal,
gracias al cual se consigue un sustan-
cial ahorro de combustible.

Ademé.s, toda la gama incorpora
ca_]a de cambios sincronizadas y se
mejoran las cabinas. En este aspecto
hay gue destacar las nuevas cabinas
KB, especial para largas distancias y
TIR y, sabre todo, la cabina Tur-
boleader.

_ Motor 16

SANTA SEMANA

L regreso de estas minivacacio-
nes, los usuarios se han enfren-
tado a una nueva subida: la de los
precios de los automdviles. Oscila en-
itre el 2,5 por 100 y el 4 por 100, con
mayoria sobre el 3 por 100, Ya han
ajustado sus tarifas Peugeot, Talbot
y Renault, y la han anunciado Ford y
Opel.

Se espera que Seat y Citroén las co-
muniquen en los préximos dias. Por
parte de los importadores, por ahora
todos se mantienen a la espera, excep-
to Alfa Romeo, que ha procedido a
un ajuste en torno al 4 por 100, se-
ghn los modelos.

Esta subida se encuadra en la tra-
dicional de primavera y se suma a la
efectuada a comienzos de afio, La-
mentablemente, no finalizara 1985 sin
que un nuevo ajuste se lleve a cabo,
cosa que ocurrird con la llegada del
otofio.
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Vespa sin
mezcla

Con los nuevos
modelos de Vespa
Iris sus propietarios
se evitardn el
€NEOITOSO Proceso
de preparar la
mezcla en las
gasolineras. La
nueva gama,
presentada la
pasada semana,
ofrece interesantes
innovaciones v,
quiza, la mas
interesante es el
mezclador
automatico, que |
permite el engrase
separado. La
gasolina llega al
carburador por
gravedad y el aceite
es enviado al
conducto de
aspiracién mediante
una pequefia
bomba, El depésito
de aceite, situado
bajo el sillin, tiene
una capacidad de
1,6 litros, con un
indicador exterior
de reserva. Esta y
otras mejoras serdn
comentadas en una
prueba a fondo que
publicaremos
préximamente.

Los precios de la
nueva gama Iris
oscilan entre las
175.706 pesetas,
para la version PX
150, y las 245,718
pesetas de la PX
200 E, con
arranque eléctrico.

Los franceses
mos podrion
dar la mano

T/na de las razones
‘que avalaban la
construcciéon del

tinel del Cadi era
la posibilidad de
que Francia
construyese uno en
¢l Puymorens, De
ese modo se unirian

Barcelona y Paris a

través de Toulouse

y los citados
- timeles. Poco

- después se supo que

los franceses habian
«aparcado» esta
iniciativa, que
ahora se vuelve a
plantear, ya que se
han iniciado los
estudios técnicos
preliminares. Su
posible
construccién estaria
prevista para los
primeros afios
noventa.

L Fiat Uno con carroceria de tipo
clasico ya rueda por las carrete-
ras brasilefias. Durante el Gran Pre-
mio de Brasil, Rafael Ciol pudo foto-
grafiar las primeras unidades del Fiat
Premio que han salido ya de las fac-
torias que la firma italiana tiene en
aquel pais.

El nuevo Fiat Premio sustituye a
los modelos Oggi, que eran una ver-
sidon con maletero independiente de
los muy conocidos Fiat 127. Los nue-
vos Premio estan saliendo al merca-
do con los motores empleados en el
Uno, como es el caso de los 1.300 ga-
solina, con 71 caballos de potencia, y

® Lider .durante muchos afios en

lizar un gran esfuerzo por recuperar
el terreno perdido, creando 800 pun-
tos de venta y mantenmuento

'@ Desde sept:embre de este aﬂo-

beran pasar una inspecciéon técnica.

tas recibieron sus beneficios, Volks-
wagen no habia vuelto a repartir di-

correspondido cinco marcos por ac-

conocer el balance deI eJercmlo
1984, ; ;

una serie de importantes mejoras en

® Desde que en 1981 los accionis-

cién. Sin embargo, no se ha dado a -

® Ford lnglaterra ha mtroducldo'

su gama de motores diesel para ve-

CIEN OCTANOS

los mercados africanos, Pengeot ha
visto descender gravemente su pene-
tracién. La firma francesa va a rea-

- una nueva version de ia furgoneta
 C-15, mixta, con dos plazas traseras

. do en la lider del sector de los

videndos hasta este afio, en que han " derivados.

- @ Hasalido dé la fébrica de Ingols-

. 1o 7.000.000 de Audi, desde que la
., firma iniciara su produccion, en

_potencia.

+ @ General Motors ha anunc1ado el
_ cierre definitive de su planta de mo-
-+ tores en Pontias (U.S.A.}, ante la
- falta de rentabilidad a medio plazo.
todos los automéviles de més de cin- - Esta €s la segunda planta de GM que -
co afios que se vendan como segun- . S¢ cierra en Estados Unidos,

da mano en el mercado francés de-

de alcohol, con 58 caballos, y el Die-
sel de 1,300, con 45 caballos. El Pre-
mio CS emplea, por su parte, el mo-
tor de 1.500 centimetros citbicos ya
utilizado en los Ritmo, con 85 caba-
llos de potencia en su versiéon de
gasolina.

Una clave
perdida

La seguridad vial
espafiola perdié una
oportunidad de oro
el pasado viernes, en
el programa de TVE
«La clave». La
semana anterior nos
anunciaron que con
el titulo de
«Carreteras de
miedo» se trataria
de los trdgicos fines
de semana,
operaciones salida y
retorno de los
puentes y la
influencia de la
carretera. Visto de
este modo, el debate
parecia de lo mas
interesante para
destapar los -
gravisimos fallos de
nuestra red viaria y

hiculos industriales, destacando el
nuevo grupo de 4,4 litros, bautiza-
do BSD/444H, y 82 6 caballos de’

® En las préoximas semanas Ci-
troén Hisparia lanzard al mercado

opcionales. La C-15 se ha converti-

tadt, en Alemania, la unidad nGme-

1949, bajo nombre de Auto Unidn.
En la actualidad, Audi fabrica
400.000 coches al aﬁq.

las causas de tanto
accidente sin
aclarar. Pero nadie
puso interés en ese
asunto —ni el
presentador o el
director general de
Tréfico, y mucho
menos el resto de
mvitados,
defendiendo cada
uno sus intereses—.
Todo el programa se
convirtié en una
promocion del Plan
General de
Carreteras por parte
del director general
de Carreteras,
Enrique Balaguer,
que supo contestar a
todo y aprovechar la
oportunidad que le

‘sirvié en bandeja el
.nulo interés del resto
' de participantes de

L entrar en el tema

que les habia
convocado.
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de kilometros, con mejor o peor fortu-
?‘Abh’@dﬁaﬁo,esio?:rmal,se
e ‘mgf“.atg‘mﬁq otros nombres, que
pasar YY?I:;* historia del automovi-
' hﬁ“_“’- a gado a su primera me-
- ta: la formula reing; algunos, muy po-
- cos, concretamente 11, se han subido

| en alguna 0casion a lo mas alto del pé-
6/ Motor 16 '

dium, segunda meta en las ilusiones de
cualquier piloto. Y ya, ¢l Campeonato
del Mundo, la irta aspiracion, s0-
lo Jo han logrado Lauda, Piguet y Ros-
berg; es esta una de las temporadas en
que menos campeones s¢ refinen en las
parrillas de salida, lo que pone de ma-
nifiesto el altisimo grado de desgaste a
que hoy dia estdn sometidos los pilotos
de la Férmula 1. Hace tan sélo siete u
ocho afios, se reunfan en una parrilla
de salida; Stewart, Fittipaldi, Andretti,

Hulme, Surtees y Graham Hill, todos

ellos campeones, enfrentdndose con
hombres como Peterson, Ickx, Regaz-
woni o Amon, que podrian igualmente
haberlo sido. jEra entonces mis com-
petida la Férmula 1? Desde huego, las
diferencias de material eran menores.

Pero nadie analiza a los rivales con
los que se enfrentan, sino los resulta-
dos finales. Faltan todavia ocho meses
y 15 carreras para saber quién va a sus-
tituir a Niki Lauda en el titulo mundial.
Candidatos hay, por lo menos, media

docena, pero tampoco muchos més, a |

no ser que surja la sorpresa. Francia e

Italia, con sefs pilotos cada una, han
arrebatado la supremacia naclonal de
pilotos, que tradicionalmente ha veni-

. do manteniendo Gran Bretafia, que tie-

ne que conformarse con cinco hombres
en 1a especialidad. Curicsamente, pai-
ses con ciertamente poca tradicién au-
tomovilistica, como Austria o Brasil,
tienen un par de representantes.

No hay, por ejemplo, pilotos japo-

neses, ni argentinos o :_nexicanos, que -
tantos dias de gloria dieron en época

pasadé al automovilismo hispancame

ricano; como tampoco hay hombres de

color o mujeres, poniéndose de mani-.

fiesto que es un deporte para la raza
blanca, sin que haya ninguna razon gue
Io justifique.

Y por tltimo, una curiosidad: si te-

nemos en cuenta los colores de los cas-

cos, fruto de los gustos de cada cual,
es ¢l azul el dominante: 18 de estos pi-
lotos incorporan este color en su ele-
mento més distintivo..., claro que la

~supersticion no es lo més importante,

" espectacular de este deporte, que cada

como se demuestra por el hecho de gue
siete de ellos viven en Montecarlo, por
aguello de los paraisos fiscales.

Con esta ficha de los hombres de 1a
Férmula 1 iniciamos un conjunto de
paginas dedicadas al automivilismo de-
portivo. En el espacio que hemos podi-
do destinar faltan, evidentemente, mu-
chag cogas v muchos apartados, pero se
resume lo mas transceniente y lo més

diz apasiona a un mayor nGmero de
personas.
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Austriaco, 36 afios, casado.
159 GGPP disputados.

24 victorias, 3 campeonatos
del mundo.

Primer GP: Austria, 1971.
Primera victoria: Espafia,1974.
Equipo actual: McLaren.
Otros equipos: March
(1971/1972), BRM (1973),
Ferrari (1974 a 1977),
Brabham (1978/1979).

Francés, 30 afios, casado,

74 GGPP disputados.

17 victorias, 2
subcampeonatos.

Primer GP: Argentina, 1980.
Primera victoria: Francia,
1981.

Equipo actual: McLaren,
Otros equipos: McLaren
(1980), Renault (1981 a
1983).

Inglés, 25 afios, casado

8 GGPP disputados.

Mejor resultado: 2.° en el
GP Detroit 1984.

Primer GP: Brasil, 1984.
Equipo actual: Tyrrell.
Otros equipos: Siempre con
Tyrrell.

Nelson
 {

[l Alemén, 28 afios, soltero.
11 GGPP disputados.

3.° en Monaco, 1984.
Primer GP: Brasil, 1984,
Equipo actual: Tyrrell.
Otros equipos: Siempre con
Tyrrell.

3: Motor 16

Inglés, 30 afios, casado.

60 GGPP disputados.

3.° en 4 ocasiones.

Primer GP: Austria, 1980.
Equipo actual: Williams.
Otros equipos: Lotus (1980 a
1984).

- : _j ! .“._P_
-
Rosberg

Finlandés, 36 afios, casado.
83 GGPP disputados.

3 victorias. Campe6n del
mundo 1982.

Primer GP: Sudafrica, 1978.

" Equipo actugl; Williams.
Otros equipos: Theodore
(1978), ATS (1978), Wolf
(1978/1979), Fittipaldi
(1980/1981).

A\

Brasilefio, 32 afios.

95 GGPP disputados.

12 victorias. Campedn del
Mundo 1982 vy 1983.

Primer GP: Alemania, 1978.
Equipo actual: Brabham.
Otros equipos: Ensign
{1978), McLaren (1978),
Brabham (1978).

Francés, 28 afios, soltero.

16 GGPP disputados.

Dos 8.° puestos.

Primer GP: Brasil, 1984.
Equipo actual; Brabham.
Otros equipos: Ligier (1984),

Manfred
Winkelhock

Alemén, 32 afios, casado.
40 GGPP disputados.

5.9 Brasil, 1982. ‘

Primer GP: Sudafrica, 1982.
Equipo actual: RAM.

Otros equipos: ATS, (1982 a
1984). ‘

<
10

Francés, 30 afios, casado.
14 GGPP disputados.

10.° en dos ocasiones.
Primer GP: Brasil, 19384.
Equipo actual: RAM.
Otros equipos: Siempre con

11 F
Angelis

Italiano, 27 afios, soltero.

89 GGPP disputados.

1 victoria.

Primer GP: Argentina, 1979.
Primera victoria: Austria,
1982.

Equipo actual: Lotus.

Otros equipos: Shadow
(1979).

Brasilefio, 25 afios, soltero.
15 GGPP disputados. -
2.° en Mdnaco, 1984.
Primer GP: Brasil, 1984.
Equipo actual: Lotus.
Otros equipos: Tolem
{1984). ‘




La auténtica
motorizacién
aspafiola vino de

otras gentes, muy lejanos hasta entonces.

modifica los habitos y actitudes de los espafioles.

+Cdémo se vela la Espafia de entonces desde dentro de un
A fravés de veinte capitulos, que van desde el afio 1956 a
MOTOR16 desvelard este interrogante, con la colaboracion
de prestigiosas firmas de la cultura espafiola.

la mano del 600. Este humilde utiitario abri6 a los espafioles las  Jeslis Fernandez Santos, Manuel VAzquez Montalbén,
puertas de la libertad y la cultura. Descubrimos otros paisajes y

Desde su aparicién, el 600 entra en la historia, rompe moldes y

A partir de nuestro
préximo nomero, personalidades
como Julio Caro Baroja, Alonso Zamora Vicente,

Luis Garcia Berlanga, Antonio de Senillosa, Fernando Sénchez

Dragé, José Luis Sampedro, Luis Carandell, Jesus

Torbado y Adolfo Marsillach, entre otros, desmenuzaran afio por

afio esta peculiar historia de Espafia desde una dptica

6007  inédita. .

1975, También se analizardn todos los modelos que acompafiaron al
600 en este «boom» de la motorizacion, su influencia

industrial y comercial y la aficién deportiva que generd.

I . covs

Francés, 35 afios, casado.

86 GGPP disputados.

2 victorias.

Primer GP: G. Bretafia, 1977.
Primera victoria: Alemania,1982.
Equipo actual: Renault.

Otros equipos: Ensign (1977),
McLaren (1978/1979),

Theodore (1981), Ligier (1981),

Belga, 27 afios, casado.

26 GGPP disputados.

5.° GP de Austria 1984.
Primer GP: Bélgica, 1983.
Equipo actual: Arrows.
Otros equipos: Siempre con
Arrows,

Inglés, 30 afios, casado.

44 GGPP disputados.

2 segundos puestos.

Primer GP: Las Vegas, 1981,
Equipo actual: Renault. i
Otros equipos: Toleman (1981 a
1983).

21

ftaliano, 31 afios, casado.

34 GGPP disputados.

5.° en Holanda, 1983.

Primer GP: Brasil, 1982.
Equio actual: Spirit,

Otros equipos: Arrows (1982),
Alfa Romeo (1983). '

Amustriaco, 25 afios, soltero.
5 GGPP disputados.

6.7 en el GP de Italia 1984.
Primer GP: Austria, 1984,
Equipo actual: Arrows,
(tros equipos: ATS (1984).

v =

= e I B
Riccardo
Patrese
|

Italiano, 30 afios, soltero.

113 GGPP disputados.

2 victorias.

Primer GP: Ménaco, 1977.

Primera victoria: Ménaco,

1982. |
Equipo actual: Alfa Romeo.

Otros equipos: Shadow (1977), |
Arrows (1978 a 1981), Brabham {} |_
{1982/1983).
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GOLFGTE

'E:' VOLESWAGER

Sélo aVolkswagen

sele

Malas noficias. Para la competencia, claro.

Después de afios v afics en el que el Golf era el
modelo a imitar por fodo el mundo, jsélo a la van-
guardista tecnologia Volkswogen se le podia ocurrir
mejorario! {Mejorar lo que parecia insuperable!

Dicho y hecho. Nuevo Golf.

Nuevo tamario exterior. Mds largo. Y méds anche.
Es decir, mds confortable. Con nuevo frontal. Con
nueva estéfica posterior. Mds aerodindmico. Con me-

sEAT D

Pl de & (M) pediiecrs dle amistenicia técnica,

iaocurrir mejorarelGolf.

nor resistencia al viento. Con mayor capacidad de
maletero. Con un mayor depdsito de combustible. Es
decir, con mayor autonomia. Y con mayor superficie
acristalada. 3Cémo lo ve? Nuevo

Volkswagen Golf. Pensado por alema-

nes. Y construido por alemanes. Y en 5

versiones: Golf GT (2 v 4 puertas) en

gasolina y diesel. Golf GTI Injection.

Golt GID Turbo. Y Golf Cabrio.

Norteamericano, 27 afios,
casado.

70 GGPP disputados.

2.% en Detroit y Canada, 1983.
Primer GP: Sudéafrica, 1978.
Equipo actual: Alfa Romeo.
Otros equipos: Hescketh (1978),
Osella (1980), Tyrrell (1981),
Ligier (1982), Renault (1983).

i
Pier Carlo
Ghinzani

Italiano, 33 afios, casado.
23 GGPP disputados.

5.2 en el GP de Dallas 1984,
Primer GP: Bélgica, 1981.
Equipo actual: Osella.
Otros equipos: Siempre con
Osella.

Italiano; 25 afios, soltero.

63 GGPP disputados.

2.° en 2 GGPP.

Primer GP: Canad4, 1980.

Equipo actual: Ligier,
Otros equipos: Alfa Romeo
(1980/1982/1983), McLaren
(1981).

il ¢
Jacques
Laffite

Francés, 41 afios, casado.

153 GGPP disputados.

6 victorias. Tres afios 4.° en el
Campeonato. .

Primer GP: Alemania, 1974.
Primera victoria: Suecia, 1977,
Equipo actual: Ligier.

Otros equipos; Williams
{1974/1975), Ligier (1976 a
1982), Williams (1983/1984).

(=Y ALESRH
- Michele
i Alboreto

Italiano, 28 afios, casado.

" 58 GGPP.

3 victorias, 4.° en el
Campeonato 1984.
Primer GP: San Marino, 1981,

‘ Primera vlctorla Las Vegas,

1982.
Equipo actual: Ferrari.
Otros equipos: Tyrrell
{1981/1982/1983).

=g L
Rene
Armoux

Francés, 36 aiios, divorciado.
96 GGPP disputados.

7 victorias, 3.° en el
Campeonato 1983.

Primer GP: Bélgica, 1978.
Primera victoria: Brasil, 1980.
Equipo actual: Ferrari.

Otros equipos: Martini (1978),
Surtees (1978), Renault
(1980/ 1981/ 1982).

#0100 Qi
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16 CIRCUITOS

AQUI SE
LA JUEGAN

homologados mds de setenta

circuitos; sin embargo, sélo
unos velste se utilizan en la Formula 1.
En los pafses de gran tradicién automo-
vilistica es frecuente que se alternen dos
O tres circuitos para celebrar anualmen-
te su gran premio. Asf, en Francia, por
cjemplo, se utilizé Dijon el pasado afio
y éste se va a celebrar en el Paul Ricard.

Esta temporada 85, recién comenza-
da en Brasil, estd formada, como en el
pasado afio, por 16 grandes premios,
de los cuales 11 se disputan en Europa
(Portugal, San Marino, Ménaco, Bél-
gica, Francia, Gran Bretafia, Alema-
nie, Austria, Holanda, Italia y el GP
de Europa, en Gran Bretafia, sobre el
circuito de Brands Hatch) y cinco en-
tre América, Africa y Ia novedad aus-
traliana de este afio.

Precisamente en Australia van a en-
contrarse los corredores con un nuevo
trazado: el circuitd de Adelaida, uno
mis a sumarse a la moda de los circui-
tos urbanos (Montecarlo, Detroit v
Montreal).

Estos circuitos urbanos son una de
las caracteristicas de los grandes pre-
mios de los tltimos afios. Los intereses
econdmicos que maeve la F-1 son de tal
naturaleza que hay toda una lista de
civdades candidatas a su organizacion.
Hoy dia, quien vaya con el dinero por
deiante, ceda una parte de ese dinero al
sefior Ecclestone y disponga de un buen
servicio de relaciones piblicas, puede
contratar al gran circo de la Férmula 1,
como en otros afios contrataba a los
saltimbanquis de Feijoo y Castilla...,
s6lo que muitiplicado por mil y en dé-

A Federacidn Internacional del
L Deporte del Automévil tiene

lares. Ciudades como Paris, Roma,
Nueva York, e incluso Mosci, estén en
Ia lista de posibles scdes de un gran pre-
mio a celebrar por sus calles. Todavia
se recuerdan las polémicas sobre la se-
guridad en los circuitos, cuando este te-
ma ha pasado a un segundo plano gra-
cias al dinero.

Todos los circuitos tienen una longi-
tud comprendida entre los 3,3 y los 6,9
kilometros (véase cuadro adjunto),
siendo el més corto el de Montecarlo ¥
el mas largo el de Spa. Ha desapareci-
do ya el larguisimo circuito de Nurbur-
gring, el de toda la vida, con sus més
de 22 kilémetros, que a ia mayoria de
los pilotos les costaba enormemente
memorizar, para ser sustituido por un
nuevo trazado, gue todos consideran
mas artificial.

Salvo en media docena, en la mayo-
ria de los circuitos utilizados se hacen
promedios superiores 0 muy proximos
a los 200 kilémetros por hora. Fl mas
rapido es el austriaco de Zeltweg, con
un premedio en la vuelta rapida de 230
km/h, y un promedio de carrera de 223
km/h. —en una hora y veinte minutos
se acaba el espectaculo—; mientras que
otras carreras del mundial llegan a du-
rar més de dos horas, como el GP de
Dallas ¢l pasado afio.

En kilometraje, la duracién media es
de los 300 kilémetros, si bien algunas
pruebas, por el cansancio que supone

los pitotos, se acortan hasta 250

ilémetros, como en Ménaco, o se

alargan hasta 315 kildmetros, como en
Silverstone. ;

Todo esio tiene una gran importan-
cia por la limitacién del consumao de fos
automdviles de Férmula 1.

_ Longiﬂideléscﬁmﬂosywbn
" . ' delus prachas

Promedios de velacidad
ent Ia vaelta pipida

saresnsasaana u@%&?

GP de Brasif
Jacarepagud
5.031 m.

Récord: 1-36-49

(Prost}

- -

]

GP de Portugal
Estoril

4.350 m.
Récord: 1-22-99
(Lauda)

Imola. 5.040 m.
Récord: 1-33-27

(Piquet)

6P de Ménaco
Moniecarlo
3.312 m.
Récord: 1-26-35
(Patrese)

GP de Bélgica
Spa-Francorchamps
6,949 m.

Récord: 2-067-49 (De Cesaris)

6P de Canada
Montreal

4.410 m.

Reécord: 1.-28-32 (Pironi}

6P ds Detroit

Detroit

4.023 m. |
Récord: 1-46-22 (Warwick)

GP de Francla

Paul Ricard

5.810 m.

Récord; 1-40-08 (Pafresc)

6. P. de Inglaterra
Silverstone

4,719 m.

Récord: 1-41-21 (Prost)

GP de Alemania
Nurburgring

4,542 m.

Récord: 1-23-14 (Piquet)

GP de Awustria

Feltweg

5.942 m.

Récord: 1-32-53 (Arnoux)

GP de Helanda
Fandvoort

4.252 m. 5

Récord: 1-19-35 (Armoux)

GP ds Hulla

Monza

5.500 m. _

Récord: 1-31-91 (Lauda)

Brands Halch
4.206 m.
Récord: 1-12-36 (Pironi)

&P de Ausiralla
Adelaida

3.300 m.

Récord: afin no establecido

&P de Africa del Ser
Kyalami
4.104 m.
Récord: 1-08-28 (Prost)

Motor 16 1=




DEL BANGO POPULAR.
CUENTEVD. CONELLOS

SERVICION

Autocheques 4B:

Para lenar el deposifo del coche
sinllevar dingro en efectivo,
Tarjeta 48 y Telebancos:

Para disponer de dinero en efectivo
yrealizar ofras operaciones a cualquier
hora del dia y de la noche en mas de
650 Telebancos.”

Para reah:ar SUS COmpras enmies
ge astablagimentos,

Cheques de viaje y Eurocheques:

Fara vigjar comodamente.
Tarjeta Visa:

Para poder comprar por fodo el
munde con solg sy firma.*

Estas y pfros muchos son las servicios que & Banoo Popular
pone a su disposicion. Servigios que 1enemos en cuenta

para hacerseio toda

muche mas facil BANCO
y.comode. PDPUL&H
ESPANDL

American Express:
Para pagar sin limife de gastos
preestablecidos:”

Credito popular:
Para consequir creditos personales
g2 manera rapida y oon amermzaciones

Master Card: asequibles,

Para SUS COMPIAs y Servcios Domicifiacion:
Sin amero.” Para que el banco se encarque de
Mondial Assislance: cobrar SUs Ingresos y pagarn sus gastos.

Fara viajar protegico por fodo SRl s
el munda
Cuentas a la visla y a plazo:

Fara custociar v renfabilizar sus
ahoros.
Cajas de alquiler:

Para sus partenencias ge valor,

|

>

. AuorizadoporlB o n* 15210

Formula-1

LOS BIORRITMOS
DE LOS PILOTOS

EL RELO) &
SECRETOY
DE LA
FORM

N ciertas lineas aéreas nortea- . _ y a Piquet en De-
mericanas, los pilotos no vuae- _ : troit.
lan cuando sus biorritmos no
son buenos; en algunas ciuda-
des japonesas, los taxistas no cogen el
-wolante de su coche cuando su reloj vi-
tal estd en las horas bajas; pero en la
- Férmula 1, inmersa en un rio de déla-
res gque todo lo arrasa, los pilotos de-
ben enfundarse el mono y entrar en su
mnnopiaza sean cuales sean sus condi-
ciones anfmicas. -
E! biorritmo, una teoria que se expe- ;
rimentd con los «marines» de la Arma-
da estadounidense durante el desem-
barco de Guadalcanal, y que se ha com-
probado después hasta la saciedad por
los técnicos de la NASA, influye en las
carreras de una manera muy notable,
por tal motivo MOTOR 16 ha puesto en
marcha su ordenador para comprobar
¢l estado de los «doce apdstoles», los orden fisico afecta-
doce pilotos que, segin todos los indi- rdn a Prost en Esto-
cios, deben disputarse el campeonato ril, a Tambay en
mundial: Niki Lauda, Alain Prost, Ni- Spa y a Lauda en
gel Mansell, Keke Rosberg, Nelson Pi-. Montreal.
quet, Elio de Angelis, Ayrton Senna,
Patrick Tambay, Derek Warwick, Jac-
ques Laffite, Mlchele Alboreto ¥ "René
Arnoux.. I
Estos doce lmmbres sin piedad estin
encuadrados en siete escuderias dife-
rentes: McLaren, Williams, Brabham,
- Lotus, Renault, Ligier y Ferrari; sus
edades estdn comprendidas entre los
veinticinco afios de Ayrton Senna y los
cuarenta y un ailos de Jacques fite,
'y en la lista de nacionalidades se inclu-
| yen cuatro franceses: Prost, Tambay,
Laﬁ“ﬁe Arnoux; dos hrasxleﬂos. Pi--
Senna; dos ingleses: Mansell y
; Watwick dos italianos: De Angelis y
i Alboreto; un austrizco: Lauda, y un

Los problemas de
indole intelectusal
enturbiardn la =e-
tuacion de Ros-
berg en el Gran
Premio de De-

Los acontecimientos
de nataraleza emo-
cional darin ma-

chos problemas a
Laffite en Imola, a

Los problemas de
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Formula-1

1951k a 1958, 51 Grandes
Premios dikputados. 5 Campeonnt fel Mundo. 24 viclorias.
177.5 puntos consepuidos (5,44 punfos de medis), 5 vee
mis ripido en éntrenamienlos v 21 marcd lo yuelta mais rupu:].a “n
carrers. Su mejor temporads fue In de 1954, que ohiuvo 6 Yicto-
rins de 9 pruehas dispuiadas,

JACKIE SIHAHT Afos 1965 2 1973: 09 Grandes Premios
disputados, 3 Campeonatos del Mundo, 27 victorias, 360 punios
marcados (3,64 puntos de media), 17 veces ¢l mas rapido en en-
trenamientos v 15 marco la vuelta mis rapida en carrern, Su me-
jor temporada fue i de 1969, que obluyo 6 vic torias de 11 proes
bas disputadas.

20/ Motor 16

STEWART,CLARK,FANGIO Y LAUDA

“UATRO MAESTROS

Desde que en 1950 se cre6 el primer reglamento de la Formula 1, casi 250 pilotos han tenido la
satisfaccién de tomar la salida en un gran premio. De todos ellos, media docena
alcanzaron el titulo de monstruos sagrados, pero s6lo cuatro han sido o son figuras legendarias
del automovilismo.

JIM f.l.hlllf. Afos 1960 0 1968: 72 Grandes Premios dispu-
fados, 2 Campeonaios del Mundo, 25 victorias, 274 punios mur-
cados (3,81 punios de media), 33 veces Tue el mis rapido en los
entrenamientos ¥ 17 marco la vuelta mis sipidaen carrerd. S me-
jor temporida fue la de 1965, que obiuvo T viclorias de 9 proebas
disputndas.

NIKI LAUDA Adios sapverala 1979, ¥ de 1982 en ade-
lante: 157 Grandes Pre mins val-pul.ulm 3 Campeonatos del Mun-
div, M viclorizs, 306,5 puntos marcados (2,59 puntes de medial,
22 veees foe el muis mpado en los entrenamientos, ¥ 24 marco la
vuelin mias rdplda en carrera, Su mejor jemporado ha sido la de
1975, en que gano 5 de las 14 pruebas disputadas,

UATRO pilotos se disputan el
puesto del mejor de todos los
tiempos. Son los que han con-
seguido mayor nimero de vic-

torias, el mayor namero de titulos y de-
mas. En definitiva, todos ellos marca-
ron una época. Probablemente, con
ellos deberia estar algin otro —se nos
ocurre mencionar a Alberto Ascari, por
remontarnos a los histéricos—, pero en
la mayoria de esos casos sus carreras
quedaron truncadas por alguna causa y
eso les impide estar en este podio.

JIM CLARK

Nuestros cuatro hombres son: Jackie
Stewart, Jim Clark, Juan Manuel] Fan-
gio y Niki Lauda. De ellos, sélo Jim
Clark ha desaparecido, victima de un
mexphcable accidente. Lauda sigue en
activo. Y tanto Stewart como Fangio

. dejaron hace tiempo la competlc:lén

Cada uno de ellos ha marcado una épo-
ca diferente. Aunque Clark y Stewart,
por un lado, y Stewart y Lauda, por
otro, llegaron a enfrentarse directa-
mente, resulta muy dificil hacer com-
paraciones. Stewart debutd en Formu-

e & B My

Ad z
la 1 en 1965, en pleni-
tud de la época Clark, .-..-
que muridé a comien-
zos de la temporada de 1968. En lo que
se refiere a Stewart v Lauda, el austria-
co disputé su primera temporada com-
pleta en 1972 y Stewart se retiré al fi-
nalizar la de 1973,

Por otro lado, las circunstancias fue-
ron muy dwersas, y en una evaluacién
de la competencia que tuvieron que
vencer, Fangio no es de los que sale me-
jor parado El piloto argentino, el que
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mas titulos mundiales ha logrado,
siempre tuvo la habilidad de encontrar-
se en el equipo justo y en el momento
justo. Los Alfa eran practicamente im-
batibles cuando corrié con ellos. Y lo
mismo ocurrié cuando estuvo en Mer-
cedes y posteriormente en la escuderia
Ferrari, cuando hacia correr los Lan-
cia. Quizad su mejor temporada fue la
del 57, en la que corrié para Maserati
y en la que tuvo que vencer la resisten-
cia del equipo Ferrari,

En ese sentido, Stewart y, sobre to-
do, Jim Clark tuvieron que luchar bas-
tante mas. Clark dispuso casi siempre
de un buen material. Lotus siempre le
suministré excelentes chasis, y salvé el
afio 66, en que los motores BRM H-16
fueron excesivamente fragiles, también
estuvo bien servido mecanicamente.
Pero también es cierto que, particular-
mente, entre los afios 62 y 65, sus com-
petidores —Ios equipos BRM, Ferrari,
Brabham, Honda v Cooper— estuvie-
ron igualmente bien armados y tuvie-
ron potencial para ganar. Stewart tuvo
titulos mds claros, particularmente los

~dos primeros. El Matra, en 1969, y el
Tyrrell, en 1971, se mostraron por en-
cima de los demés coches. Sélo su al-
timo tilo fue ganado punto a punto
y por escasa diferencia con respecto a
Emerson Fittipaldi. _
En este altimo afio de Stewart co-

Juan Manwel Fungio, «Chuecos, ol mis gran-
de corredor de todos los tiempos

Jim Clark es, de este poker de ases; el onico
que ha fallecido

Juckie Stewarl, (res veces campedn del mun-

do, es hoy un active hombre de negoclos

Miki Luuda, ¢l dnico que sipue en activo ¥ el
actual campedn del mundo

aeltinio

menzaron a barajarse

| N N
en la competicidén

‘ ‘l
olros parametros que i

los del binomio piloto-coche. Fangio,
Clark v el mismo Stewart, en sus pri-
meros afios, a base de esfuerzo perso-
nal, habian sido capaces de suplir cual-
quicr deficiencia de sn automévil.
Cuando Lauda comenz6 su carrera, el
mejor piloto, en el peor coche, no te-
nia va la menor posibilidad. Y el me-
jor coche tampogo le permitia alcanzar
el triunfo si no estaba calzado con los
mejores neumdticos. Y asi sucesiva-
mente. El trabajo de Lauda ha sido,
por tanto, mucho mas ingrato. Sus
triunfos los ha tenido que conseguir dia
a dia, en las largas y pesadas jornadas
de pruebas, poniendo a punto suspen-
siones, alerones, etcétera, para adap-
tarlos a los neumadticos de forma que
£stos tuvieran un rendimiento dptimo.
Y, posteriormente, en carrera, estos co-
nocimientos acumulados le han decidi-
do a conformarse con un segundo o ter-
cer paesto, a sabiendas que intentar lu-
char por el primero era poner en peli-
gro &) resultado, porque, a mas caden-
¢ia, los neumaticos, por ejemplo, no hu-
bieran aguantado. Por otra parte, el am-
biente ha cambiado. Las temporadas
s0n mas largas y los intereses mayores.
Al margen de que los coches, mas segu-
ros, son mas dificiles de conducir.

{imm.ht NS




Formula-l

FORMULA-1

Con potencizs que poeden legar ¢asl a Tos
1) caballos ¥ con neumiticos v suspensin-
nes muy sofisticadis, los 300 Kildmetros & -l
hora-estan al alcance de los Formula 1.
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Siiverstons

1-50-6 =151,278 km/h.
1-440 =160,773 km/h.
1-52.0 =151,407 km/h.
1-50-0 =154,159 km/h.
1-56-0 =154,159 km/h.
1-43-2 =164,320 km/h.
1-40-8 = 168,230 km/h.
1-34-4 =179,640 kin/h.
1-36-0 = 176,650 km/h.
1-32-2 = 183,930 km/h.
1:27-0 =194,920 km/b.
1-21-3 =208,580 km/h.
1-199 =212,240 km/b.
1-186 =215,750 km/h.
1-20-9 =209,948 km/h,
1-19-6 =213,400 km/h.
1-14-4 =228,320 km/h.
1-15-07 = 226,309 km/b.
1-14-21=228,917 km/h.

4,700 km.
4,700 k.
4,700 km.
4,700 km.
4,700 km.
4,700 k.
4,700 km.
4,700 km.
4,700 km.

- 4,700 km.
4,700 km.
4,700 km.
4,700 km.
4,700 km.
4,719 km.
4,719 km.
4,719 km,
4,719 km.
4,719 km.

Los modernoy motores
ntilizan (nrbocampresares,

‘una Ienice, sin embargo,
muy velerznn, Los
' enmdticey

dticos de calificacion
apenas ducak tres
vieltas on
liss gmtrenaminnios,
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Hacemos que
quier coche

Hemos estudiado la actstica

suene mejor.

de todos los modelos y todas las
marcas. Todas las posibilidades
de instalacion. Y todas las
tendencias. Para poder ofrecer
la mejor solucion actistica a
cada automovil.

1

Su coche estd en la lista.
Compruébelo en el instalador
Pioneer de su zona, acérquese y vea lo
bien que puede sonar su coche. Se -
sorprendera de lo que puede mejorar el
sonido simplemente con
unos altavoces adecuados
y en su sitio.

La forma de los asientos, € tipo de
tapiceria, los volimenes interiotes, la
absorbencia de paredes, suelos y techos
hacen que ningun coche sea igual.

PIONEER 77

Especialmente en su actstica.

Por eso hemos desarrollado la mas
amplia gama de altavoces para automévil
del mundo. ‘

No importa cual sea su coche. Sonara
comgo el mejor.

Pidanos e} programa Pioneer de
instalacion para st automdvit.

Remita el presente cupdn a:
VIETA AUDIO ELECTRONICA S.A.
Bolivia, 239, 08020 Barcelona

Nombre

Direccién

Poblacion Provincia

I Marca y modelo del automévil

Afio de matriculacién
L L __ B ]

Deseo me remitan el programa de
instalacién parami automévil.

Elfuturo en sonido e imagen.

Distribuidor exclusivo: VIETA AUDIO ELECTRONICA S.A. Bolivia, 239, 08020 Barcelona

Formula-1

500 MILLONES EN CARRERAS

N equipo de Féormula 1 cues-
ta mis de quinientos millo-
nes de pesetas al afio, una ci-
fra astrondémica que da idea

de los esfuerzos econdmicos necesarios

para mantener en el circo mas especta-

cular una formacién com-
i

puesta por dos coches y
dos pilotos de categoria

media. Aunque los monoplazas son el
elemento primordial de este negocio,
no son, sin embargo, los componentes
mas caros del equipo y su precio puede
oscilar entre los 28 millones de pesetas
de un Minardi, uno de los coches mas
modestos, v los casi cuarenta millones
de pesetas de un
McLaren MP 4 co-
mo ¢l de Prost
—MOTORI1S,
nimero 54—
equipado con el
todopoderoso
motor TAG-Pors-
che. La temporada
de carreras se plan-
tea siempre sobre
un conjunto de tres
coches, dos de com-
peticidn y uno de re-
serva, perfectamen-
. te terminados, lo
.que puede llevar la
cifra hasta el umbral
de los 150 o 160 mi-
llones de pesetas solo
en material rodante;
eso si, los pilotos son
seguros v no se dedi-
can a estrellar sus jo-
yas mecédnicas contra
las protecciones del cir-
cuito. :
Hay que considerar
después el contrato de
los dos pilotos, un con-

UN NEGOCIO CARO

trato muy variable, en funcion de la ca-
lidad de los personajes; Landa, Prost o
Piquet, por poner los ejemplos mas no-
tables, no se mueven de sus retiros do-
rados si en la correspondiente cuenta
suiza no se ha ingresado un cheque por
valores comprendidos entre el millon y
los dos millones de délares, entre 180 y
360 millones de pesetas. Frente a estos
superdotados hay otros «chicos» que
deben aportar cantidades similares, €
incluso® mas altas, para conseguir un
volante, pero por término medio se
puede hablar de unos sueldos bastante
reducidos, del orden de los treinta mi-
Hones de pesetas por temporada.

Los otros gastos, los que podrian lla-
marse gastos de bolsillo del equipo, son
los que se llevan por si solos unos cien
miliones de pesetas. En ese baile de di-
nero deben incluirse desde los treinta
millones que cuesta una nave de traba-
jo hasta los doce millones que se em-
pléan en manutencién y dietas de los
diez mecanicos que por término medio
trabajan en los grandes premios. Los
gastos de hotel para esos mismos me-
cAnicos se llevan un «bocado» que su-
pera los seis millones, mientras que los
gastos de transporte superan los ocho
millones; el desplazamiento de los co--
ches, por su parte, no baja en una tem-
porada de los treinta millones, siendo
los camiones propiedad del equipo.

En gasolina y en lubricantes hay que
prever mas de diez millones, otros vein-
te millones en materiales que se desgas-
tan, tales como ruedas, pasti-
llas de freno, elementos de
embrague, etcétera, y dos mi-
llones de pesetas para teléfo-
no y télex.

A. Marco




Campeonato de

Férmula 1 y el comienzo del
sigmente, las escuderias frabajan .
enfervorizadas para mejorar los
rendimientos de sus coches.
Todo, como es natural, en el mayor
de los secretos. Ingenieros y
mecénicos buscan las mejores .
soluciones, para que los motores
den Ia méxima potencia y no se
rompan & la segunda vuelta. Con

N los cinco mieses que
lE. transcurren entre el fin del

velocidad de carrera los dibujos del -~

chasis pasan de la mesa del
delineante a convertirse en =
esqueletos de fibra de carbonoy

aleaciones superligeras. Todo tiene =~ -
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que estar listo para la primera .
carrera del Campeonato, -

Pero no son los finicos que
trabajan en secreto. En otros
departamentos, especialistas de la
imagen, como los que decide
como debe ser el tupé y el -
maquillaje de los polfticos en :
campafia electoral, se enfrascan en
decisiones no menos importantes,”
En sus mesas de dibujo y caballetes

"no hay cilindros, ni chasis o

suspensiones mecanicas. M4s parece
la seccién de confeccién de
«Play-Boy» o el departamento de
disefio de una firma de bafiadores
de sefioras, envuelto en un tufillo de

- competicidn, carreras y circuitos.




putan ia posesién de
observar con detalle la

por los hierros para
desdenar los logros de

li ingenieria genética por los de la
ingenietfa industrial. Con la habil
escuss del reclamo publicitario, las
voluptuosas bellezas de los circuitos
rodeq:n los boxes, derivando
mirandas y cAmarag, mientras los
mecinicos destapan sus secretos, con
la complaciente seguridad de que a
nadie le importard un pimiento si el
alerdn es de policarbonato, de fibra -
o de tabla de pino. Ya se sabe, a

mis secretos que ocultar, més chicas
y menos tela sobre la piel de
melocoton.,

Todo estd tan bien programado
gue mucho me temo que el motivo
de gue la temporada comience
precisamente en Brasil, obedece a
lag mismos motives. Se imaginan la
pasada carrera del 7 de abril, con
toda Europa tiritando de frio v las
chicas; con gabardina hasta los pies,
de |la cantidad de cosas que nos
poillamos haber enterado, justo
cuando todas las escuderfas tienen el
mayor interés en reservar hasta el
ultimo momento sus secretos. La
solzcion, Brasil. Bellezas no faltan,
jverdad, Gigi?, v la bondad del
trépico pone el resto. Fotps: Gigl

FanT

LEs un coche de importacion su inica alternativa?

Siempre se ha dicho que un coche de importacién es la anica respuesta para los que desean
un cache de excepcion.

Un coche gue reuna el prestigio, la tecnologia, eI lujo y las prestaciones.
Sin embargo, no tome una decision antes de contestar este test. No siempre la primera, es la mejor alternativa.

Sl

:Deberia su coche...
J...Estar fabricado por una marca de prestigio?
{...5er apreciado y deseado en todo el mundo?

{...Poseer una tecnologia tan avanzada que pueda
superar los 200 Km/h. con toda seguridad...

cada 100 Kms.?

&...Equipar una gama de motores Gasolina, Diesel,
Turbo e Inyeccion para elegir a su medida?

g...antar con una red de servicio experimentada,
amplia y eficaz?

z...lm_:luir un equipamiento de alto nivel con mucho mas
que aire acondicionado, direccion asistida, cambio
automatico, elevalunas eléctricos, y ordenador de viaje?

NO
[]
]
(]
D .Y rebajar la barrera de los 6 its. de consumo
]
[
[]
[
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é...Poder comprarse con una tasa de financiacion
tan excepcional como el 9,5% anual.

§ PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

Si la mayoria de sus respuestas ocupan la casilla
del S, acaba de decidir que prefiere comprar 3
un PEUGEOT 505, antes gue un coche de —
importacion. Razones no le faltan, -
Los mismos paises que exportan al mundo i

los coches tecnologicamente mas avanzados, lmporran Ios PEUGEOT 505
hechos en Espafia.

Por algo serd.

En Gasolina, Diesel, Turbo e Inyeccion, PEUGEQT 505.

Comprarlo es razonable. Conducirlo, apasionante.

B PEUVGEOT 505 I.alla:onvlallaswn
Desde 29900 Pis.al mes.

Apdd; GT, y PF. con fecha 9-4-85
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Rallyes

PEUGEOT/TALBOT
SPORT Director: Jean

Todt. Patrocinador:
Shell/Michelin. Coche:
Peugeot 205 Turbo 16. Pi-
lotos: Bruno Saby, francés,
treinta y cinco afios; Timo
Salonen, finlandés, treinta y
tres afios, cuatro victorias
en el Mundial; Ari Vatanen,
finlandés, treinta y tres

afios, 10 victorias en el
Mundial, campeén del mun-
do 1931.

AUDI SPORT Director:
Roland Gumpert. Patroci-
nador: HB. Coche: Audi
Quattro Sport. Pilotos: Stig
Blomgvist, sueco, treinta y
ocho afios, 11 victorias en el
Mundial, campeén del mun-
do 1984; Hannu Mikkola,

" finlandés, cuarenta y dos

afios, 17 victorias en el
Mundial, campeén mundial
1983; Michele Mouton,
francesa, treinta y tres afios,
cuatro victorias en ¢l Mun-
dial, subcampeona del mun-
do 1982; Walter Rhorl, ale-
man, treinta ¥ ocho afios, 13
victorias en el Mundial,
campedn del mundo 1980 y
1982,

= .y

AUSTIN ROVER
RALLY TEAM Dpirec

tor: John Davenport. Pa-
irocinador; Unipart. Coche:
Metro Turbo. Piloto: Tony
Pond, britanico, treinta y
ocho afios.

RENAULT SPORT pi-
rector: Patrik Landon. Pa-
trocinador: Phillips/Elf.
Coche: Maxiturbo R-5. Pi-
loto: Jean Ragnotti, fran-
cés, treinta y nueve aflos,
dos victorias en el Mundial.

s

TOYOTA Director: Ove

Andersson. Patrocinador:
Toyota. Coche: Toyota Ce-
lica Turbo. Pilotos: Per Ek-
lund, sueco, treinta v ocho
afios, ona victoria en el
Mundial; Juha Kankkunen,
finlandés, veinticinco afios,
una victoria en el Muridial;
Bjon Waldegaard, sueco,
cuarenta y un afios, 13 vic-
torias en ¢l Mundial, cam-
pedn del mundo 1979,

, MODELO COUPE
Cinturén de Seguridad enrollable, Parabrisas laminado. Faros ha-
Iégenos. Servo-Freno, ¢an doble pistdn. Cuenta revoluciones. Lune-
ta térmica trasera. Faros antinieble traseros. Compartimento habiti-
las reglones . culo indeformable. GARANTIA DE UN ANO SIN LIMITACION !
DE KILOMETROS. FINANCIACION HASTA 36 MESES. |

MONTALBAN, S. A. ' S —

Alberto Aquilera, 13. Teléf. 248 89 77. Pajaritos, 12. Teléf. 252 51 00

DISTRIBUIDOR *
OFICIAL )’




ik 0 femnge i & 1. { is €N

¢l mEanddl G
b o Eikgils i
¢ hich 1. primel

~uenta de gue lodo

| me |Braciones 1]

s{An peEguEno & Hos

foord. Hablar o

B i

- i o 1 e o a — - el Ii":ﬁ_f 1 ATEPArtaor, o




Pon un poco de F.
en tiu coche.

En ios coches de F.1 s6lo hay cuatro instrumentos basicos: cuentarrevoiuciones, manémetro de
aceite, termbmetro de agua y termometro de aceite. Veglia sabe mucho de ello porque equipa varios
modeios de F.1. Si en tu coche faltan estos instrumentos, ponlos y asi podras controlar perfectamente
las prestaciones de tu motor como lo hace un piloto de F.1. Solicita un folléto explicativo a la
direccion resefiada y te enteraras de la amplia gama de instrumentos Veglia, tan fiables y tan
necesarios que equipan los bdlidos rojos de Ferrari y Alfa Romeo.

Veglia

Veglia, S.A.E. Ctra. de Barcelona, Km. 11,200. Madrid-22. $ Calle Enamorados. 34 - 36 Barcelona-13.

_que estds al limite de po-

PPVSEIREE

" metro a donde iré a pa-

- de procedencia SM (Ci-
- troén Maserati), muy

e s Rallyes
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mo en ¢l Costa Brava, hace falta ser Su-
perman, pues la direccion, que es muy
directa y no cuenta con amortiguador
de reaccién, se pasa el rato mandando.

Si a ritmo ligero no entrafia gran di-
ficultad, ejemplo en la primera etapa

‘del RACE, cuando se intenta encontrar

el-limil:g,‘ la operacién de conducir se
complica; pues piensas

sibilidades v cuando sa-
les de la curva te das
cuenta que 50 kildmetros
por hora méis era posi-
ble, sobre todo en las zo-
nas rapidas. -

En el frazado lento se
complica, y el turbo te
juega malas pasadas,
pues seglin tenga presion
variard la trayectoria, y
con las cuatro ruedas mo-
trices puedo asegurar con
posibilidad de error de un

rar. Esto es para mi la
mayor dificultad actual.

El motor y transmi-
sién del 205 es lo mas
conseguido del vehiculo,
v la potencia llega, a pe-
sar del turbo, en tiempo
y a voluntad del conduc-
tor. La caja de cambio ¢s

precisa y facil de mane-

jar. El conductor répidamente se adap-
ta a este conjunto, que consigue impri-
mir al Peugeot Turbo 16 unas acelera-
ciones fantasticas. So6lo en las salidas
de los virajes lentos tanta motricidad
me preocupa, pues es imposible hacer
patinar una rueda.

Olvidado rapidamente el conjunto

Un Interior espariano, sobre ¢l que destaca el gran reloj blunco goe imdica
Ia presitn de soplado del tarbo.

motor-transmision, llega la otra cara de
la moneda: suspension., Extremada-
mente eficaz en suelo liso, pero ojo con
el bacheado. Gracias a la costosa y
arriesgada experiencia del Costa «bre-
ven, actualmente, con la colaboracion
de Junior, hemos puesto a punto una
nueva flexibilidad que nos permitié
acabar el RACE y reali-
zar algunas prestaciones
a nivel de la competen-
cia.

Tanta velocidad de
aceleracion obliga a fre-
nar fuertemente en todas
las curvas y el problema
principal es disipar el ca-
lor generado. En las mas
largas pruebas hay que
prestar atericién para no
perder eficacia. Espero
que los Almeras me ha-
yvan entendido y me mon-
ten las tomas de aire que
usaban en Portugal.

En conjunto, es el co-
che que mayor impre-
si6n me ha causado de
todos cuantos he condu-
cido. M4is adelante ha-

laremos de su conduc-
cién en tierra, cuyos ni-
veles de dificultad y efi-
cacia varian respecto al
asfalto.

Antonio Zanini

Motor 16 /39
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L joven finlandés Juha Kankku-

nen, que habia celebrado su vi-

gésimo sexto aniversario justo

en visperas de la salida de la

prueba —el 2 de abril concretamen-

te—, ha sido el vencedor del Railye Sa-

fari, cuarta prueba del Campeonato del
Mundo.

Al volante de su Toyota oficial, no
golo ha permitido a la marca japonesa
repetir su victoria del afio pasado en es-
ta prueba, sino también poner fin a la
racha de triunfos Peugeot, que en esta
ocasion ha tenido gue conformarse con
un séptimo puesto, salvado in extremis
por Salonen, que no dejé de tener pro-
biemas eléctricos a lo largo de toda la
prucha.

Con un equipo Audi poseedor de una
vasta experiencia en las particularida-
des del Safari, con Peugeot muy bien
preparade, y un equipo Lancia también
experimentado y cuyos coches tienen
fama de irrompibles, nadie concedia
demasiadas posibilidades ni a Opel, ni
a Toyota, ni a Nissan, por muy robus-
tos que fueran sus coches. Pero desde

el principio, y pese a que Attilio Bette-

ga tomara el mando con uno de los
Lancia, las cosas les fueron mucho mas
favorables, Por un lado, los dos Audi
de Mikkola v Blomgvist abandonaron
con las cajas de cambio rotas. Poco
después, Alen se retiraba también con
el motor de su Lancia roto. La racha

salirse de la pista y dafiar su coche. Po-

_co después, Vatanen abandonaba tam-

Rallyes

- ‘bastante bien. Waaldegard, el vencedor
- del afio pasado, habia sucedido a Bet-

continud con dos de los pilotos de Peu- -
geot. Saby quedd fuera de combate al

bién con la junta de culata quemada,
después de que el motor se quedara sin

agua a causa de una pérdida en el cir-

cuito de refrigeracion,

l.a segunda etapa comenzé con el
abandono de Bettega, que, como Alen,
rompid el motor de su coche. El tercer
Lancia también quedd fuera en esta
clapa, pero a consecuencia de una ro-
iura de semieje que tardé demasiado
tiempo en ser reparada, por lo que Vic
Preston Jr., el piloto local que habia si-
do llamado para completar el equipo,
llegd fuera de tiempo al siguiente con-
trol. De esta forma quedamn totalmen-
te aniquilados los equipos Audi y Lan-
cia, mientras que Peugeot quedaba re-
ducido a un solo coche.

Miéntras, en el lado de los coches

. convencmnales, aunque también habia
." algunos padecimientos —Metha, el pi-
: loto de Nissan plurivencedor de la

prueba, habia volcado—, las cosas tban

tega al mando de la prueba, pero una
lenta sustitucién del alternador le hizo
perder ¢l primer puesto en beneficio del

'v.-.'
s
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Juhn Kankkunen b fenido una
‘bonitn maners de celebror su
cumpleaitos. Al fiosl ssegwraria que
mériln suyo habin sido ja
fumrid’ld ¥ el no. haber formdo
=n ningln somenio, Los que . ] o
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joven piloto de Opel Erwin Weber. De
todas formas, las diferencias eran mi-
nimas, y Aaltonen, el veterano lider del
equipo alemén, acababa por imponer
su veterania. A sélo doscientos kiléme-
tros de la meta, al comienzo de la 1lti-
ma etapa, pese a que entre los cuatro
primeros clasificados las . diferencias
eran pequefias, las cosas parecian bas-
tante claras. Con Aaltonen y Weber en
los dos primeros puestos, Opel parecia
poder contar con la victoria, Sin em-
bargo, nada més comenzar la etapa,
Aaltonen se vino abajo a causa de pro-
blemas de embrague. El veterano pilo-
to finlandés se quedd una vez mas sin
la victoria en la prueba, después de ha-
berla rozado. Parece como si sobre €]
pesara alguna maldicién de algin bru-
jo watussi, pues desde hace muchos
afios siempre ocurre algo que le priva
del triunfo.

Weber toméd el mando, con diez mi-
nutos de ventaja sobre Kankkunen, pe-
ro a seis sectores del final €l motor co-
menzé a fallar, En la siguiente asisten-
cia se dieron cuenta que varias valvu-
las del motor se habian doblado, pro-
cediendo a la larga reparacion de cam-
biar la culata tomando la de uno de los
coches de asistencia rapida. La repara-
ci6én fue larga y dejd el camino libre a
Kankkunen para que se hiciera con la
victoria, por delante de su compafiero
y protector, Bjorn Waaldegard.

El tercer puesto fue al final para Mi-
ke Kirkland, con un Nissan 240 RS,
mientras que los dos desafortunados
pilotos de Opel quedaban en el cuarto
y en el quinto puesto. .

Tras esta prueba, el finlandés Timo
Salonen aumenta un poquito su venta-
ja sobre su compafiero de equipo Va-
tanen como lider del certamen. Peu-
geot, en cambio, sigue destacada en la
clasificacién de marcas.”

La préxima prueba es el Tour de
Cbreega, en la que Peugeot hara debu-
tar una nueva versién del coche, equi-
pada de un aparatoso alerén trasero ti-
po Foérmula 1.

CLASIFICACION

1.° Kankkunen-Gallagher (Toyota Celica Tur-
bo).

2.° Waaldegard-Thorzelius {Toyota Celica Tur-
bo), # 34 m.

3.° Kirklsnd-Levitan (Nissan 240 RS), a 43 m.

4,° Aaltonen-Drewa (Opel Manta 400), a 54 m.

5.° Weber-Wagner (Opel Manta 400), # 1 h. 46
m.

6.° Ambrosino-Le Saux {Nissan 240 RS), 2 2 h.
41 m.

7.° Salonen-Harjanne {Pengeot 205 Turbo 16),
23k 51 m,

8.° lwase-Winayak (Nissan 240 RS), 8 7 h. d m.

9.2 Patel-Kandolla (Nissan 240 RS), a8 h. 50 m.

10.° ¥itul-Nixon {Subary Turbe), a 12 b, 12 m.

1.° en grapo A. Hasta 18 clasificados.

Clasificacion del Camp to del Mundo
Pilotos.—1.° Salonen, 48 puntos; 2.° Vatanen, 40;
3.° Blomgyisi, 35; 4.° Rohrl, 27; 5.° Kankkunen, 20;
6. Blasion, 15, etcétera.
Marcas.—1.° Pengeot, 60 puntos; 2.° Audi, 46,
1.° Toyota, 28; 4.° Lancia, 27; 5.° Nissan; 18.° Opel,
16, etcétera,
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TRABAJE CON
BUENA CORREA

Trabaje a gusto. Con
ilusién. Con buenos
elementos. Con una
buena correa de ven-
tilador: FIRESTONE.
Esta homologada por
los principales fabri-
cantes de vehiculos.
Que no falten en su
establecimiento las co-
rreas de ventilador
FIRESTONE. Hay que
trabajar con buena
correa.

CORREAS DE
VENTILADOR

/ ¢ 4

&

Fabricadas por

Firestone

HISPANIA S.A.

o —

Beny Fernandez hizo un ra.ll-ye sin errores y anduvo muy deprisa durante toda la noche
E! Opel Manta se estd mostrando robusto y su piloto tiene la moral de hierro

ras especiales, se llega a la neutraliza-
cion de Viladrau, en donde se presenta
con treinta y siete segundos de ventaja
sobre Zanini —que ha ganado el lti-
mo tramo—, mientras que Carlos Sainz
es tercero, a tan $6lo un segundo del pi-
loto del Grupo 16. A un minuto. y diez
segundos de Servid, y en ¢l cuarto pues-

. to, estd Beny Fernandez, a quien si-

guen, mds distanciados, los dos Ferrari
de Pons y Bayo. En esta neutralizacion,
Zanini se queja de los frenos, que pier-
den eficacia tras unos ocho kilémetros
de tramo. Su coche no tiene los discos
sobredimensionados que llevan los ofi-
ciales ¥ que tuvieron que poner tras
presentarseles ya a ellos este problema.
Parece ser que por el momento este ti-

*\‘t \ mundo pensaba
f,.L \) que después de los
# tiempos logrados en
algunas pruebas del RA-
CE serfamos los hombres a
batir o, por lo menos, que tendriamos
algo que decir. Yo lo veia claro, y co-
mo ya habia manifestado anterior-
mente, hasta medio afio no estaremos
en condiciones de luchar por la victo-
ria, debido al proceso de desarrollo

lo al asfalto de nuestras carreteras.

En ese sentido nos habiamos pre-
parado, y asi aproveché los dos dias
antes del rallye para probar el coche
hasta altas horas de la madrugada.
Trabajamos para adaptar unas nue-
vas suspensiones gue habiamos cons-
truido y encargamos a Braid unas
llantas con extractor de aire incorpo-
rado, al estilo de las que utilizan los
205 oficiales v los coches sport en Le
Mans. La gente de Braid trabajé du-
ro y consiguid hacernos seis llantas
para este rallye, asi que nos pasamos
la noche llevando estas llantas de un
lado para otro.

El primer tramo del Guillerias es
una prueba muy ripida, para la que
¢l coche afin no se encuentra adapta-
do; es decir, todavia no tenemos re-
glajes para este tipo de terreno. El se-
gundo tramo, para ¢l que ya llevaba-
mos neuméticos y suspensiones ade-
cuadas y en el que creo que podiamos
haber hecho un buen papel, el casco
nos jugd una mala pasada, al romper-
se una clavija de conexion de los in-
terfonos. El «copi» la tuvo que
aguantar con la mano, pero hasta que

que requiere el vehiculo para adaptar- .

CLADELLSH

descubrimos el preblema, h'abia. paSé- '

do el kilometro de rigor, entre gritos
que no se entienden..., en fin, lo ha-
bitual en estas guerras. Total, que en-
tre unas cosas y otras, nos encontra-

mos, en los primeros compases, cuar- -

tos y descolgados de la lucha en ca-
beza. . R, R i

A partir de entonces comenzamos
a coger un ritmo normal, pero siem-
pre acusando el problema de refrige-
racién de frenos. Yo he aprendido a
correr frenando; lo importante es
correr mucho en las rectas, frenar
muy fuerte y en poco tiempo y a con-
tinuacion tomar la curva,

Estos problemas me han obligado -

a esforzarme mucho para suplir algu-
nas faltas del vehiculo, con unos re-
cursos de conduccién que hasta aho-
ra no habia empleado. En la segunda
pasada por L’Atalaia, sin frenar, he-
mos hecho mejor tiempo que en la

primera, frenando. La causa es que si - -

Frigola fue quinto- con su R-5 Turbo
;Y sélo con doscientos caballos!

po de frenos todavia no estan disponi-
bles para los equipos «nacionales».
Otro hecho importante se produce en
esta neutiralizacién: Pons entrega su
carnet de ruta y abandona, al tener las
muiiecas y espalda doloridas de tal for-
ma que le hacen comprometida y pro-
blematica la conduccién.

Tras las dos horas de Viladrau se re-

freno poco me quedo con la misma
eficacia para todo el tramo. Este es el
principal problema a resolver en el co-
che vy después habra que adaptar las
suspensiones a los terrenos rapidos y
anchos. .

Asf las cosas, llegamos a Cladells,
donde habiamos montado unos neu-
maticos S-4 muy blandos. En medio
del tramo, donde teniamos un coche
de control, ibamos ya ocho segundos
por delante de Servid. En una recta, |
iba-a coger el volante para tomar una
curva a derechas cuando he golpeado
el mando de las luces, quedandome
s6lo con las de cruce, Me he visto en-
cima de la curva, no he tenido tiem-
po para frenar y me he envirollado.

. No sé con gué hemos tocado, pero he-

mos arrancado el trapecio. Podiamos
haber continuado, a lo Vatanen en

“Portugal, pero el riesgo de una averia

mayor no nos compensaba por el
tiempo que fbamos a perder. En una

" prueba del Mundial, sictc minutos

mas o0 menos, que calculo que hubié-
semos perdido, apenas tienen impor-
tancia y, ademads, siempre hay unas
asistencias, con helicopteros inclui-

- dos, que practicamente lo solucionan

todo. Aqui no habria servido de na-
da, con ¢l agravante de poder dafiar
el motor. e i

Sant Hilari, 14 de abril de 1985
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pite el escenario: Servia se destaca,
mientras que Zanini y Sainz se las ven
entre si. Y como el madrilefio aprieta
fuerte ¥ es la sensacién de la noche
—itras Servid—, cosa que el numeroso

_piiblico sabe apreciar. Como muestra,

un botén. En Ossor rebaja en catorce
segundos el récord. Sin embargo, todo
termina bruscamente en Cladells —otra

vez—, cuando Zanini abandona, Has-

ta ese momente ambos estaban empa-
tados. A partir de ahi el rallye pierde
la mayor parte de su emocién, a pesar
de que Carlos Sainz sigue poniendo to-
da la carne en el asador intentando dis-
minuir su desventaja con Servia. De es-
te modo, Servia y Sabater llegan triun-
fantes a Llafranc entre el delirio de su
plblico, tras un rallye en el que el ma-
yor problema ha sido un pinchazo. Es
importante decir que no se han pasea-
do, pues en muchas ocasiones han ba-
tido los tiempos de Biasion en el Costa
Brava, sin disponer tampoco esta vez
de los Pirelli anchos. Sin poder inquie-
tarle, Beny Fernindez hace otra buena
operacidén de cara al Campeonato ter-
minando tercero, eso después de un
rallye tampoco sin demasiadas contra-
riedades. Bay6 cumple de nuevo llevan-
do a la meta el Ferrari de Penariol,
aunque en la meta confesaba cariacon-
tecido no estar demasiado bien de sa-
lud. Frigola es ¢cémodo quinto clasifi-

-— Antonio Zanini estaba muy dis-
gustado con los hermanos Almeras.
Ya antes de la salida manifestaba: «El
coche ha mejorado pese a la resisten-
cia que oponen los Almeras a ello.»
Luego, en el raliye, el enfado fue a
méis cuando los frenos empezaron a
fallar a consecuencia de las chapuzas
que habian hecho para su refrige-
racion. :

— Seguramente, Pons y Bayé ha-

. r4n toda la temporada con los Ferra-
ri, Genito, por ¢l contrario, no ha
mantenido contactos con los hombres |

de Promotorsport, por lo que se pue-
de descartar por el momento su par-
ticipacién con uno de estos vehiculos.

~— Carlos Sainz se salia ligeramen-

te al final del tamo de La Atalaya, pe-
‘ro tuvo la fortuna de su lado y aun-

que anduvo varios metros por fuera
de la carretera, volvio a ella sin per-
der casi tiempo. .

— Increfble el nivel que estédn al-

-canzando las férmulas de promocion.,

En la Corsa, el gallego Otero tiene un
presupuesto de siete millones de pese-
tas para esta temporada; contaba en
el rallye con un furgdn de asistencia
con treinta ruedas y, al igual que

Control horario

otros pilotos, s¢ habia marchado a In-
glaterra para comprar una caja de
cambios de relacion cerrada que alli
costaba ciento veinte mil pesetas,
cuando dentro de una semana la ten-
drin en Madrid por sdlo cuarenta mil
pesetas. '

— En este Trofeo Opel Corsa, Co-
Hin perdié la segunda plaza at poner-
le la organizacién cuatro minutos de
penalizacién en un control que fue
anulado. No lo pudo arreglar por re-
clamar diez minatos méas tarde de ha-
berse terminado el plazo para ha-
cerlo. : :

~- Penariol habia ofrecido a prin-
cipios de afio un Ferrari y treinta vy
cinco millones de pesetas a Zanini pa-
ra hacer el Campeonato de Europa.
Ahora, el piloto de Viladrau debe de
estar tirAndose de los pelos.
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Tratamiento metalizante antldesgaste
eficaz durante 15.000 Kilémetros.

Cuando el motor de su coche se agota a la me-
nor subida, arranca mal en frio, consume dema-
siado, es sensible a la carga o produce humo en
los esfuerzos... {No lo dude!l. Utilice métal 5.

@®Motor més versatil
y con mas nervio,

®Fécil arranque en frio. ®Mejora el rendimiento.

@®Aumenta y reequilibra @Bajo coste por kildmetro.
las compresiones.

APRIIHOS oo vt e et ese s e

-@Menor consumo de aceite
¥ carburante.

@Facil aplicacion.

médal 5 Mas de un millon de coches tratados
: en Europa, avalan su prestigio

métal 5 es un producto fabricado
&n Suiza y distribuldo en Espafia por:

Brudisa

Brugarclas Distribucién, s.a.

Poligano Cova Solera  Aubl {Barcelona)
Tel. (93} 839 36 00 {10 linass) Télax 51453 BRUG E

—_—_—————— ‘..______><g_

I O Ruego me envien contra reembolso ........... envases de métal 5 al precio de 2,990, — Ptas. unidad.
O Ruego me envien GRATUTAMENTE el Catdlogo «LA PROTECCION DE SU MOTOR»
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Zanini se volvié a salir en In misma prueba
El Turbo 16 tuvo problemas de frenos

cado, precediendo a Martorell, quien,
como de costumbre, ha brillado con el
pequeiio Samba. Séptimo es el vence-
dor a grupo A: Arqué. El piloto de la
escuderfa KMC no ha cometido ningiin
error y precede con su Manta a otros
dos pilotos cuyo duelo era polo de
atraccion: se trata de Bassas y Mufloz,
que se disputaban el grupo N. Cen su
R-11 Turbo, el campeén de Catalufia
en titulo ha llegado al final del railye
octavo y con cinco minutos de ventaja
sobre el piloto del BMW, que es nove-
no absoluto. Al principio las cosas ha-
bian estado igualadas, pero luego Bas-
sas estaba imparable e imponia su co-
nocimiento del terreno y la perfecta
puesta a punto de su coche a un Rizos
Mufioz con problemas de adherencia en
tramos estrechos y con subida. El déci-
mo de la general es Alsina, vencedor
ademas del desafio Samba, mientras
que el veterano Juan Carlos Pradera,
doce absoluto, se impone entre los
205 GTI, que ha dominade desde el
principio. A la par que otro vasco, Lo-
za, es el mejor de los Opel Corsa.

J. L. Aznar y J. Hernéndez

I i

1.%, Servid-Sabater (Lancia Rally), 2.39.26;
2.°, Sainz-Boto (Renault 5 Turbo), a2 Im.
47s.; 3.°, Beny-Orozco (Opel Manta 400;. a
4-20; 4.°, Bayé-Martin (Ferrari 308 GTB), a
11-02; 5.°, Frigola-Bou (Renault § Turbo), a
15-26; 6.°, Martorell-Bou (Talbot Samba}, a
17-56; 1.°, Arqué-Alumd (Opel Manta GTE),
primero grupo A, a 20-46; 8.°, Bassas-Mas
(Renault 11 Turbt;;. rimero grupo N, a
22-49; 9.°, Muijioz- egay (BMW 323i gr
N), a 27-50; 10.", Alsina-Alsina (Talbot Sam-
ba gr A), a 28-34, - G

CIRCUITO DE JEREZ:
EN JUNIO HABRA PISTA

L pasado dia 13 de marzo se comen-
z6 a trabajar en el circuite de Je-
rez. Después de que Ferrovial, a la que
le habian sido adjudicadas las obras,
renunciara a hacerse cargo de las mis-
mas, el Ayuntamiento de Ia ciudad an-
daluza las ha encomendado a Dragados
y Construcciones, que se ha compro-
metido a tener terminada la primera fa-
5e, que comprende la pista, cerramien-

tos y medidas de seguridad, en cinco

feses.

Después de un primer intento de co-
menzar las obras llevado a cabo en el
mes de enero, fallido por lo excesiva-
mente blando del terreno a causa de las
lluvias, los trabajos han comenzado a
tope hace un mes. El ritmo al que se
progresa es tal que los ingenieros res-
ponsables de la obra se comprometen a

terminarla a primeros del mes de junio,

aungque por ¢ontrato tienen tiempo has-
ta el mes de agosto.

A continuacién, comenzar4 la segun-
da fase, que comprende la torre de con-
trol, los boxes y las tribunas, que po-

‘M16y
r s

dria concluirse a finales de septiembre,

El circuito serd gestionado por una
sociedad cuyo consejo estara compues-
to por miembros del Conseje Superior
de Deportes, la Junta de Andalucia y
¢l Ayuntamiento de Jerez, que han si-
do las entidades que han aportado el di-
nero, con dos asesorias deportivas, que
serian el Motoclub y el Automévil Club
de Jerez.

JARAMA:

LOS CHICOS DEL MUNDIAL

s ITO Pons se pased en la manga de
la categoria de 500 centimetros ci-
bicos del Trofeo Inaguracién, que tu-
vo lugar én el circuito del Jarama. De-
j6 a medio minuto a Carlos Morante,

segundo con otra Suzuki. En 250 cen-

timetros cibicos, en ansencia de Nieto,
que corria con la Garelli en Italia, Car-
dis tuvo trabajo para contener a Garri-
ga, pese a su excelente arrancada. Toni
Garcia fue tercero ya a una cierta dis-
tancia, - ‘

En 125, Herreros contuvo a Sinchez
Marin, mientras que Gonzélez de Nico-
14s era tercero a considerable distancia.
Finalmente, en 80, Aspar se pased a los
mandos de la Derbi, dejando muy atras
a los hermanos Gali.

En lo que se refiere a Angel Nito, en
Imola, se cayd en la curva de la Tosa
en la segunda vuelta, mientras que su

compafiero Vitali terminaba segundo,
detrés de la Honda de Ricei. Un mal re-
sultado que no augura nada bueno pa-
ra el piloto espaifiol de cara al Gran Pre-

" mio de Espafia en el Jarama.




ound System

J;Sabe usted por qué le llamamos «High Power Turbo Sound System» a nuestro
nuevo sistema de sonido? Pues por una razon muy simple, porque reproduce
un tipo de sonido dinamico muy similar al que un Turbo sobrealimentador
consigue al reforzar la potencia de un motor. El «High Power Turbo Sound
System» reproduce unos sonidos increibles, desde los mas poderosos graves
hasta unos superclaros agudos. Cuando usted haya instalado y escuchado
—— nuestro «High Power Turbo Sound System»
L ™, ya no querra
5= prescindir de
él en su coche.
Solicitelo a
través de
nuestros
distribuidores
oficiales
Fujitsu-Ten.

)

>~ FUJITSU TEN MUSICOM )
U CAR AUD’O Car Audio = 1;;) D

Coisejn da Cranto, 403 bajo
Tels 193) 231 51 12 - 246 3801
Tl BA7HD MILNYE - E
Bardeiona D800 (Egpana)

|

ESPANA EXPORTA

- E L pasado afio, Seat comenzd a exportar a la ma-
yoria de los paises europeos, entre otros Italia,

que es el mercado mas receptivo para los Seat. Ofre-

cemos esta semana la evolucion de las ventas en aquel

mercado, en la que se puede apreciar como, mes a

mes, la penetracién se ha incrementado. Con la lle-

gada a primeros de afio de los Ibiza, la penetracién

se ha situado en los alrededores del 2

por 100, lo glie supone el séptimo

importador en el pafs, por de-

lante de BMW y Austin Ro-

ver, entre otros. Para 1985

se espera vender unas

40.000 unidades,

NISSAN CHERRY
A PRECIO
ESPECIAL

N todos los concesiona-

rios de Nissan se pueden
encontrar Nissan Cherry, co-
che que importa y comercia-
liza en Espafia la marca ja-
ponesa, turismo con carro-
ceria de tres puertas de dise-
fio japonés y motor Alfa
Romeo, igual al que equi-
pan los Alfa-Sud 1.600 c.c.;
el precio es francamente in-
teresante, un millén dos-
cientas setenta y cinco mil
pesetas, con todo incluido,
excepto seguro,

Diciembre 84 .,

Agosto 84
Julio 84 ..
Junio 84
Mayo 84
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EN EL MAR»

ALEQ. Distribucién reu-

nird a sus mas impor-

tantes clientes del sector del

automdvil en un crucero por

el Mediterrdneo, desde el 17
al 22 de abril de 1985.

El barco «Ciudad de Va-
lencia» zarpara del puerto
de Barcelona con destino a
Niza, Livorno, Civitaveichia,
Puerto Torres y regresard a

Barcelona. Los invitados, .

acompanados de sus espo-
sas, visitardn, ademds,
Montecarlo, Pisa, Florencia,
Roma, etcétera, y disfruta-
rén del programa c«Festiva-
leo en el mar, durante el
cual se hard entrega de un
fabuloso barco velero cons-
truido especialmente para
Valeo.

NUEVO
CONCESIO-
NARIO FIAT EN
MADRID

L dia 21 de marzo se
inauguré Comercial Au-

to Hispania, S. A., un nuevo
concesionaric de Fiat-Lancia
en Madrid, que contin(a la

venta directa y servicio al pa-
blico desarrcllada anterior-
mente por [a sucursal de Fiat
Hispania, que completa asf
su proceso de cesién de las
funciones de venta directa a
SUS cOncesionarios.

A partir de ahora, Fiat His-
pania ird potenciando més su
papel de importador-distribui-
dor a escala nacional, asegu-
rando a su red de concesio-

narios el soporte publicitario,
promocional y organizativo
necesario para realizar los
planes de desarrollo previstos
para cuando Espafia entre a
formar parte del Mercado Co-
mun.

AUTOBUS
PARA
DEPORTISTAS

A firma Fichtel & Sachs

estard nuevamente pre-
sente este afio en el Salén del
Automadvil de Barcelona, en
el stand de su representante
exclusivo R. Gerstenmaier.
Como novedad de esta edi-
cion presentard el autobls
Sachs, disefiado para depor-
tistas.

SESENTA
ANOS DESPUES

L pasado dia 23 de mar-
zo despegéd del Aero
Club de Mélaga la avioneta
deportiva Cessna 414, con la
que el comandante Sanchez
Pinilla y su copiloto, Miguel
Hidalgo, intentan rememorar,
sesenta afios después, la
gesta de la escuadrilla Elca-
no, que el 5 de abril de 1926
despeg6 de Cuatro Vientos y
llegd a Manila, tras recorrer
17.000 kilbmetros.
El vuelo Elcano-85 recorre-
r4 40.000 kilbmetros y sobre-

volarad mas de 20 paises, rea-
lizando todo el recorrido en
trainta dias. De momento, la
primera etapa del viaje se ha
cubierto y el Cessna 414
aterrizé el pasado 9 de abril
en Manila, de donde volvers
a Madrid.

LIDER DE
EXPORTACION

OMO es bien sabido, la
firma Martini & Rossi no
limita su actividad a la sola
produccién del famoso ver-
mouth, sino que comercializa
también, entre otras marcas,
el whisky William Lawson's,
la ginebra Bosford, el vodka
Eristoff, el ron Tropicana y los
vinos y cavas de las Bodegas

-Margqués de Monistrol.

Todos estos productos han
conseguido una excelante
acogida, tanto en el mercado
nacional como internacional,
hasta tal punto, que este afio,
y por sexta vez consecutiva,
Martini ha sido la empresa es-
paficla del sector aperitivos
con mayor cifra de negocio
en el extranjero, lo que le ha
merecido el trofeo Lider de
Exportacién 1984, que fue
recogido por Luis lzquierdo.
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En seco, fuerte y seguro. En
mojado, rompe el agua a su paso,
se agarra, gira y frena con
decidida adherencia. Es
silencioso, confortable y
econdmico (minima resistencia al
-rodaje). Neumatico ideal para la
utilizacion diaria, durante miles y
miles de kilébmetros.
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MXL

Ancho y agresivo, se distingue por
su estabilidad en recta y precisién
en adelantamientos. Es una cu-
bierta de perfil bajo (serie 70 y 65),
de alto grado de seguridad. Para
quienes sueten conducir “'un poco
mas deprisa’... y bajo la lluvia, un
verdadero placer.

osiverafdelserie]
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En ancho (serie 70) y super ancho
(serie 60 y 65), este neumatico es
excepcional por su adherencia en
suelo mojado, su estabilidad en
carretera y la exactitud de'su
respuesta a la direccién. El MXV
da a los coches rapidos y
potentes la seguridad exigida
para las altas prestaciones.

MICHELIN
:
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B Cuénienos su casollliliil —Conozca su coche e e

ENGO interés en com-

prar un turismo de los
Namados familiares, pero
encuentro el mercado nacio-
nal muy desabastecido, ya
gue no cuento mas que con
el Renault 18 y con otro mo-
delo de la marca Seat. En
uno de los Gltimos niimeros
de su revista se anunciaba la
préxima comercializacién
del Citroén BX familiar,
Jtardard mucho en apare-
cer? ;Es posible que haya

. N "Nlla'idri;l';.ﬂn'a nueva

l‘:-‘ €OnI Un nuevo concepto de
ver y entender el automod-
vil, Los personalizadores

Len exclusiva

Do Baroti

tienda abre sus puertas
un MG Metro con una per-

" aceptada por el 1mporta—
 del coche son raros especi- |
. menes en este variopinio
.. sector, D. 8. D, (Dieter -/
- Soucek Demgn) es-uno de .-
. ellos, ‘con ideas y material
: '_'xmportado en su fnayoria
. consigue unes. resuliados
" francamente buenos en sus
ealizaciones. Las perso- .
“nalizaciones de coches na- "
“~cionales resulian’ muy
- ‘ptractivas y con precios
. bastantes asequibles, pues
i 'los elementos de decora--
cién son nacichales, ¢ in-
" cluso pueden. ser: fabrica-
- dos por ellos.’ DastrErbuyen K
. para Espafia -
-los producios de 1a casa
- holandesa Interstate, dmi- -
- ca firma gue por el .mo- .
+ mento ha fabricado ele--
- mentos para personalizar
. un Ibiza con un resultado
. egtético niy agradable. La |
: presentacion de esta ver- -
“gidni Ia realizator en el il
; time Salén de Amsterdam.

tan poca demanda de este ti-
po de autemdviles que jus-
tifiquen esta carencia?

Luis Ferndndez
Marfn (Pontevedra)

Respuesta.—En efecto,
en la categorfa que le intere-
sa no hay mucho donde es-
coger si nos limitamos a
produccién nacional. Al
margen del mencionado Re-
nault 18, nos quedan los
Volkswagen Passat Variant,
distribuidos por la red co-
mercial Seat. Y ya, si re-
curre a los de importacion,
nos queda el Fiat Regata Pat
norama (que llegara a Espa-
fia en las préximas sema-
nas), los Ford Sierra fami-
liares y para de contar, Hay
otros familiares més peque-
fios, como el Citroén GS, v
mds grandes, como el Peu-
geot 505 o el Citroén CX,
pero que suponemos que se
alejan considerablemente de
st presupuesto.

En cuanto al BX Break,

La' realizacién Ihé.s intere-
sante la hicieron en bage 3

sonalizacion completa y

dor, con un precio de ‘cast
un millén de pesetas, Bxi
e una version de Nissan
Patrol con' nuevas defen-
sasy aletmes. En instala«

es posible que aparezca en el

mercado francés en los

proximos meses; en cuanto

a su importacién a Espafia, -
lo 16gico es que anin tarde al-

gdn tiempo.

A
SEAT NO SABE

ESDE hace un afio ten-
go un GolfTI v, si bien
¢l funcionamiento del coche
es intachable, los problemas
surgen al entrar en taller. En
a primera revision, afortu-
nadamente, me pudieron
cambiar el aceite; en la se-
gunda ya faltaron las bujias,
las cuales tardaron un mes
en llegar.

Recientemente he tenido
un pequefio golpe y, por
aquello de que es la central,
se me ocurrid llevar el coche
a Castellana. Alli, el encar-
gado de Ia seccion de chapa
me dijo que podia hacerme
a la idea de no ver el coche
en cinco meses y que, por
supuesto, no empezarian
con €] hasta pasados dos. En

.:c uentra en la catIe l‘r’e'1

ciones de gltg Jidelidad es5--

La exposw:én_

a caile Prmc:pe de. Verg <
o, 'I‘eléi‘ono 4167986’y
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otro taller, ¢l coche ha esta-
do «listo» en treinta y cinco
dias: el acabado de pintura
no puede ser peor, los faros
torcidos, Ias ruedas han ne-
cesidado un paralelo; final-
mente, el reloj digital que
proporciona siete pardme-
tros diferentes ha reducido
sus funciones a dos. Con
motivo del golpe, al parecer,
se fundié el diodo del testi-
20 del aceite y como hubo
que desmontar el tablero, ya

no fueron capaces de dejar-
lo como estaba. Cuando re-
clamé, el jefe del taller me
respondié que «cémo iba a
suponer que el reloj marca-
ba tantas cosasy.

Agustin Jordana
Madrid

TR
LEASING PARA
TODOS

N varias ocasiones habéis
tocado el tema de la
compra de un automdvil por
el sistema /easing y quisiera
saber si por ser agente co-
mercial puedo beneficiarme
de dicho sistema, asi como
las marcas que ofrecen esta
modalidad de compra.
También quisiera saber si
hay algiin kit para instalar
m} turbo en un Ritmo Die-
sel,

Enrique Montesinos
Granada

Respuesta.—La - legisla-
cién actual sélo contempla
la venta por medio del lea-
sing a nombre del titular de
la licencia fiscal, nunca a
particulares. . Si usted tiene
una licencia fiscal puede
perfectamente utilizar el lea-
sing, que se lo ofrecera cual-
yuier marca nacional y la
miayorfa de las firmas im-
portadoras,

En cuanto al turbn, la fir-
ma Turmesa hace tiempo
que lo comercializa, con bri-
llantes resultados. Su direc-
cién es: Calle Ponzano, 25,
en Madrid.

1, elecirodo central; 2, electrodo
de mass; 3, separacién de
electrodos; 4, aislante cerdmico;
5, rosca; 6, conexién de alta
tensién,

ARA que la energia con-

tenida en la mezcla de
aire y gasolina que llega a las
camaras de combustion haga
explosién es necesario darle
una pequefia aportacién de
energia inicial; esto es, la

chispa que se produce en los
electrodos de la bujia. El
proceso se inicia en la bate-
ria, €l siguiente paso es la bo-
bina., Aqui se produce un fe-
némeno eléctrico llamado in-
duccidén. En el interior de la
bobina hay un ndcleo de
hierro alrededor del cual hay
un arrotlamiento de cable de
cobre aislado de un diametro
muy fino. Este arrollamiento

.Bohiha-'de
_encendido . -

consta de un nimero de es-
piras entre 15.000 y 30.000.
Exteriormente a este arrolla-
miento hay un cable grueso
de cobre, también aislado,
que forma unas doscientas o
trescientas espiras a su alre-
dedor. El funcionamiento de
la bobina estd intimamente
ligado al distribuidor. Cuan-
do los contactos del distribui-
dor (platinos) se cierran, la

corriente circula por el arro-
llamiento exterior e induce
una corriente de alta tension
en el arrollamiento interior.

En el distribuidor nos en-
contramos con el mecanismo
més complicado, ya que pri-
meramente éste debe estar li-
gado mecanicamente con el
arbol de levas para que la
corriente se dirija a un cilin-
dro determinado en el mo-
mento justo. Las lamparas
estroboscopicas ayudan a de-
terminar el punto exacto
donde se debe calar el dis-
tribuidor.

El punto final son las bu-
jias. A ellas llega esta
corriente de alta tension que
al encontrarse con una sepa-
racion entre los electrodos
forma un pequefio arco pa-
ra salvar esta pequefia dis-
tancia, produciéndose la
chispa. Como esta chispa se
ha producido en un momen-
to en el cual la mezcla de ai-
re y gasolina se est compri-
miento en el cilindro, ésta se
inflama y se produce una ex-
plosién, liberando su ener-
gia.
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Tres rvedas
Ya no es necesario
comprarse un
triciclo ATC para
practicar este
espectacular
deporte. Este
invierno se ha
abierto en las
proximidades de la
estacién de esqui de
Bagqueira-Beret una
pista de todo
terreno. Esta pista,
que es la primera

- de esta modalidad

en Espafia, dispone
de cuatro triciclos
ATC y un kart
todo terreno para
que todo el que lo
desee pueda hacer
sus pinitos. El
Moto-Fun, pues asi
se llama la pista, se
encuentra a la
salida de Viella
hacia Baqueira, al
lado del Hotel

Tuca.

" La K1, o
desnudo

Todo lo que queria‘

saber sobre la
Formula 1 y no se
atrevia a

" preguntar,.. serd

. desvelado por
Televisién Espafiola
a partir del
préximo domingo
dia 21. En ese dia,
por la Primera
Cadena y a las
18,30 horas,
comienza una
amplia serie por
capitulos, en la que
se explicaran todos
los aspectos

técnicos y humanos

que rodean a esta
actividad deportiva.

TALLERES DE GUARDIA

URANTE el sdbado 20 y el domin-
go 21, los talleres que recogemos
a contmuaclén estin de guardia:

CITROEN: En Madrid, la central,
en Doctor Esquerdo, 62. Tel.
273 76 00 y Dominguez y Ortega, Fe-
lipe Fraile, 5. Tel. 433 73 11 (s4dbado).
Las Flores, paseo de Extremadura, 47,
Tel. 463 67 10 (domingo).

PEUGEOT-TALBOT: En Barcelo-
na, durante el sibado, de 8,30 a 13,30
y de 15,30 a 19 horas, y festivos, de
8,30 a 13,30, en Auto Comercial
Maam. Tel. 338 42 53. Hospitalet de
Llobregat. En Madrid, de 9,30 a 13,30
horas en Motorlandia, José Vasconce-
los, 2. Tel. 733 73 97.

RENAULT: En Barcelona. Tel.
247 25 29. En Madrid, EASA-AUTA-
CA, General Yagite, 6. Tel, 455 63 58.
En Valencia, la central. Tel. 363 94 00.

SEAT: En Barcelona, sdbados de 9
a 13 horas y de 16 a 19 horas, y festi-
vos, de 10 a 13 horas, en Calauto,
8. A,, Witardo, 59-61. Tel. 321 82 83;
Recambios Puig, Aragdn, 11. Tel.
224 51 57, Talleres Roque, Padilla,
285-287. Tels. 235 22 66/236 60 01.
En Madrid, la central, en paseo de la
Castellana, 278. Tels.
215 31 40/215 33 40. Ancri, Ocafia,
94-100, Tel, 466 00 11. Traccién Mo-
tor Espaiia, Pantoja, 5. Tel. 413 25 97,

En Valencia, Levante Motor, avenida
del Cid, 152. Tel. 379 34 00. Pérez y
Moliner, Abben Al Abbar, 8 (El
Grao), Tel, 360 76 62.

ADA (Ayuda del Automovilista):
Servicio permanente. Tel. (91)
450 10 00. Colabora con Citroén: Ci-
troén 24. Tel. (91) 450 11 11.

CRAMS (Centro de Repulacién de
Asistencia Médica y Sanitaria): Crea-
do por la Direccién General de Trafi-
co. Tiene una relacién de todos los ta-
Ileres, griias, ambulancias y centros
asistenciales colaboradores. Tel. (91)
742 12 13.

EURQP ASSISTANCE: Servicio
permanente para toda Europa. Tel.
(91) 455 55 85 y 456 21 56. Colabora
con las siguientes casas; Peugeot~Tal-
bot, Escucha, 24. Tel. (91} 458 68 91.
Opel' Euroservice Assistance. Tel. (91)
455 55 85. BMW: Top Service (series
6y 7). Tel. (91) 455 53 03.
MONDIAT ASSISTANCE: Tel. (91)
441 33 44. Colabora con la casa Mer-
cedes Benz. Tel (91) 431 95 96 (hasta
las 17 horas) y (91) 441 41 77 (desde
las 17 horas vy festivos).

RACE: (9]) 441 22 22,

TELE-RUTA: Tel. (91) 441 72 22.

TELE-RUTA: Comunidad Auténo-
ma de Madrid: Tel. (91)
253 01 00/07/08/09.

L] o -

En la catalana localidad de Sant Viceng dels Horts no parecen fiarse de los
conductores de vehiculos pesados. Si no, no se comprende la presencia de la
séfial que prohibe la circulacién a esos vehiculos cuando la presencia de la
torreta imposibilita fisicamente su paso. Otra nueva sefial, redundante e inne-
cesaria, cuando en otros sitios hacen mas falta. La foto ha sido remitida por
Juan Contreras Fernindez, de Vilafranca del Penedés, que recibira gratuita-

mente MOTORI16 durante seis meses.

El primero
de fierra

El sibado dia 20 de
abril comienza el
Campeonato de
Espafia de Rallyes
de Tierra, cuya
primera prueba se
celebrara por
tierras malaguefias,
La salida se daré a
las diez de la
mafiana desde
Autovisa
—concesionario
Ford de Malaga—
y la llegada estd
prevista en el
mismo lugar a las
16 horas. Como va
es habitual en estos
rallyes secretos, el
recorride v la
situacién de los tres
tramos
cronometrados, que
se repiten tres veces

cada uno, se daré & .
los espectadores -~

una hora antes de
la salida de los
participantes. El
dia 21 de abril se
celebra el Trofeo
Fallas, en Valencia,
que es puntuable
para la Copa de
Espafia de Rallyes.
Ese mismo
domingo tendra
lugar la Subida a
Tamaimo, en
Tenerife, puntuabie
para el
Campeonato de
Espatfia de
Montafia, y la
Subida a la Ciudad
Encantada, en
Cuenca.
Asimismo, el 21 de
abril se correra en
Valencia una
prueba puntuable
para el
Campeonato de
Espatfia de Trial,
que organiza el
Moto Club Rubén,
y en Bilbao el
Rallye Motociclista,
que organiza la
Peiia Motorista
Vizcaya y puntiia
para el
Campeonato de
Espafia.

Movilauto, S. A.

20 afios de experiencia en OPEL

b

Bravo Murillo, 36, Teléf. 446 62 50.
Bravo Murillo. 63, Teléf. 254 99 68, MADRID rr GM
Disponible en sistema Leasing. L

Financiacion hasta 36 mesas.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGO!
POR LA MANANA A

{ESTO ES UN REGATA'
¢Qu1én da mas? - o

FABRICADO FOR FIAT AUTO SpA
& % Direccibn asistida + % Blogqueo de puertas

* % Alzacristales eléctricos * Citymatic

* % Cronbmetro digital . # Derivabrisas .

# % Check-punel con control  — Encendido electrénico
de incidencias — Cut off

— Bateria sin mantenimiento

# % Motor 100 CV DIN 1.592055,— +* Motor ES 1.319.207 —
W% Motor Dicsel 1.9 1.646.873.- Motor Dicsel 1.7 1.462.483—

Precios totales con impuestos incluidos.
Y ademds puede salirle gratis.
Véalos en: Vagma,s.a.
Lépez de Hoyos, 62 - Tel: 411 67 44
Avda. delosToreros. 14 - Tel: 245 72 02

T BT

CASTELLANA, 278 -

Madrid 28046
TELS. 215 33 40 - 215 51 59
TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

{iICOMPRUEBELO!!

iLE ESPERAMOS!!
Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - Sr. ln-oyo
TAMBIEN ABIERTC

L.
| L)
SABADOS Y DOMINGOS a'\l @@

Red Seat. La garantla més fuerte
' sacal AGENCIA OFICIAL
MERCEDES BENZ

El mayor stock en vehiculos Mercedes-Bonx
a osiremar y ocaslén

Eniregu inmediata fodes medelos

Méxima valoracién a se vehiculo wsado
Todas férmulas financiacién, incluso leasing
hasta 48 meses

También ocasicnes en BMW, Porsche, Volvo, etc.

Garantia real hasta 12 meses
Oferta especial 300 Diesel, estrenar
VISITENOS SIN COMPROMISO

"Nufiez de Balboa, 3 435 11 83
{(Semiesquina Alcalé)

LIDERES EN £L. MERCADO DE OCASION

Paseo de las Deiicias, 65 y 100 bis.
.Tel. (91} 468 46 08. 28045 MADRID

AUTOMOVILES ALHAMBRA S. A

200 automoviles de seleccion seminuevos.
Con garantia firmada.

Servicio de talleres esmaearado.
Condiciones econdmicas mas ventajosas.

Dénos su confianza.

( Talleres BENJAM

'ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCMES

DEPORTIVOS
Taller y exposicién en Madrid
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185 ya lo han hacho Y io han elegido coch :
‘el afio B85 Asfes el nuevo Kadett el coche -
msume;orfmmahastaeneiprecto ¥a lo- -

\Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52
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 iCometE Espma 20 Tels (91) 250 15 18i61 MADRID
Vlctor de Ia Serna, 12 Tels (91145865 00.'04
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Pareja: Comienzo en Monza

ESUS Pareja no corrié en Muge-
llo. Un problema de patrocina-
dores le ha hecho aplazar su debut
i li carrera de Monza y a asitir a es-
ta como espectador acompainado
por Luis Pérez Sala y Luis Viilamil,
El viernes, con antericridad a la
catrera, se sentd por primera vez al
volante del coche de la escuderia
Ohbermaier que conducird durante la
temporada. Ese dia llovia torren-
.cialmente ¥ no pudo hacer tiempos.
Ast pues, sera en Monza en don-
de Pareja participe por primera vez
wcon un 956, formando equipo con
Lassig y Ragout.

Posteriormente, también se salta-
ré la prueba de Hockenhem, en don-
de estd prohibida la publicidad de
tabacos y que, por tanto, no le in-
teresa a Ducados.

#El equipo de Obermaler me ha
parecido un equipo organizado. Lo
que pasa es que no tiene los medios
gue un Kremer. Sin embargo, hay

3 :ie e de
> e paga

e experiencia. Creo que vamos 2
formar un equipo bastante comuac-
to. Pero el afio gue viene me gusta-
ria poder esiar en un equipc vunte
ro de verdad, con £f que podamos
aspirar a la victoria. Este afic eso lo
veo dificil, aungue sf var

conseguir muchos buenss pui

, Pareja estd ne

de Europa Fenault. Mo poded pe

ticipar en nivguna de las dos prime-
Ta$ Carreras, pero espera podsr es-
tar en la salida a la tercers, Ba cuan-
to al pravecic de hacer con Zapi

una carrera a medias, le pavece un
POCo pronto pars poder asegurario.




El campeén del mundo Stephan Bellof

No corre ni en Férrnula 1 ni en el equipo oficial Porsche

Mass en la parte fmal de la carrera, se
llega sin problemas a los 640 caballos.

En esta prueba faltaba Jaguar, que
probablemente estara en Monza, la
préxima carrera. Es el Gnico equipo que
quizd podrfa mezclarse con los Porsche
y los Lancia.

El inicio de este certamen que la FI-
SA trata de relanzar por todos los me-
dios, no ha sido brillante. La inscripcién
era corta y coma a media carrera quedd
decidido que la victoria iba a ser de
Porsche, los pocos asistentes a Mugello
comenzaron a marcharse, La lucha fra-
tricida entre los pilotos de Porsche, por
mucho mérito deportivo que tenga, no
interesa en una prueba intermarcas.

Fotos: Gigi Corbetta
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El Porsche de Larrauri en la estela de un Lancia

La marca italiana consiguié al final el cuarto puesto

6 HORAS A TOPE

Clusificacién a la media hora de carre-
ra: 1,° Patrese-Nannini (Lancia). 2.° Be-
llof-Boutsen (Porsche). 3.° Stuck-Bell
{Porsche). 4.° Winkethock-Surer {(Pors-
che). 5.° Larrauri-Sigala (Porsche).

Clasificaciéon a la hora de carrera: 1.°
Patrese-Nannini. 2.° Mass-Ickx (Pors-
che). 3.° Wolleck-Baldi (Lancia). 4.°
Bellof-Boutsen. 5.° Winkelhoc-Surer.
6.° Ludwig-Fouche-Mussato.

Clasificacién a las dos horas de carre-
ra: 1.° Bellof-Boutsen. 2.° Winkelhock-
Surer. 3.° Stuck-Bell. 4.° Patrese-Nan-
nini, 5.° Mass-Ickx, 6,° Wolleck-Baldi,

Clasificacién a Ias tres horas de carre-
ra: 1.° Bellof-Boutsen, 2.° Winkelhock-
Surer. 3.° Patrese-Nannini. 4.° Mass

Ickx. 5.° Stuck-Bell. 6.° Wolleck-Baldi,

Clasificacién a las cuatro horas de
carrera: 1.° Winkelhock-Surer. 2.° Be-
llof-Boutsen, 3.° Mass-Ickx. 4.° Stuck-
Bell. 5.° Wolleck-Baldi, 6.° Ludw:g-
Fouche-Mussato.

Clasificacién a las cinco horas de
carrera: 1.° Mass-Ickx, 2.° Winkelhock-
Surer. 3.° Bellof-Boutsen. 4.° Stuck-
Bell. 5.° Wolleck-Baldi. 6.° Ludwig-
Fouche-Mussato.

CLASIFICACION FINAL: 1.° Mass-
Ickx (Porsche 962 C Rothmans), 5 h. 59
m. 52 s. 2.° Winkelhock-Surer (Porsche
962 C Kremer), 6-0-22. 3.° Bellof-Bout-
sen {Porsche 956 Motorspott), 6-0-44.
4.° Wolleck-Baldi (Lancia Martini),
6-1-18. 5.° Ludwig-Fouche-Mussato

{Porsche 956 Kremer), 6-1-22, etcétera.
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PRESENTACION DE LA GAMA 85 DE MMOTORES FUERA BORDA

SUZUKI 65 Y 55 HP

«DESPEGA
CON SUZUKI»

Dadas las caracteristicas de nuestro
largo litoral, cada dia se impone més
el poder disfrutar del mismo, tanto a ni-
vel de la pequefia embarcacién como
competicién. Para ello Suzuki le ofre-
ce una amplia gama de 36 modelos de
motores fuera borda, que van desde
los 2HP a 140HP; motor, este (ltimo,
preparado «para volar», y que eviden-
temente se adapta a cualquier exigen-
cia, sea cual sea el deporte que se
quiera practicar.

Dentro de las novedades de este afio
destacamos los modelos 55 y 6BHP,
con motor de tres cilindros, en lugar
de dos, y que permiten unos largos re-
corrldos son, ademads, de gran mane-
jabilidad y suavidad de conduccidn, al-
ta capacidad de aceleracién vy minimas
vibraciones; muy adecuados para el
esqufl acuétlco O pesca.

Estos modelos son los primeros mo-
tores medios, medidos a la caracteris-
tica IC {eircuito integrado), controlados
reglajes de encendido y précticamente
libres de mantenimiento.

Al igual que les grandes modelos,
éstos tienen vélvula tubular y carbura-
dores Mikuni en cada cilindro para més
rapida aceleracién y bajo consumo de
combustible. Una de las novedades
mas importantes que incorporan estos
motores es el sistema de inyeccién de
aceite, que es equipo standard en los
modelos de 40HP y 140HP.

® DT 66 TCL. ® Cubicaje
Ba1 cm?. ® 10, 06HP fiscales.
® Tres cilindros. ® Inyeccidn aceile

® Encendido efectrinico Suzuki PEL
@ Powar Tilt and Trim incorporado,

. @ 620.600 ptas. t{impuestos inclui-
dos). @ Importador: Movilmotors
® C/ Rocafort, 1056. 080156. Barcelo-
na. ® Tfno.: 422 78 11. ® Garantfa:
un afio. ® Talleres: 70 en Espafia.
® Plazo de entrega: inmediato. .

Este revolucionario sistema de en-
grase asegura el méximo rendimiento
del motor, al menor coste de car-
burante,

El corazon de este sistema es una
bomba de aceite de alta precisién, la
cual ha estado experimentada durante
muchos afies, y que accionada por el
ciglefial reacciona inmediatamente a
cualquier cambio de régimen produci-
do por el acelerador.

De esta manera $e obtiene un fun-
cionamiento éptimo del motor y su en-
grase, por cuanto varfa autormnética-
mente la proporcién de gasclina-acei- -
te de 100 a uno al ralenti hasta de 50
d uno a pleno gas, consiguiendo de es-
ta forma una combustion limpia. Redu-
ce los residuos de carbonilla, v préacti-
camente elimina la suciedad en las bu-
jlas, alargéndoles la vida, al mismo
tiempo gue reduce los molestos hu-
mos del escape.

Estos fuera borda estan protegidos
gn la parte del motor, con goma espu-
ma, engranajes viselados en espiral,
haciéndoles muy silenciosos.

Si usted no practica aln ningdn de-
porte néutico, o no ha experimentado
al placer de navegar, y quiere descu-.
brir los reconditos parajes de nuestras
costas, le gusta la pesca o quiere sen-
tir el placer de «volar» sobre las aguas,
no lo dude, adquiera una embarca-
cién, las hay de todos los precios, aco-
ple un motor fuera borda que se adap-
te a sus necesidades y disfrute de ia
mar, desde dentro; es toda una aven-
tura.




" ‘A TODO GAS

® Este préximo fin de semana co-
mienza en Milaga el Campeonato
de Espaiia de Rallyes de Tierra. Pe-
se a que ha habido bastante tiempo,
son muchos los pilotos que ain no
cuentan con ¢l material a punto.
Asi, el Opel Manta de Ofioro no es-.
td acabado, lo mismo que el
205 GTi de Moratal, por lo que Bor-
ja saldrd con el Samba. Trevijano
también tiene problemas con su
Sunbeam Lotus, por lo que es posi-
ble que aparezca con uno de los
Opel de Mariano Lacasa. Ante to-
do ello, Guillermo Barreras debe
imponerse sin grandes dificultades,
mientras que José M. Servid, Isidro
Oliveras y «Pipo» Couret parecen
los més claros adversarios.

@ La auténtica causa de que Step-
han Bellof no condujera el Tyrrell

e R T T T

en el Gran Premio de Brasil fue el
que ha pedido demasiado dinero. Su
puesto, cubierto momentaneamente
por Stephan Johansson, podria ser
para el francés Philipe Streiff. La
candidatura de este Gltimo Ia apova
Elf, que esta dispuesta a patrocinar
parcialmente al equipo en cuanto
Renaunlt le entregue sus motores.
® Bernard Darniche ha llevado a
cabo por cuenta de Peugeot una se-
rie de pruebas en el recorrido del
Tour de Corcega. El 205 Turbo 16
fue dotado durante los mismos de
un impresionante alerén trasero.

¢ Emmannele Pirro ha ganado la
segunda carrera de Férmula 3.000,
que se disputd en el circuito de
Thruxton. E! italiano se vio favore-
cido por una acertada eleccion de
neuméticos. Tras é termindé Mike
Thackwell, que se afirma como li-
der del campeonato.

® Luis Pérez Sala ha terminado
sexto en la segunda carrera del Cam-

fiero Villamil terminé en decimosex-

ta posicién a causa de una averia de
-embrague. La carrera la gand Api-
cella, con un Ralt Novamotor, por
delante de Caffi, con Martini.

® Audi estd trabajando ya sobre el
nuevo coupé Quattro con motor
central. Las criticas de los pilotos
sobre el proyecto Quattro Sport, sé-
lo defendido por Roland Gumpert,
el director deportivo, parecen haber
convencido a la alta direccién.
Nuestros colegas austriacos de Mo-
‘torsport Aktuell sorprendieron un
prototipo en los todavia nevados Al-
pes austriacos.

peonato Open de Italia. Su compa-

HORA hace veinte afios gque
tiene veinte afios. Igual .que
Joan Manuel Serrat. Hace
veinte afios que estd ligado al

mundo de la competicién y hoy puede

presumir con satisfaccidén y orgullo de
haber dado ¢l automovilismo espafiol
un gran triunfo internacional. Estamos
hablando de Paco Crous, el «team» ma-
nager de Nissan. El éxito ha sorprendi-
do a la propia empresa hasta el punto
de que en Barcelona se reciben télex del

Jap6n con una pregunta concreta: ;Qué
motor llevaba el Patrol que gand en
Tinez? '

Cuando les contestan que se gané con
un diesel, ni se lo creen, Maxime cuan-
do fue la primera aventura africana de
la escuderfa y la experiencia en estos
raids es un grado.

En Espaiia no hay tradicién de ma-
nagers deportivos. Alex
Soler Roig hizo sus pini-
tos, pero prefirid vivir en
la Costa Azul y dedicarse
a «marchand» de arte.
Yillota también lo inten-
16 sin excesivo éxito. Luis
Cannomanuel tuvo mas
fortuna y puso en pie un
equipo nacional de F-3
que era una magnifica
idea. Hoy, el hombre de
moda es Pace Crous, que
tras su experiencia en
Promoservice ha conse-
guido que los japoneses le
otorguen plena responsabilidad. Su pri-
mera decisién ha sido descartar su par-
ticipacion en el Atlas —mes de mayo—
para centrar sus esfuerzos en la Baja
Montesblancos en julio. «Reconstruir
un coche tras un rallye como el de Ti-
nez nos lleva entre treinta y cinco o cua-
renta dias —nos explicé Crous—. No es
cuestion solo de desmontar y reparar,
sino de verificar y buscar soluciones a
los problemas que surgen. Una marca
oficial no hace mas de cuatro pruebas
al afio.»

La victoria en Thnez puede precipitar
ia participacidén de Nissan en ¢l Paris-
Dakar. Para estar en la salida el 1 de
enero de 1986 habria que tomar la de-
cisién antes de julio. En este momento
existe la mejor predisposicién, pero el
presupuesto es ¢l gran problema. Se cal-
culan cien millones de pesetas para po-
der alinear a dos coches en carrera, uno
de apoyo ¥ un camién. No hay que des-
conocer que ¢l triunfo de los «pajero»

José Maria Casanovas

le costd a Mitsubishi la friolera de 300
millones de pesetas. Una noticia antes
de cerrar este tema, la promocién de la
candidatura olimpica de Barcelona-92
podria ser un «sponsor» importante.

Y hablando de proyectos, Zanini le
estd dando vueltas 2 una idea que sue-
fla con poder poner en practica para
1986. Antonio estuvo probando los Su-
zuki y quedé maravillado de su compor-
tamiento. Pues bien, quiere probar un
motor de Renault 5 Turbo en este jeep
de cara al Campeonato de Espafia de
Tierra. Veremos si el 205 le deja tiem-
PO para nuevos inventos... :

Siguiendo con la tierra, Joan Arnell
va a competir en ¢l campeonato con un
BMW 524 Turbe, patrocinado por
Herranz. ;Objetivo?, ganar la categoria
diesel que sin los Patrol puede ser coser
y cantar. Pero de Armella hay que pen-
sar que no estard lejos de
los «scratch».

Dicen que para vender,
todos los métodos son va-
lidos, y la publicidad es,
sin duda, una buena ar-
ma. Seat, preocupada ca-
da dia mdis en dar salida
internacional al stock que
no vende en Espafia, va a
ir ahora sobre dos ruedas.
Nos explicamos. Cuando
Orbea compita en prue-
bas europeas, Seat figura-
r4 también en el maillot
de los ciclistas. No es na-
da nuevo, Renault, Fiat v Ford ya pro-
baron este campo. - )

Seglin la Asociacién Espaiola de Ia
Carretera, €l 17,2 por 100 de los acci-
dentes se producen en Ia red viaria de
Catalniia. Dicho en otras palabras, las
carreteras catalanas tienen el mds alto
indice de accidentes. Pues bien, este sig-
no mortal parece que ha cambiado en
el ultimo puente, porque de los 115

'muertos ‘que se registraron en Espaiia,

sélo 15 se contabilizaron en Cataluiia,
con un dia mas de fiesta incluido.

Hablando de carreteras, los accesos
al tinel del Cadf siguen sin terminar y
de ahi que la afluencia a este thnel de
peaje esté casi al 50 por 100 por debajo
de‘lo calculado. Ahora se vuelve a ha-
blar de la posibilidad de construir en
suelo francés el tinel de Puymeorens,
que seria la finica forma de culminar un
nuevo ¢je Paris-Barcelona. Porque pa-
ra unir Andorra, el Cadi no parece el
mejor camino.,..

més a los circuitos espafioles y vuel-

ven con el esplritu de lucha que ha
caracterizado a estas series desde su naci-
miento, ya lejano en el tiempo.

-Los nuevos Renault 5, en sus versiones
GTS y GT Turbo, darén lugar a importan-
tes duelos en los pelotones. Las batallas,
duras pero nobles, que han estado presen-
tes en las Copas desde hace 17 edicicnes,
momento en que empezaron a correr aque-
llos inolvidables R-8 TS pilotados por Cafie-
llas, Zapico, Villota y otros pilotos que des-
pués fueron glorias del automovilismo na-
cional, volverdn otra vez a los circuitos del
Jarama, Toledo, Alcafiiz o Estoril.

Las Copas Renault son, ahora mismo, tas
férmulas con mayor seriedad organizativa,
valor clave que anima a pilotos v a conduc-
tores aspirantes a ese titulo a entrar con de-
cisién en una especialidad que, salvo raras
excepciones, ha desvelado los mejores es-
pecialistas del panorama espafiol, que ha
puesto de relieve a los mas preparados.

La relacién precio-prestaciones ofrecida
por los R-6 GTS y los R-6 GT Turbo es otro
de los valores relevantes dentro de las Co-
pas. Todos los pilotos guieren competir a
buen nivel vy sin grandes gastos, tal deseo
sélo se puede flevar dentro de Jas Copas.

Cen los R-b GTS, los menores de veinti-
séis afios tendran la posibilidad de ir toman-
do la medida de los diferentas trazados al
volante del mismo coche que podran utili-
zar diariamente mientras que con los GT
Turbo; los pilotos més veteranos y exper-

l AS Copas Renauit vuelven una vez

tos dispondran de un arma valida para de-
mostrar sus habilidades.

l.a X|l Copa Iniciacion pondrd en pista los
R-5 GTS, unos coches con mas de setenta
caballos de potencia vy calzados con neu-
madticos de serie; los Renault, provistos de
todas {as medidas de seguridad, dardn la
oportunidad a treinta «promesas» de descu-
birir |4 belleza de la competicién desde el si-
L rrids interesante: el asiento del propio
pilotn

Er la XV Copa Nacional Renault la idea
bisica es diferenta. En esta Copa, que se
dispuitara con los GT Turbo, se tendrdn en
fa mano todos los requisitos exigibles a un
adero coche de competician: franos de
1 en las cuatro ruedas, neumaticos de
©ras, un motor potente con méas de
crento quince caballos v el no va mas en la
mecanica actual, un turbo que hard pensar
de inmediato en la Formula 1 y en altas
velooidades.

WaTd

Com todos estos argumentos el conduc-
lar mas expertc podrd luchar a un nivel muy

dito v lograr tiempos de vuelta rapida simi-
isres @ los conseguidos con coches de im-
prirtanién de precio dos veces superior.

Las Copas son, ademds, el atractivo prin-
tipzl para un plblico cade vez méas enten-
ciidz_un publico que disfruta con fas luchas
sin cuartel conseguidas gracias a la igual-
tie madios vy al equilibrio de fuerzas, pa-
leritas en todos estos coches.

O




A la izquierda, um
automovil de
produccién del
Campeonato de Espaiia
de Velocidad. A In
derecha, un vehiculo
monoplaza de Férmula
Indy amiericana. i

Casi 1odo ¢l mundo conece o sabe idemi{igﬁ;‘r un
witomovil de Farmula 1, pero en aulomoviiismor

1 diversidad de vehiculosy RIS S —

afrentan entre =i, Lind
' esiablece 1as

Iarmelas, Dastanled
vonovidas perd ne o
spectaculares,
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L famoso anexo J del Codigo
Deportivo Internacional esta-
blece dos grandes categorias de
vehiculos: la I) coches de pro-

duccién, o vehiculos directamente deri-
vados de los automéviles construidos
en serie, y II) coches de competicion,
concebidos unica y exclusivamente pa-
ra sy utilizacién deportiva, que en nin-
gin momento pueden circular por
carretera. Dentro de la primera catego-
ria nos encontramos con tres grupos di-
ferentes: N, A ¥ B.

Son este tipo de automdviles los que
se utilizan en rallyes y en algunas prue-
bas de circuito destinadas a vehiculos

76! Motor 16

e s

de produccion, Las diferentes catego-
rias determinan exclusivamente el gra-
do de preparaci6n o, si se quiere, la ma-
yor o menor diferencia sobre el’que-
lo original tal como sale de fabrica.

Asi, un grupo N (turismos de serie)
apenas tiene modificaciones sobre el
coche original, pero hay que tener pre-
sente que ho importa para nada como
sea el coche de serie. Asi, un grupo N
puede ser un Ford Fiesta de 60 caballos
de potencia o un impresionante Audi
Coupé de 2.2 litros de 130 caballos. De-
ben fabricarse al menos 5.000 unidades
durante un afio consecutivo para que
pueda homologarse en este grupo N.

SFUEELD-1I%7,

El segundo estadio de preparacion lo |

constituyen los grupo A, o antomovi-
les de turismo. Son, bésicamente, los
mismos automdviles homplogados, pe-
ro sobre los que se permiten ya mayo-
res modificaciones. Asi, pueden modi-

ficarse pistones, bielas, cigiiefial y la -

mayor parte de los componentes meca-
nicos, pero manteniendo la estructura
original. )

Son, por tanto, automoviles notable-
mente mas efectivos que los grupo N,
y el espiritu de los reglamentos s¢ en-
camina hacia la conversién de estos
grupo A en los que disputen en el fu-
turo las mas importantes pruebas in-

ternacionales. Por 1ltimo, nos queda el
grupo B. Aunque, por definicién, son
automoviles derivados de la serie, la
verdad es que se ha llegado a unos ni-
veles de modificacién que estos grupo
B apenas se parecen a sus modelos ori-
ginales. Asi, hay Renault 5 Turbo con
traccién trasera o Peugeot 205 con trac-
ci6n a las cuatro ruedas que en nada se
parecen a los originales. Potencias su-
periores a los 400 caballos son ya fre-
cuentes. Por norma general, estos co-
ches, los més rdpidos y eficaces, sdlo
;ast{m al alcance de los pilotos oficia-
R

Hemos visto hasta ahora los tres gru-

Los Féormula 3, como
el de Ia fotografia, son
los monoplazas
internacionales de
marca libre de menor
potencia; bajo estas
lineas, un automdvil
del grupo A em sn
participacién en rallyes.

pos de la primera categoria, en la que
se agrupan los coches de apariencia
convencional. En la segunda categoria
se inscriben los coches auténticamente
de carreras, que iinicamente pueden ro-
dar en circuitos. También aqui tenemos
tres grupos: C (coches de sport), D
(formulas internacionales) y E (férmu-
las libres).

El actual grupo C lo constituyen los
vehiculos que anteriormente denomina-
bamos «prototipos» y que se nos hacen
familiares por las carreras de duracién,
entre las que las 24 Horas de Le Mans
son la prueba mas tradicional. Son ve-
hiculos biplazas, sumamente ligeros,

C. G, PROCHE

con motores de procedencia de serie,
aunque esta interpretacion es muy li-
bre. Suelen tener una estructura tubu-
lar y en algunos casos, como en Lancia
y Porsche, sus lineas recuerdan ligera-
mente a la de los coches de serie. En-
tran aqui también las realizaciones ar-
tesanales, como el Rondeau y las bar-
quetas que habitualmente participan en
las pruebas de montaiia, si bien en esta
especialidad se admiten algunas mo-
dificaciones.

En el grupo D se clasifican los mo-
noplazas de férmulas internacionales,
la mas conocida de las cuales es la For-
mulz 1, la mas espectacular y potente
de todas ellas. Pero, ademas de la F-1,
hay otras formulas mas modestas, de
potencias inferiores y, naturalmente,
de costes inferiores. Asi, la Férmu-
1a 3000 (heredera de la Férmula 2 de
afnos anteriores), 1a Férmula 3 y las dis-
tintas formulas nacionales, como la
Formula Ford, Férmula Renault, e in-
cluso las férmulas espafiolas Fiesta y
1430, si bien estas wltimas no tienen ca-
tegoria internacional,

Por tltimo, en un tercer grupo se cla-
sifican los monoplazas totalmente k-
bres. Apenas se utilizan hoy en dia mas
que para algunas pruebas concretas,
como las subidas en cuesta o algunas
carreras de autocross.

Ademads de estos seis grandes grupos,
guedan atn especialidades automovilis-
ticas con reglamentaciones concretas.
Asi, por ejemplo, queda todo el depor-
12 norteamericano, con sus caracteris-
ticas y reglamentos especificos. Las
modalidades mas conocidas son los
stock cars y 1a Formula Indy. Los stock
son coches de serie muy modificados,
mientras que la Férmula Indy son mo-
noplazas muy similares a los actuales
Foérmula 1, pero con modificaciones
particulares. Las 500 Millas de India-

-ndpolis son la prueba de mas fama de
esta especialidad. En los ultimos afios
hay toda una corriente que intenta ho-

mologar las especia- -
| N N

lidades americanas

(y sobre todo los &
monoplazas) a las

reglamentos de la

Federacién Interna- M

cional.
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. NUEVO SUPER CINCO GT TURBO

LA BOMBA
DE RENAULT

Fasa Renault ha presentado el R-5 GT Turbo, que viene a -
reemplazar al viejo Copa Turbo. Como aquél, tendra una
version deportiva que MOTOR16 ha fotografiado en la ya
explanada pista del circuito de Jerez, que acogeré a estos
coches en competicion el proximo otofio.

——————— e T

L= dos versiones, Una dmnﬂﬂunupusu

nnrm.nl;rumpmlacmupnid#n o kgtde 15 caballos,

produccion ha comenzado por los de' te Gldmo son mias ﬁcﬂm y mm ;

competicion, que participaran en las  los del nuevio coche, que se-manifiestan "ol ¥ ; 3

g:uahu de 1a Copa Nacionnl Renault,  de forma menos progresiva y més biti-  pas ~das en m pl& Ll TSt

‘8e diferencian del modelo de calle en  tal, Con respecio iuimﬁ:—! Ci:pn que conti : =
endurecida y rebzjada, Turbe, el bloque motor ¢ el

' 'Enﬁ mitelles delanteros més corios: ta- 'pemmdntl sisiema de alnnmtadﬁnhn “ticos de D ‘gm N =
‘cos do-apoyo del motor thuﬂ'&ﬂm siclg. i:amhlmi-p,,.?l.r . el wrbo | pizaido de stentos es:bicolor, a jue- _
neumiticos de perfil 55 montados en  va colocado antes del ¢ ear umdur con g0 con el salpicadero, mas ¢ ntady |
S wm:nnrmﬁn de faros an-  un cambiador de calor enfre medias a  que H!;-‘_ll;_-_fﬂ‘_ﬁal‘cf"rﬂ |

- pard apirovechar $u_emplaza- . fin.de bajar de 100,465 srados g0 yocalabagaeha. |
o - miente como foma erodindmica para. que sa]méel tm%‘ﬁﬁipwmﬁ%a- »s tonalida _ J
refrigeraclion de {renos. posicidn mejora el rendimiento de-grises. t:undrui:lt nstr

l Estas diferencias se trasladan {am- Por otro lado, % ha cambiado @ tur= el mismo que &l del R-1 Turbo, mglr
bién al precio. Frango fdbrica, la ver-  bo. Schainu!a]ndﬁunﬂmﬂlpequuﬂn mmptunnﬁmmmdwhnuﬁd:

3idn de calle, cuesta 945,800 pesetas,  con menores inercins y unas respuestas: tres radios, ; i

*"ﬂmg.dhmmdﬁn mhnhm- mis rapidas. El resullado 5 que a pe- Amlrmmu el R-5 GT,‘I‘m R o

| 121,040 : sat de lo antes dicho’ con regpecto al Fide ¥/ poiy y Cuarto, poe- |

1

-, 5}18!_ rimeras unidades de la version  R-11 Turbo, el funcionamiento del deaw viestro. A qu!mnmreumﬂ =
. _J';; 1  seran consignadas en estos pugvo 5 Turbo es mas progresivo que nie de corivencer, Ies ofrecemos & con-
e i dinnlmpﬁﬂnl‘imm']m;mhc:lpﬂ el del viejo. tinpacidn 1as otras alternativas de nues-
d 1 Renaull, Ia versidn de calle se hard cs- La suspensitn tiene la misma estruc-  tro mercade, que lhm:ihitmi&ubﬂ~

O T perand (inales del mes de mayo.  iura con algunas modificaciones, para :Iﬁu de probar a fondo. e g
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DEPORTIVO
DESCAFEINADO

Con 96 cahallos de potencia al al-
cande de su pie derecho, el Ford. Fies-
ta XR2 es urio de los pequefios depor-
tivos mas equilibrados que ofrece el
mercado, El motor es de moderno di-
sefio, de aluminio y con empujadores
hidraulicos, que alimentado por un
carburador de doble cuerpo tira del
coche con mucha fuerza. A pesar del
caracter deportivo del coche, los de-
sarrollos del cambio son largos, por
lo que las prestaciones se resienten.
Para los conductores més deportivos,
este aspecto les decepcionara, en cam-
bio para un conductor medio no serd
ninglin inconveniente.

Ford nos tiene acostumbrados a un
excelente acabado en_sus productos,
y el XR2 no es una excepcidn. El in-
terior del coche resulta atractivo, con
un cuadro muy completo y de facil
lectura. Los asientos son muy envol-
ventes y sujetan bien el cuerpo en las
_curvas. Tal vez lo inico jue desento-
“na del conjunto ¢s el volante, cuyo di-

FAret

gl

FORD FIESTA XR2

sefio no es excesivamente deportivo.

En carretera es donde se descubre
el talante del Fiesta. El comporta-
miento es bueno; tan sélo cuando se
rueda deprisa por carreteras con
terreno ondulado se notan algunas
brusquedades en el eje trasero, pero
que en ningin momento hacen perder
efectividad al coche. Los neumaticos
tienen mucho que decir en el buen
comportamiento y en el buen confort
de marcha del coche, ya que los Pire-
1li P-6 de perfil 60 dan un agarre ex-
cepcional sin resultar bruscos. El con-
sumo se mantiene en cifras acepta-
bles, excepto si queremos aprovechar
al maximo las posibilidades del coche,
ya que entonces hay que recurrir ex-
cesivamente al uso de marchas cortas.

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspenaitn delantera In_dvpe?&ﬁente
Suspensiin trasera Eje rigido
Ruedas ............ 6 x 13
NCUDALICOS +onvervnserrsersererirerere | 155760 HR 13

PESOS Y CAPACIDADES

MOTOR

Chaposicion 4Del :iranwmal

N de alindtos ; ?98 nea

Cimdrada - | E-n cnl‘:;:n

Dhstrebaoyba, drbol de ievas .

Alimentacion g‘;bull;;l:l;’;oble

Compresida/ combusibie .| ?Pa 2hs

Potencia max :régim:n | 96 CV a 6.000 rpm

Pa: mix /régunen 1 13,5 2 4.000 rpm.
TRANSMESION t

Traccidn : Delantera

5

N ° de marchas .

Vel a 1000 pn en 4 05 ® 29,7/37.4
DIRECCION Y FRENUS

Tipa de direceion 1 ?es A

Vwelias de volante .. - "') 3

Dndnietro de giro ——lid »

Frenos delanteros/iraseros | Disco vent./tamb.

EL DESPERTAR DEL
C{IUDADANO

Este es el ultimo llegado al clan de
los deportivos a los que puede optar
el comprador espafiol. Aunque se
parte de una base de un utilitario
tranquilo, como es el Visa, se han
puesto todos los medios necesarios
para convertirlo en un deportivo de
cuerpo entero. Toda su mecdnica ha
sido pensada con un solo fin: las pres-
taciones. A pesar de esto, los consu-
mos se mantienen en unos mArgenes
razonables y tan s6lo consume un po-
co més que un utilitario medio. La ca-
ja de cambio es pieza fundamental en
el conjunto, El escalonamiento de las
cinco marchas permiten un perfecto
aprovechamiento de la potencia del
motor.

Al igual que el resto de sus compa-
fleros de gama, el GTi es muy not_;le
y tremendamente eficaz en cualquier
tipo de terreno. La suspension es un
poco dura, pero no resta mucho con-
fort al coche. Direcci6n y frenos res-
ponden perfectamente a las exigencias
de un conductor de caracter deporti-

vo. Externamente el GTi se distingue
de sus hermanos por una serie de mol-
duras de pléstico repartidas por toda
su carroceria que le dan un aire mis
agresivo. Las llantas de aleacién tam-
bién aportan su granito de arena, pe-
ro lo que mas remarca su cardcter de-
portivo es el doble faro que monta es-
ta versién, en vez del trapezoidal que
montan el resto de los Visa, En sy in-
terior también se ha cuidado el mas
minimo detalle para satisfacer a los
deportistas. El cuadro es muy com-
pleto y de ficil lectura, el volante es
de tres radios con el aro forrado de
cuero y los asientos recogen bien el
cuerpo del conductor.

{TROEN VISA 6T
MOTOR !
Busposicién Drel. transversal
N ° de cihndros 4 en linea
Cilmdrada 1.580 c.c.
IDustribucibn, érbot de levas En cabeza
Almeataadn Inyeecion elec.
Compreswin/combustible 9,8/96 oct.
Potenia mix Srégimen 105 CV a 6.250 rpm
Par max /s régimen 13,7 a 4.000 rpm
TRANSMISION
Tracedn Delantera
N ° de maichas . 5
Vel a1 000 rpm en 4 5/5 ¢ 23,9/29,5
DIRECCION Y FRENOS
Tipo de direccitn Cremallera
Vueltas de volaate 3,25
Dhametro de giro . 10,6
Frenos delanteros/traseros Disco vent./tambor

BUSPENGIONES Y RUEDAS

Suspension defantera , .., Iadependiente’
- Suspens:én tresera . .. ... ... [ Independiente
* Ruedss | shunr pet g e | 5,5%¢13
o Neumatecos (... 185/60 HR 3
PESOS ¥ CAPACIDADFS © .

- Pese en orden de marcha ... ., 870 kg

Volumen del maletera ... . .. | 2001

C dad depd bustible | 431
CONSUMOS Y PRESTACIONES

Consumo 90/120 kmv/h .. ..., ... | 7,0/8,2

Coensumo medio ponderade . 84

Velocidad méxima/marcha ... ..
Aceler. 1 km sakda parada ...
Recuper, 1 km desde 40, 4.4/5.5 |

PRECIO
Pesetas (precio gproxumado) .. .., | 1.265.000

185,6/5.%
31,3
324/15,5

UN TREBOL DE
CARRERAS

En Alfa Romeo, siempre que se
quiere marcar el cardcter netamente
deportivo de un coche, se le aplica la
denominacién Quadrifoglio Verde.

¢ién, los técnicos de Alfa han intro-
ducido una serie de cambios sobre Ia
conocida mecénica del 33 para llegar
a los 105 caballos. El motor es el cua-
tro cilindros opuestos dos a dos, con
un drbol de levas en la culata de cada
fila de cilindros. La alimentacién es-
té confiada a dos carburadores dobles
con alimentacién individual para ca-
da cilindro. El Ginico inconveniente de
este sistema es la dificultad para en-
contrar un buen reglaje, ya que en
cuanto los carburadores funcionan un
poco desajustados, el consumo, que
de por si es algo elevado, se dispara.

En el caso del 33 nos encontramos
con otro coche con una carroceria de
cardcter familiar a la que se Ie ha so-
metido a un lavado de cara para ob-
tener una apariencia deportiva. En el
interior no se-han tenido que esforzar

FICI
ALFA ROMEO 33 gV

Para hacer honor a esta denomina--

N R e e | OS Iivales del GT Turbo
. I — :

demasiado, ya que de por si el 33 con-
taba con una instrumentacién bastan-
te completa ¥ con un aspecto muy
atractivo. No obstante, también se
han incorporado algunos relojes mas,
aunque en un sitio bastante oculto a
la vista del conductor.

Como buen traccion delantera, el
Alfa tira ligeramente de morro. El cje
rigido trasero De Dién le da un agarre
excepcional sobre carreteras con buen
firme, pero cuando se circula por
carretera con mal firme o de asfalto
rugoso, el eje tiende a rebotar un
poco.

Lo tnico que se puede achacar al
A]fa Romeo en cuanto a comporta-
miento es un excesivo balanceo de
carroceria en curva.

m-ﬂlmnm . s SUSPENSIONES Y RUEDAS :
Dispasicién ... e . longitudinal Suspensién delantera ................ | Independient
N.© denc‘-ilnmdm e 4 opu. dos & dos |  Suspensin trasera . «s | Bje rigid;mDee Dion
Cilind st o b b rbda itk ] 1,490 c.c. Ruedas ... e | 5.5 % 14 :
Distribucsdns, &rbol de levas ... .. | En cabeza Neuméticos 185760 VR 14
gomprﬁ%c?mbluuble 9,5/98 oct. PESQS Y CAPACIDADES
otencia ./ régimen 105 CV a 5.000 rpm Peso en orden de
Par mix /régimen 13,604.000rpm | Vohmen del oaletero ... | 0 X8
TRANSMISION Capacidad depdsito combustible | 501
Teacoidn . .. Delantera CONSUMOS Y PRESTACIONES
N.° de marchas .. ... ... ..|5 Consumo $0/120 km/h , ..., ......
Vel a1 000rpmend /St . . | 24,2/30,8 Consumo medio ponderada !156?‘180
DIRECCION Y FRENOS le;]-:dsidmmmuuﬁd ::m-c:hand s 178,775,
de . o 3 et §ab
"lf‘lpo m&; oLy g:mﬂlera Recuper. 1 km desdls 40, 4./5.* | 34.8/39,5
DIAMELro de gro .- vvoevivvven | 10,4 FRECIO
Frenos delanterts/traseros Disco/tambor Pesetas . . vv e virviiinnnn o0 | 1,744,787

] ——
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FORD ESCORT XR3i

MOTOR SUSPENSIONES Y RUEDAS

Disposcion o 141 +« | Del. trant 1 8 dn del -w oo | Independiente

N.° de cilindras .. 5 4 en'linea - * Suspenmén traseta . .. .. .. . | Independiente

Cibmndrada . .. .. oo | 1597 cc. 27+ Ruedas . Py ] | ssx14

Distribucion, drbot de levas Encabeza /7 | Neumaticos .. .. ... 185/60 HR 14

Almentactdn ... . «o | Inyeccion L

Compresion/conbustible 9.5 2 1/96 oct. PESOS Y CAI'ACIDADIB

Potencia méx /répmen . 105 CV aa%ooo pPM g:lio en o;::::n:[c marcha . s;;g }(g

13,8 a 4.300 rpm.. wmen eterg . ;

Par mdx./régumen . . a P B Railteaitrasb arbies | 451

Tracadn o Delantera CONSUMOS Y PRESTACIONES

N‘, de marchas i 5 Consumo 90/120 km/hmd o | 88,0

Ay SIaED 25,9/32,4 Consunoe medio ponderado 9,6

M TR Velocidad méxima/marcha . . | 179,8/5.*
DIRECCION Y FRENOS Aceler. 1 km salida parada .. .. | 31.9

Tipo de dweceidn . Cremallera Recuper. 1 km desde 40, 4 /5 . 33,7/36,9

M de volante iy 3,75

Dsmo de giro e 10,5 PRECIO

Freaos delanteyos/traseros Disco vent./tambor Pegetas e | 1,726,042

LA FUERZA
BZ LA IMAGEN

El aspecto externo del XR3i es muy
espectacular, las llantas de aleacién y
el generoso alerdn trasero le dan el as-
pecto de un deportivo en toda regla.

Con la adopcién de la alimentacion
por inyeccién electronica, el Escort
también alcanza la consabida cifra de
105 caballos. La mejora més impor-
tante del motor no ha sido el incre-
mento de potencia, sino la alegria con
la que el motor sube de vueltas a par-
tir de las 3.800. Sin embargo,. giran-

Modor 16

do por debajo de esta cifra, el motor
remuolonea y llega a mostrarse bastan-
te perezoso.

Los consumos se mantienen siem-
pre en cifras razonables gracias al so-
fisticado sistema de inyeccién, que
corta el paso de la gasolina en las re-
tenciones por debajo de las 1.400 re-
voluciones por minuto. La caja de
cambios es de manejo agradable, pe-
ro el escalonamiento de las marchas
no es muy deportivo, ya que el de-
sarrollo de ia tercera resulta excesiva-
mente largo y le resta brillantez en las
aceleraciones. En velocidad méaxima
se conforma con unos 180 kilémetros
por hora. La direccién es muy preci-
sa y directa; pero resulta algo pesada,
en particular a coche parado, pero

fiinciona muy bien rodando deprisa-

por carretera virada.

El comportamiento del Escort
A R3i estd netamente influido por
unos neumaticos de perfil 60 gque ha-
cen gue las reacciones del eje trase-
ro sean Muy nerviosas; nunca llegan
4 ser peligrosas, pero si son suma-
mienie -desagradables. Los frenos
cumplen a la perfeccién permitiendo

abusar de ellos sin dar muestras de '

fatiga.

LA TECNICA
DE MODA

A raiz de su experiencia en la com-
peticion, Renault va dotando progre-
sivamente a todos sus modelos de ver-
siones con turbocompresor. El R1l
Turbo es el nifio adelantado de la ga-
ma R1l. Su motor es basicamente el
mismo que emplean el TSE y el GTS,
pero con la ayuda de un turbocom-
presor Garret la potencia alcanza los
105 caballos. Con este soplo de po-
tencia este viejo motor es capaz de
competir con coches dotados de ma-

MOTOR

Disposicdn . ... Del. transversal

N * de cilmdros 4 ¢n linea

Cihndrada | 1.397 ¢.c.

Dustribuctdn, “arbol de leves Lateral

Almentacién - Carb. + Turbo

Compresdn/combuste 8 a 1/96 oct.

Potencia max_/régmen 105 CY & 5.500 rpm

Par méx./ 16,5 a 2.500 rpm
TRANSMIEION .

‘Tracoitn b .| Delantera

N ° de marchas .. gl 5

Vel. & 1.000 rpm en 4 ‘a‘S & .. | 26,9/34,3 km/h
DIRECCION ¥ FRENOGS

Tipo de directidn . Cremallera

Vueltas de volante | 4,2

degifs o0 vnieiene] 10,5
Frenos delanteros/traseros ., ... . Disco vent. /tambor

yores cilindradas y con sofisticados
sistemas de inyeccién electrénica. El
sistema de turbo es soplado, con un
intercambiador de calor para bajar la
temperatura de la mezcla antes de en-
trar en el carburador. El rendimiento
del motor es muy bueno, ya que el
turbo comienza a soplar desde muy
pocas revoluciones, por lo que el
tiempo de respuesta es muy corto.

Los desarrollos de la caja de cambio
estan muy de acuérdo con las carac-
teristicas del motor. El manejo tam-
bién es bueno y no plantea el mas mi-
nimo problema, incluse cuando se
rueda deprisa. Con respecto a sus her-
manos mas burgueses, el Turbo ha su-
frido modificaciones en los tarados de
las suspensiones para adecuarse a sus
nuevas posibilidades. El comporta-
miento es, en todo momento, bueno
y décil, y tan sélo la direccién se que-
da un poco atras con respecto al res-
to de los elementos mecénicos. Su ex-
cesiva desmultiplicacion obliga a vo-
lantear en exceso cuando se aborda
una carretera con curvas a cierta ve-
locidad.

La carroceria es exactamente igual
que la del GTS, y tan s6lo se diferen-
cia de éste por un spoiler delantero
con faros antiniebla y por unas nue-
vas llantas de aleacién.

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspensién delanterz . . Independiente
Suspension trasera - Independiente
Ruedas ... ... .. ... .. |55x14
Neumdticos .. ... (¥ 175/65 HR 14
PESOS Y CAPACIDADES
Pesc en orden de marcha ... .| 9,5 kg
Volumen del maletero - | 3051

Capavidad depduite cumhumb]e -1 471
CONSUMOS Y PRESTACIONES

Consuma %9/120 km/h . . 6,0/7,3 17100 km
Consumo medie ponderado | 8,7
Velocidad méxima/marcha | 182,7/5.2

Aceler. 1 km salida parada . | 31,1
Recuper ! km d:sde 40, 4. 554 35,2/39,2

PRECIO 5B
Pesetas .- .owevee oo oL | 1.371.326

Los rivales del GT Turbo

que mas tarde se vio incrementado bastante bruscas y las generosas di-

FIAT RITMO 130 ABARTH

MOTOR - - ol SUSPENSIONES ¥ RUEDAS
Dhsposicién . . -0 Del. transversal Suspensién delantera Independiente
N © de cilindras .. 5 . | 4enlinea Suspensidn trasera . Independiente
ifindrada o' 1.995 c.c. - Ruedas .. .. 5,5x14
mnmﬂn firbol de levas 2 En cabeza Neumdticos ...... . 185/60 HR 15
Alumentaci 2 carb, dobles
Compreuﬁnfcﬂmbmuble it 9.4 8 1/96 oct, PESOS Y CAPACIDADES
Potencia max./rémmen s 130 CV 2 5.900 pm Peso e orden de marcha .. ... . | 950 kg
Par mix /régmen ax 18 a 3.600 pm Volumen del maletero 334/658 1
TRANSMISION Capacidad dephsito combustible . | 551
Treriar B Delantera CONSUMOS Y PRESTACIONES |,
N.* de marchay . 3 5 Consumo 90/120 km/h .. ......... | 6,8/9,5
Vel al 00 mpmend */5* | 26,6/31,8 Consudmo medio ponderado ... 9,8
Velocidad ménima/marcha . 190,9/5.*
PHECCION Y FRENOS Aceler., 1 kin salida parads. ... | 30,6
Tipo de direcadén | . De cremallera Recuper 1 km desde 40, 4 v5a 30,1/35,3
Vueltas de volante . e | 36 o0
Didmetro de giro ... . ... .. 10,8 PRECT
Frenos delanteros/traseros .. Disco vent./disco Pesefas ........ ccoviiee oeviooo. | 2.00.726

radores de doble cuerpo. La caja de
cambios estd ligeramente modificada
con respecto a la que originalmente
montan los Ritmo, con el fin de re-
sistir el empuje de los 130 caballos.
La suspension ha sido endurecida
hasta hacer del coche una verdadera
tabla. Los frenos también pasaron
por ¢l quiréfano, y el resultado no pu-
do ser mejor. El sistema compuesto
por discos ventilados en las ruedas de-

lanteras y discos en las traseras fun-

ciona a las mil maravillas, y el coche

FIAT RITMO 130 ABARTH s¢ detiene con absoluta seguridad en

- las circunstancias méas dificiles.

SOLO PARA En el interior tan sélo un detalle

empaia el estilo deportivo del coche:

DENR“S'AS los asientos. Empezando por el tejido

y acabado por la forma, los asientos

Abarth es un nombre que, ligado al no estan a la altura del resto del co-

de un Fiat, ya dice mucho de las po- che, sobre todo teniendo en cuenta las

sibilidades de ese coche. El Fiat 130  prestaciones que es capaz de desarro-
Abarth es uno de los mas brillantes llar.

porductos que ha salido de este depar- El 130 va dirigido hacia un tipo de

tamento. El coche, inicialmente, con- conductor con un cierto nivel de con-

taba con un motor de 125 caballos, duccién, ya que sus reacciones son

hasta 130, con la adopcidén de un nue- mensiones de sus neuméaticos endure-
vo encendido. La alimentacion de es- cen la direccién. Este es, pues, un co-
te motor de casi dos litros de cilindra- che dirigido para los amantes de la
da se realiza por medio de dos carbu-  conduccién deportiva pura.




!_\"‘d: ‘nuc!;is, e .
Yol 1O rpmoen §0/5.
DIRECCION Y FRENDS
Tipa de diveccibm .
Vueltae de volante (Ve
Didmetrs de girs oo veuas
Frenos def-nternsftraseros ..

VOLKSWAGEN GOLF 6Ti

LA CONTINUACION
DEL MITO

El nuevo Golf GTi tiene a sus es-
paldas la obligaci6n de mantener una
tradicién que comenzd con la anterior
version. En 1983 aparecié la nueva
version del Golf, cuya variacién més
importante era el incremento en su
longitud para mejorar su habitabili-
dad. Con este incremento de tamaifio
el GTi perdia un poco de su carisma de-
portivo, pero s6lo en lo estético, ya que
el GTi es un arma superefectiva

d

w0 Del transversal

4 en linea
1.781

— En cabeza

Inyeccién elec.

10 a 1/96 oct.

112 CV a 5,500 rpm
15,8 a 3.100 rpm

Delantera
5
25,6/32,5

Cremallera
3,75

10,5
Disco/disco

SUSPENSIOGNES Y RUEDAS
Suspensidn delantera . ... ........| Independiente
Suspensién trasera ................ | Independiente
Ruedas ..o e e ] 5,5 % 13
Neumaticos .. . 175/70 HR 13
PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha . ... 940 kg
© Volumen del maletero ........ .| 366/6751
Capanidad depdsito combustible . | 551
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consumo 90/120 km/h ..... .. ....| 6,5/9,3 17100 km
Consumo medio ponderado ...... | 8,61/100 km
Velocidad méxima/marcha .......| 189,1 en 5.0
Aceler. | km solfidaparada ... .| 3 g,
Recuper. 1 km desde 40, 4.4/5 % . | 32,6/35,1
PRECIO
Pesetas . 2.043.415

sobre carreteras viradas. Los desarro-
llos del cambio de marchas estan per-
fectamente de acuerdo con el rendi-
miento del motor y permiten exprimir
los 112 caballos.

El comportamiento es perfectamente
neuiro, de forma que €l coche se ins-
cribe en las curvas como si fuese sobre
railes. A este buen comportamiento se
suman los frenos, que funcionan sin
brusquedades pero con mucha eficacia.
La direccidn estd a Ia altura de las cir-
cunstancias y permite circular a buena
velocidad por las carreteras mas enre-
vesadas sin tener que volantear en ex-
ces0. Las aceleraciones son de primer

orden y la velocidad méxima se aproxi-

ma a los 190 kilémetros por hora.

Todo esto se consigue con unos con-
sumos bastante aceptables para la cilin-
drada y potencia del coche.

Interiormente, el Golf resulta bas-
tanie amplio y didfano. La visibilidad
és buena en todas las direcciones, gra-
cias a una generosa superficie acris-
talada.

En cambio, el equipamiento resulta
pebre, ni siguiera un triste manémetro
de aceite, con lo que el aspecto interior
es poco deportivo y se asemeja més a
un coche medio familiar que al devo-
rakilémetros que en realidad es.

En el aspecto econémico, €l compra-
dor de un Golf GTi estd pagando un
mito, ya que el precio es excesivo te-
niendo en cuenta lo reducido del equi-
pamiento.

o TN

-

AERODINAMICA Y
AGILIDAD

El Kadett GSi es el sustituto del an-
tiguo Kadett GT/E, al cual parecia di-
ficil superar, pero lo ha conseguido.
Partiendo de su misma base mecanica,
se ha disefiado una carroceria mas com-
pacta y aerodindmica, gracias a la cual
el coeficiente de penetracién aerodina-
mica ha bajado hasta un excelente 0,30.
Gracias a esto el coche se permite el lu-
jo de superar la barrera de los 200 ki-
lémetros por hora, inalcanzable para la
mayoria de sus rivales, El motor es el
mismo que montaba el antiguo Kadett,
un 1.800 con inyeccién electronica, con
el que se consiguen 115 caballos, que
permiten moverse al coche con gran
soltura. El comportamiento es muy
neutro, con una ligera tendencia a tirar
de atras cuando se rueda fuerte, lo que
hace las delicias de los conductores un

EMISORA PORTATIL MARCA FORCE

poco experimentados en este tipo de
conduccion.

La habitabilidad es similar a la del
anterior modelo, pero se ha ganado

i€

OPEL KADETT GSi

en el maletero, que es de forma regu-
lar y ademas tiene la posibilidad de
ampliarse abatiendo parcial o total-
mente el asiento trasero.

MOTOR
Dusposirsr
N3 dedre
Cilind»ad:
Distrihucrdns drbol de levs:
Alireentauite
Compresidr ‘combustible
Potr s »4: ‘rémmer
Pa- ni -senmer
TRANSMISION
Tre aé
N i -aarchar
Vel o ' 00 rpmen 4 45
DIRFCCTON Y FRENOS
Tipo de direccbr
Vueltas de - plante
Didmetro de gre
Frenos delanteros/traseros

Del. transversal

4 en linea

1.796 c.c.

En cabeza
Inyeccion elec.
9,5/96 oct.

115 CV a 5.800 rpm
154 mkg a 4?00

Delantera
5

25,2/31,7 knv/h

De cremallera
4
10,5

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspensién delantera Independiente
Suspension trasers .....,..... Independiente
Ruedas ... ... 5,5x14
Newmaticos . oo ocveeeoo. | 185760 HR 14

PESOS Y CAPACIDADES
Peso en orden de marcha . ., 950 kg
Volumes del maletero ., . 425/810 1
Capacidad depdsito combustible 421

CONSUMOS Y PRESTACIONES

* Consumo 90/120 km/h .. .. ... [ §,0/7,5 11100 km
‘Consumo medio ponderado . .. | 9,0
Velocidad méxima/marcha ....... | 201,3/5,.
Aceler. | km salida parada .. . | 31,8
Recuper. 1 km desde 40, 4 */5.* | 32,1/36,3

| PRECIO

Pesetas ., 1.740.161

Disco vent./tambor

EMISORA MOVIC Y PORTATIL QUE NORMALMENTE INSTALAMOS

MANTENGA EL CONTACTC DESDE SU CENTRAL OFICINA: con sus

EMISORAS, todas marcas y modelos, industriaies vy aficionados,
centrales, moviles, repetidores y buscapersonas. L7

Estudios v proyectos equipos, instalaciones, reparaciones, ajus-
tes, reformas, revisiones y mantenimiento de RADIOCOMUNICACIO-
NES. TALLERES PROPIOS.
— PRESUPUESTOS SIN COMPROMISO —

Enlaces para cubrir todas distancias, para ahorrar tiempé y carburante, idas y regresos; la solucién, usar RADIOTELEFONOS.

CJ. Castrogeriz, | - Teléfono (91) 461 84 77 - 28025 MADRID

vehiculos, ambulancias, camiones, autobuses, grias, repartos, servi-
cios técnicos, visitas domiciliarias S. Urgencias médicas, practican-
tes, Pelicfa Municipal, detectives, inspecciones, minas, autopistas,
taxis, etc.
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Peugect 205 GTI

PEQUENO
MATON

En Peugeot estan empefiados en
convertir al 205 en un coche que se re-
cuerde como un mito, y lo estan con-
signiendo. Las versiones més bajas es-
tan en los primeros puestos de las lis-
tas de ventas, la versién mds evolu-
cionada estd barriendo en los rallyes
v su version deportiva, el GTI, es uno
de los coches més apreciados entre los
aficionados. Este coche ha venido a
reemplazar al antiguo Volkswagen
Golf GTI, que fue el pionero en la ca-
tegoria de estos pequefios matones.
Motor, suspensiones y frenos se en-
cuentran al méximo nivel exigible en
esta categoria. Independientemente
del niimero de caballos que tiene, hay
que fijarse en como desarrolla esta

potencia, ya que la suavidad de fun-
cionamiento es notable y la facilidad
con la que el moior llega a las 6.500
revoluciones también lo es. El consu-

PEUGEOT 205 GTI

mo no es excesivo, ya que el sistema
de inyeccién se encarga de cortat el
paso de gasolina en las retenciones a
menos de 1.400 revoluciones. El esca-
lonamiento de las marchas es bueno
y el manejo de la palanca no tiene
problemas. Los frenos estan a la al-
tura de las prestaciones, demostrando
ser muy progresivos, sin que aparez-
ca en ningén momento sintomas de
blocaje. Donde el 205 hace las deli-
cias de sus usuarios, es en carreteras
viradas. Su comportamiento es muy
bueno, tan sélo tiene una tendencia a
tirar de morro como en todos los trac-
cion delantera, pero que se corrige
con sblo levantar el pie del acele-
rador.

MOTOR

Thsposic4n =1 4 Del. transversal
N ¢ de shadros 4 en linea
Cibadindz - 1.580 c.c.
Twartt n arbal 9o fevs En cabeza
Aborgo Inyeccién
€ g afcombustble 10,3 a 1/96 oct.

Poteri mis, ‘rtgmen
P & -rémmen

- | 105 CV a 6.250 rpm
13,7 a 4.000 rpm

TRANSMISION
Tr= 8 Delantera
N e omothay 5
Vel ‘04 A8 24,3/30,0
FHRY 7 WON Y FRENOS
Tirw de derceradn Cremallera
Viotigg de wptote o 3,75
. sy de o 10,8
F Aeluaternsirace o Disco vent./tambor

SUSPENSIONES Y RUEDAS
Suspensidn. delantera i Independiente
Suspensién trasera ; Independiente
Ruedas ywiast .| 55x14
Neumaticos ... S 185/60 HR 14

PESOS Y CAPACIDADES

- Peso en orden de marcha ... 900 kg
Volumen del maletero .- 2101
Capacidad depéit bustible | 501

CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consumd 90/120 km/h . . 6,0/7,2

' Consumo medio poncderade 8,1

. Yelocidad méxima/marcha .. .. | 188,9/5."

" Aceler. 1 km safida parads .. .. | 30,3

" Recuper. I ke desde 40, 4 °/5* 12,5/35,6

PRECIO i
Pesetas i —tasklakh i bheiia 1.859.613

il

Z

MEJIA LEQUERICA, 16. TEL. 447 00 39. 28004 MADRID

A,
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MONTESA

Ha nacido Ideas

La revista-editada por Grupo 16 que trata los
temas que mas preocupan a los espafioles.
Escrita por especialistas en cada materia.

Las primeras [DEAS son un andlisis
profundo sobre “La politica de defensa espariola
y la OTAN?
Espania necesita IDEAS. La revista-
documento de nuestra democracia.

de inmediato.

Deseo me envien un ejemplar de

por el precio de 630 Ptas.

NOMBIE ©ocoverieceerrereecrererer s sarrasas e ersesarsesess e seneaseins
DHEECEiOn ..ocvvveeeeveeirreve e venees Tel e
Localidad ...c.ocoorvmeereecierccriisneres G i

Adjunto talén 2 nombre de INREVISA por un importe

de 650 Pras. Giro postal dirigido a Hermanos Garcia
Noblejas, 41. 28057 MADRID. '

Pidala en su libreria o envienos el cupén1
relleno con sus datos v se [a mandaremos
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Toma de contacto mm

no por su mecénica, sino por su tama-
fio, ya que los cuatro metros y medio
de longitud y los dos metros de anchu-
ra de la carroceria piden un ojo de lin-
ce para no dejarse una aleta en cual-
quier estrechamiento.
En cuanto se despejé el camino ace-
leré sin piedad y el decorado cambid de
_golpe; las manchas de nieve que rodea-
ban la carrera comenzaron a sucederse
a una velocidad vertiginosa y todo a mi
alrededor tom6 un ritmo inusual, en un
abrir y cerrar de ojos habia alcanzado
va los 230 kilémetros por hora y aque-
lla maquina continuaba palpitando con
toda tranquilidad; el jefe de probado-
res me dijo que habia potencia suficien-
te para llegar a 290.
El tramo de autopista entre Médena
Sur y Modena Norte, libre de radares

El Testarossa es un
coche construido
alrededor de una
mecinica
excepcional, un doce
cilindros bdxer que
da 390 caballos de
potencia. La
velocidad es 1a
voeacién de un coche
que ha nacido en el
templo donde se
rinde culto al estilo
deportivo.

comprometedores, se consumio en
unos instantes. El motor roncaba con
fuerza, con un sonido que sugeria una
descomunal violencia, pero ain se po-
dia hablar dentro del coche y e motor
sigui6 sin transmitir la menor vibra-
¢ién, incluso cuando la aguja del cuen-
tavueltas rozoé el limite de las 6.800 re-
voluciones por minuto. '

Las ruedas, siper anchas, con 24
centimetros de anchura de goma delan-
ie y 28 centimetros de goma detras en
contacto con el suelo clavaban el coche
al piso con firmeza, pero sin perder
nunca las maneras mas civilizadas.

El pequeiio volante, recubierto de
cuero, iba reproduciendo en mis manos
las condiciones cambiantes de la carre-
tera; en todo momento pude notar el
grado de adherencia del conjunto, pe-

ro con suavidad, sin traqueteos moles-
tos. En curvas rapidas habia que suje-
tarlo con firmeza y también exigia un
poco de fuerza a la hora de moverlo en
las curvas de montafia mas cerradas. El
Ferrari no tiene ninguna mania especial
siempre y cuando se tenga un minimo
de respeto a las leyes fisicas, unas leyes
que recuerdan al conductor la posible
brutalidad de 1.500 kilos de Ferrari de-
satados. A la entrada de las curvas el
morro tiende a seguir recto si el piloto
se empefia en acelerar a fondo en se-
gunda o tercera, mientras que a la sa-
lida de los giros més cerrados es la par-
te de atras la que se empefia en dar un
coletazo de 1a més rancia estirpe depor-
tiva si se va a todo trapo, un coletazo
que tiene la virtud de subir la adrena-
lina al tiempo que se aceleran los lati-

dos del corazén. No me convencid, sin
embargo, la resistencia del embrague;
a pesar de la ayuda hidraulica tuve que
hacer siempre mucha fuerza para accio-
nar ¢l sistema; la enorme potencia del
motor y la dureza del embrague exigian
una pierna izquierda con el tacto de un
pianista y la energia de un levantador
de pesas.

El motor, el 12 cilindros bdxer, me
sedujo por la progresividad de sus reac-
ciones; la combinacién de la inyeccion
electrénica con las cuatro valvulas por
¢ilindro da como resultado una suavi-
dad magnifica: el motor responde de
forma instantanea a las Ordenes del
acelerador y en ningin momento he
sentido la patada de los turbo, una pa-
tada agradable cuando se estd en pleno
adelantamiento, pero muy incémoda
cuando hace acto de presencia en me-
dio de una curva algo complicada.

Los frenos son otro de los puntos
fuertes del Testarossa, potentes y pro-
gresivos pero ni incédmodos ni dificiles
de manejar. En pleno circuito de Ma-
ranello, €l Ferrari mas joven me mos-
trdé todas sus posibilidades y lo tnico
que pude destacar como detalle curio-

50 fue la poca capacidad de sujecion de
los asientos para el trabajo de pilotaje.
En la conduccién normal no encontré,
sin embargo, ninguna pega; la postura
era estupenda y el asiento se adaptaba
a las necesidades impuestas por el fisi-
co de cualquier usuario en un instante.
El Ferrari Testarossa es, en definiti-
va, un monstruo del asfalto que sabe

ser al mismo tiempo docil y salvaje co-
mo un felino. La sensacién de dominio
vy velocidad gque se siente a su volante
compensa con creces los 12 millones de
pesetas que el sefior Ferrari pide en Ma-
ranello por cada una de sus joyas. Es
una limosna que debe pagarse para
mantener el culto a un caballito negro
que cocea en el aire, el simbolo de una
raza. _ _
Giancarlo Perini
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El depurtivo del
madina et un
coche muy parécido
al Qruasar. Mecinica
al descublierio,
puerias en ale de
gaviols, cuztro
ruedas motrices ¥ wni
serodindgmica similar
o la del mejor uvion
de caei.

El coraron mecinico
del CGuasur descubre
suis secrelos, Bl
radindor monsirmnsg,
el motor de cualro
cilindros, las
suspensiones v los
tubaos de escape,
desafinntes como
caalipaler esculiura
contemporinen creun
ki i

A union de un fandtico de las
carreras, Gerard Welter, yode
un mago del disefio, Paul
Bracq, lenia gque dar un pro
dicto fuera de serie. Ese producio se
Hama Quasar v 5 una miguini de -
pacto que tene dimamita €f sus enird
fids, una lnea espacial ¥ un mterionr Ty
turista, Bl Quasar seduce por su dips
cidad de insmuacion: las intimidades
mecanicas estan veladamente expuesias
a la vista de todos los vovemrs, mien-
{ras que conduclor ¥ aeompanante que
dan en el anonimato de un puesio de pi
lotaje, de un cockpir recubierto de cris-
(ales abumados que alejaran las mira
das- mas indiscrelas.

Welier v Bracy, gue son ahor ous-
i los dos puntales del equipo Peugeo
de disenia; estaban un poco cansados de
las sugerencias del ordenador, de lis
imposiciones industriales v de todos los
corsés tecnicos que impecian, en defi
mitiva, ¢l vuelo libre de su imaginicion
De la noche a la matana, tras el exito
fulgurante de su altima cristura, el 205,
regibvieron carta blancd de lu direciion
del grupo para dar rienda stielia & sus
ASITACIONGS,




Prieto, Bassaf, Ogilvy & Mather

* Censurada en 1530, Miguel
Leon-Portilla rescata ahorala
biografia de Hernan Cortés.

¢ Rlfonso VI entra en Toledo.

» La Diplomacia del Duque de Alba.

historia

Para Gerard Welter, un ingeniero
mecanico acostumbrado a disefiar bi-

plazas de competicion, coches que de-

ben moverse por Le Mans con la soltu-
ra de un pez en el agua, la idea era muy
concreta: formas compactas y linas
aerodinémicas. El conjunto debia ser
répido, capaz de devorar en un abrir y
cerrar de ojos la interminable recia de
Les Hunaudieres, ese lugar sagrado de
las veinticuatro horas francesas, pero
también debia ser una maquina segura,
bien pegada al asfalto, una auténtica
lapa en los trayectos mas atormentados
y para ello puso en su disefio los famo-
sos pontones que dieron vida al efecto
suelo, disefio caracteristico de los For-
mula 1 de hace algunos afios.

La sugerencia espacial del nombre
Quasar, ese objeto luminoso e indefini-
ble que vive en algin lugar de nuestro
sistema solar, trastorné a Paul Bracq,
el creador de los interiores del Peu-
geot 505 y del 205, que quiso reflejar

- una sensacién de violencia domestica-

da; rojo para el cuero de las tapicerias
y azul para las moquetas, un contraste
brutal que se refuerza con la visién del
volante y con la del tablero de instru-
mentos, curiosamente anclado a la con-
sola central y no al parabrisas. El so-
plo del mafiana est prsente en los cua-
drantes, todos ellos provistos de crista-
les liquidos, ¥ en la pantalla de video
que campea en ¢l centro del conjunto
para leer mapas. Si el sentido de la vis-
ta es un privilegiado en el Quasar, tam-

Un casco, ungs guantes ¥ uo
mono de plloto son lu
indumentarip mis aconde con
la brutalidad del Quasar, ¢
biturho espacial.

poco va mal servido el sentido del oi-
do, que cuenta para su deleite con un
soberbio equipo dotado de compact-
disc, ademas de sonido cuadrafénico.

La ultima maravilla técnica de este
Peugeot reside en su motor, el mismo

cuatro cilindros furioso utilizado en los
madelos de carreras de la casa, los 205
Turbo 16. En este caso, en vez de lle-
var un unico turbo, lleva dos, lo que
eleva la potencia hasta limites incref-
bles, ¢s la misma técnica que Ferrari ha
ensayado en sus Gltimos monoplazas de
Formula 1, provistos de dos rejas de
turbos acopladas en serie para pasar asi
desde la pacffica cifra de novecientos
caballos hasta la estratosférica canti-
dad de mil doscientos pura sangre. En
¢l Quasar, tal artificio mecanico podria
dar una potencia superior a los seiscien-
10s caballos, empuje mas que suficien-
te para mover con rabia las cuatro rue-
das motrices de la estrella de hoy y del
posible deportivo del mafiana.

Angel Marco
Fotos: Autopresse
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Ocio
A s tradicidn dentro de lave-

L Iz espafiols 1a Semana Inter-
nacional de Palma, Durante

la Semann Sania §e reanen

en aguss de esta bahia una parte im-

portante de los regatistas espafoles

junio con una completa representacian
internacional. El resultado es un diver-
tido festival, con cientos de participan-

tes de Ias muchas clases admitidas:

' ocho de vela ligera v las diferenies cla-
se5 de crucerns. Mo es que el nivel de
la competicidn sen excesivo, pero a

' cambio resultn una de as regatas mAas

entretenidas y divertidas del afio,

El Rey Don Juan .....
Carios es uno de los in-
condicionnles de esta regata. Ya son va-
rias las veted que se ha adjudicads el
trofeo o que ha vencido en su clase. En
2aty ocasidn participd en Ia primera de
las prucbas de cruceros, a bordo de
wSirius IIn, unn uing de carreras
de la Armads. No es el barco en el
que Don Juin Carlos suele navegar, pe-
ro como el nuevo «Bribdny aln se en-
cuentra en construccidn, optd por el
magnifico wuna .tnnﬂn&nﬁ disefada
por Bruce Farr para la Armada es-
pafiola.

\i“"‘g—:‘aﬁ
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Don Juan Carlos, & pesar de un pequeilio eccomn
én In cera, regaled en ln primers prucha de
croceros 8 bordo del aSiriums Hs.

. . ?@r-l-:hmi' o
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Don Juan Carlos y su tripulacion ob-
tuvieron el segundo puesto én esta
prueba, sélo superados por otro barco
de la Armada, el «Sirius III», reciente-
mente botado, que luego también gané
la segunda prueba y, por tanto, la cla-
sificacion general. El «Sirius III» es un
tres cnartos de tonelada, mas pequefio
que el anterior, que se esta preparando
intensamente para competir en ¢l proxi-
mo .Campeonato del Mundo de la es-
pecialidad.

La ténica general del campeonato
fue el poco viento, que deslucié todas
las pruebas, especialmente la regata
media de cruceros; los participantes tu-
vieron que pasar toda la noche buscan-
do pequefias rachas y tratando de acer-
carse a la llegada con desesperante len-
titud. Solamente ¢l tiltimo dia de la ve-
la ligera hizo acto de presencia el vien-
to, pero esta vez fue demasiado, lo que
impidié que se diera la salida a la sexta
y tiltima de las pruebas.

La tripulacién que vencié més bri-
llantemente en las regatas de vela lige-
ra fueron los medalla de oro en Los
Angeles, Luis Doreste y Roberto Moli-
na, que ganaron ampliamente las cinco
pruebas, dejando clara su superioridad
sobre los demas participantes. Al ser la
tripulacién que alcanzé la mejor pun-
tuacién en todas las calses, se adjudi-
‘caron el Trofeo Princesa Sofia.

. Los regatistas espafioles dominaron
en seis de las ocho clases de vela ligera;
solamente en Star y en 420 la victoria
se fue al extranjero, en los dos casos
fueron tripulaciones alemanas. Més de
cien barcos de diez paises compusieron
la participacidén internacional, sobre un
total de mas de cuatrocientos barcos
participantes, tripulados por cerca de
mil deportistas. La clase mas numero-
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sa fue el Buropa, pequeiio barco en so-
litario para juveniles: 82 barcos en to-
tal; también resulté la clase mas bulli-
ciosa. Al final se impuso el mallorquin
Frau, con un primero, un segundo y
dos quintos. En las tres clases olimpi-
cas admitidas en la regata es donde se
concentraron las figuras de mayor re-
lieve. El interés por los Juegos siempre
hace que los mejores regatistas de cada
pais naveguen en las pocas clases admi-
tidas en el Olimpo de los Juegos.

En 470, Luis Doreste y Roberto Mo-
lina, aprovecharon su primera compa-
recencia en una regata internacional
para apabullar a sus competidores y
dar una idea de su clase. Sus cinco pri-

meros puestes no dieron opcidn de vic-
toria a ninguno de sus seguidores, que
se tuvieron que conformar con pelear-
se por el segundo y tercer puesio, La se-
gunda plaza en la general se la adjudi-
caron los hermanos Navarro, por de-
lante de los hermanos daneses Natorp.
En la clase en solitario finn, nueva pug-
na enire daneses y espaiioles por los
primeros puestos. Al final, Joaquin
Blanco consiguié ganarle a su mas di-
recto rival de los ultimos afios: Lasse
Hjortnaes. Los dos son campeones del
mundo de la clase. El tercero fue otro
danés, Peter Vilby.

En la clase star, el campe6n espafiol
Tofio Gorostegui sdlo pudo alcanzar el

A A, TS, )

tercer puesto, dejando por delante a los
alemanes Alexander Hagen y Huber
Merkelback. En la tradicional clase sii-
pe, la tripulacién compuesta por Hae-
nelt y Wizner dieron muestra de su su-
perioridad, ganando tres pruebas; en
las otras dos terminaron segundos. Al-
go parecido hizo Eduardo Bellini en ta-
blas: cuatro primeros y un segundo ha-
blan claro de su superioridad.

En las clases juveniles doble 420 y va-
ruein ganaron, respectivamente, los
hermanos alemanes Dost y la tripula-
¢ién ¢atalana Oriol Cornudella y Silvia
Ravetllat.

Texto y fotos:
José Luis de la Vifia

“ - ., ..ﬁ.f’
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SOI-WRA 1 to las tripulaciones se fueron cam-
IR T biando, bajo las Ordenes del entre-
A.‘ mm . AL nadox:, para tratar de encontrar las
_ ‘ combinaciones mejores entre patrén
N % Lo ¥ tripulante. . = w8 > s
URANTE la Semana Santa ha - ‘ - '
tenido lugar una concentra- °
" ¢ién de tripulaciones femeninas de

- la clase 470 en la Escuela de Cala-

-~ nova, de Palma. En ellz particip6 la.
Infanta Cristina. Media docena de

' jovenes tripulaciones siguieron aten-

" tamente a lo largo de varios dias las
indicaciones y consejos del entrena-
dor de la Federacién Espafiola de .
Vela, Paul Maes. .

A partir de los préximos Juegos
la clase 470 va a contar con una
prueba especifica femenina. No es
gue las mujeres no pudieran partici-

par en las regatas olimpicas, pero en
todo caso constituian una minoria,
a pesar de que a lo largo de la his-
toria hayan ganado alguna medaila.

- Las tripulaciones femeninas espa-
fiolas no es que tengan un elevado
nivel en estos momentos, pero toda-
via queda tiempo para enfrenar. La
Infanta Cristina va ha competido en

- diversas ocasiones en Ia clase 420, y
- navega con interés y buena técnica.
. Demuestra buenas maneras de rega-
- tista, pues hace salidas incisivas y
. maniobra con soltura a bordo. La
vela es un deporte con amplia tradi- -
cién en la Casa Real Espafiola des-
_ de el rey Alfonso XIII, Don Juan
Carlos participd en las Olimpiadas
.. de Kiel y desde entonces sigue rega-
- teando sistemdticamente. También -
- la Reina Doifia Sofia ha regateado
. brillantemente en alguna ocasion.
-~ Por tanto, no seria nada extrafio
*. que la Infanta Cristina llegue a do-
7 minar este deporte. :
»7; Alolargo de todo el entrenamien- . — =
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- GENIE SOOIE ruedas.-i-:ﬁ!
s (SETIE SOOI TUSCKLSm
SEBASTIAN SALVADO

NUEVO LIDER
DEL RACC

EBASTIAN Salvadé. ha sido
proclamado unénimemente
nuevo presidente del Real Au-
tomovil Club de Catalufia. Es-

ta entidad, que se acerca a los cien mil

socios, es dentro del mundo del motor,

tanto a nivel de usuario como deporti-
vo, una de las més importantes de nues-
tro pais. Sebastién Salvadé hablé para

MOTORL16 al poco de su proclamaqlén
para suceder a un hombre del gahbre
de Salvador Fabregas, que presidia al
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club desde 1957. Por un lado nos des-
tacd que de cara a los asociados quiere
acercar el club todavia mas a la reali-
dad de nuestro tiempo. Para ello cree
conveniente estudiar cuéles y como son
los servicios que presta el club y de qué
forma éstos s¢ pueden mejorar, aden'_lés
de ver qué servicios complementarios
asistenciales se podrian dar, aungue
ello implique cambios estatutarios pa-
ra adaptar mds el club a los tiempos ac-
tuales. Experiencias de otros paises se-

ran estudiadas para

su posible adopcion, .....
si ello se creyese con- )
veniente. En el terreno deportivo, los
planes preveen mantener la politica ac-
tual manteniendo el deporte de élite, es
decir, Servia, Pérez-Sala, y, sobre to-
do, ampliar la base, para lo que el Vo-
lante RACC se veria compleu_lentado
por alguna férmula de promocién que
llevaria el nombre de Salvador .Fébre-
gas. Por otra parte, es su intencién co-
laborar mas estrechamente con otras
entidades deportivas del pais en bien
del deporte. .

Tema capital es el del circuito, para
el que cree que pudiera ser mas viable -
a la hora de la explotacién un trazado
en el area de influencia de Barcelona,
sobre todo para mutrir las pruebas de
caracter regional o nacional, ya que las
de orden internacional pueden atraer a
més piblico por si mismas.

Abundando en ese tema nos comen-

ONIQUE G. perdid su vir-
ginidad a los dieciséis
afios de edad, un poco
més all4 de la medianoche

de un sdbado a un domingo, en el bos-
que rodeado por el circuito de Le
Mans y en plenas 24 Horas.

Monique fue a Le Mans con su pa-
p4, un taxista de Paris muy aficiona-
do al motor. Mama habia dicho, «no
te la lleves, que se va a aburrir». Ro-
bert, el taxista, replicé: «Ya es hora
de que esta chica se vaya interesando

té la reciente reunion en la Generalitat

i i
Ear |

El nuevo presidente del Real Automévil Club
de Cataluiia, a qnien vemos con algunos de
sus principales colaboradores, ha sido elegido
undnimemente para suceder a Salvador

Fibregas.

@@ El circuito de Montjuich
podria volver a ser escenario
de un Gran Premio de

Formula 199

en que el RACC defendi6 esa postura,
mientras que la Diputacién de Gerona
defendia la tesis de Caldas,.apoyada
por argumentos en base al turismo. Es-
ta Diputacién est4 dispuesta a sufragar
el déficit debido a la lejania del area de
influencia de Barcelona, y en unos .dqs
meses se deberia llegar ya a una defini-
¢ién en uno u otro emplazamiento.

Montjuich es un tema que también
fue ahordado. El seiior Salvadé recor-
d6 el indudable carisma de tal trazado
y ve que las autoridades barcelonesas
podrian apoyar la idea de una gran pre-

mio, aprovechando la coyuntura de la |

candidatura de Barcelona para las
Olimpiadas. ;Un gran premio en
Montjuich en el 86?7 ;Por qué no?

Texto y fotos: J. L. Aznar

por las cosas importantes.»
Habia un gentio demencial. Dece-
nas de miles de personas y un calor so-
focante, a pesar de las nubes negras y
densas. Un calor pegajoso y duro, con
olor a gasolina, a aceites, a pollo asa-
do y a sudor humano. Cada vez que
pasaban los coches por la linea de me-
ta, la tribuna temblaba y quedaba en
el aire una vibracién de aire espeso. A
Monique, al principio, le gustd el co-
lor, las banderas, el brillo de los au-
tos, el rugir de los motores, el mono,
el casco y las gafas de los pilotos. Se
entretuvo contando los segundos que
mediaban entre ¢l paso de un bolido y
¢l ruido del motor. Luego, a las tres o
cuatro horas de carrera, ya no sabia
quién iba primero ni segundo, y su pa-
dre también se cansd de explicarselo.
Caida la noche, padre e hija deja-
ron la tribuna y se fueron a la parte
del bosque en donde habian instalado
los puestos de pollo asado, salchichas,
patatas fritas, refrescos y cerveza.
También habia tiovivos, norias, tiro al
blanco, autochoques y
barracas de feria en don-
de se exhibia la «mujer
mas gorda del mundo», la
«mujer barbuda», el
«hombre mono», la «mé-
dium polaca», cantidad
de tragasables y de traga-
fuegos, asi como toda cla-
se de enanos, contorsio-
nistas, pedémanos y otros
interesantes fendmenos
" de la naturaleza cuya au-
tenticidad quedaba ga-
rantizada con los corres-
pondientes avales de la fa-
cultad.
~ Una enorme cantidad
de piblico se habia con-
centrado en esta zona del
circuito, desde donde no
se veia la carrera, pero a
la que llegaba con mond-
tona regularidad el ruido
de los motores. Monique
y su padre comieron pollo
y patatas fritas. El bebid
cerveza y ella un refresco
‘de menta. Cuando papa
expreso el deseo de regre-

etas Postales

Victoria en
Le Mans

sar a la tribuna ella pidié permiso pa-
ra quedarse un rato mas en la feria.
Papa dijo que bueno. De hecho, se
arrepentia de haberla llevado a Le
Mans, v también de haber tenido una
hija, y no un hijo. .

Monique era una morenita delgada,
de ojos negros, boca grande, senos pe-
queflitos y atractivas caderas. Llevaba
aquella noche un traje azul de falda
corta y acampanada. Era la moda im-
puesta por las primeras peliculas de
Brigitte Bardot. Habfa muchas otras
nifias vestidas asi aquella noche en Le
Mans. Casi todas habian acudido con
el novio, sentadas en el segundo sillin
de la moto.

Monigue las encontrd a todas en la
pista de baile, instalada en una polvo-
rienta explanada en medio del pinar.
Un ambiente loco con una orquestina

que le daba de miedo al boogie v a los
primeros rocks, alterndndolo con un
poco de bal musette y de java. De vez
en cuando el rrrroarrrrrr de los autos
en la pista recordaba a las prejas que
eran un micromundo encerrado poi la
muralla moviéndose a casi 200 por ho-
ra. Pero nadie prestaba atencidn a la
voz gangosa de los aliavoces que con-
taba los incidentes y peripecias de la
carrera.

Un chico sacd a bailar a Monique.
Un rubiejo pequefiajo, nerviosillo,
con una chaqueta a cuadros muy gran-
de para él. Un extraordinario bailén.
Un tipo ademas con labia y gracejo
que hizo reir mucho a Monique. Se ol-
vidé de dénde estaba y cuando, ya
cansados, él 1a invit6 a ir a sentarse en
¢l bosque, ¢lla no se opuso. Se metie-
ron por entre los pinos. Habia mon-
tones de parejas tumbadas y enlaza-
das, durmiendo o magreandose de lo
lindo, tapadas por el ruido de los mo-
tores o por la misica. Se sentaron en
cualquier sitio y él, en seguida, la be-
s6. Ella devolvié el beso. Se besaron
una y otra vez, Cuando él quiso pasar
a mayores, ella dijo que no, que «aqui
no». Sin una palabra y suavemente, €l
siguid adelante. Ella cedié, con un ge-
mido de deseo v de resignacion.

Horas més tarde, cuando por las
curvas del oeste del circnito ya albo-
reaba y los motores seguian rugiendo
como animales en celo, la voz gango-
sa del altavoz reclamaba la presencia
de Monique G., dieciséis afios y vesti-
da de azul, al lado de su padre que Ia

- estaba buscando.

Aquel afio yo habia ido a
cubrir como periodista mis
primeras 24 Horas. A la chi-
ca vestida de azul que liama-
ban los altavoces me la en-

" contré llorando acurrucada
debajo de un pino. Me cos-
td convencerla, pero me lo
contd todo. La llevé a la sa-
la de prensa para que se
arreglara en los lavabos y le
aconsejé que no dijera nada
de nada a su padre. De to-.
dos modos, se llevé un buen
par de bofetadas. Por culpa
de ella, él se habia perdido
horas de carrera. Cuando la
volvi a ver un par de sema-
nas después en Paris —fuia
buscarla a la salida de su Li-
ceo— me contd que no se
arrepentia de nada y que
volveria contenta a Le
Mans.

jAh, s¢ me olvidaba!
Aquel afio ganaron las 24
Horas Herman Lang y F.
Riess, al volante de un Mer-
cedes.
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CAMPEONATO
DEL MUNDO

DE MOTOCICLISMO

ACE escasamente un mes que
en el circuito sudafricano de
Kyalami comenzd el Cam-
peonato del Mundo de Mo-

tociclismo, y el 5 de mayo el Continen-

tal Circus estara en el Jarama. Si el in-
terés de esta manifestacién estd fuera
de toda duda, para nosotros, espafio-
les, tiene todavia un aliciente mas, te-
nemos a varios de nuestros pilotos en
primer plano.

Espaiia es pais de contrastes. Casi no
tenemos circuitos, nuestros pilotos se
forman corriendo de esquina en esqui-
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CON COLOR
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na las mas de las veces. Y eso cuando
no surge una fatalidad como la acaeci-
da a Tormo hari poco mas de un afio.

Pues pese a ello, y a la falta de ayudas
a los que suben, pese a las dificultades
que encuentran los que han conseguldo
iniciarse, pese a es0s y otros muchos in-
covenientes, tenemos pilotos y maqui-
nas al mas alto nivel. Lo dlcho, SOMOS
pais de paradojas. No es preciso recor-
dar los trece, lagarto, lagarto, titulos de
Angel Nieto, o los que quedaron por el
camino cuando no habia dudas de sus
posibilidades, como Ramén Torras o

| -I lll.

Sanii Herrero, o aun,
un Victor Palomo que
s¢ hizo con un titulo
mundial siendo privado. Esos tienen la
gloria asegurada, Pero es que, ademas,
este afio y en este mundial tenemos re-
presentacién en todas y cada una de las
categorias —con excepcion de los sides,
que son otra historia—, v lo que es mas
mmportante, una representacion de pri-
mera linea.

Sito pasé la revélida

Obligado es comenzar con Sito Pons.
Entre las sonrisas escépticas de més de
uno salté sobre la oportunidad de ser
oficial de una marcg Japonesa en la ca-

. tegoria reina. Ya se
=« %;  ha disputado una
Estos cuatro =7 % . carrera y las malas
"““j’f’“” g‘;"ef;';:w lenguas han tenido
:"ﬁ 1t Csrdﬁs en - QUE pOner punto-en
ol cuarto litro y .- boca. «Al fichar por
Jorge Martinez ... Suzuki ya cumpli la
wAspar» en 80, ©° - primera parte de mi
serin Jos © _ suefio: ser oficial en
proiagonistas que . guinientos —nos
dmi! tlodolel sabor  copfia Sito—, y a
espunol en los © - : z 1

o ded partlé' de ahi tenia
Continental Circus, 9Y° quStrar que

Lo INETEcia esta con-
= fianza, y creo que
. esto también lo he
" cumplido en Suda-
. frica.» Arracé el 1l-
"~ timo, fallo propio,

Uik e
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AD-7800 TX Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo,
18 emisoras programables, lector de cassette
estéreo Autoreverse, 4 x 7,5 W. :

i programablas ® Indicador multifuncional digital LCD ® Selector _autqménche omi-
;m".'.ms":gzﬂof g)%’Locar ® Supresion eléctrénica de interferencia ® Decodificacion de _Jnforrﬂr}av
citn visriz ® Conmutador estérea/mono @ Autoreverse @ Sistema Dolby ® Selsctor da cintas Me-
tal-Cr0, ® Selactor rdpide ® Scanner ® Ertrada automdtica de cintas @ Salida au:on!at.lca de cin-
tas @ Controles indep. de agudas y graves ® 4 canales ® Regulador de balance de sonido @ Loud-
ness @ Conector para mando a distencia ® lluminacién nocturna ® Reloj @ Mandos ldgicos.

AD-7300 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, con
Iactarz gs ﬁ?ssarta estéreo Autoreverse,
x ; .

pucirdnica de v
¥ Aunimswerse @ A
I pocliivmer

AD-7045 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, con
lector de cassette Autoreverse, 2 x 7 W.

@ Seloctor DX/LOCAL @ Supresibn electronica de interferancias . ® Conmutador estéreo/mono
® Autoraverse @ Selsctor de cintas Metal-Cr0, @ Huminacion nocturna.
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GALICLA CANTABRIA, EUSKADI Y ALBACETE
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ASTURIAS, LEON Tel i0d) 47 6690

VALLADOLLID, BURGOS, CATALUNYA, VALENCIA 0 Gollgi g Grespr

SALAMANCA, PALENCIA, ¥ BALEARES WAL ﬂ.riajl-

BIDJA ¥ ZAMORA Aiten Dl Tel 10521
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AD-7700 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, 18
emisoras programables, lector de cassette
estéreo Autoreverse, 2 x 25 W.

5 . o . . ® Se
® 18 ermisoras programables @ indicador digital por LEDS @ Selector automatico dg emisora ® Se
lector DXILocarp.DgSupresién elactronica de interferoncias @ Decodificacidn de informeacidn viaria
@ Conmulador estérec-mono @ Autoreverse ® Amortiguacion de riido @ Selector rdpido @ Ele-
vadar automético ® Ecualizador ® Regulador de balance de .s'anf'dq # londness @ Conector para
mando a distancia ® luminacidn nocturna ® FReloj ® Mandas idgicos.

AD-7065 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, con
lector 2 x 26 W.

AD-7010 GX Autoradio AM/FM/FM estéreo,
lector de cassette, parada automatica,
2x 7 W

' I . ALl & Nummasida nevilaTag
& Conmufatar esteraimams & - Faradd auramihcd
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MAYORISTAS AUTORIZADOS

YV MURCILA HUELW A, SEVILLA, CADIZ ARAGON ¥ SORIA

¥ CORDOBA 3 Ramon Peree
1S7o) R e s [ ]
MADRID, TOLEDO,
GUADALAJARA SEGOVIA, CUENCA Y
Ef Chete AILA
Galomin 5. A
P 42371 23 0511 MADRID

: ' Fils, {81) 268 50702

286G Th.74

Importador exclusivo para Espana_&o s

BOSE. § A Aristoteles, 3. 2BOZ27 Machect, Tol. (971 405 07 00

eso si, pero de ahi re-

monté hasta el octavo

lugar y ademaés fue
més veloz que su compaiiero de equi-
po, Uncini, todo un campeén del mun-
do. Sito esta satisfecho de su resulta-
do, no lo oculta, y eso que su Suzuki
no esta todavia a la altura de Honda y
Yamaha. Pero es categdrico: «Tal vez
en ¢l Jarama todavia no, pero a lo lar-
go de la temporada cada vez estaremos
mas cerca de ellos.» El Jarama supone
para €l un hito importante: «Para mi
ha sido un éxito el resultado de Sud4-
frica, la gente se ha dado cuenta, y en
el Jarama estaria bien repetir, aunque
todos pondremos todo lo necesario pa-
ra mejorar.» Este joven barcelonés ha
entrado pisando fuerte en la categoria
reina: «Yo antes ya la imaginaba la mas
dificil, pero ahora, una vez dentro, veo
que lo es mucho més de lo que me es-
peraba. Es un planteamiento distinto,
mucho mas profesional. Te daré un
ejemplo. Antes éramos nosotros quie-
nes ibamos detras de Michelin para que
nos dieran neuméticos. Ahora ellos tie-

nen una persona que s¢ preocupa ex-’

clusivamente de Uncini y de mi. Y eso,
con los demads, igual.»

Antes, Sito iba con dos mecanicos y
su manager, ahora estd integrado en
una organizaciéon de 18 personas tan
s6lo en los circuitos.

El equipo nacienal

Con el cuarto de litro, los 250 centi-
metros cibicos, la presencia -espafiola
toma otro cariz. Aqui estd por un lado
Angel Nieto y, por otro, lo que podria-
mos llamar el «equipo nacional». Este
pseudo equipo es otra de las paradojas
nacionales. Y es que, pese a nuestro ca-
s5i subdesarrello tecnolégico e indus-
trial, tenemos un ingeniero, Antonio
Cobas, que, junto con un comerciante
de coches y motos, Jacinto Moriana, se
dedican a fabricar mofos de Gran Pre-
mio. Y no unas cualesquiera. No.

Cobas, que en tiempos realizara las
Siroko o Kobas —si, con k—, con las
que Sito Pons se hizo un nombre en
250, se ha unido a Moriana y asi, con
el ingenio de uno y la organizacion y
comercializacién del otro, ha nacido la
JJ-Cobas, moto puntera en el mundial.
Las ideas de este ingeniero barcelonés
va hace tiempo que pasaron su revali-
da en los grandes premios, ¥y no sélo
por sus resultados, sino porque sus
ideas aparecieron a posteriori en las
motos oficiales japonesas. La moto de
este afio es una evolucién de la del an-
terior ¥ son sus caracteristicas funda-
mentales un chasis tubular de tres kilos
novecientos gramos, suspension trase-
ra de flexibilidad variable confiada a
un solo amortiguador y una cuidada
aerodindmica, Completa pesa 92 kilo-
gramos. El motor es un Rotax bicilindri-
co de fabricacion austriaca, con admi-
sién por valvulas rotativas y vélvula de

Angel Nieto se enfrenta este afio con el mayor reto de su carrera. Su profesionalidad y 1a
experienciz del director téenico de Garelli, Jan Thiel, serdn decisivos para el resultado finai.
Sobre estas lineas, una imagen que puede repetirse. Tormo y Aspar juntos. En Derbi adn

confian en }a recuperacién del piloto valenciane.
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Lasanejorns oa el monocasco y el  ®»

repdimicnils del motor infroducidos gor
I'rlnrlm.rr Tombgs sitanrin o las mies g4
[herhi rnl.ri.l.q ds compefitivas-del
Mundial, **0 |

DERBI PARA EL MUNDIAL

UN TALLER
DE GANADORES

B N Derbi estin trabajando a todo
' ritmo preparando el Mundial de
los 80 c.c., que comenzara en
«casan, prec:samente en el Ja-
rama, el primer domingo de mayo. La
victoria de Aspar en Assen, las otras
buenas clasificaciones vy el rendimiento
de la moto cada vez mejor, les hacen
concebir las maximas esperanzas para
esta temporada. Los hombres de Derbi
dicen: «Seremos campeones.» Para lo-
grarlo, el departamento de carreras tra-
baja con ahinco en la nueva moto, que
va ha rodado en el farama v en Cala-
fat, y con un modelo intermedio, Aspar,
que se muestra encantado con su nueva
montura, gand en Cullera,
A primera vista, la novedad més des-
tacada estd en el chasis. Del monocas-
co del pasado afio se ha pasado a un tu-
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bular en cromo-molibdeno de tan sdlo
cuatro kilos ¥ medio de peso. En este
nuevo chasis cambian la posicién del
motor y del piloto. Ambos van mas al-
tos y avanzados, para cargar mas el
tren delantero, en el gue también se ha
variado el arrastre., Ahi una horquilla
Marzocchi de 32 mm. de didmetro con
sistema de antihundimiento mecénico
se encarga de la suspensién. Se han
probado otras marcas de horquillas y
antihundimientos hidrdulicos, pero As-
par prefiere los va conocidos. Los fre-
nos son Brembo, con discos Zanzani, y
la suspension trasera, de flexibilidad
variable, se confia este afic a un solo
amortignador, un ATZ neumdtico (sin
muelle), que actiia en un basculante
mas largo y de seccién cuadrada. Las
llantas sofn de 16 pulgadas en magne-
sio, de la firma italiana Campagnolo.

El carenado, de fibra de carbono, es
de aspecto parecido al viejo, pero mo-

e
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dificado teniendo especial ‘cuidado en
las entradas y salidas de aire. Las tres
sesiones en el Instituto de Técnicas
Aeroespaciales han servido para ganar
cinco kilos en la penetracién. Un dep6-
sito en kevlar y un radiador de alumi-
nio, proporcionado por el mismo sumi-
nistrador de los Ferrari de Férmula 1,
completan la moto, que pesard en to-
tal, con motor incluido, unos cincuen-
ta y seis kilos. El motor también ha
cambiado respecto al del afio pasado,
v en él Tombas se ha esforzado en ob-
tener mejor respuesta a poco régimen.
Asf, si antes a 12.000 rpm rendia 18
CV, ahora rinde 22 a las mismas revo-
luciones, mientras que a tope sigue
dando los cerca de 29 CV a 14.500 rpm.
La curva de potencia ha sido mejorada
en los bajos y se ha aplanado para que
sea mas facil de pilotar.

Por el momento, Aspar es el piloto
nimero uno, mientras que et segundo

Las pruebas en circulto, ¥ con los
medios téenicos mds avanrados, se han
realizndo pars debutar con éxito en el
cirenito del Jarnma,

piloto se escogera enire Torrontegui,
Herreros o Mateos, Para decidir su
eleccién, Derbi posiblemente los con-
vocard para una jornada de test. En
cuanto a Ricardo Tormo, si su recupe-
racion va por buen camino, tendré una
moto, pero lo que no estd definido es
su programa, que depende de su pier-
na, que ya casi la dobla lo suficiente co-
mo para montar en la moto, pero lue-
20 no puede volver a extenderla. Nece-
sita un injerto, que los médicos acon-
sejan para dentro de dos o tres meses.
En todo caso, Ricardo formari parte
del staff del equipo de competicién, en
el que su ayuda serd inapreciable.

En Derbi se respiran aires de optimis-
mo. Tienen una cuenta pendiente con
el destino y en 1985 quieren saldarla.

‘El precio es el VI Campeonate del

Mundo.

J. L. Aznar
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OMO su nombre indica, el Saab
. EV-1 es un vehiculo experi-
mental, y aunque la marca sue-
ca A5EgUIA que no existen oé’la.
etos para iniciar su produc-

pes wnifﬁgias lilgadas directamente de
o sonen en duda esta afirmacién.
EV-1 es un deportivo de cuatro
B que abrir un nuevo cam-
pﬁfg sccion para Saab, marca que en

5 ¢ atractivos.

o "*dﬂ hoy, ¢l EV-1 incorpdra un

o B 4ip de innovaciones técnicas
‘F"mfﬁiﬁ{;n en ¢l primer plano de la
%aﬁaad. Alin n0 se ha presentado
: to Expo de Los Angeles en

solares, de sus nuevos faros de
de P2 educido realizados por Hella,
G convencional —pero optimiza-
de 3% istema de instrumentacion, de su
0= "4 cristal 0 de Ios 285 cabalios de
16c20 2 de su motor turbo.
'Pf-'tiw o] EV-1 la estética es obra del
En de Bjorn Envall y el Centro de
| equp® de Saab. Es un estilo diverso en
D’“ﬁose aprecien detalles que recuer-
ol 9% cde un Chevrolet Corvette al
dlﬂm ‘Alpine, pasando por algin otro
nue  del carrocero inglés Ogle. :
Pero tiee fuerza. El cristal tiene una
M ig capital y lega a cubrir los
| 00 stes de Ia carrocerfa ¢ incluso el
mo™ " Gobre éste, 66 pilas solares co-
en serie dan la suficiente ener-
wo ara activar un ventilador movido
ga %’mmo; elictrico. Cuanto mayor
: P"’hwidad del sol, mds rapido gi-
8% ventilador, llegando a impulsar
A metros cibicos de aire por minu-
.Hcsma, ademds, un £quipo de aire
: W, cuya eficacia, sobre to-
| 8% los momentos iniciales de puesta
| g0 esth asegurada por la cons-
e renovacion de aire del interior,
! “f.‘mda por las famosas pilas solares,
| ™Hay otros refinamientos, como unas
. mdas de aleacion elaboradas por Ro-
| calzadas con neuméticos de perfil
| T 0 (205/50 1), cuyo disefio en
enlf d]e turbina impulsa el aire para
:gerar mejor los frenos. El coefi-
- Liente de penetracion aerodindmica
_ féx)eg de 0,32. Multiplicado por 1a su-
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hace gala de unos valores

sesenta ya fabricé los coupés -
%ﬂm poco difundidos pero © }

te, acontecimiento previsto

A : ;
pard la. o mes de mayo, pero ya sé ha-
gilffgf’;‘ istema de ventilacion a base

SAABEV-1

DIOS DELVIENTO

s como si todo o casi todo en su disefio hubiera girado en torno al viento: su sistema de
_qtilacién a base de pilas solares, sus ruedas a efecto turbina o su carroceria, que, si bien no
vent aerodinamicos impresionantes, le permite correr a ¢

270 kilémetros por hora.

perficie frontal de 1,72 metros cuadra-
g;rs, arroja un coeficiente aerodinimi-
co final (SCx) de 0,55. E! frontat reco-
ge el aire de familia de Saab, pero lo
més interesante es que todo €l esta for-
mado por un escudo de pléstico refor-
zado con fibra, cuyo espesor estd entre
uno y dos milimetros y qgue slo pesa
1,2 kilos. El trasero pesa un kilo justo
y ambos tienen la propiedad de defor-

Lo maeds de los depariives
vuelve a Sanh, annque de
momento ef EV-1 ez un modelo

experimentil

AN
- "

I

| marse eldsticamente y recobrar su po-

sicién inicial sin quebrarse. Tambidn se

ha empleado la fibra de carhono, pero
unicamente en las puertas, como re- -

fuerzo. En lo que afecta a la visibili-

dad, iguatmente sc ha trabajado en Ia

biisgueda de nuevas soluciones. Los fa-
ros, de la marca Hella, son més pe-
quefios que los faros convencionales,
vero dan mas luz, El haz es més ancho,
como en los faros antiniebla, Por otra

pirte, en la luneta trasera las resisten-

cias antivaho, cuyo didmetro es de

£

0,015 milimetros, resultan invisibles pe-
ro cumplen perfectamente su cometido.
El chasis del EV-1 ¢s &l del Saab 900

Turbo, o misme que el motor, cuyo |

turbo ahora sopla a una presién de
1.100 milibares y rinde 285 caballos a
6.500 revoluciones por minuto. Gracias

. & él, sus 1.100 kilos de peso pasan de O

a 100 kilémetros por hora en 5,7 segun-
dos, ¥ de C a 1.000 metros en sélo 24,8
segundos, cifras capaces de imponer
respeto incluso a un Porsche Turbo o
un Ferrari Testarossa. ' :




L fin, tras no pocos meses
de preparacién y anun-
cios anticipados, nace el
Opel Corsa con cuatro

puertas laterales. Su comercializa-
cién se anuncia ya para los prime-
ros dias de mayo, como habiamos
anunciado en estas péginas hace al-
£unas Semanas. :

Esta nueva familia de Corsas,
dentro de la amplia gama, constitui-
da por cerca de media docena de
versiones, supone no solo el lanza-
miento de nuevos vehiculos, sino la
incorporacion de algunas novedades
en toda la gama de los pequefios
automoéviles fabricados por General
Motors en Zaragoza.

Desde el punto de vista mecdnico,
la dnica modificacion afecta a los
¢lementos de suspensién, ahora mas
flexibles v, sobre todo, mas cémo-
dos, con muelles mas blandos, pero
amortiguadores algo mas duros. Es-
tas variaciones afectan también,
desde ahora, a las suspensiones de
los modelos va conocidos de dos ¥
tres puertas.

Se ha procedido a modificar no-
tablemente el interior de los Corsa,
manteniendo el mismo salpicadero,
pero introduciendo algunas varia-
Y ciones en el equipamiento y guarne-
| cide gue hasta ahora ofrecian; asi,

Ly *

se afiade una consola centiral en las
versiones mas lujosas, con portaca-
sete integrado.

Y ya que hablamos de versiones,
digamos que al fin se abandona la
confusa denominacién de los mode-
los anteriores, eligiéndose la mas
moderna, basada en las siglas, que
ya los nuevos Kadett han introduci-
do el pasado afio.

Como versién bésica se mantiene
el City, en vista de la buena acogida
que estas versiones especiales han te-
nido por parte del puablico. La ver-
sién basica se llama ahora LS, in-
corporando de serie el motor de
1.000 centimetros cGbicos. El si-
guiente escalén lo constituyen las
versiones GL v GLS, en las cuales
los motores 1.200 y 1.300 son op-
cionales.

Por ultimo, una versién deporti-
va, que sustituye al anterior SR,
ahora bautizada GT, siempre con el
motor 1.300. Las versiones de tres
volimenes, que abandonan las si-
glas TR, sélo dispondran de los mo-
tores 1.200 y 1.300.

Estas nuevas versiones del Corsa
aparecen en ¢l mercado en el mo-
mento oportuno, sobre todo si tene-
mos en cuenta que su mayor rival,
el Volkswagen Polo Clasic (en la
version TR), se ve limitado a una

carroceria de dos puertas laterales.
Porque es precisamente la version
SR la que méas va a beneficiarse de
gsta reestructuracion.

El ptblico latino, ¥ por tanto el
espafiol, siempre ha identificado a
los automdviles como berlinas, y
tras la desaparicién de los veteranos
R-8 y Simca 1000, apenas han vuel-
to a disponer de una berlina de cua-
tro puertas que los sustituyera. Han
sido ocho afios de paréntesis, sin
que a los Seat 850, Austin Victoria
o Renault 7 les saliera competencia.
Es el momento ahora de ver la acep-
tacién que pueden tener los Corsa,
que desde el dia de su lanzamiento
habian adolecido de estas versiones.

=y
Desde un punto de vista
estético, la nueva realizacién
Opel parece muy lograda,
mejorando el aspecto del

popular Corsa, sobre todo
en sns versiones TR
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‘Realiza: Pitar Parra
Fotos: A. J. Nieio
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Juego de toallas de
bafio y mano con los
cilores de Porsche, Su
precio es de 4.000
pese!ssi

Encendedor
«boligrafo» lacado
para puros. Su precie
es de 6,500 peset:aﬁ5

Corbata azul marine
cont el apagrama
Porsche. Cuesta 2.70¢
pesetas. El encendedor
Iacado en blanco, 7.10¢

pesetas.
F )

Bolso de mano, en piel,
parg hombres. Cuesta
32,300 pesetas, Paguelo
de seds beige, 5.300

peaetas, y llavero de B

bolsille, 5.000 pesetas.
5

Portadocumentos £n
piel. Su precio es de
34.300 pesetas.

Estos objetos se pueden
adquirir en Edificio
Cuzco, 4.° planta, de
1a Castellana, 141
(Madrid), y en

concesionarios de I1a |
marea Porsche. o

Cada pieza ZF tiene asistencia garantizada

Todas ellas.

Porque el servicio ZF no
termina en la instalacion de sus
productos en fabrica. Continda
dando la asistencia necesaria para
un mayor rendimiento de todos los
vehiculos que confian en ZF,

Para cubrir toda la geo-
grafia nacio-
nal, ZF
dispone de 5
delegaciones pues-
tas a su servicio
donde, ademas
de repuestos ori-
ginales, usted
encontrara profe-
sionales cualifica-
dos y especializados en la
atencion de camiones, autobuses,

TRANSMISEVILLA, 5.L.

Poligono Industrial Aeropuerto

Parcela 9y 11. Nave 47 y 48 21007 SEVILLA
Tels. (954) 5144 30, Telex: 72348

por ZF Espana.

autocares, turismos y maquinaria Desde hoy circule con la seguri-
de obras puablicas que lleven dad ZF y con la seguridad de una
productos ZF (cajas de cambios, asistencia técnica a la altura de sus

servo direcciones, bombas de servo  necesidades.
direccion, diferenciales altoblo-
cantes, etc.).

Si los mas prestigiosos fabrican-
tes de vehiculos industriales y ZF-ESPANA. S. A
turismos confian en la tecnologia Avda Fuente’m a'r 9
ZF, usted también debe Coslada (Madn'ci)
SCORPRE NI SERVICIONIS | Tels. (91) 671 54 50-54-58
asistencia. Recuerde que nadic Telex 43076 ZF E .
mejor que nosotros conoce ‘
nuestros productos. Es muy dificil
que usted tenga problemas con
alguna pieza original ZF; pero si
esto ocurriera, no dude en acer-
carse al servicio ZF mas cercano.

Le serviremos al instante y con Cajas de cambios, direcciones, ejes:
profesionalidad. nuesira especialidad.
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