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___/Hay mucho juego duro en l0s nuevos
Renault 1T GTX y Renault 11 TXE. Tanto
como los 1.721 cm3 de su nuevo motor.

— {un corazan fuerte y poderoso para
salir triunfante en las duras pruebas de .
la competicion diaria.

— 1 sile gusta el juego duro, brillante
¥ poderoso, ésta es su oportunidad.
No la deje escapar.

1GT,

Motor 1 700 165 Kmth Cierre
de puertas electromagnético
Elevaltinas elécince
Ajre acondicionado opaonal

|| RENAULT 11 TSE.

Aerodindrmca 0,35 3 puertas

Liantas aleacion ligera en opeon

RENAULT 11 GTS.

Esia semand s

: I1
Motor 1700 80CV a5 500rpm

La asignatura de Europa

UROPA, al fin, nos ha abierto las puertas. Los
espafioles nos hemos quitado un buen peso de
encima y hemos comenzado a estudiar esa lec-
cién llamada Europa que, a partir del proximo

curso, serd asignatura obligada en todos los colegios,

Como si fuera un afluente més del rio Mifio, los nifios

cantaran de memoria la fecha del 9 de marzo, el dia que

pusithos la pica en Flandes o, lo que es igual, el dia que

Europa, para los espafioles, dejé de ser

patrimonio exclusivo del Real Madrid.

Paso a paso iremos entrando en el con-
tinente, porque el milagro europeo es al-
go asi como una novela por entregas. En
materia automovilistica, por ejemplo, que
nadie se llame a engaflo, porque no habri
gangas. Si usted quiere un buen coche ten-
drd que pagarlo poco més o menos como
ahora, porque lo que ganamos en arance-
les lo perderemos con el Impuesto sobre
el Valor Afiadido (IVA). Es decir, que se
nos va lo comido por lo servido. Sin em-
bargo, cuando traspasemos el umbral de
los noventa las cosas seran bien distintas.

De la mano de Europa vamos a saber
también lo que es la competencia, un pro-
ducto bueno y saludable para el que de-
bemos de prepararnos dia a dia. La com-

En el sector de la Prensa automovilistica, la semana
pasada ya nos dimos cuenta de que habjamos entrado
en Europa. Una revista amiga abrid sus paginas —en
conira de sus costumbres— a la pluma de un prestigio-
so escritor. Nos alegramos muy sinceramente de que ha-
van elegido a la misma persona que viajard con MO-
TOR16 a la Alcarria. Es una lastima que a la hora de
presentar al gran Camilo hayan ocultado a sus lectores
que nuestro académico emprendera el 6
de junio una nueva aventura, de la que
absolutamente todos los medios si se
han hecho eco. En periodismo, herma-
nos, no es bueno ocultar datos. Los lec-
tores no perdonan.

Don Camilo, que quede muy claro, ni
&5 niuestro ni es vuestro. Es patrimonio
de todos los espaiioles. Ya que estamos
en Europa acostumbrémonos a circular
con precaucidn, aungue lo hagamos por
autopista.

En esta oportunidad, para celebrar
nuestra condicidn de europeos, felicita-
mos muy sinceramente a la revista «Au-
topista», que ya ha pasado a engrosar
el club de publicaciones que patrocina
la eleccién del coche del afio en Euro-
pa. Suerte.

¥ Motor 1400 Elevalunas elécirico  Motor 1400 3 puertas 72 CV

[ | 145 Kmih Cierre de puertas

| Wl electromagnético

[ | Arre acondicionado opcidnal

a5 500t pm Aerodinarmica 0,35
Llantas aleacdn figera en opoidn

petitividad nos traerd mejores calidades y
mejores precios. Todos saldremos ganando.

Félix Lazaro

.. RENALULT 1T GTL.

RENAULT 11 GTC.

[ Motor 1400 Cinco veloodades

] Gasolina normat

/gy Faros hatdgenas [4)

[ ] Asientos muiltirreguiables.

| RENAULT 11 GTD.

|| Motor 1600 Gas-oil

5 velocdades 4.4 Trros 4 los

Motor 1237 3 puertas

4 velogdades Maleterc hasta

1 200 cm3

T 11 TURBQ.
05 caballos DIN 186 Km/h

& PUNTO DE MIRA M-16

35 PASATIEMPOS

100 Kms Limpia luneta trasero

1700 cm:
DE JUEGO DURO.

RENAULT 11

-Mas de 1.400 puntos de asistencia en toda Espafia.
Financiacion: Hasta 3 anos con Renault Financiaciones.
Leasing: Hasta 3 afos con Renault Leasing.

3 puertas Cinco velocdades

8 AcTuALIDAD CEE: Integracién al ralenti
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Prueba comparativa del
‘Citroén CX Gti Turbo
¥ Peuigeot 505 Turbo
inyeccién, dos primos
que nacieron hace
tiempo como coches
tranquilos y ahora
presumen de buenas
prestaciones.

Pdg.
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El Austin Metro 1.3
HLE de cinco puertas
probado a fondo es un
coche pensado para la
cindad, con grandes
aptitudes urbanas

¥ un gran espacio
interior muy

accesible.
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Accidentos
que no ceswm

Desgraciadamente,
circular por
nuestras carreteras
en €pocas de logica
aglomeracién sigue
siendo una
aventura demasiado
arriesgada. En la
pasada Semana
Santa —y sin
contar el Lunes de
Pascua, fecha de
cierre de esta
edicién— un
centenar de
personas habia
dejado su vida en
graves accidentes de
circulaciéon. En el
pasado afio, y para
los mismos dias, la
cifra fue de 108
muertos. Es decir,
que la sangria no
presenta visos de
atajarse
definitivamente.
Mientras, los
actuales
responsables de
Trafico siguen
achacando estos
accidentes a la
«invasion de la
calzada»,
«velocidad
inadecuaday,
«despistes del
conductor»,
conceptos que por

‘ su sobeteo
i comienzan a no
decir ya nada a los
conductores. Y eso
que tanto las
salidas como los
retorntos han sido
escalonados,..
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GUARDIA CIVIL
CON
FORD ORION

I.A agrupacion de Trafico de la

Guardia Civil estrena estos dias
los nuevos coches de patrulla de
carretera, que aparecen en la foto-
grafia.

Se trata del modelo Ford Orién,
equipado con todos los elementos ne-
cesarios y exigidos para realizar su
servicio, pintado con los colores iden-
tificativos del Cuerpo, que en estos
dias veremos patrullando por las
carreteras espafiolas.

Esta es la primera vez que la Agru-
pacién de Tréfico utiliza un vehiculo
de la marca Ford, eleccién que se ha
hecho después de un exhaustivo pro-
grama de pruebas entre modelos de
otras marcas, de entre los cuales fue
el Orién el elegido.
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AUTOCARAVANAS

EL prolifico estilista italiano Gior-
getto Giugiaro, disefiador de los
populares Fiat Uno, VW Golf y Seat
Ibiza, entre otros, ha irrumpido en el
mundo del campismo.

Su creativo lapiz ha transformado
un Fiat Ducato en una moderna casa
rodante, ¢con unos interiores amplios
y funcionales donde prima la como-
didad y el equipamiento, La nueva
Autocaravana de Giugiaro brilla es-
pecialmente por sus estilizadas y com-
pactas lineas aerodindmicas. El New
Deal —este es su nombre— condensa
las ideas constructivas de un arquitec-
to moderno y el ingenio estilistico del
polifacético disefiador turinés,
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Inaccesible
Saab

En el campo de
golf de Villamartin,
Torrevieja, se ha

celebrado el
I Trofeo

- Internacional Saab

de Golif. Los
concursantes fueron
106, la mitad de
ellos espafioles v el
resto llegados de
otros paises de
Europa y América.
El primer premio

———

era un Saab 900
Turbo de 16
valvulas, destinado
a quien fuera capaz
de meter la pelota
en ¢l hoyo del
green decimotercero
con un solo golpe.
Nadie fue capaz, y
el Saab se quedé
sin duefio. El dia
fue aderezado con
diferentes
CONCUrsos y
concluyé con la
entrega de otros
premios menores.

Guramtia
Ford

La red de
concesionarios de
Ford Espaiia
establece una
garantia de
_reparaciones por la
que el taller de
servicio Ford que la
ha efectuado se
responsabiliza de
que una vez pagada
la reparacion por el
cliente, no la
volvera a pagar
mientras el vehiculo
sea de su
propiedad. Esta
garantia de por
vida es aplicable a

todos los vehiculos

Ford.

RENAULT: ALEGRIA DEPORTIVA

L Renault 5 en su versién GT Tur-
bo vera la luz en nuestro pais el
proximo dia 11. Esta primera apari-
cién publica servird para lanzar una
serie inicial de 40 coches que se utili-
zaran en las carreras de la Copa Na-
cional Renault,

Para primeros de mayo esti previs-
ta la comercializacién de las versiones
de calle, que no diferirdn préctica-
mente de las utilizadas en competi-
cién para la Copa Nacional.

El R-5 GT Turbo recibe el mismo

™ En el penodo 1985 1988 Motor

- Ihérica invertir4. 18,000 mitlones de -

pesetas, de acuerdo con el segundo

plan de viabilidad elaborado por
Nissan. El plan prevé también un
ajuste de plantilla que afectaré 8

ST - sel, el Seat Mdlaga y los Opel Corsa
® La Comisién Furopea ha decldl- : i

1,000 trabajadores.

do no oponerse a la decision de la

Repiblica Federal Alemana de libe- .
rar parcialmente del impuesto sobre -
automoviles a los propietarios de ve- °
hiculos dotados con dispositivo an- -
ticontaminantes. La oposicidén ha-

bia surgido de Francia y el Reino

Unido por considerarla esta iniciati- -
va contrana a las normas de com- -
s = po Tre. "
¢ Edith Cresson, rmmstra france- _

petencia.

sa de Comercio y del Desempleo, ha
anunciado la liberacién de los pre-

cios de los antoméviles para el -
‘ nuestro niimero 75, se unportaré a

proximo verano. En Francia, los

pr_ecios de los coches s6llo poclian - p

: cambiarse tres veces al afio: en ene-

. ® Hay cuantiosas presentaciones

tro vélvulas por cilindro y 2J00 caba-"
los de potencia, !
- @ Durante 1986, Lancia presenta-'

Id un nuevo modelo, que reempla-

motor del R-11 Turbo, en cuatro ci-
lindros dex1.397 centimetros cibicos,
que en &sfe caso dard 115 caballos de
potencia. Los resultados oficiales del
GT Turbo, en cuanto se refiere a pres-
taciones se resumen asf: 201 kildme-
tros por hora de velocidad méaxima,
ocho segundos para pasar de cero a
100, y 29,5 segundos para cubrir el ki-
lémetro con salida parada.

El precio del R-5 GT Turbo proba-
blemente superard el millén trescien-
tas mil pesetas.

1o, marzo y julio, desde 1982,

previstas durante el mes de abril.
Después de la del R-5 GT Turbo se-
guiran el Lancia Prisma Turbodie-

de cuatro y cinco puertas. - - -
® BMW ha dado luz verde a la fa- )
bricacién del Serie 3 M. El motor
seré un 2,3 litros con culata de cua-

zara a las actuales berlinas Beta,
Meses mas tarde, Flat lanzara el Ti-_

® Cltroen Hlspama ha reconsxde-
rado su decisidn de comercializar el
nuevo BX Sport en Espafia. Este
modelo, del que informamos en

partir del mes de septiembre. T

Renault
sube precios

Fasa-Renault ha
aumentado los
precios de todos sus
modelos entre un 2
y un 3 por 100, En
las péginas de
mercado, nuestros
lectores podrin
encontrar los
precios
actualizados.

Fire Perfini

El principal
defensor de la
entrada de Espafia
en la CEE, el
presidente de la
Repiiblica Italiana,
Sandro Pertini, es
también un amante
de los coches, como
él mismo ha
declarado a esta
revista. Por eso no
pierde ocasién de
acercarse a todo lo
que se relaciona
con su industria, y
recientemente ha
inaugurado en la
ciudad de Termoli
la nueva fabrica del
grupo Fiat que se
dedicaala
fabricacidén del
motor Fire 1000,
En estas
instalaciones Fiat
ha invertido més de
cincuenta y seis mil
millones de pesetas.
Dispone de 148
robots, que, junto
a 900 wrabajadores,
producen un motor
cada veinte
segundos, y 2.600
al dia.




El viento creo Probe...
...y Probe creo el Sierra.




Actualidad
HASTA 1992

A larga marcha hacia Los FAVOIRITOS ALEANIA "

o Chmunidadgber Durante el aiio 1984, los coches mss ="y

némica Europea, vendidos en Alemania, Gran Bretajia, | Yolswagen Golf ... 260,229

iniciada hace veinti- Italia y Francia fueron el VW Golf, Ford | Ol Kadeti ... 174 718
HABRA AR AN‘CELES trés afios y a punto de cul- Escort, Fiat Unc y Peugeot 205, gﬁ'ﬁagﬂ. 90 ... 1061211 (3] el desbarajuste que los
minar ahora, va a suponer respectivamente. En Gran Bretaiia los U'r;el A:;;i: "g;'gg: propios consumidores co-

pequefios cambios, positi- Vauxhall Cavalier, Astra y Nova son los | o /(0 - Passet 57 382’{ munitarios pueden encon-

vos unos, negativos otros, ) modelos equivalentes a los Opel Ascoma, | g ver, 88 713 | trar un automoévil con una
en la vida cotidiana de los : Kadett y Corsa. | ipe,cedes 200,306 . 87,582 | diferencia en su coste, ni
automovilistas espaifloles, Ford Escort .- 84.18% | mAis ni menos, que del 54
pero nunca una transforma- Audl 80 o v e | 71,331 por ciento de un pais a otro.

GRAN BRETANA

Ford ESEOMT . 167,340
Yauxhall Cavalier ... 132,149

Esas mismas multinacio-
nales de que hablamos lle-
gan a prohibir a sus talleres
y servicios posventa atender
a los usuarios que hayan
comprado el vehiculo en un
pais distinto al de su resi-
dencia, aunque muchas

cion radical. Comprar aqui
con plena libertad, y al mis-
mo precio que en Europa,
los coches que tantos afios e O 120 981
llevamos sofiando ser4 cosa Austin Mot .., 117.442
de largo plazo y no de un dia Ford SIBra e, 113,071
para otro ni mucho menos. Austin Maestrs ..‘,.,.' . §3.072
Esta situacién ideal no se Vauxhall Astra ...... 56511
dard al menos hasta 1992. Vauxhall Nova ....... B6.442
La elinmimacaierralde Ford Orion ,..cosee.. 51.028

AL RALENTI

Fl inr},u;
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los derechos de aduanas
existentes entre la CEE y Es-
pafia para los intercambios
de mercancias entre ambas
partes, vy la supresion de tra-
bas proteccionistas en mate-
ria industrial, a lo largo de
siete afios, supondré un
paulatino incremento en la
oferta de productos, entre
ellos, los automoéviles. De
momento, este subsecior lle-
vard un desarme mas pro-
gresivo que el resto de la in-
dustria tras el acuerdo sus-
crito en Bruselas.

En ese acuerdo se prevé
gue Espafia rebajsra la car-
ga del
arancel a
las coches
ZUropeos
hasta el
17,4 por
100 desde
¢l 37 por 100 ahora en vigor.
A partir del préximo ailo, el
niimero de unidades autori-
zadas al afio —ahora
15.000— se incrementara
hasta 32.000, aumentando
progresivamerite en 1987
{36.000) y 1988 (40.000 uni-
dades). Desde el primer afio,
estos contingentes se distri-
buirdn entre distintas cate-
gorias y segin la cilindrada,
teniendo en cuenta la «sen-
sibilidad» industrial espafio-
la. De esta forma, para el
proximo afio la distribucién
serd la siguiente: 3.000 uni-
dades de coches de menos de

1.275 centimetros ciibicos;.
13.000 unidades de 1.275 a.

1.990 c.c.; 11.000 unidades
entre 1.990 y 2.600 c.c., ¥
1.000 unidades de mas de
2.600 c.c. Existe una reser-
va comunitaria sobre las
4.000 unidades que restan, a
repartir entre los distintos

Volvo 308 ..yoeeene- 35034

paises de la CEE. Este de-
sarme es netamente superior
al establecido para el resto
de la industria, ya que el rit-
mo de esta 1ltima seri de un
10 por ciento en 1986; un
12,5 por ciento en 1987; 15
por ciento en 1988; 15 por
ciento en 1989; 12,5 por
ciento en 1990; 12,5 por
ciento en 1991; 12,5 por
ciento en 1992 y el 10 por
ciento restante en 1993,
Aunque este
descreste aran-
celario debe
propiciar en
teoria un aba-
ratamiento de
los precios, los expertos del
sector no-aseguran que el 1
de enero de 1986 asistamos
a esa rebaja. Los importa-
dores radicados en Espafia
coinciden en sefialar que la
disminucién de aranceles no
€s tan significativa como pa-
ra compensar las alzas de
precios normales de los co-
ches en origen y la devalua-
¢ion de nuestra moneda
frente a otras divisas. Du-
rante el periodo de adhesién

—insisten— no se produci-

ran rebajas sustanciales de
precios.
Desde Europa, la situa-

cién es parecida. Las gran-

des multinacionales del au-
tomévil aplican medidas de
orden interno para evitar
que muchos consumidores
de otros paises donde los co-
ches son més caros entren a
saco en la CEE, donde son
mas baratos. Y es que si hay
una cosa en el Mercado Co-
min que sea poco comun
—valga la redundancia— es
el precio de los coches. Es

ITALIA

Fiat Uno ....coccvuviennn 331.050
Fiat Panda ............. 126.650
Flat Regata ............ 110.700
Fiat Ritmo ..... 110.500
Autobianchi A1 12 87.500
Vaolkswagen Golf . 59.600
Aifa Remeo 33 ...... 50.700
Lancia Prisma ........ 46.800
Renault 5 .............. 44,060
Ford Flesta ............ 37.108

1‘12 000
156,000 |

Comporta- Otros

£h Fiabilidsé | Precio nml:n s Consumo conceptos
Bégica ........ 1.2 e 3RE G20 )40
Reino Unido . 17 2.° 4.° 5 oS s 3 Lo,
Francis ........ 2° | 3.° L° . 4.0 5.0
Alemania F. . 1.° | 4.° 50 1. g0 3.°
Italia ....ceevees 1P 5% 250 w304
Holanda ...... 1.° 2.° 5.° a5 (D) ] [SEGtk K
Saeciz ......... 1.° 30 4.° FY . 89
Espafia ........ 1.2 4.° Jio 2 5o

Una encuesta realizada entre los usuarigs de automéviles de dis-
tintos paises eurcpeos indica que la méxima preocupacion de los
" conductores de la CEE ante la compra de un coche es 1a fiabilidad
mecénica del vehiculo, salvo para los franceses, que sitdan el com-
portamiento por encima de ella. Para los briténicos y los holande-
ses el precio también es importante. Sin embargo, en Bélgica v en
Italia, con un mercade mucho mdés barato, el precio ¢s el Gltimo
baremo a tener en cuenta. En Espafia, siguiendo la ténica euro-
pea, se considera la fiabilidad lo mds importante, seguida por ef
consumo ¥ el comportamiento, siendo el precio y otros conceptos,
como acabado y estética, lo que menos se tiene en cuenta a la hora
de realizar la eleccidn. y

marcas no lo admitan abier-
tamente.

Y es que ese desbarajuste
de precios en la Europa co-
munitaria es de locura. Un
francés hard buen negocio
comprando un coche en Di-
namarca, pero el danés ten-
dr& que abonar tasas de has-
ta el 180 por ciento del va-
lor del coche adquirido en
Italia, por ejemplo. Los pre-
cios en Bélgica son un 30
por 100 mas bajos que los
del Reino Unido. Asi, vehi-
culos de fabricacién britani-
ca se exportan desde Bélgi-
ca al Reino Unido a un pre-
cio més bajo que los
corrientes. :

Aparte de agresivas poli-
ticas comerciales de algunas
marcas, que en mas de una
ocasion rozan el «dum-
ping», influye también la
fluctuacion de las divisas y
las distintas politicas mone-
tarias gubernamentales. Ha-
ce poco tiempo un vehiculo
de fabricacién britdnica
vendido en Alemania Fede-
ral era un 37 por ciento mas
caro que el mismo modelo
adquirido en Londres. Aho-

Motor 16/9




1979 | 1980

.. El reparto de Europa

e | [ Eot
1981 | 1982 | 1983 | ,q4,
(%) | (%) |. (%) 1%)

DO
OO0 =

1
Peugeot ....... | 1
General Motors
Renault ........

1a, v a causa de los cambios
en las paridades de ambas
monedas, los mismos mode-
los cuestan un 14 por ciento
mas en el Reino Unido que
en la RFA.

Para atajar este «mare-
magnump, los érganos de la
CEE estan intentando esta-
blecer una serie de contin-
gentes por marcas en rela-
cion a sus redes de concesio-
narios, equiparando al mis-
mo tiempo los distintos im-
puestos entre unos y otros
paises. En su logica, los fa-
bricantes se oponen como
un solo hombre a cualquier
restriccion a sus ventas, que
tienen que realizar por im-
perativo de su produccion y
de la crisis del mercado al
precio que sea. Por eso, es-
ta «contingentacion» tiene
pocas posibilidades de salir
adelante, aunque esté pensa-
da con el propésito de fre-
nar la invasion japonesa.

Los combustibles también
se ven afectados por la ad-
hesién a la Comunidad. A
pariir del primero de enero
de 1986, la gasolina espafio-
la debera tener un conteni-
do en plomo de 0,40 gramos
por litros (desde el 0,65 ac-
tual) y en eso la Comunidad
es muy dura: en 1989 ya no
habri plomo en toda la
CEE, con un maximo «reco-
mendado» de 0,15 gramos

12,3 124

%) | {%).
Ford .......0.... 12,0 | 11,
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6(129
31129
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por litro. En nuestro pais, la
primera adaptacion ya se ha
puesio en marcha. Y de aqui
a antes del verano saldran al
mercado las gasolinas con
un contenido en plomo de
0,40 y dos tnicos octanajes,
la «regular» de 92 octanos y
la «premium» de 97. Y mas
caras, l6gicamente.

Lo de a quién vamos a po-
der comprar esa gasolina es
ya otra historia. La desapa-
ricién de los monopolios tie-
ne un plazo de siete afios, Es
decir, y en teoria, las ciuda-
des vy las carreteras espafio-
las deberian ir poblandose
poco a poco de estaciones de
servicio con nombres de las
principales multinacionales
(Shell, Esso, BP, etcétera),
junto a los surtidores de la
nueva Campsa, que a base
de pequefias atenciones y re-
galos tratarian de ganarse a
los consumidores.

Sin embargo, esa nueva
Campsa ser la duefia de to-
das las refinerias espafiolas,
piiblicas y privadas, y de la
red de distribucién. Ade-
mas, y aunque todo este vo-
lumen de recursos no tenga
nada que hacer frente a las
multinacionales mas peque-
fias de Europa, como la ita-
liana Agip o la francesa EIf-
Aquitaine, esta compafiia
puede segnir contando con
todos los puntos de venta de
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carburantes, Hasta ahora,
las gasolineras han funcio-
nado sobre la base de un
contrato de concesioén, con-
cluido el cual (veinticinco,
cincuenta afios) las instala-
ciones deberian revertir,
tedricamente también, al
Estado. Parece que no sera

asi si se salvan las lagunas’

legales y Campsa pretende
rubricar nuevos acuerdos
para no dejar esas instala-
ciones en manos de una
competencia mucho mas
fuerte.

Entre otras novedades
que nos aportard la CEE se
encuentra la adaptacion que
desde ¢l primer dia de la ad-
hesion hay que hacer de la
«carta verde» automovilisti-
ca europea. Ello permitiré la
libre circulacién, y con cual-
quier coche, de los espafio-
les por Europa sin ningiin ti-
po de restriccidon. En cuan-
to al transporte de viajeros
y mercancias, se ha fijado
un periodo transitorio de
cinco afios para la instala-
cién del tacdgrafo, aunque
los vehiculos nuevos matri-
culados en 1986 tendran que
salir va con éL

Finalmente hay que hacer-

referencia a la politica fis-
cal, que sera la que mas. da-
fio hara a nuestros bolsillos
y refrenard nuestra sed con-
sumista. También desde el
primero de enero préximo
—siempre v cuando se firme
el Tratado—, el Impuesto
sobre el Valor Afiadido se
pondri en marcha con el ti-
po mds alto, el 33 por cien-
to, aplicado a los automévi-
les. La presumible baja de
precios de los automodviles
durante el proceso de adhe-
si6n, ante una mayor y me-
jor oferta de modelos, sera

absorbida sin duda por ese

tipo impositivo que junto al
francés es el mas alto de Eu-
ropa. También la gasolina,
y porque ¢l IVA les parece
poco, tendria un impuesto
especial.

En definitiva, que a par-
tir de 1986 no vamos a ser
ni mas altos ni mis guapos,
ni nuestros bélidos serdn los
mejores. Seran, al principio,
afios duros, y habra que ras-
carse el bolsillo. Pero al me-
nos no estaremos aislados y
COMEeNzaremos a ser consu-
midores-automovilistas de
primera fila. Y si no, al
tiempo... .
Radl R. Saez

OPINAN
FABRICANTES E

IMPORTADORES
I

GUERRA
POREL
DESARME

El acuerdo suscrito con la
CEE supone para la
industria espaiiola del
automévil el punto

final de una situacién
caracterizada por el
proteccionismo mds agudo
al comienzo de los

afios cincuenta y a la
timida apertura del
mercado de los setenta.
Los fabricantes
nacionales y los
principales importadores
opinan a

continuacién sobre el
alcance del acuerdo,

¥ como afecta a sn
produccién y
comercializacion el desarme
arancelario

establecido.

CITROEN: _
«Definir of programan

Para Jean Pierre Pisano,
consejero delegado-director
general de Citroén Hispa-
nia, «con el acuerdo firma-
do por la CEE entramos en
una nueva etapa, de la que
esperamos una mejora de
las condiciones que nos per-
mitan aumnentar la rentabili-
dad. Ahora bien, todos los
cambios que va a sufrir el
sector requieren un progra-
ma claro de integracion. Es
preciso fijar la fase de tran-
sicién, la supresién de los
impuestos especificos al au-
tomévil, el montante del
IVA, la disminucidn progre-
siva de los derechos aduane-
ros, etcéteran.

«Por otra parte, el acuer-
do de integracion en la CEE
deberd suponer una simpli-
ficacién de la gama de mo-
delos basicos de forma que
las series sean mas amplias,
y ello permita obtener pre-
cios competitivos en la ex-
portacién, mientras que, ca-
ra al mercado interior, éste
ser4 complementado con las
importaciones.»

FASA-RENAULT:
«Estamos
prepardndonos»

El presidente de FASA-
Renault, Manuel Guasch,
afirma que el acuerdo es «la
confirmacioén de un hecho
para €l cual venimos prepa-
rindonos desde hace afios.
FASA-Renault tiene una
fuerte implantacién comer-
cial e industrial en Espafia,
lo que constituye una baza
muy importante para abor-
dar la nueva situacién. No
obstante, seri necesario, ca-
da vez més, el intercambio y
armonizacién de nuestras
empresas dentro del conjun-
to de Renault en Europa».

«Por otra parte, en un
mercado en recesién como
¢l nuestro la entrada de nue-
vos competidores lo dificul-
ta més todavia para los fa-
bricantes ya existentes. No
cabe la menor duda que ten-
dremos que realizar un gran
esfuerzo.»

GENERAL MOTORS:
«Especializar la
produccién»

Para Javier Oraa, secreta-
rio general de General Mo-
tors Espafia, «la industria
espafiola esta obligada en su
conjunto & superarse para
poder competir no s6lo con
la europea, sino con la japo-
nesa. El acuerdo va a hacer
que la produccién se espe-
cialice y complemente mas
con la externa, de forma que
se alcancen los niveles mas
optimos de explotacién de
cada planta. Respecto a la
comercializacién, va a obli-
gar a la aceptacién de unas
reglas ya establecidas en el
Mercado Comin que haran
el mercado mas transparen-
te, lo que favorecera al
cliente. En cuanto a vehicu-
los importados, va a supo-
ner una mayor entrada de
coches; esto hari que el me-
jor sea mejor atendido».

PEUGEOT-TALBOT:
«Roducir las gamas»

Segln el gerente de Peu-
geot-Talbot, Georges H.
Nicolet, «las marcas que lle-
van muchos afios fabrican-
do vehiculos aqui tendran

mds problemas, derivados
de sus gamas, por lo general
muy amplias, que los nue-
vos fabricantes, que produ-
cen un modelo nada mas,
dos como mucho, Y todos
tendremos que mejorar sus-
tancialmente nuestra pro-
ductividad para mantener
un nivel suficiente. De todas
formas, el ingreso en el Mer-
cado Comin no va a resol-
ver los excesos de plantilla
que padecen la mayoria de
las fabricas de automdviles
instaladas en Espaila. En
cuanto a los contingentes,
resulta curioso que marcas

mercado actual de los fabri-
cantes nacionales».

«El impacto de la adhe-
5ién no debe ser excesivo en
¢l mercado interior espafiol;
sin embargo, al formar Es-
pafia parte de la CEE no ca-
be duda que se tendrd que
afrontar la gran competen-
¢ia que existe actualmente
en Europa.»

FORD ESPANA:
«Etapa compefitiva»

Patrick P. Byrne, conse-
jero delegado de Ford Espa-

ALFA ROMEO:
uln desarme lenfo-

Para Juan F. del Alamo
Lépez, director comercial
de Alfa Romeo, «existe un
malentendido entre el plbli-
co, pues €l acuerdo no entra
en su totalidad hasta dentro
de siete afios, Por el mo-
mento, no supone nada,
pues no hay ninguna modi-
ficacidon hasta primeros de
eneroy.

«Como importadores, el
desarme arancelario nos pa-
rece muy lento, pues no nos
permite alcanzar un mayor

que no han querido mante-
nerse en Espafia vayan a po-
der gozar de una serie de
ventajas claras, que espera-
mos sean correspondidas en
sus paises de origen con re-.
lacién a la produccién es-
pafiola».

SEAT:

«Mercado Inferior mds \

duron

Juan Antonio Diaz Alva-
rez, presidente de Seat, se-
flala que «la integracién de
Espafia en la CEE represen-
ta riesgos para cualquier
empresa espafiola, pero, ala
vez, ofrece grandes posibili-
dades. A corto plazo, las re-
ducciones arancelarias po-
drin endurecer ain mis el
competitivo mercado inte-
rior, y limitar moderada-
mente la elevada cuota de

fia, opina que, para su em-
presa, «la entrada de Espa-
fia en el Mercado Comin

Creemos que va a ser positi-

va, ya que nos permitirg uti-

"lizar en el mercado espafiol

toda la gama de vehiculos
Ford. Si nos referimos a la
exportacion, la entrada de
Espafia en el Mercado Co-
min supone para Ford una
continuacién normal de sus
programas».

El descreste arancelario
supone, para el sefior Byrne,
«la aparicion de otras difi-
cultades que se sumarin a
las ya existentes en estos
momentos, en que estamos
viviendo una de las etapas
comerciales més duras y
competitivas. De cualquier
forma, Ford tiene gran ex-
periencia comercial en mer-
cados donde existe libertad
de circulacién de automé-

-yiles».

grado de competitividad en
los precios hasta que no se
produzca el desarme total.»

AUSTIN ROVER:
«Planificar a largo
plazo»

- El consejero delegado de
Austin Rover Egpafia, Jac-
ques Muller, considera que
el acuerdo firmado con la
CEE ofrece ante todo «la
posibilidad de planificar la
actividad de la empresa a
medio y largo plazo. No es-
ta en-el &nimo de nuestra fir-
ma criticar los acuerdos, pe-
ro, naturalmente, las condi-
ciones no son favorables pa-
ra un desarrollo répido de
nuestras ventas en Espafia.
Realmente, cambios funda-
mentales no tendran lugar
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LAS MOTOS NO PASARON

POR BRUSELAS

ON la adhesioén de Espafia a la
Comunidad Econémica Euro-
pea se abre un nuevo horizon-
te para el campo motociclista,

que a pesar de la convulsidn comercial
que esto representa, aportard multiples

ventajas, tanto en cuanto a precio se re-
fiere, como a la posibilidad de poder
adquirir el modelo deseado a un coste
razonable.

Pero cuando se habla de motocicle-
tas la situacién es muy diferente a la
del automodvil y muy especialmente en
el caso espaifiol. Este factor diferencial
son los productos japoneses, en mu-
chas ocasiones los més apetecidos por
los aficionados espafiole€s y europeos,
como lo demuestran las cifras de ma-
triculaciones. :

Por otro lado en ¢l sector motocicle-
tas no se han contemplado afin los con-
tingentes de importacién en-funcién del
descrete arancelario, ni se ha definido
el tratamiento que se concederd a las
motos japonesas. Si tenemos en cuenta
que la presencia de los fabricantes ja-
poneses, fusionados con marcas espa-
fiolas, es 1a mayor de cualquier pais co-

munitario, las perspecti-
vas que se le presen-

tan al usuario espafiol deberia ser la
mas ventajosa, pero estd por ver qué
filtro se pondra a estas motos, en for-
ma de obstaculos fiscales o0 de barreras
técnicas.

Una ventaja inicial sera poder esco-

ger entre un catilogo mucho més am-
plio, los precios serdn mas bajos, pero
al margen de cuestiones arancelarias,
serd necesario que se modifiquen las
normas de homologacién, que hoy son

uno de los mayores frenos de los im-

portadores.

De lo contrario, ningfin importador
estaria en condiciones de homologar
todos los modelos de la marca repre-
sentada para luego vender pocas unida-
des de cada una. Solucién: regirse por
las leyes establecidas en paises como
Suiza o Suecia, que cubren todas las
normas con gran severidad.

También en las piezas de repuesto el
costo serd sensiblemente mas bajo, y al
aumentar ¢l nimerc de motos matricu-

ladas, dar4 pie a los importadores para’

tener almacenadas una buena cantidad
de repuestos, y no padecer el calvario
de tener que estar esperando durante
meses una pieza y verse obligados a no
poder disfrutar de la moto.

COMPARACIONES ODIOSAS

" {En pesetas)

Suzraki Katana 1.100 .......
Kawasaki 900-R ......
Honda VF-1.000-R ..

" Yamaha FJ-1.100 ..

-Guzzi Le Mans I ....
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Por otra parte, ser4 imprescindible
claborar una ley de proteccién para la
industria nacional. Esto mismo ha
ociirrido en otros paises productores de
motos como Alemania, Italia, Francia
e Inglaterra, donde los productos japo-
neses estan presentes s6lo en los secto-
res que no ccupan la industria na-
cional.

La mayor convulsién se produciré en
el campo de las motos usadas, que en
la actualidad funcionan al revés que en
los demas paises de la CEE, La ausen-
cia de algunas marcas japonesas, o la
escasez de unidades importadas de
otras marcas, han incrementado hasta
¢l momento, inexplicablemente, el pre-
cio de éstas en el mercado de segunda
mano.

Un punto a clarificar es la manera en’

que la Administracién aplicari a las
motos el IVA o Impuesto al Valor Afia-
dido. Esto explica la diferencia de pre-
cio de la misma moto en los distintos
paises europeos. Por ejemplo: en Italia
se grava con ¢l 38 por 100 sobre el pre-
cio base en aduana las motos superio-
res a 380 centimetros cilbicos, y con el
18 por 100 las de menor cilindrada. Sin
embargo, en Alemania, primer pais
motorista de Buropa, se aplica el 14 por
100 en los modelos superiores a 380
centimetros cGbicos.

Con la entrada en el Mercado Co-
miin, se generari el problema de los im-
portadores paralelos, que al no tener
una estructura empresarial tan costosa
como la de los importadores oficiales,
podrén vender motos-a un precio méas
competitivo creando asi un desconcier-
to en el mercado, y sobre todo, proble-
mas a los usuarios a la hora de resol-
ver una averia grave cuando la moto es-
té en garantia. Este problema solamen-
te lo pueden solucionar los importado-
res oficiales respaldados por una soli-
dez econdmica.

Para el sector de la moto el pertene-
cer a la CEE, encierra ventajas e incon-
venientes que va se han explicado, pe-
ro no se debe olvidar que las motos al
estar cada dia més en vanguardia, y
pensadas para desarrollar prestaciones

superiores a su cilindrada, son inevita-.
blemente mas caras, y entran a i':orn}ar ‘
parte de esos vehiculos lujosos, sin nin-.

gin empleo prictico y, por tanto, muy
costosas.

Sin embargo, la incorporacién de Es-
pafia a la Comunidad, por lo que se re-
fiere a las motocicletas, también debe
inquietar a todos los paises europeos
pues €l Caballo de Troya en el que se
han metido los japoneses a través de las
industrias espafiolas cruzari los Piri-
neos cuando las condiciones les sean
favorables. .

La operacién ha sido muy medida y
quiza per ello los negogiadores espafio-
les han preferido que las motos no pa-
saran por Bruselas,

Gigi Corbetta

FIAT SE HA HECHO ESPERAR

UN TURBO UNO

IAT acaba de presentar
gl Uno Turbo, una ver-
sidn que tenia preparada
desde hace guince meses
gue no ha podido introdu-
gir, @ causa de la demanda
gue tentan las ya existentes;
hasta -ahora.
Este Fiat Una Turbo se

oirece, al menos por el mo-
mento, $6lo en carroceria de
tres puertas, Exterigrmente
sp reconoce par las antas
especiales de disefio Abarth,
en aleacion, el faldon delan-
teray mas bajo, con faros de
larga distanciz, y una deriva
aerpdinamici, que-pralonga

¢l plano del techo. Interdor-
meitte, el cuadre de mstru-
mentos se hg rediseniada, in-
iroduciendo un nEvoer no-
mero de cuadrantés nion
madares en los que, por-su-
pugsto, esta el mianomelro
de presion el turbo,

Bl salpicadero maniiene e

MiSmo - aspeclo, pero esfi re-
cubiertn de un guarpedide
rigasn que le da, unido al
volante de jres radios forra-
do en prel, un aspecto de-
poriivo. Los asientes son
s envolventes gue log de
las versiones mas modesias.

Mecanicamente, & parte

El spoiler delantero ¥ los faros defanteros fo distinguairdn,
El Figi Uno Turbo acabp de ser presemisio

_.,__il'lh,

e
L08
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de la version 70. El motor es
el 1.301 centimetros clbi-
cos, al que se ha acoplado
un sistema de inyeccion elec-
trénica ¥ un turbocompre-
sor IHI japonés, del tipo
VL-2. Este es uno de los tur-
bocompresores mas peque-
fios del mercado, al que han
tenido que dirigirse después
de haber probado sin éxito
los Garrett T-3 y T-2 de ori-
gen norteamericano, dema-
siado grandes. Con el turbo
japonés, el par maximo se
consigue a 3.200 revolucio-
nes por minuto y el turbo
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comienza a soplar entre las
1.800 y las 2.000 revolucio-
nes por minuto. La potencia
maxima es de 105 caballos,
a un régimen de 6.750 revo-
luciones por minuto. Esta
potencia permite que el co-
che alcance los 200 kiléme-
tros por hora en velocidad
punta. Al menos eso es lo
que asegura el fabricante.
MOTORI16, con uno de los
prototipos, habia medido
una velocidad de 196 kilo-
metros por hora, que dan
pie a pensar que la cifra
anunciada es real.

El aumento de potencia se
ha visto compensado por un
sistema de frenos con discos
ventiados delanteros y dis-
cos convencionales traseros.
Toda la suspensién ha sido
también revisada, mante-
niendo las mismas caracte-
risticas, pero limitando re-
corridos y endureciendo los
elementos flexibles.

El cambio es el de cinco
marchas habitual del Uno,
con unos desarrollos mas
cortos —un 8§ por 100
aproximadamente—, que los
del Uno 70, que no peca ex-

Cuadro de instrumentos nuy
completo, Junto al manémetro
de presion del turbo hay otro de
ireite

Il techo se prolonga con una

deriva aerodindmica, Las Llantas
son de aleacién y los neumdticos
de perfil 60

cesivamente de llevarlos lar-

gos.

El coche, que se comercia-
lizara en Iialia esta primave-
ra, llegard a Espafia pasado
el verano. De momento, los
precios no han sido comuni-
cados, pero se especula con
que en la calle puede costar
un milén y medio. El R-5
GT Turbo, el Peugeot 205
GTI y el Citroén Visa GTi
son sus més directos adversa-
rios, todos ellos con una po-
tencia similar, excepto en el
caso de Renault, que anuncia
115 caballos para su coche.

L Ford Scorplo es, ante
todo el trabajo creati-

vo de dos disefiadores fuera
de serie, Uwe Bahnsen y Pa-
trick Lequement, un aleman
y un francés, dos estilistas
de vanguardia quizé menos
conocidos por ¢l gran publi-
co que sus colegas italianos,
Bertone, Giugiaro o Pmm—
farina, pero tan importantes
como ellos, pues han sido
responsables de coches clave
para la historia del automd-
vil de serie, coches como el
Sierra o el propio Scorpio,

PINTA UN COCHE

PICA SCORPIO,PICA

Con el nuevo modelo de
Ford llega al mercado un
concepto de berlina familiar
que va estd en linea con lo
que sera habitual durante la
tliirna década de este siglo y
durante los primeros afios
del siglo XXI; el Scorpio es
un coche integrado en esa
nueva generacion que Bahn-
sen cree formada por los
Audi 100, Citroén BX,
Ford Sierra y Mercedes 190,
modelos con aire de futuro
¥ cuyas soluciones estan dic-
tadas por la funcionalidad,

tanto del espacio interior,
que ahora se disefia en rela-
cién con el pasajero, como
de las formas exteriores, que
no sélo tienen influencia en
la aerodinamica, sino tam-
bién en la distribucién me-
canica ¥ en su rendimiento.

El Scorpio no es un obje-
to nuevo en su totalidad, si-
no un producto que ha reco-
gido las experiencias de un
modelo consolidado, el
Sierra, y de un vehiculo ex-
perimental, el Probe IV,
dos coches que llevan sobre

sus chapas los rasgos distin-
tivos mas caracteristicos del
francés Lequement. En el
Scorpio se ha explotado,
una vez mas, la forma gene-
ral de carroceria que ahora
mismo hace furor en Ford,
un disefio-del tipo dos cuer-
pos y medio, o «dos voli-
menes modificados» en pa-
labras del propio Bahnsen,
que ya vio la luz, hace mu-
chos afios, en los Volvo 340
y alcanzd después su mayo-
ria de edad en los Escort.

Este disefio es muy efecti-
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Los primeros bocetos del

Scorpio vieron 1a luz entre 1979

¥ 1980. En estos disefios se
cuidé mucho la forma del
exterior para conseguir asi una
aerodindmica de primera.

vo en tineles de viento y
permite alcanzar coeficien-
tes aerodindmicos tan espec-
taculares como los del Pro-
be IV, un modelo en el que
el CX se ha quedado en
0,15, mientras que en el
Scorpio los valores de CX
alcanzados estin compren-
didos entre 0,29 v 0,32. La
idea de los «dos voliimenes

modificados» es, también,.

muy eficaz de cara a la ha-
bitabilidad, pues permite el
disefio de interiores con am-
plitud suficiente para cinco
adultos y sus correspondien-
tes equipajes.

En el tltimo Ford se han
corregido algunos de los ele-
mentos mas dudosos del
Sierra, un coche que desde
su presentacién ha creado a
su-alrededor estados de opi-

La sensacién de fluidez de linens
- ¥ de movimiento continuo es
una de las obsesiones de gran

parie de los disefiadores.

nién verdaderamente con-
trapuestos, sin términos me-

dios, un coche que, gracias

a su marcada personalidad
s6lo admite amor o despre-
cio. El frontal macizo y los
gruesos pilares de techo, ca-
racteristicos del Sierra, y
verdadero derroche de metal
y plastico, se han camufla-
do en el Scorpio con el me-
jor estilo; por otro lado, las
teorias del Probe IV, enca-
minadas a presentar una
parte posterior recubierta

por una burbuja de vidrio,
han cristalizado también en
el nuevo modelo, mucho
maés ligero a los ojos de cual-
quier espectador, sin perder
por ello nada de su robus-
tez.

En el «buque insignia» de
Ford se han introducido de
igual forma los rudimentos
del efecto suelo, avance téc-
nico probado en la competi-
cién a mis alto nivel v que
ahora estd entrando, paso a

paso, en el mundo de los co-
ches familiares; los primeros
disefios del Scorpio mostra-
ban una forma posterior
bastante peculiar que si no
se ha conservado en el mo-
delo de calle si ha aportado,
sin embargo, suficientes en-
seflanzas de cara al logro de
una mejor velocidad punta
y, sobre todo, de un mejor
agarre en condiciones extre-
mas: cuando el coche circu-
la a gran velocidad por au-
topista y soplan rafagas de

————

viento en sentido transver-
sal. )

La configuracién interior
del Scorpio ha sido €l capi-
tulo més importante para
Uwe Banhsen y Patrick Le-
quement. El trabajo hecho
en el altimo disefio Ford ha
abierto nuevas vias en cuan-
to se refiere a comodidad
para los ocupantes de sus
cinco amplias plazas.

Angel Marco

Uwe Bahnsen, pintor de cdmara

u WE Bahnsen es uno de los pilares indiscutibles den-
tro del departamento de disefio Ford, de su mente
y sus manos han salido coches tan importantes como el
Fiesta o el Escort, y han influido tremendamente en los
mas recientes Sierra y Scorpio. Ahora mismo trabaja en
el Fiesta del futuro.

M-16.—;Cudl es la tendencia actual en el disefio de
automdviles?

—Europa asiste al nacimiento de una nueva filosofia
de disefio que establecera la tendencia para este siglo, ¥
probablemente se extenderd a los primeros afios del si-
glo XXI. Este disefio abarca el total de los vehiculos:

—Su arquitectura, teniendo en cuenta los cambios que |
se producen en la estructura social de Europa. _

—La disponibilidad de nueva tecnologia y materiales |
para un mayor volumen de produccién.

—La ejecucion estética del disefio, tomando en cuen-
ta las anteriores aportunidades, asf como requisitos fun-
cionales que estd directamente relatados, como aerodi-
namica y factores ergondmicos.

M-16.—;Qu¢é es mds importante: aerodindmica, fun-
cionalidad o espacio interior?

—Estos tres factores tienen la misma importancia en
el disefio de un vehiculo para alcanzar el éxito. Yo no
recomendaria sacrificar ¢l nivel de confort de los pasa-
jeros por ganar una centésima en ¢l coeficiente de resis-
tencia a la penetracién del aire. Un disefio inteligente
puede v debe recoger estos principales requisitos.

M-16.—;No piensa usted que la prioridad tomada por
la aerodin&mica hace que se pierda personalidad en el di-
sefio y que todos los coches sean iguales?

—No, no estoy de acuerdo en absoluto. La libertad
de interpretacion del disefio ofrece un gran campo de
aplicacién de soluciones individuales, como demuestra
¢l primer modelo de esta nueva tendencia anteriormente
mencionada. Los cuatro nuevos coches lanzados hace
dos afios en Parls, Ford Sierra, Citroén BX, Mercedes
190 y Audi 100, ya difieren en su ejecucion de los co-
ches que han existido durante afios. )

M-16.—;Qué coche de la competencia le ha impresio-
nado més favorablemente?

—Entre los coches de la posguerra que no se han vuel-
to a fabricar nunca mds, el Ferrary Daytona Coupe re-
presenta para mi un notable ejemple, ya que es un co-
che donde la forma y la utilidad consiguen una armonia
poco frecuente. De los coches mdés recientes, la nueva ge-
neracion de Mercedes demuestra que el disefio moderno
puede también acomodarse a las imagenes tradicionales.
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tivas se puede decir que son
guerras de familia, ésta entre el
Citroén GTi Turbo y. el Peu
geot 505 Turbo Inyeccién es de las que
mm el titulo con mis merecimiento.

munﬁ.- ‘compefidores producides por

Enfﬂbtur‘ld

(( FRENTE A FRENTE )

I de algunas prusbas compara-’

‘modelos soa productos directa-

po indu.rtml &l PSA. Ambos nacieron

g TNATCas fue pertensoen & un Mismo gru~
Ef mlnwcaciéndesercochwtmnqub.

CONTRA

los, destmados a usuarios pertenemen—‘ ‘
tes & una clase media acomodada, con ©
~ més ambiciones de confort que de pres-
taciones. Pero con el tiempo ambos - 504
han ido haciéndose cada vez méas po-
tentés hasta legar a presumir de unas .
prestaciones impensables cuando fue- .-
ron lanzados. Quizé este retraso en dis-
poner de mecanicas de altura haya si- "
do una de las causas de que ninguno de -
‘ambos, pese a unas buenas clfras de ‘

.toques estétxcos de poca monta El CX

CITROEN CX GTi TURBO
PEUGEOT 505 TURBO INYECCION

A LAVEJEZ VIRUELAS

Erﬁtruhi CX y el Peugeot 505 son dos berlmas que nacieron hace casi una A
década. Con el paso de los aflos han rejuvenecido hasta llegar a un mvel de e
prestacmnas impensable cuando fueron lanzados. B2

: ‘_‘ventas hayau alcanzado el mismo ni-=. |

vel de éxito comercaal que tuvieron sus
antecesores el Cltroén DS y el Peugeot

Tamblén en ambos casos se trata de

.coches que llevan ya largo tiempo en-el

mercado, particularmente el CX. Sin
embargo, su perinanencia paréce ase-.:

* gurada por-otro largo periodo mds- des—

pués de que ambos reciban algunos re- -

.| ; seré el primero en pasar por el quird- -

| fano, apareciendo la versi6n rejuvene- .
' '-cida a finales de este afio (gama 86) EL
':‘ 505 le imitard un afic méas tarde.

- Pese a esta semejanza, cada uno de

i ellos tiene una persenalidad propia. El -
Peugeot se muestra més agresivo,
- | - mientras que las caracteristicas y 1a li-
|« nea del Citroén le hacen: parecer. mas
‘ tranquilo. Sin embargo, la realidad es
+muy distinta El CX. és mas rdpido, ace
© lera mAs ¥ € recupera mejor.que st pri
mo ¢l Peugeot, Eso si, a costa de unos
=] consumos elevados que en ciertos terre
| - nos part:cularmente dificiles pueden
* llegat ‘a rozar los 20 l:tros a los 100
. kllémetros L

INTERIORES: EL PRECIO DE
I..A AERCDINAMICA

El Citro#n EX= aparecido hace va
més de diez afios, fue el resultado de

coeficiente aerodmc’muco. cu s mglas
CX—— le dleron nombre &

‘un estudio en el gue se buscd, ante to--
-’do, una buena aerodindmica. En ague- .
" llos momentos, los medios de produc- -

mo poco antes 1o habfa hecho su her-
mano menor el ‘GS, con un'excelente - £

En pos de ese objetivo, 1oy téenicos
de la marce sacrificaron entonces mu-
chas cosas & la nerodingmica. No su-
picron sacar partide de moniar un oo
tor transversal, lo que Ies hubiera per-
mitido hacer un coche de medidas mas
recortadas. Y. se impusieron una cierta

- estrechez de la carroceria, & la-altura
 del habitédculo por mis que el ¢oche es
cién no acompafiaban a los resultados - bastante panziido, slempre en basque-
de la investigacién y obligaban a que °
ciertas soluciones se aplicaran tan s6lo -

a medias. Pese a ello, el coche sali6, co- s
: tivamente. justos. El propio fabricante |

¢s-consciente de esto, y presenta el co- |-
+ "¢he como para cuatro plazas, habiendo |
- moldeado el asiento trasero paraqueen ' | - -

' da de la menor resistencia al aive, Bl re-

sultado es que en relacién al volumen
de la carrocetia, los interiores son rela-




él puedan viajar lo mas confortable-
mente posible dos adultos.
E! Peugeot, menos comprometido en

bitaculo sensiblemente mas amplio. Sus
asientos son incluso més generosos en
anchura que los del CX. Al limite, in-
cluso ofrece mas espacio para las pier-
nas de los ocupants del asiento trasero,
aunque eso sea a costa de un asiento
trasero mas corto y de que el asiento
delantero no retroceda tanto como el
del CX.

Los asientos del CX tienen aparien-
cia de mas envolventes y confortables
que los del Peugeot, pero pecan de
blandos. Al filo de los kilémetros em-
Jpieza a sentirse una falta de apoyo en
la zona lumbar por exceso de blandura
de la butaca. Por eso, a la larga, resul-
tan maés confortables los del Peugeot,
aunque parezcan mas pequeflos. Esto
vale tanto para los asientos delanteros
como para los traseros.

La accesibilidad es buena en ambos
coches, cuyas puertas abren en un 4n-
gulo suficiente grande.

La presentacién interior no es ningfin
prodigio de disefio en ninguno de los
dos coches. De entre las dos, nos que-
damos con la del CX, que ha mejora-
do un tanto con la aparicién de un cua-
dro de instrumentos de relojes, sustitu-
yendo al antiguo, con marcadores de
bascula de bafio. En el CX, todo el sal-
picadero se ha disefiado pensando en
que sea capaz de parar cabezas y cuer-
pos de los ocupantes del vehiculo en ca-
S0 de accidente. No hay, por tanto, re-
pxsas ni bandejas portaobjetos. Bajo el
mismo, s{ hay una guantera cerrada
con llave, que se complementa con una,
mindscula, a la izquierda del conduc-
tor para llevar unas gafas, una gamuza
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el aspecto aerodinamico, ofrece un ha-

Citrein CX G'I'I
Turboe

MOTOR Disposicién: Delantero transversal.
Niimero de cilindros: 4, en linea. Cilindra-
ila 2.500 c.c. (93X 92 mm.). Cigliefial: De 5
‘apoyos. Distribucion: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada, Alimen-
tacién: Inyeccidn electrénica, con turbo.
Compresién: 7,75 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de $6 octanos. Capacidad del de-
posito: 68 litros. Potencis mdxima: 168 CV
a 5.000 rpm. Par méximo: 30 mkg. a 3.250
rpm.

TRANSMISION Tracclén: A las ruedas de-
lanteras. Caja de cambio: Manual, de 5 mar-
chas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada mar-
cha: 1., 8,6 km/h.; 2.*, 14,9 km/h.; 3.%,
22,6 km/h.; 4.%, 31 km/h.; 5.*, 40,6 km/h.
Embragune: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida.
Vueltas de volanie entre topes; 2,5. Didme-
tro de giro: 11,7 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y detrds,
con servo,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente 2 las
cuatro ruedas. Hidroneumdtica.

RUEDAS Liantas: De aleacion, de 150% 390
pulgadas. Neumsdticos: 210/55 VR 390.

PESO En orden de marcha: 1.385 kg.

o0 un objeto pequefic. En la consold
central estan los mandos de calefac-
cidn, aire acondicionado, etcétera, a
mano, pero que requieren que el con-
ductor separe la vista de la carretera
més de lo conveniente para manipular-
los, En el techo van colocados algunos
interruptores, como ¢l de la luneta
térmica.

En el Peugeot, los mandos de la ca-
lefaccion estdn mejor situados, en la
parte central del salpicadero, que si es-
td moldeado para que se pueda apro-
vechar una repisa superior y asi llevar
pequeiios objetos, independientemente

de que haya una guantera cerrada con -

llave bajo el mismo. La instrumenta-
cién es casi tan completa como la del
CX. Sblo le falta el mandmetro de pre-
sién de aceite.

En conjunio, el salpicadero del Peu-
geot resulta menos llamativo que el del
Citroén. En cambio, tiene una compu-
tadora de viaje muy completa, coloca-
da en el techo, que aquél no lleva. Al

N
- Proclo on la colle:
3087788 plus.

-Fecha de presentuddn. Septlembre de

1984, - .

Importador: Citroén Hispania, S. A.
Garantia: Un afio, sin lhmte de km.

Nimero de talleres: 866, ol i)

Plazo de entrega: Imnedlato.

® Buenas presta- . Consumo eieva—
ciones. . do.

o Comportanuen- j o Tacto del peda.l

oo - de fremo. - -

o Frenos exoelen-‘ ® Asientos dema-

tes, . ; "~ siado blandos.

(EREnTE A FenTE )

margen de esto, el equipamiento de am-
bos coches es similar. Llantas de alea-
cién, aire acondicionado, elevalunas,
etcétera, son equipo de serie en ambos
coches, De todas formas, hay que des-
tacar el mas completo sistema de clima-
tizacion del CX, con sensor para conec-
tar y desconectar 1a calefaccién en fun-
cién de la temperatura interior.

Los maleteros estan a tono con el in-
terior de los habitdculos. Es ligeramen-
te mas amplio el del Peugeot, aungue
quiza el del CX sea mas aprovechable
por ser completamente paralelepipedo,
sin que nada le robe espacio. Ademads,
la arista de carga es muy baja, lo que
tiene su importancia a la hora de car-
gar objetos pesados.

Exteriormente, el CX, con sus llan-
tas especiales para esta versidn y su
aparatoso alerdn trasero, se diferencia
mejor de sus hermanos de gama que €l
505, cuyas llantas son las tipicas de los
505, aunque sean de opcidn en ellos. El
pintar la parte baja de la carroceria de
]

Procio on in colle:

- .. 2970338 plas.

Fechs de presentacién: Mavo de 984,

Importador: Automoéviles Taibot, 5. A,

Garantia: Un afio, sin limite de kilome-
traje.

Nemero de taleres: 435,

Plazo de enfrega; Inmediato,

'VIRTUDES ~ DEFECTOS

® Buen compor- - @ Precio elevado.
* tamiento. ... .- ® Presentacién
' ® Prestaciones. ~ - simple, - .. =
' C oo @ Acabado mejo-
® Frgnqs eflcac.es.. S rable.

Peugeot 505
Turbo Inyeccién

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal.
Niunero de cilindros: 4, en linea. Cilindrada:
2.155 c.c. (91,7% 81,6 mm.). Cigiiefial: D¢ 5
apoyos. Dlstrllmu'én: Arboal de levas en cabe-
za, accionado por cadena. Alimentacién: In-
yeccidn electrénica con turbocompresor.
Comprensidn: § a 1, Tipo de carburante: Ga-
solina de 96 octanos. Capacidad del depésito:
70 litros, Potencla maxima: 160 CV a 5.200
rpm, Par mixime: 25 mkg. a 3.000 rpm,

TRANSMISION Traccién: A las ruedas tra-
seras, con diferencial autoblocante. Caja de
camblo: Manugl, de 5§ marchas. Velocidad a
1000 rpm. en cada marcha: 1.%, 8,8 km/h;
2.%, 14,7 km/h.; 3.%, 21,6 km/h.; 4.7, 30,4
km/h,; 5.2, 36,9 km/h. Embraguwe; Mando
hidréulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida.
Yuelias de volante entre topes: 3. Didmetro de
giro: 11,1 metros,

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y
discos detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las
cuatro ruedas,

RUEDAS Liantas: De aleacién, de 6x 15 pul-
gadas. Neunwiticos: 195/60 HR 15.

PESO En orden de marcha: 1.330 kg,

negro es una forma facilona de inten-
tar #sa diferenciacion.

AL VOLANTE: LAS
APARIEENCIAS ENGANAN
. |
Los trescientos centimetros de dife-
rencia entre la cilindrada de ambos mo-
tores se traducen en una diferencia de
ocho caballos a favor del CX, a los que
fio se puede responsabilizar por com-
pleto de la diferencia en prestaciones
entre ambos, Mas es la aerodindmica la
gue juega un papel decisivo a la hora
de alcanzar esos 213 kilémetros por ho-
ra. El Peugeot, en cambio, se queda,
justo en el muro de los 200 kllémetros
por hora, sin poder superarlos. Las
aceleraciones son también mejores en el
CX. Y lo mismo ocurre con los repri-
ses. Ambos motores tienen un funcio-
namiento muy progresivo, sin tirones

.exageradamente bruscos, como ocurre

en algunos coches con motor turbo. De
todas formas, €s més progresivo el fun-
cionamiento en el Citroén que en el
Peugeot, v el tiron del turbocompresor,
que se empieza a notar alrededor de las
mil ochocientas vueltas, perdura maés.
Adelantamientos y recuperaciones a la
salida de curvas se hacen en el CX sin.
que haya que esperar una respuesta del
turbo. En el Peugeot existe un tiempo
muerto antes de que se comience a no-
tar que el turbo empieza a soplar, cosa
que hace a unas cuatrocientas vueltas
mds arriba que el CX. En definitiva,
que el Citro&n no s6lo resulta mas bri-
llante, sino mas agradable de conducir.
Otra cosa es el consumo. Ninguno de
los dos es particularmente econémico,
entre otras cosas porque el fabricante
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Nuevo cuadro de instrumentos en el Citroén.
El nivel de acabado no es malo

no ha insistido demasiado en esa carac-
teristica, puesto que lo que se pretende
de ellos son altas prestaciones. De to-
das formas, el CX se destaca de su ri-
val particularmente en zonas de mon-
tafia, si se rueda deprisa, en donde la
diferencia constatada —en su contra—
fue de tres litros a los cien kilémetros.

En estabilidad, el conductor medio
apreciard la docilidad del CX una vez
se haya acostumbrado a la inmediatez
de respuesta de su rapidisima direccion
y al tacto inusual de sus eficaces fre-

- 1

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

A 60 km/h, ..oeeeennee. 13,8 12,8
A 100 km/h 39,5 37,8
A 120 km/h. ............. 538 { 54,7

nos, aunque en Espafia no se haya in-
troducido todavia la version con ABS.
Una vez se haya adaptado a estas dos
peculiaridades del Citroén, lo cierto es
que apreciard su estabilidad a toda
prueba, sin hacer jamés un extrafio. El

Peugeot, y particularmente esta ver-

sién, tiene también una magnifica esta-
bilidad. Pero es mas nervioso en sus
reacciones, Basta con adelantar un po-
co la accién de acelerar a la salida de
una curva para que esto se traduzca en
un derrapaje, muy progresivo, del tren

PRESTACIOMES

RECUPERACION (peg.) :
400 m, desde 40 km/h. en 4. .| 18,1 19,9
400 m, desde 40 km/h. en 5.* .| 202 25

1,000 m. desde 40 km/h. en 4.* 2.8 33,9
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.1 361 | 384
De 80 a 120 km/h. en 4.* ....... 87 8,5
De 80 a 120 5 \

trasero, facilmente controlable a base
de acelerador. El Peugeot gustard mis
al conductor mas deportivo, que se di-
vierte manejando un coche; el Citroén
es para aquellos que quieran rodar ra-
pido, con seguridad y sin preciosismos.
En direccién y frenos ya hemos ha-
blado de las especiales caracteristicas
del Citroén, que una vez que han sido
asimiladas por el conductor se convier-
ten en virtudes del vehiculo. Las del
Peugeot son mds normales, pero igual-
mente eficaces.
" Tanto en Peugeot como en Citroén
han tenido buen cuidado en adaptar las
relaciones del cambio a lo que se pre-

EQUIPAMIENTO

Completos

Cltrobn | Peugeot
Cuentarrevoluciones ........ | & )
Cuentakilometros parcial .. | & SI
Termémetro de agua ....... | §J §I
Manémetro presién de acie-

18 ccirarneiiriininisrieninass sI | NO
Reloj ooeeereeriniverencrennnen: 81 SI
Ordenador de vigje ......... NO sI
Testigo reserva carburante s1 SI
Testigo de freno de mano . SI SI
Testigo desgaste pastillas

freno ....cccoveenieieiieens | 81 SI
Parabrisas laminado ........ | §I SI
Faros antiniebla ............. s1 NO
Piloto antiniebla trasero ... | & ST
Aire acondicionado ......... | §I o |
Volante regulable ............ | NO NO
Agiento regulable en altura s1 SI
Retrovisor regulable ........ 81 s
Apoyacabezas delanteros .. | 8 8L
Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) ........ | SI/81 | SI/SI
Cerraduras centralizadas .. | §] SI
Luz lectura mapas .......... | &1 SI
Tapo6n carburante con llave
[ e U NO I
Llantas aleacién ...... sI SI
Preequipo de radio SI s1

Gol&o [ 4 4

Citroén I Peugeot
" Litros/100 kin,

CIUDAD
A 27 km/h. de media 15,2 | 14,2
CARRETERA

A 90 km/h. de cruceto 9,2 8
En conducci6n rdpida . | 17,8 14

AUTOPISTA

"3
7

A 120 km/h. de cruc. . 10.7 9,7
A 140 km/h. de cruc. . 14’8 13,9
A 180 km/h. de cruc. . 18:9 17,5

AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio pond. 13,0 12,0
Recorrido (kildmetros) 470 530
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tende de estos coches. De todas formas,
€l matrimonio entre relaciones de cam-
bio ¥ motor estd mas logrado en el Ci-
troén, En cuanto al manejo, es mas di-
recto en el Citro&n, pero mas suave en
el Peugeot. :

Queda hablar del confort. La sus-
pension del CX es netamente mas con-
fortable que la del Peugeot, pero hay
que tener en cuenta qué en terreno de
curvas, sobre todo si se rueda deprisa,
su balanceo hace que la gente se maree
con facilidad. En cambio, en itinerarios
menos tortuosos o en autopista, el CX
se confirma como una de las berlinas
europeas mas confortables. El nivel so-

BALANCE FINAL

Decisién mnul ‘

Cltro#n Peugeot
Velocidad méxima ...... 1,0 wwwn} 2,0 www
Aceleraciones ............ 1,0 wawn|2,0 wiws
Recuperaciones .......... 1,0 w2 0 wiw
COonBUMO wvveevnrinrneinns [2,0 i 17,0 wiw
Transmision .............. 1,0 wwew |20 whwn
Caja de cambio ......... 1.0 wwn[],0 wwwa
Frenos ..coveoeeerninencana. 1,0 wwmw 1,0 wies
Direccin ..ovvviirinnenne [2,0 wwiw g0 ki
Comportamiento ....... . 1,0 wawa |20 wnww
Aptitudes urbanas ...... |30 #ww (] © wew
Autonomia ......... e [2,0 waw 1,0 aww
Habitabilidad . v 12,0 waw 3,0 wae
Maletero ....ecrvervnrenses 9,0 whw ] 0 wews
Confort .......ccovvurenans 1,0 wass |3 0w
Posicién conductor ..... 2,0 kww 1,0 #we
Sonoridad ......ceeenienne [2.0 wawR [] 0 wihe
Equipamiento ............ [1,9 #w#aw [],0 wwwn
Calidad-precio 1.0 www . [0 #ww
wsas* Exoolente  **** Bueno  *** Normal

“* Regular  * Malo

Poco atractivo el salpicadero del Peugeot
A la larga, sus asientos son més confortables

noro es algo més elevado que el del
Peugeot, pero manteniéndose siempre
en unos miximos poco molestos.

La visibilidad es buena en ambos co-

ches. De noche, el alumbrado es tam-.

bién el adecuado para sus prestaciones.
En cuanto a la posicién del conductor
al volante, la tinica critica a hacer va
para el CX, en el que la consola cen-
tral queda muy cerca de la pierna. Es-
to no seria molesto e incluso serviria
para apoyar la pierna en curva, si estu-
viera acolchada. ‘

Moy |
L"‘_.....__.)zzg..-,__*j |

A través de la prueba nos parece que
ha quedado bastante claro que el CX
GTi Turbo es una gran berlina, sin em-
bargo, el 505 parece como un coche
mads divertido -de conducir, cuya sus-
pensién es menos confortable, pero que
tiene el aliciente de costar unas pesetas
menos y ser mis econémico de con-

Ao Sergio Piccione

SOMORIDAD

Cliroin | Pengeot
Al ralentf .......cciivveees 54,6 | 55,2
A 60 km/h. ..vevnnins 64,2 | 60,8
A9 km/, ..eieeeeee, 68,6 | 65,8
A 120 km/h, ...cieeenn 70,8 | 69,3
A 140 km/h. . 72,9 | 76,4
A tOPE wrinreniiiiicraranes 80,7 | 81,5

Mediciones efectuadaes en las plazas delanteras, con las
ventanillas cerradas. Valores en decibelios.
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NUESTRO ULTIMO
“EXITO” DEL 84

DSCOA 4

Programa Audio Musica Disco
e RADIO MINUTO

“RADIO MINUTO acaba

de ganar un «DISCO DE ORO».

Asi. Como suena.Y nosio ha conoedtdo algu:en que de esto
entlende mucho larevista DISCOUNQ.

Este “D:sco de Oro” premia a ‘la mejor programac:on mus:cal” de 1984 en Radio il

Nuestra férmula sigue funcionando. jY con mucha marcha' MR
Vente con nosotrosalo alfo del «hlt parade» S ' n i

M"'ﬁﬁ’?@

Iarad:o almmuto.

BAHCELONA MADRID SEVILLA- MLENCIA GIION- ZAHAGOZA LASPALMAS DEG CANAHM SAN'IACRUZDE TENEF?FFE ALICANTE

LAS VENTAS DE LOS 6Ti

La presentac:éu en estos dias del Citroén Visa GTi pone en primer plano de
actualidad 1as ventas de automdéviles deportivos durante el pasado afio 1984,
No es ficil delimitar qué modelos entran en esta consideracién, por lo que nos
hemos referido a aquéllos, de tamafio medio, cuyas potencias superan los 100
caballos, pero que no alcanzan los 130, si bien hay algunos, como el Meiro
Turbo, ¢l F&im XR2, ¢l Samba Rally y algiin otro, gue podrian entrar en esta
consideraci

ESPECIAL LECTORES
MOTOR16

En talleres Tutio, de la calle Gali-
leo, 89, Madrid, teléfono 233 68 30,
durante la quincena del 15 al 30 de
abril instalardn techos practicables
en los coches de los clientes que lo
soliciten a un precio muy especial;
24,000 pesetas. Los techos son de la
marca Solarit, El precio incluye la
instalacién y la garantia.

Mercado

L Remault 1 Tubo 1339 |
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LOS COCHES SE
REPARAN
EBO manifestarle mi
sorpresa en relacidén
con la clasificacién de los
que ustedes denominan
«Los 100 principales», pues
en la mencionada lista no
consta la Confederacion Es-
pafiola de Talleres de Repa-
racién de Automéviles y
Afines. _

Me es dificil imaginar la
existencia de un estudio ob-
jetivo de la realidad de la
automocién en Espaiia si no
es mediante la participacién
en aquél de la Confedera-
cién de Talleres de Repara-
cién de Automdviles, que
por derecho propio merece
un lugar destacado dentro
del sector del automovil.

. CETRAA tiene como
miembros de pleno derecho
a un total de 42 provincias
asociadas. Ello quiere decir
que representa a una gran
mayoria de los 40.000 talle-
res de toda Espafia, en los
cuales trabajan mas de
120.000 personas.

Incluso & nivel internacio-

"'"F G

EN I lvmida Ciudad de
treﬂnnu, nfimero
de Madrid, se encuen-

tu el ‘concesionario ofical
W-Modv;hmr 40N una

superficie de 3.000 metros
taller eléetrico y.}me'ﬂgﬁiqﬁ,

estasién de servicio, expo-
sicién de w;mn nuevo ¥
]1&\": e nlnm:ena*
ﬂﬂﬂuin ggr.am&ﬂ umins ¥

I.nl w:nﬂeﬂmi pmﬂn
| una atencion correcta al
cliente, Las rwndunnﬁ

Puntuaclones' Vende-

dores, 6; Repuestos, 8;
I Expusidén, 7; Entregas,
8, v Financiacion, 6.

MOVILMAR Concasionnrio Talol on Madeid *

nal nuestra importancia
también queda constatada,
pues formamos parte de la
Organizacién Mundial de
Comerciantes v Reparado-
res de Vehiculos IOMTR).

Espero que de las razones
eXpuestas, que, como puede
apreciar, son totalmente ob-
jetivas, saque usted las de-
ducciones oportunas, que-
no son otras que la aprecia-
cién de nuestra importancia
en el sector, y la necesidad
de su reconocimiento.

_ Carmelo V. Oimo
Presidente de CETRAA

Respuesta.—Partiendo de
un sincero y profundo reco-
nocimiento a su asociacién,.
con la que siempre hemos
contado en trabajos anterio-
res y a la que agradecemos
su colaboracidn, debemos
puntualizar que el trabajo
mencionado, con las lagu-
nas propias de toda infor-
macién periodistica, se refe-
ria al mundo comercial y
empresarial, dejando al
margen otros sectores no
menos importantes. Las 16-
gicas limitaciones de espacio

nos obligaban a dejar fuera
no sblo a los reparadores, si-
no a empresas suministrado-
ras, cuyo peso especifico en
el sector nadie duda.

A VUELTAS (ON
LOS PRECIOS

N relacién con el edito-

rial de nuestro pasado
namero 74, «El verdadero
precio de los coches», reci-
bimos esta carta de David
Colyer, director de marke-
ting de Austin Rover Espa-
fla, que gustosamente pu-
blicamos:

«En Espafia, por algin
motivo, se habla a nivel de
marcas Unicamente de los
precios franco fabrica, a di-
ferencia de la mayoria de
paises en Europa. Austin
Rover Espafia ha intentado
en diferentes ocasiones pu-
blic&r el precio de venta to-
tal, "incluyendo impuestos,
aunque no ha tenido éxito
debido a que en nuestro pais
todavia hay un sector del
publico que puede acceder a
unas condiciones de compra

CRITICA DE TIENDAS

de chapa las realizan eni ufi
mntc de ellos mismos,’
Sl A
: :ogc el coche en
recibiendo 18 garan-
ta d'e esta cass sobre |5 re-
pamciém realizada.

_Entre 105 snrvlnios al
dad d d:lqu;dnrh cpghﬁl
ded de un =

du"ﬂvadrémlaapmniq
imit:]ﬂﬂnnﬂ' del conce-

sionurio, el utilizar el ser-
"'-i

- instalaciones.atin no- eStém 3 :',
'-_infarmatnzadas‘ pero _a_‘-..,

' insta!acmmes im’:ximam ala’

“Lh
iﬁ &

M-Sa en ‘avenida- Vinate: .
' 2y exnosicmn

s Cuénienos su casonm——

especiales por las que no se
abona el IL, como son los
rent-a-car, las flotas, etcéte-
ra. En estos casos, el precio
franco fabrica estd sobrada-
mente justificado.

Austin Rover Espafia es-
pera que con la proxima en-
trada de nuestro pais en los
mercados comunitarios en
igualdad de condiciones, es-
tos asuntos quedaran resul-
tos por si solos tras el acuer-
do de todas las marcas, pu-
diendo ofrecer al futuro
comprador unos precios fi-
nales del producto.»

VARIAS DUDAS

OY fiel lector de esta es-

tupenda publicacién y

tengo unas dudas que me
gustaria consultaros:

— ¢(Por qué el motor die-
sel obtiene la potencia méxi-
ma a un régimen relativa-
mente tranquilo?

— ¢(Por qué no puede
arrancarse empujando un
coche con cambio automa-
tico?

— (En qué consiste exac-
tamente la maniobra llama-
da punta-tacén dentro de la
conduccién deportiva?

Eduardo Herndndez
Granollers

Respuesta.—Un motor
diesel, por su-propia estruc-
tura, es mas lento para su-
bir de vueltas. Piense gque el
combustible no se inflama
por medio de una chispa, si-
no por la temperatura origi-
nada por la fuerte compre-
sién, que llega a alcanzar la
relacion 22/1, e incluso su-
perior. Por tanto, hay que
vencer esa registencia. Por
otro lado, la robustez de los
diesel limita grandemente su
capacidad para girar rapi-
damente.

Con cambio automaético
si empujamos con una mar-
cha engradada, lo iinico que
hacemos es hacer resbalar el
convertidor de par. S6lo
cuando una de las turbinas
gira a velocidad elevada es
capaz de mover el fluido-que
hace girar a la segunda. Un
automatico podria arrancar
si fuésemos capaces de em-
pujarlo a velocidades supe-
riores a los 50 kilémetros
por hora aproximadamente.

La maniobra de punta-ta-
¢6n consiste en el acciona-

miento simultaneo del freno
y del acelerador, lo que per-
mite frenar y a la vez redu-
cir con doble embrague.
Normaimente se acciona el
freno con la punta del pie y
el acelerador con el tacn,
pero, a menudo, la disposi-
cion de los pedales obliga a
‘pisar ambos con la punta del
pie.

|

STIMADOS sefiores, pa-

so a relatarles un caso

muy extrafio que me estd su-

cediendo con Autos Abelen-

da, concesionario de Peu-

geot-Talbot en la ciudad de
Jaén.

El dia 20 de diciembre de
1984 me personé en los lo-
cales de esta concesion Tal-
bot con objeto de adquiriz
un Samba S.

En aquel momento firmé
los documentos que me pre-
sentaron y entregué el coche
antiguo mds una sefial. In-
mediatamente llegd a mis oi-
dos la poca solvencia de es-
te concesionario, en el sen-
tido de que se quedaba con
el dinero del cliente v no le

. entregaba el coche solicita-
“ do. Por dicho motivo co-
. 'mencé a personarme con
. frecuencia en la concesion,
| ‘reclamando el coche o la

‘cantidad de dinero que ya
habia entregado. Me daban
excusas de todo tipo sobre la
tardanza en la entrega del
automévil, muchas de ellas
contradictorias, hasta que el
dia 10 de febrero de 1985 me
dicen que ya ha llegado mi
coche. Por cierto, lo traje-
ron rodando desde Madrid
hasta Jaén. El coche presen-
1a los defectos que a conti-
nuacién les enumero:

—Lo pedi negro y me lo
entregaron plateado.

—Tiene roto el cuentaki-
lémetros parcial.

—Le faltaba el encende-
dor,

—FEI panel que recubre in-
teriormente el techo estd
abombado.

—Las bandas laterales de
proteccion estdn desprendi-
das

—La escobilla del limpia-
luna trasero esta oxidada,
as{ como los montantes cen-
trales.

—Toda la superficie de la
pintura metalizada incluye
particulas oxidadas, por el
largo tiempo de permanen-
cia a la intemperie.

—Se trata de un medele
viejo (no incorpora el tipo
de volante de los Samba S
actuales ni el resto de ele-
mentos de control).

en el asunto a la mayor bre-
vedad, y le agradecemos el
que haya tenido la confian-
za que demuestra en esta
publicacién,

Y permitanos un consejo:
a la vista del estado en que
le entregaron el vehiculo,
nunca debi6 haberlo recogi-
do y menos aiin sin doéu-
mentaciéon. Si no se resuel-
ven pronto las cosas, lo me-
jor es que se presente direc-
tamente en una Comisaria o
en un Juzgado de Guardia,
presentando una denuncia
por estafa, pero antes pon-
gase en manos de un abo-
gado.
| —————————————|

SOY propietario de un
Ferrari 4001, o mejor

&u

- _.-fjrr:-r- .

El coche venia sin la
correspondiente documen-
tacién, asl que me pus1eron
unas matriculas provisiona-
les, con cinta adhesiva, y me
lo llevé al garaje. Como es
I6gico, para poder llevidrme-
lo tuve que pagar el coche,
cosa que hice con un talén
a nombre del concesionario.

Pues bien, estamos en
marzo y todavia estoy espe-
rande que me entreguen la
documentacién, y esperoc
que comprendan mi preo-
cupacion.

Pedro P. Montes
Jaén

Respuesta,—Nos parece
inconcebible que atn que-
den concesionarios de tal ca-
tadura, si es que se confir-
Ina lo que nos dice en su car-
ta, Estamos seguros que la
direccion comercial de Peu-
geot-Talbot tomard cartas

dicho lo que queda de él,
por el sigulente caso que a
continuacién les cuento.
Dirigiéndome yo el pasa-
do dia 27 de febrero hacia
Andorra, en una carretera
con bastantes baches, me
disponia a tomar una curva
muy cerrada, giré el volante
con fuerza y oi un fuerte rui-
do, como si algo se hubiera
roto, y la direccién ho me
respondia, continfie unos

metros hasta que me estrellé
con un 4rbol; iba bastante
deprisa y los frenos no pu-
dieron frenarme. El coche
quedd hecho papilla, vy yo
con un brazo roto y una he-
rida en la frente. Creo que

‘por lo que costé el coche no

debiera tener estos fallos,
tiene unos cuatro meses y
cuatro mil kildmetros. Me
gustaria que me informasen
dénde puedo efectuar mis
quejas y si puedo demandar-
les, y cudl pudo ser la causa
del accidente.

Eduardo Beltrén
Barcelona

Respuesta.—Para hacer
un andlisis sobre las causas
del accidente, tendriamos
que efectuar un reconoci-
miento pericial del coche ¥
del lugar del accidente, lo
que suponemos ya habra
efectuado la compaifiia de
seguros, por la cuenta que le
tiene.

Aunque se hubiese produ-
cido un fallo mecénico, no
creemos que tenga el menor
derecho a exigir reclamacio-
nes al fabricante. Cuando se
conduce un automévil de
315 caballos de potencia, to-
das las distancias nos pare-
cen cortas y los frenos inefi-
caces. Tenga cuidado por-
que en el fondo ha tenido

- mucha suerte,

SOLUCION A LOS PASATIEMPOS

Foto robot

1: Lada (Niva), 2: Talbot (Horizon).
3: Ferrari (Mondial). 4: Porsche (924),

SHibleo

HORIZONTALES: 1: Placentercs.
Entumecer. 2: Titicacs. Corte. Ti. 3:
Cerne, Dotase. Rafi. 4: Lado. Letargo.
Car. 5: To. Lobrego, Berna. 6: Chami-
zo, Panadero. 7: Papistas. Répido. Me.
8: Rata. Pajaro. Miro.

VERTICALES; Platicar, To. Para.
2: Centinela, Chapista. 3: Teca. Dolo-
mitat. 4: Roscadg. Brezo. Pa. §: Tais-
g0. Raja. 6: Encorsetar, Papiro. 7: Tu-
te. Gobernado. 8: Me. Ra. Nade. Mi.
9: Certificar. Romero.
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A firma Kléber acaba de
presentar una nueva ga-
ma de neumdticos de perfil
bajo que comprende medi-
das en las que ¢l perfil varia
desde 0,70 a 0,60, namero
este que viene dado por el
porcentaje que la altura del
flanco representa con res-
pecto a la anchura,de la ban-
da de rodamiento.
Los neumiticos cuya rela-
cién es inferior a 0,80, se
consideran de perfil bajo, y

en la actualidad son mas del
40 por 100 de los vehiculos
en Europa, los que equipan
gomas del tipo perfil bajo.

La nueva gama Kléber
pertenece a la serie denomi-
nada C, comprendiendo los
modelos C 2, C4, C 20H,
C40H y C 50H. Sus princi-
pales caractetisticas residen
en su bajo indice de ruido,
cualidades de confort y ele-
vada resistencia al «aguapla-
mng».

Estos nuevos neumaticos
Kléber equipan ya en serie a
algunos de los méas im-
portantes constructores
europeos, y en Espafia son
distribuidos por Labi Ex-
port, S. A. :

También Kléber ha reno-
vado su gama para hielo y

nieve, destacando los C 14

(serie 80) y C 24 (serie 70),
que pertenecen a los llama-
dos «de contacto», es decir,
que sin llevar clavos ofrecen

PASE A PERFIL BAJO

una seguridad y adfferencia
muy superior a los conven-
cionales en esas condicio-
nes. Estos neumadticos estén
fabricados con un compues-
to de goma tiEo «thermo-
contacts, £

Entre los nuevos neumadti-

_cos presentados cabe desta-

car los C 20H, C 40H ¥y
C 50H, homologados para
altas velocidades y en cuya
fabricacién se emplean ma-
teriales como el kevlar.

! .E1 C 2, de perfil 70, s el modelo bisico de la nueva familin Eléber de neumdbtlcos de perfil bajo.
Existe en medidas 145/70 R 13 y 155/70 K 13, ¥ sus destinatarios principales son los turismos de tipo medio.

Kléber C 50H, en medidas
175/60 13, 185/60 13, 185/60 14,
195/60 14 y 195/60 15.

Kiéber C 20H, en medidas
IT5/70 13, 185/70 13, 1757014,
18570 B4 y 195/70 14,

Kléber C 4, en medidas 165/65 13,

165/65 14, 175/65 14 y
185/65 14.

E= e
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4

Estos dos bonitos prototipos estan formados por custro conocidos modelos de grandes marcas.
;Adivina cuéles son? '

persanal. 8: Familiarmente, raterillo,. la-
drdn, Nombre genérico que comprende to-

CRUCIGRANMA SILABICO

' HEE EEE N
;NI BEENEE

HORIZONTALES, 1: Agradables, apa-
cibles. Impedir o entorpecer ¢l movimiento
de un miembro. 2: Lage situado en la alii-
planiciednncllinn de Perfi y l;olivia, a 3.815
metros de altura. Conjunto de personas que
compenen la familia y séquito del rey. Foz-
ma del pronombre personal de segunda per-
sona. 3: Parte blanda y mollar del cuerpo
de los animales, Sefldlasé bienes para una
fundacién o instituto benéfico, Diminutivo
carifiose de nombre propio. 4: Lo que estd
& la izquierda o a la derecha de un todo.
Fig., insensibilidad, enajenamiento del dni-
mo, modorra, suefio profundo. En inglés,
coches, 5: Matricula toledana de coche. Os-
curo, tenebroso, Clerta capital europea. 6:
Arbol medic quemade o chamuscado. Cier-
to oficio. 7: Nombre que los heterodoxos
dan a los catdlicos romanos. Veloz, acele-
rado. Dativo o acusativo del pronombre

da especie de aves. Veo, contemplo.
VERTICALES. 1: Conversar, hablar
uno con otro. Matricula de coche. Preposi-
cidn. 3: Soldado que vela con determinada
misidn, Clerto especialista dentro del ramo
de las reparaciones de coches. 3: Arbol de
maders muy dura, elistica & Incorruptible,
usada para construir barcos, Montafias del
Tirol italiano. 4: En forma de rosca. Cierto
arbusto ericdceo, muy ramoso. Repetido,
ﬁ::ln. §: Saco largo y angosto, de lienzo
to. Hendidura, grieta. 6: Poner el corsé
muy ceflido. Fam., billete de banco, 7: Cier-
to juego de cartas. Regido, guiado, dirigi-
do. 8: Dativo o acusativo del pronombre.
Dios egipcio. Flote en el agua. Nota musi-
cal, 9: Afirmar alguna cosa déndola por
cierta. Peregrino de bordén y esclavina.
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CAVA CLUB 16 y RIOJA SAGASTA 81

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para ustéd, para todos los amigos del Club 16, estan
reservadas dos magnificas cosechas. Dos extraordinarias
bodegas. El cava Raimat-Brut, por sélo 550 Ptas., y

el vino Rioja Sagasta 81, de Bodegas Olarra, por sélo

- e ==y

0 = Dos excelentes ofertas que Club E Envieme. 8 .
: 16 fe ofrece a sus verdaderos i 0 cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precio de

amigos. Entre los cuales le 13300 Ptasicaja. - .
contamos a usted, O  cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bodegas

No se pierda esta interesante ; g
oportunidad. Olarra, al precio de 2.400 Ptas/caja.

Oferta vélida para la Peninsula y

aleares. _ NOMIE o e e
Suplemento de i ] .
(1:00 Ptas/caja para 1 DIFBCCION .....oovviveii vt i Tel v,
jas. , ‘
A Prts este LOGAIGAT oo oo CPeo
gxpén al Club 16. Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total de -~ Pis.
ermanos Garcla | Como SUSCIPHO 1.0 ovv v, e

Noblejas, 41. : :
2gose%a§4ADRlD. he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 Ptas/caja cava

‘ Ciub 16) v (total 2.160 Ptas/caja Rioja Sagasta 81, de Bodegas
Mlara) al importe de mi pedido.

' Las cajas serdn transportadas por Aitena, S. A.

-----




LA entrega de la prime-
ra edicién da los pre-
mios Gran Prix-84, de
Hertz Espafia, S. A., tuvo
lugar el pasado 9 de febre-
ro en 8l stand de la marca
en Fitur-85. Los premios
fueron los siguientes: un
Ford Orion CL 1300 a Jo-
| sé Bravo, de Viajes Ecua-
dor de Sevilla. Un video
V-320 con videocdmara a
Rafae!l Cabsllo, de Viajes

LOS PREMIOS DE HERTZ'

Ecuador de Madrid, v una
cadena Hi-Fi con Compact-
Disc a Jaime Escamilla, de
Viajes Eurijet de Sabadell.

Hertz Espafia, 8. A.,
también estuvo presente
en el V congreso que ce-
lebré 1a compafifa france-
sa Wagons Lits en el Ho-
tel Palace de Madrid, el
pasado mes de enero. Asi-
mismo, participé en el

«Workshopn.

RUEDAS
ESPACIALES

N el pasado rallye Parfs-
Dakar, el coche de
Prensa para los integrantes
del equipo de TV-3 ¥ la Ca-
. dena Colpisa, que. siguid:
“toda la prueba, era ufRHs-
san Patrol, equipado con
neuméticos BF Goodrich
USsSA.

El recorrido total del rall-
ye se realizé con los mis-
mos neumdticos, que no
sufrieron ningdn pinchazo
ni presentaron problema
alguno. Concretaments,
estos neumaticos de-dise-.
fio especial son |gs.que
equipa de origen =l trans-
bordador espacial de la
NASA. -

SILENCIO,
MADERA Y
CUERO

ARLOS de Salamanca,
_ nuevo importador ex-
clusivo de Jaguar en Espa-
fia, ha adjudicado a Ar-
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ce & Potti su campafia de
publicidad. Esta agencia
ha creado cinco grandes
ejes de comunicacién bajo
los siguientes titulares: «Si-
tencio, madera y cuero a
220 km/h»; «12 cilindros
impulsando un salén de
nogal y cueron, «Los 220
km/h més bellos a su al-
cance»; «Todavia existen
coches como el legendario
Jaguars, y «Acaricie la idea
de tener un Jaguar».

«PAPAMOVIL»

ARA los desplazamien-
tos de Su Santidad &l
Papa Juan Pablo il durante
su pasada visita a tierras
espafolas, Land-Rover
Santana, S. A., disefid dos
unidades especiales del
modelo 109 que posterior-
mente fueron regalados a
Roma, para que ‘el Pontifi-
ce pueda utilizarlos en sus
viajes por diferentes pai-
ses.
Ahora estos populares y

_simpaticos vehiculos son

conagidos en todo el mun-
do con el nambre de «Pa-
pambvile, nombre con &l
que, carifinsamente, se la
bautizd en Esparia

GUSTO POR EL PASADO

L pasado dia 3 de mar-

zo tuvo lugar el XXVII
Rallye Internacional de Co-
ches de Epoca Barcelona-
Sitges, que patrocint la
empresa Philips Ibérica,
S. A, E. Con este patroci-
nio y la creacién del primer

trofeo Philips, esta empre-
sa patentiza una vez més
su deseo ds colaborar en
todas aguellas actividades
de tipo cultural y deportivo
que tradicignalmente enri-
quecen la vida social de
Catalufia.

1

" pansables de la divisién co-

MICHELIN
AL DIA

URANTE los dias 12 y

13 de marzo se ha ce-
lebrado en Madrid la Con-
vancion Nacional de Ventas
gue anualmente reline a los
viajantes, técnicos y res-

mercial de la empresa Safe
Michelin. La convencién, a
la gue asistieron 254 perso-
nas, tuvo lugar en el Centro
de Formacién y Asesora-.
mianto Michelin, de Madrid,
y 52 desarrolld bajo el signo
de la técnica.

URANTE el sabado 13 y €l do-
mingo 14, los talleres que reco-
| gemos a continuacién estan de guar-

dia:

CITROEN: En Madrid, la central
en Doctor Esquerdo, 62. Tel.
| 273 76 00, y Garaje Las Flores, Gaz-

tambide, 14. Tel. 243 18 62 (s4bado).
Comercial Citroén, Modstoles. Tel.
614 60 11 (domingo).

PEUGEOT-TALBOT: En Barcelo-
na, durante el sébado, de 8,30 a 13,30

8,30 a 13,30, en Talleres Garcia, Me-
g0 | jfa Lequerica, 42. Tel, 330 13 66. En
S08 de-lid Madrid, de 9,30 a 13,30 horas, en
deracion’| Motorlandia, José Vasconcelos, 2.
| Tel. 733 73 97. .
i1 RENAULT: En Barcelona. Tel.
1 247 25 29, En Madrid, la central, Tel,
250 96 00. Medina {Legazpi). Tel.
473 30 44, Intermotor (Hortaleza).
Tel. 763 10 66. Albaunto (Vallecas).
Tel, 477 84 58. En Valencia, la cen-
tral. Tel. 363 94 00.
Ario pes SEAT: En Barcelona, sébados, de
IEDas ¥4 9 a 13 y de 16 a 19 horas, y festivos,
Y de 10 a 13 horas, en Calauto, S, A.,
1 Witardo, 59-61. Tel. 321 82 83. Re-
ElYl cambios Puig, Aragén, 11. Tel.
slidey 224 51 57. Talleres Roque, Padilla,
MIFAren | 285-287. Tels, 235 22 66 y 236 60 01.
HBrerids | En Madrid, Ia central, en paseo Cas-

adolo | 215 33 40. Aneri, Ocafia, 94-100, Tel.

T e
et

" | meses a MOTORIS.

| y de 15,30 a 19 horas, y festivos, de-

© | tellana, 278, Tels, 215 31 40 y

466 00 11, Traccion Motor Espafia, | @ &
Pantoja, 5. Tel. 413 25 97, En Valen- || %

cia, Levante Motor, avenida del Cid,
152. Tel. 379 34 00. Pérez y Moliner,

Abben Al Abbar, 8 (El Grao). Tel. | Dura

360 76 62. b

- ADA (Ayuda del Automovilista):
Servicio permanente. Tel., (91)
450 10 00, Colabora con Citroén: Ci-

. troén 24. Tel. (91) 450 11 11,

CRAMS (Centro de Regulacién de
Asistencia Médica y Sanitaria): Crea-

do por !a Direccién General de Tra- | oreas

fico, Tiene una relaciéon de todos los

talleres, griias, ambulancias y centros

asistenciales colaboradores, Tel, (91)
742 12 13.

EUROP ASSISTANCE: Servicio
permanente para toda Europa, Tels.

(91) 455 55 85 y 456 21 56. Colabora L

con las siguientes casas: Peugeot-Tal

bot, Escucha, 24. Tel. (91) 458 68 91. |
Opel: Euroservice Assitance. Tel. (91) }
455 55 85. BMW: Top Service (series :

6y 7). Tel. (91) 455 53 03.

MONDIAL ASSISTANCE: Tel. |

(91) 441 33 44, Colabora con la casa

Mercedes Benz. Tel. (91) 431 95 96 | wut

(hasta las 17 horas) y (91) 441 41 77

(desde las 17 h. y festivos). .
RACE: (91) 441 22 22,
TELE-RUTA: Tel. (91) 441 72 22,
TELE-RUTA (Comunidad Auté-

noma de Madrid): Tel. (91) | (io Somms

253 01 00/07/08/09.

iy
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VIA INVISIBLE

: Puede haber un paso a nivel sin barreras. Puede existir un paso a nivel sin | Paligone
e VR L S sefializar, pero lo incomprensible y nunca visto es encontrar la barrera y la se- | de
BN | LS SR fial sin que exista via alguna que atraviese la calzada. La foto la remite Rafael | lis Se
I | Pascula Pérez, de Madrid, que recibird como premio una suscripcién por seis | Resisten
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ms Comprar y vender

l" LLES

— [NSTALACION DE
= TECHOS SOLARES
| ® Aireacion totaly

| natural en verano

® Renovacion de
aire en invierno

® Cristal reflexive
| laminado de 5 mm.
@ Ciarre hermético
garantizado

#® [nstalacion en €l

6756033 MGUEL

Por sblo 4,200 ptas. sl mes. En cimas
de uns hora de duracién, En geabacio-
nes profesionales ¥ disponibles en todos
los sistemnas.

;Ponte en COMActo con nosotros!

Tels. (93) 349 90 64 - 321 02 42

(MINUSVALIDOS |

Aparatos adaptables a todos
los vehiculos nacionaies e im-
portados. Remitimos & toda Es-
pafia e instalamos en nuestros
1alleres, Veintiocho afios de

Fuente del Berro, 18
28009 MADRID d
Teiéfono (91} 4016091

_'.:.

rila

\, OUtos

10,20,

L rey Hussein de Jordania nos
compra tanques, cafiones, mi-
siles, municién, granadas y
muerte. Israel nos compra co-

ches Seat. Prefiero, de lejos, el segun-

do cliente._
El coche es el vehiculo tan imprescin-
dible como ideal para visitar Israel. S6-

que se puede hacer con el mas prodi-
gioso y divertido de los baedekers en la
mano: la propia biblia, esa historia lar-
ga y movida de la relacién de un Dios

che, con un pueblo aferrado hasta el

bajo creativo diario, descansa. Cual-
quier acto creativo humano como en-

plan divino. Esa es la razén profunda

bellezas del mundo, espléndidas criatu-
ras, rubias de Polonia y Alemania, mo-
renas de Macedonia, ojos negros sefar-
ditas, ojos verdes de la Rusia profun-
da, Ester vy Sara en cada cuerpo.

Y las mil cocinas. Las mds aconseja--
bles, las de los yemenitas y las de los
polacos. También las de los judios lle-

i experiencia. l?a tit%ne el pequeiio y fra}emz:jl é)ais una cgiad(;éz de (I;/Iarruecosl, A;Igelia y Tinez,
; ; I a via férrea vy, en cambio, la red de carre- ¢ raiz judeoespafiola. No esperéis vir-
_E;__E:ﬂllm. BS. Tel. 233 68 30. MADRID-3 OFERTA LANZAMIENTO . teras cubre todo el territorio de norte a L guerias, modernidades, ni alta cocina.
AUTOESCUELA sur v de este a oeste, desde el mar “ puz Excelente materia prima, eso si, y fo-

TELESPORY, S. A. - Muerto hasta el Tiberiades y desde Ga- Lo gones tradicionales, caseros, sabrpsos,

VIDEO-RALLYE (=== lilea al mar Mediterraneo. dentro del respeto a lo kasher y ritual.

Ahors tienes Ia oportumidsd de m Fabuloso crisol _dg. culturas, Eretz Is- e su o Lo aprovecha;emos para degustar, en-

formar P '-vaﬂ‘d“““" ’ - rael merece una visita larga y detenida tre otras delicias, la carpa rellena, gran

acierto de la cocina askenash o ju-
deoalemana.

Buena ocasién también para beber
los vinos de Israel, pueblo de la biblia

SE_ VENDE - i w!i 9'1—- prodigiosamente humano, «humano, cender un interruptor, «hacer laluzs» oy también pueblo del vino. Esta presen-
PRECIO  275.000: Cgéo?mi'camﬁk DESGUACES demasiado humano», que decia Nietzs- poner algo en movimiento, perturba el  te en la vida del judio desde el dia de

su circuncisién, cuando el rabino im-

JACINTO SIERRA|

e VENTA DE VEHICULOS|
DE OCASION CON AM-
PLIAS FACILIDADES- DE
PAGO. _

e COMPRA Y VENTA DE
VEHICULOS PARA DES-
GUACE.

TEL. 691 35 96

misterio a un pedazo tierra.

La fortaleza de Massala, en el sur, es
el mejor de los simbolos. Flavio Josefo
en «La guerra de los judios» cuenta, en
plan de preciso y excelente correspon-
sal de guerra, la tragedia del nido de las
4guilas colgado encima del mar Muer-
to, por el ejército de Roma. Finalmen-
te, ya agbnicos, casi acabados de sed y
de hambre, los judios sitiados _. uan

131 Perkins. M-CV. Tel.
{91) 472 31 96.

DYANE 6B. M-CU. Tel.
(91) 472 31 96.

COMPRO motor Volkswagen
Escarabajo, buen sstada, 12
voltios. Tal, (977} 30 30 8b.

VENDQ motor Seat 1.800. -
Dedauto. 35.000, Tel. AUSTIN Healey 100, afio
I (91} 787 06 81. 55, verde inglés. De capri-
' cho. Tel. (91) 407 62 19.

TRIUMPH 2000 MK2, turis-
mo, impecable. 500.000.
Tel. (91) 258 96 b4
650 22 61.

VENDO kits carburacién Ire-
sa. 35.000 ptas. Tel.
1952) 30 53 99, Comidas.

VENDO Ronda Crons, per-
fecto estado, extras.
800.000. Teléfono
(9721267999, de 8 a 15
horas.

VENDO Ducsati Desmo,
13.000 km. Tel.
(983) 40 40 80 v 40 22 B3.

JAGUAR Type E LHD, de-
portivo del 59. Sélo de parti-
cular a particular. Sr. Julidn.
(91) 265 44 B8,

XR4-i, afio 84. 13.000 km.
Impecable. Extras. Color Ro-
jo. 2.000.00Q ptas., conta-
do. Tel. {91} 773 16 00.

JAGUAR Type E LHD. Sr.
Julidn. Tel. (91) 265 44 B8.

131 1430 Ranchera M-BY.
Tel. {91) 472 31 86. L

150 GLS M-DH. Tel. (91}
472 31 96.

'RENAULT 18 GTS. M-DY.
Tel. (91) 472 31 96.

131-2.600 Diesel. M-EG.
Tel. (91) 472 31 986.
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FERRARI 308 GTSi. 15.000
km., préacticamente nuevo.
Tal. (91} 407 62 10,

JAGUAR XJ 6 4.2, afio 81.

Todos los extras. Tel.
(91} 407 62 18.

OPEL Monza 3.0 E. M-EM.
Negro, perfecto estado. Tel.
{91y 407 62 19.

BMW 733i. M-FL. Muy buen
gstado, precio interesante.
Tel. (81) 407 62 19.

BMW 323i. M-FN. 16.000

km. Llantas, techo, radioca--

sete. Tel. {91) 407 62 19.

TALBOT Horizon Diesel,-

VA-J, 825.000 ptas. Tel,
(083} 23 24 03

RONDA 75 CLX M-FD,
675.000 pesetas. Tel.
(983) 23 24 03.

RENAULT 18, b velocidades,
aire acondicionado, VA,
676.000 pesetas. Teléfono
{983) 47 15 00.

TALBOT Horizon Autométi-
co, VA-J, 495.000 ptas. Tel.
{083) 23 24 03.

JAGUAR 4.3, 495.000 ptas.
Tel. {983} 23 24 03.

RENAULT 12 Familiar GTL,
VA-J, 650.000 ptas. Tel.
{983) 23 24 03.
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muerte unos a otros antes de rendirse y
aceptar el cautiverio romano. Ahora,
cada afio, una compaiiia de paracaidis-
tas del Ejército de Israel se retine en lo
alto del escarpado monte y en las rui-
nas de la fortaleza, iza la bandera con
la estrella de David y lanza un grito:
«No mds Massalas». Enfrente esta el
Jordan y el mar Muerto vy, al otro la-
do, Jordania armada hasta los dientes.

Sin embargo, lo més fascinante en Is-
rael no es la guerra, sino la paz, la paz
y el silencio inolvidable de un Sabbath
en Jerusalén. Una paz celosamente cus-
todiada por los Hassidim, esos puristas
religiosos, intolerantes centinelas de la
ley sabatica. Con sus trajes negros, sus
filacteras, sus amplios sombreros, sus
luengas barbas, sus trenzas, sus panta-
lones curiosamente cortos y sus calce-
tines blancos, a mi, que no soy creyen-
te, los hassideos me gustan e imponen
respeto.

No entréis en auto por sus barrios un
dia de sdbado. Encender una simple
bombilla y mucho mds un motor en ese
dia es lanzar a Adonais un desafio in-
tolerable. La creacion, es decir, el acto
divino por excelencia, es en el pensa-
miento kabbalistico algo permanente,
algo no acabado, algo que se sigue pro-
duciendo a diario, en la compleja me-
cinica emanantista de la kabbala: los
Sefirods. Pero el sabado adonais, la
primera fuente de ese monumental tra-

del celo hassideo. Yo lo respeto profun-
damente. Gocemos, pues, del silencio
sabdtico de esa ciudad increible que es
Jerusalén. El valle de Hebrén, en don-
de dicen que ha de celebrarse el juicio
final. El muro y la sinagoga. El labe-
rinto de la ciudad vieja. El apacible y
nitido barrio britanico. Las murallas.

Eso si, si queréis comprar, habra que
alquilar un auto y hacer la autopista
hasta Tel Aviv. El sapado en Jerusalén
todo est4 cerrado. En Tel Aviv, ciudad
abierta, cachonda y pagana, moderna
y joven, todo es bullicio y fiesta. Belle-
zas femeninas rajan la calle, todas las

pregna de vino los labios del bebé cir-
cuncidado a fin de que se tranquilice y
se duerma. Excelente costumbre.

Los cabernet tintos y los sauvignon
v chardonnay blancos estan de moda.
Algunos de-ellos son excelentes. Los de
la zona del Monte Carmelo, eén parti-
cular. También hacen algin champafia,
pero podéis absteneros tranquilamente
de catarlo. .

Espafia es el tinico pais del mundo li-
bre que no mantiene relaciones con Is-
rael. Hoy sabemos por qué. Es el pre-
cio de las armas que nos compra el rey
jordano. Un demécrata de toda la vida.
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Prieto, Bassat, Ogilvy & Mather

tivo, con un c¢enso de cerca de cuaren-
ta pilotos con titulo, entre ellos cuatro
o cinco mujeres. La flota estd princi-
palmente concentrada en Madrid y
Barcelona, pero existen unidades en
Asturias, Sevilla, Canarias, etcétera.

Todos los afios se celebran regatas v
exhibiciones en diversos puntos del
pais, con asistencia de pilotos y naves
extranjeros, ademas del Campeonato

‘de Espafia, donde se selecciona el re-

presentante que acudird a los mundia-
les. El pionero de este segundo despe-
gue de la aerostacion en Espaiia ha si-
do el reportero de TVE Jests Gonzilez
Green.

Las modahdades de la practica de es-
te deporte son varias. La principal es la
navegacion de precision; se trata de al-
canzar lo mds cerca posible unos pun-

tos determinados por los jueces poco

Llegar al objetivo
La victoria esta en juego

antes de la sehal de despegue. También
puede ser que un globo parta un cuar-
to de hora antes, v los demés tengan
que darle alcance, o recorrer la menor
distancia posible en un cuarto de hora.
Toda la actividad deportiva de los glo-
bos estd regisirada por la Fenda (Fede-
racion de Deportes Aereos).

El precio de estos artefactos varia
notablemente con su capacidad y tama-
fio. Desde el utilitario globo uniperso-
nal, que puede costar alrededor del me-
dio millén, hasta los dos millones lar-
gos de los que tienen capacidad para
tres o cuatro tripulantes. Una vez ple-
gados se les puede transportar facil-

mente en un remolque tirado por cual-

quier coche.

Pero las exhibiciones y concentracio-
nes europeas poco tienen que ver con
los grandes festivales norteamericanos,
como ¢l de Alburquerque, en Nuevo
México, donde se retinen miles de glo-
bos y en el que se realizaron las foio-
grafias de este reportaje. Al amanecer,
el campo se encuentra cubierto por las
capas multicolores, que extendidas en
el suelo poco a poco van tomando for-
ma mientras sus tripulantes las van in-
flando, El paisaje se cubre de una flo-

racion de enormes y multicolores setas,

que luego despegan para quedarse col-
gadas del aire. El amanecer es el mejor
momento’ para volar, antes que el sol

caliente la tierra y esto produzca
corrientes de viento, que si alcanzan
cierta fuerza pueden poner en peligro a
los arriesgados aeronautas.

Perc Ios globos de aire caliente no
30lo tienen utilidad deportiva. Hace
unos afics, dos familias completas de
Alemania Oriental consiguieron pasar-

se a Occidente en dos globos, construi-
dos por ellos mismos. Una noche, con
vientos favorables, despegaron y en po-
cas horas se plantaron al otro lado del
muro, sin que los sofisticados sistemas
de radar y deteccion les descubrieran.
Luego se hizo una pelicula relatando
esta moderna odisea.

A Federacién Ameri-
cana dice que la ae-
rostacién es una locura
delirante. No estd mal.
Pero es mucho mas, Es
vivir un suefio, cabalgar
en el viento y dejarse lle-
-var por él, rozando a ve-
ces las copas de los ar-
boles, incluso metiéndo-
nos en un trigal, chas-
cando las espigas con la
ola que provoca la bar-
quilla en ese amar amarillento, o su-
biendo a varios miles de metros hasta
encontrar la niebla de una nube blan-
ca. Todo con mucha humildad y res-
peto, porque nuestra nave aérea es
una insignificante construccién de
mimbre y es fundamental que sepa-
mos perfectamente, antes del vuelo,
- el humor de la atmdsfera.

Es apasionante el participar en una
«regata» del aire. Despegamos varios
globos, a veces, como en estas fotos
de Alburquerque, cientos de globos,
y tratamos de dirigir lo que se define
como «aeronave no dirigible» hasta

| Jesids Gonzdalez Green

Cabalgar en el viento

un punto en que esta la
meta, Tenemos que su-
bir y bajar, que eso si es-
t4 bajo nuestro control,
hasta introducirnos en
uno de los caminos invi-
sibles del aire, que va-
rian su direccién con la
altura, para que nos lle-
ve a nuestro destino,
Esas corrientes son ca-
prichosas e inconstantes
y, a veces, después de
haberlas conseguido contactar, cam-
bian el rumbo y tenemos que aban-
donarlas.

Espafia se ha convertido en la quin-
ta potencia globera del mundo, vy ca-
da vez vienen mas acronautas de Eu-
ropa, de América y hasta del Japén a
volar en este clima seguro y estos es-
pacios abiertos, como no los hay en
Europa. Este afio la gran regata inter-
nacional se va a celebrar en Gerona,
a finales de este mes de abril. Alli, flo-
tando por encima de los pinares, vol-
veremos a encontrarnos a los viejos
amigos del aire.




AUS'I'IN ME'I'RO 1.3 HLE

RS S S e g

EL LORD
DE LA CIUDAD

VIRTUDES pEFchbs

Aptitudes urbanas Maletero minimo f'

Elasticidad y economia Terminacion floja. :

s
s

- Accesibilidad fécil - Motor ruidoso y con vibraciones ‘-

peculiar cardcter de su mecéni-

ca, se mueve sin problemas en
medio del trafico més congestionado,
se cuela por cualquier hueco a causa de
su pequefio tamafio {ya que es tan pe-
quefio como un Panda), se aparca en
un azulejo, consume bastante poco ¥,
ademas, ofrece espacio interior mas
que suficiente para cuatro adultos, si
éstos son de complexidén fuerte, o cin-
¢o, 8i son de tipo delgado. Las ¢uatro
puertas laterales, principal novedad de
este modelo ahora comercializado, son
un atractivo suplementario, pues per-
mite un facil acceso y una facil salida,
sea cual sea la ocupacién del coche. Pe-
ro no todo son virtudes: ¢l Metro HLE
es un coche poco potente, si motor
produce bastantes vibraciones, la direc-
cion es dura en maniobras a poca velo-
cidad, los frenos no son muy eficaces
cuando se va rdpido v el acabado es me-
jorable, sobre todo en lo que se refiere

A et B e A

L Métro HLE es un coche pen-
sado para la ciudad; gracias al

a uniones entre diferentes elementos,
como pueden ser el tablero frontal con
la carroceria o los tapizados de puertas

con el cerco de metal.

- ¢cido,

El Metro HLE es un coche que gus-

tard a las conductoras y conductores

que se mueven de continuo en medio de.. .- :
grandes embotellamientos; el motor y . .
la caja de cambio forman un conjunto .

muy eldstico, que permite ir en tercera

al paso de una persona sin el menor sin-

toma de desaprobacién, sin tirones ni
ruidos extrafios. Por el contrario, este
modelo inglés decepcionari a los aman-
tes ‘de-las aceleraciones violentas o de
las altas velocidades, por lo pacifico de
su personalidad. El Metro HLE se por-

ta ‘mejor cuando se lleva con suavidad, .
sin malos modos; es un coche tranqui- -~

lo, al que no le sientan bien los com-
portamientos nerv:osos
El Metro HLE de cinco puertas es el

modelo mas reciente dentro de la gama - |

impertada por Austin Rover; su precio

&5 muy competitivo, pese a los arance- .
les que debe satisfacer en la aduana ‘

Ahora mismo es el Gnico coche de cin-
co puertas con un tamafio tan redu-




MOTOR Disposicién: Delantero transversal.
Nimero de cliindros: 4 en linea. Cilivdrada:
1.275 c.c. (70,6 x 81,3 mm.). Cigiiefial: De
3 apoyos. Distribucién: Arbol de levas late-
ral, accionado por cadena. Allmentacidn:

. Carburador monocuerpo. Compresién: 9,4 a.
1. Tipo de carburante: Gasolina de 96 octa-
nos. Capacldad del depésito: 30 litros. Po-
tencia mixima: 63 CV a 5.650 r.p.m. Par
méximo: 9,92 mkg. a 3.100 r.p.m.

TRANSMISION Tracclén: A las ruedas de-
lanteras. Caja de cambio: Mannal, d¢ 4 mar-
¢has, Velocidad a 1.000 r.p.m. en cada mar-
cha: 1.%, 7,6 km/h.; 2.4, 12,7 km/h.; 3.%,
19,3 km/h.; 4.%, 27,7 km/h.; Embrague:
Mando mecénico. '

DIRECCION Tipo: De cremallera, Vueltas
de volante entre topes: 3,3. Disimetro de gi-
ro: 10,2 metros, .

FRENOS sistema: Discos delante y tambores

. detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las

cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5 X 12 pul-
gadas. Neumdticos: 155/70 SR 12.

PESO En orden de marcha: B0S kg.

MECANICA
| —
El caricter urbano del Metro es una

consecuencia directa del estilo de su
mecénica, una mecanica reposada, que

proche. Las tres primeras velocidades
permiten sacar todo el partido de 1a me-
cénica en una conduccion reposada. En
ciudad, una vez puesta la tercera, se
puede ir a cualquier lado sin necesidad
de cambios de marcha, ya que el coche
se comporta casi como un automatico.
La cuarta tiene un caricter demasiado
ahorrative es una marcha que casi no
se puede utilizar por ciudad y que, en
carretera, se agota al llegar a un repe-
cho algo fuerte. El estilo ahorrativo de
esta relacion queda reflejado, incluso,
en ¢l pomo de la palanca de cambio, en
donde aparece una E, de Econdmica,
en lugar del clisico numero 4. La ver-
dadera utilidad de la cuarta salta a la
vista en recorridos por zonas muy la-
nas, pues no sélo permite alcanzar una
velocidad punta honorable, sino que
también da unos consumos bajos.

La veterania del motor del Metro se
manifiesta de forma negativa en dos as-
pectos, es un motor que vibra bastan-
te, defecto que se hace mas patente al
ralenti y, ademads, es ruidoso a alto

o

régimen, %
COMPORTAMIENTO
& | | o«

El Metro tiene una suspensién muy.
especial que da, al mismo tiempo, se-
guridad de conduccién y confort de
marcha. El Metro se pega al suelo co-
mo una lapa siempre y cuando el piso
no esté muy arrugado; en tales circuns-
tancias, el coche inglés se mueve con
mucha eficacia y siempre va por donde
manda la persona sentada al volante,

El comportamiento es algo més ex-

y puede calificarse de virtud, pues au-
menta la manejabilidad del coche, al
tiempo que facilita el trazado.

Los frenos son uno de los puntos me-
nos brillantes del Metro 1,3 HLE. En
circulacién por ciudad, o lo que es lo
mismo, a bajas velocidades, no dan el
menor problema y funcionan con toda
eficacia; cuando se va deprisa se hace
patente la dureza del pedal y la tenden-
cia de las ruedas a bloguear.

La direccién del Metro es muy agra-
dable con el coche en marcha: es bas-
tante rdpida, ya que solo se necesitan
3,3 vueltas de volante para llevar las
ruedas de un extremo a otro y, ademads,

es muy suave, ya que puede moverse
con un dedo, La suma de estas dos vir-
tudes da un magnifico resultado a la
hora de callejear v refuerza el carécter
urbano de este pequefio conjunto im-
portado desde Inglaterra.

CARROCERIA

EEIEIE s
La carroceria del Metro 1.3 HLE, en

su versién cinco puertas, es un prodi-

gio de funcionalidad, ya que ofrece un

espacio interior miAximo con unas di-
mensiones exteriores reducidas.

soporta sin rechistar todos los martirios oY e ke dotristadon) perong
gg?;l eqsltlcéslllag rsiaec;rcﬁ:gg 11:;1 :u;%igc’, dejg, de ser noble; cuando hay baches El Metro en su vers16;1 cinco puertas
en los espacios abiertos. el sistema Hydragas, caracteristico del recibe ya los retoques de carroceria ca-
El cuatro cilindros del modelo 1,3 Metro y pp.recndo al de’ los Citroén, racteristicos de los modelos 85, reto-
HLE es un veterano que ya se utiliz’é tl_engle a agitar la carroceria con un mo- ques que afectan mas que nada al fron-
en los Mini: se trata de un motor paci- | vimiento de cabalgadura que, a veces, -. tal. Las cuatro puertas laterales y el ter-
fico que sube de vueltas con mucha ! asu_sta al conductor, pero LD CHaAE e Domasiatdo sencille o] vidrio posterior 1dent1fican de ngles
tranquilidad y es poco potente para st peligro; las cuatro ruedas continiian pe- diato a este modelo. Las puertas, aun-
cubicaje, pero tiene una elasticidad ex- gadas al suelo y el coche no hace mo- | que son mds pequefias, permiten entrar
cepcional, lo que le permite ir a muy vimientos extrafios. . Cuentarrevoluciones .... .. NO y salir con fagll}iiad, incluso a}llas pelzr-_
poca velocidad sin dar muestras de Cuando se intenta conducir en plan | Cuentakilémetros parcial ........... SI sonas menos agiles, ya que no hay ele-
desaprobacién. deportlvoz ¥ 8e pasa por las curvas a Termémetro de agua ..... ST o mentos que ento_rpezca}n las operacio-
e Bse carécter tranquilo del motor se mas velocidad de la aconsejable, el Me- | Manbmetro presién de aceite ..... NO nes ni delante ni detrds. El adelanta-
" lleva bien con la personalidad de Ia ca- : tro muestra una cierta tendencia a Reloj "&"";i""-": ..................... Si n‘ut':nto dej Rllar central C.lel techo ha
El peqoefio inglés es uno de fos reyes de e ciodad ja de cambio, que s6lo tiene cuatro l derrapar de atrés que es muy saludable gggtf:: r:;er:av::aﬂ'r%urante lg(l) RaliQ también una ventaja: ahoraics
El Metro g mueve ¢n el trifico urbano como el pez en ol agua marchas, pero no admite el menor re- Testigo de freno de mano .......... S1
Testigo desgaste pastillas de freno - SI
i | Parabrisas laminado ................. 81
2 EI Melro es un M Faros antiniebla .......cocecuininnans NO ;
3 - - Piloto antiniebla trasero ............ SI
1 EN Italia han elegido esta imagen publicita- Ruidese por Aire acondicionado .,.....c...ouveen, NO
ria para valorar la habitabilidad del coche Volante regulable .........ccovenee NO Peedon mejerar
- inglés, sin duda alguna su mejor atractivo si se sucima de clen Asiento regulable en altura ........ NO
" considera el tamafio exterior del coche. Retrovisor regulable ................. |
. Tres personas adultas viajan sin problema en Alralent] ....cocrverecreveacsenienrarees 52,9 Apoyacabezas delanteros ........... SI
710 poﬁlﬁﬂme . el asiento posterior, pues disfrutan de un buen ﬁ 60 ﬂﬁ; .. 66,7 EL?,Z‘&‘,I‘,?;’J;‘:{; a(gmﬂ-) ------- NOS/INO DISTANCIA DE FRENADO
428cm, 10.5P espacio para acomodarse, 128 centfmetros se- 3 A e, RO (en metros)
oot N\elro. } glin el anuncio hecho por la agencia TBWA y il J Tapdn carburante con lLav TS
Au‘i'ﬂ“ 125 segtin los datos de MOTOR16 A 140 km/h, .ocieiiins 78,1 p ur _
della nuova L 1 _ ! . . AOPE coorercrcceecvrrrerrae s 30,5 Llantas aleaci6n ............ ~. NO A 60 km/h 14.5
- ﬂ . La picardfa es buena aliada de la publicidad, _ Preequipo A6 £atio ......ooeorrrns s1 TN W !
: y el grupo Austin Rover ya ha utilizado tal re- (Moditioocs efectuadss un las plazas delantoras, oon Ias Limpialavaluzieta trasero ........... 81 A 100 km/h. ..o 39,6
- CUrso en otras ocasiones, como sucedié con el ventanillas crrradas Valores cn decibelios.) Asiento poserior- divisible ......... SI A 120 km/h. .. 51,8
s Triumph TR 7. - :
50f Motor 16 Motor 16 /51




La cludad
oS SU campe

CIUDAD
A 28,3 km/h. de media

CARRETERA
A 90 km/h. de crucero
En conduccién répida

AUTOPISTA
A 120 km/h, de crucero
A fondo . e

AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado ...
Recorrido (kilémetros) ...........

LE/100 km.

92,0

Bastante tranquilo -

YELOCIDAD MAXIMA

(km/h) o 146,3

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ............. 20,0
1.000 m. salida parada 36,6

De 0 a 100 km/h. ...........o.. o146

RECUPERACION (seg.)

400 m, desde 40 km/h. en 4.2 . 22,3
400 m. desde 40 km/h, en 5.2 . —
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.° 41,2

1.000 m. desde 40 km/h. en 5.7
De 80 3 120 km/h. en 4.* ......

De 80 a 120 km/h. en 5.°

18,3

mas facil ponerse el cinturén. La pos-
tura de conduccién es excelente; todos
los mandos se encuentran bien situados
y el volante va mejor dispuesto que en
los antiguos Mini o en los primitivos
Metro; los usuarios de talla mediana,
con estaturas comprendidas entre 1,65
y 1,75 metros, se sentirdn muy a gusto
en este coche, que parece acoplarse co-
mo una segunda piel; el cuadro de man-
dos tiene una estructura muy sencilla y
se lee de un solo vistazo; casi toda su
informacién queda encomendada a avi-
sadores Opticos.

Los asientos anteriores merecen elo-
gios, no sélo por la forma, sino tam-
bién por el tamafio; el disefio anatémi-
co de la base y €l respaldo es excelente,
va que ambos elementos recogen con
firmeza el tronco y las piernas sin en-
torpecer los movimientos; el mullido
también es bueno.

FEl asiento trasero ya es otra cosa, la
base es algo corta y el respaldo queda
demasiado perpendicular a la base; si
durante un buen rato viajan en €l per-
sonas adultas pueden bajarse con la zo-
na lumbar bastante maltratada.

La climatizacién es uno de los pun-
tos débiles del Metro. Las bocas de ai-
reacién son pequefias y por ellas entra.
siempre poco aire, ya sea frio o calien-
te. El ventilador no soluciona las cosas,
porque tiene poca potencia,

La espaciosidad interior del Metro,
que deja incluso un buen hueco para

las piernas de los pasajeros posteriores,
se ha conseguido a costa de sacrificar
el maletero. El volumen libre para los
equipajes se ha reducido a la mimima
expresién. El respaldo del asiento tra-
sero va dividido en dos partes asimétri-
cas, que se abaten independientemente
una de otra, argucia que permite ganar
algo-de capacidad de carga si el coche
1o va lleno de pasajeros.

La terminacion parece buena a pri-
mera vista y la mayor parte de las usua-
rias femeninas quedaran seducidas por
el disefio del tablero frontal, del cua-
dro y del recubrimiento de asientos o
puertas, pero el coche no tiene ese to-
que final de algunos modelos alemanes,
hay elementos que crujen o chirrian
cuando se pasa por una zona de mal pi-
50, lo que da sefiales de un ajuste he-
cho un poco a la ligera.

El Metro de cinco puertas tiene tres
rivales directos, el Citro&n Visa 14
TRS, el Fiat Uno 55 S en su versién
cinco puertas y el Peugeot 205 GR; el
caracter importado del Metro no le res-
ta competitividad frente a los dos mo-
delos nacionales, Visa y 205; los tres
modelos son casi c¢ien mil pesetas mas
baratos que ¢l Uno.

El Visa es el que menos gasta de los
cuatro coches, y el 205 el més rapido
de todos ellos, aunque debe afiadirse
que los cuatro competidores estdn en
un pafiuelo. En comportamiento hay
una ligera ventaja del Visa, el Uno y el
205 frente al Metro, pero este coche es
el que mejor se defiende en ciudad,

El Metro es, ahora mismo, una elec-

citn logica, por precio y por carécter

urbano, para aquellos usuarios que cir-

culen mucho por ciudad y salgan poco
a la carretera.

Angel Marco .

Fotos: Alex Puyol

924.448 piws.
Maotor del: iou delantern. Ci-
Yindrada: 1.275 cc. Potencia mllina 63 CV, a 5.650
rpm. Peso: 805 kg, Velocidad mixima: 146,3 km/k. Con-
sumo medio ponderado: 7,7 licos. Capacidad del male-
tero: 185/ litros. g

AUSTRM METRG 1.3

COTROEN mA 14 TRS 940.240 pias.

Motor ] I, Traccién delant Ci-
lindrada: 1.360 ¢.c. Potencia méxima: 60 CV, 2 5.000
rpm. Peso; 830 kg. Yelockdad maxima: 149,4 km/h. Con-
o medle derado: 6,4 litros. C: idad del male-
tera: 212 litros,

FIAT UNO 35 1.030.433 ptes.

Moter del: Traccién del -
Hndrada: 1,117 ¢c.c. potencia mixima: 55 CV, a 5.600
rpm. Peso: 800 kg, Velocldad méxima;: 150,6 km/h. Con-
sumo medio ponderado: 7,7 litros. Capacidad del male-
tero: 298 Hiros.

PEWGEOT 205 6R 932.482 ptes.

Motor del o I Tracciin de w. Ci-
lindruda: 1.204 c.c. Potencia mdxima: 63 CV, a 6.000
rpm. Peso: 803 kg.. Velocidad mixima: 150,3 km/b,
C medio ponderado: 8,0 litros, Capacidad del
maletero: 264 litros.
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N:ssun Maotor Ibérica,
r.uﬁmﬁn para |z Baja en

E edicion; sus buenos
r:ml dos’en esta prueba y &t;;

de mwmuler siendo el de Juyanieny
wiiger

pauu,’m en dos Campeonsios
de Rallyes de Tierra, ba tenido
da gilhrdin de encaminarse hacia este

_-tipo de pruebas africanas, consciente

~ de la importancia que ya tiﬁl:lul ahora
‘yquie van a tener #n 164 proximos afios,
A primeros de este-afto se decidid
acudir al Rallye de Tiinez como
r& actuacion en e exttanjero, énfocada
por encima de otra cosa pars adgquirir
Hpﬁ'lﬂlﬁ;&{ mnn:imim&n ; lo que
estas prucbas significan prime-
ros Patrol de serie de 70 caballos & los
actuales hay todo un mundo. Los mo-
tores, desarrollados por Motor Ibérica
en Mar.fnd no tienen ‘nada que ver con
los primitivos. El equipo que dirige Pe-
pe Antelo ha logrado de los aciuales
Ad.28 {que ya se montan de serie con

.= VICTORIA DE PRIETO' -

UNA PICAEN TUNEZ

e in-eqliipo espaiol salga de nuestfas fronteras.y menos apn que su
n'una importante yictoria. De_randa al'margen algupas‘actuaciones de los

_equipes df: &gat y Talbot en el Mu ;u}tdﬂ-dvkzﬂyes, con puestos impertantes, el triunfoudel

1y que.valorarlo en toda su dimensién ¢omo una de
las paginas mas bnllantes del automovﬁismo nacional en los uitimos tiempos.

J&w] cerca de 120 caballos y una cifra

de-par por encima de 32 mKg. Los co-
ches de Prieto_y Juvanteny disponian

§ potente conm.h

Lacasa se mnfapnrmﬂbﬂ c{m un !u:;t
turbo, de cerca de 100 ov, ¥ las miftas,
con un atmoslérico de 80 cv, similar a
los d::n_lg_hadugu en el pﬂma:éhmpmhn;
to ierra. Tn quinio coche, ins:
como asistencia, estaba conducido por
el prople Antelo vy por Ramin T:r
mens; responsable de fos chasis,

Mis de ochenta automdviles $¢ pre-
senlaban en Marsells el dia de las veri-

*ficaciones previas al embarque rumbn

a Timez. Entre ellos destacaban el

da Poch oficial de Lartigue, con 225 €a-

ballos de potencia con un motor de 2,4
litros de origen ROC, Eil Land Rover
de Amnoult Lucbert, con motor 3,5 li-

tros y 220 cv, de origen Raover; Luchert:

habia sido el ganador de la primera edi-

wion del Tinez v un habitual del Da-

. kar, que ha corrido en cinco ocasiofies

ferminar ninguna) v siempre entre

!ni ‘mils rapidos, Jean-Louis Vivas, con
ugeot 604 de 160.cv." Jean-Paul

ard, sobre up Lada con motor

_ qu-:l.l Volumex de 160 ov. Alain Cle-
_ ment, degundo &l pasado afio, sobre un
Toyota Tercel con motor Cumlla de 16

vitlvulas y 180 cv. Un eguipo semiofi-
cial de Fiat, con los Campagnola con
motor 2 litros y 140 ¢v, con Arcangio-
lli como maximo protagonisti..., ¥ al-
gin que oftro bugey, como el dnﬂm—
ges Houel, con un chasis Cotiel y un

patente motor PRV de cadi 200 ov.

Ya en la primera etapa se pone de
manifiesto que la lucha iba u centrarse
entre Lartipue y Lucbert; entre el Lada
¥ el Land Rover. Fam las lluvias
torrenciales del pasado noviembre han

“dejado ain mas intransitables las pis-

tas Tunécinas, por lo que Jos coches me-

“r:iu_ipidqdm mudmrul:ilni tluw | A
waprrior, ¢ Toyots de Clament, que s o
-pﬁiuﬂ-. |

nos lentos yomas robustos tienen méds
posibilidades de 1o gue al principio se
pensaba. Asi, Ia sarpresa viene de par-
té de los espafioles, ya que Juvanieny,

Prieto ¥ Lacasa se inscriben entre los

nueve coches que hacen la cronometra-
da en menos del tiempo impartido, por

16 gque todos ellos se mcuuntmu empi--
tndm !:Ihe:zm.

I!ﬂ

& 50T muy nr.larmnﬂn s
dades de cada equipo, Lartigue

en casi veinte minutos al piloto del
Land Rover, pese 3 que ésle conocla el

terreno porque se “disputado ¢!

mmumuuudmmm Pero.

lo sorprendente es que Lacasa y Prieto

se colocan tercero ¥ cusrto, & seis mi--

nutos tan sdlo del Land Rover
Se habia forzado al miﬂm&ylutl“l-

trol pagan las consecuencias. .luvut--

Etrhnhitlhl’iluul‘lﬂiltlﬂ“l*
Tisez ha sorprendido o propios ¥ extrafos, no
mhndummm-ﬂk,ﬁ!

i

unzi;ﬂmpcddﬂ:r)rph‘dtmhoﬂ
¥y veinle minuios en reparar, gracias a
Ins asistencias, t

fuern del Hempo mixi i
qundnhmhﬁrﬂduwﬁni'gr&'
tablecido un tiempo
horas. Sélo 14 coches
cial en e tio
bﬁul.m*h

Smtmﬂltp fuhmmﬂm
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se dio a nuestros representantes. Con-
firmandose que el ir primero es muy pe-
ligroso, Pierre Lartigue deja todo el
tren delantero de su Lada en un «oued»
a pocos kilémetros de la salida. En el
mismo sitio, Lartigue rompe un latigui-
llo de los frenos, por lo que lo que que-
da de etapa tiene que hacerlo retenien-
do tnicamente con el motor. Los dos
Toyota de Clement y Duriaux marchan
también en las primeras posiciones gra-
cias a su ligereza, y tras ellos, los tres
pilotos espafioles, con Juvanteny de-
lante, arriesgando mas (ya que tiene
poco que perder tras su accidente) y fa-
vorecido por su mds potente motor.
Ademas, efectian una espléndida labor
de equipo paliando su desconocimien-
to de la navegacion por brujula.

Cuando apenas quedan 20 kildéme-
tros para llegar a Matmata, en una vi-
rada y asfaltada bajada, Lucbert, sin
frenos, se cae por un barranco, dafian-
do muy seriamente su coche, aunque
pudo finalmente retornar a la carretera
con cuarenta minutos de retraso. Pre-
cisamente, los tres mejores tiempos ha-
bian sido realizados por los Nissan, con
Juvanteny por delante de Lacasa v
Prieto, pero todos en el mismo minu-
to, pues rodaban en paquete. Las nifias
eran octavas, y Termens-Antelo que-
dan decimoséptimos.

Tras el abandono de Lartigue y el ac-
cidente de Lucbert, Lacasa se ponia en
cabeza del rallye, con un minuto de
ventaja sobre Prieto, diecinueve minu-
tos sobre el Toyota de Clement, veinti-
cinco sobre el Pajero de Boye y media
hora sobre el Land Rover, a priori, €l
unico capaz de dar alcance a los Pairol.
Las nifias eran octavas absolutas (va
para entonces se habia retirado el 1ini-
co equipo femenino rival) y Juvanteny
recuperaba hasta el puesto duodécimo.

Si el lunes anterior habia sido de Glo-
ria, el martes siguiente fue de Pasioén
para el equipo espaiiol. Se penso (v era
légico que asi fuese) que ese dia se pro-
duciria una fuerte reaccién de Lucbert,
pero el piloto francés penso, con buen
criterio y conocedor del terreno, en los
peligros que acechaban a los espafioles,
que rodaban los primeros. Y no se
equivoco del todo, porque a muy po-
cos kildbmetros de la salida, en una tre-
menda zanja tras un rasante ciego, de-
j6 Lacasa el puente delantero. Le hu-
biera ocurrido lo mismo a Prieto si su
compafiero no acudiese inmediatamen-
te a hacerle sefias indicandole el peli-
gro. La trampa era perfectamente co-
nocida por Lucbert, que paso por el ra-
sante a escasa velocidad.

En el mismo lugar cayéd el Pajero de
Boye, lo que facilitd el que otros par-
ticipantes, al ver el movimiento de gen-
te en la zona, levantasen el pie y lo sor-
teasen sin problemas

Pese a todo, con la intervencion de
la asistencia, Mariano sigui6é en carre-
ra y a punto de entrar en ¢l control a
tiempo, tras recorrer 200 kildmetros sin
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frenos, sin ballestas y sin amortiguado-
res, con ¢l puente sujeto al chasis con
alambre y eslingas de nyloén. Pero a po-
cos kilémetros del final, el propio
puente, en un desplazamiento, rompid
el carter, por lo que la reparacién pos-
terior le hizo entrar en el control fuera
de tiempo, lo mismo que a Termens.

Un dia de descanso en Djerba permi-
tia no sélo reparar los dafios sobre los
coches, sino plantearse la estrategia a
seguir, porque de la victoria final no les
separaba a Prieto-Vazquez mas que
una etapa mixta (montafia y arena)
muy larga y, como todas ellas, peligro-
sa por lo inesperado.

Y en efecto, asf fue: Lucbert y el La-
da de Maillard partieron rapidisima-
mente, dispuestos a enjugar las diferen-
cias. Prieto les dejo pasar, con el 4ni-
mo de marcarles de cerca, administran-
do su ventaja. Para su sorpresa, a los
pocos kildémetros, ve cébmo el Land Ro-
ver se equivoca de itinerario, y pocos
kilémetros después, el Lada se cae en
un agujero.

Ni a las nifias ni a Juvanteny se les
dio muy bien el dia. Ellas pincharon
una rueda y perdieron veinte minutos
en cambiarla (no hay que olvidar que
pesa mas de 50 kilos y son dificiles de
manejar). El coche de Juvanteny cono-
cid todo tipo de problemas de inyec-
cién, a causa de la mala calidad del ga-
soil; -por si fuera poco, otro pinchazo
hace que sea mas de una hora la gue

B et v, il Wt T -

 ANECDOTARIO

ON: ¢l chauvinismo francés no va-
mos a descubrirlo ahera, peroc que
hay muche chorizo se confirma con el
escamoteo de un trofeo a las vencedo-
ras en categoria de damas, El perfumis-
ta Jean-Jacques Vivier se quedo con la
joya destinada a Susi, sin dar la mas
minima explicacién.

Bon; ademés del equipo Nisszn, otro
equipo espafiol estaba en la salida, for-
mado ‘por Ramén Echenique y José
Maza, sobre un Mercedes 300 GD. No
finalizaron més que la primera etapa,
pero siguieron el programa part1c1pan-
do en varias etapas,

Por cierto que Echenique es un des-

-conocido pilote de Olet que ya ha par-
ticipado en dos Paris-Dakar, finalizan-
do en 1980.

Bon; varios de los participantes han
anunciado su presencia en la proxima
Baja: tanto Lucbert como Lartigue han
preguntado a los pilotos espaficles si
conogen algunas caracteristicas del tra-
zado y ambos pretenden sacarse la es-
pina de su derrota tunecina. Annie Mo-
quet y Chantal Tirel, sobre un Peugeot
Dangel, esperan desquitarse de Begofia
v Susi, que les han literalmente barrido
en categoria femenina, sacandoles casi

tres horas en la 1inica etapa que logra-
ron finalizar.

Las francesas, zsponsorizadas por
una firma de perfumerfa, han amena-
zado con incrementar la potencia de su
coche.

Bon; es una verdadera lastima gue
un rallye tan bien planeado e interesan-
te como el Tanez esté en manos de un
figurin como Yves Sunhill. Al margen
de no hacer otra cosa que pasearse me-
sidnicamente en helicoptero, tuvo una
desafortunada intervencion en la entre-

ga de premios, que provocé el abucheo

de los partlclpantes cuando Prieto y .

Vézquez recogieron sus trofeos.

Bon; Paco Crous, el responsable de-
portivo del equipo Nissan, ha batido
todo un récord: el de consumo de bi-
carbonato. En los diez dias que ha du-
rado la carrera ha consumido un bote
y perdido otros tres. En el equipo se le
apodaba, carifiosamente, «Torres Mu-
fioz Crous».

Y ahora explicamos lo de «bony. El
Suphill, en cada «meeting» maifianero
utilizaba esta coletilla entre cincuenta y
cien veces, por lo que habia cierto ca-
chondeo. Juho Vézquez, en plena eu-
foria triunfal, al ser entrevistado por la
Radio Tunecina, imitaba a Sunhill con
el «bon» y en un francés macarrénico,
lo que provocd las carcajadas de los
presentes.

concede a sus rivales, por lo que se le
escapan definitivamente Guitenny y
Arcangioli, a los que en condiciones
normales hubiese superado.

Como ya hemos dicho, el circuito fue
un mero tramite, no exento de algunos
sustos, ya que el coche de las nifias se
paro tres veces, por los mismos proble-
mas que habja tenido Juvanteny el dia
anterior. Afortunadamente y tras no
pocos sudores, se volvié a poner en
marcha, efectuando el peor tiempo de
todos ]os 18 supervivientes; justo por
delante de Prieto, que no quiere de nin-
gin modo asumir el mas minimo ries-
g0 que comprometa la victoria mas im-
portante de su carrera deportiva.

José M. Cernuda
{Enviado especial)

Deporte

Clasificacién

1.° Prieto-Vidzquez (Nissan Patrol}, 4 h.
46 m, 56 s. 2.° Clement-Nicolle (Toyota
Tercel), a 34 m. 3.° Duriaux-Duparquier
{Toyota Tercel), a 1 h. 23 m, 4.° Daveau-
Saliceti (Range Rover), a 1 h. 35 m.
5.° Boye-Boye (Mitsubishi Pajero), a 1 h.
50 m. 6.° Arcangioli-Colombo (Fiat Cam-
pagnola), a 2 h. 2 m. 7.° Guitenny-Aille-
rie (BMW 323i), a 2 h. 5 m. (primeros dos
ruedas motrices). 8.° Kaibel-Cabal (Nis-
san Patrol), a 2 h. 7 m. 9.° Juvanteny-Ju-
vanteny (Nissan Patrol), a 2 h. 53 m.
10.” Soulard-Girard (Mitsubishi Pajero),
a3h 3Im.

Rallye Safuri:

puesto.

Formulo 3:

nes y acabar cuarto.

W),

Aaltonen, muy cerco

E L veterano piloto finlandés Rau-
no Aaltonen estd a punto de ha-
cer realidad su suefio de ganar el
Rallye Safari. A 200 kilémetros de
li llegada, figura en primera posi-
cién con ocho minutos de ventajd
sobre su compaiiero de equipo Er-
win Weber. Los dos pilotos de Opel,
marca gue este afio s6lo tenia pre-
vista la participacion en el Rallye
Safari, han dominado la prueba des-
de sus comienzos, mientras que los
Peugeot, Audi y Lancia, iban desa-
pareciendo uno tras otro. Tras los
dos Opel, los dos Toyota vencedo-
res el afio pasado han vuelto a dar
una prueba de robustez. Waalde-
gard, el vencedor del afio pasado,
perdid mas de veinte minutos, tras
lo cual logrd recuperarse al cuarto

La clasificacién es: 1.° Aaltonen-
Drews (Opel Manta 400); 2.° We-

ber-Wagner (Opel Manta 400}, a
ocho minutos; 3.° Kankkunen-Ga-
llagher (Toyota Celica), a trece mi-
nutos; 4.° Waaldegard-Thorzelius
(Toyota Celica), a 1 h, 2 m.;
5.° Klirkland-Levitan (Nissan 240
RS), a 1 h. 3m.; etcétera.

Campos, ofra vex cuarlo

DRIAN Campos ha terminado

de nuevo cuarto en la segunda
prueba del campeonato aleman, que
ha.tenido lugar en el circuito de
Nurburgring, Tercero en los entre-
namientos, perdidé un puesto a la sa-
lida que logré recuperar poco mas
adelante, antes de hacer un trompo
que le relegd al sexto puesto; final-
mente logrd recuperar dos posicio-

Con este resultado, Campos ocu-
pa el segundo puesto del certamen.
Clasificacion de la carrera: 1.° Nis-
sen (Ralt VW); 2.° Weidler (Ralt
3.° Reuter (Ralt VW);
4.° Campos (Ralt VW); 5.° Hans-
'sen (Ralt VW), ctcétera.

i
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Soporte para Barreras

P HILIPS Autorradios patroci-
nara al piloto gallego Guiller-
mo Barreras en el Campeonato de
Espafia de Rallyes en Tierra, que
organiza el Real Automdvil Club
de Espaia.

Guillermo, que llevara de copi-
loto-a Luis Barreras, conducira un
R-5 Turbo en vers:én 200 caballos,
con el gque ya el afio- pasado fue un
serio rival para Zanini, que poste-
riormente consiguid el titulo, a pe-
sar de haberlo batido en un par de
ocasiones.

Barreras es uno de los favoritos
al titula, por el que tendra gue lu-
char con Juan Carlos Oﬂoro, del
que fue copiloto en el equipo ofi-
cial Opel, que participard con un
Manta 400 preparado por Mey-
com, y Borja Moratal, que dispon-
drd de un Peugeot 205 GTI ofi-
cial.

Philips esta también presente en
el deporte de la moto a través de
su divisién de afeitadoras, que so-
porta a Tony Garcia. El piloto ma-
drilefio participara en los Campeo-
naios del Mundo y de Espafia en
la categoria de 250 centimetros ci-
bicos, respaldado por las afeitado-
ras Philishave. ‘

Tarragona ;
quiere un circuifo

lA Diputacion de Tarragona
estd intentando obtener de
las Federaciones de Automovilis-
mo, Ciclismo y Motociclismo,

asi como de la Generalidad, 150
millones de pesetas para hacer
permanente un circuito urbano,
en el que ya se han disputado
pruebas ciclistas y motociclistas,

- en San Magin.

Mientras tanto, el circuito per-
manente de Calafat sigue cerra-

. bunal Supremo sobre las nuevas

“hace poco viable el circuito tarra-

do a la espera del falio del Tri-

calificaciones que han rzcibido
los terrenos en qug, esté enclava-
do. La existencia & Calafat y del
proyecto del RAC de Catalufia

conense de San Magin.

Todos
con KTM

ABLO Colomina, Luis Lé-
pez, Agustin Vall, Jorge
Arcarons, Vicente Terra, Juan
y Ramoén Serra participardn en
el Campeonato de Espafia de
Motocross con maquinas
KTM, respaldados por Maris-
moto y Braddi.

En la categoria de 250 centi-
metros clbicos participaran
Colomina, Lopez, Vall, Terray
Ramon Serra, mientras que en
125, el equipo base lo forman
Arcarons v Juan Serra, con el
respaldo de Ldpez y Vall.

_El equipo pretende también
seguir el Mundial de 250.

A TODO GAS

® Guy Frequelin,
con ¢l Open Manta
400 de GM France,
ha ganado el Crité-
.rium de Garrigues,
puntuable para el
Campeonato de Eu-
ropa de Rallyes,
Frequelin logréd
mantener a raya a
.los tres Renault
Maxi Turbo de Rag-
notti, Chatriot y
Auriol, gue debie-

" ron abandonar par problemas me-

canicos después de haber tenido
problemas de neumdticos. Tras
Frequelin terminaron Bernard Be-
guin, con el Porsche de Rothmans,
y Harald Demuth, con el Aud1
Quattro. :

® Tras la prueba francesa, Bia-

sibn 'sig.ue' de lider del Campeoha— i

to de Enropa, con 120 puntos, por

delante de Salvador Servid y Da-

.rio Cerrato, con 81 puntos, Tras

los tres pilotos de Lancia figura -

~Antero Laine con Audi Quattro.
#® Kalle Grundel ha conseguido la

segunda victoria para Peugeot en

la segunda prucba del Campeona-
to Alemsn.
® Lancig hard debutar su mode-
Io 8.4 con ocasion del Raliye Cos-
ta de Esmeralda. Markku Alen ha-
r4 de coche cero, lo que permitird
comparar las prestaciones del nue-
vo coche con los del modelo Rally
Abarth, Posteriormente, el Delta
8.4 participara en ¢l Rallye 1.000
Pistas. en Francia.
® Jean-Pierre Jarier ha pasado a
~ formar parte de la escuderia de
Reynolds Jost para correr el Cam-
peonato de Resistencia,
® Jesis Pareja tiene resuelta su

participacion-en el Mundial de Re-.

. sistencia. Ducados mediante, Emi-
‘o Zaplco podria respaldarlo en

alguna carrera. A cambio, Pareja
se subirfa al BMW con que va a
correr Zapico en el Europeo de

- Turismos en alguna otra prueba,

entre las que-serfan seguras las
4 Horas del Jarama.

@ Es posible que a Zapico le cam-
bien de compafiero en el equipo
BMW Italia. La serie de errores
que cometié Marco Micangeli en
Monza en la primera carrera del

europeo le han puesto en una de-

licada posicion. El espafiol desea-
ria que su compafiero fuera Um-
berto Grano.

® Tras su buena actuacién en
Monza, con el Volkswagen Golf
GTI de Paco Romero, que duran-
te la carrera y antes de que el mo-
tor se rompiera pagé su inexpe-
riencia haciendo varios trompos,
Emilio Yillota podria subir de di-
visién y secundar a Durdn 2l vo-

- Turbo 16 de la filial italiana. Fue

lante de un Alfa Romeo GIV-6
patrocinado por Marlboro. Villo-
ta fue el més rapido en los entre-
namientos en la divisién hasta
2.000 centimetros cubicos.

@ Después de la tripleta de Rover
en las 4 Horas de Monza —Wal-
kinshaw y Percy conducian un Ro-
ver y no un Jaguar— se le hace
més apetecible a Abella esta posi-
bilidad para salvar su temporada.
Un empujén de Austin Rover Es-
paiia podria ser decisiva para con-
seguir un sitio en el equipo.

e Daniel Dominguez gand el
Rallysprint de Salamanca con un -
VW GTI. Participaron cuarenta
coches.

@ Del Zoppo ha estrenado con
un segundo puesto el Peugeot 205

con ocasion del Rallye de las 1.000
Millas, que gand Tabaton con un
Lancia Rally Abarth _ :

José Marin Casanovas

Un parking

para el Bar¢a

UANDO apuntamos al afio
dos mil y la informatica nos
permite avanzar a velocidades
de vértigo, el progreso deja
anticuadas muchas cosas y la innova-
cién es constante. En el mundo del de-
porte tenemos una buena prueba con
¢l windsurf y el vuelo en ala delta, dos
disciplinas en las que se combina el
riesgo v la novedad. Pues bien, el mo-
tor también evoluciona a ojos vista y
mientras los karts y las carreras en
cuesta —por poner dos ejemplos— son
especialidades que van a menos, otros
irrumpen con fuerza.

La Federacion Catalana de Automo-
vilismo acaba de crear ¢l I Campeona-
to de 4 x 4 de Trial. ;Y qué es esto?
Se trata de una competicién reservada
a los jeeps con cuatro
ruedas motrices y que
tendrd por escenario cir-
cuitos montafiosos. Se
aparta del autocross y
adopta el nombre de trial
porque los trazados ten-
dran mucho que ver’ con
las dificultades tradicio-
nales de los moticiclistas.
La idea ha sido muy bien
acogida y en su primera
edicidn la lista de partici-
pantes puede superar fa-
cilmente el medio cen-
tenar.

Otro caso. Se ha disputado el primer
Rallye de Cataluiia reservado a ultra-

‘ligeros, estos pequefios aparatos equi-
pados con motores de moticicleta que
son el primer eslabén de la aviacién.
Los veinte pilotos participantes dispu-
taron siete etapas y estd en cartera so-
Kicitar la organizacién del Campeona-
to del Mundo de esta arriesgada espe-
cialidad para el afio 1986.

Hay caras de satisfaccion e ilusion
en los concesionarios Renault de Bar-
celona. El impacto del Super § ha su-
perado previstones e inquietudes y, co-
mo siempre, el modelo més alio de la
gama, el GTS, es el que ha tenido més
éxito. Si en Francia, el Super 5 tuvo
una salida tambaleante, en Catalufia
ha sido otra historia y ha vuelto al

| puesto de lider,

Con el flamante titulo de campedn
de Liga, el Barca se ha lanzado yaala
segunda ampliacion del Camp Nou, ¥
su culminacién como el mejor estadio
de Europa. La inversién rodea los dos

mil millones de pesetas y las obra du-
rarin aifio y medio, Todo estd previsto
y calculado. Todo menos la licencia de
obras, que ¢l Aynntamiento no quiere
facilitar hasta que se solucione lo que
se denomina ¢l problema de los coches.
LY qué tienen que ver los coches con
el Bar¢a? Sencillo, la Asociacién de
Vecinos de las Corts se ha quejado rei-
teradamente del caos circulatorio que
origina una tarde de fiitbol. Y se exige
al Bar¢a que disponga de un parking
capaz para 10.000 vehiculos como con- -
dicién sine qua non para dar luz verde
a lasg obras.

Un dato curioso. Al Ayuntamiento
barcelonés le cuesta cinco millones de
pesetas el operativo de medidas de con-
trol de tréfico y seguridad. Se preten-
de que el club blaugrana
pague el 50 por 100 y se
exige también que se
abran un par de calles
desde La Diagonal para
facilitar los accesos. Fl
Barcga replica diciendo
que si existieran buenos
transportes urbanos, los
aficionados se olvidarian
del coche; pero esta es
una polémica absurda,
‘méxime cuando hay otro
problema también grave:
los autocares. Mds de
cien autobuses de la re-

_gion bajan a la capital para ir al fit-
“bol y su aparcamiento también exige

un lugar idéneo. Lo dicho, lo que mas
preocupa de la culminacién del Camp
Nou son los coches. Increible. pero
cierto.

Hay notable inquietud en la zona
franca barcelonesa, y més concreta-
mente en Seat. Los trabajadores co-
mienzan a ver como tinica salida de fu-
turo que Volkswagen se quede con to-
do, y saben que la contrapartida ale-
mana es decir si, pero con la mitad de
personal. A nivel de sindicatos, se con-
sideran draconianas las exigencias de
los alemanes para quedarse, a precio
de regalo, con Seat —se habla de que
también pagaria el INI las pérdidas de
los dos primeros afios— y se especula
con la creencia de que el INI transigi-
ria con todo para sacarse «el muerto
de encima». Asi pintan las cosas. Con
el stock de Ibiza aumentando conside-
rablemente y con la amenaza a.lemana
como guillotina,
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L numero uno ha. cambiado de
colores. Del azul del Brabhamn

tos. En este primer Gran FPremio el

tadas sus vacaciones ostensiblemente
para poder poner a punto los coches
que han estrenado en Brasil. Incluso en

MP-4, mientras su compafiero se que-

lles,-Los chasis son exactamente 1os mis-
mos del aiic pasado, con la tinica salve-
dad de que el de Lauda es el que se un-
lizé en la factoria ingle- .-

§a para pruebas y que,
por tanto, tenia menos
kilémetros encima. El -
actual campedn también -
disponia de un muleto
que conservaba la es-
tructura anterior, pero
que incorporaba todas
Ias modificaciones. Para -
Alain Prost se habia
construido un nuevo
chasis que, por supues-
to, también llevaba la . °
nueva suspensién y todo el trabajo efec-

do en el apartado de la refrigeracién y
de los turbos. Tanto la disposicion de

de cara a lograr un mayor rendimiento
en condiciones extremas y asi poder uti-

" méaximo.

. 8i los McLaren eran quizi Ia mayor
incégnita de este Gran Premio, los Lo-
tus eran la gran atraccién, debido a ese
joven valor que es Ayrton Senna. Pese
a los continuos ruegos de Gerard Duca-
roge a los hombres de Renauit, &stos no
han poedido tener listos los nuevos pro-

es habitual, el ingenio francés sorpren-
dié a la concurrencia con unos peque-

ri, por una vez, se
mostraron lentos,
reteniendo a Miche-
le catorce segundos
parado. Esto hizo
aumentar de golpe
la ventaja a quince
segundos, que Prost
. haria subir hasta los
Eiio de Angel veintiséis a los tres
¢l mejor de los’ cuartos. Despues,
Lotus. esta ventaja comen-
z0 a bajar hasta quedarse en sélo tres
al paso por meta,

Detras, Elio De Angelis aproveché el
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. al rojo de los McLaren tan s6- -
“lo mediaron treinta y dos pun- -

equipo gue dirige Ron Dennis tenia pre- -
paradas varias sorpresas que se habian
guardado celosamente todo el invierno.’

Tanto Lauda como Prost vieron acor- .

" duro durante los entrenamientos para
Imola, Lauda salié con el antiguo .

. los coches italianos les ha permitido ga-
daba en Inglaterra para ultimar deta- -

- dificil de 1nscr1b1r en curvas ripidas, en

~ grado que Rosberg no tenga que bajar-
tuado sobre el motor. Este se ha centra- .

los radiadores como la de los intercam- .
biadores de caler han sido modificadas -

lizar la presién de sobreahmentac:én al
* tos rompieron un sinfin de turbos du-

" pefiado en ser campeén del mundo,
pulsores para el equipo inglés. Como ya -

fios alerones, tanto sobre el tren delan—
tero como sobre el trasero.. Estos ulti-
mos van atornillados sobre los ponto-
nes y de esta manera dirigen el flujo de
aire sobre las ruedas ganando mo-
tricidad.

Los hombres de Maranello han de-
mostrado que ellos si pueden ser la al-
ternativa a los campeones del afio pasa-
do, aunque tuvieran que trabajar muy

lograr una buena puesta a punto zero-
dindmica. El nuevo chasis que montan

nar en prestaciomes puras, pero sus re-
glajes no son tan sencillos como en el
antigno C4. El nuevo monoplaza és més

las que tiende a perder
- apoyo y. lég:camente
. motricidad.
Un lobo con plel de
_ cordero se ha colado en
el corral de la Férmu-
la 1, el Williams. Por
fin, después de muchos
afios utilizando chasis de
aluminio, Frank Wi-
lliams ha decidido seguir
1a moda y utilizar de lle-
. no ¢l carbone y el kev-
" lar. Por o menos han lo-

se del coche como e] afip pasado dicien-
do gue si no iba a matar a alguien por
lo inconducible que era. Mientras él se
encargaba de su puesta a punto, el nue-
vo fichaje de este equipo, Nigel Man-
sell, pasaba una larga temporada a los
pies del monte Fuji rodando una vuelta
tras otra con el motor Honda. Son po-
tentes y con una buena respuesta a un
régimen elevado, pero también carecen
de la suficiente fiabilidad. Ambos pilo-

rante los entrenamientos y més tarde en
carrera. El mundial acaba de abrir sug
puertas y un pequefio francés sigue em-

aunque al final se le pueda estropear ese
suefio.

Eduardo da Aysa

abandono de Senna y el encontronazo
entre De Cesaris y Arnoux para hacer-
se con el tercer puesto. Senna rompid
el motor, mientras que los otros dos se
tocaron cuando el italiano intentd ade-
lantar al francés en una maniobra muy
arriesgada. El Ligier resulté con una
suspension delantera rota, mientras
que, en cambijo, Arnoux sdlo reventd
un neumético. Tuvo que dar una vuel-
ta completa rodando sobre lanta, pero
tras cambiar los cuatro neumdticos,
volvi6 a pista, recuperdndose del octa-
vo hasta cuarto puesto.

Aunque De Cesaris no terminé, en

Amdrea de Uesaris (ot superiee ) cainsda muy comnhal |-- beveDunseir ieis ale D caenla e
puede verse por el estado de snocoche, Tras o roce 0o Senoox (abago o B derecha)
Mansell v Piguet se guedaron o b ek, |

general fue bueno el comportamiento
de los Ligier. Laffite consigui6é cuando
menes un punto, que no es mala re-
compensa. Peor fue el resulado de los
Renault, lentos y poco estables. Ade-
mas, los frenos fallaron con cierta fre-
cuencia, haciendo que Tambay rodara
por el césped en varias ocasiones.

En cuanto a Piquet, traté de mante-
nerse en el paquete de cabeza, pero se
salid de la pista en la segunda vuelta.
Con la posterior retirada de Senna, el
publico brasilefio quedd muy decep-
cionado.

Carrera aburnda en definitiva, pero
que de todas formas anuncia un cam-
peonato  algo
més abierto que
¢l de la pasada
temporada.

Cuando me-
nos, Ferrari pa-
rece estar eén con-
diciones de res-
ponder a los has-
ta ahora invenci-
bles McLaren,
Algo es algo.

Gigi Corbetta,
enviado especial

—_—__

1, M. Atboreto (Ferrari), 1.27.768; 2,
K, Rosberg (Williams Honda), 1.27.864; 3,
E.. de Angelis (Lotus Renault), 1.28.081; 4,
A. Senna da Silva (Lotus Renault),
1.28.389; §, N, Mansell (Williams Honda),
1.28.848; 6, A, Prost (McLaren TAG Pors-
che), 1.29.117; 7, R, Arnoux (Ferrari),
1.29.612; 8, N. Piguet (Brabham BMW),
1.29.855; 9, N. Lauda {McLaren TAG
Porsche), 1.29.984; 10, D. Warwick (Re-
nault RE 60), 1.30,100; 11, P. Tambay
{Renault RE 60), 1,30.254; 12, T. Boutsen
{Arrows BMW), 1.30,953; 13, A. de Cesa-
ris (Ligier Renault), 1.31.411; 14, R. Pa-
trese (Alfa Romeo), 1.31.790; 15, J. Laf-
fite (Ligier Renault), 1.32.021; 16, M.
Winkelhock (RAM Hart), 1.32.560; 17, F.
Hesnault (Brabham BMW), 1.32.904; 18,
E. Cheever (Alfa Romeo}, 1.33.091; 19, G.
Berger (Arrows BMW), 1.34.773; 20, P.
Alliot (RAM Hart), 1,35.726; 21, M.
Brundle {Tyrrell Cosworth), 1.36,152; 22,
P. Ghinzanl (Osells Alfa Romec),
1,36.743; 23, S. Johamsson (Tyrrell Cos-
worth), 1.37.293; 24, M Baldi (Spu‘tt
Hart), 141 330, - .. : i

Cluslﬁwdén lhul

l “A. Prost (McLaren TAG}, a 181, 257
km/h. de media; 2, M. Alboreto (Ferran),
3,259 segundos, 3, E. de Angelis (Lotus
Renault), a 1 vuelta; 4, R. Arnoux (Ferra-
i), a 2 vueltas; 5, P. Tambay (Renault), a
2; 6, J. Laffite {Ligier Renault), a 2; 7, S.
Johansson (Tyrrell Cosworth), a 3; 8, P.
Alliot (RAM Hart), a 3; 9, M Brundle
{Tyrrell Cosworth), a 4; 10, D. Warwick
(Renault}, a 4. Hasta 13 clasificados ;
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Realiza: Pilar Parra
I Fotos: A. J. Nieto
| 1
| Caja de miisica en
| madera. Su precio es
de 2,950 pesetas en J,
Jesiis. de Monasterio, 3
(Santander).

Curioso y decorative
calendario. Su precio es
de 1,750 pesetas en

| Naif, Ayala, 27
(Madrid).

Recortables de
transportes phblicos
catalanes de época, Se
pueden comprar en
Escarlata, Hermogilla,
62 (Madrid).

4

Diferentes modelos de
coches de hojalata. Sus
precios oscilan entre las

En Babia, Velarde, 7
(Madrid).
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650 y las 1.100 pesetas. &

AD-7800 TX Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo,
18 emisoras programables, lector de cassette
estéreo Autoreverse, 4 x 7,5 W. -

® 18 amisoras programabies @ Indicador multifuncional digital LCD ® Sslector sutomético da emi-
sora ® Selector DX/Local ® Supresion eléctrénica de interferencia ® Decedificacion de informa-
cidn viaria ® Conmurtador estéreo/mono @ Autorevarss @ Sistema Dolby @ Selector de cintas Me-
@a-Crl; ® Selector répido @ Scanner @ Entrada automética de cintss @ Salida automética de cin-
tas @ Controles indep. de agudos y graves ® 4 canales ® Regulador de balance de sonido ® Loud-
ness ® Conector para mando a distancia ® lluminacion nocturna @ Reloj ® Mandos légicos.

AD-7300 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, con
’2‘%1'"2 ga I::vassa tte estéreo Autoreverse,
x 5

@ Eupiresidnsimtromos de ntedfarencies ® | Oecodiicendn de mitrmesidn vima @ Commuimic: ey
téregimonn @ Aurorpverse @ Amaeiguariin de pade @ Sairoior rdmdn 8 Foldlieador @ Lsurt
ness & Warmaasmer saclirfis

AD-7045 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, con
lector de cassette Autoreverse, 2 x 7 W.

@ Sefector DX/LOCAL @ Supresidén electronica de interforencias @ Conmutador estéreo/mono
® Autorcverse # Selector de cintas Metal-CrQ, @ Huminacién nocturna.
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AD-7700 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, 18
emisoras programables, lector de cassette
estéreo Autoreverse, 2 x 25 W.

@ 18 emisoras programables ® indicador digital por LEDS @ Selector autom4tico de emisors @ Se-
lactor DX/Local ® Supresidn elactrdnica de interfarencias ® Decodificacidn de informacién viaria
® Conmutador estéreo-mono ® Autoreverse ® Amortiguacidn de ruido @ Selsctor rdpido ® Ele-
vador automstico ® Ecualizador @ Regulador de baiance de sonido @ (ondness ® Congctor pera
mando 8 distancia ® flumingcidn nocturns @ Rejoj ® Mandos Jdgicos.

AD-7065 Autoradio OL/OM/FM/FM estéreo, con
lector de cassette estéreo, 2 x 25 W.

#®  Sinrentn plecirfnies dy inderfeencios @ Decodificanddn de fiformacedn nana ®  Caomditador o
Hroodmonn @ dufoeeeess @ Sgiocior dw cintgs on mare @ Fouakzaaoe @ baminasidn mocilima
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AD-7010 GX Autoradio AM/FM/FM estéreo,
Izecto?' dﬁv cassette, parada automética,
X A

® Conmuladcr gssiraninons @ Paradh aufamancs @ DU NognuTng
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MAYORISTAS AUTORIZADOS

GALICIA CANTABRIA, EUSKADI Y ALBACETE ¥ MURCIA HUELVA, SEVILLA, CADIZ ARAGON Y SORIA

i Fi Mawil NAVARRA
WiGO IPONTEVEDRM D Antoilbe Plida
el iR s ) 41 SiLBAD
BETURIAS, LEON, I T 5 2 e

VALLADOLID, BURGOS. CATALUNY A \ : B Gl rmo

SALAMANCA, PALENCIA. ¥ BALEARES MALAGA
RIDJA ¥ ZAMORA Auta

MRl Ao

(T

PN G EE 21 D220 231'83 00

Pirne

¥ CORDORA

MADRID, TOLEDD,
SEGOVIA, CUENCA ¥

lniportador exclusivo para Espana _maseE

BOSE 5 A Arstdteles, 30 28027 Madrid. Tel (211 SOG0F oo




COMPARATIVA TURBO . CX GTi FRENTE A 505 INYECCION

Déjese llevar " Motor16

12 de abril de 1955 Nam. 77 ® 175 ptas.
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