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Los més grandes. Los mds cercanos y los ms
inalcanzables. La nieve. El asfalto. El bosque.
La ciudad. El pedregal. La arena de los desiertos
y las playas. Esos son los horizontes del nuevo
SUZUKI/SANTANA,

SUZUKI/SANTANA cs la tecnologia que
llega mds lejos. Un coche que se desmarca de todos
los demds coches. Por fueza. Por agarre. Por
seguridad. Un coche que hace mas grande el campo
y mas fécil la ciudad.

El primer 4 X 4ligero y manejable de verdad.
Capaz de subir pendientes del 100% (45° de

desnivel). Con traccién a dos y a cuatro ruedas.
Motor de 970 c.c., con gasolina normal y
rendimiento fuera de lo normal. Una auténtica
maquina de disfrutar.

Con SUZUKI/SANTANA la ciudad es tuya.
Por tamafo. Por potencia. Por manejabilidad.
Y enclcampoel caminolo haces td. Si fronteras.
Sélo ta y los grandes horizontes.

Y para colmo, lo puedes comprar de
159.600pts. EF. ¢ =

Silo pruebas, te lo vas a llevar puesto. Seguro.

SUZUKI

e FSICL SEMONA p—

Rodando a Europa

ARGO y duro ba sido el camino, pero al fin se ha cor-
tado la cinta de la llegada. Y si algo muy brutal no lo
impide, a partir del primero de enero del préximo afio
podremos comenzar a sentirnos y considerarnos euro-

peos, sin ningln tipo de prejuicio. Sin embargo, los primeros

pasos dentro del club de los «doce» no ‘se van a dar sobre un
camino de rosas, v al menos en lo que queda de esta década los

espafioles vamos a tener que aguzar al maximo la inteligencia y

la capacidad de trabajo si no queremos gue los vecinos del vie-

jo continente nos arrasen con su competitividad, puesta fuera
de toda duda.

Uno de los sectores que va a tener que ajustarse con mas ra-
pidez a la nueva situacion serd el del automodvil. De hecho, en
¢l acuerdo suscrito la pasada semana en Bruselas ya se contem-
pla un ritmo de adaptacién més acelerado de este sector frente
a otros. La razdn aparece como muy simple: salvo Seat, que
alin negocia la entrada en su capital como socio mayoritario de
Volkswagen, todas las casas que aqui fabrican coches tienen su
origen en los paises de la CEE, ademés de las dos multinacio-
nales norteamericanas, Ford y General Motors. Incluso las com-
paifilas francesas —aunque en me-
nor proporcién— también de-
sarrollan una actividad considera-
ble en cuanto a ventas al resto del
continente.

Por tanto, a los fabricantes
aqui instalados les interesa sin du-
da que bajen los aranceles espa-
fioles, porque importan determi-
nados modelos; pero ain les inte-
resa mas que no haya obstaculos
aduaneros, ¥ menos en forma de
contingentes, en su acceso de Es-
pafia a la CEE. Y esto es lo que
en los filtimos meses se veia vemir
dada la agresiva actitud exporta-

dora espaiiola, que coloca en la Comunidad diez veces més co-
ches de los que los comunitarios venden aqui.

Dentro del acuerdo ahora suscrito, que prevé un periodo de
adaptacién de la industria espaficla de siete afios, el tratamiento
al antomévil es muy especifico. Nuestro pais, desde 1986, reba-
jara el arancel desde el 37 por 100 actual al 17,4 por 100 y la can-
tidad en unidades autorizada —hasta ahora de 15.000— se incre-
mentara hasta 32.000 ¢l primer afio, pasando a 36.000 unidades
en 1987 y 40.000 en 1988, todas ellas fabricadas en la CEE. Al-
gunos fabricantes de fuera de este club —léase Volvo, etcétera—
ya han comenzado a pedir al Gobierno espafiol un trato similar.

:Coémo se reflejard este nuevo panorama en el bolsillo de los
automovilistas espafioles? A priori no se¢ espera una rebaja sus-
tancial del precio de los coches importados a partir de 1986. Por
un lado, la reduccién arancelaria no es tan importante como pa-
ra compensar las subidas de precios de esos coches en origen y la
depreciacién de nuesira moneda frente a otras europeas. Por otro
lado, los importadores no comsideran econdmicamente posible
ahora una reduccién sustancial que distorsionaria el mercado.

No hay que olvidar, tampoco, que para 1986 entrard en vigor
s el Impuesto sobre el Valor Afiadi-
do, con un tipo del 33 por 100 pa-
ra los coches que, junto al francés,
es el més alto de Buropa. Y pese a
lo que diga la Administracién, ese
IVA va a hacer mucho daflo a
nuestros bolsillos.

Resurniendo, a corto plazo las
cOsas No se presentan como para .
lanzar las campanas al vuelo y ha-
il bri que hacer muchos nimeros pa-
ra poder acceder a un vehiculo eu-
ropeo de los que no se estilan por
estos pagos.

De todas formas, bienvenidos
seamos a Europa.
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Frente a frente dos
berlinas clisicas de fres
volimenes pertenecientes
al segmento de los
pequefios, el Opel Corsa
TR 1.3 y ¢l Volkswagen
Classic CL, que desde
ahora se fabrica en
Espaiia.

]
Pdg.

Prueba A Fondo de un
nuevo pura sangre, ¢l
Citroén Visa GTi, 1a
berlina mds violenta
que ahora mismo se
fabrica em nuestro pais
¥ que se comercializard
a primeros del mes

de mayo.

SANTANA
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 Exito sin
precedentes en la
prensa del
automovil el de
MOTOQRI16 en
Impact 85, salén de
los medios de
comunicacién y la
publicidad, que fue
clausurado el
pasado sdbado 30
de marzo. Los
asistentes al
IFEMA del paseo
de la Castellana de
Madrid pudieron
visitar el stand de
las publicaciones
del Grupo 16, asi
como de Radio
Minuto y del

Club 16, y
«devoraron» con
avidez los
ejemplares de

- nuestra —su—
revista. MOTORI16
causé impacto.

[ sién realizaron diversas paradas

A Consejeria de la Juventud de la
Comunidad Auténoma de Ma-

drid celebré el pasado fin de semana
su primera excursion todo-terreno
en automovil por la provincia,
que discurrié por la zona norte,
Participaron seis vehiculos Land
Rover, que salieron el viernes
dia 29 de la plaza de Castilla en
direccién a Colmenar Viejo y
Hoyo de Manzanares vy por la
sierra del Guadarrama hasta Ras-
cafria. Los dos dias siguientes
transcurrieron por los puertos de
Los Cotos y Navacerrada, Cerce-
dilla y El Escorial.

Los componentes de la excur-

{

de interés cultural y visitas, como al
iltimo martinete movido por un mo-
lino _de agua, que ain se conserva en
fpnclonamlento. Las Gnicas inciden-
-cias fueron las ocasionadas por la pre-
cipitacién de los organizadores, que
obllgb a utilizar mas carreteras de las
previstas.

CABALLOS SUZUKI

A finales del préximo mes de ma-

yo se pondra a la venta la nueva
Suzuki GSX 750 R, que desarrolla
100 caballos de potencia. Este mode-
lo es la version de calle de la que se
empieo en el Campeonato Mundial de
Resistencia en 1983. El motor plurici-
lindrico que la equipa tiene cuatro
vélvulas por cada cilindro y la mayor
novedad consiste en el sistema de re-
frigeracion, que es liquido, pero con
aceite en el circuito. El precio sera
aproximadamente de 1.400,000 pese-
tas y s6lo se importardn contados
ejemplares.

El poqueiio
de Vigo

Todo esta previsto
para que el futuro
Citroén AX, el
pequeiio de la
futura gama, se
fabrique en la
factoria de Vigo de
Citroén Hispania.
En principio, la
aparicién del nuevo
modelo estd
prevista para 1986.
La fabricacién de
este modelo es la
mejor respuesta de
Citroén a los
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rumores- surgiae
en las dltimas
semanas sobre la
posibilidad de

cierre de la citada

factoria. Esto ha
sido desmentido

por Jean Pierre
Pisano, director
general de Citroén
Hispania.

1. Salén de Barcelona tendré este
afio una novedad mundial. El
Ford Scorpio sera ensefado por pri-
mera vez al pablico en el certamen ca-
talén, a primeros de mayo, Semanas
mas tarde, los concesionarios espafio-
les dispondrén de las primeras unida-
des para su comercializacion inmedia-
ta, a un precio todavia sin fijar,
Para nuestro mercado, Ford Espa-
fia ha reducido la oferta a sélo dos
motores v dos niveles de acabado.
Los motores, por el momento, seran
el cuatro cilindros dos litros con in-
yeccion, de 115 caballos, y el V-6, de
2.800 centimetros cubicos, también
con inyeccién de 150 caballos, Ambas
versiones podran obtener con un cam-
bio manual de cinco marchas o bien
¢l nuevo cambic automadtico de cua-
iro marchas con dos posibilidades de
desmultiplicacién, que Ford acaba de
poner a punto y que se ofrecerd tam-
bién en la gama Sierra.

T

En cuanto a la presentacién y ¢l
equipamiento, se poxird escoger enire:
el supercompleto Ghia o el més lun-
cional GL. De tomas for-
mas, en razon del precio, =
el equipamiento seré
muy completo, dejan-
do, particular-
mente en los . .=
Ghia, muy po- =
c08 accesorios t
como opcion.

Sucesiva- " G
mente, pero den- ==
tro de la segunda
mitad del afio, apare- -
cera la version diesel, fi-
palmente con motor Peu-
geot v la de cuatro ruedas
motrices.

En el primer contacto con el
Scorpio sorprende por su confort,
buen equipamiento, acabado y pre-
sentacién, La manejabilidad es buena

v los frenos, con ABS de serie, son
impecables. Prestaciones y consumos
parecen, segdn nuestras primeras me-
diciones, buencs y razonables.

]‘.{Y(g/ Inyeecidn
ried  para el motor
5 dos litros: Mis
57 potentin y menos
consumo

Pirelli crece

El préximo dia 29
de abril Pirelli
presentara en
Espaiia una nueva

; familia de
neuméticos de
perfil bajo, que se
integra en su actual
plan de expansion.
' A dicha

y presentacion
asistiran los medios
informativos de
todos los paises del
mundo y se espera

gue sea un .

. acontecimiento de
alto nivel. Por otra
parte, el
relanzamiento de la
marca en Espaiia
ha culminado con
la creacion de la
nueva sociedad
Pirelli Neumdticos,
: S. A,

'@ En los primeros meses del afio
proximo Fiat y Ford lanzaran al uni-
sono sus modelos Uno y Fiesta con

cambio continuo CVT. Estos cam-

bios saldran de la fabrica comiin

puesta en marcha por las dos mar- ..

cas. Van Doorne ha guedado des-
cartada a nivel de produccion.

® Monroe acaba de presentar la
nueva generacion de amortiguado-
res Gas-Matic presurizados a gas,
resultado de las dos tecnologias clé-

sicas de bitubo convencional y mo- -
notubo presurizado. Estos amorti- -
guadores estan disponibles para mas .

de 130 modelos de 21 marcas.
® El pasado 1 de abril empezaron

 a venderse en Suiza los Seat Thiza,

que ya han sido homologados, se-
gin las severas normas locales de
emisién de gases. :

e El ministro de Hacienda alemsn,

Gerhard Stoltenberg, anuncié en
Bonn un proyecto de ley destinado

N

a privatizar parcialmente en los dos
proéximos afios una serie de empre-
sas y consorcios, entre los que figu-
ra la Volkswagen. -~~~ . -
@ Un real decreto del Ministerio de
Transportes, modifica el régimen
juridico de los vehiculos en las con-
cesiones de servicios pitblicos, regu-
lares de transporte por carrétera, so-
primiendo la exigencia de contar al
nienos con un vehiculo de reserva.
® La Confederacién Espafiola de
" Talleres «culpa a las Comunidades
Anténomas de no cumplir el calen-
dario establecido en 1981, para las
Inspecciones Técnicas de Vehiculos,
que se llevan a un ritmo excesiva
. mente lento. :
@ Ei vehiculo de tres ruedas inven-
tado por Clive Sinclair no ha tenido
. el éxito esperado en Gran Bretaiia,
a pesar de su bajo precio (unas
80.000 pesetas), por lo que la pasa-
da semana ha dejado de fabricarse.

Seat: Stock
excesivo
Durante los meses
de abril y mayo,
Seat efectuard una
regulacion de
jornada de ochenta
horas para reducir
existencias, que
afectara a los
centros industriales
de la Zona Franca
de Barcelona, el
Prat y Martorell,
que afectard a
17.000
trabajadores. El
total de unidades
almacenadas es de
52.000, que
pertenecen sobre
todo a los modelos
Ronda

y Fura.
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TVRY PANTHER KALLISTA
INGLESES PARA ESPA
B

E L usuario espaiiol pronto
B podr4 disfrutar de dos
joyas inglesas hasta ahora
reservadas a los sfibditos de
Su Majestad y a algunos
otros stbditos exquisitos de
la Comunidad Econémica
Europea. Estas joyas son los
'TVR ¥ los Panther Kallista,
que ahora importan TVR
Espafia y Panther Ibérica.
Son coches construidos por
dos marcas artesanales in-
glesas con ese sabor especial

que s6lo se imprime en las
islas Britanicas, un pais
donde los planos del vehicu-
lo se dibujan entre taza y ta-
za de té, mientras que el cue-
ro de los asientos se cose con
primor entre sorbos de cer-
veza negra.

Los TVR se venderan en
nuestro pais por un precio
total en la calle, exceptua-

. dos los seguros, que oscila-

rd entre los cinco millones
doscientas mil y los seis mi-

llones de pesetas. El impor-
tador ha elegido dos mode-
los diferentes, el 280 i y el
350 1, para ir abriendo bre-
cha en el mundo de los de-
portivos; el primero de los
dos coches ird equipado con
un motor Ford de seis cilin-
dros en V e inyeccion elec-
trénica, el mismo de los
Sierra XR 4i y Capri 2,8 i,
que da 150 caballos de po-
tencia y lleva al TVR 280 i
por encima de los doscien-

tos kilébmetros por hora; el
segundo modelo, el 350 i,
ird equipado con el motor
de ocho cilindros en V y 3,5
litros de cubicaje utilizado
por el Rover Vitesse, una
mecdnica que con 190 caba-
llos de potencia impulsa al
TVR hasta las proximidades
de los doscientos veinte ki-
lémetros por hora.

Los coches, que ya estan
en nuestro pais, hacen gala
de un equipo completisimo

5

%

en donde se incluyen: asien-
tos de cuero, aire acondicio-
nado, equipo de alta fideli-
dad, llantas de aleacién, et-
cétera.

El caracter artesanal de
los TVR da a estos modelos
un toque de distincién que
no afecta, sin embargo, a la
parte del motor, pues tanto
Ford como Rover garanti-
zan los resultados. Los TVR
estan construidos sobre un
chasis tubular muy resisten-
te que no sélo acttta como
soporte para la mecénica, si-
no que también da rigidez a
la carroceria, hecha casi por
completo en material plasti-
co. Fl chasis tiene una viga
central, conformada a base
de tubos soldados con toda
precisién, que se abre en los
extremos y deja dos horgui-
llas libres; en medio de la
delantera se sitiia el motor,
mientras que en la trasera va
anclado todo el conjunto de
transmisién. Este sistema,
sencillo pero eficaz, lo utili-
zan habitualmente coches de
caracter tan deportivo como
los Lotus o los Alpine, y
permite alcanzar una rigidez
soberbia; los resultados son
claros: comportamiento
muy noble y poco peso so-
bre la balanza.

- Los Panther Kallista esta-
ran un escalén por debajo
de los TVR en cuanto se re-
fiere a precio. Las dos ver-

siones presentadas, diferen-
tes tan s6lo por su motori-
zacion, costaran entre tres
millones setecientas mil y
cuatro millones setecientas
mil pesetas todo incluido,
excepto seguros.

Los Panther Kallista lle-
gan al mercado espafiol con
dos motores de origen Ford,
¢l pequefio cuatro cilindros
de 1,6 litros e inyeccion elec-
tronica, el motor de los Es-
cort XR 3i, que da 150 ca-
ballos de potencia, y el seis
cilindros en V de 2,8 litros,
también con inyeccién elec-
trénica, ya comentado antes
en los TVR. Los Panther se

Los TVR vuelven a venderse en nuestro pais de

la. mano de TVR Espafia, que de momento

de origen Ford y Rover.

benefician por tanto de la
garantia Ford.

Los Kallista vienen con
todo tipo de extras, una co-
lecciébn muy extensa en don-
de destacan las llantas de ra-
dios o el aire acondiciona-
do. Se podran elegir tam-
bién dos versiones: la pro-
vista de techo duro y la cu-

bierta con capota blanda.’

El estilo veterano del Ka-
llista encubre una estructura
interna muy moderna en
donde se encuentran gran
cantidad de piezas de origen
Ford.

Uno de los principales
atractivos de este coche con

Otrn march britanico fabricanie de deportivos, Panther, viene a

ofrecer, 8 la par con TVR, ef descapotable Kallista, que costard unos

ires millopes selocienins mfl pesetas en la version de motor Escor
XR 3 de 150 caballos de potencla.

S
" ST

* ofrecerd los modelos 280 y 350, con motores - -
.. de seis ¥ ocho cilindros en V, respectivamente

aire «retro» reside, sin du-
da, en su tablero frontal, un
tablero que combina sin so-
bresaltos la madera noble y
un cuadro de mandos muy
completo que no deja de re-
cordar al de un XR 3i.

Las aletas, seductoramen-
te curvadas, el morro inter-
minable, los faros sin encas-
trar y el pequefio parabrisas
constituyen el encanto de un
coche de los que ya no se ha-
cen, de los que quedan po-
CcOos.

Los espafioles ya pueden
disfrutar de ciertas maqui-
nas inglesas. jViva el Mer-
cado Comiin! '

i -—-"—-\
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L pasado 15 de marzo se
. inicié en Francia la pro-
i duccién de una nueva va-
riante del Renault 25, la Li-
musina. Este modelo, que
los espafioles tendremos la
posibilidad de admirar en
directo en el Salén del Au-
.tomdvil de Barcelona, se
venc!eré €N nuestro pais a
continuacién, unas semanas
después.

La diferencia respecto a

mento de la distancia entre
ejes en 225 milimetros. El
modelo cumbre de Renault
se convierte asi en un saldn
rodante, que sorprende por
el amplisimo espacio libre
de que disponen los privile-
giados pasajeros del asiento
posterior. Todo ello es obra
del carrocero francés Heu-
liez, que ya fabrica para di-
versas marcas francesas mo-
delos de produccion margi-

25 LIMUSINAY V6 TURBO
LOS RENAULT DELOS GRANDES

Turbo, el Citroén Visa Mil
Pistas o el Peugeot 205 Tutr-
bo 16. Heuliez tiene sus pro-
pias cadenas de montaje,
con una capacidad de pro-
duccién de 50,000 unida-
des/afio.

Interiormente, el nuevo
modelo recibe un nivel de
equipamiento superior a lo
conocido. Los beneficiatios
son, una vez mas, los pasa-
jeros de las plazas posterio-

dor en cada una de las puer-
tas, descansabrazos que in-
tegran los marndos de los ele-
valunas, de las cerraduras v
de la iluminacién ambiental
interior, asi como unos re-
posapiés independientes,
son lo m4s destacable. Pero
ne acaba ahi todo. Los mas
exigentes tienen la posibili-
dad de contar con el llama-
do Pack Executive, que se
distingue porque tiene dos
asientos separados y regula-
bles eléctricamente de forma
independiente. Un amplio
descansabrazos los separa y
tras ellos hay un comparti-
mento para equipaje de ma-
no.

Mecanicamente, se sirve
con el motor de seis cilin-
dros en V en version 2.664
centimetros cibicos, de 144
.caballos, que autoriza una
velocidad maxima de 201 ki-
lometros por hora. También
se ofrece con el motor tur-
bodiesel de 2.068 c.c. (85 ca-
ballos y 172 kilémetros por
hora).

En el exterior, un mon-
tante central de mayor an-
chura delata el incremento
de longitud experimentado
entre los dos ejes. También.
incorpora una nueva parri-
lla, igual a la del 25 V6 Tur-
bo. El lanzamiento comer-
cial de este Gltimo esta pre-

un R-25 normal es el incre-  nal, tales como el Renault 5 res. Cenicerc con encende-  visto en Francia para el mes

de mayo. Su disponibilidad
en Espafia afin no se ha de-
terminado. En principio no
se prevé su comercializa-
cién, y las noticias extraofi-
ciales que al respecto circu-
lan en Francia sefialan que
en el hipotético caso de ven-
derse en Espafia, nunca se-
ria antes del otofio.

La personalizacion exte-
rior del modelo mas rapido
de la gama R-25, el V6 Tur-
bo, reside en el frontal, pe-

[ ]
Las dos nuevas
versiones del
R-25 comparten
la misma
calandra. Junto
a estas lineas, el
¥6 Turbo. A la
izquierda, el
amplio interior
del Limusina.

ro las ruedas son de un nue-
vo disefio a efecto turbina.

Los técnicos motoristas
de Renault han logrado del
motor turboalimentado una
potencia de 182 caballos,
curiosamente la misma que
Audi anuncia para el 200
Turbo. En velocidad méxi-
ma se sefialan més de 225 ki-

I6metros por hora (230 el
Audi), de manera que este
25 V6 Turbo se coloca al nj-
vel de las mas rapidas berli-
nas europeas de cuatro
puertas. Siempre segin da-
tos del constructor, la acele-
racion es de primer orden: 0
a 100 kildémetros por hora
en 7,7 segundos y 0 a 1.000
metros en 27,9 segundos
(como referencia, el Audi
200 Turbo invierte 8,2 y
28,8 segundos). )
El motor ha visto reduci-
da su cilindrada a 2.458 cen-
timetros clbicos, con una
potencia maxima de 182 ca-
ballos, a 5.500 revoluciones
por minuto y un par motor

maximo de 28,6 metros/ki-
lo, a 3.000 r.p.m. Los con-
sumos homologados son
6,8/8,9/12,9 litros. El tur-
bocompresor empleado es el
Garret T3, con una presién
maxima de sobrealimenta-
cién de 650 milibares. La
alimentacién estd encomen-
dada a un sistema de inyec-
cién electrénica Renix (filial
de Renault), con corte de la
inyeccién en deceleracion y
en régimen maximo de giro.
Tiene, asimismo, detector
de detonaci6n. Otra caracte-
ristica destacable de este \_f6
Turbo es la adopcion del sis-
tema Bosch ABS antiblo-
queo de frenos.

EL acuerdo suscrito por
General Motors y Toyo-
ta, los dos grandes del auto-
movilismo mundial, cristali-
zard a mediados del proxi-
mo junio én un nuevo mo-
delo: el Chevrolet Nova. Es-
te coche saldra al mercado
americano el dia 13 de ese
mes ¥ se podra adquirir de
inmediato en 25 Estados de
Ia Unién,
El Nova es un coche com-
pacto, de formas aerodini-
micas, con un estilo general

Escort; el Nova se produce
va desde diciembre en la
planta californiana de Fre-
mont y es el resuliado de
uita operacion a dos bandas
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muy parecido al de los Ford

CHEVROLET NOVA

AMERICAND CON
0JOS RASGADOS

entre el niimero uno japonés
y el niimero uno estadouni-
dense, una operacién por la

" que anualmente se construi-

ran doscientas cincuenta mil
unidades de este modelo en
las factorias de EE. UU.

El Chevrolet Nova tiene
un tamafio proximo al de un
Citroén BX y sus rasgos ge-
nerales tieneg muchas in-
fluencias de los vehiculos
€Uropeos: esun cuatro puer-
tas que utiliza una mecanica
muy moderna.

El motor que equipa es un
cuatro cilindros de 1,6 litros
de cubicaje, que va situado
delant¢ en posicién trans-
versal, las ruedas anteriores
son las encargadas de tirar

m

del coche, la direccién es de

cremallera vy la caja de cam-
bio puede ser manual, de
cinco velocidades o automa-
tica.

Las cifras de consumo del

Nova estan hechas segiin las
normas USA, unas normas

que no tiene nada que ver
con lo que es habitual a este
lado del Atlantico, pero
puede hablarse de 7,75 litros
a los cien kilémetros en tra-
fico urbano y 6,25 litros en
autopista para la versién de
caja manual, mientras que

La alianza
americano-japonesa de
los dos grandes,
General Motors y
Toyota, ha

quedado

plasmada en el

nuevo Chevrolet

Nova, un traccidn
delantera de 1,6 litros
de cilindrada y tamafio
equivalente al de un
Citroén BX,

en la versién con cambio au-
tomdatico se estima un
ahorro de un 10 por 100 con
respecto al cambio manual.

Aunque el coche saldra a
la venta con ¢l nombre de

Chevrolet Nova, la marca
que lo va a fabricar es
NUMMLI, la sociedad for-
mada por General Motors y
Toyoia, e ilustra mucho so-
bre las tendencias futuras de

los constructores america-
nos que en los dltimos tiem-
pos solo quieren saber de ja-
poneses, pues Ford esta uni-
do a Mazda y Chrysler a
Mitsubishi.
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Especial coches usados

Ganvam han facilitado nuestra tarea.

UNCOCHE

CUANDOES VIEJO

Porque en Espafia se venden 870.000 coches usados al afio, porque hay mas
de seis millones de automéviles de segunda mano circulando por nuestras
carreteras, porque mas de dos millones de usuarios estan pensando en la
posibilidad de adquirir un coche de ocasién, por todas estas razones, y porque
la economia del pais no da para mucho mas, nos decidimos a publicar este
numero extraordinario. Queremos ofrecer a nuestros lectores, a modo de
guia, las respuestas que no es ficil obtengan mas que de profesionales de
absoluta garantia. Precisamente estos profesionales, agrupados en torno 4

MOTOR: ror término medio, 1a
vida de un motor de gasolina oscila
entre los 100.000 y fos 150.000 kii6-
metros, siendo en la mayoria de los

BATERIA: vida media de tres
anos. Peligro de sulfatacién y corro-
sion de su alojamiento. Es frecuente

LIMPIAPARABRISAS: 1.
goma suele endurecerse al cabo de
dos afios. Conviene revisarla

e

. CARROCERIA: Y- todos los fa-

" anticorrosién, con lo que la vida me-
¢ considerablemente. Por norma gene-
ral, la carroceria dura, sin presentar

: problemas graves, toda la vida del

- ciudades industriales antes de los tres

* bricantes ticnen sistemas efectivos -

dia de las carrocerias, incluso en zo-
- nas del litoral, se ha prolongado -

. Otro problema son las pmturas
‘La pérdida de brillo es notoria en ¢

. afios de un vehiculo, si bien las pin- -

" turas metalizadas soportan mejor el

TAPICERIA: E! 50l es el mayor enemigo de
las tapicerfas. Los cristales coloreados son una
buena defensa. Normalmente las tapicerias
aguantan la vida del coche, pero se ajan mucho
antes. Fl asiento del conductor suele ser el mAS
deteriorado, sobre todo si fuma. Las tapicerias
plﬁsticasodcvinilosecuarteanconelpasodel
tiempo.

L—

PELOTOS: Las manic-
bras de aparcamiento
son los mayores enemi-
gos de los pilotos. Hay
modelos mas expuestos
que otros, El «bote de
intermitencias» se es{ro-
pea con bastante fre-
cuencia.

casos necesaria una rectificacion que el Gxido en Ia conexién masa.
pueda prolongar la vida entre 50.000
y 20,000 kildmetros més.

. En cuanto a los motores diesel, su
vida media estimada debe alcanzar
los 200.000 & 250.000 kilémetros.
Naturalmente estas cifras son pura-
mente referenciales y no es extrafio
ver coches con més de un millén de
kilémetros como tampoco lo es el
padecer problemas por envejeci-
miento prematura,

i
o

|
\d

FAROS: Lac bombillas halégenas
& despistan bastante con el usy Y
son caras de reponer. Las pardbolas
s ennegrecen e inclusp descascanilan
& los ciatro afios;

CORREAS: 1. dec distribucion
suele durar sobre los cincuenta mil
kilometros. Las de bomba de agua
algo menos. Como todo elemento
] elastico, el paso del tiempo también
j las degrada. . '

CERRADURAS:
Por lo general son
muy malas. Rara-
mente la del conduc-

RETENES: Su durec e ESCAPE: Lo juntas
perar kilémy g?;ro afios i PUERTAS: 1o del colector de escape
000 imercs s I cerces de goma se en- suelenqgcmarseconmés
2 i o o g el s durecen y pierden es- frecuencia de la deseada.
ta el deterioro por el goteo del acei- .

Su duracién media varia
mucho de unos modelos
a otros; la tendencia a
utilizar escapes de acero
inoxidable evita estos
problemas. Los silencio-
sos presentan puntos de

tanqueidad. Los ele-
valunas manuales
presentan problemas
—endurecimiento ¥
falta de tensibn— al-
rededor de los fres
afios de uso. E! ma-

TRANSMISION: Un embrague de un
coche de utilizacidn urbana raramente su-
pera los 80.000 kilémetros, siendo su vida
media del orden de los 50,000 kilémetros.
1.0s demis drganos mecanicos de la {rans-
misién no suelen necesitar reponerse, sal-
vo averlas; las més frecuentes de las cua-

te en el suelo. FRENOS: 1. gran- iﬁliyoria" de los 'ééches incofjib;an discos

delanteros, cuyas pastillas tienen una duracién media de 35.000 -
a 40,000 kilémetros; por el contrario, los forros de los tambores N
traseros, o las pastillas si las tuviera, suelen durar el doble. Los discos convie-
ne reponerlos hacia los 100.000 kilémetros, si bien depende mucho de Ia cali-
dad de las pastillas y de que éstas no hayan sido utilizadas hasta su total des- -

MOQUETAS: 1.
humedad es el mayor
enemnigo. Los talones
del conductor se agu-
jerean en poco tiern-
po. Las mujeres,

AMORTIGUADORES:

Raramente superan los

: i ' 7 : 2 3 osion, algunas veces
80.000 kilémetros. Es con- gaste. No conviene olvidar que el liquido de frenos debe cambiarse cada dos se vroducen en los sincronizadores de mas. Las alfombrillas yor desgaste se pro- cotT 5

veniente montar unos nue- afios, cualquiera que sea el kilometraje recorrido. Los manguitos elsticos de . feaﬁ de cambio y en las juntas ho- de goma suelen ocul- duce en la ventanilla ge&“l:e fg“": el coche sale
vos y no recargarlos. conduccién envejecen peligrosamente. Cada tres afios conviene cambiarlos. mocinéticas. tar desperfectos. del conductor. brica.

-
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Especial coches usados

COMPRE
SIN SORPRESAS

UANDO se trata de adquirir un
vehiculo usado, lo primere gue
preocupa al futuro comprador

' &s asegurar, en la medida de lo

posible, que su compra no le depare

sorpresas posteriores y esté de acuerdo
con lo que ha pagado por ¢lla. Por eso,
es muy importante la confianza que
inspire el vendedor y la solvencia de la
tienda donde se realiza la adjuisicién,
pues no siempre se suele saber con to-
tal certeza el estado real de un usado,
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ni siquiera cuando se conocen los co-
ches como un profesional de la me-
cénica, : '

En las paginas anteriores ofrecemos
una informacién sobre cudndo enveje-
ce el automévil, esto puede servir de
pauta para iniciar cualquier operacién
de compra. Conociendo la antigiiedad
del coche que nos ofrecen ya se puede
formar una idea aproximada de su es-
tado general. El primer problema sur-
ge precisamente para determinar esa

antigiiledad o, més concretamente, pa-
ra establecer el niimero de kildmetros
recorridos, ya que la vejez se determi-
na por su fecha de matriculacién. Es
norma general entre la mayoria de los
compra-ventas, e incluso entre los con-
cesionarios oficiales de marca, manipu-
lar los cuadros de instrumentos y con-
secuentemente los marcadores de kilo-
metros. Se puede ver si el cuentakils-
metros estd manipulado simplemente
comprobando que los niimeros enrasen

perfectamente, si no es asf sospechemos
de manipulacién, :

No siempre el aspecto general de la
carroceria es significativo. Un andlisis
meticuloso permite descubrir posibles
golpes. Observando la pintura se pue-
de notar si tiene «aguas», sintoma evi-
dente de un repintado. El desgaste de

las alfombrillas v gomas de los peda-

les, también sirve para descubrir verda-
deramente la vejez de un modelo, y si
se encuentran totalinente nuevas es sin-
toma evidente de que han sido cambia-
das, lo que indica que las anteriores es-
taban muy usadas. Holguras en la di-
reccién, en la palanca del cambio de
marchas, en las guias de los asientos, ©
en las manivelas elevalunas son tam-
bién bastante aclaratorios.

Desde el punto de vista mecénico, la
primera atencion debe dirigirse hacia la

Lu financiucion
del usado nn
presenin
prohlemas,
Entidades
financieras v las
propias marcas o
hacen vop un
mimim e

suspension. Con una cinta métrica se
debe medir la distancia entre el centro
de cada rueda y la aleta, para descubrir

- posibles fatigas en los muelles~o balles-

tas: si esta medida difiere mas de tres
centimetros de la de un mismo modelo

nuevo, en igualdad de condiciones de

carga, puede ser indicativo de anoma-
lias, o si hay diferencias entre las dis-
tintas ruedas.

Normalmente, el vendedor habra la-
vado meticulosamente el motor, por lo
gue no hay que dejarse deslumbrar por
su aspecto. Ponerlo en marcha y escu-
char su funcionamiento, que debe ser
regular, es una de las comprobaciones
que se deben hacer. El escape debe pre-
sentar un color irisaceo. Abriendo el ta-
pon de llenado de aceite no deben salir
gases ni oirse soplidos, que denotarian
un evidente desgaste de los segmentos,

entrada ¥ con un
imterds algo
mayor gie ¢
tisual én coches
Huevos

Lo carrocerio y 1a
mecinica
requieren un
estudin rigurosd ¥
de lo mids
profesinnal para
evilarmng
Srpresas, pero
Ao menns
nlendion meréten
fos papeles del
coche, entre los
que deben
enconirarse b
caurts de pago del
impuesio de lujo
v, de los demis
impuesios

Comprobar ¢! agua
del radiador, tam-
bién con el coche en
funcionamiento, como todo lo ante-
rior, para observar si aparecen burbu-
jas, espumas o restos de aceite, nos in-
dicar4 el estado general de la mecénica.

Cualquier buen profesional nunca
pone objeciones a una pequefia prueba

.del vehiculo que piensa vender, Esto

permite conoger con mas detalle la si-
tuacioén global del coche. Pero no hay
que dejarse convencer ni por el precio,
ni por accesorios suplementarios y, so-
bre todo, hay que tratar de saber, si es
posible, las razones por las cuales se ha
desecho del coche el anterior propie-
tario. ‘

Todas estas comprobaciones, que
son necesarias antes de comprar un ve-
hiculo, indican de forma aproximada el

i
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LaRedFord presenta
una Garantia Exclusiva.

La Garantia

_ La Red de Concesionarios Ford
tiene confianza absoluta en la calidad de
los productos que vende, asl como
en las personas, piezas y reparaciones
que realiza. Por eso, puede ofrecerle
una garantia asi. Unica, como su Ford.

Con la Garantia de Por Vida, si usted
ya ha pagado una reparacion, su
Concesionario Ford le garantiza, segun
contrato, que jamas volvera a pagarla,
ni en plezas ni mano de obra, mientras
disfrute de su Ford.

Este} nueva garantia dada por el
Concesionario se suma a la garantia
normal de un afio sin limitacion de
kllomgtraje, a la garantia opcional de
Segunfldad Mecanica, y a la garantia
de sels afios contra ia perforacion por

- corrosion dadas por el Fabricante.
‘Solo quien esta muy seguro de la

calidad de sus reparaciones puede

ofrecer una garantia para toda la vida.

GARANTIA
DE POR VIDA

Garanlia oirecida por su Concesionario en sus reparaciches.

Para mas informacion,
pregunte en su Concesion Ford.

dePorVid

" de un particular.

estado en que se encuentra,
pero no hay que olvidar que
muchos problemas escondi-
dos son dificiles de detectar.
Por ello es muy importante la
confianza que inspira el ven-
dedor, sobre todo si se trata

Los prefesionales, por lo
general, responden ante las
reclamaciones de los clientes,
siempre que €stas tengan un
fundamento, aunque el vehi-
culo se haya vendido sin ga-
rantia, pues «en este negocio
—-dice Javier Alonso, que lle-
va veinte afios como compra-
venta— el que no es serio se
va al “‘garete’’».

Otro de los problemas que presenta
la compra de un usado es la posterior
aparicién de multas y embargos que pe-
san sobre el coche antes de su adquisi-
¢ién. Pues, seglin la reglamentacion vi-
gente, se denuncia al que cometio la in-
fraccién, pero la multa recae sobre el
vehiculo. Otro tanto ocurre con los em-
bargos si el coche figura a nombre del
embargado en el momenio que se ini-
cia el procedimiento. Ante esto los au-
ténticos profesionales y los concesiona-
rios de marca responden ante el com-
prador solventando el problema y tra-
tan, posteriormente, de llegar a un
acuerdo con el anterior propietario, pe-
ro en muchos casos siempre hay a final
de afio un presupuesto a fondo perdi-
do para multas no pagadas. Pues, aun-
que antes de comprar un coche se soli-
citan informes a Trafico y a los Ayun-
tamientos, la lentitud de la burocracia
hace que con posterioridad aparezcan
multas anteriores.

Ante esta situacion nada se
puede hacer, ya que los infor-
mes de Trafico no son vincu-
lantes, pues este organismo se
define en el Codige como
«una oficina administrativa
de la Administracion». Esto
hay que tenerlo presente si se
compra el coche a un particu-
lar, pues aunque es la férmu-
la econdmicamente mas ren-
table, si no es conocido o de
total confianza entrafia tam-
bién sus riesgos.

El auge que esta alcanzan-
do en Espafia la venta de ve-
hiculos usados, que muy
pronto-doblaran las que se
realizan de nuevos, ha hecho
necesaria una reestructura-
cion del sector, sobre todo
por parte de las marcas, que
han dejado de ver el vehiculo
de ocasién como un mal me-
nor necesario para vender
Nnuevos.

Todas disponen de una red
comercial de V.0., siempre su-
pervisada por la casa central,
que también en este tipo de

meses.

. - :
- Garemfia de las marcas
Citrogn Eurocasién.—Lanzan garantia total de un
afio; ademds, existe para tres y seis meses, y tres meses
s6lo piezas. El carnet de garantia Eurocasién es vilido
para Espafla y Francia. Financiera de marca: 20 por 100
de entrada y resto, treinta meses. :
Ford Vehicalos de Ocasién.—
meses, dependiendo del estado del vehiculo. Financiera
de marca: 15 por 100 de entrada y hasta treinta y seis

operaciones pone en juego su reputacion.

Tanto los compra-ventas como los
concesionarios de marca ofrecen distin-
tos tipos de garantia, segin el estado de
cada coche. Los periodos suelen oscilar
entre treinta dias y un afio, y también
existen diferencias en cuanto a los ser-
vicios que comprenden. La garantia
que se da en la compra de un vehiculo
es un dato muy significativo sobre su
estado. Pagar un precio menor por un
vehiculo similar sin saber lo que se
compra o sin un profesional que lo ava-
le, puede tener como consecuencia que
la inversién no sea rentable,

Por regla general, cuando una mar-
ca se queda un vehiculo a cambio de la
venta de uno nuevo, los especialistas de
V.0. determinan qué salida le daran.
Cuando el destino del coche es vender-
lo a particulares, se le hace una com-
pleta revision y se reponen las piezas
defectuosas, pero si por el contrario se

G.M. O.K. Vehiculos de Ocasién.—Coches de menos
de cinco afios, seis meses de asistencia en carretera. Ga-
rantfa total de tres meses. Financiera de marca: hasta
treinta y seis meses, con un 15 por 100 de entrada.

Renault Mercado Nacional de Ocasion,—Tres meses
de garantia en piezas y mano de obra. Financiera de mar-
ca: entre el 15 v €l 30 por 100 de entrada y resto, entre
treinta y seis y veinticuatro meses. :

Seat Vehiculos de Ocasién.—C
cinco afios de garantia total inter red por un afio. Otros,
garantfa total de seis meses o 10,000 kilometros. Finan-
ciera de marca: 15 por 100 de entrada y hasta treinta y
sels meses. :

Talbot, Ocasiones del Leén.—Garantia de tres, seis 0
doce meses con contrato. Puede financiarlo el propio
concesionario o la financiera de marca; las condiciones
varian dependiendo del estado del vehiculo.

Garantia de hasta seis

oches con menos de

determina -
que se ven-
deri a =
compra-ventas o ir& al des-
guace, por lo general se ven-
de tal y como se ha compra-
do, aungue algunas marcas
realizan una pequefia revi-
sién, aunque vaya destinado a
profesionales de la compra-
venta, que son los que darin
el toque final al vehicule pa-
ra dejarlo lo més atractivo
posible. También e¢s norma
generalizada realzar el inte-
rior para que el coche se ase-
meje lo mas posible a uno
nuevo.

Una forma casi desconoci-
da en Espafia de adquirir un vehiculo
de segunda maro son las subastas. Es-
ta férmula, muy utilizada en otros pai-
ses europeos, s¢ limita en nuestro pais
a las que realizan los distintos Juzga-
dos por embargos de bienes, o a las que
hace la Administracién para renovar su
parque de vehiculos. En el segundo ca-
so, es dificil que los particulares pue-
dan lograr un vehiculo en buenas con-
diciones, pues, por lo general, se sacan
en lotes y este sistema tiene unos entre-
sijos dificiles de captar por el compra-
dor profano. Sin embargo, las subastas
de automoviles que realizan los Juzga-
dos por embargo pueden ser una bue-
na férmula. Para acceder a ellas, hay
que cumplir el pliege de condiciones
particulares, entregar a priori una fian-
za del 20 por 100 del valor en que se ta-
sa el automodvil y presentar los perti-
nentes documentos acreditativos. Para
tener informacion de este tipo de ven-
" tas se puede recurrir a los
«Boletines Oficiales» de las
distintas provincias, o bien a
la revista «Subastas y Con-
Cursos», que recoge con pe-
riodicidad, semanal y men-
sual, todas las operaciones de
este tipo que se realizan en
Espafia.

En estas publicaciones se
puede encontrar toda infor-
macion precisa, desde la mar-
ca y matricula del modelo
hasta cuando y dénde se cele-
bra la subasta, pasando por
dénde ver el vehiculo para sa-
ber si nos interesa.

Por regla general, la finan-
ciacién de un usado no pre-
senta ningin problema, exis-
ten entidades de financiacién
y financieras de marca que fa-
cilitan la adquisicion de estos,
vehiculos a plazos, con un mi-.
nimo de entrada, dependien-
do del estado y antigiiedad del
coche, y con un puntc mas so-
bre el interés del aplicado a
los vehiculos nuevos.

M. ? Jesls Beneit
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CUANDO
CAMBIAR

-

STABLECER con precision el
tiempo Optimo de propiedad
de un automovil es tarea difi-
cil. Hay que tener en cuenta

dos factores: De un lado, la convenien-
cia financiera o econdmica; de otro, la
conveniencia mecanica.

Desde un punto de vista financiero,

dir algunas correcciones. Asi, si el mo-
delo ha dejado de fabricarse (Renault

12, Seat 131, Talbot 150, etcétera), no

conviene dejar pasar mas de seis meses
desde el cese de su venta si el coche ya
ha cumplido cuatro afios, ya que en el
afio siguiente a su cese de produccion
se produce una fuerte depreciacion.

Los automdviles con motor diesel
tienen una depreciacién menor, por lo

que puede alargarse la utilizacion por

el primer propietario durante dos afios
mas, siendo su vida recomendable (in-
sistimos que anicamente atendiendo al
aspecto financiero) entre ocho y diez
afos,

En cuanto a los coches de importa-
cién, se produce el efecto contrario:
una depreciacién bastante acusada de-
bido a que sus precios se han reducido.
Hay que tener en cuenta que comprar
hoy un vehiculo de importacién, con
sus aranceles, es exponerse a que den-
tro de cuatro afios su modelo equiva-
lente esté exento de la mayoria de estos
aranceles, por lo que su precio sera pro-
porcionalmente inferior.

En esta iltima regla también hay ex-
cepciones: la de los automdviles de im-
portacién vendidos en nuestro mercado
a precios similares a los de los naciona-
les. Este es el caso de los Fiat, los Aus-
tin Rover y de los importadores del Es-
te, Lada, Skoda, Trabant y Wartburg,

Otra excepcién son los coches, muy
pocos por. cierto, que por su prestigio
o por el renombre de la marca apenas
sufren depreciacién: un Ferrari, Rolls
0, en menor medida, los coupés Mer-
cedes, BMW o Jaguar, puede decirse
que, en vez de depreciarse, se revalori-
zan con el paso del tiempo.

Pero estos aspectos econdmicos muy
poco tienen gue ver con la realidad: el
ciudadano medio compra o cambia de
coche cuando puede; si est4 satisfecho
con su automdvil, lo tiene todo el tiem-
po que puede, hasta que llega a aburrir-
se de él. Por el contrario, un bajo nivel
de satisfaccién hard que se desprenda
de su automdvil antes del periodo re-
comendado.

Porque, la verdad, atendiendo a as-
pectos mecanicos, cualquier automévil
moderno aguanta mucho mas que el
tiempo en que nos llegamos a aburrir
de él. Si tenemos en cuenta que, segdin
los dltimos datos, el kilometraje medio
recorrido por los automdviles espafio-
ies no llega a los 8.000 kildmetros, a los
cinco afios de vida, con 30.000 kiléme-
tros recorridos, cualquier coche debera
encontrarse en plena madurez y aun le
queda otro tanto para jubilarse.

El viejo refran fres afios de can nue-
vo, fres aflos de buen can, tres afios de
can viejo y tres afios de mal can es per-
fectamente valido para aplicar a los co-

ches. A menudo, la

sabiduria popular,

aplicada en este ca-

s0 a un cacharro mecanico, es méas fia-
ble que la estadistica o la ciencia mejor
aplicada.

Hay, por iltimo, algunos aspectos
sobre los consejos de venta que convie-
ne tener en cuenta. Por ejemplo, los
gastos que ocasiona la compra o alqui-
ler de un garaje no pueden justificarse
atendiendo a un mejor estado de con-
servacion. Asi, el dinero gastado nun-
ca lo podremos recuperar en la valora-
cion del usado. Otra cosa son las ven-
tajas que proporciona un garaje.

Los permanentes cuidados de la
carroceria: lavados cada quince dias,
brillos y pulidos, apenas van a tradu-
cirse, a la hora de vender ¢l coche, en
un par de miles de pesetas, cifra bas-
tante inferior a lo que nos hemos gas-
tado. Una cosa es cuidar el coche y te-
nerlo con buen aspecto general, y otra,
frecuente, justificar una obsesidon con
el argumento de su mejor venta.

Lo mismo que reparar o pintar un
automovil para venderlo mejor: nunca
vamos a recuperar ese dinero, ni siquie-
ra una parte importante del mismo.

Por supuesto, que lo que no se trata es

de engafiar nunca a quien nos compra
el coche, sea un profesional o un par-
ticular,

EL MEJOR SONIDO SOBRE RUEDA

= FUJITSU TEN

el cambio es aconsejable cuando fina-
liza su amortizacion y el valor residual
del coche usado es todavia suficiente-
mente elevado.

Un coche de tipo medio, que hace
cuatro afios nos costd 700.000 pesetas,
tiene hoy, por término medio, un valor
de 350.000 pesetas. Por otro lado, el
valor de un coche nuevo equivalente es
hoy de 1.000.000 de pesetas. Por tan-
to, el desembolso para su compra es de
650.000 pesetas.

Si, por el contrario, dejamos pasar
mucho tiempo en venderlo, €l valor re-
sidual baja extraordinariamente, por lo
que el dinero a desembolsar para la
compra de uno nuevo equivalente sube
notablemente.

Efectuados los cilculos pertinentes,
se puede decir, con cardcter general,
que los coches de la categoria A (Pan-
da, Citrogn 2 CV..., etc.) deben ser sus-
tituidos entre los cuatro y los cinco
afios. Los de la categoria siguiente
(Seat 127/Fura, Renault 5, Ford Fies-
ta, etcétera), entre cinco o seis afios. Y
los de las categorias superiores, a par-
tir de los seis afios, sin llegar a los ocho.

A estos valores medios hay que afia-

Como a todo producto industrial, también al automévil, a
nuestro querido coche, algun dia le llegara la hora de
cambiarlo. Si tenemos presente que ese momento va a llegar
tarde o temprano, vamos a obtener mds beneficio que si no lo
tenemos en cuenta més que cuando se aproxima la hora.

=

CARAUDIO

Algin dia tenia gue ser Par tin, el alicionade exi
gente dispong ya de la mas completa gama de
Alta Fidelidad para el automdvil

~Ahora usied podra escuchar y disfrutar con el
mejar sonido. en su propid automovil, esa
nueva sensacion unica e intransterible que solo
un equipo stéreo como el da FUITSW-TEN
e
oltecarle.

.. .LF%‘I A l|lI

||||...LI' & j

i)
Todos nuestros modelos van equipados
con aulo-reverse, pre-sintonias
electronicas y sistemas DOLBY o DNR
para la eliminacion del ruido de la cinta.

MUSICOM sa  B)))
Consea de Ciento, 403 bajos

Tell (93] 231 61 124 246 38 01

Telax: BATEA MUYC-E 08008-BARCELONA
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Especial coches usados

A operacién de venta de un co-
che usado no plantea en prin-
cipio ningln problema impor-
tante, salvo el derivado de ob-
tenier el mayor dinero por el vehiculo
viejo, pues aunque existen unos bare-
mos aproximativos sobre el precio de

cada modelo en funcién de su estado

¥, sobre todo, de sus afios, la diferen-

cia entre unas ofertas y otras llegan a

ser muy significativas. '

Para vender un coche es necesario te-
ner todos los documentos en regla y no
pueden faltar los justificantes de pagos
de los distintos impuestos que gravan
el automévil —Impuesto de Lujo y mu-
nicipal—. Ademds, es aconsejable cer-

- clorarse, cuando la operacién de venta

se realiza, que la transferencia quede

hecha a nombre del nuevo propietario,
esto evita posibles disgustos posterio-
res, ¥ también, si el seguro del viejo au-
tomovil es ain valido, el vendedor de-
be comunicar a su compatiia ¢l cambio
de titular para que la péliza siga en vi-
gor si desea traspasar su seguro al nue-
vo propietario. Con la desaparicion del
pago del Impuesto de Lujo, hasta hace
poco necesario en los coches de menos
de dos afios, las operaciones de venta
se simplifican y ya no es necesario que
el vehiculo permanezca un tiempo a

22/ Motor 16

COMO VENDER

nombre del anterior propietario hasta
cumplir este plazo; préictica muy usa-
da, pero que entrafiaba numerosos ries-

0s. _
A la hora de vender un vehiculo exis-

ten distintas posibilidades, pero, sin lu- -

gar a dudas, el precio mas alto se logra
de particular a particular si esto es po-
sible. Vender el coche a un amigo o co-
nocido ha sido y contintia siendo la ma-
nera de sacar el mejor partido. Eso s,
siempre que el vehiculo esté en buen es-
tado y no tenga problemas de mecéni-
ca graves, pues el comprador en ese ca-
so se considerarfa estafado si ha paga-
do un buen precio por el coche sin sa-
ber realmente cudl era su estado.

Otras férmulas de venta pueden tam-
bién ser muy efectivas, aunque siempre
hay que tener en cuenta si compensa el
tiempo que se debe emplear para inten-
tar conseguir algunos duros mas, v, so-
bre todo, hay que tener presente que se-
gun el estado del vehiculo y los kiléme-
tros recorridos las posibilidades son
distintas. .

Los profesionales de la compraventa
dividen los usados en tres grandes gru-
pos: el «bombdny, los coches de tipo
medio y los desguazables. El «bom-
boény» es el vehiculo que no supera los
cuatro afios y tiene menos de 50.000 ki-

l6metros. Para la venta de uno de es-
tos coches es aconsejable armarse de
paciencia y no dejarlo en el primer con-
cesionario que visitemos, pues con to-
da seguridad se puede lograr una tasa-
ci6n mayor de la que en principio nos
han dado. Si el coche estd bien, un
buen sistema es anunciar la venta en los
diarios o revistas especializadas. Inser-
tar un anuncio no cuesta mucho y pue-
de ser una buena férmula. También se
puede recurrir a la revista «Segunda
mano», cuyo servicio es totalmente
gratuito para particulares y permite in-
sertar hasta tres anuncios distintos por
persona con un maximo cada uno de 25
palabras. Los textos se pueden enviar
por correo o dictarlos por teléfono,
operacion que es necesario volver a rea-
lizar cada vez que se quieren renovar
los anuncios. Esta publicacion es de pe-
riodicidad semanal y sale los sabados;
cada semana entran en su amplia sec-
cion del automévil todos los anuncios
que se han recibido antes de las ocho
de la tarde del lunes, hora en que cierra
esta seccion.

Los coches de tipo medio son aque-
llos cuya edad no sobrepasa los siete
afios y han recorrido alrededor de cien
mil kilémetros. Su precio normalmen-
te suele rondar la mitad de lo que cues-

A Asociacién Nacional de Ven-
dedores de Vehiculos a Motor
(Ganvam) siempre ha dedicado
una gran atencién al vehiculo
usado como actividad especifica, y por
su gran incidencia en la venta de vehicu-
los nuevos. Es evidente que si no existe
un mercado fluido de vehiculos de segun-
tda mano, los concesionarios tienen difi-
cultad para realizar operaciones de cam-
bio y, en consecuencia, disminuyen las
matriculaciones. Nuestra asociacién,
consciente de este grave problema, edita
un Boletin de Precios de Vehiculos Usa-
dos en el que se publican los precios me-
dios que tienen en el mercado los dife-
rentes modelos de automdviles, vehiculos
industriales, motocicletas y tractores
agricolas, En sus origenes, alld por los
afids sesenta, se empezd con esta publi-
cacién para ordenar, en lo posible, un
creciente mercado de vehicules en gran
expansién, muy diversifi-
cado, y en el que era ne-
cesario aunar criterios de
valoracidn. Ganvam, en
ello, siguid el camino mar-
| cado en otros paises euro-
| peos por otras asociacio-
nes de vendedores de au-
tomdoviles que ya habian
pasado por parecidas si-
tuaciones, y que mediante
1a publicacion de estas co-
tizaciones, canalizaron y
" ordenaron este negocio,
estableciendo unos valores
tipo que sirvieran de pun-
to de referencia para las operaciones de
venta de vehiculos de segunda mano.

A pesar de todos los inconvenientes
que sufre ahora el sector el mimero de
ventas de vehiculos usados en Europa al-
canza unas cifras muy importantes. Se
calcula que durante los ultimos cinco
afios se han vendido anualmente més de
treinta millones de vehiculos.

En Espafia estamos manteniende un
ritmo ascendente de ventas de usados s0-
bre nuevos. Hace cinco afios, por prime-
ra vez en nuestro pais, las transferencias
de propiedad superaron a las matricula-
ciones, y estamos camino de doblarlas en
breve plazo. A esto se¢ ha llegado entre
otras razones porque los coches cada vez
SON mejores y porque existe un mayor
cuidado en su mantenimiento, especial-
mente por parte de los profesionales. Las
dificultades por que atraviesan las eco-
nomias familiares es, sin duda, otro de
los factores que propicia el incremento de
ventas de Jos vehiculos de ocasién. En lo
que se refiere a vehiculos industriales, el

r - ] W
José Ruiz Mata ' —

Hacia Euvropa

proceso es similar, ya que se estdn au-
mentando las ventas de V. O.

Sin embargo, el hecho es que las con-
diciones en que se desarrolla ¢l mercado
de segunda mano estd por debajo de los
minimos existentes en los paises de la Co-
munidad. Es importante sefialar que en
Espafia la vida media del parque de ve-
hiculos supera los once afios, Y se puede
asegurar que por lo menos una teércera
parte de los automdviles y vehiculos in-
dutriales que estan circulando no podrian
pasar la revisién ITV (Inspeccién Técni-
ca de Vehiculos), a menos que se reali-
zaran unas reparaciones muy costosas.
Por ello, los profesionales son sumamen-
te cautos a la hora de peritar y tasar, por-
que posteriormente es necesario reacon-
dicionar un vehiculo para venderlo con
garantia. No es este el caso de los nume-
rosos vendedores clandestinos v «pira-
tas», que compran y venden coches sin
tener en cuenta las més
elementales normas de
proteccién a la seguridad
del consumidor y de sus
intereses econdmicos.

Otro aspecto a comen-
tar, en lo que se refiere a
la venta de vehiculos, es el
descontento que los profe-
sionales tienen ante las
complicaciones adminis-
trativas en los cambios de
titularidad, y de los mu-
chos organismos que tie-
nen intervencién sobre su
uso y propiedad. Se acusa
también la falta de unos informes sobre
las cargas que tiene un vehiculo en un
momento determinado, como puede ser
el de la enirega al comprador. Estos in-
formes, ademds de que en muchos casos
tardan demasiado tiempo, no son vincu-
lantes. A finales del pasado afio hemos
firmado un acuerdo sobre multas muni-
cipales de circulacion con el Ayuntamien-
to de Madrid para los afiliados de la ca-
pital, de tal modo que puedan vender au-
toméviles limpios de cargas municipales
a sus clientes.

Resumiendo, podemos decir que los
profesionales del sector estamos traba-
jando para conseguir la méxima clasifi-
cacion del mercado de vehiculos usados,
automdviles ¢ industriales, tanto en lo
que se refiere a valoraciones como a la
garantia que debe darse a todo compra-
dor, de que el vehiculo que adquiere ha
sido revisado o, cuando menos, presenta
el estado que corresponde a su antigiie-
dad y uso normal,

Presidente de Ganvam
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Especial coches usados

tan los nuevos si al vehi-
cilo se le ha dado una
utilizacién normal, Por
regla general, cuando se
vende un coche de estas
caracteristicas es para
comprar uno nuevo, y lo
normal es dejarlo en el
concesionario como par-
te del pago de la nueva
adquisicién. En este caso
hay que tener presente
que no todas las marcas
valoran por igual los dis-
tintos modelos y siempre
la tasacién suele ser me-
jor en los vehiculos de la
propia marca, aungue
indudablemente existen
variaciones de unos modelos a otros en
funcién de la demanda y de la acepta-
cidn que tienen entre ¢l publico.

Es necesario desterrar la idea de que
el concesionario valora mejor los usa-
dos por asegurar la venta de un coche
nuevo, por eso recorrer algunas tiendas
de compraventa, ¢ incluso visitar varios
concesionarios antes de-efectuar la ope-
racion definitiva con la primera oferta,
puede ser la forma de lograr un precio
mas alto, sin olvidar que lo mejor es
venderlo a un particular.

Cuando el precio de un vehiculo ron-
da la sexta parte de lo que vale nuevo,
se considera por lo general un coche de

desguace, lo que no descarta la posibi-
lidad de encontrar un automévil de es-
tas caracteristicas capaz de dar un buen
juego a algunos compradores con unas
necesidades muy precisas, pero normal-
mente los coches que sobrepasan con
creces los siete afios tienen una salida
muy dificil en el mercado de segunda
mano a no ser que se trate de un vehi-
culo de importacién en excelente esta-
do o de una marca deierminada de re-
nombrado prestigio. Si el coche estd en
unas condiciones precarias y se desecha
para comprar uno nuevo, lo mejor es
dejarlo en el concesionario, que se lo
quedard, porque no tiene mas remedio,

para mandarlo directa-
mente al.desguace. En
estos casos no se debe ol-
vidar la posibilidad de
aprovechar algunas ofer-
tas especiales de las mar-
cas que a veces ofrecen
un precio base por el co-
che usado, sea cual sea
su estado al comprar uno
nuevo.

Pero sea cual sea el es-
tado del usado, antes de
iniciar cualquier opera-
cidén es conveniente dedi-
car un poco de tiempo al
coche para adecentar su
aspecto. Si el seguroes a
todo riesgo o se tiene la
posibilidad de arreglar pequefios golpes
de la carroceria, es una buena norma
hacerlo antes de iniciar el proceso de
venta, aunque algunas tiendas ofrecen
la posibilidad de entregar los partes vy
ellos se encargan de la reparacién. Lim-
piar y cepillar la tapiceria, asi como
abrillantar los plasticos con algunos de
los productos que estan en el mercado
y realizar una limpieza de motor, sin ol-
vidar un concienzudo lavado general
del vehiculo e incluso la utilizacién de
una cera en la carroceria, contribuye
sin duda a causar una buena impresion
en el futuro comprador, _
M. J. B

Con frecuencia, las obras de
arte, las grandes empresas, los
inventos gque han venido a incre-
mentar el saber humano o a ace-

lerar el progreso han sido juzga-

dos por los resultados «visibles»

Pero esos resultadaos visibles en-

cierran capacidad creadora, fuer-
za de voluntad, imaginacién... A
los dieciséis afios salié de Zamo-
ra Amable Prieto, un joven hones-
tamente ambicioso..., viajé por el
norte de Francia, L'Alsace, Selva
Negra, Suiza..., y hoy podemos

RESTAURANTE

O'Donnell, 46 - Taldf, 405 56 13
Madrid - 9 '

ver reflejado en Madrid todos sus
conocimientos y especializacio-
nes. El restaurante Selva Negra
es uno de esos sitios donde la
gastronomla, ta cuidada decora-
ctdn y el ambiente plasman la his-
toria de este hombre.

Los tres coches, Pegaso Z-102, Seat 600 y Bisciiter, marcaron una época

D¢l deportivo mas excitante al més pequefio y pobre de 1

UANTOS conductores hicieron
sus primeros pinitos al volan-
te, al monstruoso volante de
pasta gris, de un Seat 6007
;Cuantos usuarios de mediana edad so-
fiaron con pasear a sus pequefios en un
«codmodo v espacioso» Renault 4/4? Es
imposible valorar la carga sentimental
de coches como los citados o de pione-
ros tan estrafalarios como los Bisciiter,
los Isetta o los Goggomobil, verdade-
ras latas de sardinas con ruedas que lle-
varon a sus felices poseedores a las
proximidades de la gloria.
Estos coches son los grandes clasicos
de la produccion espafiola durante las

tres ultimas décadas, coches que a po-
co de salir al mercado llegaron a coti-
zarse por precios tres veces superiores
a los de su precio de salida. La escasez
de medios hizo posible un mercado
subterrdneo que en los inicios de los
afios sesenta no tuvo inconveniente en
pagar por un Seat 600 de dos afios de
antigiiedad hasta 180.000 pesetas de
aquella época, cuando el coche nuevo
no valia en la casa mas de 50.000 pese-
tas: el Renault 4/4 llegd a cotizaciones
aun mas astronomicas. Por aquel en-
tonces el 4/4 ya era un Renault, moti-
vo mas que suficiente para dar 230.000
pesetas por un coche con afio y medio.

os utilitarios, toda una época que no debe morir en los chatarreros

Hoy todo ha cambiado para bien y
no se contemplan tales aberraciones,
ahora recordadas con carifio, pero que
en su tiempo costaron més de una ca-
na y, también, mas de dos a los sufri-
dos usuarios del automovil espafiol,
verdaderos pioneros de las cuatro rue-
das. Aquellos coches han ido en su ma-
yoria de los casos a la soledad del cha-
tarrero, donde todos los dias mueren
un poco. Sin embargo, algunos de ellos
no merecen tal fin; son clasicos que de-
ben conservarse. Pero, ;cuales?

El primero de ellos, €l que ocupa el lu-
gar de honor, es el Pegaso Z-102, un
coupé deportivo que en 1951 asombré
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Goggomébil, Renault 4/4 y Alpine hicieron realidad los suefios de muchos espaiiolitos
. Con el Alpine vio la luz el concepto de deportivo con un precio relativamente bajo

no solo a los espafioles de alpargata, si-
no también a los otros europeos que po-
€0 a poco se recuperaban de una guerra;
hoy en dia es dificilisimo adquirir uno
en perfecto estado cuyo precio sea infe-
rior a los cuatro millones de pesetas.

En el otro extremo de la balanza es-
tan otros histéricos: los Biscuter, Isetta,
Goggomadbil, Triver, etcétera. Los que
disfrutaron y sufrieron en sus carnes las
virtudes y vicios de aquellos engendros
recordaran perfectamente lo que no es y
‘no debe ser un coche. La Isetta, con sus
dos estrictas plazas, siempre llamaba la
atencidn por su unica puerta delantera,
verdadera pesadilla de las sefioras de
aquella época, vestidas con falda ajusta-
da. El Triver en su tinicoc modelo pro-
ducido, el modelo Rana, sabiamente de-
corado con tonos verdes y blancos que
recordaban el estilo del batracio, fue tan
demencial como la Isetta. El Bisctiter fue
el simum de la inventiva, genial hasta la

26/ Motor 16

saciedad, como se demostré con un he-
cho curioso: las primeras unidades no
Ilevaban marcha atras. La serie se cerrd
con el Goggomabil, locura alemana que
brillé en su pais de origen, pero tuvo
muy matos resultados en el nuestro: el
Goggomobil murié a manos de coches
como el Seat 600, el Renault 4/4 y los
Renault Dauphine.

Tres historicos que hoy en dia tienen
una buena cotizacion si se encuentran las
versiones primitivas y en buen estado.
Aquellos 600 ensamblados todavia con
piezas Fiat cambiaron el mundo de los
espafiolitos y lo mismo puede decirse del
4/4 o del Dauphine, «el coche de las viu-
das», un modelo demasiado veloz para
las carreteras de aquella época.

En Seat, el constructor més antiguo,
hay también otros monumentos, como
es el caso de los primeros Seat 1400 B,
que ahora estdn en el museo Seat y los
deportivos carrozados por Serra. Por 1l-

timo, dentro del grupo de los deportivos
hay tres coches: Seat 850 Spider, Seat
124 Coupé 1600 y Alpine Renault, que
merecen el titulo de distinguidos y por
ello se cotizan a un cierto nivel. El 850
Spider fue el primer descapotable verda-
dero nacido en nuestro pais y lievaba la
firma de un grande del disefio, Giugia-
ro. El Alpine de Renault trajo a nuestro
pais la idea de un deportivo barato que
podia luchar sin complejos en rallyes o
circuitos, mientras que el 124-1600 in-
corporé la idea de mecanica refinada
con su potente motor de doble arbol de
levas en cabeza.

Unos histdricos, en definitiva, injusta-
mente olvidados que ain pueden dar
muchas alegrias a sus usuarios, tanto
personales como econdémicas, con tal de
que se les conserve con un minimo de
atencién y carifio.

Angel Marco

: regulables electricamente / Elevalunas eléctricos / Cierre de puertas

ALFA90

EL AUTOMOVIL COMO CULTURA

Carroceria disefio Bertone, con aerodindmica total y la inmovacion
de un spoiler movil.
Confort personalizado: Regulacion bidimensional del volante / Asientos

centralizado / Regulacidn termostitica de la climatizacién / Fotocélula luces
cuadro / Maletin extraible / Alfa Control (14 funciones) / Trip Computer /

Mecénica: Traccion trasera / Servodireccién taquisensible / Cambio isostético /
Suspensiones anteriores independientes, posteriores pot eje De Dion
y guia con paralelogramo de Watt / Amortiguadores disgresivos / Embrague
con fuerza de accionamiento reducida / Frenos de disco sobredimensionados,
los anteriores autoventilados (2.5) / Servofreno.

20 254 ORO 24
INYECCION INYECCION | TURBODIESEL
MOTRONIC I-JETRONIC | INTERCOOLER
N? CILINDROS 4 en linea Gen V de 60° 4 en linea
5 CILINDRADA 1.962 2.492 2.393
POTENCIA (CV/r.p.m.) 128/5.400 156/5.600 110/4.200
VELQCIDAD MAX. (km/h.} 192 205 178
= i KM. SALIDA/PARADA (S) 30.5 29.5 340
CONSUMO (Lt/100a 90 km/h.) 5.8 6.8 58
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Alfa 90: Un proyecto tan completo que solo un concesionario
Alfa Romeo puede detallarto.
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ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A. - Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 16,5. MADRID




Hﬁ fiécido Ideas

La revista editada por Grupo 16 que trata los
temas que mds preocupan a los esparioles.
Escrita por especialistas en cada materia.

Las primeras [DEAS son un andlisis

profundo sobre ‘La politica de defensa espariola

y la OTAl
Espana necesita IDEAS. La revista-
documento de nuestra democracia.

Il N I I ..
Pidala en su libreria o envienos el cupdn
relleno con sus datos y se la mandaremos
de inmediato.

Deseo me envien un ejemplar de

por el precio de 650 Pras.

NOMBIE oo
DAreCCiOn vveeveeerevesreressssessisssssrens TEL o,

1

1

i

Localidad .. .CP.. l
I

wil

Adjunto talon a nombre de INREVISA por un lmporte
de 650 Ptas. Giro postal dirigido a Hermanos Garcia
Noblejas, 41. 28037 MADRID.
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Especlal coches usados

FERIAS DE OCASION

NTRE las actividades de la Aso-
ciacién Nacional de Vendedo-
res de Automdviles figuran las
de organizar y promover ferias

de vehiculos de ocasion. Hace ya tres

afios que se comenzd con esta iniciati-
va, que ha desembocado en media do-
cena de ferias, repartidas por toda la
geografia nacional.

La mas recientemente, la de Vallado-

lid, se celebrd el pasado puente de San
José. En el recinto de la Feria de Mues-
tras, mas de 230 vehiculos fueron ex-
puestos, en cerca de dos docenas de
stands. Para el profesional es atractiva
la iniciativa, toda vez que puede pulsar
en muy pocos dias el interés de la gen-
te hacia un tipo determinado de ve-
hiculos.

Obviamente, la idea puede evolucio-

nar y perfeccionarse en ediciones suce-
sivas. La instalacién en el recinto de en-
tidades financieras, peritajes y tasacio-
nes, talleres de diagnéstico e incluso
oficinas volantes de Trafico para agili-
zar los tramites deben ser tenidas muy
en cuenta para ediciones siguientes. De
este modo, no sélo se benefician quie-
nes quieren comprar o vender, sino el
pablico en general.

A o largo de los cinco dias de dura-
cién de esta muestra vallisoletana se
calcula en cerca de 30.000 las personas
que visitaron el recinto. De los 236, ve-
hiculos expuestos, 157 correspendian a
turismos nacionales, con un valor mne-
dio de transaccién de 465.000 pesetas.
Este valor alcanzd 1.020.000 pesetas de
promedio para los 31 automévﬂes de
importacién.

En la exposicion de la Feria de Mues-
tras los vehiculos industriales también
tuvieron su lugar. El valor medio de es-
tos 48 vehiculos industriales expuestos
era de 861.000 pesetas.

Todos los vehiculos se han ofrec1do
con garantia, en condiciones vanables
segin el vendedor.
Este es precisamente = .
un factor importan-
te para prestigiar a
un gremio al que
unos pocos casos
aislados han inten-
tado desprestigiar.

CAVA CILUB 16 y RIOJA SAGASTA 81, DE BODEGAS OLARRA

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estéan
reservadas dos magnificas cosechas, Dos extraordinarias
bodegas. El cava Raimat-Brut, por s6lo 550 Ptas.,
el vino Rioja Sgasta 81, de Bodegas Olarra, por solo
‘400 Ptas,

Dos excelentes ofertas que Club
. 16 le ofrece a sus verdaderns [1  cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precio de
amigos. Entre los cuales le -
contamos a usted. -

No se pierda esta interesante
oportunidad.
(Oerta vélida para la Peninsula y |

1 Envieme:

3.300 Ptasicaja.

i Nombre .............
Suplemento de .
100 Ptas. para Direccion .............
Canarias.
Envie este LOCthad .............

cupdn al Club 16,
Hermanos Garcia
Noblejas, 41.
28037 MADRID.

Comos suscriptor n.®

C1  cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81, de Bodegas
QOlarra, al precio de 2.400 Ptas/caja.

................................ o
Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total e Pts.

........................ Q8 v

he aplicado un descuento del 10% (total 2.900 Ptasicajs cava
Club 16} y {total 2.160 Ptas/caja Rioja Sagasta 81, de- Bodegas
Olarra) al importe de mi pedido.

: Las cajas Serdn transportadas por Aitena, S. A.
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- I Comprar v vender I EN Comprar y vende! i

V= — W)

STOCK DE OPEL
DE TODA ESPANA

Movilauto, S. A.

‘ 20 éﬁc__xs de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Telst. 446 82 50. .

Bravo Murillo, 63. Teléf, 254 99 68. MADRID | GM

Disponible en sistema Leasing. - -l
o Financ_iacién hasta 36 meses.

'ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS

| k _ ' POR LA MANANA !
. - 41

{ESTO ES UN REGATA!

(Quién da mas? s

FABRICADO POR FIAT AUTO SpA *
e % Direccion asistida * % Bloqueo de puertas
# % Alzacristales eléctricos * Ci;ymatig
* % Cronometro digital . * Den'valensas )
* % Check-pabel con control  — Encendido electrénico
de incidencias — Cut off ;
— Bateria sin mantenimiento
* % Motor 100 CV DIN 1.592.055,— * Motor ES 1.319.207—
# % Motor Diesel 1.9 1.646.873,~ Motor Diesel 1.7 1.462.483,—
Precios totales con impuestos incluidos.
'Y ademas puede salirle gratis.
_ Véalos en: Vagma, s.a.
-Lopez de Hoyos, 62 - Tel: 411 67 4
Avda. de los Toreros, 14 - Tel.: 245 72 (2

" Talleres BENJA

- ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
: LAMBORGHINI |
COMPRA Y VENTA DE COCHES
DEPORTIVOS

Taller y exposicién en Madrid
Tel. 274 68 SZJ

Tel. (91) 468 46 08. 28045 MADRID

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

* 200 autorndviles de seleccion seminuevos.
s (Con garantia firmada.
[ ]
[ )

Servicio de talleres esmerado.
Condiciones econémicas mds ventajosas.

LIDERES EN £L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.
Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis.

@0‘ctor. Esquerdo, 59

su Concesionano Opel Venga a verlg

forma

conmgue el avanzadfeimo disefio de su inte-
nor Conozea la uita potencia v las prestacio-
nes da todos sus motores 1 35, 1 BS, 1 6D
Y el sorprendente 1 8 %ue equipa al Kadett
GSI que sicanza los 2 ;
b pruébelo Los expertos europeos mas exigen-
tes ya Jo han hecho Y lo han elegido cache

== |anemos para Vd

El nuevo Opel Kadett estd esperandole en -

Comprughe cémo su aerodndmica es la .-~ -
mds avanzada -5 el coche en su mepor =

Disfrute le comochdad fuera de sene que . - ‘

del afio 85 Asf es el nuevo Kadett ef coche
= on su mejor forma hasta en el precio Ya lo .

1ALl OPEL.®
PREDEL ANDSS: -  INNOVACIONES EN MARCHA

" Concha Espina, 20 Tels (81) 260 15 18/61 MADRID

EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

EXPOSICION Y VENTA .
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
_ MADRID y

__.f.; it ] in_limite !
| | | kilon eéaj% ) | i misds grafis gn koda
Espafia ® Reisionds e ntps Vit le§ ® Frueba
[+ 21 3% POy e T _i‘—!

Carhind de Vindterds, 2|

Telkf, 439 31 9128030 MA

Victor de'la Serna, 12 Tels (91) 458 65 00/04

&

—@9 AGENCIA OFICIAL
MERCEDES BENZ

® El mayor stock on vehiculos Mercodes-Benz
a estrenar y ocasién i

® Entrega inmediota todos modeles

® Mdéxima valoracién a su vehiculo usade

@ Todas férmules financiacién, incluso lsasing hasta
48 meses : e

® Tambhién ocasiones on BMW, Porsche, Velve,
efcétora.

® Gurantia real hasta 12 meses

@ Oferta especial 300 Diesel, estrenar ;

VISITENOS SIN COMPROMISO
Nufiez de Balboa, 3 435 11 83
(Semiesquina Alcala) . —

RADIOCOMUNICACIONES
EMISORAS
BUSCAPERSONAS

Estudios y proyectos equipos. Instalaciones, re-
paraciones, ajustes, reformas, revisiongs y man-
tenimiento de Radiocomunicaciones y teléfonos
para ef autorndvil 40 km. alcance.

TIENDA
Y TALLERES PROPIOS

Castrojeriz, 1
28025 MADRID
Teléfono -

(91) 461 84 77

Srd_ LAGAMA MAS AMPLIA

CENTRO DE " CocuespeOcasion. | CENTRO DE -
OCASION ) REVISADOSY FNANCIADOS | 0cASIoN |1/ EN Cocues pe Ocasion

Cuando usted va a un Centro Ademas. estan financiados por la
Red Ford: solo 15% de entrada
y hasta 36 meses para pagar.

TODAS MARCAS TODAS MARCAS Ford encontrara el coche que servicio. Ademas, nuestros coches
busca, porque tenemos todas  estan revisados y financiados -
las marcas y todos los modelos, por su Concesionario Ford.

Venga a comprobarlo. Es una gran ocasion.

de Ccasion Ford, encuentra
coches revisados por un
Concesionario oficial.

Venga a comprobarlo. Es una gran ocasjén.
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s COMPIAT y VEnder mmmmmmmy =~ mssmmm—mn COMPIAT Y VENAET

At S
=4 REPUESTOS IMPERIO - il
{GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9. CASTELLANA, 278 -
Tel. 228 44 00 - 239 66 0C Madrid 28046
TELS. 215 3340 - 215 51 59
AUTO-RADIO NEUMATICOS ' ' -
ALPINE {SERVI Calvet, 73-75 Tel. 209 67 33 ‘ @
AR oA MICHELIN 08021 BARCELONA TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
PIONEER PIRELLI Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES co
w (} PIDNEER IMONTAJES Y EQUILIBRADO Taller especializado en: ‘ FINANCIACION HASTA 36 MESES ventca; Ad: ANTcIl;elsz ?ﬂeEVSiEssa dos
SPARKOMATIC gggsTéﬂTT?mimo ANUNCIO} ' .
NEUMATICOS, EQUILIBRADO DE RUEDAS H
10 % DTO. EN ESTAS MARCAS ALINEACIONES D[HEGGI.DENES 1ICOMPRUEBELO T Todos los Modelos
SONIDG 24 HORAS SUSPENSIONES, FRENOS iiLE ESPERAMOS!! MADRID (abierto los domingos). Edifl
¥ - 10 los OMINgos). 1 lCiO
SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO ACCESORIOS Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - Sr. Arroyo Espafa. Tal l-e r248 58 03/04/05. D
TECHOS SOLAR, gFﬁ%Tﬁ/x ADBTFgL i e e | R o | Fl?x:inag, 44, Tels, 457 88 20/457 89 05, e
29.900 MONTAD % ' et e . (AR ] g . i s
PRESENTANDO ANUNCIO} | ——— :ﬂrﬁv gﬁgﬂfg)%\lsﬁfsgglﬂ%eos SEN @ @ P e
s e e ] | VIGO: El A 1 i . Feli San-
TECHOS CORVAIR 43.500 (10 % PRESENTANDO ANUNCIO) T | ‘m | IESA o "ﬁ Red Seat. La garant:a mdés fuerte | chez, 110, Telre’?c;?:o (zazng:fu??/u.e &
APARCAMIENTO PROPIO T = |_ : |

[Blaéco de Garay, 63.
{Madrid 28015)

i SA. Tel. 244 23 5?

1ato Beltran ..

Calvet, 41-45 - Tel. 209 79 171 - BARCELONA

I% T. Galicia - Galiauto, S. A.

VEHICULOS OCASION
CHRYSLER 150 GT M-CM

e PANDA MARBELLA TO- . =
131-1600 M-DB 0% MERCEDES 300 T-D. Estrenar LAMBORGHIN| Spada B-I INSTALACION Y REPARACION e} fIres .H'l'._
R-18 GTS M-DB MERCEDES 190 E B-GG - MASERATI MERAK SS V-AF DE TODO TIPO DE AUTO RADIOS = -
MERCEDES 450 SEL 6.9 B-M JAGUAR E Coupé B-775 . - - ' . ’
AVENIDA DE OPORTQ, 91 aprip JEL- 472 31 96 MERCEDES 350 SLC B-T JAGUAR XJ ?; 5.3 M-DU GD PIONEER
EUGENIA DE MONTIJO, 100 TEL. 208 69 67 MERCEDES 350 SE V-5 BUICK ELECTRA B-CH

MERCEDES 180 SL B-438 FORD MUSTANG MATCH 1 M-DU
MERCEDES 450 SE BBV LINCOLN CONTINENTAL MARK IV
BMW 735 i B-EV . MERCURY COUGART B-638
BMW 728 B-DU- PANTHER LiMA PM-S

BMW 320a NA-| VOLKSWAGEN 1302 LS B

BMW 3.0 CS M-AP FIAT 130 Coupé B-R

PORSCHE Carrera Targa 3.0 VOLVO 145 Ranchera B-EV
PORSCHE Turbo B-BC FORD GRANADA GHIA

PORSCHE 928 B-FB Armericanc

MAZDA 323, varios colores, a es- FORD MUSTANG M-B

trenar TRIUMPH TR 5 B-EN

ALFA ROMERO GTV 2.6 A-AB

RADIOALARMAS-TELEFONOS-FINANCIAMOS
ENVIOS A PROVINCIAS )

~_ BUSQU
LA GERAN TIA

RIPIO, S. L.

RECTIFICADO IDE MOTORES
DIESEL Y GASOLINA

Reparacién de culatas Equilibrado de ciglefiales
Equilibrado de transmisiones
Tels. 256 52 78

C/ Rufino Blanco, 17-21 246 30 40
28028 MADRID 245 11 36 CONCESIONARID OFICIAL MBZD3a ms Fl l E:RTE
GERSTENMAIER AUTOMOVILES RAMARSA -
_L cextin eseecuausTas RECAMBIOS CRIGINALES panavencuas uesses - COMPRAMOS '
NUMERQO UNO EN RECAMBIOS EN VEHICULO TODO TIPO DE VEHICULOS
ALEMAN NACIONALES B SELECCION: Todos los coches, de todas las mar-
CENTRAL: TELEFONOS: SUCURSALES EN MADRID: -
av.dt:izl_é.l:n?ré[;asfaﬂ;no,w 72808 11-728 0244  Awvda. de América, 27 PAGAMOS CONTADO i cas y d tOdOS IOS preC|05
e e 2 R i s i W CALIDAD: 71 puntos de revision en motor, fre-
amﬂs:u‘:E:N%émla,?As“gﬁﬁmmw,\G@:&i%mesvﬁas%m C/.Tortosa, 8 MADRID-28045  Tel. 239 83 29 nos, direccién, carroceria e interior.

=] SER\IICIO Asistencia Técnica en mds de 1.000

' n &“‘Y M th nN &H | AntonioEiggglqll?'ll\l -nggg;ﬁADRlD puntos en todo el DaIS
m |_ E MANZANARES | T _ W GARANTIA HASTA 1 ARO: Sin limite de kilo-

= LA PELICULA metraje. Incluyendo material y mano de obra. -
FARA OSCORECER . . . o i B PRECIO: Nos adaptamos a sus necesidades. Y a SU OCASION
LOS CRISTALES - iltro solar hasta un 80%. Evita altas temperaturas. Elimina sl bolsillo.

rayos ultravioletas. Evita decoloracidn de la tapiceria. : : : 2
_:BNCGDA(;':ESOMBHA A \ntimidad para los viajeros. Mantiene la transpgrenrc?a del B FINANCIACION: Fiseat le financia su coche has- GARANTIZADA
. cristal. Se limpia normalmente. Autoadhesivo activado con ta en 36 meses. Con todas las facilidades
yd ggug Ingtruc%iones de montaje. Léminas de rolios de ) I o
(LTI ,75x 3 m. Precio: 7.500 ptas. Vent dencia,
. . o oo 200 P: Vo0 por crtspondec SEA @O
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e COIIlpICtI Y vender mmmmmm—m— _Comprc[r Y vender
R, 5. 4. | MOTORLANDIA_S A ACDNDICIONADORES DE AIRE PARA AUTOMOVILES

VIDEO-RALLYE ‘
e = AUTOCLIMA
CGupinsa *
733 96 98. Plaza Repdblica Dominicana, 6. Teléfono 457 656 65. |

Ahora tienes la- oportunidad de
ronnlrmpmphvidoumdﬂuundial_
\, IMPORTADOR-DISTRIBUIDORA
7587387y 733 70 66, MADRID 28048+ T o LONDRES, 1 - TEL. 255 99 02 - 255 96 12 - 255 96 14 - TELEX 48.031

de Rallyes (983 y 1984,
Por #blo 4.200 ptas. al mes. En cintas

de hora de duracién. En grabacio-
nﬁl;nl::fm:nnh: dl:pombles':: lodus ESPECIAl
los sistemas. -, - .
jPonte en contacto con no;ocro;' & . c . |
TELRSPOART, §. A. ' EXPOSICIONES: Paseo de la Castellana, 268. Teléfono

* C/. Escocia, 60-1, T
08016 BARCELONA
Tels. (93) 349 90 64 - 32102 42

T ' E:mnmeen ) PIONEER PIONEER () PIONEER  (¥) PH ) PIONEER () 'i
diar) 'IASA ﬂGHI.OS S A. i Y SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO ¥
s et EL WEJOR SURTIO0EN ACCESRIOS £ SERVICIO DE ASISTENCIA TECNICA [

TECNICOS ESPECIALISTAS EN TODO TIPO DE é k=
" INYECCION DE GASOLINA : 5
S S e ] :

g "T’,F??;‘;‘R‘;;‘,2“5“5“22‘_‘3:',‘“2';.??23‘..‘,’.71%.33 | FERROCARRIL, 4  MADRID 2276232 % E' Talieres < . /R
; x - =] Emilio Arenas, S. A. : - ¥
CITROEN A = - - * . Lm 3 GENERAL PARDINAS, 3 SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU 5
o et =1 DPDO. TEL. 275 18 38 AUTOMOVLL ... 2
A TODOS 10S COMPRADORES DE UN VEHICULO NUNEZ DE BALBOA, 36. INSTALACION AUTO-RADIO Y ALARMAS | b
NUEVO O USADO LE REGALAREMOS UN : TEL. 275 12 17. VENTA Y DISTRIBUCION S
« FINANCIACION HASTA 60 MESES SIN ENTRADA. MADRID-28001 ENVIOS A PROVINCIAS .,
e VISITENOS EN:  Lope de Haro, 18 - Tel. 279 23 06 G pioneer @ PONceER G PioneeRr Omoneer @ moneer ) Pioneer ()
LA EXPOSICION MADRID Avda. Pablo Iglesias, 92

. el ~ Tel. 450 26 66

| MAS IMPORTANTE | £
| EN AUTOMOVILES | [RZ\TS:3:CH B SR NgAY |

ENVIENOS ol presente-cupon debrda-
" mente cymphmentado Escnba al tex-

il e e e © o . toamiquina o en letras maylisculas,
_ l & ~ Do 3‘ S ;::da g:;aglrgf:&gnga?sulgsec[:asrglc.:a;:jee
IO LO MEJOR EN AUTOMOVILES i £ = P L] o su::’r?;.serc%_én %réazén "S 30 pege!as por
| DE IMPORTACION IMPORTACION Y CLASICOS § : R B Bl
B o © 5 o | mporte 83
BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo, DEPORTIVOS | 3 & Do o ey T tda;“ 5 dosen g“““"'?..'?"e°°”.’“°"§fs
i - oo ‘ E=mmmngeg - g ¢ tamad
okaecom. P, ot SRS Ea e MARQUESA DE TORRECILLA, SIN § s &5 iiiig RE Il
: 7.300 m.? de exposicién pem\l/anem_e_. Divididos en tres (SEMIESQUINA ARTURQ SORIA, 7) . l @ o g [ £ ~ o> ANUNCIOB POR FALABRAS s g '
* plantas con automéviles de importacién y nacionales. Tels. 407 62 19 - 407 63 24 MADRID-27 . = e B .. ;I ';.5 Harmange Garcls Noblejas, 41  £MMsnosmocon ol cupgn e mperte e
. Conr. taHer propic de aS|stenC||a dteclmcad dlagn05|s puesta a : & I % @ © % E Do E 5 o Madrid-17 e
punto y tinel de lavada. | = = by < = 3 g
Automéviles como a estrenar: de primera. Préctlcamente bbb . . © S >3 o ot E £ ADA SEMANA 394,000 PEFSONAS'LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
nuevos. Revisados por técnicos especializados en cada marca y A BLASCO DE GAHAY o c-‘ | g I 8 S 8 &} 2 o !E; :E : ' C INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MED’OSOH’”E'QL?,’;,;?U;&SE;E&E
: con garantla total. : HGUELLEST i 4 . 2 86 ' - 9 3 == o8 : CON SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJ
_ También automéviles a estrenar ‘'de la marca que Vd. els. 24411 9 449 7 §3 o - 5 S % N _E;’ §; RA COMPRAR Q‘}IENDER - L
quiera. Hasta 60 meses y con la garantia de Hiper Auto. OFERTAS ESP-EC_lAl__ES DURANTE : 1 °§ I ) % . 5§ 8 Lot o : — e — — —- e— =
Conozcanos de cerca. Parkmg gratrs para nuestros visitantes. ‘ L EL MES DE ABR”_ EN ! . \ % 2 oG g@ oo E w_%. I — = — : -
: = : —' b : iy # - 5 o E o W - 2 . e
o E2 5 = ‘ TODOS NUESTROS MODELOS ) | W % o B¢ SEN: B e
7 - e Qo —= = C Hi = B >0
L . o8 ® TS =2 ¢ 83 I
A ala, 64 Entre Principe de Vergara Y Castello) . : Lt = Do
e ( Tels 4313263/4313393 1" . COMPRUEBELO | 0 gg 2 g & §ﬁ : g-';
- T T— 3 = 2m o. Q © i g
] g S . ) . z e B o _I %o g ¢ = a . I
. 8a ~ 3o Z £°  § g 2
ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION I W 2o B 538 ox S - X I
" T 3 = B=E -3 ; : : :
E I 8 % 'Q _g g—g' e v g g Ruego inserfen rm anuncto porpalabras en el prdx:mo numero de
] Tao ¥ 270 T I rejia MU
: nd o S® DB 2% | ool tor 16
] r I ‘-, S Th o b gg Nomhbre y apellidos .......0.. o e
i (na T ©g P2 Domicilio .......... L T S PTITIT
BALMES, 25. TEL. (93} 418'05 89. BARCELONA-7 : "2 2 § S © EE | Totone 7 i, . 5 oo o e ooy o
: a aE: = = D@0 % " : Firma
| : I ® £ FO ‘28 ® 8o
. g : E o35 e I
| § = oo =258 £8
36! Motor 16 § : | o] 8 |




é’ COCHES DE SEGUNDA MANO
EN EL MERCADO
NACIONAL DE OCASION

Y
RENAULT LE ESTRECHA LA MANO
Nos tiene muyamano—
Valladolid Automﬁvii,éA. 1]

Direc. Postal, Apariado 182
Teléf. 232404 - 237312
Telex 26413 VARN

GARCIA MORATO. 31
Valladalid - 7

VEHICULO OCASION
P. ARCO LADRILLO, 65. VALLADOLID

AUTOMOVILES ANTONIO JIMENEZ, S. A.
CONCESIONARIQ FORD ESPANA, S. A., VALLADOLID

GAAN MERCADD VEHICULOS OE

¥ DOMINGDS MANANA

| EXPOSICION, VENTAS Y SERVICIOS

AVDA. MADRID, KM. 187 (JUNTO GASOLINERA DIMOL) Tels.
(983) 27 11 00 (4 lineas) y PLAZA PORTUGALETE, 4. Tels.
(983) 30 55 50 - 30 06 92

OCASION @ ABRIMOS SABADDS TARDE

* ¥ %
CONCESFONARIOOFK:IAL EM EIIRBBREIBH
b ¢
S. A.
VENTAS: PERU, TELSS EILSE30

30 16 99-30 17'99.
TALLER: GENERAL SOLCHAGA, 63. TELS.
23 40 03-27 27 62.

(983)

DISAUTO, S. A.

CONCESIONARIO PEUGEOT TALBOT

TENEMOS EL COCHE
QUE USTED DESEA
CTRA. ADANERO-GIJON, KM. 194,7

TELS. 33 92 99-33 22 55-33 33 44
ZARATAN (VALLADOLID)

ol i [ De La Riva, S A.

)y | CONCESIONARIO OFICIAL

IDECIDASE POR LA FIABILIDAD DE OPEL!
FINANCIACION 12,5 % ANUAL

C/. Italia, 10. C/. San lldefonso, 3. Tfno. (283) 47 15 00,
VALLADOLID.

AUTOJUCAR

EXPOSICION Y VENTA:
PLAZA PONIENTE, N.® 6
TELEF. 33 82 02 {983) -
TALLER:

CTRA. DE MADRID, KM. 187,5
TELEF. 47 42 43 {983}

PEUGEOT 504 1.8 GL,
VA-H, 540.000 ptas. Tel
(983) 47_30 18.

ALFA Romeo GTV 2.5,
1.750.000, aire acondiciona-
do. Tel. (983) 33 82 02,

ALPINE Gordini ex oficial
equipo Renault. Tel. (983)
33 82 02.

ARGENTA Turbo Diesel, 3
meses, 1.700.000 ptas. Tel.
(983) 33 82 02.

RENAULT 5 TS Moderno,
440.000 ptas. Tel.
(983)33 82 02.

MOTO BMW 750 c.c.
350.000 ptas. Tel. (983)
33 82 02.

TODA clase de vehiculo
furgén industrial. Tel. (983)
33 82 02.

" VALLADOLID

FORD Taunus Ranchera
2.0, VA-T, 940.000 ptas.
Tel. (983) 47 30 18.

FORD Taunus 2.0 Ghia
VA-H, 820.000 ptas. Tel.
(983) 47 30 18,

LANCIA Beta Coupé. Im-
pecable. Tel. (983) 33 82 02.

38/ Motor 16

ALPINE 1.300, V-K, SEAT 127 CL, M-EP. Tel.
325.000 ptas. Tel. (983) (983) 47 15 00. 240.000
47 15 00, ptas,

RANGE Rover, A-AC, FORD Granada 2.3, GL

M-DU, 800.000 ptas. Tel.

1.500.000 ptas. Tel. (983)
(983) 47 15 00.

47 30 18,

PEUGEOT 505, STi,
M-EP, 1.000.000. Tel. (983)
47 15 00.

FURA Crono, VA-K,
600.000 ptas. Tel. (983)
47 30 18.
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VEHICULOS DE OCASION
TODAS LAS MARCAS -

GARANTIZADOS HASTA 1 ANO. FACILIDADES,
48 MESES, SIN ENTRADA

Exposicién y Venta: Capitén Haya, 35 - Taléfonoa 456 18 11/35-456 18 51
Talleres y Recamblos: Jorgs Juan, 51/53 - Taléfonon 276 44 30/86-275 66 86. Madrid

AUTOMOVILES

METRO TURBO. M-FV. Extras, en garantia
FURA CRONO COMPETICION
FURA M-FD. 5 velocidades
SIMCA 1200 TI. Aire
CAMION EBRO E-90. 5 Vel., oportunidad

cladio

TOTALMENTE
EQUIPADAS.
COMODISIMAS. NUEVAS
0 USADAS. Y CON
GRANDES FACILIDADES
DE PAGO

autocaravanas

Carretera de Alcobendas a
Barajas, km. 5,800.
Alcobendas (Madrid). Tels.
(91) 653 00 22 - 653 01 90

PEUGEOT 205,
MEJOR COCHE DEL ANO

VEALO EN SU
SERV|CIO OFICIAL

y FERMO

il CIANTONIO
MORENO, 4-8
28025 MADRID.
TEL. 471 64 02
COCHES DE OCASION
SEAT 124 M-AM 160.000
SEAT 124 M-DK 260.000
SERVICIO DE
GUARDIA LAS 24

Tenemos toda la gama
de Automéviles Glitimos
modalos

SIN ENTRADA

Elja entre Ford Escort vanos,
R-3 vanos, Renault 5 vanos,
Rondas, Pandas,
Superrairafions, Peugeot,
Gianada

LIQUIDAMOS STOCK
CON MAS DE 5 ANOS.
OFERTAS
INTERESANTES
LA CONFIANZA
DE NUESTROS
CLIENTES AVALA
NUESTRO
PRESTIGIO
{iLLAMENOS, LE
INFORMAREMOS!!

AUTOESCUELA

Fuente del Berro, 18
28009 MADRID

2740066 y 274 18 33

131 1430 Ranchera M-BY.
Tel. (91) 472 31 96.

150 GLS M-DH. Tel. (91)
472 31 96.

RENAULT 18 GTS. M-DY.
Tel. (91) 472 31 96.
131-2,.500 Diesel.
Tel. (91) 472 31 96.
131 Perkins. M-CV. Tel.
(91) 472 31 96.

DYANE 6B. M-CU. Tel.
(91) 472 31 96.

M-EG.

kTeléfonn .(911 401 60 91 8

RITMO 65. M-EL., Tel. (91}
472 31 96.

124 D. M-DG. Tel. (81)
472 31 96,

AUSTIN Healey 100, afio 55,
verde inglés. De capricho.
Tel. (91) 407 62 19.
FERRARI 308 GTSi.
15.000 km., practicamente
nuevo. Tel, (91) 407 62 19,

JAGUAR XJ 6 4.2, afio 81.
Todos los extras. Tel. (91}
407 62 19.

OPEL Monza 3.0 E.
M-EM. Negro, perfecto es-
tado. Tel. (91) 407 62 19.
BMW 733i. M-FL. Muy
buen estado, precio intere-
sante, Tel., (91) 407 62 19,

BMW 323i. M-FN. 16.000
km. Llantas, techo, radio-
casete. Tel. (91) 407 62 19,

C/ Oca, 8 Teléfono 471 11 92 MADRID HORAS DEL DIA
( ) .
MINUSVALIDOS Qe e
MOTOR | ;aciNTO SIERRA
eV | :
J SPRINT : ® VENTA DE VEHICULOS]
GONZALEZ, 38-TF 474 00 86 Aparatos adaptables a todos ¢ IS e DE OCASION CON AM-
. MACHS e los vehiculos nacionales e im- PLIAS FACILIDADES DE
USADOS NUEVOS portados. Remitimos a toda Es- ALFA ROMEQ PAGO
fi instalamos en nuestros . Y
~ OPERACIONES faleres. Veintiocho afios de ALFETTA 2000, ANO | (@ COMPRA v VENTA DF
ESPECIALES experiencia. 80, IMPECABLE. GUACE
CREDITOS A 4 ANOS R-5 COPA, ANO 82 °
CON 9% INTERES . BUEN ESTADO TEL. 691 35 96

CITROEN VISA GT,
MUY POCOS
KILOMETROS

'FURA CRONO,
© MUCHOS EXTRAS,
ARO 83

TEL 285 86 21-265 86 22

VENDO kits carburacién
Iresa. 35.000 ptas. Tel. (952)
30 53 99. Comidas.
VENDO Ronda Crono, per-
fecto estado, extras.
800.000. Tel. (972)
257999, de 8 a 15 horas.
VYENDO Ducati Desmo,
13.000 km. Tel. 40 40 90 y
40 22 53,

JAGUAR Type E LHD, de-
portivo del 59. S6lo de par-
ticular a particular. Sr. Ju-
lian. (91) 265 44 58.

XR4-i, afio 84. 13.000 km.
Impecable. Extras. Color
rojo. 2.000.000 ptas., conta-
do. Tel. (91) 773 16 00.
JAGUAR Type E LHD., Sr,
Julidn. Tel (91) 265 44 58,
TRIUMPH 2000 MK2, tu-
rismo, impecable. 500.000.
T e 1 . ( 9 1 )
259 96 54-650 22 61.

R-b
COPA

BUEN ESTADO
M-CW. 450.000 PTAS.

Horas comida
Tel. {91) 433 56 79

TALBOT Horizon Automa-
tico, VA-J, 495.000 ptas.
Tel. (983) 23 24 03.
JAGUAR 4.3, 495,000 ptas.
Tel. (983) 23 24 03,
RENAULT 12 Familiar
GTL, VA-J, 650.000 ptas.
Tel. (983) 23 24 03.
TALBOT Horizon Diesel,
VA-J, 825.000 ptas. Tel.
(983) 23 24 03.

RONDA 75 CLX M-FD,
675.000 ptas. Tel. (983)
23 24 03.

RENAULT 18, 5 velocida-
des, aire acondicionado,
VA-I, 675.000 ptas. Tel.
(983) 47 15 00.
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JOTA

NEGRAL

CARAGOL

POTATISA

ANIMO

PANEL LOCO
Con las Ictras, i:oﬁtenjdas en las’

palabras de la columna de la
izquierda, componer seis

denominaciones distintas de vias de I" []
“circulacién, La letra central ‘ '
B | 1 SIY
. B
i

‘ayudara a forma;las.

Localizar el nombre de 17 cosas
que pueden VErse a uno y a otro

. SOPA DE LETRAS

Iado de la carretera,

A complon

Del 5 al 7 de abril

-‘tendré lugar en

- Gerona ‘el trial’|.

internacional XIV

K TresADies-Trial

- Abedeses. El
dommgo dia 7 se
celebrara el Trofeo
- Moto Cross

" Excelentisima
Diputacién de¢

. Guadalajara.
También el-dia 7 se
. celebra et Rallye
Ciudad de Teruel,
puntuable para la

Copa de Espafia de

* la especialidad.

SOLUCIONES & LOS
PASATIEMPOS

_ Solucién a la foto I'ohu! I
Toyota . (Corolla). 2: Qpel
(Rekord) (gg)lagum (X7 8),

Soluein‘m al panel loco: Ata
io.. General, Comarcal. Au-
topista, Camino. Calle,
Solucion w Ia sopn ‘de létras: -
Cielo. Sembradc, Yaca. P4-
jarc. Casa, Arbol. Caming.

Poste Monte. Rio. Cercado.

Roca, Matojo. Nube, Parra.
Cepa. -

40/ Motor 16

URANTE el sdbado 6 y ¢l domingo

7, los talleres que recogemos a.con-
tmuamén estan de guardia:

CITROEN: En Madrid, la central en

Doctor Esquerdo, 62. Tel, 273 76 00, v

‘Comercial Citroén, Llodio, 5. Tel.
729 02 91, Automéviles Montalvu, Lui-

§a Mufloz, 3. Tel. 472 59 26.

- PEUGEOT-TALBOT: En Barcelo-
na, durante el sibado, de 8,30 a 13,30
y de 15,30 a 19 horas, ¥ festlvos de 8,30

al3, 30 en Turycar. Te] 661 58 62, En

Mad.rld de 9,30 a 13,30 horas en Mo-
torlandia; Jose Vasconcelos 2. Tel.
733 73-97.

¢ RENAULT: En Barcelona. Tel.
247 25 29. En Madrid, la central, Tel.
250 96 00. En Madrid, la central. Tel.
250 96 00, y Autofer (Alcobendas). Tel.
651 05 43; Easa, Alcala, 180. Tel.
245 10 94; Easa-Sarauto, ctra. Andatu-
cia, km. 9,2, Tel. 796 42 00. En Valen-

‘cia, la central. Tel. 363 94.00,
- SEAT: En Barcelona, sdbados de 9 a.
" 13 y de 16 a 19 horas, ¥y festivos, de 10

a 13 horas, en-Calauto, S. A., Witar-
do, 59-61. Tel. 321 82 83; Recambios
Puig, Aragén; 11. Tel. 224 51 57. Ta-
lleres Roque, Padilla, 285-287. Tels.

235 22 66/236 60 01. En Madrid, la

central en P.° Castellana, 278: Tels
215 31 40/215 33 40. Ancri, Ocafla,
94-100. Tel. 466 00 11. Traccion Motor

TAI.I.ERH DE ﬂlAlDIA

Espaifia, Pantoja, 5. Tel. 413 25 97. En
Valencia, Levante Motor, avda. del
Cid, 152. Tel, 379 34 00. Pérez y Moli-
ner, Abben Al Abbar, 8 (EL Grao) Tel.
360 76 62.

ADA (Ayuda del Automovilista):
Servicio permaneénte. Tel. (91)
450 10 00. Colabora con Citroén: Ci-
troén 24. Tel. (91) 450 11 11.

. CRAMS (Centro de Regulaciéon de
Asistencia Médica y Sanitaria): Creado
por la Direccion’ General de Trifico.

Tiene una relacién de todos los talleres,’

gritas, ambulancias y centros asistencia-
les colaboradores. Tel. (91) 742 12 13.

EUROP ASSISTANCE: Servicio
permanente para toda Europa. Tel. (91)

455 55 85y 456 21 56. Colabora con las

siguientes casas: Peugeot-Talbot, Escu-
cha, 24, Tel. (91) 458 68 91. Opel: Eu-
roservice Assistance. . Tel. . (91)
455 55 85. BMW: Top Service (serles 6

Y 7). Tel. (91) 455 53 03.

MONDIAL ASSISTANCE: Tel. (91)

'441 33 44. Colabora con la casa Merce-

des Benz, Tel. (91) 431 95 96 ¢hasta las
17 horas) vy (91) 441 41 77 (desde las 17
h y festivos).

- RACE: (91) 441 22 22.

© TELE-RUTA: Tel. (91) 441 72 22.

TELE-RUTA: (Comunidad Auténo-
ma de. Madrid): Tel. (91)
253 01 00/07/08/09. :

«Al mil por
mib> cambia
de hora

El programa
dedicado al mundo
del automovil «Al
mil por mil», que
se emite los martes
por la Primera
Cadena de
television, cambia
de hora y vuelve a
las 20,30 horas
COINO €Il 5us
principios, un
horario mucho maés
propicio para los
aficionados a los
coches. Sin
embargo, el dia 2
de abril no se
emitird este espacio
por los imperativos
de la programacion
especial de Semana
Santa.

ESPECIAL
CONDUCTORES

Tordesillas
Trayesia

Barcelonia
TRAMOS
CONFLICTIVOS. - - Accesos

TRAMOS

BXEREH CON POSIBLES .
: Lol MADRID
Accesos

RECOMENDADOS.

Valenc1a 5
Accesos

Accesos
a la playa

‘ " Mélaga

Accesos

Durante 1os pr0x1mos
dias aumentara

notablemente la
circulacién en nugestras
carreteras.

Para ayudarle en sus desplazarmentOS la Direccién General de Trafico des plegara todos sus medios
técnicos y humanos. Queremos que conozca las medidas que puedan afectarle de una forma directa

Por eso le ofrecemos un especial teléfono. Para que pueda estar totalmente nicrmado. Y paraque, adﬂ"]‘l&::

pueda solicitar servicio de auxﬂm mecamco y sanitario de forma permanents.

Graclas Sefior.

La Direccién General de 'Iréﬁco intenta cubrlr dos grandes.
objetivos:

Lograr la mayor segundad parausted y hacer mas fluido el traﬁco
en nuestras carreteras. Para ello solicitamos su colaboracion. :

Ponga a punto su vehiculo (frenos, luces, presiones, etc.).

No tome bebidas alcohdlicas y no haga comidas coplosas.

St a pesar de todas las medidas adoptadas se encuentra en
caravana, acepte el hecho y mantenga la velocidad que la
circulacién imponga, evitando adelantamientos v cualquier maniobra
brusca. Cumpla las indicaciones de la sefializacién y de los agentes
de la Guardia Civil de Tréfico.

Grac1as por su ayuda.

,:, Z@ﬂf@@’@’ﬂ@@ Gra, 68 TrefEs




MICHELIN

MX MXL MXV

En seco, fuerte y seguro. En Ancho y agresivo, se distingue por  En ancho {serie 70) y super ancho
mojado, rompe el agua a su paso, su estabilidad en recta y precisién  ‘(serie 60 y 65), este neumatico es
se agarra, giray frenacon  en adelantamientos. Es una cu- excepcional por su adherencia en
decidida adherencia. Es  bierta de perfil bajo (serie 70 y 65), suelo mojado, su estabilidad en
silencioso, confortable y  de alto grado de seguridad. Para  carretera y la exactitud de su
econdmico (minima resistencia al quienes suelen conducir “un poco  respuesta a la direccion. El MXV
rodaje). Neumatico ideal parala  mas deprisa”... y bajo la lluvia, un  da a los coches rapidos y
utilizacién diaria, durante milesy  verdadero placer. potentes la seguridad exigida
- miles de kilbmetros, para las altas prestaciones.

MICHELIN
{

&
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A zona es uno de los paraisos
culinarios espaifioles, lo que
tiene su mérito si tenemos en
cuenta que también es uno de

los lugares de mayor densidad turistica

del pais.

El turismo masivo es tan malo para
la cocina, y sobre todo para la cocina
regional, como las guerras civiles. Por
lo menos en Espafia, en donde hasta
muy recientemente la cocina nunca fue
considerada como un valor turistico de
primer orden. No s6lo no se hizo abso-
lutamente nada para preservar y pro-
mocionar la cocina local en Ias zonas
turisticas, sino que se la sacrificé en
aras de la hamburguesa o de la salchi-
cha de Francfort, de un pseudo-Franc-
fort, suponiendo que la turistada no se
iba a interesar por las cocinas auténti-
cas y autéctonas, Lo Uinico que se ofre-
cié a los turistas, de lo nuestro, fueron
millones de dudosas «paellas» y mucho
pescaito frito en aceites requemados.

‘Los tiempos del «meni turistico» fra-

guista fueron nefastos para la cocina
natural de las costas espafiolas.

" Durante un tiempo, la Costa Brava
tampoco escapd a la general barraba-
sada. Pero reacciond a tiempo y hoy en
dia los turistas acuden con preferencia
a los restantes que les ofrecen platos
para ellos tan exdticos como el pollo
con tripas de bacalao o la sepia con al-
bondiguillas de butifarra. :

El renacimiento y la reimplantacién
de esta cocina tipicamente ampurdane-
$a& en una zona de tanta densidad turis-
tica se debe, a mi juicio, a dos facto-
res. Primero, a la importante presencia
de turistas locales, generalmente barce-
loneses acomodados y con residencia
secundaria en la zona. Ese personal es
totalmente adicto a la cocina catalana
y no quiere saber nada de erzats extran-
jerizantes mds o menos industriales.

Constituyen la mejor y la mas exi-
gente clientela de los establecimientos
de la zona, de una zona en donde
abundan los buenos restaurantes y en
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Costa

Brava-
Ampurdan

donde la competencia es muy dura.

El segundo factor moldeador de esa
resistencia a la cocina de turistas ha si-
do la propia fuerte personalidad de la
cocina local, muy barroca y a menudo
delirante, No en vano estamos en el
pais de Salvador Dali.

Una cocina alquimica y filoséfica,
cuyo secreto reside en confeccionar,
con cosas humildes, platos lujuriosos v
ricos, a base de resolver el problema de
la armonia de los contrarios. Numero-
sos platos, los mas excepcionales, con-
sisten en efecto en reunir productos de
la montafia o del corral con elementos
marinos. Pollo con langosta, cerdo con
calamares, bacalao y manitas de cerdo
y otras formulas de este estilo, cuyo
éxito depende muchisimo de. la mano
de la cocinera o del cocinero y que a
menudo son un desafio a la imagi-
nacién.

Es una cocina en la que se pueden
observar nitidas influencias italianas.
Es también una cocina de fuertes remi-
niscencias medievales; claras, por ejem-
plo, en la butifarra dulce, que proba-
blemente nos Heva a los tiempos en los
que Catalonia era la marca hispanica

de Carlomagno, tan cara a Jordi Pujol

por ser testimonio histérico inapelable
de la europeidad de Catalufia jamés ho-
llada por el moro. Pero quedan tam-
bién en esa cocina elementos incontro-
lados que escapan al anélisis racional y-
que se pueden atribuir, con algo de hu-
mor, al topico de los insospechados
efectos de la Tramontana en la sesera
de los ampurdaneses. Josep Pla escri-
bié paginas admirables sobre este fen6-
meno, al que atribuye parte del genio
de su compatriota Salvador Dali. Afir-
ma incluso Pla que en los viejos casi-
nos populares de la zona, en Palafru-
gell o Sant Feliti de'Guixols, en la Bis-
bal o en Palamoés se pueden encontrar
cada tarde docenas de Salvadores Dali
payeses o pescadores, aunque no ten-
gan el talento pictdrico del genio de Fi-
gueres ni tengan nada tangible que ven-
der, salvo sus guisantes o sus esca-
marlans, - .

Precisamente por eso yo aconsejo la

vigita a la Costa Brava, mejor en invier-
no o en primavera, que en verano, so-
bre todo si se viaja en automdvil, Hay
que gozar de ese mundo pequefio y fe-
bril cuando la tramontana barre tierra
y cielo y deja dias soleados de luz cris-
talina, y hay que acercarse entonces por
las carreteras bordeadas de cimbrean-
tes cipreses a la claridad meridiana y a
la soledad meditativa de Ampuria Bra-
va, que fue, para Espaila, la puerta de
Grecia y de Roma como lo fuera de Fe-
nicia. En la bahia, el mar es un espejo
«dorado como una leyenda y en donde
se besan los horizontes suele producir-
se una sutil y suave veladura violeta tan
delicada y lirica que llega a estreme-
cernos,

Tal vez la originalisima cocina de la
Costa Brava y del bajo Ampurdan vie-
ne de aquellos dias de mieles y de vi-
nos, de hierbas aromaticas y de dioses
de delicado v, a la par, agreste paladar.
Cuzndo la menta en la sopa era un ho-
menaje a Dionisio y se cultivaban en los
jardines todos los aromas de Afrodita.
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limenes y poder contar con un malete-
ro amplio totalmente separado del ha-
bitaculo prescindiendo de¢l funcional
portén traséro, gue estd legando a to-

fabricantes son conscientes de este fe-
noémeno y de un tiempo a esta parte es-
tainos viendo aparecer continuamente
versiones de tres volimenes partiendo
de 1 base de uin coche de dos volirme-
nes. Esia semana enfrentaimos ¢n nues-
tras paginas a dos coches de estas ca-
racteristicas pertenecientes al segmento
de los pequefios: el Opel Corsa TR 1.3
y ¢l Valkswagen Polo. Classic CL.
Ambos coches responden a un:mis-
mo concepto ¥ su desarrollo ha sido
muy similar para los dos, El Opel es de
sobra conocido para el usuario cspa-

ARECE claro que a una gran .
parie de los automovilistas
io que les va son los coches -
con lindas clasicas de tres vo-

- novedad. Hasta ahora ta presentia del

das las categorias de antomdviles. Los -

ﬂél; pero, encambio, el Valkswngeh, a
pesar de'que ro-es un coche nuevo, en-
{ra en ntestra pruebi con carfcier de

Volkswagen en el mercado nacional 25
taba lignitada a una® pocas unidades de

importacion. "Arpartir de ahgra, esta

varignte del Polo tambign se fabrica en
Espaiia, cowio ciial st precls se ha vis-
to reducido ¢én unas 140.000 pesetas.

La similitud entre Jos dgs coches le-

_ g a extremos insospechados. Partien-

do de que los dos son de origen alemdin,
nos encontramng con dos modernos
motores de casi 1,300 centimetros cubi-
cos de cilindrada con empujadares hi-
dranlices, firBel de levas en cabeza
mandado por corres dentada’y toda
unid fetie de solucioney [éonicas cami-
nes dulosdos coches: imn s6lo hay un
punto en el que difieren: ln caja de
eambio. Por &l mismo precio, en €l
Opel 1z cajd de’ cambia es de cinoo: ve-

eidades, mientras que-¢) Foio nmnu
una de cuatro, Por lo demas, [a simiti-
tibd tEpnica gs praotieamenie tnlal, don-

que despuss Bada Uno 1onga BHd perso- -

nalidad diferente,

H ; .
m_ " =l
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Al abrir a puerta dé cadd uno dé los
coches te empiczan s notar diferencins.
Aunfue Tos dos sonde talenie susiero,

el Corsa {igl]t i aire mis alegre ¥ fu-

venil, Log distintos {oaos de i mismy
colof dan un resultado mis agradable

que las grandes superficies de plisticon

negra que carncterizan el Intetior del
Polo Mo obstante, en el Classic so ha

roto 8 monotonia interior gue CAIATIES S

rizaba a las otras versiones, forrando
los paneles de las puertes de tela de co-
lor similar al de los asienton,

g w=ad

£ 1= 7N
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Los asientos delanteros son en am-
bos bastante comodos. El mullido re-
coge firmemente el cuerpo tante en el
respaldo como en la base. EIl respaldo
en el Corsa es un poco més envolvente
y sujeta mejor el cuerpo en las curvas.
En cambio, en los traseros, la ventaja
es para el Polo, puesto que el respaldo
en el Corsa resulta demasiado vertical,
por lo que la posicién resulta un poco
forzada.

En los dos coches se utiliza el mismo
sistema de abatimiento del asiento de-
lantero para pasar a las plazas traseras.
Una palanca en el lateral del respaldo
libera éste y lo pliega hacia delante. El
espacic que queda para pasar depende
de lo adelantado o atrasado que esté el
asiento, pero en ningin caso el acceso
a las plazas traseras es bueno. El con-
ductor encontrard mas ficilmente una
posicion de conduccion cémoda en el
Polo, ya que el volante y los pedales
del Corsa se encuentran ligeramente
desplazados hacia la derecha, lo que
obliga a adoptar una posicién un tanto
extrafia. Por contra, el cuadro de ins-
trumentos es mas completo y agrada-

DISTANCIAS DE FRENADO !
{em metros)

Corsa Chassic CL

A 60 km/h. ............ 185 | 121
A 100 km/h. ... 483 | 338 |
A'120 km/h, .......... 70,0 53,0 i

ble en el Corsa, en el que destaca un
cuentarrevoluciones de facil lectura da-
do su gran tamafio.

En el apartado del equipamiento po-
co hay que decir, ya que es francamen-
te escaso en los dos coches. La ausen-
cia que mds nos llamo la atencion fue
la del piloto antiniebla, puesto que es
un elemento de seguridad que sera obli-
gatorio dentro de poco y la mayoria de
los coches ya lo montan de serie. Otra
ausencia notable en ambos es la de la
apertura de la ventanilla trasera. A pe-
sar de Ia buena ventilacién general se-

FICHA TECHICA

| OPEL CORSA
L3R

| MOTOR Disposicién: Delantero transversal.

i Nimero de cilindros: 4, en linea. Cilindra-

da: 1.297 c.¢. (75 x 73,4 mm.). Cigiiefial:

De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en

cgbeza, accionado por correa dentada. Ali-

mentacién: Carburador monocuerpe. Com-
presion: 9,2 a 1. Tipo de carburante: Gaso-
lina de 96 octanos. Capacidad del deposito:

L 42 litros. Potencin mixima: 70 CV a 5.600
rpm. Par miximo: 10,3 mkg. a 3.800 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas de-
lanteras. Caja de cambios: Manual, de 5
marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.8, 7,4 km/h.; 2.7, 13,4 km/h,;
3.4, 20,3 km/h.; 4.9, 29,6 km/h.; 5.2, 37,1

: km.’h. Embrague: Mando mecénico.

{ DIRECCYON Tipo: De cremallera. Vueltas
de volante entre topes: 3,9. Didmetro de gi-
ro: 9,35 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores |
atrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independientes de-
lante v semiindependientes atrés.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 4,5 X 13
pulgadas. Neumdticos: 155 SR 13. |

PESO En orden de marcha: 750 kg. i

e
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ria de agradecer que estas ventanillas se
pudiesen abrir un poco para favorecer
la circulacién del aire.

Los maleteros son practicamente del
mismo tamaiio y los dos muy aprove-
chables. La capacidad de los mismos s
superior a la de muchos coches de ca-
tegoria superior. La regularidad de sus
formas permiten ocupar la totalidad de
su volumen con bultos de gran tamaifio
y ademas quedan algunoes huecos muy
préicticos para llevar una lata de aceite
0 una caja de herramientas sin que va-
yan pegando saltos.

La calidad de acabado es buena en
los dos coches. La ausencia de vibra-
ciones y golpeteos es absoluta v todos
los mandos son muy robustos.

AL VOLANTE: EL CORSA,
POR MOTOR; EL POLO,

Una vez en marcha, cada uno se
comporta de forma muy diferente. Ini-
cialmente hay una ventaja del Opel, cu-

- Precio en la calle: -
~ 931.693 ptas.”

Fecha de presentacién: Octubre 1983,
Fabricante; General Motors Espafia, 5. A.
Garantia: Un afio, sm ].{mlte de ° g
kildmetros. e ~
Nimero de talleres. 220
Plazo de entrega: lnmed1ato

VIRTUDES -~ - DEFECTOS

@ Acabado de - o Frenos medio-
. lidad Y, % CLBS wliiizeihii,
. Excelente consu- o Equlpamlento

yo motor es mis potente. Esta ventaja
s6lo se materializa en una mayor velo-
cidad punta y en aceleraciones cortas,
ya que en recuperaciones y en acelera-
ciones largas, los dos est4n al mismo ni-
vel. El Corsa peca de unos desarrollos
excesivamente largos, hasta el punto
gue su cuarta velocidad tiene un de-
sarrollo mas largo que la cuarta del Po-
lo, a pesar de que éste s6lo tiene cua-
tro marchas, El escalonamiento de las
marchas en €l Polo es bueno, y tan s6-
lo se le puede reprochar un hueco en-
tre la segunda y la tercera.un poco acu-
sado. En el Polo se han buscado unas
aptitudes urbanas, mientras que los de-
sarrollos del Corsa son mds propios pa-
ra una utilizacién en autopista, terreno
en el cual su adversario se queda un po-
¢o descolgado, al no disponer de una
quinta marcha. Las soluciones emplea-
das en la suspensién son las mismas pa-
ra ambos: Mac Pherson delante y se-
miindependiente con eje torsional de-
trés. A pesar de esta igualdad, el com-
portamiento del Polo es mas noble y da
al conductor gran seguridad sobre to-
do tipo de terreno. El Corsa resulta un

 V———
Proelo on la calle:
© 936.096 ptas.

Fecha de presentacién: Marzo 1985,
Fabricante: Seat, §. A, -
Garantia: Un afio, sin Hmite de
kilémetros. .
Nimero de talleres: 1.000.

Plazo de entrega: Inmediato.

DEFECTOS | )

VIRTUDES
# Frenos potentes © & Ausencia de S."
oo s velocidad v

® Buenas aptitudes - @ Equlpamiemo
urbanas - - . escaso .- :

R e Consumo e{i au-
@ Habitabilidad =

B T e - ;L s B
0 Buena velocnclad 0 4% y 5.° muy
- maxima - . largas i

- topista elevado

poco mis incémodo de conducir, pues-
to que sus reacciones son mucho més
bruscas, lo que obliga a mantener una
atencién suplementaria en la conduc-
cion, La direccion tiene las mismas ca-
racteristicas en los dos contendientes,
con desmultiplicaciones similares. En
utilizacion urbana, la del Polo resulta
un poco mas ligera, lo que serd agra-
decido principalmente por las mujeres.

Donde destaca el Polo sobre su rival
es en carreteras muy viradas. La gran
nobleza de su comportamiento con la
ayuda de unos excelentes frenos le ha-

VOLKSWAGEN
CLASSIC CL

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal.
Nuaunero de cilindros: 4, en linea. Cilindra-
da: 1.272 c.c. (75 % 72 mm,), Cigliefial; De §
apoyos, Distribuecidn: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa. Alimentacidn:
Carburador doble cuerpo. Compresién: 9,5
a 1. Tipo de carburante: Gasolina 90 octa-
nos. Capacidad del depésito: 42 litros. Po-
tencipg miixima: 55 CV a 5.600 rpm. Par
mAximo: 9,8 mkg. a 3.300 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas de-
lanteras. Caja de cambio: Manual de 4 mar-
chas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada mar-
cha: 1.7, 7.4 km/h.; 2.8, 13,1 km/h.; 3.%,
20,4 km/h.; 4.%, 28,7 km/h, Embrague:
Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas
de volante entre topes: 3,5. Didmetro de gi-
ro: 10 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores
detrés, servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente de-
lante, semi-independiente detrés.

RUEDAS Llantas: De chapa, de 5x 13 pulga-
das. Neumdaticos: 165/65 SR 13.

PESO En orden de marcha: 740 kg.

cen superior en este campo. El Corsa
se resiente de unos frenos cuya eficacia
es tan s6lo pasable y cuyo tacto es fran-
camente extraiio. i

La visibilidad es buena en todas las
direcciones en los dos, y también los
dos pecan del mismo defecto: en ma-
niobras de aparcamiento no se ve el fi-
nal def maletero, por lo que hay que
afinar mucho al aparcar para no dar al
coche de atrds. La iluminacién es me-
jor en el Corsa, cuyo haz de luz es mas
abierto gue el del Polo y ayuda mucho
en la conduccién nocturna.

El manejo del cambio no tiene pro-
blemas y resulta un poco més suave en
el Corsa, en el cual los movimientos ne-
cesarios son un poco més largos. Tam-
bién es para el Corsa el apartado de los
consumos. Esta ventaja se mantiene sea
cual sea el terreno sobre el que se cir-
cuia, y sobre todo en autopista, donde
los desarrollos cortos del Polo, que
también funcionan en ciudad y por
carretera virada, hacen estragos. En el
Polo hay que tener en cuenta que se
juega con la baza de que utiliza gasoli-
na normal.

SOMORIDAD

Sin diferencias

Corsa Classic CL.
Al ratenti .....ocoovneenes 56,1 51,7
A 60 km/h., 674 64,5
A 90 km/h, 68,4 68,5
A 120 km/h 1,2 3,5
A 140 km/h, ... - 737 76,4
T 79,3 79,6

{Mediciones efectusdas en las plazas delante-
mas, con las venimnilias cerradas. Valores en
décibelios.)

ey T emenll
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Instalaciones y
reparaciones

. garantizadas

. @ Servicios asistencia
l técnica primeras

| marcas

I ® El mayor surtido de

| repuestos originales
|

Conde de Aranda, 4
| Semiesquina Claudio Coello, 10
Tel. 431 83 15

VENGA A ESCUCHAR
EL NUEVO SONIDO
CAR AUDIO

MOBELO NUMERO 2

- SERVICIO OFICIAL

N FUITSY TEN |

® Autorreverse, Dolby System

. ® Control de agudos y graves

' _independiente ® Fader ® |
- Basqueda de emisoras ® 10 f
- . presintonias

Dentro de la

austeridad que §

caracteriza a los
productos alemanes,
el interior del Corsa
resulta acogedor. El
maletero es
impresionante.

CONCLUSION:

CUESTION DE GUSTOS

La eleccion es dificil, puesto que se
trata de dos modelos con caracteristi-

cas muy similares. Un factor que pue-
de ser decisivo es la linea exterior. La
solucién adoptada por los estilistas de
Volkswagen nos parece la més armoni-
ca. Los tapacubos del Polo le dan una
presencia que no tiene nada que envi-

OPEL CORSA

-

EN CLASSIC L

diar a coches de categoria superior. La
habitabilidad del Polo es superior, y
tan s6lo es dos centimetros mas largo
que ¢l Corsa. Por su parte, este altimo
resulta mds brillante en las prestacio-
nes, y sobre todo en el consumo, aun-

En principlo, | U
ol Corsa £
VELOCIDAD MAXIMA Corsa | Classie
(KILIL) covriieeeeee e reesveaseea s 162,0 | 155,5
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ................ 19,9
1.000 m. salida parada ............. 35,3
De0a 100 km/h, coovvecroneee.. 13,9
RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.°| 22,1 | 20,3
400 m. desde 40 km/h. en 5.2 25,1 —
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.2| 37,9 | 38,0
1.000 m. desde 40 kmsh. en 5.2| 43,6 =
De80a 120 km/h.end.® .........| 12,0 | 12,6
| De 80 a 120 km/h. en 5.2 ........| 18,8 { —

conseguido
k. deshacerse de la
Imagen de interiores
tristones. No
obstante, algo se ha
panado.

que tiene que cargar con unos frenos
que desentonan con su buena calidad
general.

- En definitiva, a pesar de la gran can-
tidad de puntos en comiin, cada uno de
ellos parece que va dirigido a un pabli-

Corsa Classlc

CIUDAD ]
A 25,2 km/h. de media .| 8,9 9,4
CARRETERA }
A 90 km/h. de crucero ..| 5,6 6,7
En conduccion rapida ...| 10,6 | 11,5
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero | 6,1 7,3
Afondo ......coievrrnnreene. 1,3 9,4
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponder. 1.6 8,4
Recorrido (kilémetros) ..| 500 380

El Classic

—

al sprint
Corza Clasgic
Velocidad maxima | 1.2 -*** | 2,0 *¥*
| Aveleraciones ...... il,® o0 2,0 wk
Recuperaciones ....| 1.2 *+* 1.0 e
Consumo ............ 1.0 wwwe | 30 d%x
Transmisién ........| 2,0 #%* | 1,0 %%*
Caja de cambio ..., [ 1.° *** 1,0 #R
Frenos .......oeereees| 2,% *% 1.0 #Ruk
Direccidn ........ov.e 1,0 k| ] 0 RudE
Comportamiento .. | 2,° *** Flg® RXRy
Aptitudes urbanas | 2.° *** Ty SR
Autonomia ......... 1.0 ®xak | 2,0 wkk
Habitabilidad ...... P ERE 1,0 twar
Maletero ............ 1,0 whwien| ] 0 kkkdn
Confort ....verernenes 70 050 1,0tk
Posicion conductor | 2.0 *** 1.0 *aax
Sonoridad. ........... 1.0 wwx 1.0 *x
Equipamiento ...... 1 Il 2,0 %
Calidad-precio .....| 1.° **% 1.¢ wax

LT Excelente 4 Ll B“ﬁnﬂ
*** Normal ** Regular * Malo

|

] Pocas diferencias

| Corsa | Classle
Cuntarrevoluciones .......... SI NO
Cuentakilémetros parcial ....| SI SI
Termémetro de agua .......... SI SI
Manémetro de

aceite ...... NO | NO

Reloj ....... .| SI SI
Testigo reserva carburante .. NG | NO
Testigo de freno de mano ...| SI SI
Testigo desgaste pastillas fre-

(M QEoooogEOCogEEROHEOCoCEEROoE SI SI
Parabrisas laminado .......... SI 81
Faros antiniebla ................ NO { NO
Piloto antiniebla trasero .....]| NO | NO
Aire acondicionado ........... NO | NO
Volante regulable .............. NO | NO
Asiento regulable en altura ..| NO | NO
Retrovisor regulable .......... . | NO
Apoyacabezas delanteros .... SI SI
Cerraduras centralizadas ..... NO | NO
Tapdn carburante con llave . SI Sk

| Liantas aleacion................ NO | NO
Preequipo de radio ............ NO SI
I Agsiento posterior divisible ...| NO | NO

co 'diferente, El Corsa da la impresién
de ir destinado a gente més joven, que
disfruta con sus buenas prestaciones y
para los cuales la economia es funda-
mental. En cambio, el Polo tiene un ca-
récter més serio, para desenvolverse en
un mundo en el cual la buena presen-
cia cuenta. Como el precio es similar
para ambos, la decision sobre uno u
otro dependeré fundamentalmente de
una apreciacién estética.muy personal
del posible comprador,
Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol
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mostrado también algunos defectos:
debe mejorar en los aspectos de acaba-
do y presentacién interior porque toda--
via tiene detalles propios de un utilita-
rio barato, debe mejorarse la forma
anat6émica del respaldo de las butacas;
hay que suavizar la pesadez de la direc-
¢i6n en maniobras a coche pa:ad(_), asi
como la brusquedad de las reacciones
del volante al pasar por un bache; y eli-
minar esa aspereza molesta que siem-
pre se nota a la hora de cambiar de
marcha,

MECANICA
x| [ [x

En Citroén no se han ido por las ra-
mas al disefiar el Visa GTi. Querian un
coche brioso y han hecho un deportivo
de cuerpo entero, sin concesiones a la
galeriz. El motor y la caja de cambio
estdn combinados para responder siem-
pre con alegria, una virtud que se ha
conseguido sin sacrificar el consumo,
que se mantiene en unos valores muy
interesantes proximos a los de un utili-
tario del montén.

El cuatro cilindros del Visa es una
auténtica joya mecénica que funciona

a un ritmo vertiginoso, tira con fuerza
en todas las circunstancias -y tiene un
sonido muy agradable cuando se le exi-
ge al maximo.

Los ciento cinco caballos de poten-
cia anunciados son caballos de los de
verdad y saltan a escena en cuanto se
pisa el acelerador. El motor del Visa se
siente a gusto cuando se va deprisa, lo

52/ Motor 16

El doble faro delantero y las siglas GTi son los detalles mas espectaculares del nuevo Visa
Habra muchos usuarios que se extrafiardn cuan

sin la menor vibracién, sube de régimen

que se comprueba al leer en ¢l cuadro
sus constantes vitales: temperatura de
agua, temperatura de aceite y presié_n
de aceite, pero también funciona sin
problemas en medio de! trafico urba-
no, un terreno donde se muestra muy
décil gracias a su buena elasticidad.

-_ﬁ
CITROEN VISA GYI \ \'-(

MOTOR Disposicion: Delantero transversal,
MWimero de cllindros: 4, en linea. Cilindra-
da: 1,580 c.e. (83 x 73 mm.), Cigiiefial: De
5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimen-
tacién: Inyeceidn electrdnica LE 2 Jetronic.
Compresién: 9,8 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 96 octanos. Capacidad del de-
pésito: 43 litros, Potencia mdxima: 105 CV
a 6.250 rpm. Par méximo: 13,7 mkg. a 4.000

‘rpm.

TRANSMISION Tracclén: A las ruedas de-
lanteras. Caja de cambio: Manual, de 5 mar-
chas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada mar-
¢cha: 1.8, 7,7 km/h.; 2.8, 13,5 km/h.; 3.5,
18,8 km/h.; 4.7, 23,9 km/h.; 5.8, 29,5
km/h. Embrague: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vuelias
de volante entre topes: 3,26. Disimetro de gi-
ro: 10,6 metros.

FRENOS sistema: Discos autoventilados de-
lante y tambores detrés, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas indepen-
dientes delante y detrés.

RUEDAS Lilantas: De aleacién, de 5,5 x 13
pulgadas. Neumticos: 185/60 R 13,

PESO En orden de marcha: 870 kg.

do vean pasar un Visa a velocidad «supersdnica»; ese coche serd un GTi

La caja de cambio tiene un caracter
claramente deportivo que se lieva bien
con la personalidad del motor. Las cin-
co velocidades estAn muy bien escalo-
nadas y permiten sacar el maximo ren-
dimiento de la mecdnica, o

La palanca de cambios se maneja
con precision y sin esfuerzo. Hay que
criticar, sin embargo, esa sensacion de
aspereza que se nota siempre al pasar
de una marcha a otra y la gran holgura
lateral.

COMPORTAMIENTO
=5 B

El comportamiento del Visa GTi
cumple todos los requisitos que se pue-
den exigir a un coche con vocacion de-
portiva: es noble, es vivo y es terrible-
mente eficaz.

El GTi tiene una suspension mas bien
dura que, sin quitar demasiada como-
didad a los pasajeros, permite ir muy
rapido sean cuales sean las condiciones
del piso; el coche se pega al suelo co-
mo una lapa no sélo en rectas, incluso
cuando se rueda a velocidades muy al-
tas, del orden de los 170 kilometros por
hora, y hay rafagas de viento o muchos
cruces con camiones, sino también en
curvas, donde el nuevo Visa parece ir
siempre sobre unos railes invisibles, .sin
movimientos extrafios de carroceria ¥y
sin tendencia a irse de morro. Si se con-
duce a toda prisa sobre suelos en bue-
nas condiciones y hay curvas muy
cerradas, el conductor siente que la rue-
da delantera que queda mas descarga-
da tiene cierta tendencia a patinar, un

El Visa GTi se maneja como un juguete

Es un coche 4gil y muy seguro, que permite verdaderas barbaridades

pequefio defecto que retrasa un poco la
salida de la curva; cuando el piso estd
malo, el eje trasero da saltos con cierta
violencia, que recuerdan el caracter de-
portivo del conjunto.

El GTi es un coche de reacciones vi-
vas que responde de inmediato a los de-
seos de su conductor, La direccion, que
es muy precisa v rdpida, pues necesita
tan s6lo 3,3 vuelias para llevar las rue-
das de un extremo a otro, también con-
tribuye a esa rapidez de respuestas.

magnifica ayuda para el conductor,
pues ese leve derrapaje coloca al coche
en la trayectoria correcta v la curva se
recorre en menos tiempo.

Los frenos son enérgicos y detienen
al coche en unas distancias bastante re-
cortadas. El pedal tiene un buen tacto

v exige un esfuerzo normal para su ac-
cionamiento, El sistema es muy progre-
sivo ¥ el grado de frenada se puede do-
sificar con exactitud.

La direccién es precisa y rapida, pe-
ro a4 veces se ruestra bastante dura.
Cuando se toma una curva a buen rit-
mo se nota un endurecimiento gue se
hace mayor en el momento de acelerar,

CARROCERIA
ga -

l.a version GTi del ya veterano Visa
es |a alegria de un fabricante de plasti-
ce& para personalizacién de coches.
Hay plasticos en los pasos de rueda, en
los bajos de las puertas a ambos lados
de la carroceria v en los dos alerones
posteriores, elementos que se han con-
juntado para dar una imagen mads agre-
fiva @ una carroceria que ha tenido
siempire un aire familiar. El retoque es-
tético mas caracteristico del GTi es el
que afecta a la calandra frontal, donde
se han introducido cuatro faros redon-
dos para sustituir a los primitivos faros
trapezoidales.

El estilo agresivo que el GTi muestra
€n su exterior también se reproduce en
el interior, El volante, el cuadro de ins-
trumentos, los asientos y la tapiceria
tienen ahora un aire joven y de compe-
ticion que no se habia visto antes en
ningin otro Visa.

La postura de conduccion es como-
da, pero hay dos detalles que empafian
el resultado. Por otro lado, el pedal dei
acelerador estd situado bastante arriba,
un factor que llega a molestar en ciu-
dad, y, por otro lado, la palanca de
cambios disfruta de muy poco espacie,
para que pueda maniobrarse con soltu-
ra al ir literalmente encajada entre las
dos butacas delanteras. El cuadro de

En su version GTi el Visa entra en i mandos es muy completo y transmit
" 0 . I - - » e
la’s curvas sin rechistar, sin hacer nin- n‘l'""""n"“.' las informaciones con toda claridad. Fl
glin movimiento extrafio ni de delqnte colnplelo volante, recubierto de cuero, tiene el ta-
ni de t_detrés, y asi sigue hasta el final mafio ideal para un deportivo y el tac-
en casi todos los €asos. Solo cuando se Comtmaerevoluciones SI to es excelente. '
ha pasado demasiado deprisa, si lacur- | cyeniakilémetros parcial o8I Los asientos detanteros hacen gala de
va es muy cerrada o si €l piso estA MUY | Termémetro de agua ............. . s1 | unaplanta fenomenal. Son amplios, re-
pacheado, se nota una levq tendencia a Manémetro presion de aceite | cogen bien tanto el cuerpo como las
irse de atras que se convierte en una  |Reloj ...o.on......... st piernas y tienen un mullido casi ideal,
Ordenador de viaje NO
Testigo reserva carburante .. SI
Testigo de freno de mano SI
Testigo desgaste pastillas freno ..... 1 |
Parabrisas laminado ................... SI
Farps antiniebla ........... NO
Mds rvidosa la ’ Piloto ant‘iillliebla trasero ... sI A la altura i
Aire-acondicionado ....... ... NO :
carrocoria que Volante regutable ............... ... NO de las prestaciones "~
el mofor Asiento regulable en algura .......... NO
T " Retrovisor regulable ................... SI
ralent ......ccceiiiiin s Apoyacabezas delanteros ..... SI
2 % l;m;ﬁ ------------------ Eievalunas eléct. (del/tras.) .......... OP.
A 120 kan/h.” Lz locrs g e NG DISTANCIA DE FRENADO
A 140 km/h. . Tapén carburante con Have .........  SI G L
A OPE o Llantas aleacién .......oeuv.on.. SI -
N Preequipo de radio .... ] |
(Mediciones efectuadas en las plazas de- . 4 A60km/h. i 12,3
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va- l::ppxta-lavaiur}etadt.rqsytl;? gL A 100. km/h, e 20,8
Bin en decibelios.) siento posterior divisible ........... SI A 120 kn? /h. ... 37,2
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El nuevo Citroén devora las curvas con
placer. El coche no hace ningin feo,
in¢luso si se rueda muy deprisa. -

TP L

pero la forma anatémica del respaldo
admite alguna mejora en la zona lum-
bar, donde no vendria mal un poco més
de apoyo.

El asiento trasero es bastante menos
comodo que los delanteros, no sdélo
porque el respaldo y la base se sitGan
bastante perpendiculares entre si, sino
también porque ambos elementos son
muy cortos y dejan tanto la espalda co-
mo las piernas muy al aire. El malete-
ro es pequefio, ya que va ocupado por
la rueda de repuesto. El acabado del
nuevo modelo Visa no es nada sobre-
saliente; cuando se pasa por zonas ba-
cheadas aparecen crujidos y ruidos me-
télicos que no dicen nada bueno sobre
la calidad de los ajustes. i

CONSUMO

En su punio
para on 6Ti
Litros/
100 kms.
CIUDAD
A 27,3 km/h, de media ......... 91
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero 7,0
En conducci6n rapida 10,4
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero ......... 8,2
A Fondo ..oe.cevieniinnerrereecsinne 12,8
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado ....| 84
Recorrido (kilémetros) ........... 460

El nuevo Visa GTi va a competir, por
¢l momento, con dos coches de produc-
cion nacional, el Ford Fiesta XR 2 y el
Renault 11 Turbo, asi como un impor-
tado, el Peugeot 205 GTi, aunque éste
tenga un precio mucho mas alto, Pron-
to llegara, sin embargo, un nuevo lu-
chador, el Renault 5 GT Turbo. El pre-
cio del Visa, aunque desconocido toda-
via, serA mucho méas bajo que el del
Opel Kadett GSi y Volkswagen Golf
GTi, también rivales sobre el papel.

El Visa es mas veloz que sus rivales
directos hechos en nuestro pais y, aun-
que acelera menos que el 11 Turbo y al-
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Todo misculos \”‘ﬁﬁ' .
VELOCIDAD MAXIMA
QKM ©eeemeeeeeeeerenraeeaierenens 185,6

ACELERACION (seg.)

400 m, salida parada ...........-. 12,5

1.000 m, salida parada .........-. 3

De0al00 km/h, ..ccciianereniens 9.8
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.* . 13,0
400 m. desde 40 km/h. en 5.* . 14,0
1.000 m. desde 40 km/h. en 4. 32,4
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 35,5
De 80 a 120 kin/h. en 4.® ....... 8,4
De 80 a 120 km/h. en 5.7 ....... 11,0

go menos que el 205, consume menos
que sus rivales espafioles y tiene la ven-
taja de sus cuatro puertas laterales, ar-
gumento muy extrafio en esta categoria
de coches. Cede, sin embargo, bastan-
tes puntos en lo que se refiere a calidad
de acabado.

El comportamiento del Citroén es
tan noble como el del 205 y mucho mas
previsible que el de sus rivales, XR 2 y
R-11 Turbo., También requiere menos
dotes de conduccién para ir igual de r4-
pido. El Visa GTi es, ahora mismo, la
opcién mas légica para el usuario de un
deportivo pequefio. :

Angel Marco
Fotos: Aifonso J. Nieto

CITROEN VISA 6T 1.265.000 PTAS(")

Motor delantero transversal. Traccion delantera. Ci-
lindrada: 1.580 c.c. Potencia méxima: 105 CV a 6.250
rpm. Peso: 870 kg. Velocidad mixima: 185,6 km/h. Con-
sumo medio ponderado: 8,4 litros. Capacidad del male-
tero; 200 lifros. : . . g5, 0

{*) Precio er Francia y precio estimado en Espaiia.

FORD FIESTA XR 2

Motor del 0 l T 6n del 2. Ci-
Indrads: 1.598 c.c. P 1 ima: 96 CV a 6.000
rpm, Peso: $40 kg, Velocldad miximn: 171 km/h. Con-
sumo medio ponderado: 10,8 litros. Capacidad def ma-
letera: 215 litros, 3 .

1.106.887 PTAS

PEUGEOT 205 611 1.772.273 PTAS,
Moior d 0 1. Traccién del Cl-
lindrada: 1.580 ¢.c. Potenci 105 CV a 6.250

rpnt. Peso: 900 kg. Velocidad méxima: 188,% km/k. Con-
sumo medio ponderado; 8,1 Utros, Capacidad det male-
tero: 210 litros. g 3 a8 8

RENAULYT 11 TURBO 1.334.548 P'IAS..

Motor delantero tramsversal. Traccion delantera. Ci-
lindrada: 1.397 ¢.c. Potencia mixima: 105 CV a 5.500
rpm. Pese: 915 Milos, Veloctdad mdxima: 182,7 km/h,
C medic ponderado: 8,7 litros, Capacidad del
maletern: 305 iliros. B ©

A SB-5 es la respuesta de Bimo-
ta al con?inuo acoso comercial
emprendido por los fabrican-
tes japoneses desde hace unos
afios. Este modelo, como todos los pro-
ductos que llevan el sello de la casa ita-
liana, ocupa el lugar méas distinguido
entre las biplazas presentes en el mer-

cado. Algunos la han definido como el

Ferrari de las motos, otros han emplea-

do adjetivos alin mas superlativos, pe-

ro la verdad es que la SB-5 es la moto
con dos plazas mas rapida del mundo.

Equipada con el propulsor Suzuki de

1.135 centimetros ciibicos, es capaz de

recorrer un kilémetro con salida para-

da en 23,2 segundos, mis rdpida que
un Porsche 911 Turbo; y a partir de ahi

puede alcanzar en breves instantes los
265 kilometros por hora. Todas estas
prestaciones estan coronadas por una
linea estética sin igual.

En nuestro pafs s6lo hay un ejemplar
de SB-5, y la adquisicién de mas uni-
dades se har4 por encargo, previo de-
sembolso de 3.330.000 pesetas, que es
su precio una vez pagados todos los
impuestos.

MECANICA-COMPORTAMENTO
EIEIEIEIE menn
Para el modelo mas prestigioso de la

gama, Bimota ha elegido propulsores
Suzuki, por ser éstos, a su modo de ver,

los mas idéneos. En la SB-5 se puede
ensamblar el motor que equipa la SB-4,
de 1.074 centimetros ciibicos, 0 el nue-
vo, con 1.135 centimetros clbicos, de-
rivado de la Suzuki GSX-1100-EFE.
Este ultimo proporciona prestaciones
de todo respeto, v una vez montado en
la SB-5, con las respectivas variaciones
en la carburacién y en los escapes, de-
sarrolla 118 caballos de potencia a
9.000 revoluciones por minuto, Su es-
tructura mecénica es la habitual de los
modernos pluricilindricos Suzuki, con
la culata equipada con 16 valvulas, cua-
tro por cada cilindro, que aprovecha al
méximo la mezcla aire-gasolina debido
al doble sistema de turbulencia TSCC
{twin-swirl-combustion-chamber), cu-
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Las prestaciones son
aplastantes. Esta

MOTOR Cuatro cilindros en linea frente
. a la marcha. Cuatro tiempos. Refrigera-

cion por aire. Cuatro valvulas por cilin-
dro. Diametro: 74 mm,. Carrera: 66 mm.
Cilindrada total: 1.135 c.c. Relacién de
compresion: 9,7:1. Potencia mixima: 118
CV a 9.000 rpm. Par maximo: 10,7 mkg.
a 6.500 rpm.

ALIMENTACION Cuatro carbura-
dores Mikuni a depresion.

ENCENDIDO Electrénico con dos cap-
tadores.

TRANSMISION Primaria por pifiones

helicoidales. Secundaria por cadena. Em-
brague: discos miiltiples en bafio de acei-
te. Cambio con cinco velocidades.

BASTIDOR Multitubular con estructura
entrearmada, en acero cromo-molibdenc.
Suspension delantera: horquilla te}escépl-
ca con muelle helicoidal y amortiguado-
res hidréulicos regulables. Basculante
cuadrangular en acero ¢romo-molibdeno
con sistema monoameortiguador deflex.

DIMENSIONES Longitud maxima:
2,090 mm. Anchura mixima: 680 mm.
Distancia entre ejes: 1.455 mm. Altura
méxima: 1.200 mm. Capacidad del depo-
sito: 22 litros. Peso en seco: 215 kilos.

va licencia fue adquirida a MV hace
aftos por la marca nipona.

La alimentacién estd basada en cua-
tro carburadores Mikuni a depresion,
del todo convencionales. El encendido
es electrénico. ‘

Este propulsor se diferencia del que
equipa la SB-4 no solo por el incre:men-
to de la potencia, sino por sus dimen-
siones mds reducidas y por los 13 kilos
que pesa de menos. Sin embargo, para
mantener la misma fiabilidad, los pis-
tones siguen siendo de aluminio forja-
do, y las bielas giran sobre el cigliefial
por medio de cojinetes con rodillos.

Como es costumbre en Bimo_ta3 lp
que mas se aprecia es la parte ciclisti-
ca, que la diferencia de cualquier otra
moto. La SB-5 estd equipada con un
chasis de estructura multitubular en-
trearmada, similar al de la SB-4, que
permite una accesibilidad mecénica in-
mejorable. Sin embargo, todo el con-
junto de basculante y suspension trase-
ra son de nuevo disefio; éstos se han va-
riado para poder adaptar la geometria
del chasis a las dos plazas y poder so-
portar las torsiones en las altas veloci-
dades con la misma fiabilidad, Tam-
bién la longitud entre ejes ha pasado de

1.455 actuales. El amortiguador central
que compone la suspension trasera es
de la marca De Carbon, hidrdulico y re-
gulable. Para la horquilla delantera,
Bimota ha recurrido a Forcelle Italia
(antigua Ceriani), que les ha proporcio-
nado una joya regulable sobre cinco
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los 1.435 milimetros de la SB-4 a los.

Precio en ln calle;
3.330.000 ptas. -

horg.

Importador: Moto Accién.”
"+ C/, Lopez de Hoyos, 78.

“ Tel. 262 98 13. Madrid -
L T
. Plazo de entrega: Inmedia-
R v RS et ER

* Garantia: Seis meses. -

. Fecha de presentacién en :
.~ Espana: Expo-Ocio, -
ORBESREE T

VIRTUDES
& Estética suber‘lati\.;a. )

@ Prestaciones sin igual,
® Estabilidad. ..o o

@ Precio elevado.
@ Latiguillos de frenos
mejorables. - 55
® Ausencia de neumditico
homologados para ella.

posiciones para el sistema hidraulico y
-cinco para el antihundimiento.

Para todos los adictos a Bimota, el
hecho de que ésta fabricara una moto
de dos plazas era tan disparatado co-
mo si Ferrari hiciese un coche caravan.
Sin embargo, los técnicos de la marca
de Rimini han encontrado con la SB-5
un camino que permite a dos personas.
disfrutar a la vez las sensaciones de an-
dar en la moto més deportiva del mer-
cado mundial.” R

El conductor se encuentra mejor si-
tuado que en los modelos precedentes,
con lo cual ]la comodidad es mayor y la
sensacion de seguridad en marcha se in-

Proporcionado

1./100 km.
CIUDAD
En primera, segunda y tercera ... 12,0
CARkETERA
Conduccién tranquila 8,5
Conduccién rapida .....cooeiieiee 10,0
AUTOPISTA
A més de 200 kildmetros/hora ...| 120

meto scelers mids que
un Porsche

611 Turbo, y en stlo
400 metros supera los
220 kitémetros por

crementa sensiblemente. El pasajero
dispone de un peguefio espacio, poco
mullido, y por la posicién de los repo-
sapiés se ve obligado a mantener muy
en alto las rodillas. Por otra parte, hay
que tener en cuenta que la SB-5 es una
moto deportiva que hace esta concesién
y por tanto no estd indicada para lar-
£0s viajes en compafiia, '
Una vez colocado el cubre-colin, la
SB-5 se convierte en esa monoplaza ori-
ginal dispuesta a dejarnos disfrutar de
las prestaciones propias de un purasan-
gre. Bn todas las facetas, esta moto es
sorprendente, y en algunos casos, co-
mo la velocidad maxima o la acelera-

VELOCIDAD MAXIMA

Con un solo piloto (km/h.) .......... 265
Con dos personas (km/h.) ........... 252
ACELERACION

De 0 a 400 metros (Seg.) «.cocovererne 98
De 0 a 1 kilémetro (s€8.) .eeevireeeer 23,2

cién, se convierte en un vehiculo indi-
cado sélo para manos muy expertas pa-
ra dominarlo.

En la quinta marcha puede alcanzar
los 265 kilémetros por hora, fruto de
una labor minuciosa hecha sobre Ia ae-
rodindmica en general, y al acopla-
miento de los desarrollos secundarios
mis largos. A causa de esto, la moto
tiende a estancarse en la cuarta y quin-
ta marcha cuando el motor gira alrede-
dor de las 6.500 revoluciones por mi-
nuto, Posteriormente, esto desaparece,
y €l propulsor sube hasta las 9.000 re-
voluciones por minuto, con sorpren-
dente facilidad. ¢

En cuanto a la estabilidad tanto en
rectas como en los mas diversos vira-
jes, la SB-5 se comporta con la fiabili-
dad propia de su estirpe, siendo la pre-
cision, la docilidad y Ia nobleza el de-
nominador comfin de su conduccién.
Tanto es asi que en repetidas ocasicnes,
al abordar zonas con virajes enlazados

_donde se encuentran curvas lentas al-

ternadas con otras muy rapidas, la
SB-5 se comporta con tanta precisién
que el conductor llega a creerse un pi-
loto de Gran Premio. Lo Gnico que es
imprescindible para aprovechar todas
las dotes de esta habilidad es la correc-
ta regulacion del sistema hidraulico de
la horquilla delantera y la presién de
los neuméticos. ‘

A primera vista puede parecer que
tres discos de freno de 280 milimetros
de didmetro sean poco para detener
una moto como ésta. Sin embargo, con

la adopcion de la llanta de 16 pulgadas
en ambas ruedas, se dispone en todo
momento de una frenada a la altura de
las circunstancias, sin echar en falta
discos sobredimensionados.

Bimota ha equipado la SB-5 con neu-
maticos Pirelli P-7 radiales, que en es-
te caso estan bien empleados, vistas las
prestaciones tan elevadas de esta moto.
Su rendimiento es 6ptimo en todos los
terrenos, permitiendo tumbadas de
competicidén y vertiginosas frenadas,
No ocurre lo mismo en autopista a
méxima velocidad, donde ningtn fabri-
cante ha homologado sus neuméaticos
de serie para la SB-5, debido a que és-
ta supera todos los limites alcanzados
hasta el momento por una moto de
carretera.

A .
]

Tampoco en este apartado la SB-5
tiene rivales. En la linea estética se ha
conseguido conjugar la belleza y la
efectividad, obteniendo como resulta-
do una moto de aspecto agresivo cuya
estampa es capaz de soportar el paso
del tiempo.

El acabado de la fibra de vidrio, en
general es perfecto, y esto se demues-
.tra cuando se vuelve a colocar el care-
nado o €l conjunto depdsito-sillin, To-
do encaja a la perfeccién y nada vibra
sea cual sea la velocidad de marcha. Un
punto a destacar es la terminacidn del

Ly conduccion en curvas
enluosadas o< <imilar o 1 de una
miguing de compelbciin,

La linea estética de la SB 5 no
tiene rivales. La solucién del
colin extraible permite
convertirla en biplaza sin que su
aspecto se vea alterado.

chasis, la calidad de las soldaduras y la
tornillerfa empleada en todos los rinco-
nes la moto.

Ademis del motor, lo Gnico que se’
usa de la GSX-1100-EFE, es el cuadro
de mandos que encaja perfeciamente
en la linea de la moto y su equipamien-
to esta a nivel de las circunstancias. Por
el momento, la SB-5 esta disponible en
dos variaciones de color: blanco con
10jo, 0 bien este ltimo en combinacién
con el plata metalizado.  Ambas solu-
ciones son un acierto.

VALOR-PREGO :
CE

Para enjuiciar el precio de la SB-5
hay que tener en cuenta dos puntos: se
trata de la moto de carretera més rapi-
da del mundo, v junto con esto propor-
ciona a su comprador una linea estéti-
ca v un nivel de acabado que ninguna
otra moto deportiva es capaz de ofre-
cer, A cambio de esto hay que desem-
bolsar 3,330.000 pesetas para poder
disfrutar de ella.

La Bimota SB-5 se trata de un vehi-
culo artesanal destinado a elitistas que
buscan en la moto prestaciones singu-
lares y una calidad de fabricacién su-
perlativa. :

Pensar que un dia todas las motos se-
rdn asi es una quimera. Sin embargo,
hay que esperar que Bimota siga exis-
tiendo.

Texto y fotos: Gigi Corbetta
Motor 16/57
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STE fin de semana, en el circui-
to de Jacarepagu4, en las cer-
- canias de Rio de Janeiro, se

- daré la salida al Gran Premio -

de Brasil, con el que comienza el Cam-
peonato del Mundo de Férmula 1.
_ Después de una temporada 1984 do-
minada por los McLaren Porsche de
Niki Lauda v Alain Prost, el certamen
de este afio se presenta mucho mas
abierto, a causa de los cambios que se
han producido durante el invierno. El
principal de ellos ha sido la retirada de
Michelin de la Férmula 1. Fl fabrican-
te francés, que después de haber pro-
bado intensamente cubiertas para

._Aﬁ

—r—r—

.-esta categoria reina durante ocho afios,

se decidid finalmente a entrar en ella en
1978, decidié de pronto, cuando el em-
plear sus neumaticos era sinénimo de
no poder aspirar a la victorias, dejar es-
ta especialidad para volver a concen-
trarse en los rallyes. Con su brusca de-
cisién, McLaren, Brabham, Renault v
otros equipos se vieron en la obligacién
de buscar nuevos suministradores de
cubiertas. McLaren y Renault optaron
por Goodyear, el fabricante que mas
cerca habia estado en rendimiento de
sus cubiertas de los Michelin. Brab-
ham, en cambio, optd por Pirelli.

~ Aunque esta marca experimentaba

- Niki Lasda, ef campeéu

del mundo del afio 84,
wentra en el negocion, un
«negocio» con euatro
ruedas, el Marlboro
McLaren, que ya le dio
un titulo y puede
permitivie el doblete,
RV , Renault y Alfa

omen parecen
competidores fuertes, ¥
tanto Ello de Angelis,
come Patrick Tambay o
Eddy Cheever, estdn
dispuestes a todo pars
ganar,

e
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un cierto retraso técnico con respecto a
Michelin e incluso a Goodyear, Nelson
Piquet y Bernie Ecclestone estaban de
acuerdo en considerar que para ellos
era una mejor opcidn que Goodyear.
«Goodyear —decian— tenia ya equi-
pos que atendia de antes, como son
Ferrari y Lotus principalmente, a los
que, logicamente, debe una cierta pre-
ferencia. Fl caso de Renault es diferen-
te, pues es un gran fabricante de auto-
moviles y hay fueries intereses comer-
ciales para que sea bien atendida: En
cuanto a McLaren, son los campeones
del mundo, v ademas firmaron el
acuerdo con Goodyear enseguida. No-
sotros hubiéramos sido los ultimos en-
tre los grandes equipos. En cambio con
Pirelli tenemos a todo el equipo técni-
co de la marca trabajando para no-
sOtros.»

Una cuestién de newméticos

A esta consideraciéon, que es cierta},
hay que aftadir también que lo que Pi-
relli ha ofrecido a Brabham no ha sido
s6lo el simple suministro de peumétl-
cos, sino un patrocinio del equipo. Una
muestra de habilidad mas de Bernie Ec-
clestone, que ha conseguido que tanto
los fabricantes de neumaticos como los
‘de motores —BMW en este caso— no
s6lo no cobren nada, sino que le pa-
guen. Por cierto, que con BMW acaba
de firmar un contrato segin el cual
Brabham seguird empleando motores
BMW hasta 1987, y podré contar con
Nelson Piquet como piloto, que pasa a
ser piloto de BMW y no de Brabham.

Para la presente temporada, Brab-
ham hara correr un nuevo coche, el BT
54, con una aerodinamica completa-
mente diferente. Por una vez, Gordon
Murray, el ingeniero del equipo, ha mi-
rado un poco a su alrededor y se ha ins-
pirado, aunque sélo sea un poco, en los
McLaren dominadores de la pasada
temporada. En lo que se refiere al nue-
vo motor BMW, se ha trabajado sobre

todo en el capitulo de fiabilidad y el del
acoplamiento al nuevo chasis, puesto
que parte de los problemas que habian
sufrido los Brabham BMW el afio pa-
sado, los técnicos alemanes los ‘achaca-
ban en que el maridaje entre el basti-
‘dor y el motor con todos sus drganos
no era perfecto. De todas maneras,
también han mejorado un poco en po-
tencia, pudiendo alcanzar sin riesgos
los 800 caballos. .
Como segundo piloto, el equipo
Brabham tendra al francés Frangois
Hesnault, que en el Gitimo momento
fue preferido por Ecclestone a Teo Fa-
bi. Fabi habia demostrado ser un pilo-
to con posibilidades, pero carecfa de
patrocinadores, En cambio, Hesnault
cuenta con un generoso respaldo que
aportar al equipo que lo contrate. I_Dcs-
pués de una temporada un poco gris en
Ligier, los comienzos de Hesnault en
Brabham no han sido particularmente
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buenos, con dos accidentes sufridos du-
rante las jornadas de entrenamiento de
Brasil,"uno de ellos en lo absoluto im-
putable a él. Lo que si parece es que
Hesnault se ha visto sorprendido por la
brutalidad de reacciones del motor
BMW con respecto al Renault que em-
plean los Ligier. ‘

Mclaren estrena propietarios

El equipo campedn del mundo estre-
na nuevo propietario. Es el arabe Man-
sour Ojjeh, que hace afios entrd en el
mundillo de la Férmula 1 patrocinan-
do el equipo Williams, y que posterior-
mente llegd a un acuerdo con Porsche
para fabricar y comercializar el motor
que esta marca alemana habija disefia-
do y que, montado en los McLaren,_do-
mind la temporada pasada. Si la idea

es gue, una vez disefiado y puesto a
punto, TAG comenzara a construirlos
por su cuenta, esta empresa s¢ €ncon-
tré con que no tenia tal capacndad_ y
mucho menos la de hacerlo evolucio-
nar constantemente, condicién indis-
pensable para ser competitivo en la
Férmula 1. Para paliar este defecto de
personal, TAG consiguid qug:_Porsche
aceptara seguir el mantenimiento y la
evolucion de los motores durante todo
el afio, y también lo hara éste. Pero es-
to un poco a disgusto, porque no quie-
re verse demasiado involucrada en la
Formula 1. Por eso, TAG ha decidido
montar una planta en el sur de Ingla-
terra para fabricar y desarrollar moto-
res para la competicion. Y el primer pa-
so para lograrlo ha sido comprar la ma-
yoria de las acciones de McLaren Inter-
nacional, que era propiedad de Ron

Ferrari y Brabham-BMWw
son aspirantes de primera
fila, En Ferrari
(izquierda) hay dos
pilotos que tienen todas
las cartas en
regla para ser
campeocnes,
Alboreto y
Arnoux,
mientras que
en Brabham
siempre hay
que contar
con Nelson
Piquet. Los
dos motores
pueden dar mds de mil
caballos de potencia en
las sesiones de entrenamiente.

Dennis, que queda como socio minori-
tario y director deportivo de su equipo.

Esta transaccion no ha perjudicado
el trabajo del equipo durante el invier-
no. El trabajo se dividié en dos fases.
Durante la primera, John Barnard, el
ingeniero jefe de McLaren, se dedicé a
adaptar los chasis del afio pasado a los
neuméticos Goodyear. Cuando lo hu-
bo logrado, se puso a trabajar sobre el
nuevo coche. Este difiere del del afio
pasado s6lo en las suspensiones, y en
que los pontones laterales son algo mas
cortos. El motor ha sido mejorado,
buscando una mayor potencia y pro-
gresividad. Durante el invierno, en las
pruebas conjuntas en que han partici-
pado, los McLaren no han sido nunca
ios mas rdpidos. Sin embargo, todo el
mundo seflala a Lauda y, sobre todo,
a Prost como favoritos al titulo.

Aunque, légicamente, todo el mun-
do confia en hacer un buen papel, la
mayoria coincide en seflalar a Ferrari
como el equipo mds a punto para dar
réplica a los McLaren. Ferrari tiene la
ventaja de que desde hace dos afios es-
ta trabajando estrechamente con los
técnicos de Goodyear. No ha tenido,

por tanto, que adaptar su coche a nue-

vOS§ neumaticos, y desde el final de tem-
porada se ha dedicado a preparar un
coche nuevo. Realmente los trabajos
habian comenzado mucho antes, pues
desde el retorno de la temporada nor-
teamericana, a mediados de julio, se
dio por perdido ¢l campeonato v se co-
menzo a trabajar en el coche nuevo. Un
trabajo que se inicié con una reestruc-
turacién del equipo en la que se dio la
méaxima responsabilidad técnica al in-
geniero britanico Harvey Postlethwai-

Arnonx; el fmncés de Furnrll
Ya estd recuperado de so lesion

Los dorsales del 85

1. Niki Landa (McLaren Porsche

e E;zig)in Prost (McLaren Porsche
- Tag).
3. Martin Brundle (Tyrrell Renault).
4, Stephan Beliof (Tyrrell Renault).
5. Nigel Mansell (Williams Honda).
6. Keijo Rosberg (Williams Honda).
7. Nelson Piguet (Brabham BMW).
8. Francois Hesnault (Brabham
. BMW).

9. Manfred Winkelhock (Ram Hart).
1. Philipe Alliot (Ram Hart).
11, Elio de Angelis (Lotus Renault).
12. Ayrion Senna Da Silva (Lotus Re-

22, Ri.curdo Patresse (Alfa Romeo),
23. Eddie Cheever (Alfa Romeo).
24. Piercarle Ghinzani (Oseclla Alfa

Romeo). :

nault).
15, Patrick Tambay (Renault).
16. Derek Warwick (Renault).
17. Gerhard Berger (Arrows BMW).
18. Thierry Boutsen (Arrows BMW).
19. Stephan Johanssen (Toleman
Hart).
20, John Watsen (Toleman Hart).
21. Mauro Baldi (Spirit Hart).

25. Andrea de Cesaris (Ligier R).

26. Jacques Laffite (Ligier Renault). .

27, Micliele Alboreto {Ferrari).
28. René Arnoux (Ferrari).

29. Pierluigi Martini (Minardi Motori

~ Moderni), - : ;
30. Jonathan Palmer (Zakspeed).

Sin designar niimero: Alan Jones -

(Lola Hart). - -

ssmem DEDOITE

te, en detrimento del mitico ingeniero
Mauro Forghieri, que ha sido relegado
a un puesto de director del departamen-
to de estudios, sin ninglin ascendente
sobre el departamento de competicién.

Postlethwaite se ha esforzado sobre
todo en lograr un buen chasis, mientras
que los ingenieros de motores han con-
seguido aumentar la potencia de los
motores, el que el afio pasado habfan
tenido que reducir voluntariamente pa-
ra no gastar més de los 220 litros que
admiten los depésitos de Férmula 1, En
£5t0s momentos, por lo que se ha visto
en las pruebas que han tenido lugar du-
rante el invierno, todo el mundo pien-
za gque Ferrari vuelve a tener el motor
mis potente.

En lo que se refiere a los pilotos, Mi-
chele Alboreto se muestra muy en for-
ma, ¥ René Arnoux parece haber recu-
perado la suya. El piloto f#ancés, muy
brillante en 1983, pasé un mal afio ¢l
pasado a causa de una lesiéon muscular
quc mantuvo en secreto durante la tem-
porada, pero que sin duda fue la causa
de sus actuaciones en tono menor. Du-’
rante el invierno se¢ ha hecho operar y
parece haber vuelto por sus fueros.

Ferrari contara con el concurso de un
tercer piloto, el jovencisimo Johnny
Dumfries, campeén britanico de Fér-
mula 3, a quien todos consideran como
un segundo Jackie Stewart —por cier-
to, que se parecen fisicamente—, y que
se encargara del trabajo de puesta a
punto de los coches, dejando descansar
un poco en ocasiones a Alboreto y
Arnoux.

Lotus, impulsado por Renault

Junto con McLaren, Brabham y
Ferrari, es el equipo Lotus el que este
afio parece mas a punto para mezclar-
se en la lucha por el titulo de entre los
que utilizan el motor Renault. En com-
paracién con Ligier y Tyrrell y el pro-
pio equipo Renault, dispone del mejor
chasis, y como Ferrari, llevaba ya un
afio trabajando con Goodyear. Ade-
mas, su equipo de pilotos es de prime-
ra. Por un lado, ha conservado a Elio
de Angelis, quien pese a su juventud
dispone de una gran experiencia y lleva
va largo tiempo trabajando en Lotus.
Ademas, es un hombre rapido que no
suele cometer errores. Y, por otra par-
te, Peter Warr supo hacerse con los ser-
vicios de Ayrton Senna da Silva, que
pasa por ser el piloto mas prometedor
del momento y que una vez recupera-
do de la parélisis facial que le ha teni-
do sometido a cuidados médicos todo
el invierno, se ha permitido ser en dos
ocasiones el mas rapido, durante unos
entrenamientos privados en Rio,

El tinico problema que puede afectar
a Lotus es la pérdida de competitividad
del motor Renault, pues este afio Re-
nault ha modificado considerablemen-
te el motor, péro la nueva version, ale-
gando que es experimental, se la reser-
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Ei RS 200 de los crash-tests ha sido reconstruido

[ =

Sera el coche que se exponga ¢n el Salon de Barcelona

Ford-RACE: Tres aiios jumios

@ L Real Automovil Club de Espafia
y Ford hicieron piblico su acuer-
do, seglin el cual el primero de ellos ha-
. r4 correr un coche cedido por la segun-
da en el Campeonaio de Espafia de
. Rallyes. Este acuerdo tendra una dura-
cién de tres afios y no compromete a
ninguna exclusividad a las entidades
firmantes.

Este acuerdo permite al RACE llevar

a cabo el proyecto de su equipo de com-
peticién, que estara basado en una na-
ve que se construird en el circuito del
Jarama. Como director deportivo ac-
tuard Carmelo Ezpeleta, mientras que
la responsabilidad técnica correrd a
cargo de Juan Alonso de Celada.

El coche serd el Ford RS 200, que es-
tard homologado a finales de agosto.
Por el momento sdlo hay seis prototi-
pos construidos, pero durante el mes de
mayo se procederd a la fabncapn’m de
las doscientas unidades necesarias.

Por ¢l acuerdo, Ford se compromete
a ceder los coches y a correr ¢con e} res-
paldo econémico que sea necesario, al
menos en este primer afio. V.Para el que
viene, se buscara un patrocinador.

En lo que se refiere al piloto —s6lo
se haré correr un coche, quedando el
otro como reserva y coche de entrena-
mientos— los decidir4 la comisién di-
rectora del equipo, formada por el
marqués de Cubas y Carmelo Ezpeleta,
por parte del RACE, y de Patrick
P. Byrne, Stuart Turner y Toméas Ca-
vanna, por parte de Ford Espatfia. -

Queda el problema de las tres parti-
cipaciones del afio 85, en las que el pi-
loto podria ser Couret, aunque podria
ocurrir que quien llevara el coche fue-
ra el britdnico Mark Lovell, uno de los
hombres que ha participado en las
pruebas que se han llevado a cabo en
Inglaterra.

en Africa del Sur

O es que a Carlos Cardas le encon-
“ traran rasgos negroides y sufriera
en Kyalami algin tipo de _dlscrmuna-
cién racial. La discriminacién que su-
fri6 fue de tipo técnico, y por parte de
los dirigentes de Michelin, que se nega-
ron a suministratle las cubiertas radia-
les, que sdlo concedieron a un gru_po-de
escogidos —Lavado, Spencer, Nieto y
alguno més— y que son un segundo
mas rapido por vuelta a igualdad de
maquina y piloto. Pese a ello, su sexto
puesto deberia valerles a los responsa-

bles de Michelin en Espafia para con-
seguir de sus colegas franceses que
atiendan al espafiol.

Rallye de Ténex:
Entro los mejores

pRAS unos prolegbmenos excesiva-
mente largos, al fin ha comenzado
el verdadero rallye, con la etapa prime-
ra, entre la capital, Ttnez, y el oasis de
Tozeur. Cuatro horas que media dece-
na de participantes han logrado cubrir
sin penalizaciones, por lo que se en-
cuentran empatados en cabeza.
. Pero lIa verdad es que hay un piloto
notablemente maés rapido que los de-

mas, el francés Lartigue, un experto en

el Paris-Dakar, que participa en ¢sta
prueba con un Lada Poch de 250 caba-
llos y enormemente aligerado. Ha efec-
tuado la etapa casi una hora por deba-
jo del tiempo impartido, con diez mi-
nutos de ventaja sobre Lucbert, el ga-
nador del pasado afio, que participa so-
bre un Land Rover semioficial, con
motor 3,5 de 280 caballos. .

En tercera, cuarta-y quinta pos_1c16n
se han clasificado Miguel Prieto,
J. L. Juvanteny y Mariano Lacasa.
Los tres pilotos del equipo Nissan-Mo-
tor Ibérica han causado sensacién en
Tinez, porque nadie se esperaba sus
posiciones. Hay que tener en cuenta
que se trata de motores diesel, en cuya
clasificacion, naturalmente, marchan
en primera posicion.

También los Nissan encabezan la cla-

sificacién femenina, con el equipo Kai- -

bel-Cabal, que se encuentran cla_s.ifica-
das en el puesto 17.°, a once minutos
de penalizacién. o

Clasificacién: 1. Lartigue (Lada
Poch), 3.06.25. 2. Lucbert (Lapd Ro-
ver), 3.16,56. 3, Prieto {Nissan),
3.20.33. 4. Juvanteny (Nissan), 3.32.
5. Lacasa (Nissan), 3.33.
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Formula 3:
Halia se pone dificil

PEREZ Sala y Villamil han termina-
do en los puestos séptimo v octa-
vo en la primera carrera del Campeo-
nato Italiano de Férmula 3, que ha te-
nide lugar en Vallelunga. Situados en
ia parrilla de salida en los puestos 22.°
¥y 24.°, respectivamente,

Villamil, undécimo en la primera
vuelta, después de una buena salida,
fue ganando posiciones hasta colocar-
se en la 7.® posicién. La rotura de una
pieza de una suspensién frend su recu-
peracion, haciéndole perder un puesto
en favor de Pérez Sala, Este tuvo unos
comienzos més dificiles, hasta superar
a Villamil. En las ultimas vueltas alcan-
z0 a Larini, Tachino y Livio, que lu-
chaban por el cuarto puesto, pero no

© pudo adelantarios. Los cuatro entraron

separados por dos segundos.
La victoria fue para Barbazza, con
un Dallara Novamotor. ‘

T T

A TODO GAS

N
® Habra equipo Ford en el Mun-
dial de Rallyes. Se busca un piloto
joven respalde a uno ya consagra-
do. Hasta ahora han probado el co-
che, ademés de Mark Lovell, Mal-
com Wilson y Timo Makinen, que
han hecho buena parte de la puesta
a punto, Hannn Mikkola y Bjorn
Waaldegard. E! equipo Ford acep-
tarfa un patrocinador, -~ .~ - "~
® Ford estd desarrollando dos mo-
tores diferentes para la Férmula 1.
Dependera de si la FISA reduce o
no el consumo de combustible la
eleccién entre uno y otro. En junio
comenzaran las pruebas del motor
montado en un chasis, Lo que es se-
guro es que habra coche con motor
Ford Turbo en la primera carrera
del Mundial 1986, o e
® Walkinshaw-Lovell ganaron las
{ 4 Horas de Monza de Turismos, con
un Jaguar. El mejor tiempo en los
entrenamientos. En la Division II,
hasta 2.500 centimetros clibicos, se
impusieron Drovandi-Lella Lom-
bardi, con un Alfa Romeo GTV, y
en la I, los espafioles Luis Miguel
Arias y Santiago Martin Cantero,
con un Volkswagen Golf GTI.
® Emilio Zapico, que participaba
con un BMW, que compdrtia con
Marco Micangeli, no Ilegé a subirse
al coche. Cuarto en los entrena-
mientos privados, su compafero tu-
vo un accidente con Martin Cante-
ro y rompié el motor en los oficia-
les. En carrera, perdié una vueltaen' |
boxes, al soltdrsele un cable de bu-
jia, y, posteriormente, rompié6 el
motor, - . :

OS pilotos catalanes han re-
gresado de Kyalami con una
moral de hierro, Dispuestos a
comerse el mundo, es decir, €l
Mundial. Con la confianza renovada y
la ilusién por montera. Sito Pons y
Carlos Cardis son la viva imagen de
la esperanza. En Suddfrica pasaron la
revalida y ahora su mirada apunta a
un objetivo fijo, a una meta ambicio-
sa, Jarama. Serd en el mes de mayo,
ante mas de cien mil aficionados y con
media Espafia pendiente del televisor
cuando intentaran dar ¢l do de pecho,
subir al pédium.

Para muesira, un boton, Sito, sélo
pisar suelo barcelonés, se despaché a
gusto: «Esta temporada, mi debut en
quinientos centimetros clibicos, puedo
y espero estar entre los mejores.» Car-
los Cardiis no le ha ido a la zaga en de-
claraciones: «Spencer no es invencible
¥y vo le puedo ganar.».

Mejor no podian co-
menzar. Pero tras la eu-
foria, tras la satisfaccién
del deber cumplido, la re-
flexién surge ripida de
sus labios. Y Sito Pons no
duda en revelar la verdad
en torno a su pésima sa-
lida en el primer Grand
Prix de la temporada:
«Yo tengo fama de salir
bien, pero esta vez los
nervios me traicionaron.
¢Qué me pasd? Estaba
como un flan y di gas an- :
tes de la cuenta. Medio ahogué la m
to. Afortunadamente luego supe recti-
ficar y la octava plaza me compensa.»
En su fuero interno, de lo que estd mas
satisfecho Sito es de la forma como pa-
‘80 a su compafiero de escuderia, al ex
campedn mundial Uncini. Mejor elo-
gio, imposible.

«Tiriti» Cardis es hombre agradeci-
do y no olvida que su maestro, amigo
y tutor es y ha sido Angel Nieto. «Me
duele —nos explico— que ahora se cri-
tique a Nieto. En Sudafrica, més que
una moto tenia un hierro. El motor iba
bien, pero lo deméas no estaba a la al-
tura. Era suicida arriesgar. Angel, con
trece titulos mundiales, no se tiene que
jugar la vida. Cuando tenga la Garelli
a punto, estard delante, como siem-
pre.»

Ante ¢l GP de Espafia, que se corre

en mayo, Cardis y Pons tienen un

apretado programa. El piloto de la Es-
cuderia JJ se ird al Paul Ricard a ter-
minar de poner a punto la moto. Por

Kyalami quedo atras |

su parte, Sito tiene confirmada su par-
ticipacion en las 200 Millas de Imola,
que serdn un excelente test para este
hombre, que el afio pasado fue cuarto
en el cuarto de litro y que ha entrado
por la puerta grande en la caiegoria
reina.

En Barcelona se habla y no acaba de
la problematica que tiene Angel Nieto
con su nueva Garelli de 250 c.c. En
recta se le cronometraron tiempos que
demuestran bien a las claras que el mo-
tor es un tiro, pero en curvas la mon-
tura era inconducible, Algunos ya co-
mienzan a especular que Angel vuelve
a las 125 c.c., mientas que su deseo es
otro muy distinto: convencer a los ita-
lianos para que se pongan en manos de
Antonio Cobas para que éste disefie un
chasis capaz de ganar. El patrén de
Garelli se niega, pero.Nieto no est4 dis-
puesto a cesar en su empefio.

Algun dia se hara jus-
ticia corf Antonio Cobas,
el més innovador de los
ingenieros de motos y el
hombre que ha aportado
ideas revolucionarias que
hoy en dia ya aplican los
técnicos de Honda y Ya-
maba. Es un cerebro, un
superdotado y quizi una
sola anécdota sirva para
reflejar su influencia en
nuestros pilotos. Sito
Pons tenia muchos pro-
blemas con la puesta a
punto de su Suzuki en Su-
défrica. Pues bien, una noche consul-
t6 con Cobas y a las veinticuatro ho-
ras bajaba cuatro segundos su crono
en la vuelta rdpida. A este paso, Co-
bas va a tener que montar un «consul-
ting» en el «continental circus». .

- No s6lo de motos vive el aficionado
catalan. Pérez Sala y Villamil debuta-
ron el pasado fin de semana en Valle-
lunga en ¢l Europeo de F-3 con los
nuevos Ralt equipados con motor Al-
fa Romeo. Antonio Zanini se prepara
a fondo para conseguir su primera vic-
toria con el Peugeot 205 en el Rallye
Guillerias. El duelo que se anuncia con
el Lancia de Servid puede ser memo-
rable. Zanini sabe que en dos tramos
que salié apretando los dientes, en el
pasado RACE, le pudo al Lancia de
Biasion. A la tercera, espera que sea la
vencida. Entre tanto, se pelea con los
hermanos Almeras para tener cuanto
antes el coche y poder hacer los entre-
namientos minimos. Antonio tiene
ahora prisa por ganar...
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RALLY DEL RACE.

| LOSLANCIA ENLOS CUATRO
| PRIMEROS PUESTOS.

POKER DE ASES Una vez mas los Lancia
237 no han tenido rivales.
0 M Risc T ot o _ ntes fue en el Rally
]_. M. Biasion/T. Siviero (It@) Lancia Rally g olsta Brava, ahora en el
- _ el RA.CE. En esta
2.0 S. Servia/J. Sabater (Esp.) - Lancia Rally ﬁcasién,dla ICOStla Blanca
a sentido la aplastante
39 D. Cerrato/G. Cerri (Ita.) Lancia Rally superioridad dg los
- Lancia.
4? A. Zanussi/S. Cresto (Ita.) - Lancia Rally

Realiza: Pilar Parra
Fotos: Alfonso

LANCIA

J. Nieto
Reproducciones W
en madera de RN

turismos y
furgonetas de
época. Un bonito L
material, de | .
coleccionistas,
' para los
amantes del
motor. Tienen
un acabado
perfecto,
" NUIMErosos
detalles dan
fiabilidad al
modelo, tanto
en el color del
mismo como
| los resultados del
disefio.
Cuestan 6.500
pesetas en
Naif, Ayala, 27
(Madrid), y en
La Continental,
Principe de
Vergara, 47
(Madrid),
donde se pueden
encontrar |
diferentes
modelos.
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En la amplia Red de Concesio-
narios Opel, le ofrecemos nuestro
Servicio OK Vehiculos de Ocasion.
Con toda confianza.

Porque, tanto nuestros vehiculos
como nuestros especialistas, estan
preparados para todo.

Preparados para ofrecerle segu-
ridad: revisamos todos los vehiculos
en sus puntos vitales.

. Preparados para ofrecerle garan-
tia: 3 meses sin limite de kilometraje.

Preparados para ofrecerle asis-
tencia: 6 meses gratis en toda Espana.

Preparados para ofrecerle facili-
dades: planes de financiacién a su
medida.

Preparados para ofrecerle
vehiculos de todas las marcas, de

-todos los modelos y de todos los

precios.

Preparados para ofrecerle el
compromiso de seriedad de Opel:
seguridad y confianza.

Y sobre todo, estamos prepa-
rados para ofrecerle las atenciones
que Vd. y su dinero nos merecen.

Venga a visitarnos, tendra la
ocasion de probar y aprobar su Ve-
hiculo de Ocasion OK.

_— Leesperamos.

CONCESIONARIOS OFICIALES

OPEL ©

MEJORES POR EXPERIENCIA.

PRUEBA A FONDO DEL CITROEN VISA GTi

“i
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