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Con todo el espiritu del 5. Pero mas cinco que el 5.

Mirame. Veras qué linga. Con todos
0y elernentos integrados, sin angulos, sin
anstas. No dejes de fjarte en las protecciones
laterales. Y de la superficie acristalada.. .
;qué me dices?

Descibreme. Por supuesto, te puedo
hablar de asientos pétalo v monoguias, para
dejar mas sitio-atrds, de mi tablero...

fﬁ%
% Mas de 1 400 punos e asisiencia en toda Esgana-Financiacian Hasla T afas con Fengul! Fingncisciong:

Pero s que ¢s mds que &so.

Es un nuevo concepto de interior,
Tienes que verlo.

Y jsabes? Puedo legara los 1.397 cm?,
los 71 €V, de potencia: € bajar el consumo
hasta rozar los anco litros.

Yente a verme, Y a probarme,
MNos vamos a divertir un rato.

ney Haskad afos oon Ranaull Leasing
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CE-Coehes
mds limpios

Los diez nnembros
de la Comunidad
Econdémica
Europea han
llegado a un
acuerdo de
principio para
acelerar la
implantacién
obligatoria de una
serie de normas
comunes que
limiten las
emisiones de gas de
los automdviles.
-Asi, se aplicardn
duras normas desde
1989 a los grandes
coches, con
cilindrada superior
a los 2.000
centimetros
cubicos,
automéviles que
tendran que
equiparse con
catalizadores (en la
foto, el utilizado
por Audi).
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NUEVOS MERCEDES,
A LA VENTA

YA se pueden adquirir los nuevos

proceso ha sido largo porque han de-
bido superar algunos problemas lega-
les de homologacién que retardaron
bastantes dias su puesta en el merca-
do. En la nueva serie W-124 hay cua-
tro modelos con motor de gasolina
—200, 230E, 260E y 300E—, asi co-
mo tres modelos con motor diesel,
200, 250D y 300D; los precios finales
de estos benjamines son los siguien-
tes: Mercedes 200, 3.750.235 pesetas;
230, E, 4.136.122 pesetas; 260, E,
4, 552 205 pesetas; 300E, 4.988. 281
pesetas; 200D, 3.855.555 pesetas; 250
D, 4.185. 423 pesetas;
4,571,156 pesetas.

MADRID-STUTTGART-
TOKIO, EL EJE

ITSUBISHI Motors Corpora-
tion ha ratificado la firma de un-
acuerdo con la Daimler Benz alema-
na para disefiar y fabricar camionetas
en comin, Segin parece, la produc-
cidén se iniciard en 1987 en una fabri-
ca espaiiola que producird unas
10.000 unidades al afio.

Por otra parte, Mercedes Benz ha
sacado al mercado una nueva furgo-
neta que comercializa con el nombre
de MB-90. El motor es el conocido
OM 615963 de 58 caballos‘y se puede
adquirir en dos versiones: Furgén y
Combi, Su precio franco fabrica es de
1.238.000 pesetas. Con este nuevo
modelo se introduce en el sector de los
850 kilogramos de carga util.

Mercedes de la serie W-124; el

300D,
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Nissan se
vuelca en
Espaiia

Nissan Motor
Ibérica ha
presentado ante ¢l
Ministerio de
Industria la
solicitud para
fabricar en Espaifia
automoviles de
turismo con vistas a
iniciar dentro de un
par de afios la
produccidn en
Barcelona de algin
turismo singular,
tipo Prairie, en la
fotografia. Este
modelo seria una
berlina con
capacidad de seis a
ocho plazas, que no
entraria en
competencia con
los turismos ya
fabricados en
Espaiia. Por oira
parte, Nissan esta
dispuesta a
introducir en Motor
Ibérica la filosofia
empresarial basada
en «los circulos de
calidad», una
filosofia
voluntarista
aplicada al proceso
productivo que
«introduce
estimulos
personales».

o FARUATARACCIAS - —

autopista

El dia 28 de marzo
de 1985 es un dia
clave para las
comunicaciones por
" carretera en
Levante, ya que ese
dia el ministro de
Obras Piublicas y
Urbanismo, Julidn
Campo, inaugura el
tramo
Ondara-Xeresa, de
la autopista del
Mediterraneo. Con
ese trayecto, de
32,5 kilémetros de
longitud, y que ha
costado 14.000
millones de pesetas,
Alicante queda
unida con la red
europea de
autopistas. Para
que la obra quede
redonda, sélo falta
poner en marcha el
by-pass de
Valencia, localidad
que ahora
cortocircuita la
posibilidad de
viajar de Alicante a
Estocolmo sin
detenerse.

MOTOR 16
GUSTA EN ITALIA

Asi lo han comprendido los
responsables del grupo

Conti (editores, entre otras,

de la revista «Auto Sprint»),
que en el nimero 1 de su
nuevo semanario «Auto»
publican la prueba
comparativa del Seat Ibiza y
el Fiat Uno realizada por
Motor 16. Es la primera vez
que un hecho tal sucede en la
prensa espafiola del automovil,
donde lo habitual hasta ahora
ha sido lo contrario: publicar
pruebas de revistas extranjeras.
Afortunadamente, Motor 16 ha
demostrado que la calidad y el
rigor informativos de la prensa
e?pecializada hispana estin en
alza.

OTOR 16 también
gusta a los italianos.

ra

- @
cio y la Reparacién de Automdvi- .-
les (CECRA) organizé una reunion i
europea el pasado 13 de marzo, en
la que se analizd la situacién del
sector de la automocién en la .
CEE. En esta reunién, en la que =
intervinieron representantes del
sector de todos los paises comuni- |
tarios, Espafia estuvo representada ;'*
por la Asociaciéon Nacional de o
‘Vendedores de Vehiculos a Motor. ;

diente de rescision de 282 contratos
ante el anuncio por parte del Mi-".
nisterio de Industria de la conce-
- sion de 500 millones de pesetas pa-

cicleta. i L

de Costa Rica ha adquirido, en ca-
lidad- de préstamo del Gobierno es- é Hano de Los Remedios y cuenta
pafiol, 250 camiones de Enasa para
trabajos en vias de comunicacién.

. El valor total de estos vehiculos as-

" ciende a unos 1 854 mlllones de
pesetas, = .

.+ @ El Estado francés daré este afio
a Renault 3.000 millones de fran-
cos —54.000 millones de pesetas—
para ampliar su capital y permitir
a la multinacional francesa mante-
ner su esfuerzo inversor. .. - '
@ Ya existe en Inglaterra la posi-

* bilidad de montar un turbocompre-

. sor en el Peugeot 250 GRD, El

: precm de esta conversién, mecéni-

- ¢a y mano de obra mcluldas es de
800 llbras alrededor de 166 000
pesetas, i L
o BMW ha maugurado un nuevo
concesionario en Sevilla, Motor-
luxe, que ya venia operando desde
el pasado mes de noviembre, esta
ubicado en el conocido barrio sevi-

El Comité Eurc;iséo""del Cdfner- :

Montesa ha retirado el expe- -

ayudar al sector de la moto—

‘El Mmlsterlo de Obras Pubhcas

con una supcrf1c1e total de 1. 500 :
metros cuadrado

Las aufo-
nomias no

inspeccionan

Pese a las
iniciativas y
esfuerzos de una
buena parte del
sector de la
automocién para
poner en marcha de
un modo coherente
en nuestro pais la
inspeccién técnica
de vehiculos, se
viene observando
que las
Comunidades
Auténomas, como
encargadas de la
gestion de esa
inspeccidn, estan
retrasando el
cumplimiento de
este COmMpromiso.
Esta es al menos la
denuncia realizada
por la
Confederacion
Espafiola de
Talleres.

BMW da
mas garamtia
BMW Ibérica ha
decidido ampliar el
periodo de garantia
de todos sus
recambios, piezas y
accesorios de seis a
doce meses, Esta
medida, que ha
entrado en vigor,
con efecto
retroactivo, desde
¢l primero de
enero, se aplica a
todas las piezas
nuevas montadas
en el vehiculo o
vendidas por un

concesionario
oficial.

Jestis Cérdoba, nnevo
director comercial-
de BMW Ibérica. .

Motor 16 /5
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tencia de un 20 por 100 res-
pectoal 159 A del BX GT. Dos
carburadores Solex de doble
cuerpo, nuevo arbol de levas,
vilvulas mas grandes, cama-
ras de combustién retocadas
¥y un escape ad hoc tienen la
culpa. La culata ha sido re-
visada por el especialista Da-
nielson, uno de los mejores
preparadores franceses. El
resultado es una potiencia
maxima de 126 caballos a
5.800 revoluciones por minu-
to y un par motor maximo de
17,2 metros/kilo a 4.200 re-
voluciones por minuto (a
2.400 r.p.m, ya da 6 mkg.),
en una relacion de compre-
sién que unicamente sube de
9,3a9,5:1.

E! BX Sport ha sido me-
jorado también en otros as-
pectos mecanicos. Los de-
sarrollos de la transmisién son algo
mads cortos en todas las marchas, salvo
la primera. La direccién es asistida (la
del BX Diesel). Las vias delantera y
trasera se han ensanchado en 10 mili-
-metros. Los neumaéticos son los Miche-
lin MXV 185/60 R 14 y los tarados de
la suspensién han sido variados.

En lo referente a carroceria, el tra-
bajo de los estilistas de Citro&n esta

EL MEJOR SONIDO SOBRE RUEDAS

En el interlor se conserva el salpicadero del BX GT, pero se adopta
un nuevo volante ¥ vestiduras de disefio msds deportivo.

francamente logrado. Han ido en la li-
nea de los kits tan en boga hoy en Eu-
ropa, pero el resultado es de primer or-
den, Han sabido unir la agresividad
con la elegancia. Y, ademdas, han me-
jorado la aerodindmica: el CX es de
0,325 y el SCx de 0,626 (en un BX 16
los valores correspondientes son 0,34 y
0,646). Los consumos homologados
son de 6 litros a 90, 8 a 120 y 11,4 en

ciclo urbano. Los elementos
que caracterizan exterior-
mente ¢l BX Sport son los si-
guientes: escudo delantero
que hace funciones de para-
choques v spoiler aerodina-
mico, aleron trasero, aletas
miis anchas, estribos bajo las
pucrtas, toma de aire y faros
antiniebla integrados en el
parachoques delantero, rue-
das de aluminio, una salida
de escape de seccidn cuadra-
tla que es lo Onico que desen-
tona y los correspondientes
logotipos. En el interior se
adopta un nuevo volante y
vestiduras de nuevo estilo.

SeglOn los responsables de
Citroén, el cliente-tipo de es-
te coche es un hombre de ni-
vel socio-profesional eleva-
do, de entre treinta y cuaren-
ta afios, casado, con hijos y
de caracter deportivo: un cliente fider,
que ama al automévil y més que un
conductor es un piloto.

El nuevo modelo viene a situarse co-
mo locomotora de la gama BX, de la
que en el momento actual se han fabri-
cado va 476.000 ejemplares. Actualmen-
te la cadencia de produccién es de 1.000
unidades/dia, de las cuales el 38 por 100
corresponde a Ias versiones diesel.

7= FUJITSU TEN

=

CAR AUDIO

Algum dia tenia gue ser. Par fin, &l aficionado axi-
genle dispone ya de la mas completa gama de

Alta Fidelidad para el-automdvil,

Ahorausted podra escuchar y distrutar con &l
mejor sonido, en su proplo automovil, esa
nugva sensacion unica 8 intransterible que solo
un equipo stereo como =l de FUJITSU-TEN

puede o
olrecerie. H

Todos nuestros modelos van equipados

Con autg-reverse, pre-sintonias

electronicas y sistemas DOLBY o DNR
para la eliminacion del ruido de la cinta.

MUSICOM sa

Conseso de-Cieno, 203 bajos:
Tafl (93] 231 51124 24638 01
Tabax 54788 MUYC-E CROD9-BARCELONA

hu-u".‘

UANDOQ el pasado aiio
se llegaba al acuerdo de
cooperacién entre Seat y
Volkswagen, se anunci6 la
fabricacion en Espafia de al-
gunos modelos de la-marca
alemana. Primero fue el
Passat v, posteriormente,
los Polo v Santana. Ahora,
al fin y tras algunos meses
de espera, llega el Polo Clas-
sic, del que se habian impor-
tando a nuestro pais cerca
de 1.200 unidades, que fue-
ron vendidas al elevado pre-
cio a que obliga el pago de
aranceles aduaneros,

Se trata, por tanto, de un
modelo -conocido cuya me-
cinica es idéntica a la del
Polo 55 CL, de 1.272 centi-
metros cibicos y 55 caballos
de potencia. Como tinica di-
ferencia cabe sefialar la uti-
lizacién de neumditicos
165/65 SR 13 en llanta de
5,5 pulgadas de ancho, que
acortan ligeramente los de-
sarrollos originales v que,
claramente, son exagerados
para ¢l modelo.

La carroceria en tres vo-
limenes de los coches pe-
quefios (maletero separado),
no es nada nuevo en nuestro
pais, que fue pionero en es-
ta moda que ahora invade
Europa. Asi, el veterano Re-
nault 7 fue un ejemplo de
esta tendencia, marcada por

la aparicién primero del
Austin Victoria y, posterior-
mente, por el Opel Corsa
TR.

Estas pequefias berlinas,
de aspecto mayor al que ver-
daderamente corresponden,
siguen gozando de gran
aceptaciébn por parte de
nuestro pablico, que sin du-
da se preguntara la razén de
las dos unicas puertas late-
rales. Queremos recordar a
los lectores que el Corsa TR
se anuncia ya con sus cuatro
puertas laterales para con-
vertirse asi en una pequefia
berlina de utilizacién fami-
liar, como en su dia fueron
los R-8 o Seat 124 que mo-
torizaron a nuestro pais.

- El Polo Classic es a todas
luces un automévil de muy

moderno disefio, con su mo-
tor monoarbol en cabeza,
mandado por correa y cé-
maras de combustién talla-
das en el pistén. Cabe sefia-
lar que el Polo con malete-
ro,.al igual que su hermano
mayor, incorpora una caja
de cambio de sélo cuatro
marchas que, aunque muy
bien escalonadas, son un
cierto handicap frente al

‘Corsa.

Y en cuanto 2 los precios,
éstos son B63.080 pesectas
para la versién C y 936.096
pesetas «ya matriculados»
para la CL, ambos de la
misma cilindrada pero dife-
renciados en el equipamien-
to: el Classic CL incorpora
como afiadido el revesti-
miento de puertas en tela,
salpicadero bitono, encen-
dedor de cigarrillos ilumina-

tres velocidades, lo que no
parece a priori justificar es-
tas 73.000 pesetas de dife-
rencia.

Los Volkswagen Polo Classic ya
se fabrican en las factorias Seat
situadas en Navarra., El modelo
espaiiol, comercializado en dos

versiones, C y CL, es
sensiblemente mds barato que
los antiguos modelos de
importacién.

Motor 16 /2



ODOS los departamen-

tos de marketing de
cualguier fabricante mun-
dial, se devanan los sesos
buscando huecos en la ac-
tual gama de modelos que
no estén cubiertos por la
competencia. Hay quien se
vuelca en lograr deportivos

10/ Motor 16

superiores a sus rivales;
otros, lanzan al mercado co-
ches con cuatro ruedas mo-
trices... en fin, que cada
cual quiere tener algo distin-
to a sus competidores.

Pues bien, los responsa-
bles de Nissan-Motor Ibéri-
ca han encontrado un hueco

hasta ahora no cubierto por
ningfin fabricante ni nacio-
nal ni extranjero (al menos
no habia nada similar dispo-
nible en nuestro mercado)
que ya esta en los concesio-
narios. Su nombre es Nissan
Vanette, estd fabricado en
Espafia por Motor Ibérica y

su definicion obedece a los
siguientes principios.

Se trata de un hibrido en-
tre un coche convencional y
un derivado de turismo; es
algo asi como una furgone-

“ta (del tamafio de un Seat

Ritmo o Renault 9), con el
acabado interior de un co-

La Vaneuie se destaca por su gran capacidad i
Las puertas laterales son amplias y permiten un facil acceso

che de turismo, que puede
utilizarse evidentemente co-
mo vehiculo de carga, pero
también como coche fami-
liar, Se ofrece en tres versio-
nes, para cinco, ocho pasa-
jeros o simplemente como’
furgdn. Tiene un motor die-
sel de 60 caballos de poten-
cia maxima, muy en estilo
de los diesel ligeros de cual-
guier turismo. Se conduce
como un coche e incluso tie-
ne detalles de equipamiento
de cierto refinamiento.
Hace pocos meses, con es-
ta misma filosofia, Renault
presentaba su ‘modelo Spa-

ON motivo de la presen-
tacion de las Vanette,
pudimos conocer algunos
aspectos de los nuevos Nis-

san Patrol, que ya se comer--

cializan desde hace algunos
dias. E! motor ha sido po-

ce, del que lamentablemen-
te atn no han llegado uni-
dades a nuestro pais. El Va-
nette, sin llegar a esta cate-
goria, se situa en el mismo
COncepto pero a un mas mo-
desto nivel y, por supuesto
un precio muy competitivo:
entre 1.250.000 y 1,345,000
pesetas sin Impuesto de Lu-
jo. ‘

Ya hemos mencionado
que se trata casi de un turis-
mo, que, por tanto, tiene
una caja de cambios perfec-
tamente sincronizada de cin-
co velocidades. Su velocidad
méxima es de 120 kilome-

tros por hora, una cifra qui-
za4 un poco modesta, pero
perfectamente razonable pa-
ra el fin al que esta destina-
do. Y si lo que se quiere es
utilizarla como pequefio
furgén, su capacidad mdxi-
ma de carga es de 900 kilos:
aproximadamente el doble
que cualquier derivado de
turismo, tipo R-4F o Seat
Trans.

Dos amplisimas puertas
laterales y un porton trase-
ro permiten una facilidad de
carga extraordinaria, inclu-
s0 en la version de ocho pla-
Zas que se preseénta asi como

PATROL POTENCIADOS

tenciado, rindiendo ahora
76 caballos (ha ganado seis),
con lo que la velocidad pun-
ta se ha incrementado lige-
ramente. Se trata del mismo
metor de origen Perkins,
pero notablemente modifi-

cado por los técnicos espa-
fioles. '

Al margen de este motor,
se han incorperado otros
elementos estéticos, como
los faros cuadrados, las
Itantas de acero y algunos

El nuevo vehiculo de Nissan tiene el puesto de conduccion de un turismo
Sentado a los mandos se tiene la impresiéon de llevar un utilitario

una de las alternativas mds
interesantes para familias
numerosas o0 para aquellos
que necesiten bastante volu-
men de carga en sus despla-
zamientos de ocio: deportes
de invierno, cazadores o
simplemente amantes de la
naturaleza. Esperamos po-
der ofrecer en un nmimero
proximo una prueba com-
pleta de este nuevo produc-
to, del que en Japon se fa-
brican mas de 100.000 uni-
dades anuales y que ahora
Motor Ibérica construye en
Espafia para su mercado y
para la exportacion.

detalles en su interior. Es
importante sefialar que el
grado de nacionalizacién de
los Patrol ha superado ya el
9¢ por 100, y se han conver-
tido en los lideres de su ca-
tegoria.




CITROEN VISA GTi

CABALLOS
BARATOS

Es la sorpresa de Critoén Hispania para la primavera automovilistica de los

espafoles: un Visa de 105 caballos para alcanzar los 190 kilomettos por

hora, a un precio que no debe superar en mucho el millon trescientas mil pesetas.

STA semana se presenta

m cn Navarra una nueva
versién del Citroén Visa. Se
trata de la denominada GTi,
que arrebata a ia GT la po-
sicién de Visa més rapido de

la gama espafiola de este

modelo.

A diferencia de aquél, que
empleaba el motor de 1.360
centimetros cabicos del tipo
Douvrin, con dos carbura-
dores, éste lleva el motor
1.580 del tipo XU con inyec-
cién. Exactamenté el mismo
motor del Peugeot
205 GTI, que desarrolla
una potencia de 105 caballos
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a 6.250 revoluciones por mi-
nuto. _ )

Este motor va acoplado a
una caja de cambios de cin-
co marchas de desarrollos li-
geramente mas largos que
los del Visa GT. Habida
cuenta la diferencia de po-
tencia, el resultado practico
es que la caja de cambios es
incluso corta para dicha po-
tencia, presumiendo el fa-
bricanie de coche con exce-
lentes aceleraciones y repri-
ses. La velocidad maxima
segin catalogo es de 190 ki-
16metros por hora, superior
a la que anuncia Peugeot

para el 205 GTi, lo que en
principio resuita alge cho-
cante, pues acrodindmica-
mente el Visa es inferior al

205, tanto en coeficiente de

penetracién (0,39 frente a
0,34) como en superficie
frontal (1,80 m.? frente a
1,67). También en peso su
situacion es desfavorable
(870 kilos frente a 850).

El acoplamiento del mo-
tor 1.580 con inyeccién vie-
ne acompaiiado de otras no-
vedades técnicas. El tren de-
lantero se ha tomado tam-
bién del Peugeot 205, Dado
que éste es més ancho, su

montaje ha hecho obligato-
rios los aletines en el eje de-
lantero, lo mismo que ya
ocurrié con el Visa Diesel,
que también lleva el mismo
tren delantero. Las suspen-
siones van equipadas de
amortiguadores y mueiles
maés duros.

Los frenos han sido tam-
bién cambiados. Son de dis-
co, ventilados, con las rue-
das delanteras, y de tambo-
res en las ruedas traseras.

En lo que se refiere a la
presentacién, el Visa GTi
toma un poco el aire de las
versiones Trophée vy Chro-

La metamorfosis del Visa
GTI se debe sobre todo a la
adopcién del motor XU de
1.600 centimetros clibicos e
inyeccién, similar al que
emplea su primo hermano, e
Peugeot 205 GTL .

Lo dltimo

no, que tuvieron una utiliza-
ciébn puramente deportiva.
Los aletines de las ruedas
delanteras se prolongan ha-
cia atras en forma de estri-
bo aerodinamico. Se han
puesto también una especie
de aletines simbélicos —no
son necesarios y no tienen
otra funcién que la pura-
mente estética— en las rue-
das traseras. Sobre el portén
trasero se mantiene el spoi-
ler al estilo de los que lleva-
ban los GT. En el morro, los
faros de forma trapezoidal
han dejado paso a un doble
faro redondo, tebricamente
mas eficaz. También los di-
ferencian las llantas de alea-
cién, de amplios agujeros
para asegurar una buena
ventilacién de los frenos,

En el interior, ademas del
volante del que ya hemos
hablado, el cuadro de ins-
trumentos es diferente —to-
mado del Peugeot—, con
una completa instrumenta-
cién. Los asientos tienen un
tapizado de estilo deportivo,

Aunque se presenta aho-
ra, el Citroén Visa GTi, que
se fabrica en Vigo para to-
do el mundo, se hard espe-
rar en nuestro mercado has-
ta el Saldén del Automévil de
Barcelona, a primeros de
mayo. Los responsables del
departamento comercial
quieren hacer coincidir las
primeras entregas con la
apertura de esta muestra.
En cuanto al precio, a falta
de la comunicacién oficial,
se espera que oscile entre el
millén trescientas mil y el
ml:}l()n trescientas cincuenta
mil.
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PULGAY
SALTAMON

VIRTUDES DEFECTOS

‘Comportamiento Direccion imprecisa

Manejo del cambio de marchas Ausencia de cuentarrevoluciones

Elasticidad del motor Iluminacion escasa

B RAS una larga espera, ya tene-
mos en el mercado espafiol el
Suzuki, un todo-terreno que va
a hacer las delicias de muchos
conductores que antes de la aparicion
de este modelo ni siquiera se les habfa
pasado por la cabeza la posibilidad de
comprarse un vehiculo de estas carac-
teristicas. Con él se ha roto la tradicién
de que los todo-terreno tenian que ser
pesados, incomodos y aparatosos en
conduccién por carretera. El Suzuki es
ligero, bastante comodo y sumamente
4gil en cualquier circunstancia. Para
CONSeguir esto, que parece un pequefio
milagro, se ha partido de un chasis su-
mamente corto, tan sélo seis centime-
tros mas que un Panda, v se le ha do-
tado de una mecénica muy sencilla y
ligera.

Para empezar, se le ha dotado de un
motor de gasolina de pequefia cilindra-
da, en vez de los pesados motores die-
sel a los que estamos acostumbrados.
La suspensién esti anclada a un basti-
dor de acero, moderno disefio que da
al conjunto una gran rapidez sin pena-
lizar el coche con un excesivo peso.

El resultado final es que cualquier
amante de hacer excursiones por luga-
res inaccesibles para los coches conven-
cionales va a encontrar un vehiculo que
le va a satisfacer por un poco mas de
un millén de pesetas y, a la vez, va a
tener un coche apropiado para circular
diariamente por la ciudad como si se
tratase de cualquier utilitario.

El caracter del coche es eminente-
mente joven, y con este criterio hemos
realizado la prueba, ya que, dado lo re-
ducido de sus dimensiones, su utiliza-
cién industrial queda penalizada frente
a los demas todo-terreno del mercado
nacional.
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El uso que se la ha dado ha sido in-
tensivo y sumamente duro, sin que en
ninglin momento se resintiese, dando
prueba de la robusiez y la calidad de
acabado del producto.

MECANICA
e

Los técnicos de Santana han optado
por montar la motorizacién interme-
dia, es decir, el motor de 970 centime-
tros ciibicos, que rinde 45 caballos. Es-
te motor, que va dispuesto longitudi-
nalmente sobre el ¢je delantero, es de
disefio bastante moderno con un solo
drbol de levas en cabeza mandado por
una correa dentada.

El funcionamiento del motor es muy
suave y no transmite la més minima vi-
bracién al resto del vehiculo. Los 45 ca-
ballos, que en principio parecen esca-
808, son de pura sangre v catapultan los
900 kilos escasos del coche por encima
de cualquier obstaculo. En el (tnico mo-
mento en el que se desearian algunos
caballos mas es al salir a la carretera o
al circular por autopista, puesto que
hay que exprimir al maximo el motor
para poder mantener velocidades cru-
cero de acuerdo con el resto de los
coches.

En perfecto acuerdo con las posibi-
lidades del motor, estd la transmision,
a la que se le han dado unos desarro-
llos que resultan algo cortos para cir-
cular por carretera, pero que son idea-
les para aprovechar la potencia del mo-
tor en las situaciones més dificiles. Se
echa en falta una quinta velocidad pa-
ra circular por carretera, no para au-
mentar la velocidad punta, sino para
mantener la actual a regimenes del mo-
tor mas bajos.

El manejo de la caja de cambio sor-
prendid, ya que es precisa, suave y ra-
pida, de tal forma que es imposible ha-
cer rascar las marchas por muy deprisa
que se cambie. El manejo de la caja de
transferencias estd encomendado a una
unica palanca, situada un poco més
atras de la del cambio de marchas. Su
manejo es sencillo, pudiéndose pasar
de la traccion en dos ruedas a las cua-
tro sin parar el coche. Para engranar la
reductora hay que detener el coche, v
entonces enira sin ningan problema.
En el Suzuki Santana se ha suprimido
la posicion de traccién a dos ruedas con
marchas cortas, ya que si se necesitan
marchas cortas es porque se necesita
mucha traccién. '

En ¢l motor todo esta dispuesto de
forma que no le afecte el trato duro.
Todo el sistema de encendido se en-
cuentra en la parte mas protegida del
motor, para evitar en todo lo posible
que las salpicaduras de agua le afecten.
La admisién de aire estd dotada de un
generoso filtro de aire para permitir cir-
cular por caminos muy polvorientos.

Para detener el coche se emplea un
sistema de frenado que consta de dis-
cos de generosas dimensiones en el eje

El Suzukl es un coche sin fronteras
Puede circular casi por donde cualguier otro vehiculo pugda pasar
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El aspecto de la versién descapotable es muy airactivo
La lona resulta muy ruidosa cuando se circula répido

delantero y tambores en el trasero. La
frenada es buena en cualquier circuns-
tancia, aunque seria de agradecer la
instalacién de un servofreno,

El freno de mano actiia sobre un
tambor que bloquea la transmisién,
por lo que si estan las cuatro ruedas en-
granadas, todas las ruedas quedaran
bloquedadas,

En el apartado de consumos nos en-
contramos con que el Suzuki es un ve-
hiculo sumamente sensible al tipo de
conduccidn que se realice, sobre todo

-en utilizacién todo-terreno. El motor

tira con fuerza desde muy pocas revo-
fuciones, pero también aguanta los re-
gimenes altos sin rechistar, por eso, si
mantenemos el motor en los limites de.
sus posibilidades, los consumos se dis-
parardn por encima de los diez litros.
Pero, por contra, si aprovechamos la
buena dnspos:clén del motor para ro-
dar alrededor del régimen de par maxi-
mo, obtendremos unos consumos muy
razonables sin menoscabo de las pres-
taciones.

o
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- COMPORTAMIENTO

e

Tanto para iniciados en la conduc-
cién todo-terreno como para conducto-
res ifiexpertos en este aspecto, el com-
portamiento del Suzuki es irreprocha-
ble. Un conductor novel se encontrara
como si hubiese corrido el Rallye Pa-
ris-Dakar un par de veces y un vetera-
no lo podra exprimir hasta niveles in-
sospechables, gracias a sus caracteristi-
cas especificas de peso, tamafio y ma-
niobrabilidad, que hasta ahora no se
habian visto juntos en un todo-terreno
de fabricacién espafioia.

La suspensidn es convencional; ejes
rigidos v ballestas, pero debido a su

SUZUKI sJ 410

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal.
Ntimero de cilindros: 4, en linea. Cilindra-
da: 970 ¢.c. (65,5x72 mm.). Cigiiefial: De 5
apoyos. Distelbucién; Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa, Alimentacién:

I Carburador. Compresién: 8,8 a L. Tipo de ri i\ ' il“
oi.- con ol \l urbuu;nnte: Gaso]i:a de 90 octanosc.lfm- La méxima j
] — dad del depésito: 40 litros. Poten - x -
| P'. d.r.d'. ma: 45 CV a 5.500 rpm. Par méximo: 7,5 minima
Litros/ mkg. 2 3.000 rpm.
T 100 km. TRANSMISION Traccién: Trasera au{‘als ((i::a; ]
tro ruedas, Caja de cambio: Man
" : - marchas, Velmﬂdad a 1000 rom, en cada VELOCI])AD MAXIMA
‘A 24,3 km/h, de media ....... 10,7 marcha: 1.7, 6,34 km/h.; 2.*, 10,23 km/h.; (km/R.) e 117,5
. E3aS 1399km/h 4., l992km/h Embrn- .
CARRETERA gue: Mando mecanico,
A 90 km/h. d 8.9 DIRECCION Tipo: De tuerca esférica. Vuel- ACELERACION (seg.) }
B ducei QIETIEIN) conpoaty ¥ tas de volante entre topes: 4,1, Didmetro de 400 m. salida parada ............. 21,0
OGRS B L g giro: 9,8 metros. 1.000 m. salida pareda ...... 40,2
AUTOPISTA , FREtrgIHOS Sistema; Disco delante y tambor de- . De 0a 100 km/h. ,
A 100 km/h. de crucero ...... 10,2 SU%]:ENSIONES T:po. Eje rigido delante y E— CION (seg.) .
AUTONOMIA MEDIA RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 x 15 pul- 400 m, desde 40 km/h. en 4.* . 20,2
: - gadas, Neumdticos: 195 SR 15. 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 39,8
Consumo medio ponderado .. 9,5 . =S De 80 a 100 km/h, e 4.5 ....... 8.9
Recorrido (kilémetros) ........ N PESQ En orden de marcha: 890 kg. . i

=i

Quitar la capota requiere cierta maiia y se tarda unos minutos
El parabrisas también se puede abatir desmontando el marco de la puerta

corta distancia entre ejes y a su ligere-
za el comportamiento es muy noble,
permitiendo superar las irregularidades
del terreno a gran velocidad sin com-
prometer el equilibrio del coche. A es-
te buen comportamiento colaboran efi-
cazmente los neumdticos, que son de
un tipo y medida muy acertados, ya
que ademas de la gran capacidad de
traccién que tienen en campo, permi-
ten una circulacién’ muy segura por
carretera, incluso con el suelo mojado.

La direccidén, que en campo se com-
porta bastante bien, resulta sumamen-
te imprecisa cuando se circula por

carretera, obligando al conductor a ir

corrlglendo la trayectoria continua-
mente. La desmuliiplicacién es correc-
ta y en maniobras de aparcamiento no
resulta excesivamente pesada.
Conducir €l Suzuki por carretera o
autopista no es exactamente un placer,
ya que lo limitado de sus prestaciones
impide sacar partido del enorme poten-
ctal del vehiculo. El coche mantiene los
110 kildmetros por hora en llano, pero

PRESTACIONES
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La accesibilidad es buena a pesar de la altura del coche
La capacidad del maletero es minima con el asiento desplegado

dcusa enormemente las subidas y el
viento. A pesar de todo, la conduccién
del Suzuki no tiene el mas minimo pro-
blema. En el Unico momento en que
hay que prestarle un poco mas de aten-
cidn a la conduccion es al abordar una
carretera con muchas curvas, entonces,
el eje trasero se vuelve sumamente ner-
vioso. Esto a unos les sorprendera o in-
cluso asustard; en cambijo, para otros
serd un motivo maés de aliciente, ya que
la conduccién en tales c1rcunstanc1as se
hace muy divertida.

Callejear no supone ningin proble-
ma, ya que las reducidas dimensiones
del coche le permiten circular sin nin-
gin problema entre el trafico mas car-
gado. .

Pero al comprador de este coche lo
dnico que le importara es la sorpren-
dente capacidad ascensional, la enorme
estabilidad y la tremenda soltura con la
gue se comporta el Suzuki fuera de
carretera.

La ausencia de voladizos, tanto de-

CARROCERIA
e

La versién probada era la de techo
de lona, dirigida principalmente al mer-
cado del ocio. La maniobra de quitar y
poner la capota no es ningiin alarde de
sencillez, pero puede ser llevada a cabo
por una sola persona en unos cinco o
seis minutos. El habitaculo resulta
agradable a pesar de lo reducido de sus
dimensiones. El interior est4 totalmen-
te enmoquetado y el tejido de los asien-
tos resulta agradable. Los asientos de-
lanteros son bastante cémodos, pero
no sujetan nada, por lo que hay que
Aaferrarse al volante en las curvas para
no caerse. El confort es en general
aceptable. Las plazas traseras son casi

EQUIPAMIENTD

Las partes eléetricas estdn protegldas del agua
Este pequeflo corazén mueve con brio los casi 900 kg, del Suzuki

simbolicas, ya que el asiento es muy es-
trecho y estd muy bajo, por lo que dos
personas adultas tendran que ir encogi-
das. Con el asiento sin plegar el male-
tero se limita a una estrecha franja, en
la que sélo caben un par de maletines,
Plegando ¢l asiento la capacidad de
carga es considerable. El acceso a las
plazas traseras se tiene que efectuar por
la puerta derecha, ya que sélo el asien-
to del acompaiante se puede echar ha-
cia delante.

Cualquier conductor encontrard su
posicion de conduccién apropiada, ya
que todos los mandos estan colocados
muy al alcance y las posibilidades de re-
sulacion del asiento son varias. Tan $6-
lo el volante desentona un poco, ya que
a nuestro gusto resulta algo fino.

El equipamiento es reducido, pero
tiene lo minime indispensable. Es in-
comprensible cémo no se monta de se-
rie un cuentarrevoluciones, ya que por
las caracteristicas del motor es funda-
mental tanto para aprovechar su poten-

lante como detras, permite superar obs- Lo minb cia al miximo como para no someterlo
taculos impensables para otros vehicu- ene a esfuerzos excesivos. ‘
los. El amortiguador de direccién cum- ’ La visibilidad es buena en todas tas
ple bien su misién y filtra bastante bien gg::gﬂeggggf:&aﬁ """"" 1:? direcciones, en cambio la iluminacion
las reacciones de la difeccién. Termémetro de agua ..............  SI es deficiente. Las lamparas no son ha-
Manometro presion de aceite -.. NO
. Reloj .. e NO
SONORIDAD Tcstlgo reserva carburante R} |
Testige de freno de mano ........ SI
Testigo desgaste pastillas freno.. SI
Parabrisas laminado ............... §1
A toda vela Faros antiniebla ................... NO
Piloto antinicbla trasero .......... SI
Aire acondicionado ................ NO
Volante regulable .. dfcongocods i)
ﬁsnento regulab{:ben altura viees NO
etrovisor regulable’ verearss  NO
:I 61'()511::1:\!‘.1/]] .......... e 52,6 Apoyacabezas delanteros . NO' -
=50 kz/h ------------------- Elevalunas eléctricos (del/tras ) NO/NO DISTANCIAS DE FRENADO
---------------- Cerraduras centralizadas ........, NO (en metro
A LOPE ceevrreriirrnrreerriereesesenes ver 82,8 Luz lectura mapas ............... NO L] 5)
- Tapén carburante con llave ..... SI.

(Mediciones efectuadas en las lazas de- | | S OGN (D A KA, s 118
}nntem. d'::lnbl:lsozt;nmmﬂ cerradas. Va- Limpia-lavaluneta trasero ........ NO A 90 km/h. ....... I 43 | -
Jores en e Asiento posterior divisible ....... - NO i " .
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légenas y dan una luz tenue. Incluso la
luz de iluminacién del cuadro es mini-
ma, de forma que por la noche apenas
se puede consultar el velocimetro.

Exteriormente el Suzuki resulta
atractivo. Las bandas de color le dan
un aire muy espectacular, en particular
en la version descapotable, Las llantas,
aunque son de chapa, son bonitas y €l
conjunto tiene un aspecto juvenil. A
‘pesar de que el coche era descapotable
y el frio entraba por todos los lados, la
calefaccidn era suficiente para caldear
el reducido habitaculo en pocos instan-
tes. Igualmente la aireacién es suficien-
te. En este modelo el ruido al circular
a mds de 60 kilémetros por hora es in-
;Soportable, sobre todo debido a la ca-
pota, que se sacude como si se tratase
de una vela. El motor no es ruidoso,
pero no obstante se deja oir debido a
que el trabajo de insonorizacion es nu-
lo. La version que creemos tendrd mas
aceptacién es la de techo desmontable,
de plastico duro, que permite descapo-
tar el coche pero sin sufrir los inconve-
. nientes de ruido y fragilidad que tienen
todas las capotas.

FRENTE A SUS RIVALES
St — ]

Tan sélo un rival en el mercado na-
cional, el Lada Niva. A pesar de que la
motorizaciéon del coche ruso es de mu-
cha més potencia y el tamafio también

es mayor, el concepto de ambos es casi
el mismo.

Son coches con grandes posibilidades
urbanas y excelente comportamiento
todo-terreno. El comportamiento ruie-
ro 'es superior en el Lada gracias a su
potencia y a una suspensién con mue-
lles helicoidales en vez de ballestas. En
trafico urbano y fuera de las carreteras

la ventaja es para el Suzuki, cuyo ta-
mafio y ligereza hace milagros. La ca-
lidad de acabado es similar en ambos
vehiculos, por lo que las trescientas mil
pesetas de diferencia tendran que ser
decisivas.

Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

SUIUKE §) 410 1.074,165 pis.

Motor; Dy tudinal, T 6n a las ciatro
rugdas. Cilindrad 91‘llccl’ ia maxima: 45 CV a
5500 rpm. Peso: §90 kg. Velocidad mixima: 1189
km/hk. C medio derado: 9,5 1./100 km. Ca-

pacidzd del maletero: 110 thiros.

LADA NIVA TT 1.370.555 pts.

Motor: Delantero longitudinal, Tracelén 8 las cuairoe
ruedas. Cilindreda: 1.569 c.c, Potencia mdxima: 80 CY
a 5400 rpm, Peso: 1.150 kg. Velocldad muixima: 132
km/h, Consumeo medlo ponderado: 10,6 1.7500 km. Ca-
pacidad del maletero: 300 fitros,

L’Alsace es la primera materializacién
madrileiia del saber culinario de Amable
Prieto. En cada una de sus especialidades, en
cada uno de los ambientes que ha sabido
crear, se refleja el homenaje a aquellas tierras
de Francia, Suiza y Alemania que le
ensefiaron una faceta vital de su cultura: su

profesional.

gestanrante

Talsace

Doménico Scarlatti, 5 (detrds hotel
Mindanao).

Tals. 244 40 75-449 23 91.
Madrid 28003

gastronomia. En L’Alsace, Amable Prieto les
ofrece fundamentalmente eso: cultura,
integracion al mundo de los colores y
sabores de las mds ricas cocinas de Europa,
enmarcado en un ambiente muy especial,
fruto de la creacién de un auténtico
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BRICOLAGE Y TIEMPO LIBRE

XPO-OCIO, la feria dedicada
al tiempo libre donde todas las
actividades estén recogidas, ha
cumplido su novena edicién en

el recinto ya tradicional de la Casa de
Campo. Coincidiendo con ella se ha
celebrado el Salén Internacional de
Bricolage, que cada afio va ganando
mayor interés y se presenta mas intere-
sanie, no en vano el «hagalo usted mis-
mo» se ha convertido en una producti-

va manera de ocupar el tiempo libre.

Durante nueve dias, visitantes de to-,

das las edades han recorrido los distin-
tos pabellones de esta exposicion, en-

‘contrando todos ellos el rincén destina-

do a su pasatiempo favorito, y admi-
rando los numerosos objetos expuesios
en los distintos stands, muchos de ellos
destinados al gran piblico, pero otros
tan sdlo accesibles para gentes con gran
poder adquisitivo.

LA ACTIVIDAD MAS OCIOSA

El mundo del motor en todas sus ver-
siones relacionadas con el ocio estaba
suficientemente representado, y tam-
bién, quizé por eso de que coche y tiem-
po libre estin cada dia més unidos, al-
gunas marcas de automoviles ocupaban
grandes stands exponiendo sus mode-
los como si de un salén del automévil
se tratara.

Junto a multitud de tablas y velas de
surf, la mayoria de ellas con descuen-
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tos muy atractivos, y barcos de motor
de todos los tamatios y formas, se mez-
claban motocicletas y coches todo
terreno, llamativas motos acuaticas y
vistosos aviones ultraligeros, que con
sus alas extendidas llenaban la planta
baja del Palacio de Cristal de la madri-
lefia Casa de Campo.

Menos atractivo para el gran pibli-
co tuvo el pabellon dedicado a carava-
nas y autocaravanas, sobresaliendo de
entre todos estos vehiculos los mons-
truosos Mobil-Home, auténticas casas
méviles que se pueden adquirir a partir
del millén de pesetas. Eso si, si se de-
sea mayor lujo, una pequefia chimenea
artificial en su interior y paredes ente-
ladas, los precios se disparan, sin con-
tar con el transporte, que en general
corre a cargo del comprador, pues las
dimensiones de estos hogares moviles
se necesita un camién especial para sus
traslados.

Tiendas de campafia y accesorios de
camping completaban el espacio dedi-
cado al caravanismo, una forma de via-
jar cada vez mds introducida en Espa-
fia, donde empiezan a llegar las auto-
caravanas para desplazar, como ya ha
ocurrido en ¢l resto de Europa, a las
primitivas casas rodantes, que estaban
ampliamente representadas, pero que
no atrajeron la atencién del pablico, ya

Windsurf multicolor
Los preqios, para todos los bolsillos

que entre ellas no habia ninguna nove-
dad importarite.

Uno de los stands que mas acapara-
ba la atenciéon del puablico era el de

RONDA PARA SIETE

Emelba, empresa dedicada a carrozar
modelos de serie adaptandolos al gusto
y necesidades de los clientes. Alli se en-
contraba la verdadera novedad de esta
edicién de Expo-Ocio: una curiosa ber-
lina con capacidad para siete personas
comodamente sentadas, que serd pre-
sentada oficialmente en el proximo Sa-
l6n del Automévil de Barcelona. Tam-
bién atrajo poderosamente la atencidon
la inmensa autocaravana realizada por
carrocerias Ayats sobre mecénica
Chevrolet. Este inmenso vehiculo, una
verdadera casa rodante, cuyo aspecto
exterior se asemeja al de los autobuses
de Iujo, mide siete metros y medio de
largo y va equipado con un motor die-
sel de 8 cilindros en V, con una poten-
cia de 140 caballos. El interior, muy
bien equipado, estd pensado para al-
bergar hasta nueve camas, y no le falta
un completo cuarto de bafio, que nada
tiene que ver con el que normalmente
equipan las autocaravanas, pues en és-
ta se han empleado disefios marinos.
Para clientes que necesiten menos espa-
cio pronto saldrd un modelo similar
mucho mas pequefio,
El Spica II, como se denomina esta

creacion de S, A, Técnica A.B.C,,

cuesta ocho millones de pesetas y en su

equipamiento de serie se incluye televi-
sién en color, equipo de alta fidelidad

Cambio16.
anos siendo noticia.

l-A novedad més destacable de Expo-Ocio, en cuanto
a vehiculos de motor se refiere, fue la curiosa berli-

na de siete plazas que Emelba presentara oficialmente en -

el préximo Salon de Barcelona. Este vehiculo, montado
sobre bastidor Ronda, con distancia entre ejes aumenta-
da & 2,74 metros, estd estudiado para ofrecer a los pa-
sajeros el maximo confort, pudiendo transformarse en

un coche con gran capacidad de carga abatiendo o des-
montando los asientos. .

~ Disponible en carroceria metalica o de fibra de vidrio,
con una diferencia de 150 kilogramos de peso, este nue-
vo vehiculo de puertas correderas y gran portén trasero
puede montar cualquiera de las motorizaciones del Seat
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La independencia arabe
El nacimiento de lsrael

quevino deAla.

El mundo arabe se levanta.

La Liga Arabe y la cuestion palestina.
* El nacimiento de Israel.

+ Las independencias megrebies.

¢ Siria e Irak.

historia
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Hotel de lujo sobre ruedas

y, por supuesto, todas las comodidades
imaginables en un vehiculo de estas
caracteristicas.

Muy admirados y secretamente de-
seados por muchos fueron los coches
nostalgicos de la «belle epoque» con
que Automdviles Ubeda llenaba su pe-
queiio stand, que contrastaban cor los
modernos vehiculos entre los cuales es-
taban expuestos, :

Mas polivalente v destinado a un pi-
blico joven, otro «extrafio. artefacto»
llamaba la atencién: un buggi artesanal

De la autocaravana Spica II lo Gnico prohibitivo es su toste

dotado de motor Volkswagen e indica-
do para campo y playa. Su precio,
350.000 pesetas, lo hacia mucho mdas
atractivo.

También los vehiculos de dos ruedas
estaban presentes en esta feria, La fla-
mante Bimota SBS atrajo la atencién
de entendidos y novatos, que con una
chispa de tristeza en los ojos desviaban

la mirada hacia las pequefias motoci- .

cletas y bicicletas de todos los colores
gque rodeaban este monstruo de dos
ruedas.

ALQUILER: Canm{ufuw‘a

INFORMACION ¥ RESERVAS
EN MADRID: 449 40 12
449 80 20

Gran expectacion cansé la SB 5
Es la dltima creacién de Bimota equipada con motor de 1.135 c.c.

Un poco més alla, la nueva Gilera de
Cross NX 250 LC hizo sin duda sofiar

"estos dias a muchos jovenes. Una ver-

sion del Lada Niva 1600, equipado con
aletines, techo practicable y rejilla pro-
tectora de faros, se convirtio en la es-
trella de su stand, no en vano su ele-
gante decoracion le hacia destacar del
resto en esta edicién de Expo-Ocio, que
no ha sido una de las mds represen-
tantivas. ) "
M. J. B.

Fotos: Alex Puyol

FABRICACION Y VENTA

Aptdo. Gomreos, 191 !;

Alcobendas (Madrid)
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LA DUQUESA
DE ALBA

DEL

CABALLO
AL

UTILITARI

ARIA del Rosario Cayeta-
na Fitz James Stuart y Sil-
va, XVII duguesa de Alba,
es una de las aristocratas

mds populares de Espatia. Su aficion
por el arte y los deportes, ademas de
sus actividades culturales v la defensa
de los gitanos, periédicamente apare-
cen en la Prensa. Uno de sus deportes
predilectos es la equitacién. Pero, pro-
bablemente, entre las actividades que
mas afiora estd la de salir a pasear en
los coches de caballos. En el palacio de
Liria, en pleno corazén de Madrid, las
cuadras no s6lo estan ocupadas por los
caballos, sino por los tradicionales co-
ches y carrozas de la familia. .
«Las carrozas que adin se conservan
eran de mis abuelos, que las utilizaban
para las diferentes ceremonias de pala-
cio. La ultima vez que se utilizd la
carroza de la Casa de Alba fue, preci-

samente, para mi bautizo en el Palacio
Real. Los otros coches los usé mucho
cuando era soltera, y después de casa-
da, me gustaba llevar a los pequefios
por Madrid, porque era un paseo muy
bonito. También anddbamos con los
coches de caballos en el Club de Cam-
po. Ahora es imposible, por lo menos
en Madrid. Pero en Sevilla, que tam-
bién tenemos varios coches de caballos,
a veces los utilizamos.» _

La agitada vida moderna obligd a re-
legar ciertos placeres cotidianos y reem-
plazarlos para cubrir necesidades més
actuales.

Actualmente, en el palacio de Liria
hay cuatro coches para siete petsonas.
La duquesa de Alba tiene un Ford Fies-
ta v el duque comparte un coche con la
hija.

«Tenemos un Citroén Tiburdn que
tiene diez afios y lo utilizamos para via-

jar, porque tiene una suspensién-ideal.
En nuestra familia preferimos los co-
ches utilitarios. Cayetano, mi hijo, es
el inico que tiene un coche que corre,,
un Opel Kadeit, pero corre demasia- .
do.»

La duquesa de Alba sac6 el carnet de
conducir cuando tenfa dieciséis afios.

«Estaba estudiando en Inglaterra y
saqué el carnet internacional. Viviamos
en Londres, porque mi padre era em-
bajador y recorria la ciudad en un
Morris pequefio. He viajado mucho
por Espafia y por Europa central, Ita-
lia, Alemania, Checoslovaquia y Hun-
gria. Estos viajes los he hecho con mis
hijos. Recuerdo que cuando fuimos a
Polonia, al llegar a la frontera nos pa-
raron y nos llevaron los pasaportes. Es-
taba sola con mis tres hijos menores y
demoraron una hora y media en traer
los pasaportes. Aquello nos parecia el
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Gente sobre ruedds

fin del mundo, porque no comprendia-
mos la tardanza. Pensamos que. no es-
taban en regla y miles de fantasias. Fi-
nalmente; nos pidieron disculpas por la
demora, pero por entonces no era co-
mun que llegaran espafioles y tuvieron
que revisar a fondo los pasaportes.»

Curiosamente, ¢on sus hijos y los co-
ches, la duquesa de Alba ha tenido mu-
chas anécdotas.

«Una vez en Madrid, cuando tenia
tres hijos y treinta y pico de aiios, me
pard un guardia, porque creydé que era
menor de edad. Pensé que tenia quin-
ce o dieciséis .afios, y cuando le entre-

- gué el documento no lo podia creer.

Hoy me halagaria mucho que me suce-
diera una cosa asi, pero entonces me
ofendi.»

A Maria del Rosano Cayetana Fitz
James Stuart y Silva le gusta la veloci-
dad, tanto en los coches como en todos
los deportes

«Lamentablemente no entlendo mu-
cho de automébviles, Sé mas de arte que
de aparatos o mecénica. Me gusta con-
ducir, pero se ha convertido en algo
ternble por el trifico.» .

Sin embargo, en sus periddicos via-
jes a Sevilla utiliza el Citroén Tiburdn,
porque considera que para cierto tipo
de viajes el coche es el medio de loco-
mocién mas comodo vy eficaz

«No entiendo casi nada de modelos
ni marcas, pero si de estilos, Por ejem-
- plo, los coches americanos me resultan
los mas divertidos, porque siempre tie-
nen muchos botones y novedades, Los
coches ingleses son los que te duran
ochenta afios, pero son verdaderamen-
te duros de movimiento. Te matan los
rificnes. El Bentley, los Rolls, tienen
una lina estupenda y una duracién in-
creible, pero te arruinan la espalda.
Uno de los coches que mas me gusta es
el Citroén Tiburén, por la linea caida
que tiene.» Cuando no lleva al mecani-
co, suele conducir su coche, pero mas
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La duquesa de Alba
obtuve su primer
carnet de conducir en
Inglatesra. Ahora
conduce un utilitario y
conserva sus coches
hasta que no dan mis
de sf

por comodldad y pract1c1dad que por
placer.

«Hasta no hace muchos afos, los
amantes de la velocidad podian probar
un coche en la carretera, sin demasia-
dos peligros. Pero hoy, conducir, sobre
todo en la ciudad, significa una proe-
za, por todos los problemas que
acarrea el trafico, aparcamiento vy la
cantidad de contratiempos que se pro-
ducen a diario.»

Una de sus costumbres con los auto-
mdviles es mantener el coche hasta sus
tultimas posibilidades.

«No me interesa cambiar de coche
constantemente. Los conservo hasta
que no dan més de si. Cuando el que
tengo ahora llegue a sus méximas po-
sibilidades, entonces lo cambiaré., Co-
mo me gustan los coches pequefios, me
gustaria cambiarlo por un Innocenti,
porque tiene una linea bonita y creo
que resultaria praciico.»

A pesar de no usar ya los coches ni
las carrozas de caballos, todos estian re-
lucientes y dispuestos para salir.

«Ya no recuerdo exactamerte ‘cuin-
tos aflos tienen las carrozas, Una es de
la Casa de Alba y la otra de Izar y Alia-
ga, mis otros abuelos, Tienen poco mas
de cien afios y permanecen tal como
eran.» )

IS
abuelos
tenian
una especial
predileccién
por los coches
y los caballos.
Hoy, la vida
agitada no
permite estas
distracciones en
las grandes

ciu dades,,
e ——

Al lado'dé las caballerias, uno de los

rincones mimados del palacio, estan las -

carrozas y los coches. Tanto la duque-
sa de Alba como sus hijos comparten
una gran aficién por la arquitectura,
Entre las fotos colgadas en la pared,
aparecen en pruebas y paseando con los

‘coches tanto en solitario como en con-

junto. «Es una aficién familiar, porque
recuerdo que mis abuelos tenian espe-
cial predileccién por los coches y los ca-
ballos. Hoy, la vida agitada no permi-
te este tipo de distracciones en las gran-
des ciudades.» .

En cuanto a los coches, toda la fa-
milia parece compartir el crlteno prac-
tico y utilitario,

«Los cuatro coches que tenemos los
compartimos entre los siete sin mayo-
res dificultades, porque los utilizamos
para lo estrictamente necesario. Como
los horarios no coinciden, es facil com-
partirlos. Lo més importante para mi
en un coche es que funcione bien, sea
comodo, tenga buena suspension y lo
suficientemente grande como para
transportarse con comodidad y que
permita un aparcamiento facil. Para
pasear prefiero los coches de caballos,
aunque en Madrid esto es imposible.»

Inés Prat

LA MORDIDA DEI. REMAULY s
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que el mas afectado ha side el Opel Corsa, con casi  didas menos significativas, -
1.500-unidades de caida de venias. Otras 700 unidades.
' ha perdido el Peugeot 203, cuya modernidad parece

il

Yamaha, Guzzi, Laverda, Montesa, Benelli o
Morini ¥ Cimatti, en Ia calle Meila Lequey
rica, i.° 16, tienen una oferta para mo-
toristas. Con la compra de una

motocicleta regalan una

cinta de video dei
Mundial Velocidad
de 1984, de una da-
racion de una hora
¥ cuarenta minitos,

- Febrero Erero
" Unidades | Penet. % | Unidades Penet. % | Unidades i sl
Opel COrsa veeevvervvrernens 2.529 - M2 3.929 35,2 2.540 26,9
Peugeo_t ¢ R ooty 2.155 20,6 2.840 254 2.207 23,4
Ford Fiesta ........ccooeerenns . 1954 | - . 18,7 - 2.463 22,1 2.419 25,6
VYW Polo i o 856 | .82 787 - 7,1 © 593 6,3
Citrogn Visa ,....ceovveeunen.n. el e 734 6,6 6338 6,8
Seat Fura . 5§ 0,5 48 0,5 148 1,6
Renault 5 11|V 1,1 353 3,2 892 9,5
Renatlt Super 5 .....oceeee... 2.007 . L 192 8 0,0 0 0,0
Pérdidas febrero/enero: 11 1 por 100, Opel Corsa; 4,8 por 100, Peugeot 205; 3,4 por 100, Ford Flesta, 1,1
por 100, VW Polo; 1,0 por 100, Citroén Visa.

lA aparicidn en febrero del nuevo Renault Super 5  que aguanta mejor ¢l atague de Renauhlt, a la vez que
ha taodificado sustancialimente el reparto de ven- hay que tener en cuenta que acaba dé lanzar, simults-
tas del segmento de los pequeiios. Es interesante com- neamente al R-5, sus versiones de tres puertas, Por par-’
probar como esta nueva version ha afectado a sus mas  te de Ford, otras 500 unidades perdidas, mientras que
directos rivales. De las cifras, se extrae la conclusiéon el resto de los rivales acusan el nuevo coche con pér-

J.MC
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mmm Cuénienos su casconmms

UNA DE
CARRERAS

OY un asiduo lector’
vuestro y os agradeceria
que me enviaseis informa-
cién sobre las categorias y
grupos de los campeonatos
de rallyes; también me gus-
taria saber las diferencias
que hay en la preparacién de
los coches y como éstos per-
tenecen a un grupo depen-
diendo de su preparacion y
su cilindrada.

Vicente Escribano
+ Benifayé (Valencia)

Respuesta.—Los coches
admitidos en ¢l Campeona-
. to de Espafia de Rallyes tie-

drid se encuentran los ta
Hem del subagente de Re
naidt,. Mafe, COIY Una - S

. punito, ast como un apara-

. perficie ~
k _drados, dedicada a la repa-
" fackdn mecdnica y eléctrica
© de automdviles. En estas
" instalaciones disponen de -
" material electronico para .
. la diagnosis.y puesta a

. to para la puestd a punm‘.,
- de log sistemas de inyed-

nen que pertenecer obligato-
riamente a uno de los tres
grupos que detallamos a
continuacién: Grupo N, ve-
hiculos de turismo de gran
produccién en serie, de los
gue se han hecho un mini-
mo de cinco mil unidades en
doce nieses. En el grupo N
no se permite la preparacion
del motor, pero si algunos
retoques a nivel de suspen-
siones, etcétera. Hay cuatro
clases: primera, hasta 1.300

centimetros cibicos; segun-

da, de 1.301 a 1.600 c.c.;
tercera, de 1.601.a 2.000
¢.c., ¥ cuarta, de 2.001 c.c.
en adelante. Grupo A, ve-
hiculos de turismo de gran
produccién, de los que se
han hecho un minimo de
cinco mil unidades en doce
meses consecutivos, Son co-
ches en los que se pueden
hacer modificaciones en
practicamente todos sus or-
ganos. Hay también cuatro
clases: clase quinta, hasta
1,300 c.c.; sexta, de 1.301 a
1.600 ¢.c.; séptima, de 1.601
a 2.000 c.c., y octava, de
2.000 c.c. en adelante. Gru-
po B, vehiculos de gran tu-
rismo, de los que se han

CRITICA DE TIENDAS © =

\ 4_-":‘calie José Vasconcelos, 4_
Ferrero, 17 ‘de Ma- :

‘con una superficic de 1607-
metros cuadrados, atendi-
da por un vendedor 'y en
ella exponen normaimente

“La fmanc;acuﬁn utlhza
da eg Sefirenauit La entre-

L. cacién,

construido un minimo de
doscientas unidades en doce
meses; s¢ diferencian de los
del grupo A en que pueden
tener dos plazas, los pesos

pueden ser inferiores vy la
anchura de los neumdaticos
puede ser mayor. Las clases
son: novena, hasta 1,600
¢.c.; décima, de 1.601 hastia
2.000 c.c., y undécima, de
2.001 ¢.c. en adelante.

_cualquier concesionario;

Dependen del concesmna-f
io Renault Autaca.
Su exposicién de vehicu ]
05 de ocasin no existe co-
no tal, sina qué es el pro- -
pio taller su lugar de ubi-.,,'-

MAS CHISPAZO Y

minimos seglin cilindradas . -

OY un asiduo lector de
vuestra revista y es'la
primera vez que os escribo.
Tengo un Ford Taunus 2.0
GL del 81, En primer lugar
0s querria- preguntar sobre
la adopcién de un encendi-
do electrénico, sus pros y
sus contras, pues me han di-
cho que ganaria en rendi-
miento y reduciria consu-
mos. Mi segunda pregunta
va encaminada a los neuma-
ticos. Lleva montados los de
origen, unos 165 SR 13 mar-
ca Michelin XZX, y tengo
que cambiarlos. Pues bien,
el coche mientras va a velo-
cidad moderada no pasa na-
da, pero cuando aumenta la
velocidad empieza a flotar
un poco la direccién en cur-

vas'y a derrapar del tren de-
lantero. Sé que &l modelo
2.0 GLS y el 2.0 Ghia llevan
neumadaticos en medidas
185/70 SR 13, ;Serd ésta la
solucion?

Antonio Liueca
Valencia

Respuesta.—La adopcién
en este motor de un encen-
dido electrénico no debe sy-
poner ningin problema, ya
que los Sierra montan esta
misma mecénica y todos los
motores llevan ya incorpo-
rado tal sistema de encendi-
do. El rendimiento de un en-
cendido electrdnico es muy
superior al de uno conven-
cional, ya que permite
aumentar la potencia del
chispazo dado por las bujias
y mejora la precision de ese
chispazo. El motor reduce
asi su consumo y tiene un
funcionamiento mas homo-
géneo. El montaje de neu-
maticos 185/70 SR 13 debe
mejorar el agarre del tren
delantero, por lo que desa-
parecera la flotacién del
tren delantero.

]

LIBRO DE TALLER
OMO asiduo lector de su
prestigiosa revista, me
permito molestarles con el
ruego de que tengan la ama-
bilidad de facilitarme la di-
reccién de la casa a la que
he de dirigirme para adqui-
rir un ejemplar del «Libro
de Taller» correspondiente
al nuevo Ford Fiesta de 957

cich

Manuel Franco Sénchez
Fene (La Corufia)}

Respuesta.—La casa
Ford no permite que sus li-

bros - técnicos salgan fuera

de sus-concesionarios auto-
rizados, y todas las comuni-
caciones difundidas sobre
tales temas tienen cardcter
interno. Si usted quiere co-
nocer cualguier particular
sobre el Fiesta de 957 centi-
metros cibicos escriba al
Departamento de Relacio-
nes con Clientes o al Depar-
tamento de Asistencia Téc-
nica, y ellos le contestaran
con mucho gusto.

TAMBIEN HAY
AGRADECIDOS

UIERQO dar las gracias al.

concesionario Peugeot-
Talbot-Mosa, que tiene su
sede en Perillo (La Corufia),
por el comportamiento que
han tenido conmigo y el es-
fuerzo que han realizado en
la reparacion de mi automé-
vil, un Peugeot-205 GT.
Les parecerd raro que
quiera publicar esta nota, ya
que tienen la obligacién de
sustituir las piezas defectuo-
sas estando el coche en ga-
rantia. En cambio, en otro
concesionario de La Coru-

fia, donde compré el coche,
me hicieron una chapuza
que a la larga me pudo cos-
tar casi 40.000 pesetas, En
un concesionario de Vigo
me quisieron hacer otra cha-
puza, esta vez en los frenos;
en cambio, en Mosa, de La
Corufia, me aconsejaron
que no dejase tocar el coche
para realizar esa operacion,
pues no habja comunicacién
alguna de fabrica con res-
pecto a esa anomalia ¥ que
estaban esperando material
nuevo para su reparacion.

Francisco Difaz Herva
Vigo

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

. Las 12 diferencias
Rayas cemisa. Ancho de puer-

ta. Grosor volante. Llanta. Abri-
dor. Numeracién matricula. Pla-
ct de la marca. Curvatura frente
capd. Ancho de rueda. Barra ca-
pd. Zepato, Forma retravisor.

--cion electrénica.. Estos ta- .
;'j-'llereq sont log anicos entre -
- I4 Plaza de Castilla y esta- .
. cién de Chamartin, Atien~

- den cualquier marca de ve- .

: Al crucigrama sildbico
hiculo y son rapidos en sus
es e

HORIZONTALES: 1: Retar-
dar. Re, 2: Repicada. Servidos, 3:
Protuberancia. Sa. 4: Barsa. B6-
lidos. 5: Nos. Mis. Gamo. Bar. &
Los. Timén. Néstor. 7: Recdjalos.
Peste.

VERTICALES: |: Reprobdr-
noslos, 2: Pitusa, Re. 3: Recabe.
tdistico. 4: Tardaran. Monja. 5:
[2ar. Ciaboga. Los. 6: Ser. Limo-
nes. 7: Revisados, Torpes. 8: Dos.
Har, Te.

"L-a dmpés; ny de vehicu- k

Puntulnnnes 'la!Ie-
res, 6; exposicion, T7;
vendedor, 7; repuestos,
§; financiacidn, 5; en-
tregas, 6.
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NUEVA FACTORIA PP EN VALENCIA
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PINTUH‘RS Fittsburgh
huu:lautado 5 m }[ha
5U ac-
totla en Espafia, La
multinacional de ,plrtturﬂs.
Cuya mmn'lngla utilizan &l
90 por 100 de |as empresas
autormovilisticas del mundo,
ha: puestio en marcha una
fébrica en Quart de Pobist

(Valencia). Lasnuevm ins- §

talac-nmis han sldo ca 4'.:
das da mod ﬁﬂlcaa

Ia fabﬁnamﬁnda—mmm m-ﬁ

cubtimiantos y pinturas, por

contar con la tecnologla
mas innovadora que pusds

axistir.
Con su nueva t4brica; PRI

sigus ioupmdnmumm; Pﬂﬁai :

el grupo que

ostenta la.
cidn no shlo de pintlrss, Tmnhlﬁa

an el secior dﬂﬁdnu y fibra de iﬁdﬂntﬂu aita wﬂhﬂl
hhﬂmﬂamum&ﬂlummﬂm

tro del mercadn mﬂ" fiol y eurcpeo, P

e

ciglizado en el sector gei automavil, Suinﬁwhfaﬂ funda-
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e Conozcd sucoche mmn

N los tltimos afios el fe-
némeno diesel ha esta-
llado en Espafia. Los moto-
res diesel que antes eran su-
mamente pesados, ruidosos
y lentos, ahora han perdido
peso, se han callado en su
traqueteo y se han vuelto
mucho més alegres. Y es que
a pesar de que los principios

en materiales y muy particu-
larmente en el sistema de in-
yeccién han permitido que
los coches con motor diesel
lleguen a todos los conduc-
tores.

El principio de funciona-
miento de un motor diesel es
el siguiente: La relacién de
compresién del motor es
muy elevada, mas del doble
que en un motor de gasoli-
nta, por lo que el pistén com-
prime los gases a gran pre-
sién, produciéndose el con-
siguiente calentamiento de
éstos. En este momento se
inyecta en la cdmara de
combustién una cantidad de
gasdleo muy pulverizado,
que al contacto con los ga-
ses a gran temperatura se in-
flama y se produce la explo-
sidn que empuja el piston.
Para que se pueda realizar
este ciclo es necesario con-
tar con una bomba que ade-
més de ejercer presién sobre
€l combustible, lo haga en la
cantidad y el tiempo justo.
Las bombas inyectoras son
mecanismos de gran preci-
sién que son accionadas me-
cariicamente por el mismo
motor, Un érbol de levas
convenientemente calado
acciona el émbolo que pre-
siona. sobre el combustible.
Una varilla que es acciona-
da por el pedal del acelera-
dor regula la posicion del
émbolo permitiendo un ma-
yor o menor paso de com-
bustible. Una vélvula de
presion impide que el com-
bustible retroceda una vez
que esté en el tubo que con-
duce al inyector. :

Los inyectores son los en-
cargados de introducir el
combustible a presién en la
camara de combustion. Su
disefio es de tal forma que
hace que el chorro de com-
bustible entre en la cimara

en forma de abanico muy
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son los mismos, las mejoras.

EL DIESEL
POR DENTRO

La bomba de
inyeccién es el
alma de an motor
diesel. De su buen
funcionamiento
depende el
fancionamiento
del motor.

Tuberia de
presién

Valvula de
presion

-Embolo

Varilla de
— regulacion
(barra cremallera)

Talén del
. émboto
—eee— Muelle ded
émbolo
Tornillo de
ajuste con tuerca

Impulsor
de rodillo

Arbol
de levas

Lé(:a

Los inyectores permiten el paso
del combustible que viene desde
Iz bomba hasta el interior de la
cdmara de combustién.

pulverizado. Del buen esta-
do de los inyectores depen-
de fundamentalmente el
buen rendimiento del mo-
tor, ya que si no pulverizan
bien el.gaséleo éste no se in-
flamara y no se producira la
explosion.

I.AS 12 Dll EIHICIAS. = Halla: las doce diferencias que existen

entre los dos dibujos, mejor dicho, ence, ya que a titulo de ejemplo aqui va
una de ellas: «Rayas camisa» en la prenda el automovilista.

CRUCIGRAMA SILABICO

HORIZONTALES.—1: Diferir,

detener, dilatar. Nota musical. 2: Va-

nidosa, presumida. Asistidos, corte-

jados, obsequiados. 3: Prominencia

més ¢ menos redonda. Matricula sal-

mantina de coche. 4: Fonéticamente,

el equipo del Fiitbol Club Barcelona.

Figurado, se¢ les llama as{ a los coches

de competicién. 5: Pronombre perso-

nal. Posesivo, plural. Mamifero ru--
miante del grupo de los ciervos, con

cuernos en forma de pala. Estableci-

miento donde se sirven bebidas. 6:

Articulo en plural. Figurado, direc-
cién o gobierno de un negocio. Nom-
bre de vardn. 7: Témelos por segun-
da vez. Enfermedad contagiosa y gra-
ve que causa gran mortandad.

VERTICALES.—1: Nos los diera
por malos,. denegarianoslos. 2: Refe-
rido a nifios, pequeiia, graciosa. No-
ta musical, 3; Consiga lo que desea
con instancias o reclamaciones. Que
se dedica a la vida espiritual. 4: Re-
tardardn la ejecucién de una cosa.
Religiosa de una comunidad. 5: En-
tregar, regalar. Cierta maniobra de
una embarcacién referida a giro en
redondo. Articulo en plural. 6: Ente.
Ciertos frutos muy acidos y refres- |
cantes. 7: Sometidos a nuevo examen
para reparacién o correccién. Des-
maflados, faltos de agilidad o destre-
za. 8: Cierto ntimero. Bstablecimien-
to de bebidas. Infusidn.

Soluciones en pdg. 32.

| NOTICIAS DEEM

GUATEMALA
CON MERCEDES

ERCEDES Benz Espafia,
S. A., acaba de enviar
a Guatemala 155 vehiculos
producidos en Vitoria. Estas
unidades corresponden a los
modelos MB-40 vy MB-180,
en las versiones de platafor-
ma alta v furgdn, y cubrirdn
tas necaesidades del Ministerio
de Transportes v Obras Pabli-
cas de Guatemala, asi como
la demanda de empresarios y
clientes particulares.

|

= e, -

BOSCH
DIAGNOSTICA

A divisién de equipos de
varificacién y diagnosis

de Robert Bosch, en colabo-
racién con el fabricante Opel,
ha desarrollado vy puesto a
punto un nuevo sistema de
tester de concepcidon modu-
lar que permitird controlar,
ademas de la las funciones
tradicionates del moter, tam-
bién los sistemas electréni-
cos incorporados en los vehi-
culos actuales y futuros de la
marca Opel. El nuevo Motor-

tester ha sido introducido en
la organizacién de asistencia
técnica de Opel.

Ademds de la unidad Mor-
tortester electrénico, el siste-
ma incorpora un osciloscopio
electrénico, un medidor de
gases de escape y un tester
de presién y depresién; todo
ello integrado en un mueble-
armario, con ruedas, espe-
cialmente decorado con los
colores y logotipo de Opel-
Euroservice.

QUORUM-
BALLESTEROS
«HOLE IN ONE»

L pasado dia 13 de mar-
zo se celebré en el club

de golf de La Moraleja la pre-
sentacion de Quérum-Balles-
teros «Hole in one», nuevo
trofeo de golf, firmado por
Severiano Ballesteros, que
serd entregado a los aficiona-
dos que logren hacer un ho-
yo de un solo golpe.

Hizo la presentacién del
trofeoc Sebastidn Gdémez (en
el centro de la fotografia), di-
rector de marketing de la
marca de perfumes catalana,
patrocinadora del mismo. A
la derecha, Enrique Puig, di-
rector de la casa Puig, que
presidié el acto en el club de
golf. :

PINTURAS PPl
EN VALENCIA

N Quart de Poblet (Valen-

“cia) se ha inaugurado la
tercera factorfa de Pinturas
Pittsburgh Ibérica, filial de
PPG Industries Inc. Las otras
dos estan situadas en Rubi
(Barcelona), que ademds es
sede central de la compafiia,
y €n Laguna de Duero (Valla-
dolid).
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s COMprar y vender i

Tels. (93) 340 74 96 - 340 45 46
Télex 61130 FONOTX E 18-00672
08016-BARCELONA (Espafia)

 deportivos, T_omas de aire, _at_nétora,

- o
I B : - i n

Spollers, Alerones, Taloneras, Paragoipes

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDELL

BALMES, 25, Tel 193] 518 05 89 BARCELONA-7

® Entregas inmediatas de todos los modelos.
® Financiamos hasta 48 meses sm entrada.
® Placa turista.

BOUTIQUE PEUGEOT-TALBOT
General Perén, 25 - 28020 MADRID

Peugedt Talbot J I “U _ . ._ -

ZABALBIDE, 5 (415 45.01)

Por td10 4,200 ptas. al mes. En cintas
de una hora de durscidn. En grabacio-
nes profesionales y disponibles ¢n todos
los sistemnas.

iPonte €N COMACIO cON ROLOtros!

TELEIPORT, 3. A.
C/. Escocin, 60-1.°, 1.*
08016 BARCELONA
Tels. {93) 349 90 64 - 321 02 42

ALPINE

.BLAUPUHKT

1) PIONEER ESCARABAJO
SPARKOMATIC. CABRIOLET
SONY. DESCAPOTABLE
@eglia C
; Apartado 20030 %
MADRID )
’.Z'IIIIGSONII( D
— Ingtalaciones at momento y| VENDO Ford Cortina O
garantizadas. 2000 E, Z-D, impecable.
— Servicio técnico propio. Burgos. Tel. {847)
| — Venta al mayor. : 20 18 28.

ESPECIALISTA EN
SONIDO PARA SU
AUTOMOVIL. _
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ESCORT XH3, vendo. Tres
afnos. Impecable. Cuenca.
Tel. (966) 22 18 91,

‘Q'4 06€ sN opeuedy
9L 10JOW

H|F| -MOV"_ re:éfgno (91) 455 89 97 I LT“WE -

AVDA, E-IEHBITl:I zs {447 32 27) TELESPORT, S. A. : y {
mseont, . __ SUSCRIBASE A MOTOR16
AI WA Ahora tienes la oportunidad de ‘ l B
farmar tu n videoteca del Mundial
de Raliyes 1983 y 1984,

o soueusey

i -— - .

"£0-Z0 Y0 89Z-16 OU0IG8Y
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Durante ires dias,
el 29, 30y 31 de
marzo, la

Consejeria de
Educacion v
Juventud de la
Comunidad de
Madrid, en su
programa de
vacaciones, ha

.+ - organizado una
-l todo-terreno,
que tendra como
itinerario
Madrid-Rascafria,

El Escorial-Madrid,
Toda la ruta se
realizard con
vehleulos
Land-Rover ¥ en
ningin mMomento se
pisard el asfalto. El
recorrido coincide
con el gue
efectuardn los
seleccionados
espafioles gue irdn
proximamente a
Borneo a participar
en el Camel

Trophy.

Los interesados
podran dirigirse a

2 la Consejeria, en la
= galle Sagasta, 13.
Teléfona,

;_‘, a comida,
= . alojamiento en
paradores de
montafa y

vehiculo, Sélo se
admiten cuatro
personas por coche,
con un tope de 32

inscritos,

3. pesetas, da derecho

A gendd PEersonCl mmm—""

TALLERES DE GUARDIA

LIRANTE el sibado 30 y &l do-

mingo 31, los talleres que reco-
51:11105 a continuacidn estdn de guar-
ia:

CITROEN: En Madrid, Ia centml
en Doctor Esquerdo, 62. Tel.
273 76 00, y Talleres Castillo, aveni-
da Pablo Iglesias, 87. Tel, 450 12 12
(sabado), Comercial Citroén, dvenida
de la Paz, 16. Tel. 403 21 09 (do-
mingo},

PEUGEDT-TALBOT: En Barcelo-
na, duranie €l sabado, de 8,30 a 13,30
y de 15,30 a 19 horas, ¥ festiv*os, de
8,30 a 13,30, en Lumaa, Coll, 59-61.
Tel. 352 12 11. En Madrid, de 9,30 a
13,30 horas, en Movilmar, avenida C.
Barcelona, 210. Tel. 433 39 13,

RENAULT: En Barcelona. Tel.
247 25 29, En Madrid, la central. Tel.
250 96 00 v R. Lopez (Canillas), Tel.
200 27 41; Rafersa (Las Rozas). Tel.
637 36 93; T. Velasco (P.° Extrema-
dura). Tel, 464 57 98, En Valencia, Ia
central, Tel, 363 94 00.

SEAT: En Barcelona, sdbados

tde @ a 13 y de 16 a 19 horas, y fes-
tivos, de 10 a 13 horas, en Calauto,
5. A,, Witardo, 59-61. Tel.
321 g2 83;
gén, 11, Tel, 224 51 57. Talleres Ro-
gue, Padilla, 285-287. Tels.

235 22 66/236 60 01. En Madrid, la
central en P.° Castellana, 278. Tels
215 31 40/215 33 40, Aneri, Ocafla, .

Recambios Puig, Ara-:

94-100. Tel. 466 00 11. Traccién Mo-
tor Espaiia, Pantoja, 5. Tel.
413 25 97. En Valencia, Levante Mo-
tor, Avda. del Cid, 152, Tel.
379 34 00. Pérez y Moliner, Abben Al

-Abbar, 8 (El Grao). Tel. 360 76 62.

ADA (Ayuda del Automovilista):
Servicio permanente., Tel. (91)
450 10 00. Colabora con Citroén: Ci-
troén 24. Tel. (91) 450 11 11. .

CRAMS (Centro de Regulacién de
Asistencia Médica y Sanitaria): Crea-
do por la Direccion General de Tra-
fico. Tiene una relacién de todos los
talleres, griias, ambulancias y centros
as1stenc1ales colaboradores Tel. (91)
742 12 13. -

EUROP ASSISTANCE: Servicio
péermanente para toda Europa. Tel.
(91) 455 55 85 y 456 21 56. Colabora
con las siguientes casas: Peugeot-Tal-
bot, Escucha, 24. Tel. (91) 458 68 91.
Opel: Euroservice Assitance. Tel. (91)
455 55 85. BMW: Top Serv1ce (series
6y 7). Tel. (91) 455 53 03.

MONDIAL ASSISTANCE: Tel.
(91) 441 33 44. Colabora con la casa

Mercedes Benz, Tel, (91) 431 95 96

(hasta las 17 horas) y (91) 441 41 77
(desde las 17 h. y festivos).
RACE: (91) 441 22 22,
TELE-RUTA: Tel. (91) 441 72 22,
'TELE-RUTA (Comunidad Aut6-
noma de Madrid): Tel. (91)
25301 00/07/08/09

Informa que algo queda

Es tierto gue vivimos en un mundo todo informacién, iodo publicidad. Pe-
ro gue a veces se-abusa de ello lo demuestra esta instantdnea tomada en Be-
nicasim (Castellon): ante el automovilista ¥ su correspondiente «stop» apare-
cen nada menos que nueve sefiales que anuncian desde autopistas y camping,
hasta un monasterio, La vista es la que trabaja y su fatiga provoca accidentes.
Informacion, si. Pero'no a costa de la seguridad. La foto ha sido remitida por

Angel Monserrat,
mmeses.

de Castellon, que recibird gratis MOTORI16 durante seis

‘Tres carreras © .-

. el Autocross

'Momp‘

"El domingo 31 de -

Motorista Centro
| Catélico de Olot
{Gerona), . .

gl Moto Club .

‘de la Alcarria. y -

Avtomovilismo

Rallyesy .

tendrdn lugar el . ;
tlimo fin de .~ -
semana de marzo,
¢l Rallye Centro, de
la Federacién - . .
Castellana de - .- -
Automovilismo,
que el dia 30 saldra
de Las Navas del
Marqués a lag 15
horas, donde - '.j '
finalizard esa -
misma tarde,
después de recorrer
los tramos de -~ - .
Robledondo, La.s .
Navas, .-~
Arrebatacapas ¥
Navaperal-Hoyo

El domingo dia 31
el Moto Club |
Ciudad Jerez de los
Caballeros
{Badajoz) organiza -

Primavera, vese . °
mismo dia se -

correrd por tierras .
de Andalucia el -
Rallye de Granada.

marzo se celebran
tres competlcmnes
motociclistas fuera
de carrera. La
primera es el X1
Motocross @ - :
Primavera, que .
organiza la Pefia -

puntugable para el .
Campeonato de =
Espaiia. Para el -

Campeonato de -~ 7
Espafia de Endura, |

Yunguera de
Henares - oo
{Guadalajara) .
celebra el Enduro

para el
Campeonato de - :}.
Espafia.de Trial se ®

correrd el Trial -
Cafiada, en -
Madrid.
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PEUGEOT 205 TURBO 16, RALLYE DE PORTUGAL

TRES RALLTES DEL MUNDIAL
TRESVICTORLAS DEL PEUIGEOT 25

F"‘:

e —

CAMPEONATO DEL MUNDO DE RALLYES

—

1.° TIMO SALONEN, Peugeot 205 Turbo 16,
22 MASSIMO BIASION. Lancia 037 Rallye.
3° WALTER ROHRL. Audi Quettro.

— Tl | —

1° ARIVATANEN. Peugeot 205 Turbo 16, 12 ARI VAIANEN. Peugeot 205 furbo 16,
2° WAITER ROHRL. Audi Quattro. 2° STIG BLOMQVIST. Audi Quattro.
3° TIMO SALONEN. Peugeot 205 Turbo 18, ¥ TIMO SALONEN, Peugeot 205 Turbo 16,

Timo Sclonen, triunfando brillantemente en el Rallye de Portugal, mantiene imbotidos a los Peugeet 205 Turbo 16
en el Campsonato del Mundo de Rallyes.

Tres carreras, tres vidorins. Toda una hozafia digna de un fuera de serie como el PEUGEQT 205. .

Un auténtico lider capoz de las proezas mds espectaculares, en cualquier terreno. O de ... al fin del munde.

BIPEVGEOT 205 Contigo alfin del mundo.

UIMOS a La Rioja a por mas
Sagasta, ese noble vino que
para el Club 16 6 embotella
las Bodegas Olarra de Lo-
grofio. _

El Sagasta 81, profundo, redondo y
aterciopelado, se nos esta agotando.
Catamos, pues, lo que sera el Sagas-
ta 82. Por ahora solamente lleva un
mes en botella, después de su crianza
en roble,

Alin esta tierno, pero el bebé prome-
te mucho. Vamos a tener un gran vino,
aunque de caracteristicas distintas al
81, y ésta es una de las grandes mara-
villas, no poco misteriosas, del vino
cuando es tratado con rigor v seriedad,
lo que impone; por ejemplo, el actual

reglamento de 1a Denominacién de Ori-

gen Rioja. _

Cada afio el vino es distinto, porque
ningun afio tiene parecida climatologia.
Senti, al catar el joven Sagasta 82, no-
tas de alegria un tanto borgefiona. Va
a ser un caldo sutil, poético y cantarin,
Con toques de elegancia moderna y
abierta, facil de beber, agradecido y

-risuefio. .

El padre de la criatura, Ezequiel Gar-
cia, a quien llaman el «brujo de la Rio-
ja», estima que acabara siendo mejor
ann que el 81. Yo pienso que dentro de
cuatro o cinco meses de botella, ¢l Sa-
gasta 82 serd ya un pujante mozo lle-
no de virtud y de fuerza. Sera un vino
maestro de vinos hacia el 86. ]

La visita a Ezequiel y a sus vinos nos
sirvié asimismo para integrar en el
Club 16 un Sagasta blanco. Un varie-
tal de viura que ha salido perfecto.
" Pero para volver a lo de las cosechas.
Probamos una serie de muestras de vi-
nios del 84 procedentes de Rioja Alta y
de Rioja Alavesa, respuesta practica de
Ezequiel 2 una nota mia aparecida en
«Cambio 16», en la que manifestaba
serias dudas sobre la calidad del vino
de ese afio en La Rioja. Mil novecien-
tos ochenta y cuatro ha sido, desde el
punto de vista climatoldgico, uno de
los més catastroficos del siglo. No sélo
en La Rioja, sino también en otras zo-
nas europeas de gran prestigio, algunas
de las cuales han llegado incluso a des-
calificar esta afiada. Es decir, que en ta-
les lugares no existir4 la cosecha 84, por

-no haber alcanzado la calidad minima

requerida por los reglamentos locales.
Indicaba yo en aquel articulo que ese

- rigor es lo que en definitiva da presti-

gio a una Denominacién de Origen y lo
que a mas o menos largo plazo acredi-
ta una calidad y justifica unos precios.

- Ezequiel me contest6 en aquella oca-'
8ién diciéndome que en determinados

- puntos de La Rioja, a pesar de todo,

Rioja 82
Rioja 84

se habian dado vinos de buena calidad
¥y que, comprando con tino, se podria
hacer un 84 decente.

Después de probar las muestras di-
versas, pienso que la cosa no es impo-
sible, pero no sera facil y tampoco es-
tard al alcance de todas las bodegas.
Por mas sabios que sean los coupages,

la calidad media de los vinos que se van
a utilizar, aun en los mejores casos, no
es muy elevada. Falta sol, sobra agua
y, sobre todo, sobra frio.

A pesar de todo saldrd un Rioja 84.
Y sera caro, seguramente mas caro que
vinos mucho mejores de afiadas ante-

. Xavier Domingo

riores. El 81, el 82 e incluso el 83, El
precio de la uva, en efecto, en 1984, al-
canzd cifras récord, que van a repercu-
tir forzosamente en el precio del vino.

Y quiérase o no, hay aqui una con-
tradicciébn muy grave y, sobre todo, ne-
fasta para el bolsillo del consumidor y
para el prestigio de nuestra mejor D.O.
de vino fino de mesa.

Mis tarde o mas temprano, este tipo
de situaciones, que pueden darse -a me-
nudo, impondran nuevas modificacio-
nes, reformas y precisiones en el actual
reglamento de la D.O. Rioja; si quere-
mos que alcarnice en el mercado europeo
el prestigio que merece.

No todo el mundo es partidario en
La Rioja de jugar a fondo la carta de
la més severa calidad y de los controles
cada dia méas afinados. Muchos prefie-
ren vivir de la renta adquirida por la
magia de la palabra Rioja, confiando
en la ignorancia vitivinicola de una
gran parte de los compradores espafio-
les. Pero ésa es una téctica peligrosa,
porque cada dia se entiende mas de vi-
no y cada afio se informa mejor a los
consumidores.

En el momento en que escribo esto,
don Fernando Moran sigue peleando
en Bruselas nuestra entrada en la CEE.

Pero la verdadera batalla vendri des-
pués, cuando ya estemos dentro. Y és-
ta, en el dominio del vino, va no la po-
dra ganar el ministro de Asuntos Exte-
riores. Esta la tendran que ganar los
agricultores y bodegueros. Y sin chis-
tes.
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de los Auto Union y DKV,

intcgrada hoy en ¢l gigantes-
co grupo Volkswagen, se ha situado en
uno de los puestos de privilegio entre
los constructores germanocs, Verdade-
ramente, los Audi eran muy poco co-
nocidos fuera de Alemania hasta la
aparicién en competicion de los coupé
Quaitro de cuatro ruedas motrices, En
s6lo tres afios se han ganado —muy
merecidamente— un prestigio que Ics

ARA nadie es ya un sccreto
que la firma Audi, heredcra

sitia como los coches grandes de o
Volkswagen, que ahora parece aboca- .
da a la construccion de coches medios. -
Mo es descabeliado pensar que en un =

futuro no muy lejano la empresa espa-
fiola se ocupe de la fabricacién de los
coches peguefios, formando Seat-
Volkswagen-Audi un consorcio auto-
movilistico perfectamente homogéneo
y.con un claro reparto de kos mercados.

Mientras llega este dia, Seat se encar-
ga en Bspaha de la comercializacidn de
todos los automdvites Audi ¥ Volkswa-
gen, Recientemeunte se han presentado
los modelos dcl 85, entre los gue se
cuenta esie Audi 90, el fruto mas re-
ciente de la marca de los cuatro aros,
S¢ trata de una berling de 1amafto me-
div —categoria alta, por precse, para
el mercado espafiol— que viene a cu-
brir el hueco cnire el ya vetcrano Au-
di 80 v el magnifizo Audi 100, del que
hereda muchos de los componcntes me-
canicos. También el 90 puede definirse
como la versidn berlina y cuatro pucr-
tas del coupé GT.

SRAECANICA
[ e [

Audi ha sido, en la historia reciente
del automévil, la primera marca quc ha
utikizado motores de cinco cilindros de
gasohna, una técnica que plantearia al-
gunes problemas de alojamiento si ¢l
motor estuviese colocado transversal-
mente, pero que no plantea problemas
de tamafio al situarse longitudinabmen-
te. Para algunos puristas se obticnen
mejores resultados con un seis cilin-
dros, tanto en linea como en V, pero
los tecnivos de Audi siguen ficles a los
cinco, argumentando un mejor equili-
brado del motor, con las ventajas de ser
comipacto como un ¢uatro ciindros y
lz potencia de un scis cilindros, sin caer
en los defectos de cada uno de cllos,

Cualquiera que sea el resultado final
de la pulémica, lo cierto es que ¢l mo-
tor cinco cilindroy del Audi, en cual-
quiera de sus difcrentes versiones de ci-
lindrada, ex una maravilla Je funciona-
micnto. Notablemente potente, no es
eqpecialmente glotén, tiene una clasti-
cidad més que aceptable y apenas se
aprevian vibraciones.

Fara el Audi %0 se ha elegido, cree-
mos que con muy buen critetio, el mo-
tor de 2,226 centimetros cabicos y 136
caballos de potencia maxima, el de ma-
vor cilmdrada v el que utiliza el Ay-

Et Andi 90 Ba
paede negar en
ningin deialle qn
origen alemdn, estd
muy bicn acabado,
perc £n interior es
muy triste y va
desprovisio de tudo
aquello que puede
[ Tse
equipamiento de
hujo.
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MOTOR Disposicién: Delantero longi-
tudinal. Nimero de cilindros: 5, en li-
nea. Cilindrada: 2.226 c.c. (81 x86,4
mm.). Cigiiefial: De 6 apoyos. Distri-
bueién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa. Alimentacién: In-
yeccidn mecanica Bosch K-Jetronic.
Compresién: 10 a 1, Tipo de carburan-
te: Super. Capacidad del depésito: 70
litros. Potencia m#ixima: 136 CV a
5.700 rpm. Par mdximo: 19 mkg. a
3.500 rpmi.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambios: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm en cada marcha: 1.4, 7,5 km/h.;

.4, 14 km/h.; 3.4, 20 km.h.; 4.%, 27,4
km/h.; 5.2, 33,3 km/h. Embrague:
Mando mecanico,
DIRECCION Tipe: De cremallera,
~ asistida. Vueltas de volante entre topes:
-~ 3. Didmetro de giro: 11 metros.

FRENOS Sistems: Discos dela.nteros y
traseros, ¢on servo.

SUSPENSIONES Tipo:  Delanteras

independientes, traseras eje de torsmn
¥ barra Panhard.

RUEDAS Liantas: De acero, de 514 x 14
pulgadas. Neumsdticos: 185/60 HR 14.

PESO En orden de marcha: 1.060 kg.

Cinco cilindros
econémicos
/100 km,
A 26,7 km/h de media ...... - 13,2
CARRETERA ! e
-A 90 km/h, de crugero ....... 6,8
En conduccion rapida ........ 10,7
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ...... 8,7
A fondo .....ccicciiivererirnnnn. 10,7
AUTONOMIA MEDIA °
R ??m‘?ﬁd‘é’u%‘s’i“f?fff'.‘?.. -
SOMORIDAD

(Mediciones ¢fectuadas en las plazas
- -delamteras con las ventanillas cerradas.
Valores én decibelios.)
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di 100 CD y el Coupé, si bien en estos
dos ultimos casos rinde dos caballos
mas gracias a un escape mas directo y
a un tarado diferente del sistema de
inyeccion.

Efectivamente, una de las «obliga-
ciones» del motor de cinco cilindros es
la inyeccion, ante la dificultad de em-
plear un sistema de carburadores que
proporcionase la misma mezcla a cada
uno de los cilindros por igunal.

De las posibilidades de inyeccién que
la firma Bosch ofrece, los técnicos de
Audi se han decidido por la K-Jetronic,
de tipo mecanico, en la que la dosifica-
cién del combustible se efecttia de mo-
do continuo, segiin la cantidad de aire
aspirada por el motor. No alcanza los
niveles de sofisticacién electrdnica del
tipo D o L-Jetronic, pero cumple per-
fectamente su cometido: mayor poten-
cia por volumen de embolada, menor
consumo de combustible y, sobre todo,
un ‘par notablemente elevado a ba_]as
revoluciones.

Ya hemos mencionado que este mo-
tor se ubica, longitudinalmente, en la
parte delantera de la carroceria. Hace
no pocos afios, potencias superiores a
los 125 caballos eran inimaginables en
coches de traccién delantera, sobre to-
do por la dificultad de encontrar ele-
mentos de transmisién (juntas homoci-
néticas fundamentalmente), capaces de
transmitir pares de giro tan elevados.
Sin embargo, hoy dia, potencias del or-
den de 150 caballos, e incluso mas, las
encontramos en coches con las ruedas
delanteras motrices. En este aspecto,
Audi siempre ha estado en vanguardia
y. como es ldgico, toda su experiencia
ha sido puesta de manifiesto en et mo-
delo-90. De hecho, todos los Audi que
salen de la fibrica de Ingolstadt son
traccién delantera o a las cuatro rue-
das, técnica esta tiltima en la que Audi
aventaja a cualqmer otro constructor
mundial,

La traccién se transmlte por medio
de una caja de cambio de cinco veloci-
dades. Afortunadamente, parece que
los alemanes, al menos eh sus coches de
exportacién, se han olvidado de la
aberracién de las cajas 4+E, que en el
caso concreto de Ias carreteras espafio-

ALEX PUYOL

para poder arrancar cuesta arriba con
una caravana. La contrapartida es que,
al ser traccidén delantera, es facil escan-
dalizar en las salidas de los semdforos,
y.si el suelo estd mojado, hay que
arrancar con tacto para no hacer pati-
nar las ruedas exageradamente,

Nada que objetar, al conirario, al

- equipo frenante. Con un disco en cada

‘rueda, aunque los delanteros no son

ventilados, como en.los 100 CD y Cou-
pé, la verdad es que no hace falta. Fre-
na en una distancia cortisima y no apa-

- recen signos de fatiga en una utilizacién

las eran contraproducentes, ya que era

poco menos que imposible utilizar 1a E
excepto en las cuestas abajo de las
autopistas.

No es qué en el 90 se nos ofrezca una
caja de relacién cerrada, porque inclu-
50 la cuarta marcha es de tipo muy
ahorrativo, pero entre los 136 caballos
de potencia vy un grupo final bastante

‘corto, la verdad és que el escalonamien-

to de las marchas es razonable para el
tipo de utilizacién medio de este mode-
lo. Asi, la véelocidad méxima, muy
proxima a los 200 kilémetros por ho-
ra, se obtiene en quinta. En tercera ve-
locidad se alcanzan los 120 kilémetrtos

por hora de cronémetro, ¥ en cuarta se

superan los 160 antes de que corte la in-
yeccion. Eso si, tiene una primera ve-
locidad cortisima, pensada, sin duda,

intensiva. Frenar en muy poco mas de
50 metros a 120 kilometros por hora es
una cifra espléndida; baste decir que la
deceleracion que se obtiene &s superlor

.al valor de la gravedad.

En cuanto a otros elementos mecéni-
cos, cabe citar la direccion, servoasisti-
da y bastante rdpida, ya que solo con
tres vueltas de volante se llega de tope

‘a tope.

En cuanto a las suspenswnes, inde-
pendiente a las cuatro ruedas, con un
tradicional sistema McPherson delante-

ro y un eje de torsidn semirigido trase-
ra, tan del gusto alemén. Para compen- .

sar los posibles movimientos parasitos
del eje posterior se recurre a una barra
diagonal —tipo Panhard—, tan cono-

cida en nuestro pais por los usuarios de -

los Seat 124 y 131, y que en aquellos
modelos han dado tantos quebraderos
de cabeza en utilizacién rapida. Habria
que someter a una prueba de larga du-
racidén al modelo para ver la calidad de
ios anclajes, pero estamos seguros, co-

MR~
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nociendo la meticulosidad de los técni-
cos de Audi, que no va & plantear pro-
blemas en los 90. Bien calzado, con
unos neumaticos de perfil 60 y llanta de
14 pulgadas, ¢l coche pisa con enorme
seguridad la carretera, como analizare-
mos en el apartado siguiente.

CARROCERIA
(e —

Salvo algunos detalles estéticos, la
carroceria del 90 en nada se diferencia
del mas conocido Audi 80. Se trata de
una berlina, con maletero separado,
por definicién, y cuatro puerias. Aun-
que no puede afirmarse que se trata de
un modelo de gran atractivo, si es cier-
to que sus lineas tradicionales ponen de
manifiesto un cierto «caché» y parece
un coche mas lujoso de lo que es en
realidad.

Siendo un coche de gran comodidad
y, sobre todo, equipado con un ex-
traordinario motor, tanto por precio
como por tamafio, debe catalogarse en-

tre los vehiculos de lujo. Sin embargo,
en cuanto a disefio y a equipamiento,
es mAs bien una berlina de tipo medio.
A simple visia y para un usuario nor-
mal, un simple Renault 18 GTS incor-

pora mdis detalles de exclusividad que

el Audi, con sus casi tres millones de
precio. Ni elevalunas eléctricos, ni mo-
queta en el maletero —en €l que por
cierto se aloja la rueda de repuesto, sin
cubrir y de reducido tamafio—, ni eco-
ndmetro, ni llantas de aleacién, ni luz
de lectura de mapas, por citar elemen-
tos habituales en otros modelos.

Pero ya se conoce la tradicién de los
fabricantes alemanes por la practicidad
a toda costa; practicidad mas evidente
en los coches de alto de gama. Una ver-
sién Ghia de un Fiesta incorpora mas

“equipo que un Audi 90, como si al lle-

gar a cierto nivel adquisitivo, lo super-
fluo sobrase. Esta teoria, puesta de mo-
da por Mercedes v BMW, parece que
va cuajando entre los germanos, que a
veces llegan a ponerse aburridos.

Los asientos podrian ser objeto de
una revision, de una parte porgue los

Enérgleo y rﬁpido ’ l

VELOCIDAD MAXIMA .
L1172+ 5 O 194,6
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ............. 16,8
1.000 m. salida parada ........... 31,0
e 0a 00 km/h, .o......... . 8.9
RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* . 18,6
400 m. desde 40 km/h.en 5.* . 20,5
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.° 33,9
1000 m. desde 40 km/h. en §.? 36,7
I} 80 a 120 km/h. en 4.2 ....... 9,3
e 80 a 120 km/h. en 5.% ... 12,2

Las garras
blen ofiladas

(em metros)

DISTANCIAS DE FRENADO

Pobre
vergomzante
Cuentarrevoluciones ........c....... SI
Cuentakilémetros parcial .......... S1
Termometro de agua ............... SI
Manémetro presion de aceite .... NO
RelOj wconiiiinnnronrrnrennsnnernnneras S1
Ordenador de viaje ..., NO
Testigo reserva carburante ....... SI
Testigo de freno de mano ......... |
Testigo desgaste pastillas freno... SI
Parabrisas laminado ................ SI
Faros antiniebla .........cooovvnvens NO
Piloto antiniebla trasero SI
Aire acondicionado .......... e SI
Volante regulable .......cocovveneanns NO
.| Asiento regulable en altura .. SI
Retrovisor regulable ...... . SI
Apoyacabezas delanteros .......... S1
Elevalunas eléc. (del./tras.) ....... NO/NO
Cerraduras centralizadas .......... SI
Luz lectura mapas ...........ovrena. NO
Tapén carburante con Have .,.... SI
Llantas aleacién ..........eevvernee NO
Preequipo de radio .......... SI
Limpia-lavaluneta trasero .. . —
Agsiento posterior divisible ........ NO
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El Audi 90 repite ias formas clésicas va vmtas ‘en el Audl 80 3
La versién 85 tiene una aerodinimica muy lograda que permite reducir los cONsumos

respaldos —nos referimos a los asien-
" tos delanteros— estidn mal disefiados ¥
apenas sujetan la espalda. Por otro la-
do, porque incluso en su punto més al-
to {el del conductor es regulable en al-
tura de banqueta) se conduce bastante
bajo. Y en cuanto al salpicadero, al
margen del habitual cromatismo ale-
mén, méas aburrido que una tarde de
domingo, denota cierta precipitacién
en el disefio: se utiliza el cuadro de
mandos del 100 con el salpicadero.del
80, .por lo que las bocas de aireacion
quedan parcialmente tapadas.

Una vez en marcha el motor comien-
za a sentirse el verdadero espiritu del
Kaiser Audi 90: se tiene fantasticamen-
te, anda que se las pela es facil de con-
ducir, y tiene un motor tan silencioso
que apenas se aprecia. Los kilébmetros

en un viaje largo por carretera pasan
verdaderamente rdpidos, con una pas-
mosa facilidad para los adelantamien-
tos por el gran juego entre la 4.% y 5.°
velocidad y el elevado par a medio
régimen,

Solo en. carreteras cuyo pavimento
esté en malas condiciones, el Audi 90
muestra alguna dificultad en la conduc-
cion. Como suele ocurrir en los trac-
cién delantera, el morro rebota dura-
mente y puede llegar a desconirolarse
si se rueda deprisa. En estas circunstan-
cias hay que conducir con muy pocas
contemplaciones para obtener resulta-
dos aceptables —léase obtener una me-
dia elevada—, y es el Gnico momento
en que hay que conducir, Porque tanto
en carretera tipo Redia o en autopista,
basta con dejar que el coche ruede so-

ADDI 90 2.801.656 plas.

Motor delantero longltndinal, Traccion delnssera. Ci-
Hndrada; 2.226 ¢.c. Potencia: 136 CV a 5,700 rpm. Pe-
so: 1,060 kg. Velocidsd mixims: 194,6 km/h. Consumo
medio ponderado: 10,8 1/100 km, Capacidad de) malete-
ro: 275 litros,

ALFA ROMEOC 90  2.720.438 pius.

Motor delantero longitadinel, Tracclén trasera. Cilin-
drada: 1.962 c.c. Potencla: 128 CV g 5,400 rpm, Peso:
1 090 kg. Velocidad mixima: 188,9 kov/h. Consumo me-
2N pard mdeﬁdo 9,7 1/100 km. Capa¢idad del maletera:

ALEX PUYOL

lo, seglin lo que pida, sin dejar de vi-
gilar atentamente los arcenes en busca’

de los radares de Palacin.

FRENTE A SUS RIVALES

- Sinceramente, el Audi 90 ha sido un
coche que ha impresionado a la gran
mayoria de los miembros de nuestra re-
daccion, por su enorme eficacia en to-
dos los terrenos. No es fécil buscar ri-
vales, la gran mayoria de los cuales se
mueven en terrenos bastante mas tradi-
cionales desde el punto de vista técnico

o se disparan en precio. Entre los cua- -

tro rivales que hemos elegido, todos
ellos rondando los 130 caballos de po-
tencia y los dos litros de cilindradas, to-
dos recurren a la inyeccién. El més po-

‘tente es el Audi, pero también es el de

mas cilindrada. Excepto el Peugeot,
que se sitia justo en los dos millones,
los otros cuatro estin entre los 2,8 y
tres millones. Sélo el Mercedes 190 los
supera en mas de un millén, pero ya se
sabe que las estrellas sobre el radiador
$¢ pagan carisimas en nuestro pais y en
muchas otras partes. Lo que si es cu-
rioso comprobar es que todos-son trac-
cién trasera, excepto el Audi,

De todos ellos, Audi y Mercedes em-
patan en cuanto a velocidad punta, con’
el BMW 320i a muy escasa distancia y
el Peugeot apreciablemente distancia-
do. También es el Peugeot el mas gas-
t6n, mientras que ¢l Alfa, BMW y Mer-
cedes se sitilan en valores muy préxi-
mos,

En resumen, el Audi nos parece el
mejor en cuanto a comportamiento en
carretera y efectividad. Le supera el
Mercedes en cuanto a consumos y ca-
pacidad de maletero, pero no en versa-
tilidad, ya que el Mercedes sélo tiene
dos puertas; pero sobre todo el de la es-
trella se dispara en cuestién de precio.
Frente al BMW, el Audi lo supera en
todo menos en consumos, pero tam-
bién hay que pensar en la diferencia de_
prestaciones e incluso en las 160.000
pesetas mas del 320. El rival més proxi-
mo podria ser el Alfa, cuya juventud y
espectacularidad de disefio puede deci-
dir a bastantes compradores, pero la
fiabilidad alemana es, en este ¢aso, un
argumento de peso. Y, por 0ltimo, el
Peugeot se queda claramente superado,
pero tiené a su favor un precio muy
interesante,

José M. Cernuda

BMW 3201 -lp 3.032.813 pias.

Motor d 0 k dingl. Tracclén trasera. Cilin-
drada: 1.991 c.c. Potencia: 128 CV a 5,800 rpm. Peso:
1,670 kg. Velocidad méxima: 191 km/h. Consumio me-
gzg mmn 9,3 /100 km. Capacidad del maletern:

u!m::n:s 190 E  3.782.513 ptas.

Motor d I, T 6n trasera, Cilin-
drade: 1.997 c.c. Poteneil 121-C\r 2 5.100 rpm, Peso:
1.100 kg. Velocidad mdaima: 194,6 km/b. Consume me-

div ponderado: 9.5 17100 km. Capmdnd del maletero:
520 litros.

PEUGEOT 505 615 2,013,043 ptas.

Mutor delantera Jongitudinal. Traccién trasers. Cilln.
drada: 2.165 c.e, Potencia: 130 CV a 5,750 rpm. Pesot
1.235 kg. Velocidad mdama: 176 km/h, € me- |
dio penderado: 11 17108 km. Capacidad def maletero: |
3RT hiros,
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Motos

A 250 RC es mas un producio
del departamento de carreras
que de la cadena de montaje,
en cuanto que, como mecani-

¢y directamente destinada a la com-
peticidn pura, su puesta a punto de-
pende de dicho departamento. Su
vocacion es ir a manos de pilotos

DERBI 250 RC

ELARMA BLANCA

Es una maquina de competicién, descendiente directa de las que utlhzé Toni Elias en el
Campeonato de Espafia de Motocross de 1983, y, como tal, es tremendamente
eficaz. Es también la primera Derbi de carreras que no va pintada de rojo.

privados que se van a encontrar con un

arma eficaz y sobre todo econdmica.
De los posibles compradores, tal vez
sean los noveles o aquellos que
cuentan con presupuestos

mas ajustados gquienes
mejor puedan apreciarla,
en cuanto que, pese a sus

buenas maneras, no llega a los refina-
mientos de algunos modelos foraneos,
al alcance tan sélo de bolsillos privile-
giados o de pilotos casi oficiales. Y
aqui no se cuenta solo el precio de com-
pra inicial, sino el del recambio, apar-
tado en el que el tener la fabrica cerca
de casa, o en el pais al menos, es pri-
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mordial la celeridad en recibir piezas,
asi como su precio.

El corazén de esta motocicleta es un

en ¢l que Ja admisidn se hace por un sis-
tema mixto entre el clasico y el de 14-
minas. La carburacién est4d asegurada
por un carburador Dell‘Orto de 38 mi-

Motoplat de rotor interior con avance
automético, El embrague es en bafio de
aceite y son cinco las velocidades del
cambio, Un tubo de escape de los lla-
mados de bufanda con un pequefio si-
lencioso final completa el aparato res-
piratorio de la moto. La refrigeracién
€s por aire, algo que realmente choca
cuando se esta frente a un pura sangre
que da més de cuarenta caballos de po-
tencia a 8.000 revoluciones, destinado
a la competicion pura. En esta catego-
ria, la refrigeracién liquida es obliga-
da, y aunque se hablé de la posible
puesta a la venta de un kit, ¢reemos que
esto es algo que debiera montarse de fa-
brica. Las de Elias la llevaban...

El chasis, en cromo-molibdeno, es de
cuna sencilla, desdoblada a la altura del
escape.

En cuanto a las suspensiones, la de-
lantera es una horguilla Marzocchi con
barras de 40 milimetros de didmetro y
un recorrido ttil de 30 centimetros. Seis

Preclo en la calle: -
. 313.600 ptas.

Fabricante: DERBI. Nacio-
nal Motor, S. A. Marto-
= rellas. Barcelona. Teléfo-
.. no: 593 09 00. Servicios -
 en Espaiia: Mas de 5.000.
Plazo de eutrega Inmedla-
to.
Garantia: No tlcnc, al tra-
- tarse de una moto de .
'“ competicién, . : -
Fecha de presentacldn. .Iu- :
- nio 84, :

. VIRTUDES

- ® Excelente suspensién, .
® Frenada muy efxcaz. -
@ Motor eldstico. .

" @ Precio de compra y re- -
S camblos . ;

IDEFIC'I'OS ;
® Punto muerto dlflCll cle ]
localizar.
o Acabados yestétlca mo- -
oo destos. 57
L Palanca de puesta en’
-+ marcha engorrosa de
- utlizar. - : .

;*;.;
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motor de dos tiempos monocilindrico.

limetros de difusor y el encendido es un .

Los detalles de esta mdquina son propios de
una moto de competicién en la que prima
la eficacia, La del freno de disco delantero
Brembo es total.

mas tiene la trasera, que recibe el nom-
bre Mono-flex y estd asegurada por un
amortiguador de aire-con depdsito se-
parado, White Power. En esta suspen-
sién se puede graduar la altura, roscan-
do el soporte del muelle, pero incom-
prensiblemente no es regulable el tara-
do del amortiguador. Esto es mas ex-
trafio cuando se piensa que el modelo
de 125 centimetros cubicos con similar
suspensién y amortiguador lleva uno

regulable en once posiciones. En lo que
respecta a los frenos, delante nos en-
‘contramos con un disco Brembo de 220
mm. de didmetro y detrds con un tam-
bor de factura propia, éste de 130 mm.
de diametro.

COMPORTAMIENTO
e e

Obviamente, en una moto de carre-
ras, la puesta en marcha es por pedal,
pero en éste la compresion se siente an-
tes de tenerlo vertical, con lo que antes
hay que vencer algo la compresién pa-
ra poder dar la patada. Indtil decir lo
engorroso del asunto, que se ve agra-
vado por la altura que tienen las motos
de esta especialidad. La palanquita de
marras no es un dechado de virtudes en
cuanto que, si por descuido se da la pa-
tada cuando la barra en la que se apo-
va el pie no estd extendida del todo, el
extremo opuesto toca con la varilla de
mando del freno trasero dobldndola.

Al margen de esto, la Derbi arranca
casi siempre a la primera si se pone el
starter ubicado en el mismo carbura-
dor. Una vez en marcha, €l motor, s6-
lo por el ruido y por cdmo sube de vuel-
tas a la més leve insinuacion del puiio
derecho, delata sus furiosas intencio-
nes, En el circuito, éstas no defraudan,
con la virtud de que los caballos no se
presentan, dentro de lo que cabe, con
brusquedad. Por ser un motor de cross,
la potencia viene muy pronto y de mo-
do progresivo. Los altos son también

MOTOR Monocilindrico. Dos tiempos. Re-
frigeracién por aire, Admisién; Mixta, cldsi-
ca y laminas. Didmetro por carrera: 70 X
64, Cilindrada: 246,17 c.c. Relacién de com-
presiém: 14:1. Potencia mdxima: 42 CV a
8.000 rpm. Alimentacién: Carburador
Dell*Orto de 38 mm. de difusor. Encendido:
Volante electrénico con rotor interior de
avance automadtico.

'TRANSMISION Primaria: Por pifiones.
Secundaria: Por cadena, Embrague: Multi-
disco en bafio de aceite con amortiguador de
par. Cambio: De cinco velocidades de toma
constante.

BASTIDOR Cuna sencilla a la altura del es-
cape en cromo-molibdeno. Suspensién: De-
lantera horquilla Marzocchi de barras de 40
mm. de diémetro y 300 mm. de recorrido;
trasera: Mono-flex con amortiguador White
Power, Fremos: Delante: Disco Brembo de
220 mm. de difmetro, Trasero: Tambor de
expansion interna de 130 mm. Neumidticos:
Pirelli Sand-Cross de 3,00 x 21 delante y
4,50 x 17 detrés,

DIMENSIONES Peso en vacio: 103 kg, Ca-
pacidad de depdsito: 8,2 litros. Longitud to-
tal: 2.160 mm. Distancia enire ejes: 1.500
mm, Altura méxima: 1,225 mm. Alturs_mi-
nima desde el suelo: 340 mm. Anchura méxi-
ma: 860 mm,

1-'.:".‘.! ot “. E.,.

La Derbi 250 RC es una gran moto de cross de precio muy ﬂJllS“ldO
Su acabado, algo espartano, corresponde al uso a que va destinada

brillantes. El cambio dé velocidades, en
marcha, es excelente: rdpido, preciso v
suave. Pero en cuanto nos paramos, se
torna duro y perezoso, y el punto muer-
to es, cuando menos, laborioso de en-
contrar, llegando en ocasiones a ser
enervante su localizacién, pese a hacer-
lo con el maximo de los culdados Suer-
te que es una moto para estar corrien-
do v no para detenerse en los semd-
foros.

Las suspensiones tragan las irregula-
ridades del terrenc de modo asombro-
so, en especial la horquilla delantera,
que francamente tiene un comporta-
miento ejerhplar. La trasera logra man-
tener la rueda en contacto con el suelo
un maximo de tiempo, y asi, en plena

. aceleracidon en terreno ondulado, ésta
~ no se despega, con lo que el empuje del

motor es aprovechado al ciento por
ciento.

Por lo que respecta a los frenos, otro
sobresaliente para el delantero y un no-
table para el trasero, cuya eficacia que-
da borrada por la ejemplaridad del an-

_terior, El disco Brembo muestra una

potencia mas que suficiente, pero es su
progresividad lo que maravilla. Pese &
la precaria adherencia del piso de
tierra, es muy dificil llegar a bloquear-
lo. En este aspecto se combinan a la

perfecclén la horquilla y el freno, ya
que si aquélla se hunde en las frenadas,
no lo hace de un modo exagerado, y
asi, en las apuradas en que el piso no
es llano, el trabajo de los dos elemen-
tos en combinacion es lo que méas im-
presiona.
ACABADO . .
[ |
Es el apartado en el que menos bri-
1la esta moto, ya que ianto ¢l disefio co-
mo la combinacién de colores no estan
en concordancia con lo que ofrecen
realizaciones japonesas o italianas. Las
tapas laterales v, sobre todo, el depo-
sito no son ninguna genialidad de esti-
lo. El asiento ofrece un buen confort
vertical, pero se echa vivamente en fal-
ta el que en su parte delantera se cur-
vara algo hacia arriba montando en el
depdsito, con lo que se evitaria el aca-
bar sobre éste en bastantes ocasiones.
Los mandos son correctos, con la ex-
cepcion de la ya mentada palanca de
puesta en marcha o la gomita del cam-
bio, que se perdi6 al poco de iniciar la
prueba . Ni que decir tiene que nos en-
contramos frente a una maquina espar-
tana al ciento por ciento, como corres-
ponde al uso al que va destinada.

VALOR-PRECIO
B

Su precio la sitda como la mas eco-
nomica de todas las carreras-cliente que
se venden en nuestro pais. Sin embar-
go, no hemos de olvidar que de cara a
la competicion a alto nivel habria que
afiadirle la refrigeracion liquida, lo gue
la pondria algo por encima de las de-
mas realizaciones hispanas, pero siem-
pre veinte mil duros por debajo de las
importadas. Por algo més de trescien-
tas mil pesetas se tiene una herramien-
ta, si no para ganar carreras a los pilo-
tos oficiales, si para hacer papeles dig-
nos, pero sobre todo una maquina pa-
ra los que estan detras de las figuras y
los que se inician. Precio ajustado vy, -
sobre todo, recambios a mano y a pre-
cios nacionales. Y desde luego, la segu-
ridad de que el departamento de carre-
ras de Derbi, el mismo dque es capaz de
conseguir campeonatos del mundo, -
siempre podra echar un cable para dar
un consejo para la puesta a punto o pa-
ra sacar algin caballo mas, aunque co-
mo siempre en las carreras, el piloto
también decide,.,

José Luis Aznar
Fotos: Dolores Peyra
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SERVIA ENTRO

Deporte

EL RALLYE DEL RACE TAMBIEN

EN EUROPA

L
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Salvador Servia, terminando segundo, a escasos segundos de Biasion y por delante de Cerrato, ha
dado una leccién de pilotaje a los hombres de Lancia, que jamas imaginaron que el espaiiol pudiera
seguir el tren de sus hombres. Después de este rallye del RACE, Servia ha entrado va en el circulo de
los mejores pilotos del Mercado Comin.

ASSIMO Biasion ha vuelto

a ganar ¢l rallye RACE. El

piloto italiano ya habia

obtenido la victoria hace

dos afios, también al volante de un
lLancia Kally Abarth. Pero en esta oca-
sion ha renido que Juchar mucho més.
A ruztra rramos de velocidad del final
s retcorn, detrds de sus compaileros

Dario Cerrato y Salvador Servid, que
le sacaban un puiiado de segundos. Tu-
vo, por tanto, que emplearse a fondo
para que en esos tramos, uno de los
cuales era el de Jalén, el mas largo de
la prueba, consegnir recuperarse y
ganar la prueba por delante de un sen-
sacional Salvador Servia, que logré
imponerse a Cerrato, pese a ser el

peor servido en cuestion de neumaticos.

El rallye, sobre todo en su segunda
etapa, fue emocionantisimo. Las dife-
rencias, tanto en la cabeza como en los
primeros puestos de las clasificaciones
de grupo, eran de segundos y cambia-
ban constantemente. Hasia el final,
ninguna de estas posiciones estuvo se-
gura,

é
!
i
|
i
|
!
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Y el caso es que al final de la prime-
ra etapa la prueba parecia bastante en-
carrilada. Biasion era lider con minuto
y medio de ventaja sobre Cerrato y Ser-
via, separados entre ellos por treinta se-
gundos cada uno, Mas atras venia An-
drea Zanussi, con otro Lancia, que des-
pués de haber estado alternandose en ¢l
segundo puesto con Cerrato, habia per-
dido terreno durante los tramos noctur-
nos a causa de un problema de sujecion
de los faros auxiliares, que vibraban
constantemente. Sin embargo, nada
mds comenzar la segunda etapa la cla-
sificacion dio un vuelco. Biasion, a
causa de la rotura de un latiguillo de
freno, hizo un trompo en el segundo
tramo de velocidad, golpeando con la
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parte trasera de su coche contra un pré-
til. Pudo terminar el tramo, pero el in-
cidente e costé minuto y medio. Para
colmo, mas tarde pinché un neuméti-
<o, lo que e retrasé al tercer puesto,
dejando en cabeza a Cerrato.

-

Super Salva

Para ¢ste la posicion de lider no fue
nada comoda, pues Salvador Servii es-
taba dispuesto a jugar su carta y le ata-
caba sin cesar, pese a que, como en el
Costa Brava, tuvo que padecer una
cierta carestia de neumaticos. La bata-
lla entre Cerrato y Servid tuvo como
consecuencia hacer mas dificil la recu-
peracion de Biasion, quien ademds tu-

~ Para Zaninl, ef rollve
fue unn bargn tanda
e en renamieEn oy y

e puesia a punto de

fs_u-!:‘gfc_!l_r.."ed}h!n
e ek ot

decidib

vo algunos problemas de inyeccion en
su motor, que quedaron resueltos en la
neutralizacion de media etapa. Tras
ella, comenzé el sprint final. Los tres
pilotos rodaron a tope. Tanto Biasion
comeo Servii llegaron a hacer un trom-
po, pese a lo cual dejaron atras a Cerra-
to. A la llegada, éste no estaba dema-
siado feliz, pues su posicién en el Cam-
peonato de Europa no es todo lo bue-
na que él esperaba después de los dos
rallyes espafioles. Que le superara Bia-
sion entraba dentro de sus célculos, pe-
ro que también lo haya hecho Servia no
le ha hecho ninguna gracia. Sobre to-
do porque estas pruebas eran una espe-
cie de examen que le hacian los dirigen-
tes deportivos de Fiat Auto.

Servid le mojo la
oreja a Cerrato y a la
llegada, Cerrato le
mojé el cogote a
Servid con el
champaiia. Una
revancha que el
piloto cataldn aceptd
de buen grado.

. B! segundo puesto de Servid, que le
vale un buen puiiado de puntos para el
Campeonato de Espafia, tiene ademés
un especial valor, pues al margen de ser

‘el peor servido en neumaticos, hay que

tener en cuenta que, mientras gque tanto
Biasion como Cerrato han entrenado
con coches idénticos a los de carrera,
Servid lo hace con su coche particular.

En cuanto a Zanussi, una salida de
carretera, un pinchazo y el fuerte tren de
los hombres de cabeza le dejaron descol-
gado, Carlos Sainz, con el R-5 Turbo de
Fasa Renault, estuvo a punto de arreba-
tarle el cuarto puesto. De hecho, logré
estar por delante, pero en los tres ulti-
mos tramos Zanussi logrd adelantarle.

Su compaifiero, Mauro Pregliasco,
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ON - las ocho menos cuario de la
tarde del sibado. El furgén de
asistencias de Almeras, que se ocupa,
junto a los de Peugeot, del coche de
Zanini, estd detenido en una bifurca-
cidn, a 400 metros del inicio del tra-
mo de Tudons. Hace unos instantes,
han pasado los dos Lancia de la Jolly,
con Biasion y Cerrato al volanie; una
simple detencién de rulina en su asis-
tencia,

Los dos mecanicos franceses del
Peugeot habian desplazado, previa-
mente, el elevador, las ruedas y las
pistolas eléciricas que sirven para
aflojar y apretar los tornillos de las
- ruedas en muy pocos segundos. En las
asistencias antériores, Zanini aparecia
relajado y, sorprendentemente, ajeno
a cuanto se desarrollaba a su alrede-
dor. Por eso, cuando Tlegé el Peugeot
205, con los colores del Grupo 16,
apreciamos, inmediatamente, que al-
£0 estaba cambiando.

Antonio ocultaba un cierto nervio-
sismo bajo su habitual humor, pero,
descendiendo de su coche, se puso a
dirigir las operaciones del cambio de
ruedas con enorme meticulosidad.
Comp le vi muy absorto, me diriji a
Autet, su copiloto, comentando la ex-
trafieza por montar neumdticos 55,

IIH IIOMBIIE
TRANQUILO

una cubierta tedricamente muy blan-

da y répida para un tramo tan largo, .
el de mayor longitud del rallye en el

que, ademds, habia bastante grava.

Autet me confirmé que por fin,
tras un large dia anterior a ritmo len-

to, Zanini habia decidido atacar en
Tudons, para ver qué pasaba.

Mientras tanto, Carles Sainz, cuyo .
Renault estaba detenido en la cuncta .

de enfrente, se habia acercado a An-
tonic y comentaba su decisién respec-
to 2 las ruedas: SB-10 y SB-20 com-
binadas, un montaje también arries-
gado. Zanini brome¢ con Carlos so-
bre Ia mayor experiencia del piloto de
Renault con los neumaticos Michelin,

ya que la temporada pasada hdtua

corrido con Pirelli.

Al fin, a tres minutos del inicio de‘ :
iramo, Zamm arrancd, para detener-
se 30 metros después. Los dos meca- -
nicos corrieron desesperadamente ha- -

ESCOBILLAS BOSCH.

Con doble seguridad.

'En condiciones climatoldgicas
adversas, la vista es la vida.

con [luvia, barro o nieve.
Para su comodidad, son

Por eso, BOSCH adaptables a cualquier marca
ha desarrollado el doble o modelo de vehiculo,
microcanto, para limpiar, desde simplemente ¢on la presion
€l primer barrido, las gotas mas de un dedo.
finas. Las Escobillas

La perfeccion del corte de Limpiaparabrisas BOSCH

las gomas del limpiaparabrisas
es de 10/1.000 mm. Un logro
que solo BOSCH ha conseguido
‘para obtener la mejor visibilidad

proporcicnan visibilidad

perfecta y profunda ante

cualquier situacién. -
Yer para vivir.

Eia " el ‘coche, ';Séris'aﬂd'o en que élgo‘
= grave ocurria. El Peugeot retrocedio
. para que le cargaran 15 litros de ga-

solina, Decididamente, Antonio esta-

- ba impaciente, porque errores de este
_‘_ tipo no suele cometerlos. Antes de
terminar, pidié que le .confirmaran

por radio que habia una asistencia a
mitad de tramo, con ruedas y eleva-

dor, por si sufria algtin pinchazo.
- Cuando al fin le vimos alejarse ya no

nos quedé ninguna duda de que iba-

- mos a conocer lag posibilidades del
‘cache y del piloto frente a rivales de.

categoria. El mejor tiempo, con cua-
tro segundos de ventaja sobre Biasion
era suficientemente revelador; méxi-
me si tenemos en cuenta que el italia-

no iba a tope para recuperar el tiem--

po perdido, que le habia costado ¢l

* primer puesto.

Aunque quedaba mucho ra]lye por
delante, tras esta prugba ya habiamos

visto todo. A lo largo de dos dias se-
. guimos a Antonio casi como su som-

bra, cvonviviendo con su equipo,
oyendo por radio y observando su ac-
tuacién. Salvo los nervios del primer

" dia, en el segundo tramo, cuando el

coche se negaba a arrancar y los me-
cénicos franceses no encontraban la
fausa, todo marchd como un reloj.

©® BOSCH

Asi de seguro.

que sigue sin recuperar el ritmo de la
competicion, abandond en la primera
etapa al salirse de la carretera.

Carlos Snini; al Iimlio

Volviendo a Carlos Sainz, que toda-

via no puede disponer del Maxi 5 Tur- .

bo, lo que de cara a la puntuacion del
Campeonato de Espafia no es un hén-
dicap, ha hecho un rallye atacando sin
descanso. En la primera parte tuvo pro-
blemas de estabilidad a causa de llevar
una suspension demasiado dura en el
tren trasero y demasiado blanda en el
delantero. Un cambio de amortiguado-
res a la mitad de Ia primera etapa so-
liicioné el problema. También hubo

Argué se impuso en grupo A con su Opel Man-
ta 200. Le recuperé a Cabanes los cinco minu-
tos que habia perdido al principio del rallye
por culpa de un pinchazo.

momentos en que se quejd de los fre-
nos, pero todo residia en un mal repar-
to de la frenada entre el eje delantero
y el trasero, que fue cambiado con
facilidad.

El valor de un séptimo pueste

Ademas de la pelea final con Zanus-
si," tuvo que vigilar también a Zanini,
que en la segunda parte aumenté con-

siderablemente el ritmo de marcha, re- -

cuperéndole parte de los tres rninutos

—dos de los cuales eran a consecuen- - |
cia de una penahzamén— que le habia

‘concedido en la primera etapa. Sin la

pena]izacién, conseciiente a una averia -
de circuito eléctrico que tardé mdas de -
la cuenta en ser reparada por la asis-- |

tencia, es posible que Zanini hubiera

estado delante de Carlos Sainz, aunque :

por muy pocos segundos: De todas for-
mas, para Zanini esto mas que un rall-

ye han sido dos jornadas. de pruebas.

Sélo en dos-o tres tramos ha atacado,
habiendo consegiido. hacer en dos de
esas ocasiones el mejor tiempo. Como
¢l mismo cuenta, el coche ha mejora-
do, pero todavia hay que hacerlo evo-
lucionar en suspensiones y en la refri-
geracion de los frenos.

. Hace un afio ningan piloto de un

~“equipo oficial hubiera podldo_ vanaglo- .

.. mmientras espectadores

- que corrieran porque el

- Gooding, & quien vermos

. aproximéandose al coche

SETE
MILLONES
EN HUMO

Una de las hisiorias de
esta edicidn del Rallye
RACE fue el incendio
del R-5 Turbo de Jesus
Puras. El piloto
cantabro, el méis répido
de los participantes con '
coches de este tipo en su
versién de 200 caballos,
se vio sorprendido por
¢l incendio de su coche
a la altura del kilometro
siete del tramo de
Jalén.
Cuando aceleraba a la
salida de una curva a
izquierdas, las [lamas
comenzaron a salir. En
14 foto del coche se ve
el resplandor del fuego
bajo el mismo. En
cuanto Puras y su
copiloto se dieron
cuenta, arrimaron. el
coche a la cunéta v
saltaron del mismo,

histéricos les gritaban

coche iba a explotar.
Mientras tanto, los
demas partlc:lpantes,
siete en total, siguleron
pasando. De entre elios,

en una de las fotos

. humeante, pard un
instante para dejarie un
extintor a Puras. Tras
€], todavia pasarian dos
coches mds antes de que
Hegase Cabanes, con un
Opel Manta rojo, v
decidiera no pasar,
frenando detras suyo a
Arqué y el Ritmio de la
italiana Peroni. Tras
elios Hlegd «Rizos».
Mufioz, que, tras echar
una ojeada, decidid
_pasar, slendo imitado
por los demds pilotos
detenidos. Mieniras

tanto, Puras iritentd
“iniitilmente sofocar el
fuego, vaciando cuatro
extintores; sin resultado.
Desesperadamente, ante
. sus ojos, se
conviertieron en humo
siete. millones de
pesetas.




. Planteamos
¢! rallye con una
. postura conservado-

ra y realista. Se trata-
ba, en definitiva, de empe-
zar despacio y asegurar, por
encima de todo, el no legar a situa-
ciones como la del Cosia Brava ¥
nuestra excursion al monte.

En 1a primera etapa, acelerar cuan-
do veia la recta e it viendo las distin-
tas particularidades de los coches de
cuatro ruedas motrices. No ir rapido,
porque entonces son tantas las sorpre-
sas que recibes que ergs incapaz de es-
tudiar cada una de ellas por separa-
do. Es, por tanto, mejor adoptar una
marcha ligeriia, Habia conducido el
Peugeot en Portugal, pero e€ra en
tierra y otro cstilo, Sobre este tipo de
‘| suelo es dificil acceder a un primer ni-
vel, pero mas facil superarlo,

- Planteado asi, comencé a hacer tra-
mos. Le habia dicho a Awutet, mi «o-
pi», gite no me diese ni un solo tiem-
' po porque no gueria ver afectada mi
forma de trabajar. Toa haciendo una
listita con las cosas que notaba. Pro-
bé varios tipos de suspension, hasia
dar con ¢l mas eficaz, gue lodavia
puede evolucionarse a mejor. Consta-
té que los amortiguadores gue me ha-
1 bia hecho constritir iban mucho me-
jor que los que hasta ahora se han uti-
Hzado en los cochies del Campeonato
del Mundo. " -

Asi estuvimos hasta la neutraliza-
cidon de Alcoy, en mitad de Ja prime-
ra etapa, a la gue Hegamos con el co-
che bastante definido. Por ¢llo nos
decidimos a spretar un poco mas. En
estas circunstancias tambidn pude
apreciar las parricularidades del

i ————— e | ] 0L S

205-16 y algunas caracteristicas que
iré desvelando poco a poco para no
dar pisias a nuestros rivales, Ver ya
sobre el terreno qué tipo de reuméti- -
cos convienen para cada tramo, en
funcién de su longitud, estado del pi-
so o del ritmo con gue lo afrontes.
Para la. segunda etapa pensé que,
con lo gue habia aprendido y con el
Renaull & poco menos de tres minug- -
tos, podia alcanzarle. O si no podia,
al menos ver as posibilidades de este
coche en nuestro terreno: en el Cam-

peonato Nacional, Comencé a correr =

y vi gue los tiempos eran cercanos a
los de la gente de arriba, quienes, por
cierto, estaban enzarzados en una pe-

lea extraordinaria y, muy bonita, que -

-yo vela de lejos. - S T
Nosolros nos esforzamos y nues-
tros tiempos se miezclaban en aguella
guerra, sin gque Carlos se diese por ba-
tido, ni mucho menos, Como salia
tras €|, podia ver la carreterg pintada
por sus ruedas. " o s
Sé de sobra lo bueno que es Bia-
sion, ¥ a Cerrato lo conozeo de Ios

" hecho la definicién para nuestro ¢o-

. Espero que esta fase de preparacion
terming rouy pronto y podamos ya en-
. carar un Campeonato de Espafia con

tiempos en que he corrido con los |
Seat. A Salva Servid nec lo voy a des- |
cubrir ahora. Por tanto, los tiempos |
que estaba realizando me servian co- ¢
mo referencia. Aprecié que, sin toda
1a presion del turbo y sin haber entre- |
nade mucho, estaba ahi, : 1

Precisamente éntrené poco tanto |
por el viaje a Portugal como por no
haberlo hecho a propdsito. Sin entre-
nar es mas facil resistir la tentacion |
de correr. Habia planteado tode para
no animarme mucho y dedicarme a
hacer lo que he hecho. _

Ya apretando un poco mas surgic-
ron otros problemas. Asi, los frenos
comenzaron 4 dar muestras de fatiga,
haciéndose imprescindibles los airea-
dores que habia visto utilizar en Por-
tugal y que habia juzgado por ahora
innecesarios. Aprendi también a ele-
gir el material necesario para adaptar
el coche a cada terreno. Nicolas ha

che, considerando la época en que ha-
bia corrido en Espaiia con los Alpine;
una €poca que no se parece en nada
4 la actual. - = :
" En fin, he ido definiendo ¢l vehicu-
lo, La pena es que estamos ya con dos
pruebas celebradas y seguimos sin te-
ner el coche totalmente a mi- gusto.

posibilidades de éxito. -
'_ AJicante_', 24 da marzo de. 1985

R

riarse de un séptimo puesto. Tras esta
edicién del RACE, que ha tenido una
inscripcidon digna de una prueba de

hacerlo con toda justicia. También él
ha rodado al limite. Pero, en la actua-
lidad, las posibilidades del Opel Manta
400 son limitadas. Su objetivo era el de
estar delante del campedn britanico
Jimmy McRae, que habia acudido con
. el Manta 400 del Opel Dealers Team de
Gran Bretafia. Y lo ha conseguido hol-
gadamente, pese a problemas de frenos

en la primera etapa. Al final, la dife-
rencia entre ambos era de nada menos
4 que de cuatro minutos. Pero es que
"también consiguié dominar a Harald
Demuth y su Audi Quattro, quien en la

' pro_vo'céndose en el coche un principio
de incendio, que afortunadamente pu-
do ser sofocado, .

Puras, los espectadores se pusieron a
intentar parar a los participantes. Siete
de ellos pasaron junto al coche en lla-
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Campeonato del Mundo, Beni puede *

que incluso le hicieron dar un trompo *° |

segunda etapa se salié de la carretera,

En cuanto al incendio del coche de

mas sin hacer caso a estas sefiales —el

_ britdnico Gooding pard a dejarle su ex-

tintor a Puras—, pero Cabanes opté
por detenerse, cortando el rallye tras él.
En este incidente la organizacién tardé
en reaccionar, pasando mucho tiempo
hasta que, finalmente, cortaron las sa-
lidas de los participantes. Hubiera he-

Harald Demuth no tiene suerte en Espafia. Ba-
tido por Beni se habia conformado con el oc-
tavo puesto cuando se salié de la carretera y
su coche se incendid.

cho falta, dado que era un tramo lar-
go, por lo menos un control a medio
tramo que siguiera el paso de vehiculos
vy que hubiera dado antes la voz de
alarma.

Triunfos de Arqué y Bassas

Igualmente apretadas las victorias

entre los turismos de serie, grupos Ay .

N. En el primero, la victoria ha corres-
pondido a Arqué, con un Opel Manta
200, que batidé a Cabanes con un coche
igual. En los primeros compases man-
daron los Fiat Ritmo 130 Abarth, con

Raynieri. Pero éste abandono a conse-.

cuencia de una salida de carretera en
un tramo de enlace. Para entonces tam-
bién lo habia hecho Herri Toivonen por
una averia eléctrica. De los tres s6lo
termind Fabbri, que lo hizo en tercera
posicion. i

Tras el abandono de Raynieri quedo
Cabanes en cabeza, por delante de Ar-
qué, que habia perdido cinco minutos
a causa de un pinchazo. Posteriormen-
te, Cabanes hizo un trompo y golped

Bassas logré ganar en grupo N pese a que na-
da mds comenzar e} rallye se le averio el tur-
bo. El abandono de Candela y los problemas
de Rizos le ayudaron a lograrlo. .

una piedra con la trasera de su coche,
con lo que la recuperacién de Arqué se
vio ligeramente facilitada. En la Gltima
pasada por el Col de Rates, el cataldn
se empled a fondo y, sacindole once se-
gundos, se puso delante por un segun-
do. En los tramos que faltaban, ambos

Clasificacién final

' 1.° Biaslon-Siviero (Lancia Rally). 2.° Ser- |

via-Sabater {Lancia Rally}, a 19 5. 3.° Cerra-
to-Cerri (Lancia Rally), a 27 s, 4.° Zanussi-
Cresto (Lancia Rally), a 2 m, 56 s, 5.° Sdinz-
Bote (R-5 Turbo), a 3-19. 6.° Zanini-Autet
(Peugeot 205 T-16), a 5-56. 7.° «Benb»-Oroz-
co (Opel Manta), a 10-12. 8.° McRae-Gren-
drond (Opel Manta), a 14-26, 9.° Arqué-Alu-
mg (Opel Manta), a 46-19 (1.° Grupo A).

~ 10.° Cabanes-Sempere (Opel Manta), a

46-20... 13.° Bassas-Mas (R-11 Turbo), a 52-§
(1.° Grupe N). Hasta 45 clasificados

pilotos hicieron los mismos tiempos,
con lo que Arqué conseguia una ajus-
tada victoria. :

En el grupo N, Bassas se vio favore-
cido por las desventuras de «Rizos»
Muiioz. El piloto catalan habia tenido
tfi problema de turbo en el primer tra-
mo del rallye que le costo cuarenta se-
gundos. Mientras Rizos, con et BMW
323i, y Candela, con el VW Golf GTI,
s¢ escapaban, intercambiandose €l pri-
mer puesto del grupo. Antes de la mi-
tad de la primera etapa, Candela se sa-
li de la carretera y Rizos se quedo so-
lo en cabeza, con cuarenta segundos so-
bre Bassas. Esta ventaja aumenté en la
segunda etapa, pese a que el BMW te-
nia problemas de amortiguadores, has-
ta gue una piedra le perford el dep6si-
to de gasolina. La instalacién de un de-
posito provisional le costé ocho minu-
tos de penalizacién. Al margen de que
la gasolina llend el habitaculo, llegan-
do a empapar el asiento de Rizos, lo
que le produjo quemaduras en la espal-
da vy algo de mareo por causa de los va-
pores. En la parte final del rallye, mien-
tras que Bassas se imponia sin proble-
mas al Ford Fiesta XR-2 de Pino, y al
Peugeot 205 GTI de Zorrilla, Rizos lo-
graria recuperarse del octavo al cuario
puesto de esta clasificacion. _
i S. Piccione
Fotos: R. Rodriguez
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Inesperada la actuacion de Sito Pons
en este Gran Premio, donde las nuevas
y esperadas Suzuki han decepcionado.
Las motos ni corren ni son faciles de
conducir con el nuevo chasis, pero Sito
luché acariciando constantemente el li-
mite del riesgo v la caida. «Era la Oni-
ca manera en que podia esperar a re-
hacerme en esa ltima posicion en la
que sali.»

Sorprendente Siio Pons

El piloto de Suzuki no sélo rebaso a
su jefe de equipo, Franco Uncini, sino
que ademds consiguié llevar su moto
hasta el octavo lugar, lo que al térmi-
no de la prueba, con un gran abrazo,
Roberto Gallina dijo a los periodistas:
«Estamos ante un gran campedn.»

Durante la batalla que libré a lo lar-
go de casi cuarenta y cinco minutos, Si-
to sintid llegar al fondo de sus fuerzas.
«La remontada me ha afectado mucho
porque he desgastado las energias que
luego necesité para pelear con el grupo
de Baldwin, Espie y de Radigues. No
me pude deshacer de ellos porque cuan-
do los alcancé yo estaba completamen-
te exhaustow, y no era para menos, por-
que habia remontado mas de 15 po-
siciones.

La ausencia de Nieto en la parrilla de

62/ Motor 16

Lawson y Sﬁencer rodaron como un solo hombre al principio de la carrera de 500
El calor reinante fue uno de los condicionantes principales de este Gran Premio

salida se dejd sentir. Su Garelli tiene
graves problemas de estabilidad que le
impidieron al espafiol clasificarse.
«Hubiera sido absurdo por mi parte
arriesgar la vida para bajar dos segun-
dos y estar el veinte. A mi esa posicién
no me sirve de nada. Yo quiero estar
delante y la moto no estaba a punto pa-
ra ello.» Nieto apunté a la fabrica Ga-
relli en el mismo circuito de Kyalami
via telefdnica la posibilidad de que An-
tonio Cobas construya un chasis para

sus motos, peticion a la que la fabrica
se ha negado. '

Con esta ausencia la responsabilidad
moral de un buen resultado estaba en
manos de Carlos Cardis, quien no
decepciond.

Su sexto lugar tras otra remontada
épica fue ejemplar. Menos suerte corrid
Luis Miguel Reyes, que tras marcar el
noveno tiempo de entrenamientos, un
bajon en su motor le hizo conformarse
con el 20 lugar, en tanto Garriga se re-

Las Garelli atin estén
faltas de puesta a
punto. En la foto,
¥Yitali (32) lucha con
Patrick Ferndndez
(15). A la izquierda,
Fuis Mignel Reyes,
noveno en entrenos y
desafortunado en
carrera.

tiraba con problemas de encendido y
Toni Garcia no se pudo clasificar debi-
do a problemas también de orden téc-
nico,

En esta cilindrada del cuarto de litro,
Spencer dio todo un recital y las Hon-
da en general también, porque llegaron
a copar las dos primeras plazas con el
norteamericano y el propio Anton
Mang. «Era imposible seguirlas -—con-
té Carlos Lavado, que termind cuarto
con su Yamaha—; mi moto, seglin las
celulas fotoeléctricas, corria diez kilé-
metros por hora menos que las Honda.
De esta manera es imposible luchar, E?
tercer clasificado, el sudafricano Mario
Rademeyer, convencidé como cada afio
y ademds no se cayd, como es costum-
bre en él en este Gran Premio, Gnico
que corre en toda la temporada.

Se calcula que para hacer que Spen-
cer participase en esta cilindrada, ade-
mas de 500, Honda le ha tenido que pa-
gar un millén de délares, cosa que a
Lavado le enoja mucho. «Con ese mi-
116n de ddlares podia dejarfsu lugar en
Ia Honda doscientos cincuenta a otro
piloto. Yo para ganar cincuenta mil do-
lares al afio tengo que jugarme la vida
en cada circuito. Es injusto, y lo es por-
que detras de €l esta la fabrica, pero de-
trés mio, aunque se diga lo contrario,
no es asi,»




Ford Espuﬁu, en rallyes
con el RACE

UANDO estas piginas vean la luz,
se habrd hecho oficial el acuerdo
entre Ford Espafia y el Real Automo-
vil Club de Espafia, segtn el cual la pri-
mera cederd al segundo dos modelos de
la futura arma de Ford para rallyes, el
Escort RS 200 grupo B para que los ha-
ga correr en ¢l Campeonato de Espafia
de rallyes.

Ford Espafia ha renunciado a tener
su propio equipo v ha buscado esta so-
lucion para dar szlida a los dos coches
que tenia pedidos y que llegaran a Es-
pafia dentro'de un par de meses. Ford
seguira cuidando directamnente de sus
certdmenes de promocion, como la Co-
pa Fiesta.

Paraz el Real Automévil Club de Es-
pafia, es la posibilidad de irrumpir en

¥

o Video Mo"tof'

aca- "

ba de lanza: un video '@ Genito Ortiz asegura tener defini-

" tro es refrigerada por aire y tiene cin-

~co velocidades. Para un peso casi

. 1déntico, 118 contra 114 kilos, la de

menor cilindrada rinde 31 caballos,
mientras gue 1a mayor da 42.

portante marca discografica, est en
iratos con el Toleman Group para
comprarles cuando menos una parie
del negocio. Johansson y Watson son
los pilotos del equipo para este afio.
@ El equipo Minardi debutara en

los rallyes, con un equipo propio, al
mas alto nivel. Desde hace algiin tiem-
po, estaba trabajando en la organiza-
cion de su escuderia. En principio, se
habia barajado la posibilidad de que hi-
cieran correr un Ferrari, pero la oferta
de Ford les va a permitir no sélo con-
tar con un material de primer orden, si-
no de poder tener incluso un respaldo
técnico y econdmico y no gastarse ni un
duro en la compra de los coches.

En lo que se refiere al piloto —sélo
se hara corrér un coche, quedando el
OIro COmo reserva y para entrenar— no
hay nada fijo.

De todas formas, solo parece logico
especular con dos nombres. Uno es el
de Antonio Zanini, que al fin y al cabo
se ha encargado de trazar las lineas
maestras de lo que tiene que ser la or-
ganizacion del equipo y que estd fuer-
temente ligado al RACE.

&i el piloto de Viladrau optara final-
mente por continuar en Peugeot, la
otra persona que interesaria contratar
seria Carlos Sainz, a quien se intenta-
ria arrebatar a Fasa-Renault.

Deportg
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Montjuich anhela el “circo”

ICEN que en Barcelona se
circula mejor que en Ma-
drid. Dicen también que
hay menos atascos y mds
fluidez. Los estudiosos, los enterados,
destacan que el tanto por ciento de au-

tomovilistas que vulneran el Codigo es
mucho mayor en la capital del Estado.

Lo que si estd claro es que aqui se res-
petan los semaforos, y hay detalles que
evidentemente revelan un trato dife-

rencial de la Policia Municipal. Se que-

jan los motoristas catalanes que en los
madriles la obligatoriedad del casco es

tan relativa que parece permitido su ol-

vido, mientras que en Barcelona la

«busca y captura» de los sin casco es
pan nuestro de cada dia.

De todos modos, el tema que tiene
alucinados a los automovilistas barce-
loneses son uwnas grias amarillas que
florecen con mas asiduidad que las se-

en el capitulo de gastos de inversién de
la candidatura olimpica. El deseo de
resucitar el Gran Premio de Espaiia en
Barcelona existe, su viabilidad no serd
facil. Aunque tampoco es ningin se-
creto que s0lo es un problema de di-
nero, Los circuitos urbanos estan de
moda, y Montjuich no es peor que De-
troit o Montecarlo, Si Eclestone huele
pesetas transformables en dblares, se
habré puesto la primera piedra...

Y de lo que es un suefio a una po-
sitiva, brillante y esplendorosa reali-
dad. Mas que nunca se puede decir que
nuestro motociclismo ha dejado de lla-
marse Nieto, En el mundial recién es-
trenado tenemos representacion y
«chancey» en tres categorias. Y lo que
es més importante, hay una aficion jo-
ven y creciente que el pasado sébado
se atd frente al televisor con devocion
y pasion. Lo que antafio eran retrans-

sobre el Mundial de -
Motos de 1984, co-

tivamente solucionado el poder con-
_-tar con un Ferrari 308 GTB de cuatro
mentado por nuestro - valvulas por cilindro a partir del
compafiero .Tomas - préximo Rallye del Campeonato de
‘Diaz Valdés. Incluye - Espaiia, el Critérivin Guillerias. Esto
los mejoies momen- -~ gracias al patrocinio de QH, la Qui-
tos de la temporada . mela Hipica

pasada, con entievis- . @ Carlos Sainz esizenara el Maxi 5
tas con sus principales .. Turbo en el Sierra Meorena. El coche
protagomstas - .. estard en Bspana en las proximas se-
. @ Derbt ha presenta © manas. pero a Beinard Tramont no le
do las versiones Todo  paiece prudente sacarlo va en ¢l Gui-
R Terreno de sus mode-  llerias. =~

los especificos de eross, los 125 y 250 @ Adriin Campos ha sido cuarto en
T T Se trata en realidad de modelos  la pruneia piveba del Campeonate

Férmula 1 equipando su coche con un
motor V-8 Ford Cosworth. La causa
es el retraso en la puesta a punto del :
V-6 Moiori Moderni. i
® Ei Gran Premio de Eurepa que
debia haberse organizado en Roma,
en un circuito urbano trazado en ia
zona de la Exposicion Universal, ha
sido anulado tras la polémica levan-
tada entre quienes io defendian v
quienes pensaban que iba a afeciar al
entorno. En su lugar se podria dispu-
tar la prueba en Brands Hatch.

@ Willy Rosell gano el Autocross de
Sils, puntuable para el Campeonalo

misiones minoritarias,
hoy constituyen todo un
acontecimiento, Dicho
en otras palabras, lo que
sembré Nieto en la déca-
da de los setenta lo reco-
£¢ Una nueva generaciéon.

La moda de los
4 x 4, de los todo-
terreno, promete rom-
per todas las barreras.
La presentacién del nue-
vo Suzuki unido al lava-
do de cara del Nissan
Patirol ha animado un

ias en otofto, y gue se
han convertido en el ene-
migo pGblico nimero
uno. El Ayuntamiento
del socialista y ahora pro
olimpico Pascual Mara-
gall ha subcontratado un
servicio de gras que van
a «tanto la pieza». Nos
explicamos. Para conse-
puir la exclusiva han te-
nido que pagar una can-
fidad tan elevada que les
obliga a sancionar y reti-
rar dos vehiculos cada

de esa espeaalidad equipados con lu-

Cces, silencioso mas efectivo v placas
- de matricula, aunque natuialmente,
- los reglajes de caibuiacion han sido
también moditicados El precio de
- awnbas veisiones es wdentico. 324 300 -
| pesetas, yue con los Impuestos. md
-triculduion y seguweo se vail a 400 000
cen la calle iLa de 125 ¢ ¢ wcorpora
. rettigerdulon por agua cambio de sels
- weloudades y el nono-duntiguador
Liasero es regulable en doce posicio

~hes, mienbas que la del cuaro de i podiia ser etiniera  Virgin, una nmn-

Interserie de Formula 3 disputada en
el circuito belga de Zolder. Quinto ecn
los entrenamientos, hizo tres trompos
en la segunda vuelta de la carrera,
cuando comenzd a llover --todos lus
pilotos llevaban neumaticos de se-
“eo- . Se quedd retegado al duodéci-

mo puesto. del que se recupero al

lart. que condujo un Ralt Volskswa:
- gen identico a1 del espanol _
® La retiradu del equipo loleman

‘cuarto. La victoria fue para Bache-

de Europa, en la categoria TT. En la
de Produccion, la victoria fue para
Gianni Bruro, con un Fiat X-1/9.
® Toni Elias, con Yamaha, v Pablo
Colominas, con KTM, empataron en
el Motoeross de Esplugas de Llobre-
gat, segundd prueba del Campeonato
de Espafia de 250 c.c.

®_ Son ya mas de trescientos los ins-
critos en la Baja Aragén. Entre ellos
figuran Patrick Zaniroli y Gastén Ra-
hier, los vencedores del gitimo Pa--
ris-Dakar.
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Momento de Ia salida
Los Porsche dominaron en Sebring

12 Horas

de Sobring:
Continda el dominio
Porsche

OS Porsche 962 siguen dominan-
do el Campeonato IMSA
—carreras de resistencia— nortea-
mericano. Después de haber ganado
las 24 Horas de Daytona y el Gran
Premio de Miami, ahora han vuelto
a imponerse en las 12 Horas de Se-
bring. La pareja vencedora fue la
compuesta por el francés Bob Wo-
llek y el veterano norteamericano
A. J. Foyt, cuatro veces vencedor
de las 500 Millas de Indianapolis.
En ¢l momento de la salida, los dos
Jaguar intentan sorprender, por la
derecha de la foto, a los Porsche.

hora, como si se tratara

de una carrera de persecucion con obs-
taculos. El tema roza ya el escandalo,
y en las cartas al director de los dia-
rios se refleja perfectamente la indig-
naciéon por una medida que, segiin los
expertos, puede castigar en las urnas a
los socialistas.

Sin embargo, aqui y ahora, al alcal-
de de Barcelona que no le hablen de
otra cosa que de los cinco aros olim-
picos. Suefia con ellos. Es una ilusion
que a veces incluso roza la obsesion, Y
en esta direccion apunta el dltimo ru-
mor que hoy se nos antoja utépico y
casi imposible, pero que hay que archi-
var. La posibilidad de que el circuito
de Montjuich se enganchara al circo de
Férmula 1 aprovechando como hizo el
afio pasado Estoril por la renuncia de
Roma o cualquier otro hueco del ca-
lendario, No pasa de una aspiracion,
pero tanto la Diputacién como el
Ayuntamiento y la Generalitat se po-
drian subir al carro y cubrir un presu-
puesto millonario que se contabilizaria

mercado que este afio 85
conocerd un incremento espectacular.
Han dejado de ser vehiculos reserva-
dos al campo para poblar las estacio-
nes de esqui en invierno v las playas
en verano. Hace un par de afios, solo
los super escogidos podian permitirse
el lujo de irse a Baqueira en un Ran-
ge Rover. Ahora, de Barcelona al Pi-
rineo te cruzas con infinidad de4 x 4
—hasta la fecha mayoria Nissan—,
que significan otra forma de entender
el automévil. Ademas, cuando abun-
da la nieve y las circunstancias clima-
tol6gicas son adversas, estos jeep ha-
cen auténticas maravillas, dejan atras

_a poderosos cochazos que quedan en-

callados a la primera de cambio, La
moda de los traccion a las cuatro rue-
das viene tan fuerte que no tardara en
existir en nuestro pais una revista es-
pecializada en el tema, como sucede
en media Europa. La sensacidn de li-
bertad v autonomia que da un jeep es
un placer que se abre cada dia a mas
espafioles.
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SESURY QUE ES
LA PRIMERA VEZ
GVE ENTRAS EN
UNA CURVA A
CIENTO SESENTA
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Realiza: Pilar Parra
Fotos: A. J. Nieto

]

Una manera prictica
de ver las cosas claras
con usa lupa «racing».
Su precio es de 15,700
pesetas en Jesus Yidiiez,
Goya, 38 (Madrid).
2

Agenda, con formato
manejable, Neva listin
telefonico. Cuesta
10.725 pesetas. La
cartera, cuesta 8.500
pesetas en Eskandia,
Mandri, 20 (Barcelona).
3

Ataché «colegial» para
ambos sexos. Cuesta
42.500 pesetas en
Ulibarri (Multicentro},
Serrano, 88 (Madrid).

i 4

Portafolios de formato

manejable., Cuesta

19.200 pesetas en
Ferrdin Contreras,
Maestro Pérez
Cabrero, 4 (Barcelona).
’ 5

Ataché en piel para
caballero. Su precio es
de 73.325 pesetas en
Ulibarri (Multicentro),
Serrano, 88 (Madrid).

Todos estos articulos
son disefio exclusivo de
Ferrari-Formula,

5 apeaner 104
W Rpa 200 PAL

e —— =

Sorten ante notanoer acrid el dia 30 de Mayo de 1985/ Promocion valida hasta el dia 29 de Mayo de 11385

*DespeouE i3 Ehgusts sumergiendn & botella en agua.
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—_ PROBADO EL NUEVO AUDI 90

Asi ha nacido la Vanette. El espacio de una
furgoneta, y el confort y la rapidez de un co--
che. Todo en un mismo vehiculo.

Apenas 3,98 m. de largo por 1,6 de ancho.
Motor Diesel Nissan LD de 1.952 c.c., con
cinco velocidades sincronizadas y marcha
atrds, capaz de alcanzar a plena carga los
130 km. /h. Espacio de conduccién con com-
pletisimo tablier, asientos anatémicos, ex-

S §0bre cuatroruedas.

MMLB B

celente sistema de ventilacién... Lo mejor de
los mejores turismos.

Hasta 8 personas o 915 kgs. de carga, se-
gin modelo. Puertas laterales deslizantes y
portén trasero, para facilitar la car-
ga en los lugares mds dificiles. W#
Como en las mejores furgonetas. @%‘Eﬁ

Venga a conocerla a su conce-
sionario Nissan mas cercano.

GOTCA ¥IZRICA

Los Japoneses.
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