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Las baterias Caterpillar
sin mantenimiento
tienen puntos

POSITIVOS...

Son sin mantenimiento, con lo cual
no necesitan ninguna atencion especial o
aiadir agua durante toda su vida titil.

Se conservan limpias, sin oxidacién
en los terminales. Por estar sellados los
vasos, el riesgo de contaminacién de
electrolitos — desaparece.

Por su sistema de rejilla interior
unica se reduce la posibilidad de sobre-
carga o descarga.

Le proporcionan gran potencia de
arranque, incluso en las condiciones mas
extremas.

Tienen una gran capacidad para
mantenerse cargadas durante muchos
meses fuera de servicio.

Estan totalmente garantizadas
durante 3 afios {una de las mejores
garantias en el mercado).

Caterpillar, Cat v [ son marcas de Caterpillar Tractor Co.

y puntos NEGATIVOS

Estos estan en el polo opuesto.

Unavezinstaladalabateriay
conectados los terminales al sistema
eléctrico de suvehiculo, serala tiltima vez
que Vd. necesite pensar en su bateria Cat
sin mantenimiento.

Cambie alo mejor

[E CATERPILLAR

Distribuider r .
en Espafia FINANZAUTO |e

Central: Arturo Soria, 125 - tel 413 0013 - Madrid-33
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NTRE lo mucho que se ha escrito sobre la mortal

- cogida de Paquirri, ¥ dada la natural sensibilidad

de esta casa hacia los temas del trifico, nos llama

la atencién una airada coletilla editorial de «El

Pais» en la que se utiliza este accidente taurino para, lite-

ralmente, «profundizar en el drama de nuestras comunica-

ciones por carretera, que convirtieron a 67 kildémetros en

una distancia casi infinita, o por lo menos lo suficientemen-

te grande como para impedir la salvacién de una vida hu-

mana». De entrada llama la atencién la falta de rigor con

la que se editorializa en el medio de mayor difusion de Es-

pafia, ya que ni la distancia entre Pozoblanco y Cérdoba

es de 67 kilometros, ni la ambulancia que

transportaba al matador tardé hora y

media en el recorrido, como decia «FEl

Pais» en la noticia que daba pie al cita-
do editorial.

En una segunda lectura se descubre
una dura critica hacia los responsables de
Obras Piblicas v ello nos parece cuanto
menos gratuito. Seglin nos informa el
propio MOPU, el recorrido desde Pozo-
blanco hasta Cérdoba se hizo por Alca-
racejos y Espiel, recorriendo primero 10
kilémetros por la carretera comarcal 420
y siguiendo luego por la C-411, en un tra-
mo de 27 kilébmetros por zona montafio-
sa, en la que se atraviesan los puertos de
Calatravefio v Espiel. El resto, es decir,
los 46 kilémetros de la carretera nacio-
nal 432, estdn incluidos en su totalidad

. en una reciente actvacién de ensanche y

Cornada kilométrica

mejora del firme, que se encuentra practicamente realizada
y que ha supuesto una inversion de 713 millones de pesetas.

Suman en total 83 kilémetros que, incluida la parada en
Cerro Muriano para intentar la reanimacién cardiaca del
herido, el conductor de la ambulancia asegura haber reali-
zado en cincuenta y cinco minutos y ello, pese a los proble-
mas de una orografia que implica mas de 500 metros de des-
nivel en los iltimos 12 kilémetros.

Al disponer de estos datos reales, tan distintos a los utiliza-
dos por «El Pais», queda de manifiesto en primer lugar, el
buen trabajo del ministro Julitn Campo en la modernizacion
de nuestra dificil red de carreteras. Un segundo punto de re-
flexion podria centrarse en los accidentes
que provocan las propias ambulancias
en su carrera a la desesperada y que, se-
gun datos del 83, suponen mas de 350 vic-
timas al afio, s6lo entre los ocupantes de
dichos vehiculos. ;No se podrian utilizar
helicdpteros en muchos de estos servicios?

La iltima consideracion se refiere a esos.
miles de conductores anénimos que mue-
ren cada afio, con heridas similares a las
de Paquirri, victimas de accidentes de tra-
fico ¥ que podrian salvarse en caso de re-
cibir una asistencia minimamente profe-
sional va que, como hemos delatado tan-
tas veces desde esta revista, ninglin orga-
nismo se ocupa de dicha actividad; una
ausencia gravisima que s6lo podra cotre-
girse con una nueva planificacién del tra-
fico desde el Ministerio de Transportes.

Tomds Cavanna
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Prueba a fondo del
Porsche 924, el mids
pequeiio y barato de la
marca, A pesar de ello,
su rendimiento es
superior al de todos los
coupés que montan
motores de dos litros.

Pdg.
36

«bog racing» es una
de 1as miltiples
especinlidades que se
practican en los Estados
Unidos sobre vehiculos
de motor, Esta vez es el
barro el protagonista de
tan singulares carreras.
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Bareelona:
Conirol do
tréfico por
Esta semana se
inaugurd en
Barcelona la
estacion de toma de
datos con la que la
Jefatura Provincial

de Trafico va a
tener un control de

circulen por los
accesos a la Ciudad
Condal. Se
controlan de
momento. la
autopista A-2 y las
carreteras nacional
2, nacional 340 y la
autovia de
Castelldelfels, con

recogida de datos
situadas en San
Felia de Llobregat,
San Sadurdi de
Noia, Molins de
Rei, El Prat,
Garraf, Martorell,
Cervello y L’Ordal.
Todo el sistema
estd controlado por
ordenador y
permite conocer
datos exactos e
instantineos sobre
el ntmero de
vehiculos,
velocidades,
densidad de trafico,
etcétera. Esto,
unido a un sistema
de sefializacién
luminosa en las
carreteras,
permitira sustituir
los engorrosos
conos empleados
actualmente y en el
futuro se ampliard
en un radio de
sesenta kilémetros
alrededor de
Barcelona.
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los vehiculos que |.

estaciones de |

AUTOBUSES

N el Consejo de Minisiros que se
celebrd el pasado domingo se
acordé el cierre del trafico de viajeros
y mercancias en 828 kilémetros de via
férrea, y se ha propuesto el cierre de
otros 1.308 kilémetros, para lo cual
se abriran conversaciones con las co-
munidades auténomas y entidades
provinciales y locales afectadas. Con
el actual cierre se ahorraran 7.101 mi-
llones de pesetas en el préximo afio.
Las deficiencias de transportes que
origine el cierre de las vias férreas se-
ran paliadas principalmente por
transporte de carretera, fundamental-
mente por autobuses, lo que implica-
ra la creacién de 505 nuevos puestos
de trabajo. Queda por saber si el
ahorro de Renfe se invertird en mejo-
ras de la red viaria de carreteras, que
al final serd la perjudicada con la nue-
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ANDANADA GTROEN

lAS préximas semanas veran, por
parte de Citro#n, una andanada
de novedades. A mediados de octubre
se presentara la furgoneta Visa Diesel
comercial. Seguird a finales una su-
perficial renovacién de la gama Visa,
y en noviembre sera lanzado el BX 19
dq gasolina. Ya mds adelante, a co-
mienzos del aflo préximo, nuestro
mercado podra gozar del interesante
CX GTI Turbo (168*aballos), cuyo
precio serd aproximadamente un 20
por 100 superior al del actual GTI at-
mosférico (138 caballes). Por su par-
te, el esperado Visa GTI no se pon-

dra a la venta en Francia hasta no-

viembre-diciembre. En Espafia ain
habrd que esperar seis meses maés...
1Qué desilusion!
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'Gren Brefaiia
liquida los
Sierra

Los concesionarios
de Ford en Gran
Bretafia estan
ofreciendo unos
espectaculares
descuentos en la
gama Sierra, entre
las 1.000 libras
(217.000 pesetas) en
la versién base y las
2.800 libras
(607.000 pesetas) en
el XR 4,

Ford ofreci6 a sus
concesionarios una
prima de 350 libras
por cada Sierra
‘vendido y éstos se
comprometian 3
‘vender un cupo
minimo en una
fecha concreta, que

no ha podido ser
alcanzada, por lo
que se han visto
obligados a
ofertarlos a bajo
precio, incluso
matricularlos a
nombre del
concesionario, para
acceder a la prima
ofrecida por Ford,

carfsime

Dentro de las
subidas de
impuestos que
prevé el
Avuniamiento de
Madrid, la més
espectacular es la
de la gria

municipal: un 20

por 100. El servicio
pasard, por tanto,
de 4.000 a 4.800
pesetas. Esta
decisién ha sido
defendida por los
responsables
municipales
asegurando que ni
con el nuevo alza se
llegara a cubrir el
80 por 100 de los
costes.

Tal y como
adelanté el concejal
Emilio Garcia
Horcajo, la medida
se inscribe ademads
en la nueva politica
para mejorar la
circulacion,
imponiendo
medidas coercitivas
para disuadir a los

automovilistas de |

acceder al centro de
Madrid en su
propio vehiculo.

PARA EL ESCORT

OVEDAD Ford en el Saléon de
Paris va a ser la versiébn Turbo
del Ford Escort XR-3. Con ¢l turbo-
compresor la potencia del motor era
de 1,596 centrimetros clbicos, que
con inyecci6n era de 105 caballos, pa-
sa ahora a 130 caballos a 6.000 revo-
luciones por minuto.
Ford se siente orgullosa de haber

conseguide que en este coche el tur- -

bocompresor empiece a funcionar a
partlr de las 1.500 revoluciones por
minuto, evitando las brusquedades de
otras mecAnicas con sistemas de so-
brealimentacién.

Pese a que la sobrepresién que crea .

el turbocompresor es baja —el méxi-
mo previsto es 0,5 atmoésferas—, el
motor ha sido reforzado & nivel de

. Toda regla txcne s excepclén,

denunciaba las practicas poco orto-
doxas de las grias en las carreteras
espafiolas, no mencionamos aque-
llas empresas que cumplen con rigor

caso de Griias Esteban, cuyo servi-

portaje. |

® La empresa ENASA invertira
mas de mil millones de pesetas en
sus factorias de la zona franca de
Barcelona y en Matard para el lan-

con nueva tecnologfa.

@ Se han inaugurado en Barcelona
dos nuevos aparcamienfos subterri-
neos con 629 plazas. El 80 por 100
de las mismas estd destinado a los
vecinos de las zonas respectivas. -

- CIEN OCTANOS

cuando en el nimero 49 MOTOR16 :

" miento y Control de Asistencia de

y buen hacer su trabajo, como es el
"8dnchez Ferrero, 8. A., también
cio deberia ser ejemplo de otras mu-
chas empresas y uno de cuyos .
vehiculos aparecia en nuestro re--

zamiento de un autobis equlpado ]

- tir Jacques Calvet, tras su nombra-
. miento como pres:dente del Dlrec-

@ Ferrari Import Espaiiola acaba.

pistones, co-

jinetes, valvulas, etcéte-

ra. La suspension también

se ha mejorado. Se han

montado amortiguadores y

muelles més duros y una barra

estabilizadora posterior. Frenos y di-

recciébn se mantienen inalterados. Es-

ta versién, denominada RS Turbo, se

distingue exteriormente por el falddén

delantero aerodinamico y las llan-
tas RS.

A PASAR POR
TAQUILLA

A utilizacién de las carreteras sui-
zas va a dejar de ser gratuita a
partir de enero préximo. Los ciuda-
danos de la Confederacién han apro-
bado en referéndum una iniciativa

‘por la cual todo vehiculo inferior a

tres toneladas y media tendra que pa-
gar una tasa (nica anual de treinta
francos (unas 2.100 pesetas) si quiere
circular libremente por el pais.' .

de adquirir un local de 1 200 metros
cuadrados en el namero 39 de la ca-
lie Padre Damian, de Madrid, para
su Servicio Técnico de Manteni-

Distribuidores, al frente del cual es-
td Andrés Manso. Por otra parte,

distribuird Ferrari en Madrid.

® Durante 1983, La griia munici-
pal de Bareelonn retird un 50 por
100 menos de coches que en el afio
anterior. La Guardia Urbana se de-
dicé sobre todo a retirar los vehicu-
lqu que realmente entorpecian el tré.—
ico.

® Jean Boillot hasta ahora vice-
premdente—dlrector general de Peu-
geot-Talbot, ha sido nombrado nue-
vo presidente de esta empresa, pues-
to que habia quedado libre al dimi-

torio de PSA.

- empresas y

‘| incrementarn los

FASA
Ronuult no

OX'IOI‘"I
coches a USA
Estados Unidos
comunicé la pasada
semana la
aplicacitn de
medidas
antidumping contra
tres empresas
espafiolas, entre las
que se encuentra
FASA Renault,
como iniciativa de
una comisioén
formada por

sindicatos
norteamericanos.
En el caso de
FASA Renault, las
diferencias
observadas son tan
pequeiias (0,73 por
100) que no se

derechos
arancelarios, como
se har4 con
Ensidesa vy Nueva
Montafia Quijano.
Un portavoz de
FASA comunicd a
MOTORI16 que este
fabricante espaiiol
no exporta
vehiculos a Estados
Unidos. Que las
partidas a que se
refiere la comisién
americana son
materiales
industriales y
matriceria, cuya
estimacién resulta
muy dificil y que en
la valoracion de
estas exportaciones
no ha habido
intencidén de hacer
dumping,
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UANDO subimos a un automo-
vil, faramente nos fijamos en
los materiales plasticos que lo
conforman, Incluso no valori-
mos la importancia v las tozones del
uso de esos matedales por la industria
de anromocion; mas seguridad § con-
fort, ¥ mejor diseno Y préstacionas.
Diesde hace escasamente diez anos, se

nuevos materiales v el perfecciona-
miento de las técnicas (¢ fabricacion
levaron en 1973 a 70 kilogramos por
automdvil. Actualmeme, la media es de
L0 kilogramos por coche {aproxima-
damente, ¢ 10 por 100 del paso 1oral)
y.se prevé gue esa cifra alcance los 200
kilogramos & Fnadles de esta década.

Aun antes de gue se buscaran vehi-

bricada por inveceion en una sola pie-
7d, que sustituia & sicte piezas metdli-
cas diferentes ¥ CUyo cOble e Cingo ve-
ces menor (ue la pieza origingl. Posie-
rinrmenie s¢ [abricaron gulas, pinones,
cojinetes, etcétern, v, mas tarde, salpi
caderos de polietileno'y volanles e
ehomilas.

Can eslas experiehdias, s ]'I‘ri'lldhc\gﬂ:j

e Xl
.".i 4 I
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EN PRECIO,
PESO
YCALIDAD

ACERO

i

Clon ln crisis. ln

)9 4 ulilbezicidm el

phistico en los
aulumiviles i
vrecido
eupeciacularmenie.
En un coche medin
hay Cerca die Cierto
dicz kilos de pest di
ese mterinl.

PI.ASTICO

GANZ

La introduccidn de materiales plasticos en los

automoviles es un proceso yva

irreversible, v sus indudables prestaciones en
cuanto a calidad y seguridad los han
el sustituto idéneo de los

convertido en
componentes metalicos.
£ Motor 16
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esta asistiendo & une: gdura-cgrrera; en-
tre Iod producloy (Fadicionales (acero,
allimimia) vilos plasiiced, ¥ secdn cilos
ultimos los gue g 1a largs suban & po-
dio} pordue, sencilamente, son los me-
jores:

Lia crisis, como siempre. ha sido el
detonante del espectacular Créecimiento
del pso de plasticos €n [os sutomdviles,
aungue, dadas sus ) peeuliares coalda-
des, mas-pronlo o mas tarde s¢ habria
pduefado de gl Dedde que $e cdmer-
cializaron loy primeros plastcos, su
presencid en el sutomovil ha ido cre-
ciendi. En Estados Uridos, pioneios
e estay cosas, el copsumo inicial de ess
e producto pasa de 1,5 kilogramaos en
1940 8 4.5 Kilogramios en 1953y & |8
en 1966, Mas tarde, ol desarrolla ide

o ello, un
consinmo de Combustible, la In-
troduccion de los plasticos en da imdus-
triz del sutomavil ving propicidda poe
las caracieristicas de esos materiales,

culos menos pesadns v,
Mienor

gue, unido al pegueia L‘I.an--umu Erier-
ERHCO para wu produccion, la alta pro-

ductividad de piezas que permiten) Toy
procesos dessu transformacion, su pe-

fuefia- densidad ¥ las mbnitas posibili-
datles de diseno gue puede conseguirse
con ellos, |os Convirtieron en indizspen-
sables enogsle campo.

Miguel Arrovo, doctor en Clengias
Oulmicas del Instituto de Plasticos v
Cauche, recuerda & MOTORI6 que
wuna de [as primeras piezas mecanicas
gue se montaen serie por Ja firma Re-
riaufl fue ona bieleta del carburador fa-

ol caming gue levaris el plastivo el
automaril, Pero sy utilizacion primaria
se orientaria & aguellas pickad v Ccom-
ponentes que permitian una mejora:del
confarl voel aspeat estétion del vehicy -
lev, Asl, de plastico, comenzaron o
mantarse: ¢l panel de instromentos,
consolas, entradas de calefaccion, elce-
tera, .., con malefiales de alta resisten-
cig al impacto ¥ & la deformacion par
el galor, bastante duraderos v ogue per-
miten incluso su pintado vy metaliza:
cion; Pasaria el plastico despugs a las
tuberias de calefacdion v ventidacion, v
a fa llunmacion internay exterior de-
bideo a sus nuevas propiedades, basadas
en la buena resistencia a la deforma-
cion por calor, su rigidez y lenacidad y
su estabilidad dimensional. Después, el

Motor 167




Actuctlidctd.
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= El motor de un automévil - con los mejores =~ = - -

- €8, sin Jugar a dudas, ‘<. .- motores actuales de .
donde el plistico encuentra . Férmula 1. «Sélo» el * -~
mds dificaltades para - S 9por100: -
sustitnir a los metales. Sin

poliéster y el poliuretano, los plasticos
mas conocidos, aparecerian en asien-
tos, apoyacabezas, revestimientos..,

- «Pero si el confort es importante
—afiade Miguel Arroyo—, mucho mas
lo es la seguridad tanto pasiva como ac-
tiva. La primera se ha visto incremen-
tada con la tecnologia de los materia-
les plasticos, que permiten el recubri-
miento de bordes y esquinas, asi como
de superficies en el habiticule con ma-
terial absorbente de choque. La seguri-
dad activa se ve aumentada facilitando
el manejo de los automéviles gracias a
los accesorios aerodindmicos, tales co-
mo los alerones delanteros y traseros,
¥y la insercidn de plasticos en las cubier-
.tas.» No se olvida tampoco de la pre-
sencia de plastico en los parabrisas la-
minados, gracias a una resina que los
convierte en inastillables.

Los requisitos sobre emisién de rui-
dos también han. influido en la utiliza-
cidn de plasticos. Asi, algunos produc-
tos de este tipo, como nylon, reforza-
dos con fibra de vidrio, se usan gene-
rosamente en la fabricacion de rotores

embargo, poco 4

proyectado y - ..

- 72,5 kilogramos,

de ventilador, ruedas y correas denta-
das, alojamientos, depésitos frontales
de radiador. Por otra parte, contribu-
ven a simplificar el mantenimiento y
aumentar la vida y la seguridad del
automovil. i

Como ejemplos vilidos sirven el em-
pleo de plastico en la insercion en pa-
rachoques, el aislamiento de bordes y
juntas, la proteccion de los bajos del
automdvil contra la corrosién y los mé-
todos para atajar la oxidacion.

Los depositos de gasolina, pese a las
reticencias de algunas reglamentaciones
que no lo ven con buenocs ojos, pronto
serén también de plastico. La facilidad
de estos materiales permitira darles la
forma que se quiera y acoplar el depd-
sito en el hueco que més interese. El es-
pacio que se puede ganar.con esta for-
mula es considerable,

La pregunta que surge en este punto
es si hay alguna limitacién al uso del
plastico, a la reduccion progresiva del
peso del automévil. Para Miguel Arro-
¥0, «en principio, no hay ningin pro-
blema y todo depende del disefio del ve-

poco se van consiguiendo
- reemplazar diversas °
- piezas. Este motor, :

- construido por la firma
Polimotor Reserach, -
de New Jersey, solo pesa

pero desarrolla 318 CV a -
9.500 revoluciones =~ . -
. por minute. Sus 4,3 .
caballos por cada - .
kilo le hacen comparable - - su vida se duplique. -

de sus partes es material
- sintético. i
En metal quedanel
cigiieiial, los dos -
drboles de levas en cabeza,
- los palieres, las -~ -
' camisas y las cabezas de las
- vilvalas. Su . 2
problema es el precio, ya
_ que resulta un 50 por
- 100 mds caro que uno en
- aluminio, Sin :
. embargo, Ia avsencia de
vibraciones hace que

hiculo, que hoy por hoy es lo que les
da el maximo de estabilidad. Ademas,
el coche nunca ser4 totalmente de plas-
tico. Aunque la relacion rigidez-peso de
estos materiales es muy buena, hay
puntos en el automdvil que exigirén el
uso del acero. Se deberia llegar a que
la carroceria formara un conjunto in-
tegrado, mejorando la rigidez del siste-
ma. Pero lo que es el esqueleto del ve-
hiculo, ése seguira siendo de acero, por
lo menos durante bastante tiempo».
De momento, los fabricantes de au-
tomdviles se dan con un canto en los
dientes ante el ahorro que supone uti-
lizar materiales plasticos en lugar de los
traditionales: menor consumo de ener-
gia, menos piezas y menos mano de
obra, Ademads, por cada kilogramo de
plastico introducido en el coche, se
ahorran de dos a cuatro kilogramos de
peso del modelo inicial. Esto supone
que el consumo de un automdvil se ve
rebajado en un porcentaje igual a la mi-
tad del porcentaje de reduccién de

peso.
Radl R, Sgez
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Cada vez resultara menos pesado conducir.

Hoy ya no resulta ima-
ginable un automévil sin
materiales plasticos.
Actualmente en un coche
se pueden aplicar hasta
110 kgs. de plastico cuyo
equivalente en acero
representaria aproxima-
damente 800 kgs. Por ca-
da 100 kgs. menos de pe-
so puede ahorrarse un
litro de gasolina §
cada 100 kms.

Pero existen mas argu-
mentos a favor del plasti-
co en los automoviles.
En el interior del coche
los plasticos protegen
mejor contra los golpes.
El tablero de instrumen-
tos asi como otros
muchos componentes son
ya de plastico por razo-
nes de seguridad, como-

didad v facilidad de uso.

Ms plastico,
también bajo el capot

El plastico encuentra
cada vez méas aplica-
ciones en el motor. Por
ejemplo, la bomba centri-
fuga de gasolina que hoy
pesa tan solo 200 grs.

sustituye a la vieja bom-
ba de membranas que
era casi 1.000 grs. mas
pesada. El plastico aisla
las conducciones eléctri-
cas, se usa en las peque-
fias piezas de precision,
en los instrumentos de
medici6én, en los ajustes
automaticos del embra-
gue o en la regulacioén

del nivel de los faros. El
10% de todas las piezas
son ya de plastico.

Fabricacién en Espafia

Los investigadores de
Hoechst han desarrollado
plasticos especiales susti-
tutivos del metal para ca-
da pieza especifica. Han
creado marcas de prestigio
mundial como Hostaform®
Hostaflon®, resinas
Alpolit® y Hostalen PP®,
Este altimo tipo es fabri-
cado también. en Espafa
por TAQSA (Tarragona
Quimica, S. A.}, uno de
los méas modernos centros
de produccion de Hoechst

en Europa.

Muchas posibilidades de
aplicacion del plastico
estan siendo ensayadas
en vehiculos experimen-
tales. Por ejemplo el car-
dan, el eje motriz, la sus-
pension trasera. En los
frenos existen ya piezas
de plastico y es posible
que pronto todo el equipo
de frenos sea de este ma-

Q terial.

Los plasticos son la res-
puesta a la actual de-
manda de seguridad,
confort y ahorro de car-
burante. No seria sor-
prendente que en un
futuro el coche se cons-
truyera totalmente de
plastico. Todos deseamos
que la conduccion deje
de ser una carga, tanto
en el sentido literal como
en el econémico.

Hoechst Ibérica, S. A.
Apartado 490

Barcelona

Hoechst &




lon/h. Aceleracidn: O-105
km/h. en 4,9 seg. 0-200
km/h. en 13,4 seg.

Traccién » las custro ruedas,
entre ambos frenes por

medio de un skstemn
electrénico

Modulacién de la potencia |

megurided sislems Denlo,
@ Delusite ullies los 235/48
] VR AT TL ¥ detribs lim
8554 YR 17 TL

Neumddicos Thankop \'-.

Suspemsion trasers indetiemii
con dos brazes inferlores
paralelos ¥ barra establlizedorg

; Sistemn de refrigeracitn .
¢ mixto, dlindros por aive y-
S i cwinia por agus

Motor de s¢is cilindros
Boxer con doble furbo de
2,851 centimetros cibicos
¥ 390 caballos

ACE un afio, en ¢l Salén
-de Francfort, Porsche
mostraba el prototipo de su
19nltidelo 959, basado en el
El nuevo coche tomaba la
carroceria del 911, con im-
portantes modificaciones
aerodinamicas, pero se trata
de un coche completamente
nuevo. Su principal particu-
laridad es la traccién a las
cuatro ruedas, con un siste-
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ma electrénico que permite
variar el reparto de la poten-
cia entre el tren delantero y

el trasero.

El coche se ha desarrolla-
do a peticién de Rothmans,
que desea hacerlo correr en
rallyes. Para su homologa-
cién en grupo B se van a
construir 200 unidades que
se venderan a usuarios par-
ticulares a un precio de
398.000 marcos (22.300.000

pesetas). Es un precio eleva-
do, pero los responsables
del proyecto explican que si
tuviera que repartirse el pre-
cio real del mismo entre las
200 unidades, el precio de-
beria ser el doble.

Todos estos coches, cuyas

entregas comenzarin en

abril de 1985, seran de color
marfil-perla, como el que
aparece en la foto. Esta se-
ra una serie limitada, pues

no se fabricard ningin co-
che més una vez completa-
da la serie de 200, a no ser
los 20 destinados a la utili-
zacion deportiva. El merca-
do estadounidense no ha
permanecido insensible al
encanto del 959 y a pesar del
altisimo precio del coche ya
hay pedidos que no podran
ser atendidos. El 959 tiene la
raza de sus hermanos, gana-
dores de mil y una carreras.

A firma britdnica Re-

liant, que lleva veinte
afios produciendo deporti-
vos de corta tirada (los Sci-
mitar), se propone lanzar un
nuevo modelo, el SS1, que
podra comprarse en Ingla-
terra desde la préxima pri-
mavera, a cambio de un mi-

tas aproximadamente, Mas
adelante, podra exportarse y
parece que el mercado
U.5.A. estd bien dispuesto
para ello.

Este nuevo Scimitar no

CIMITARRA
DESCAPOTABLE

excluye la continuidad de
los ya conocidos modelos
GTC y GTE y sus caracte-
risticas elementales son; in-
corporacién de motores
Ford de la generacién CVH,
los mismos que se utilizan
en los Fiesta o Escort, con
cilindradas de 1,3 y 1,6 k-

de la carroceria por piezas
de pléstico, segun un pro-
yecto de estilo realizado pa-
ra Reliant por el disefiador
italiano Michelotti, Del nue-
vo modelo se contruiran

2.000 unidades al afio. El
Scimitar SS1 es un biplaza
deportivo de techo trans-
formable. La infraestructu-
ra mecanica, dentro de los
canones tradicionales, no
deja de ser bastante avanza-
da: suspensiones indepen-
dientes flos amortiguadores

l6n cuatrocientas mil pese- tros y construccion modular  delanteros tienen una dispo-

gicion semejante a la utiliza-
da en el tren posterior por
los Porsche 956 de carreras),
diferencial, de procedencia
Ford Sierra, suspendidc en
el tren posterior, motor de-

lantero longitudinal retrasa-
do y carroceria de pléstico
por elementos. En este tilti-
mo aspecto, Reliant ha re-
nunciado a sus carrocerias
integrales clasicas, hechas a
mano en poliéster y fibra de
vidrio, para abordar nuevas
técnicas.

Las distintas piezas estdn
elaboradas por cuatro pro-
cedimientos: bien a mano,
bien en plasticos inyectados,
sandwiches reforzados con
uretano o poliéster prensado
en frio.

RBTALTER Treser es uno
de los més activos es-
pecialistas en Audi. Sus tra-
bajos mas recientes, tam-
bién sobre componentes de
la gama de Ingolstadt,
corresponden a versiones es-
peciales, treserizadas, de las
series 80, 100 y 200. Lo més
impresionante de la hornada
se¢ encuentra en la agresiva
versién que Treser ha hecho
sobre el espiritu del Au-
di 100 Avant, un estricto
break o coche familiar.
Treser, para realizar este
Avant 200, no se ha limita-
do sélo al tradicional afiadi-

T 0 S | '

AUDI 200
TRESER LINE

do de elementos de plastico.
La parte trasera estj recons-
truida por completo, sin de-
terioro alguno de la aerodi-
nédmica o la habitabilidad y
para neta mejora del aspec-
to y la linea penetrante. El
coche tiene un curioso sex-
appeal, que se consigue gra-
cias a las ya cldsicas turbo-
liantas Treser, aletines reali-
zados sobre los pasos de
rueda, neumdaticos de perfil
bajisimo y generosa seccién
y accesorios aerodinimicos
de muy buen gusto. Todo
ello va pintade en mono-
color.
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.« 2 iniciarse la comercializacién
- del Seat Ibiza, Pese a la favo-

RAS una larga fase dé.:b;éSen-' 3
tacién, en fecha inmediata va

rab]e 1mpre516n 1mc1al que ha causado .

& s esiy este novisimo auto-
' movil carrozado -
. 15.000 kilémetros; un profundo anali- -

_por Gluglaro

¥ moton- 2

zado por Persche, los potenciales com-

- pradores continlan con la duda de si el
- buen aspecto se corresponde con una

calidad auténticamente fiable, y, por
ello, MOTORI16 ha trabajado al méxi-
mo para publicar a tiempo los resulta-
dos de nuestra habitual prueba de

sis equlvalente a un aﬁo de utlllzac:lén

" normal.

Tratando de adelantar el balance fi-

_. .~ nal, diremos que el Ibjza 1.2 sometido
" a esta prueba no ha dado problemas, |-
 respondiendo en todo momento ¢como

¢ ¢l primer dia y mostrandose fiable,
ademais de confirmarse como uno

" . de los coches mas agradables
. dentro de su categoria. Al

i final, s6lo los frenos hu-

E bieran necesitado una

\ del mantenimien- -
4 to norma.l = H




FICHA TECNICA

SEAT IBIZA 1.2 6L [IR.°

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Namero de cilindros: 4, en li-
nea, Cllindrada: 1.193 c.c. (75x67,5
mm.), Cigiieflal: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
¢ién: Carburador monocuerpo. Com-
presién: 9,5 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 90 octanos. Capacidad del
depdésito: 50 litros. Potencia maixima:
63 CV a 5.800 rpm. Par méxime: 9
mkg. a 3.500 rpm.
RANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de cinco marchas. Velocidad a
1.000 rpm. en cadéa marchs: 1.%, 7
km/h.; 2.%; 12,6 km/h.; 3.2, 18,6
km/h.; 4.2, 25,3 km/h,; 5.8, 31,8
km/h. Embrague: Mando mecénico.
DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre tepes: Cuatro.
Didmetro de giro: 9,8 metros.

FRENGS sistema: Discos en las ruedas
delanteras y tambores en las traseras,
con Servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5x13

pulgadas. Neumsiticos: 155 SR 13,

PESO En orden de mareka: 900 kg.

El dia 21 de septiembre Angel Roble-
do, mecanico de la revista, desmontd el
Seat Ibiza de nuestra prueba en una
jornada completa de ocho horas, Todo
estuvo listo en ese tiempo para comen-
zar un andlisis minucioso de todos los
componentes mecanicos del nuevo mo-
delo. El trabajo no fue muy complica-
do.

Bn miotor comocide

Tras la primera comprobacién, los
resultados fueron positivos: todos los
cilindros mantenian una compresion
favorable, de 11 kilos por centimetro
cuadrado. No dio inconvenientes en
esta ocasion el generador, cuyo sopor-
te se habia partido en el Ronda. Por

cierto, que una revision del alternador

requiere ¢l desmontaje completo del
motor o bien el desmoutaje de la sus-
pension delantera, un factor de disefio
que se les ha escapado a los ingenieros
responsables del proyecto.

El alto nivel de compresién y el buen
funcionamiento del apartado eléctrico
se conjuntaron para dar valores acep-
tables en cuanto a emisién de gases no-
civos. Con un 4 por 100 de volumen de
monéxido de carbono, los valores tdxi-
cos, sin ser especialmente favorables, se
niantienen dentro de valores admisi-
bles.

Por tratarse de un motor estructural-
mente idéntico al que analizibamos ha-
ce unas semanas —el del Ronda—, sus
cualidades vuelven a ser las mismas, pe-
ro también se repiten los pequefios de-
fectos de disefio y construccidn, Un es-
parrago de fijacién de colectores se pa-
86 de rosca, lo gue hizo necesario una
reparacion de emergencia. En el arran-
que en frio de este motor aparece otra
vez el mismo vicio del Ronda: el estar-
ter automatico tarda bastante en dejar
de funcionar, v el motor llega a los
90 grados de temperatura con un ra-
lent{ artificial de casi 2.000 rpm; el
problema estriba en que resulta muy
dificil dejar sellado y exento
de aire el circuito de refrige-
racion, que es €l encargado de

abrir y cerrar el estarter automético.

Angel Robledo no encontrd averias
ni desgastes anormales en el conjunto
cambio-embrague. A lo sumo, cobra-
ron relevancia las pérdidas de aceite
que, a lo largo de toda la prueba, se re-
gistraron a través de las juntas de sali-
da del diferencial; se debian a la inefi-
cacia de los retenes que van escondidos
bajo las protecciones de goma.

Los fremes, descvidudos

Las mayores anomalias surgieron en
los frenos y en la geometria de la sus-
pensién delantera.

Discos y tambores resistieron muy
bien el esfuerzo y no aparecieron des-
gastados ni rayados por encima de lo
normal. Por el contrario, las pastillas
Telanteras, de la marca Jurid, perdie-
ron su espesor til con el esfuerzo. Es-
te desgaste anormal, por calidad inade-
cuada de pastillas, explica en parte las
anormalidades que algunos conducto-
res encontraron en los frenos del Ibiza
—que son los mismos que en ¢l Ron-
da—. EI resto de la responsabilidad

Después

de 15.000

Lilémetros, el Ibiza se somete

o dos pruebas fundamentales: alineamiento del
tren delantero v pureza de los gases de escape.
El tren delantero estaba algo desreglado. No
hubo ninglin problems de contaminacion.

corre a cargo del liquido original, su-
ministrade por Bendix, cuya calidad
dejé bastante que desear. La muestra
analizada en laboratorio mostré ten-
dencia a la fatiga térmica y alcanzd el
punto de ebullicién a los 160 grados,
una temperatura demasiado baja para
un buen liquido de frenos.

La geometria original de la suspen-
sién delantera estaba ligeramente dete-
riorada al final de la prueba. La con-
vergencia era desigual en ambas ruedas
y la del lado derecho, exagerada. El
avance era menor en la rueda derecha
que en la izquierda, mientras que en
caida ocurria al contrario: 0,3 grados
negativos para la rueda derecha y 0,1
para la izquierda. Todo esto origind un
desgaste de neumdticos anormal, Las
ruedas perdieron casi el 50 por 100 de
su espesor de goma util (las traseras, sin
anormalidades, perdieron menos de un
20 por 100, lo que demuestra su capa-
cidad tedrica para alcanzar la barrera
de los 100.000 kilémetros de vida). El
desgaste de la rueda delantera derecha
era especialmente destacable, sobre to-
do por su irregularidad, ya que casi la

|
Las
peculiaridades
del motor
Porsche quedan
al descubieric
en esta
fotografia. Ei
mayor esfuerzo
se ha orientado
a reducir al
minimo los
trabajos de
manutencién.

mitad de la banda de rodadura estaba
a punto de perder el dibujo. Todo ello
no pone en duda la calidad original de
los neuméticos, que eran unos Miche-
lin XZX, en medida 155 SR 13.

CLPORTAMIENTO

El motor disefiado por Porsche para
los Ibiza y los Ronda se muestra muy
4gil y sube de vueltas con facilidad, es
potente y tira del coche con energia, pe-
ro tiene ciertos problemas con la gaso-
lina de baja calidad; el moderno cua-
tro cilindros del Ibiza muestra su dis-
conformidad a la hora de quemar ga-
solina normal, prevista por el fabri-
cante.

La caja de cambio se maneja con
mucha precisiébn y requiere poco es-
fuerzo para su accionamiento. Su esti-
lo es casi deportivo en las marchas més
cortas, pero en cuarta y quinta se ha
ido a un caricter demasiado ahorrati-
vo que, si bien permite conseguir bue-
nos consumos en carretera y autopista,
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resta, sin embargo, mucha alegria a la
mecénica en el momento de adelantar
a un vehiculo que circula a noventa o
cien kilémetros por hora.

El Ibiza es insensible al viento late-
ral y se maneja igual que un juguete,
tanto en linea recta como en curvas; pa-
ra el conductor medio que viaja siem-
pre a un ritmo familiar no hay nunca
€l menor problema, sea cual sea el tipo
de carreteras y el estado del suelo; en
tales circunstancias, el coche obedece
los mandatos de la direccién con toda
docilidad.

El recién nacido de Seat es muy sen-
sible al estado del piso cuando va car-
gado y ¢l peso se centra en la parte pos-
terior, con dos o tres adultos en el
asiento trasero y las maletas correspon-
dientes en el vano de carga, se nota que
el eje anterior va demasiado descarga-
do, lo que aumenta la vagancia del tren
trasero a la hora de meterse en las
curvas.

La direccidn del Ibiza es tan sdlo pa-
sable; no hay queja con el coche en
marcha, porque no exige ningflin es-
fuerzo al conductor; sin embargo, es
bastante pesada en maniobras de apar-
camiento. Para llevar las ruedas de un
extremo a otro se necesitan cuatro vuel-
tas de volante, un valor poco favorable
en carreteras de montafia y en ciudad,
por cuanto impone un movimiento de
manos superior a la media.

Los frenos han sido el punto débil
del Ibiza de la prueba. Su resistencia al
calor era casi nula, vy en cuanto se da-
ban cuatro o cinco pisotones al pedal,
la capacidad de retencién quedaba re-
ducida al minimo. A la hora de bajar
un puerto con cierta alegria, el recorri-
do muerto del pedal aumentaba de for-
ma rapidisima, al tiempo que se alar-
gaban las distancias de frenado. La
causa hay que buscarla, como se acla-
ra en el analisis, no en el dispositivo de
frenado, sino ‘en una mediocre calidad
de pastillas de freno y en una muy ba-
ja del liquido. -

El rapido deterioro de pastillas y li-
quido es también culpable del aumento
de las distancias de frenado experimen-
tado en las pruebas efectuadas al final
del recorrido.

Bl posc declde

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

1000 km. 15.000 km.

AG0Km/h. oorereanene 15,70 16,80
A 100 Km/h, .evererenne 47,30 50,40
A 120 kin/h. oeocerennn. 53,50 64,10
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EI Seat lbu:a no plantea el meror problema a la hora dz rodar por zona de curvas
Es un coche facil de conducir que no tiene ninglin tipo de reacciones extraiias

En prestaciones, en cambio, los da-
tos de aceleraciones y reprises fueron
practicamente los mismos que los obte-
nidos al comienzo. Si hemos de sefialar
una mejora de casi dos kilémetros y
medio en la velocidad punta. Los con-
sumos se han mantenido inalterados.

Lus spiniones
dal savipe de pruchas

Los 15.0C0 kilémetros cubiertos con
el Ibiza a lo largo de este verano han re-
querido un trabajo intensive por parte
de los componentes del equipo de prue-
bas. Como el coche se supone que va
dirigido a un segmento de usuarios am-
plio, se ha buscado un conjunto de con-
ductores y conductoras de maxima va-
riedad.

Enrique Blanco abre el fuegc de las
opiniones. A sus sesenta y sicte afios es
un joven jubilado que ya se ha conver-
tido en personaje habitual de los mara-
tones de 15.000 kildmetros organizados
por MOTCRI16. Enrique estd ahora
mismo en plena madurez como conduc-
tor, porque no sélo es muy seguro al
volante, sino que, ademads, tiene un
magnifico ojo clinico, fruto de su enor-
me experiencia.

Para Enrique, el Ibiza es «un ccche
amplio en el que cuatro e incluso cinco
adultos se mueven con toda comodi-
dad». Sus 105 kilos de peso no han si-
do obstaculo para este maesiro de pe-
riodistas, que al hablar de los asientos
aflade: «Son amplios y con una base

muy larga, lo que permite un buen apo-
yo de las piernas.

Las apreciaciones de Enrique con
respécto al interior se centran en varios
puntos conflictivos: «Los cinturones de
seguridad me han parecido dificiles de
coger en marcha. Los elevalunas tiene
un mando duro.» Los mandos situados

en el cuadro frontal tampoco han con-

vencido a Enrique, que declara; «Cam-
bio de luces e intermitentes son bastan-
te enrevesados.»

En cuanto se refiere a la mecénica,
el comentario de Enrique es sencillo y
claro: «El motor se queda algo corto,
por lo qus pierde empuje en cuanto ha-
ce viento de cara, como nos ocurrié en
Aragén con el famoso Cierzo, La pa-
lanca de cambic no se mueve con pre-

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.)

13, 3 0

El]:haﬁro de instrumentos es muy claro y se consnls con facilidad
El sistema de satélites exige un cierto periodo de aprendizaje por sus peculiaridades

cisidén en el momento de pasar de se-
gunda a tercera, El coche se tiene bien
en carretera, dada su anchura, y €s muy
agradecido en curva, donde no da el
menor problema.»

Laura Vézquez, licenciada en Biolo-
gia, profesora de Ensefianza Media y
ama de casa, analiza el coche desde el
punto de vista de conductora no apa-
sionada, pero con costumbre de mane-
jar diferentes coches. «El Ibiza tiene
una linea bastante agradable exterior-
mente. En ¢l interior, los asientos tiene
buen aspecto, un tapizado agradable, y
son comodos. En cambio, el salpicade-
ro ¥ los paneles de puerta no son nada
estéticos; los mandos agrupados en am-
bos lados del volante no estén bien re-
sueltos y son poco accesibles. Nunca
sabes si lo has accionado en forma
correcta o no. Ademds, el plano en que
estin situados queda muy cerca del vo-
lante, por lo que al girarlo te golpeas
los dedos.

Por lo demas, el coche me ha pare-
cido cdmodo, no demasiado ruidoso y

. facil de manejar, porque responde

bien. Sélo la direccién resulta un poco
dura y, ademas, hay que girar mucho
el volante en las curvas.»

Jaime Hern&ndez es uno de los mas
jovenes probadores de MOTORI16, ya
que tan sélo tiene veinte afios; su pun-
to de vista es, sin embargo, el de un ex-
perto y coincide por completo con el de
personas vitales y amantes de la con-
duccion.

Para Jaime, el comportamiento del
Ibiza merece el calificativo de bueno:

«El coche se sujeta bien y no balancea
demasiado a la hora de pasar las cur-
vas, lo que todavia da mas seguridad.
En curvas cerradas tiene cierta tenden-
cia a irse de morro, pero para notarlo
hay que entrar bastante deprisa.»

El motor del Ibiza —afiade Jaime—
es brillante, pero su rendimiento en el
coche no es todo lo espectacular que ca-
bria esperar. Las recuperaciones son
flojas. El cambio es suave y preciso, pe-
ro con mucho recorrido entre una y
otra marcha, sobre todo, entre quinta
y cuarta. Los frenos son mediocres y
hay que pisar con fuerza para detener
¢l coche cuando va lanzado.»

La estatura de Jaime, 1,85 metros,
no le ha supuesto ninglin problema a
los mandos del Ibiza: «Los asientos son
comodos y con buen apoyo para los ri-
fiones, pero carecen de sujecion lateral.
El pedal del acelerador esta desplazado
hacia la derecha y es demasiado ho-
rizontal.»

«Las luces de cruce son poco poten-
tes, por lo que de noche debe condu-
cirse con sumo cuidado.»

Simonetta Garih es otra de las habi-
tuales en las pruebas de larga duracién.
Es una ama de casa con mucha expe-
riencia al volante. Simonetta tiene la
sensibilidad femenina que descubre los
fallos minimos, pero, al mismo tiem-
po, conduce con la destreza del piloto
mas avezado. Sus palabras sobre el Ibi-
za descubren esas dos facetas de su per-
sona: «El coche me ha parecido exce-
lente ¥ mas si se tiene en cuenta que es
un recién nacido. La base mecdnica es

[ T |
IREVISTA DE PREMSA

Motor

(Relno Unide)
EL IBIZA REIMA EN ESPANA

Las. prestamones del Seat Ibiza son razo-
nablemente buenas y. el motor es hastante
clistico, ademas de suave y razonablemen-
te silencioso cuando sube de régimen. La
quinta marcha es una superdirecta, lo que
da como resultado un funcionamiento sin
ruidos en toda la gama de velocidades de
crucero; la ve.loc:dad méxlma se alcanza en
cuarta.

Ln punto & destacar es el buen ﬂmo del
aire alrededor de los pilares del parabrisas
—=¢| coeficiente aerodindmico, CX, es igual
a 0,36—, lo que permite conducir con las
vmranillas abiertas sin que aparezmn re—
malinos molestos en ¢l interior. L7 b

La caja de cambios del coche de prue-
bas ere algo dura, pero se debia a que los
modelos presentes en la isla estaban casi sin
rodar. En lo que se refiere a confort, debe
decirse que las suspensiones absorben las
irregularidades con bastante eficiencia. El
coche es demasiado subvirador para nues-.
tro gusto, pero esto puede minimizarse si
s¢ balances el coche, una maniobra a la
que el Ibiza responde bien, pero que cues-
ta reahzm AL o= M

MWPE

 (Framela)

5L JAPOMES DE ultunui

La firma espafola ha sabido combinar
la herencia Fiat (fbricas, plataforma y
suspensiones del Ritmo) con el buen hacer

- de los especialistas (Porsche, Giugiaro,
Karmann) para crear esta berlina, anuncia-
da con un precic extremadamente bajo.
.. La estética y la aerodindmica sufren un
poco del desco exacerbado de crsar ua ve-
hiculo corto, El CX de 0,36 no es fantés-
tico ¥ la parte delantera mereceria ser un
poco menos «abrupta», De perfil, el Ihiza
revela grandes puertas, buenas superficies
recristalados v voladizos minimos. Con sus
cuatro grandes ruedas colocadas en las
cuatro esquinas de la caja, el Ibiza adquie-
re un «look» deportivo y agresivo. Bravo.
-~ Vivaz y agradable, el Ibiza tiene buena
estabilidad. Es equilibrade y puede ser
«bslanceado» en sobreviraje si Ia curva es
muy complicada; también parece muy con-
fortable. Porsche ha revisado bien las sus-
pensiones. Unico minidefecto: el excelente
volante manda una crema]lera demasmdo

- desmultiplicada. * ;

- El Ibiza 1200 seria un coche 1deal si Seat
no hubiera fallado en los frenos. Después
de cuatro o cinco frenadas no hay més que
una leve retencién, jhay que anular el «fal-
ding» de alguna forma! El Ibiza responde
bien al cuaderno de exigencias que pedia
un coche latino en el extenor, y alemén en

¢l interior. o : N e h
Motor16/17
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Iauto-loumna

(Frupcia}
NUMERO UNO EN ESPARA

- Bl nuevo coche puede definirse asi: un
casamiento del encanio mediterraneo con
la técnica germana. .

El cuadro de instrumentos, muy cerca
del volante, se lec bien y es bastante com-
pleto, Todos los mandos se encuentran al
alcance de la mano, sin palancas, Tinica-
mente con pulsadores muy accesibles que
piden un ciesto hibito, pues su -disposicion
sale de lo ordinario. El acabado tiene dos
facetas: una menci6n favorable para el ex-
terior y una mala nota para la pobre pre-
sentacién del tablero. El llmplaparabrlsas
unico deja dngulos sin barrer.

El motor muestra buena disposicion pa-
ra subir de régimen con bellas sonoridades,
poco molestas. La pequefia cilindrada v,
sobre todo, el par mediocre, s¢ manifies-
tan en montafia o en las recuperaciones.

La caja Porsche se maneja facilmente
pese a los recorridos un poco largos y ala
dureza que a veces aparece al poner la
primera.

No hay ninglin problema de estabilidad;
¢l Ibiza tiene una agilidad en viraje digna
de elogio, incluso con neumdAticos muy or-
dinarios. La direccién no carece ni de pre-
cisidn ni de ligereza. iLos frenos, por el
conirario, buenos en frio, no resisten el ca-
lentamiento. Una visibilidad muy amplia y
una buena posicién de] conductor facilitan
el manejo.

#?ﬁswwg-ll]
RECEEZENIAR A PARTIR
LERD

Después de tres afios de travesia del de-
sierto, la marca espafiola reaparece con
una sintesis feliz de los talentos de Guigia-
ro, Porsche, Karmann y los restos de la he-
rencia Fiat, a la que estuvo ligada durante
afios.

La contribucién de Porsche {motores,
cajas y disefio interior), de «Ital Desingn»,
la firma de Gingiaro (estilo) y de Xarmann
(prototipos y herramientas de montaje), se
ha hecho teniendo en cuenta un objetivo:
1a creacidn de un «eutomévil latino en apa-
riencia, pero de caricter germanico».

El motor de 1200 centimetros ctibicos es
tecnol6gicamente avanzado y da 65 6 67
caballos de potencia real, suficientes para
alcanzar una velocidad méxima de 155 ki-
16metros por hora.

La altima contribucién de Porsche, ade-
més del disefio del interior, es la caja de
cinco velocidades; es una caja bien escalo-
nada, pero tiene un mando algo dificil. Es-
ta caja posibilitz, a pesar de todo, la ob-
tencién de niveles de consumo muy sa-
tisfatorios.

Por sus prestaciones, niveles de consu-
mo y precio de venta, el Ibiza es un mode-
lo verdaderamente capaz de enfrentarse a
1a concurrencia, no sélo en su categoria, si-
no en una cilindrada algo superior.

18/ Motor 16

El-exsmen del liquldo de frenos (izquierda) demasiri fa buja calidad de este componente
El tacbgrafo {derecha) habla de una utilizacién intensiva con jornadas de doce horas

Optima, pero el disefio externo, aunque
bonito, es algo impersonal, pues, a pe-
sar de ser un coche esperado, son po-
cas las personas que se vuelven a mi-
rarlo.”

El Ibiza tiene visibilidad panordmica
¥ no hay ¢l menor obstaculo que estro-
pee el resultado. El disefio del salpica-
dero es agradable y funcional. Lo tini-
co que si modificaria es la posicidén del
interruptor para cambio de luces; lo pa-
sarta al lado izquierdo para tener asi li-
bre la mano derecha y usar el cambio.»

El motor es bueno, v la caja de cam-
bip, inmejorable; lo que peor encuen-
tro del coche son esos pequefios deta-
Hes de mal acabado que seguramente se
remediarin en proximas versiones.

José Luis de la Vifia es el marino de
MOTORI1S, el especialista en cuestio-
nes nduticas, que se encuentra tan bien
en la cubierta de un velero como a los
mandos de un coche. A José Luis, una
persona corpulenta donde las haya
—con 1,80 metros de estatura y 104 ki-
los de peso—, el Ibiza le ha parecido
amplio y le ha gustado su comporta-
miento: «La estabilidad es muy buena,
sin que por ello haya problemas de con-
fort; la direccidn es comoda, Ias pres-
taciones interesantes y la economia de
marcha notable, incluso con el acelera-
dor a fondo.»

Después de recorrer toda la costa del
Cantabrico a los mandos del Gltimo
Seat, José Luis ha descubierto varias
«pegas»: «El limpiaparabrisas es bas-
tante ineficaz en aguaceros fuertes y de-
ja huecos sin barrer, las luces son me-
diocres, sobre todo con alumbrado de
cruce, y €l mando del acelerador esta
desplazado hacia la derecha.»

No le ha gusiado el estarter automa-
tico, «que tarda mucho en dejar de fun-
cionar». «La caja se maneja con faci-
lidad, aunque haya algunos problemas
de localizacién en primera ¥ marcha
atras.»

INCIDENCIAS
|
El Seat Ibiza de nuesira prueba no
registré grandes anomalias en sus
15.000 kilémetros de vida acelerada.
Los fallos deben analizarse desde un
punto de vista especialmente cuidado-
so. Al no tratarse de una unidad
corriente, sino de un modelo de prese-
rie, sus defectos deben analizarse como
anomalias a corregir en los modelos
destinados al mercado y no como pro-
blemas que el usuario normal habra de

_encontrarse en su vehiculo.

Mientras se hacian los pritneros kil6-
meiros, saltd el recubrimiento del po-
mo del elevalunas izquierdo; se salié
debido a Ia excesiva dureza del mando.

Muy poco después, el panel de la
puerta izquierda comenzé a despren-
derse, dejando a la luz sus grapas de su-
jecidn y las entrafias de la puerta. Un
cuidadoso montaje del panel soluciond
el plroblema.

Un [Hro de més
CIUDAD kN
A 252 km/h. cvciiinenennenenne 2.3
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero ......... 5,8
En conduccién rapida ......... . 10,0
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucerg ....... 7.3
A fondo . N ¥
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado .. 8,4
Recorrido (km.)} .....ocvirianennes 545

= e e ee—

Los asientos delanteros terminaron por ceder en la base
Las pastillas de freno y los neuméticos delanteros se desgastaron en exceso.

Es facil que al conducir en Espafia
uno tenga alguna vez el sol de cara, en
estas condiciones hay que utilizar los
parasoles. El parasol del lado del con-
ductor se abarquillé en exceso.

El asiento del conductor empezd a
crujir desde los 6.000 kilémetros. El
origen de estos ruidos esta en la estruc-
tura, que se debilitd mucho con el peso
de los distintos probadores.

En torne a los 6.100 kilémetros, la
palanca de cambios, que tan buen com-
portamiento dio a lo largo de la prue-
ba, empezd a mostrarse terca a la hora
de poner la marcha atras, Esto sucedlé
siempre en caliente,

En torno a los trece mil kilémetros,
el escape comenzé a emitir un ruido
sospechoso y a goipear los bajos del co-
che, como si el tramo central vibrara
maés de lo conveniente.

A la misma altura de la prueba, en
el momento de introducir el coche en
un tanel de lavado automaético, se apre-
¢id que las juntas de las tres puertas (las
laterales y el portén de carga) dejaban
entrar algo de agua. El defecto era mas
acusado en la puerta del conductor y en
el portén, tal vez por ser los accesos
mds solicitados.

Lo qwe cuesta
on 15.000 kms,

Ptas.

Gasolina (1.292,2 litros) ....... 112,421,4 |

Aceite (5 litros) .. e — 1.29

Dos lavados de carroceﬂa 800
TOTAL ..ovverrererreeeienss 114.511

CONCLUSIONES
I

El Ibiza tiene todas las cartas en re-
gla para imponerse desde su primer ata-
que al mercado. Es un coche pequefio
por fuera pero con una amplitud inte-
rir enorme, que, sin duda, cautivari a
las familias medias; el Ibiza es, tam-
bién, un coche 4gil, no muy gastén, se-

guro y ficil de conducir,

Los problemas aparecidos a lo largo
de estos 15.000 kilémetros de prueba
han sido minimos y sélo pueden acha-
carse a la juventud del coche, pertene-
ciente a la preserie, Los técnicos de Seat
han volcado sus ilusiones en el recién
nacido, y el producto responde, aunque

‘todavia hay que mejorar alglin que otro

detalle de mala terminacién.

El mullido de los asientos, que se de-
bilita mucho con el paso del tiempo, el
acabado menos que pasable de los re-
cubrimientos interiores de puertas, la
posicion del acelerador o la falta de es-
tanquiedad de algunas juntas de goma
son fallos que deberian quedar resuel-
tos en las modelos destinados a la
venta.

El Ibiza no tiene problemas en el as-
pecto mecénico y es facil notar la ma-
no directriz de Porsche en todo el pro-
vecto. S6lo hay que criticar la mala ca-
lidad tanto de pastillas como de liqui-
do de frenos, tinica responsable de to-
das las deficiencias comentadas en este
aspecto, defecto ficil de solucionar.

Vaya, por tanto, un voto de confian-
Za para el Seat Ibiza, Hay que dar el

‘wsi», a su concepcién mecanica y de

carroceria, de lo mejor que ahora mis-
mo puede verse en Europa y que dara
resultados Optimos; un «pero» a esos
detalles de acabado que deben mejorar-
se a marchas forzadas.

J. Silva y A. Marco

| che del afio.

- Ensamblaje satisfactorio de las partes de

: :

Aufo_ Sprint (italia)

EL AMBICIOSO

Los dirigentes de 1a Seat esperan que el
nuevo coche disefiado por Giugiaro y mo-
torizado por Porsche pueda ser ¢legido co-

Tras algunos kilémetros de prueba,
Ibiza da la impresién de ser un coche de
éxito por sus caracteristicas técnicas de
va.ngua:dla

El Ibiza tiene buena habitalibidad, el es-
pacio interior es justo, se conduce bien, es
elegante y tiene bajo coeficiente aerodind-
mico (CX igual a 0,36) gracias al frontal
¢n cufia, lo que da nna rumorosidad de
marcha reducida.

Frena bien, pero no hemos tenido Ia po-
sibilidad de comprobar la resistenciz a la |
fatiga; el cambio tiene una distribucién de
marchas bien escalonada; Ia visibilidad es
buena y la instrumentacién cuidada. La di-
recci6n es precisa. El interior es simple, pe--
ro elegante por funcionalidad y raciona-
lidad. -

Como detalles curiosos del Ibiza: los pa-
ragolpes eldsticos pueden absorber golpes
sin dafios hasta velocidades del orden de
los seis kilometros por hora. Otro detalle:
Porsche ha dedicado mucha atencidn a los
gases de escape, gracias a la expenencla
que tienen en mercados tan exlgcntes co-
mo el americano o el j japOl'lES i

Gente Motori (Ilcllc)

CON EMPUJE AI.EMAII "l
TRAJE ITALIANO =

Lag virtudes del Ibiza se pucden resumir
asi: Motor generoso en potencia ¥ par, do- -
tado de interesantes soluciones técnicas. El
cambio ¢z uno de los mejores entre los co-
ches europeos de la categoria por precision
¥ potencia. Funcionamiento silencioso de -
toda la mecdnica. Buenas prestaciones, en-
tre las més interesantes de la clase 1.200
centimetros cibicos. Optima estabilidad y
excelente sujecién a la carretera. Buena
pintura y eficaz tratamiento anticorrosion.

chapa. Muy buen confort.

Entre los defectos esidn: acabado mejo-
rable del interior. Materiales de revesti-
miento de calidad poco elevada. Quinta
marcha alejada del conductor. Rumorosi-
dad por vibraciones en el colector de esca-
pe. Satélites poco précticos. Peso elevado.

Por sus cualidades, este Ibiza 1. 2, naci-
do bajo el calido sol y el limpio cielo de Ca-
talufia, entrard en competencia con mu-
chos coches europeos. Segiin todos los in-
dicios, podré costar un milldn de liras me-
nos que ¢l Fiat Uno 55 5. 3P. Si es asi, se
ptede hablar casi de un «precio politico».

Motor 16/19
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~ AFONDO
PORSCHE 924

LOS CAPRICHOS

SE PAGAN

ACE ez anos, Parsche deci
dig ampliur ¢l grupn de pér-
Sanns que podian aspirar @

. um dochie de suomires, ofre-
ciéndoles uno mas aseguible gue los del

modeli $11 que ¢ntanies componian la Ademas: de este planfeamicnio oo-
gasl toralidad de su gama. Este coche  mercial, un poco sprpréndente en ung
barato —el Porsche del pobre, 1o s marca Ue élite como Porsche, ] 924
mas(n en alpunps paises— era el mo-  marco tambign un hito importante en
deio 924 que probamos esia semand.  su historia, Para empezar, ¢l motor 1o-

VIRTUDES DEFECTOS

Comportamiento en carreleras rapidas  Postura de conduceion inadecuada

Excelente reparto de pesos  Frenos escasos en caliente

Precision de manejo  Precio disuasivo |

i
i
8
\
|
|
|
|
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FICHA TECNICA

PORSCHE 924 ' ' I

MOTOR Disposicion: Delantero longi-
tudinal. Ndmero de cilindros: 4, en Ii-
nea. Cilindrada: 1.984 c¢.c.
{86,5 x 84,4 mm,). Cigiieial: De 5
apoyos. Distribucién: Arbol de levas
en cabeza, accionado por correa. Ali-
mentacién: Inyveccion Bosch K. Jetro-
nic. Compresién: 9,3 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina de 96 octanos. Ca-
pacidad del depésito: 66 litros. Poten-
cia mfxima: 125 CV a 5.800 rpm. Par
miximo: 16,8 mkg. a 3.500 rpm.

TRANSMISION Traccitn: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual,
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm,
en cada marcha: 1., 8,2 km/h.; 2.7,
13,9 km/h_; 3.2, 20,2 km/h_; 4.*, 26,6
km/h.; 5.*, 34,4 km/h. Embrague:
Mando por cable.

DIRECCION Tipe: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 3,8.
Digimetro de giro: 10,1 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores atrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De aleacién ligera,
de 6 x 14 pulgadas. Neumdticos:
185/70 HR 14,

PESO En orden de marcha: 1.130 kg:

mado de Audi era un cuatro cilindros
en linea de dos litros de cilindrada re-
frigerado por agua, con lo que se rom-
pia la tradicién de los motores refrige-
rados por aire que siempre habia utili-
zado Porsche, incluso en sus méds apa-
ratosos y potentes coches de compe-
ticion. La segunda novedad técnica fue
la cblocacion del motor en su parte de-
lantera, poniendo fin a toda la serie de
modelos, de competicién y con motor
central o trasero.

Al Porsche 924 se le ha criticado que
de Porsche no tenia mas que el nom-
bre. Pensamos que no es justa tal cri-
tica. Y la prueba es que ha dado lugar
a una familia de modelos, como fueron
los 924 GTS y GTR vy lo es actualmen-
te el 944, sobre los que nadie se atreve
a hacer la mas minima critica. Lo que
si es cierto, es que el motor dos litros

o B FUYOL
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impone una serie de limitaciones en las
prestaciones. Pero tampoco lo es me-
nos que el 924 tiene mejor rendirniento
que cualquier otro coupé con motor de
ese tamafio.

LT
El Porsche 924 es €l primero en la
marca en el que el motor tiene escasa
relevancia. Y no es que se trate de un
mal motor, poco potente o de consu-
mo irracional. Sus cualidades consi-
guen amortizar un consumo que nunca
se dispara por encima de los datos que
pueda dar cuwalquiera de sus rivales,
mientras que en lo tocante a las presta-
ciones, éstas se encuentran a la cabeza
de su categoria. Pero no responde a los

]
Procio en la calle
4.251.076 ptas.

Fecha de presentacién:
-~ Noviembre 1975.
"~ Impeortador: -
~ ~ Porsche Espaiia, S. A. 3
Un afio sin limite de kilometraje.
Némero de talleres: 14.
Plazo de entrega:
Inmediato. .
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canones a los que Porsche tiene acos-
tumbrados a sus seguidores. Es tan sua-
ve, elastico y manejable, que en nada
recuerda al mito rabioso que cualquier
aficionado atesora en su subconsciente.

A sus prestaciones contribuye tam-
bién mucho la transmision a la que va
adaptado. Se trata de una caja de cam-
bio de cinco marchas, cuyo escalona-
miento ha sido estudiado con detalle
para ofrecer, a un tiempo, buenas ace-
leraciones, brillante velocidad maxima
(que adema4s se obtiene en quinta) y una
evidente capacidad para recuperarse
desde velocidades muy bajas. Sin per-
der de vista que el resultado de conjun-
to favorece mucho a los consumos.

Las relaciones finales que se obtienen
en el régimen de potencia maxima
(5.800 revoluciones por minuto} son las
siguientes: en primera se obtiene casi 50
kilémetros por hora; en segunda, 80;
en tercera, 115; en cuarta, 155, v en
quinta, casi 200 kildmetros por hora.
En el momento de obtener la velocidad
maxima, que es de casi 210 kildmetros
por hora, crondmetro en mano, €s ne-
cesario subir ligeramente por encima
del régimen de maxima potencia, es-
fuerzo que el motor Audi de este 924
acepta sin rechistar y que, de hecho, no
supone nada para él. En caso de so-
brerrégimen, no hay el més minimo in-
conveniente, pues el motor incorpora
un mecanismo de corte de alimenta-
cién, incluido en el propio equipo de
inyeccién de combustible,

Este cuatro cilindros en linea, de-
sarrollado por el grupo VAG para
Porsche, esta refrigerado por agua. Es-
to supuso en el momento de su lanza-
miento toda una novedad. También lo
era el hecho de ir montado sobre el eje
delantero. Estd equipado con un siste-
ma de inyeccidon continua de combusti-
ble y resulta, en la practica, tan poten-
te como hacen suponer sus datos técni-
cos. Su funcionamiento es el de una
magquina. Recuerda mucho a un motor
eléctrico (un potente motor eléctrico,
evidentemente), por su forma de empu-
jar ininterrumpida, por su teson frente
al esfuerzo. Esta cualidad hace innece-
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El motor Awdi de cuatro
cilindros en linea, refrigerado
por agua, es ¢l primer
argumento del 924. Es suave,
eldstico y da 125 caballos de
pura raza. Su disposicién
longitudinal en el coche, con In
caja de cambios sobre el eje
posterior, determina un
ecomportamiento critico en
carreteras viradas,

sario muchas veces luchar con las pen-
dientes a base de jugar con el cambio
de marchas.

Es tipicamente aleman: tiene un es-
pléndido rugido grave, que se traduce
en el habitaculo en una agradable ru-
morosidad y su capacidad de empuje es
permanente, desde practicamente todas
las velocidades.

Uno de los elementos constructivos
mas interesantes del 924 es su arquitec-
tura, la distribucién de sus elementos
mecdnicos. Su bondad queda demos-
trada por el hecho de que es el mismo
esquema seguido posteriormente por
sus hermanos mayores, el 944 v

el 928.8. Se trata de la diposicién que
ideara el genial ingeniero espafiol Wi-
fredo Ricart y que consiste en colocar
el motor, en posicién longitudinal, so-
bre el eje delantero, pasando el conjun-
to de caja de cambio y diferencial (ele-
mentos bastante pesados) al eje poste-
rior. Eso permite un reparto de pesos
excepcional, con el 48 por 100 del peso
de conjunto sobre la parte delantera y
el 52 por 100 sobre la trasera. Tal dis-
tribucidén condiciona un excepcional
equiiibrio de conducta en el coche, cua-
lidad que se manifiesta en las siempre
delicadas curvas rapidas de autopista,
esas que con buen coche se abordan a
200} kilébmetros por hora y que asustan
sobre uno malo cuando se circula a s6-
lo 150 kilémetros hora. El equilibrio se
mantiene, eso si, siempre que el depd-
sito de combustible permanezca lleno.

PRESTACIONES

Rapido,
pere seguve

VELOCIDAD MAXIMA (m/h.),

(80 5.3) civeiisisinrmnerrararessesesnone 207,2
ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ............... 16,7

1.000 m. salida parada ............ 32,3

DeQal00km/h. ...covvervenens 9,4

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.2 ... 19,5
400 m. desde 40 km/h. en 5.* ... 22,3
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 36
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 41,4
De 80 a 120 km/h. en 4.* ........ 9,2
De 80 a 120 km/h. en 5.* ........ 13,6

RENDIMIENTO
EIEIEIEY

Si el motor, es cierto, puede pasar un
poco inadvertido en este Porsche, la
verdad es que su comportamiento es
muy bueno. Y no lo es menos el de la
tl:ansmisién. sobre una caja manual de
cinco marchas. Las lagunas propias de
Ia transmisién, cuya distribucién es pie-
namente turistica, quedan compensa-
das por la perseverancia del motor en
regimenes bajos e intermedios. Eso per-
mite buenas recuperaciones y acelera-
ciones mas que aceptables. La veloci-
dad méxima, superior a 205 kilémetros
por hora, se obtiene en quinta.

En cuanto al consumo, la media pon-
derada es razonable y la autonomfa me-
dia permite hacer un viaje realmente
largo sin repostar; todo ello a bordo de
un coche deportivo. A velocidades
constantes no hay sorpresas y el coche
consume volimenes razonables de ga-
solina. Es a la hora de andar deprisa
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cuando surgen los datos chocantes.
Asi, por ejemplo, a una velocidad su-
perior a los 140 kilémetros por hora y
en autopista, el 924 no consume més de
10 litros cada 100 kilometros. Hay que
tener en cuenta que este tipo de esce-
nario permite rodar a regimenes cons-
tantes, en marchas largas y, por tanto,
con ¢l motor trabajando a velocidades
moderadas. Lo contraric ocurre cuan-
do tratamos de afrontar a buena mar-
cha una tipica carretera espafiola de
montafia. Curvas cerradas, horquillas,
pendientes y, en ocasiones, trafico den-
so obligan a un uso exagerado del cam-
bio; como saldo, para obtener un pro-
medio ridiculo que mas vale no men-
cionar, €l coche se despacha casi 16 li-
tros por cada 100 kilémetros, Valga es-
te dato como mera referencia anec-
dética.

El -asiento no es regulable en altura,
como ¢l volante, lo que hace que la pos-
tura para conducir sea inevitablemente
cercana al decibito supino, con el vo-
lante muy ajustado sobre las piernas y
sin espacio para que las manos manio-
bren sobre €l en conduccién rapida. Es-
to, unido a que la direccién es lenta y
el volante grande, da como resultado

que conducir deprisa sobre carreteras
viradas sea a veces desagradable, deta-
lle a reprochar teniendo en cuenta que
el 924 es un Porsche.

Los pedales son excelentes. El del
embrague es muy progresivo y tiene a
su izquierda una cémoda plataforma
de descanso, El mando del cambio es li-
geramente brusco, pero absolutamente
preciso y de recorridos razonables, Fl
agrado de su manejo es del todo meri-
torio, teniendo en cuenta el largo y tor-
tuoso camino que tienen que recorrer
los varillajes de mando hasta llegar a la
caja de cambio.

En marcha, hay un par de capitulos
que merecen ser destacados, ambos ne-
gativos. En primer lugar, que los fre-
nos funcionan muy bien en frio, pero
pierden eficacia de modo estrepitoso a
medida que van entrando en calor. En
segundo, que el 924 es un coche muy
poco apto para circular a ritmo vivo
por carreteras viradas: pese a su neu-
tralidad caracteristica, la t6nica es que
tiende a irse de morro. La tnica forma
de hacer frente a esta tendencia, es en-
trar siempre con potencia en las curvas.
Si el eje trasero empuja, el delantero se
inscribe con mayor facilidad, Pero es-

-to, sin autoblocante, no siempre es del

todo posible (Porsche facilita en opcién
un autoblocante al 40 por 100, por el
precio no excesivamente alto de
130.000 pesetas).

A la hora de frenar, de pasar rasan-

Sonsible
a la viilizacién
Litros/
100 km.
CIUDAD
A KM R e, “13,2
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero .......... 6,5
En conduccién rapida ........... 15,9
AUTOPISTA ’
A 120 km/h. de crucero ........ 8,6
En conduccién rapida .......... 10
AUTONOMIA
Consumo medio ponderado .. 10,7
Recorrido (km.) .....oocuiininans 560

tes rapidos o enlazar curvas de radio
variable, el 924 hace gala de una envi-
diable neutralidad, que corre a cargo de
su peculiar concepto constructivo, que
distribuye el peso de conjunto asi: 48
por 100 en la parte delantera y 52 por
100 en la trasera. Las ventajas del 924
se encuentran también en carretera ra-
pida, pues su forma de sostenerse en

NUEVA GUZZI 850-T5 SERIE LIMITADA

| COMPARAS, GUZZI

POSIBILIDADES ILMITADAS

En prestaciones y posibilidades de conduccién
no se puede poner limites a la 850-T5.
Sus 844,05 cc. y sus 67 CV. a 6.800 r.p.m. te aseguran

: 98.206 ptos.
s GUZZ‘SQQJS B 1. 0400040 ptas.
Honda 750 e e 060000 plas
BAW RTB00 Lo 1175000 pos

una velocidad punta de 200 Km/h. El freno integral,
la transmisién por cardan,

el cambio de 5 velocidades, junto con su motor
bicilindrico de 4 tiempos ofrecen una moto

de fiabilidad y posibilidades ilimitadas. Una moto
pensada para fi, que te gusta la elegancia.

Moto Guzzi 850-T5:
para que 10 marques los limites

Moto Guzzi:
la vanguardia en dos ruedas.

Red de concesionarios y Servicios en todas las provincias.

curvas de radio amplio, es sencillamen-
te irrepochable. Sin duda, es un coche
concebido por y para las autopistas
europeas.

CARROCERIA
= —

Cuando fue concebido el 924 tenia
comoe meta ofrecer al conductor las
sensaciones de un deportivo, sin dejar
a un lado un buen comportamiento
energético; esto es, debia ser un coche
econdmico en su uso y rentable en sus

. prestaciones. Para ello, entre otras co-

sas, s¢ disefid una carroceria aerodina-

EQUIPAMIENTO

necesarias,

prohibifivas
Cuentarrevoluciones ..........c.oeeeree S
Cuentakilémetros parcial SI
Termémetro agua .......... SI
Mandmetro presioén aceite e SI
Voltimetro/Amperimetro” «........... NO
RelOj vvvveervirransainennasierannrernnncnnes SI
Testigo reserva carburante .....,..... SI
Testigo freno de mano ................ SI
Testigo eStATIEr .e.eeveiraneverrennerens —
Testigo desgaste pastillas de freno . SI
Parabrisas laminado ................... S1
Faros halégenos ..........coveieevernene SI
Piloto antiniebla ........ccocoeevvenenns SI
Limpia-lavaluneta traser: NO
Luneta térmica .......... A IO0COCOCOI e .1 |
Retrovisor regulable desde el inte-

TOT teivicenivenernanreninrens coocood e ] |
Apoyacabezas (delanteros/traseros) SI/—
-Espejo de cortesia ........c.coevveennnns Sk
Elevalunas eléciricos (delante-

TOS/tTASEr0s) .uveereeneas eooosadoonean NO/—
Cerraduras centralizadas . .. NO
Respaldo posterior divisible ......... —
Luz orientable (lector de mapas) ... NO
Tapon de gasoling con lave ......... 81

ALER PUTOL

-

mica, cosa que no se hacfa en Porsche
de serie desde sus primeros dias, Como
no existian tampoco grandes limitaci-
nes estructurales, salvo las dimensiones
externas —4,20 metros de longitud—,
fue facil conseguir un coeficiente de pe-
netracién aerodindmica de sélo 0,33,
que s un buen valor para un coupé pe-
quefio como éste.

Porsche invent6 también la burbuja

Ruge,
‘sumba, sisca

Al ralenti (dB) .....oeevermemereerenienes
A 60 km/h (dB) .. .
A 90 km/h {(dB) ..
A 120 km/h (dB) .cccivricrivennnverens

A 140 km/h (@B) ....ovevvvcvnrnnereena 70,1
Atope (dB) covvevririreniiiiinnennnn, 82,3

(Mediciones realizadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va-:
lores en decibelios.)

Interior sobrio, muy
buen diseilo ¥
asientos de la
mdxima eficacia.
Listima que todo ello
se vea tralcionado
por algunos detalles
e terminacién
pobre, inusual en
Porsche, Pese a su
buena pinta, los
asientos traseros sélo
sirven para Hevar
pequeiios equipajes.
La postura de
conduceion es
bastante mala,
debido a la falta de
reglaje del aslento o,
en su defecto, del
volante. .

trasera, de tan buen resultado posterior
para Renault. Con ella se resolvia bien
el disefio del portdn posterior, dando
buena estética, configuracién aerodini-

‘'mica y visibilidad a un tiempo. El ac-

ceso a través de las dos puertas latera-
les es dificultoso, especialmente para el
conductor, que invariablemente termi-
na golpedndose con el volante, o ensu-
ciando la tapiceria con los zapatos. El

[ Limitados

=

on callente
DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)
12,5
34,9
56,9
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Hace cnsi dlez aiios, Porsche Imscé alternatwas técmco-estéllcns
El resultado fue un nuevo coupé, cuya linea y esquema mecanico rompfan con la tradicién

confort es apreciable en todos los deta-
lles v sélo se echa de menos un reglaje
de altura para los asientos. No hay més
ruido a bordo que el de la rugiente me-
cénica. Aunque la insonorizacién con
respecto al exterior —ruido aerodina-
mico y de rodadura— es muy buena, el
ruido que tienen que soportar los ocu-
pantes es alto,

El espacio disponible es el idéneo en
un coupé de dos plazas, pero resulta
critico si consideramos que existen dos
pequefios asientos —o simulacro de
asientos— en la parte trasera que no
pueden utilizarse por sus ridiculas di-

mensiones y, en tltima instancia, por-
que la altura disponible hasta el techo

-impide por completo poder sentarse sin

Hevar la cabeza torcida.

Pese al grueso tinel central de trans-
misién, la anchura del habiticulo per-
mite todo tipo de holguras y los asien-
tos disponen de una amplia carrera de
regulacién. -

La visibilidad estd conseguida en to-
dos los sentidos, aunque €l morro que-
da algo fuera de la vista en las manio-
bras urbanas y el retrovisor derecho, de
reglaje eléctrico, es opcional y muy
caro.

El diseiio, la presentacién y el acaba-
do ne tienen el toque espartano carac-
teristico de un deportivo, pero tampo-
co la innecesaria fastuosidad de una
berlina americana de gama alta.

Como coupé deportivo, el 924 recibe
un cuidado especial en lo concerniente
a la instrurnentacién y equipo de con-
duccién. Tode estd en su sitio, aunque
el descomunal volante impide muchas
veces llegar con la vista a determinados
indicadcres. El resto de los apartados,
dejando a un lado los accesorios por y
para la conduccidn, no estin descui-
dados.

Uno de los grandes problemas del
924 es econémico. Al elevado precio de
adquisicion del coche, se unen los tam-
bién caros accesorios de equipamiento.
Asi, disponer de aire acondicionado su-
pone un buen pellizco; la configuracién
del habitaculo y la estructura aerodini-
mica de la carroceria —con serias res-
tricciones a la entrada dindmica de aire
en marcha— hacen mis que aconseja-
ble la instalaciéon del equipo opcional
de aire acondicionado, lo que encarece
casi por decreto el precio del 924 en
unas 263,000 pesetas. Las mismas con-
sideraciones pueden hacerse con otros
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Alpine,
sonido
a toda marcha.

Si eres un sibarita de la musica, ALPINE esta en tu onda.
El sonido ALPINE te ofrece méas que tu discoteca favorita.
Si tu coche pide “marcha”

ALPINE te da la nota.

/ILPINE

CAR AUDIO SYSTEMS

Mod 7155 Gran Premio 1984 a la maor radio-casselte del mundo
segun la revista amencana Audio v Video Titulo concedido par
votacion entre 440 instaladores de EE UL

Oir para creer.

accesorios, como el espejo eléctrico del
lado derecho (28.812 pesetas), el volan-
te deportivo (34.545 pesetas), los eleva-
lunetas eléctricos (81.438 pesetas) y
tantos otros elementos sin los que el
924 seria un vehiculo de equipamiento
mds bien escaso.

El acabado es bueno, pero hay deta-
lles_ de presentacién que habria que
mejorar.

ALES FLW DL

Lo faros principales som escamotéables
Al descubierto, inlermitenies v large alcance

VALOR/PRECIO
e

Cuando un espafiol decide comprar
un Porsche, estd pagando siempre can-
tidades superiores a las que paga cual-
quier europeo de pleno derecho. Pero
a esto ya estamos acostumbrados. Lo
peor del asunto, es que cuando un es-
paiiol compra un Porsche 924, esta
comprando el producto de la marca
que mas se ajusta a:su presupuesto y es-
to, como en todo, tiene sus servidum-
bres. Lo peor de un 924 es su precio,
que no responde del todo al valor de Io
que se compra. Y lo que se compra es
una excelente tecnologia, un producto
hecho con materiales durables y capaz
de dar satisfacciones por muchos afios.
El problema se agrava cuando conside-
ramos que con los 4,2 millones de pe-
setas iniciales no se adquiere mas que
el vehiculo base, y que su precio alcan-
za los cinco millones largos si queremos
un 924 de equipamiento intermedio, tal
y como era la unidad probada en este
numero.

Asediado por esta presion, el com-
prador debera reflexionar seriamente
sobre la compra de un Porsche 924. Un
944, aun en su configuracién més ele-
mental, resulta un capricho francamen-
te mds excitante, por muy poco mas.

PESE a su brillante trayecioria co-
mercial, con 120.000 unidades
vendidas en nueve afios, el 924 no tie-
ne en Espafia muchos seguidores. Su
precio asi lo determina. Para elegir de-
portivo con buenas prestaciones, exis-
ten ejemplares brillantes, como pueden
ser el Alfa GTV de dos litros, el Opel
Manta 200i, el Ford Capri 2.0 o el Re-
nault Fuego.

A SUS RIVALES
SE—— |

Motor delanterc

longifudinat,
Traceién trasera.
Cilindrada: 1.984 c.c.
Potencia: 125 CV a
5,800 rpm. Peso en
vacfo: 1,130 kilos.

Velocidad mdxima km/h.
1.° PORSCHE 924 ................ 207,2
2.° Opel Manta 200i .............. 197,6
3.° Alfa Romeo GTV 2.0 ........ 193,2
4.° Ford Capri 2.08 .............. 186,3
5.° Renault Fuego GTX .......... 183,4
. Aceleracién, de 0 a 100 km/h. Segundos
1.° PORSCHE 924 ................ 94
2.° Opel Manta 2001 .............. 9,5
3.° Alfa Romeo GTV 2.0 ........ 9,6
4.° Fod Capri 2.0S ............... 10,4
5. Renault Fuego GTX .......... 11,2
Consumo medio ponderado 17100 km,
1.° Ford Capri 2.08 .............. 9.8
2.° Renault Fuego GTX .......... 9.8
3. PORSCHE 924 ................ 10,7
4.° Alfa Romeo GTV 2.0 ........ 11,2
5.° Opel Manta 2001 .............. 11,6

Comportamiento

El 924, con sus 125 caballos, ofrece
buenas prestaciones. Tiene la mejor ve-
locidad méxima {en quinta velocidad)
vy la mejor aceleracion. Sus cifras de
consumo estdn cercanas a las de los
mas econdmicos, que son el Fuego y el
Capri. En cuanto a estabilidad, el Pors-
che es perfecto para carreras ripidas,
pero muy torpe en curvas combinadas.
Aunque con parecida configuracién, le
aventaja en este sentido el Alfa Romeo,
que permite mayores diabluras y es el
mas potente del grupo.

Hebitabilidad

- Cualquiera de sus rivales le da un so-
berano repaso en materia de accesibili-
dad y espacio. Incluso el Alfa, que es
un coupé tan agresivo como el Porsche,
dispone de mejores cualidades en este
aspecto. El Manta es el que mejor com-
promiso ofrece, pues, sin perder un
4pice de personalidad deportiva, ofre-
ce cuatro verdaderas plazas y un male-
tero considerable.

Conclusion

Como deportivo, el Porsche 924
cumple bien todos los requisitos. Es ra-
pido y preciso v no tiene otras limita-
ciones que su precaria habitabilidad y
su comportamiento en carretera de
montafia. Seria una de las opciones
mas logicas si no fuera porque, a cam-
bio de su precio, pueden comprarse dos
Manta y casi tres Capri.

Alfa Romeo 6TV 2.0

2.426.806 ptas.

Mictor delsntero
longitudinal.
Tracclbn trasera.
Cilindrada: 1.962 e.c.
Potencia: 130 CV a
5.400 rpm. Peso en
vacio: 1.11¢ kilos,

J

Ford Capri 2.0 §

- Motor delantero

s longitudinal. -
=+ Traccién trasera. -
Cilindrada: 1.9%4 c.c.
-, Potencia: 101 CV a

. 5,200 rpm. Peso en

< vacio: 1.060 kilos.

Opel Manta 2001

Motor delantero
longitudinal.
Traccién trasers. -
Cilindrada: 1.979 c.c.
Potencia: 125 CV a

5.900 rpm, Peso en
vacio: 1.06¢ kilos.

Renault Fuego G6TX

"." Motor delantero
‘- . longitudinal,
. Traccién delaniera.
Cilindrada: 1.995 c.c.
- Potencia: 110 CV a
<. 5,550 rpm. Peso en

= - vacio: 1,080 kilos.
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las sicte mujeres que en la ac-

tualidad estan encargadas de
dirigir los departamentos de prensa en
seis de las dieciocho empresas de auto-
mocién afincadas en Espafia. Algunas
gdlo llevan unos meses en el puesio,
otras lo ocupan desde hace afios, pero
todas coinciden en considerar su traba-
jo dindmico e interesante. Son mujeres
acostumbradas a conducir todo tipo de
vehiculos, a las que los coches grandes
y potentes no les asustan. Todas domi-
nan varios idiomas y por sus activida-
des se ven obligadas a viajar con fre-
cuencia y pasar al volante muchas ho-
ras. Se mueven en un mundo de hom-
bres donde han sabido integrarse sin
complejos, pues son, ante todo, buenas
profesionales a las que les gusta su tra-
bajo y entusiasman los coches.

Pilar Guridi es la més veterana en el
cargo. Durante casi quince afios traba-
j6 en Mercedes Benz mientras cursaba
sus estudios de periodismo. Desde 1980
ocupd el cargo de jefe de prensa hasta
septiembre de este afio que ha pasado
a General Motors. Pilar es una mujer
despierta y emprendedora que disfruta

ars LAR, Sofia, Delia, Magda,
Cristina vy Evelyne, son seis de

i
3

R

1o

con cualquier cosa que lleve cuatro rue-
das «con las motos no me atrevo»
—confiesa—, pero se define como una
buena conductora a la que no le asusta
mingtin vehiculo por grande y pesado
que sea, «he conducido hasta camiones
—asegura—, ¥ las condiciones meteo-
rologicas adversas no me dan ningin
miedo».

Por su trabajo se ve obligada a via-
jar mucho, casi siempre con pericdis-
tas con los que asegura llevarse muy
bien: «Es parte de mi trabajo, pues
ademas de periodista tengo que ser una
buena relaciones pilblicas, pero la ver-
dad es que la gente me encanta y dis-
fruto con las relaciones humanas,»

También, enamorada de su trabajo,
por el dinamismo que entrafia y el con-
tacto directo con la gente, se confiesa

. Sofia Manrique, que es responsable del

- r departamento de prensa y relaciones

- piblicas de Austin Rover Espafia. So-

fia es técnico de empresas turisticas y

| comenzd trabajando en una de las em-
presas del INI, En 1977 entrdé en Ley-

land y en 1980 pasé a ocupar su cargo

actual, pese a las tensiones internas que

. —— WSS supuso la designacion de una mujer pa-
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~ lo habitual es un Triumph Acclaim,

1a ¢l puesto, sin embargo, desde el prin-
cipio supo imponer la profesionalidad
a la hora de realizar su trabajo «lo im-
portante —dice— es crear una relacién
amistosa con los periodistas, evitando
que se nos trate como unas chicas gua-
pas a las que hay que halagar. Yo exi-
jo que se me respete en el trabajo
—continua— y nunca he tenido proble-
mas personales a pesar de moverme
constantemente en. un ambiente de
hombres». La actividad que realiza le
parece muy agradable y enri-
quecedora, pues le hace vivir
en un constante dinamismo.
Desde hace unos meses ese di-
namismo y actividad se ha acre-
centado, pues ahora que esta ca-
sada tiene que hacer todo mucho
mas rapido, pues a su trabajo ha-
bitual se le han unido las labores
tipicas del ama de casa. Su vehicu-

pero, como todas sus compafieras,
estd habituada a cambiar de coche
va que debe de conocer todos los ve-
hiculos de la marca. Sofia dice que con-
duce demasiado rapido, pero asegura
que posee un buen dominio del volante
y siempre sale de las situaciones difici-
les que, por lo general, le crean otros
conductores. Su tiempo libre, que no es
mucho, lo emplea en practicar distin-
tos deportes y en estar al dia en cuanto
a informacién se refiere.

Frente a los potentes y en ocasiones
sofisticados vehiculos que manejan sus
compaiieras, Delia Fernindez se con-
forma con un Seat 127, que pronto
cambiari. Su trabajo como responsa-
ble del departamento de prensa de Va-
leo no esté tan directamente relaciona-
do con los coches, pues Valeo Distri-
bucién se dedica a la comercializacién

aficidén por los coches le viene

de componentes, quiza por
eso lo que més le importa de
un coche es la seguridad. Se
confiesa una conductora con
muchos reflejos pero trangui-
la, que procura superarse cons-
tantemente al volante, pues su

desde que paso al departamento
de publicidad y prensa, en Pasa-
Cibié, ¥ se introdujo en los am-
bientes deportivos. Contagiada
por el automovilismo se sacé el
carnet de conducir y se comprd su

primer coche, como no, un 600 al que
le tuvo muchisimo carifio. Hace cuatro
afios pasd a ocupar su actual puesto.
Cuando Pasa-Cibié se integrd en el gru-
po Valeo esta mujer, nacida en Casa-
blanca, continué ocupando el mismo
cargo en la nueva empresa, «Ahora,
con tantos componentes —dice— el
trabajo se ha hecho més complicado,
pero también es mas variado.» Sus co-
nocimientos sobre faros tuvo gque am-
pliarlos a los frenos, embragues y

amortiguadores, ampliando su activi-
dad y relacionandose mas con el mun-
do de la competicidn. Aunque por su
trabajo se ve obligada a viajar con mu-
cha frecuencia, Delia, a quien le gusta
la miisica clasica y leer mucho, no de-
saprovecha ninguna oportunidad para
programarse un viaje de placer, ya sea
en vacaciones, fin de semana o cual-
quier «puente».

La buena organizacion de su vida
privada permite a Magda Salarich,
Cristina Russo y Evelyne Cieslak com-
paginar las obligaciones de su cargo
con la tarea de ser madres. Las tres tie-
nen dos hijos que les acaparan todo el
tiempo libre disponible y les hacen lle-
var una vida mucho mas agitada que
las de sus compafieras. Sin embargo,
ninguna de ellas cambiaria ni
su trabajo ni sus hijos por na-
da del mundo. Magda es la
mds veterana de las tres en el
cargo de jefe de prensa que ocu-
pa desde hace dos afios, pero es
también la que tiene los nifios
mas pequefios, Rafael de tres
afios y Miguel de diez meses, que
requieren una atencién continua.

Magda, cuando acabd sus estu-
dios de ingeniero del ICAI entrd a
trabajar en Citro¢n Hispania, pri-

informaciones interiores, luego como
jefe del servicio de formacion e infor-
macién interior y méis tarde como en-
cargada del gabinete de prensa y rela-
ciones publicas, puesto para el que le
vino muy bien su experiencia profesio-
nal acumulada en la factoria de Vigo.

Para Magda, su formacién eminen-
temente técnica es una ayuda para su
actual trabajo, pues «en realidad —di-
ce— se trata de conocer el producto, te-
ner aptitudes para las relaciones puibli-
Ca$ ¥ ser una persona organizada», Pa-
ra ella los periodistas con los que trata
continuamente son ya casi amigos. Eso
y el dinamismo y variedad que impone
la prensa es lo que mas le gusta de su
puesto.

_Una hija de cuatro afios y un hijo de
ocho son la mayor responsabilidad de
Cristina Russo, que desde febrero lleva
las relaciones de prensa en Saab-Pors-
che. Nacida en Gibraltar, estudié des-
de log nueve afios en Inglaterra, donde
cursd el Bachillerato inglés, Mas tarde
vivié un afio en Italia, regresando de-
finitivamente a Espafia, donde se cas6
y nacieron sus hijos.

Su trabajo, confiesa, que le requiere
muchas horas diarias, pero le gusta el
tipo de actividad que realiza, y el hora-
rio flexible que tiene le permite compa-
ginar su vida profesional y sus activi-
dades de madre v ama de casa. Cristi-
na es una excelente deportista a quien
le gusta conducir rapido, por eso le gus-
tan los buenos coches y le desespera el
trafico urbano.

Los coches buengs, pero si son pe-
quefios mejor, son los preferidos de
Evelyne Cieslak que entrd a trabajar en

Seat en el mes de marzo y tuvo que es- |

pecializarse de repente, pues llegd a la
empresa en un momento de intensa ac-
tividad. Para ella su trabajo actual es

esssessssssssss oNe sobre ruedas

un reto, pues ahora esta «detras de la
barrera», después de trabajar durante
afios como periodista econdémico. Lu-
cha por estar preparada y conocer a
fondo el producto, por eso cambia
constantemente de coche para conocer-
los todos, y dedica la mayor parte de
su tiempo a leer prensa especializada

para ponerse al dia. Es una mujer con
mucho empuje, que sabe muy bien lo
que quiere conseguir, pero a la que le
gusta ver los resultados de su trabajo.
Aunque con anterioridad nunca habia
estado directamente realacionada con
el mundo del motor, siempre le gustd
conducir, aun antes de obtener el car-

net. Para ella son fundamentales sus hi-
jas, de cuatro y once afios, a las que
hay veces que por culpa de los viajes
pasa sin ver varios dias, y eso es lo que
peor lleva de su actual trabajo.

M. ® Jesds Beneit
Fotos: Angel Carchenilla

NA de las mas reproducidas fo-
tografias de Ortega y Gasset es,
sin duda, aquélla en que, exhi-

‘ biendo su muy amplia y feliz
sonrisd, aparece nuestro filésofo instala-
do ante el volante de un automévil. «Or-
tega v el automoviln, o «El automévil y
Ortega»: tal pudiera ser el epigrafe ade-
cuado para cubrir un capitulillo significa-
tivo de su biografia, como, en manera
andloga, de la biografia de tantos otros in-

telectuales de su generacién y siguientes.

Acaso tan solo de la siguiente . Después
de la mia, ya las relaciones entre la ma-
quina y el hombre de letras han dejado de
tener significacién especial para convertir-
se en anodina practica rutinaria. Y antes
de Ortega... Bien puedo imaginarme a
Unamuno, parado al borde de la polvo-
rienta carretera, mirando con cefio palur-
do al insultante y fugitivo vehiculo de mo-
tor, y sintiéndolo como cosa hostil, o en
todo caso, ajena. El automévil en que Or-
tega aparece retratado era, en cambio, su
coche propio. Pero antes de adquirirlo y
tomar posesién fisica de este semoviente
trono, los intelectuales de ese tiempo tu-
vimos que apropidrnoslo espiritualmente,
como en efecto lo habiamos hecho me-
diante la revolucidén estética que se inicia
con ¢l movimiento futurista. Tanto o mas
que un «adelanto mecinico» asumido co-
mo muchos otros por razén de su utilidad,
el automdévil es un simbolo, y no ya en el
sentido en que todavia hoy puede expre-
sar una posicién social distinguida, sino
como expresidn de una beligerancia esté-
tica. Cada vez que veo esa foto de Ortega
al volante recuerdo, es inevitable, €l grito
insolente de Marinetti cuando proclama
con escandalo y declara superior la belle-
za de un auto de carreras a la de la Vic-
toria de Samotracia.

Belleza impecable del objeto industrial-
mente producido, con formas de sucinta,
cefiida y esencial adecuacién a su finali-
dad préctica y desnudo de todo elemento
decorativo; de la arquitectura funcional,
que concibe la casa como una «méquina
para vivir»... Era la época del vanguardis-
mo, transida de entusiasmo, de verdadero
deslumbramiento, por la gran ciudad y
por todas las manifestaciones de la civili-
zacién urbana, en particular por los me-
dios rapidos de transporte. A esa tan rica
y singular fase de la modernidad, que atin
no ha sido estudiada a fondo por mds que
ahora que empiece a estudiérsela con cre-
ciente interés, pertenecen dos pasajes de

memorable prosa, relacionados con la ex-
periencia del viaje en automovil: en uno
de ellos, hace Pedro Salinas que su narra-
dor describa la visién sincopada de las ca-
lles sevillanas desde un coche en movi-
miento; en el otro, Benjamin Jarnés hace
que el suyo vea transformarse el paisaje
que recorre cuando el vehiculo en que via-
ja llega a alcanzar una velocidad vertigi-
nosa (jnada menos que los cien kiléme-
tros por hora!)

Son reflejos de una nueva experiencia
vital sobre la imaginacién literaria, ¥ co-
mo esos dos que he destacado por haber-
me sido muy préximos en su momento pu-
dieran seleccionarse muchisimos otros
ejemplos. Pero la experiencia misma, la

eAperieidia en si, con independencia de ta-
les ecos poéticos, tenia para los hombres
de letras de aquel entonces, no s6lo la ex-
citacién de la novedad —en contraste con
la rutinaria normalidad de hoy—, sino
también, segin antes dije, el caricter de
una afirmacién de actitud frente al mun-
do, en cuanto que se colocaba uno por
vias de hecho a la altura de los tiempos
(concepto éste muy orteguiano), haciendo
solemne profesién de «moderno».

En cuanto a mi, tan pronto como pude
disponer de los recursos suficientes, ad-
quirf un automévil, Lo recuerdo bien: fue
un Peugeot. Previamente habia tomado
lecciones de conducir en una academia,
cuyo instructor me Ilevaba a practicar por
las mafianas en el paseo de Coches del Re-
tiro. También recuerdo que durante esas
lecciones mostraba vo la tendencia a irme
con ¢l coche hacia el lado izquierdo, y que
el instructor, un chico madrilefioc muy cas-
tizo, pronunciando como ya no se pro-
nuncia, me decta: «Pero es que usted es iz-
quierdista acérrimo.» (Estdbamos en los
afios de la polarizacién politica aguda, a
finales de 1931 o comienzos del 32.) En
fin, hice mi examen, obtuve la licencia de
conducir, vy ese mismo dia, tomando ya el

Francisco Ayala

auto por mi cuenta y riesgo, entré desde
la carrera de San Jer6nimo a la calle Mar-
qués de Cubas en direccion prohibida. Ca-
si ante el portal de la casa grande donde
ahora vivo, di el inevitable encontronazo
con un taxi, El guardia que vino a pedir-
me el carnet de conductor soltd una riso-
tada al reparar en su fecha: era la de aquel
mismo dia. «Buen estrenow», me felicitd
con amable ironia, y eso fue todo. Por su-
puesto que el incidente —o minimo acci-
dente— no basté a desanimarme.

Aquel sufrido Peugeot, mi primer co-
che, que conservé hasta que, principios de
1936, hube de embarcar para Sudamérica,
me permitiria adquirir el control de la m4-
quina que las sumarias lecciones de aca-
demia no me habjan procurado; pero lo
adguirl a costa de algiin que otro sobre-
salto. Del mas serio fue testigo inconscien-
te v potencial victima don Fernando de los
Rios, con quien yo mantenia desde tiem-
po airas una amistad respetuosa. Durante
¢l tiempo que él fue ministro del Gobier-
no me mantuve alejado, pues asi como a
muchos el poder les atrae y fascina, a mi
me repele; pero ya habia dejado de ser mi-
niztro ¥ no estaba rodeado de turiferarios;
de modo que un buen dia se me ocurrié in-
vitarlo a dar un paseo por la sierra de
Guadarrama. Comimos alli satisfactoria-
mente, y cuando ya, por fin, decidimos re-
gresar a Madrid y nos pusimos en cami-
no; pudo advertir este conductor inexper-
to que, en nuestro descenso, no conseguia,
habiendo intentado pasar de una marcha
a otra, engranar en ninguna. El coche ro-
daba, pues, cuesta abajo en punto muer-
to, ¥ como yo ahorraba el freno para usar-
lo en las curvas, nuestra velocidad era ca-
da vez mayor. Literalmente aterrado, yo
no decia palabra, pero mi don Fernando
no se habia dado cuenta de lo que ocurria.
S6lo me observé en un momento dado:
«;Por qué tanta prisa, Ayala? Disfrute-
mos de este hermoso paisaje serrano.»
Nunca supo €l peligro en que mi imperi-
¢ia nos habia puesto. Cuando, ya en terre-
no llano, pude hacerme con la maquina,
me sentia desmadejado, cortada la diges-
tién, y feliz.

Francisco Ayala. Granada 1906. Escritor y
sociélogo. La mayor parte de su obra ha si-
do escrita en el exilio. Bs premio de la Cri-
tica por «El jardin de las delicias» y premio
Nacional de Literatura por «Recuerdos y ol-
vidos». Recientemente ha sido nombrado
miembro de la Academia de la Lengua.
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talizante que mejora el funcionamiento
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El rio Duero, a su paso por Burgos y Valladolid, da vida a un fértil valle donde se cultivan los
vifiedos, que dan el sabroso vino de su ribera. Este es uno de los alicientes suplementarios que
caracterizan a la tierra del cordero y el cochinillo asado, en la que hay ademas una
gastronomia oculta plena de contrastes.

CON PAN Y VINO

IAJAR a lo largo del curso
del Duero, a su paso por las
provincias de Burgos y Va-
lladolid, puede resultar un

instructivo placer para los amantes y
coleccionistas de buenos vinos, que
pueden alternar su aficién con el des-
cubrimiento de esta zona castellana ba-
fiada por el poderoso Duero. Los vifie-
dos que se extienden en las proximida-
des del rio son la base de vinos de ca-
lidad que han logrado recientemente la
denominacién de origen.

Los caldos de la Ribera del Duero,
muy adecuados para combinar con to-
do tipo de guisos de carne, provienen
de los vifiedos de la zona, criados en
terrenos muy propicios para el cultivo
de la uva con la aportacién del clima
continental idéneo, que goza del grado
de humedad necesario para el cultivo
de la vid, gracias a las nieblas matina-
les que se forman en la cuenca del rio.
Las bodegas de Sotillo de 1a Ribera, La

Horra, y Pedrosa de Duero, venden di-
rectamente al pliblico sus vinos que es-
tdn hechos con uva de la tierra. Los cul-
tivos més importantes se extienden en
torno a Roa, Sotillo de Roa, Pedrosa
de Duero, Pesquera, Valbuena y Pe-
fiafiel. ,

La burgalesa ciudad de Aranda de
Duero ha sido y continiia siendo un nu-
do importante para las comunicaciones
por ferrocarril y carretera. Situada en
la N-I, que atraviesa la ciudad, Aran-
da es ciudad de paso obligado para mu-
chos automovilistas que viajan hacia el
norte, pero muy poco han empleado

unas horas de su viaje para salirse de-

la estrecha y transitada travesia con
afan de conocer las joyas arquitecténi-
cas que Aranda encierra. Importante
villa en tiempos de los Reyes Catélicos,
conserva de su época de esplendor al-
gunas casas edificadas en los siglos XV
y XVI, como la de Colmenares, donde
segiin la tradicion residieron los reyes

en 1473. Pero, sin lugar a dudas es la
iglesia de Santa Maria la Real el mayor
monumento de Aranda, considerado
como uno de los principales exponen-
tes del gotico florido en la zona de Bur-
gos. La magnifica escalera que condu-
ce al coro y el monumental pilpito re-
nacentista complementan la grandiosi-
dad del edificio, cuya fachada es una
importante muestra de la riqueza orna-
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mental del arte gétlco en la época de
los Reyes Catodlicos.

Desde Aranda, el Duero discurre
hasta Roa, para entrar en la provincia
de Vailadolid, donde su cauce corre pa-
ralelo ala N—122 A diez kildmeiros del
limite provincial, ya en la provincia de
‘Valladolid, est4 Pefiafiel, situado al pie
de una colina y coronado por su impre-
sionante fortaleza, a la que se sube por
una pequefia carretera que se convierte
al final en un estrecho camino sin as-
faltar, El castillo fue edificado por San-
cho Garcia en el siglo XI, y posterior-
mente reconstruido por el infante don
Juan Manuel, De la fortaleza, que de-
sempeiié un importante papel durante
la Reconquista por estar situado en la
encrucijada de tres valles, se conserva
perfectamente el segundo recinto amu-

-rallado, en el centro del cual se levanta

un torreén cuadrado reforzado en su

Comerytlormir

RESTAURANTES.—Aranda de Due-
ro: Mesén de Ia Vilia, Plaza Mayor, 1,
Tel. 50 19 25. Los Bronces, Ctra, Ma-
drid-IrGm, Km. 160, Tel. 50 08 50. Ler-
ma; Lis 2, Ctra. Gral, s/n. Tel.’
17 01 25/6. Pefiafiel: Asador Mauro, su-
bida a San Vicente, Tel. 88 08 16. Roa:
El Chuleta, General Varela, s/n. Tel.
5403 12. ©1 Nmreno, calle del Frwno.
s/n. Tel. 5402 14, -~ -

HOTELES. —Anmdn de Duero Los
Bronces (% % ), Ctra. Madrid-Irtn,
Km. 160, Tel, 50 08 50. Tres Condes'
('k**), Avda. Castilla, 66, Tel.
50 24 00. Lerma Allsa(**).Ctra Ma-
drid, Kin, 202 L%

CAMP]NGS —Arnnda de Duero
Castajén (1.* C), N-I Km, 162 Tel.
562070,

Toda la Ribera
del Duero estd
jalonada de
localidades que
guardan
vestigios de Ia
época en gue
Castilla alcanzd
st mAximo .
esplendor,

parte superior por torrecillas que le
confieren el aspecto caracteristico de
los castillos de la meseta. En el pueblo
destaca el monasterio de San Pablo, ex-
celente muestra del gético mudejar Ia
iglesia barroca del convento de Santa
Clara, y la iglesia de San Miguel, atri-
bulda a Juan de Herrera. Tipicamente
castellana es la llamada plaza del Co-
50, un amplio cuadrilitero rodeado de
casas con grandes ventanales de made-
ra para presenciar con comodidad las
corridas de toros.

Muy cerca de Pefiafiel, a seis kildme-
tros cruzando el Duero, estd el peque-
fio pueblo de Pesquera, donde se pue-
de visitar la iglesia de San Juan Bautis-
ta. La ermita de Rubialejos, en Valo-
ria, y la iglesia de Pifiel de Abajo son
otros de los monumentos interesantes
de esta zona,

Desde Aranda, por la N-I, se llega

Viajes
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hasta Lerma, ciudad de remotos orige-
nes que fue dominio del duque de Ler-
ma, uno de los favoritos de Felipe III,
del que dependieron durante veinte
afios Espaifia y el rey. El afan del du-
que por embellecer su sefioric constru-
vendo hermosos edificios, iglesias, pa-
lacios y conventos, convirtid a Lerma

- ESTACIONES DE SERVICIO DU-
RANTE - VEINTICUATRO HO-
RAS.—N-I, Km. 157 y N-I, Km. 159
(Aranda de Duero). N-I, Km. 171 (Gu- .

- miel de Izén). N-I, Km. 186 (Fontioso).
N-1, Km. 203 (V!lla,lmanzo) N-620 Km "
64 {Torquemada). - = = il

" SERVICIO DE GRUA.—ADA: Talle- - |
res de la Pueste, N-1, Km. 154,6, Tel. .
50 03 47 (Aranda de Duero). RACE: Ta- .

. leres de Ia Puente, N-I, Km. 1546 Tel |

50 03 47 (Aranda de Duero)., < - .

CONCESIONARIOS DE LA ZO- i
NA.—CITROEN: Garaje Martin, Ctra,
Madrid-Irin, Km. 161, Tel, 50 38 62 -
(Aranda de Duero), Talleres San Miguel,
Ctra. Madrid-Iran, Km. 201, Tel. :

- 17 00 62 (Lerma).. FORD: Talleres Ma- |

. teos, Pol. Industrial, Avda. Luis Mateos, -
parcela 16, Tel. 50 14 21 / 22 71 (Aran-

- da de Duero). Talleres Lopez, Ctra. Ma- -
drid-Irn, Km. 234, Tel, 20 84 42 / 43
(Lerma). Talleres Gémez, Ctra, Vallado-

- lid-Soria, Km, 57, Tel. 88 09 93 (Pefia- -
fiel). GENERAL MOTORS: Auioarass,
Pol. Industrial, 3.2 fase, parcela 150 -
(Allendeduero), Tel. 50 54 54 (Aranda 1
de Duero). MERCEDES BENZ: Garaje
Arandine, Ctra. Madrid-Iriin, Km. 162, -

_Tel, 50 05 46 / 02 05 (Aranda de Due-
10). PEUGEOT-TALBOT: Falafa, Ctra. .
Madrid-Irdn, Km. 155, Tel. 50 12 11
{Aranda de Duero). Talieres Madrid-I- :
rin, Ctra. Madrid-Irgn, Km. 203,7, Tel. ©
17 00 85 (Lerma). RENAULT: Autoje-
sa, Ctra. Madrid-Iriin, Km. 160, Tel. |
50 01 43 (Aranda de Duere). Ramiro °
Garcia Saiz, Ctra. Madrid-Irtin, Km. *
203, Tel. 17 00 89 (Lerma). Luis Terdn

. Alonso, Ctra. Mambrilla, s/n. Tel, -
54 01 52 (Roa de Duero). Sabino Redon-
do Santillana, Ctra. Soria, s/n. Tel, "
88 09 93 (Penafiel). SEAT-AUDI-
VOLKSWAGEN: Talleres de Ia Puente,
Ctra. de Madrid, km. 154,6, Tel,
50 03 47 (Aranda de duero). Taller Cille- -
ruelo, Ctra. Valladolid-Soria, Km. 56,6, .
Tel. 88 08 11 (Pefiafiel). SKODA: Talle-
res Rodamévil, Ctra. de Salas, Km. 1,2, ©

. Tel, 50 25 02 (Aranda de Duero).. -~ .~

en uno de los escasos ejemplos espafio-
les de urbanismo clasicista. En sus es-
trechas y empmadas calles abundan las
casas antiguas, con interesantes pdrti-
cos de madera y piedra, y en la parte
alta de la ciudad se encuentra el verda-
dero barrio monumental, con dos gran-
des y hermosas plazas y el Palacio del
Duque, la muestra mas representativa
de la arquitectura civil del siglo XVII.

ARA mucha gente las ribe-
ras del Duero son la tierra
del cordero y del cochinillo
asado, y hay desplazamien-

tos masivos hacia los hornos de la
zona para devorar auténticas heca-
tombes de churros y churras, que
son las ovejas de buena raza para la
boca.

Pero no s6lo de cordero y cochi-
nillo vive el automovilista, cordero
y cochinillo que, en gran parte, so-
lo sirven para ocultar, tras ingentes
montones de grasa, las auténticas
maravillas de la cocina castellana,
esa gran desconocida.

Yo os cambio todo el cordero y
todo el cochinillo del Duero por

unas ancas de rana, por unos can-

grejos de rio o por un plato de ver-
duras a la plancha tal y como las

lla, de Aranda de Duero,

Pero, paraddjicamente, el gran
plato castizo de las ori-
llas del Duero, y aun de
gran parte del ancho
campo de Castilla, es
un plato de congrio, esa
especie de serpiente de
mar.

Antiguamente el con-
grio llegaba seco, como
el bacalao, de los seca-
deros del norte de Gali-
cia y en especial de
Muxia, junto al Finis-
terre. Lo acarreaban
desde alli, por toda Castilla y Ara-
glén, los maragatos arrieros, esos
padres de los camioneros de hoy,
audaces ¢ infatigables transportistas
aquellos arrieros con sus recuas de
mulas, grandes blasfemos y grandes
bebedores, que por todas partes
fueron dejando un recetario senci-
llo y sabroso, fuertemente perfuma-
do de ajo. ;Todos los ajos arrieros
de Espafia!

Hoy esa industria de los secade-
ros de congrio ha desaparecido casi
del todo, y tal vez del todo. Ei pes-
cado llega fresco a todas partes. El
congrio bueno es el grande, y de él
la parte mejor es la de arriba, hasta
el fin de la apertura ventral. Luego,
a partir de allf y hasta el cabo de la
cola, se hace espinoso y dificil. Es
un pescado barato y menospreciado

prepera Seri, en su Mesén de Ia Vi-

Block del Paparrutas

Por el padre Duere

a causa de €so, pero pocos son tan
sabrosos como él.

La férmula tradicional castellana
es con salsa verde, aunque de hecho
1a salsa en cuestion sea méas bien
amarilla. También es tipico comer-
lo a la parrilla, hecho en la puerta
misma de las bodeguillas subterra-
neas, a la sombra de la zarcera, que
asi se llama la chimenea de airea-
cion de esas bodegas, especie de ti-
mulo, que da al paisaje del Duero
un aspecto namibio, Asi preparado,
es condumio comidn para meriendas

-0 para esos almuerzos que se hacen

hacia las once o las doce de la ma-
fiana, con abundante trasiega de
fresquisimo clarete de la ribera, re-
cién extraido de Ia bodeguilla.

Mientras, abajo, el padre Duero,
entre chopos, merodea agazapado vy
lento, un rio sefiorial y zorro como
un monje goliardo y antiguo.

Seria improcedente alejarse de
sus orillas sin haber
probado la calidad ex-
cesa de las morcillas de
sangre burgalesas, que
se hacen de arroz y per-
fumadas de nuez moes-
cada. O ia buena parri-
llada de rifiones de cor-
+. dero, jugosos y fun-
' dlientes en la boca.

" Pero, tal vez, lo fun-
' . damental, si la boca

quiere registrar el sabor

més original de la coci-
na de Castilla, sean los escabeches
de perdiz, pollo, gallina o liebre o
conejo, o incluso de cerdali, ese hi-
brido feliz del jabali y de la cerda,
que se degusta en el Virrey Palafox,
del Burgo de Osma. Fue este Pala-
fox arzobispo y virrey de México y
dejé fama de gran politico.

Es antigua la técnica del escabe-
che castellano. Antes, cuando no
habia neveras ni refrigeradores, se
conservaban en tarros de barro y en
hoyos llenos de nieve t.raida ce las
montaiias.

Llevan el aroma prefundo del
laurel y del buen aceite de oliva,

suavizado con abundante cebolla y §+|-

perfumado con gotas del mejor vi-
nagre de vino clarete o tinto. Con
€s0s vinos se acompafian y son ex-
celsa finura, esos escabeches.

Xavier Domingo
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REVISAR LAS ZAPATAS DE FRENO

N la actualidad el sistema de
frenado de la mayoria de los
coches es un sistema mixto, es
decir, frenos de disco en el eje

delantero y frenos de tambor en el eje
trasero. Es el mas equilibrado para co-
ches medios con prestaciones normales.
El 70 por 100 del esfuerzo de la frena-

da lo sopertan los discos del eje delan-

tero, por lo que el desgaste de las pas-
tillas es mucho mayor que el de las za-
patas, pudiéndose estimar la vida de
unas zapatas en unos 70.000 kiléme-
tros. No obstante, es necesario des-
montar los tambores para limpiarlos y
reparar posibles fugas de liquido de fre-
no en los bombines. Esta revisidén es
conveniente realizarla cada 20.000 kil6-
metros, o cada vez que note anomalias

2 Con el corlafrios ¥ ¢l martiflo golpee en la
cazolera central para aflojarln ¥ sacarls. Loz
golpes tienen que ser suaves para aflojar Ia ¢a-
zoleta, sin qoese abolle, v dirigidos hacia afue-
ra para (ue ésia caiga.

§ A continpacion-aseglrese de que el {reno de
mano esid totaimente suelto, Dedpuds tire del
tambor hacia afuera, o mds recto posible, pa-
ra que no se quede trabado con las spatas. A
partir de este momento no debe pisar el freno.

# En la parte inferior de las zapatas hay otro
muelle que también tendr4 que soltar. No fuer-
ce estos muelles, ya que perderfan tensién y
pueden llegar a romperse. En cuanto suelte es-
te muelle ya puede sacar las zapatas.

42/ Motor 16

1 La tnica herramienta un poco especial que
necesitara son los alicates para soltar los mue-
lles de las zapatas, El resto de las herramien-
tas son las habituales en cualquier reparacién
mecanica.

3 Alsacar la cazoleta queds a la vista el buje
con una tierca ¥ un pasador que afianza la
tuerca, Con unos alicates enderece el pasador
v extriigalo tirando de él. Si es posible al vol-
ver a4 montarlo ponga un pasador nuevo.

en los frenos. Cuando desmonte las za-
patas, es conveniente que pula la super-
ficie de los forros con una lija no muy
gruesa, o si estdn muy gastadas, susti-
tuya los forros por unos nuevos. Des-
pués, al montar los tambores, tendra
que engrasar lo cojinetes del buje y re-
gular las zapatas.

La tuerca que fija los rodamientos
debe apretarla a tope, pero sin forzar,
y después aflojar para que quede lige-
ramente suelto.

En un taller le realizaran toda la ope-
racién por unas 3.000 pesetas y debera
dejar el coche una maifiana. Si lo reali-
Za en casa, tan so6lo tendrd que adqui-
rir un bote de grasa consistente para el
buje.

Victor Piccione

4 Sague la arandels ¥ el cojinete exterior del
bizje. Fijese como estian colocados parz insta-
larlos ignalmente 2l volver & montarios. Lim-
pie con un trepo 1 grasa del buje v de [ pista
sobre la gue reedan los rodillos.

& Una vez que ¢l tambor estd fuera,con los ali-
cates para los muelles afloje los rapatas, Par
ello introduzes la parte curvads en el extremo
del muelle ¥, apoyando la otra punta del ali-
cate en s zapata, extraigalo.

9 Limpie bien todo el interior del tambor vy los
mecanismos. Mire que no haya ninguna fuga
de liguido. Lije los forros de las zapatas o si
estan gastadas sustitiiyalas. Engrase los cojine-
tes del buje v ponga grasa en en la cazoleta.

7 Cade zapata estd unmida al soporte por me-
dio de unos muellecitos que s= sueltan facil-
mente con un punzdn. Tan sélo deberd presio-
nar hacia dentray a la vez girar hacia el lado
en gque esié la punta del muelle.

10 Monte todo el conjunto y proceda al regla-
je. Para ello gire el cuadradillo que hay en el
interior del tambor hasta que la rueda quede
frenada, entonces afloje ligeramente hasta que
gire con libertad.

Mercado

NADIE HIZO
EL AGOSTO

RADICIONALMENTE el mes
de agosto es uno de los peores
meses en la venta de automdviles
de turismo en Espafta, con la ma-
yor parte de los usuarios en plenas
vacaciones estivales, pensando en
alargar la vida de su coche lo mis
posible.

En los datos estadisticos estima-
tivos que publicamos en esta mis-
ma pégina se observa que los des-
¢ensos en ventas han sido tan des-
proporcionados que, incluso, han
afectado a la situacién de la cuota
de mercado de los fabricantes, que
habitualmente sélo varfa cuando
alguna marca efectia un impor-
tante cambio en su gama.

Durante el mes de agosto se ha
registrado una pérdida de posicion
de dos puestos en Seat, que sélo es
explicable porel ligero aumento de
precios en los automéviles en la
marca y la falta de accicnes pro-
mocionales comerciales, respecto
al resto de los fabricantes.

Si estos postulados son ciertos
¥, Un SOmero repaso a situaciones
de mercado similares lo confirma,
estaremos en la triste paradoja de
que solo el precio y la promocién
publicitaria habilmente manejada,
son los factores decisivos para que
¢l futuro usuario decida la compra
de un determinado modelo de au-
tomévil,

F. del Brio

==

A PROVECHEN la opor-
tunidad, sefiores.
¢{Quién no tiene un Alfa
Romeo al precio de un coche
nacional? Ahora es posible
con la liquidacién de 320 au-
toméviles debida a la suspen-
sién de pagos a la que el an-
terior importador, Heide-
rich-Ornilla, llegd el afio pa-
sado. Los descuentos estarén
entre un 20 y un 30 por 100
sobre el precio franco fron-
tera y la gama, en principio

ALFA ROMEO REBAJADOS

: Doméstices Import. - Total - Cuota %

Renault ................| 14.004 | 465 | 14.469 | 29 |
Seat-VW .....cccevevnnn| - 9,314 431 | 9.745 |. 19,53
Ford ....cococvvorennn| 6801 | 512 | 7.313 | 14,66
Talbot-Peugeot .......| 6.906 167 7.073 14,17
Citroén ...........oeeeee | 5.053 241 5.294 | 10,61
GM .......ccviviieenenn | 3785 | 0 570 4.355 - 8,73
Otros import. = - 1.651 o 3,31
Suma ........ o 45.863 3.937| 49900 | —

Domésticos Import, Total Cuota % !
Renault .................| 11.684 | 437.| 12.121 | 38,60 .
FOrd vovvvvcvrvevenennn| 4371 | 338 | 4709 | 15
Talbot-Peugeot .......| 4.622 73| 4.695 | 1,79
Seat-VW ...............| 4.136 | 152 | 4.288 | 13,66
GM ooevererecveien, | 2,189 | 258 | 2.447 | 14,95
Citroén ..................| 1739} 134 1.873 | 5,96
Otros import. ......... = - 1.267 A= - 4,04
SUMS covvvrrvoene | 28741 | 2,659 | 31.400 |  —

RTA DE LA SEMANA

disponible, es la siguiente:
GTV 2.5, Sprint Veloce, Al-
fetta, un Spider descapotable
con varios extras y ¢! mode-
lo mas popular, e Alfasud
TI, que con 105 CV y un pre-
cio de 1.240.000 pesetas su-
pone el bocado mas apeteci-
ble, ya que con este valor en-
tra en competencia con mo-
delos de fabricacién nacional
cON unas prestaciones y ca-
racteristicas inferiores a las
suyas.

‘Como elabora los precios totales y costo por kilémetro MOTOR16

ARA la elaboracidn del precio total de los
automdviles nuevos, MOTORI16 parte en
todos los casos del precio franco fibrica o
frontera. A este precio franco fabrica se le adi-

cionan los Impuestos Generales por Tréfico de

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma- 15.000 kilémetros al afio, sobre un total de’
trlculacién, Transporte y Seguro Obliga- cinco afios. En los modelos marcados con as-
torio, terisco, los datos de consumo y velocidad son

Para la valoracién del coste por kxlémetro‘ los obtenidos en las pruebas realizadas por
se ha realizado una ponderacion de un uso de  nuestra redaccién. .
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Fiasta Ume* ...
Fleska 957*
Pesta 150
Fasia L* .......
‘Festa L 1.1 g
FestaL 16 ]
Pista § 1.1 I
Festa §13 ., !
Fiosta Gl 1, !
Finsta G 1. i
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Eseart Liswr 150 ... 1557
Bl 1. 117
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Escort & 1.3 ... 1.26
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Exest 816 0° ....... 1507
Escort b 1.3 . 1.2%
Escert G4l 16° ....... 1507
Escort g 1.6 0° ... 1.507
% . ......... 1597
. A . 1507
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Orien 1.3 BL* ......... 1.296
froa 168" ... 1507
Drlan &L 1, 1597
Slorra 1, . 1,503
Siema 1. 1593

LT
Ml e
M5 OITh ad
Mol s

M0 BE 158
w0 58 153
Mg 84 167
g &4 160
185 87 1713
18 67 115
M8 67 194
e 57T 160
15 71 19
155 71 03
159 71 198
B 74 #35
1 79 25
160 73 185
175 99 25
185. 98 20
15 91 25
82 250

& W 87 155
61 87 157
M1 GG 138
H 1 87 164
0 14 93 177
MO0 66 144
0 W 93 177
8@ 1§ 70 181
51 93 12
8 11 70 185
B 151 66 143
% 171 108 212
5 145 72 16,
B 157 75 178
5 19 55 WB
B M5 T2 169
B 15 75 117
115 85 189
B 55 143
5 W5 72 174
85 T5 M2
WOl 85 195
5 14 56 155
8 15 75 188
MO 85 Wi
B 1M 56 161
05 180 95 25
MO15% 85 263
%M 87 302
8 150 81 189
m O 04 M5
8 15 57 15§
mos 81 A
B 87 28

T thE BAT gparess
10 TRE 0ET  OEIROM

453 T
1ME TR
15245, 557
181723

808.516

§36.005

931.970

965.459

977.054
1.0005.443
1.057.167
1.133.386
1.156.635
1.309.074
1.219.110
1,404,923
1.476.145
1,355,306
1.700.846
1.904.515
1.842.611
2.004.647

681.780
706.385
844.125
797.035

958310
1.019.235

HFER
=S
RS

BEEENEDESUNUBES
AT ITART =

Japust v 40 LT
Jugur Sevragn HE® 6]
e 130

1.0 LB WEE RSN
{ 452 gl WA FAEAR
142 W |y nes
1 5 B4 2 JeRad
154 105 M8 1095
Tiaita 1,580 67" | B3 0E &7 B O 1moEn
Dita WF Turks® .., 1505 g WS Lo reR
Foamy 1800 . )56 54 154|787
T 20 .o 158 6 381 s
Trewl Volumez WX . 1355 BE 30 209Es
[LAND ROV
9 D Tache dura ....... 2.216 LT [ P« L
85D Ligana ... 2 195 19,0 1066535
1080 4C Tee L5 185 10F IR
109 D Super ..., 2.2 IR0 &1 ThEnsn
100 0 Super Torke® ... 2.2 0 63 1E R
18 B Lazorl ........... 349 N0 35 1 EMS
109 D 6C Toche duro .. 3.43 LN L e

Do ... 4000

MERCEDES BENZ

190 .. 1.997
190 1997
1900 1.997
190 € 2.299

1.997
1.988
1.997
2.99

280 SE* . 2.746
280 SEL 2.746
HO8L .. 2,745
340 SE 3838

nE Ay
T4 ma
Wy N1

Gingamo Costa/ie.  Pracis . ; ] Consame Loslo/km.  Petia
Chiodrada Polencia ¥ mar s o CHeirado Potanch V. mie  Mos  15.0M0 el {inlrad Plorcka V. mdx, Dz T5.000 ol
MODELD ' Wim knfele s N3DELD . 0. kb 10 kmah o pes NODELD [13 1000w kmAfe i
ALFA RO 29 6 1% 82 185 108350 | Swmifl ... 159 81 29 155242
29 85 18 B2 193 1134400 | Sk LG Ll .. 158 87 M0 150021
299 g5 1% 87 187 100504 | Sem 20l ... 199 105 108 261 15488
Masud 1571 149 1,596.008 30 B 15 75 182 1076125 | Siemaz.0L Famdar . 1. 108 265 161987
A5 Q¥er .. 149 1,844,707 3B 7n M N1 186 117567 | SemLiew 20° ... 199 08 %1 155792
- 1430 1682308 B0 7 1 80 195 122410 | Semlesw 230 .. 230 67 29 167517
i 2 | B TR iy !hm!.lﬁl’F 199 108 27 175354
, 52, ! 3 25 130 Siom 2.0 6L Fam.* ... 1903 03 22 B850
. 2304 2.769.377 BX 95 6 151 72 185 LM | swrzig 2,34 87 26 1.863.4%
. 1562 24908 | M o5 8 181 72 185 14913 | gepagpl 29 95 279 1928464
. 24D st | M A5 8 18 12 197 1861 | geny 20 ghy 199 08 283 1954703
L1962 297038 | B B M6 176 92 2BE 189966 | Siemy 20 Ghis Fam L 1990 108 28 2027
I o 2500 438186 25 A5 2363078 | shmy 3 2204 87 73 1M1
- 230 1% A0 83 BT LWL | gem 23 gai 2284 95 86 201899
o S0 7 1% 05 M7 19750 | gt 57 oo W e
0 L5075 1S B2 62 225010 | gaR . e ey 87 90 15
€6 2 50 75 1% 95 267 223709 | e i 23 87 a8 15788%
¥ e 20 B4 73 269 2433305 | gemLD 23 B7 M3 1a e
£X 25 TAD Tw Wo® 13 a8 s | oy e bR
CATH T, 250 % 1 73 M5 2meaw | gL i G
Graneds 23 0L ... 2284 105 300 2070404
DE TOMASO Gramada 2.3 . 2% 105 09 21607
mmitim e BB
3 4 b
Uopcharg o SIEOM0 M0 72 g qonss | OAMed : L
. Fasecs 68 ... S W ) ms oy | Swedbis e Ry
| “Gravada 2.8 2792 157 400 29627
I’EIIIIAIII framsth 2.9 2m 102 371 2.960.089

64008 10 480 X1

3.444.107
3.782.513
3.636.893
6.368.978
3,475,145
3.661.883
3.931.412
3.862.978
4.525.966
4,315,798
3.786.833

4,236,683

3.960.938
4.087.600
4,543,657
5.355.042
4.682.153
5.208.943
5,094,483
5.368.378
5.808.703
5.204.008
5.943.748
£.962.491

Consumn Costofhm,  Prace Consanio Costo/km.  Procie Coesurw Costosim.  Prich
Cindiada Polengin V. miz s 15.080 etal Ciimdrads Pobuclr Y. mix, FEiros 15000 ol Cldrada Pelanch V. mix.  fies  15.0M0 rhl
MODEL [} 0 kA 10km.  knizte s, HOCELD LE. ¥ k. 10kn kmAke  phs b, 1k kn/ae piss.
W20 108 741 7AG7281 | 505 6TO Tue® ... 248 95 1% B7 41 2028449 74 116 1.318.08
M 20 108 934 0008516 | GO4GTOTube ... 2438 95 153 B7 352 341036 74 184 1420207
0405 113 811 80570 1%t Banorama 30 2500 2445 74180 474467
B 104 64 76319 -
ERRE [SKODA |
B2/ 114 97 1M1
200 {5 90 9449948 (4 i35 Me ) EST 4TS
W P AR 047 W1 SamEs M OBe W3 SR
fiGmn .. 260 21 M 02 W7 THEM | e B 73 TMsm
mmoi’ py B 0 M s
LM 1S W 15 BN 451 AN K il el ¢ Ak 1RE 1o TALBOT
"Fﬂ% m“ "ﬁ :‘ﬁ 'g?, L ‘m'ﬂi mes LB XD M 2T amh TR
A 1680 Fal . 1585 | 0y 458 & 87 135 G547
MR i X TR 18T OWE OBDY GGG TS m . 63 141 7288
o gg m 760,34
: BT e, 1108 36 125 67 135 B15.145 't 8 151 784,840
NISSAN N 1 08 71 g
- e R R R D a R
Cury Barega BT . 140 & 1 3 u - 85 169 82218 7 74 o
I:Tmmm:. - V5 39 15589 5 1L 3 5¥* M0 451885 (72 8332 il R i
lﬂtlpﬂlrn. I M 4w 1D M3 | mes ﬁgﬂ-w i L i B ' 98 M3 107762
" n i '3 i d L1 ].%0¢ H - feiety
Faimd Crls Lefy® .. 2710 /0 M 1h mE LiHTR o 5 18 85 i6s T .}.;322 B0 184 10390547
R GTC* 127 5 148 71 167 04400 A 74 }a.s ;.gga,uag
i Y ETL .. 1397 60 1583 75 175 995835 Rr 6.3 123 095.158
| i TSE* 197 7 1 79 185 1.0880% 7 i 12180 1.137.080
i o 1w s w10 T V]
. ! T3 7 @ 1y a - 184 1032,
P 178 B2 RN | gy g 107873 64 10840 o I R
Corsa Swing 1. W 7h 154 7B0R 1502 27 10
ety w73 ae | mimEe 197 7 179 188 111079 i U] et
a1 o 75 BE TN e T 197 5 6 79 M3 12914% Wicn oo e
rsa Swing 1.2 5 1971 4 mer | BMEDY ... 185 5 g 70 153 1715836 2 4 W Tiee
fws 121 . 70 e oo | FZSMLAeRS . 137 M 1% 28 191 1085 " 150 14 22 12628
Coisa 1.2 11 1id gt | BMEL e 128 5 M5 84 1D 0533 Rr- A0 Al
Carsa 1.2 19 71 160 g | F4ETS. 1380 7 55 70 {84 1.0504%0 : 0 218 130
farsa 13 w76 68 serm | Rl R B BB 3o
Corsa SR 1. (R i amiar® ... 1, A28 130872
Corsa TR 1.2 1S me OB pweme D20 G 18 82 161 14405 "lﬂﬂﬁl“’
Corsa TR 121 15 73 158 873,600 R18 6TD Famiar* ..... 2.068 &7 15 82 196 1508.5% = s s
Corsa TR 1,2 5 W9 71 150 4050 e |10, 240 1.483.906 e 7
Corsz TR 1. 5¢ w71 61 g : 18 94 282 1932062
Cowsa TR 1.3 5 182 76 167 - BI55 . M 108 822 2270493
Garsa TR 1.3 5V 182 76 160 909047 - 2068 B4 155 7y 057 221883
Kadott .35 5P L w77 A1 153774 ; o185 25098 .
Kadelt 135 5P B 8 77 26 13445 y 16 93 275 1.840.000 B3 EE 1WESN
Kadett 1.6 SR 39 . 0 Th 27 1542490
g ARSI MEROVER |
Kadsti 1.6 0 5P L 373 188 1422801
Kaett 1.5 D 50 8 W73 193 1489005 . i
Hadett 1.8 6T/E ., 187 81 M2 1669564 .I‘!i 91 2 LAYA Paln i, 71 148 70602
Ascona Toaring 4P 783 20 1489389 31 Al ASTRREE | pgga gl B4 N1 830480
M 83 234 150115 AT AT JENSE | gty 72 182 1038179
1 83 2.0 1498388 I Bh g TEaae | oghn,.... 82 23 2000891
10 83 17 1584101 I3 150 T J2HE | e Cohriokst 78 DT 228586
M 83 235 1556862 155 %58 401 DETAT | G 12 Diesel 67 24 174758
170 83 24 150317 il €10 Tu 67 229 19B1.G7
140 88 185 1435888 Jutta € Diosel 70 M6 167697
3 B 199 187752 Passal GL° .. 96 27 13318
43 B8 i 16728 Pasesi L1 12 A1 1.M81%
187 77 24 173950 75 06 37 239202 68 1865 1528469
W77 251 1810808 17 95 M3 259449 | Fassat VLD 68 180 1554043
187 78 M0 1501848 19109 424 35765 | PassatVELD 69 26 1977
185 76 45 172516 15109 443 3757523 13 %2 2.08.25
19 148 35 2150640 195109 430 3595088 69 227 - 194559
181 83 250 1712550 05 124 505 436.00
185 106 294 2064659 W5 124 50 4428505
;?g g; 233 518,143 195 114 551 505575
D 409 3429154
280 S o)
8 454 3775018 e
Moua 30 €5+ 28 W1 45 19 0oRs e
Mooz GSE° ......... 05131 M40 345 15 78 139 54165 §7 WE 2058
: W78 14,1 BI5AM 5 06 2580
Punda Mabella ... 140 64 143 695378 10’2 36!5 2'954'095
randa Mar H 3 45 140 5.8 14,5 714.932 11’0 39'5 3192749
146 T.D 15.3 799.254 Fural . m 4 132 7.3 14,2 671.938 m’n 3!!7 2’475'745
%5 65 149 80275 | Fm Lt .. W43 M 83 156 7ALER 0 W9 3318
18 65 15¢ 8440 | Fum L5 M 43 1M B3 159 T8I0 0 W1 DRdes
150 80 170 875.400 Fara Crem . 1438 75 158 b4 153 852 957 s’a 33'0 3'025‘525
181 6.9 16.2 905.275 Randa Porsche 1. 18 B 143 7,7 15,4 952,12 13’T 41’4 3'192'745
167 88 183 963894 | fmcaPwsche126L. 1193 83 148 71 {69 1016457 A
SR AU AR gy
423 1360, 317 0ksal L .. 1718 % 3% 76 160 1100083 B A
46 Ot 08 1502451 | Rewdai7Dessl Bl 1714 55 1% 78 165 1igoges | 790 GLE Imercosr ... (LI SR
T AT SRR
0 3B 2.970. RETER ) % 5 B7 190 1037.7M
50 85 23 15094 | 131718 Suparnial ARl WARTBURG
150 82 219 1786802 | 13020 Swperml. . 1935 193 185 87 208 {1%6a4ff
16 82 M5 212037 | 131 Dipomatl ....... 195 3 180 87 222 1397913 74152 63500
505 6RO Turbe 180 86 228 1876.027 191 Pencvama $ 1600 . 1592 85 173 B5 200 1.1%114 74 159 693.565
Motor 16 /45



Mercado

Los pracios de los automébviles usados tienen una oscilacién 16-
gica, que depende, no sélo del estado en gue se encuentre el mo-
delo concreto, sino de la valoracién que cada marca establece para
sus automévlles y los de la competencia. Consclentes de ello, que-
remos a partir de shora ofrecer a nuestros lectores la valoracién que
cada marca establece para sus propios vehiculos, con lag excepcio-

com:s USADOS {En miles de pésetas)

el teléfono de la persona responsable de estos preclos para que cual-
quier lector pueda discutirlos si considera qus el valor ofrecido por
su automdévil no se ajusta a la realidad. Pero mempra han de tenar
presente que estos valores corresponden al precio de venta y a ve-
hiculo totalmente restaurado y en orden de marcha. Es nuestra in-
tencién ir ofreciendo paulatinamente los precios de aguellas marcas

Mercado

nes de aqueltas que no tienen una elaboracifin concreta, sino quse
8@ rigen por las que establece su propia Ascciacién o las que les dic-
ta la experiencia de sus tasadores. Ofrecemos también el noml_)re Yy
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que no han podido ofrecernos una valeracitén propia por premura de
tiempo o por ne considerar que sus precios deban ser conocidos

por el piblico.
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ESTUDIAR DISENO

El motivo de mi carta se refiere a la
profesién que me gustaria ejercer en el
futuro. Desde pequefio siempre mostré
un especial interés por los antomdviles
y ademds tengo la suerte de poseer cier-

que se adaptan perfectamente a lo que
ofrece la industria automovilistica ac-
tual. El problema radica en que ahora
voy a iniciar el COU y no sé claramen-
te qué camino seguir después. Un poco
como ejemplo de lo que realizo es este
proyecto sobre la base de un Citroén

ta habilidad en el dibujo, por lo que
mis preferencias se centran més en el
estudio y disefio de carrocerias que en
la mecénica. He realizado gran canti-
dad de disefios, los cuales considero

BX. Me gustaria que fuese publicado

€n su revista y que me diesen su opi-
nién sincera sobre el mismo.

. Joaquin Montes

Granollers {Barcelona)

Desde pequeilo me he sentido atrai-
do por el mundo de los coches y siem-
pre me ha gustado dibujarlos e incluso
inventar modelos. Les ruego me con-
testen indicando ddnde se puede estu-
diar disefio de automodviles, qué se ne-
cesita y si es necesario un desembolso
econdmico considerable.

Angel G.* del Bello
Valdepefias (C. Real)

Respuesta.—Publicamos conjunta-
mente ambas cartas por considerar que
la respuesta es vélida para los dos co-
municantes. No existe en Espafia un
centro en el que pueda estudiarse con-
cretamente €l disefio de automdviles.
Las poquisimas personas que efectiian
un trabajo de estas caracteristicas en
nuestro pais, o bien han tenido vna ex-
perencia previa en el extranjero, o pro-
ceden del campo de la delineacidén in-
dustrial. Tenemos noticias de que en
Barcelona y en Madrid existen centros
que imparten clases de disefio indus-
trial. Para obtener mé#s informacién le
recomendamos que se dirija al Ministe-
rio de Educacion o a la Consejeria de
Educacién de la Generalitat.

Existen en el extranjero (Gran Breta-
fia, Italia y Alemania, al menos) varios
centros privados en que pueden estu-
diarse estos temas. Para informarse
mas concretamente pueden dirigirse a

B RITICA DE TIENDAS

TAGASA, Tallares Gandia, 5. A. Candia (Valencia).

CITROEN EN LA COSTA

N la carretera de Valen-
cia, kildmetro 196, jus-

to a la entrada de Gandia,
se encuenira el concesiona-
rio oficial Citroén para la

zona, TAGASA. Con 2.000

metros cuadrados de super-
ficie, 700 metros dedicados
a recambios y 350 dedicades
a vehiculos nuevos, dispo-
nen de un taller completo de

- mecanica y electricidad, con

recepcién para servicio de
reparacion urgente y un ta-
ller de chapa con 400 metros
cuadrados. Posee un apar-
camiento para clientes y un
bar. Las reparaciones suelen
ser diarias. En épocas esti-
vales, los trabajos los suelen
realizar dentro de las veinti-
cuatro horas, por importan-
tes que éstas sean. Treinta
hombres componen la plan-
tilla de esta empresa, reali-
zando los cursos de forma-
¢ion que Ciirogn imparte re-
gularmente a todas sus re-
des. Atienden a unos cua-
renta coches diarios y solu-

cionan las averias en ruta
con una furgoneta de servi-
cio de carretera,

En verano, este concesio-
nario trabaja al 50 por 100
el coche nacional y el coche
extranjero, por lo que man-

tiene unos stocks de repues-
tos importantes, destacando
1a existencia de algunos pa-
ra modelos no nacionales y
que se han dejado de fabri-
car ya hace algunos afios,
como pueden ser los Citroén

DS, en todas sus versiones.

Se estd construyendo una
exposicién de vehiculo usa-
do utilizando para la tasa-
cién de estos vehiculos la
guia Citroén. La financia-
cién la realizan a través de
Seficifroén o utilizando un
servicio directo adaptiandose
a las circunstancias econd-
micas de la zona, ya que al
depender las economias en
gran parte de las cosechas,
las formas de pago se adap-
tan més dificilmente a las
férmulas financieras. Tam-
bién ofrecen el sistema lea-

a.
~ La atencién mec4nica es
buena y, sobre todo, ripida.
Las reparaciones de chapa
son lentas y menos perfectas

gue las otras.

Puntuaciones: Exposi-
cign, 7; talleres, 7; finan-
ciacion, 7; recambios, 8;
cntregas, 7; valoracidén de

_qsac{os, 6.

48/ Motor 16

e e

las respectivas Embajadas o Consula-
dos, pero siempre tengan en cuenta que
se trata de centros privados, de muy al-
to coste. ’

SOBRE EL CAMBIO
DE AUTOMOVIL

El conservadurismo deberia tener
por slogan mds vale malo conocido gue
bueno por conocer y eso es lo que yo
me digo: para los nuevos medelos to-
dos son elogios, admirada relacién de
performances, novedades incorpora-
das. Leyendo esos habituales panegiri-
cos, uno piensa que al fin se ha alcan-
zado la perfeccidén sobre cuatro ruedas,
pero a poca memoria que uno tenga,
recuerda que también, en aquella tem-
porada, cuando salié el modelo ahora
superado, se sintié poderosamente
atraido por él, por entender que care-
cia de defectos, esos defectos que viene
a corregir la version actual.

De ahi que yo, en el Gltimo lustro,
venga prefiriendo lo male conocido, mi
buen Seat 124, que lo bueno, cada nue-
vo modelo, por conocer en el banco de
pruebas del tiempo.

Ademés, no se puede decir que un
vehiculo con 215.000 kildémetros re-

corridos en quince afios y con sélo cua-
tro averias paralizantes y muy pocas de
las otras, sea malo. ]

No quiero yo arrinconar a este ancia-
no de 1969 al que todavia no le han sa-
lido las canas de la oxidacién, ni le han
tenido que trasplantar 6rganos clave.
Admito que es mas lento y menos so-
brio que los jovenes de hoy, pero tam-
bién es mds hospitalario: no les pega a
sus ocupantes con el parabrisas en la

frente y con el techo en la cabeza, Por -

su accesibilidad y sus despieces, las re-
paraciones son més baratas en mano de
obra y en componentes.

El principal argumento que ahora se
dan los consumistas para cambiar de
auto es la economia. Pero incluso pen-
sando en un vehiculo diesel y admitien-
do —como harto improbable— que se
mantenga la acthial diferencia de precio
entre gas-oil y gasolina, no hay razones
econdmicas que justifiquen el cambio
de vehiculo para un usuario medio
(15.000 kilémetros al aiio).

Supongamos que ha desembolsado
700.000 pesetas ¥ que el nuevo automé-
vil le consume seis pesetas menos por
kilémetro. El ahorro de combustible
serd de 6x15.000 = 95.000 ptas/aifio.
La pérdida por depreciacién del coche

. (10 por 100) seria de 70.000 pesetas/a-

fio, luego el ahorro neto es de sdlo
95.000-70,000 = 25.000 ptas/afio.

Mas esas 700.000 peseias invertidas
en titulos de renta fija pueden produ-
cir desde un 11 por 100 a un 22 por 100
liquido, es decir, entre 77.000 y 154.000
ptas/afio, i

+Que, a pesar de todo quieren estre-
nar? jAdelante! Son muy libres; pero

no digan que es por motivos de ahorro.
Yo seguiré tirando con mi viejo com-

pafiero, conociéndole més, Explotando

¢n beneficio propio ese conocimiento y

el buen trato que le he dado. Y seguiré -
disfrutando cada afio al estrenar un si-
lencioso nuevo o un par de arhortigua-
dores y al recuperar su viejo brio tras
un reglaje de taquets.

E. M. Prieto
Madrid

Velog ra____!gg—
Circuito de Daytona

RECORRIDO

1: Estado norteamericano
en el que se encuentra este
circuito. 2: Casco de los sol-
dados romanos. 3: Apellido
del piloto que en 1981 obtu-
vo el récord de la vuelta en
este circuito sobre Porsche
935. 4: Encierro para los to-
ros de lidia. 5: Famosa ciu-
dad tan cercana a Daytona
Beach como a Cabo Ken-
nedy. 6: Nacido de padres

"de raza diferente. 7: Proto-

cloruro de mercurio en ele-
mentos usados como pur-
gantes. 8: Distintos, diferen-
tes. 9: Conocido circuito
automovilistico italiano, si-
tuado en Rimini, a escasa
distancia de la Reptiblica de
San Marino. 10: Soldado
ruso de tropa ligera. 11: Pi-
loto neozelandés, campedn
mundial de F-I en 1967.

AYUDA COLOR

Cl: Espada antigua de hoja
corta, C2: Interjeccién. C3:

Onomatopeya de sonido vi-
brante y ligero, como el pro-
ducido por una campanilla
o0 un objeto de fino metal.
C4: Mentecato, falto o esca-
so de entendimiento. C5:
Borde u orilla de telas, ves-
tidos u otras cosas, con al-

gin adorno que lo distin-
gue. C6: Sujetes, amanses a
los animales, domestiques.

C7: Nombre de la famosa -

plaza mexicana, llamada
también «plaza de las Tres
Culturas». C8: Forma del
pronombre personal, de pri-

mera persona y plural. C9:
Familiar, personajillo de
mala traza, poca cosa. C10:;
Dativo o acusativo del pro-

-nombre personal de primera

persona, en génerc masculi-
no o femenino, singular,

(Solucién en pig. 66)
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 Talleres BENJAT |

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS
Taller y exposicion en Madrid

@octor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52 3

SERVICID) = =mm | 5 | <On | )

HEHHAMM‘ DFICIAL | =—=E=/"N0

ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasidn todas las
MAarcas.
Garantizados, sin entrada
Facilidades 24 meses.
P.° de los Jesuitas, 16. Teléfono 463 35 49

MADRID

TELESPORT, S. A.
VIDEO-RALLYE

Ahora tienes la oportunidad de
formar tu propia videoteca del Mundial
de Rallyes 1983 v 1984,

Por $6lo 4,200 pras. al mes. En cintas
de una hora de duracion. En grabacio-
nes profesionales y disponibles en todos
los sistemas.

iPonte en contacto con nosotros!

TELASPORT, S. A.
C/, Escocia, 60-1.°, }.*
BARCELONA-16
Tels. (93) 349 90 64 - 321 02 42.

MOTORLANDIA,S. A.

EXPOSICIONES: SERVICIO Y
Paseo de la Caste- RECAMBIOS: José
llana, 268. Telé- Vasconcelos, 2.
fono 733 96 98. Teléfonos 733 73 97 y
Plaza Repiiblica 733 756 98.
Dominicana, 6. MADRID 28046
Teléfono
457 65 65

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

200 automoviles de seleccion seminuevos.
Con garantia firnada,

Servicio de talleres esmerado.
Condiciones econbmicas més ventajosas.

LIDERES EN €L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.

Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis.
Tel. (91} 468 48 08. MADRID-7.

AUTOMOVILES

ALFA ROMEQ SPRINT VELOCE 725.000
CHRYSLER 180 DIESEL 525.000
AMERICANO PAZER AUTOMATICO  550.000
131 SUPERMIRAFIORI M-DP 475.000
RONDA M-FG - 625.000

_Oca, 8. Teléfono 471 11 92. Madrid-25

AUTOMOVILES IBERSA - ARTIN

'@y — UN NUEVO SISTEMA PARA COMPRAR
AHOR — UNA NUEVA FORMA DE VER COCHES
| EN W MM}H]D — UNA GARANTIA PARA SU SEGURIDAD

— UN TRATO DIFERENTE AL CLIENTE
SIN 48 MESES INTERES SIN HASTA B MESES
ENTRADA PARA PAGAR 12% LETRAS DE GARANTIA

UN STOCK ACTUAL DE 100 COCHES LE ESPERA
LE ESPERAMOS [[YA!l Rt d;,‘,mf,,,g;‘;&
Sta. M." de ta Cabezn, 53, 468 55 80, Sabados tarde abierto y festivos mariana. Si guiere sélo
vender su coche se lo compramos en el acto

motor gas

CONCESIONARIO OFICIAL

Victor de la Serna, 12. Tels. (91) 468 65 00/04

50/ Motor 16

MACIONALES E
INTERNACIONALES NUEVOS

Y USADOS. Condiciones favorables.

36 meses sin entrada. COMPRO automéviles deportivos

afn 68,

P.® Sania Maria de la Cabeza, 7

Madrid-28045

Tels. 228 54 72
227 88 17

Auto Belt l"ﬁﬂ s.a.

Calvet, 41-45 - Tel.

MERCEDES 500 SEL a sst.
MERCEDES 300 TD a est.
MERCEDES 230 E, a est. LAMBORGHIN| Spada B-f.
MERCEDES 280 SE, M-Z, TALBOT SOLARA SX. B-EP.
MERCEDES 350 SL, descap. MAZDA 323 var. col. a est.
MERCEDES 300 SD Tur. USA. CADILLAC de Ville, B-AZ.
MERCEDES 220 SE, NA-58. CADILLAC de Ville, desc.
MERCEDES 350 E, V-S. MASERATI Merak SS, V-AF.
| MERCEDES 280 CE, matricu- PORSCHE Turbo, B-BC.

lado. JAGUAR E Coupé, B-775.
MERCEDES 350 SLC, B-T. FIAT 130 Coupé, B-K.
MERCEDES 2208, OPEL Rekord Diesel L-H.

209 79 11 - BARCELONA

AUDI 200 Turbo.
PEUGEOT 504 GL, B-CU.

M-457.000, VOLVO 145 Ranch. B-EV.
BMW 736, B-DY. FORD Granada Ghia Amer.
BMW 728, B-DU. FORD Taunus Fam., B-ES.
BMW 323 |, V-AV, aire. FORD Lincoln Cont. Mark-4
BMW 3.0 CS, M-AP. B-AP.

BMW 3.3 LIA, B-BS. ROVER 3500 SDL, B-J.
CONCESIONARID OFICIAL Ma*Da

ABRIMOS
SABADOS TARDE

Concha Espina, 20. Tels. (21) 250 15 18/61

s ANUNCIOS POR PALABRAS s

|

- 3
1 |

] MARVILSA, S/L

| RADIOCOMUNICACIONES
RADIGTELEFONCS-ALARMAS

Estudios y proyectos equipos. Instalaciones, reparaciones,
ajustes, reformas, revisiones y mantenimiento de
Radiocomunicaciones. Busca-personas y teléfonos para el
autombdvil 40 km. alcance.

TIENDA Y TALLERES PROPIOS
Castrogoriz, 1. MADRID 28029. Tol. (91] 461 84 77

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

* —arce & potti

lIs Royce, Jaguar, Triumph, M.G....
Marcas que han dado a los coches
ingleses su fama legendaria en todo el mundo.

Por eso, siempre encontrard al ROVER junto a ellas.
En concesionarios de reconocido prestigio.
ROVER TURBO DIESEL 2400: la mejor combinacién del
lujo v la economia. Precio F.F.=2,153.000 Ptas.
Valoramos al maximo su coche usado. Condlzcalo a
prueba.

Entrega inmediata. {Datos homologados por D.E. British}.

HASTA 65 ANOS DE FINANCIACION
Véalos en Madrid

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES

. Galileo, 104 Teléfono: 263 34 00
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET P.° de Recoletos, 16 Teléfono: 276 46 00
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE Coslada, 5 Teléfono: 255 91 57
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES. Goya, 99 Teléfono: 431 67 07

Rios Rosas, b6
Padre Damian, 7

Teléfono: 234 58 72
Teléfono: 458 08 Q0

EXPOSICION ¥ VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
MADRID

| S e ——————
e —

: N ESPANA HAY 1.600.000 COMPRADORES DE VEHICULOS AL
ENVIENOS ?I presegta Eupbn delbida- ANO. Motor 1§ LE OFRECECONSUS ANUNCIOSPORPALABRAS
mente cum’ 3 i o 5 -

e i eriado. Esorbe ol tex LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER
cada palabra en una de las casillos re- oom e - c—" =" " - . - S o T T S e s E
servadas al efecto Calcule el precic de 'l
su inserzién a razén da 30 pesetas por
palabra Tambien puede anunciarse en

ks médulos especiales de 40 x 40

mm , cuyo tmporte es de 4.000 pese-
tas Si desea anunciarse con médulos
de mayor tamafio, hdganoslo saber
Envienos junto con el ¢cupdn el impor-
te de su anuncio mediante talén bancaro a nombra de
INREVISA-MOTOR 16

Ruego inserten mi anuncio por palabras en el proximo nimero de

Motor 16

R Nombre v apellidos ..........................
MOI’ ié DOMICIIO ..o
ANUNCIOS POR PALABRAS Teléfono ..o

Hermanos Garcia Noblejas, 41. Firma:

Madrid-17

|
|
1
|
Enviar o: !
1
I
i
!
|



s ANUNCIOS POR PALABRAS eennmmes

ElBelloylaBestia
e

NISSAN PATROL

El Rayo Japonés

NISSAN CHERRY

CONCESIONARIO MADHID Y PROVINGIA

Iheranfo

®5ta M * de la Cabeza, 45
Tels 230 86 85 MADRID
B Galleo, 80-84
Tels 445 93 63 MADRID
& Carretera de Barcelona,
Km 31,600 Tels 889 33 11
ALCALA DE HENARES
® Avd de los Carabancheles, 2
Tels 619 7994 ALCORCON
u MERCA MADRID
Tels 78527 14
ZONA COMERGIAL

.
-_—

.

MERCEDES italiano Fiat
3.2000 Bertone. Proceden-
te del Cuerpo Diplomatico.
Con matricula nacional,
65.000 kildbmetros, aire
acondicionado, elevalunas
eléctrico, madera, llantas,
etc., totalmente nuevo. Te-
léfono (91) 265 44 58.
MGB. ruedas de radios.
{91} 274 68 52.

TRIUMPH TR6, tres capo-
tas. (91) 274 68 b2.

OPEL

TR

FINANCIACION ESPECIAL-
Avda. PIO XU, 1 (Plaza Poré). Tel. 458 03 54. 28016 MADRID

«CONSULTE NUESTRA

PARTICULAR VENDE

Alfa Romeo
2.000 GTV

Con extras y estado
impecable

Tel. (91) 268 18 21

TRIUMPH TR7, descapota-
ble, afo 81,
{91) 274 68 b2,
TRIUMPH Spitfire 1600.
{91) 274 68 52,

JAGUAR XJ86, completo de
extras. {91) 274 68 52.
MG Midget.
{91) 274 68 b2,
PORSCHE 911 Carrera Tar-
ga. {91) 274 68 62.
LAMBORGHINI Espada.
{91) 274 68 52.

FERRARI 365 GT, afio 81.
{91} 274 68 52.

R-12 TS. M-CC, estupen-
do. {91) 464 89 08.
RENAULT 4, furgoneta ele-
vada, M-DN
{21) 464 89 08.
CHRYSLER 150 F. M-CY.

{91) 464 89 08,
CITROEN GS X2. M-DF.
{91) 464 89 08.
CHRYSLER 150. M-CJ.
(91} 464 89 08.

|==A7 | T. Galicia - Galiauto, S. A.

= DURANTE ESTE MES SU

=== VEHICULO NUEVO SEAT-AUDI-VW

CON UN RADIO-CASSETTE
TOTALMENTE INSTALADO

AVENIDA DE OPORTO, 91 yapmp JEL. 472 31 96
EUGENIA DE MONTIJO, 100 TEL. 208 69 67

Exposicién y Venta: Capitdn Haya, 35 - Teléfonos
_ 456 18 11/95-456 16 51
Talleres y Recambios: Jorge Juan, 51/53 - Teléfonos
276 44 90/96-275 66 86. Madrid

__RONDA

RO S =

DURANTE EL PRIMER ANO
23.770 ptas. mes

AUTOMOVILES RAMARSA

COMPRAMOS Y VENDEMOS

TODO TIPO DE VEHICULOS
NACIONALES

PAGAMOS CONTADO

MADRID-28045, Tel. 239 83 29

C/. Tortosa, 8

PIONEER () MONEER

) FonEER ) movET R ) FIONEER {0 mOseEEn ) mMoNcER i MoONEER 0 MONETET W PIONEER 5
SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO DISTRIBUIDOR ! g
= 1o
oo el o
racaaria | | T e

. reatrss B KENWOOD
SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL - 2 5
il TAallem 2 INSTALACION AUTO-RADIO Y ALARMAS bl e g

milio Arenas, §. A. VINCIA

GENERAL PARDINAS, 3 Dpdo. Tel. 275 18 38 NUREZ DE BALEOA, 36 Tel. 275 12 17 MADRID-1 -28001 Bivies'A . g
2 Wrioneer (MIPOnNEER W PIONEER M PIONEER M PIONEER M PIOneEERr M PIONEEn  (Gooneenr S

52/ Motor 16

B |
{ RENAULT orL S
~ TALLERES TINEOD CORSA, (==
Coches de segunda mano de EL PRESTIGIO
orects. Revisados, Gerantee COMO META

dos. Y con un sistema de finan-
ciacidn abierto a todas las po-
sibilidades. Venga a vernos.

Moviluto, S. A.

20 afios de experiencia en OPEL

OFERTAS DR LA SRMANA

® RENAULT 8 TL. M-0465-CT. 345.000 ptas. {TINEQ}

® SEAT 132 DIESEL. M-7071-AW. 340.000 ptas. (TINEO)
© CHRYSLER 150 S. M-5177-XY. 435.000 ptas. (TINEO}
© CITROEN GS X2. M-2671-DF. 280.000 ptas. (TINEO)

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68.
Disponible en sistema Leasing.

—————— e 106 GC0E WY B IERD e e —_ Financiacién hasta 36 meses.
CAYETANO PANDO, 3 - HIGUERAS, 40 ABRIPIGS SARADOS MANAHA ¥ TARDE Y DOMINGDS
{B.° LUCERO) TEL. 464 83 08 (MADRID) i POR LA MANANA J

SERVICIO OFICIAL

ESPECIALISTA AUTO-HIFI
automovil

RAHO CASETTES = ALTAVOCES &= NI F}

® BLAUPUNKT

ASISTENCIA TECNICA - INSTALACIONES
REPARACIONES GARANTIZADAS EN 48 HORAS (salvo Impre\nstos)
GRAN SURTIDO DE REPUESTOS ORIGINALES

Gl Conde de Aranda, 14
Tael. 431 8315 - MADRID

SUSCRIBASE A MOTOR 16
21 NUMERGOS LE SALEN GRATIS

En un aifo, cioe meses gratis @z Motor 16. ¥, ademis, 2n casa. Todas las
semanas, con Ia precisién de los lideres. Sin el riesgo de que se agote en sus
quioscos. Impecable.

Es un 40 por 100 de descuento. En el preclo de Ia revista que no le descuenta
nisgums informacion. Que I¢ habla de su coche y, también, del que alguna vez
tendrd usted. Quz ) pyndg a clegir, June le mantiene al tanto sobre 1 Ia
amplia cultura del auiomdvil. Su uso y su disfrute. Su técaica y su arte. Sus
aspiraciones y sus realidades.

r———_——m-———--—..—'-—— ==

BOLETIN DE SUSCRIPCION

Ig’ deseo suscribirme a durante un afio, 52 nime-

ros, al precio especial de 4.680 pesetas.
El sistema que elijo es €l que sefialc a continuacion:

[ Talén adjunto a nombre de Informacidn y Revistas, S. A.
3 Giro postal dirigido a Hermanos Garcia Noblejas, 41 - Madrid-17.

alguna in-

farmacion .

complemen- N.% s impuesto en ................. confecha .................
taria o, sim- Nombre ......ococeveeenne. Apelidos .o
gu'igr;n :ugc:tri%i'r Direccién (domicilio u oficina) ...
se ahora mismo, Poblacidn .......cccvvvviiiieiiiiii e Provingia .....,cociieiiiieiiiieeieeneenes
{ldmenaos. Firma

au _
&2 ©21-268 04 02-03 |

Pracios EXTRANJERO (1 afio): Europa, 10.180 ptas. América, 16.080 ptas. Res-
I to: 20.680 ptas. Forma de pago: Tal6n adjunto a Informaciébn y Revistas, 8. A.



meeesms ANUNCIOS POR PAI.ABRAS—
AUTOCOMPOMNENTES

VEHICULOS, CONMIPRA-VENTA,
MAXIMAS FACILIDADES DE PAGO
MAS DE 200 AUTOMOVILES EN STOCK.
REVISADOS Y GARANTIZADOS

PARKING PARA VEHICULOS
Ctra. Andalucia, km. 6,800 Teléfono 217 22 53

{Junto a Gasolineral = MADRID ‘

MOTOR REPRIS

GRAN VIA, 484. 224 93 04. BARCELONA

PN Rauve manzanareS S

ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES
_ | Exposicién y vanta: Antonlo Lépez, 117 - Madrid 28026 Teléfono: 475 47 93
Instalador oficial * Es el acondicionador de alre natural que le permitira via-
TECHO DE CHISTEL j:rsan semtfc;: con la naturaleza.
u desvlabrisas regulable rechaza ia enirada de insectos

[ Y CONVERTIBLE  desviéndotes hacia el extarior. ’
* Incluso en Invierno permite abrirlo parcialmente y, conac- 4
tando la calefaccién del automévil, mantener buena tempe-
ratura y alre limpio.

MOTOR 16
LA OTRA CARA DEL MOTOR

ENVIE

HOY MISMO
SU BOLETIN
DE
SUSCRIPCION

Motor 16

Apaitadc N2 330 F.D.
MADRID
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 tros desde parado en 10,8 segundos.

—

YAMAHA FJ-1.100

LA REINA DEL LITRO

A FJ-1.109 ha nacido para re- da y Suzuki. Debido a sus prestaciones
L lanzar ¢l nombre de Yamaha

y al acabado de alto nivel, esta Yama-
de la categoria reina de los ha se encuentra en el lugar idéneo para
1.100 centimetros cibicos,

poder hacer la competencia a motos
donde la XS-1.100 habia dejado un re- wspecial» construidas por artesanos.
cuerdo poco agradable. Estructural-

La arquitectura de esta moto es cla-
mente ésta es una moto completamen- ramente deportiva, sin embargo, estd
te nueva, tanto en la parte ciclistica co- equipada con un asiento biplaza muy
mo en el motor, que a pesar de tener

ancho y un manillar propio para un
cierto parecido con el que equipa la gran turismo.
XJ-900, es totalmente diferente.

Este contrasentido es la tinica solu- |
Este bélido de Iwata, lugar donde se cidn para captar el interés del usuario
fabrica, se presenta a los motoristas

gue busca un vehiculo comodo, con el
con tres datos de lo més sorprendente:

cual poder emprender largos viajes con
243 kilémetros por hora, como veloci- pasajero y equipaje.
dad maxima; 125 caballos de potencia,

El éxito comercial en nuestro pais de
con la posibilidad de ser aumentados la FJ-1.100 ha sido rotundo, aunque su
hasta los 150, por medio de un kit de

precio, muy cercano al millén y medio
transformacion, y recorre los 400 me- de pesetas, estd entre los mas altos del

mercado. Lo mismo ha ocurrido en el
resio de Europa, donde Sonauto, que
nos ha permitido realizar esta prueba,
ha alcanzado el récord de ventas.

Motor 16/55

Después de esto, no cabe duda que la
FJ-1.100 puede codearse e incluso su-
perar a sus rivales de Kawasaki, Hon-




MECANICA

cimetro, el cuentarrevoluciones y el in-

VIRTUDES dicador del nivel de combustible; el
_ @ Estabilidad excelente en conjunto se completa con los habitua-
general, les testigos luminosos. El depésito del

En el caso de la FJ-1.100, el motor
estd a la misma altura que la parte ci-
clistica. En ambas, el fabricante ha em-

Un propulsor como éste, capaz de
desarrollar 125 caballos, segiin el fabri-
cante, precisa un chasis y unas suspen-

® Suspensiones progresi-
vas.
® Maotor poderoso v elds-

® Consumo de lubricante.
@ Postura incomoda para

| JAMAHNA FJ-1.100

MOTOR 4 cilindros en linea frente a la mar-

c.c. Relacion de compresion: 9,5: 1. Par
miximo; 10,5 kg, a 8.000 rpm. Potencia
maxima; 125 CV a 9.700 rpm.

carburante, ademés de tener una capa-
cidad de 24,5 litros, esta recubgertp en
su parte inferior con un material igni-

: . . : tico. A ITEn -antitérmi 1 ignal que las tapas
, pleado el alto nivel tecnolégico experi- & Consumo razonable cha. Cuatro tiempos. Refrigeracion por aire. |  [UgO-antitérmico, al igua q

i mentado durante afios en competicio- ons : Cuatro vélvulas por cada cilindro, Doble 4~ | laterales. Los cuatro tubos de escape
nes de toda clase. bol de Jevas en cabeza. Didmetro por carre- | que salen de la culata se unen en la par-
DEFECTOS ra: 74 x 63,8 x 4. Cilindrada total: 1.097 | te inferior del motor, para luego desa-

hogar en dos silenciosos. Todos ellos
estidn recubiertos con cromo Negro,

. . . conduccidn deportiva. 2 de expansion
RONELig, Por wats. rasim, Vatmba e ® Inwbcioms dispecisn | | AUMENTACION cuaro catsdors |- B00b0t0s O aluminio
equipadc; la FJ-1.100 con un cuadro de et o s , ENCENDIDO Transistorizado con regula- La FJ-1.100 esta disponible en color

- D | cion del avance electrénico. " blanco y rojo, combinados y separados

doble cuna desmontable en la parte in-
ferior, todo &l construido con tubos de
seccion rectangular, que abraza el mo-
tor lateraimente y se prolonga més alla
de la horquilla delantera, rededndola a
la altura de la direccién, Las ventajas
de este sistema, que Yamaha denomi-
na «lateral frame concept», son basica-
mente dos: lograr una buena rigidez y
ofrecer la accesibilidad mecénica pro-
pia de una mote de competicion.

La suspensién posterior es de un so-

lo amortiguador central, llamado «mo-

nocross rising rate», que esti acciona-
do con el basculante de aluminio de
seccion rectangular. En el lado derecho
de la moto, debajo de la tapa lateral,
se encuentra el dispositivo que permite
regular la presién del muelle del amor-
tiguador y del sistema hidraulico. Las
combinaciones posibles son veinte, con
una oscilacién maxima del eje de la rue-
da de 120 milimetros.

La horquilla delantera es también hi-
droneumatica, y brilla por su solidez al
tener las dos barras con 41 milimetros
de seccion. En ella esta montado el sis-
tema antihundimiento, regulable en
cinco posiciones, y las botellas, que son
de aluminio, estan unidas entre si por
un puente del mismo material que, a la
vez, sirve de sujeciéon para el guarda-
barros delantero. ]

El motor que equipa !a FJ-1.100 se
puede considerar una maravilla de la
técnica nipona. Formado por cuatro ci-
lindros en linea frente a la marcha, tie-
ne la refrigeracién por aire (Yamaha ha

aplazado la refrigeracién liquida para
el préximo modelo). Cada pistén tiene
un didmetro por carrera de 74 X% 63,8
milimetros, cubicando entre los cuatro
1.097 centimetros ciibicos, A pesar de
la elevada potencia, la relacién de com-
presidén es de 9,5 : 1, cota totalmente
normal, '

La culata se compone de 16 valvulas,
cuatro por cada cilindro, accionadas
por dos arboles de levas en cabeza,
mandados por una cadena tipo Morse,

En este motor se ha prescindido del
sistema Yics, y la alimentacién esta ba-
sada en cuatro carburadores Mikuni
BS-36 a depresién.

El régimen méximo de rotacién del
propulsor es de 9.500 revoiuciones por
minuto, con un par maximo de 10,5
kgm. a 8.C00 revoluciones por minuto.
Debido = las elevadas prestaciones, Ya-
maha ha equipado el motor con dos
bombas de aceite y un radiador de am-

70 por 100 de su desplazamiento, el res-
to lo hace é] mismo en ambos sentidos.

COMPORTAMIENTO
& | [ o [ | o SRS

Répida y fiable son los adjetivos que
mejor definen a la FJ-1,100. Sin em-
bargo, una vez en marcha se tiene la ex-

trafia sensacidn de estar manejando un.

pura samgre, con montura de perche-
rén. El asiento muy ancho, junto con
el manillar alto vy el depdsito del com-
bustible abombado, no estd en conso-
nancia con el caricter netamente de-
portive de esta pluricilindrica. El acce-
50 a los mandos es perfecto, y la pues-
ta en marcha no presenta problemas,
tanto en clima frio como con el motor
caliente. Este tiltimo es ruidoso por de-
bajo de las 1,500 revoluciones por mi-
nuto, pero a partir de ahi redondea y
emite un sonido que refleja su precision
mecanica. La FJ-1.100, al estar equipa-
da con neumdticos de 16 pulgadas en

re se puede calificar de satisfactoria.
Tanto en linea recta, como en las cur-

;focld'eil la calle
|.452.0_00 plas.

Importador: Semsa Yama-
ha. L‘Hospitalet de Llo-
bregat. C/ Rambla de la

" Marina, 476. Barcelona.

Gargntia: Un afio.

Plazo de entrega: Inmedia-
to.

Niimero de talleres oficia-
les: 61 en Espaba.

Fecha de presentacién: Oto-
fio de 1983

TRANSMISION Primaria por pifiones con
dientes rectos. Secundaria por cadena auto-
lubricada. Embragues discos miltiples en
aceite, accionados por diafragma,

BASTIDOR Doble cuna cerrada, desmonta-
ble en su parte inferior. Tubos en acero de
seccidén rectangular. Basculante cuadrangu-
lar en aliacién ligera y sistema de suspensién
«monocross rising rate», Horquilla delante-
ra telescdpica. hidroneumaética, con sistema
antibundimiento. Freno delantero doble dis-
co autoventilado de 282 milimetros de dia-
metro, ¥ wno posterior del mismo tamafio.

DIMENSIONES Longitud total: 2.230 mm.
Distancia entre cjes: 1.490 mm. Anchupra
mixima: 730 mm. Alturs miéxima: 1.230
min. Altora del aslento: 780 mm. Altura mi-
nima desde el suelo: 140 mm. Capacidad del
deposito: 24,5 litros. Peso en seco: 245 kg.

~ 4 | e |

vas ripidas de autopista, la FJ reaccio-
na como si rodara sobre un rafl, inclu-
50 llevando un pasajero.

El motor empieza a dar sintomas de
brio a partir de las 4.000 revoluciones
por minuto, y sube hasta las 6.000 con
una gran elasticidad, pero a partir de
ahi reacciona con brutalidad y progre-
sivamente alcanza las 9.500 revolucio-
nes por minuto, punto donde empieza
la bajada de rendimiento.

En trazados mixtos y rdpidos es don-
de mejor se disfruta con la FJ-1.100, en
estas circunstancias se puede jugar con
el cambio en las entradas y salidas de
las curvas, pasando por tumbadas en
las que se llega a rozar el asfalto con
las botas. Si las suspensiones estdn de-

bidamente reguladas, el comporta-
miento en todo tipo de curvas, incluso
enlazadas, es de lo més fiable, sin acu-
sar culebreos o reacciones imprevistas.
No por esto hay que olvidar los 125 ca-
ballos de potencia, que mal dosificados
pueden traer malas consecuencias.

En tramos muy sinuosos, con curvas
lentas y cerradas, la FJ no pierde su no-
bleza y el motor sigue reaccionando
con la elasticidad que lo distingue. Sin
embargo, los 250 kilos que llega a pe-
sar con el depdsito del carburante en la
mitad limitan su manejabilidad.

Si es cierto que para correr hay que
poder frenar, los tres discos autoventi-
lados de 282 milimetros de didmetro
que equipan la FJ se muestran poten-
tes en todas las circunstancias, sin lle-
gar nunca a patinar o a bloquear las
ruedas, Otra caracteristica positiva es el
consumo de carburante, que oscila so-
bre los siete litros cada 100 kilémetros
como término medio.

tal para la estabilidad y el consumo. El
panel de mandos se compone de velo-

entre si por una franja negra. La linea
estética, vista de perfil, estd acertada,
sin embargo desde arriba deja bastante
que desear.

Maolor de la FJ 1100 _
Una maravilla de fa técnica nlpons

VALOR-PRECIO
% [+ |+ [

Al considerar los datos que figuran
en esta prueba se llega a la conclusion
de que es una moto de élite. Frente a
sus rivales tiene la ventaja de ofrecer
una parte ciclistica claramente supe-
rior. El motor es eldstico, robusto y de-
sarrolla sus 125 caballos de forma pro-
gresiva, sin llegar a la brusquedad in-
comoda. Con esta Yamaha se puede
hacer la conduccién mas deportiva, y
con la misma facilidad emprender un
paseo de lo mas relajante, propio de

Sorproudente plias dimensiones, colocado en la parte  las dos ruedas, con el asiento rebajado una moto rutera. Su precio, fijado en
e bajo régimen frontal del chasis. en la zona del conductor, no presjenta Escalofriante 1.452.000 pesetas, con matriculacién y
Litros/ Con el fin de reducir al méximo las dificultades de conduccién a personas ACABAM transporte incluidos, estd al mismo ni-
CIUDAD ‘ Wim. | dimensiones del cérter, se ha colocado de pequefia 0 mediana estatura. Con , vel que la Honda VF-1.000-R o la

Enl2 25 3.2y4r 75 ¢l alternador detrés de los cilindros, y ella se puede rodar en autopista a una VELOCIDAD MAXIMA (km/h.) _ BMW K-100-RS. P |
20304 ” la transmisién primaria carece de eje  velocidad media de 170 kilémetros por Con piloto agachado .............. 243 g Las prestaciones y ?1 mvel de acaba-
CARRETERA intermedio. El cambio se compone de hora, disfrutando de una fiabilidad Con dOS PETSONAS +.vvervrvrrrereees 235 Al contrario de muchas otras motos  do justifican su precio, de modo que
B émlduosion tranquilk. ... 1,0 cinco marchas perfectamente escalona- fuera de lo normal. A esta media, el deportivas, la FJ-1.100 ofrece un buen  cualquier motorista en busca de una
En en conduccién répida ... 1,9 das, con las relaciones muy cerradas motor, con la quinta marcha engrana- . nivel de equipamiento y acal?adq. El se- moto con un rendimiento casi en el um-
AUTOPISTA entre si. El embrague es de diafragma, da, gira a 6.000 revoluciones por minuto. ACELERACION (seg.) micarenado, junto con la quilla inferior bral de la competicidon pyede ver reali-
& y debido a un ingenioso sistema mecad-  El carenado se muestra firme a cual- De 0 & 400 MEtros .........coc..... 10, | estén bien anclados al chasis y permi-  zado su deseo, al convertirse en propie-

A 200/220 kilémetros por hora ... 10,5 nico s6lo necesita ser presionado en un  quier velocidad, y su penetracion al ai- ten una buena aerodindmica, punte vi- tario de una Yamaha FJ-1.100.

Texto y fotos: Gigi Corbetta
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A CARA
DE RATON

PROST

CONTRI

LAUDA

S5TE fin de semana, en el circui-
to de Nurburgring —en ¢l nue-
vo se entiende—, Niki Lauda
puede proclamarse campedn

del mundo de Férmula 1 por tercera
vez en su carrera deportiva y después
de haber estado dos afios inactivo, vo-
luntariamente alejado de los circuitos.

El .Gran Premio de Europa, con el
que el nuevo trazado de Nurburgring
va a ser inangurado por los monopla-
zas de Férmula 1, puede ser decisivo.
A él llega Niki Lauda con una ventaja
de 10,5 puntos sobre Prost, quien des-
pués de haber mandado la clasificacién
del Campeonato durante toda la tem-
porada esti a punto de perder, en las
ultimas carreras, un titulo mundial que
parecia cantado.

El desenlace del campeonato de este
afio entre Niki Lauda y Alain Prost es
la consecuencia del dominio de los
McLaren con motor Porsche, que han
ganado todas las carreras menos tres,
alternidndose sus dos pilotos sobre el
puesto central del podio. Muy pocas
veces se ha dado el caso de que al lle-
gar a la fase final sean los dos.

El enfrentamiento entre Lauda y
Prost da lugar a una lucha entre dos de
los tres mejores hombres del momento
—el tercero seria el campedn saliente
Nelson Piquet—, segiin Jackie Stewart.

Niki Lauda representa la inteligencia
al volante, Admite ser en la actualidad

Niki Landa frente Alain Prost. El austriaco
siempre se ha llevado bien con su rival, no de-
jindose llevar en ningin caso por rivalidades
deportivas en su trate personal.

El comportamiento de Prost ha sido menos
maduro. El ver a Lauda en los retrovisores de
su coche le ha hecho ya cometer errores, co-
mo fue Ia salida de pista en Austria.

menos répido que Prost, explicando es-
ta inferioridad en la mayor experiencia
del francés en la conduccién de coches
con motor turbo. Sin embargo esté
confiado, puesto que la ventaja en pun-
tas que tiene le permite plantearse las
carreras con tranquilidad,

Ademds, Prost tiene la desventaja de
lener también en conira a un segundo
piloto, Nelson Piquet. Sin que se sepa
muy bien por qué, el brasilefio ha he-
cho declaraciones en contra de Prost,
deseando el triunfo de Lauda. Piquet,
en MNurburgring, va a disponer del uni-
ca coche con capacidad de poder batir
a los McLaren, pues es de esperar que
para esa ocasion BMW le suministre lo
mejor gque sus técnicos sea capaces de
nacer. Y una victoria suya siempre se-
ria menos mala para Lauda que para
él, que en ningln caso puede saiir co-
mo campedn de la carrera del domin-
go. A lo sumo habra podido reducir la
desventaja que tiene,

Lauda, en cambio, puede ser cam-
pedn, con sélo terminar por delante de
Prost; o en ¢l caso en que ninguno de
los dos termine entre los seis primeros;
0, incluso, terminando inmediatamen-
te detras del francés, siempre que éste
sea tercero como mucho. En el resto de
los casos, ambos deberan esperar a la
carrera de Estoril.

Para Prost €l titulo representa la rup-
tura de una especie de maleficio y una
revancha personal sobre su antiguo
equipo Renault, que le echd la culpa de
la perdida del titulo el afio pasado,
mientras que él decia que eran los mo-
tores franceses que habian perdido
competitividad. Para Lauda es la mas
absoluta exaltaciéon como uno de los
mejores pilotos de todos los tiempos,
que elevaria su cotizacién por las nu-
bes. De momento, McLaren se ha ne-
gado a pagarle el afio que viene lo que
quiere, pero si obtiene el titulo tendra
que pagarle cerca de cuatro millones de
dolares, que es lo que pide. Si no, serd
Renault, con quien esta en contacto, la
que quizd deberd replantearse todo el
asunto, pues los dos millones y medio
de ddlares que le ofrece se quedarin
COoTtos,
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PARA VER EL FUTBOL
POR LA RADIO

SIGA ESTA RECETA

Honestidad, Verdad, *u%ientl‘a,
Profesionalidad y Oportunidad.

Un brillante equipo de colaboradaores

trabajando en la Primera Cadena
de Radio totalmente privada en Espana.

Tomese a lo largo de la temporada 84/85
en caso de Liga, Copa,

Copas Internacionales, encuentros
de la seleccion o cualquier evento
deportivo digno de interés.

Y siempre, a las 24,00 horas en
“Supergarcia en la Hora Cero)
en la repeticidn de “Supergarcia”

a las 5,30 h. y todas las mafanas, ¢inco

~ minutos diarios, con los
“Comentarios de José Marfa Garcla”
en “El primero de la mafana’

13
/

La Radio Comercial Bien Hecha.

=zDeporte v e

Nuevas armas
de Renault

Renault cyenta con nuevas ar-
mas para los rallyes, terreno en el
que la marca francesa parece que-
rer volver a pisar fuerte, aunque
sea a través de clientes. Por lo me-
nos, eso se deduce del aumento de
personal que ha experimentado el
departamento.

Por otro lado, junto al nuevo
R-5 Copa Turbo, con el motor del
R-11 Turbo, pero potencia subida
a 115 cabalios a base de variar la
presion del turbo, que se emplea-
ra en la Copa Europea R-5 y otras
«chalenges» nacionales, aparece el
Mazi 5 Turbo, que reemplaza al
actual Typo 2.

Al margen de algunas ligeras

‘modificaciones exteriores —doble

faro delantero empotrado en el pa-
ragolpes-—, lo principal del nuevo
coche es la adopcién del motor
1.525 centimetros cibicos, cuya
potencia pasa a 350 caballos.

El pase a una nueva categoria de
cilindrada le permite montar neu-
maticos més anchos, con los que
se pueda pasar mejor la potencia
al suelo.

Sandro Rocei,
presidente
impugnado

Sandro Rocci ha sido reelegido
presidente de la Federacién Es-
pafiola de Automovilismo en el
curso de una conflictiva reunién
dei pleno. El principio de los pro-
blemas estuvo en el bajo nimero
de asistentes a esta reunién. De los
casi ciento cuarenta miembros del
pleno, sélo 54 hicieron acto de
presencia, aunque otros 30 envia-
ron su voto por correo, cuya vali-
dez fue puesta en entredicho. Tras
una larga discusién, los miembros
de la mesa electoral decidieron
proceder a la votacién tomando en
consideracién los vo- =
tos por correo. Tal :
decision fue impugna-
da por Miguel Angel
Nalda, que tras pre-
sentar el escrite
correspondiente
abandoné la reunién.
Sobre su impugna-
cién deberé ahora re-
solver la Junta Elec-
toral Central.

@ Cados Sainz ha realizado en

ultima de las cuatro carreras que
tenfa programado hacer en el
Campeonato Britdnico de Fér-
mula Ford 2.000 antes de la
carrera que tendra lugar en el Ja-
rama el dia 21 de octubre. Con
anterioridad a la carrera, Carlos
estuvo rodando en el circuito de
Silverstone, tanto con su coche
como con ¢l de Sandro Sala, el
primer piloto del equipo, que-
dandose a dos décimas de segun-
do del tiempo de éste. En carre-
ra, su coche siguio sin rendir, ha-
ciendo el décimo tiempo en los
entrenamientos y el octavo en
carrera. El vencedor fue Mauri-
cio Gugelmin.

@ También en Silverstone, Car-

de reglajes de suspensién fue la

Thruxton, este fin de semana, la °

Jos Abella fue s6lo séptimo en la '
carrera de Férmulz 3. Un error.

A TODO GAS
—

causa del mal rendimiento de su
coche. ; g, " 5

® Alfonso Garcia Vinuesa ha
prabado un Férmula 3 con el
que pretende participar en la
carrera del Jarama. El serd el
sexto espafiol en pista.

@ La segunda prueba del Cam-
peonaio de Espaifia de Autocross
tuvo lugar en Las Planas. En Tu-
rismos se impuso Antenio Tama-

.. yo, con Porsche, después de que
" José Lnis Serrano rompiera en la

titima vuelta. En los Formu-
ia TT se infpuso Boyer por de-
lante de Dalmau, campedn en ti-
tulo y lider de la clasificacién, y

"~ Robirola, Los tres pilotos perte-
necen 2 la escuderia Baix Ebre. |

@ Jean Ragnotti, con el R-5
Turbo oficial, ha ganado el Tour
de Francia, por delante del Lan-
cia de Jean Claude Andruet, el
Opel Manta 400 de Guy Freque-
lin y el Audi Quattro de Bernard
Darniche. 4 B

® Michelin se retira de la For-
mula 1. De los equipos que em-
pleaban sus neuméticos, Brab-
ham ha firmado ya con Pirelli;
McLaren, con Goodyear; Tole-
man, también esté a punto de ha-
cerlo con la marca americana,
mientras que Ligier estd en tra-
tos con la italiana. = = -

Solicite informacidn por escrito

Aerodinamica KAMEI
y VOLKSWAGEN /AUDI
en elegante _armonia

Kit Kamei X-1 Volkswagen Golf GTJ.

Kit Kamei X-1 Volkswagen Scirocco.

" Kit Kamei X-1 Audi 80 Coupé.

Los Spoilers, aletines y bajos de carroceria
KAMEI estin fabricados en material ABS.
Sus diserios son realizados bajo rigurosos
controles en Tunel de viento, Los equipos
KAME! X-1 se componen de spoiler delan-
tero y trasero, aletines, bajos de carroceria,
faldon inferior trasero, aireador de capé, pa-
rrifla delantera, bandss decorativas y otros
complementos. TAMBIEN DISPONEMOS
EQUIPOS KAME! para otros modelos
VW/AUDI y PARA LAS MARCAS FORD.
OPEL, BMW, HONDA, MERCEDES, RENAULT
y TALBOT.

—
Pigzas especiales y recambios para automdvyites deportives
Poligono Industrial «EL SEGRE» LERIDA - [Esparia)
Tel.1973)20 16 62/20 16 66 Tix_51.482 IRESA-E




Conjurito

Buena tierra, maduras uvas, el sabor
artesano en la crianza del vino y el trans-
curso inexorable del .
tiempo, hacen de los §|
Riojas Olarralamas es-
pléndida combinacion <z
para ofrecer grandes

vinos.

") L. AZNAR

0 S0 T 0 A o il
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publico lo que éste quiere:

emocion e interés con un maxi-
mo de comodidades. Nadie duda de la
espectacularidad del moto-cross, pero
iqué engorro eso de tener que ir al
monte, llenarse de polvo y, a lo sumo,
ver tan s6lo un par de virajes! Ni cor-
tos ni perezosos, los yankis «enlata-
ron» el cross llevandolo a los estadios.
El éxito de piblico fue unénime, y es
este éxito el que ha animado a varios
organizadores europeos a crear el Eu-
ropa Stadium Moto-cross Trophy. En

OS5 americanos son los reyes del
espectaculo y saben darle al

Barcelona, la semana pasada, se cele-
braron dos jornadas consecutivas pun-
tuables para el certamen citado, si-
guiendo a la ya celebrada en Amster-
dam, disputdndose después las de Pa-
ris y Génova. Entre los cuarenta pilo-
tos inscritos, algo mas de la mitad eran
espafioles, encabezados por campeones
de Espafia, como Elfas, Arcarons y Co-
lomina. Campeones del mundo, como
Malherbe, Carlgvist, Everts, Karsma-
kers, encabezaron la representacion fo-
ranea. El puablico que acudié al Velo-
dromo Municipal de Barcelona lo pasé
en grande con la espectacularidad del

super-cross. En la primera jornada se
impuso Harry Everts, mientras que en
la segunda, que puntudba independien-
temente, el mejor era el holandés Van
Giseghem. La palma a la espectacula-
ridad se la llevé el austriaco Kinigad-
ner, quien, en la segunda jornada, se le-
siond tras una «dura recepcién» en un
salto, De los espafioles, el héroe fue
Juan Otero, quien, en la final de la se-
gunda jornada, llegd a ir segundo, aun-
que termind finalmente cuarto. Parece
ser que el super-cross tiene futuro en
Espafia y Madrid pudiera ser escenario
también de futuras competiciones.

Y
Bodegas Olarra.Criamos Rioja.

Logrofo-Rioja-Espana

pivision F I J

TEN caraudio

B Wx 2. Radiocassette estéreo AM/FM. Auto-reverse. Dolby B-Metal. 10 presintonias electrénicas {5 AM/S FM). ASC
(Automatic Separation Control}, LCD Digital Display Seek (blsqueda automética emisora), APS (Automatic Program Selector).

Consejo de Ciento, 403 bajos. Barcelona-9 (Espafia). MUSICOM sa @‘%\)DD Télex: 54789 MUYC - E. Tels: (93) 2315112 y 248 38 01
=)
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De adolescente, su aficién a las motos le lievaba a cometer travesuras; de adulto, su amor a la
musica le dificulta otras aficiones. Pero no puede impedir que los coches sean para €l un

elemento necesario.

LUIS COBOS

EN BUSCA DE LA PERFECCION

US primeros contactos con la
vida lo fueron también con la
misica. Su padre tocaba ins-
trumentos de cuerda y forma-

ba parte de una orquesta de aficiona-
dos, por eso a los cuatro afios le resul-
taba cotidiana la miisica en vivo.

A los catorce afios formé una esco-
lania y a los dieciocho hacia arreglos y
dirigia orquestas en los estudios de gra-
bacién. No obstante, Luis. Cobos no se
considera un nifio predigio.

«So6lo soy musico que empezd pron-
to y por eso he trabajado siempe con
gente mayor que yo. En realidad he te-
nido un desarrolio bastante légico.»

Toda su vida gira en torno a la mi-
sica, grabaciones, composicidon, con-

llegd a su poder como pago de una
deuda.

«Era una maravilla, pero s6lo me
ocasionaba problemas. No la podia
dejar en la. calle porque suponia una
tentacion para ciertos individuos y
tampoco podia llevarla a un aparca-
miento porque ocupaba el sitio de un
coche.»

Cuando acababa de cumplir los die-
ciocho afios consiguié el esperado per-
miso de conducir.

«No fui a ninguna autoescuela, por-
que ya habia aprendido a manejar un
viejo Peugeot que tenfa mi padre. Lo
Gnico que hice fue alquilar un Seat 600
con un amigo para hacer pricticas.»

Casi simultineamente con el carnet

cuerdo que conseguia que saliera toda
el agua.»

Después de aquel Seat-850, un ami-
go le vendié un Taunus 12M; un afio
mdés tarde lo sustituyé por un Re-
nault 12 ranchera, porque necesitaba
espacio para transportar sus instrumen-
t0s y a este le siguié un Seat 131 1.600.

«Aquel coche sufrid una verdadera
odisea. Me lo robaron cuatro veces y la
iiltima no pude encontrarlo.»

Después de aquella experiencia Luis
Cobos pasé mucho tiempo sin coche,
salia con frecuencia de Espaiia y no no-
taba demasiado su falta. Sin embargo,
la comodidad de un vehiculo en casa se
imponia y compré un Citroén GS que
ha tenido hasta hace muy poco.

ciertos, viajes... profesién y aficién a
la vez, ocupa todas sus horas. «Es una
especie de carcoma», nos dice.

Apenas utiliza el coche, el avion es
su medio habitual de transporte. Pero,
cuando era un adolescente, aprovecha-
ba las horas de siesta para usar las mo-
tos de sus hermanos mayores. Y, a pe-
sar de rasgufios y reprimendas, su afi-
cidén por los vehiculos de dos ruedas
continud durante bastante tiempo.

«A los dieciséis aflos tenia una ISO
con la que me caf a un rio seco. Era la
imprudencia de los pocos afios», nos
cuenta.

También ha sido propietario de dos
Vespas, 125 y 250 centimetros clbicos,
e incluso de una Harley Davidson, que
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vino el primer coche, un Seat 850 blan-
¢o, de cuatro puertas.

«Después he tenido otros mas caros,
pero ninguno ha sido tan practico y tan
duro —asegura—. ViajAbamos en él
cuatro e incluso cinco personas con un
montén de equipaje y llegdbamos bien
a todas partes.»

Luis habla con simpatia de aquel co-
che. Nos cuenta que en un viaje cami-
no de Bermeo, se quedé colgado con él
de un precipicio y tuvo que abandonar-
lo arrastrandose por una puerta trase-
ra. Y también confiesa sin pudor sus
errores de novato.

«Aquellos coches se calentaban mu-
cho y cuando hacia viajes largos, solia
parar y abrir el tapén del radiador. Re-

«Estoy estudiando el mercado para
COIMprar uno nuevo, pero alin no me he
decidido. Entre tanto utilizo este Hon-
da de mi cufiada, con el que estoy en-
cantado, porque los japoneses han sa-
bido poner en él 16 mejor de cada co-
che. El exterior parece un Volvo, la es-
tructura de un coche deportivo inglés,
el volante es una copa en pequefio del
Mercedes... Tiene ademds aire acondi-
cicnado, cinco velocidades, todo es ab-
solutamente automatico y completisi-
mo.»

Como en su musica, Luis aspira a la
perfeccion en todo. Es un hombre lle-
no de sensibilidad que ha conseguido
trabajar en lo que ama.

Angeles G.-Maroto

Texto: Pilar Parra
Feotos: A. J. Nieto

T1y2

Material para mantener
limpio el perro, una
labor nada ficil. El
cepillo, de doble phaa,
cuesta 260 pesetas; el
Insecticida, 315, v el
desodorante, 350
pesetas en Galerias
Preciados.

3

Cesta de mimbre para
que descanse el perro.
Sirve igualmente para
transportarlo em coche.
Cuesta 650 pesetas en
Fauna Boutique,
Serrano, 149 (Madrid).

4

Jaula de plistico para
transportar el perro en
viajes largos, en trem o
en avién. Cuesta 6,985
pesetas en El Corte
Inglés. Las hay en
varios tamafios.

‘ 5
Bebedor de plistico.
Cuesta 248 pesetas en
Fauna Boutigue,
Serrano, 149 (Madrid),

é

Correas de
seguridad.
Ladela
izquierda se
puede
Tecoger y
meter
eémoda-
mente

el bolso y
cuesta 1.315
pesetas. El
ofro modelo
- cnesta 665

Separador
de perros,
adaptable a
todo tipo de
coches. De
acero
inoxidable,
es fiicil de
montar.
Cuesta 2.250
pesetas en
El Corte
Inglés.

Caprichos
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tsonon

~I-_:|:'-- LT o BOAL PAﬁ‘-N‘

Motor 16/65




«Al mil por
mil», los
sdbados

El programa de
televisién espafiola
dedicado al mundo

del motor «Al mil
por mil», que venia
emitiéndose por la
Primera Cadena los
martes por la tarde,

cambia de dia y

hora. Este espacio,
de media hora de
duracién, dedicado
a los usuarios de
motos y coches, asf

como a los

aficionados a las
competiciones, se
emitird los sdbados
a las dos de la
tarde, también por
la Primera Cadena.
Dentro del

espacio
«Cremallera», que
dirige Dolores
Trueba, se incluira
el martes dia 8, a

- partir de las 19,05,
un amplio reportaje
sobre la bici-cross.
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AUTOMOVILES DE OCASION EN LA RIOJA

ESDE ¢l dia 6 al 21 de octubre se
celebrard en Logrofio una feria
de muestras dedicada al automévil de
ocasién y de segunda mano, donde se
expondrin més de doscientos vehicu-
los de todas las marcas y afios de
fabricacion.
También se podra ver y probar el
primer modelo totalmente eléctrico
comercializado en La Rioja, y existi-

r4 un servicio de asesoria sobre la
compra de los vehiculos de ocasién
que estara a disposicion de los visitan-
tes. También funcionard dentro de la
feria un servicio de particular a par-
ticular, ‘ '

En estas mismas fechas, del 4 al 14
de octubre, tendra lugar el Salén In-
ternacional del Automévil y la Moto-
cicleta de Paris.

Las Palmas
' )

de carreras

El Rallye
Internacional El
Corte Inglés,
puntuable para el
Campeonato de
Europa y de
Espaiia, se
celebrara en la isla
de Gran Canaria
los dias 5, 6 y 7 de
octubre. La prueba,
con un total de
684,550 kilémetros,
de los cuales 291
corresponden a
tramos de
velocidad, estd
dividida-en dos
etapas con salida,
llegada y

‘neutralizacién en

Las Palmas.

SOLUCION
'{ AL VELOGRAMA

1: FLORIDA. 2: GA-
LEA. 3: WHITTING-
TON. 4: TORIL. 5: OR-
LANDO. 6: MESTIZO,
7: CALOMELANOS. §:
OTROS. 9: SANTAMO-
NICA. 10: COSACO. 11:
HULME.

MODELD 5/ 311

Para informacién de.toda la gama de autorradios, altavoces y amplificadores, solicite catdlogo gratuito a [LS@&KOM?& ;-
) fir oLl o v e .mw‘ ...L,AL_....,M._,,_\ Sl

COMERCIAL IMPORMA, S. A., ¢/ Laforja, 140, bajos. 08’021-Barcelona. Tel. (93) 201 32 96.
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MOTORCRAFT Y ERTOIL
--- PODIAN HACERLO. ---

Un nueva Lubricante
para motores Diesel” Un acaite
maotor 15Wd0, dentro de la linea
de accesorios MOTORCRAFT,
que abarca toda la gama de
temperaturas ambienio por
exlramadas que sean.

Y solo MOTORCRAFT
¥ ERTOIL podian hacerlo.
Solo sumando la experiencia y la
lecnica, fa exigencia y la calidad,

5¢ podia conseguir
urt Mulligrado

Diesel que reuniese unas
condiciones de viscosidad y
aditivacion gue pudiesen ofrecer
unas excepelonales prestaciones.
Y solo el proceso exclusivo
FULL FINISHING de ERTOIL

puede manitenerlas infactas
durante Kilometros y Kilometros.

" Recomendada tamblsn pars motores

: ' & La clara diferencia.

PORSCHE 924 : PARA CAMBIAR DE VIDA

Motor 16

6 de octubre de 1334

Muam. 50 @ 165 ptas.

ANALISIS A FONDO TRAS 15.000 Kms. :

DESCUBRA LA CALIDAD
DEL SEAT IBIZA

"~ LAUDAY PROST,ANTE EL DUELO INAL

_EL PRECIO DE LA CRISIS:CADA VEZ MAS PLASTICO




