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El alcalde Rodriguez

UE nadie se asuste, porque no vamos a entrar
aqui en ¢l andlisis politico del relevo en el
Ayuntamiento de Madrid, que, al fin y al

. cabo, es consecuencia de la aplicacién de las

reglas del juego democréatice. Pero lo que si nos intere-

sa, como ciudadanos, son las vagueda-
des que, en materia de trafico, ya nos ha
adelantade el nuevo mandataric munici-
pal, Agustin Rodriguez Sahagun. Pocas
cosas nuevas, mucha utopia y escasa
credibilidad son, en principio, los resul-
tados de un primer analisis de urgencia.
La mejora del transporte publico y de las
capas de rodadura de la red vial, asi
como la mayor cobertura con agentes de
trafico en las intersecciones principales
de Madrid, ;son, realmernte, una féormu-
la nueva ¢ ingeniosa? Sinceramente, no.
En consecuencia, tomemos las palabras
del nuevo alcalde como una simple de-
claracién de buenas intenciones, de muy
dudosa puesta en practica.
Sinceramente, creo que el alcalde R. S. deberia haberse
iomado un Hempo antes de adelantar propositos e inten-
clones, porque poner en orden, desde el punto de vista
vial, una ciudad como Madrid requicre ideas claras, tiem-
po y cantidades ingentes de dinero. Ahi queda eso. Ma-
drid, nadie lo duda, es un caos circulatorio, y ni siquiera
la varita magica —ese bastén de mando que nos muesira

Agnustin Rodriguez Sahagun.
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el nuevo alcalde en su fotografia oficial— nada puede ha-
cer para evitarlo a corto plazo. De alguna manera, otros lo
han intentade antes, pero el problema sigue engordando.
Sin embargo, como obras son amores, reconocemos el es-
fuerzo realizado por los socialistas en el tema de los apar-
camientos para residentes, que, al menos
en alguna zona, si ha servido para descon-
gestionar lugares conflictives. Esta solu-
ci6én, mejorandola incluse, no debe caer
en el olvido. Lo del carril-bus, por citar otro
ejemplo, es un tema mas discutible, que,
varios meses después de su puesia en prac-
tica, no sabemos si realimente ha dado los
resultados que se pretendian. Insistimos en
que Gnicamente con imaginacién y dinero
sera posible encontrar las soluciones desea-
das. La gran duda, sin embargo, es sile va
a resultar facil al alcalde Rodriguez poder
hacer la mezcla, conseguir estos dos ingre-
dientes, sin los cuales no hay solucién
posible.

Aunque con muchas dudas, debemos
dar un margen de confianza al nuevo equipo, aun-
que con la stplica de que no «tomen el pelo» a los ciu-
dadanos en una materia tan sumamente preocupante
comeo es la circulacion vial por Madrid. En este tema au-
tomovilistas y peatones no van a dejar pasar ni una.

Félix Lézaro
Editor Ejecutivo
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® El galardon «Coche del Afio en Euro-
pa» es estos dias centro de algunas noti-
cias. En primer lugar por ¢l cambio en
la composicion del jurado espafiol. Igna-
cio Lewin, responsable de la informacion
automovilistica en el diario «El Pais», ha
sido sustituido por M.? Angeles Pujol,
de la publicacién «Sdlo Auto».

¢ Por otro lado, la prestigiosa publica-
cion italiana «Quattroruote» (mds de

[ CAMIONES |
AL ARCEN
EN VERANO

A Direccién General de
Trafico ha hecho puibli-

ca en estos dias una resolu-
¢idn por la cual se prohibira
a los vehiculos de transpor-
. te de mds de tres mil qui-
nientos kilogramos de peso
circular por, determinadas

A

50§
EN VACACIONES

Teléfonos de asisten-
cia durante el verano:

— DGT: {900) 12 35 05.

— RACE: (91) 593 33 33,

— ADA: (91} 450 10 10.

— CEA: (91) 419 38 38.

— Fasa-Renault: (91)
436 39 99,

— Peugeot-Talbot: (91
597 21 25 (Europe Assist.)

— Opel-General Mo-
tors: (91) 597 21 25
(Europe Assistance).

— Citroén: (91)
450 11 11.

— Seat: (900) 11 22 22, J

800.000 ¢jemplares de venta mensual) ha
dejado de pertenecer al comité organiza-
dor, por decisién propia. Su editor con-
sidera que s6lo un 10 por ciento de los
miembros del jurado disponen de los me-
dios de control y medicién que ponen en
juege publicaciones como la menciona-

da {o MOTOR 16) y que por tanto no

eficiente».

carreteras du-
rante dieciocho
dias de los tres
meses de vera-
no. Las jorna-
das que afectan
a esta prchibi-
cién son las que
coinciden, basi-
camente, con
las operaciones
de salida y re-
torno, v la me-
dida obedece a
la necesidad de aumentar la
seguridad vial y la fluidez
del trafico. La decisién ha
sido criticada por los sindi-

pueden {o no deben) emitirse juicios de
valor sin tener verdaderamente constan-
cia de los mismos; maxime cuando hay
en juego tantos intereses comerciales de
por medio. Segin el editor de la publi-
cacion italiana, «el titulo no se concede
al coche que aporte mds avances tecno-
légicos, sino a la marca que demuestra
tener el departamento de prensa mds

catos del transporte y es pro-
bable que se produzcan cortes
de protesta como ya ocurrio
en pasados puentes festivos.

caen récords. Al

un especialista brazilefio,

|

: ...~ .. harrodar sobre dos ruedas
VE'.QL_IDAD )
EN DOS RUEDAS

N dia si y otro también
.- Paulo, dias después de ini- .

hombre no hay quien lo -
pare. Este seria el caso de : 1
. Kadett, nombre que recibe

Carlos Cunha, que ha con-

seguido vna curiosa haza-
con vn Kadett a 156 kilé-
metros por hora. Bste sin-
gular hecho tuvo como es-
cenario el circuito interna-
cional Interlagos, de Sao

ciarse en Brasil la comer-
cializacién dei Chevrolet

este modelo en América.

6/ Motor 16

CALVET

EMPRESARIO
DEL ANO

L presidente del grupo
PSA, Jacques Calvet,

ha sido elegido Empresaric
Europeo del Aiio por un ju-
rado compuesto por los di-
rectores de las mds presti-
giosas revistas de economia
de la Comunidad Europea,
entre las que figuran «Capi-
talw, de Italia, «The Econo-
mist», de Gran Bretafia,
«[."Expansion», de Francia,
v «wFuturo», de Espafia. Cal-
vet afirmé representar a
«los artifices del éxito, los
ciento sesenta mil hombres y
mujeres que trabajan en
Peugeot y Citroén».

LUJO PARA

EUROPA

L primer fabricante de
coches japonés, Toyota,
ha anunciado su intencién
de introducirse en el merca-
do europeo de coches de

[FORD
COCHES
ECOLOGICOS

A partir del préximo 1 de
septiembre Ford va a
comercializar de forma op-
cional algunos modelos
equipados con catalizador,
que seran el Fiesta 1.1, Es-
cort y Orion 1.6, Sierra 2.0
y Scorpio 2.9. Estos coches,
gracias al catalizador, son
infinitamente menos conta-
minantes al utilizar gasolina
sin plomo. Con esta medi-
da, Ford pretende ir adap-
tando paulatinamente sus
productos a las nuevas nor-
mas de emisién de gases
aprobadas en la Comunidad
Buropea, que entran en vi-

Iujo a partir del préximo
aiio para competir con mar-
cas como Mercedes o Ja-
guar. Este mercado era ¢l 1l-
timo bastién de los fabri-
cantes europeos en pugna
con el coche nipén. El bu-
que insignia de la firma To-
yota serd el modelo Lexus,
aunque tendria distinta de-
nominacién.

ESCOLARES
PREMIADOS

OS colegios ptiblicos
Cervantes, de¢ Munera
{Albacete), y Garcilaso de
la Vega, de Toledo, han
sido los ganadores, en «ci-
clo superior y medio de
EGB, respectivamente, del
V Concurso Nacional de
Educacién Vial Escolar,
que cada afio convoca la
Direccién General de Tré-
fico. El jurado, del que
forma parte MOTOR 16,
premid también los traba-
jos presentados por los co-
legios San Viator de Hues-

.l
| CRECEN
LOS BENEFICIOS

A marca automovilistica
Peugeot-Talbot obtuvo

en el pasado afio unos bene-
ficios de 18.321 millones de
pesetas, un 15 por ciento
mas que en el ejercicio pre-
cedente. Estos beneficios
—segun su presidente, Esta-
nislao Chaves— van a per-
mitir equilibrar parte de las
pérdidas en afios anteriores,
de los que aiin quedan por
recuperar 14.000 millones.
La facturacién fue de

¢a v Comarcal de Sucina
{Murcia) en ciclo superior,
y Maristas de Salamanca y
_San Fernando de Aranjuez
{Madrid) en ciclo medio.
Como en afios anteriores,

los escolares han mostrado 176.534 millones de pesetas,
un alto interés por la edu- con un aumento del 23 por
cacién vial. ciento. Por otra parte, la

asamblea general de AN-

~ \erde y Rgio

La déSaharicién del ac-. _
tual equipo directive (o casi), mo es de recibo que

FAC ha acordado por una-
gor en diciembre de 1992. nimidad la reeleccién del se-
Por otra parte, se acaba de  fior Chaves como presiden-
vender en Gran Bretaiia el  t¢ por otros dos afios.
tltimo Ford de una serie es-
pecial de 200
deportivos. Se
trata del Ford
RS 200, tur-
boalimentado,
con traccion a
las cuatro rue-
das y motor
central, que
fue concebido
en un principio para partici-
par en el Campeonato del
Mundo de Rallyes.

En pleno mercado europeo

" Europa. - . -

": del Aynntamiento madrilefio = los Nissan Patrol destinados al mer-
debe poner de manifiesto el

fracaso de los responsables

" del tréfico. Los nombres de

= jos responsables de esta fun-

" cién, desde Palacin a Morales

. - pasando por Medel, no van a

* - ser olvidados ficilmente por '
* " los madrilefios. :

una de las tarjetas de

< crédito mas acreditadas del -
. mundo, y tiene iniciativas ha-
' cia los automovilistas como el
- incremento de gasolineras en
las que se puede abonar con
. «plasticop: son ya 20,000 en

S e pitaries? o
American Express es il

cado espaiiol sigan recurriendo a pa-
rabrisas tempiados mientras que los
de exportacién utilicen parabrisas
laminados. Si ne parece que obedez-
ca esta discriminacién 2 una cues-
tién de precio, ;no nos merecemos
los espaifioles los mismos niveles de
calidad que los ciudadanos comu-

(G2 Quince afos de existencia
L cumple Ia publicacién «Octa-
naje», editada por la Asociacién de -
Distribuidores de’ Gasolina, Juan
Santos y nuestro compafiero Paco
Catena tienen mucho que ver en ¢l
roiundo éxito de la revista hermana.
~ Muchas felicidades, . - -~ o

Motor16/7
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Sélo un ingeniero invisible puede
desargollar automéviles como el Sierra 2.0 i
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hasta sus iiltimas consecuencias. Las primeras se
notan a la primera de cambio. En su motor
DOHC de doble arbol de levas en cabeza e

inyeccidn electronica. Culata de aleacion ligera,

alta relacién aire combustible, pistones y
segmentos de baja friccidn, taqués hidraiilicos
sin mantenimiente, encendido reglado de por
vida, cigiienial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y
silenciosa mecinica que hace enmudecer a otras.
Dos mil centimetros ciibicos llenos de avances

1

b

cientificos contra la contaminacién. 125 caballos
que rondan los 200 Kmvh. Incluso a estas
velocidades, la conduccién no pierde un dpice
de seguridad. De ello se encargan la suspension
deportiva y unos generosos neumalicos de perfil
hajo 190/60 HR. Cuando la mano del viento
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport ni se

entera. No hay arista que lo frene. Ni de frente
ni de perfil. El spoiler trasero monoplane, de
serie, properciona una estabilidad mayiiscula al
cortar turbulencias a toda velocidad. En su
Concesionario Ford le harin una presentacion
exhaustiva de este deportivo Sierra. Fijese en su
nuevo motor DOHC, en el acabado y

Nuevo motor 20 DOHC EFTI. Eficiencia en Silencio.

perfeccionismo que imprime Ford a cada uno de
sus coches. Fijese bien en el liderazgo Sierra en

disefio. Al verlo haga como el viento. No oponga
resistencia. = ' ' '

2.275.000 pu.s. Precio miximo recomendado.
{Transporte e IVA incluidos).

SIERRA. TODO UN FORD &Z2»




da; en colaboracién con el
grupo PSA, que también fa-
brica esta caja, se ha disefia-
do una transmisién nueva,
que se acopla al final del
bloque ¥ no es la disposicién
tradicional con engrase con-
junto. La nueva caja, del
tipo Ré5, dispone de cinco

Existe un grupo reducido de personas que saben
que los mejores vinos no son siempre
los mas conocidos. Que tienen en su casa un valioso

Austin Metro va a
cambiar sustan-
cialmente. No tanto en su

nicos, que van a Ser muy
modificados.

El veterano y pesado mo-
tor del tipo A serd cambia-

tién de alto aprovechamien-
to. Baste decir que el nuevo
motor pesa la mitad y de-
sarrolla el doble de potencia

ARA primeros de como en los aspectos meca-  con un sistema de combus-  marchas.
afio, el popular

Pese a mantener la dimen-
sién mas reducida de cuan-
tos coches militan en este
segmento (3,48 metros de

cuadro de un pintor purista que aun no es famoso.
Gente que prefiere descubrir una pegueia cala en una

isla, que frecuentar una playa de moda. Este grupo
de personas elige siempre lo mejor. Saben que MAZDA
aporta tecnologias 'y disefios que marcan el futuro
del automavil. Como el MAZDA 626. El tnico coche
del mundo que ya incorpora direccion electrdnica
en las cuatro ruedas.
Estas son las personas que Se van a comprar este aiio
un MAZDA. Por propio criterio.

maZbDa

Automoviles

exterior, que seguird conser-  do por una versién muy ela-  especifica. También la caja  longitud), el metro crece 5
vando su actual fisonomia, borada, bautizada tipo K, de cambios va a ser cambia-  centimetros para permitir la
ubicacién de la nueva caja.

MNNN  Tiene también nuevos los
En el fature ; ;
Austin Metro,  STUPOS Opticos posteriores.

Tres motores, en versio-
m: T nes de 3 y 5 puertas, se ofre-
modificado a ceran al pablico: 1,1y 1,4 li-
fondo. El tros. Este 1ltimo, con una
exterior culata de dos vdlvulas e in-
guardari los yeccién monopunto o con
mISmos una culata de 16 valvulas e
gRIETS inyeccién muitipunto, que
recibira la denominaciéon
MG o GT. Lo que parece
por el momento descartada
es una versién turbo. Sefia-
lar por iiltimo que el tradi-
cional defecto de los Metro,
la verticalidad de la colum-
na de direccién y la disposi-
cion de los pedales, no ha

podidoe ser corregido.

clic

10/ Motor 16 MAZDA FX-7 - 829 GLX y Spirit - 626 Coupé, Sedan y Hatchhack - 323 4WD. IMPORTADOR OFICIAL Y DISTRIBUIDOR GENERAL: TECNITRADE RV, S.A. - P* de la Castellana, 86 - 28046 Madrid - Teléfono (91} 262 42 35
‘Aed de Concesionarios en las principales capitales. Asistencia en toda Espafia.




OS vehiculos todo terre-
no, principalmente los

de las marcas mas prestigio-
sas, lejos de ser herramien-
tas de trabajo, son coches
que dan buena imagen a sus
poseedores ¥ muestra de un
alto status econdmico. Ber-
tone, consciente de esto, se
decidié a realizar un vehicu-
lo de este tipo, pero, tal
como viene siendo habitual
en él, con un toque de exclu-
sividad y distincion. Des-
pués de estudiar varios pro-
yectos, nacié el Freeclimber,
un todo terreno elaborado
sobre la base del Daihatsu
Rocky, del que hereda el
bastidor, suspensiones, sis-

tema de traccién y carroce-

ria, y al que se le ha acopla-
do un potente motor BMW
turbo diesel y una caja de
cambios también de la mis-
ma marca alemana.

Por lo que a disefio se re-
fiere, en la carroceria la
mano de Bertone se puede
ver en el frontal del vehicu-
lo ¥ en unos cuantos deta-
Iles, pero donde més ha in-
tervenido el prestigioso
carrocero italiano ha sido en
el tratamiento de la chapa,
con una proteccién anti-
corrosién muy superior a la

12/ Motor 16

I S L O ULTIMO

A M
¥l Freeclimber £5 un fodo lerreno muay exclusive que,
disefindo por Berione, preseats un interior muy cuidado y
un bonito disefio.

de otros vehiculos de csta
clase. En el interior, los uni-
cos cambios efectuados
afectan a los asientos, muy
comodos y envolventes, y a

‘]a tapiceria, de una gran ca-

lidad. Pero la verdadera
atracciéon de este vehiculo es
su motor, un seis cilindros
turbo alimentado de 2,4 L
tros, similar al que equipan
los 324 td, que unido a la
magnifica caja de cambios
le proporcionan unas inerei-
bles prestaciones. Como
muestra basta decir que por
carretera puede circular sin
ningilin problema a mds de
150 kilémetros por hora,
convirtiéndole en un excep-
cional rutero a pesar de su
condicién. Por campo tam-
bién se desenvuelve muy
bien, lo vinico criticable des-
pués de nuestra pequefia
toma de contacto es la caja
de cambios, con unos de-
sarrollos un tanio largos
para practicar «off-road»,
siendo practicamente obli-
gatorio circular en esas oca-
siones en velocidades cortas.
También el motor es muy
perezoso hasta que entra el
turbo, esto le hace poco til
a la hora de radar por zonas
trialeras, siendo mas indica-

do para una utilizaciéon por
caminos y pistas. El resto de
los apartados mecénicos son
ya conocidos, pues son simi-
lares a los del Daihatsu
Rocky, de esta forma sigue
manteniendo la posibilidad
de elegir mediante un man-
do eléctrico la dureza de los
amortiguadores, con dos
posiciones, una blanda,
muy ttil para uso por carre-
tera, y otra dura, especial-
mente indicada para practi-
car campo a traveés.

Del Freeclimber, Bertone

-fabricard tres mil unidades

al afio, y es un vehfculo que,
a pesar de su procedencia ja-
ponesa, se podrd vender en
Ruropa sin limite de unida-

des, al ser pricticamente el
70 por ciento de los compo-

nentes de origen europeo y
considerarse como tal. La
gran mayoria de produccion
se vendera en Europa y un
10 por ciento estard destina-
do al mercado japonés, don-
de se comercializard como
importado. En Italia, pais
donde se ensambla, comen-
zara su venta durante el mes
de julio. Por lo que respecta
a Espaiia, ésta tendrd lugar

/ Ty
El moior del nuevo todo terreno
earopeo recurre al prestigioso
motor turbodiesel de BMW, que
le hace superar los 150
kilémetros por hora.

una vez que se superen todos
los trdmites de homologa-
cién, lo que podria ser a fi-
nal de afio, aunque el impor-
tador espera que sea en octu-
bre. El precio estd sin definir
pero rondara los tres millo-
nes y medio, algo realmente
interesante, teniendo previsto
el importador vender seis-
cientas unidades al afio.

Manuel Madrid
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LO ULTIMO I

5 PUERTAS

/

NO de los pequefios de-
portivos de mads eéxito

en los iltimos meses, el Ci-
troén AX GT, aumenta s
oferta al iniciar su comercia-
lizacién una versién con cin-
co puertas. Con ella, se
ofrece un atractivo utilitario
que puede ser utilizado

FRESCO
DEL VERANO

CITROEN AX GT

como familiar, sin perder
por ello su cardcter joven.
Por si fuera poco, los AX
incorporan desde este mis-
mo verano un equipo de aire
acondicionado que aiiade
mdas atractivos a su look.
Este equipo de aire acondi-
cionado, independiente del

sistema de climatizacién,

pesetas, IVA incluido. Por
ahora s6lo se ofrece en el
motor del GT, de 1.360 cen-
timetros cibicos y 85 caba-
llos de potencia.

La presentacion del nuevo
modelo ha sido aprovecha-
da para hacer publicos pe-
guefios cambios en toda la
gama. Asi, los elevalunas
eléctricos se ofrecen opcio-
nalmente en los AX 11, cu-
¥08 neumdticos también pa-
san a ser de 145/70, Todos
los GT reciben Hanias de
aleacién y los conjuntos de
opciones se modifican. En el
modelo BX se ofrece opcio-
nalmente ¢l sistema ABS en
el 19 Athena y toda la gama
recibe la nueva caja de cam-
bios del tipo BE/3.

tiecne un precio de 150.000

OS Opel Senator y Ome-
ga 3.000 van a recibir
una inyeccidén de potencia
de la mano del nuevo motor
de seis cilindros en linea con
culata de 24 vilvulas, con el
cual se continia la saga de
los motores de cuatro valvu-
las por cilindro que se inicié
con €l dos litros del Kadett
GSi. De esta forma la gama
superior de Opel contara
con motores de cuatro vil-
vulas, puesto que el Vectra
pronto dispondrd también
del motor que hasta ahora
estd reservado exclusiva-
mente al GSi 16 V.
Este nuevo seis cilindros
desarrolla una potencia de
204 caballos a 6.000 revolu-

NUEVO MOTOR OPEL
ESPERANDO AL V6

ciones y un par maximo -de
27,5 mkg a 3.600 vueltas.
Las novedades de este motor
residen en el sistema de ad-
misién denominado Dual
Ram, que varia el comporta-
miento del motor por encima

o por debajo de 4.000 vuel-
tas en funcién de la carga.
De esta forma se consigue
una excelente mejora en la
respuesta a bajas revolucio-
nes, asi como grandes avan-
Ces en coNnsumo y en emisio-
nes de escape. Todo esio se
realiza en colaboracién con
una inyeccién electrénica
Bosch Motronic M1.5 que
tiene la peculiaridad de que
los inyectores disponen de
dos surtidores cada uno para
mejorar la mezcla de gasoli-
na y aire. También se han
aplicado adelantos en catali-
zadores, con marmitas meti-
licas sin componentes cerd-
micos, que aguantan 10,000
grados centigrados.

14/ Motor 16
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En el automoévil, como en otras cosas,

los japoneses se han situado en primera linea
mundial. En Espaiia, durante afios al
margen del fendmeno nipén, también se va a

recibir su influencia. En este informe se
prueban y comparan las seis berlinas japonesas
que se comercializan en nuestro pais, con
especial atencion al Toyota Camry. -
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LOS PRIMEROS EN LLEGAR

CINCO SAMURAIS

Sen en su mayoria berlinas de algenos won derfo rader deportive. Los
hym-duhmnkmm . Son los més
veadidos de un grupe wda vex mas abundante do coches mlmﬂuliu
on nuestro meriado. Este ofe serdn dnco mil las unidedes que, entre
ppuepagead Ly 4 o ol e
se @ : unclizamos une
parte importante de este mercado,

| @ Suavidad de funcmnammnto

- Eqmpa:meuto I

I PEFECTOS
# Rebotes de suspensidn -
o Consumos altos :

@ Pérdida de traccién

@ Excelente acabado

@ Facilidad de conduccion -

@ Suavidad del cambio
- DEFECTOS

® Motor poco eldstico . . -~
» Excesivamente ruidoso ... -
@ Precio elevado . -+ -

3,578.288 put,
— o L

PRECIO EN LA CALLE:
2.732.098 plus.

» Susﬁensidn activa

» Confort de marcha -

» Equipamiento completo
5 DEFECTOS

» Frenos justos . - .-

» Maletero reducido

» Consumos relativamente altos

cndi———

;lﬁlmlt&#n algo. mm S 000 umithies ey

05 cinco —et Mitsubishi Galant,
tha:ﬂa 626, ¢l Honda Accord,
el Nissan Bluebird y ¢ Subaru
4WD Turbo— estaban ya cn Es-

ﬂh,muduqucﬂlnﬁnﬂhﬂ

y deollas un buen porcentaic setin
vehiculos 1odo. letrent— ¥ porguie lo

aranceles son elevados, Hay timbien

olen factor que. ;m-:ds-, fremar o ail post-
ble comprador de coche fapones s o

el de los escasos puntos de asistencia
téenica. Hsta es una realidad contra la
que estas marcas estan luchando a todn
costa mantando servicios de suministro
de piezas y asistencia al costo que sea
—para ellos— dentro de garintius que

-mdmmrmmﬂumn

los seis afos de vida. Lo dnico cierto

es que en el resto de Eumpl tan cos-
seguido la confinnza plenay total de los
Usuarios pese a tener las mismas carei-
Ciis que en nucstro pais, por mis que
“sean menos acusadas, on cuanto § red
de postventa se refiere.

 Basindonos en Clertas encuestas res-
fizadas por los mismos fabricantes y en

s experiencia de otros paises europeos,

o Nivel de equipamiento
@ Direccidn asistida
@ Confort y calidad de acabade

& Halanceo de fa carroceria

PRECIO EH LA CALLE:
3;4 4@9@ F‘E

PRECHD B3 LA CRAAR:
2.410.285 oiae,

& Huenos frenos
@ Uxcelente traceidn -
o Confors de marcha
DEFECTOS
| ® Mator poco elastico

@ Direccidn muy asisticda
& Ralanceo de carroceria .

PRECIO B3 LA CARLE:
3.716.921 ples,

mu es que el [l[]' SES

japones se
ha hechio aprecinr por su fabilidad y
buen acabado, Una fiabilidad gue i
cen &8 perecedera puesto que decae
B e
pera. que en cuenta
los periodos medios de reposicion del
at:;mmﬂvﬂ hnmuh-lg:iq:;ﬁ 1;!:165 en es
MOTRENIoE, totalmen-
te satisfecho al primer usuario, ¢l vsua-
rio que estrena, que & ¢l que tiene gue
volver a comprar otro coche nuevo y
que seguramente repeiind en la marca
anterior precisamente porque durante
2595 cuatro afps no ha tenido proble.

mas de ningdn 1ipo..
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DATOS DE COMPRA ﬁ

HONDA. Impostador Honda Automoviles Espaiia, S A Carretera €246, km. 87 nsstam Bor de kobregat. Baroclona Tes (93) 3182 55 Red depm
venta 10 puntos en toda Espafiz Garantia Dos afios sin Hante de kalomenage
MAZDA: Importador Tecnitrade, $ A Pasea de hLisreHam 86, Madnd 28046 Tel: (91) 26242 35 Garantia Unanns:n hmnmfm dchlumelros Pumos -
de asssteticia. 12 en todo el terniono nacional
MITSUBISHI: Importador ICA, S A Fabrcante Mtsubishy, Hmvv Tndustries LTD Tokyo Japln Gamnua Tres afios (6 afios an:wormsmn)
NISSAN: Importador Missan Motor Iberiea, § A Gran Via de Carlos 11, 140-142 Barcelona 08034 Plazo de enirega mmedato Red de postventa. 60 puntos
SUBARL: Importador: Nipmotor, S A Paseo de la Castellana, 242 Tel {91) 713394 54 Madnd P]am de enm'ga mmedlalo Garanm Un aﬂu sin lml.llede
kilometros Red de postvma I3 puntos de asistencia iegiea en la peninsula .
Pt e ] - HONBA - | - MAZDA MITSUBISHI |  NISSAN - SURARY
Del. transversal | Del. longitudinal | Del. transversal | Del. transversal | Del. longitudinal
o 4, e linez - 4, en linea 4,enlnea . |4, enlinea - - |4, boxer
;.958 o g i g%ﬂ o ;m ;.‘Iﬂl .
gobleenmbm ?oblemubm i)obkmabcza gncabm gnabem )
Inyecr. clect.  [Inyece. ékec. - |Ingeoc. clec.  |Iny. elee.4T - m%m . dlee.
93 my,?- g,lg T S,Y 2 o i
e | oo (e K
.4 131/6.000 148/6.000 143/6.000 - . |135/6,000 136/5.600
173/5.000 - - {18,6/4.000 17,3/5.008 - - | 19,5/4.000 20,0/2.800
] Delanters - | Alas 4 ruedas
“18.474 /51'}'?' 84/15,5/5213 7,6/12 slgg ﬁg}'ﬁl wsnvfsl " 5‘?7??1 ’slwﬁl'
274/3%’,4 ToBuds | B o [aTensy ',4/3‘17,{2 ’
Monod. en seco  { Monod., cable - Mandomro_nble Mando por cal nod., cable
Cromaflera asist, | Cremallera asist. | Cremaliera asist, . asist
3,08 ) 3,25 - 1300 e
02 10,6 B It o198
D.v./tam; ant, |Dis. v./d, ABS | Disco/disco | Disc. v./d, ant
* | ndep. susp. oct)Indep. susp. oct Independiente . | Electroneumitica|
Indep. susp. oct Ejetors. susp. oct Independiente - | Electronenmdtical
Aleac, 5,515 5,5x15 |Aleacidn 615 * | Aleacidn 5x13 -
195/70 HR 15 195 60R15 C[I95/60HR 1S [18S/T0HR 13
1210 - |6 1215 00 LMo o s
&0 o0 & 60 -

VELOC!DAD MAXIMA
Km/h . - iy
ACELERACION

DeOal00km/h . ..
RECUPERACION .

400 m. desde 40 kmshend ® |

400 m  desde 40 km/hen 5 *

1.000 m. desde 40 km/hen § * .
De 80 a 120 km/hen5.* ... .

400 m. de sabida parada s
1.000 m. sahda parada ... ., .. .oocooce o vaee

1000 m desde d0km/hend® . . .. .
De80a 120 km/Mend.2 ... oo o

Capacidad depdsito 1) @ ) o -
renAs 0 0 R )

NONDA | MAZDA |MITSUBISMI| NISSAR | SUBARU
o184 11992 | 2042 | 184 18,9 -

16,6 m o3| e b ns
303 1 3,3 37 ns
o 103 74 86 n3
119 o5 | 13- e 195
115 | <203 | 20:] wp-| 2%
29 | 38 | B | %8| /4
33 315 32 18 a1

1 o9 | mo | 1031 1103 | 1001

125 13 B3 | 1438 140

S OO S B

Mo - gl

G
|lztdu‘qw= el

e W W VA S s

Ermolec sy Ho D7) SAQUAT e 3, Frecalgnte mupd Papo 3 Fegfe gmn
HONDA e llll'SllBlSl-ll [ SUBARU

Al ralenti. 468 - Al ralent 45,5 Al ralemi 578 Al ralkenti 459 Al ralenti 48,0
A6kmh 592 . Ac0km/h 628  A60km/h  6L4 - ASkwh 64  Adkm/b 640
ASkm/h 650 . ASkm/b . 671 ANkm/k 664 . - AWEkmw/h 675 ° ASkmh 6B
Al0kanh - €92  AI0km/h 128 AD0km/h . 707 AI0km/A TR - AI0kmA 71D
Atokm/h A AMOkm/h . 5 - A0km/h 49 AMDkm/h 1S AlOkmA T8
Atope . 7 T2 A tope 806 Atope - W3 Atope. - B Atope 750

Medlcmnes efectuadas en Ias plazas delanleras, con las venmmllns cerndas Valores en decibelios.
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MITSUBISH) GALANT

TRABAJO
BIEN HECHO

EL grupo de coches japoneses que

se estudia en este trabajo, el Mit-
subishi Galant es el mis recientemente
aparecido en el mercado mundial. In-
cluso mdés que el Toyota Camry, que
acaba de lanzarse en nuestro pais. Su-
pone un cambio total con respecto a su
antecesor, un coche excesivamente cla-
sico en su concepcion. Con el nuevo
Galant, la division de automdviles del
importante grupo industrial se pone al
nivel de los mejores productos japone-
ses del segmento e incluso por delante
de todos ellos en algunos aspectos. En
este sentido merece una mencién espe-
cial la suspension activa con que ha
sido dotado. Se trata de un sistema que
controla la dureza de los amortiguado-
res asi como la altura del coche al sue-
lo por medio de unos fuelles que van
colocados en la parte alta del conjunto
muelle-amortiguador. Se puede escoger
entre tres programas de dureza de
amortiguadores y tres alturas de carro-
ceria. Los programas de conirol de la
dureza de amortiguadores son tres:
blanda, automatica y deportiva. La pri-
mera potencia el confort y puede ser se-
leccionada cuando se rueda a velocida-
des moderadas; la deportiva es indica-
da cuando se rueda rdpido en carrete-
ras de buen piso; en lo que se refiere al
programa automatico, la suspension se
endurece sélo cuando es necesario
—cuando la suspensién se carga en una
curva o se aborda un pavimento ondu-
lado— manteniendo, mientras no se
necesita una adherencia superior, un
alto nivel de confort. De las alturas, se

puede seleccionar la alta, para cuando
se rueda por caminos malos en los que
podria correrse el riesgo de tocar con
los bajos en el suelo, y la normal. La
baja se adquiere automadticamente en
cuanto se superan los 120 kilémetros
por hora. El sistema funciona bastante
bien, lo que permite al Galant ofrecer
un confort de suspension por encima de
la media de sus competidores japo-
neses.

En lo que se refiere al motor, es un
cuatro cilindros de 2 litros con culata
de cuatro valvulas por cilindro, equipa-
do de drboles contrarrotantes, que es la
especialidad de la marca que ha paten-
tado este sistema y lo cede, previo pago
del correspondiente canon a marcas tan
afamadas como Porsche. Este motor
desarrolla 145 caballos, potencia que,
si bien no es excepcional, le permite su-
perar los 200 kildmetros por hora en
velocidad maxima con una ausencia
casi total de ruidos aerodinamicos, que
ponen de manifiesto lo cuidado del di-
sefio. Su habitabilidad es la normal
para el tamafio del coche, sin embargo
el maletero resulta justo. El equipa-
miento €s muy completo,

SUBARU 4WD TURBO
EL PIONERO

ESDE sus comienzos como marca,
Subaru apostd por la traccion a

las cuatro ruedas, adelantiandose algo
asi como ocho afios al lanzamiento del
Audi Quattro, que supuso el principio
de la aplicacidon de este tipo de trans-
mision a los automoviles de turismo de
una forma generalizada. En este mode-
lo, Subaru aplica un sistema de trans-
mision permanente a las cuatro ruedas
bastante nomal en su concepcién, aun-
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DISTANCIAS DE FRENADOG.

(en metros}
HONDA MAZDA MITSUBISHI - NISSAN SUBARY
A 60 km/h. 18,2 A60km/h: 150 A& km/h: 170 A 60 km/h: 16,1 A 60 kms/h: 11,6
A 100 km/b: 47,6 - A 100km/h: 58,5 A 100 km/h: 41,7 - A 100 km/h: 454 A 100 km/h: 49,2
A 120 km/h: 67,6 A 120 km/h: T8,T A 0km/h: 61,6 A 120 km/h: 63,2 A 120 km/h: 69,6
HONDA | MAZDA [MITSUBISHI) NISSAN | SUBARU
CIUDAD : _ ‘
A 31 km/h promedio ...............f 12,8 13,2 11,1 15,2 12,6
CARRETERA . ) : :
A 90 km/h de Crucero ...vvvviinins 64 1 1,5 7.3 6,9 1,7
En conduccion rdpida ..............; 12,5 12,7 13,8 17,2 12,8
AUTOPISTA _
A 120 km/h de crucero .......ee.. d Sl 9.0 10,1 10,7 8,6
A 140 km/h de crucero .....ecov..f  £2,7 9.9 11,6 14,0 | . 13,0
A 180 km/h de crucero ............. 16,8 14,2 15,8 18,0
OTROS VALORES : i
Consumo medio ponderado ........ 11,2 11,0 9,8 12,3 10,7 i
Capacidad depésito combusuble N 60 60 60 60 60
Autonomia media .....ocvreoivernnn] 436 495 560 440 500

Cuentarrevoluciones ............. R . T
Termometre de agua ......ocevvvnnaes varsesneable
Mandmetro presion ace1te
Relop voorvivininncns A TTrr P T |
Ordenador de viaje .......coevvure. v o] :
Testigo reserva carburante ......... .
Testigo desgaste pastillas freno .....ccooeovvvnennen :
Antiblogueo de frenos ............. T rocooncoond
Faros antiniebla ..............i.. .. SRR |
Piloto trasero antiniebla .........coociveiivinrennnns
Aidre acondicionado ..v.oivviiierreir i eneaes
Volante regulable
Asiento regulable en altura ......oooveveiiiinnnnioen,
Retrovisor mando distancia (iz./der.) ............
Apoyacabezas (del./tras.) ...l i
Elevalunas eléctricos (del./tras.} .............
Cierre centralizado ..., . snise e e mmns
Tapdn carburante con cerradifta .vovvenreeennnn.s
Llantas de aleacion .......coccevcvvimineniivererenennn.
Preequipo de radio ..y
Astento postertor divisible ... 0l .
Cinturones de seguridad traser. ............

T T davernasuarrnnrrrsuR Ry

asedrana

st | s1 | sI
sI | s | st
NO | NO | NO
SI | SI | sI
NO | NO | NO
s | 81 | SI
st | sI | sI
SI Si or
NO | NO | NO
st | 81 | sI
OP | SI | SI
sl | SI | NO
SI SI St
$/S | S/S | s/8
S/N | s/8 | &/N
$/8 | 8/8 | s/8
SI 1 ] |
SI. | S1 | sI
SI SI S1
St | s | sI
s | NO | sI
st | st | sl
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El mss veterano de las cinco berlinas es el Nissan, su linea es atractiva

Su motor, con inyeccién y turbo, no es especialmente brillante

que con algunos detalles que la perso-
nalizan. Consiste en un diferencial cen-
tral viscoso tipo Ferguson y un diferen-
cial trasero mecanico de tipo epicicloi-
dal, blogueable electromecénicamente.
Una técnica muy semejante a la aplica-
da por Peugeot, por mencionar el 1lti-
mo traccion total aparecido, en el 405
GR 4 x 4. El diferencial central puede
hacer variar la potencia entre los ejes
entre un 55/45 por ciento que es ¢l re-
parto en condiciones normales de mar-
cha a un 80/20 o el inverso, en caso de
necesidad. Las peculiaridades del Suba-
ru son un dispositivo antirretroceso que
evita que el coche pueda retroceder en
un arrangue en cuesta de forma que, al
engranar la primera, se puede soltar el
embrague con toda suavidad v sin pre-
cipitaciéon puesto que el coche no se
deslizara hacia atras. Esto es especial-
mente util en arrancadas en terreno
muy deslizante. La otra particularidad
es que el cambio va dotado de «reduc-
tora», como en los auténticos vehicu-
los de todo terreno. Esta reductora
acorta los desarrollos en un 16,4 por
ciento con lo que se puede decir que el
Subaru dispone de diez marchas, ¢inco
cortas v cinco largas. La selecciéon de la
reductora es muy rapida, puesto que no
hace falta pisar el embrague. Todo esto

hace de esta berlina un coche ideal para
zonas muy frias, de hielos y nieves per-_

manentes en épocas invernales, o para
quienes tengan que enfrentarse con fre-
cuencia a caminos muy embarrados, en
los que la eficacia de la traccidn per-
manente a las cuatro ruedas se combi-

na con una suspension clectroneumati-
ca, similar a la que utiliza Citroén, que
permite variar la altura con respecto al
suelo, haciendo subir el coche en caso
de necesidad.

El comportamiento es bueno, aun-
que el coche balancea bastante en las
curvas, pero en cambio mantiene un
aceptable nivel de confort.

La carroceria, de lineas un tanto cua-
dradas y ligeramente «retro», no se dis-
tingue por una gran habitabilidad. Par-
ticularmente la parte trasera resulta li-
geramente angosta para un coche de

El ¢omportamiento del coche es bueno ¢n general
" La suspension, con control clectronico, es artifice de esta cualidad

sus dimensiones. Y tampoco el malete-
ro es muy grande. g

En lo que se refiere al motor, es un
cuatro cilindros tipo «boxer», es decir,
plano, con dos cilindros opuestos a los
otros dos, como el del Alfa Romeo 33.
Tiene 1.800 centimetros cibicos y al-
canza la potencia de 136 caballos gra-
cias a.la inyeccion electrénica de car-
burante y la aplicacién de un turbo. De
todas formas es un motor muy peco
eldstico, que practicamente no tira por
debajo de las 3.000 revoluciones por
minuto. De ahi que el fabricante haya
optado por la solucidn de la reductora,
porque en ciertos momentos puede ser
muy necesaria para mantener al motor
por encima de ese régimen de giro, El
acabado es bueno y el equipo de serie,
muy completo.

MAZDA 626
AL GUSTO ALEMAN

AZDA es una de las marcas japo-
nesas que mas se aproximan en

sus productos a los gustos europeos.
Tiene a ingenieros viviendo durante
afios en Europa a fin de empaparlos de
los gustos ¥ la cultura de la Europa co-
munitaria. No tiene nada de extrafio la
buena acogida de sus modelos en nues-
tros mercados en general v en el aleman
en particular, pese a que se trata de co-

_FRENTE A FRENTE

El motor del Accord empuja con fuerza desde hajas revoluciones
En carreteras bacheadas los rebotes de la suspension son desagradables

ches cuyo precio es ligeramente supe-
rior a la media de sus competidores en
el segmento.

El motor es un dos litros con 16 val-
vulas que desarrolla 148 caballos de po-
tencia. Es bastante eldstico puesto que
la falia de potencia a bajo régimen,
congénita a practicamente la totalidad
de los motores de cuatro valvulas por
cilindro, sélo aparece por debajo de las
2.500 revoluciones por minute, que es
ya un regimen bastante bajo. Aunque
los desarrollos de cambio, mds largos
que la media de los coches japoneses
del segmento, permitan que con fre-
cuencia se pueda descender de ese limi-
te. Hay por tanto que manejar el cam-
bio con alguna frecuencia para evitar-
lo. Esto no se hace desagradable en este
coche, que dispone de un cambio exce-
lente por su suavidad y precision, pre-
cisién que en esta prueba de la oferta
de berlinas medias japonesas tiene su
importancia puesto que todas ellas dis-
ponen de excelentes cajas de cambio,
suaves y precisas.

El comportamiento del coche es bue-
no -en general, sélo al limite aparece
una cierta tendencia a tirar de morro en
las curvas, tipica de todos los traccién
delantera. La suspension, como en casi
todos los coches japoneses, dispone
también de un control clectrénico de
dureza de los amortiguadores, con tres
posiciones: blanda, dura y automaitica.
En esta ultima se mantiene en posicion

blanda salvo que el trabajo de la sus-
pensién, al aumentar para soportar ¢l
apoyo del coche en uno de los lados du-
rante una curva, requicra el endure-
cimiento.

A destacar el buen funcionamiento
de los frenos, provistos de un antiblo-
queo cuyo funcionamiento es tan efi-
caz como suave, sin estas tipicas pulsa-
ciones del pedal que en algunos coches
son especialmente fuertes.

En lo que a habitabilidad se refiere,
¢l Mazda 626 esta por encima de la me-
dia de las demdas berlinas japonesas y

E]-Sll.ba:ll'll es ¢l tinico cnatro raedas motrices del grupo

su maletero tiene
también una ma- I-O : SES
yor capacidad.

La presentacion es muy cuidada y el
eguipamiento, como en todos ellos,
completisimo. A destacar que el estilo
de los interiores se destaca un poco del
resto de sus competidores para adqui-
rir un poco el de los Mercedes y BMW
peguefios, prueba del esfuerzo que
mencionabamos al principio.

NISSAN BLUEBIRD
POPULISTA

I. Nissan Bluebird pretende conver-
tirse en uno de los coches mas ven-
didos de Europa. Para conseguirlo,
Missan ha rodeado las leyes proteccio-
nistas vigentes en el Mercado Comun
moentando una factoria en Gran Breta-
fia desde donde piensa colocar, inicial-
mente, doscientas mil unidades por
afio, para posteriormente duplicar esta
cifra. Por el momento, .y aunque la fac-
toria funciona ya desde hace mas de
dos afios, los coches que alli se produ-
cen no han conseguido todavia el nivel
de europeizacidén suficiente como para
poder ser considerados como fabrica-
dos en el Viejo Continente y, por tan-
to, tienen que verse sometidos a las res-
tricciones vigentes para los vehiculos
japoneses. Por lo demads y pese a los ul-
timos retoques que se han aportado a
su estética, es €l mas veterano en con-
cepcion de las cinco berlinas que con-

i

Su comportamiento general es bueno, aunque balancea mucho en curva

HONDA ACCORD 2.0i 16V

MAZDA 626 2.0i

NISSAN BLUEBIRD

SUBARU 4WDT
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sideramos. De todas formas, sus inte-
riores son bastante amplios, asi como
su maletero, que tiene unas formas
muy cuadradas y por tanto muy apro-
vechable. Los interiores, realizados en
el mas puro estilo japonés, estdn bien
presentados y también hay que decir
que la terminacion es buena.

Bajo el capo, el motor inyeccién y
turbo desarrolla un total de 135 caba-
llos de potencia. Con el Subaru, es la
tnica de estas berlinas que tiene motor
1.800 con turbo y eso se nota sobrema-
nera. El motor no es excesivamente bri-
llante. Carece de potencia en baja y
tampoco es especialmente brillante en
alta puesto que la velocidad maxima
posible se consigue a base de mantener
la cuarta marcha en lugar de la quinta.
Por contra, los consumos de este mo-
delo estan en unas cifras relativamente
altas.

En el capitulo de comportamiento,
sorprende el notable balanceo de la
carroceria en curva incluso seleccionan-
do la posicion més dura de tarado de
amortiguadores, que también en este
coche se puede cambiar por medios
electrénicos. Lo que pasa es que su efi-
cacia ¢s minima y practicamente no hay
diferencias apreciables entre rodar en
posicién dura y suave. Por lo demas, el
Nissan Bluebird tiene una acusada ten-
dencia a tirar de morro a la entrada de
las curvas, lo que descubre rdpidamen-
te que nos encontramos ante un trac-
cion delantera.

Por lo demas, el coche se destaca por
su equipamiento y su buena presenta-
cién y acabado. También hay que in-
sistir sobre el manejo del cambio y so-
bre una direccién asistida bien adapta-
da, cosa que no suele ser frecuente en
los coches japoneses que, salvo excep-
ciones como ésta de Nissan, suelen te-
ner direcciones demasiado asistidas.

HONDA ACCORD

HERENCIA
DEPORTIVA

UANDO ¢l Honda Accord actual
fue presentado estuvo a punto de
dar la campanada en la votacion del
Coche del Afio en Europa, alzandose a
los primeros puestos después de hacer
valer su homogeneidad y poder de
atraccién para un automovilista euro-
peo. Y es que Honda es la otra marca
japonesa con vocacion de vender sus
automoviles en todo el mundo, ofre-
ciendo ademds un producto con un
cierto perfil elitista.

Bajo ¢l capd, el motor es un 2 litros
de 16 vilvulas con s6lo 137 caballos de
potencia. Y es que Honda ha sacrifica-
do el ir a buscar los 150 o mas caballos
de potencia —que en Férmula 1 estd
demostrando saber hacer perfectamen-
te—, para quedarse en esa potencia re-
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cundrn del Milmls_hh como ¢ de todos, estd repleio de detalies

Dstacs el contral de [k suspension electrdnica a 1o derechn del cuadro

)

El cuadro del Subsru ed tan espicial comn el mspecio exterior del coche

Entre la palancs de cambios ¥ of freno de mano, s¢ instala ol mando 4WD

[ |

Las lineas suaves caracterizan el cuadro de mandos del Mazda

En este caso la dureza de suspension se conirola desde la izquierda del volante

lativamente modesta pero suficiente y
ofrecer un motor que tira desde muy
baja velocidad y que resulta muy agra-
dable de conducir. Y eso que el cam-
bio de marchas también es ejemplar
por su notable suavidad y precisién.

El tinico defecto del Honda en su uti-

lizacién en nuestro paifs es una suspen-
sion de tarados demasiado duros. Esta
marca no ha introducido todavia el
control electrénico de la dureza de los
amortiguadores y esto lo paga con re-
botes bastante desagradables de la sus-
pension trasera cuando se circula por

La presentacion ¥ e buen acabado destecan en el interior del Nissan
El equipamiento por su pame 25 de los mas completos

L.os interiores del Honda son lod mis amplios; su scabado es muy bueno

También hay gue hablar aqui de un eguipemiento exceprionalmente completo

[ Motor 16 _pytiniwigs
ta ante todo en
esta prueba de presentar la oferta de
berlinas japonesas de una categoria
media/alta, queremos establecer una
especie de balance final. Todas ellas
tienen como denominador comtin una
impecable calidad de acabado y un
equipamiento muy completo, desta-
cdndose por la presentacion —quizd
porque la tienen mds al gusto euro-
peo— el Honda y el Mazda. En el
apartado mecdnico nuestras preferen-
cias van por los tres motores de 2 Ii-
tros, pero si tuviéramos que escoger
uno, optariamos por el del Mitsubis-
hi, que se gqueda en un punto medio,
entre el eldstico y suave motor del
Honda y el mds potente del Mazda.

Si pasamos al capitulo del compor-
tamiento, el Mitsubishi volveria a ser
nuestro elegido por delante del Maz-
da, teniendo que destacar el buen fun-
ciongmiento de su suspension activa
(por llamarla de alguna manera). Un
buen comportamienio que se corres-
ponde con un buen confort de mar-
cha aunque en este terreno compitan
bien el Mazda y el Subaru.

En cuanto a habitabilidad, el Hon-
da marca un punto de referencia, se-
guido por el Mazda. Del Subaru hay
que apreciar la utilidad de la traccion
permanente.

En lo que se refiere a los competi-

dores europeos, los precios de venta
de estos coches japoneses los colocan
en competencia con coches de un seg-
mento superior, como pueden ser los
Opel Omega, los Rover 800 o los Lan-
cia Thema, que los superan en habi-
tabilidad y apariencia, o con las ver-
siones mds altas y especiales de los co-
ches que estarfan en Su mismo seg-

carreteras de
pisc ondulado v
abombado que desafortunadamente
son frecuentes en nuestro pais. Nada de
esto ocurre cuando se circula sobre
buen pavimento. En estas condiciones
la estabilidad del coche es fantdstica,
tomando las curvas con apenas un mi-
nimo balanceo de la carroceria. Todo
#sto produce un comportamiento de la
suspension que se podria considerar
como marcadamente deportivo. Por lo
demas, la direccién, con asistencia re-
gresiva en funcién de la velocidad en
cada instante, es muy buena, lo mismo
que los frenos.

El Honda Accord dispone de la
carroceria mas amplia de los cinco
competidores japoneses que aqui he-
mos reunido, superioridad que se pro-
[onga incluso al considerar los malete-
ros. El equipo de serie es realmente
completisimo aunque hay que precisar
gue ¢l sistema antiblogqueo de frenos
[lamado por Honda ALB no se incluye
por el momento con la equipacién de
serie ¥ hay que pagar por él aproxima-
damente unas cien mil pesetas mds,

La carroceria del Accord es bastante
agrodinamica, pero en estos momentos
se puede retocar este perfilamiento me-
diante un kit que propone la misma
Honda Espafia.

Sergio Piccione
Fotos: José Robledo

mento, como pueden ser un R-21 Tur-
bo, un Peugeot 405 Mi.16 o un Opel
Vectra 2.000 que los superan en el
apartado mecdnico e incluso del equi-
pamiento reduciendo entonces el
atractivo de estas berlinas japonesas
al de su rareza y alguna caracteristica
técnica, como puede ser la elaborada
suspension del Galant.
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CAN o
y por nuestras wrreteras y du-
dodes. El Toyotn Comry he
tar on Lspaga, Rbriree comi
cor en . cumi-
me mo sera fadl, pero el
Camry se con conli-
dades wa las que ira toman-
do peosidenes para pec o
poco ir la gama.

A marca Toyota decidid entrar
en contacto con £} publico es-
pafiol, de la mano de dos pro-
ductos sin excesiva competen-

cia, al menos por entonces, los cou-
pés deportivos y los todo terreno. Sin
diuda, lo lamativo de estos dos seg-
mentos, junto con lo competitivo de
lns modelos importados hasta ahora,
han abierto las puertas a la marca ni-
pona en un mercade tan especial
como es el espafiol. . .

Ahora, y con esa base, en Toyota
ruieren demostrar gue también saben
hiacer modelos familiares, espaciosos,
bien equipados, con motores pensa-
dos para ello, razones suficientes para
dcceder a un segmento- diferente. El
modelo elegido para tal fin -es el
Camry. Una berlina de lineas cldsicas
¥ lujoso equipamiento que entra a
competir en nh segmento repleto de
riviles, duros y bien preparados, ri-
vales capaces de plantar cara a quien
s¢ atreva a ponerse por delante.

El Camry ya es un veterano fuera de
nuestro pais, pues este modelo se ven-
de desde 1986, aunque el primero vio
la luz en el 82, st '

i.a marca nipona ne jugard en Es-
paiia la baza de 1a potencia y las pres-
taciones brillantes, sino que apostara
por la economia, un equipamiento
muy completo y una conduccion sua-
ve v relajada. 8 :

MECANICA

El Camry que se comercializa en
ruestro pais va provisto del mismo
maolor de dos litros 'y dieciséis valvu-
las de los Celica GT, pero en una ver-
sitim descafeinada de 128 caballos. Se
podtian haber importado unidades
con motfores de 140 ¢ 160 caballos,

MR - © UL et gt S TR f S o
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Las lineas del altimo Toyota son chisiens ¥ eleganies
El parecide con olros modelos: japoneses e aprecia desda ol primiai momentd

existentes en otros mercados, pero se
le ha dado prioridad a un consumo
que no sobrepase la media normal y
a una elasticidad muy cotizada en cual-
quier modelo. Con todo esto hay algo
que sale perjudicado. Las prestaciones
se han quedado casi al limite de lo exi-
gido para un coche asi, aunque son su-
ficientes para la utilizacion que normal-
mente se hara de él.

Con todo, el motor de 16 vdlvulas
asistido por un microordenador (en
esto los japoneses no tienen competen-
cia), que controla la inyeccion y el en-
cendido, acelera y se recupera honesta-
mente y, ademas, el silencio y la suavi-
dad de marcha logran disfrazar de al-
guna manera el hecho de que los 128
caballos se queden algo cortos.

Dentro de esa falta de brillantez en
las prestaciones, lo que si nos encontra-
mos es con una agradable elasticidad
que ayuda a mantener una conduccion
mas relajada sin necesidad de cambiar
constantemente. En marchas largas a
baja velocidad, cualquier requerimien-
to con el acelerador se traduce en una
respuesta sin tirones acompafiada por
el mas absoluto silencio de la mecdnica.

El consumo, para tratarse de un dos
litros, es bastante contenido, ademés
hay que decir que nuestra unidad de
prueba tenia pocos kilémetros, lo que
quiere decir que esas cifras se reduci-
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| Las llantas de aleacién forman parte del
= equipo, El moter de dos litros con culata de

16 valvulas no es brillante, pero gasta poco y
es elastico.

ran ligeramente con el paso del tiempo.
Como vemos, mientras no se sobrepa-
san los 140 kilémetros por hora, el
Camry gasta algo menos de lo normal,
mientras que al superar esa cifra, y
como es natural, las cantidades se dis-
paran, aunque siempre dentro de una
logica.

COMPORTAMIENTO

- El Camry se maneja con facilidad.
Una agradable sensacion de seguridad
nos acompaiia constantemente, incluso
en las situaciones mas comprometidas,
cuando el ritmo de la marcha y las cur-
vas aumentan. En esos momentos, el
iltimo Toyota negocia las curvas con
la misma facilidad con la que movemos
la direccion asistida de serie, y eso ani-
ma a no levantar el pie del acelerador.
Como en todos los traccion delantera,
de decidirnos a levantarlo, conviene
que neo lo hagamos en plena curva y
apoyo, pues de ser asi tendremos que
eontrolar una parte trasera que tende-
ra a adelantarnos. Eso si, para que esto
ocurra en el Camry, hay que conducir
muy, muy ripido en zona de curvas.

La direccidn asistida es de endureci-
miento variable en funcién de la velo-
cidad. En carretera funciona a la per-
feccidn, sobre todo cuando circulamos
deprisa; en curvas lentas v en ciudad,

e S

Imporisdoc: BIPAUTO, S, A, Pra, Cinovas del
Cautifin, 4-6.% nladnd. Teldlamn: &1 429 97 84,
Hed 'de postvauia: 60 puples de asisiencia. Gargn-
it LIl wi sl liite de Ritsmeiros,

MOTOR. Disposicion: Delantero trans-
versal. N.? de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada; 1.998 c.c. N.° apoyos de
ciguefial: 5. Arbol de levas: Dable en
cabeza. N.° de valvulas/cilindro: 4
por cilindro. Alimentacion: Inyeccion
elect16nica. .Compresion: 9,8 a 1.
Tipo de carburante: Gasolina super.
Potencia méxima: 128 CV a 6.000 re-
voluciones por minuzto. Par mdximeo:

" 18,2 mkg a 4.400 rpm.

TRANSMISION. Traccién: Delantera.
Caja de cambios: Manual, 5 velocida-
des, Velocidad a 1.000 rpm: 1.%,
8,8 km/h; 2.2, 4,1 km/h; 3.8,
21,8 km/h; 4.%, 28,1 km/h; 5.%,
35,3 km/h. Embrague: Monodisco en
5€C0. 2 i

DIRECCION. Tipo: Cremallera asisti-

da. Vueltas de volante: 3,0. Difimetro
de giro: 5,3 m.
FRENOS, Sistema: Discos vent./tam-

bor. :
SUSPENSIONES, Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente.
RUEDAS. Llantas: Aleacidn 5,5 x 14
pulgadas. Neumaticos: 185/70 SR 14.
PESGS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1.170 kg, Capacidad
depdsito: 60 1. ‘

YELOCIDAD MAXIMA
T8t 1) L e PR 0 e £ o Em 000t 191
ACELERACION (zeg.)

400 m salida parada ......c..ceeenae 18,1
1.000 m salida parada ..
De 0 a 100 km/h

RECUPERACION
400 m desde 40 km/hen 4.2 ...... 19,3
400 m desde 40 km/h en 5.0 ...... 21,3

1.000 m desde 40 km/hen 4.2 .., 35,7
1.000 m desde 40 km/hen 5.2 ..., 40,1
De 80a 120 km/h en 4.® ............ 12,3
De 80a 120 km/h en 5.% ... 17,0

e
N ————————— T

peien

. | oo
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85
BU

Ckmen ol W 12U - 140 Alops

Ercelentz Gmag Bien 7 Regular EEs
.

Al ralenti: 44,3, A 60 km/h: 55.2.
A 90 km/h: 60,3, A 120 km/h: 63,2.
A 140 km/h: 66,3. A tope: 75,3,
Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con Ias ventanillas cerradas.
Yalores en decibelios.
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Sélo los elegidos pueden ele-
gir. A ellos, Pirelli les ofrece lo
mejor: el P600. Algo mds que un
neumdtico, un concepto nuevo
capaz de mejorar las prestacio-
nes de cualquier vehiculo.

El disefio helicoidal de subanda
de rodaje aumenta notablemen-
fe suagarre y maniobrabilidad

en fodo fipo de condiciones.
Mientras la tecnologia de los fo-
bricantes de automéviles avan-
ce, Pirelli estara alli dando solu-
ciones. El resultado es claro: su
homologacién por parte de las
primeras marcas.

Pirelti P600. Elegido por los ele-
gidos.



El cuadro es sencillo en sus lineas, pero dispone de toda la infermacién
Los asientos son comodos y sujetan bien el cuerpo en un interior espacioso

TOYOTA CAMRY GU 2.0

¢l volante se vuelve mucho mds sensi-
ble a nuestros movimientos y se requie-
re un periodo de adaptacién, que una
vez alcanzado nos permite maniobrar
con comodidad.

En el mds joven de los Toyota co-
mercializados en nuestro pais, una bue-
na estabilidad no estd asociada a rebo-
tes secos de la suspension y a una con-
duccion incémoda para los pasajeros.
El esquema de suspensiones, tipo
McPherson auxiliadas por sendas
barras estabilizadoras, ha logrado un
buen compromiso, de manera que los
pasajeros no se vean afectados. El cam-
bio se maneja sin dificultad y es de una
precision impecable. Las marchas en-
tran casi solas, pero ya puestos a pedir,
nos hubiese gustado un menor recorri-
do de la palanca.

En el Camry se han utilizado discos
ventilados en las ruedas delanteras y
tambores en las traseras, sistema sufi-
ciente para detener el coche sin proble-
mas en distancias razonables. El anti-
bloqueo de frenos no se ha previsto
para este modelo.

El tacto del pedal es bueno y su re-
corrido progresivo, con lo que, practi-
camente desde la primera frenada, es-
tamos utilizando debidamente el sis-
tema.

CARROCERIA

A pesar de su linea clasica y su dis-
creto aspecto, es dificil que el Toyota
Camry pase desapercibido. El espaiiol
todavia no estd acostumbrado a ver co-
ches japoneses circulando por sus
carreteras, aunque son cada vez mas los
modelos comercializados.

La silueta del Camry no es agresiva,
tampoco el coche va provisto de alero-
nes que llamen la atencidn, pero todo
el mundo se lo queda mirando con la
curiosidad del que ve algo distinto,
inusual.

Las cuatro puertas de esta berlina de
cuatro metros y medio dan paso a un

PARA SUAUTOMOVIL,
1iSENSACIONAL!!

UN NUEVO ESTILO DE
CONDUCCION, QUE
SOLO TILBURI LE
OFRECE.

AUTORIZADD MINISTERIC INDUSTRIA

INFURME TECNICO [DIADA 080705

N.* HOMOLOGACION UTAC MGDELO GRANDE TPTT 8B 080
K HOMOLOGACION UTAC MODELD PEQUERD TRTT 83 031
N MOMOLOGACION E2 43 RSO0} NORMA 43 y 21 CFF

RECOMENDADO POR EL RACC

T

TECHO SOLAR PRACTICABLE

» Inatalado sdlo en Talleres
Autorizados, situados
praximos a su domicilio,

en cualquier punto de
Espafa.

B SOLICITE INFORMACION

- EXIJA SU TARJETA
DE GARANTIA

Cercidrese de las garantias que le oirece

FABRICADO POR T.S.P. AUTO, S.A., VALENCIA (ESPANA). Tel.: (96) 132 36 63. FAX: 1387516. 1a marca. antes de decidirse por ella.
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Excolontegne=s Biern 1 —— Rogufsr jmems

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

A 60 km/sh: 19,1, A 100 km/h; 48,9,
A 120 km/h: 70,3,

CONSUMD !ﬁ
CIUDAD : 11100 lan
A 31,2 km/h de promedlo . 114 |
CARRETERA . , : ‘
A 90 km/h de crucero oo '6,4 |
En conduccién tdpida ............... 13,0
AUTOPISTA ; -
A 120 km/h de erucero oo ., 83
" A 140 kmth de crucero ... 10,0
A 180 kmv/h de crucero ............ 14,6
OTROS VALORES Bo . "
Consumo medio ponderado ..... 96 |
Capacidad depdsito comb. ........ 60
Autonom:a medla ..................... 575 |
[ﬂll!lﬂiiﬂﬂl E}TQ
Cuentarrevolucionss ...... FUUUIUORTUR | |
Termdmetro de agud ....coveieens NP |
Manometro presion acete .......... " NO
Reloj ... e e atasaasran = |
Ordenador de viaje .....coe-. NO
Testigo reserva carburante ..... SI
Testigo freno de mano .....vuvvvene - N
- Testigo desgaste pastillas de freno. . - SI -
Parabrisas laminado .......oveceeeens St
Antibloqueo de frenos ............. NO
Pﬂoto trasan antiniebla , w81
Volante regulable . R |
Asiento regulable en altura ......... 'St -
Retrovisor mando distancia ........ 1 |
Apoyacabezas (del./tras.) .ovovree. 878
Flevahmas eléctricos (del./ras.) ... &/8
Cierre centralizado ........oveceees. . SE .
Luz fectura de mapas .......ceieen- )
Tapdn carburante con om-radma « B ST
Llantas de aleacién .....occovuveniee .
Preequipo de 1adio ..eveuvariecrrnins SI
Limpia-lava trasero ....... e e o
Asiento postenor divisible ....,..... ~ Sl

Cinturones de seguridad traseros . SI

habitdculo espacioso, con capacidad
para cinco personas, que viajarn en
asientos comodos y de buena sujecion.
El del conductor tiene cinco reglajes di-
ferentes, que incluyen inclinacién de la
banqueta, rifionera, etcétera. El volan-
te también se puede adaptar en altura
y profundidad, por lo que es muy difi-
c¢il no encontrar la.postura Optima.

Por s parie, los asientos traseros se
abaten as1metr1camente, con lo que el
ya de por si amplio maletero gana en
prestaciones. . | 0

El cuadro estd formado por cuatro
grandes relojes, 51gu1endo el estilo ha-
bitual de las marcas japonesas. Dentro
del reloj cuentavueltas estd integrado
un econdmetro representado por dos
luces, verde y amarilla. El tablero fron-
tal es de disefio sencillo, pero préctico,
lineas estilizadas que dan un aire dis-
tinto a un producto distinto.

Como berlina de lujo que es, v ddn-
dole Ja razén de ser a un precio de mo-
mento algo alto, al Camry no le falta
de nada. Elevalunas eléctricos, cierre
centralizado, aire acondicionado, por
cierto con un funcionamiento excepcio-
nal, techo corredizo, llantas-de alea-
cién, espejos de regulacion eléctrica,

P
Sdio 700 uni-
MGtOf 1& dades del
Camry vendrdn de momento a Es-
pafla. Por tres millones y medio, se
nos ofrece una berlina de lujo, con
la exclusivided a la que todos los
productos japoneses nos tienen
acostumbrados. El motor no es de-
masiado brillante, pero se defiende
con argumentos importantes, unos
consumos razonables y una elastici-
dad deliciosa. En general, es un mo-
delo agradable, sin grandes defectos
y sf con grandes virtudes. Un mode-
lo a tener en cuenta desde ahora en
un segmento dificil por la variedad
y calidad de los rivales. El precio
nos parece alto, pero sin duda la ex--
clusividad se paga y de momento
cualquier modelo japonés entra den-

tro de ese contexio.

El Camry se pgarrs muy bies en las corvas
Mo se sufre con la nmortiguacion

direccion asistida, etcétera. La termina-
cién v la calidad de los materiales pa-
rece que ha mejorado en relacién a los
anteriores modelos comercializados en
Espafia, todo encaja a la perfeccion, no
aparecen ruidos extrafios. Sin duda, es-
tamos ante un buen trabajo.

El maletero y el tapon de gasolina se
abren a distancia, desde el asiento del
conductor. Una solucién sin duda muy
comoda que permite a éste salir del co-
che sdlo lo necesario.

La configuracion del habiticulo,
junto con unas lineas algo sacrificadas
para mejorar el aspecto de la habitabi-
lidad, han conseguido un maletero muy
espacioso, en él cabe todo. Ademas, su
altura al suelo permite una muy cémo-
da utilizacidn.

Texto: A. Mas
Fotos: Ramén Rodriguez

- te de sus tedricos rivales japoneses,
por lo tanto €l que ofrece unas presta-
ciones menos brillantes, aungue en ve-
locidad méxima supere a otros. En cam-
bio, es el que menos consume. Y, ade-
mas, es. el mds barato, detrds del Nis-

¢ién a sus competidores europeos. Tam-
racteristica especial, como la mspenslén
en pdginas anteriores, &l segmento de

berlinas europeas no solo lleva mas
tiempo en el mercado con una clientela

'FRENTE A SUS RIVALES

L Toyota Camry es el menos poten-
_senta la mayoria de las veces virtudes

_ a pensdrselo dos veces. Un comprador

.- brado sin duda por una imagen con la
" que distinguirse de los demds y, en el
‘| san Bluebird, aunque algo caro en rela- -

bién es verdad que no lleva ninguna ca- _
" cémodo. El precio que de momento se
programable o el ABS. Como veiamos - - Daga por esta exclusividad convierte a

) ductosdeunsegmento%peclal

‘més o ﬁwnos.ﬁel, sino que también pre-
tan atractivas que obligan al comprador
gue elige un modelo japonés, deshum-
caso concrefo del Camry, por una con-

duccién agradable en todo momento,
asistida de un espacio interior amplio y

este v a otros modelos nipones en pro-

Motor 16 /29
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La otra pelicula
de Le Mans

TRAFIC Y MASTER

ENAULT
AMPLIA
SU GAMA

El éxito de ventas alcan-
zado por los vehiculos in-
dustriales de Renault esta
obligando al fabricante
francés a comercializar cada
vez mas deprisa nuevas ver-
siones para completar su
gama. Entre estas incorpo-
raciones destacan las que
afectan a las Trafic y a las
Master. En el primero de los
modelos cabe citar la llega-
da de una nueva versién die-
sel, con 2.499 centimetros
cubicos v 76 caballos de po-
tencia, También se ha pro-
cedido a un retoque general

del modelo. Este retogue ha
afectado al frontal del
vehiculo, que ha visto actua-
lizado su disefio. En la par-
te trasera las modificaciones
conciernen sobre todo a los
paragolpes, de nuevo dise-
fio, asi como a las proteccio-
nes de las puertas. Las sus-

NUEVO AX 14 D COMERCIAL

PEQUENO TRANSPORTISTA

Citroén acaba de poner a
la venta una nueva versién
del popular AX. Se trata
del AX 14 D Cometcial, un
vehiculo sumamente practi-
co, destinado al transporte
de pequefias mercancias en
un ambito eminentemente
urbano. El nuevo AX cuen-
ta con un motor de 1.360
centimetros cibicos y una
potencia de 53 caballos.
Los detalles se han cuidado
al mdximo y en el exterior
se han incorporado embe-
llecedores de ruedas, en-
cuadramientos de puertas

PIEZA UNICA

No se pierda el proximo nimero de Gran Auto 16. Descubrird una pieza Gnica,
EL ZENDER VISION 3, y conoceré todos sus sectetos a través de su creador.
Disfrutaré con el BMW M3 y con el nuevo deportivo de MERCEDES BENZ.

en el color de la carroceria
y embellecedores negros
para el parabrisas y la lune-
ta trasera.

El interior destacan los
asientos delanteros regula-
bles y el climatizador de
dos velocidades por aire
propulsado. Entre las op-
ciones se incluye el pre-
equipo de radio, el limpia-
luneta trasero, las lunas tin-
tadas y la pintura metaliza-
da. El precio de esta ver-
sion comercial serd de
990.000 pesetas, IVA in-
chuido.

Adems, todo sobre las principales firmas importadoras de automéviles
y las dos caras de Le Mans. Todo esto y mucho mas, en el proximo nimero
de GRAN AUTO 16. La revista de coches... con clase. No la deje pasar.

pensiones de la Trafic estdn
adecuadas al uso que se va
a dar al vehiculo. El tren de-
lantero es de tipo McPher-
son, con brazo inferior
triangular, y amortiguado-
res hidraulicos telescépicos.
El tren trasero cuenta con
un eje tubular rigido con los

portamanguetas soldados.
Llama la atencidn la posibi-
lidad de montar dos tipos de
ballestas, una del modelo
monoldmina para los
vehiculos destinados al
transporte de mercancias y
otra del modelo bildmina
para los modelos destinados
a transportar personas.

La serie de mejoras que
afectan a la gama Master se
concretan en la motoriza-
cion diesel, que pasa de los
2.445 centimetros cubicos
de la anterior version a los
2.499 de la actual que dan
76 caballos de potencia.
Otra de las novedades es la
aparicion de una versién so-
brealimentada con turbo-
compresor de inyeccién di-
recta, version que cuenta

con un motor de 2.499 cen-
timetros ciibicos y 88 caba-
llos de potencia. Las modi-
ficaciones también afectan
al interior del vehiculo; con
una nueva version de cabina
doble, también se ha mejo-
rado el acabado interior,
con un cuadro mas comple-

to. Como opcién se ofrece
la direccidn asistida.

En ambos modelos se uti-
liza la carroceria monocasco
autoportante formada por
elementos de chapa embuti-
da, soldados entre si para
asegurar la rigidez.

Gonzalo Serrano
Motor 16 /33
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publi- -
camos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 kiléme-
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
mdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-
to. Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de
esta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-

sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90

LCongumo Costofkm,  Precio
Ciidrach Potenca V. mdx.  &ms  15.000 total
MCDED . O kmh 10km kmige  pis.

Congeno Coelo/km.  Precio
Ciindrads Pomncia V. . fros  15.000 ol

* Probado MOTOR16

y un 10 por 100 del consumo en autopista a 120. Opciones: En
la lista de opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas
las que ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que cree-
mos mds interesantes para el usuario. Precio final: En el pre-
cio final, incluimos: VA, transporte, matriculacién, tasas mu-’
nicipales y seguro obligatorio.

Consuma Cosorken.  Reetio
Ciincrada Potencia V. mé,  fibos  15.000 ol
cs. OV l/h. Wkm kmiso  piss,

ALFA ROMED

Alfa Romeo Espanola $.A. Tel.: (91) 673 52 00.
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OPCIONES: Limplaparabrigas trasero: 33 1.7 QV: 10.000 ptas.
Antigkid: 75 2.0 TS, 3.0 América: 250.000 ptas. 164 2.0 TS:
280.000 ptas. Techo corredizo: 75, 2.0 T8, 3.0 América: 88.000
ptas., 164 (2.0 T.S, 3.0 V@) 180.000 ptas. Alre acondicionado:

Gama 33: 190.000 ptas: Alfa 75- 1.6, Alfa 75 TD, Alfa 75 3.0 v

Spider: 226.000 ptas. CIImnﬂzaclén automdtica: Alfa 164 2.0
TS: 220.000 ptas. A léctrico: Alfa 164
2.0 T3: 170.000 ptas. Lavafaros: Affa 164 2.0 TS y 3.0: 45.000
plas. Parabnsastmtado + Pansol postemr' Alfa TBaZOTS
y 3.0: 18.000 ptas. E
bles + Aslanto posterior, saco SKi + Apuyahrazos central
anterior: Alfa 164 2.0 TS: 40.000 ptas. 6 altavoces + Antens
eléctrica: *Alfa 164 3.0 V6: 40.000 p1as. Servodimeccién: Alfa
76 1.6, 1.8, 2.0, 2.0 TS, 2.0 TD: 105.004 ptas. Pintura metali-
zada: Gama 75: 63.175 ptas. Gama 33: 30.000 pias. Alfa 184 2.0
TS: 80.000 ptas. Liantas de algacidn; Alfa 75 1.8, 2.0, 20 TS
y 2.0 TD: 80.00C ptas. Spider 20 FL: 85.000 ptas. Gama 33:
65,000 ptas. Alfa 164 20 TS y 3.0 V6: 110.000 ptes. Tapiceria
de piel: Spider 2.0 Q.V.: 103.700 ptas. Alfa 75 3.0 América:
226,000 ptas. Alfa 164 2.0 TS v 3.0 V6 300.000 ptas. Elevalu-
nas delanterc: Gama 33: 26000 pias. Elevalunas trasaro.
25.000 ptas. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Remark. Tel.: (93) 668 37 12,
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Sagt/ Audi/Volkmwagen, Tel, {53 TE 11,
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OPCIONES: Taplceria de cuero: B0, 50, 20 20V, 50 20V Quat-
10! 443.864 pias. 100 manual/autemdtico v TD, 100 Avant, 200,
Turbo manual/auiomético, Quattro: 39i.262 ptas. Computado-
ra de abordo: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 50.877 ptas.
Asientos delantercs calentables: 80, 90, 50 20V, 80 20V Quat-

- tr; 52.761 ptas. 100 manual/automético, TO, 100 Avant, 200 Tur-

bo manual/automética Quattro: 65.428 ptas. Radiador més po-
tente: 8O, 90: 28.765 ptas. Spoliler trasero: 80: 93.604 pias. Dis-
ivo Lavafaros: 80, 80, 90 20V, 80 20V Cuattro: 44.487 plas.
100 manual/autométioe y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/au-
tomético, Quattro: B4.863 ptas. Tempornat: 80, 90, 90 20V, 80
20V Quattro: 77.553 ptas. 100 manual/autométio y TD, 100
Avant, 200 Turbo manual/automéatico, Quattre; 77 553 ptas. Lian-
tas de aleacidn. 80, 90, 90 20V: 134.444 ptas, Lisntas de alea-
cl6n -A-: 100 manual/automdatico v TD, 100 Avant: 134.447 ptas.
ABS: B0, 90, 50 20V, 100 manual/automético y TD: 484.380 ptas.
Preinstalacién radio sterso: B0 62.137 ptas. Ale acondicio-
nado: 80: 287.805 pias. Calefaccién mis potente: 80, 90, 80
20V, 90 20V Quaitro: 18,593 ptas. Asients conductor ragula-
ble attura: 80: 22.893 ptas. Faros antinlebia: 80 48.312 ptas.
Asientos deportivas FQ Crayon; 50: 22.597 ptas. Taplceria de
cuero [asiento normall: 80: 483.278 ptas. Tapiceria de cuero
|asiento deportivo): 80: 5/5.768 ptas. Sistema Procon-Ten:
80, 50, 90 20V, 50 20V Quattro; 115,634 ptas. 100 manual/auto-
mético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automético, Quat-
tro: 138.737 ptas. Techa comedizo eléetrico: 80, 90, 90 20V,
90 20V Quattro: 247.757 pias. 100 manual/automético y TD, 100
Avant, 200 Turbo manual/automética, Quattro: 247.757 plas. Te-
cho corredizo manual: 80, 90, 90’20V, 90 20V Quattro, 100 ma-
nual/automatice y TD, 100 Avant, 200 Turbe manual/automéati-
co, Quattro; 138.737 pias. Aslento delantarc regulable albc-
tricamants: 80: 212852 ptas. 100 manual/automético y TD, 100
Avant, 200 Turboe manual/automético, Quatro: 257,610 ptas. Pin-
tura especiak 80; 19.950 ptas. Pintura metalizacla: 90, 90, 20
20V, 90 20V Cuattro: 79.002 ptas. Climatizador: 90 20V Quai-
1ro; 178.241 pias. Alarma antinobo: 100 manual/automatico y
TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automético, Quattro; 84.227
ptas. Asiento nifios: 100 Avant: 135.440 ptas. Regulacién de
nivel: 100 manual/automético y TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nual/automético, Quattro: 163.3/0 plas. Asientos delanteros
deportives: 100 manual/automético, TD, 100 Avant, 200 Turbo
manual/automético, Quattro: 76,788 ptas. Dispositivo Remol-
que: 100 manual/automético, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nualfautomético, Ouattre: 160.339 ptas, Regulacitn alcance fa-
ros: 100 manual/automdtico, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nual/automético, Quattro: 22.248 plas. Saco porta esquis: 100
manual/automético y TD: 37.684 ptas.

Austin Rover Espafia, S.A. Tel.: 91] 67852 1.
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OPGIONES: Pintura metalizada: Meto {tods la gamal: 10.000
ptas. MG 2.0 y Montego (toda la gama): 16.834 ptas. Aire acon-

dicionado: Metro; 235,000 ptas. MG 2.0i: 244.180. Montego:
238,000 ptas.

BMW Ibérica, S.A. Tel.: {91} 540 80 01,
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OPCIONES: Cala de cambios de relacién cormada: 325, 32Gix,
328ic: 119.300 ptas. Diferencial autoblocante 26%: Toda la se-
rie 3, excepto 325ix, M3, 325i: 97.757 ptas. Toda la seris 5, serie
6 y serie 7, excepto M6: 103.910 plas. ABS: 320i, 324td, 520,
624td: 378.000 ptas. 6i, 318i, 324d: 412.400 ptas. Direcclin
asistida: 3161, 118, 32, 325}, 324d: 138.262 ptas. Sarvotronle:
B520i, 730i, 736i, 735il: 48,220 ptas. Volants deportive M-Tech-
nic: Serio 3, excepto 316, 3181, M3 vy 324d: 41.872. B30I, 535i,
B35CS5i: 8.000 ptas. Volanta deportivo de plel: Serie 3 v serie
5, excepto M3 5304, 535i: 33.832 ptas. 730 33.838 ptas. Contrel
autométic nivel efe trasevo: serie 5 y 730i, 736i; 174.494 ptas,
Control slectrénico de la suspensidn: M3; 35.815 ptas. Sus-
parsion deportiva: 5257, B30I, 535, §24td: 15.301 ptas. Suspen-
slén deportiva M-Technic: 316i, 318i, 324d: 55,373 ptas. 320i:
43.000 ptas. 326i, 326ix, 324td: 23.4%4 ptas. Suspensién para
grrastro do remolque: 635CSi: 10.084 ptas. Enganche de re-
molgue: B35CSi: 103,910 ptas. Serie 7. 13159 ptas. Alrbag:
636CSi: 264.219 ptas. M-6; 266.187 ptas. 530, 636i: 285.241 ptas.
Toda la serie 3 y 5, excepto 5301 y 535i: 319.900 ptas. 730i:
319.900. Serig 7, excepto 730i: 295.153 ptas. Neumdticos de

FINANCIACION

CITIBANCS ESPANA

Informese directaments en suU concesionano.

perfil bajo con iantas de acero: 316i: 36.231 ptas. 5X¥, 524td:
73,830 ptas. Neuméticos de perfil bajo ¢on #amtas de alea-
cidn Rgera: 520i, 524td: 758.238 ptas. B26i: 184.407 ptas. Neu-
méticos de porfil bajo con llantas de radics cruzados: 320,
320ic, 3241d: 245.832 ptas. 3260, 325ix: 224.398 ptas. 36ic: 70,000
ptas. b20i, 524td: 334.973 ptas. B26i: 261.142 ptas. 530k 5A.580
ptas. 5200, 5241d: 334.973 pras. 5260 261.142 ptas. 530: 76.807
ptes, Neumdticos de pevfil bajo con Bamtas de alsacién Hi-
gera con antirmobo: 635CSi: 330, A0 pas. M-6: 139.262 pias.
730i: 527.412 pes, 736i; 315.320 ptas, 7501 169.709 pias. 530
343,000 ptas. b35i: 266.009 ptas. Pintura metalizada: 316, 318,
320i, 32, 3%ix, M3, 324d, 324td: 93.314 plas, A20ic, 25ic:
70754ptas Seris b: 118.608 ptas. 730i; 143.731 ptas. Antimobo
con alarma: 635CSi, M6: 89.042 pas, Serie 5: 66.311 ptas. An-
timoho con alarma y mando a diatancia: seria 7, excepto 760il:
1165.000 ptas. 750i: 60.158 pias. Espejo retrovisor edéctrico
hdnpm Serie 3, excepie 318, 3244 23.414 ptas. Espe-
Joa L con sk anthmho, dura pusrta del
conductor y toberas Kmpiaparabrisas calentablea: 316i, 318,
3204, 3261, 324d, 324td: 46,144 plas. 320k, 35ix, 32ic, 520N, 526i,
530i, 524td: 22731ptasm49220p1as7‘35|?:ﬁl75(131276
plas, §i ¥ 216, 318i, 3201, 320ic, 32%ic,
324d, 32Md: 73.830 ptas. 326i, 326ix: 43.000 ptas. Techo corre-
dizo e Inclinable mechhico: Serie 3, excepta cabrios: 142.000
ptas, Serie B 163.556 pias. Techo coiradizo & mclinable eléc-
trien: Serie 3, excopto cabrios: 191.785 ptes. 636csi v M-6:
269.176 pias. Serie & y Serie 7! 213.289 ptas. Elevalunas eléc-
trico delantero: 316, 318), 3’20i 324d, 324td: 108.867 ptas. Ble-
valunas eléctr] Serie 3, excepio calxios
y M-3: 197.907 ptas, G205, 524td 89.042 ptas. Cortina retractd
luna trasera: Todos excepto cabrios y 750ik 26,149 ptas. Regu-
lacion eléctrica para los asientos delanteroa, incluso de al-
tura de reposacabezes: 526, 3%, 635, 636csi, 730, 736i, 7364,

delosm842ptasl‘" $én para asl 736il,
750il: 88.362 pras. A L Sere 3y
Serle 6: ﬂﬁptas Serie b: 28.883 ptas. Tapiceria de cuero
natural: 320i, 325i, 325ix, 324td: 270.643 pls. 320ic, 3ic, M-3:
338,456 plas. 520, 525i, 534td: 325.744 ptas. 530i, 636i: 276.524
ptas. 636csi, M-6: 268,000 ptas, 730i: 350.366 ptas. Limpla vy Ia-
vafaros: Serie 3, excopto cabrios: 79.983 ptas. Serie 3 cabtio:
70.071 ptas, Serie 6: 83,573 ptas. Serie 5 y 730i: 74.514 ptas. 7351,
735il, 750i: B4.602 ptas. Faros antiniebla combinados con pi-
lotos traseros: 316i, 318i, 320i, 324d, 324td, 520i, 525i, h24td:
39.308 ptas. 320ic: 30.078 ptas. Alrs acondicionado: Tods la Se-
rie 3, excoplo 324d: 370.000 ptas. 324d: 326.941 ptas, Serie 6
485541 pias. Alre acondiclonado trasaro: Serie 6: 2{)0
ptas. Contral itico de p ra por k
eloctrinica del slatema de calefaccion y alre sondicionada:
730, 7361, 736il; 577,830 ptas. Serie 5. 408.462 ptas. Control de
valocldad automdtico: Todos excepto 316i, 318, M-3, 324d,
324td, 524td, 750, TB0I: 77.420 ptas. Computadora de abor-
do: 320i, 320ic, 326i, 326ix, 325ic: 86.649 ptas. M-3: 67,678 ptas.

Consums Costo/km.  Precio
Ciindrada Petongia V. mix. s 15000 ol
et OV kh W0km knisfo  pae

Citrodin Hispania, 5.A. Tel. 31} 585 11 00.
m 72 98 mm
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OPCIONES: Pintura metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX
14 TZ8, AX 14 BP, AX 14 TZ8 6P, AX GT, AX 11 TRE BP, AX
11 RE: 17.097 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX-12 D, BX 19 TRD,
BX 18 GTI, BX 19 GT 16V, BX Break 19 TRS, BX Break 19 AD,
B8X TRO Turbo, BX 16 RS: 36.422 ptas. CX 22 TRS, CX 25 GTI,
CX 25 TRD Turko 2, CX 26 RD, CX RD Fam. Turbo 2: 45.304
ptas. Preequipo de radio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11
RE: 10.685 ptas. Equipo HIFL: BX 19 TRD, BX 18 GTI 16V, BX
TRD Turbo: 16,899 ptas. Preequipa HIFI: BX Bresk 19 TRS:
21,374 ptas, Caja 5 veolockdades: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P,
AX 11 RE: 26.713 ptas. Asientos AR saparados: AX 11 TRE,
AX 11 TRE 5P, AX 11 TRS, AX 11 RE: 19,234 ptas. Cristales
tintados: AX 17 TRE, AX 34 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 5P,
AX 14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE 5P: 10.685 ptas. Lunas tin-
1adas + Cort. AR: BX 14 TRE, BX 17 D, BX 12D, BX 19 TRD:
17.773 ptas. Lunaa tintadas: BX Break 19 TRS, BX Break 19
RD: 33.021 ptas. Neurnddcos 166: AX 17 TRE, AX 11 TREBR,
AX 11 RE: 10686 ptas. Elevalunas eléctricos + Cieme: AX 14
TRS, AX 74 TRS 5P, AX GT: 26,713 ptas. BX Break 19 RD:
51.793 ptas. Llantas de aleaclén: AX 14 TRS, 14 TRS 5P, GT:
42,741 ptas, BX Break-19 TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Tur-
bo: 60.973 ptes. Aire acondicionada: BX 16 TRS Athena, BX
19 TRS Athena, BX 18 D, BX 18 TRD, BX 19 GTi, BX 19 GTi
16V, BX Break 18 TRS, BX Sreak 19 Rol, BX TRD Turbo, BX
18 RS: 147.872 ptas Direccién asistida: BX 18D, BX 19 TRD,
BX 17-D: 76.339 plas. BX Break 19 RD: ©1.627 ptas. Frenos
ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 182.915 ptas. CX 25 GTi, CX
25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbo 2301630 pias. Tableta
trasera: BX Braak 19 RD: 19,868 ptas. VIP telu: CX 25 GTi, CX
25 GTi Turbo 2: 75.465 ptas. VIP cuero: CX 25 GTi, CX 25 TRD
Turbo 2: 75.465 ptas. Taplzado cuero: CX 26 GTi Turbo 2, CX
Prestige Turbo 2: 278.878 ptas.

mwm. Precia
Ciindrada Potercia V. méx.  Fos 16000 totdl
MODELO ce. O kmh bn kn/eo  pls

Nipmotor, Tel; 1511 733 548 84,
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FERRARI

Ferrari Import Espafiola. Tel.: (31) 456 7 64,
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OPCIONES: Pintura metalizada: 328 GTB, GTS: 137.176 ptas.

- Ajre condicionado: 329 GTB GTS: 320.691 ptas.

Fiat Hispania, S.A. Tel.: {91} 25982 00,
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OPCIONES: Aslentos anteriores reclinables con apoyacabe-
zgg: Fist Uno Brio 46 3p: 25.270 ptas, Pintura metalizada: Fiat
Uno {toda da gama excepto ol 45, & Fire 3p S), 18.820 ptas. Re-
gata Marg 70 5.85 Automético 100 i.e.5 y DS. Weskend 100
i.e.S y DS: 32.250 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900
'IDDGT 33,260 ptas. Croma {toda la gama): 42.560 ptas. Asien-

to posterior partido: Fiat Uno (toda la gama, excepto el Brio
46 3p y 46 Fire 3p): 18.620 ptas. Regata {toda lo gama excepto
Mare, Weskend 10 i.e.5 y Waeekend DS): 19.860 pigs. Croma
CHT, 2.0i.e. TD, Turbo D ABS: 46.550 ptas. Tipo 1400, 1400
DGT, 1800 DGT, 1800 TD DGT: 19.950 pias. Espejo daracho:
Uro Fire bp, §, &0 53p, DS, 5p: 6.650 pias. Cinturones de ss-
guridad posteriores: Fiat Uno (toda la gama, excepto Brio 45,
Fire 43 3p y 45 Fire 3p 51: 18.088 ptas. Regata Weekend 100

i.e.5 y Waekend DS vy Tipo (toda la garma, excepto el 14(1)]
19.950 ptas. Cl de
Croma CHT: 21.28) ptas. Techo abrible; Fiat Uno (toda la gama,
excepto Bric 45 3p, 45 Fire 3p y 45 Fie 3p S; 43.890 plas. Re-
gata DS, Weekend 100 i.e.5: 89.160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT,
1600 DGT: 90.440 ptas. Croma (todas las versiones): 133,000 ptas.
Uantas de alsacidn: Uno, 70 SL 5p y 70 SX 3p: 49.875 ptas.
Repata 100 i.e.S, Weskend 100 i.8.S: 59.850 ptas. Croma 2.0 i.e."
Turbo, 2.0 i.8. Turbo ABS, 2.0i.e. Turho Auio Nivelante, 2.0 i.e.
Turbo ABS + Autol: 73.150 pias. Liantaa de aleacién con neu-
méticos de perfil bajo: Croma CHT 2.0 i.e., Turbo Diesel, Tur-
bo Diessl ABS vy Turbo D Autonivelante; 86.450 ptas. Alzacria-
tales y blocapuertas: Uno DS Bp: 33.250 ptas. Alzacristales
postariores: Croma CHT 2.0 i.e.: 28.600 ptas. Apo-
yacabozus postariorss: Regata 70 S, 85 Automético 100 i.e.5.
DS, Weskend 100 i.6.5, Weekend DS: 13.300 ptas. Servadirec-
citn: Regata 100 i.e.S, Weekend 100 i.e. 5: 85.170 ptas. Alre
acondiclonade (ncompatible con la senodirescion y con el te-
cho abriblel. Regata 100 i.e. 5: 150,800 pies. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 Turko D DGT: 156.610 ptas. Croma CHT, 2.0
ie, 20ie. Turbo, 2.0 i.e. Tubo ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonive-
lante, 2.0 i.e. Tutbo ABS + Autol, Turbo Diesel, Turbo Diesel
ABS, Turbo D Autonivelante: 239.400 ptas. Check control: Re-
gata Weekend 100 i.e. S: 35.910 ptas. Lavafaros: Regata Wee-
kend 100 i.e. 8, Weskend DS: 21,280 ptas. Croma 2.0 i.e.; 23.040
ptas, Tipo: 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.850 ptas.
ABS: Tipo 1900 TD DGT: 269.960 ptas. Croma 2.0 i.e.: 252.700
ptas. Autonlivelante: Croma 2.0 i.e.: 199.500 ptas. Climatiza-
dor automatlca: Croma'2.0 i.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0
i.8. Turbo Autonivelante, 2.0i.e. Turbo ABS + Autol, Turbo Die-
sel, Turbo D ABS, Turbo D Autcnivelante: 292 600 pias. Aslen-
to del conductor regulable on altura: Tigo 1400 DGT, 1600
DGT y 1900 TD DGT-8.044 ptas. Sefial de agua en el gas-oll:
Tipo 1900 TD DGT: '15.960 pias.

Consumo Cosorkn. Prec
Clinfiada Potc V. méx. los 1500 ol
WODELD et OV kn/h. Wkn kmieia phas.

Ford Espafia, 8.A. Tel.: (911511 1444,
117 W81 o T06EB

FumO®11.
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OPCIONES: Lavalimpia luneta trasera: Ford Fiesta C: 29.000
ptas. Escort CL: 37.000 Siema CL y GL {sble versiones 5 puer-
tas): 28.000 ptas. Scorpio; CL; 35.000 ptas. Tranemislén auto-
miética: Fiasta CTX: 115.000 ptas. Escort Ghia 1.6 v Crion Ghia
1.6: 169.000 ptas. Sierra Ghia 2.0i: 83.000 ptas. Scorpio CL v
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CCMC G2 y PD1 {Redlizado por ALFA ROMEQ, AUDI, AUSTIN ROVER,
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RENAULT, ROLLS-ROYCE, VOLKSWAGEN y VOLVO).

AP| SF motores de

BMW,

gasclina y diesel) P.224.1 -

Ay ESN-M2C-121 B - GENERAL MOTORS GM 6048 My
VOLKSWAGEN - SEAT - AUDI 501.101 y 505.00.

» DAIMLER BENZ 616-201 {
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En estos precios estd in¢luido el IVA, no se incluye seguro de ningun tipo. Puede haber variaciones

segun el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.
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AL GUSTO EUROPEO

Con una cerodindmice bien
conseguida, con wna plonta
mofriz potente y ton une ha-
bitabilidad Ilhrinr muy bue-
na sule al mercado espaiiol
este Passai que es un perfec
l'o representunte de las berli-
nas dotadas con motor mul-
flivalvole,

A realidad es gue estos Passai no
recuerdan en ningiin aspecto a
‘sis antecesores, coches funcio
nales y por ello de un aspecto
nada agradable, duros y fiables por en-
cima de todo, pero con unas prestacio-
nes cuanto menas discreias, Su equipa-
miento, como el de la mayoria de los
modelos alemanes, cra espartano al
mas alto nivel. Y con ¢l nuevo Passat
llegaba la revolucion en la marca alema-
na. Ahora el Passat se habia converti-

do en un coche con una agradable es-
tetica, unas prestaciones alge mas ele-
vadas y un 1nter10r mucho mds cui-
dado.

Y este Passat GT 16 V que ahora
probamos es la clara expresion de un
coche que entra de lleno en el segmen-
to de las berlinas con motorizacion de
cuatro valvulas por cilindro, rivalizan-
do directamente con vehiculos como el
Saab 9.000, el Lancia Thema o el Pen-
geot 405 Mi-16. Y entre la oferta japo-

nesa, siempre muy diversificada, el
Honda Accord 16 V v el Mitsubishi Ga-
lant GTi. En cuanto al precio, el Pas-

sat es el mds barato en este especiro.

MECANICA * * *

" Mecénicamente no hay demasiadas

. novedades en este Passat con respecto

al resto de su gama ya conocida. Su

" motor es la novedad més importante,

con la incorporacion de la culata de

cuatro valvulas por cilindro. El uso
de la técnica multivilvula estd muy de
moda en los dltimos afios ¥ es una téc-
ni¢ca muy empleada no solo en motores
de gran cilindrada y alto rendimiento,
sino incluso en uno como €ste, con sélo
1,8 litros de cilindrada.

Naturalmente este motor tiene po-
tencia a alto régimen, como ocurre en
los motores multivdlvula, pero por
corwra en €l apartado de elasticidad no
sale tan bien parado, costdndole subir




de vueltas cuando gira a un bajo ré-
gimen, '

Ademds, esta caracteristica se ve ain
reforzada con la presencia de unos de-
sarrollos largos, como ocurre en la casi
totalidad de los coches de origen ale-
mdn. Las autopistas y perfectas carre-
teras permiten emplear este tipo de de-
sarrollos, con una quinta marcha fun-
cional sélo para llanear a una veloci-
dad mantenida. Y ya la unidad proba-
da esta dotada con el grupo mads corto
disponible por el momento para este
Passat 16 V. -

Del resto de su mecdnica, comentar
solamente su sistema de suspension,
que es un McPherson en el tren delan-
tero mientras que en el trasero es un eje
torsional. Direccién de cremallera asis-
tida, frenos de disco, mientras que la
novedad mds importante es en lo que a
-su palanca de cambios se refiere. Si en
los antiguos Passat el manejo del cam-
bio era perfecto, en éste se ha perdido

48/ Motor 16

En zu frontsl ningdn elemenio je sefuls como la version GT
Acerodindmicamente estd blen conseguide, conun Cx de 0,29

El motor de esta versién del Passat es el
mismo que equipa el Corrado. Se muestra
potente, pero poce eldstico en su
funcionamiento.

en parte esta facilidad de manejo, por
la incorporacion de un complejo siste-
ma de transmisién por cable en lugar
del varillaje habitual,

CARROCERIA * > * »

- Aerodinamicamente bien logrado, el
Passat 16 valvulas solo se diferencia de
los otros Passat disponibles hasta el
momento por los pasos de rueda recu-
biertos de materia plistica negra y por
su alerén. Con la primera se logra aho-
ra una continuidad de la banda protec-
tora lateral con los pasos de rueda.

Un aspecto importante es su frontal
muy afilado, lo que permite una buena
visibilidad delantera. Esto se ha conse-
guido gracias a la posicidn del motor,
transversal. El disefio de esta versién
Passat ha sido realizado por el depar-
tamento de disefio de la marca, sin la
tolaboracién de disefiadores exteriores,

A pesar de ser un coche no excesiva-

| DATOS DE COMPRA %

Fabvicmin: Vellemagn Hoifshury. Repdtiia Falers Albmang,
Tmprimdor; SEAT, Cafke Fau Cleris, 360, 0807 Barosons, Te-
Wana: (91 18 ) 11 Cearandia: g afics ep plezas » mzmeo o2 obee.
Tl e piventi: 140 puans de amsiendds en todn Tapaie.

et

MOTOR. Disposicion: Delantero transver-
sal. N.? de cilindros: 4, on linea. Cilin~

5. Arbol de levas: 2, en cabeza.
N.° de vilvulas/cillindro: 4. Alimenti-
cién: Inyeccién mecdnica. Compresidn:
10,0 a 1. Tipo de carburante: Syper. Po-
. tencia nuixima: 136 CV a 6.300 rpm. Par
" méximo: 16,5 mkg a 4.800 rpm. .
TRANSMISION. Traccidn: Delantera,
Caja de cambios: Manual, 5 velocidades.

. Velocidad a 1.000 rpm: 1.2, 7,2 ki/h;
2.2, 13,0 km/h; 3.8, 20,3 km/h; 4.%, 28,2
km/h; 5.%, 34,4 kmn/h. Embrague; Man-
do mecdnico. -

DIRECCION. Tipo: Cremallera asistida.
* Vueltas de volante: 3,3. Didmetro de
" giro: 10,7 m. : :
FRENQS. Sistema: Discos. ABS opcicnal.
SUSPENSIONES, Delantera: Independien-

te. Trasera: Eje torsional.
RUEDAS. Llantas; Aleacién 6 x 14 pulga-
das. Nemméticos: 195/60 YR 14.

PESOS Y CAPACIDADES, Peso er orden
de marcha: 1.185 kg, Repario de pesus:
59/41, Capacidad depdsito: 70 1.

VELQCIDAD MAXIMA '

| GTTVA e R Y 204.9
ACELERACION (seg.)

400 m sakida parada ......ceeceenee.

1.000 m salida parada ...

Delalddkm/h .cooieiveereennens
RECUPERACION

400 m desde 40 km/hen 4.2 ..., 20,1

400 m desde 40 km/hen 5.% ...... 22,0

1.000 m desde 40 km/hen 4.* .... 37,1
1.000 m desde 40 km/hen 5. ..., 41,4
De 80 a 120 km/hen4.® ........... . 13,3
De 80 a 120 kin/h en 5. ............ 17,7

K SE Fu 2 1Rl Awpe
Eacelonte mass Bwn.: Reguler ga=,

Al ralenti: 50,9. A 60 km/h: 65,1.
A 90 km/h: 69,1. A 120 km/h: ‘70,0.
A 140 km/h: 71.4. A tope: 76,8.

Mediciones efectuadas en las piazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.,

Valores cn decibelios,

drada: 1,781 c.c. N.” apoyos de cigiieial:

Mejoran la combustién, limpian, lubrican
y evitan la corrosién y el desgaste.
Wynn's For Diesel para motores de gaséleo.
Wynn's Inject Plus para motores de inyeccién a gasolina.
Wynn's For Gas para motores de carburacion a gasolina.
Cualquiera que sea el sisiema de combustién de su motor,
asegirele una larga vida. Péngale Wynn's,

m

PURA $ FUERZA



mente grande por fuera, con una lon-
gitud de cuatro metros y medio, su
habitaculo es muy grande. El espacio
disponible para las plazas traseras es de
una gran amplitud. No hay que ir sen-
tado con las piernas en una posicién en-
cogida, sino que su interior es tan am-
plio que permite adoptar cualquier po-
sicién. Y ademds, para aportar una ma-
yor comodidad a los ocupantes de es-
tas plazas traseras, la banqueta del
asiento, dividida en dos partes, puede
desplazarse hacia delante, permitiendo
una postura mucho mas relajada. Con
ello, ni siquiera los largos viajes llegan
a producir cansancio a los ocupantes de
la parte trasera del automovil.

El tapizado interior del habiticulo
estd realizado en tonos oscuros, con co-
lores grises y negros. Es muy caluroso,
o que estd mas acorde con la climato-
logia centroeuropea que con la espafio-
la, donde el calor es la tonica general.
Por lo demds, es bastante duro y
aguanta el paso del tiempo sin excesi-
vos problemas,

El puesto de conduccién estd bien
conseguido, con una buena visibilidad,
tanto delantera, gracias a su capo afi-

50/ Motor 16

Es un coche con un comportamiento muy équilibrado
Esabilided y confort de marcha son sus caracieristivas

]
Tan séio el
anagrama de

16 V en su parte
trasera y el
alerén indican
que se trata de
la versién
potente de la
gama.

lado, como trasera, con la incorpora-
cion de dos retrovisores exteriores de
generosas dimensiones que permiten
una visibilidad trasera muy buena. Y de
iluminacién también estd muy bien re-
suelto el nuevo Passat, con faros anti-
niebla y proyectores de largo alcance.

COMPORTAMIENTO * * * *

En lo que a su comportamiento se re-
fiere, el Passat 16 V sale muy bien pa-
rado. Es cédmodo y rapido, eficaz en su
funcionamiento y muy manejable. Los
desarrollos largos hacen que el motor
no se muestre todo lo brillante que en
realidad es.

Pero, ademds de sus desarrollos, el
escalonamiento entre las marchas no es
muy acertado. La primera es demasia-
do corta y enseguida hay que cambiar
y poner la segunda velocidad. Y entre
segunda y tercera hay demasiada sepa-
racion. El accionamiento de la palanca
es duro y no excesivamente preciso por
¢l sistema de transmisién del movi-
miento. Cuando se trata de cambiar
con rapidez en una situacién apurada
es posible quedarse en punto muerto en

Excelons e Sien o Regide’ S

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

A 60 km/h: 16,7. A 100 km/h: 48,0.
A 120 km/h: T7,4.

i I [ X
CIUDAD - 100 km

A 29,7 km/h de promedio ...... 11,3
CARRETERA

A 90 km/h de crucers .......... 7,3

- En conduccién répida ............... 13,0

AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero ......... 8.4
_A 140 km/h de crucero ... 9.6
A 180 km/h de crucero ............ 10,7
OTROS VALORES
Consumo medio poaderado ... 9.8
Capacidad deposito combd. ... 70

. Autonomia media ........eeeees 415
e
CuehtarrevoliCiones ...........c..... s

 Cuentakiloimetros parcial ........... 81
Termdmetro de agua .......... — St
Mandmetro presidn aceite .......... - {
Reeley Jparsmese i v o i 81

~ Ordenador de vigje .....c..conenenns 8t

[~ Testigo reserva combustible ......., NO

. Testigo freno-de mang .......c..... |
Parabrisas laminado ..........c.oo.e. SI
Faros antiniehla ........oocsnrrecrnes §1
Piloto trasero antiniebla ............ Si
Aire acondicionado ...........ceens |
Volante regulable .........cccovvenrns NO

" Asiento regulable en altura ......... NO

. Refrovisor mando distancia ........ NO

© Apoyacabezas (del./tras.} ........... _.5/8
Elevalunas eléctricos (del./tras.) ... S/N
Clerre centralizado ...........ccoee 81

- Luz lectura de mapas ............... St
Tapén depdsito con Lave ........... st
Llantas de aleacion ..........co.ue NO
Preequipo de radio ....o.occeeeinns sl
Limpia-lava trasero ...oecceverenenes NO
Asiento. posterior divisible .......... SI

Cinturones de seguridad traseros . SI

) SELECCION
AUTOMOVILES
DE OCASION

Estos son algunos ejemplos de la Seleccion
BMW de Automoviles de Ocasion.Todos ellos
modelos BMW. Con una antigiiedad siempre inferior
a 4 anos. Cuidadosamente escogidos y minuciosa-
mente revisados. Y con una garantia de 12 meses
en cualquier punto de nuestro pais. Si desea
conocer muchas otras alternativas, acérquese a su
Concesionario BMW.

£ B ——C——_———. - -

MODELO ANO  PRECIO CONCESIONARIO

MODELO ANO  PRECIO CONCESIONARIO

316 86 1.800.000  ELITE MOTOR
316 87 1500000 BIKAR

318i 87 2.450.000  AUTOSA OVIEDO
318i 2p 88 2.600.000  STINUS

318i 4p 86 1.900.000  REX MOTORS
318i 4p 88 1.900.000 VELOMOVIL

320i 85 2.200.000  TURALSA

320i 86 2.200.000  BERTOLIN

320i 86 2.200.000  AUTO LAGO

320i 86 2.400.000  KELDENICH

320i 87 2.400.000 NOGUERA PINOL
320i 4p 85 2.200.000  MOTOR LUXE
320i 4p 86 2.400.000 MENGUAL

320i 4p 86 2.650.000  BRIOCAR

320i 4p 87 2.600.000 MENGUAL

320i A 85 2.400.000  REXMOTORS
323i 85 2.200.000  MARTIN | CONESA
323i 85 2.350.000  ELITE MOTOR
323i 2p 85 2.150.000  STINUS

3244 85 2.300.000  TURALSA

3244 87 1.950.000  VELOMOVIL

3244 87 2.500.000 MOTOR CENTRAL
324td 87 3.100.000  COPERMOVIL

AUTO AMPURIA, S.A. cta. oir. km 28 400 1et. 50 85 st FIGUERAS
AUTO LAGO. Avda. de Zaragoza, 93. Tel. 24 14 00. PAMPLONA

‘AUTO PARIS, S.A. rua ceneraj Mitre. 29- 35. Tel. 203 83 00, BARCELONA
AUTO SPORT BUSQUETS. ram y csit 19.7. 21 1a21. TARRAGONA
A. FERSAN, S.A. Ctra. Alicante - Valencia, Km. 87 300. Tel. 565 73 9. ALICANTE
AUTOSA. Tenderina Baja. 68 - 70 Tels. 28 46 71 / 29 B3 61. OVIEDO
BERTOLIN, S.L. Rafael Cisternes. 2. Tel. 360 32 55, VALENCIA

BIKAR »Gran Yia, 77. Tel. 441 99 0O, BlLBAO . .
BRIOCAR,S.A. cva Mackics Coruia. km. 600, Perito. et 6351 0. LA CORUNA
COPERMOVIL, S.A.cra. ge vic. 237 7. 573 76 0. MMANRESA
DIPAUTO|S-A. Doce de Octubre, 20. Tel. 48 22 11, CORDOBA

ELITE MOTOR S.A. Roger de Flor, 69. Tel. 870 33 54. GRANOLLERS
G.GUARNIERI, S.A. Ctr. de Cadiz. n° 70. Tels. 31 90 80 / 31 86 43MALAGA

3241 88  3.600.000 GUARNIERI

325i 87  3.200000 COPERMOVIL
325i 88  3.750.000 AUTO PARIS
5201 88 3750000 MARTIN | CONESA
504t 84 2500000 GUARNER!
5041 85  2.500.000 MOTOR LUXE
524td 85 2.800.000  NOGUERA PINOL
50414 8  2.300.000 KELDENICH
5241d 8  2.500.000 DIPAUTO

5241d 8 2500000 AUTO PARIS
5041 8 2700000 AUTOSA OVIEDO
524tdA 86  2900.000 MOTOR CENTRAL
525 85 2300000 R.CALATAYUD
5051 8 2400000 AUTOLAGO
505i 89 5500000 FERSAN

508 86  2.600.000 RUERA SPORT |
535i 85  3.200.000 RUERA SPORT
535i 87  4.000.000 DIPAUTO

M535 86  3.600.000 BERTOLIN
M535 86  3.800.000 BRIOCAR

728 85 3000000 R .CALATAYUD
7301 88 3.200.000 BIKAR

750 88  10.000.000 FERSAN

KELDENICH, S.A. san Gervasio de Cassois, 104101 21217 66. BARCELONA
MARTIN | CONESA erito rain. 26 1at. 2050 14 GERONA
MENGUAL, S.A. cra madrid, k. 382. Cabezo Cortaco. 7ot 83 16 02. IURCIA
MOTOR CENTRAL, S.A. Guillermo de Osma, 16. Tel. 474 30 66. MADRID
MOTORLUXE, S.A Paol. Ind. Ctra Amarilla. Avda. Montes Sierra,29. Tel. 67 62 90 SEVILLA
NOGUERA PINOL, S.A. o- fieming 51. 7. 26 8995, LERIDA

RAMON CALATAYUD Pol. In<l. Los Olivares. Beas de Segura, 9. Tel. 2553 22, JAEN
REX MOTORS, SA. crorasira, 2. 1. 75883 PALMA DE MALLORCA
RUERA SPORT, SA Ctra. Madrid - Irin , Km. 243, Tel. 22 02 16. BURG'OS
STINUS, S.L.Gloria. 3-5. Tek. 27 0229 /2701 %5, SAN SEBASTIM
TURALSA. v de suan Cares /0. 1a. 53 251 CARTAGENA {MURCIA}
VE’MSA. Brash, 35.Tels. 41 83 67 / 410573, V‘GO

VELOMOVIL, S.A. ReinaDoa Gommana. 17. 7o, 347 3562. VALENCIA



Cuadro de
instrumentos

UN COCHE MUY ESPECIAL,
A UN PRECIO NORMAL.

est presente
- también en este
modelo,

|

| alguna ocasién de forma imprevisible.
Pero en el apartado que se ha traba-
! jado muy bien en Volkswagen ha sido
en la estabilidad. El coche tiene un
comportamiento bastante neutro y los
movimientos de carroceria son muy li-
mitados. Se pueden llevar con tranqui-
lidad nifios en la parte trasera sin peli-
gro de mareo. Cuando tratamos de ro-
dar deprisa, aparece tan s6lo una pe-
quefia tendencia sobreviradora, consi-
derablemente reducida por la incorpo-
racion de un tren trasero similar al del
antiguo Passat, pero con los brazos de
la suspension montados sobre elemen-
tos de goma. Por ello, cuando se toma
una curva, éstos toman una posicién li-
geramente direccional. Este sistema |, .uracteristica més destacable
ayuda a mantener la estabilidad direc-  del IPassai es su habitebilidad
cional, sin que el coche dé bandazos ha-  interior,
cia los lados. Una forma sencilla de
conseguir un aumento de la manejabi-
lidad en curva cuando se
trata de zonas rapidas.
También su equipa-
miento merece un
comentario aparte.
La direccidn asistida
forma parte de su ¥/
equipo de serie. Es &
suave, pero al mismo
tiempo-no se pierdeel .
tacto de la direccion.

Ademds, con algo mas | » :
de tres vueltas de volan-
@ ® te entre topes, es bastante

rdpida.
- Disfrute este » Flevalunas eléctricos delanteros El sistema de frenos es mds que su-

verano con el ® |nteriores en tercio- ficiente, frenando el coche sin proble-
nuevo Alfa 33 A pelo e Personaliza- _ - — —. :
EspeCialmente \ ve, un coche muy- i . _"._"._‘""—"._“ s = q sia, ya que se llegan a calentar con una
ST \ = PES | =aN Tp S, | EiEE Tt
ofrecerle las maximas prestaciones, - normal, tan solo < L] : ‘

mas. Tan s6lo tenemos que tener cuida-

: : - ‘ como un elemento opcional se ofrece un

fliese: 1.665.000 ptas.Venga bR M— | X — & | .sistema antibloqueo de frenos ABS de

* Motor Boxer 1.5 Tl e Potencia 105CV ' a verlo porque este i) e — ; Ly ———— v t " Teves, cuyo precio es de unas 250.000
' i ine. =4 I e e : —t = pesetas. , _

* Techo solar e Pintura metalizada veranoseva a llevar el Alfa 33 Blueli ) T = : Ik _ - . Otros aspectos a destacar dentro del

conjunto de su equipamiento pueden ser

% - Motor 16 /53




Un ¢oche ¢cémodo, amplio y confortable
Su precio es de tres millones de pesetas

el cierre centralizado, ventanillas eéctri-
cas delanteras y una completa computa-
dora de viaje que ofrece datos relativos
al consumo y velocidad, asi como la
temperatura exterior. Pero también
ofrece algan detalle de confort, como
son los asientos traseros con la banque-
ta desplazable para ofrecer el maximo de
comodidad a sus ocupantes.

Con todo ello, este Passat dotado

con el motor de cuatro valvulas por ¢i-
lindro viene a competir dentro del seg-
mento de las berlinas con este tipo de

| VOLKSWAGEN PASSATGT 16 ¥ -3.051.048 phus.

Mator - Delentero transvérsal. [raccion: Dedsintera : Cilingra-
da: 1.781 ¢ ¢ - Potéori maxima’ 136 C¥ a 6 300 rpm. Pesn
1 135 kg Velocidad maxima 204 km/h Consumo medie pon-
deradn 9.5 1100 km Capacidad del majetero 4631 =

- HONDA RCCORD 2.0i 16. 4.578.288 pt

Mator - Delantern tranv-ersal Tracrion  Delanters. Cilindra-
da 1958« ¢ Potencia 137 CV 6000 rpm - Peso 1180 kg_
“velouidad maxima 199,4 kmfh-. Consumo’ medio’ ponderado -

C 14,2 100 km Capacidad del maleters 3901

 LANCIA THEMA 201 16 v  3.580.234 plos.

" Mator : Delantera rapsversal - { n elamtera € ilindra-
da: 1 998 ¢« Polencta 156 C%. 2 3 250 rpm Pevo {120 kg -
| Veloadad mavma 38 kmoh Consumn miedio poniderado
ROV IM kew { dpucsdad del maleters 5S1H] -

54 Motor 16

[ SAAR 9.000 i 16 |

[_Motor 16_[aiss
i wagen Passat
G716 Ves un coche muy equilli-
firado y con un comportamiento ru-
fere mds que aceptable, destacando
de todo ello su estabifidad y el con-
Jart de marcha. También hay que
destacar su habitgbilidad interior,
sofire todo en su parte trasera, don-
e lus ecupantes se pueden instalar
can foda comodidad. Mecdnica-
mente, incorpora un motor potente,
de 136 caballos, pero que no se ca-
iza por su elasticidad, algo que
s Vi habitual en todos los motores
giee utilizan una culata de cuatro
valvulas por cilindro. Aerodindmica
biien conseguida, equipamiento bue-
el v oun precio algo elevado son al-
gunas de las caracteristicas de este
16 vdalvulas de VW. '

motorizacién. De todos éstos destaca
por su precio, el mas bajo de los que
conforman este grupo, mientras que
entre sus aspectos negativos destaca esa
falta de elasticidad de la mecanica an-
tes resefiada. Antes de terminar el afio
estd previsto el lanzamiento'de una
nueva version del Volkswagen Passat
con motor de seis cilindros y 170 ca-
ballos.

Carlos Cancela
Santiago Ibafiez

MITSUBISH GALANT 6Ti 16y -

3.808.499 s,

* Motar, Belantero transversal. Traccion- Delantera. €ilindra-
“idar 1997 c e Potencia. maxima. J45.CY a 6 006 rpm. Peso,
1140 kg Velocidad maxima: 204 km-h, Comsumo medio | 9,8
" 17100 km Cogacidad.dél madetero® 420 1 ) :

| PEUGEOT 405 Mi 16

Motor  Defarilero-transyers;

3.972.914 pios.
Mot Dela 'i-m-lr:_m-ter‘-a_l Tracuien | Delonters € ihindra
olench waxima F35 LY 3 5 309 rpm Peuor -
4 havima: 3 m b Consama medio pon-,
k. Capdcidad-del maieters 0258

ECTC) TRES




I Cuéntenos su caso

TAXIS OPEL

ENIENDQO en mi pose-
sidn la licencia n.® 3 de

la plaza de taxis de la villa
de Tolosa (Guipizcoa),
paso a contarles mi caso.

Fui a comprar un Opel
Omega y en el concesiona-
rio me pidieron una canti-
dad determinada de dinero
como adelanto para la for-
malizacion del pedido. Al
cabo de 45 dias llegé el co-
che y entregué el dinero res-
tante hasta completar los
2.400.000 pesetas. Por pro-
blemas de la documentacién
del distribuidor del coche,
llega sin aire acondicionado
y tuve que esperar otros die-
cisiete dias. i

Con el coche en mi poder
llego a la primera revision
(1.000 km) habiendo.notado
en los primeros kildmetros
un ruido anormal en veloci-
dades lentas.

En el taller oficial de Opel
me revisan el escape para
ver si el ruido era debido a
alguna vibracién. Al cabo
~de unos dias un compafiero
de profesion se da cuenta de
que el color de una puerta es
de distinto tono que el resto
del coche; contintio con los
‘ruidos cada vez mas fuertes
y, al llegar a los 5.000 kild-
metros acudo al concesiona-
rio donde adquirl mi Opel
en Hernani, ddndome é&ste

un plazo para traer el mate-
rial que creen esta averiado.
Cuando llego el dia acorda-
do, me anuncian que tengo
que llamar a Asistencia en
Carretera para hacer fuerza
en la central de Zaragoza o,
directamente, a Opel Ale-
mania, para conseguir el
cambio de material.

. Me pongo en contacto
con Asistencia Madrid, ro-
gandole al delegado que en-
vien, aunque sea prestada,
una caja de cambios hasta
que se arregle la mia, ya que
el cocido de mi familia ¥y
mio sale del taxi, contestan-
dome que deje el coche en el
garaje de Opel, en Hernani,
para su reparacion.

Cudl seria mi sorpresa
cuando al empezar a . des-
montar la caja de cambios
nos comunica el encargado
del taller que la van a enviar
a otra casa Opel por no dis-
poner de utiles para su des-
montaje.

Comprendiéndolo, le co-
menté que me gustaria estar
presente en el desmontaje,
que, aungque soy mecdnico
antes que taxista, a nadie le
sobra conocer por dentro lo
que tiene que llevar entre
manos. Se negaron rotunda-
mente, algo que no com-
prendo.

J. Lasa Mendizibal
Tolosa (Guiptzcoa)

LUMONTE, S. A. -

EL MEJOR
SONIDO

NSTALAR un equipo de
sonido, un teléfono o
grabar unos cristales son al-
gunos de los servicios quie se
realizan en Lumonte, S.A.
La empresa, que leva bas-
tantes aflos especializada en
este sector del automovil,
ofrece a sus clientes una am-
plia baraja de elementos con
¢l objetivo de conseguir que
¢l producto que se monte ¢n
el vehiculo sea siempre el
mejor, Para su propietario,
Francisco Montesinos, ante
todo hay que dar calidad,
buscando que el cliente que-
de satisfecho y salga de la
tienda como un amigo antes
que como un comprador.
Lumonte dispone tam-

CRITICA DE TIENDAS

TELEVISION
® £l sibado 8 do o, desds

de TVE, o
Gran Prarmio de Francie

4n reportaje da (g
Zaragoza copn del M

AUTO
o oy B0

ves de T

MoTocicLISMo

® £ diz 9 dg julio se
Pecnato del Mundo fii}emn

cibicos tendra fy y
par en frfanda
rada dos 250 ne seiebrara en ines

Agendqa

Del 4 al 10 de julio

transmitnan, g partir de las 15,00 h
S entrenarientos e

® Engl programa Dornge Deport
und

julio tendré 1y
A L Zar en tierrag gallegas ! Raj
LI Para el Campeonato de Espaiia de R:‘f’:

EE.UL.

el circurta de Paul Ricard, 5o re-

Oras, por la segunda cad
sna
Férmulg 1 Portendcientes gi

unda cadena o TVE .
4 oste Gran Pramin ;: ‘FJ?‘IF

& del dfz 9 de julia sg ¢
NGl
0 de Kart que se celebra :g

bién de una seccién destina-
da al montaje y equilibrado
de neumadticos, secciéon que
por su especializacion puede
atender cualquier solicitud
que se les haga. El total de
la superficie de las instala-
ciones es de 1.100 metros
cuadrados.

El volumen de ventas e
instalaciones ha hecho que

Lumonte haya tenido que
ampliar su plantilia de mon-
tadores para poder atender
todas las demandas. Estos
profesionales cumplen a la
perfeccidon con su trabajo,
consiguiendo instalaciones
verdaderamente sorpren-
dentes por su complejidad
en tiempos muy reducidos.
Las principales marcas con

las que trabajan son Alpine,
Kenwood, Pioneer, etcéte-
ra. También instalan techos
practicables, operacion en la
que no suelen tardar més de
24 horas.

Los clientes de Lumonte
suelen beneficiarse con una
asiduidad bastante reguiar
de las interesantes ofertas
que realiza esta tienda, Ade-
mas existe la posibilidad de
financiar los equipos o ele-
mentos que se monten en el
automévil a través de la fi-
nanciera Finamersa. Lu-
monte s¢ encuentra situado
en las instalaciones de la ga-
solinera de Legazpi, y su te-
lefono es el (91) 228 44 00,

Gonzalo Serrano

Puntuaciones: exposicién, 8;
atencién al cliente, 9; calidad

del trabajo, 9; financiacién, 8.
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I Comprar y vender I—

¥ Motor Retiro
OD

OTRO DETALLE DE LA
TECNOLOGIA ES EL PRECIO mos

s:f'@ﬁ"’

sty

® Somas espedalistas VW, ALDI
¢ la financiacion ¥ of Leasing mds rentable

EXPOSICION: CJ Alcald, 73. Tel.: 431 48 48/431 07 20
TALLERES: C/ P. Vergara, 24. Tel.: 276 18 37

“LUBLINSA™

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA DIG.T.
@ LUNAS DE
AUTOMOVIL
DLARES

CELINDGNE - Tel 01 270 6 BS —=—

it Wizt

ACEGN, 10 - Tel
1 i o Wlang ue

LUNAS Y BLINDAIJES |
SALF

AUTOMOVILES

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

VENTA
COMPRA

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consuitenos.
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63

TEL.: 248 62 60, 248 58 680
Y 241 90 31. MADRID

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor
surtido de coches en Madrid.

Si su coche esta en perfectas
condiciones y tiene pocos
kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

Marea y modelo Ao Km Precie  Marca y modelo A Km  Precio
Ford Fiesta 1.4 S §7 13.000 875.000  Opel Kadett 1.6 Top 88 13.000 1.325,000
Ford Fiesta 1.6 Diesel §7 15000 845000 Opel Kadett 1.6 GLS §7 25.000 1.25.000
Ford Escort 1.4 XTRA 87 19.000 1.060.000  Opel Kadett GSI 86 35.000 1.350.000
Ford Escort 1.6 Ghia 8 21.000 1125000  Renault Supercinco C. T. 87 21,000 1.190.000 ||
Ford Escort 1.6 Ghia 83 47.000 820000 R. Supercinco 6T Turbo 86 37.000 960.000
Ford Escort RS Turbo ABS 87 23.000 1.525.000  Renault Supercinco € 8 6.000 695.000
Ford Orion 1.6 Ghia | §7 25.000 1.350.000  Renault Supercinco GTL 86 28.000 745.000
Ford Orion 1.6 Ghia Diesel 87 29.000 1.190.000  Renault 13 GTL 85 42.000 695.000
Ford Orion 1.6 Millonaire 3.000 1.225000  Renault 11 TSE ALA. 83 8.000 1.176.000
Ford Orion 1.6 Ghia RS 83 17.000 1.375.000 R, Trafic Microbis 9 pl. 87 17.000 1.77.000
Ford Scorpio 2.8 Ghia | Full 85 40.000 2200000  Renault 21 GTS A.A. 87 30.000 1.380.000
Ford Sierma 2.0 F. A.A. 84 45.000 1.100.000  Renault 21 Turbo D A.A. 16.000 1.875.000
Alfa Romeo 3 1.7 Q.V. 87 16.000 1.376.000  Renault 21 TXE 8 21.000 1.425.000
BMW 320 | Aut. AA. 87 25.000 2.150.000  Renault 21 Nevada TXE 11.000 1.690.000
Opet Corsa 83 45000 540000  R-21 Nevada TXE A.A. 9.000 2.050.000
Opel Corsa 128 84 37.000 650000  R-21 Nevada GTS A.A. 87 17.000 1.550.000
Opel Corsa 1.3 SR 85 46.000 730.000  Peugeot 205 GR 87 14.000 845.000
Opel Senator 30 EA.A. 82 75.000 1.100.000  Peugeot 205 GTX 87 17.000 1.100.000 &
Opel Rekord 2.0 1 A.A. 83 47.000 1.225.000  Peugeot 205 XLD 87 20000 930,000
Opel Kadett GTE 1.81 84 41000 926000  Peugeot 205 XR 88 10.000 975.000 ¥

Motor 16/57



mmmm Comprar y vendernmmsss | pmmmmmn Comprar Y vender

AUDI Quattro 200
Turbo, afio 87, full
equipe, 4.250.000 pe-

ABS, muchos extras,
2.950.000 pesetas.
Tel.: (91) 23917 94.
BMW 323 |, afio 84,
carroceria moderna, b

2.3560.000 pesetas.
Tel.: (91) 239 17 94,
BMW 320 |, afio 85,
4 puertas, extras,

86, 40.000 kilémetros,
aire acondicionado,
ABS, muchos extras,

80, con extras,
1.250.000 pesetas.
Tel.. {91) 227 88 39.
VENDO BMW M-3.
Afio 88, full equipe,

Telf.: (942) 66 08 18.

VENDO Audi 200 Tur-
bo, afic 84, perfecto
estado, HVGF vender-

tado. 500.000 ptas.
Telf.: 638 83 15.
MERCEDES 1390 E,

cassette Becker Méji-
co, techo eléctrico, va-
lor extras aprox.
3.000.000. Finaies afio
86. 4.000.000 ptas.

techo eléctrico, ‘com-
pletamente nuevo.
19.000 kms, 2.500.000
ptas. Particular. Telf.:

3.850.000 ptas. Volvo
480 ES 86. 2.500.000
ptas. A matricular. Sr.

GSI negro. Luis. Telf.:
(947) 17 02 59.

131 Diplomatic 2000.
Aire acondicionado,
cambio automatico, di-

PARTICULAR vende
Mercedes 360 SLC.
Gris metalizado, elsva-
lunas eléctricos, techo

76 47 93 - FAX: 476 90 77

da, estado impecable.
Telf.: {96} 579 15 70.
BMW 316 318 |. Nue-

setas. Tel.: (91} 4.100.000 pesetas. GV-D. Cuerc, ABS, Mario. Telf.: (83} vosmodelos BMW 529
239 17 94. Tel.: (91) 23917 94. airbag automatic, aire, 300 24 74. I, Mercedes 240 D, ex-
BMW 325 |, afio 86, PORSCHE 924, afio asientos eléctricos, VENDOQ Opel Manta tras, seminuevo. A ma-

tricular. Mediodia y no-
ches. Telf.: (924)
69 61 26. Badajoz.

PARTICULAR vende
Mercedes 300 D. Color

Impecable, buen pre-
cio. Alfonso. Telf.:
419 53 07.

OPEL Senator 3000

RANGE FIOVER ﬂo =En~7 | Valderribas Motor S A APROVECHESE AHORA .
m&“ C/ Vaiderribas, 75. Tel. ‘551 48 00. 28007 MADRID ROVER CR EDIT BMW 745 ia

Cofide | WFH‘I ([odalipofds¥ahiculon VENTAS - TALLER - RECAMBIOS s SU SERVICIO EN

20 aes e by - - Ag. Oficial Austin Rover Todos extras, ARGUELLES

amplia goma o T0DOS LOS MODELDS SEAT D & N motor 12,000 km. r

csaos. o i N L PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS SR ol Tel.: 01)

;i‘l Tﬁ' Pl-f c”“%mh.asl:ﬁ'%mua - ' — Tels.: 255 91 57-246 27 23 571 38 23. i

LTelf.: ANCIACION . DE DCASION . .

”'." ; . 28-.270 36 14 Entre P< Habana y Sarrano T CABRNTIZADDS Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas ¢ AZI:‘\‘IX'N?‘I;T\S. g&%’%ﬁnﬂm
AUDI 200 Turbo, piata, 86, RENAULT Fuego, plata, ped, 6800000 ptas, faclt- LANCIA HF Turbo, M-FZ, ‘SPIDER Alfa Romeo. s R A s A FERRARI 308 GTB |, e :
garantia, 2 400 000 ptas M-FT, aire acondicionado, dades negro, garantia 6 m , con o Vendo seminuevo, | y PelRe Quattrovalvule, afo | IFIM Italia SRL, |
AUDI Quatro, blanco, 86, ga-  36.000 km , 700 000 ptas FORD Escort 1.3 Ghia, plata,  sin entrada, 1300000 ptas alarma, musica, Hara- : 86, 26.000 kms. venta de automévi-
rantia, faciidades, 2 800 000 MERCEDES 190, 16V, semi- 84, garantia, 626 000 ptas OPEL Reckord 22, gris, top, dltimo modelo. 9.000.000 ptas. Telf.: les de todas marcas.
ptas nuevo, full equiped, grafito, FORD Escort 13 CL», parfec-  M-GT, 44 000 km , 1 400 000 Telf.: {93) 257 02 63. {952) 29 27 186. Precios m#s venta-
HONDA Prelude, seminue- afio B8, 8 200 000 ptas to estade, blanco, afic 88, 12 ptas Contestador. ' 21 87 F9. josos, busca comer-
vo, M-IF, plata, garantia, MERGEDES 300 CE Coups, m garantla, 1080 000 ptas ‘ ROVER 2600. Muy | o/ jumdeOfsn 5 | FIAT Tipo 1.600. Azut | ciantes. Telf.: italia
2 000 000 ptas gris, 88, seminuevo, full equi-  tranfendo Especialistas en libros ded | puen precio. Telf.: Tel: m“?v AT o et 39 332/72 24 60. El

CAR 10, S.A. Vehiculos Naclonaies y de Importacién, nuevos y usados. Tenemos el coche que busca. jVISITENOS! - automévil, maquetas | 543 08 00/1/2. Pre- Ctmlnnmhglmade : garantfa. 1.400.000 § de Espaiia es el
G/ Infanta Maria Teresa, 10. Tel.: 563 27 88/28. Trans kits, consiltenos | o 1o Sy Mora o Sr.  accesorigs. ptas. Telf.: {91) 96/153 33 56
-— - —— | por e 98/ G048 | pwian, 259 90 08, :

T'enduy taller: General Pardillas, 3 Dpdo.
Tel. 27518 38 - 27512 17. 28801 MADRID.

SERVICIO OFICIAL CAR -AUDIO

I J

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA~-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVIL Y ALARMAS

MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

ANTES VISITARNOS
| 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

. 1.950.000 pesetas. lo. 2.200.000 ptas. 4357195 Madrid. corredizo eléctrico, Seminuevo. Telf.: 12 MESES DE GARANTIA POR
Tel.: {91} 23917 94. M-DF. MERCEDES 420 SEC puertas centralizadas, 248 08 00/1/2. Pre- ) ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
MERCEDES 190 £ 300 SEL, 3,5M-P. Par- 86. 5.900.000 ptas. radio-cassette, inyec- guntar Sr. Mora o Sr. ' SE PUEDE PASAR EN SERV[CIOS
2.3, 16 valvulas, afio ticular vende buen es- BMW 325 | Cabrio 87. cién, direccion asisti-  Millan. OFICIALES

2 PINTG
MADRID

velocidades, varios como nuevo. Precio: contade. Telf.: {911)  reccion asistida, cierres dorado, interior en

extras,  1.875.000 pe- 6.000.000 ptas. TelM.: 214931. Pedro: (8111 centralizados, lunas cuero, cambio automa-

setas. Tel.: (91) {(96)24005690. - nggB 47. eléctricas, matricula tico, perfecto estado, OMOVILES !""'E""s"’"“"““““"""’"'
227 13 83. RANGE Rover todo T Supermirafiori, M-FY, estado perfec- muchisimos extras, *. fexto a mAquine o en letra myﬂ:-
MERCEDES 300 D, terreno. Gasclina. 1.600 5V. M-EH. Azul to. Telf.: 250 85 68. aire acondicionado. RUT M | "“"I’h Cada ";","‘":i:;'."m;‘ élé“
88 CV, afio 81, con 1.150.000 ptas. Telf.: marino, motor aligera- FIESTA X 22, 2.250.000 ptas. Telf - 8 el rocta e M NEEROIORFR rarn=
extras, 1.550.000 47386 31. Noche. do instalade en febre- M-3828-GL. 75.00¢ 439 01 16. Fernando. "'?_P““".Wl’:""":: Tamhién . -
ptas. Tel.: (91} ESCARABAJO ro, radic cassette ex- kms., negro, techo. PARTICULAR vende lpll:aehludulﬁxﬂmm cuyo im-
239 17 94. 1302-5, 1.500 c.c., ale-  tralbie, siempre en ga-  750.000 ptas. Telf.: R-11. Blanco, GTL, ; =°m7;°;f°5ﬂmd?“m '
MERCEDES 280 E, mén, I}/IF;E()ZOHbOb(;Ien es- raje, un solo duefo, 734 44 39. Noches. Gnico en Madrid, aire ; 1@ nindo
afio 84, 5 velocida- tado. : ptas.  perfecta conservacién OPEL Kadett GTE acondicionado, mu- e - ishons 1) BB BB,

des, tiene extras, Telf.: (942) 882142 chapa. 78.000 kms. 1800. Urge venta, per- chos extras, 6.000 NO COMPRE UN u....?.'.‘.‘.;':"é.;:‘.’."{&‘.?.:‘fﬁ e e o ot
2.150.000 pesetas. Horario oficina. _ 450.000 ptas. Telf.: fecto estado. 925.000° kms., perfecto estado. AUTOMOV[L DE oF Mlddd 28037 : " .
Tel.: (1) 2327 88 39. VENS%OOSrec"camblos 216 74 25. ptas. Negociables. 1.200.000 ptas. Telf.: —

MERCEDES 1390 E, Seat pider, crista-  PEUGEOT 505 GTI At-  Telf.: {93) 20152 95. 4338 01 16. Fernando. IMP

ano 84, varios extras, les, asientos, motor. lantic. LLantas, aire,” Alfonso. FIAT Croma Turbe D. ORTACION SIN

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMG

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER |

— — — ] I — —— —

>

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el proximo mimerode

Antonlo Lopez 117 - 26026 Madrid - Tel

a Q =
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES

Nombre y apellidos .............

; ¢QUE LE FALTA A SU COCHE? LA PLACA DECORATIVA TRASERA HELLA, | POLICONO INDL ADMAYR C3 Tobtonn g A
S\RMONIZAN CON LOS PILOTOS TRASEROS. MAS VISTOSIDAD PARA SU e I D LAY - Firma

VEHICULO. INSTALACION FACIL.

Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86 N

da In Vega

4

-----a
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C
Q AUTOS

LY PERECAR

C/ José Maria de Pereda, 46, entrada por Alcali, 310,

Telf.: 407 30 48 - 408 39 55. Mdaximas facilidades, mi-

nimo interés. Recuerde: nuestro lema es hacer amigos.
Abierio sibudus tarde y domingos maiana. i

MARCA Y MODELD MATRIC. | ENTRADA MEs
Mercedes 300 D Turbo, extras . M-JH 200.000 55000
Andi %0 Cuattro, extras Afio 85 600000 62.000
Porsche 924, 5 Y, extras M-HF 300,000 45.008
BMW 5251, extras Aiio 83 200,000 45.000
Ford Granada 18 I Ghia, aiio 83 A-AG 50.000 25.000
Ford Fiesta Balear 1.1 M-GH 50.000 19.000
Ford Fiesta L " M-EY 25.000 12.000
Alfz Romen 33 1.5 M-GF 50.080 28.000
Opel Corsa 1.3 GT M-GN 50,000 12.500
BX 1% TRD M-FU M-FU 50.000 27.000
Talbet Horizon GLD M-GM 50.000 19.500
Talbot Horizon LS, teche abierto M-EC 25.000 12,000
R-18 GTS F. 7 plazas M-FT 50.000 15.500
R-18 GIS . . M-DJ 215,000 15.000
R-11 G1% M-FZ 50.000 21.000
R-11 TSE M-FK 50.000 22.500
Thiza Junbor MGX 50.080 20.000
131 1600 TL MFH . 50.000 14.000

Compramos coches sélo buen estado. Pago contado

AUTOHAUS MARKL

FAERCEDES-PORSCHE-BMW-AUDI
OPLADENER Sir. 21940 19 MONHEIM
(Entre DUSSELDORF Y COLONIA)

Tel.: 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad.
Télex: 85159 41. Fax: 07-49 21 73/31614 ALEMANIA.

Stock permanente de mss de 100 vehiculos

Liémenos B nuestras oficinas en Madrid.
Tal.: (91} 314 05 36 & 14 13 63. Téle: 27H5.
Fax: (1) 31403 31,

Paseo de la Castallana, 268, 5.° D (IMADRID)

OFERTAS MES DE JUNIO

1% E B4 5 Velocidades 1.950.000 ptas.
190 E23 11/86 AjAcondicionade 2.975000 ptas.
180 D B4 AfAcondicionado 2.025.000 ptas.
230 E 86 A/Acondicionado 2.975.000 ptas.
300 D - 85 Auloma\t'loo 2.975.000 ptas.
B
628 CSl Coupe 84 FuI!AU ullp 2.825.000 ptas.
100 ©C 136 CV 83§ velocidades 1.250.000 ptas.

IMPORTANTE
TODOS NUESTROS COCHES Rgﬁ% EDOOE MESES DE

ANUNCIESE
| MOTOR 16
MADRID
Teléfono: PI)
268 00 69

BUGGY artesanal.
Motor 850, baratisimo.
Telf.: 33 156 63. Dioni.
Zaragoza.

TOYOTA Supra, cono
sin turbo, color elegir.
Urgente. 5.200.000.
Telf.: 234 33 21.
PORSCHE 911 Turbo,
afio 85, color blanco,
cuere blance, muchos
extras, impecabte.
7.500.000 ptas. Telf.;
841 09 b1 o 841 07 64.

.BMW 325 E. Afio 86,

colar antracita, mu-
chos extras,” impeca-
ble. 2.900:000 ptas.
Telf.: 841 08 51 6
841 07 64.

AUTO ‘Import E Mo-
lar. 4 190 E, 1 190 D
2,5, 1 BMW |. Todos
muchos extras, impe-
cables. Telf.: 841 30 93
6 841 07 64»

ROBADO Opel Ome-
ga C-4709-AG, beige
metalizado.. Se gratifi-
caré cualquier dato so-
bre su paradero. Telf.:
(981) 31 3978 o al
puesto de la Guardia
Civil o Comisaria de
Policia max prdoximo.

!ﬁ*‘d ACCESORIOS DEL AUTOMOVIL

VENTA Y MONTA.JE DE:

@ AUTORRADIOS
® FAROS ANTINIEBLA
® ALARMAS
e TECHOS SOLARES
® BLINDAJE CRISTALES
® GRABACION
DE MATRICULAS
® ACCESORIOS EN GENERAL

» BLAUPUNKT - £727APNE - () PIONEER - kindher
L C/ DOCE DE OCTUBRE, 32 - 28009 MADRID - Telf.: 409,72 90

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES '
MAS GARANTIZADAS

ehicupy o ocasitn de fodbs bos precios
s y moceiis
—Revisados
- (o garantia hasta 12 meses
—Firanoias hasta 35 meses
Periacoba

Estamos donde siempre.

N Comprar y vender s || Comprar y vender R

- La Boutique del Automovil Japonés .
SU YEHICULQI‘}'&PONES AL MEJOR PRECIO. NUEVOS A ESTRENAR. -

. . ... & P.N.P.Matriculado '
-~ Toyota Supra Targa,:full equipe
Toyota Camry GLi 2.0, 16V/89

y

| Import Japén, S. A. Exposicién, venta y talleres: C/ Antonio Leyva, 23. 28019 Madrid. Tel.: 469 27 25. Fax: 469 22 70.

4.850.000

- 5.985.000
-3.095.000

VENDO asientos, mo-
tor, cristales, etc.,
Seat 850 Spider. Telf.:
{942) 66 08 18.

BMW 525 impecable.
1.050.000 ptas. Telf.:
1942) 21 16 39. San-
tander. Recojo coche
cambio.

VENDO Ford Mus-
tang. Ultima serie, pre-

Cioso. Interesados: Al-
tamirano, n.° 25, Telf.:
248 43 35,

VENDO Aifa 33 1.3,
Rojo, nueve, 18.500
kms. Sept. 1987, segu-
ro todo riesgo hasta fi-
nales agosto.
1.075.000 ptas. Telf.:
456 60 65 y 742 20 94,
Alicia Gonzalez.

COMPRO automovil
cambiandolo con al-
fombras persas con
certificado origen.
Telf.: 618 11 26.

VENDO VW Escaraba-
jo 1.302 L M-JC. Gra-
nate, precioso, 1TV,
chapa, pintura y motor
muy bien tapizado, re-
posacabezas. 750.000

ptas. José. Teif.: (91}
893 04 32-y 693 04 52.
PARTICULAR vendo
un Chrysler 29 cabrio-
let Cadillac del 47. Per-
tenecid al Conde de
Barcelona, 2 Cadillac
mas, Opel Ford Chebri-
let Buizk descapotable,
11 ligero Citroén DS,
23 varios coches mas.

Jaime Lopez Torrijos.
Telf.: (925} 76 07 86.
Llamar a partir 11 no-
che. g
MERCEDES 190E.
Gris metalizado, techo
-abierto, cierres, crista-
les, radio cassette.
83.000 kms. 2.300.000
ptas. Telf.: {91}
217 32 81.

P *dela Castellana, 278, Telsf 315 31 40
Casteilana Motor S. A.

de automoviles. '

; donde aplicar Von Schrader V-S 22

— En la limpieza de interiores de automdéviles, cualquier tapice-
ria, en el hogar y en cines o locales piblicos.

;€0mO conseguir Von Schrader V-S 22

— Pidanos informacién en:

DONDE... como.oo '

{ ué es Von Shrader V-S 2? )
— La solucién mas avanzada y prictica en limpieza de ta_picerlas

DISTRIBUIDOR OFICIAL PARA TODA ESPANA
Avda. Virgen de la Cabeza, 10-B. BURJASOT. Valencia
Teléfonos: (96) 364 37 62 6 364 37 50

" NOVATECNICA, §5.L.

MADRID

Dulego-Espaiia, S.A.

C/ Gabilan, n.® 36

Polig. Industrial Matagallegos
Tel.:.(91) 698 60 14 )
FUENLABRADA (Madrid)

TARRAGONA

MAPRONET, S.A.
Avda. de Catalufia, 19
Tel.: (977) 23 18 11
43002 TARRAGONA

SEVILLA

CEMELIN-SUR
C/ Rosalana, 33
Tel.: (954) 37 19 31
SEVILLA

W

W E

‘Ma

AUTOMOVILES I

o b

‘

MPORTACION

Audi 200 Turbo Quattre Varios, chma, 4 elev
Audi 100 CD 136 CV Arre, ABS, modelo 87 Semunuevo .
+ Volvo 760 GLE Cuero, chmauzada, todas los exallas, seminuevo. -
Jaguai Deportivo XIS 12V HE Completisimo, ex(ras, nueve (.
S Jagual X164 2 5 velooidades, 85, moderno._ full equipe, seminuevo
"« Parscne 911 Targa. Blanco perla, cuere, etc” Motol nuevo, cero kms
- Mercedes 300 SE (126) Mod 87 Vanos Completo extras
“» Mercedes 300 Dresel Mod. 86 Varios Desde 109 LV
Mercedes 200 Diesel Mod 86 Varos Manuales, antomaricos
- Mercedes 30 E Mod 86 Varos Full, manuales, automaticos Desde
oo Mercedes 0 E Mod 87 Varios Full manuales. awromaincos Desde -
Lo Mecedes 260 £ Mod 87 Vanos Full manu
o Mereedes 190 E 16 salsulas Fall equipe Varios -
BYMW 524 Turbo Dhesel 85 Muchos extras 56 000 kms
o BMW AL S35 Spert Todos los extras: Vanos Desde
= BATW 633 OSI Spurt {mpecable, wero, are, llanws. e
BMW 381 %5 Moderno § el , seminuevo Yarios : . ;e
Sron, BMW TI0T3S Modeerwos ull eguipe 87088 Desde S0 - A iy - : £
. OPORTUNIDADES Deporusos Merceaes 350 SLC, aire, 2 630 000, Porsche 925 36,000 mensual BAMW e moderno, BMW 5251, full, 2 550000

1iLA MEJOR SELECCION DE AUTOMOVILES DE IMPORTACION
ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES
CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS
OFICIALES TODA ESPANA, HASTA 2 ANOS!!

B s

, cuero, calefaccio

ales, automaixos Desde *
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&0 Motor 16

TODO TERRENO
* Motor 1.400 c.c. de tecnologia Renault
s Suspension independiente delantera con muelles
» Llantas, enganche bola, defensas delanteras, etc.
{incluido en el precio)

EL 4 x4 MEJOR EQUIPADO Y MAS BARATO

BAROM S.A. .
fintonio teyva, 23
Tol.: 269 34 15, Hodrid

Motor 1661



N Comprar y vender l

s FMosis. 56
I Madrid

jAGUAR

(})u imler

. DE SALAMANC i

w ... ' GARANTIA TOTAL .
aﬂ[umw-i[gs . Ell SEIWICIOS OHCIII.ES -
— S g
 MERCEDES

IMPORTADORES

PORSCHE CARHERA g1t -
PLATA .. 5.300 000

Meléndez \faldés ls Telks.: 446 73 10-446 74 88 - 28015 Madrid.

Martorelli 4x4

TOP IMPORT

Nuevo todo terreno
ton mésculo y estilo
propio.

L2

“MADRID Telf.: 270 54 28-270 36 14

BMW 323 |. Particular,
impecable, techo,
60,000 kms. 1.650.000
ptas. Telf.: 273 49 37.
BMW serie 5. 47.000
kms. 4 afios, inyec-
cion. 1.750.00C ptas;
Telf.: (9b4) 35 13 23.

BMW 635 CSI. Serie
Haatge. Coche unico,
aire acondicionado,

ABS, pintura metaliza-
da, lantas especiates,
interior cuero, 4 eleva-
lunas, cierres, espejos
retrovisores, radio cas-

‘sette, cristales tinta-

dos. 3.500.000 pias.
Telf.: (91) 217 32 81.

BMW 318i, 1987.
30.000 kms. Azul me-
tatizado, radio casset-

te, espejos eléctricos,

cristates tintados, com- |

pletamente nuevo.
2.000.000 ptas. Telf.:
{91} 217 32 81.
MERCEDES 200 caja
124. 43.000 kms.
Champan metalizado,
varios extras, nuevo.
2.850.000 ptas. Telf.:
{91} 217 32 8t1.
MERCEDES 300D, 88
CV, 1982. Azul metali-
zado, techo abierto,
cierres, cristales, radio
cassetie Becker, impe-
cable. 1.600.000 ptas.
Telf.: (91) 217 32 81.
GOLF CL 1600, 1986.
30.000 kms. Verde me-

talizado. 1.175.000
ptas. Telf.: (91)
217 32 81.

VENDQ Seat Panda
40. Muy cuidado,
1986. 460.000 ptas.
Telf.: 261 61 81.
OPEL Corsa 1.2 TR.
Gris metalizade, dos
puertas, M-FT. 70.000
kms. 625.000 ptas.
Telf.: 445 05 64. Parti-
cular.

MERCEDES 190 die-
sel. M-JU. Nuevo,
comprado casa Merce-
des, pocos kms., ex-
tras. Telf.: (91)
461 31 77. Noches,
dias laborables.
"MINIS 1275 GT, uno
blancc y uno negro,
magnifico estado.
400.000 ptas. los dos,
srta. Tofi. Horas ofici-
na. Telf.: 435 01 69.
Madrid.

FIAT Uno Turbo,

ESPECIALISTAS EN FIBRA Y PLASTICOS

oot, ibiza, Opel, Gol

ol rafs&’"’ G st et
ca especiallzada, equipos

g‘oelfr?; Ialarmgs ¥ aps.ratoz de 1raulu |nyen::l on, car‘g
racién, etc

nauit, olc, Re

1, BMW, Mercedes, Re-

OFERTAS SALON DEL AUTOMOVIL

MODELO

- PRECIO
ALFA 33, Gama 98.000 + IVA
P-205, Gama 79.000 + IVA
P-405, Gama 98.000 + IVA
FIAT TIPO 85.000 + IVA
KADETT GSI 89.000 + IVA

En todos los equipos de oferta, la insta-

lacién va incluida,

ADTD
WOWa
K.5LK.

B Swopals

LL o

BRAID

C/ Picos de Europa, 35, 28028 MADRID.
Tel.: 437 51 40

M-GX. 30.000 kms.
Plomo metalizado, rue-
das con 200 kms., im-
pecable. 1.0560.000
ptas.

OPEL Kadett GTE 1.8.
Blance, impecable, po-

cos kms., 1.000.000
ptas. Telf.: {91}
216 43 93.

OPEL Kadett GTE

1800 |. Blanco, B-FX,
muchos extras.
1.050.000 ptas. Medio-
dia-noches. Telf.: {93)
209 71 80.
PARTICULAR vende
Volvo 244 GLE-Turbo,
B-FT. Todos los ex-
tras, impecable, doy
garantfa. Telf.: (973)
23 69 48. :

L ocasion fa e Meeedes

Ahora es su oportunidad para comprar tedo un Mercedes, con una sola matricula, con

garantia oficial, revisados de mecénica, chapa y guarnecido.
Sin trimites miernamonales
Hacemos para usted un mercado comiin de ocasiones Mercedes v otras marcas

procedentes de cambio.

Visitenos.

(e b ecision

— Hall de exposicion vehiculos nuevos,
Alcald, 101, Tel.: 435 11 83

— Servicio Ventas Ocasidn,
Nuiifiez de Balboa, 3. Tel.:

276 46 68

CHTTTEE Comprar v vender BTy

MASTER Car impor-
ta de segunda mano
automéviles de pri-
mera, directamente.
Concesionario oficiat
con garantia total
hasta 2 afios toda. Es-
pafia. Teléfono:
564 30 65.

MASTER Car. Telf.:

{91} 564 30-65. Marti--

nez lzquierdo, 66
{Pargue Avenidas).
MASTER Car. Telf.:

(91) b3 30 21. Victor.

Serna, 10 (Santiago
Bernabéu).
MASTER Car Volvo.
Telf.: (91) 256 83 82.
MASTER Mercedes.
Telf.: (91) 256 62 22.
MASTER Car Ja-
guar. Telf.: {91}
563 30 21.

MASTER Car BMW.
Telf.: (91} 563 29 61.
MASTER Car Audi.
Telf.; {91) 564 30 665.
MASTER Car Pors-
che. Telf.: {91)
256 83 82. )
MASTER Car Jaguar
deportivo coupé com-
pleto extras, semi
nuevo, 4.250.000. To-

tal oportunidad. Telf.:
{91} 563 30 21.
MASTER Car Jaguar
XJ6 b velocidades,
todos extras, nuevo,
2.950.000. C/ Marti-
nez lzquierdo, 66
{Pargue Avenidas).
MASTER Car depor-
tivo BMW 653 CSlI,
full extras, 2.950.000,
total 48.000 mensual.
Telf.: {91) b63 29 61,
MASTER Car Pors-
che 211, Targa, mo-
tor nuevo cero kilo-
metros, cuero asien-
tos eléctricos, etc.
3.950.000, total
75.000 mensual.
Telf.: (91) 266 83 82.
MASTER Car Pors-
che 924 aire, 41.000
mensual. C/ Martinez
lzquierdo, 66 {Parque
Avenidas).

MASTER Car BMW
318 | moderna, mode-
lo 855 V. E 200,
1.650.000. Telf.: {91}
563 29 61.

MASTER Car Merce-
des 300 SE moderno;
modelo 87, muchos
exiras nuevo, 36.000

kms., 4.700.000, va-
lor nuevo 9.600.000.
Telfs.: {91)
b64 30 65-663 30 21.
MASTER Car Volvo
760 GLE, todos ex-
tras, cuergo nuevo
3.475.000 total. Faci-
lidades, garantia 1
afio piezas, mano
obra toda Espanfa,
Telf.: (91) 266 83 82.
MASTER Car todos
modelos usados,
Mercedes, BMW,
Audi, Porsche, Ja-
guar, Volvo. Telf.:
266 62 22.
MASTER . Car Audi
100 CD, 1987 full.

Audi 200 turbo Quat-

tro, todos extras, Uni-
co. Telfs.:
553 30 21564 30 65.
MASTER Car BMW
M-535|, oportunidad,
aire, ABS, llantas
nuevo, 2.950.000. Fa-
cilidades. Teléfono:
563 29 61.

300 Diesel 86, serie
124, 3.475.000, ga-
rantia total, piezas,
mano obra. Teléfono:
256 83 83.

MASTER Car diesel
BMW 524 Turbo die-
sel, semi nuevo
2.175.000, Mercedes
200 diesel, 1986, serie
124 Mercedes.
LIQUIDO kit, 4 faros
Peugeot 205, 19.000
ptas. Aletines Ibiza,
7.000 ptas. Spoiler fa-
ros lbiza, 12.000 ptas.
Alerdn biplano Super
5, 9.900 ptas. Parrilla 4
faros Ritmo, 9.500
ptas. Telf.: 455 81 23.
VENDO motor Merce-
des 240-D. Muy pocos
kms. Telf.: {924)
3158 60. José. Horas
oficina.

VW Jetta. Direccién
asistida, cierre eléctri-
co, 8.000 kms,
1.200.000 ptas. Telf.:
25007 03.
ESCARABAJOQ semi
cabriolet. Afip 1954,
ITV, color negro, esta-
do impecable. Telf.:
(93) 205 47 76. No-
ches.

CADILLAC Seville
Diesel. 1980, full equi-
pe, perfecto. Telf.: {91)
270 15 15.

TRAMITES actuales
para importar vehicu-:
los desde el Mercado:
Coman. Conézcalos
por sélo 1.800 ptas.
Apartado 375. Molina
de Segura (30600}
(Murcia}. Telf.: (968)
61 21 26. Oficina.
FORD Granada 2.8
Ghia. Automético,
aire, full, extras, neu-
maticos nuevos, Unico
duefio, impecable, Unij:
ca oportunidad. No-
ches. 690.000 ptas.
Telf.: {91) 715 68 24.
ALFA 33 1.5 Q.V. Per-
fecto estado, afio 86,
49.000 kms., muchos
extras. 95b0. 000 ptas.
Telf.: (91) 485 81 23.
PEUGEOT 505 GTI.
Elevalunas, aire acon-
dicionado, llantas, afio
85. Telf.: 463 03 89,
PARTICULAR vende .
Porsche 944 Mod. 83.
Full equip. Telf.:
21 60 74. A partir 22 h.
Telf.: 21 60 74.

IGANGA! Gilera RV
1256, rodaje, 350.000
ptas. Telf.: (924)
24 00 62.

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE...

...RENAULT, OPEL,
AUDIVW, PEUGEOT FIAT,
ALFA, I.ANCIA etc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS

ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA

labi export s.a. Vallespir, 189 Barcelona.
Tel.: (93) 491 50 51. FAX; 481 02 01.

kiéber

Motor 16 ©3




—Comprar VY vender I

B Comprar v vender

Al CRISTALES TINTADOS

# SIN ARRUGAS NI BOLSAS

~* COLORES : HUMO - AZUL- VERDE.  §

{ * FACIL Y PERFECTA APLICACION POR

| . UD. MISMO EN MENOS DE 5 MINUTOS
* P.V.P. 6,500 Ptas. IVAINCLUIDO

: SOLICITAMOS DISTRIBUIDORES LOCALES

BBS

Lznias ge aluminio
Programa aeradinamico

DESCUBRA UN NUEVO
ESPACIO DE LIBERTAD

'.Webasto Top-Slider

Con la garanitia Hella, S.A.

CATALURA

ANUNCIESE

EN
| MOTOR16 |

Teléfono (93]
418 47

aufo equlip conmod.

- Corcega, 378
Barcelona -

Montajes
- Corcega, 402

Tel. 207 00 19

Tel. 207 35 14

- CITROEN BX, GR-P.
Afo 88, blanco, trans-
ferencia incluida.

11.025.000 ptas. Telf.:

467 35 20,

COMPRO grupo dlfe-
rencial o conjunto caja

" de cambios grupo dife-

-rencial de R-5 Copa.
Telf.: (974} 31 13 25.

.GS8I1 Opel. Blanco,
: 1985, 40.000 kms.
1.200.000 ptas. Parti-
cular. Telf.: 572 15 B8.
Madrid. Horario co-

mercial.
ALFA Spider 2000 ca-

" briotet. Extras 5 V. Par-

. ticular: 1.500.000 ptas.
"B:iV. Telf (945)
"286025. -

ROVER 820 SI. Ajre,
techo, alarma ultraso-
.nidos, 40.000 kms.,

M-HY. 2.200.000 ptas.
Telf.: (976) 212 64 48.
Zaragoza.

HONDA PFrelude 1.8
EX 106 CV, afio 88,
38.000 kms. reales, de-
portivo, precioso.
Telf.: (91} 23348 02.°
OPEL Kadett GSI,
M-GH. Impecable.
Telf.: 447 B7 22 %
241 99 47,

OPEL Kadett GSI,
M-GG. Pocos kms.
Telf.: 248 08 00 6
447 53 43. '
PORSCHE 944. Asien-
to eléctrico, equipoe de
milsica, techo, afio 86,
62.000 kms. 3.700.000
ptas. Telf.; 457 05 49.
SEAT Panda Red,
M-FL. Buen estado,
siempre garaje. Extras:

antinieblas encastra-
dos, haldgenos, reloj,
presion aceite, limpia-
parabrisas traseros, QEECHTESCHIE Bt i
etc. 225.000 ptas. Ak Galign
Telf.: (91} 407 86 69. :
Horas oficina. ; 713
PORSCHE 924 parti- [Evass AUt foa
cular, perfecto estado, 841

con extras. Teléfono:
401 76 08,

Puntos de Vanto BBS Pais Vaieh

Andelucio

EERTE (R

Torirport

Aarceinng

— Mecdnica y accesorios deponivos.

— Kits aerodindmicos carroceria.

— Competicién: rallyea. circuitos.

— Distribuimos las mejores mareas edropeas: Arm, Ansa, Bllslem, Braid, Delta
Mics, Hella, Iresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Motolita, Mi-
chelin, Oseam, Polipieces, Recaro, Rama, Selex, Sparco, Targa, Zender.

' Envios a toda I'Lspaﬁa en 24 h. Soliciten informacion.

ARM Rambla de Cataluma. g
SPORT'S Tel (93) 218 53 78, FAX: 218 28 41, 08008 BARCELONA

MO P SURRIOS Y REC aSsIes @ T0FE SO CRSER P

VILARDELL

1B VR O% &Y CBRRCLLONEDRLL A

ALMES
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== En Aragon --.\

[ para Personalizacién, Mejora Mecdnica,
|§ Seguridad 'y Competicién Automovilistica.

II A VT ANATIONAL HACING [rGind FAI¥G 54

[i * Especialistas en accesorios:

li Te esperamos en:

Pedro Cerbuna, 23

I
170Yfor Comercial 5
{: COdIS s.a.
IR | Centro Distribuidor
|

B 50009 ZARAGOZA (Espana) 3
\chlf-976/ 555030-552269m

VENDO descapotable
Triumph Spitfire 1500.
Todas capotas, impe-
cable, mediodia/no-
ches. Telf.: (96}
373 79 b3. .
VW Golf cabriolet.
Afio 88, azul, interior
blanco, equipo de ra-
dio cassette, 28.500
kms. 2.150.000 ptas.
Telf.: {91) 234 95 89 de
14 a 16 y. 21 en ade-
lante.

VENDO Renault 5 GT
Turbo, gris metal. Cui-
dadisimo. Cristales tin-
tados, techo, alarma,
53.000 kms. 1986.
1.000.000 ptas. Telf.:
200 60 12,

LANCIA Beta compe-
ticion 2000 A.A. Per-
fecto estado. 600.000
ptas. Telf.: {96}
331 56 85 noches.
WANTED. Aiguien
que colecciona pros-
pectos de automoviles
¥ gue guiere intercam-
biarlos con un joven
suizo. Robert Thoma
Schwamendingenstr
15. 8050 Zurich. Swit-
zerland.

LANCIA Delta HF
AND, afio 87, rojo, ex-
tras. 2.400.000 ptas.
Teif.: (94) 456 01 00.
|faki. Horas de oficina.
SEAT Ronda 1.2 P GL,
M-GN, impecable, ra-
dio, seguro, 595.000

ptas. Alvaro. Telef.:

23416 07,

MATRA Murena, cau-
sa retorno pais. Muy
poco uso, muchas op-
ciones.
(986} 25 29 14.
VENDOQ Ford A 1930 y
Slamon 1920. Los dos
6.500.000. Verlos C.
.Tetun 6, Matard. S4&-
bados de 10 a 13. Telf.:
790 43 36 y 799 24 B3.
ROVER 218 Vitesse
afio 87. Bianco. Techo,
transferencia.
1.-250.000. Telf.:
476 84 49,

VENDO Ford Capri 2.0
S. Techeo. 600.000
ptas. Telf.: 31501 81,
MERCEDES 190 E 16
V. Afio 8b. Impecable.
Fuil Equipe. Revisado
Mercedes. Precio con-
venir. {93) 231 44 12,
Jordi.

Embrague.’

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Peugeoi 405

DISTRIBUIDORES:

Adaico, $. L. Telf,: (948 24 29 47, Pamplona.

Arelosa, S. A. Telf.: {941} 25°06 83. Logrofic.

At. Acc. del Automavil. Telf.: (91) 234 07 46. Madrid.
Auto Boutigue. Telf.: (972) 50 96 21. Figueras {Gerona).
Auto Elec, Zener. Telf.: {956) 25 92 29, Cadiz.
Auto-Kit, 8. Telf.: (93) 870 01 79. Granollers (Barcelonal.
Auto novedad. Telf.: (942) 21 53 18. Santander. -

Auto Super. Telf.: 1954) 63 89 40. Sevilla.

Bopar Racing. Telf.: 193) 311 65 70, Barcelona.

Can Pau Sport. Telf.: (971} 75562 19, Palma de Maflorca.
Casa Armangue. Telf : (93} 218 53 78. Barcelona.

Comercial Rizzo. Telf.: (33) 727 13 14, Sabadell {Barcelonal.

Disefio Spost. Telf.: (885) 39.71 01. Gijon.

Rallye Manzanares, Telf,; (91) 475 47 93, Madrid.
Recambios Bolivar. Telf.: (94) 443 01 95. Bilbao.
Semauto. Telf.: (987) 41 05 95. Ponferrada {Ledn).
Soresa. Telf.: (975) 2270 77. Soria.

Spoiler. Telf.: (93} 818 05 42. Vil. Penadés (Barcelonal.
Stylauto. Telf,: (96) 3686 08 61. Valencia.
Sumiautg. Telf.: (945) 28 38 36, Vitoria.

Talleres Borrego. Telf.: (952} 31 66 00. Mélaga.
Tot Auto. Telf.: 31 28 37. Tarrega (Lérida).
Vadisa. Telf.: (943) 21 56 44. San Sebastian.
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F-13R8E
LA FORMULA1VUELVE A EUROPA

TODO POR UN

TITULO

T Comprar y vender BT

AUTODISAEE

CENTRAL. Calle Benicarls, 9. Tel.: 361 64 51, Valencia
SUCURSALES. Av. Primado Reig, 77. Tel. 361 21 32. Valencia
Av. Blasco Ibdfiez, 100. Tel.: 362 42 78. Valencia

Calle Amadeo de Saboya, 1. Tel.: 369 36 15. Valencia
SERVICIOS Y RECAMBIOS. Calle Benicarld, 9.

Tel.: 362 52 78. Valencia

OCASION SENSACIONAL ANUNCIESE

BMW 635 C51, Full Equlp, 1984, 4 -
EOMO NUSVO .., 200,000 plas. :

JAGUAR Id'hl' 12 F 1I Equl 19485, . .
COMO NUEVD .o 5 gsu 000 plas. MOTOR |6
MERCEDES 19 uchns exiras,

su concesionario | I
PEUGEOT TALBOT '

parfecto estado .. 1 EED 000 plsas.
MERCEDES 3 p, 1989, |. : .
a astronar . 630,000 pes. .,.E,V”A.!",E) , Concesmnaruos 0f|c|ales
MERCEDES 560 SEL, Full Eguip, 198 s
COMD NUavo

. 8.200. IIDD.-ptis, 352 26 o -MBO “]_ENCIA A

; Av. Ausids March, 16 ©  Tel.374 8211

Diferencias a pactar.

Telf.: (81) 4292659 1 c|scar, ai b w 37 5412
TAS AL POR YOR Y AL Horas de oficina. & I i i
VEN MA BET SUPERCINCO GT :
PRECIOS MATRICULADOS T HaR=aro! i 96, AUTOJ ESA

55.000 kms., cristales
negros, techo solar,
elevalunas eléctricos,

Poeta Emﬂlo Bard 70 12 Tel. 382 94 11

I Intormes, Belgimex, SiA. Av Cnnstltumén, 245 Tel 365 15 49

C/ Dasis, m.” 1.

| Tel.: {36) 274 18 68 cierre centralizado. ;|
i 46183 La Eliana. Valencia. 1.100.000 ptas. Telf.:
Solicltar entrevista. 616 27 56.

ALFASUD 1.5 TI. Per-

I - fecto estado, B-EG.

i ’ Sistema I5/1]A] Tl 475000 ptas. Teit.: MASERATI 3500 GT. Alemania. Gestiona-
Usado Seguro (93) 337 07 26. Ahlamirano, 25,” Facel mos su localizacién y

FIAT-UNO DIESEL, ARO 86, 800.000
 CITROEN AX 11 TRE, PLATA, ARO &, 775 000
- RENAULT 18 GTD, ANO 80, 625.000
RENALLT 14 GTS, ANO 81, 400.000

VALMOVIL

PORSCHE 944. Rojo,
full equip, afio 83.
3.200.000 ptas. Telf.:
(972) 45 03 91.
MERCEDES 280 S.
1984, 60.000 kms.,
ABS, interior cuero.
2.900.000 ptas. Telf.:
{96) - ©12 64 45/
512 07 95.

GPZ 600 R. Bien cuida-
da, 1.800 km., 850.000
ptas. Tel.: {(911)
43 41 90. Alberto.
Urge.

VENDO Pontiac
Grand Le Mans, M-BJ,
modelo Unico, perfecto
estado, o cambio por
R-5 Turbo Triumph
Stag cabric o similar.

i OCASION Volvo 244,

Moderno, extras,
660.000 ptas. Telf.:
(93) 784 06 40. Barce-
lona.

VENDO motor y cam-
bio R-Fuego. 24.000
kms. Telf.: {98)
BE5 23 365.

190-5L excelente esta-
do. 3.900.000 ptas.
Telf.: (96) 373 13 68.
220 SE coupé. El mejor
posible. 1.900.000
ptas. Telf.: (986)
373 13 BS.

KARTS competicién.
Nuevos, usados, re-
cambios, reparaciones
de motores. Talf.: {93}
692 18 24.

Vega descapotable, Al-  trdmites posteriores.
tamirano, 25. Renault Hablamos espafiol. Ex-
Florida. celentes oportunida-
LANCIA Y-10 Turbo. des. Recogidaen el ae-
Gran ocasidén, 23.000 ropuerto. Telf.: 0749

kms., todos extras, ra- 6222 73683. -

dio cassette digital. RENAULT Super-b.
M-HB. 3%1.000 km.
VENDO descapotable 685.000 ptas. Telf.:

Telf.: {81) 207 84 12.
Triumph Spitfire 1600. 439 05 45,

Todas capotas, impe- FABRICAMOS re-
cable. Mediodia-no- molgques para cam-
ches. Telf.: (96} ping-comercial-motos
373 79 b3. embarcaciones y caba-
ALFA 33 1.5 Q.V. llos. Consuitar precios.
49.000 km. M-HC. Per-  Telf.: (954) 86 10 29.

fecto estado.” Radic BMW 316 rojo cuatro
cassette, anti-nieblas, puertas. Aire. 30.000
alerdn. 890.000 ptas. km. Impecabls.
1.800.000 ptas. Llamar

Telf.: (91) 455 81 23.
COMPRE su coche en  telf.: 715 03 27.

El circo de la Férmula 1 ha terminado su temporada americana, y
con ella se acabaron los muchos problemas dificiles de solucionar . por
la' lejania y causados por las dificultades de los circuitos de México,

_\IENDO Kawasaki

" SOLAUTO

Phoenix y Canad4. A lo largo de la permanenc1a en Europa, se dlspu-

NUEVO Y-10 taran ocho Grandes Premios, que seran los més significativos debido

. Concesionario Oficial * Agentes: Xativa: Lancia a la facilidad que tendran los equipos para poner remedio a los defec-
Dr. Sumst, 21. Teléfono: . Morant, Maulets, 10. Tel.: , L ;

i lb | 2271753 Benetis, Pasue tos en sus monoplazas. La rivalidad entre Ayrton Senna y Alain Prost

Eduardo Bosca, 30.
Teléfono: 362 28 99.

¢ tothema, S. Rafael, 22, Tel.:

ety &, Aotk BT representa la «pimienta» de la presente temporada, a la vez que todas

: 7 le, alengia, 86. Tel: i ; {
T e, Pats Valencla, 86, Tel. las escuderias luchan desesperadamente para arrebatar la hf:gemonla a
e Cludad de Alicants, sn. Tel McLaren. Por otra parte, la falta de resultados desplazard a algunos
e equipos a las preclasificaciones.
66/ Motor 16
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UANDQO alguien tenia la suerte
de visitar los talleres de una es-
cuderia de Formula 1, solia
presumir de lo que habia visto

con una frase topica y poco original:
«Parece un quiréfano, se puede comer
en ¢l suelo.» -

Esta apreciacion es sin duda cierta:
sin embargo, desde que McLaren Inter-
national ha abierto sus puertas a un res-
tringido nimero de periodistas, €l con-
cepto ha cambiado. A partir de ahora
cabe decir que los quir6éfanos se pare-
cen a los talleres de McLaren.

En un poligono industrial situado en
el condado de Surrey, a pocas millas
del aeropuerto de Londres, se encuen-
tra la sede central de McLaren; un cri-
sol en el que se conjuga la maxima ex-
presion de diversas tecnologias destina-
das a un solo fin: ganar, como norma
de vida. -

En la sede de McLaren todo tiene el
sello de su artifice, Ron Dennis, un ex
mecanico de Niki Lauda y Jochen
Rindt, que posteriormente pasé a ser
preparador de monoplazas, para con-
vertirse finalmente en el «agitador» de

|
Los monoplazas
estin montados con
gran meticulosidad
¥ siguiendo un
orden estricto de
trabajo. Todos los L
componentes han &
- pasado previamente =
En este autoclave cuecen los chasis de fibra de carbono . por un rigqroso Las soldaduras corren a cargo de técnicos mu - —— 3 -
| L;dmampulaaén se realiza por medic de una tecnologia muy sofisticada control de calidad. Se emplean diferentes férmflas para alsegurar)iae snl:;;::ii]“:aftil;;ilidad g: g; feei]:l:“:r? :i?et:c?: 5?1::1?;';1“;?:({::; ?;ugll:::d;éf:‘cl:lmgsran secreto
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Jo Ramirez, coordinador del equipo, consulta datos de organizacién.

la escuderia mds prestigioso del mo-
mento. Bajo su «mandato» se han co-
sechado ocho campeonatos del mundo
—cuatro de constructores y cuatro de
pilotos— con Niki Lauda, Alain Prost
y ultimamente con Ayrton Senna. A
sus ordenes trabajan ciento sesenta em-
pleados, gran parte de ellos ingenieros

70/ Motor 16

y técnicos de primera fila, que obede-
cen con sumisiéon las ordenes del
«gran» Dennis, un hombre presuntuo-
s0 y tenaz, que en sélo una década ha
sabido convertirse en el director depor-
tivo mas prestigioso de la Formula 1.
Por sus manos pasan cada afio muchos
millones de délares, que administra con

La mano del hombre séle interviene en la pintara de las carrocerias.

- N
-

(
£

[

P

I
En el taller de

metrometria se da

el toque magisiral
 todas las piezas. La
pregisitn de Alain Prost forma
parie de la alin tecnologia McLaren.

la ayuda de Robert Illman. «Nosotros
trabajamos cara al futuro —dice Den-
nis con plena conviccion—. Es lo uni-
€O que nos preocupa.» Sus ansias de su-
peracion han hecho realidad sus sue-
fios; McLaren se ha convertido en la es-
cuderia mas victoriosa de esta década,
y a la vez se ha logrado que en su seno

exista el mds alto nivel tecnoldgico has-
ta el momento presente dentro del
mundo de la Formula 1. :

Desde la fachada exterior, pasando
por los pasillos que conducen a los des-
pachos y a la zona de «trabajoy, el co-
lor gris —en diferentes tonos— es el co-
lor que reviste techos, paredes, venta-
nas ¢ incluso el mobiliario de oficina.
La compafifa de Ron Dennis se ve en-
sombrecida por la sorprendente puleri-
tud presente en todos los rincones de
McLaren. Alli se estudian y construyen
los monoplazas mas rapidos del mun-
do; sin embargo, el silencio reina de
forma imperiosa en todos los departa-
mentos. Unicamente en ia sala en la

La plana mayor de McLaren, a pie de pista
Cualquier decision se toma en comun

{ue se montan los monoplazas se oye a
lo fejos la misica de una radio que, a
pesar de su bajo volumen, desdice en el
murco de McLaren. En la seccién de
metrometria el silencio es sepulcral y la
fimpieza llega a extremos insospecha-
dos, Todos los empleados utilizan bata
bianca vy tienen la obligacién de cam-
hiirsela una o mas veces al dia si en ella
aparece el mas minimo rasgo de sucie-
dad. En la antecamara de la sala de
mantaje se encuentra la seccidn de me-
canizado, en la que no se para de dar
formas a techos de aleaciones sofistica-
das, que posteriormente pasan por un
control de medicién.

Par los pasillos de McLaren no se en-
cuentran personas que estan hablando
¥ los mecdnicos no discuten de fiitbol,
aungue el Totemham haya perdido
frente al Liverpool. Cada persona tie-
ne la encomienda y la obligacién de lle-
var a cabo su trabajo con toda la res-

ponsabilidad que su cometido encierre, .

sin tener la posibilidad de descargar so-
bre terceras personas las consecuencias
de un error.

El trabajo de caracter manual se li-
mita Unicamente a la parte de montaje
y a algunas soldaduras. Todo el resto
se lleva. a cabo con tornos y fresas de
control electronico. Ni siquiera las ma-
quinas de escribir tradicionales tienen

-cabida en el seno de MclLaren. Toedo se

procesa mediante multiples ordenado-
res y el papel escrito no tiene apenas
empleo.

El maximo de la asepsia se puede
presenciar en el reparto donde se ma-
nipulan los materiales compd@sitos, que
posteriormente pasan a cocer en los au-
toclaves. Alll todo es blanco: los mo-
nos de los empleados, las paredes, las
mesas, los guantes y las mascarillas que
preservan el ambiente de un estornudo
o e un simple golpe de tos que podria
contaminar en ambiente.

Al margen de toda esta demostracion
de tecnologia deshumanizada, dirigida
poi Gordon Murray, Steve Nichols y
Meil Datley, entre las paredes de McLa-
ren sz guarda también parte de su his-
toria. En la entrada esté situado un mo-
delo del coche MP4 y los coches restan-
tes sg guardan sigilosamente en una
nave a pocos kilometros. Ron Dennis
ounca ha querido vender monoplazas a
coleccionistas: «Es peligroso que se uti-
licen coches que no estén en perfecto
estadp —declard en cierta ocasién—.
Séle en el caso de Monseur Ojjeh y
John Barnard se hizo una excepcidn,
regalindoles un ejemplar de MP4 a
cada uno.»

En medio de tanto perfeccionismo,
no podia faltar un detalle humano, que
£n cile caso consiste en la venta de vo-
lanies utilizados a lo largo de la tem-
porada, cuya recaudacion se destina al
hospital de nifios subnormales de Wo-
kim.

Gigi Corbetta

(reners] Ricardos, 51
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(! COSTA DE MARFIL-MANX-CHIPRESS 5950

[] SAN REMO-RAC-88 5.950
] RESUMEN MUNLIHAL F-[-88 5950
() RESUMEN EUROPEO RALLYCROSS88  4.950
L1 MOTOCROSS-RESUMEN-88 495
(1 RESUMEN MUNDIAL RAILY-88 4,530

'] RESUMEN MUNDIAL MOTOS S0 cc. 4950
L1 RESUMEN MUNDIAL MOTOS 250 cc. 4950
[0 BOFETADAS § 5950
SISTEMA [1 VHS Ul BETA
NOMBRE: .......cccceiivmninnnrrncinan
APELLIDOS: .. .oooviviiinncnranne
POBLACION: ...cocvvieiiviiernnnarannnerns
PROVINCIA: .....
reserrsesseavnansee TELERS tiiiviieeennnnes

ENVIAR A: VIDEO RACING
APARTADO

TELEF.:
(91) 457 05 53. FAX: 457 06 0@




BENETTON B 189

SIEMPRE
DIFERENTE

j_‘ reguladora de la presu’m de 1a

BEHET'I'OH B 189

LA omsmnunn |
'COMO NORMA

1. Caliper de la suspensnon 2 -
Barras estabilizadoras. 3. Abertura
de Hlenado del lubricante. 4,
Componentes del encendido. 4a.
Depésxto del cérter seco. 5. Valvula

" 8. Inyectores. 9. Radiador del -
Conducto de alimentacion de la - -
- del liquido refrigerante. 12.

- Centralita electrénica % T
- Ford-EEC-IV. =« © - "

inyeccion. 6. Motor Ford- Cosworth
V8-75°. 7. Trompeta de admision. . L
¢~ . puesta en marcha. 15. Toma de aire = - : -
liquido refrigerante del motor. 10. .

.-, Rory Byrne, un despistado ingeniero -~ . .
“ sudafricano que ha sabido trasladar su .- "

7 creatividad desde el aecromodelismo a © v

- la Formula 1, ha impuesto conceptos -
- aerodinamicos virginales, que son el'

- reflejo de su genialidad. El nuevo

. Benetton B 189 es la prueba tanglble

- de su talento y se reafirma una vez

. mas la validez de sus proyectos.. .~

s

i - }3. Barra antivuelco. © T
14, Panel de mandos. 14a.

Componente electrénico para la

- para los frenos. 16 Vanlla de S

2

- la direccion. 17 Sk R A A
inyeccién. 11, Abertura de llenado _ :

72/ Motor 16

] .
5 17

18

Barra de la direccién. 18.
Pedales. 19. Tirante de sujecién del

~ - .alerdn. 20. Cremallera de la - <)
+ o direccién. 21. Depésito del liquido -
~ hidrdulico para la bomba del

embrague. 22. Bombas hidraulicas
del embrague y de los frenos. 23.
Punto de anclaje de los tirantes del

- alerén. 24. Depdsito del liguido =

hidrdulico para la bomba de los .

- frenos. 25. Nucleo de anclaje del

- disco de freno. 26. Disco de freno;
" 27. Tuerca de sujecién de la lanta, -
-~ 28. Llanta. 29, Pinza de freno. 30.
Tirante de la suspension. 31, % +:°
Amortiguador hidroneumatico. 32.

19 . dio sus primeros

pasos en el circuite

T ; ** de Paul Ricard,

S Graves. probiemas -
.21 . 7 .. mecénicos ocorridos -Vl ‘
- clones adoptadas por otros fabricantes,

22 . al motor pusieron

Barras estabilizadoras. 33. Leva del
cambio. 34. Radiador del liquido

- . refrigerante. 35. Estructura en flbra o
-de carbono y kevlar. 36.
. Componentes electronicos del

encendido. 37. Vaso de expansién

~ del radiador. 38. Tntercambiador de

calor para el lubricante del motor.

39. Anclaje del motor al chasis. 40.

Tubos de escape. 41. Bobinas .~
individuales. 42. Conducto del
lubricante. 43, Distribuidor del .
encendido. 44. Buje trasero. 45.
Amortiguador hidroneumdtico. 46

cambxo y d1feren<:1a1

El Benetton B 189 .

" fin a los emsayos. -

N la mente de Rory Byrne hay
un mundo de soluciones aero-
dindmicas que han marcado un
hito en este 1iltimo lustro de Ia

Formula 1. Machos le han tachado de

exiravagante, otros se han limitado a

no tomarle en serio; sin embargo, de su

lipiz ha salido la competitividad de los

Benetton y antenormente tamblen la de

algiin Toleman, 1

En ¢l proyecto del B 189 Byme ha .
podido trabajar con calma por prime-

- ra vez; le ha sido posible estudiar un co- -
* che en consonancia con un motor de-

terminado, sin recurrir a la improvisa- -
cion. «La busqueda ha sido larga
—dice refiriéndose al B 189—, en un
principio he utilizado dos tineles de

- viente: en uno se comparaban las solu-

descubriendo asf el porqué de ciertos
técqlcos, y en el nuestro situado en
Shrivenham, se trabajaba sobre una

;= maqueta a escala 1/4, a la cual se apli- -
. caban todas las exper1enc1as fruto de -
" los estudios.» - ‘

A pesar de las muchas comparacw-.

.. nes, Byrne ha elegido el camino «con-~
e tra-corriente» diferente a todos, y ha

tomado como base el actual B 188 del
cual ha trasladado solo un diez por

""" ciento al nuevo coche. En realidad, el
+.. B 189 es una evolucion extremada del -

B 188, con la aportacion de una mejo-
ria aerodmamlca equlvalente a un doce

% por ciento.

En esta ocasidn, Byrne se ha 1nsp1ra-

: do en ¢l polémico Ferrari 640 —disefia-
"~ do por John Barnard— del que ha «co-

piado» los pontones altos, estrechos y :
sobre todos las tomas de aire frontales.
«He preferido elegir la solucién de los

- pontones todavia mds altos gue los del -

Ferrari 640 —comenta-—, que me han .

“.. permitido progresar en el aspecto aero- -

dindmico y también disipar el calor del .
motor conservando los clasicos radia-
dores, sin tener la obligacién de em-

" plear el intercambiador para el aceite.»
- Por primera vez desde su entrada en
. Toleman —posteriormente convertida

en la escuderia Benetton— Byrne ha te-

" nido la posibilidad de trabajar codo a

codo con los ingenieros de la Ford-Cos-

- -worth durante la construccxén del nue-

: A
Junta homocinética. 47 Carcasa del YO HIOLRE Ng./a"

«Desde el primer contacto —comen-
ta Byrne— no impuse condiciones a los
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Mobill

Protegemos la ingenieria de su motor.

Si usted esta pensando qué
marca de aceite es la mejor
para su coche, o si alguien le

pide consejo sobre qué

reaccion de los Boeing 747.

La tecnologia Mobil de
lubricantes sintéticos desafia
a las temperaturas y a los
esfuerzos a que estan
sometidas las mas
avanzadas maquinas del
mundo, incluyendo flotas de
camiones comerciales,

indicado para proteger el
motor de su coche con la

F-100E

misma eficacia y esmero que
un Férmuia 1.

lubricante protege mejor el
motor, le ofrecemos la mejor
respuesta del mundo:
MobillL, el lubricante sintético
para motores desarrollado
por la Mobil Oil Corporation,
aplicando la misma
tecnologia de vanguardia
que la empleada en la
lubricacion de los
sofisticados motores de los
Formula 1 o de los motores a

gigantescos equipos de
obras publicas, trenes de alta
velocidad...

Mobilll es el producto clave
de la tecnologia Mobil.
Beneficiese usted de esta
avanzada tecnologia
en lubricacion. Mobil
le propone para su
coche, Mobilll,

el lubricante especialmente

Cambie a Mobil, mas que por
un sentido de marca, por
sentido comun.

e

Lubricantes

BENETTON B 189: DIFERENTE A TODOS

et i

P SN R it st mrimare

1. El morro es estrecho y el alerén

esta colocado mds en alto respec-
to a otros coches. 2. La parte ex-
trema del alerdn es sumamente an-

cha. 3. Los amortiguadores estdn

situados en una posicién diferente

que en el B 188. 4. Punto de an-_
claje de los tirantes para la estabi-
lidad del aler6n. 5. En esta zona el
chasis se ha estrechado al méximo.

6. Tomas de aire de los radiadores

similares & las del Ferrari 640.

7. Tomas de aire para la alimenta-

cion del miotor v su refrigeracién

externa. 8. Los pontones son altos

y estrechos. 9. Fl alerdn posterior

estd libre de turbulencias aerodi-

namicas.

elementos, aprovechando al maximo
todos los huecos.»

La originalidad de Byrne se ha visto

también en la ¢olocacidon de las tomas
de aire para la alimentacion del motor,
que son dos laterales en lugar de la cla-
sica a «periscopio» elegido por todos
los fabricantes. En el B 188 fue muy
criticada la colocacion de los amorti-
guadores en la parte delantera inferior.
«He preferido retrasar la posicién de
los amortiguadores delanteros para me-
jorar el reparto del peso —dice
Byrne—, sin embargo, en la parte de-
lantera del plafén he vuelto a la solu-

..cion del escalén transversal que yo in-

venté y puse en practica por primera
vez en el modelo B 188 y que posterior-
mente fue adoptado por muchos equi-
pos.»

Respecto al cambio, se ha modifica-
do el que equipaba el B 188 con algu-
nas modificaciones relacionadas con el
roce mecanico y todo él estd montado
longitudinalmente pero al revés. Esta
solucidn se ha elegido para centralizar
el peso, asi como la posicién del pilo-
to, que s¢ ha mantenido en el mismo

Rory Byrne es
&l gran creador
&n ¢l seno de la
escuderia
Henetton. Una
vez mds, ha
efegido un
camino
diferente que
demuestra su
pran talento y
lns inmensas
posibilidades
exlstentes en el
mundo de la
gerpdinamica.

CHASIS: Fstructura en mido de abeja de alum-
a0 ton revestimiento ¢ Nbra de carbono v
hevlar Blotor con funcién mutoponanie

SUSPENSIONES: Antenor pull-rod Posterioes
push-rod  Amortiguadores hidroneumatices re
gulables Bamras de torsidn y ssgabilizadoras

FRENOS: Driscos Sep autoventlados en fibra de
carbono. Pinzas AP con cuxtre bombincs v
tombas Gurling.

DIMENSHINES: Distancia entre ejes, 2.690 mm
Via delantera, § 816 mm. Via tasera, {622
mm. Aliura maxuna: 965 mm Anchuia mani-
ma: 1 400 mm. Peso en seco 500 kg,

MOTOR: Ford-Cosworth V8, Oche ciindros en
¥ a 75° Cuatro tiempos. Refrigeracidn hawm-
da Cuatro vélvulas por cada cilindro Doble
#rbol de levas en cabera  Distribucidn por cas-
cada de pifiones. Cihindrada toal® 3 500 ¢ ¢
Polencia manima mds de 600 CV. Aktura max-
ma* 521 mun. Anchwa maxima: 581 mm Eon-
gitrd maxima. 595 mm. Peso en seco: 140 kg

TRANSMISION: Cambio Benetion con sers velo-
cidades Embrague de tres discos en fibira de
carkbono con 3,5 de didmetre

ALIMENTACION: Encendudo electronico Ford-
EEC-IV Aiternador y dos baterias de 12V De-
posito del cambante de 215 litros en goma es-
pecial ATL siuado detrds del pifoto Lubnifi-
cacién a crter sevo con 9 huos de capacidad v
radiador de acerte en el lado derecho det mo-
noplaza

punto pero cinco centimetros mas
abajo.

Los primeros pasos del B 189 tuvie-
ron lugar en el circuito francés de Paul
Ricard después del Gran Premio de
Ménaco. En aquella ocasién, la fragi-
lidad del motor Ford-Cosworth puso
fin rapidamente a la primera toma de
contacto. Sin embargo, hace unas se-
manas ¢l B 189 rodo en el circuito de
Silverstone y convencié plenamente sin
acusar problemas de tipo mecdnico ni
aerodindmico.

Si la historia sirve de algo, es sufi-
ciente mirar hacia atrds para descubrir
que Byrne ha sido el 1inico ingeniero en
la Formula 1 que a lo largo de cinco
temporadas disefid cinco coches en los
cuales se vio obligado a ensamblar di-
ferentes motores, todos ellos de distin-
ta configuracién. El éxito le acompaiié
siempre y los resultados fueron en to-
das las ocasiones muy superiores a lo
que en un principio se preveia, asi
como a los medios hasta ahora al al-
cance de Byrne.

Texto y fotos: Gigi Corbetta
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MOTOR HONDA RA 109E

MISTERIO Y
TECNOLOGIA

N la localidad de Wako, a pocos
kiléometros de la ciudad de Tokio,
hay un edificio de arquitectura si-
métrica cuyo aspecto exterior re-

sulta casi aséptico. Es el centro Honda
para ¢l desarrollo y la investigacion de
todo lo concerniente a la Férmula 1.
Detras de sus amplios ventanales, pro-
tegidos de las miradas indiscretas por
cristales de espejo, existe el maximo ni-
vel tecnolégico en cuanto a la Formu-
la 1 se refiere. Doscientos diez ingenie-
ros se turnan durante las veinticuatro
horas del dia, todos los dias del aflo,
para demostrar al mundo que bajo el
sello de Honda y de la bandera del Sol
Naciente existe la méxima expresién
tecnolégica aplicada a un motor: el
RA-109-E.

El dominio de Honda empezd en
1986, fecha en la que los Williams
FW 11 empezaron a perfilarse como
los monoplazas invencibles, debido al
respaldo que recibjan de Honda. El
motor V6-RA-168-E cerrd la era turbo
con una superioridad aplastante, sin
que ningun fabricante europeo haya
conseguido poner en entredicho el do-
minio de Honda. Ahora, los laureles
del RA-168-E forman parte del pasa-
do, que poco a poco se va convirtien-
do en leyenda.

Una vez terminado el campeonato de
1988, a excepcion de unos pocos ejem-
plares, los RA-168-E vieron el fin de su
existencia al ser arrojados a un gigan-
tesco crisel que licud sus secretos con-
virtiéndolos en fuego y en vulgares
barras de metal basico. Sin embargo,
por un proceso casi hermafrodita,
mientras el RA-168-E arrasaba en to-
dos los grandes premios de Férmula 1,
desde 1987 en el seno de Honda ya se
estaba desarrollando el nuevo motor
atmosférico destinado a seguir la hege-
monia de su antecesor. Desde 1964,
Honda no habia fabricado motores at-
mosféricos de Férmula 1, y en esta oca-
sion se designd a Goto Osamu como
coordinador responsable del proyecto.
Al contrario de o que ocurrié en otras
ocasiones, para el propulsor atmosféri-
co se recurrié a un grupo de jévenes in-
genieros de identidad desconocida, sin
apenas experiencias previas en la Formu-
la 1; pero si respaldados por la organi-
zacién que dispone la Honda F-1 De-
velopmen y también . por la titdnica in-
fraestructura tecnoldgica del coloso ja-
ponés. Desde que sc trazaron las bases
del nuevo motor se le bautizé con el
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nombre de RA-100-E, que significa Ra-
cing Ten Cilinders y el numero siguien-
te al diez hasta el actual nimero nueve
corresponde al nimero de motores ex-
perimentales: la E final es Engine. Se
construyeron diez ejemplares experi-
mentales de diferente configuracion
técnica, pero siempre sobre la idea de
los diez cilindros. Se eligié esta solu-
cion por ser la via intermedia entre la
escasa potencia que desarrolla un ocho
cilindros y la voluminosidad de un doce
cilindros; ademas, con un diez cilindros
se consigue un consumo de combusti-
ble parecido al de un ocho cilindros, ¥
una potencia igual o superior a la que
se alcanza con un doce cilindros. Al
contrario de lo que se piensa, no se en-
sambld en el McLaren MP4/5 el motor
Honda RA-108-E, sino todo lo contra-
rig. Desde que se encomendd el proyec-
to a Neil Oatley, todo se condiciond en
funcién del motor, y la plantilla de in-
genieros .de McLaren, capitaneada por
Gordon Murray, dirigié todo su traba-
jo-en funcién del propulsor japonés,
que preestablecid la arquitectura del
MP4/5. Ademas de la imposicion de un
cambio transversal que permitird cen-
tralizar al maximo el peso, Honda ac-
cedid unicamente a la peticién de dis-
poner los cilindros en V a setenta y dos
grados, para poder estrechar al maxi-
mo la parte de la carroceria que reviste
el motor. Todo el resto, como por
ejemplo la toma de aire a periscopio
para la alimentacion del motor, asi
como el tamaiio ¥ la disposicién de los
radiadores, han sentado las bases de las
medidas y del desarrollo aerodinimico
del MP4/5. ; |
N el cuartel general de ingenieros
de Honda, las soluciones a tomar
cara a un futuro se decidieron a
lo largo de dos afios de pruebas
llevadas a cabo en el circuito de Suzu-
ka, lugar en el que Emanuele Pirro es-
tuvo rodando con un monoplaza «la-
boratorio» hasta la extenuacion, e in-
cluso durante el dia de Navidad.

Los desafios tecnoldgicos de Honda
han marcado un hito en ia historia de
la competicién, incluso cuando no pa-
saron de ser un fracaso. Querer demos-
trar al mundo gue su factoria de Wako
es el olimpo tecnoldgico, ha sido siem-
pre una constanie en estas tres viltimas
décadas.

Actualmente, el Wltimo estandarte de
esta obsesion es el motor atmosférico
RA-109-E, que se ha convertido en el

|
Ayrton Senna es
el niiio mimado
de Honda,
técmicos e
ingenieros cuidan
meticulosamente
el estado del
motor de su
coche. Sus
opiniones son
escuchadas con
respeto, ¥y muy
valeradas. El
favoritismo en
favor del
brasileiio es algo
evidente.

La competitividad
del motor Honda
RA-109-E estd
muy por encima
de sus rivales
Renault, Ferrari y
Ford. Los
técnicos japoneses
guardan con gran
hermeticidad sus
secretos. En raras
ocasiones es
posible ver unc
de estos
propulsores sin
estar montado en
el chasis.
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cspantapdjaros de la competencia; to-
dos le temen, todos le miran y se pre-
guntan: jqué tendra dentro para correr
tanla vy tan bien? Lo mas claro es que
en sus entrafias no tiene brujas, como
dicen algunos, sino que encierra el
maximo nivel tecnoldgico del momen-
1. E1 RA-109-E es un motor anénimo,
se desconoce quién es el mdximo autor
de su competitividad, asi como las per-
sonas que lo montan y lo desmontan
con la parsimonia de un rito antiguo.
E4 un amasijo de aleaciones y férmu-
las envuelto por un halo de misterio y
s futuro no estd ligado a la importan-
e cabeza de ningin ingeniero, sino a
todp un sistema de trabajo.
E sabe que Honda recurrié a va-
rias empresas europeas y nortea-
mericanas especializadas en la fa-
bricacién y el empleo de compo-
nentes cerdmicos, disfrazando su iden-
tidad para poder lograr una serie de es-
tudios utiles para ser comparados con
Ias experiencias que ya tenian en su po-
der. Se ha descubierto también que con
¢l mismo sistema sibilino, Honda logré
gue varias empresas norteamericanas
especializadas en la’ manipulacion de
maleriales compdsitos destinados a la
industria aeroespacial, proporcionaran
uira serie de soluciones a ciertas incég-
nitas sobre el empleo de estos materia-
les aplicados a los componentes movi-
les de un motor. También se ha sabido
que una de las culatas mds experimen-
tadas por los hombres de la Férmula 1
de Honda, fue la de un motor Audi
Cuattro en sus diferentes versiones, de-
hido a las reacciones hidrodinamicas de
ios conductos de admision y escape.
Como ocurrid con el motor turbo,
tampoco el RA-109-E es el motor mas
ligero, ya que su peso es aproximada-
mente diez kilos superior al del Renault
VI10-RS1 y al Ford Cosworth V8 75°,
En cuanto a sus medidas, es cuarenta y
ocho milimetros mds corto que el Re-
nault, igualmente ancho y diez centime-
tros mas alto. Por otra parte, las cula-
tas del RA-109-E resultan especialmen-
te voluminosas y respecto a la version
primitiva RA-108-E —estrenado en Je-
rez de la Frontera el pasado invierno—,
s¢ ha suprimido la distribucién por
correas dentadas, reemplazadas por la
actyal de cascada de pifiones. Al res-
pecto, los trece técnicos que atienden
este motor en los circuitos, dicen des-
conocer la razon de este cambio; por el
contrario, la tapa de dicha distribucion
resulta especialmente abultada, cosa
que hace deducir la existencia de un po-
sible mecanismo que varie la fase de los
arbiles de levas segan las revoluciones
del motor. Por otra parte, la facilidad
¢on gue este propulsor sube de revolu-
ciones v responde a cualguier solicita-
citn del acelerador, es buena prueba de
gue gran parte de sus componentes mo-
viles estan aligerados al maximo. Pero
e50 no es posible realizarlo por las vias
tradicionales sin perjudicar la fiabili-
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dad mecdnica, por lo que se consigue
con materiales compdsitos —fibra de
carbono— aplicados a las vielas que
posteriormente se revisten de-una alea-
cién metélica para asegurar su tenaci-
dad a la torsion.

TRO punto importante es el em-
pleo de aleaciones metélicas es-
pecialmente combinadas para
reducir al maximo la friccién en-

tre dos metales. En este sentido se sabe
que Honda desde hace tiempo ha inves-
tigado en profundidad este particular,
obteniendo unas aleaciones cuyo factor
de friccién es infimo. A raiz de eso es
evidente que los vastagos de las valvu-
las, los casquillos de bielas y todos los
puntos de apoyo de arboles de levas y
cigiiefial tengan como base estas alea-
ciones. Sin embargo, donde estriba el
secreto de los abundantes caballos —se
habla de mas de seiscientos cincuenta—
es en las culatas. Se ha podido compro-
bar que el RA-109-E tiene los conduc-
tos de escape mas grandes que los de
ningun otro motor y de forma casi rec-
tangular, asi como el diametro de las
trompetas de admisién que, por otra

parte, son las mas cortas de todos los
propulsores de Formula 1. Otro dato
curioso es la falta de empleo de la fi-
bra de carbono en las trompetas de ad-
misidn, asi como en la guillotina de la
admisién que, durante los entrena-
mientos de Jerez de la Frontera, se vio
que era metalica y que su abertura era
concéntrica al conducto de admisién y
no lateral, como en los demds motores.
OS componentes ceramicos repre-
sentan otro de los punios miste-
riosos de este moior. Es probable

que su empleo esté en la cabeza

de los pistones y los conductos de esca-
pe, o también en alguna zona de las
valvulas de escape. La finalidad es po-
der utilizar una temperatura de funcio-
namiento mds alta en la cdmara de
combustién, sin que eso altere el rendi-
miento y a la vez poder controlar y
mantener la temperatura deseada en
ciertas zonas del motor. Por el breve
tiempo que precisa el precalentamiento
de este motor, se deduce que su tempe-
ratura de funcionamiento normal es
elevada y que la poca gasolina que pre-
cisa, a pesar de sus elevadas prestacio-
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nes, es otro factor que genera tempera-
tura. Segun lo que se pudo comprobar
en los grandes premios simulados, este
propulsor puede recorrer los trescientos
kilometros de que consta un Gran Pre-
mio con una cantidad de combustible
poco superior a los ciento noventa li-
tros. El RA-109-E se diferencia de los
otros motores también por estar equi-
pado con dos bombas de agua muy so-
bredimensionadas, que hacen circular
¢l liquido refrigerante cuya temperatu-
ra jamas excede. de los ochenta y dos a
ochenta y cinco grados centigrados.
Esto mismo ocurre con el lubricante,
que ni siquiera bajo el aplastante calor
de Phoenix, donde la temperatura am-
biente era cercana a los cincuenta gra-
dos, sobrepasé los cien grados centigra-
dos. Sin embargo, se ha podido detec-
tar que el consumo de lubricante en este
propulsor es superior al de un litro por
cada cien kilémeiros, que resulta ser la
medida normal de los propulsores de
Foérmula 1.

Otro punto sorprendente es la falta
de vibraciones que, al margen de la opi-
nién de Ayrton Senna y Alain Prost, se

|
En Yos Grandes
Premios de
Phoenix ¥
Canada el
propulsor Honda
se averio y quitd
a Senna la -
posibilidad de dos
victorias mis que
merecidas.

pucde comprobar cuando arrancan el
motor con el coche apoyado en unas
borriquetas. A los toques de acelera-
dor, el monoplaza practicamente no se
mueve en el sentido contrario al de ro-
tacién del motor. Este comportamien-
to tan atipico deja suponer que en sus
entrafias puede haber uno o més ejes
contrarrotantes equilibradores —como
ocurre en muchos motores de moto—
que anulen los efectos negativos de los
arboles de levas o del cigiienal. La pre-
sencia de estos componentes es segura-
mente cierta, a pesar de su incremento
del peso del motor, va que Honda no
se ha preocupado especialmente por los
pocos kilos de mas que pesa el RA-109E.
La singularidad de este propulsor apa-
rece también en unas mediciones lleva-
das a cabo secretamente, sobre la so-
noridad que sale de sus escapes y que
alcanzan el umbral de los ciento cua-
renta decibelios a su mdximo régimen.
También se ha descubierto que el régi-
men ‘de rotacion es de catorce mil re-
voluciones por minuto, con un margen
de seguridad de mil revoluciones mds.
A todos estos detalles se suma la parte

electronica que, sin lugar a duda, ¢s la
més evolucionada y perfecta en este
momento en la Férmula 1, y cabe de-
cir que a eso se debe la optimizacién al

méaximo de las posibilidades mecanicas -

de este motor. Se especula también so-
bre que ¢l limitador de las revoluciones
actie de diferente manera segun la ve-
locidad engranada. Vale decir que con
la marcha mas corta se corta el encen-
dido a un régimen maximo inferior que
con la sexta velocidad. El McLaren
Honda MP4/5 es el dnico coche que en
las reducciones muy apuradas desaho-
ga llamas por los tubos de escape vy que
al volver a acelerar, se nota, debido al
humo negro que sale de ellos, una su-
percarburacién progresiva. Esto indi-
ca gque la regulacion electrénica del en-
cendido y de la inyeccidn tiene un aba-
nico de posibilidades superior al de
cualquier otro motor de Férmula 1,
logrando asi retrasar al maximo cl en-
cendido con un enriquecimiento de la
mezcla 6ptima a bajo régimen —cau-
sante de las llamaradas— y una super-
carburacién progresiva y un mismo
avance del encendido en las acele-
raciones.

N realidad, el prodigio mecédnico
que representa el RA-109-E no es
mas que el resultado de toda una
trayectoria politico-tecnolégica

llevada a cabo por Honda a lo largo de
este cuarto de siglo. Si se busca en el
pasado, se descubre que en el afio 1964,
Honda fabricé una moto de ciento
veinticinco centimetros ciibicos con cin-
co cilindros, que alcanzaba las dieciséis
mil revoluciones por minuto. Anterior-
mente, en 1961, la Honda con la que
Mike Hailwood gané el Campeonato
del Mundo, tenia también seis cilindros
y su régimen méximo de rotacién era
de quince mil quinientras revoluciones
por minuto. Sin embargo, el mayor
alarde de Honda tuvo lugar con la NR
500, por medio de la cual Honda quiso
demostrar al mundo que un motor de
cuatro tiempos podia rivalizar con los
de dos tiempos. Soichiro Irimagiri de-
sarroll6 ¢l proyecto, que en su maxima
expresion el motor llegd a tener cuatro
cilindros en V a ciento diez grados, con
dos biclas y ocho valvulas por cada ci-
lindro; la maxima potencia conseguida
fue de ciento treinta caballos a veintitin
mil revoluciones por minuto. Sin ir mds
lejos, Honda, hace diez afios, habia lo-
grado un motor con doscientos sesenta
caballos de potencia por litro de cilin-
drada, cota que trasladada a la cilin-
drada del actual motor de Férmula 1,
podria dar la sorprendente potencia de
novecientos diez caballos. A la vista de

esto, no cabe duda de que el RA-109

no es mas que el resultado de una can-
tera tecnologica creada a lo largo de
muchos afios y del importante porcen-
taje de su facturado que Honda dedica
a la investigacion.

Texto y fétos: Gigi Corbetta
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LUIS PEREZ SALA
AHORA O NUNCA

?pr razones inexplicables a Luis Pérez-Sala le costé mu-
chisimo tiempo llegar a la Férmula 1, y una vez consegui-
dp, le resulta gravoso lograr unos resultados decentes. Na-
die pone en duda su sensibilidad para sacar partido a un co-
che malo como el antiguo M 188, o saber poner a punto el
actual M 189. Sin embargo, Luis se ve afectado por secue-
las de antiguos problemas técnicos existentes en el seno de

LA PALABRA
DEL PATRON

URANTE el Gran Premio de Ca-
nad4d, Giancarlo Minardi vio a sus
dos pilotos regresar andando a los
boxes. Una vez mas se habia desvane-
cido la posibilidad de puntuar, y la ex-
presion de preocupacion en el rosiro de
Minardi se acentud considerablemente,
Por muchos esfuerzos que haga, no
puede apartar de su mente el temor de
verse en la incémoda situa-
cion de pasar por las preclasi-
ficaciones. Esta situacién ha
propiciado una breve conver-
sacién con el titular de la es-
cuderia italiana a la que Luis
Pérez-Sala pertenece.

—Después de dos aiios con
Pérez-Sala, ;cudl es el balan-
ce en términos generales?

—Mantengo con €1 unas ex-
celentes relaciones humanas;
ademads, su dedicacién al tra-
bajo y la serenidad profesio-
nal son sus mejores caracte-
risticas. Sumando todo, diria
que el balance es positivo,
aunque en esta primera parte
de la temporada esperaba
algo mas. Cuando dos perso-
nas trabajan juntas se equivo- O
can juntas y en estas cinco
carreras hemos cometido
errores,

—¢En qué te ha decepcionado Luis?

—Tiene un carécter fragil, y eso a ve-
ces le penaliza en cuanto a lograr resul-
tados. Su caracter es un don en la vida
cotidiana, pero, en este ambiente se
precisa estar mds seguro de uno mismo.

—¢En qué porcentaje es Luis respon-
sable de Ia falta de resultados?

—El equipo ha cometido varios fa-
llos de produccion y organizacién que
evidentemente han perjudicado a Luis,
causdndole cierta desmoralizacién. Es
dificil enjuiciar a un piloto sin contem-
plar todo lo que le rodea. i

—}Qué problema afecta ahora a
Luis?

—En este momento la habitabilidad.
Por eso hemos puesto en marcha un

nuevo chasis a su medida. Estosignifi-
ca un importante desembolso para la
escuderia, pero eso no importa si logra-
mos devolverle la confianza.

—;Cual es el futuro de Luis en tn
equipo?

—Luis es un piloto muy valioso para
el desarrollo del coche y de los neuma-
ticos. Tristemente en este trabajo es el
cronémetro el que manda y el que tie-
ne la ultima palabra. :

—¢El no haberse clasificado en
México ha afectado moralmente a
Luis?

Giancarlo Minardi y Pérez-Sala hablan tras los enfrenamientos
El constructor italiano respeta su calidad profesional

—Tuve miedo de que asi fuera; sin
embargo, en Phoenix le vi totalmente
en forma. Su posicidén estd entre los
puestos catorce y dieciocho si todo se
desarrolla con regularidad.

LA ANGUSTIA
DEL PILOTO

ESPUES de la actuacién en la
«temporada americana», Luis Pé-
rez-Sala estd dispuesto a emprender
ocho grandes premios europeos con el
proposito de olvidar las peripecias pa-
sadas con el nuevo Minardi M 189,
—;Qué te parece la evolucion de este

la.escuden'a italiana Minardi, que poco a poco le han ido
minando la moral. Después de dos afios de actividad com-
petitiva, Luis se ha convertido en el Curre Romero de la
Férmula 1 y todos esperan el momento en el que destape el
frasco de la esencia; aunque para que todo eso suceda,

como decia un amigo mexicano, «hay que meter la chancla
a fondo, Luisito».

coche después de tres grandes premios?

—En Phoenix hice la comparacion
entre el actual monoplaza y el viejo
M 188. Comprobé que habiamos mejo-
rado mucho, aunque el M 189 es el mis-
mo coche con diferente chasis.

—;Por qué te has adaptado tan len-
tamente al nuevo coche?

—La razén es sencilla: es un coche
nuevo que nos ha tocado conducir en
tres circuitos —Meéxico, Phoenix y
Montreal— muy complicados y dife-
rentes. En un futuro demostraré que el
M 189 es un buen coche.

: —Después de dos tempora-
das en Férmula 1, jcémo te
encuentras moralmente?

—Estoy bien y muy conten-
to. Lo que me falta son resul-
tados. En los ultimos cinco
grandes premios no he termi-
nado ninguno y esto no es psi-
col6gicamente bueno.

—En el seno del equipo, te
. sientes atemndido o algo ha
cambiado?

—No tengo ningiin proble-
ma, pero nos faltan puntos.
Estamos casi a punto de ter-
minar en las preclasificacio-
nes y hay mucho nerviosismo.
Personalmente me siento inte-
grado en la escuderia y vivo
todos los problemas, desde
los del viltimo mecdnico hasta
los de Minardi, pasando por
los de mi compafiero Martini.
. —;Qué parte de culpa tie-

nes i en esta falta de resultados y qué
parte tiene ¢l equipo?

—Todos tenemos €l mismo porcen-
taje de culpa. Todavia estamos pade-
ciendo los cambios internos que ha ha-
bido en la escuderia. Yo estoy tranqui-
lo, porgue hago lo maximo posible."

~-;Para ti ha temido una gran im-
portancia no haberte clasificado en
Meéxico?

—Un resultado negativo te hace re-

capacitar. En cada carrera hay trecé pi-
lotos que no se clasifican, por lo tanto
_¢l no haberlo lograde en México no es
el fin del mundo. La situacién entre es-
tar en el puesto veintiséis o el veintisie-
te no es mucho mds grave.

Gigi Corbetta
Motor 16/79




RINLAND: EL PADRE DEL BT 58

Lorepreso-ala Formula | lovo lu-
gar eh gl Gran Preond'de Bra-
sil, gue por ofra parte maugu-
raba la presente lemporada. En

sie debul, el Brabham BT 58 [uecasti-
gado o quedarse [¢ios de los boxes que
ocupaban l0s equipos de primera [ila,
para estar al lado de |05 monoplazas
novatos con ' la obligacion de pasar por
la criba deé las preclasificaciones. Las
expresiones de duda sobre el nuevo to-
cheeran graciosas: « =1 COTEe AN, Lo
lo bien hecho que estd, sera un
“ire™ e Para demosirar que el BT 58
“pra v es u wiiros, Tue suficiente verle
en las primeras vochas que dio al cifs
caito de Jacarepagua. Tan brillanies
prestaciones ned fueton Nor de un dia;
st notaba que todo su concepto estaba
acertado v gue la fragilidad del motor
lidd Roera und limiacion g sus posi-
bihidades, En realidad, se tcatabiode un
nueve coche realizado sin demasiades
medios echnomicas; pera con las ideas
bien claras, En ¢l se habia fogrado equi-
librar la: facela serodindmica en rela-
citn a la parté mecanica; ¥ 1odo el von-
junto resultaba muy agradable de con-
dueir sezun exphcaban sus piloios, Sie-
fano Modena v Martin Brundle,

Con el reereso-de Brabham, el adra-
pony —simbolo de la escuderia— vol-
viga estar vivo, ¥ Bernie Ecclestone re-
cobrasy idenidad de constructorn. Des-
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Serglo Rinland polariza 1odo el (rabajo on
Brabham. Los éxitos del BT 38 han
sensibilizado al dpalrans Bernie Ecclestone.
La olams adguisicion de Brabhan ha sido
Teddy Maver, como director deporiive.

de aguel lerano 24 de marzo, fecha en
gue-cl BT 58 dio sus. primeros pasos,
fian pasado seis Crandes Pramios, v sy
validez se ha reafirmada’en cada carre-
rg, llezando incluso @ talonar coches
como los Williams v los Ferrari;

El BT 38 ha nacido de fa misma ma-
dre, la Hrabham, pero-de difecente pa-
dre. Lafirmia de Gordon Murray fue
sustituida por la-de Sergio Rinland, un
JOVEN N ZENETD Argenting concxperiel-
cia en I3 F-1, que un buen dia decidio
no aguantar masoa los isalianes de la
Escuderia btalia e hizo las malesas rum-
biova Chessinegion, donde le csperaba un
contratd con la Brabham para dicigic 2l
future teonoldgico de-ly prestigioss es-
cuderia inglesa,

Rinland ha devieltorld glora gue a
Brabham le concierne v, a la vee, ha lo.
grado para si mismo ¢l mejor premio.a
sy discipling profesiomal, EX un-argen
Lino que noejerce, osta por-encima de
{as nacionalidades, e las banderas v de
o5 colores; o que de verdad [ intere-
sa esvel el esfuerzo detantas horas de
trabajo, sobre una mesa de dibujo, re-
flejaclo ap un coche ganador.

A pesar te:su caricter latno, Sergo
5 reaciodd entrevistay, v cuandeo L pro-
pician, puniualiza; «Aceplo porque sos
vos, v oocla condisidn gque no pongais
pregunta y respuesta, Haserlo como sl
fuera unma cosa die vas.»

En el hall del hotel bay un gentio vos
ciferante v Serdin aconseia subir asu
habitacién, «Aca estamos ranguilas,
liasia gue armben las mujeresis Dijo
esocon i naturalidad de un padrazo
que esperd el represo de su hija Jessi-
ca, detres afios de edad, que se ha ido

e compras por ciudad de México con
Ul iradre,

— ;Cuando tuvo lugar (o primer con-
tacio con la Farmula 17

—La aheion empezo de nifio, cuan-
don ful @ ver por primerd vez un Gean
Premio de Argentina. Cuando finalice
los estudios de ingenieria me marché a
Inelaterra v toqud a-fa puerta de varias
escudenias para pedir trabajo, Logica:
mente, nd me fo digfon. ARos mis ar-
de, coando wvierdn gue podin hacer
alga, me confraargn.

Serpio Rinland empezd enla escude-
rig RAM vioddndo los problemas ocos
nomieos: pusieron fip & osu existendi,
fue Fchado por Willianis, donde cola-
bord el proyecto del FW 11 disefan:
do el monocasco,

Mas tarde e fucd Brabham, en sus-
[itoeion de Gordon Murray, vidisenda el
BT 56, Con'la retirada de Brabham de
la compelicion, Rinland enirda formar
parle de la Escuderia hialid, én la gue
no se-olvida su brillante rabajo. Al
primers oferia de Ecelestong; Rinland
volvid @ Brabhuim coma director ieani-
co v con la responsabilidad de disefoar
el nuevo monoplaza

—;Es cierlo gue ¢l provecto del BT
5% lo habias disenado en fu easa y lo le-
vabas en tu cartera desde hace un ano?
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EL LEON DE
MODENA

NTRE las promesas del auto-
{ movilismo ijtaliano, Stefano
Modena es ¢l valor mds seguro. En
raras ocasiones en un piloto se con-

para que pueda entrar en el Olimpo

equilibrio con el valor, y la sensibi-
lidad para la puesta a punto se ha

cién. Mucho se deben torcer las co-
sas para que el futuro de Modena
no termine entre laureles, y si eso
OCUrTe, Serd por razones ajenas a su
profesionalidad. .

Siempre que se¢ pone a los man-
dos de su Brabham BT 58, salc a la
pista dispuesto a darlo todo; sin in-
currir en errores que ponen fin al
proposito inicial. Por su joven edad |
en la F-1, nadie se atreve.a decir que
es el futum Senna; sin embargo, por
lo «bajini» todos lo. piensan y mu-
chos «team manager» tienen pues-
tos sus ojos en el joven emiliano,

jugan las caracteristicas precisas |

de la conduccion. En el caso de Mo- |
dena, la tenacidad ha enconirado el

unificado con sus dotes de conduc- |

que convence y aprende dia a dia.

—Bueno..., el concepto del BT 58
nacié en mi casa, porque un coche se
puede disefiar en cualquier lugar. En la
Brabham fue donde lo desarrollé.

—; Qué criterio seguiste para disefiar
el BT 58?

—Para estructurar un coche con mo-
tor aspirado, las pautas y el reparto de
pesos son diferentes. Todo eso tiene
que estar en funcién de una serie de ne-
cesidades acrodinamicas.
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La tenacidad y la conviccidn en sus
ideas es algo que se palpa en la perso-
nalidad de Rinland v, a la vez, esas ca-
racteristicas conviven con una gran do-
sis de modestia y de sentido del deber.

—;Dénde esti el equilibrio entre la
sencillez del BT 58 y su competitividad?

—Fl equilibrio estd en la ingenieria,
y también hay que tener en cuenta el
factor humano en el proyecto. El pilo-
to tiene que sentirse cémodo en el
habitaculo, asi como los mecinicos de-
ben de encontrarse con una buena ac-
cesibilidad mecanica.

Rinland opina que los mecanicos, los
técnicos, los pilotos y los ingenieros de-
ben colaborar conjuntamente en €l pro-
yecto de un coche. No comparte la idea
de ciertos técnicos que discriminan de
forma drdastica a los mecanicos del res-
to del equipo. Tampoco comparte la
idea de que un monoplaza se ha de «pa-
rir» s6lo en base a la técnica, porque
puede dar lugar a que en teoria un co-
che sea muy competitivo, pero en prac-
tica resulte incémodo de conducir y di-
ficil de trabajar en él, justamente por
su excesiva sofisticacion técnica.

—¢Si tuvieras que disefiar el motor
ideal para un monoplaza, qué arquitec-
tura elegirias?

—Probablemente..., no sé..., si lo
digo lo copiard otro.

—;Has pensado en un coche de F-1
con motor transversal?

—La idea pasé por mi cabeza; hay
varios problemas para ubicarlo. Quien
lo consiga, tendria un coche compe-
titivo.

—Por qué el motor Judd no causa
problemas en el BT 58?

—Hay que saber utilizarlo. Es un
propulsor delicado en cuanto al siste-
ma de refrigeracién. Necesita tener los
conductos de lubricacién -y refrigera-

cion dispuestos en cierto modo, ademas
de tener los radiadores del tamaifio
justo.

—(Crees _que un coche con motor
boxer podria ser competitivo?

—No descarto totalmente la posibi-
lidad. Habria que encontrar un concep-
to aerodindmico; meter alli el motor
boxer v evolucionar el conjunto en el
tunel del viento.

Sergio Rinland es un hombre total-
mente absorbido por el amor a su tra-
bajo y desde hace siete afios no se ha
tomado ni un solo dia de vacaciones.
La mayor parte del tiempo viaja en
compaiiia de su hija Jessica, de su es-
posa y de un maletin de cuero negro en
el que guarda los apuntes de nuevos
proyectos y todos los datos relaciena-
dos con el comportamiento del BT 58.

—;Qué futuro tienen Ias actuales
suspensiones?

—Hay equipos que han preferido in-
vestigar sobre las suspensiones activas,
como Lotus y Williams. Por el momen-
to, yo seguiré utilizando los amortigua-
dores y decidiré cambiar a otro sistema
cuando haya realizado todos los pasos
prevms para alcanzar la total f:ablhdad
mecanica del nuevo sistema.

Su opinién es que las suspensiones
activas, tipo Lotus ¢ Williams, absor-
ben demasiada potencia, v lo que se
gana en una curva se pierde luego en
recta. No cree en un sistema electroni-
co, sino que la solucidn ideal estd en un
dlSpOSlthO mecdnico, ya gque no se ne-
cesita la sensibilidad de los componen-
tes electrénicos.

También discrepa sobre la utlhzac16n
del cambio semiautomatico. «S6lo en
un circuito como Silverstone, en €l que
lo vilido es la potencia, serfa util el
cambio semiautomdtico. Sin embargo,
por ejemplo en Mdnaco, resulta super-

La dedicacién de Rinland es total
Su control sobre el equipo es imprescindible

fluo.» Rinland opina que el piloto debe
sentir todas las reacciones del coche
para poder sacarle el maximo partido.

—;Con el regreso a los motores as-
pirados, se ha producido una evolucién
mecinica?

—Los motores no pueden evolucio-
nar como la aerodinamica, porque tie-
nen una limitacion de materiales. El
motor alternativo funciona si se descu-

bren nuevos materiales que le permitan
girar a mas revoluciones. Todo es cues-
tidn de metalurgia o de materiales com-
padsitos o la ceramica. Sin embargo, la
aerodindmica es en gran parte empiri-
ca y mucho depende de la imaginacion.

Como se ha diche en un principio,
Rinland es argentino y conserva la idio-
sincrasia latina, excepto en el trabajo.
Desaprueba la superficialidad de los
italianos y justifica los aciertos de los
cquipos ingleses por su sistema de tra-
bajo. Incluso comparte la politica la-

boral japonesa, que despersonaliza
cualquier proyecto, convirtiendo en
pluralista el mérito del éxito.

«A un ingeniero no le interesa figu-
rar —dice Rinland—, lo que busca es
ver hecho realidad lo que sale de su
imaginacion.»

—;Ultimamente has pensado dedi-
carte a la Formula CART o INDY?

—Actualmente no pienso en ello,
porque disefiar un coche para la CART
es mucho menos gratificante que un

Formula 1, desde el punto de vista téc-
nico,” aunque aerodinidmicamente los
coches de INDY son muy eficaces.

Lapregunta de si Ayrton Senna pue-
de ser el mas grande entre los grandes
se interrumpe con el abrazo de Jessica,
que acaba de llegar como un huracin
de amor. Sergio Rinland contesta a la
dliima pregunta mientras estrecha en
sus brazos a Jessica.

«Hace unos dias le estuve comparan-
do con Juan Manuel Fangio. Si no se
equivoca en la eleccion del equipo en

los préximos afios, llegar4 a lo mds alto
de la Formula 1.»

El Brabham BT 58 es el mejor pre-
mio al trabajo de Rinland; la competi-
tividad del monoplaza inglés es indis-
cutible, ¥ todos se preguntan lo que pa-
saria si en lugar de un motor Judd tu-
viese un Honda. Sin embargo, el ma-
yor mérito de Rinland es el haber he-
cho realidad ¢l proyecto del BT 58 en
solo seis meses de trabajo.

Texto y fotos: Gigi Corbetta
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T D E PO R T E e ——

A Copa de Espafia de Rallyes, esa
especie de campeonato de segunda
divisioén, parece asunto de canarios. De
momento, Antonic Ponce ocupa una
interesante primera posicién y va cami-
no de reeditar el éxito que ¢l afio pasa-
do lograse su paisano José Luis Rive-
ro. Hay que considerar que, de las cin-
co pruebas realizadas hasta la fecha,
tres lo han sido en las islas, con lo que
sus pilotos tienen ciertd ventaja.

Tras el controvertido Rallye Maspa-
lomas, la semana siguiente los asiduos
se daban cita en el isla de Tenerife; una
prueba muy recegida, con tramos cor-
tos pero selectivos. Y, tal como se es-
peraba, la lucha iba a centrarse entre
tres hombres: José Maria Ponce (BMW
M-3), Tomas Gimeno (Mercedes 190) y
Fernande Capdevila (Lancia Integra-
le). Otros dos hombres figuraban como
peligrosos «out-siders»: Carlos Lam-
berti (Alfa 75 América) y José Luis Ri-
vero (Mitsubishi Starion), mientras que
el alemin Steffean Smidt (Mercedes
190) daba la. nota internacional, aun-
que apenas durd cuatro tramos sin ser
capaz de inquietar a los locales.

- Desde casi el comienzo fue José Mari
Ponce el mas ripido y, aunque sus di-
ferencias eran escasas, ni Gimeno (lider
efimero en ¢l primer tramo) ni Capde-
vila pudieron darle alcance. Ligeros
problemas de embrague retrasaron a
Gimeno, mientras que Capdevila, con
¢l Integrale de la Tam-Auto, no queria
forzar a tope. La verdad es que, con
la llegada de la noche y la temperatura
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més fresca, Fernando subié la presion
de soplado del turbo, pero, lejos de me-
jorar, el rendimiento fue peor y tuvo
que desistir de luchar contra Ponce.
Bastante tenia con pelearse con el pilo-
to del Mercedes, al que finalmente su-
perdé por sélo ocho segundos, cuando
Gimenc se quedd también sin ruedas.

Con José Luis Rivero fuera de la
carretera, Carlos Lamberti tampoco
pudc emplearse a fondo, con la estabi-
lizadora delantera rota y, finalmente,
con la direccién de su Alfa abierta. Por
si fuera poco, Lamberti no disponia de
los nuevos neumdticos Michelin
21-61/16 en 8" de ancho, por ahora ex-
clusivos de los Mercedes.

Excelente el sexto puesto de Antonio
Ponce, que al ganar el grupo N obtie-
ne importantes puntos en la Copa de

Espafia. Dentro de los traccion delan--

tera grupo A, vencié Julio Martinez
(VW Golf), delante de Alvaro Lamber-

Al fin logrd
Capdevila
acabar un rallye
con el Integrale.
- Gimeno es uno
de los pocos
pilotos europeos
que hace correr
los Mercedes en
' rallyes.

ti, que esirenaba un Kadett 8 vilvulas
realizado por Meycom.
José Maria Cernuda

- CLASIFICACIONES

1.® Ponce-Ledn (BMW M-3).-2.° Cap-
devila-Bofill (Lancia Integrale), a 32", 3.¢
Gimeno-Duranza (Mercedes 190), a 40",
4.° Lamberti-Sarmiento (Alfa 75), a
L 35(;;- 59 Murlinez-l’astnna (VW Golf),
a tEd

CUANDO EL CAMINO
SE PONE DIFICIL...

A

RESPONDEMOS DE SU SEGURIDAD

Sienta la suavidad de su frenada.
Disfrute de la tranquilidad que le
ofrece su precision ante lo
inesperado. Relajese y compruebe
su estabilidad, fiabilidad y duracién.
Comprendera por qué somos
Equipo Original de la mayoria de los
fabricantes de vehiculos en Europa.

F oy s ‘: L . .
El equipo del Automévil




LANCIA HELV

DE TOL
LAS EL

A es tradicion que el Club

Lancia relina cada afio a los

felices propietarios de algu-

no-de los histéricos modelos

de esta marca, para realizar un anima-
do recorrido turistico, con alguna prue-
ba de regularidad intercalada. El pasa-
do afio este rallye se celebré en Espa-
fia, y en la presente edicién ha tenido
lugar en Suiza. Los recorridos han in-

Un Lambda del 28 encara las rampas del San Gotardo
Media docena de extos autos completaron el recorrido

"
N
L
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cluido el paso por los mds terrorificos
puertos de los Alpes, como el San
Gotardo.

Lancia es una de las miticas marcas
mds entronc¢adas con la competicion,
especialmente en los dominios de los
turismos. y los rallyes. La fabrica fue
fundada en Torino a finales del afio
1906 por Vincenzo Lancia, hasta en-
tonces jefe de fabrica y renombrado pi-

EANCTA- HH
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loto de FIAT. Bastantes afios mas tar-
de, las aguas regresaron a su cauce y la
poderosa multinacional piamontesa se
hizo con el control de Lancia. La per-
sonalidad de Vincenzo y su pasién por
la competicién marcaron desde el prin-
cipio el estilo de la marca, que siempre
se ha dirigido a la construccién de co-
ches préacticos y eficaces, que a la mi-
nima se puedan desmadrar y lucir ca-

Un pequeiio Aprilia del 46
Estos coches fueron de los primeros manocascos de serie

il [F
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ballos y poder. Tanto es asi que fue un

Lancia el primer auto italianc que gané

una carrera ¢n USA, iniciando una tra-
dicién que perdura. Este coche, el pe-
queiio Alfa Corsa del 1908, se impuso

en Savanah, Georgia, en la Carrera In-.

ternacional de Coches Ligeros, celebra-
da el mismo afio de su fabricacion.

Este coche ha estado presente en el
Rallye del Club Lancia, ochenta y un

Isapresionnnte aspecto del Aurelia B 24 del afio 55
Esta es la versibn mds deportiva de este modelo

Detalles de un Alfa Corsz del afo
1908, El indicador de combustible
monindoe sebre ¢f depdsito.
Delmjo, ¢l sistema de direccidn,

El motor del Alfa Corsa &s un custro cilindros en
linea de 2,5 litros de cubicaje, que ya por aquel
entonces desarrollabs una potencia de 45 caballos.
También desirca su cajs de cambios de cuairo
marchas para delante ¥ una hacia atrds.

afios después de su construccion; se tra-
ta de un pequefio deportivo de cuatro
cilindros en linea, dos litros y medio de
cubicaje ¥ cuarenta y cinco caballos de
potencia, con cambio de cuatro mar-
chas para delante y una hacia atrds y
frenos de tambor mandados por cable,
solamente en ¢l eje trasero.

Entre los autos clisicos presentes
destacaron los poderasos Lambda de

los afios veinte, dotados de un motor
de cuatro cilindros en V a 20°. Esta es-
pecial disposicién se repetiria en el V8
de los Dilambda de los afios treinta.
Desde estos coches, pasando por los
ligeros Aprilia, ya construidos en mo-
nobloc, a los maravillosos Aurelia, co-
ches deportivos donde los haya de los
afios cincuenta, para llegar a los Flami-
nia y los Flavias, cerca de sesenta mo-
delo han revivido una historia excitan-
te, muy unida a la competicién.
Texto y fotos: José Luis de Ia Viiia

lAIfaCnmnmnulmuiveh,desplésdeuhrelurbmdur
A pesar de su edad, camina alesrcmentc mlaplaza de Luca.no
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cia entre si a falta de cuatro carreras:
Spaan, Gianola, Crivillé y Miralles. En
el cuarto de litro Sito Pons fue segun-
do tras Cornu, mientras que con su ter-
cer puesto por fin Cardis se sube al po-
dium. Tras varias interrupciones por
causa de la lhivia, finalmente Rainey se
impuso en 500, aunque horas después
el jurado internacional daba como ven-
cedor a Lawson.

Si la jornada del viernes habia sido
soleada y la del sabado, aunque sin sol,
se mantuvo sin Lllover, ¢l domingo ama-
necia cubierto y lluvioso en las Arde-
nas, donde estd ubicado el bello y es-
pectacular trazado de Spa-Francor-
champs. En virtud de ello los organiza-
dores concedieron diez minutos suple-
mentarios a cada una de las tandas de
entrenamientos libres de la mafiana
para que los pilotos pudiesen asi poner
a punto sus motocicletas para esas con-
diciones y, verbigracia, no tuviesen asi
excusa para no correr como sucedié en
Misano. Cuando los pilotos de 125 sa-
lian a la pista ésta estaba mojada y llo-
via escasamente, con lo que todos op-
taban por los neumiticos de mojado.
Gianola arrancaba el mds presto, si-
guiéndole Spaan, Unemoto, Scott,
Gresini, Crivillé y Miralles, mientras
que «Aspar» se mantenia en medio del
pelotén y a la siguiente vuelta entraba
en boxes. Cumplia asi lo que habia
anunciado antes de la salida: «No quie-
ro correr riesgos innecesarios y si llue-
ve me retiraré.» Asi lo hacia, y una vez
apeado seguia manifestando: «La pista
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estaba muy resbaladiza, he visto como
varios pilotos tenian incidentes delante
mio y no he querido verme involucra-
do.» Mientras esto sucedia, en cabeza
Spaan daba cuenta de Gianola y Scott
hacia lo propio con Unemoto. Dos
vueltas mas tarde Scott entraba en

boxes, pero lo peor sucedia al giro si-

guiente, cuando Crivillé pasaba al ra-
lenti: su motor se habia parado y se
veia obligado a abandonar: «Ha ido
perdiendo potencia desde la primera
vuelta y al final se ha parado, no sabe-
mos lo que ha sido, pero creemos que

=
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El suizo Cornu se
apunté la primera
victoria de la
temporada. Sito
consiguid ser
segundo y
mantiene su
ventajn en fa
clasificacidn,
ntientras que
Cardis terminé
tercero, subiendo
por primera vez
al podinm este
aio.

No fue el dia de los
espaiioles en

125 c.c. Crivillé
rompié y perdi6 el
liderato de la
categoria, mientras
que «Aspar se
resintié de sn mano
derecha. La victoria
fue pars el regular
Spaan.

el pistén», declaraba a MOTOR 16 el
decepcionado piloto de JJ-Cobas, que
sin embargo mantiene su :optimismo,
pues al ser informado de gue estaba a

seis puntos_-. de los lideres exclamé: -
«Tranquilos, quedan todavia muchas -

carreras...» Entretanto en cabeza
Spaan lograba mantener sus distancias
con respecto a Gianola, y si su pilotaje
era brillante; buena parte del mérito
también cabe atribuirlo a sus efectivos
neumiticos Dunlop. Vuelta a vuelta
Miralles iba reduciendo -su desventaja
con respecto-a Gresini hasta lograr ade-

Alberto Puig estd
dando la razén a
aquellos que
confiaron en sus
posibilidades. El
catalin realizd
una excelente
CAITErA ¥, pese A
TOmper a pocos
metros de la
meta, consiguié
terminar
decimotercero.

B e (e o Lo =

_"lantarlo 2 media carrera, momento en
- el que la pista comenzaba a secarse,

pero el de Alberique tenia muy lejos de-
lante suyo a Unemoto y debia renun-
ciar a cazarlo. Asi pues, bajo la bande-
ra a cuadros pasaban Spaan, tercera
victoria consecutiva, Gianola, que por
fin no cafa, Unemoto y Miralles. El pi-
loto de Derbi manifestd, una vez fina-
lizada la carrera: «He arrancado mal y
se me han ido, luego va era demasiado
tarde, pues era muy dificil el remontar
sin aprovechar los rebufos, pues me ha-
bia quedado solo. Ahora, con estos

ocho puntos de retraso, esperaremos el
fallo de los de cabeza y si es posible la
victoria».,

Ya se habia casi secado la pista cuan-
do los pilotos de 250 se disponian a to-
mar la salida y la mayoria de ellos mon-
Laban en sus motos neumdticos slicks li-
geramente ranurados a mano. De los de
cabeza solo dos apostaban diferente
guc sus rivales: eran Cornu, que se
arriesgaba a montar un slick atrés, y De
Radigues, que optaba por lisos en am-
bos trenes. Los nervios estaban a flor
de piel cuando el seméaforo iba a poner-
se verde y asi De Radigues, que en una
vuelta realmente suicida en los entrena-
mientos se habia hecho con «pole» por
delante de Cardis, se adelantaba a sus
compaiieros, con lo que se debia inva-
lidar la salida. Esta se repetia y Cardds
se colocaba en cabeza del pelotén con
Cornu tras €l, aunque al terminar el
primer giro era el suizo quien lideraba
por delante del piloto de Tiana, Bradl,
Ruggia, De Radigues, etc., mientras
que Sito venia algo mds atrds y Garri-
ga lo hacia casi en la cola. La segunda
vuelta era fatal para Ruggia, cuya Ya-
maha gripaba, y para De Radigues, de-
masiado exhuberante ante su publico.
De entre los hombres de cabeza, Roth
y Sito iban escalando puestos, y asi el
germano se colocaba en cabeza segui-
do por Cardis, Cornu, Sito, Bradl,
Wimmer, Cadalora, Reggiani y Puig.
Este realizaba una brillante carrera,
pero estaba condenado de muerte: un
manguito del radiador se habia soltado
y la temperatura del agua subfa alar-
mantemente. Garriga seguia remontan-
do puestos y tras adelantar a Puig se
colocaba tras Cadalora, mientras que
ambos se beneficiaban de las caidas de
Reggiani y Wimmer. En cabeza era
donde estaba la emocién, v asi Roth
perdia el liderato en favor de Cardis y
luego también le sobrepasaban Cornu
y Sito. En estos momentos la pista es-
taba practicamente seca, lo que benefi-
ciaba a Cornu, que habia acertado en
la eleccion de neumaticos y asi se apo-
deraba de la cabeza de carrera, puesto
que no dejaria hasta el banderazo a
cuadros. En esas vueltas finales tam-
bién Sito adelantaria a Cardus, pero
éste lograba preservar ese tercer pues-
to. Tras ellos Roth, Cadalora y Bradl
precedian a Garriga, mientras que en el
ultimo giro se rompia el motor de la
moto de Puig a causa del exceso de
temperatura, con lo que de la octava
plaza descendia a la decimotercera. Un-
décimo era Amatriain, que lograba
también en Spa su mejor resultado de
la temporada. Exultante estaba Cardis
en el podium: «Me faltaba algo de ve-
locidad punta, los cazaba en las partes
sinuosas, pero luego se me escapaban. ..
Pero estoy muy contento por este resul-
tado.» También estaba contento Sito,
que mantiene sus 61 puntos de venta-
ja, pero esta vez con respecto a Cornu:
«He salido a coger puntos pero a me-
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Julidn
Miralles ha
tomado el
relevo del

| lesionado

" «Aspar». El

| piloto de
Derbi puede

! conquistar su
primer titulo
de Campedn
del Mundo.

dida que he ido tomando confianza he
ido apretando, pero esta vez Cornu ha
hecho la mejor eleccidon de neumad-
ticos.»

Mucho mas movida iba a resultar la

srnm:r
(EL BOX

* Dadas las continuas protestss de
los pilotos a raiz dé que segundos an-
tes de darse Ja salida los situados en
posiciones medias o retrasadas de la
parrilla de salida avanzan, los orgam

zadores hicieron un comunicado pa-
blico amenazdndolos con un minuto
.de penalizacién caso de no cumphr el
reglamento.

* Bernie Ecclestone estaba presente
en Spa para tratar ccn la ROPA y la
FIM de como estd funcionando el
tema de la difusion de las motos, los
derechos televisivos de las cuales po-

see a través de su empresa Internatio-

| nal Sport-World Communications.
' Para el patron de la Férmula Uno hay
mucho que hacer todavia: «Las mo-

- tos llevan quince aftos de retraso con |

respecto a los caches, s6lo deberia ha-
-ber una categoria, la de 500 c.c., late-
levisién es la clave...», fueron algo-
nias de sus manifestaciones.

* Fste qmso conocer a Sito Pong, con

- guien tenia sumo interés en hablar, y
Ie invité a asistir a un Gran Premio

de Férmula Uno, ofrec:lmdole mclu-

-850 su jet privado,
“* La pugna entre la FIM v el IRTA

. |
La suerte no

acompaiia a
Schwantz.
Cuando no
son las caidas
absurdas son
las roturas
inexplicables
las que le
impiden
vencer.
Fabuloso
debut de .
Kocinski, que
en su primera
participacién
en la categoria
reina terminé
en quinta
posicion. -

carrera de 500 c.c. Cuando se daba la
salida la pista estaba seca y todos los pi-
lotos montaban slicks. Lawson, Rai-
ney, Schwantz y Sarron se destacaron
en cabeza, seguidos por Kocinski,

se mantiene y los equipos estdn fron-

. talmente opuestos a las decisiones de
. Jo Zegwaard, presidente de la Comi-
sidn de Velocidad, sobre el futuro ca-

lendario. L2 homologacion del Gran
Premio de Suecia puede ser la clnspa

".que encienda }a mecha.

* Olivetti probo en unos entrena-

. mientos libres un sistema de cronome-
traje, como el de 1a F-1 consistente en -

un emisor en cada vehiculo.
e Las reformas realizadas en ¢l cir-

. ¢uito de Spa ascienden a quinientos .

Spencer, Magee y Chili en un segundo
grupo perseguidor. En cabeza las posi-
ciciones variarian y si Rainey ¥y
Schwantz se alternaban en el liderato,
¢l vuelco vendria cuando la lluvia vol-
via a hacer su aparicién y los -pilotos,
cuando por quinta vez pasaban ante el
director de carrera, hacian expresivos
gestos. A la siguiente los recibia con la
bandera roja, deteniendo la carrera.
Una nueva salida se daba veinte minu-
tos mds tarde, pero para entonces la
lluvia ya habia cesado y los pilotos vol-
vian a salir con slicks. Esta vez sélo du-
rarian tres vueltas, hasta detenerse de
nuevo por culpa de otro chaparrén.
Por fin, por tercera yiiltima vez, se lan-
zaban de nuevo a la pista, mojada aho-

mﬂlonmdepesetas Se hicieron esca-

patorias en el lugar en donde ¢l pasa-
do afio se accidentd Reggiani, una
curva velocisima que estaba bordea-
<a de guardarrail,

& El Congreso de la FIM de octubre

promete ser motivo por la tucha por’

* el cargo de presidente. Si hace unas

semanas ¢l suizo Brenni parecia favo-
rito, ahora esta subiendo el holandés

" Vaessen, mientras que el galo Kerve-
"Ia también ha manifestado su interés
 al respecto. Caso de ser elegido el ho-
" landés, ¢l enfrentamiento IRTA-FIM

puede no terminar.
s En ¢l capitulo de los traspasos As-

- par estd en muchas quinicias, Entre
_ las ofertas comentadas en Spa estdn
. las Agostini para sustituir a Cadalo-

ra, que pasaria a 500, y la de Pileri,
que contarfa con una Hoeda ofictai

. Por su parte, Ruggia pasard a pilo-

tar una Honda oficial del importador

. francés. Y digamos también que Der-

bhi ha conversado. senamente con-

- Torrontegui y Crivillé.

o La casa de Mollet ird esta se.maz.xa'.
a probar muevos chasis de 125 a Ca-
lafat con Berrems y Mirafles, mien- |

_tras que a principios de agosto lo ha-
" rdn en Checoslovaguia para que

«Champi» pueda teper las. méx:mas
posibitidades de émto

Sinrnniu: 50 emisord favorits
O mejor aun, inroduzes el cisselte
que mids le puste. Gierre los ojos.
Limpio, elastice, dindmic.

Asi es el somdo BRIGMTON
lo mds avanzado, weenologicamente.
al servicio de la mavor fidelidad
musical

( BRIGMTON. )

ra. Esta tercera y definitiva manga era
de nueve vueltas, y en ella se producia
la caida de Schwantz cuando iba pri-
mero, con lo que la victoria era para
Rainey, por delante de un brillantfsimo
novato, John Kocinski. El cémputo
daba como vencedor a Rainey, por de-
lante de Eddie Lawson, pero cuatro ho-
ras mas tarde el jurado internacional
anulaba esta tercera manga y daba
como resultado definitivo la suma de
las dos primeras, con lo que el vence-
dor era Lawson, seguido de Schwantz,
Rainey, Sarron y Kocinski, a la par que
decidian también que esta carrera de
Bélgica puntuase la mitad de cara al
campecnato. |

I
Waine Rainey,
tras decisién de
los jueces, fue
desposeido de
su triunfo
inicial. El
pupilo de
Roberts se
perfila como el
miximo
candidato al
titulo.

CMSIFICACIONES :
125 c.c. 1.° H. Spaan {Honda},
38.38.49. 2.° E. Gianola (Honda),
a 12.40. 3. H., Unemeoto (Honda),
a 38.31. 4.9 J. Miralles (Derbi), a

49.20. 5.° L. Pletroniro {Honda), a
57927

250 ¢.¢. 1. J. Cornu (Honda),-

36.45.58. 2.° . Pons {Honda), a 58",
3.° C. Cardiis (Honda), a 2.93. 4.° R.
Roth {(Honda), a 9.68. 5.° L. Cadalon
{Yamaha), a 25.47.

500 c.c.: L° E. Lawson (Honda),
19.46.26. 2.* K. Schwaniz {(Suzuki), a

- 0.29. 3. W, Ruiney (Yamaha), a 1.52.

4.° €. Sarron (Yamaha), a 11 53. 5.2
Kocinski (Yamaha), als22, =

ASI 7} El. MIINDIAI.

125 c.c. 1.° . Spaan, 98 puntos. 2.°
E. Gianola, 95. 3. A. Crivillé, 92. 4.°
J. Miralles, 96. 5. H. Unemoto, 70,

250 c.c. 1.° 8. Pons, 181 puatos. 2.°
3 Cotnu, 126. 3.° R. Roth, 116. 4." C.
Cardds, 110, 5.° J. P. Roggia, 99,

500 c.c.: 1." W, Rainey, 151,5. 2°E.
Lawsom, 137, 3.° C, Sarron, 103,5. 4.°
K. Magee, 87,5. 5.° K. Schwantz, 85,5.

——
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FASA-RENAULT

JUNTA GENERAL ORDINARIA CELEBRADA EN
VALLADOLID EL DIA 14 DE JUNIO DE 1989

El Consejero Secretario D. Santiago Lépez Gonzilez dio lectura a 1a Memoria, Balan-
ce y Cuentas de) Ejercicio de 1988, de los que se destacan las siguientes cifras.

1938
® Produccién nacional de turismos y furgonetas .............. 1.765.891
® Produccion de Fasa Renault.......cc.oocvvevineinvineneenecnaas 336.677
® Matriculaciones totales en la Peninsula y Baleares ......... 1.116.901
® Ventas de Fasa Renault (incluidas exportaciones)........... ' 341.745
® Cifra de Negocio de Fasa Renault (en millones de pesetas) 382.225
#® Exportaciones de Fasa Renault (en millones de pesetas) .. 89.849
® Cash-flow porcentaje sobre Cifra de Negocio ....... . 10,1%

Las inversiones efectuadas en 1988 fueron de 13.009 millones de pesetas.

El dividendo del Ejercicio presenta un 14 por ciento brute.

Se acordd el nombramiento de tres nuevos Consejeros: D. Arturo Gil,
D. Gonzalo Pascual y D. Manuel Roldan.

La Junta aprobd la gestién del Consejo en 1988 y los acuerdos pro-

puestos.

RESUMEN DEL DISCURSO DEL
PRESIDENTE D. MANUEL GUASCH

El mercado espafiol se comporté en 1988, afortunada-
mente, de forma moderna y sofisticada, dentro de una
economia en crecimiento y desarrollo.

El sector espafiol del automdvil se ha convertido en el
centro de la lucha comercial de todos los constructores

€Uropeos.

De aqui a 1992, FASA RENAULT esta preparandose
concienzudamente para el mercado unico europeo, ac-
tuando en cuatro frentes: una politica de producto basa-
da en la filosofia de calidad total; una nueva politica de
productividad; una politica social moderna y completa y
una politica comercial agresiva, en linea con la que ac-
tualmente se estd llevando a cabo. .

Esta planificaciéon va a permitir mantener el liderazgo
de Renault en el mercado espaiiol en los préximos aiios
y mantener la solidez y rentabilidad de FASA en el

futuro.

BENY, CESADO
EN OPEL

RAS cinco afios de cola-

boracién, Beny Fernan-

dez ha sido cesado el

equipo Opel Team. Borja

Moratal serd, pues, a partir

de ahora piloto tinico a bor-
do del Kadett oficial.

Beny fue invitado a pre-
sentar su dimisién, a lo que
se negd el piloto, rompién-
dose toda posibilidad de
acuerdo amistoso. Beny,
que gozaba de los «privile-
gios» de primer piloto, ha-
bia recibido en los cuatro 1l-
timos rallyes consignas para
dejar que fuese Moratal
quien quedase por delante,

aunque no hubo ocasion de
llevar a cabo tacticas de
equipo por los abandonos
sucesivos, En Orense, un
inico «muleto» disponible
fue utilizado por Moratal,
mejor clasificado en el Cam-
peonato de Espafia. Beny,
que en ningin momento se
negd a aceptar las consignas
de los responsables del equi-
po, ha pedido reiteradamen-
te que éstas le fuesen comu-
nicadas por escrito, para
evitar posibles malinterpre-
taciones, lo que no fue aten-
dido en su momento por su
director deportivo. También
se acusa al piloto gallego de
hacer manifestaciones a la
prensa.

Beny Fernandez, que con-
sidera finalizada la tempora-
da 89, comienza a preparar
la del préximo afio, en la que
piensa dedicarse por entero a
los rallyes de tierra. En esire-
cha colaboracién con Ber-
nard Vara, quiere correr con
un Porsche Carrera 4, con
intenciones a priori de estar
lo mids arriba posible, prepa-
rando un programa suscepti-
ble de ser aprobado por
Porsche Espaiia.

A TODO GAS

AMBICIOSO

PROYECTO

AVIER Arndiz, después
de una infatigable labor,

va a llevar a cabo un ambi-
cioso proyecto, organizar la
Expomotor Competicién 89.
Una muestra en la que ten-
dri cabida todo lo relacio-
nado con el mundo de la
competicién del motor y que
se celebrard en Bilbao del 5
al 10 de diciembre., Muchas
de las marcas implicadas,
han confirmado su presen-
cia, siendo Marlboro el
sponsor principal. Como
broche de oro se celebrard la
III Carrera de Campeones.

Boxes

ROOGMANS, a los

mandos de un Ford
Sierra Cosworth, se adju-

- dicé las 24 Horas de

Ypres. Con la victoria de
este rallye el rapido y es-

pectacular piloto de Ford |

se sitia en primera posi-

cién del Campeonato de
Europa de rallves.,

E confirma la presencia

de Jorge Babler cn ia

Baja Aragdén, como pri-

mer piloto del equipo Su-

zuki Santama que dirige
Antonio Zanini. Otro pilo- -

to que se pondrd a los

mandos de uno de los pro- |

totipos que ha realizado
Zanini, serd «Mia» Bardo-
let, que cambiaré por unos

momentos [as estréechas

carreteras de los rallyes

_por los polvorientos cami--

NOs aragoneses.
SIMISMO también to-
mard parte en la

Baja, Salvador Servid, con . -
" un Range Rover oficial de

la escuderia Jolly Club,

preparado por Halt-Up.

Mientras que Zanini lo
haré con un Porsche 911
4x 4 contando con la ayu-
da de la marca, -

rios meses, ya se¢ sabe

que el proximo Paris-Da-
* ker saldrd €l 1 de enero de

1990 de Paris y, tras re-

‘correr la primera etapa,

Hegardn los participantes a
Génova, lugar donde em-
barcardn destino at desier-
to africano. "

N las iltimas carreraé '

de los campeones bri-

- ténicos de F-Ford 1.600,

disputadas en Castle Com-

. be y Doningfon, a los com-

ponentes del equipo espa-
fiol, Alvaro de Arenzaua y
Jordi Gené, no les acom-

~ pafid la suerte, terminando

su - actuacion lejos de los

.- puestos de cabeza. El s4-

bado en Castle Bombe,
Arenzana, debido a un in-
cidente con otro partici-
pante, cuanbo iba en el

- grupo de cabeza, cruzé la
- linea de meta en el puesto
' UANDO ain faltan va-

catorce, mientras que
Gené 1o hizo en ¢l noveno.
El domingo Arenzana una

| vez mas se vio envuelto en

un incidente multiple, de-

. biéndose conformar con el

puesto doce, siendo Gené
de nuevo noveno.
El otro representante es-

. pafiol en estos certdmenes,

Victor Lopez, después de
una excelente actuacién,
finalizé en Donington en
cuarta posicién. Hay mu-
chas posibilidades de que
en las dltimas carreras del
Campeonato de Espaiia de
la especialidad participen
Arenzana ¥ Gené. :

SABATO
ESTUHORA
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BALLESTA

Derbi quiere a Alex Crivillé

mitad de temporada, el panorama automovilis-
tico se puede glosar en pocas lineas. Ni abun-
dan las noticias ni mucho menos los triunfos.

Luis Pérez Sala ve c6mo su poder en Minardi tras
la marcha de Lois como sponsor principal decrece a
ojos vista en favor de Pierluigi Martini. O consigue
buenos resultados de la noche a la mafiana o su fu-
turo en la Férmula 1 esté negro.

Carlos Sainz suefia con conquistar un éxito para
Toyota para confirmar lo mucho de bueno que ha
apuntado desde su debut en la escuderia japonesa.

Jesis Pareja tuvo la suerte de subir al podioc en

£
m el Jarama en una iemporada en que los Porsche con-

unuan en su declive, mientras Mercedes sustituye a Jaguar en
la gloria.

Pep Bassas va directo hacia su primer tftulo nacional de ral-
lyes en un campeonato que cada dia acusa mas la competen-
cia del de tierra.

Y no clvidemos a Jordi Gené&, un catalédn que compite en
Inglaterra con Férmula Ford y que estd confirmando lo que ya
adelantamos en esta ventana, tiene madera de campedn.

En las dos ruedas, todo es distinto. Se avecina una movida
de las que hacen historia. Los boxes bullen de rumores y se
barajan ofertas millonarias por doquier. Las motos estan de
moda. Salen promesas como Pitufo Alvarez, que rompe to-
dos los esquemas, mientras que Sito Pons hace méritos para
ser el campedn perfecto. Siempre esté defante, no se caenun-
ca y no sabe lo que es romper. Lo que se dice un chollo para

cualquier patrocinader. Campsa se ha dado cuenta y
juega fuerte esta carta.

Por cierto, una curiosidad que nes han preguntado mu-
chos: ¢Dénde se ha rodado el foermidable spot de Sito enfren-
tado a un caballo pura sangre? Les sacamos de dudas. Las im&-
genes fueron rodadas en el aeropuerto de la Seu de Urgell, a
30 kilémetros de Andorra, una pista que hoy esté cerrada a los
vuelos comerciales.

Volviendo al baile de pilotos, especulaciones para todos
los gustos. Aspar més decidido que nunca a subirse a una 260
conscients de que en Derbi ya no es la «nifia bonita». Torron-
tegui también quiere dar el salto. Joan Garriga, tras una tem-
porada en gue ha encadenado decepciones y caidas, tiene dos
caminos. O fichar por Honda en el cuarto de litro —en Assen
tuvo contactos— o pasarse a los 600, donde las motos del dia-
pasdn son campeonas. Sito, tal como avanzamos hace quin-
ce dias, ya se ve en el medio litro e incluso ha fijado un plan
invernal de entrenamiento que incluye rodar en siete circuitos
distintos del Mundial un total minimo de 20.000 kilometros con
dos objetivos, hacerse a la moto y que Cobas modifique el cha-
sis a Su gusto.

Y dejamos para el final la gran noticia. Derbi, que no hara
una 250, seguird en 125 —80 desaparece -~ y se ha fijado una
meta, repescar a Alex Crivillé como sea. Andreu Rabassa,
que nunca le quiso dejar marchar, se arrepiente de que el ¢noi
de Seva» no esté con ellos vy ya ha lanzado las redes. Ni sera

-facil ni sera barato fichar al probable campeén de 125. Pero

para Derbi es casi una cuestién de honor...
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EL AX GT DEJA A SU COMPETENCIA EN CUADRO

3Y 5 PUERTAS

- ~Citroen AX
‘Genial!

AX GT =

CILINDRADA {CM?) 1.360 1.297 1392 |. 146l 1.397 1.301
POTENCIACY 85 70 75 85 72 65

ACELERACION 0 A 100 KM/H (SEGUNDOS) 9,3 12,5 12,0 12,2 11,5 115
VELOCIDAD MAXIMA (KM{H) 180 170 5 175 166 165
CONSUMOS A 90 KM/H (LITROS) 49 49 52 48 50 49
COEFICIENTE Cx 0,31 0.36 040 0,36 0,35 0,34
SUPERFICIE HABITABLE (M3 3,13 297 3,0l 3,10 3,08 2.9

Cuando un Citroén AX GT sale lanza-
do, no hay coche de su categeria que
pueda darle alcance.

No pueden alcanzarlo por sus prestacio-
nes; por sus 180 Km/h de velocidad maxima;
por su aceleracion fulgurante, sélo 9,3 segun-
dos para ponerse a 100 Km/h; y es que 85
caballos de potencia le dan toda la fuerza
necesaria para salir lanzado.

No pueden darle alcance en materia de se-
guridad, ni en fiabilidad, ni en estabilidad. Por
su suspensién independiente y sus neumdti-
cos de perfil bajo. Por su sistema de barras

antibalanceo delanteras y traseras. Porque es
un coche concebido con tecnologia de futu-
ro. Un lider en habitabilidad disponible en
versién 3 & 5 puertas.

No pueden aproximarse a su economia;
por su bajo consumo (4,9 litros/ |00 Km), por
su economia de mantenimiento; por su rela-
cién calidad-precio.

7 Citroén AXGT

Aire acondicionado en opcion.

No pueden ofrecer su nivel de equipamien-
to, porque incluye, de serie, luneta trasera
térmica con limpialuneta, pre-equipo de ra-
dio, asientos traseros separados, volante de-
portivo, etcétera. Su excelente equipamiento
se completa con un pack opcional, a muy buen
precio, formado por: elevalunas eléctrico, cie-
rre centralizado, lunas tintadas, Hantas de alea-
cién y pintura metalizada. Ademas el Citroén
AX QT ofrece |a posibilidad de
incorporar el sistema de aire
acondicionado.

Cuando un Citroén AX
GT sale lanzado,
no trates de dar
le alcance. No
hay modo de

alcanzar a un
coche genial.

.
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Un lenguaje distinto.
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