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Sorteo ante notaroe

Esid semanO e

El verdadero precio de los coches

NA vez mdas vamos a romper una lanza en fa-
vor de los compradores de automéviles. Una
vez mds también vamos a pedir claridad a las
marcas, a la hora de lanzar sus campaiias pu-

blicitarias, que con la disculpa del PFF (Precio Franco

Fabrica) ocultan el verdadero valor del coche, las pese-

tas que realmente tiene que pagar el comprador para po-

_ der adquirirlo,

Hace algunos dias Fiat Hispania sorprendié a todos
al anunciar un nuevo modelo. Daba el precio real del co-
che, con todos los impuestos obligatorios incluidos y de-
jaba a un lado el engafioso «franco fabrica». Nos pare-
¢e una iniciativa elogiable a la que

ce el precio verdadero. Puede resultar barato o caro, se-
gun los bolsillos, pero nadie trata de engafiarle.

En ¢l sector del automévil todo es distinto, Los precios
finales, salvo raras y muy honrosas excepciones, se incre-
mentan con el Impuesto de Lujo, el de Trafico de Empre-
sas y otras tasas que, curiosamente, no se reflejan en la pu-
blicidad. Los fabricantes de automéviles, ahora que esté4 de
moda la defensa del consumidor, ahora que se obliga a un
etiquetado claro que evite la confusién, tienen también la
obligacién de decir toda la verdad, de evitar despistes y dis-
gustos al futuro comprador.

Faltan ya pocos meses para que los precios de los auto-

deberian unirse todos los fabrican-
tes, que hasta ahora han insistido,
con machacona reiteracion, en con-
fundir a los consumidores al anun-
ciar unos precios en origen que na-
da tienen que ver con la realidad.

Y la realidad es muy clara. Cuan-
do usted se acerca a una gasolinera
para llenar el depdsito de su auto-
moévil, nadie le dice que la gasolina
super cuesta 57 pesetas. No, usted
la paga a 93, precio en el que van in-
cluidas las 36 pesetas del Impuesto
Especial. El tabaco de importacién
también podria anunciarse muchi-
simo mas barato, ocultando el 110
por 100 de impuesto. Pero tampo-
co es asi. Al consumidor se le ofre-
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maviles se modifiquen sustancialmen-
te por la entrada en vigor del Impues-
to sobre el Valor Afiadido (el famoso
I'VA), ¥ no estaria de mas que se dic-
tase una disposicién legal que impi-
diese ofrecer en la publicidad un pre-
cio distinto al precio final de venta al
plblico,

Seamos serios. Al consumidor lo
que de verdad le interesa son las pe-
setas, contantes y sonantes, que tiene
que desembolsar para adquirir un au-
tomdvil. Lo demas son triquifiuelas
que pueden, en muchos casos, hacer
concebir falsas ilusiones al sufrido
comprador, que de verdad es el que
paga. Por é y para él, claridad, se-
fiores fabricantes.

Félix Lazaro
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Toma de contacto con
la autocaravana Bios,
un hotel de cuatro
ruedas para los amantes
det campismo. Es el
vehiculo ideal para
vigjar a cualquier rincén
con la casa a cuestas,
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Prueba A Fondo del
Citroén CX en su nueva
version GTi Turbo, una
berlina de alto nivel que
ha recibido una
inyeccién de potencia
gracias a la adopcifn
del Turbo,

*DekpegUe 13 pmLeta sumerdiendn 13 botella en agua. MO!OI’ 163
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Invirtiendo
en o! lsiza

Hasta finales de
1984, las
inversiones
acumuladas
realizadas por Seat
en su modelo Ibiza
ascendian a 13.000
millones de pesetas,
cifra que se vera
incrementada en
4.300 millones de
pesetas més en el
actual ejercicio. La
empresa ha previsto
vender, durante
1985, un total de
29.000 unidades del
Ibiza en el mercado
interior, destinando
a exportacidén
61.000 unidades.
Por otra parte, en
enero-febrero de
este afio, Seat ha
exportado un total
de 13.500 vehiculos
© através de su
propia red. De ese
total, 12.300 han
tenido como
destino Europa, v
de ellos, 4.000 eran
Ibiza. Por paises,
ha sido Italia donde
mas vehiculos Seat
se han colocado en
un solo mes.

EN relacién con el articulo apareci-
do en MOTORI16, se puntualiza
lo siguiente:

1. La apreciacion de que los repre-
gentantes de MOTOR16 abandona-
ron la competicién al detectar el olor
a pucherazo que invadia la sala es
inexacta. La sala no podia oler a pu-
cherazo porque habia sido ambienta-
da, previamente y a conciencia, con
el nuevo perfume musistico de cordia-

-lidad que la marca viene pat‘enta}ndo

desde hace ya tres afios. .
Por otro lado, los componentes de
MOTORI16 no es que abandonaran,
es que fueron barridos miserablemen-
te. Eso si, varios participantes del
Grupo 16 liegaron a la final estando
integrada la pareja campeona por Ro-
berto Santos, representante de «Dia-
rio 16», y Amancio Fernandez, repre-

Nieto, Alex Puyol, Ramén Rodriguez

(Tlustraciones); Ennque Liorea (Ilustraciones); Andrés
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sentante de «Abc», que demostrwoq,
en todo momento, su perfecto domi-
nio del arte de jugar al mus.

2. La pareja formada por Ignacio
Alonso, jefe de prensa del Ministerio
de Industria, y Alberto Valverde, re-
presentante de «El Pais», fue elimi-
nada del campeonato por la llegada
tarde de uno de sus componenies.

A pesar de ello, se hicieron con el
trofec a los castizos, ante el léxico y
la maestria de la pareja, por decision
del jurado, que hasta el ultimo mo-
mento dudé en entregirselo al propio
director de MOTORI16, a quien, fi-
nalmente, se le denegd por pasarse
una hora gritando ;Pucherazo, pu-
cherazo! |

Los gritos de ;Pucherazo, puchera-
zo! nos han inspirado para crear el
nuevo trofeo «Al pucherazo», y ase-
guro que, el afio que viene, dada la
perversidad y malignidad de don Fé-
lix Lazaro, se lo otorgaremos mereci-
damente tras las consiguientes delibe-
raciones que se tendrdn en su mo-
mento.

3. El sentido del humor y el am-
biente que crearon los componentes
de MOTORI16 durante todo el cam-
peonato nos da pie para agradecer a
todos los participantes la cordialidad
que presidié en todo momento y... lo
dicho, ;a aprender y practicar!

Magda Salarich, jefe de prensa y

relaciones ptiblicas de Citroén .

Hispania, S.A.
N. de la R.—El puchero, querida

Magda, es tuyo. Procura que no se te -

quemen los garbanzos.
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El acuerdo entre
Puch y Suzuki va a
cristalizar
industrialmente con
la inmediata
produccién en
nuestro pais del
revolicionario
scooter Puch
Suzuki Lido, Para
cubrir tal objetivo,
la fabrica de
Avello, en Gijon,
recibira una
inversion de
doscientos treinta
millones de pesetas
que permitiran
fabricar de diez mil
a doce mil unidades
del Lido durante
1985, y quince mil
unidades, a partir
de 1986, de las que
se dedicaran a la
exportacién mas de
dos tercios del
total. La version
del scooter Puch
Suzuki Lido ird
equipada con un
motor
monocilindrico de
dos tiempos y 73
centimetros clbicos
refrigerado por -
aire, que da 6,5
caballos de
potencia. El Lido
alcanza una
velocidad méaxima
de ochenta
kilémetros por hora
y cubre los
cuatrocientos
metros con salida
parada en 24,8 °
segundos,

Exportacién:
Los coches
barren

Cuatro empresas de
fabricaciéon de
automoéviles, tres
del sector
petroquimico, una
de equipos
informéticos, una
siderirgica y otra
metalirgica ocupan
los diez primeros
puestos del ranking
de exportadores del
pasado afio. En
conjunto, estas diez
empresas vendieron
al exterior por un
valor total de
840.000 millones de
pesetas. Ford
Espaiia ocupa el
primer lugar de la
lista, con unas
ventas de 121,000
millones de pesetas,
seguida a corta
distancia por
Cepsa. Tras IBM,
General Motors
Espafia (106.000
millones) figura en
cuarto lugar, vy
Fasa Renault
(66.000 millones),
en sexto, después
de Petrdleos del
Norte. Enpetrol y
Ensidesa anteceden

a Seat (53.000 |

millones), cerrando
la lista Aluminio
Espafiol. En el
puesto nimero
once figura otro
fabricante de

automdoviles, |-

Citréen Hispania,
con 39.000
millones.

@-@

EL
CIEEMPIES
MAS GRANDE

L fabricante de neumaticos Miche-
lin acaba de desvelar su mons-
truoso Ciempiés, el vehiculo de once
ruedas —una no se ve—, 9.150 kilos
de peso v dos motores Chevrolet, con
doscientos caballos de potencia cada
uno, que utilizaba para sus pruebas
de neumadticos desde el afio 1972.
El extrafio monstruo creado por los
propios disefiadores de la marca fran-
cesa podia alcanzar los ciento sesenta
kilébmetros de velocidad méaxima sin
el menor problema, pese a su enorme
tamafio externo: 7,2 metros de largo
por 2,45 metros de ancho. El Ciem-
piés iba cargado con ordenadores y
equipos de medicién para comprobar
todos los datos de los neuméticos
montados sobre una rueda central, la
undécima rueda, que es la Gnica no
vista en la fotografia. Este vehiculo
de trabajo permitié desarrollar no sé-
lo neumdticos de turismo, sino tam-
bién neumdticos de camiones, va que
gracias a los distintos elementos de
~ trabajo era posible crear cargas de
hasta 3.250 kilos.

la carta de intenciones con General
Motors, es posible que el acuerdo fi-
‘nal se firme a dos bandas, con GM,

ma baja, incluidos los automéviles
todo-terreno. .

chei japoneses ha empujado a Lee
Iacoeca, presidente de Chrysler, a
anunciar un aumento de 87.000 a
287.000 unidades en [a importacion
de automéviles fabricados por su
socio nip6n Mitsubishi, -

firmado un «jeint venture» con las
- autoridades de la Repfiblica Popu-
lar China, valorado en 600 millones
de francos franceses, para fabricar
a largo plazo cerca de cincuenta mil
vehiculos al afio. . . -
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® Aunque Enasa s6lo ha firmado .
- sada en Espafia. Segin parece, tie-

- dades para que le faciliten su insta-

para la fabricacion de vehiculos - lacion en el pais, Vigo, puerto en el

grandes, y con Toyota, para la ga- .

‘e La decision de Ronald Reagan
de suprimir las limitaciones a los co- .

_ro Garcia Lomas.

@ La firma francesa l’_eugeot'h_& @ Nuevo retraso par'a"la bresent'a-
" cidn. del Peugeot 205 Diesel en Es-
' par de meses —hasta el verano—

' que estd teniendo esta versién en to-
-.daBuropa. -~ - -

A causa abierta contra Alfonso de
Borbén, duque de Cadiz, con
motivo del accidente de trafico en el
que murid el mayor de sus hijos, ha
sido ya calificada de «imprudencia
simple por el fiscal, y se encuentra en
manos de la acusacién privada, que
presumiblemente va a mantener la ca-
lificaciéon de «imprudencia temera-
rian, por la que dicté auto de proce-
samiento el juez Guillermo Ruiz Po-
lanco.

Por su parte, el duque de Cadiz, en
unas declaraciones realizadas al dia-
rio «Navarra Hoy», criticé duramen-
te al juez Ruiz Polanco por haber in-
coado el proceso sin haber siquiera vi-
sitado el lugar en que ocurrié el ac-
cidente.

e Toyota parece estar muy intere-

ne contactos con algunas personali-

que desembarcan muchos de sus co-
ches destinados al mercado euro-
peo, podria ser una buena ubicacién
para su futura planta espafiola.

® Parece decidido que Juan Anto- - |

nio Diaz Alvarez seguird de presi-
dente de Seat después de la llegada
de los alemanes de Volkswagen.
También seguird en su puesto Alva-

pafia. Tendremos que esperar un

por causa del exceso de demanda

Taxis mds

segures

Representantes de
los autopatronos
taxistas y de los
trabajadores
asalariados del
sector han obtenido
por parte del
delegado del
Gobierno en la
Comunidad de
Madrid, José Maria
Rodriguez
Colorado, la
autorizacién para’

'l colocar en sus

vehiculos
mamparas de
separacion entre el
conductor v los
pasajeros, una vieja
aspiracién del
sector que se ha
visto acrecentada
tras el reciente
apuiialamiento de
un taxista en la
capital de Espafia.
En la misma
reunion, miembros
de la Agrupacion
del Taxi de UGT
presentaron un :
prototipo provisto
de mampara.




¥l Ford Scorpio se
Hamard Scorpio ¥ no

eatre 0,29 y 0,32,

~ seglin versiones—, en
el estile iniciado con

¢l Sierra.

MURIO EL GR

L Ford Granada le
ha llegado el rele-
vo. Esta semana se
presentz en Ale-
mania el modelo que va a
recmplazarlo: ¢l Scorpio. ¥
aproximadamente en el mes
de roayo se iniciard
SU ¢onmercia-
liza-

citn en nuestro pais.

El nombre va a ser final-
mente el de Scorpio, que
en principio fue el
nombre clave del

ANZL DA
VIVA EL SCORPI

proyecto. Posteriormente, en un cierto
momento se hablé de la posibilidad de
que se denominara Lugano, pero al fi-
nal, los hombres de marketing se incli-

naron por el de Scorpio definitiva-.

mente.

El nuevo Ford Scorpio es el resulta-
do de un trabajo de desarrollo que con-
tinGa la tendencia estilistica iniciada
por la marca con el Sierra. Como
aquél, su carroceria se debe a Uwe Ban-
sen, el jefe de disefio de Ford Europa.

BRansen ha buscado lineas aerodina-
micas, pero sin Caer en €xcesos, que en
algunos modelos lanzados por la com-
petencia han afectado a la habitabili-
dad. Con el Scorpio se ha pretendido
mejorar la excelente habitabilidad que
va tenia el Granada, ¢n el que podian
viajar con un excelente confort de cua-
tro a cinco personas adultas.

El equipamiento es muy completo,
cuidando detalles tan nimios como el




tes de los asientos pueden re-

que un dispositivo ponga en
marcha el limpiaparabrisas de
la luneta trasera cuando se en-
grana la marcha atrds y se tie-
nen conectados los limpiapa-
rabrisas delanteros. Elevalu-
nas eléctricos, cerraduras cen-
tralizadas, regulacién eléctri-
ca de los asientos, antena de
radio acoplada a la luneta tér-
mica trasera, forman parte
del equipo normal de estos
coches, que se completa con
sistemas de regulacién de la
temperatura que los ocupan-

Come en oiuros coches modernos, gl bastidor hz sido estudiado con

gular indistintamente. Tam- gyuda del ordenador.

bién se ha previsto el que se
pueda pedir la instalacién de una cade-
na de sonido —radio y casete— que se
pueda controlar a distancia desde cual-
quier asiento. Se han previsto auricula-
res para cuando menos dos de los pa-
sajeros. Ya que hablamos de la radio,
debemos hacer hincapié en el esfuerzo
que se ha hecho para asegurar la invio-
labilidad del habitaculo. Las cerradu-
ras son de alta seguridad, inspiradas en
las que se utilizan en las cajas fuertes.
El tipo de carroceria escogido es el
llamado dos volimenes y medio, una
sclucion que Bansen utilizé con éxito
en el Escort y que posteriormente man-
tuvo con ¢l Sierra. Esta solucién per-
mite que el coche tenga portén trasero
—con todas las posibilidades que esto

Ua millén Y tres
wurlos cle Grmclus

EL v1e10 Granada muere después

de una bastante larga vida. Su
produccion quedd suspendida el
pasado mes de febrero, fecha en
que se iniciaron a buen ritmo los
procesos de fabricacion del Scor-
plO Durante los ochos afios de
existencia de este modelo —fue
presentado en el mes de agosto de
1977—, se han producido un mi-
llén setecientas mil unidades, gue
s una buena cifra para un vehicu-
lo de alto precio. En Espafia, su
comercializacién comenzd en
1980, habiéndose vendido desde
entonces 15.000 unidades. - - -

Del Granada han existido ver-
siones con motores de 2,0de 2,3 v
2,8 litros, més las equipadas con
motores diesel, de origen Peugeot,
‘de 2,1y 2,5'1itros. En Espafia se
comercializaron Gnicamente las de
motores V-6 de 2,3 y 2,8 litros, -
‘més la diesel.

El Granada, a d1f¢renc1a del
Taunus, que fue el antecesor del
Sierra, tenia ya suspensién inde-
pendiente a las cuatro ruedas. .

?lMolor16

supone— sin adquirir apariencia de
furgoneta. Ademas, ¢l asiento trasero
s¢ puede abatir para mejorar, en caso
de necesidad, la capacidad de carga del
vehiculo.

Inicialmente, el coche se lanza con
cuatro motores enire los que elegir.
Tres de ellos, los mas bajos, se han to-
mado del Sierra, Se trata de los moto-
res de cuatro cilindros de 1,8 y 2 litros,
este tltimo en versién de carburadores
y de inyeccion. El mas grande es el V-6
de 2,8 litros del viejo Granada. Todos
estos motores tienen encendido electrd-
nico integral con reglaje controlado
por un microordenador. Los dos mo-
tores con inyeccién —el 2,0 y el 2,8 li-
tros— llevan también un sistema de

control de alimentacion desti-
nado a optimizar el consumo
de combustible en funcién del
rendimiento que se exija al
mator en cada momento. En
este sentido, los técnicos de
Ford aseguran que el Scorpio
con motor 1,8 litros es un 14
por 100 mas econdémico en
consumo que el Fiesta 1,1
cuando aparecio.

En lo que a prestaciones se
refiere, el 1,8, que tiene una
potencia de 90 caballos, al-
canza una velocidad punta de
179 kilébmetros por hora; el
2,0 de carburadores, que tie-
. ne 105 caballos, tiene una ve-
locidad maxnna de 187 kﬂémetros por
hora; y el 2,0 inyeccion, con 115 caba-
Hos llega a los 193, Finalmente, el 2,8,
con 150 cabatlos, entra en el restringi-
do club de las berlinas que superan los
200 kilémetros por hora. La velocidad
méxima que anuncia el fabricante para
esta version es de 208 kilémetros por
hora.

Para mas adelante, estd prevista la

.aparicién de una version diesel con el

motor de origen Peugeot de 2,5 litros
que ya llevaban las tiltimas versio-
nes diesel del Granada. Se
lanzard a comienzo del
afio 86.

En lo que
a trans-

El Scorpio ﬂene ¢] motor delantero en posu:lén longitudinal y traccién a las ruedas L
" traseras. La suspension es independiente a las coatro ruedas. Los frenos, de disco, -

con ABS de serie. La direccién esa. cremnllem, con asistencm La l;mmnnsxén puede -

| Ber manual ° antomdtlea.

-2 : ;
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EL Scorplo no es un coche disefiado Gnicamente para el mercado europeo

Como el Escort en su dia, se ha dibujado pensando también en las espe- -

- cizles necesidades del mercado norteamericano en el que recibira los nombres -
de Ford Taurus y Mercury Sable. Lo que si serd diferente es el capitulo de los
motores. Se han previsto tres motores. Un cuatro cilindros de 2,5 litros con 90 .

caballos; un V-6 de tres litros, con 105 caballos, y un V-6 de 3,8 litros, con

135 caballos. Estos nuevos modelos han sido también recientemente presenta-
dos y serdn comercializados como gama-86. Existe en ella una version «station
- wagon» de momento no dlspomble en Europa pero que no deberla hacerse

esperar en nuestro continente.

10/ Motor 16

mision se refiere se ofrece tanto una ca-

ja manual de cinco marchas como una

automaitica, Pero la gran novedad es
que el proximo otofio aparecerd una
versién de cuatro ruedas motrices, cu-
va suspensién estd terminando de de-
sarrollar la divisién de vehiculos espe-
ciales, que ha sido la responsable del
Sierra SR 4X4.

Otra de las novedades que incorpora
el Scorpio es el sistema antibloqueo
ABS que equipan los frenos de todas
las versiones. El sistema lo mandan dos
microprocesadores que supervisan
constantemente los circuitos evitando
descompensaciones y evitan blocajes
intempestivos que alargan las distan-
cias de frenado. _
- El Scorpio se producira en Alemania
para todo el mundo, en una nueva
pianta v con mano de obra que ha pa-
sado cursillos de aprendizaje y especia-
lizacién sobre los particulares de este
modelo desde hace dos afios.

En su produccién participan 160 ro-
bots, que entre otras
operaciones se encar- .)
gan de realizar el 90 por
100 de los puntos de
soldadura, lo que ase-
gura la calidad de la
misma.

LLELE L]

SUZUKI SJ 410

iJAPONES Y OLE!

LGO més de dos afios después

de la firma del acuerdo entre

| . Land Rover Santana y Suzu-
i I\ ki, se ha materializado el
mismo con la presentacién del nuevo
vehiculo todo terreno Suzuki S 410,
que tuvo lugar la pasada semana en
Madrid. Este coche abre un nuevo seg-
mento entre los de su tipo, fabricados
en Espafia, por su caricter entre utili-
tario ciudadano y campero. Como to-
do-terreno es el mas pequefio de su cla-
se, més corto incluso que los turismos
convenc:onales (3,44 metros de largo)

y capacidad para cuatro plazas o dos
més carga.

El Suzuki SJ 41¢ ofrece nuevas po-
sibilidades a los usuarios de este tipo de
vehiculos, aungue también presenta al-
gunas limitaciones en funcién de su ta-
mafio. Este es el vehiculo ideal para ca-
zadores y pescadores, Quizd no sea el
coche mas idoneo para grandes recorri-
dos por carretera, pues ya decimos que
el habitaculo es muy limitado, pero sin
duda es to mejor para llegar al cazade-
ro o a ese lugar del rio de dificil acce-

so, donde precisamente el tamafio faci-

Motor¥6/11
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litard mucho las cosas. Se fabrica en
tres versiones basicas: techo metalico,
descapotable con techo de lona y des-
capotable con techo de fibra. Ademés
existen dos terminaciones standard y
lujo, para los dos primercs, que asi
ofrece una gama total de cinco ver-
siones.

Al ermps com 43 cabaiios

La motorizacién es finica para toda
la gama, con un motor de gasolina de
cuatro cilindros en linea y arbol de le-
vas en cabeza, de 970 centimetros cii-
bicos, que rinde 45 caballos a 5.500 re-
voluciones por minuto. También todos
incorporan traccién a las cuatro rue-
das, con una caja de transferencia que
permite cuatro opciones, dos o cuatro
ruedas motrices, con relacién larga,
cuatro ruedas motrices con relacion
corta y punto muerto. Los dos ejes lle-
van bicqueador de diferencial conistan-

¥ opcionalmente puede equipar un
sxstema de rueda libre manual o auto-
matica al gje delantero. Con el desarro-
llo largo es posible pasar de dos ruedas
motrices a cuatro, sin necesidad de pa-
rar el vehiculo, con la Gnica condicién

En ei Suzuki se conjuntan ia iigereza con i
fapcionalidad. E! buen rapdimieate del
motor permite una utilizacién todoterrene sin
problemas, o lo que contribuyen las
reducidas dimensiones exteriores y lzs cratro
cpciores do se sistenis de iropsaisisn de dog
¢ cualro mwedns metricss con So8 velocionas,

Standart Techo Lona
759.600 F.F.; 1.005.012 pts. con
. impuesto de Injo .-
Standart Lujo Techo Lcma
. 813.000 ¥.F.; 1,474,165 pts. ¢
impuesto de lujo -
=V Metdlice Standagt -
1'88 800 F.F.; 1.042.826 pls con
2 impuesto de lajo -

-V Metdkco Lujo
06!'.! F.F.; 1.707.835 pis. cong e
i Impuesto de lujo =

Techo duro desmontabie ;.
865.000 F.F.; 1.141.505 pis. con
" impuesto de luje

de que las ruedas directrices estén rec-
tas. En la posicién de desarrollo corto
es posible superar pendientes del cien-
to por ciento, Con una altura libre del
suelo de 23 centimetros, puede vadear
un rip de 60 centimetros de profundi-
dad. El sistema de frenos monta discos
en las ruedas deianteras, con pastillas
semimetélicas y en las traseras tambo-
res de ajuste automadtico. El freno de
estacionamiento lleva un tambor adi-
cional a lz salida de la transmisién. To-
dos los elementos mecanicos v ia carro-
ceria van mentados sobre un bastidor
de acero. .

El interior recuerda inds al de un tu-
rismo convencional que a la estética es-
partana de los todo-terrenos. Los
asientos delanterog son reclinables y la
banqueta trasera se puede abatir, como
Gnica solucién para llevar equipaje o
carga.

Este coche ha tenido una gran difu-
sion en toda Eurepa, como vehiculo de
usc profesional y especialmente como
utilitario de uso mixto, aunque las ac-
tividades de ocio serdn las que daran
mayores satisfacciones a sus propieta-
rios. Es un coche eminentemente diver-
tido, que por su poco peso (910 kilo-

gramos) permite adentrarse en zonas
completamente imposibles para cual-
yuier otro coche.

Esta mucho més cerca de le que fue
el popular Jeep americano gue de los
todo-terrenos mas conocidos, pero con
una terminacidn que ie hace tremenda-
mente atraciive y que no desentonz en
la ciudad, para que la madre de fami-
lia haga la compra semanal o recoja los
nifios en el colegio,

El espirite del Jeep

51, ademads, su propietario es aficio-

nado a la aventura fuera de carretera,

el disfrute serd total, pues incluso ie
permitird hacer sus pinitos en algunas
de las competiciones de todc terrenc
que se celebran en Espaiia.

Para los caprichosos existe ademas
un completo catdlogo de opciones que
le permiten personalizar el coche y ha-
cerle aln més préctico, como protecto-
res de faros y pilotos, cabestrante eléc-
trico, ganchos de arrastre, rueda libre
manual 0 automética y faros de larga
distancia, antiniebla o dirigibles.

#rancisco del Brio
Fotos: Affanso J.
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ALEX PUYOL

(FRENTE A FRENTE

ALFA ROMEO GTV-6 2.5
CONTRA PORSCHE 944

BRILLANTEZ

O EFICACIA

A raza de los auténticos coupé
estd a punto de extinguirse.
Las limitaciones de velocidad,
el aumento del coste de los car-

burantes, ¢l nuevo alargamiento de los

plazos de reposicion de los coches en
toda Europa son las causa de esta pau-
latina desaparicién.

En su. lugar han aparecido algunas
berlinas disfrazadas de coupé, destina-
das a un cierto namero de usuarios que
s6lo buscan crear el equivoco. Sin em-
bargo, todavia subsisten algunos ejem-
plares, como es el caso del Alfa Romeo
GTV-6 2,5 v del Porsche 944, dos mo-
delos que hemos querido reunir en esta
prueba comparativa. Ambos coches
son semejantes en casi todo. Su mayor
diferencia reside en el precio, que es ca-

si doble en ¢l coche aleman, en buena
parte a causa de la estructura de la red
comercial de la marca, que impone pre-
cios altos para que todas las partes im-
plicadas tengan beneficios. Pese a esta
diferencia de precio, créeemos que la
prueba sigue siendo véilida, pues son
dos coches casi tinicos.

Con una cilindrada idéntica, una ar-
quitectura mecénica parecida y unos
rendimientos semejantes, el Alfa Ro-
meo se desiaca por su vivacidad, fren-
te a la mas sosa eficacia del Porsche,
que resulta menos divertido de condu-
cir, aunque, al final, crondémetro en
mano y sobre un mismo tramo de
carretera, €l alemén sea tan rapido co-
mo su rival italiano. El Alfa ofrece,
ademds, el recurso de dos piazas trase-

ras habiles, mientras que en el Porsche
sélo son simbdlicas.

BIVERIORES: EL MAS
AJUSTADO DISENO GIUGIARO
S ———

Ninguno de estos dos modelos es un
recién llegado al mercado europeo. EJ
Alfa se lanzé en 1974, equipado con el
motor de dos litros, y a finales de 1980
aparecié esta versidn, con motor V-6
de 2,5 litros. El Porsche, en su version
924 con motor dos litros, fue presenta-
do en 1975, y fue en 1981 cuando salié
la versién 944 con el motor de 2,5 Ii-
tros y los pasos de rueda con aletines
que lo diferencian estéticamente de]
modelo inicial, como el abombamiento




del capd distingue al GTV-6 de In ver-
sion dos litros. El Alfa ha sido disefia-
do piir uno de los habituales colabora-
dores de 1o mares, Giorgio Giugiaro, ¥y
fue fetocado por Carlo Blanchi Ander-
lonii Es un coupé cuya linea ha sguan-
1ado perfectamente ¢l paso de los afios,
con gran placer por parte de los diri-

gentes de la marea, que, de momenio,

no suenan con reemplezario de forma
Inmediate. El Porsche es un disedio pro-
pio 8¢ In marca. Aportd B tdeu del pa-
rabrisas trasero-portdn, copinda
puEs por Renault. :
Aungue evidentemente xo ha coida-
do al méximo el confort de los ocupan:
tes de los asientos delanteros, en el
asiento trasero del GTV hay lugar para
que puedan virjar dos personas adul-

‘tas, El espacio para sus piernas no es

miuche v, -ademds, el asiento resulta un
poco bajo con respecto al piso del ve-
hiculo, pero lo cierto es que pusden ins-
telarse ¥ hacer un viaje. En el Potsche,
tal posibilidad no existe, pues el espa-
cio que gueda para las picrnas es tan
pequeiio gue solo puede pensarse en
instalar nifios, Esto, sin contar con que
Ia ¢aja de cambio y el diferencial im-
ponen que las dos plazas sean muy cs-
trechas, La accesibilidad a las mismas
¢s ademéy bustante complicada, mien-
tins que en gl Alfa se entra con Mooy
problemas, _

Los asicntos delantercs son confor-
tables, anatdmicos v sujetan bien en
ambox coches, pero la posicion al vo-
lante es mejor en el Alfa, que tienc po-

e bs et 1Y
I i e

|
|

el

sibihdades de reglar la aftura del volan-
te. En el Porsche, el volante queda de-
musiado vertical'y lox pedabes estin de-
masindo alemndos, obligando a uns pos-
turd demasiado recostada que coesta
mantener durante muchos kildmetros,
durante loy cuales s¢ van haciendo
conslantes esfuerzos para intentar dna
buena visibilided,

La instrumentacidn es bastante com-
pleta en amhos coches. El salpicatleto
esill mejor resuelto en el Porsche, que
presenta un nuevo disefo en la go-

ma 853, recientemente preseniada, El

tablero tiene shora laz lineas redon-
deadas del 928, dejando lan mas
simples del 924, Junto con esta

nileva presentacion interior, hay
que sefialar tmmbién nuevas fllantas de
alegcin, también con & estilo de las
del 928,

En lo gue se refiere 8l maletero, en
el Porsche su capacidad ¢s simbdlica.
Dispone de pnn lona enrollable pars
gue las bolsaz que se lleven queden
eellias a Iy vista de peatones, Bl male
tero del Alfa ¢s suficiente para recibir
el equipaie normal de cuando emos
trés pasajercs,

Ciedn hishilar del dcabado. Fn ede
terrena, Porsche queda fuera 'de toda
eritica. En Alfn se han dado pasos de
gigante, Jmm tndlavia quedan detalles
que hebrin que mejorir, como el aca-
bado de la parie baia del salpicadero o
¢l nspesto de algunos intermuplores, que
son los mismos: que utilizan algunos
utilitarios v vehlculos industriales ja-




FICHA TECHICA

PORSCNE 944

MOTOR. Disposicién; Delantero longitudi-
nal, Nfimero de cllindros: 4, en linea. Ci-
Hadrade: 2.479 c.c. (100x 78,9 mm.). Ci-
gilefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol
de levas en cabeza, accionado por correa
dentada Alinenuwibn. Inyeccitn electrd-
nica. Compresién: 10,6 a 1. Tipo de car-
buraate: Gasolina de 9% octanos. Capaci-
dad del depésito: 66 litros. Potenciz mixi-
me: 163 CV a 5.800 rpm. Par mixino;
20,9 mkg. 2 3,000 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas

- traseras., Caja de cambio: Manual de 5
marchas. Velocldad a 1.000 rpm. en cada
mavcha: 1.%, 8,5 km/h.; 2.%, 14,4 km/h.;
3.5, 21 km/h.; 4.*, 28,7 km/h.; 5.%, 37
km/h. Embrague: Mando hidréulico,

DIRECCION Tipo: Dz cremallera. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,75. Didme-
tro de giro: 10,3 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados a las
cuatro ruedas, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuatro ruedas.

RUEDAS Linntas: De aleacién, de 7x15
pulgadas. Newméticos: 185/70 VR 15.

PESQ En orden de marcha: 1.180 kgs.

Procte ¢n la calle: |
i ‘ll“lm ﬁm.

Fechs presentacién: Junio de 1981 -

Importador: Porsche Bspaﬁa, 8. A,

wu&- Un afio, sin linme de kllome-
e‘ ' . o

Nimero de ullam. 14, 5

Piazo de entrega: Inmediato,

VIETUDES DEFECTOS

® Esub:l:dad @ Direcciébn muy
desmultiplicada

. Frenos @ Maletero y pla-

5 : . 288 traseras mi-
Q Pmmciom . . nimas . - .
S ; -] Volante bn_lo :

18/ Motor ¥

lianos y que dan un aspecto un poco
pobre al coche. De todas formas, el
acabado general del coche italiano es
bastante bueno en la actualidad.

SUATRD CONTRA SES
e — e,
- Los motores de ambos coches dan
una potencia similar. Sin embargo, el
V-6 italiano es algo mas elastico que el
cuatro cilindros alemén. El funciona-
miento de ambos es fino, sin vibracio-
nes molestas, La insonorizacién esta
bastante bien lograda. Los motores se
oyen, pero no molestan. A regimenes
intermedios, el ruido del motor del Al-
fa resulta mas melodioso, menos estri-
dente que el del Porsche, que es mds
bronco.

Una vez en marcha, el Alfa se mues-
tra algo mas rapido que el Porsche,
aungue por muy poco. En aceleracio-
nes estan a la par, mientras que en re-
cuperaciones el Porsche se queda algo
descolgado en los cronometrajes en
quinta, a causa de un desarrollo més
largo que el del Alfa.

En los desarrollos de cambio, Alfa
ha acertado mas que Porsche.

En consumo, a velocidades norma-
les, el coche italiano obtiene mejores ci-
fras que el aleman. Sin embargo, cuan-
do se rueda ripido, se cambian las tor-
nas. Hay que sefialar lo parcos en con-
sumo que son ambos coches, con los

que se obtienen cifras excepcionales,.

habida cuenta la cilindrada y la poten-
cia de sus motores,

En lo que a la transmision se refiere,
los desarrollos del cambio del Alfa es-
tin méas ajustados a las posibilidades
del motor. En el Porsche, la quinta es
un poco larga y ademéis se hace notar
el salto que queda entre ella y la cuar-

| PESO En orden de marcha: 1.210 kg.

‘../ .

FICHA TECHMICA

| ALFA ROMED
2.5 GIV Ao

MOTOR Disposicién: Delantero Iongitudi-
nal, Niimero de cilindros: 6 en V. Cilin-
drada: 2.492 c.c. (88X 68,3 mm.). Cigiie-
sl De 4 apoyos. Distribucién: Arbol de
levas en cabeza, accionado por correa
dentada. Alimemtacién: Inyeccion electrd-
nica. Compresién: 9 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 96 octanos. Capacidad
del depdsito: 75 litros. Potencia miéxima;
160 CV a 6.000 rpm. Par médximo: 21,7

. mkg. a 4.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
traseras. Caja de cambio: Manual de 5
marchas, Velocldad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.*, 7,8 km/h_; 2.*, 14 km/h.;
3.8, 21,7 km/h.; 4.2, 28,9 km/h.; 5.%, 35
km/h. Embrague: Mando hidraulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera, Vael-
tes de volante entre topes: 3,5. Dlimetro
de giro: 10,] metros,

FRENOS Sistema: Discos ventilados delan-
te y dicos detras, con servo. .

SUSPENSIONES Tipo: Independiente
delante y eje de Dion detrés.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de 6x15
pulgadas. Neumsdticos: 195/60 HR 15.

[ FRENTE A FRENTE |

I ]
Procicenlacalle: -
3.195.248 ptss.

f;:gl de presentscién: Noviembre de
Importador: Alfa Romeo Espafiola, S, A,
Garantia: Un afio, sin hmnaméu de ki-
lometraje. :

Niimero de tatlem" 35

Plazo de entrega: Inmedmto,

VIRTRDES DEFECTOS

o Prestaciones ® Manejo de cam-

® Comportamlen- ‘o Ma.!a v:slblhdad
to LUy traserm o

o Frenos = @ Términacién -

|

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

Alfa Porsche

AGOKAO/A: oo, | 13,4 | 12,2

A 100 km/b. ..... .. | 30,77 32,0
A 120 km/h, .o 51,8 | 53,8

Pequefia

VELOC. MAXIMA (km/h.) .. | 220 | 217

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ............ 16,6 | 16,3
1.000 m. salida parada .......... | 30,1 | 29,8
De 02 100 km/h. wcceeeeens | 8,9 9,1

RECUPERACION (seg.)
| 400 m. desde 40 km/h. en 4, | 19,2 | 19,0
400 m. desde 40 km/h. en 5. |21,0 | 21,6
1000 m. desde 40 kin/h. en 4.° | 33,1 | 33,8
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* |36,9 | 38,4
De 80 a 120 km/h. en 4." ..... ~| 90| 9,1
De80a120km/h. en 5.° ...... | 12,0 | 136

Bajos los dos

CIUDAD _ Litros/100 km. -
A 26,6 km/h, de media | 13,9 | 13,7

A 90 km/h, de crucero 6,4 71
‘En conducci6n rapida 14,8 11,8

AUTOPISTA

A120km/h. decruc. .| 7,5 83
A fondo ........cceeeeee. 12,9 11,6
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio pond. 11,0 11,2

Recorrido (kilometros) 630 540

ta. Pero, en el manejo de la palanca de
cambios, el Porsche es netamente supe-
rior. Aunque el sincronizado es un po-
co lento, los recorridos de la palanca
s0I suaves y precisos, En el Alfa, la pri-
mera entra siempre mal a coche para-
do, siendo necesario pasar por segun-
da primero o introducirla muy lenta-
mente, Las otras marchas entran me-
jor, pero los recorridos de la palanca
son muy largos, Ademas, el embrague
€S pPoco progresivo.

) ALGUNOS TODAVJA NO EST{

En el capitulo de la estabilidad, am-
bos coches estdn a un nivel muy alto,
pero se comportan de forma diversa. El
Porsche va siempre como sobre railes.
A lo sumo, cuando se entra muy rapi-
do en una curva cerrada, existe una li-
gera tendencia a deslizar del eje delan-
tero, facilmente controlable a base de
volante. Pero no hay mdas. El Alfa tie-
ne reacciones mas vivas. Al limite tiene
también esa tendencia a seguir de
morro a la entrada de la curva; una vez

que se ha entrado en ella, la tendencia
inicial se transforma en un suave y con-
trolable derrapaje del tren trasero, fa-
cilmente corregible también a base de
volante. Por otro lado, mientras que el
Porsche apenas balancea, el Alfa ad-
guiere alguna inclinacién en curva.

En definitiva, ambos coches se tienen
muy bien, pero en ciertos terrenos muy
virados, el Alfa resulta mas 4gil, por-
que permite que se juegue con él, El
Porsche requiere una conduccién més

EN HO




Instrumentacién
completa en
ambos coches.
En ia nueva
versién del
Porsche resulia
miis atractiva.
Los asientos son
confortables en
los dos, pero la
posicién para
conducir es
mejor en &l
Alfa.

cos
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fina y se adapta mejor a trazados maés
abiertos, con curvas de mayor radio,
que aborda sin moverse lo més mi-.
nimo.

En la mayor agilidad del Alfa inter-
viene también el que la direccién sea
més directa. Resulta un poco mas pe-'
sada que la del Porsche en maniobras
a coche parado, pero en cambio no
obliga a manoteos excesivos sobre el
volante en terreno de curvas, lo que si

ocurre en el Porsche, cuya direccion pe-
ca de lentitud. Esto, unido con la posi-
cién baja del volante, que toca en las
piernas de guien conduce, ¥ la posicién
muy recostada, que limita un poco la
visibilidad, hacen maés dificil la conduc-
¢ién de este coche en terreno de curvas,
al margen de lo dificil que pueda resul-
tar el querer balancearlo en una curva.

En frenos, ambos coches estdn muy

bien. Las pequefias diferencias que hay .

se deben achacar a las calidades de las
pastillas empleadas por cada coche.
En lo que se refiere al_c;onfort de

SONORIDAD

B! celde jeate

Al | Porsche

Al ralenti ...coeeereerravrenns '53,2.] 83,8

A 60 km/h. ...ooorvvnverenn. | 65,37 65,2

A9 km/h. .ooeervnnnnennnn | 67,2 | 69,8

A 120 km/h. covcieiienren 13,2 | 72,6

.A 140 km/h. ............... 74,8 | 754
A tOPE cvvrrrereivnrenneens | BL,7 | 80,5

(Mediciones efectuacas en Ies plazas
delanteras, con las veptamillas cerradas.
Valores en decibelios.)

Apde. DGI. y PE. con fecha 3-1-85

Mormal
Alfa | Porsche

Cuentarrevoluciones ............. S SI
Cuentakildmetros parcial ....... SI S1
Termémetro de agua ............ 1§ ST
Mandmetro presidn aceite ...... SI ST
Reloj oot SI SI
Ordenador de viaje .............. NO NO
Testigo reserva carburante ..... SI SI
Testigo de freno de mano ...... Si 81

- | Testigo. pastillas freno ........... 1 SI 81
Parabrisas laminado ............. SI - sI
Faros antiniebla ...........ccovenes NO NO
Piloto antiniebla trasero ........ | S SI
Aire acondicionado .............. oP oP
Volante régulable ...... ;....... 81 | NO
Agiento regulable en aftura .... §1 81 |
Retrovisor regulable ............. SI SI
Apoyacabezas delanteros ....... - 8I 51
Elevalunas eléct. (dei/tras.) .... | 8I/— | SI/—
Cerraduras centralizadas ....... NO NG
Luz lectura mapas ................ NO NO
Tapén carburante con llave | SI SI
Llantas aleacion .............c.... © 81 ST

EQUIPAMIENTO

AL

Arroguncia
ifallana
Alfa Porsche

Velocidad méxima | 1.0 ¥#»x | 2,0 #rex
Aceleraciones ...... 1.0 #ewn [ ] 0 wadw
Recuperaciones .... | 1.0 ###%# | 2.0 wa¥s
CODSUMO vuvvvnarees | 10 WF4F [ ] 0 dwkd
Transmisién ........ IS oRE kEEI{ED) IORRES N
Caja de cambio .... | 2.° ** 1.0 W%
Frenos ...........ee.. 1P GCE| P S
Direccion ........... L 10w | D0
Comportamiento ., | 1.2 #¥w¥ | 1,0 *ae
Aptitudes urbanas 1.0 2xx | 30 Wk
Autonomia ......... | 1,0 *¥¥%| ZO0 *wx

| Habitabilidad ....., | 1.2 *** | 2,° **
Maletero .........oee. | 1.2 *%% | 2,0 %4
Confort ...cocovenrnne 1.0 %%% | D0 wuk
Posicién conductor | 1.0 #¥b* | 3,0 sk
Sonoridad ...... e HO 0 | 790 &5
EQUipamimtO N 1-0 E2 211 1.0 ik
Calidad-precio ..,,, | 1.® *¥**| 2.0 *
*s4%4 Excelente. **** Bueno. *** Normal.

** Regular. * Malo.

marcha, el Alfa tiene una suspensidn
mas confortable que la del Porsche,
que peca de duro. En una conduccién
normal y relajada, el Alfa resulta neta-
mente superior al Porsche.

Los poseedores de un Peugeot 505 aseguran estar
plenamente satisfechos de su decision. Sin duda,
éste es una beena razdén para ceder a la tentacion de
cambiar 2 un Peugeot 5CE. Pero ne la Gnics. Ahora,
las veniajas de poseer ur gran coche también se cuzatan
en pesetas. Las que se zhorra, al comprarlo con !a tasa
de financiacién mas baja de! mercado. El 9,5% anual.

En alumbrado, ambos coches estdn
bien. Sus farog iluminan lo suficiente
como para que de noche se pueda sa-
car buen partido de las posibilidades de
ambaos.

Larazon del minimo interes.

9541

CONCLUSION:
UNA RAZON DE PRECO
e 0|

A la hora de elegir es imposible no
hacer referencia al precio. Casi el do-
bic de dinero es mucho dinero en dos
coches tan parecidos. Por otro lado,
ninguno de los dos es un tltimo mode-
lo que justifique €l pagar esa diferen-
cia por la novedad. Y, aunque no sea
cuantificable exactamente, no nos pa-
rece que haya tanta diferencia de ima-
gen entre Porsche v la marca italiana.
Entrando en el terreno de la calidad, in-.
sistimos en que el Alfa empieza a tener
un buen nivel, aunque tenga que seguir
mejorando. ; millaw]

Y puestos al volante, el Porsche pue-
de llegar a ser muy eficaz, con su com-
portamiento como si fuera sobre railes
vy un balanceo minimo de carroceria.
Pero el Alfa Romeo es més divertido.
Y su motor, bien administrado por el
cambio, empuja fuerte y gasta poco.
Da la sensacidn a quien lo lleva que es-
td conduciendo de verdad. .

Esto sin contar con que la habitabi-
lidad es superior, aunque esto no sea lo
mis importante en un coche deportivo.
S5i, ademés, el equipamiento es seme-
jante, al final, lo m4s razonable resul-
ta elegir el Alfa, al menos mientras
Porsche no ofrezca unos precios més
razonables.

Sergio Piccione

___Desde
29900 Pis.al mes.

LaRazon yla Pasion.

BPEVGEOT 505




OR las carreteras suecas

y camuflado en su par-

te posterior. ha sido fotogra-
fiado el Fiat Domani, ver-
8ién del Fiat Uno con carro-
ceria de tipo clasico, es de-
cir, cuatro puertas laterales
y maletero independiente.
Como ya anunciaba Mo-

tor 16 en su nimero 67, €l
Domani se producird en un
futuro préximo en Brasil y
probablemente se comercia-
lice en Europa.

La carroceria de lo iltimo

de Fiat Brasil serd unos vein-
te centimetros mas larga que

" la del Uno. También se rea-

lizara una versién familiar
de gran capacidad de car-
ga. Los interiores, salvo al-

-

I g

s .
T - 4
-
—

£unos retoques, seran practi-
camente iguales al Uno; las
motorizaciones que eguipa-
ran al Fiat de mafiana, aigo
més grandes v pesadas que
las del Uno italiano, seran las
que hasta ahora se producen
en Brasil, incluidas las ver-
siones de alcohol etilico.

QUINT INTEGRA
DOS Y MEDIO DE HONDA

ONDA acaba de lanzar
en exclusiva para el
mercado japonés un nuevo
deportivo denominado
Quint Integra. Su agrada-
ble silueta se caracteriza
por sus dos volimenes y
medio. Tiene portén poste-
rior y los faros delanteros
son escamoteables.
Mecéanicamente lo
mas destacable
es el motor de
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cuatro cilindros en linea,
dos érboles de levas en ca-
beza y cuatro valvulas por

cilindro, que en la version
alimentada por inyeccién
electronica desarrolla una

potencia de 135 caballos a
6.500 revoluciones por mi-
nuto. Este motor puede ir
acoplado a un cambio ma-
nual de cinco relaciones 0 a
uno automético de tres.

La nueva versiéon del
Quint tiene una longitud de
4,28 metros y su peso osci-

la entre los 890 y los 970
kilos, segan versiones.

'R-TITURBO 5 PUERTAS Y R-5 AUTOMATICO
SOLO PARA FRANCESES

A Regie Renault acaba | Sif=
de ampliar sus gamas 5

y 11 para el mercado fran-
cés con el lanzamiento de un
R-5 Automadticos y un
R-11 Turbo cinco
puertas, Estos modelos ____
de momento no estan "
previstos por FASA '
Renault en sus pla-
nes comerciales.

El 11 Turbe cinco
puertas conserva to-
das las caracteristicas
de su predecesor con
¢l motor de 105 caba-
llos. En cuanto al
5 Automatico, incor-
pora la caja de tres
relaciones de los R-9
y 11, que va acopla-
da al motor de 1.397
centimetros clbicos,
¥ desarrolla una velo-
cidad maxima de 154
kilémetros por hora,
alcanzando los 100
en 16,5 segundos.

La pasion del maximo equipamiento.

Toda Europa se rinde ante la evidencia.

Al prestigio de poseer un Peugeot 5053, se une el placer de DES!’E
conducirlo. Por su gran equipamiento y sus poderosas
innovaciones. Nueva inyeccion electrénica. Nueva suspension.
Cambio automdtico. Direccién asistida. Aire acondicionado.
Sintetizador verbal. Cerraduras y elevalunas eléctricos...
Y ahora, ademds, con una tasa de financiacién que convence

29900 Pts.al mes.
por si misma. El 9,5% anual. El minimo del mercado.

Apdo. DG y PF. con fecha 3-1-85°

HPEUVUGEOT S05
LaRazonylaPasion.




ODOS los amantes del campis-
mo, qute COMENnzZaron sus an-
danzas con una tienda de lona,
terminan planteandose la duda

entre la adquisicién de la caravana con-

vencional o la autocaravana. Un ve-
hiculc y otro presentan ventajas e in-
convenientes, pero si la opcidén que se
plantea es fundamentalmente viajar,
nuestra recomendacién es siempre la
autocaravana. La caravana no deja de
ser una pequefia casa, que de vez en
cuando se traslada de un lugar a otro
con el automévil, v sélo cuando se en-
cuentra estable en un lugar es verdade-
ramente 0til. )

Para unas vacaciones estables en un
camping, junto a la playa o la monta-

24/ Motor 16

fia, la caravana darid a su propietario
muchas satisfacciones, pero si de lo que
se trata es de viajar, conocer muchos
lugares en poco tiempo y, ademés, ha-
cerlo con seguridad, la autocaravana es
el vehiculo ideal, Durante varios dias
hemos probado los modelos fabricados
por B8os Caravaning, sobre la base de

‘Fiat Ducato. En el catdlogo de este fa-

bricante nacional puede elegirse entre
cinco versiones, con capacidad para
cuatro y seis plazas, ¥ en todos los ca-
sos con un completo equipo de serie,
que satisface las demandas de cualquier
viaje, con un minimo de comodidad
para todos sus ocupantes. En cualquier
caso, siempre es posible ampliar opcio-
nalmente el equipo, desde elementos

sl

mecanicos, como el turbocompresor
para ¢l motor diesel, el equipo de aire
acondicionado o la antena electrénica
de television,

La gama de Boos comienza por el
Sport Men, realizado sobre la misma
carroceria det Ducato, habilitado para
cuatro plazas. Al no estar sobredimen-
sionado, en relacién al vehiculo origi-
nal, cuenta con la ventaja de permitir
una conduccién mas relajada, en cuan-
to que el conductor no tiene que pre-
ocuparse de ningiin tipo de saliente tras
la cabina, que en otros modelos es de
diez centimetros por cada lado.

En los modelos Troter, Country,
Heavy y Shadow se monta una caja di-
sefiada especialmente para los chasis de

MOTOCR Disposicion: Delantero,
transversal. Niimero de cilindros: 4,
en linea. Cilindrada: 2.445 c.c.
{93 %90 mm.). Alimentacién: Inyec-
cion. Compresién: 22 a 1. Tipo de
carburante: Gasdleo. Capacidad del
depésito: 70 litros. Potencia méxi-
ma; 72 CV a 4.200 rpm. Far méxi-
mo: 15 mkg. a 2.400 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las
ruedas delanteras. Caja de cambio:
Manual de 5 marchas.

DIRECCEION Tipo: De cremallera.
Didmetro de givo: 13,9 merros.

FREMOS Sistema: Discos delanteros
y tambores detras, con servo,

SUSPENSIGONES Tipo: Indepen-
diente McPherson delante v ejes tu-
bulares y ballesta de flexibilidad va-
riahle detras.

RUEDAS Neumsticos: 185 SR 14.

Ex el espacio de una furgoaeta de tipo medio se
puede crear el ambiente de una pequeiia casa, con
todos los elementos necesarios para disfrutar de un
fin de semana o recorrer Eurepa en vacaciones.

Ducato, construido en material ligero:
El suelo lleva un aislamiento tipo sand-
wich. Los laterales, la parte delantera,
la trasera y el techo estan fabricados so-
bre un armazén de madera de pino sue-
co, tratado contra la humedad. El re-
vestimiento exterior es de aluminio,
Ademais, todo el vehiculo lleva un ais-
lamiento de porespan expandido de 30
milimetros de espesor, que consigue un
considerable aislamiento del calor y el
frio, que junto con el sistema de cale-

faccién de gas mantiene una tempera-
tura més que aceptable en el interior,
con el vehiculo parado, ya que, duran-
te la marcha, la calefaccién del motor
es suficiente, al menos con temperatu-
ras exteriores proximas a los cuatro
grados, que eran las existenies en algu-
nos momentos durante la prueba.

En todas las versiones la motoriza-
cion es la misma, diesel, con el conoci-
do motor Sofim de cuatro cilindros de
2.445 centimetros clibicos y 72 caballos
de potencia. Con la carga necesaria pa-
ra un viaje de una semana o incluso
mas tiempo, con cuatro personas, nin-
giun modelo presenta problema de fuer-
za, aungue en las cuatro versiones Glti-
mamente citadas la aerodindmica limi-
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ta bastante la velocidad méxima, que
s6lo en condiciones muy favorables lle-
ga &superar los 110 kildbmetros por ho-
ra. Pero en estos vehiculos la velocidad
méxima, cuando es posible obtener un
promedio préximo a los 80 kilémetros
por hora, es un dato poco significati-
vo. Como opcién es posible montar un
tm'bocgmpresor, con cuya ganancia de
poiencia es posible alcanzar una velo-
cidad superior a los 120, una cifra mas
que suficiente para una autocaravana,

La instalacion de frenos cuenta con
dos circuitos hidraulicos independien-
tes con servo, con discos en las ruedas
delanteras y tambores en las traseras.
Su efectividad es correcta, aunque qui-
za para un conductor habituado a un
turismo, que seré el caso de los.propie-
tarios de estos vehiculos, puede resul-

tarles en principio escasa, pero ya de-

CImos. que es una cuestion subjetiva.
Otro tanto pasa con la direccién, que
para quien no estd acostumbrado a
conducir una furgoneta, llegara a resul-
tarle demasiado pesada en las manio-
bras de coche parado. En marcha, la

direccién no presenta problemas, y los

siete metros de radio de giro son correc-
105 para los més de cinco metros y me-
dio de la mayoria de las versiones de
las autocaravanas de Bios.

La suspensién delantera es indepen-

. d_iente, de tipo McPherson, y la trasera

| ”ﬂt .
e

Sport Men 2.750.000 ptas.
Heavy 2,790.000 ptas.
Shadow 2.950.000 ptas.
Country 2.890.000 ptas.
Troter 3.360.000 ptas.

Estos son precios de venta al pibli-
co, con todo incluido a excepcibén de
los gastos de matriculacién, que, con
pequefias variaciones, es aproximada-
mente de veinticinco mil pesetas.

S

con ejes tubulares y ballesta de flexibi-
lidad variable. Este tipo de suspension
permite que durante el viaje los ocu-
panies puedan entretenerse con un jue-
£0 de mesa sin problemas y que las co-
sas se mantengan en cualquiera de los
muchos armarios y arcones de que dis-
pone ¢l vehiculo con suficiente seguri-
dad o que intempestivamente se abra
una puerta, :
Por otro lado, hay que sefialar que
la estructura de la caja es lo suficiente-

mente rigida, y en ningiin momento se
oyeron ruidos de deformaciones, que
serian sintoma de una deficiente cons-
truccién; por lo demds, la terminacién
estd muy cuidada,

Como equipo de serie en todas las
versiones, las autocaravanas de Béss
disponen de ducha de agua caliente v
fria, frigorifico de 70 litros, que fun-
ciona a 220 y 12 voltios y gas buiano;
cocina de dos fuegos a gas, calentador
de agua a baja presidn, bomba eléctri-
ca de agua con regulador de presién
constante, centralita eléctrica, para
mantener los niveles de carga de la ba-
teria; transformador rectificador
220/12 voltios, campana extractora de
humos, WC ndutico integral, depdsito
de aguas residuales de 90 litros (en al-
gunas versiones doble), depdsito de
.agua potable de 120 litros, portaequi-
pajes con escalera, acceso exterior a los
arcones v ventanas dobles de metacri-
lato en color, )

Como ya dijimos, con este equipa-
miento es posible mantener un confort
mds que aceptable para un viaje de fin
de semana o unas vacaciones, pues ade-
mas lleva los suficientes armarios y ar-
cones donde alojar todo los tutiles de
camping, sin que estorben en el habi-
tdculo, asunto muy a tener en cuenta
gu?indo se quiere viajar con comodi-

ad.

| C

su It

puede

= R .

rueda de
repuesto se la
lllfobé!. _
Evite sorpresas de ultima hora.

: Para eso RANZ,ha creado su
nuevo Antirrobo _

TIPO DE COCHE

R-9/R-11/R-18
R-5 super -

PEUGEQT-505/ 205
CITROEN-BX

TALBOT-150

Fabricado y Garantizado por

VENTAS EN FEBRERO

Excepto r
al 15 por 100, salvo Renault, gue se sitia en —7 por 100. O mucho cambian
las cosas en los préximos meses, o todo apunta a un afio 85 bastante peor aue
¢l pasado. De momento ya estamos
en un 5,8 por 100 de caida
respecto al anterior. ‘

o S, ' B

E— Ofer

A los compradores de un
Talbot Samba en

cualquiera de su versiones les
daran a elegir entre un
juego de skis completo con
fijaciones y bastones,

_o un kit de tenis que se
compone de raqueta

con funda, bolsa de deportes
¥ pelotas de tenis. El

valor aproximado, de treinta

B Mercado s

. Peageot 208 v

. Ford Fieste :.....| '1.95
. Ford Escort ...
. Seat Panda ......] 1.5

L SR

AN’I"ES de iniciar un comentario sobre las cifras de ventas del pasado mes
de febrero queremos hacer ptblico agradecimiento a Anfac {Asociacion
.de Fabricantes) por ofrecer las cifras provisionales con cierta prontitud, hecho
gue habiamos venido solicitando desde hace muchos meses y que al fin ha sido
posible. Con una caida de nada menos que el 10 por 100 (en lo que a

vehiculos nacionales se refiere), febrero ni ha podido ser més nefasto para la

industria, que ha perdido ya mds de 4.000 ventas en los dos meses de este afio.

Ford, todas las marcas han perdido ventas en porcentajes superiores 10. ¢

14. VW Passat ......| L.
15, Seat Ronda ......] " 8
VW POl v
17. Citroén Visa
18: Peugeot 505
1%, Renault 4 .
20. Renault 6 .

“F

§ %/ a8

6.

ia de la semoma I
TALBOT SAMBA PARA DEPORTISTAS

Rengudt 9 .......
Opﬂ COISB Ty oo

Renault 5.0l 201

e ¥ ! w

mil pesetas.

En Dasauto, avenida Ciudad
de Barcelona, 208, tel.

252 53 00, tienen a la venta
un Opel Manta GTE M-FF,
con aire acondicionado,
neumaticos a estrenar,
garantia de tres meses, ¥
Europ Asistence por un
precio interesante, 1.250.000
pesetas.

Motor 16 /27




| s Cuénienos su casommmmm

CELA, EN LA
ALCARRIA

Seguimos recibiendo car-
tas sobre el viaje de Cela a
Iz Alcarria. Resumimos al-

nas de Ias recibidas en
f:s tltimos dias, agrade-
ciendo a nuestros fectores
el interés demosirado ha-
¢ia esta iniciativa,

“Hasta que no aparezca
ia primera entrega no me
encuentro en disposicién
de enjuiciar su «aveniura»

de incluir un texto literario

en una revista especializa-
da. Naturahmente, no pon-
en tela de Jtﬁm la cali-
ﬁu de Cela como acadé-
mico, sino ia conveniencia

de que 5U8 escritos aparez- -
<can en MOTORI16. Por
otre lado, me disgustaria
que este trabajo robase pa-
ginas a lag secciones habi-
tuales de la revista, a las

. que yaFme he habitnado,

ornando Escalers
Valladolid

a queseexponen cuatro
' dela

.» ' rias motocicletas, tienen

del General Perén, nd-.

:::;mem 23, esquina“con la

calle cle(h‘anse. §8 encuen-

" tra. el ngente Taﬁmt Ro-
' briauio, una ‘dedi-
 cada <o exclusiva s Javen-

- ta de 'a;ttpmévia_lgs Peu
i:geot, T :
“tas: Yamaha.

Con una superficie ‘de :

¥ Vit~

Puntunclomes: Vendedo-
res, 7i exposician, T entre-
gas, ¥; financiacion, 8.

N, de la R.—Segiin
nuestro criterio, todo lo
gue sea elevar ¢l nivel de
una publicacién, bienveni-
do sea. Ha pasado ya la

- época en que lag publica-
plones especializadas eran

ladrillos téenicos. No estd
refiida la técnica con la

- amenidad ¥ menos afn

con la calidad literaria. Y
en chanto a que robemos
espacio, 1o s& preocupe
que, cuando comience a
aparecer no va a faltar nin-
guna otra seccién habi-
tual, . :

Vive relativamente cer-
ca de la Alcarria ¥ guertia
conocer ¢l itinerario de Ce-
la; por si fuera posible des-

laza:me y ver in situ el
trabajo de tan Hustre aca-
démico,

~ José M. Hinojosa
- Guadalajara

N. de la R.—En lag se-
manas previas al inicio de
la publicacién detallare-
mos el itinerario v los lu-

= CRITICA DE !IENDAS

; EN Madnd. nac caﬂe‘

irada, las enn-egaz'm in=
mediatas, disponén -en "
acmahdad aratmtregar

Quisiera conocer la edito-

gares de pernocta, Nada
nos agradarfa mas que Ce-
la estuviese permanente-
mente acompafiado, pero
también comprenderd que
tode trabajo creativo exige
cierta tranquilidad e inti-
midad, que en modo algu-
1o queremos turbar,

Bstoy interesado en leer
el «Viaje a la Alcarria», de
Cela, va que no ha caido
hasta ahora en mis manos
y, ante ef anuncic de una
segunda parte, quiero co-
nocer la primera. Pero en
esta pequefia localidad en
la que vivo sblo hay una
modesta papeleria-libreria
en la que no me dan razon.

rinl para pedirlo por

COIreo. . .
Fernando Castro .
Bueu (Ponmtevedral

N. de la BR.—Esté edita-
do en la coleccion Austral,
de Espasa Calpe, cuya di-
reccidon es: Carretera de
Francia, km. 12,2, Ma-
drid.
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MATICES DE LA
GARANTIA

I vehiculo, un Citroén

CX Palas 2500 diesel,

merecié, después de des-
montar su motor a los
135.040 km., el diagnéstico
del jefe de taller de Ugarte-
sa (Valencia): «Una vez des-
montado, se¢ observé unos
escalones en los cilindros,
teniendo que rectificar el
motor». Entiendo que un
‘motor diesel, en condiciones
de utilizacién, debe durar
mucho mas de 135,000 kilo-
metros. No es admisible que
a este periodo tenga que re-
hacerse. Como consumidor,
pienso remitirme a la ley que
me ampara y al Cédigo de
Comercio, jComparten us-
tedes mis criterios o0 estiman
que estdn equivocados?
¢Creen que puede prosperar
mi demanda judicial?

Jean Maurel de Homps
Algemes! {Valencial

Respuesta.—Por la docu-
mentacién que nos envia,
vemos que en Citro&n han
descartado una reparacion
de garantia, estimando que
¢l plazo transcurrido desde
la compra (tres afios y me-
dio) y el kilometraje recorri-
do, se aleja mucho de las
condiciones pactadas.

Eso es asi vy no tiene vuel-
1a de hoja. Usted no tiene el
menor derecho a reclamar.
Dtra cosa es que moralmen-
le le asista la razén., Lamen-
tablemente, cualquier bien
industrial estd sometido a
las leyes de la estadlistica. A
usted le ha tocado una uni-
dad con evidentes fallos o
bien ha sometido a su auto-
mdvil a esfuerzos por enci-
ma de los normales.

Ningin fabricante, en
ninglin pais del mundo,
mantiene un periodo de ga-
rantfa ilimitado y, desde lue-
go, casi 150.000 kilémetros
son bastantes kildmetros,

por lo que no puede hablar-
se de un defecto de fabrica-
¢idn, sino de un desgasie de
uso. Nos permitimos desa-
consejarle de cualquier ac-
cién legal, porque, en nues-
tro criterio, no tiene posibi-
lidades de ganarla, Frente a
su argumento de que su co-
che no ha durado més que
150.000 kildmetros, le pue-
den abrumar con pruebas en
contra de similares automo-
viles que han llegado a los
500.000 sin el menor proble-
ma y, en todo caso, nunca

podra demostrar que no ha’

rodado en situaciones limi-
te, que es lo que, con toda
seguridad, van a decirlé. De-
je las cosas como est4n, por-

que no va a lograr nada de_

la marca ni del concesiona-
rio que estd perfectamente
amparada por la ley del
Consumidor vy por el Codi-
go de Comercio, ya que en
ninghn momento se han
comprometido a garantizar-
le una duracién superior a la
de garantia, que no se olvi-
de que usted firmé.

ACLARAGON

" En su revista del dia 19
de enero publican un arti-
culo sobre anticongelan-
 tes, adjuntado un cuadro
comparativo, en el que no
consta nuestra empresa,
fabricante de una extensa
gama de anticongelantes
de excelente calidad Para
que se hagan una idea,
nosotros suministramos
refrigerantes en origen y
para la red de recambios a
las firmas Enasa, Peugeot,
Citrogn y Talbot. Les
agradecerfamos se sirvan
insertar en el préximo ni-
mero la aclaracidn perti-
nente.

Emifio Brustenga
 Gerente de IADA, S, A.
Barceiona

- Respuesta.—Muy gus-
‘tosamente accedemos a su
peticidn, puntualizando
que hemos recogido una
muestra de cada una de las
marcas en el mercado, re-.
comendadas por los pro-
_pios fabricantes ¥ que, por
tanto,. st producto, bajo
otro nombre comercial, si

aparece en la relacion,

v
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VER MEIOR

ENGO un problema que
supongo que tendremos’
muchos automovilistas:
cuando circulo bajo la lluvia
y detrés de otro vehiculo
grande, como un camion, se
levanta una nube.de finas
gotas de agua mezclada con
grasa o aceite: que los lim-
piaparabrisas, incluso nue-
vos, son. incapaces de
barrer. -

José Real Véiquez
Samos (Lugo)

Respuesta,—Tiene toda
la razén cuando nos dice

que es un problema que

afecta a una gran mayoria
de automovilistas. La mez-
cla de agua y gaséleo o acei-
te es dificilisima de barrer.
Como remedio bastante efi-
caz, pero no definitivo, ca-
be afiadirle al depésito del
limpiaparabrisas un deter-
gente liquido, del tipo del
empleado comeo lavavajillas

doméstico, que normalmen-

te desengrasa bien. Suele
producir bastante espuma,
que puede llegar casi a cegar
el parabrisas durante una

barrida. Lo ideal serfia insta- -

lar dos depdsitos; uno con
detergente bastante concen-
trado y otro con agua lim-
pia. Esta solucién, que no es
dificil instalarla artesanal-
mente, atn no se le ha
ocurrido a los fabricantes,
pero no deberian descartar-
la como opcién,

Foto Robot

ra}. 4 Cm'oén (CX 250). 5
Panel Loco

6: Fuselaje.

J .
«_S_obrepasb los doscientos.»

SOLUCIONES A LOS PASATIEMPOS —

1: Audi (CC), 2: Vulkswagen (Passat) 3: Talbot (Sola-
: Mercedes (380).

1: Timén. 2: Baliza. 3: Hangar. 4: Turbina. 5: Cabina.

BMW
36 viélvulas

En nuestro pa-
sado namero, in-
voluntariamente
convertimos al
motor del BMW
MS5 en un 36 vél-
vulas. En el pie
de foto de la pa-
gina 9, los duen-
des de imprenta
jugaron una du-
dosa pasada al
nuevo modelo de
la marca alema-
na: «El M35 lleva
el mismo motor
del M-635, con
seis valvulas por
cilindro.» Evi-
dente{nepte, no
son seis sino cua-
tro las valvulas
de cada cilindro.
Y son suficientes
para que rinda
286 caballos de
potencia.

Valor. Volar...
y confianza
en sus vehiculos...

ASI SE ENTRENARON LOS
PILOTOS ESPANOLES
SELECCIONADOS PARA
LA FINAL DEL CAMEL
TROPHY-85 '

Volar. Soflar. Ingravidez v libertad
por et dominio, por la superacién. Fl
hombre v ia méquina La inteligencia -
y e meadio, fruto tambisn de ia inte-
ligencia: Land-Rover Samana 88 U-
gera.

La fotografia es espectacuiar més.
de tonelada v media saltando, higera,
como un felino, para seguir rodan-
do, agarrado al terreno, como el
reptl mas estable

Asl se entrenaron los pilotos que
van a representar a Espafia en las
selvas de Bomeo en la presents edi-
cibn del Camal Trophy internacional.

. Su entrenador, conductor excep-
cional de vehiculos todo terreno,
prepard dursmente a los futuros par-
ticipantes espafioles en las circuns-
tancias mas gdversas de crografla v
clima: vadeando ros de crecida vy
vertiginosa corrients, producida por
las copiosas lhuvias v nevadas; barr-
zales; subidas y descensos monte a
través, sobre piedras sueltas v resba-
ladizas, con pendisntes de mds de
45°, manicbras de auxilio entre los
vehicidos; simulacion de averlas &
solucionar en condiciones extremas:
en el centro del rfo, en medio dal
barrizal v la nieve, en zonas angos-
tas y guebradas sin espacio para de-
senvolverse, etodtera. .

El comportamiento, prestaciones v
respuesta de los vehlculos 88 Ligero
estuvo en todos los trances a la ab
tura de los esfuerzos que se les exi-
glan, y han_sido ampliamente elogia-
dos por los propics pilotos, entrena-
dor, dirsctivos, orgamzadoras y pe-
riodistas. . REMITIDD
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UANDO hace mucho
frio, la parafina que

.contiene el gasoil se

solidifica y obstruye el filtro
de combustible, con lo cual
el rendimiento del motor
disminuye e incluso se llega -
a parar ¢l motor. Texas
Instruments aporta
soluciones a estos problemas
con una tecnologia de
primera linea que ha
desarrollado durante los
tltimos veinte afios.

Los primeros resultados
del fuerte impulso que esta
dando la compafiia a su
divisién de automdviles son
el 30RT v el 20RT. El
3ORT es un calentador de
combustible para vehiculos
con motor diesel. Este
dispositivo permite obtener
caudales de combustible de
hasta 40 litros por hora en
pocos minutos desde que se
puso en marcha el motor, a
temperaturas de —20
grados. El alma de este
dispositivo son unas pildoras
de material ceramico que son
capaces de calentarse en
pocos segundos con un
consumo de electricidad
minimo. Entre las
propiedades de este material
estd que el consumo de
energia eléctrica va
disminuyendo segin
aumenta la temperatura.

El 30RT es sumamente
facil de instalar, ya que se
intercala entre el filtro de
combustible y su soporte. En
la actualidad, algunos-

. modelos europeos lo montan

como equipo de serie.
Proximamente, MOTOR16
publicara los resultados
obtenidos en las pruebas que
estamos realizando.

 Otro accesorio que mejora
el rendimiento del coche, en
particular durante los
primeros minutos de
funcionamiento, es el 20RT.
Este es un dispositivo. que
también esta dotado de
cuatro elementos ceramicos
que en pocos segundos
alcanzan los 180 grados,
calentando la mezcla de aire
v combustible, por lo que el
rendimiento del motor es
Optimo desde los primeros
momentos, Este sistema
minimiza el uso del
estrangulador y reduce la

PR r

emisidn de gases nocivos, a
la vez que economiza
combustible. Para la
instalacién del 20RT es
necesario hacer un redisefio
del colector de admisién
para poder aprovechar al
maximo las posibilidades del
dispositivo, Estos dos
elementos se montan de serie

las marcas BMW, Mercedes
y Volkswagen. ,
Texas Instruments es una
compafiia conocida
especialmente por su
actividad en el campo de la
electrénica vy los
.semiconductores. No
obstante, también esta
presente en el campo del

El 30 RT se adapta a cualquier
filtro de combustible de un
motor diesel sin apenas
intervencién mecinica. Para
casos particulares se puede -
montar en serie en la
conduccién de combustible.

¥l calentador de mezcla es una
pleza de aluminio que en su
interlor contlene cuatro piezas
cerdimicas. La mezcla de aire y
gasolina, al pasar por su
superficie, adquiere la
temperatura ideal de
funcionamiento del motor.

autom6vil, en el cual ha
| colaborado desde hace
muchos afios. La segunda
| semana de marzo, Texas
Instruments celebrd un
simpdsium en Almelo
(Holanda},
en ¢l cual se
trataron los
temas que més
preocupan a los
constructores en la
actualidad: economia,
seguridad ¥ contaminacion,
y se presentaron las
soluciones a estos problemas
que la compafiia tiene en

en muchos de los modelos de |

Localizar las cinco marcas v, a ser posible, modelo que forman estos dos atrayentes prototipos.

PANEL LOCO

MITO

BAILA

GRANA

RUTINA

comercial.

ANICA

JULEASE

PANEL LOCO

Con las letras que componen
las palabras de la izquierda,
y ayudandose de la letra
central, formar el nombre de
seis palabras relacionadas
con el mundo de la aviacion

JEROGLIFICO

iPor qué multaron a Carlos

Soluciones en pag. 33

en carretera?

estudio.
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BOSCH SE

OCUPA DE
LAS MOTOS

OBERT Bosch GmbH ha
presentado un sistema
de inyeccién de combusti-
ble LE-Jetronic controlado
electrénicamente, y un sis-
tema de encendido electré-
nico de funcionamiento di-
gital, ambos sistemas,
adaptados para motocicle-
tas.

La primera aplicacién de
estos sistemas se ha reali-
zado scbre las motocicletas
BMW K 100.

El nuevo sistema de in-
yeccién de combustible es
un perfeccionamiento del
L-Jetronic. Para facilitar el
arranque y asegurar una
marcha uniforme del motor,
este nuevo sistema de in-

yeccion tiene un dispositivoe

de control de arrangue en
frio y un sistema de enri-
quecimiento de la mezcla
durante la marcha en ca-
liente.

Otra de las novedades

-son los dispositivos de me-

dida de caudal de aire, mu-
cho maés ligeros.

Por su parte, el encendi-
do digital transistorizado
D-BTZ proporciona una
energia muy elevada de
combustién para la mezcla
aspirada de aire y combus-
tible, y comprimida por el
motor.

El punto de encendido se
ajusta con tal precisién que
proporciona méxima poten-
cia al motar, minimo consu-
mo de combustible, evita
detonaciones y disminuye

la contaminacién de los ga-
ses de escape. Pero para lo-
grar todas estas exigencias
es preciso conjuntar el sis-
tema digital de encendido
electrénico D-BTZ con sl
sistema de inyeccién elec-
trénica de combustible.

CHAMPION
DE CARRERAS

L director comercial de
Champion Ibérica, So-

ciedad Anénima, Rafael A,
Mateu, hizo entrega del tro-
feo Champion a Jesis Diez
Villarroel, ganador de la
XV| Copa Nacional Renault.
En el acto de presentacion
del programa de competi-
ciones de Renault para esta
temporada se proclamaron
los vencedores de las dos
populares Copas Renault y
se entregaron los premios y
trofeos Champion a los pri-
meros clasificados. Cham-
pion lbérica es uno de los
patrocinadores de estas
formulas de promocién des-
de sus inicios.




| o Comprar vy vender s

. Qutos

FINANCIACION
FERNAN GOMZALEZ, 30-TF 274 00 86
ACACIAS, 20-TF 488 32 A4-MADMD
: - USADOS NUEVOS
EXPOSICIONES: P de la Castellana, 268. Teléf Ty .
733 96 98. Plaza Ra:gt?lloca I:a)t:n':irnic:::lti.e G?IJI;Iéfono 4575 65°6n5t: OPERACIONES _
- : SERVICIO Y RECAMBIOS: José Vesconcelos, 2. Teléfonos ESPECIALES
PEUGEOT 733 73 97 y 733 75 98. MADRID 28046 CREDITOS A 4 ANOS _
' e K CON 9% INTERES
SEAT 1.200 | — — Tenemos toda la gama
SPORT 1.430 | ==A7 | T. Galicia - Galiauto, S. A. 5 /Mg rey oot
(BOCANEGRA) p—m  VEHICULOS OCASION SIN ENTRADA
MOTOR, CAMBIO LAND ROVER 108 ESPECIAL, M-6306-EJ Elia entre Ford Escort vanos, .
EMBRA'GUE CON. SEAT 127 3P GL, M-7818-CW R-8 varios, Renault 6 vangs,
CHRYSLER 150 GT, M-8733-CM fiepfiaahgpdan:
! 9.000 KMS. PANDA MARBELLA, TO-0534-G S
275.000 PTAS. AVENIDA DE OPORTO, 91 4aprp TEL- 472 31 96 LIQUIDAMOS STOCK -
Tol. (97) 733 94 26 EUGENIA DE MONTIJO, 100 TEL. 208 69 67 CON MAS gass AROS.
' . INTERESANTES
SE COMPRA | | CITROENA TALLERES SOI. LA CONFIANZA
- MINI CONCESIONARIO OFICIAL DE NUESTROS
0 CLIENTES AVALA
SEAT 600 Blasco de Garay, 37 NUESTRO
BUEN PRECIO Tols. 244 11 91 - 44972 86 nglgw
' iLLAMENOS,
| Tel. 474.42 22 INMEJORABLES TASACIONES AL CAMBIAR I;&F()RMAREMOS!!
II 8,30 a 14 horas SU COCHE USADO POR UN CITROEN 27400 66 y 274 18 33

SEAT 131

Supermirafiori

Diesel Perkins,

M-DJ. Buen
estado.

550.000 ptas.
Tel. (91) 614 69 42.

VENDO Escort 1600 Ghia 15
meses. Techo, spolier, no pa-
ga Impuesto de Lujo. No-
ches. Tel. (325) 76 15 48.

VENDO furgén Ebro F100
SE-179... 100.000 pesetas.
Sevilla, Tel. 85 57 81. Jerd-
nimo. '

ESCORT XR 3, vendo. Tres
afios. Impecable. Cuenca.
I Tel. (866) 22 18 921.

VENDOQO Simca 1200 por
120.000 pesetas. Tel.
23b 02 64. Barcelona.
D.S.D. (Dieter Soucek De-
sign, 5. Al vende:

GOLF GTI, GR-A, motor Ras
nuevo, preparado temporada
85. 1.800.000 pesetas.
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OCASION

MONTESA
COTA 348

SUSCRIBASE A MOTOR16

(91) 212 00 03

FORMULA Fiesta Campeo-
nato Espafia 85, perfecto es-
tado. 4560.000 pesetas.
NISSAN Patrol Turbo, todos
los extras. 1.800.000 pese-
tas.

EXPOSICION vy venta: Pe-
chuan, 14. Teléfono

R-5 N

COPA

BUEN ESTADO

Horas comida
Tel..(91) 433 56 79

aiHavi

91 10joW
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H13
de Martini

Desde 1968 Martini
& Rossi ha
participado

activamente en las
competiciones
deportivas del
motor. Para
COnMemorar esos
trece afios durante
los cuales han
estado presentes en
todo tipo de
especialidades en el
mundo, acaban de
editar el libro
«Martini Racing
Story», que recoge
toda la historia
deportiva de la
marca, desde sus
primeras y
pequeilas
participaciones
hasta los altimos
éxitos logrados por
los diferentes
equipos de su
escuderia.

N el circuito de autocross de Sils,
situado en la nacional I1, a 75 ki-
ldmetros de la Ciudad Condal y 5 de
Gerona, tendran lugar el dia 24 de
marzo las carreras del Campeonato
de Buropa de Autocross de las espe-
cialidades de TT y turismo. Estas
pruebas seran retransmitidas por la
Primera Cadena de televisién a partir
de las 12 de la mafiana dentro del es-
pacio «Tiempo y Marca», Los teles-
pectadores catalanes podran ver el
jueves 21 de marzo las entrevistas rea-
lizadas a los pilotos espafioles Adridn
Campos y Luis Pérez Sala por el equi-
po del programa «Tot Sport», que se
emite por TV-3.

E—.q folo prermiciic m—

‘A lo largo de la mafiana del saba-
do dia 23, Television Espafiola conec-
tara con el circuito de Kyalami en Su-
dafrica para ofrecer en directo la pri-
mera prueba del Campeonato del
Mundo de velocidad. A las 11,30 de
la mafiana estd prevista la celebracién
de la carrera de 250 c.c. y a las 12,45,
la de 500 c.c. También en «Tiempo
para el Deporte», que se emite a par-
tir de las 16,30 horas por la Segunda
Cadena, se conectard con el circuito
de Xyalami.

Motoct s

BARCELONA
DE CARRERAS

I.A segunda prueba del Campeona-
to-de Espafia de Motocross en la
cilindrada de 250 centimetros clibicos
tendr4 lugar en Barcelona el dia 24 de
marzo, en ¢l circuito situado en la sa-
lida de Barcelona hacia Martorell. La
prueba, cuya organizacién corre a
cargo del Moto Club Esplugues, co-
menzard a las once de la mafiana del
domingo, aungue desde las diez ha-
bra otras carreras complementarias.
La entrada para los entrenamientos
del sdbado, que comienzan a las dos
de la tarde, y la carrera del domingo
costaré 1.000 pesetas, pero si tan $6-
lo interesan las carreras, el precio -se-
rd de 800 pesetas.

También este mismo fin de semana
se celebrara el Rallye Penedés, de mo-
tos, que organiza la Pefia Motorista
Barcelona y es puntuable para la Co-
pa de Espaiia.

S'I'OP COHDICIGIAI.

La capacndad de sorpresa
en este pafs a veces raya
con el limite. Y ello, nor-
malmente, por culpa de
nuestros administradores,
que, en alardes de celo, se
adelantan a posibles averias
o fallos en el suministro de
electricidad. El caso es que
una sefial de lo mas impe-
rativa como es el stop, se
convierte en condicional
por mor de los desvelos de
nuestros gobernantes. Ver
para creer... La foto, reco-
gida en la localidad grana-
dina de Huéscar, ha sido
remitida por José Chust
Ballester, de Valencia, que
recibira . gratis MOTORI16
durante seis meses.

—— —
de nwovo

Alas dosdela
tarde del viernes 22
de marzo se dari la
salida al primer
participante del
Rallye RACE-Costa
Blanca, que como
ya es habitual se
celebra por tierras
alicantinas. La
prueba estard
centralizada en el
paseo Maritimo de
Alicante, donde
estardn situados los
parques cerrados de
salida y llegada de
las dos etapas. A
las 4,08 horas de la
mafiana del sébado
dfa 23 entraran los
supervivientes de la
primera etapa, para
reanudar de nuevo
la prueba a las dos
de la tarde. La
llegada final estd
prevista para las
5,27 horas el :
dommgo r la
aana. Este
rallye. puntuable
para el
Campeonato de
Espafia, consta de
un total de 14
tramos
cronometrados,
todos ellos muy
cerca, lo que lo
convierte en una
prueba fécil de
seguir por los
aficionados.
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Trabaje a gusto. Con
ilusién. Con buenos

elementos. Con una
buena correa de ven-
tilador: FIRESTONE.
Estd homologada por
los principales fabri-
cantes de vehiculos.
Que no falten en su
establecimiento las co-
rreas de ventilador
FIRESTONE. Hay que
trabajar con buena
correa.

CORREAS DE
VENTILADOR

Fabricadas por ”
Tirestone

HISPANIA S A,

A relacion de Vilanova i la Gel-
tri con el automévil es gran-
de: la principal industria del
extenso y simpético pueblo
mediterrdneo es la Pirelli, que fabrica
neumaticos.

La enorme. fibrica no estd ahora en
Su mayor apogeo, pero su imponente
estructura desgarbada, a la derecha de
las Ramblas, segin se baja hacia el
mar, sigue siendo uno de los edificios
que caracterizan a Vilanova.

Yo pasé algunos afios de la infancia
v de la adolescencia luego, en Vilanova
i la Gelirli, en donde vive parte de mi
familia v hasta tuve, en la fase adoles-
cente, enamoramientos fortisimos con
una muchacha que trabaja en la Pirel-
li. Era delgada, fina y muy mona, y le
gustaba patinar sobre ruedas, en una
pista, cerca del mar.

Vilanova i la Geltrii debiera ser un
campo de estudios denso y rico para so-
ciblogos vy antropo6logos deseosos de
conocer la realidad moderna catalana.
Industria, agricultura y pesca constitu-
yen las columnas laborales de un pue-
blo grande y extenso en
el que viven muy bien in-
tegrados catalanes v emi-
grantes establecidos alli
desde hace tiempo. Es una
sociedad extraordinaria-
mente mediterranea que ha
sabido preservar una perso-
nalidad muy original en sus
fiestas y en su cocina.

Vilanova i la Geltrii tiene
carnavales que cuentan entre
los mejores de Espafia. Son de
aquellos de vieja tradicion, que
supieron resistir a las prohibi-
ciones del beaterio franquista y
renacieron con toda su alegria
subvertidora y popular en ia de-
mocracia.

En Vilanova, justo al final de la
Rambla y enfrente del final del mu-
ro de la Pirelli, estd uno de los res-
taurantes de mas solera de Catalufia
y uno de los mejores de Espafia en
cuanto a cocina del mar. El Peixerot,
en donde ofician los hermanos Mes-
tre, Jordi, Josep ¥ Joan.

Desde el xat6 al bull de tonyina, pa-
sando por el all cremat y por el ros-
sexat, la cocina tipica de los hombres
del mar de Vilanova es objeto alli de
un culto refinado y fiel. No falta el
gran mortero de aioli, ni falta en las

-mesas la buena botella de cava bien
frio, que al fin y al cabo, Vilanova i la
Geltri es la salida hacia el mar del
Penedés.

Vilanova i la Geltri tiene una presti-
giosa referencia literaria, «La ben plan-

Cerca
del mar

tada», de Eugenio d'Ors, vy otra més
que a pesar de haber sido publicada en
Francia, Alemania, Estados Unidos,
Italia v otras naciones, es desconocida
en Espafia. Barbara Probst Salomon

tuvo la amabilidad de considerarla bas-
tante buena y el «Time» magazine no
estimod inhtil dedicarle en su dia un re-
portaje de seis piginas. Contaba en mi
novela la historia de un burdel de ma-
rinos v pescadores que existio en Vila-
nova antes de que tales lugares fueran
prohibidos en Espaifia.

El otro dia todavia pasé en auto por

delante de la casa en donde estuvo el
burdelillo simpatico y azul, con una
piancla en el bar y macetas con gera-
nios en los balcones,

A Vilanova, desde Barcelona, se lle-
ga o por la sinuosa carretera de la cos-
ta, cogiéndola por Castelldefels, o por
la pista hasta Villafranca del Penedés y
luego por la montafia. Si no hay mu-
cho trafico, ambas rutas son agrada-
bles y bellas. Por la de la costa se pue-
de admirar, en Garraf y empinada en
el acantilado, una de las primeras obras
de Gaudi. Una gracil construccion gra-
nitica, un chalet encargado por uno de
los Giiell, que, si mal no recuerdo, era
personaje dificil v neurdtico. Se suici-
dé en el lugar. Historia digna de Vis-
conti.

Ahora el chalet de Gaudi ain queda
mas surrealizado con el titanico entra-
mado de tuberias colosales que bajan
hasta el embarcadero el producto de la
vecina cementeria. -

Luego de haber bordeado el mar por

los abismos, se desciende hacia Sitges

v de alli, por Sant Pere de Ribes, se

llega a Vilanova. Ya es el mundo de

la vifia, la gran extension de parella-
da, macabeo y xarello, las uvas ba-
se del cava. Mar, pinares, viiia. El
aire puro y perfumado, salado y
resinoso, abre un tremendo ape-
tito.
Vilanova nos espera, con su
sabrosa cocina. Abriremos boca
con las petxinas vy los datils de
la playa, abiertos la plancha y
los caracoles de mar, que intro-
duciremos en el mortero de
odorifero aioli. Las grandes
gambas rosadas luego, delicia
unica y, ahora que empiezan
a salir, los pulpitos mintiscu-
los, con ajo y perejil y una
gota de buen vinagre. La
ensalada cruda de dorada
y ostras, de Joan Mestre vy
finalmente, el untuoso all
cremat, inimitable guiso
de pescadores, que en es-
ta fecha serd de escorpo-
ta con patatas. El cava,
sin freno, en las copas.

A mi, Vilanova me gusta en invier-
no, ahora, en esos dias soleados, in-
mensos de azul, amplios y tristes, co-
sas de la nostalgia. No es Vilanova lo
que se dice un pueblo bonito y turisti-
c¢o. BEs mdas, mucho méas. Es una cali-
dad, una personalidad, una manera de
ser, tremendamente suya ¢ individualis-
ta y, sobre todo, radicalmente sensual,
A los de Vilanova, s6lo nos interesan
dos cosas, cardar y comer, comer y
cardar.
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Seat Ibiza.

El
%gche |

| afio.

- Coche Espaiiol

Gold Mercury

International. ‘del afio 1985,
Mixima distincion = Premio otorgado
de Ia International - por Motor Mundial.
Organization for

Cooperation.

Coche Espariol

Thophée de
del afio 1984, 1’Audace 1984.
Premio otorgado Premio de L’Auto-
por Cadena Catalana  mobile Magazine.
segun votacion
de 21 especialistas
del motor.
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G'I'IIOEN CX GTi 'I'I.IRBO

" MAYORIA

DE EDAD

RESENTADO hace ya mas
de diez afios, concretamente
en el verano del 74, el Ci-
5 . tro&én CX ha comenzado ha-

ce s6lo dos su auténtico desarrollo.

Destinado a reemplazar al legendario

DS —fonéticamente, en francés, estas

dos letras suenan como la palabra dio-

sa—, se vio afectado en su evolucién
por los problemas que se le presenta-
ron a la marca francesa y de los que s6-
lo ha comenzado a salir, después de ha-

;

_ber sido absorbida por el grupo PSA.

RAMON RODRIGUEZ

El coche fue un cuwidadoso estudio

-+ aerodinamico y de seguridad. A estos
dos conceptos se sacrificaron muchas
cosas, como habitabilidad, longitud to-
tal, etcétera, pero lo cierto es que la li-
nea ha aguandato sin problemas el pa-
so de estos casi once afios. Sin embar-
go, durante mucho tiempo el CX ha
adolecido de un motor a su altura.
Los motores inicialmente previstos se
quedaban en los cien caballos justos,
insuficientes para mover con brillantez
una carroceria muy pesada, El aumen-

to de cilindrada no fue suficiente para
mejorar las cosas, Fue necesario echar
mano de la inyeccién para que de ver-
dad el coche pudiera comenzar a con-
tar con un motor a la altura.

Ahora, con la adopcién del turbo so-
bre esta misma versién de inyeccion del
motor, la potencia es ya de 168 caba-
llos, que con la colaboracién de la bue-
na aerodindmica que tiene el coche per-
tniten alcanzar velocidades de 215 kil6-
metros por hora. Tedo esto dentro de
una total seguridad y con un alto gra-

VIRTUDES DEFECTOS

Buenas prestaciones Consumo elevado

Comportamientc Tacto de pedal de frerio

Frenos eficaces Asientos demasiado blandos
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do de confort, La cara menos agrada-
ble de todo esto son los consumos, muy
elevados casi siempre, pero particular-
mente cuando se aprovechan todos los
caballos disponibles.

MECANICA
[ % | |+ [

El motor, colocado transversalmen-
te, es el cuatro cilindros de 2.500 cen-
timetros ciibicos, la dltima versién de
este motor, que con inyeccion desarro-
llaba 138 caballos.

Se le ha acoplado un turbo Garret
T.3, sin cambiador de calor. La poten-
cia sube, como ya hemos dicho, a los
168 caballos, que supone un aumento
de un 22 por 100 con respecto al Glti-
mo CX GTi. De todas formas, Citroén
no ha puesto mucho énfasis en la biis-
queda de una potencia maxima eleva-
da. En relacién a la cilindrada que tie-
ne este motor, 168 caballos no son na-
da del otro mundo, hasta tal punto que
hay motores con inyeccién que llegan a
esa potencia sin necesidad de turbo. Ha
sido en conseguir un motor lo més elds-
tico posible en lo que mas se han apli-
cado los técnicos, habiendo logrado un
aumento del 40 por 100 en el par maxi-
mo, que si es superior al de cualquiera
de sus competidores. En la bisqueda de
ese objetivo, han tarado el turbo de
forma que da la mixima presién preci-
samente al régimen de par méximo
—3.250 revoluciones por minuto— pa-
ra a-continuacién descender. Esta pre-
sibn méxima es moderada. Es de soélo
0,57 atmoésferas. Luego desciende a
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0,43 a régimen de potencia méaxima.

El caso es que el funcionamiento de
este motor es muy progresivo. El turbo
comienza a soplar enseguida y las ace-
leraciones son progresivas, sin las brus-
quedades que se sienten en otros coches
equipados con motores sobrealimenta-

=
CITROEN CX
6Tl TURBO

MOTOR Disposicién: Delantero transver-
sal, Niimero de cilindros: 4, en linea. Ci-
lindradz: 2.500 c.c. (93 X 92 mm.). Cigiie-
fial; De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de
levas en cabeza, accionado por correa
dentada. Alimentaciéon: Inyeccion electro-
nica, con turbo. Compresién: 7,75a 1. Ti-
po de carburante: Gasolina de 96 octanos.
Capacidad del depdsito: 68 litros, Poten-
cii mdbixima: 168 CV a 5.000 rpm. Par
miiximo: 30 mkg. a 3.250 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
delanteras. Caja de cambio: Manual, de |
5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-
da marcha: 1.%, 8,6 km/h.; 2., 14,9
km/h.; 3.2, 22,6 km/h.; 4.%, 31 km/h.;
5.2, 40,6 km/h. Embrague: Mando me-
cénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asisti-
da. Vuoeltas de volante entre topes: 2,5.
Didmetro de giro: 11,7 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y detrés, |
con servo, -

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuairo ruedas. Hidroneumdtica,

RUEDAS Liantas: De aleacién, de
150x 390 pulgadas. Neumdticos: 210/55
VR 3%0. :

PESOQ En orden de marcha: 1.385 kg,

dos. La potencia anunciada por el fa-
bricante se deja sentir en su totalidad,
pues el coche coge con rapidez veloci-
dades altas. Hemos conseguido una
punta de casi 215 kilébmetros hora, en
5.2, que se corresponde al régimen de
potencia maxima, Esto prueba que, por
una vez, un fabricante no ha caido en
la tentacién de los desarrollos largos.
Todas las relaciones de la caja de cam-
bio estdn perfectamente adecuadas a
las posibilidades del motor. Gracias a
esta adecuacién, practicamente no se
uitlizan més que la cuarta y la quinta.
S6lo en caso de adelantamientos largos
en que se necesitan aceleraciones fulgu-
rantes se desciende a tercera o segun-
da. La caja de cambio se maneja por
medio de una palanca, que tiene una
empuiiadura en plistico que imita cue-
ro, que resulta un poco ridicula aunque
no incomoda. La precisién y la sincro-
nizacién de la caja de cambio es bue-
na, aunque es un poco rasposa a la ho-
ra de engranar las marchas. El embra-
gue es muy progresivo.

Queda hablar de los consumos, muy
elevados a alta velocidad y siempre
considerables a otras mas moderadas.
Los 68 litros del depdsito se quedan
cortos para conseguir que el coche lle-
gue normalmente a los 450 kildmetros
de autonomia.

En cuanto al comportamiento del
motor a altas velocidades, el que no lle-
ve cambiador de calor hace que la tem-
peratura suba en forma preocupante,
aunque sin llegar en ningin caso a ia
Zona roja, y que la presién del aceite
descienda. Quiza Citroé&n se tenga que
replantear el instalar un radiador. Aun-
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que eso fuera a costa de enviar la rue-
da de repuesto al maletero. Por cierto,
que resulta inaceptable que la pieza de
pléstico que contiene el gato y la mani-
vela para cambiar las ruedas encaje mal
en la llanta de la rueda de repuesto, ha-
ciendo un ruido molesto cuando se cir-
cula por piso irregular,

COMPORTAMIENTO
BRI

El comportamiento del CX es exce-
lente. Sobre todo si se tiene en cuenta
la longitud total del coche. Aunque
muestra una tipica tendencia, como
traccion delantera que es, a seguir de
frente eh las curvas mas cerradas, esta
inclinacién no es en ningin momento
excesivamente marcada. Es més, cuan-
do se rueda répido, se aprecia una bue-

Contenida

Al ralenti .....cceeervmrererernmeniinencerenns 54,6
A 60 km/h 64,2
A 90 km/h 68,6
A 120 km/h. 70,8
A 140 km/h. 72,9
ATOPE covivriieiiciiiniiiisniiaes. 80,7

(Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

Alerdn trasero,
nuevas lantas de
aleacion y cuadro de -
instrumentos a base
de relojes son las
principales
. diferencias del
~ CX GTi Turbo frente
~ A sas hermanos,

]

|
Completo
Cuentarrevoluciones ................... SI
Cuentakilémetros parcial ............. SI
Termémetro de agua .....c.cveaveneens SI
Manémetro presién de aceite ....... SI
Reloj .. 0o TP | |
Ordenador de v1aje .................... NO
Testigo reserva carburante ........... ST
Testigo de freno de mano ............ - 8I
Testigo desgaste pastillas freno ..... SI
Parabrisas laminado ............eeeree. 8L
Faros antiniebla ................. JUN. 81
Piloto antiniebla trasero .............. SI
Aire acondicionado ........ pooconmanoan SI
Volante regulable .........ccoevviniinnns NO
Agsiento regulable en altura .......... SI
Retrovisor regulable .......cocoociani SI
Apovyacabezas delanteros ............. S1
Elevalunas elect. (del./tras.) ......... SI/SI
Cerraduras centralizadas ............. SI
Luz lectura mapas .....cc.eeeveeervenee SI
Tapén carburante con llave ......... NO |
Llantas aleacién .........ccoverrnrervans 1 |
Preequipo de radio ............ Rooe00 81

BAMAN BARaIE ET

na disposicion del eje trasero a deslizar

hacia el exterior de la curva, ayudando

al conductor a terminar de negociaria.

De todas formas, hay que advertir
que la conduccién del CX necesita un
cierto periodo de habituaciéon a causa
de los frenos y, sobre todo, la direc-

cién. Los frenos son de disco en las
cuatro ruedas, muy eficaces y que pro-
curan un equilibrio perfecto durante la
frenada. El problema es que el tacto del
pedal es extrafio y su recorrido mini-
mo. De ahi que los no habituados pue-
dan encontrarse con la sorpresa de fre-
nadas intempestivas. De todas formas,
¥ aungque no tengamos nada en contra
de la eficacia de estos frenos, queremos
mencionar gue el CX GTi Turbo sale
ya en Francia equipado de ABS.

En cuanto a la direccién, asistida y
autocentrante, no permite la mas mini-
ma imprecisién, Los movimientos gue
se hagan con el volante deben ser los
justos. Y en ningan momento se puede
soltar el volante para que vuelva a su
posicién, puesto que ¢l retorno es rapi-
disimo. Esta rapldez de retorno y lo di-
recto del mecanismo —que se agradece
en carreteras de montafia, sobre todo

4

Mvy eficaces —
DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
A 60K/, .crecrirrivnirrnnne 13,8
A 100 km/h. coovvrererrerennrs 398
A 120 Km/b, ooveraanneeseenns 53,8




Elevais

CIUDAD
A 26, xm/h, de media ...........
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero. ...........
En conduccién répida ............

AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero .........
A 140 km/n. de crucero .........
A 180 km/h, de crucero .........

AUTONOMIA MEDIA
Consumo medic ponderado ....
Recorrido (kilometros) ............

Unﬁ baln

=1

9,2
11,8

10,7

14,8
18,9

13,0

470

VELOCIDAD MAXIMA

(151171 |19 SO 213,5

ACELERACION (seg.)

400 m, salida parada .......c.oveeee 15,9
1.000 m, salida parada ............ 26,5
De 0al00 km/h, .cocverenninrannas £,7
RECUPERACION (s2g.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* ... 18,1
400 m. desde 40 km/h. en 5.* ... 20,2
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.2 32,8
* 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 36,1
De 80 a 120 km/h. en 4.* ........ 9.7
De 80 a 120 km/h, en 5.* ........ 11,2

T

1770
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si se rueda deprisa— sorprenden tam-
bién a los no habituados a Citroén.

En los que se refiere al confort de
marcha, es francamente bueno. El mo-
tor es bastante silencioso a cualquier ré-
gimen, Y la suspension absorbe bien to-
do tipo de irregularidades del piso, sal-
vo cambios de rasante y badenes, en
que la brusca carga de las cuatro rue-
das por igual hace que esta suspensién
hidroneumadtica reaccione con brusque-
dad. De todas formas, en terreno de
curvas v si el conductor se empefia en
ir rapido, hay una sensacién de flota-
cién en la parte trasera que hace que
los propensos al mareo lo acaben pa-
sando mal.

CARRGIERIA

La carroceria permanece inalterada
en esta nueva version del CX, Exterior-
mente se distingue por las nuevas llan-
tas, con la «T» de turbo perforada en
ellas, oira «T» sobre el capot, el corres-
pondiente anagrama trasero y un apa-
ratoso aler6n trasero, mas imponente
que el que llevaban las versiones GTi y
Turbodiesel.

En el interior, la principal mejora es
la aparicién de un cuadro de instru-
mentos analdgicos bastante completo
en lugar del anterior, tipo bascula de
bailo, Sélo ¢on esto, el coche ha gana-
do en presentacion interior. Los asien-
tos tienen la misma conformacién que

en las versiones anteriores ya mencio-
nadas, pero con una tapiceria que in-
tenta ser deportiva, sin estridencias.

Los asientos, delanteros y traseros, su-

jetan bien y son bastante cdmodos, pe-
ro lo serfan més si ofrecieran una ma-
yor resistencia al peso del cuerpo, so-
bre todo en la zona lumbar. Al paso de
los kilémetros el acolchado va cedien-
do y la parte baja de la espalda va per-
diendo apoyo.

La ventilacién no es uno de los fuer-
tes de este modelo. Por muy rapido que
se circule acaba siendo necesario re-

currir al ventilador —afortunadamente

silencioso— para conseguir que por las
bocas de ventilacion salga una suficien-
te cantidad de aire fresco. El problema

se soluciona si se recwrre al aire acon-

dicionado, muy eficaz, lo mismo que la
calefaccién, controlada por medio de
un sensor de control de temperatura
ambiente que existe a la altura de los
asientos delanteros.

En general el equipamiento del coche

es bueno y muy completo. En lo que se’

refiere al acabado, sin ser nada excep-
cional, no merece criticas.

En cuanto a capacidad del maletero,
es de formas muy regulares y tiene una
gran capacidad. La arista de carga que-
da, ademads, bastante baja, lo que se
agradece a la hora de cargar objetos
pesados.

El alumbrado es bueno, aunque exis-
te algo de desequilibrio entre cruce y
larga. El limpiaparabrisas es de una so-
la raqueta, que limpia suficientemente.

: Deseo un crédito_pe'rsonal de Ptas. I el J ;
g Pagadero en mensualidades”de‘ Pras. L | B
§ Nombre - | Y |
i Direccion N Tel. ]
§ Poblacion i . _DP. i
i = i
: o e 4
: o'o'e T
I ’ [ B L -

) Edificio BPME /Amig6, 15/ Barcelona 08021 I
% = ; P

Si es usted mayor de edad y obtiene unos ingresos fijos
mensuales, podra estrenar coche en menos de quince dias.
Examine la tabla de créditos personales que ofrecemos,
determine la cantidad que puede devolver cada mes...

y pidanos el dinero que necesite. jFijese bien!

36 meses 24 meses 12 meses

CREDITO Mensualidad Mensualidad Mensualidad
Pesetas Pesetas* . Pesctas* - Pesetas*
300.000 10997 14918 | 27362
500.000 18.328 24.962 |  45.603
700.000 | 25660 | 34947 |  63.844
1.000.000 " 36.656 49.925 . - 91.205
2.000.900 73.312 . 99.849 182.410

*Impuestos vigentes (I.T.E.) excluidos.

Nota. Si alguien le ofrece un crédito mds ventajoso que éste,
no se moleste en enviarnos el cupén. Pero, fijese bien. jGracias!

.
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RAMON RODRIGUEZ

FRENTE A SUS RIVALES
- ]

Con esta version, Citroén pretende
mejorar un poco mas su penetracién en
el segmento de berlinas grandes de al-
rededor de 2,5 litros de motor, en un
precio alrededor de los tres millones de
pesetas.

El coche tiene condiciones para ha-
cerse un hueco pese a lo veterano de su
linea. Pero tiene que luchar contra una
imagen no excesivamente prestigiosa

CTROEN CX GTI TURBO 3.087.788 pius.

Motor delantero tramsversal. Traccién delanters.
Cllindrads: 2.500 c.c. Potencla msixima: 168 CV a
5.000 rpm. Peso: 1.385 kg. Velocidad mdxima: 213.6
kuwi/h, Consemo medio ponderado: 13 Ntros. Capa-
cldnd del maletero: 356 litrus : :
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que le ha quedado de la época en que
fue fabricado en nuestro pais.

Las deficiencias de calidad que tuvie-
ron aquellas series, unidas a: desplome
de los precios en el mercado de ségun-
da mano, perjudicaron st imagen que
se ha ido recuperando gracias a las ex-
celentes versiones diesel.

Pasando a compararlo con sus riva-
les, tres son los que aparecen como més
claros, por potencia de motor, caracte-
risticas y precio. El BMW 325i es ya

sensiblemente mas caro, lo mismo que.

ALFA 90 2.5 0.0. 3.095.288 ptas.

Motor delantero longitudinal, T:acclén tresers,
Cilindrada: 2.492 c.c. Potencla maxima: 156 CV a
5,600 rpm. Peso: 1,170 kg, Velocldsd méxima: 200
km/h. Consumo medio ponderade: 10,7 itres. Ca-
pacidad del maletero: 345 litros,

La habitabilidad es bnena para
cuatro pasajeros. El maletero
estd en consonancia. El nuevo
cuadro de instrumentos es
completo.

los Saab berlina de 16 valvulas. Estos
dos son el Peugeot 505 Turbo Inyec-

¢idn y el Alfa 90 V-6, A diferencia del
'CX, ambos son dos berlinas de linea

tradicional, de tres volimenes, que
aunque sean més compactas de tama-
flo, tienen una habitabilidad semejan-
te, El Alfa 90 es un modelo reciente; el
Peugeot tiene ya algo mdas de tiempo, ¥
el Citroén es ¢l mas veterano, pero de
momento, salvo alguna ligera modifi-
cacién, no se conocen planes inmedia-
tos para su sustitucién, 8. Piccione

PEUGENT 505 TURBO . 2.970.338 phas.

" Motor delantero longitudinal. Traccién trasera.
Cillndrada: 2.155 c.c. Polencin mdxima: 160 CV a
5.200 rpm. Peto: 1,330 kg. Velocidad mixima: 199,83
knt/h, Comsumo medio ponderado: 12 litros, Capa-
cidad del maletero: 387 litros.

RAMON RODRIGUEZ
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COVIN TURBO
SIMULACRO DE PORSCHE

Pasara a la historia por partida doble: Por ser la réplica casi perfecta del Porsche Turbo y por
haberse dejado de fabricar ante la amenaza de demanda de la casa Porsche.

ENIA todos los detalles de un
Porsche 911 Turbo, sus for-
mas exteriores eran idénticas,
las medidas basicas eran las

mismas y hasta los cristales provenian
del mismo fabricante que ha abasteci-
do siempre al constructor germano. La

semejanza era total si se exceptuaban
algunas leves diferencias: Faltaba el es-
cudo Porsche sobre el capé delantero,
la franja reflectante situada en la parte
posterior llevaba la inscripcion Covin,
el motor no tenia el inconfundible so-
nido del seis cilindros ganador de Le

Mans y, lo que era mds importante, la
factura del producto final en vez de re-
flejar la escalofriante cantidad de 13
millones de pesetas, se conformaba con
poco més de un millén de pesetas, en
un increible proceso de adelgazamien-
to moneiario.

B
e qd‘f

|
La similitud es absoluta, Covin y Porsche se
parecen como dos gotas de agua y

se necesita un ojo de lince para descubrir

cudl es el original ¥ cudl es la

copia. Por desgracia, ia aventura Covin ha
terminade ¥ ya no serd posible

tener un Porsche Turbo por poco mds de un
millén de pesetas.
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Ese fue el milagro hecho por Tim

Cook y Nick Vincent, los fundadores

de Covin, dos chiflados de la calidad
¥, cOmo no, de los Porsche que con su
dpera prima consiguieron la fama, pe-
ro no el éxito, pues Porsche cayé sobre
‘ellos con todo €l peso de la ley, como
se ve en este comunicado oficial: «Tras
la amenaza de demanda por parte de
Porsche, Covin ha decidido no conti-
nuar con la producciéon y venta de su
modelo Covin Turbo Coupé. Covin en-
tregara los moldes del chasis a Porsche
Cars of Great Britain, como agentes de

. Porsche AG. Estos moldes se entrega-

14n ya rotos.»

En Covin creyeron siempre en la efi-
cacia de la imagen y por ello no duda-
ron en dar vida a la réplica mas perfec-
ta de un Porsche Turbo que jamas se
haya visto; una envoltura noble para el
mdis humilde de los Volkswagen Es-
carabgjo.

Los puntos comunes entre un Volks-
wagen y Porsche 911 son muchos. El
mismo padre, el profesor Ferdinand
Porgche; el mismo tipo de motor, los
clasicos cilindros horizontales y opues-
tos, refrigerados por turbina de aire; el
mismo _tipo de suspensiones, por barras
de torsion; etcétera. En Covin, la fir-
ma artesanal, quisieron llevar tal seme-
janza hasta el limite.

El Covin Turbo Coupé se iba a ven-
der en forma de un «kit» especial y
muy completo, que debia montar el
propio mteresado sobre un chasis de

VW. El trabajo dificil era recortar un

Escarabajo o una ranchera VW para

dejar una distancia entre ejes de 2,27
metros, la misma distancia exhibida
por el Porsche 911 Turbo; desde ese
momento, ya se podia ir acoplando los
distintos elementos, todos hechos en fi-
bra de vidrio y con una calidad de aca-
ba{lo excepcional que permitia un ajus-
te inmediato sin necesidad de bricola-
ges caseros. Para aquellos usuarios que
no se atrevieran personalmente a cor-
tar el chasis habia también una oferta
de bases en perfecto estado de rodadu-
ra, por el médico precio de 100.000
pesetas,

El Covin hecho en Inglaterra presu-

EL FALSO FERRARI

lﬁ otra reproduccidén famosa, la del Ferrari GTC.)., hé—
‘ cha por el suizo William Favre —MOTORI16, niime-
o 56—, también acaba de ser prohibida tras la accién

mia igualmente de seguridad inque-
brantable, aunque su cascarén fuera de
un material tan débil en apariencia co-
mo la fibra de vidrio. Sus creadores re-
forzaron todos los pilares del techo con
nervios metdlicos y situaron en las
puertas un entramade que daba rigidez
a la estructura. ]

Pese a todo, el Covin no era un Pors-
che 911 Turbo v la diferencia, flagran-
te, saltaba a la vista cuando se levanta-
ba el capé trasero: nada de seis cilin-
dros, nada de turbocompresores, nada
de inyeccién de carburante. En su lu-
gar campeaba un duro y resistente cua-
tro cilindros Volkswagen; un motor
que si bien puede presumir de la mis-

- William Favre ha recibido Ia siguiente acusacién: copia
. de un producto Ferrari y competencia desleal, acusacién
suficiente para llevarle a la cércel y precintar su empresa

Repaoricr

ma paternidad que el motor victorioso
en Le Mans o en Montecarlo, no tieng
ni de lejos su nivel de potencia; frente
a los 300 caballog del 911 Turbo origi-
nal, el Covin debia conformarse con 54
percherones; frente a los 260 kiléme-

-tros por hora del Turbo alemdn, la ré-

plica inglesa oponia mas de 110 kilé-
metros por hora, pero, jqué importa-
ba?, la seduccion estaba ya conseguida.

El Covin Turbo Coupé es ya una jo-
va irrepetible, una joya de alta bisute-
ria que engafiaba desde lejos al mas
avispado conocedor.

Angel Marco

FABRICANTES
UNIDOS

PARA NO

SER VENCIDOS

lA proliferacion de las falsificaciones
de productos de todo tipo ha im-
pulsado a los fabricantes occidentales,
que son los mas perjudicados, & solici-
tar una accidn coordinada de la Cama-
ra de Comercio Internacional. Para
combatir estas actividades ilegales, en
las que la industria del automévil es
una de las mas perjudicadas, se ha crea-
do en Londres una Oficina de Inteli-
gencia contra ¢l fraude que funciona a
nivel mundial desde el pasado 4 de fe-
brerc y defiende los intereses de sus
asociados. )
 Segtin los calculos de la Cémara de
Comercio, por cada mil millones de dé-
lares de productos plagiados se pierden
en el mundo 29.000 puestos de traba-
jo, elevindose a 7.500 millones de dé-
lares las pérdidas que el pasado afio
ocasionaron los productos plagiados;
no en vano las falsificaciones se sittian
enire el 3 y el 9 por 100 del comercio
n{undial.

La nueva oficina contra el fraude se
encarga de abrir expedientes e investi-
gar los casos gue plantean los miem-
bros de la Cémara, antes de entablar
las pertinentes acciones juridicas. Para
realizar este trabajo, en realidad una la-
bor de espionaje, se cuenta con la co-
laboracién de todas las agencias inter-
nacionales similares, en especial de las
norteamericanas. Al frente de la nueva
oficina esta Erick Ellen, antiguo jefe de
Poljcia de Londres, con Jack Heslpot,
anterior jefe de la Brigada antifraude
de Scotland Yard, como subdirector.
La financiacion correrd a cargo de los
fabricantes que aportarian cada afio
150.000 pesetas los mdas pequefios y
500.000 los de mayor potencial econé-
mico. Esta medida, si surte efectividad,
serd una gran ofensiva mundial contra’
ol negocio de las falsificaciones de to-
do tipo que cada dia adquiere mas au-
ge en toda clase de productos.

L. igual que las demds
creaciones de forma, las
carrocerias de los auto-
moviles pueden ser prote-
gidas por dos sectores del Ordena-
miento Juridico: el Derecho Indus-
trial y el Derecho represor de la
competencia desleal. Aunque la
carroceria de un automovil podria
ser protegida por diversas institu-
ciones del Derecho Industrial, la fi-
gura especificamente prevista para
proteger esta creacion es el derecho
e medelo industrial. £n el Derecho
gspafiol, la figura del Modelo In-
dustrial es definida en ¢l parrafo
primero del articulo 182 del Estatu-
to sobre Propiedad Industrial de 26
de julio de 1929 (texto refundido de
30 de abril de 1930). Segiin este pre-
cepto «se entenderd por modelo in-
dustrial todo objeto que
pueda servir de tipo pa-
ra la fabricacion de un
producto v que puede
definirse per su estruc-
tura, ornamentacion y
representaciony». Aun-
que este concepto no es
muy afortunado, del
mismo se desprende que
¢l modelo industrial es
un derecho que protege
una creacion de forma
tridimensional que tiene
por finalidad ornamen-
tar los productos con el
fin de hacerlos maés .
atractivos para el consumidor.
Ahora bien, para recibir la pro-
teccién del derecho de modelo in-
dustrial no basta con que una carro-
ceria sea «conceptualmente» un
modelo industrial. Ha de reunir,
ademis, los requisitos formales v
materiales que exige el Estatuto so-
bre Propiedad Industrizl, Entre los
requisitos materiales ocupa un lugar
fundamental ¢l de la novedad: So-
lamente pueden concederse dere-
chos de modelo industrial para am-
parar creaciones de forma. nuevas.
Y se establece que una creaciéon de
forma —en nuestro caso, la carro-
ceria— es nueva, si en el momento
de la presentacién de la solicitud de
concesion de un derecho de modelo
industrial, no era conocida en Espa-
fia ni en el extranjero. Si ¢l empre-
sario obtiene un derecho de modelo
-industrial, tendra el derecho exclu-

'

Carrocerias protegidas

sivo, durante veinte afios, de explo-
tar la carroceria: durante la vida le-
gal de su derecho podrd prohibir
que sus competidoies copien su mo-
delo de carroceria. Expirada la vi-
da legal del modelo, la carroceria
caera en el dominio ptiblico ¥ po-
dra ser, en principio, libremente re-
producida por cualquiera. Donde
no hay derecho de modelo indus-
trial, bien porque ya expird su vida
legal, bien porque nunca lo hubo,
rige el principio de libertad de re-
produccion, .

Ahora bien, en determinadas cir-
cunstancias el Ordenamiento Juri-
dico, por medio de las normas re-
presoras de la Competencia Desleal,
y concretamente a través de la figu-
ra de la imitacion Servil, puede lie-
gar a otorgar una proteccion suple-
mentaria a creaciones
de forma no amparadas
por un derecho de mo-
delo industrial, Un acto
de imitacién de una de
estas formas libremente
reproducibles puede He-
gar a ser reprimido si
constituye un acto de
imitacion servil, lc cual
sucedera cuando se den
determinadas circuns-
tancias. '

Estas circunstancias
o requisitos de la imita-
cién servil son los si-
guientes: 1} Que haya
un acto de imitacion susceptible -de
originar una imitacién servil. Se
pueden considerar como actos de
este tipo los siguientes: la reproduc-
cidn exacta o quasi exacta del mo-
delo base y la reproduccion de los
elementos esenciales del modelo ba-
se con variacién ligera de los ele-
mentes accidentales. 2) Que se ori-
gine en los consumidores un riesgo
de confusion: que sean inducidos a
error bien porque no diferencian los
productos, bien porque, aun dife-
renciéndolos, creen gue entre los
empresarios imitado e imitador
existen lazos de organizacién o de
tipo comercial, etcétera, y 3) Que
exista por parte del empresario imi-
tador un comportamiento contrario |
a los usos hcnestos en materia co-
mercial o industrial.

Catedriiticc de Derecho Mercantil

- legal emprendida por el propio Enzo Ferrari. El jurista  hasta la vista de la causa.

w1 g -c a N
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De Francia Uegaron los (riciclos, como esie
Muorgan, con su curioso equipaje.

LAS MEJORES
ESPECIALIDADES

Chaucroute garnie,
codillo de cerdo,
f"-r*.l'il_.l--

BoUrguignone Los
platos mas sugestivos
2ir el ambienis ma

iritimo

trascendencia. Tal vez no estemos fren-
te a una de las pruebas mas duras de
las reservadas a vehiculos de época. El
recorrido, pese a los repechos de las
«costas» de Garraf, no es dificil. Tam-
poco hay servidumbres para con el ¢ro-
németro, va que aqui lo que cuenta es
el llegar, sin tener en cuenta el tiempo
empleado, La razon de ser del rallye, y
tal vez la clave de su éxito, estd en su
dimensidn cultural. Con €l se acerca el
automovil al gran publico, que de este
modo entra en contacto con los orige-
nes de nuestra actual era motorizada.
Y esto es cultura. |

En Sitges, para recibir a los partici-
pantes, se ha congregado un gentio im-
presionante. Pese a alguna calentura o
algin que otro achaque, practicamente
todos los coches completan el recorri-
do. Llega la hora de los premios. Para
concederlos, el jurado, compuesto por
seis especialistas, valora los méritos de
cada pieza. Estos méritos se buscan en
¢l trabajo realizado en la restauracion,
pero haciendo hincapié en la autentici-
dad y la fidelidad de cada elemento.
Vehiculos que parecen perfectos a un
profano, carecen de valor para un es-
pecialista, que descubre a veces en él
acabados o materiales gue nunca habia
poseido el automovil en cuestion. Uno
de esos «hombres sin piedad», nos co-
menta que cada afio es més dificil el po-

Domiénico Soarlatti, 5 (detras hotel Mindanao), Tels. 244 40 75 - 449 23 91, Madrid 28003
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der dar un veredicto, porque cada vez
la calidad es mas elevada, cada vez son
mejores las piezas presentadas, ¥y «en-
tre el poco tiempo de que disponemos
para observar los coches y la esmerada
presentacion de la mayoria, se hace
muy dificil el pronunciarse».

El rally de coches de época Barcelo-
na-Sitges se ha convertido en una prue-
ba clasica vy muchos propietarios em-
plean todo el afio en preparar sus au-
10s, buscando siempre piezas origina-
les, en ocasiones a base de curiosos in-
tercambios enire aficionados,

Finalmente es un Panhard-l.evassor
de 1902 el vencedor en el grupo I, que

retine los coches fabricados hastz 1908. .

Un Elizalde es el premiado entre los del
grupo 1I, con fechas de fabricacién del
1909 a 1914. Los correspondientes al si-
guiente lustro forman el gripo 111, y de
ellos es un Talbot el mas distinguido,
mientras que en ¢l grupo IV —éstos, ya
hasta 1930— la palma recae en un His-
pano-Suiza, Los trajes también tienen
su fecompensa y los hombres del Cir-

culo Artistico de Barcelona galardonan -

al matrimonio Hidebrandt, cuyo negro
perrito con casaca a cuadros rojos en-
caja perfectamente con Ia elegancia de
sus propietarios. ;Qué menos, yendo en
un Rolls! :

Tarto y fctas: J. L. Aznar |

EL CICLOSCOOTER

ON el modelo Scoopy, Honda
ha conseguido un vehiculo uti-
litaric que retne las ventajas
del ciclomotor y la comodidad

del scooter. El Scoopy es un hibrido,
que se puede calificar como una moto-
scooter que ofrece a su conductor una
serie de ventajas lnicas en su género.
En origen el disefio es de Honda, sin
embargo, el motor esta fabricado en
Francia por Peugeot, los intermitentes
y el faro son italianos, asi como mu-
chos otros componentes estin hechos
en diversos paises, y el conjunto se en-

sambla en la factoria Honda en Bélgi-

ca, para ser posteriormente exportado
a otros paises.

Lo més sorprendente del Scoopy es
la manejabilidad y la potencia que de-
sarrolla el motor. Todo esto respalda-

do por una estructura mecdnica muy-

sencilla y, por tanto, casi sin averias.

- .El Onico punto negativo consiste en la

linea estética, tan hibrida como ¢l mis-
mo vehiculo.

T i v

La estructura del motor que equipa
¢l Scoopy es la clasica que Honda apli-
ca a todos sus velomotores: un cilindro
vertical inclinado veinie grados hacia
atras, que en este caso tiene 79,6 centi-
metros ¢libicos de cilindrada total, con
48 milimetros de didmetro del piston y
44 de carrera. La potencia maxima que
desarrolla este motor dos tiempos es de
5,8 caballos a 5.750 revoluciones por
minuto, del tode respetable para su ci-
lindrada. La refrigeraciéon del conjun-
to cilindro-culata es por aire a presién
proveniente de una hélice conectada al
cigiiefial e introducida en una carcasa
que envuelve el cilindro,

La lubricacion del motor esta sepa-
rada de la gasolina y funciona por me-
dio de una bomba mecénica que inyec-
ta en el conducto de admisién la pro-
porcién exacta de lubricante segiin las
revoluciones del motor, Las ventajas de

gste sistema son obvias: autonomiz de
aproximadamente 1.500 kilémetros,
posibilidad de usar siempre el mismo ti-
po de lubricante y la seguridad de estar
usando la mezcla siempre exacia.

El cilindro est4 alimentado por un
carburador Keihin de tipo convencio-
nal, mientras la admisién al cigiiefial se
hace por un sistema de laminas que me-
jora el rendimiento a bajo régimen.

La adopcion del encendido electréni-
co CDI garantiza un perfecto funcio-
namiento que ademas no precisa ape-
nas manutencion.

Ei propulsor del Scoopy se completa
con la transmisién automatica, tan sen-
cilla como funcional. El mecanismo
que la compone es ¢l tradicional varia-
dor con transmisiéon intermedia por
correa, en uso por la mayoria de ciclo-
motores que hay en el mercado.

Cuando llega el momento de arran-
car en el Scoopy se aprecia claramente
el interés que ha tomado Honda para
que todo sea facil y comodo en esta
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Moltos

192,900 pesetas °

Imporiador; Montesa—Hoﬁdé.

G(Bar_celona). L
arantia: Seis meses, iez:
-y mano de obra, . en, plezas
Talleres oficiales: Cincuentg en
Espafia, .« .. .
Plazo de entrega: Inmediato,
Fecha de presentacién: Enero
de198s. . -

Callafell, 21-35. Cornell4

e B_uenas pi-estaciones ¥ ést#-
® Brillante en aceleracién. -
® Comoda en términos gene-

rales. - © o oo T

DEFECTOS
e Estética poco Eonsegui-da.

@ Suspensiones anticuadas.
® Freno trasero brusco.,

HONDA SCOUPY
S. A. Avda. Santa Cruz de $k-80

MOTOR Monocilindrico. Des tiempos..
Refrigeracion por aire forzado. Cilin-
drada totsl: 79,6 c.c. Difmetro por
carrera: 48 X 44 mm. Potencia mdxima:
5,8 CV a 5.750 rpm. Engrase separado.

ENCENDIDO Electrénico CDI.

ALIMENTACION Un carburador
Keihin con sistema de laminas.

TRANSMISION Automética por
correa Variomatic y variador de ve-
locidad.

BASTIDOR Cuna sencilla tubular.
Horquilla delantera telescOpica-meca-
nica. Suspension trasera. Amortigua-
dores hidrdulicos. Frenos de tambor
con 99,2 cm. de didmetro.

DIMENSIONES Longitud total:
1.818 mm, Anchpra méxima: 694 mm.
Altura méxima: 1.090 mm. Distamcia
entre ejes: 1.210 mm. Altura del sillin:
750 mm. Peso en seco: 71 kg. Depdbsi-
to de gasolina: 4,5 litros. Depésito de
aceite: 1,2 litros.

,
14 ]

G

moto-scooter. La puesta en marcha no
presenta ningin problema en cualquier
situacion climaética, debido a que ¢l
starter es antomatico, asi como el grifo
dela gasg]lna, que se abre y cierra por
la depresi6n del conducto de admision.
Para que el arrangue eléctrico funcio-
ne hay que pisar cualquiera de los dos
frenos a fin de que se produzea el con-
tacto; esto tiene como finalidad evitar
un tirén en caso de que el acelerador se
hubiera quedado abierto -

Al mas minimo giro de acelerador el
Scoopy se muestra brioso y acelera sin
ba_c!:les hasta alcanzar la velocidad
maxima de 77 kiloémetros por hora, que
se puede.mantener sin problemas du-
rante varios kilémetros. Después de re-
correr los Primeros metros, que corres-
ponden al régimen medio de rotacion
del motor, se nota un segundo estir6n
como si la transmisién tuviese dos mar-
chas. Todo esto es consecuencia de la
perfecta relacion entre e] par-motor y
los desarrollos del variador de veloci-
dad, que permiten aprovechar de for-
ma sorprendente la curva de potencia
del propulsor.

_Incluso en las cuestas mas pronun-
ciadas como en las rampas de los gara-

Jes, el Scoopy sube con dos personas’

con tanta facilidad que hace dudar de
su clll_nglrada. En los momentos donde
se solicita al maximo el motor éste si-
gue manteniendo la baja sonoridad me-
canica que lo caracteriza ¥ jamés des-
pide ese inquietante olor a lubricante
quemado, sintoma de fatiga mecanica.
Esta caracteristica es una prueba tangi-

ble de que el motor del
Scoopy esta sobredimen-
sionado y que en ningun
caso el esfuerzo le puede
afectar de inmediato.

El conductor se encuen-.
tra cémodamente sentado con las pier-
nas protegidas por el faldon delantero.
Sin embargo, el pasajero se ve obliga-
do a colocar los nies sobre las estribe-
ras, que al estar muy adelantadas le
obligan a inclinarse hacia adelante pa-
Ta No caerse.

La manejabilidad de esta Honda en
el trafico urbano es tanta que recuerda
la ligereza de una bicicleta y se agrade-
ce la respuesta inmediata al primer to-
que de acelerador. _

También los frenos son potentes,
especialmente el posterior, que preci-
sa ser accionado solamente con dos
dedos para evitar el bloqueo de la rue-
da, a menos que se desee sorprender
al personal con una derrapada al esti-
lo cross.

Como se ha dicho en un principio,
las suspensiones son el punto débil de
este modelo: la horquilla delantera, cu-
yo sistema se reduce a dos muelles con
una funcién mecédnica sin hidraulico,
tiene bruscas reacciones sobre terreno
bacheado, v los dos amortiguadores
posteriores, a pesar de ser hidraulicos,
no brillan por su rendimiento. :

El consumo del combustible es uno
de los puntos més interesantes, nunca
supera los 3,3 litros por cada 100 kil6-
metros y es acorde con ¢l fin utilitario
a que esta destinado el Scoopy.

En la construccién de este cicloscoo-
ter se ha tenido en cuenta mas la fun-
cionalidad que la estética. De hecho,
-esta Gltima es un tanto espartana y no
acaba de convencer. Probablemente
sea fruto de esta nueva linea que en un
futuro no muy lejano se lograra hasta
en los més pequefios detalles.

El acabado en general es discreto a
excepcion del conjunto faro-manillar-
cuadro de mandos, que es la parte me-
jor terminada del véhiciilo,

Los mandos eléctricos son cdmodos
de accionar y sorprende su aspecto en
metal pulido, que parece algo diferente
a lo comin. Sobre la maneta del freno
posterior situada en el lado izquierdo
del manillar se encuentra un pequefio
mecanismo, ya en uso por varias mo-
tos inglesas de antafio, que permite
mantener pisada la leva en caso de es-
tar estacionado en pendientes. El cua-
dro de mandos se compone det veloci-
metro, dentro de cuyo cuadrante esti
el indicador luminoso para el nivel del
lubricante destinado al motor, y oiro
para las luces.

Anclado al faldén delantero se en-
cuentra un portaequipajes que se com-
plementa con otro situado sobre €l co-

Sumamente ligera,
la Scoopy
sorprende por

Bajo el sillin, la
bateria y los
depdsitos de aceite y

su manejabilidad gasolina. La
y por la potencia transmisién es
del motor automidtica

lin; ambos estén pintados en color ne-
gro y su fabricacion es sélida.

En la parte interior del faldon se en-
cuenira un cajetin destinado a guardar
objetos delicados o de poco volumen.

Para repostar aceite y gasolina o con-
trolar el nivel del &dcido de la bateria es

- preciso levantar el sillin, que deja pa-

so a todas estas operaciones; también
hay que hacer lo mismo para sujetar el
casco a unos ganchos que se encuentran
en la parte extrema delantera.

VALOR PRECIO
EEEE s

Como se ha podido comprobar a lo

largo de la prueba, la Honda Scoopy
es un vehiculo competitivo en todos los

/100 km.
CIUDAD ....c..cvvviiniininnianns 3,3
CARRETERA ................... 3,0

 Brillante
y polifacético

VELOCIDAD MAXIMA (km/h.)
Con 1 Persona .....ceveeeemviioresrenns
Con 2 PETSONAS .evvvanerrerneracssiaers 55

ACELERACION (seg.)
De 0 a 100 metros ..ococvvveriviacrans 8,7

aspectos y la férmula comercial logra-
da por Honda es, sin duda, un acierto.

La simpleza mecénica junto con la
comodidad que se siente al conducir
convierte al Honda Scoopy et un vehi-
culo utilitario capaz de cubrir todas las
necesidades que puedan tener los que
lo empleen como medio de diversién o
de trabajo. .

En este altimo caso, la accesibilidad
mecanica en caso de averia, la econo-
mia de su funcionamiento y €l minimo.
mantenimiento que necesita este ciclos-
cooter hacen que tenga una gran ven-
taja sobre sus competidores del mismo
segmento. :

El precio de la Honda Scoopy con to-
dos Jos impuestos incluidos y sin matri-
culacion es de 192,900 pesetas, con lo
cual resulta interesante también en el
aspecto econdmico.

Gigi Corbetta
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Tecnologia en movimiento

[

garantia de avance.

Asi es la tecnologia SEAT, en constante
avance, en constante evolucion, para hacer
de sus Recambios Originales piezas perfectas
que garantizan &l mejor funcionamiento.

Recambios Originales

SEAT D

S e s A e L OOOT TG

oficiales, desde los japoneses, como
Honda, al espafiol Cobas, tienen ma-
quinas muy competitivas, y tras ¢l ban-
derazo en Kyalami se verdn muchas
sorpresas. Angel Nieto debié cortar su
entrenamiento en Monza porque los

ESTE afio de nuevo los pilotos es-
pafioles van a tener su papel
destacado en esa pelicula que co-
mienza este fin de semana en el cir-
. cuito sudafricano de Kyalami.
- Aparte de Nieto, hay cuatro hom-
- bres que pilotaran idéntica motoci-
cleta, la JJ-Cobas, disefiada y ¢cons-
truida en Barcelona, v que utiliza
motores austriacos Rotax.
Los cuatro hombres son Carlos
Cardils, Luis Miguel Reyes, Juan
. Garriga y Toni Garcia. ‘

Jacinto Moriana, «# patvdar, v lu ¥, §.
Cohas, una evolugion del madels gne
pilotd Cardas of afio pusado.

Curlos {ordie:
Le furia loting

® UCHOGS opinan gue Carios Cur-
+ dis seria mejor pilote de ser
mas frio v calcuiador. En ese supuss-
i0 va tio seria Carlos Cardis, siloio
al gue su temiperaments ha llevads =n
mas de una ocasidn por los suems.
Nacid en Tiana hace veinticuatro
afios, y e ls cuairo gue nss ocupan
es el mas experimicniade internacio-
nahnente y, Wogicamente, el que muen-
ta con mayores aspiracicnes. Su
carrera deportiva comenzs ¢n 1979 v
va cx canipeon de Espaiia en 1982, Al
dfie siguiente es campedn de Buropa.
En el pasado Mundial tuve luciczs ac-
tuaciones, encontrandose reiteradas
veces entre los més weloces; gin em-
bargo, los resvitados ao fueron los
apetecidos, ya gque ne fue en absolu-
to respetado por caidas o averias. Es-
te puede ser su afio y su meta esfd ¢n
sbir a lo mas alte del «cajonn. Es &
wnico pilote oficial de 37-Cobas.

dolores en la pierna derecha no le per-
mitian seguir sobre la moto con segu-
ridad, pero sus comentarios son sufi-
cientes, cOmo para animarnos a pensar
que ahora la recuperacion va por me-
jor camino. De todos modos, Angel ya

tiene el pasaje del avion a Sudafrica, y
confirmada su inscripcién en el mo-
mento de escribir estas lineas que
acompafian al documento grafico de
Angel en Monza, probando la nueva

Garelli.

UAN Garriga, barcelonés de vein-
tidés afios, es ¢ campedn de Es-
pafia en titulo y vencedor de las flti-
mas 24 Horas de Montjuich. Comen-
z6 a correr en 1980 ¥ es de los cnatro
€l que cuenta con una mas corta ex-
periencia internacional, en cuanto
que el pasado afio no pudo cumplir
5u deseo de correr todo el Mundial co-
mo segundo de Sito Pons, debido al
cambio de marca de éste. Sin embar-
g0, se ba rodeado de hombres de va-
lia y asi su equipo, esponsorizado por
Mitsubishi, es dirigido por un hom-
bre cuva experiencia esta fuera de to-
da duda: Ricardo Fargas. Sus moto-
res seran desarrollados por el joven
Federico Valls y contara con dos me-
canicos, Holgadamente debera poder
clasificarse y a medida que avance la
temporada puede ir accediendo. cada
vez a mejores clasificaciones a poco
que la suerte le acompaiie. '

ARA Luis Miguel Reyes, natural
de Barcelona y de veinticinco
afios de edad, éste no es su primer in-

_tentn de hacer el Mundial. El dltimo

fue el pasado afio, en el que fue vie-
tima de la flagrante falta de competi-
tividad de las Honda carrera-cliente,
con lo que debié arrojar la toalla.

Luis Miguel comenzdé a correr jo-
vencisimo y gand la Copa OBSA en
1977. Desde entonces ha ganado dos
veces las 24 Horas de Montjuich v ha
sido una vez subcampedn de Espafia
y dos mas tercero, estos Gltimos resul-
tados, siempre a un punto del cam-
pedn, ‘

Este afio corre con el eguipo Con-
trol 94-La Vanguardia, cuyo manager
es José Lépez. De los motores, de-
sarrollados por Gird, cuidard Anto-
nio Vidal, contara con dos mecénicos
y coordinard el equipo Alfonso Du-
ran;
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Rafael Cid Navarro

La F.EA., Yy la G.U.A.PA.

L «jefe del MOPU» pasd por.

Santiago, pero «pasdé» de

don Xerardo. Fuese directo a

Coruiia, diese una rueda de
Prensa, dijese que ya pronto tendremos
antopista, y luego fuese, y nunca mads
$€ supo. iModales son ésos, hombre,
modales son ésos..

La rueda de Prensa fue como todas:
redenda, pero quedaron cosas sin acla-
rar. Por ejemplo: ;Por qué no se con-
templa la terminacién de la Autopista
del Atlintico en los planes expuestos
por el MOPU el afio pasado, si ahora
resulta que si, que el inicio
de las obras esta previsto
para 1986 o 19877 ;Ope-
racion electoralista? ;Car-
go de conciencia? ¢Carga
de profundidad? Habria
que aplicar el suero de la
verdad a don Juliin Cam-
po.
_Algunos compra-ventas
«poco escrupulosos», fun-
cionarios municipales y
manipuladores profesio-
nales, andan por aqui de
cabeza después de que ha-
ya saltado la noticia de Ias
falsificaciones en los certificados de re-
sidencia y la localizacién de medio cen-
tenar de vehiculos que no pueden rodar
con placa nacional. Oiga, jpero es que
no hay un guardia por aqui...! jPero se-
rén sinvergiienzas...! ;Mania tienen de

‘| pasear en Mercedes...!

Y hablando de mania, la que le han
cogido en la «capital federal, los de la
F.E.A. al de la G.U.A.P.A. de aqui
(Galicia United, Asotiation, Power,

Cienios de :rmnld,ou gallegos en Portng-l
Galicia tiene en la puerta de casa una proeba del Mundisl de Rallyes

Automeotion), sefior Ivin Corral, total
por unos seguros de tres perras gordas.
Yo creo que a este chico de Carballino
no le hace mucha «Gracia» la cosa, y
acabard mandindolos «al carallo»; si
no, al tiempo...

Vigo estard en el ombligo del auto-
moévil a primeros de mayo, disputdndo-
le a Barcelona en los mismos dias del
Saldn, la visita de técnicos y profesio-
nales del motor en general. Se celebra-
14 un simpesio de tres dias de duracién
bajo el titulo: «Tecnologias de vanguar-
dia en la automocién». Esperamos éxi-
to y lo deseamos, ya que ha si-

do promovido por la gente del
FP (Formaciéon Profesional,
no confundir con Frente Po-
lisario). La Xunta de Galicia
—mayoritariamente— y el
«compaiieiro Soto», alcalde
de Vigo, aproyan el tema.

Por cierto, que hablando
del «compatficiro», ya ha sa-
cado a la calle a «los hombres
de Harrelsom» —el 092—.
Son algo asi como la Ertzai-
. ma, pero en.pana.

S El deporte también arrancéo

en Galicia. El mes pasado,
Mora daba cuenta del Rallye do Bota-
fumeiro, y en éste se pondré en marcha
el Criterium Arrojo de Coruiia, que em-
pezard a caldear mas el todavia frio am-
biente deportivo gallego.

Donde ya ruedan los motores es aqui
cerca, al otro lado del Mifio. El Rallyé
de Portugal, «o rali», pasé muy cerca
de la frontera y arrastré a unos miles de
aficionados. Vatanen tenia lista a la
«fiera», pero se le rompieron las garras.

Los hermanos Arcarons v Jordl Buutisia,
junio a lus Honda,

KMueve equipo
Honda

RES van a ser los pilotos que de-
fiendan oficialmente el pabellén
Honda en el Nacional de Cross del
cuarto de litro. Toni Arcarons, con
tres titulos nacionales, es el cabeza de
serie, siendo sus segundos su herma-
no Jordi y Jordi Bautista, también ca-
taldn, pero aureolado con el titulo la-
tinoamericano de cross. La responsa-
bilidad técnica recae en Salvador Sas-
tre, un concesionario de la marca que
va ha desempefiado esta funcién los
nltimos dos afios.

Con las ayudas de Bel-Ray, JIP,
Pirelli, NGK v el Banco Hispano
Americano, el equipo dispondrd de
las nuevas carreras cliente de este afio,
las CR 250 R. )

Andrisin Campos ha probado & Féormula 3 que

conducird esta temporada. Hari el debut en . _'

Zolder ¢l domingo que viene, El espafiol ha

mub:dolaofeﬂademmrconnnlalal‘m

# Optimismo en Lancia después delas =~
ultimas pruebas del Delta S.4, Las =~ -
prucbas demuestran que, por término
medio, es cuatro segundos por kiléme- ~ -
tro mas rdpido que el Rally Abarth. De -

todas formas, no debe ser un coche f4- = .
cil de conducir, puesto que Alen, que .~

est2 probando con él en Cércega, ha

sufrido un accidente en que ha daﬁado B

uno de estos coches

® La versnén de compet1c16n del Ford N
RS 200 la prepara Brian Hart, que =~

anuncia 400 caballos de potencia. Se
perfila que el equipo pueda volver a es-

tar compuesto por Hannu Mikkola y - -
_Bjorn Waasldegard, con Juha Kankku- .
nen, protegido de este ultlmo, como .

tercero.

® Esta ya homologado el Renault _,- -
Mazxi Turbo, que no tuve suerte en su -

debut, en el Rallye de Touraine. Car-

los Sainz lo estrenaré en el Crltérium

Gulllems

e
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¢ Teo Martin ha comprado el Lancia
Rally Abarth de Jaime Pons. Este de-
butar4a con el Ferrari en el Guillerias.

& Abandonado en el dltimo momen-
to por Ducados, que le habia prometi-
do su apoyo, Carlos Abella intenta sal-
var su temporada 1985 a base de parti-
cipaciones en pruebas de Resistencia y
Turismos.

@ Llobell se ha quedado sin patroci-
nadores para hacer el Campeonato Bri-
ténico de Férmula 3.

® A los espaiioles, o les gusta la Fér-
mulz 1 o se tragan todo lo que da te-
levisiébn. En los estudios de audiencia
realizados por la FOCA y la organiza-
cion mundial de televisién seifalan a Es-
pafia como el segundo pais de mayor
audiencia, con 12,8 millones de televi-
dentes. Se ha constatado un aumento
del 22 por 100 en la audiencia general,

® Toleman ha decidido retirarse mo-
menténeamente de la Férmula 1. Fal-
to de patrocinadores y sin contrato de
neumaticos, espera poder solucionar en
breve sus problemas. Su nuevo coche
es realmente competitivo. Sus pilotos
son Stephan Johansson y John Wat-
somn.

Debut de la Férmula 3.000 en Silverstone,
No hay demasiados coches en esta primera
carrera. No habrd ningin espaiiol en
pista. La foio nos muestrs a Tassin al
volante de un Lola.

s
ﬁﬂ

QUI, en esta columna, va
nos hicimos eco del interés
de dltima hora en llevar el
circuito permanente de Ca-
talufia lo mas cerca posible de Barce-
lona. Cada dia que pasa, las posibili-
dades de que Caldas de Malavella sea
el escenario definitivo decrecen a ojos
vista. El tema es tan candente que in-
cluso merecié una interpelacion del di-
putado socialista Daniel Tarradellas en
el Parlamento catalin. Lo que mas
preocupa, lo que més interesa, al mar-
gen del trazado y caracteristicas de la
pista, es su posterior explotacién co-
mercial. El Real Automévil Club de

Cataluiia sabe que para las obras va a-

contar con importantes ayudas del
Consejo Superior de Deportes v de 1a
Direccién General de Deportes de la
Generalitat. Lo que vislumbran los di-
rigentes del RACC es que un circuito
a cien kildmetros de Bar-
celona no es tan reniable
como uno que esté a
quince o veinte. Por ahi
van los tiros. Se habla de
una finca en los alrededo-
res de Granollers y junto
a la autopista, que refine
inmejorables condiciones.
Contando con la gasolina
a mas de veinte duros y el
peaje por las nubes, el cir-
cuito en Caldas podria ser
un freno para muchos.
aficionados. En definiti-
va, lo que se pretende es
que el nuevo trazado no sea una carga
econémica para ¢l RACC, una rémo-
ra, y, por tanto, la rentabilidad de la
explotacion puede trastocar viejos pla-
nes. Es més, si se encuentra el terreno
idoneo en. el Cinturén de Barcelona,

- podemos afirmar que Gerona se que-

darfa sin circuito.

En el transcurso del (ltimo ai’io, Ri-
cardo Tormo ha ganado tres carreras,
pero ha perdido la tltima. Primero le
gané la partida a la imprudencia cuan-
do después de volar mas de 30 metros

salvé la vida. Ya en el hospital, con--

quistd otro logro importante: salvar
una pierna que estaba amenazada gra-
vemente de amputaciéon. El tercer
triunfo lo consigui6 en Cullera, cuan-
do se volvid a subir a una moto. Pero
la dltima prueba no la ha superado y
no podra comenzar el Mundial-85, mal
que le pese,

Derbi va a fichar a un tercer piloto,
porque para la marca del Vallés Ricar-
do sigue siendo el ntimero uno y As-

José Marin Casanovas

El tercer hombre

par el dos. Pero por mucho que se es-
fuerce, por més ilusién que ponga,
Tormo no estd en condiciones y los
médicos creen que la recuperacion to-
tal va para largo No tiene fuerza io-
davia en la pierna derecha y no la do-
bla lo necesario. Es més, cuando la
tiene flexionada no la puede recupe-
rar, no la puede estirar,

Ahora vive en Canals y a diario
acude a un gimnagic de Valencia. La
fe mueve montafias, pero no hace mi-
lagros. El accidente fue muy grave y
los médicos aconsejan no precipitar la
reaparicién. Ricardo va a viajar a los
Grandes Premios con el equipo para
coger moral y dar consejos a los pi-
lotos. Pero se contrata otro corredor.
La designacion dependera tinica y ex-
clusivamente del crono. Por un lado
estd la juventud de Francisco Javier
Torrontegui, diecisiete afios, cam-
peén de Espaiia junior
de 80 y 125, y por otro la
experiencia del valencia-
no Manuel Herreros,
veintitrés. El peso, diez
kilos, juega a favor del
primero. Segin los doc-
tores que le han atendi-
do, Collado y Recio,
Tormo necesita tres me-
ses de recuperaciéon co-
mo minimo. En tal caso,
su vuelta se podria pro-
ducir en el Campeonato
de Espafia (juniot), y si
la evolucién es positiva,
Derbi alinearia en las iltimas pruebas
del Mundial a tres pilotos. Y es que
la marca catalana, con una moto to-
talmente nueva —29 CV a 14.500
vueltas y 56 kilogramos de peso—, as-
pira a ganar el titulo ante el favorito
Dorflinguer,

Y para terminar, una curiosidad
que ha sorprendido a muchos. El que
fuera manager de Johan Cruyff y des-
pués intertnediario de negocios futbo-
listicos, Michel Basilevitch, ha sido el
hombre que ha conseguido al francés
Alain Ferte un volante de Formula 1.
El ex campedn galo de F-3 va a dispo-
ner de un Lola y de entrada, para po-
nerlo a punto, disputarin varias carre-
ras de F-3000, teniendo previsto su de-
but para el Gran Premio de Monza,

Basilevitch va a ser su manager y
parece ser que Lola tiene firmado un
contrato con Ford que le asegura la
prioridad en el nuevo motor turbo
que tiene que sustituir al histérico
Cosworth.

Motor 16/65




ﬂ

1=

—

High Power
Sound System

iSabe usted por qué le lamamos «High Power Turbo Sound System» a nuestro
nuevo sistema de sonido? Pues por una razén muy simple, porque reproduce
un tipo de sonido dinamico muy similar al que un Turbo sobrealimentador
consigue al reforzar la potencia de un motor. El «High Power Turbo Sound
System» reproduce unos sonidos increibles, desde los mas poderosos graves
hasta unos superclaros agudos. Cuando usted haya instalado y escuchado
nuestro «High Power Turbo Sound System»

ya no querta
prescindir de
el en su coche.
Solicitelo a
través de
nuestros
distribuidores
oficiales
Fujitsu-Ten.
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= FUJITSU TEN
'~ CARAUDIO

MUSICOMsa )

Car Audio

Consejo de Ciento, 403 baos
Tels (931 237 81 12-746.38'01
Télax: 54789 MUYE - E
Barcelona 08008 (Espafal
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 FORD CONFIA EN ERTOIL.
------ UNAVEZ MAS ------

Come fodos i0s anos, FORD

5 14 fodns os
Spandles. pErg
elegir la marca gue ha ge
provesr g iodos los Lsuarios
FORD durante 19585, El ganador
nene un aombre ERTOIL
Anarte:de contar-con diferentes
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AOMOICGECI0NEs INISMacionales,

FORD ha tenido @
clanta los
resuitanps

de 35 disfintas priebas
efeciuangas oon (as jubricantas
seiectiohiados para var §i
cuimplen can lds espetificaciones
dg |2 propiz marca
Flrdimenta, v.en r@3zdn de su
callgad de refing v sls
prestaciones, mantenidas amhas
por &l procest exclusivo FULL
FINISHING, FORD

Lina vez mas,

ha conhadoen

ERTOIL
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23 de marzo de 1985 ® Nam. 74 @ 175 ptas.
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