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CAMBIO
DE ACEITE?

NOPONGA ACEITE LIMPIO EN UN MOTOR SUCIO

PROFESS 1GNAL H MULA

OIL SYSTEM
CLEANER

_AND CDNDITJDNEHI

Wynn's 011 System CIeaner
IIl’ana Y protege el motor para recibir el aceite nuevo

Crisis/no crash

ONCLUIDA la reconversién naval, el Ministerio de
Industria tiene puesto el punto de mira en el auto-
moévil. Pero es muy arriesgado decir que Solchaga
se meta en una nueva reconversidn industrial, en un

sector que ha demostrado ser mucho mas dinémico de lo que

a simple vista parece.

Los que mds urgentemente necesitan una reconversion,
aunque ésta no sea la palabra mas adecuada en algunos ca-
50s —habria que hablar de «redimensién»—, ya la han em-
prendido por su cuenta, como es el caso del grupo PSA, con
tres plantas industriales en Espalfia y otras tantas marcas. Su
situacién es dificil, pero ni mucho menos critica. Los cam-
bios que se avecinan seran primero en
la clipula, unificando la direccién indus-
trial de las tres factorias, con dos geren-
cias y dos direcciones comerciales para
el grupo. Descendiendo en el escalafon
laboral; quiza sdlo Villaverde inquieta a
sus responsables, aunque los «jefes» de
Francia estdn contentos de los resulta-
dos de esta planta madrilefia, Hay mo-
tivos para ello.

Mi4s preocupante es el caso de Seat,
para ellos mismos y la competencia.
Unos porque s6lo ven solucioén en la co-
laboracién de papa INI, para conseguir
la dote necesaria que anime al novio a
pasar por la firma definitiva, y los se-
gundos, que ven precisamente en ese pa-
}:;ilalismo estatal una competencia des-

Del resto de fabricantes afincados en  Portada de Ia revista «Mercado».

Salching jirypona la s srgemisoc ol udvawai

nuestro solar patrio, la situacién de Ford es la m4s desaho-
gada, unico con beneficios en 1984. Fasa entra en un mo-
mento dificil, por su dependencia del mercado francés, y
GM, la mds joven, sigue sin encontrar su camino, con pér-
didas en el 84 que se sitian en torno a los 5.000 millomes
de pesetas y una red comercial que comienza a perder
ilusiones.

A este panorama se suman las especulaciones del interés
de Fiat por estar presente en Espafia, cuando nuestro pais
sea miembro de pleno derecho de la Comunidad Europea.
Los recuerdos del matrimonio con Seat no son tan malos co-
mo para que pueda hablarse de una reconciliacién.

Por otra parte, la situacién geogréfica
de Citroén en Vigo es apetecible para el
grupo italiano, por la proximidad de su
planta de montaje del Uno en el norte de
Portugal y un interesante puerto mariti-
mo para servir sus intereses al otro lado
del peéano. Estas, indudablemente, son
solo dos hipotesis. Nada maés.

Todo esto nos induce a pensar que se
nos avecinan unos meses movidos en el
sector del automdvil, que, sin duda, se-
ran los precisos para que en el Ministe-
rie de Industria pulan el proyecto de ley
de [a Industria del Automoévil (LIA),
gue no serd una base juridica para re-
convertir el sector, como se ha especu-
lado en algunos medios, utilizados por
¢l Gobierno como gtobos sonda, sino
una ley marco que establezca unas re-
glas del juego comunes para todos.
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Un importado, Fiat
Regata 1,9 y dos
nacionales, Renault 18 ¥
Talbot Solara, los tres
familiares diesel de
carroceria tres
volimenes gue mejor se
venden, enfrentados en
una prueba
comparativa.
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Timo Salonen

ha sido el vencedor

del Rallye de

Portugal, ante un
incisivo Biasion, con el
unico Lancia, ¥ los
«panzer» Audi de Rorhl
y Blomquist, que
sufrieron algunos
problemas.
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i
quiere
chatarres

El Ayuntamiento
de Barcelona quiere
limpiar las calles de
humos y chatarras.
Para lo primero, la
Guardia Urbana ha

emprendido una
campafia de
revision, y a los
automéviles que
presenten
anomalias en las
emisiones de gases,
se les dard quince
dias para repararlo
y pasar una nueva
revision.

Para agilizar la
retirada de
vehiculos
abandonados y
evitar a sus
propietarios los
€ngorrosos tramites
de darlos de baja,
el Ayuntamiento ha
puesto a

PEGASOS
PARA VIP

lAS personas importantes, de las
que —dicen— hay muchas en es-
te pais, no tienen ya por qué rechazar
viajar en autocar. Al menos tras dar
un vistazo al vehiculo que mayor cu-
riosidad ha despertado en la exposi-
cion de la VI Semana del Autocar: un
Pegaso 5036-S Plus carrozado por
Obradors.

Este lujoso vehiculo ha sico conce-
bido en tres grandes compartimentos.
Delante, un salén con sofa en forma
de «U», con mesa central, telefonia
interior y mandos de audifonia y vi-
deo. En el centro, cuatro butacas en-
frentadas con mesa central y tres hi-
leras de comodas butacas con amplio
pasillo entre ambas.

En la parte posterior, guardarropa,
catering y lavabo. Hasta con faros es-
camoteables cuenta. Lo que decimnos,
un lujo...

THEMA PLUS»

lA firma italiana Zagato ha realiza-

do una versién familiar sobre el
Lancia Thema, que se vendera con la
denominacién «Plus». Esta variante
se fabricara en todas las motorizacio-
nes del Thema tanto en gasolina co-
mo en diesel.

Con la ampliacién de la parte tra-
sera del Thema, gana en capacidad,
con una longitud total, al abatir el
asiento trasero de 1,67 metros y una
altura de 90 centimetros. Ademds, el
asiento trasero se abate indistinta-
mente en dos partes de distinta anchu-
ra. Los disefiadores han previsto tam-
bién el anclaje de un portaequipajes
supletorio en la parte afiadida del
techo,

Madrid se

mueve

La Comunidad
Autdénoma de
Madrid piensa
invertir 4.000
millones de pesetas
durante este afio en
las carreteras de la
region. Més de la

mitad del
presupuesto
—2.121 miliones—
se gastaran en la
construccion de

Varfamies
para vewiar

El Gobierno ha
aprobado una serie
de expedientes, a
propuesta del
'MOPU, que daran
en breve un fuerte
empujon al
programa de
autovias.
Concretamente, en
freinta meses estard
culminada la
variante de La
Roda, punto clave
de la autovia
Madrid-Levante.
Con una longitud
de cinco
kilémetros, su
costo asciende a
417 millones de
pesetas. Asimismo
se abordara la
circunvalacién de
Albacete, con una
longitud de 14
kiloémetros,

AEROSTAR
DE GHIA

N el Salén de Ginebra se presentd
la nueva creacidn de Ghia desti-
nada a familias numerosas, que no
quieren viajar en una furgoneta con-
vencional. El Aerostar, que es el nom-
bre de este vehiculo, comenzari a
venderse en Estados Unidos v Cana-
da, y en estos paises llevard un motor
de cuatro o seis cilindros, con caja de
velocidades automatica o manual, di-
reccién asistida v techo convertible.
Adopta muchos elementos del Aero-
van y tiene capacidad para siete pasa-
jeros, en asientos de posiciones miil-
tiples, que permiten incluso convertir-
se en una cama. Desplazando los
asientos traseros, el Aerostar se trans-
forma en un furgdn, con capacidad
de cuatro metros ctibicos.
El habiticulo de serie lleva instru-
mentacion elecirdénica y un-ordenador
para controlar el consumo,

EL PRECIO
DEL GASOLEO
EUROPA

Precie del o
Pals gasélen m m.
en pigs. grachng & %

Suiza 84,30 100,0
Austria 83,70 90,2
Irlanda 81,70 75,4
G. Bretafia 81,00 96,9
Francia 76,50 73,3
Alemania 76,50 93,7
Bélgica 71,30 79,1
Dinamarca 63,00 62,2
ESPANA 62,00 62,1
Suecia 61,00 72,9
Holanda 60,30 67,4
Portugal 60,30 59,6
lialia 60,00* 53,8
Luxemburgo 5700 1 793
Noruega 49,20 48,4

(*) En Italia existe wn impuesto smusl para
los turismos diesel de 30.000 pesetas o 50.000
pesetas, segln sns cilindradas,

En las paginas siguientes el lector
encontrard un estudio sobre la renta-
bilidad de los automéviles diesel.
Para conocer la posible evolucion de
los precios del gasdleo, ofrecemos
sus valores en diferentes paises euro-
peos y la relacion entre los precios
del gasdleo y de la gasclina de 98
octanos.

Afiadimos que el promedio de los
paises de la CEE es de 73,50 pese-
tas/litro para el gasdleo, con una re-
lacién del 81,8 por 100 respecto a la
gasolina.

~ CIEN OCTANOS

® Citroen-l-hspanm no cerrard sus

Enders, embajador de los Estados

Pucherazo
Citvoén

Un afio mas, sin
contar con la
autorizacién de la
Federacion
Internacional de
Mus, Citroén se
lanzé a organizar
su campeonato. El
desastre, claro, ha
sido total. Los
representantes de
MOTORI1S, al
comprobar que la
mayoria de los
jugadores ni
siquiera estaban
federados y al
detectar el olor a
pucherazo que
invadia la sala,
decidieron
abandonar la
competicion, El
pucherazo se
consumé a
primeras horas de
la madrugada, para
evitar testigos,
cuando la jefa de
prensa de Citro#n,
Magda Salarich,
hizo entrega a una
pareja que habia
sido eliminada, por
incomparecencia de
uno de sus
miembros, de dos
hermosos trofeos.
Se trataba de la
pareja formada por
el jefe de prensa del
Ministerio de
Industria, Ignacio
Alonso, y el
representante de

valorada en 1.670
millones de pesetas.
Otras obras
aprobadas son la
variante de Duefias

factorias de Orense y Vigo, en las
que trabajan mas de 9.000 traba-
- jadores, segiin un comunicado di-
fundido en Vigo por la marca.

‘@ Durante ¢l ejercicio de 1984,

Unidos en Espafia. Esta inversion,
" segun Ford Espafia, sera de 7.450
‘millones de pesetas.

® La liberacién de las cuotas de
~ importacién en Estados Unidos, a
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pretende la el campeonato.»

construccidon de un
eje que conecte las
distintas comarcas
de la provincia con
otros circuitos,
para conseguir
desviar de la capital
¢l trafico pesado.

llalva-Adanero tiene con 60 Cajas

de Ahorro, y que ascl,ende a 2.304
millones de pesetas.

"o Ford estudia la p051b1hdad de

realizar una gran inversion (60.000.

millones de pesetas) en sus instala-

Campsa. .
® La Regie Renauit ha adelanta-
do el lanzamiento del Renault Su-
percinco cinco puertas al mes de
mayo, Asimismo ofrece ya su nue-
‘vo modelo con cambio automatico
" ciones de Almusafes, segin ha de- 'y una variante mnco puertas del 11
clarado en Valencia Thomas Q. Turbo. . _
i 1
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LAHORAH

En el Salén de Ginebra ha sonado la hora de la verdad para los
fabricantes europeos. Un mercado cada dia més

competido, en el que hasta los mas fuertes tienen sus dificultades vy

ven tornarse sus triunfos en reveses, ha sido el revulsivo
que ha espoleado a los grandes.
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RECISAMENTE

han sido Ford y

Fiat, los ntimeros

1 ¥ 2 del mercado

europeo en ¢l 84, los que se
han volcado por ofrecer las
novedades més espectacula-
res de este salén, y de las
que hablamos en detalle en
péginas sucesivas. Es justa-
mente de estas dos marcas

de las que se habla con mas.

insistencia en las vltimas se-
manas, haciendo conjeturas
sobre un hipotético roman-

ce que culminaria en la
union de ambas. Pero Vit-
torio Ghidella, consejero
delegado del grupo Fiat, ha
aprovechado la muestra sui-
za para quitarle importancia
al asunto: «No hay nada
mas que conversaciones.
Contactos los ha habido no
so6lo con Ford, sino también
con otras marcas...» La pe-
lota esta en el tejado y Ghi-
della no quiso desviar la
atencién de los periodistas
del nuevo Lancia Ipsilon 10,

Ford potencia la gama
Sierra con las variantes de
traccién permanente a las
cuatro ruedas, el dos litros
inyeccién y el futuro RS
Cosworth.

La otra gran novedad ha
sido el Volvo 780 carrozado
por Bertone, que ha causa-
do una favorable impresion,
lo mismo que —a otro ni-
vel-— el fabuloso Bentley
Project 90, Esta visto que
Ios mas grandes tampoco
quieren dormirse en los lau-

reles y buscan férmulas de
éxito para el futuro, Sin em-
bargo, Rolls no quiere saber
mucho ni poco del Silver
Spirit dos puertas realizado
por Hooper, carrocero bri-
tanico asociado con Rolls
nada menos que desde 1909,
Este Silver Spirit no es que
sea precisamente un modelo
discreto, sino que mas bien
parece pensado para un ca-
prichoso jeque arabe: pintu-
ra acrilica azul glacé, para-
choques del mismo color,

Citroén apuesta por el fuluro

El cambia == maneja a I:-anr de zemsores de identificacidn téctil

Un BMW goe enpaiin

El M5 lleva el mismo motor del M-635, con seis valvulas por cilindro




ruedas de radios, plazas tra-
seras con bar incorporado y
una serie de refinamientos
de mejor o peor gusto.

Tampoco el local Sbarro
podra complacer a todos
igual con su Challenge, pe-
ro lo cierto es que resulta
bien llamativo. En Ginebra
ya se exponia con las ruedas
gemelas y, junto a él, una
barqueta bautizada Brescia
en el mas puro estilo ‘italia-
no de los afios cincuenta,
evocador de los célebres
Maserati, Ferrari o Cisita-
lia, por s6lo 3.250.000 pese-
tas. Mas en la linea de crea-
ciones de otros afios, un pe-
quefio Special Five Turbo
con la mecédnica del R-5
Turbo.

Algo menos marginales
que los coches de Sbarro pe-

10/ Motor 16

Lamborghini Countach
Quattrovalvole y el Ferrari
412 eran lo méis novedoso
entre los coches de su cate-
goria. De ambos ya habla-
mos la semana pasada, pero
conviene destacar que en el
Ferrari se han logrado sacar
340 caballos del motor
V-12, inyeccidén de potencia
que en la versiéon de cambio
manual le permite alcanzar
250 kilémetros por hora,
hacer el kilémetro con sali-
da parada en 26,4 segundos
y acelerar de 0 a 100 en 6,7
segundos. Ademas, se incor-
pora un sistema ABS de fre-
nos antibloqueo. Ante la
avalancha de modelos su-
perrapidos, Ferrari no quie-
re que la gente se olvide de
la existencia de este veloz
cuatro plazas. Claro, que el

An'ibn, un Rolls con carroceria dos puertas, realizade por Hooper, y el Sbarro Challenge, un capricho de 12 millones
Abajo, el Sbarro Brescia, v la tiltima creacién de Pininfarina sobre base Peugeot, el Griffe 4

crecion de su familiar aspec-

to, no le va a la zaga: 245
km/h., 26,8 segundos en el
kilémetro con salida parada
¥ 6,5 segundos para pasar de
0 a 100; 286 caballos tienen
la culpa.

Citroén se limitaba a ex-
poner un modelo experi-
mental, llamado Eole. Es un
cuatro plazas de cinco puer-
tas sobre base mecanica CX,
que mide 4,77 metros. Es la
primera maqueta a tamafio
real, tratada directamente
por el ordenador a partir del
disefio del estilista. Los pla-
nos, matematizados por el
ordenador, permiten ver en
la pantalla tridimensional el
volumen del futuro modelo.
La aerodinamica estd super-
cuidada y el coeficiente Cx
es de 0,19, Los cristales fo-

montantes de la carroceria,
por lo que no hay salientes
nocivos para el finjo del ai-
re. Los flancos continuos
cubren las ruedas y en el in-
terior hay un puesto de con-
duccion tan futurista como
el resto del coche, con los

mandos agrupados en el vo-

lante y su alrededor.

Entre los demas grandes
fabricantes, General Motors
presentaba en su divisién
Buick un nuevo traccion de-
lantera, el Somerset. Motor
transversal de seis cilindros
en V y 125 caballos caracte-
rizan la mecanica de este
nuevo compacto de 4,57 me-
tros de largo. En definitiva,
se trata de un modelo ame-
ricano cada vez mis cercano
a los conceptos europeos.
Isuzu, la marca japonesa

ro igualmente exclusivos, el BMW MS5, con toda la dis- tosensibles recubren los asociada a General Motors,
: : " /]

- g
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Novecienias cincuenta horns de trobajo son necesarias para la realizacién de los lujosos Carat Diamond (foto superior), fabricados en
Al Renauit 5 Van de Heuliez se accede por una puerta corrediza. A la derecha, el SGS Arrow sobre base Mercedes

Mds Benlley que nuncu

I.A sorpresa del Salén la dio Bentley.;,__ témcos No se trata de un nue-
al desvelar un nuevo concepto-de - vo modelo, sino de un globo
carroceria con el que pretenden, en .. sonda para ver coémo reaccio-
cierta manera, volver a los origenes, re- ' nan sus concesionarios y posi-
cuperar todo el sabor de los coches bri-  bles clientes ante un cambio de estilo
que en cierta manera recoge los princi-
pios de aquel maravilloso Bentley Con-
tinental delos-afios cincuenta, visto en
segundo término en la fotografia.

La idea es poner de manifiesto de
una forma mds palpable un cardcter
eminentemente depertivo, al que se
quiere volver. Bentley no ha comunica- |
do caracteristicas técnicas de este Pro-
| fect 90, pero podria adoptar la base del
nuevo Turbo R. Sin embargo, han re-
velado que los ingenieros de motores de
~ Rolls trabajan sobre una. evolucién de
la planta motriz turboalimentada ya
existente del motor 6,75 litros, pero con
un nuevo gistema de inyeccién.
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BB Magic Top

El techo, rigida, se esconde en el maletero

Kadett E Iler

Todavia més redondo, pero también més agresivo

daba a conocer un nuevo to-
do-terreno, que recuerda en
gran parte al Range Rover.
Otro japonés, Subaru, des-
velaba una novedad mun-
dial en Ginebra. Su nuevo
coupé 4 X 4, que ya descu-
brimos para nuestros lecto-
res hace unas semanas (véa-
se MOTORI16 n.° 59).

Seat, por su parte, expo-
nia como Unico fabricante
espafiol sus gamas Ronda e
Ibiza. La exportacidan cada
dia interesa mds a Seat, que
este aflo espera vender
170.000 unidades en Espaiia
¥ 220,000 en el resto de Eu-
ropa, incluida Gran Breta-
fla, para cuyo mercado ya se
estan fabricando los coches
¢on volante a la derecha.

Entre los carroceros, la es-
trella era el Peugeot Griffe
4_de Pininfarina, que tam-
bién cubre los montantes del
te.cho con una clpula de
cristal ahumado en prolon-
gacion del parabrisas. Bitter
presentaba una variante de

Rinspeed Porsche 969 Turbo
Hasta 375 caballos, tapiceria en cuero y el mejor equipo de sonido

Los suiios esléil Mci‘uro's

EL mercado suizo es el més exigente para con los fa-
bricantes de automédviles y el Salén de Ginebra era

fiel reflejo de la situacién. Para muchos, esta edicién

de la muestra suiza serd recordada como el saldn del
catalizador (el aflo pasado fue ¢l turno de los motores
capaces de digerir gasolina sin plomo). Ante la psico-
sis de enfermedad del automdvil que adjudican —aiin
sin pruebas— muches suizos a sus bosques, las emisio-
nes de gases de escape ven como por sus residuos se li-
bra una verdadera batalla (¢l 1 de enero del 86 entra-
rén en vigor severas normas anticontaminantes). El ca-
talizador, esa marmita que desenvenena los humos del
motor, es la oferta de moda en Suiza. :
Entretanto, la limitacién de velocidad en autopista a

" 100 kilémetros por hora vuelve a suscitarse en los de-

bates politicos del pais. (A lo largo de los casi 2.000 ki-
lometros de autopistas gue tienen los suizos, la limita-
cién actual son 120 km/h.) Pero los mas razonables no
se duermen y ya han recogido las 100.000 firmas nece-
sarias para que se someta a referéndum la vuelta a la
limitacién en vigor hace unos afios de 130 km/h. En
1984, las matriculaciones alcanzaron 269.500 coches
frente a 237.886 en 1983 y el numero 1 fue Opel, con
37.359 coches matriculados. :

e

— |-

cuatro puertas de su mode-
lo SC, y el francés Heuliez
un R-5 Van de distancia en-
tre ejes alargada y con una
amplia puerta lateral de
corredera para dar acceso a
un interior transformable,
en el que tienen cabida de
dos a siete personas.

Pero la marca mas solici-
tada por los especialistas de
las transformaciones sigue
siendo Mercedes. SKV,
Schulz, Horag, Kugok,
Trasco Carat, L‘Etoile, SGS
y BB deleitaban a los visi-
tantes con creaciones cada
vez mas espectaculares: mo-
tor V-8 turboalimentado de
400 caballos, versidon coupé
del 190, motor turbo de 165
caballos para el 190 E, di-
versos descapotables de los
tipos mas variados para el
190, o los interiores mds lu-
josos que puedan concebir-
se, adornaban el saldn en
una demostracion de ima-

ginacion.  Ajperto Mallo,
enviado especial

|
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S un Volvo
¥y no lo pa-
rece. Los
responsa-

bles, Nuccio Ber-
tone ¥ su equipo
de disefiadores,
han dado al 780 un
estilo calido, suave
y atrayente, que rompe con
la severidad tipica de los
productos suecos. Y esta vez
lo han hecho mucho mejor
que con aquel 262 C de los
aflos setenta. Hasta tal pun-
to que podriamos apostar
por el éxito de este nuevo
modelo que, después del Re-
nault Fuego, es el segundo
automoévil europeo de corte
deportivo que recurre al ga-
s0leo.

La versién turbodiesel lle-
va intercooler y da 129 ca-
ballos a 4.800 rpm, la cifra
mas alta vista por ahora en
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un diesel de produccién.
Los que prefieran la pulcri-
tfud de la gasolina tendran a
su disposicidn una version
de baja emisién de humos,
turboalimentada con inter-
cooler, del V-6 PRV, que
arroja 163 caballos a 5.400
rpm. Las velocidades méxi-
mas de ambas versiones son
185 y 195 kilémetros per ho-
ra, ¥ aceleran de 0 a 100 en
10,5 ¥ 9,9 segundos, respec-
tivamente, Los consumos
medios son de 8,06 litros, el
diesel, y 9,8, el gasolina.

Bertone no ha renunciado
al aire de familia de Volvo,
pero ha conseguido una
carroceria més universal,
maés al gusto de la mayoria.
Y, ademds, no se ha limita-
do a realizar el diseilo,
El 780 es un joint venture,

en el gue Volvo y Bertone
comparten inversién, riesgo
y beneficios. Su produccién
s¢ inicia en el mes de mayo
en la fabrica italiana de Ber-
tone, en Grugliasco, y la co-
mercializacién inicial se re-
serva para Estados Unidos e
Italia.

El 780 se basa en la plata-
forma y en la mecénica del
760, y aunque es casi un cen-
timetro mas largo (mide 479
centimetros), resulta mas
equilibrado desde el punto
de vista estético. -

En el interior, el estilo
Volvo se hace patente. Los
asientos tapizados en piel es-
tan regulados eléctricamen-
te para facilitar el aceso a
las plazas posteriores. La
climatizacion se regula auto-
miticamente vy €l salpicade-
ro estd adornado con incrus-
taciones en madera.

objetivo ha sido «crear un
iauténtic_o. Volvo, en la me-
-Jor tradicién de mi estudio».
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Seglin Nuccio Bertone, elA

XR 4x4,RS COSWORTH Y 2.0i

SIERRA A LA CARTA

Cosworth y
Ford
colaboran:
culata de 16
vilvulas y
turbo para un
Sierra de 240
kilémetros
por hora, que
serd
homologado
€n grupe A
para correr el
Campeonato

: ) de Turismos.

RACCION integral per-

‘ manente, turbo mas 16
valvulas y motor dos litros
con inyeccidon, son los nue-
vos sabores que Ford ofre-
cerd préximamente para su
gama Sierra, la que mas va-
riantes nuevas ofrecié en Gi-
nebra. De las bondades del
XR 4 x 4 hemos podido to-
mar buena nota en un re-
corrido que incluyé el céle-
bre Col de la Faucille, Fran-
cia, completamente nevado
y con neuméticos Pirelli P6.
La traccion integral permite
abordar las curvas y salir de

ellas a una velocidad infi-
~{) nitamente superior a la

—

El XR 4 x 4 también incorpora
In carroceria de dos ventanas
laterales. Los diferenciales
central ¥ trasero son
auioblocanies de acoplamiento
viscoso ¥ no hay que accionarlos
manualmente. La traccién a las
cuatro ruedas es permanente.

" |Fe} bl uniasle

de un Sierra convencional.
Pero se hace necesario el
sistema ABS de frenos an-
tibloqueo, servido opcio-
nalmente. Con los frenos
normales hay una falta to-
tal de proporcionalidad en-
tre la capacidad de traccién
y la capacidad de frenada
del coche. En cuanto a sus
reacciones, siempre sobre
nieve, hay una tendencia
—muy progresiva— a
derrapar de las cuatro rue-
das. Al limite, con el coche
apoyado v dando gas con
exceso, derrapa suavemen-
te de atras. Las complica-
ciones surgen si el piso esta
helado a la entrada de una
curva, en cuyo caso iiende
a seguir récto si se sobrepa-
sa ¢l limite de adherencia de
los neumdticos. Ahora
bien, antes de que el XR
4 X 4 llegue, a tales situa-
ciones, un coche conven-
cional ha podido acciden-
tarse unas cuantas veces.

El diferencial central, que
reparte la potencia entre el
diferencial delantero v el
trasero (respectivamente, el
34 y 66 por 100}, es de aco-
plamiento viscoso y la efica-
cia del conjunto es notoria.
El nuevo coche se vendera
en Espafia en ¢l mes de ma-
yo ¥y su precio actual en Ale-
mania es de 1.830.000 pese-
tas. Su velocidad méxima es
de 210 km/h.y acelera de 0
a 100 en menos de nueve |
segundos.

La otra gran novedad, el
Sierra RS, lleva un
motor elaborado
por Cosworth, con
dos arboles de le-
vas en cabeza, 16
valvulas, inyeccion
vy turbocompresor
Garrett T3. Esta
acoplado a un
cambio Borg War-
ner de cinco marchas cortas,
mieniras que los frenos son
de disco con sistema anti-
bloqueo por sensores elec-
trdnicos. Desarrolla 200
CV, alcanza los 24 km/h. y
acelera de 0 a 100 en menos
de siete segundos.

Respecto al Sierra 2.0 i,
gracias a la inyeccién Bosch
L-Jetronic, su potencia se
eleva a 115 CV a 5.500 rpm.
Su velocidad méxima es de
190 km/h. y los consumos
anunciados son de 6,5 litros,
a 90; 8,4, a 120, y 10,8, en
ciclo urbano.

Motor 14115
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LANCIA IPSILON 10
MINICOCHE, MAXICONFORT

T carroceris del peagueio Lanck destaca pir si
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@ ; 4,2 litros a 90 km/h,
P (1.100 kilémetros de

A pasada semana,
mientras Lancia
presentaba su nue-
vo Ipsilon 10 en el

Salén de Ginebra, las accio-
nes de Fiat subfan un 7 por
100 en la Bolsa de Milan.
Las cosas funcionan en el
grupo italiano, que con este
nuevo Lancia (Autobianchi
para los mercados francés e
italiano) ofrece un méximo
de lujo, refinamiento y ex-
clusividad en sélo 3,39 me-
tros de longitud total.

El Lancia Ipsilon 10
(Y 10) estara disponible en
Espafia en el mes de sep-
tiembre, a un precio inferior

al millén de pesetas. Para

Italia, los precios anun-
ciados oscilan entre las
850.000 vy €]l millén de
pesetas. Tres versiones
se ofrecen de momen-

to: Fire, Touring y

Turbo. La primera,

con el nuevo motor

desarrollado conjun-

¢c.c., 45 CV a

S tamente con el grupo
7 PSA, en version de 999

. 5.000 rpm., 8,2 mkg a

2.750rpm., 145

h km/h., 16 segundos
para acelerar de 0 a
100, un consumo de

autonomia) ¥ un peso

de 720 kg, El Touring lle-
va ¢l motor ya conocido de
1.049 ¢.c. también con arbol
de levas en cabeza, Desarro-
Na 55 CV a 5.850 rpm.,
8,3 mkg. a 3.000 rpm,, al-
canza 155 km/h., acelera de
0 a 100 en 14,5 segundos,
consume 4,9 litros a 90 y pe-
sa 750 kg. El Turbo es la va-
riante sobrealimentada del
motor 1.049 c.c. Da83CV a
5,750 rpm., 12,5 mkg. a
2.750rpm., alcanza
180 km/h., acelera de 0 a

100 en 9,5 segundos, consu-
me 5,8 litros a 90 y pesa
790 kg. Todos tienen cinco
velocidades,

El Fire es un coche muy
econdmico, pero tranquilo,
que se mueve a gusto en re-
gimenes medios de motor, Es
eldstico y adaptado al trafico
urbano. El Touring permite
unas prestaciones mas aptas
en lps recorridos interurba-
nos, 'y el Turbo es brillante,
aunque en ninguno de los
tres la capacidad motriz es
6ptima, Por el contrario, el
confort se ha cuidado mucho
y se ha conseguido un buen
resultado. La suspensién de-
lantera es de tipo McPher-
son, con tirantes de reaccién.
La {rasera estd encomendada
a un eje rigido en forma de
U con el vértice hacia delan-
te, muelles, amortiguadores
vy brazos de reaccidén, sor-
prendentemente comoda y
muy poco voluminosa, por
lo que no resta espacio en ¢l
maletero, que, a pesar de to-
do, es muy exiguo, con sélo
150 decimetros ciibicos de
capacidad en posicién nor-
mal (780 con asiento abati-
do). Por €l contrario, la am-
plitud es notoria en las pla-
zas delanteras. :

A nivel de presentacion, el
interior estd sumamente cui-
dado. El disefio ¥ la ejecu-
cidn son excelentes; ademas,
puede disponer de cerraduras
y elevalunas eléctricos, techo
corredizo y mando eléctrico
desde el salpicadero para
abrir los deflectores poste-
riores.

Lancia, que en
1984 ha alcanzado
su punto de equili-
brio en lo econémi-
co, podria Hegar a
fabricar hasta 600
unidades/dia del
Y 10.
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Cliroén 8X .....
Talbot Horizon
Peugeot 505 ...
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LINA O DIESEL
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Para un Gsoario medls, s gle @l
emplen de suopuromavil obedezcn o -
dopes comerdiales, ki dmortizacion se
produce en un kilomeirage gk i
mas bajo, No hay mas gque observar 1
diferanci entre el previo lmal de ican-
tomovil digsel v s eguivalente en ba-

20.230
20,310
20.950
24.750
26,124
30.620
32.190
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solint, ESta diferencin del ‘precin Mue-
f cntre s 86700 pesetas de on Sea)
Beonnelat ¥ hus 237 000 pesetis o w Ford
Fiesth, Avendicndo i los dastiw pir ki
lomerto clatorados por MOTOR 6
(aue sepubhean todas Lis ssmamas e
s priginas de precios), o by mias (e

Cdlevlo general de rentabilidad
1,085 x (PVP,—PYP) +{D,—D)
CPX,—CPK,
PVP,=Preclo venta al plblico del modelo diesel.
=Precio venta al piblico del modelo gasollna.
D, =Preclo usado vehicule diesel.
D, =Preclo usado vehiculo gasolina.
KI =Caoste por kilémetro modelo gasolina.

CPKy = Coste por kilémetro modelo diesel.

KM = Kilémetros necesarios parg amortizar el diesel,
1,085 = Coeficiente de interés de capital.

Ejemplo: ;Codntos kilémetros tendremos que recorrer pars smoztizar {a comprs de
un Mercedes 300 D en vez de un Mercedes 230 si experamos leperle ducante cinco

1,085 X (4.087.600—:

=KM

.869,978) + (1.200.000—1.700.000)
12,483

=—64.361 Km.

Este ¢s un ejemple tipico en que es mds rentable el diesel desde #1 primer kildmetro
recorrido. Aunque ¢l precio es superior al de gasolina, resulta que a los cinco afios el
diesel vale 500.000 pesetas mds, por lo que se compensa el mayor desembolso de la

T

res. En primer lugar la amoertizacion y

ey X + -
——— — Cada dla son mas rentables  en sepundo lugar los intereses sobre el
lux amlomoviles diesel. capital myvertido.
largo pliae, los precios de la En loidgue a amortizacion se refiere,
gasoling "]!5“"‘“"““‘"'_‘ 3 hay un hecho gierto: log-vehiculos die-
3 o 10F QUE LTI e " et »
ARERRIMATAE, 50§ sel tienen un valor residual mayor gue
* porle dé su wbrmelive. [Eer e [ivarn AWl AT
==L los de gasoling a partic’ de los cinco
anos deuso, pero se deprecan algo mas
CASOLEY el los custeg primeros anos de vida.

chvithir fos valores primeros aitre L di-
Fepenciin de gontes por Kildmelro patd
gomprodnr gue hostan 2002500 Kilanw=
frovs- paril ammort i dn o Ysa Daicsel yoon
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puirn un Bennoll 15,
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Prestaciones
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Vibraciones ...
Aptitudes urbanas
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Por étro ladao, segin los modelos, esta
cepreviacion osoila apreciablemente so-
bre la depreciacion media. Para cono-
cer bos valores exactok, fos remitlmos
& la lista de pregios usados: gue pobli-
camos fmmbien tedas lis sdmanas, con
s Cifras aficiales del GANVAN [Aso-
gacion Navieral de Vepdedores deAu-
tomoviles), e las que se fjan con exag-
ftud los valores medios de los coches
usados.

Enicuanto al inleres, sim duda pre-
"-.'I;:"[I!il un I_'lI_J'_IHLI]I_II ooTener £ cuenla |'|1IF
fas profesionales gue wiihzan un
veliculoadiuiride con dinero propia v
guetdeben seponer i su e logien de
amortizacion, sl oomocaloukar i per
clichs de valor del dipeco inmovilizado.

Una tabin de replobilidad, Con los
valores de cadn vehiculo en Tunoion de
los kilometros anunled v las afios de
. usoy, A escapa de ld pediiend exbénsion
b= esterrabae, por logue, simplemen-
Lot oy et g los parimed rs men-
ciiridos con antenoridod. Incluimas
went fotmula para que pucds estalifecer-
s& unvalor. sprosimado, asi como, un
ejemplo pari su mas ol compren-
AT,

Estos son imicamente o8 aspecios
elondmicos del problema, A L hor de
devidirse, hay que tener en cucila
|‘II|_II L1AERY ._I"-'|"Ili.l..1|h-, (AL FROSTIITNET O, B0
el condro adjtnto, Conldulor de nues-
tres lectores habifnales conoce o4 per-
Feccadn lis virtudes § los delecios de ca-
chit modelo cancrelo; noen halde, enel
ttimo ane de pracbas de MOTORTO,
cle los cerca de 200 autamawiles, casiian
feroie, cormespande o aulomoviles mo
vidivs por rotor dicsel

it cle an seroarieerl de sa Familiar es
de cneotnnos, venos due con kilome-
trajes antthes de 5000 kilomeiras pari
el Visa oode [5.000 para un Repnault |,
¢ ol L compeL.

s ol profosionnl de fa carretera,

J.MC.

Fiey aue introdseir algunos otros vidlo-

‘Ventajas e inconvenientes

Los diesel, pricticamente sin maxtenimiento, excepio la bomba de
inyeceldn, que precisa cuidados.

‘Claramente favorables ios diesel,
A ignaidad de cilindrada, los-gasoling, supericres.
Aungue son cads diz mds silencioscs, afin los diesel saien perdiendo.

Ya casi e hay problemss en fes diesel, a los gue, ademds, o les
afecta i humedad.

Los homes de fos diesel son menos coniamimantes, aungue mds
vigibles.

Los modemnos motores apenas vibran, .

Favorable al diese! por su mayer par, aungue ia direccnén es mds
pesada.

Los gasoling son mds sgiles en el trafice gracias » I mayer facilidad -
para adelantamienios.

Duracién media del motor may superior en un diesel.
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FIAT REGATA DS CONTRA
RENAULT 18 GTD Y TALBOT SOLARA

TRES ASES
DEL GAS-OIL

L mercado espaifiol de los diesel
tiene ahora mismo tres mode-
los familiares de categoria me-
dia que parecen cortados por

un mismo patrén, estos modelos son el
Fiat Regata DS, el Renault 18 GTD vy
el Talbot Solara Escorial 1,9 D, Los
tres coches tienen una carroceria de as-
pecio cldsico, un tamafio exterior muy

similar —entre 4,26 y 4,39 metros—,
un grado de equipamiento idéntico, un
motor de casi dos litros de cilindrada,
un nivel de potencia muy similar y un
esquema mecanico bastante parecido.
Las diferencias sobre el papel residen,
tan solo, en el origen importado de uno
de los coches, el Fiat, y en su precio,
que por culpa de las aduanas es més de

doscientas mil pesetas superior al de sus
rivales.

Para dar un veredicto final s¢ han re-
corrido més de dos mil kilometros al
volante de cada uno de estos coches por
los escenarios ya habituales: ciudad,
carretera y autopista. El estilo de con-
duccién ha sido en todo momento el de
un usuario que, por necesidades profe-

sionales, se ve obligado a recorrer més
de quince o veinte mil kilémetros al
afio, un usuario al que no le importa re-
nunciar un poco a la brillantez de las
prestaciones si con ello consigue unas
buenas cifras de consumo y de man-
tenimiento.

. Desde ese punto de vista, el Solara
es el modelo més idéneo, ya que, ade-
mds de su buen precio de compra, ofre-
ce el mejor compromiso entre los dife-
rentes apartados, al tiempo que se des-
taca como el mas cdmodo y espacioso
de los comparados, aunque su acabado
no sea nada del otro mundo. El Re-
nault juega la carta de una terminacidén
excelente y unas prestaciones casi idén-
ticas a un modelo de gasolina; mientras
que el Fiat se presenta como el més eco-
némico a la hora de pasarse por el sur-
tidor de gasdleo, pero su carcter de ex-
tranjero le resta muchas posibilidades
frente a los modelos producidos en es-
tos lares.

El Citro¢n BX 19 Diesel también per-
tenece a la misma categoria de vehicu-
los, pero su carroceria de cinco puertas
hace de €l un coche distinto para quien
busque un diesel de estilo clisico:

ESTERIORES: UN CARACTER

Los tres coches de esta prueba, Fiat
Regata, Renault 18 y Talbot Solara,
van a ser utilizados en la mayoria de
los casos como vehiculos familiares o
como taxis, seran coches en los que via-
jardn con frecuencia cuatro o cinco
adultos, por lo que la mayor o menor
facilidad para entrar o salir es un fac-
tor valido para abrir la comparacion.

La accesibilidad mostrada por el Rega--

ta v el Solara es algo superior a la del
R-18; la diferencia no aparece en las
plazas delanteras, donde los tres coches
se muestran igual de cémodos, sino en
las plazas posteriores donde la arista
del asiento del R-18, bastante adelanta-
da, exige algunas contorsiones a las
persenas de talla superior a 1,65 me-
tros.

El Solara es mas amplio en su inte-
rior que el Regata y los dos coches
aventajan con cierta claridad al R-18.
Los coches de Fiat y Talbot son mas
anchos que el modelo de Renault tanto

en las plazas delanteras como en las tra-
seras; el Solara ofrece, también, mas
espacio libre para las piernas de los pa-
sajeros que el R-18 y el Regata, dos co-
ches bastanie pobres en este aspecto.

‘Aunque las diferencias en amplitud

sean minimas, tres adultos sentados de-
tras viajan mas comodos en el Solara y
en el Regata que en el R-18, En ningiin
caso hay el menor problema en lo que
se refiere a altura libre al techo.

Los asientos del Solara y el Regata
son algo mas cémodos que los del
R-18, pero ningunc de los tres coches
es modélico en este aspecto. Los asien-
tos delanteros del Regata tienen buena
forma anatémica tanto en su base co-
mo en ¢l respaldo, pero carecen del me-
nor apoyo lateral, por lo que €l cuerpo
baila de un lado para otro en cuanto se
pasa por una zona de curvas; las buta-
cas del Solara tienen un mullido dema-
siado blando que llega a cansar en via-




EL miigr del Sulara ek el mremos
diesz) e Jus tres competidores

TALBOY
SOLARA 19D

MOTOR Disposicién: Delantero transversal.
Niimero de eilindrog: 4, en lnea. Cllindra-
da: 1.905 c.c. (83 x 8§ mm.). Cigiieiial: De
cinco apeyos. Pislﬁbuddn: Arbol de levas
en cabeza, accionadg pot correa dentada.
Alimentaclén: Rompg inyectora. Compre-
siém: 23,5 a 1. Tipo de carburante: Gaséleo.
Capacidad del depésito: 58 litros. Potencla
mixima: 65 CV g 4,600 rpm, Par m#ximo:
12,2 mkg. a 2,000 rpm,

TRANSMISION Tracelon: A las ruedas
g;h‘;l::;s- C‘;l’l; de camblo: Manual, de cin-

as. Yelocidad a 1,000 rpm. en cada
marcha: 1.%, § km/h,; 2.%, l4rll,:m/h.: 3.4
20,6 km/h; 4.2, 372 km/h.; 5.%, 34,9
km/h. Embrague; Mando hidréulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida.
Vueltas de volante entre topes: 2,9. Didme-
tre de giro: 11,3 metros, -

FRENOS Sistems: Digeos delante y tambores
atrés, con sarvo,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a

las cuatro ruedas,

RUEDAS Liastas: De oha;
t pa, de 5 x 13 pul-
gadas. Nenmiticos: 165/70 SR 13.

PESQ En orden de marchs: 1.059 kgs.

."1."' P L
B cuatm cilindios del Regain

_ sorprende por sunbBEAGE CORSUMOS

FIAT REGATA DS

MOTOR Disposicién: Delantero transversal.
Niimero de cilindros: 4, en linea. Cilindra-
da: 1.929 c.c. (86,2 % 90 mm.). Cigiiefial: De
§ apoyos. Distribucion: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Allmen-
tacion: Bomba inyectora. Compresidn: 21 a
1. Tipo de carburante: Gasdleo. Capacidad
del depésito: 55 litros. Potencla msixima:
63,3 CV a 4,600 rpm. Par méximo: 12,1
mkg, a 2.000 rpm,

TRANSMISION Traceién: A las ruedas
delanteras. Caja de camblo: Manual, de 5
marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.%, 7,1 km/h.; 2.2, 13,0 km/h.;
3.%, 19,7 km/h.; 4.%, 27,8 km/h.; 5.%, 35,0
km/h. Embrague: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera, con ser-
vo. Vueltas de volante entre topes: 3,5. Dis-
metro de giro: 10,3 metros.

FRENOS sistema: Discos delante y tambores
detréds, con servo. .

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en:
las cuatro ruedas. '

RUEDAS Liantas; De chapa, de 5,5 % 14 pul-
gadas. Neumsiticos: 165/65 SR 14.

PESQ En orden de marcha;: 1.000 kg.

Eb del Renault sigue sieniin el
numerd Loo en prestaciones

RENAULT 18 61D

MOTOR Disposicién: Delantero, longitudi-
nal. Nimmero de cilindros: 4, en linea. Cilin-
drads: 2.068 c.c. (86x89 mm,). Cigiiefial:
De 5 apovos. Distribucién: Arbol de levas en
cabeza, accionado por correa dentada, Ali-
mentacidn; Bomba inyectora. Compresién:
21,5 a 1. Tipo de carburante; Gaséleo, Ca-
pacidad del depdsito: 53 litros. Potencig
mixima: 66,5 CV a 4.500 rpm. Par maximo:
12,9 mkg. a 2,250 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
delanteras. Caja de cambio: Manual, de cin-
co marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en eada
marcha: 1.%, 7,45 km/h.; 2.2, 14 km/h.; 3.7,
21,64 km/h.; 4.2, 29,60 km/h.; 5.%, 35,41
km/h. Embrague: Mando hidraulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida.
Vueltas de volunte entre topes: 2,6, Didime-
tro de giro: 10,25 metros.

FRENOS Ssistema: Discos delante y tambores
detrds, con servo. }

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas indepen-
dientes delante, eje rigido detrds. -

RUEDAS Lisntas: De chapa, de 5,5 % 13

pulgadas. Nenmdticos: 175/70 SR 13.

PESO En orden de marcha: 1,050 kg.

“Precio on la calle:
1.375.360 ptas.

Precio em la calle:
1.489.489 pias.

Fecha de presentacion: Octubre de 1984.
Fabricante: Automdviles Talbot, S. A..

Qaranﬁa: Un aflo, sin limite de kilémetros. :
Némero de talleres: 435, : |

Plaze de entrega: Un mes.

Fecha de presentacion: Febrero de 1985.
Fabricante: Fiat Hispania, 5. A.
Garantia: Un afio, sin Hmite de kilémetros.
Nimero de talleres: 185

Plazo de entrega: Inmediato.

Fecha de presentacién: Junio de 1980.
Fabricante;: FASA-Renault.

Garantia: Un afio, sin limite de kildmetros.
Numero de talleres: 1.350.

Plazo de entrega: Una semana.

VIRTUDES = pDEFECTOS
® Estabilidad y ¢ Balanceo de
. comportamien- carroceria.

to. “ . @& Frenos escasos.
@ Confort de mar- o Asientos poco
© cha, e envolventes,
® Precio. . ’ o
]

VIRTUDES DEFECTOS

® Prestaciones, @& Compoitamien-

® Direcadn ripida »° -+ to. ¢
¥ suave, 4. @ Mal disefio de
asientos.

@ Palanca de cam-

bio.

VIRTUDES DEFECTOS
¢ Consumo. # Climatizacion
@ Frenos progresi- pOCo potente.
Vo5, ] ® Ruido mecanico.
@ Comportamien- @ Precio desfavo-
to. Lo rable.
I
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Larazonderebajarlabarreradelos 6 litros.
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[ FRENTE A FRENTE

jes largos, su respaldo no tiene buena
forma y casi no recoge el tuerpo; los
asientos del R-18 cifien bien el cuerpo
del conductor, pero el respaldo es de-
masiado recto en la zona lumbar, por
lo que las espaldas mis delicadas sufren
bastante en un viaje largo.

El asiento trasero del Solara es me-
jor que el del Regata, demasiado duro,
v, a su vez, més confortable que el del
R-18, cuyos dos elementos estari dema-
siado perpendiculares entre si. En caso
de viajar una tercera persona, va mas
comoda en el Solara que en los otros
modelos rivales, que la zona central del
asiento posterior es demasiado dura
tanto en el Regata como en el R-18.

La postura de conduccién del Fiat es
la mas agradable de los tres competi-
dores y tal virtud se pone de relieve
cuando deben hacerse muchos kiléme-
tros en ciudad: los mandos estan bien
situados, el volante es regulable en al-
tura y, ademads, se va sentado bastante
alto, por lo que se domina bien la si-
tuacién. El R-18 y ¢l Solara quedan de-
tras, practicamente, al mismo nivel; la
unica queja afecta a la palanca de cam-
bio del Solara, cuya quinta marcha es-
ta situada bastante lejos del conductor
v exige despegar la espalda del asiento
cada vez que se pone esa velocidad.

El cuadro de mandos del Regata es
el mas completo de los tres coches com-
parados, ya que incorpora no sélo ma-
noémetro de presién de aceite, elemento

que no aparece i en el Talbot ni en el
Renault, sino también un panel de con-
trol donde se comprueban ocho funcio-
nes distintas. E1 R-18 tiene la ventaja
de llevar un mando regulador de luces
que es muy util cuando se viaja de no-
che a plena carga. Todos los pulsado-
res se accionan con suma facilidad en
cualquiera de los tres coches, pero en
el Regata no van iluminados, por lo
que en la oscuridad hay que tantear
hasta localizarlos. En los tres casos de-
be criticarse la ausencia de cuentarre-
voluciones, un instrumento que en los
diesel actuales tiene justificacién por
cuanto permite lograr unos consumos
minimos.

La visibilidad del exterior es uno de
los puntos fuertes tanto en el Fiat co-
mo en el Renault, mientras que el Tal-
bot es algo peor por culpa de los apo-
yacabezas situados en los asientos pos-
teriores; los dos elementos reducen el
campo de visién recogido por el retro-

visor interno. El Regata es el modelo

que ofrece un mejor resultado en este
aspecto por la buena altura de su asien-
to, incluso los usuarios de menor talla

ven los extremos de esta coche sin el

menor problema,

El Sclara tiene un sistemna de clima-
tizacion muy eficaz, pero con pocas po-
sibilidades de regulacién; el del Regata
tiene un sistema de pulsadores muy
vanguardista, pero nunca se alcanza
una temperatura Optima por la poca

Un consumo inferior a 6 litros cada 100 Kms. sélo
esta reservado a pequeiios coches o a grandes tecnologias.
: Como la del Peugeot 505.
Capaz de lanzar una mdquina precisa y poderosa durante
100 Kilémetros consumiendo sélo 5,8 litros de combustible.
Una razon tan solida para poseer un Peugeot 505,

como el 9,5% de tasa de financiacién anual.

potencia del conjunto. El R-18 es tan
poco eficaz como el de Fiat, por el re-
ducido tamafio de sus bocas de ai-
reacion.

El R-18 hace gala de un acabado muy
superior al del Solara y al del Regata.
La terminacién del R-18 es impecable
y los materiales empleados de primera
calidad. En el Talbot y en el Fiat se han
empleado también materiales buenos,
pero la terminacién estd menos cuida-
da y a veces se oyen crujidos al pasar
por un bache.

El maletero del Regata es casi un 30
por 100 mas amplio que los del Solara
y el R-18, por lo que se ajusta muy bien
a las necesidades de una familia am-
plia.

AL VOLANTE: ECONOMIA Y
MANEJABWLIDAD

La personalidad de estos tres coches
tiene muchos puntos en comin con la
de un corredor de fondo, son verdade-
ros «tragamillas» en los que la econo-
mia de consumo es un factor de maxi-
mo relieve, El Fiat es mucho mejor que
sus dos rivales en este terreno,

Tanto en ciudad como en carretera o
autopista el Regata ridiculiza al Solara
y al R-18. El Regata hace 100 kiléme-
tros en ciudad por 55 pesetas menos
que el Solara v por 87 pesetas menos

Desde
29900 Pts.al mes.

BHPEVGEOT 505
La Razonyia Pasion.

gk oo Lubrearies moomendas @




FRENTE A FRENTE

que el R-18. En carretera, a velocidad
estabilizada, hay mas 1gualdad entre el
Fiat y el Talbot; ambos dejan descol-
gado al Renault. En autopista a 120 ki-
lémetros por hora hay, otra vez, una
buena diferencia a favor del Regata. En
consumo medio ponderado el Fiat es
imbatible; el Regata hace 60 kildmetros
en ciudad, 30 en carretera y 10 en au-
topista, siempre a las velocidades regla-
- mentarias, por diez duros menos que €l
SROII?a ¥y por 74 pesetas menos que el

El Regata tiene una velocidad punta
algo superior a la del R-18 y los dos co-
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El Regata tiene et su contra un
precio demasiado alto

Kl R-1B queda en un discreto
segunido plano: ne theny prindes
defectos ni granded viriudes

El Solara es muy homogéneo y tiene
un precio de chogue

ches aventajan con claridad al Solara.
Mientras que los modelos de Fiat-y Re-
nault rondan los 155 kilémetros por
hora de méxima, el coche de Talbot se
conforma con un valor mas modesto
que no llega a los ciento cincuenta ki-
lémetros por hora. En aceleracion, el
Renault se muestra mas enérgico que el
Fiat y el Talbot, aunque las diferencias
son minimas en todos los casos. El Re-
nault es también mas agil que sus riva-
les en el capitulo de recuperaciones, lo
que demuestra el buen emparejamien-
to entre el caracter de su motor y el ca-
ricter de la caja de cambios; la elasti-

) S e

dad del R-18 permite
adelantar en menos
tiempo a un camidén
que vaya a 80 6 90; el
Solara y el Regata son
menos espectaculares
en este sentido. Con el
Renault también es po-

sible circular por ciudad con un menor

uso de la palanca de cambios que el exi-
gido por el Regata y el Solara.

La caja de cambios mas comoda de
manejar es la del Solara, aunque los re-
corridos entre las distintas posiciones
son algo largos. El Regata tiene una ca-
ja muy precisa y con recorridos cortos
entre las diferentes marchas, pero es
necesario hacer més fuerza para su ac-
cionamiento. El R-18 tiene la segunda
muy mal situada.

El comportamiento
de estos tres modelos
diesel es intachable pa-
ra cualquier usuario
que conduzca con un
estilo familiar, sin
grandes pretensiones
velocisticas; aquel usuario que busca
tan sdlo mantener un ritmo de marcha
alegre se encuentra como pez en el agua
al volante de estos coches. Las suspen-
siones se adaptan estupendamente a los
terrenos bien asfaltados y no dan el me-
nor problema en tales condiciones.
Cuando se abordan curvas muy cerra-
das a un ritmo algo répido, o cuando
el suelo estd mojado, se aprecia en los
tres coches una ligera tendencia a irse
de morro.

La cosa cambia.en
carreteras de pisos ba-
cheados v muchas cur-
vas, en esa situacion, el
Solara es mds noble y
manejable que el Rega-
ta, mientras que el R-18
queda en iltimo lugar
por los extrafios rebotes de su eje tra-
sero. El coche de Talbot se conduce sin
el menor esfuerzo y da mucha confian-
za, incluso en situaciones apuradas;
el Solara sorprende en tales circuns-
tancias por su buen agarre y la uni-
ca queja posible viene por parte de los
pasajeros, que se impresionarin, sin
duda, por la enorme inclinacién toma-
da por la carroceria. El Regata también
se comporta con mucha nobleza, pero
va no estd a la altura del modelo Tal-
bot; si se va muy deprisa, el coche de
Fiat muestra primero una tendencia a
irse de morro, que después se transfor-
ma gradualmente en una tendencia a
dar coletazos, mds notable cuanto mas
cerrada sea la curva. El R-18 se com-
porta de forma muy parecida al Rega-
ta, pero sus reacciones son mas secas a
medida que se deteriora el estado del
suelo; la suspension trasera de este mo-
delo, a base de un ¢je rigido, no se lle-
va nada bien con los baches.

La direccién mas agradable es, sin
duda, la del Renault, ya que no sélo
exige un esfuerzo minimo, sino que,
ademas, es muy rapida, pues las ruedas

8y
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FIAT REGATA DS
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Cuentarrevoluciones ........
Cuenta kilémetros parcial .
Termémetro de agua ,......
Mandmetro presion de acei-

| P —————
)1 [+ [
Ordenador de viaje
Testigo reserva carburante

Testigo de freno de mano ..

Tesigo desgaste pastillas

ITENO1 ooritoeasevenanmaiones
Parabrisas laminado ........
Faros antiniebla .............
Piloto antiniebla trasero ...
Aire acondicionado .........
Volante regulable ............
Asiento regulable en altura
Retrovisor regulable ........
Apoyacabezas delanteros ..
Elevalunas elect,

(del./tras.) ...ccecvvicvainne
Cerraduras centralizadas ..
Luz lectura mapas ..........
Tap6n carburante

con llave.....c..covevennens

_Llantas aleacién .............

Preequipo de radio .........

‘| Limpia lavaluneta trasero .

Asiento posterior divisible

Fiat Rennult Talbot
] Solara
NO NO NO
SI SI s1
) S1 SI
SI NO NO
51 SI S1
NO NO NO
S1 SI S1
S1 SI 1 |
SI ] | SI
SI S1 SI
NO NO SI
SI S1 SI
NO NO NO
S1 NO NO
NO NO NO
S1 L | . |
S1 ) | SI
8/N S/N 8/N
SI SI SI
81 ) | SI
NO SI S1
NO NO NO
-1 | S SI
NO NO NO

Ahora con sé6lo un 9,5% de tasa de financiacion anual.

Atrévase con un Peugeot 505.

|

la pasionde romperlabarreradelos 200 km/h.

Romper la barrera de los 200 Km/h.
con plena seguridad, es una sensacion dificilmente
comparable. La misma sensaciéon que puede vivirse

conduciendo un Peugeot 505 Turbo Inyecciéona 205 Km/h.,
casi sin esfuerzo. Toda una experiencia.
Y mas facil de disfrutar de lo que se imagina.

9,541

BPEVGEOT 505

LaRazin y ia Pasidn.

el 1T

{ PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

ciE=n Lubncantes recomendados m




Cortados por
ol mismo patrén

]

Fist |Rensult| Talbot
Begata] 13 | Solam

VELOCIDAD MAX.

(kdlémetros/hora) .............. 156,2|154,8( 148,6
ACELERACI(N. (seg.)

400 m., salida parada .......... ‘| 20,7 20,71 21,2
1.000 m, salida parada ....... | 38,4 37,2| 39,9
De 0 a 100 kildmetros/hora . | 15,6{ 14,6 17
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 kiléme-
tros/hora en 4.°%{20,8]21,2( 20,9

400 m. desde 40 kildme-
tros/hora en 5.% | 24,0] 22,61 23,0
1.000 m. desde 40 kilome-
tros/hora en 4.°(33,1)38,0] 38,7
1.000 m. desde 40 kiléme-
tros/hora en 5.°| 417|417 42,9
De 80 a 120 kllémetms/hora

end? ... 158(12,2 | 14,9
De 80z 120 kllémetros/hora
(il U . 20,2116, | 20,3

El exiramjero
sin sed
Fiat Hengnlt Talbot
Regrin 18 Solara
Litros/100 km.
CIUDAD
A 26,3 km/h. de
media .....coveeerenn 8,2 9,6 9,1
CARRETERA
A 90 km/h. de ]
CTUCEIO wuvvnsrenarieaas 49 5,7 53
En conduccién .
répida .voviiverieieen. | 10,3 96 | 97
AUTOPISTA
A 120 km/h, de
CTUCETO .vvvviveneriraes 6,2 76 | 14
A fondo .....eenn.. 9,2 88 | 79
AUTONOMIA
MEDIA
Consumo medio
ponderado ............ 7,0 8,2 7.8
Recorrido
(kilémetros) .......... | 730 600 | 690

| vres gotas de agwa f‘ A

Fint Rennult Talbot
Regata 13 Solara

Velocidad maxima 1,0%%4%| 3 ok 3_041-*

Aceleraciones ..... | gos | | osex 3,004
Recuperaciones e 2.0%a% | | odwk 3,0k
Consumo ........... j.0%%% | 3 owkn 2, 0k4%
Transmision ....... 20005 | okkuef 3 onun
Caja de cambio ... g.o%ex | 3 ans 1 0% kax
Frenos

1.0%8% 3 omke | 3 okee
3,08 | ] ohes | | oxre
Comportamiento . | 3 owss 3,004 | [ okeex
Aptitudes urbanas | 2 ossx || oxee | 3 ones

Autonomia ........ [o¥khe| 3 owkk | | okwks
Habitabilidad ..... 2,08k | 3 oxks | | omwks
Maletero .. Jowenni g oxex | 5 oken
Confort covcoeevren | 3 008 [0 oxen 1.0ek
Posicién couductor 1,044 |2 ambk | 5 onkk
Sonoridad .......... 3,000 || owxx [ 508k
Equipamiento ..... | | osss 15 oxns | 5 oxxn
Calidad-precio and [ 3 0%k {3 okas ] okEn -

axiis Eycelente *a+d Bueno #er Normal
** Regular  * Malo

El R-18
por la mano
DISTANCIA DE FRENADO
(en meiros);

Fiat [Renauly Talbot

Regata 18 Solara
A 60 km/h. ......... 15,0 | 13,4 | 159
A 100 km/h. ........ 443 | 34,1 454
A 120 km/h. ........ 56,6 | 48,3 | 61,2

se llevan de un extremo a otro con solo
2,6 vueltas de volante. El Talbot tam-
bién tiene una direccién cémoda y sen-
sible, tan eficaz como la del R-18. En
¢l Fiat no hay queja por suavidad de ac-
cionamiento, ya que el servo es muy
eficaz, pero si es necesario mds ejerci-
cio, por cuanto el mecanismo es mas
lento.

El sistema de frenos mas eficaz es el
del R-18, que detiene el coche en me-
nos metros que los sistemas del Regata
y el Solara; esa mayor potencia tiene su
conirapartida en la brusquedad de
reacciones mostrada por el sistema de
Renault; un pisotén violento del pedal

26/ Motor 16

a media voz
' Fiat .| Remaoit | Talbot
Regaia 1B Solara
Al ralenti.............. 56,5 | 55,5 | 57,4
A 60 km/h. .. . 167,1] 64,6 71,2
A 90 km/h. 70,5 67,11 71,0
A 120 km/h. ........ 74,4 | 72,2 72,8
A 140 km/h. ........ 798| 72,9 | 76,3
AtOPE .oiiiiiiiiinnns 799 | 75,1| 78,5

(Medicionés efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas,
Valores en decibelios.)

llega a provocar un blocaje intempesti-
vo del tren trasero, muy delicado de
corregir, sobre todo si en ese momento
se estd tomando una curva. Los frenos
del R-18 son més resistentes a la fatiga
que los de sus rivales.

El Renault es el mas silencioso de los
tres competidores, seguido a corta dis-
tancia por el Solara y por €l Regata, un
coche que engafia, porque si a bajo ré-
gimen se muestra bastante discreto,
después se hace bastante escandaloso.
En cuanto se refiere a confort de sus-
pension, el Solara es mejor que el Re-
gata y el R-18, con una diferencia que
se va agrandando a medida que el es-

tado del suelo empeora. El modelo de
Talbot es el mas comodo cuando se
compaginan todos estos factores.

La igualdad en todos los apartados
es la nota dominante de la prueba. Si
se deia de lado el aspecto econdmico,
habria que centrarse en el Regata, por
cuanto es el que menos gasta, uno de
los méds espaciosos, tiene un comporta-
miento noble, sus prestaciones son bue-
nas y no tiene puntos débiles, si se ex-
cepthia el ruido mecanico y la floja cli-
matizacién. Al poner en juego el pre-
cio, cambia el sentido de la eleccién y
el Solara queda muy por delante de sus
rivales. Doscientas cincuenta mil pese-
tas menos que el Regata y 110.000 pe-
setas mas barato que el R-18 son un ar-
gumento contundente a favor del Tal-
bot, un coche que, gracias a su precio,
borra con creces las diferencias en con-
sumo y prestaciones. El Solara es, tam-
bién, el mas comodo v el que tiene el
comportamiento mas seguro en todas
las circunstancias. E1 R-18 GTD queda
en un discreto término medio, sea cual
sea el punto de vista desde el que se exa-
mina a los tres rivales. Su calidad de
acabado es, sin embargo, muy superior
a la de sus rivales, v ésta es la carta
principal para los usuarios gue buscan
fiabilidad a toda costa.

Angel Marco
Fotos: Ramén Rodriguez

ONTEMPLEN bien
la calandra de este
extrafio modelo, los
arabescos del con-

junto, propios de una peli-
cula de ciencia ficcion, han
costado ya méas de mil horas
de trabajo a los especialistas
de la firma americana Ultra
Limousine Corporation y
todavia no han terminado
su tarea, pues atlin faltan ele-
mentos como los intermiten-
tes o el escudo que presidird
la obra. La constryccion de
esta «ballena» de 16,5 me-
tros de longitud ha costado

ya mas de doscientos millo-

nes de pesetas y la factura
promete seguir engroséndo-
se de forma considerable en
el transcurso de los tres me-
ses que ain restan hasta el
final del proyecto.

Por de pronto, el coche
mads largo del mundo puede
presumir de algunos detalles
especiales més habituales en
un palacete situado en Mar-

“dido llegar a cifra horroro-

- motrices en la parte poste-

|
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bella o en Montecarlo que
en un vehiculo sobre ruedas;
elementos tan curigsos co-
mo la televisién de pantalla
gigante, un horno de mi-
croondas para calentar las
viandas, el bar surtido, la
cadena estéreo, los cuatro
teléfonos y, 1o que es mejor, |
una piscina de tres metros .|
de largo, alojada bajo el ca- -
pd posterior, ¥ un enorme
acuario donde los clientes
miés distinguidos podran
alojar sus pececillos de colo-
res O sus pirafias favoritas.
" El automévil mas largo
del mundo, tan largo como
esos autobuses y autocares
articulados que se mueven
por muchas ciudades espa-
fiolas, tiene una carroceria
de fantasia hecha casi por
completo con materiales sin-
téticos, lo que no ha impe-

sa sobre la balanza, por lo
que son necesarios tres ejes

Motor 1627
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rior para soportar el peso.
La «ballena» del asfalto tie-
ne también problemas a la
hora de girar en una esqui-
na, por lo que se ha recurri-
do a un tren delantero do-
ble, lo que da al conjunto un
minimo de agilidad en la cir-
culacién cotidiana,

La espectacularidad del
exterior no es nada excep-
cional si se observa el inte-
rior;-la célula habitable es
tan espaciosa como un apar-
tamento y tan lujosa como

28/ Motor 16

el mejor palacio oriental.
Para decorar este pequefio
«piso de soltero», los dise-
fiadores de la firma, instala-
da en la localidad california-
na de La Palma, han elegi-
do las maderas més nobles y
los terciopelos més costo-
sos; el objetivo buscado se
ha cubierto con creces al lo-
grar un ambiente de osten-
tacién,

Esta obra impresionante
no tiene, todavia, un nom-
bre apropiado, un nombre

capaz de resumir la magni-
tud de la obra o su mons-
truosidad, pero si se han en-
contrado, por ¢l contrario,
varias firmas comerciales in-
teresadas en patrocinar el
«juguete» como soporte pa-
ra sus operaciones promo-
cionales. .

La firma Ultra Limousine
Corporation no se ha con-
formado, sin embargo, con
este ejemplar y ha prepara-
do va un Mercedes de otra
galaxia para Sylvester Sta-

llone. Por la insignificante
cantidad de 20 mitlones de
pesetas, el actor protagonis-
ta de «Rocky» tiene ya casi
a punto el vehiculo que in-
tervendré en su préxima pe-
licula, «Rocky I'V», El co-
che es més largo gue el mo-
delo bésico y en su interior
goza también de todos los
refinamientos ya citados co-
mo equipo bisico en la ini-
gualable «ballena» de diez
ruedas.

Angel Marco

Unidades ml' -ll.“' )
Remault .....ooceeren. 1 o1e3e 26,5
Seat+ VAG ..vveves 7495 | 172
Seat Livevrerirerienn. 5006 | 11,5
VW +Audi ........ 2.489 5.7
................... 6.19% 14,3
Peugeot + Talbot ... 6.002 13,8
Peugeot 3,702 8,5
Tafbot —— 2,300 53
i 50Mm 11,7
2883 | 6,6
Fial + Lancia ........ 413 0,9
R o %4 | o5
Allilin Rover ........ 181 0,4 I
N e s s s 141 8,3 in
Alfa Fomeo 134 0,3 | |
o 100 0,2
L 23 e,
Warthurg + Trabant 2 —
T T SO 114 — i
Otres . 2143 | - fil
Total b 43.36% | 180
ON un incremento del 2,6 por
100 respecto al mismo mes del
‘ano-anterior, al menos enero pare-
ce gue inicia el afio con cierto op-
timismo. Sigue estando Renault en

cabeza, gracias a las excelentes
ventas de los R-11 y R-9, que ocu-
pan la primera y tercera posicion,
respectivamente, con el Opel Cor-
sa en segunda. Pero estas cifras es-
tan ligeramente modificadas, toda
vez (ue en enero afn no se habia
iniciado la comercializacién del
.nuevo R-5, mientras que el viejo
modslo habia vendido sus stocks.
Mo es, por tanto, descabellado
pensar gue un incremento proxi-
mo al 5 por 100 sea la ténicadees- §
-tos primeros meses. il

b

cho de su coche. También entregan al nuevo propietario ga-
solina para que pueda realizar mil kilémetros. Esta es la pri-
mera vez que se realiza en nuesiro pais una oferta de esta
naturaleza.

Citro&n Hispania
lanza una intere-

Super oferta Citroén
santisima oferta,
Del l -I 3‘ de marzo para el compra-

dor de un Visa o un BX. Esta promocion consiste en la
devolucion del dinero que el comprador de estos ,—“’H
modelos ha desembolsado, incluido traspor-
te, matriculacién, impuesto de lujo,
etcétera. Excepto seguro, si

en el plazo de un

mes no esta
satisfe-




BN COoNozcAd suCoOChc Il BN PASsCtienpOos I

'] A bateria es uno de los
Me elementos al que mds in-
Justamente se trata en un ¢o-
che. La mayoria de los ma-
les que se achacan a la bate-
tia no son mas que el refle-
jo de otras deficiencias del
coche. Por esto, cada vez
que se estropee la bateria
hay que proceder a una re-
vision completa del sistema
eléctrico del coche, asi como
verificar la puesta a punto
del motor. No obstante, la
bateria también requiere un
cierto cuidado. Lo funda-
mental es impedir que se sul-
faten los terminales, para
ello hay que desmontar la
bateria de su alojamiento y
eliminar todos los depdsitos
formados. Esto lo podremos
realizar con un cepillo de
alambre. El exterior de la ba-
teria, asi como todos sus an-
clajes también han de estar
L ]
Cuando note gue la

bateria tiene depésitos
blangnecinos en los

bornes, es hora de

proceder a limpiarla.

Para ello, desconecte la

bateria y extrdigala de su
alojamiento.

- Con la ayuda de un
cepillo de pias de
alambre limpie los
bornes hasta que queden

Tenga cuidado para no
dar ningiin golpe.

Revise uno a uno todos

tapones de rellenado y
aseglirese de que
permiten la evacuacion
de los gases que emanan
del electrolito.

R
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limpios y relucientes. |

los orificios de los |

NO SE OLVIDE DE LA BATERIA

limpios, el mejor método es
con un trapo empapado con
sgua y bicarbonato. Otro
punto que hay que verificar
e3 que los orificios de respi-
racién de los tapones de lle-
nado no estén obstruidos.
Cuando haya realizado
todas estas operaciones ten-
dran que verificar el estado
de la carga con la ayuda del
densimetro. Si estd baja,
pongala en carga hasta que
el densimetro indique un
100 por 100 de carga, Por
ultimo, tendrd que impreg-
nar los bornes de la bateria
con vaselina o con algin
otro inhibidor eléctrico de
los que hay en el mercado.
Esta operacidon es conve-
niente realizarla por lo me-
nos una vez al aflo, antes de
comenzar ¢l invierno, que es
cuando mas se le exige a la
bateria. )
]
Haga una disolucién de
100 gramos de
bicarbonato en un litro
de agua. Con esta
disolucién limpie los
wlrededores de la bateria
aplicando bicarbonato
puro en los lugares
donde haya mds
sticiedad.

E
Cuando esté todo limpio,

vuelva a montar la

bateria y compruebe el

estado de carga antes de
conectarla. El flotador

del densimetro debe

indicar un 100 por 100 -

de carga. .

=
{Cuabra con vaselina los

Lerminales de la bateria.

Cuando los haya

conectado cubra también

las abrazaderas de los

cables.

JEROGLIFICO

i ria capaz de localizarlas?

Cuatro modelos de primerisimas marcas componen estos dos extrafios coches. ;Se-

500 1 —

CRUCIGRAMA
SILABICO

HORIZONTALES: 1: Pieza larga de .

madera escuadrada o rolliza, Figurado,
alimenta de combustible una lampara,
un horno, etcétera. 2: Hace oracioa.
Ciertos cantos y bailes populares sure-
fios de Espafia. 3: Consonante. Misma
consonante anterior. Cama fija en los
camarotes de los buques. 4: Cierto pro-
ceso en €l tratamiento anticorrosivo de
la chapa de los coches. Forma prono-
minal de segunda persona, 5: Pared que
gueda en pie de un edificio destruido.
Abreviatura carifiosa de nombre pro-
pio. 6: Permiso para que se use de un
privilegio. Amansar, acompafiar a la
compafifa del hombre al animal fiero y
salvaje. 7: Cierta marca antomovilisti-
ca internacional. Familiarmente, se le

&Qué le ves al coche?

dice a la muchacha de servicio, a ia ni-
fiera, etoétera, - i
VERTICALES: 1; Titulo de una pelicu-
la que cansé furor hace unas décadas en
todo el mundo. Repetido, padre. 2:
Cierta arma antigua que se empleaba en
los torneos. Cibresela, ciérrasela. 3:
Entregue. Palabra inglesa que significa
«delante, anterior». Regala. 4: Cieria
marca automovilistica. De figura circu-
lar o semejante a ella. 5: Cierto trata-
miento que se les hace a los enfermos
de rifién. Asociacién de ganaderos, en
lo antiguo. 6: De color azul claro.
Barria su casita muy compuesta. 7: Ma-
tricula extremedia de coche. Aprobar o
confirmar una cosa gue se ha dicho o
hecho. :

CAVA CLUB 16 y RIOJA SAGASTA 8]

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estin
reservadas dos magnificas cosechas. Dos extraordinarias

bodegas. El cava Raimat-Brut. Por solo 550 Pras.
y el vino Rioja Sagasta 81. Por s6lo 400 Ptas.

Dos excelentes ofertas que Club 16 le ofrece

.. 4 sus verdaderos amigos. Entre los

No se pierda esta interesante

oportunidad.
Oferta vilida para la Peninsula
v Baleares. '
Suplemento de 100 Pras. para
Canarias.
Envie este

cupon al Club 16.

Hermanos Garcia

Noblejas, 41.

28037 MADRID.

o e
0O  cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precio de
3.300 Ptas/caja. _ _
O cajas de b botellas de Rioja Sagasta 81 al precio-de
2.400 Ptas./caja. - .
Nombre ....... T ot .., (R ——
DIFECCION v erem v s s sbenssas Tel, e,
LOCRNART ....overirerririevirerre e CrPR—
Adjunto taldn a nombre de INREVISA por un total de Pts.
Como suscriptor n2.....ccccveeeeienans T8 e

e
he aplicado un descuento de! 10%(total 2.970 Ptas/caja cava
Club 16) y (total 2.160 Ptas./caja Rioja Sagasta &1) al importe
de mi pedido. '

Las cajas seran transportadas por Aitena, S. A.




CELA Y LA
ALCARRIA

| "DS siguen llegando car-

tas sobre la ya préxima
publicacién de la segunda
parte del Viaje a la Alcarria,
que el académico Camilo J.
Cela iniciar en las péginas
de MOTORI16. Extractamos
brevemente algunas de estas
cartas, agradeciendo a todos
nuestros lectores el interés
que estin demostrando por
la iniciativa.

No acabo de entender
tnuy bien fas razones que les
llevan a publicar deutro de
algunas semanas el viaje de
Cela, pero considero muy
interesantes las iniciativas
de este tipo, que al! menos

nos culturizardn un poco
mas a todos, que falta nos
hace.

Lo que querria saber es
la fecha aproximada de
aparicién, porque pensan-
do en los meses de verano
me temo que pueda perder-
me algunos nimeros, ya
‘que voy a desplazarme al
extranjero.

. Ignacio Sédnchez
Portugalete

N. de la R.—La primera en-
trega de Cela estd prevista
para el préximo mes de oc-
tubre. Si por esas fechas se
encuentra de vacaciones le
recomendamos gque se sus-
criba a nuestra publicacion,
dnico método seguro de re-
cibir todos los nimeros.,

Me gustaria quée me expli-
casen los criterios de selec-
cién de la choferesa negra,
porque 1o creo que sea facil
encontrar mas de una y la
responsabilidad de llevar a
tan insigne ocupante y tan
prestigiado vehiculo no pue-
de dejarse en las manos de
una aficionada. Estoy ver-
daderamente intrigado con
el asunto y me agradaria que
me desvelasen el secreto.

Makua Iznaola
Madrid

N. de la R.—Como bien di-
ce, se trata de un secreto, ce-
losamente guardado por
nuestra redaccién. No se
preocupe, que Cela y el
Rolls gstardn en muy buenas
manos.

c ON unn expumﬂﬁn et

Iy, pero con espacio
suﬁm:pte para que esten
represeniados los yehicu-
los de la marca, con mode-

| los francamente, origina-

les, podemos ver ug cache
descapotable, parecido g

imngen muy partwulﬂr.
qiie 1o nos atreveriamn}a

(0] o BT o
Estos coches se camr:tu-

rizén por. 1RO, fsl:i:as
u‘r ba;oq, tos m

© tos del mercado en sus/dis-

Hntas calegorias. Los ven-
dedores:-conocen bien cl
praducty que. fienen, la
a¥mdﬁ il cliente es bue-

Pantpactones: Exposi-
clén, 8; muem.' T i
'nnﬂnglﬁn. ; vende-
Hiires, '

J e

un todo-térrenn, con ung -

FIAKZA NO
DEVUELTA

# L dia 26 de enero efectué
E una reserva no en firme
de un Fiesta eni el concesio-
nario de Alcobendas, aveni-
da de la Constitucion. El dia
28 fuimos a ver el color que
no nos gusté nada en abso-
hito lo cual comunicamos a.l

empleado que nos acompa-
iid, de nombre Javier. .

El dia 29 llamé a la sefio-
rita Montse para cancelar el
pedido y reclamar las 10.000
pesetas. Me mandé ir a la
carretera de Burgos, donde
Javier, con toda desfachatez
y poca ética profesional se

negd a devolver el dinero..

Todo esto manifiesta la
poca profesionalidad y la

LRINA DE

C/San Bammln, 114, Ma&id‘. Tal. 44729?7

na; _Hu dispmien de apar-
camiento para el phiblico,
Los: r:pwtumulﬂr:ﬂ ra«
mﬁar[:mmtc ln chapa &5
pem de tddsu
farftmt és Bccptulﬂﬁ €l
plazo dit entrega.
Las entregas so1 casiin-
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Tras felicitarles por su ini-
ciativa querria exponerles
una duda que me asalta: ;Es
correcto el término chofere-
sa? En el Diccionario de la
Real Academia aparece el
término Chdfer como «me-
canico que conduce un
carruaje automovil», sin
que aparezca su femenino.

Al margen de la duda, me
parece una idea estupenda
haber elegido una mujer en-
tan atractivo viaje. A mi
misma me encantarfa acom-
pafiar a don Camilo.

Isabel Luzén
Madrid

N. de la R.—Pasamos su
consulta a Camilo J. Cela,
que podra aclarar sus du-
das.

mala gestion de tal concesio-
nario, ya gue ponen en sus
locales personal sin autori-
dad ninguna, que goza de su
confianza para confiscar el
dinero de los demas. Lo
pongo en conocimiento de
los posibles compradores
para que no se vuelva a re-
petir.

Me he puesto en contacto
con Ford Espafia, Departa-
mento de Ventas, pero no
me han resuelto el tema.

A. Jaber
Alcobendas. Madrid

APRENDER EN LA
ESCUELA

la vista de la editorial

del mimero 71 de tu re-
vista, correspondiente al 2
de marzo, te agradeceria-pu-
blicaras las signientes lineas:
Seglin se desprende de la
editorial que publica esa

f

|

| SOLUCION

«Notaras que se cala en directa.»*
SOLUCION

1. Renauft (Alpirie), 2, Opel (Manta).
3. Lada (1200 8). 4. Ford {Granada).

- SOLUCION

Horizontales: 1. Madero. Ceba. 2,
Reza, Verdiales. 3. Be, Be. Litera. 4.
| Cataforesis. Ti. 5. Paredén. Rafi. 6,
Pase. Domesticar. 7. Lada, Tata.

Verticales: 1. Rebeca. Pa. 2, Maza,
Tépasela. 3. De. Before, Da. 4. Rover.
Redondao. 5. Didlisis. Mesta. 6, Celeste.
Ratita, 7. Ba. Ratificar,
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s Cuénienos suCAsOmEEEE

prestigiosa revista en su ni-
mero 71, resulta que el di-
rector general de Trafico es-
td preparando un plan para
que los diferentes centros es-
colares se conviertan en au-
toescuelas, para afiadir una
actividad mds a los milti-
ples problemas que ya tiene
en si la ensefianza,

Y pasamos del cero al in-
finito, porque ya el Cédigo
de la Circulacién del afio
1934 obliga en su articulo
7.% a que se ensefien las nor-
mas de convivencia vial en
los colegios, cosa que nunca
se ha hecho. .

Ahora, con el procedi~
miento que pretende im-
plantar el director general
de Tréafico, se recargara a
los centros de ensefianza con
una materia que es descono-
cida por el 99 por 100 de di-
chos centros, quitan el pan
y la sal a cerca de 30.000 fa-
milias que viven de las au-
toescuelas y a las cuales Es-
pafia tendria que estar agra-
decida por la inmensa labor
realizada a lo largo de mu-
chas décadas, que ha permi-
tido una formacién de con-
ductores, de la que la Admi-
nistracién jamas se ha preo-
cupado, llevando ton este
plan a la ruina a los miles de
familias mencionados, que
han hecho de esta profesiéon
un actividad de esfuerzo, de
liberacién social y de medios
de subsistencia.

Otra cosa seria —y lo he-
mos venido pidiendo desde
el afio 1965, en que asi lo
propusimos al Ministerio de
Bducacién— que se hiciera
lo que en el resto de Euro-
pa, es decir, formar a los
muchachos para que sepan
andar por las vias piblicas
con el menor riesgo posible,
pero en absoluto, atacar
frontalmente y tratar de des-
hacer lo bueno que hay he-
cho.

Por lo que se ve, en Espa-
fia estamos pasando una
etapa en la que nada se
construye vy la mayoria de
las cosas que han venido
funcionando se deshacen.

. Agradeciendo la atencion
que prestes a lo anterior-
mente indicado, recibe un
fuerte abrazo de tu buen
amigo,

Ignac:o Sanz-Rodrigo
Presidente de la Federacién
Espafiola de Autoescuelas
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Carreraus en

m
Desde el dia 16 al
24 de marzo se
celebrari en el
Palacio de Cristal
de Ia madrilefia
Casa de Campo la
Expo-Ocio 1984
que estara abierta
al publico en
horario
ininterrumpido de
11 a 21 horas.
Los aficionados al
scalextric podran
participar en el
campeonato
abierto gue
organiza el Real
Automoévil Club
de Espafia en el
stand que tendrd
instaiado en esta
feria donde todos
aquellos que
deseen participar
deberdn apuntarse
cumpliendo un
iflo tramite.

LA OCASION DE VALLADOLID

L Salon de Coches Usados de Va-
lladolid abrird sus puertas el sa-
bado 16 de marzo, en el recinto de la
Feria de Muestras de esta ciudad cas-
tellana. Los horarios son de 11 a 14
horas y de 16,30 a 20 horas, costan-
do la entrada 75 pesetas.’ A este sa-
16n, que finalizard el jueves 21 de
marzo, pueden acudir todos los inte-
resados en comprar un coche de oca-
sién, pues en sus instalaciones, ade-
més de un gran nimero de vehiculos,
se instalara un area especial destina-

NOTICIAS DE|

da a informar al usuario y facilitarle
lag gestiones de transferencia si com-

pra un vehiculo.

En la anterior edicién pasaron por
la feria mas de diez mil visitantes y de
las 330 unidades expuestas se vendie-

ron 186 vehiculos.

Este Salén de Coches Usados estd
organizado por GANVAM (Asocia-
ci6én Nacional de Vendedores de Au-
tomoviles), que agrupa al mayor nd-
mero de profesionales de nuestro

pais.

Deporte

Para fodas
las aficiones

El préximo fin de
semana —16 vy 17
de marzo— s¢
celebran tres
prucbas .
motociclistas
puntuables para

los respectivos
Campeonags de
Espafia, ¥ -
Rallye Gibralfaro,
valedero para la
Copa de Espafla y
Campeonatos de
Andalucia y

Castilla de la
especialidad. El -
domingo dia 17 el
Motg Club
Castellon organiza
e} Trofeo i
Magdalenade - .
Velocidad, prueba
del Campeoanto

de Espatfia en las
cilindradas de 80,

250 y 500 c.c.

PREMIOS Y
MERCEDES

DON Angel Fernandez-
Cano, Bimbo, S. A. vy
Dancor, S. A. han sido los
ganadores de las tres furgo-
netas MB 100 que Merce-
1 des Benz sorte¢ el pasado
dia 8 de enero entre todos
los que compraron unoc de
estos vehiculos durante los
meses de septiembre, octu-
bre y noviembre de 1984.
El acto se realizd en las ofi-
cinas de GGK, ante el ilus-
tre notario don Francisco
Lopez Contreras, y en él es-
tuvieron presentes Daniel
Gonzalez de los Rios, jefe
de la divisién de promocu.')n
v publicidad de Mercedes
Benz Espafia, y el director
de la agencia. - ’

-ﬁié
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VALEO AMPLIA
MARCAS

ESDE el pasado enero,

Valec Distribucién co-
mercializa en Espafia una
de las mds amplias gamas
del mercado de maquinas
eléctricas, pues Valeo, des-
pués de los acuerdos con
Motorola y Ducellier, agru-
pa las marcas Paris-Rhone,
Motorola y Ducellier. Esta
gama de productos com-
prende motores de arran-
que, alternadores, regula-
dores, bobinas, distribuido-
res y médulos electronicos
de encendido, cuya calidad

es reconocida mundialmen-
te v los principales cons-
tructores, tanto nacionales
como europeons, equipan
sus vehiculos con estos
productos.

LUZ'
MAS LUZ

EN la pasada edicién de
Automechanika se pre-
sent6 el nuevo faro Bosch-
Rallye 225, capaz de pro-
porcionar un haz luminoso
de 600 metros de longitud
y especialmente indicado
para los automovilistas que
gustan de una conduccién
deportiva. Este faro auxiliar
de luz haldgena para carre-
tera responde a las mas al-
tas exigencias tecnologicas
en cuanto a rendimiento,
duracion y resistencia se re-
fiere. Su carcasa, dotada de
un revestimiento de «resi-
coaty, resiste a la humedad,
corrosion y suciedad, y su
reflector metalizado garanti-
za una exactitud de la su-
perficie de la parabola de
1/10.000 milimetros. Como

su nombre ya da a entender
se trata de un faro pensado
para la competicién en rall-
yes, aungue también serd
gtil para uso normal.

|

MOTO
JUNIOR 84

A Gilera RV 125 acaba
de conseguir en ltalia

el titulo de Moto Ju-
nior 1984, Esta es la prime-
ra vez gue una motocicleta
de esta cilindrada consigue
el preciado galardén. Gilera
prepara ahora su entrada en

‘Espafia de la mano de Mo-

to Vespa, con sus modelos
de 200 y 250 centimetros

cubicos.

ﬁ
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Movil
fovilauto, S. A.
20 afios de experiencia en OPEL
Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Bravo Murillo, 63. Teléf, 254 99 68.

Disponible en sisterna Leasing.
Financiacién hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y ‘Mﬂll

MADRID

L POR LA MANANA J

1ato Beltran..

Calvet, 41-45 - Tel. 209 79 11 - BARCELONA

MERCEDES 300 T-D. Estrenar ALFA ROMEO GTV 2.6 B-GL -

MERCEDES 180 E B-GG LAMBORGHINI Spada B-1

MERCEDES 450 SEL 6.9 B-M MASERATI MERAK 88 V-AF

MERCEDES 280 E CS-C JAGUAR E Coupé B-775

MERCEDES 350 SLC B-T JAGUAR XJ 12 6.3 M-DU

MERCEDES 350 SE V-§ BUICK ELECTRA B-CH

MERCEDES 240 D M-DU FORD MUSTANG MATCH 1 M-DU

MERCEDES 190 SL B-438 LINCOLN CONTINENTAL MARK

MERCEDES 450 SE B-BY IV B-AF

BMW 736 i B-EV MERCURY COUGART B-638

BMW 728 B-DU PANTHER LIMA PM-S

BMW 320i B-GK VOLKSWAGEN 1302 LS B-l

BMW 320a NA-I FIAT 130 Coupé B-R

BMW 3.0 CS M-AP VOLVO 148 Ranchera B-EV

PORSCHE Carrera TALBOT SCLARA SX B-EP

PORSCHE 3.0 Targa FORD ESCORT 1.6 descap. B-FZ

PORSCHE Turbo B-C _FORD GRANADA GHIA

PORSCHE 928 B-FB

MAZDA 323, varios colores, &
estrenar

Americano
FORD MUSTANG M-B
TRIUMPH TR 5 B-EN

CONCESIONARIO OFICIAL maEDa

Talleres BENJA™)

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS
Taller y exposicion en Madrid

eoctor Esquerdo 59 Tel. 274 68 52J

AUTOMOVILES ALHAMBRA S.A.

* 200 automdviles de seleccion seminuevos.

» (Con garantia firnada,

s Servicio de talleres esmerado.

» (Condiciones econdémicas mas ventajosas.

LIDERES EN €L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.

Paseo de las Delicias, 66 v 100 bis.

Jel. (91} 46846 08, 28045 MADRID

® CURSOS DE
CONDUCCION

® CURSOS DE
PILOTAJE

® CURSOS DE
COPILOTOS

® ESCUELA
RALLYES

Para mayor informacién
e inscripciones

Pie. Llivia, 47, bajos
/BC Tel. (93) 256 83 27
. 08026 BARCELONA

RIPIO, S. L.

RECTIFICADO DE MOTORES
DIESEL Y GASOLINA

Reparacién de culatas Equilibrado de cigiefales
Equilibrado de transmisiones

Tels. 2566 52 78
246 30 40
245 11 36

C/ Rufino Blanco, 17-21
28028 MADRID

BARRAS ANTIVUELCO H

- VALDEOLIVAS HNOS.

DIRECCIONES - EQUILIBRADOS - SUSPENSIONES
MECANICA SPORT - MONTAJE DE TURBOS

¢/ Méjico, &6 28028 MADRID Tel. 255 92 43

El nuavo Opel Kadett astd esperdndole en

" su Concesignane Opel Vienga a verle

Comprugbe como su aerodindmica es fa 0 0 -
s avanzada as of coche en su mepr ™ 0.

. Disfruta ta cormodidad fuera de sehe qus .
Cofy of avanzadisimo disefio dg su nte- -
SHAC-
nes da todos sus motores 1 35, 1 65, 1 6D
al Kadatt -
Vanga ¥
b pruébsio Los expertos eUropeds mas exigen-
tas ya Ip han hecho Y-io han elegidg coche
det afio 85 Asf es e nusvo Kadstt o cochs
2 ant sy mejor forma hasta en el pfecio Yalo.

not Lonozea la alta potencia v las

Y el sorprendente 1 8t gue
G5 que alcanza los’ 200 I;n.qlé

= tenamas para Vd

,awmw,.,;.w,;.,..;

I'NNQHACTONES EN MAlCm

‘Cancha Espma 20 Tels {91} 260 15 18!61 MADRID
Victor de la, Sema_ 12 Tels (91} 458 65 00/04 . -
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i KM. SALIDA/PARADA (S) 30.5 29.5 34.0

ALFAC

EL AUTOMOVIL COMO CULTURA

Carroceria disefio Bertone, con aerodinamica total y la innovacion
de un spoiler movil. :
Confort personalizado: Regulacion bidimensional del volante / Asientos
regulables electricamente / Elevaiunas eléctricos / Cierre de puertas
centralizado / Regulacion termostatica de la climatizacion / Fotocéhula luces
cuadro / Maletin extrajble / Alfa Control (14 funciones) / Trip Computer /

Mecdnica: Traccion trasera / Servodireccidn taquisensible / Cambio isostético /
Suspensiones anteriores independientes, posteriores por eje De Dion
¥ guia con paralelogramo de Watt / Amortiguadores disgresivos / Embrague
con fuerza de accionamiento reducida / Frenos de disco sobredimensionados,
los anteriores autoventilados (2.5) / Servofreno.

20 254 ORO 24
INYECCION INYECCION | TURBODIESEL
MOTRONIC L-JETRONIC | INTERCOOLER
N? CILINDROS 4 en linea 6en 'V de 60° 4 en linea
CILINDRADA 1.962 2.492 2.393

POTENCIA (CV/r.p.m.) 128/5.400 156/ 5.600 110/4.200
VELOCIDAD MAX. (km/h.) 192 205 178

CONSUMO (Lt/100 a 90 km/h.) 5.8 6.8 5.8

Alfa 90: Un proyecto tan completo que solo un concesionario
Alfa Romeo puede detallarlo,

ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A. - Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 16,5. MADRID

=

OPEL KADETT 1.6 D

CAPRICHO

EN DIESEL

A oferta de los nuevos Opel Ka-

dett incluye una versidn diesel
- que también se ha comerciali-

zado en Espafia. Pese a que en
estos momentos la oferta de vehiculos
de tipo diesel fabricados en Espafia es
abundante, General Motors ha querido
estar presente con el Kadett a la espera
de que las circunstancias puedan cam-
biar, bien por la desaparicion de los
aranceles aduaneros que penalizan a los
coches de importacion, bien porque se
tome la decision de producir el modelc
en nuestro pals, el Opel Kadett Diesel
es un coche que sale muy desaventaja-

do en precio frente a una competencia
que en algunos casos ofrece mejores
prestaciones, Es por tanto un coche re-
servado al reducido circulo de capri-
chosos que deseen un coche menos vis-
to, mas aerodindmico y que sea diesel.

E! Opel Kadett ofrece un buen ren-
dimiento. Tiene una velocidad punia
interesante vy sus consumos también lo
son. Pero no es un lider en su catego-
ria que ofrezca ese algo mas por lo que
marezca la pena gastarse un veinte por
ciento més. Serfa una buena opcién de
compra en ¢l momento en gue esa di-
ferencia desapareciera.

Buen comportamiento Recuperaciones lentas
Buenos frenos Equipo escaso

Bajo nivel sonoro Precio




EIEIE e

El motor es el que ya llevaba el an-
tiguo Kadett y que posteriormente fue
montiado en el Ascona. Tiene 55 caba-
llos, que es una potencia normal para
su cilindrada. Este motor diesel fun-
ciona bastante bien. El arranaue en frfo
no da problemas. En un maximo de
ocho segundos se apaga el testigo de las
bujias de precalentamiento y el motor
arranca sin dificultades al primer giro
de la llave. Durante los primeros mo-
mentos, ¢l nivel sonoro del mismo es
elevado, pero en cuanto se calienta des-
ciende considerablemente. De todas
formas, al ralenti sigue siendo relativa-
mente clevado. En marcha, en cambio,
se mantiene bastantie contenido en to-
dq momento. El nivel de vibraciones es
minimo.

Funcionando se comporta casi como
un gasolina, acepta subir de revolucio-
nes con facilidad, como sélo hacen los
motores diesel mas modernos. Gracias
a esto s¢ pueden conseguir buenas me-
dias en carretera, puesto que las recu-
peraciones son sélo mediocres, en bue-
na parte debido a desarrollos demasia-
.do largos. De todas formas, en este ca-
50 estos tienen una justificacion, pues-
10 que gracias a ellos y a la excelente ae-
rodindmica de la carroceria, se pueden
obtener promedios en autopista asom-
brosos si se tiene én cuenta la potencia
limitada del coche.

El manejo del cambio es correcto,
Los recorridos que hay que efectuar
con la palanca entre marcha y marcha
son un poaco largos, pero la precision y

FICHA TECNICA

OPEL
KADETT DIESEL

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Nimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.598 c.c. (80 x 79,5
mm.} Cigiieiial: De 5 apoyos. Distribu-
cién: Arbol de levas en cabeza, accio-
nado por correa dentada. Alimenta-
cién: Bomba inyectora. Compresiom:
23 a 1, Tipo de carburante: Gasdleo.
Capacidad del depésito: 42 litros. Po-
tencia méxima: 55 CV a 4.600 rpm. Par
mdximo: 9,8 mkeg. a 2.400 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm. eén cada marcha: 1.2, 7,9 km/h.;
2.2, 13,8 km/h.; 3.2, 21 km/h.; 4.0,
30,1 km/h.; 5.%, 38 km/h. Embrague:
Mando por cable. .

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4,1,
Didmetro de giro: 9,8 metros,

FRENOS Sistema: Discos delanteros y
tambores detras, con servo, :

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te delante y semiindependiente detras.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5 x 13
pulgadas. Nenmsdticos: 155 TR 13.

PESO En orden de marcha: 950 kgs.

T ——
El Opel Kade!! oz gy versién Diesel ofrece una
buena velt d pumtz, producto de sn

estupenda aerodinamica, y unos consumos muy
reducidos. El motor es un viejo conocido, que ya
estuvo ¢ los antignos Kadet! ¥ en los Asconn

e T - = s

suavidad del mecanismo es digna de
elogio. En cuanto al escalonamiento de
las marchas es bastante racional, aun-
que los desarrollos, como ya hemos di-
cho, pequen de largos.

La velocidad méxima es muy intere-
sante. El coche alcanza los 150 kiléme-
tros por hora, que es una buena velo-
cidad punta. Las aceleraciones son nor-
males. En cambio, las recuperaciones
son bajas, casi las mds bajas en su ca-
tegoria, siempre por culpa de esos de-
sarrollos largos.

Los consumos son razcnables en to-
do momento. En este terreno, el Opel
si se aproxima a los mejores de su
categoria.

COMPORTAMIENTO
R

El comportamiento del Opel Kadett
es muy sano. Pese al aumento de peso
sobre el eje delantero, que siempre su-
pone el motor diesel, su tendencia na-
tural, como traccidon delantera que es,
a irse de morro a la entrada de las cur-
vas es bastante contenida. A velocida-
des normales puede decirse incluso que
se comporia en forma absolutamente
neutra. La direccidn, asistida, hace que
el aumento de peso no se note en ma-
niobras a coche parado y que manten-
£a una buena manejabilidad, aunque el
fabricante no haya escogido una des-
multiplicacién pequefia.

Los frenos son excelentes. Son de

-

disco delante y de tambores atrds. Son
eficaces en todo momento, por mis que
se abuse de ellos en descensos prolon-
gados de puertos. En ese caso, las pér-
didas que se notan son minimas.

El confort de suspension es franca-
mente bueno. Las suspensiones absor-
ben bien las irregularidades del pavi-
mento. El balanceo es reducido, o que
no solo da seguridad a quien conduce,
sino que también ayuda a que los ocu-
pantes viajen con mayor comodidad.

CARROCERIA
EEIEIE] e

Opel ha trabajado por conseguir una
carroceria lo més acrodindmica posi-

Acoptable

A 120 km/h. ........
A 140 km/h. ........
SIS %ogoponoanmongnhonoaco00aneons0o600G

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.)}

ble. ¥ lo ha conseguido. Pero a costa
de una falta de originalidad. El coche
recuerda a otros modelos, aparecidos
hace va muchos afios, v gue fueron di-

Justo

Cuentarrevoluciones ..... R NO
Cuentakilémetros parcial ........... SI
Termdmetro de agua ......... S
Manbémetro presion de aceite ..... NO
RElO] vuvienianiiniencinininianernersnases SI
Cirdenador de viaje ........ PO T NO
Testigo reserva carburante NO
Testigo de freno de mano .......... SI
Testigo desgaste pastillas freno ... SI
Parabrisas laminado ................. SI
Faros antiniebla .........ccoeeverenne. NO
Piloto antiniebla trasero ............ ) |
Aire acondicionado ........ veeer NO
Yolante regulable .........ccoivieinnn NO
Asiento regulable en altura ........ - NO
Retrovisor regulable ....... S1
Apoyacabezas delanteros .... SI

Elevalunas elect. (del./tras.) ...!.:._NO/NO

Cerraduras centralizadas ........... NO
‘Luz lectura mapas _........coocieeies 81
Tapén carburante con llave ....... ] |
Llantas aleacion ...........cecvevneees .NO
Preequipo de radio ..... .. SI
Limpia-lavaluneta trasero .. .. SI
Asiento posterior divisible ......... NO

sefiados bajo el mismo pliego de con-
diciones. Lo que hay que reconocer es
gue Opel ha pulido algunos defectos
para conseguir mejores resultados
aerodinamicos.

Esta version diesel se ofrece tnica-
mente en carroceria de cinco puertas.
Las cuatro puertas laterales son bastan-
te amplias, y abren un angulo impor-
tante. La accesibilidad es, por tanto,
sin problemas. :

Los asientos delanteros son confor-
tables, de forma anatémica y sujetan
muy bien a sus ocupantes. El trasero
tiene el defecto de tener poca altura con
respecto al piso del coche, lo que hace
que la postura que tiene que adoptar
quien viaja en é no sea cédmoda.

El salpicadero es como el de las res-

Inesporades

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
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tantes versiones de la gama. Tiene una
guantera bastante amplia, cerrada, ¥
una pequefia bandeja portaobjetos. Es-
to se complementa ¢on una cajuela en
la consola. La instrumentacion se redu-
ce a la minima expresién. Carece de
cuentarrevoluciones, que el fabricante
considera intil en este coche, tanto por
lo large que son los desarrollos, como
por ir protegido por el corte de la in-
yeccién en caso de correr peligro de pa-
sarlo de vueltas,

La visibilidad es buena hacia adelan-
te, y sélo mediana hacia atras, sobre to-
do a la hora de aparcar, por lo alto del
borde trasero.

El alumbrado es eficaz y bien equili-
brado entre cruce y largas.

Pese a ser un coche muy aerodinimi-
co0, la ventilaciéon es buena. No es ne-
cesario echar mano del ventilador para
conseguir que a través de las bocas de
ventilacién salga un buen caudal de aire
fresco en cuanto el coche est4 en mar-
cha. La calefaccién es muy potente.

En lo que se refiere al maletero es
muy amplio, con posibilidad.de aumen-
tar todavia mas la capacidad abatiendo
el asiento trasero.

La rueda de repuesto va bajo el piso
del maletero, lo que siempre puede su-
poner una molestia eén caso de pinchar
cuande se va cargado. Sin que esto re-
presente una mayor seguridad cara a
los cacos, puesto que la apertura del  Los rasgos redondeados de esta eurroceris
portén trasero es algo que tampoco de-  mejoran ln aerodindmica,

| EL MEJOR SONIDO SOBRE RUEDAS

= FUJITSU TEN
<’ CARAUDIO
55 == R

e Algan dia tenia gue ser. Por fin, el alicionado ex
- ganta dispone ya de la mas compleia gama da
Allz Fidelidad para el automovil

= =D Ahora usied podra escuchar y dislrutar con &l
major somdo, en sy propio automowil, asa
nueva sensacion unica e ntransferible que sdlo
ur 8quipo stgrea como el de FUJITSU-TEN

—— '-\. ! e — m Fﬂﬂf e "F/'-;
\ ohrecorlia i
' [

Tedos nuestros modelos van equipados
con auln- reverse, pre-sintonas
glectronicas vy sistemas DOLBY o DNR
paraa eliminacon del rudo de la cipta

—  Tedex SATRAQMIUYC-E DREID

o

be crear demasiados problemas a los es-
pecialistas del robo de automoéviles,

El acabado es bueno, dentro del alto
estandar que tienen los productos de la
marca. La presentacién no es demasia-
do atractiva, pero esto se corresponde
con la sobriedad tradicional de los co-
ches alemanes.

El equipamiento en cambio es limi-
tado. Y esto se hace més evidente en
cuanto se contempla el precio en com-
paracién con otros coches de la ca-
tegoria.

FRENTE A SUS RIVALES

El Kadett s6lo tiene un rival que esté
en su misma situacién, El Golf Diesel,
que ademas es mas caro y no ofrece na-
da mejor en prestaciones ni en consu-
mo. S6lo un poco méas de habitabili-
dad. En cambio, el maletero del Kadett
es mas grande,

El problema del Opel Kadett es que
tiene también como rivales al Talbot
Horizon, al Ford Escort, al R-11, al
Seat Ronda, todos ellos en version die-
sel, que por término medio cuestan
trescientas mil pesetas menos y tienen,

por ser las versiones altas de gama, un
equipo mucho mas completo. No hay
diferencias de relieve entre el Opel de
importacién y los modelos de fabrica-
cion nacional en lo que se refiere a con-
sumos, prestaciones, habitabilidad in-
terior o nivel de comodidad, y por ello

CIUDAD
A 27 km/h, de media ..........

CARRETERA
A 90 km/h. de crucero .......-.
En conduccion rapida ..........

AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero .......

AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado ..
Recorrido (kildmetros) .....cueuve

....ml

VELOCIDAD MAXIMA

ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada .....

1.000 m. salida parada
De 0 a 100 km./h. ........

RECUPERACION (seg.)
400 m, desde 40 km./h. en 4.* 22,3
400 m. desde 40 km./h. en 5.* 24,9
1.000 m. desde 40 km./h. en 4.* 42,6
1.000 m. desde 40 km./h. en 5.* 46,9
De 80 a2 120 km,/h. en 4. ....... 16,9
De 80 a 120 km./h. en 5.% ....... 28,9
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Independlentemente _
de'que tengamos
7 suplementos

. alasemana,
1'edicién en Madnd

\"'3.-,1ed1c1on en Andalucia

y un Dominical

somos un Dlano.

- que interesa colecc1onar,_\, _-

cabe preguntarse si es interesante ir ha-
cia un modelo que tiene unos competi-
dores que ofrecen sus vehiculos por una
cantidad de dinero sensiblemente maés
baja. Otra cosa es la distincién de ro-
dar con un coche més exclusivo cuya li-

nea siempre va a llamar la atencién en
cualquier semaforo o aparcamiento.:

Tal exhibicién tiene un valor que es di-
ficil cuantificar en pesetas.

De todas formas, por el simple he-
cho de tratarse de un diesel, vehiculo
en ¢l que se busca mas la rentabilidad,
deben tenerse en cuenta también otros

OPEL NADETT 1.6 D 1.532.610 ptas,

‘Motor delantero transversal. Traccidn delantera, Ci-
lindrada: 1.598 c. c. Petencia maxima: 55 CY a 4.600
rpm. Peso: 950 kg. Velocidzd miéxima: 150,2 km/h. Con-
sume medio ponderado: 7,1 mon km Capmdad de ma-
leiera: 425/810 hitros,

factores como la fiabilidad de la mecé-
nica v el consumo, que, por cierto, el
Opel Kadett s6lo es mejorado por el
Golf y el Escort, y estd muy proximo
al resto de sus competidores.

Si igualamos los precios, entonces, el
Kadett entra en concurrencia con un
coche como el BX Diesel, que ofrece
una mayor habitabilidad, maletero e
incluso prestaciones.

Como se puede apreciar, el Kadett es
una victima de la especial situacion que
todavia se mantiene en nuestro mer-
cado. Sergio Piccione

V¥ GOLF 61D 1.748.895 ptas.

Motor defzitere transversal, Traccion delaniera. Ci-
lindrade: 1.588 c. c. Potencia mixima: 54 CV a 4.800
rpm. Peso: 920 kg. Yelocrdad mdxima: 148 km/h. Con-
sumo medio penderador 35,9 1/100 km, Capsacidad del
maleterc. 366/675 litros.

CITROEN BX TRD

Maotor delantero transversal. Iraccién delantera. Ci-
lindrada: 1.905 c, c. Potencia ménma: 65 CV a 4.600
rpm. Peso: 990 kg Velocidad méxama: 151,2 km/h. Con-
suma medio ponderado: 7,2 1/10¢ km. Cnpncidad del
maletero; 330,1,245 liiros.

1.643.335 plas.

ESCORY GHIA 1.6 D 1.345.574 plas.

Motor delantero transversal. Traccibn delantera. Cl-
lindrada: 1.597 ¢. c. Potencla mixima: 54 CV 4. 4.800
rpm. Peso: 890 kg. Velocidad miixima: 143,6 km/h. Con-
sumo medis ponderado: £,6 17100 km. (‘npzcidsd del
maletero: 264/548 litros, -

RENAULT 11 GTD I.191.55f pias.

. Motor delantero transversal. Traccidn delantera. Ci-
Jindrada: -1.596 ¢. c. Potencia mixima: 55 CV s 4.800
vpm. Peso: 950 kg Velocrdad mixima: §48,2 km/h. Con-
-sumo medio ponderado: 7 17100 km. Capacidad del ma-
Ietero: 295/594 litros, - :

SEAT RONDA 1.7 GI.D'I 206.402 plas.

Motor del ion del Ci-
findrada: 1.714 c. c Paotencia mi!dma 55 CV a 4.500
pm. Peso: 950 k. Yelocidad mdxima: 135,7 hm/h, Con-
sumo medio ponderado: 7,6 uwo km. Capacidad del
mualetero: 265/569 litros.

HORIZON EXD 1.235.889 ptos.

Maotor del 1, T idn del Ci-
Hndrada: 1.908 ¢, c. Potencia midsima: 65 CV a 4.600
rpm. Peso: 1,020 kg, Velncidad méxims: 1486 km/h.
G medio panderado: 7,2 17100 km, Capacidid det
maletero: 233/579 Kitros,

 Prieto, Bassal Ogilvy &Mather
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REGALO
DEREYES

A sorpresa de BMW para el
Proximo @ifin yia liene nombre,
nueva serre: Ty verd o e 'en
Ademania durante el verano
dl:! 86 vl icomercipglizacion en nuestro
s se Nevard a cabo durante tis Na-
vidades de L5 misme afio, como ul os-
pléndidi regal de Reves, En cate
primer lapzamicnto, BMW
pondrd en el

-

v i
mercadasdos modeles demrominados

Ty ?35 I, para eulmniarsu 1rL|L1L|pH'

de renovacion dugante el verano de
1987 con elumadéle 75000 ¢ bBluguie |r}—
sipnig e la Nota nacide en Minich; ¢
750§ serh uh'coche gueluchirs de izual

& igunl con los fiituros geandes de Mer-

cedes, los 360 SE; de faguar, los. 330
con-motor de docecilindros én ¥y v de
Lanheia, el Thema con motor Férrar
Cuattro Valvole

La nueviy serie 7 a2 distingziig radic

ealmente de sus ljlen‘!echur"a por el di-
sefn de su parroceriag Su disefin, sera
mucho més aerodinamigo y adaptado &
las exigencias actuales, s renunciar
par ello i gse estilo propio, coftim & to-
dos los vehleulos BMW “Girgoins al 1
dondeamientd del frontal y.a 1a nueva
forma r.|r:| maletero meErinr 165 -
£gs serie” 7 podran Hacer gala de un .mE
Il'..-IL['Iil.‘. I;JE resisienciaza la pe I]E‘ll‘ﬂl"“]l'l
en-cl aire, ¢ archifamoso Cx, prosimo
a 30, valor gue ya empicea & sar oo-
miiin en los productos mas desarrolls-
dos - de Ja gompetencis, Seran detallies
partculares de'estetoche tantg Jos blo-
ques dpticos delantesds, dande seinte-

grara un taro redondo, un fard retdan- -

gular v el piloto, coma los paragalpes
de Fibra.

La basemechnica de lps BMW serie

7 previstos gara el verano del 86 tendra
uuuhcr:. plnios ep coman con la gt
zadaien los mmdelos actuaies, lanzadas
va &n 1977, La explotacion electrionica
sera unn delos elementos distinrivag de

'a fitura-serie 7 BMW, y en los lnl.}l:lE—

[ mits: desarrplladps harﬂ 51 APAICION
m; espectacular sisrefna fegulacion de
dltura delicoche; sistema gue 1Fa congc-
tadocon los amortigeadores ¥ permili-
(i n:ha.;n.r cuatra centimetros la aliira
dil eoninnio inn vez que se supere fa
veloodad de 120 kilometros por hora,
con el consigulente benefcioet acrodi-
PATISmO Y Consumo:

También esta-previsto an modelo
enn traceion a las cuatro rugdas que se

|--||
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Las formas aerodindmicas son el principal distintivo del nueve BMW serie 7
El motor V-12 promete ser una verdadera maquina de precisién

reird préacticamenie de las mAs adversas
condiciones atmosféricas.

La novedad de mis relieve sera, sin
duda, el motor de doce cilindros en V
con cinco litros de cubicaje. Este mo-
tor verd, por fin, la luz tras varios afios
de purgatorio, ensombrecido por la
avalancha del turbo empleado en los
745 i. El modelo 750 i sera, pese a su
tamafio y peso —1.450 kilos—, un ver-
dadero velocista, con aceleraciones de
cero a cien kilémetros por hora en me-

nos de 6,8 segundos y velocidades
maximas del orden de los 265 kiléme-
tros por hora. El motor de doce cilin-
dros en V dara 300 caballos de poten-
cia en su version sin catalizador y 275
caballos en la versidn «ecoldgica», la
de humos limpios.

Por su parte, los modelos 730.i y
735 i recibiran el ya clasico motor
BMW de seis cilindros en linea. En su
versién menor dard doscientos caballos
de potencia y doscientos veinte en la

version de mds cubicaje. Estos coches
podran ir equipados con una caja de
cambio manual de cinco velocidades o
con una automética de cuatro relacio-
nes, la llamada caja inteligente, famo-
sa por cuanto permite conducir en plan
ahorrativo o en plan puramente depor-
tivo con sdlo pulsar un botén.

La versién con cuatro ruedas motri-
ces llevara un sistema de transmision de
la casa ZF que se diferencia bastante
del sistema empleado en los Audi Quat-
tro; mientras que en el modelo popula-
rizador de tal sistema el reparto de po-
tencia entre ambos ejes, anterior y pos-
terior, era del 50 por 100 para cada
uno, en el BMW sera del 35 por 100-pa-
ra el iren delantero y el 65 por 100 pa-
ra el tren trasero.

Angel Marco
Fotos: Hans G. Lehmann

Con doble seguridad.

En condiciones climatologicas
adversas, la vista es la vida.

Por eso, BOSCH

ha desarrollado el doble
microcanto, para limpiar, desde
el primer barrido, las gotas mas

finas.

La perfeccion del corte de
las gomas del limpiaparabrisas
es de 10/1.000 mm. Un logro
que sélo BOSCH ha conseguido
-para obtener la mejor visibilidad

con Huvia, barro o nieve.

Para su comodidad, son
adaptables a cualquier marca
o modelo de vehiculo,
simplemente con la presién
de un dedo.

Las Escobillas
Limpiaparabrisas BOSCH
proporcionan visibilidad
perfecta y profunda ante
cualquier situacion,

Ver para vivir.

BOSCH

Asi de seguro.

CAGIV

125

TODO-TERRENO

EL ELEFANTE TROTON

A Cagiva 125 Elefant es uno de
los primeros resultados de la
politica comercial emprendida

#  por los hermanos Castiglioni,
titulares de la marca. Segin ellos, no
es necesario recurrir a fusiones empre-
sariales con los japoneses para salvar la
industria italiana, simplemente hay que
fabricar buenos productos con una tec-
nologia avanzada, venderlos a un pre-

cio razonable, y adminisirar la empre-
sa con nuevos sistemas. La Elefant 125
viene a demostrar que esto es cierto;
por el momenio, esta todo-terreno des-
tinada a los jévenes ventiafieros ha te-
nido buena aceptacién en todos los
mercados, y en Italia es la mas vendida
entre las todo-terreno de pequeiia ci-
lindrada.

En nuestro mercado estard presente

a principios de la primavera a un pre-
cio de 446,767 pesetas, que es alto, y,
por tanto, el aspecto mas negativo.

Por otro lado, 1a linea estética total-

“mente conseguida y su parecido con e}

modelo de moto-cross, junto a las bri-
Ilantes prestaciones del motor, son fac-
tores que aseguran casi a priori su acep-
tacion en el mercado de ptblico joven

a quien va destinada. |
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Procic om la calle: -
446767 phus.

L

S

ATl VR pRESRGGeEn W
 Importador: Gicasa. Am- .
" . purdén, 35. Prat del Llo-
bregat. Barcelona.
Garantia: Seis meses. z
Niimero de talleres oficia-
les: Cuarenta en Espafia.
Plazo de entrega: Inmedia-

Feehn.de P
Marzo 1985

® Buena estabilidad.
@ Frenada progresiva.
® BEstética conseguida. “:
® Motor fiable vy rabios
DEFECTOS =
® Rumorosidad mecénica. -
. @ Vibraciones en todos lo
regimenes, e T

.- @ Consumo c¢levado de Iu-
- bricante.

| PEUGEOCT TALBOT FUERZA DINAMICA

— I

MECANICA-COMPORTAMIEMTO
e e

El esfuerzo por parte de Cagiva en
querer construir una moto competitiva
esti presente, en particular, en la me-
canica, tanto de la parte ciclistica co-
mo en ¢l motor, Este Gltimo esta deri-
vado de los empleados en cross, y ha si-
do adaptado a uso del todo-terreno. El
piston tiene un didmetro de 56 milime-
tros con una carrera de 50,6, o sea, su-
percuadrado, v clbica en totalidad,
124,63 centimetros cibicos. La refrige-
racion es liquida, con lo cual no hay te-
mor a los «calentones» caracteristicos
de los motores de dos tiempos genero-
sos en prestaciones. El régimen méxi-
mo de rotacién es de 6.500 revolucio-
nes por minuto, cota donde el propul-
sor desarrolla 14,8 caballos de poten-
cia, sin embargo, segiin el cuentarrevo-
luciones, se puede sobrepasar este limi-
te sin problemas y liegar a las 8.000 re-
voluciones por minuto, con la seguri-
dad de no dafiar ningin componente
mecénico.

La lubricacién del conjunto ciglie-
fal-cilindro-pistén estd separada de la
gasolina, y se compone de una bomba
mecanica que inyecta al pie de biela una
cantidad de lubricante correspondiente
al 4 por 100 respecto a un litro de ga-
solina. El dep6sito de dicho lubricante

CAGIVA
125 ELEFANT

| MOTOR Monocilindrico de dos tiem-
pos. Refrigeracién liquida. Didmetro
por carrerd: 56 x 50,6 mm. Cilindra-
da total: 124,63 c.c. Relacién de com-
presién: 12,5:1, Potencia mdxima: 14,8
CV a 6.500 rpm.,

ALIMENTACION Un carburador
Dell'Orto PHBL-24 con admisién por
léminas.

ENCENDIDO Electrénico. Con bate- -
ria de 12 voltios.

TRANSMISION Primaria por pifio-
nes con dientes helicoidales. Secunda-
ria, por cadena. Cambio con seis velo-
cidades. Embraguwe: Discos multiples
en bafio de aceite.

BASTIDOR Doble cuna tubular con
basculante cuadrangular de aluminio, -
Horquilla delantera telescopica hidrau-
lica. Suspensién posterior Soft-Damp, |
regulable en la presién del muelle,

"DIMENSIONES Longitud méxima:
2.090 mm, Anchura mdxima: 880 mm.
Distancia entre ejes: 1.380 mm. Peso
en seco: 135 kgs. Capacidad del depd-
sito: 18 litros.

se encuentra debajo del sillin, coémodo
para rellenar y con una capacidad su-
ficiente para permitir 200 kilémetros de
autonomia.

La alimentacion se compone de un
carburador Dell’Orto PHBL con 24
milimetros de difusor, equipado con la-
minas en el conducto de admision para
mejorar la potencia en los bajos re-
gimenes,

En un propulsor de estas caracteris-
ticas no podia faltar un cambio con seis
velocidades, sélido y que permite man-
tener siempre el motor & un alto régi-
men para aprovechar al maximo los
14,8 caballos de potencia disponibles.

La parte ciclistica esta lograda tanto
en el aspecto téchico como estético, sin
embargo, es tradicional. El chasis, he-
cho con tubos de acero ¢romo-molib-
deno, es un doble cuna con el bascu-
lante en aluminio y de seccién rectan-
gular, capaz de soportar todo tipo de
torsion. ‘

En la parte trasera, la Elefant 125 ¢s-
t4 equipada con el sistetna de suspen-
sién Soft-Damp de un s6lo amortigua-
dor central, y su funcionamiento es de
progresion variable, con regulacidn sé-
lo para la dureza del muelle,

La horquilla delantera fabricada por
la misma Cagiva no ofrece ningGr de-
talle técnico de interés, asi como el sis-
tema de frenos.
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Linea X: Parabrisas laminado. Faros halbgenos. Servofreno. Encendido electrénico. Luneta térmica. Pre-equipo de radio. XL: Cllindrada. 1.118 cm3 Potencia: 55 CV.

Xi: Cllindrada: 1.294 cm3. Potencia: 65 CV. *Cerraduras eléctricas centralizadas. *Elevaiunas eléctrico. Filoto trasero antiniebla.
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EUGEOT ha ganado también
¢l Rallye de Portugal. Con
esta son ya seis las victorias
consecutivas de la marca con

syl 205 Turbd 16, La novedad es que es-

RALLYE DE PORTUGAL

PEUGEOT EN RACHA

ta vez el vencedor no ha sido An Va-
tatien, sino §U nuevo companero de
equipe, Timo Salonen, quien pudo
aprovecharse de los problemas del Au-
di de: Walier Rohrl para en la dltima

etapa adelantarle v ganar sin ¢l nds mi-
nime contraligmpo | .
El tramo de Arganil, con sus 36,5 Ki-
lometros de longitud, por carreteras fa-
restales, en mal estado, ha vaeito a ser
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la clave del Rallye de Portugal. Antes-

de llegar a la tltima etapa, con sus dos
pasos por esta prueba, el rallye parecia
decidido, Walter Rohrl crefa tener la
victoria en sus manos. Con seis minu-
tos de ventaja, parecia imposible que
nadie le pudiera arrebatar el triunfo.
Sin embargo, la dureza de Arganil iba
a decidir lo contrario. En la primera
pasada, ¢l aleman rompié la transmi-
sién de su Audi, perdiendo un tiempo
precioso. Sin embargo, logrd llegar al
final y en su asistencia reparar la ave-
ria, a costa de penalizar cinco minutos
en ¢l control siguiente. Con esta des-
ventura, la clasificacién dio un vuelco
total. Antes del segundo paso por Ar-
ganil, Rohrl habia descendido al segun-
do puesto, a dos minutos y treinta y
cuatro segundos de Salonen, nuevo li-
der. Sin embargo, nadie se sentia se-
guro,

En la neutralizacién que precedia a
este segundo paso, hubo reunién en el
«motorhome» de cada uno de los equi-
pos, En la mente de Jean Todt y la gen-
te de Peugeot estaba el recuerdo de la
edicién de 1980, en que a coche igual,
¢l alemén logré sacarle tres minutos a
Alen y ganar el rallye. Pero en esta oca-
si6n las cosas fueron de diferente ma-
nera. Salonen se empled a fondo. No
consiguié igualar el récord de la prue-
ba, pero rodé lo més rapido posible,
sin arriesgar, Pero Rohrl no pudo ha-
cer nada. Su coche ya no estaba dema-
siado fresco y antes de la mitad del tra-
mo habia concedido cinco segundos a
su rival, Los sintomas de que la averia
de motor se podia reproducir le acon-
sejaron levantar el pie, terminando el
tramo a casi tres minutos del tiempo de
Salonen. Con sélo cuatro tramos por
delante, de mucha menor longitud y
dureza, Salonen pudo, a partir de ese
momento, considerarse vencedor,
Rohri, por su parte, no conoceria ni el
consuelo del segundo puesto, pues el
joven y brillante Massimo Biasion se lo
arrebaté.

Al volante del tinico Lancia inscrito,
Massimo Biasion realizé una actuacién
sensacional. Con sélo dos ruedas mo-
trices, ha dado una
réplica perfecta a los
Audi y los Peugeot.

Se esperaba que en los
tramos de asfalto pu-
diera sacar una mayor
ventaja a los coches
de cuatro ruedas mo-
trices, pero Rohrl,
atacando a tope, des-
- baratd sus planes. A
la llegada a Povoa de
Varzim, final de la
primera etapa, toda
sobre piso de asfalto,
tenia sdlo cincuenta y
cinco segundos de

60/ Motor 16
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Deporte

adelanto sobre Rohrl, que recuper6 ra- {
pidamente la primera posicién, en
cuanto comenzaron a llegar los tramos
de tierra. De todas formas, Biasion,
aunque cedia regularmente terreno a
sus rivales, no lo hacia en Ias propor-
ciones que algunos suponian. Al final,
seria uno de los héroes de Arganil,
prueba que le permitiria hacerse con ¢l
segundo puesto final. En la primera pa-
sada fue el segundo mas répido, pese a
que pinché en la tltima parte del tra-
ma, rompid la llanta y termind sobre el
disco de frero. En la segunda pasada
tuvo mas suerte, aunque rompio el es-
cape, lo que le supuso perder unos
quince caballos de potencia y unas se-
tecientas vueltas de motor, y se quedd
sin amortiguadores delanteros a los po-
cos kildbmetros,

A lo largo de todo el rallye, Biasion
practicamente no ha tenido problemas.
Sdlo hubo de cambiar el diferencial tras
el primer paso por Arganil, puesto que

¢4te resultd dafiado al rodar sobre el
disco de freno.

Lo que si parece claro es que éste es
el afio de Peugeot. Nunca un rallye pa-
recia tan perdido para ellos como éste
¥, sin embargo, lo han ganado.

Abandono de Volanen

Tanto Vatanen como Salonen co-
menzaron bastante prudentemente.
Con sus coches reglados para tierra ce-
dieron casi minuto y medio en los tra-
mos de asfalto. Con la llegada de los
iramos de tierra comenzaron a recupe-
rar, pero su escalada se vio frenada por
una averia de la transmisién de Salo-
neni, que le hizo perder algo de tiempo,
v por €l abandono de Vatanen. Este 1l-
timo pecd de nervioso. Pinché en uno
de los tramos, y en vez de pararse a
cambiar la rueda por prudencia, siguié
hasta el final, rodando como si nada
hubiera pasado.

El resultado fue que las rétulas de un
trapecio quedaron afectadas. En la
asistencia, en la Vatanen no podia es-
tar mucho tiempo, ante la prisas de és-
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te, solo se apretd la tuerca de la réiula.
Pero el mal era mayor y durante el tra-
mo siguiente la rétula se rompi6é. Con
el tridqngulo colgando, Vatanen intentd
seguir hasta el final, pero tuvo la mala
suerte de que en uno de los saltos se do-
blé hacia la parte baja del coche, gol-
peando los bajos y cortando las cana-
lizaciones de la inyeccion, con lo que el
coche se quedd parado de forma irre-
mediable sin posibilidades de conti-
nuar,

De todas formas, 1a suerte estaba con
el equipo Peugeot, pues al dia siguien-
te Salonen rompid la direccién. Pero
tuvo la suerte de que esta desventura le
ocurriera en un tramo de enlace gracias
a lo cual, helicoptero mediante, pudo
ser reparada sin problemas y sin re-
1rasos.

La presente edicién del Rallye de
Portugal se ha visto un poco devalua-
da por las ausencias de Alen y Bettega
por Lancia, y de Mikkola y Michele
Mouton por Audi. Pero éstos se dan
por .vgencidos ante ¢l nuevo Peugeot y
prefitieron abstenerse para trabajar so-

“]1'IIII|1H| v preolileoias e pislhi, e
traansiitksionn, e turbe, Aodeanis < dio wi
il pe oy el g alet,

bre el coche nuevo y entrenar el Rallye

Safari.

E! resto de los inscritos tenian menor
relieve si exceptuamos a Moutinho, con
el R-5 Turbo d& Renault Portugal, que
abandond en la penultima etapa. Los
dos Volkswagen Golf GTI oficiales con-
ducidos por Jochi Kleint y Franz Witt-
man no fueron demasiado lejos. Uno
rompid el carter y el otro quedd fuera
de carrera por exceso de penalizaciones.

Tras los cuatro coches de cabeza su-
pervivientes, terminé Grissman, con un
coche que ha comprado al equipo ofi-
cial Audi. Tras él se clasificd el joven
Joao Miguel, con un Ford Escort, con
el que logré mantener a raya a Carlos
Bica, que dafié seriamente la carroce-
ria de su coche en la primera etapa, en
el tramo de Sintra.

La victoria en Grupo A, Turismos
con una cierta preparacion, fue para
Ortigao, con un Toyota. En Turismos
de Serie, grupo N, se impuso Breyner,
con un Audi 80 Quattro.

A sefialar tamnbién la participacion de
los Dacia oficiales. Estos coches son
R-12 gue todavia se producen en Ru-
mania y que terminaron bastante des-
colgados en la clasificacion general.

En lo que se refiere a la participa-
cidn espaiiola se redujo al abulense
José Maria Luengo, con un Citro&n
Visa, que abandond en la segunda
etapa.

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol

La conexién
espafiola

L NTONIO Zanini estuvo en Por-
tugal, acompafiado del equipo

de mecinicos de Talbot Espatia, que
con sus furgones fueron a prestar
ayuda a los hombres de Peugeot Tal-
bot Sport, Ademas, con esta ayuda,
tenian posibilidades de rodarse un
poco mas en ¢l manlenimiento del
205 Turbo 16 de cara al préximo
Rallye del RACE. Zanini se encargd

¥eam CURhR2

de hacer de coche escoba, primero de
Yuianen, y después, de Salonen. Con
un mecanico a bordo, seguia al co-

che de Vatanen y Salonen hasta el

principio de cada tramo, para des-
pues, por carreteras paralelas, llegar
al final del tramo para recogerlos.
Fue gracias a que le segunia en ese mo-
mento, que la rotura de la direccion

del coche de Salonen no tuvo pro-

blemas. .
Terminado el rallye, ha tenido que
quedarse en Portugal para efectuar
unas pruebas de neumaticos, que ni
Vatanen, ui Salonen podian hacer.
Una muestra de confianza por parte
de los dos dirigentes de¢ Peugeot Tal-
bot Sport, gue han recibido sin aspa-
vientos la noticia de su accidente: «Fs
algu normal. Grundel en Alemania

habia hecho cientos de kildometros -

antes de salir al primer rallye. Sabe-
mas que Zanini es un gran piloto».

S P

Los Volkswagen Golf oficiales duraron
poco. En Portugal, los participantes tienen
la dificultad suplementaria de tener que
abrirse paso entre la gente.

Clasiicucion

1.° Salonen-Harjanme (li:eu-
geot 205 Turbo 16). 2.° Biasion-
Siviero (Lancia Rally Abarth), a
4-47. 3.° Rhorl-Geisdorfer 5(Asuéh

uvattro Sport), a 3-3s.
4?.° Blomgvist-Cedeberg (Audi
Quattro Sport), a 23-46.
5.° Grissman-Pattermann (Audi
Quattro), a 1-07-23.

Tras esta prueba, el Campeona-
to del Mundo tiene la siguiente cla-
sificacion: 1.° Salomen, 44 pun-
tos; 2.° Vatanen, 44; 38c Blom_q-
vist, 35; 4.° Rohrl, 27; 5.° Bia-
sion, 17; etcétera. Y en Tarcng:
1.° Peugeot, 54 puntos; 2. Aud!,
46; 3.° Lancia, 24; 4.° ppel y Ci-
treén, 10; Toyota, , etcetera.

e——— ——  ————————
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on la Formula 1

'aUE nada menos que el comendat-
tore Enzo Ferrari diga de un pi-

* lote que es el sucesor de Jim Clark de-

be llenar de orgullo a su protagonis-
ta. Este es el caso de Johnny Dum-
fries, campeén britdnico de Férmu-
la 3y escocés como Clark. Ha sido fi-
chado por Ferrari para poner a punto
ql nuevo coche vy motor de cuatro ci-
lindros, con la posibilidad de tomar
parte en algin Gran Premio de final
de temporada. ' .
Por otro lado, se anuncia la vuelta
al Mundial de Tyrrell, quien, tras re-
tirar sus demandas contra la FISA en
Francia y Gran Bretafia, ha sido auto-
rizada a utilizar los nuevos coches,
con motor Renault Turbo, que lleva-
r4n en su lateral los niimeros 3 (Step-
han Bellof) y 4 {Martin Brundle). -

Todos al Rallye RACE
Costa Blanca |

sI ¢l pasado Rallye Costa Brava pre-
J sentd una inscripcién de primera
divisién, el Rallye RACE-Costa Blan-
ca no se va a quédar atras. Otros cin-
co Lancia en la salida: Servid con el
Rothmans, Cerrato v la Mandelli con
la Jolly Club y Pregliasco y Zanu-

ssi con el equipo West-Tre Gazelle.

Para hacerles frente, Zanini (Peu-
geot 205 Turbo 16), Carlos Sainz (R-5
Turbo) y Beny (Manta 400}, a los que
se afiadiran nada menos que dos
Ferrari, ambos de dos valvulas, con-
ducidos por los catalanes Bayd y
Pons, quien finalmente no abandona
la competicion; por el momento, Ge-

PESE a los rumores sobre su posi-
- ble supresién, la Copa Inter-Ibi-
za sigue adelante, Ya se han formali-
zado las homologaciones y 20 unida-
des transformadas estdn dispuestas a
ser- entregadas a los primeros com-
pradores. ,

‘Se ha producido un retraso en ias
formalidades, por lo que las fechas de
los Rallyes que puntuan se han modi-

- ficado, quedando como siguen: Vas-

-co-Navarro (11 de marzo), Villa de
Llanes (1 de julio), Cajalicante (20 de
jp.lio), Jura, en Francia (28 de sep-
tiembre); San Froildn (12 de octubre),
Catalufia (26 de octubre) y Valeo (16

" de noviembre).

Se han sumado ya varios patroci-
nadores, por lo que los premios al
vencedor de la Copa en cada rallye as-
cienden a 205.000 pesetas, que posi-

Copa infer-lbiza, adelante

nito se queda en tierra. Al margen de
estos tenores, algunos animadores en
los diferentes grupos, como un esplén-
dido Rover Vitesse grupo A semiofi-
cial, con un piloto britanico aitin sin
confirmar, Alsina Rodriguez de Liza-
na, Rizos y Basas volverdn a disputar
los grupos N y A, que prometen ofre-
cer una cerrada lucha.

blemente se incrementen en un futu-
ro. Son ya bastantes los pilotos que
se han interesado, destacando la po-
sible participaciéon de dos pilotos ins-
critos por el importador en Francia de
Seat, Sonauto, asi como posiblemen-
te otros dos pilotos italianos.

bt

MODELO COUPE

Cinturén de Seguridad enrollable. Parabrisas laminado. Faros ha-
légenos. Servo-Freno, con doble pistén. Cuenta revoluciones. Lune-
ta térmica trasera. Faros antinieble traseros. Compartimento habit4-
culo indeformable. GARANTIA DE UN ANO SIN LIMITACION
DE KILOMETROS. FINANCIACION HASTA 36 MESES.
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. & Antonio Zanini participara en
" el proximo Rallye de Tinez a bor-

do de un Ferrari del equipo de Fa- |
. vio Penariol, con el fin de compro- *
. bar su robustez y preparar una hi- -

| - potética participacién en el Par_is-‘

~ Dakar del afio proximo.” - .~

® Ayrton Senna da Silva, va to-
talmente recuperado de su parali-
sis facial, ha marcado un nuevo ré-
cord oficioso en el circuito de Ja-
carepagua, durante los entrena-
mientos de neumaticos.
@ El automovilismo belga esta de
luto por el fallecimiento de su
campeon Jean Lounis Dumont en el
Circuito de las Ardenas. Dumont
habia sido campedn nacional en el
82 y 83, y se estrellG contra un pos-
te de tendido eléctrico con su Pors-
che, falleciendo en el acto. Su co-
piloto, Georges Biar, resultd heri-
do de consideracién.
® FEl piloto motociclista Freddie
Spencer, a los mandos de sendas
Honda oficiailes, se ha impuesto
con aplastante superioridad en las
dos mangas, de 500 y 250 centime- .
tros clibicos de la carrera de Long
Beach. plafae g e s I
® Si todo sale segin lo previsto,
este aflo estara en la salida de las
500 millas de Indianapolis un pilo-
to de raza negra. Willy Ribbs, al
volante de un Lotus, se convertird
. asi en el primer hombre de color
en participar en esta prueba. .. -
' ; - @ Sebastidn
Salvador Plan-
 diura ha sido
elegido presi-
dente del Real
"Automadvil
Club de Cata-:
lunya, al pre-
sentarse -como
candidato 1ni- -
L. . . €0, sustituyen-
~do al recientemente fallecido Sal- -
* vador Fabregas. Salvador tiene
. cincuenta y tres afios y ha partici-
: pado asiduamente en competicio-
. nes automovilisticas. . .

| nuestro pais y Seat en estos

Deporte

menos de dos meses del Salén
Internacional del Automdvil
de Barcelona, se puede hablar
ya de éxito total, de récord de
expositores ¥y de una demanda de espa-

cio que ha obligado a ampliar la super- .

ficie hasta la totalidad del recinto ferial
de Montjuich. Del 4 al 12 de mayo mas
de mil firmas procedentes de treinta pai-
ses’ ofreceran sus mejores ofertas. Pode-
mos avanzar que los fabricantes espafio-
les lanzardn la casa por la ventana, ya
que no es ningdn secreto. que en la época
de crisis, cuando hay recesién en el mer-
cado, es cuando hay que hacer mas pro-
mocion y publicidad.

La «vedette» nacional del Salén serd,
con toda seguridad, el Seat Malaga, el sus-
tituto de un 131 que ha perdido comba en
el ranking de ventas. Para algunos es un
calco del Regata, para otros unt Ronda
con cola, pero lo cierto es que se trata de
un modelo que vendré a
incidir muy directamente
en el sector del R-9 y
Orion. Los coches tradicio-
nales de tres voliimenes tie-
nen un buen mercado en

momentos no cubre este
flanco. La otra novedad,
igualmente interesante, serd
la presentacion del Opel
Corsa con cuatro puertas,
que completa una gama de
gran éxito,

Por cierto, en los 1ltimos
dias se ha rumoreado con
insistencia la posibilidad de que General
Motors afronte en Figueruelas la puesta en
marcha de la cadena Kadett, Un ingenie-
ro de Opel nos revelaba la verdad del te-
ma: «Saldria mas barato el Kadett fabri-
cado en Espafia que en Alemania. Por
mano de obra y merced a la maquinaria
mas moderna. Pero no sucederd esto. Los
sindicatos alemanes se oponen y amena-
zan con huelga si se quita esta cadena de
montaje de Alemania.» La posibilidad de
fabricar el Kadett en dos paises descirten-
la también. -

Los concesionarios Opel de Barcelona
andan como locos buscando Kadett GSL.
“Venderian el doble si tuvieran suministro,
pero les llegan con cuentagotas. Asi nos
lo contaba ¢l sefior Naranjo, de Ibertrac-
cidn, 2 quien ademds hay que felicitar por-
que les han distinguido como el mejor
concesionario del afio de la firma alema-
na. Ser pionero y ademas el nimero uno
tiene su mérito. .

Los que andan preocupados, tristes y
hundidos en problemias son algunos im-

~ ) José Maria Casanovas

Salén y vacas flacas

portadores catalanes, que han visto cémo
las ventas les han bajado en los dos pri-
meros meses de 1985 el cincuenta por cien-
to. Algunos incluso vislumbran suspensién
de pagos o renuncias. En época de vacas
gordas se montaron estructuras muy pesa-
das y ahora tienen una plantilla superdi-
mensionada y pierden hasta las pestafias,
La luz de alarma se ha encendido...

Hay también notable preocupacién en
la Zona Franca de Barcelona. Alli tiene su
sede la Seat v el stock acumulado de Ibi-
za obliga a una reflexion. Segin cifras ofi-
ciales, en enero se vendieron sélo 1.736
unidades en nuestro pais, dos mil menos
que ¢l Corsa, mil ciento menos que el 205
y setecientos menos que los Fiesta, Afor-
tunadamente las exportaciones marchan
mejor. Parece bastante claro que las pre-
visiones de vender:40.000 Ibiza en nuestro
pais en 1985 no se van-a cumplir, ya que
si en plena campaiia de publicidad del mo-
delo no se llega a las dos
mil unidades, habra que re-
conocer que el impacto en-
tre los usuarios ha sido me-
nor del esperado. Y si se si-
guen fabricando 400 Ibiza
al dia, el stock puede al-
canzar cifras alarmantes.

Antonio Zanini no des-
cansa. Estuvo en Portugal
para colaborar con el
equipo Peugeot y para
efectuar un test privado
con vistas al RACE. Tie-
ne verdaderos deseos de
sacarse la espina que
arrastra desde el Costa Brava, aungue re-
conoce también que quiere ir paso a pa-
S0, carrera a carrera, para evitar riesgos
evitables. El piloto de Viladrau es cons-
ciente que domesticar un vehiculo de 350
CV y cuatro ruedas motrices no es cues-
tién de cuatro dias. |

La sucesién en el Real Automévil Club
de Catalunya estaba pactada. Hubo can-
didato finico y, por tanto, Sebastisn Sal-
vador salié elegido sin problemas. Nacio
hace cincuenta y dos afios en Barcelona;
abogado y economista, est4 al frente de
una empresa familiar dedicada al sector
de la alimentacién. En sus afios mozos
corrié.en moto y también hizo sus pini-
tos en cuatro ruedas, ganando Ja Volta
Automovilistica a Catalunya de 1958.
Desde hace treinta afios es socio del
RACC, y directivo desde 1980. Se trata
de un hombre trabajador y entusiasta,
que hasta la fecha Lievaba personalmente
las gestiones del futuro circuito perms-
nente. En una palabra, estamos anté el
delfin de Salvador Fibregas.
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EL IMPORTADO MAS VENDIDO.
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16 de marzo de 1985 ® Nam. 73 & 175 ptas.

_ 'ULTIMOS MODELOS
.| iQUEGOZADA!

i?alr :
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Con todo el espiritu del 5. Pero mas cinco que el 5.

Ford Sierra RS Cosworth

Mirame. Veras guelinea, Con todos Pero es que ps mas ue e5o, Vente a verme. Y a probiarme.
los elementos mtegrados, sin angulos, sin Es un nuevo concepto de interior, MNos vamos a tivertir un raio,
anstits, Nodeges de Njarteen Jas protecciones. Tienes gue verlo: El "“Evo
laterales. Y de la superficie acnstalada:.., Pruébame. Estoy a tu disposicion.

soue mie dicgs? Y sabes? Puedo llegar a los 1.397 em?,
Descubreme. Por supuesto, te puedo  los 71 CV, de potencia, O bajar ¢l consumo

hablar de asientos petalo y monoguias, para  hasta rozar los aineo liros,

dejar mas sitio atras, de mi tablero...

+ "SIETE'DE

Mian oe tallpuntos de asislancia en todd Espana: Financiacion Masta 3af0s con Ranadll Franclasiones Leasing Hada 3 anbecon Renaull Lédsing
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