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El electrodo central de la nueva Bujia Bosch
Platino esta fabricado con una pureza de platino del
90,9% |

iPor qué los ingenieros de Bosch se han dec-
dido por este metal tan preciado, cuy2 produccion

mundial no pasa de las 85 toneladas?

"

Se necesitan 10 toneladas de mineral para obtener
30 gramos de platino.

: La razén principal es el elevado punto de fusion
del plaﬁno: 1.769°C.

Una ala températura que perfnite sinterizar
el electrodo central con el cuerpo cerdmico de la

nueva Bujia: Sin fugas.

LATINO

Esta técnica evita desviaciones innecesarias del

flujo térmico y hace posible prolongar el- pie aislante

hacia el interior de la camara de combustion.

§.a separacion de
los electrodos
durante la vida de
Ia Bujia, €s
minima. Asi, el
arranque, marcha
consumo de
combustible son
optimos
y constantes.

»"““‘E

Esta innovacion hace que:

La Bujfa Bosch Piatino
' alcance su temperatura de autolimpieza
pocos segundos después de arrancar
el motor.

Gracias a su conductiﬁi}idad térmica, la nueva
Bujia Bosch Platino se calienta de inmediato, incluso
cuando el motor esta frio. Consiguiendo una marcha
mas redonda y suave del motor, sin que s produzcan
fallos de encendido. Desaparecen todos los problemas
'tipicos de Bujias cuando se circula por ciudad o en
caravana, con aprovechamiento Gpuimo y total del

combustible desde el arranque.

-—,___'_;'i-

La especial construccion de la Bujia Bosch
Platino hace que €l desgaste, inevitable también en
ésta, se produzca por dentro; €5 decir, en Ia protec-

cién del pie aislante.

Esta es la causa de que la distancia efectiv

enire los electrodos sea casi constante, por lo qu
constantemente el arranque es perfecto, constant
mente la marcha es redonda, constantemente el co
sumo de gasolina es bajo, constantemente el nivel ¢
contaminacién es minimo,... Bujia Bosch Platii
constante durante toda la vida.

Todo lo que Vd. puede hacer en favor ¢
motor, del medio ambiente y del consumo de comB
tible, lo puede conseguir con la nueva Bujia Bo

Platino. A un precio razonable.

BOSCI

Aside segul



Hemos tratado

de conseguir

la mejor Bujia que jamas
se haya fabricado en serie.

Por eso,
le hemos dado
algo muy especial:

s ESTO SEMNMONO m—

cen unos coches estupendos. Sus esfuerzos en in-

vestigacion se plasman después en esos vehiculos

que recorren con alegria las carreteras espaiiolas.
Una vez mas hemos tenido ocasion de comprobarlo esta
semana, llevandonos seis coches a las costas gallegas.
Nueve mil kilometros recorridos nos han servido para ha-
cer una prueba comparativa de los seis pequefios mas po-
pulares. Ha sido un examen minucioso, y riguroso tam-
bién, que nos permite hoy poder ofrecerles a nuestros lec-
tores una serie de consejos practicos que les ayudarin sin
duda a decidir qué coche les interesa comprar,

Sin embargo, junto con este piropo generalizado, hay
también una pequefia regaiiina para
los fabricantes. Las maquinas, como
deciamos, son estupendas, pero a los
vehiculos les faltan pequefias cosas
que nosotros queremos sefialar aqui,
en beneficio de sus posibles usua-
rios. Es una verdadera lastima que
entreguen los coches sin asideros pa-
ra el acompafiante del conductor, en
algunos casos, y ¢On unos ceniceros
que rozan la tacafieria, en otros.

;Cuénto cuesta, por ejemplo, que
los ceniceros tengan una tenue luz
que permitan ser utilizados inequi-
vocamente durante la conduccién
nocturna? Pricticamente nada, Bue-
no, pues tal y como estin las cosas

LA verdad, sefiores fabricantes, es que ustedes ha-

Los pequeiios detalles

es mucho mejor, si el conductor es también fumador, que
arroje la ceniza al suelo. En caso contrario corre un gra-
ve peligro, pues tendria que dedicar toda su atencién a en-
contrar la minfiscula caja que sirve para estos menesteres.
Por lo demés, insistimos, estos pequefios diablillos de
la carretera corren que setaspelan. Se comportan con ale-
gria en los tramos de autopista y responden con seriedad
en las dificiles carreteras dél noroeste espafiol. Hasta alli
hemos Ilegado en peregrinacién. Y nunca mejor dicho,
porque los coches se «han postrado» ante el apostol Sdn-
tiago, en la plaza del Obradoiro, donde fueron recibidos
.por el presidente del Gobierno gallego, Gerardo Ferndn-
dez Albor. :

Sefiores fabricantes, por favor,
cuiden los pequefios detalles. De ver-
dad que vale la pena.

N, del D. Este afio el premio na-
cional de fotografia se lo va a llevar
José Luis Martin Palacin, director ge-
neral de Trafico. Sus coches, que han
renunciado al verde guardia civil y se
visten de blanco o rojo, estan aposta-
dos en los rincones mds insdlitos de
nuestras carreteras. Y, cuando menos
se lo espera, queda usted fotografia-
do para la historia del trafico espa-
fcl. Cuidado, mucho cuidado, con-
ductores.

Félix Lézaro
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Prueba comparativa de
los pequefios ¥ mds
vendidos polivalentes
del mercado nacional:
Ford Fiesta 1.1,
Citroén Visa 11 RE,
Opel Corsa 1.0,
Renault 5 TL,
Volkswagen Polo C y
Peugeot 205 XL.
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Lo Gltimo de
Lamborghini es el

B Countach 5.000
Quattovalvole, un |
monstruo escalofriante
tanto por sus

prestaciones como por

su precio, que verd la

luz en el préximo Salén
de Ginebra,
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Viaducto al
derribo

Comenz6 el derribo
del viaducto del I
Cinturén de Ronda
) de Barcelona
situado en la plaza
de Alfonso X el
Sabio, Construido
hace mas de diez
afios, el actual
Ayuntamiento
socialista ha llevado
- adelante su
propdsite de
derribo, con el
aplauso de las
Asociaciones de
Vecinos de la zona.
La obra costd en su
dia més de mil
setecientos millones:
de pesetas y el
actual derribo se
acercara a los cien

millones a los que |

habra que afiadir
otros ochocientos
en acondicionar las
nuevas

" comunicaciones a

nivel de suelo, || -
jardineria y accesos |

al tinel de ia
Rovira que es
adyacente y esta
cerrado por no’
tener acceso
practicable, Los
Testos del viaducto
ser'.fm <<rec1clados»
para la
construcc16n de un
espigén en el
puerto.

4/ Motor 16

Al «18»
POR MENOS

CABA de salir al mercado una
{4 versién del R-18 (berlina y fami-
liar), que con un equipamiento infe-
rior al conocido GTS, ofrece también
un precm inferior. Las dos nuevas
versiones se denominan GTL e incor-
poran la mecanica 1600 de 83 ca-
ballos.’
Frente al mas lujoso GTS los nue-
vos GTL no incorporan Tos elevalu-

nas eléctricos y cierres centralizados, |
siendo equipo de serie: el reloj digi-

tal, el encendido electrénico y el ta-
pén de gasolina con llave. Su precio
es de 1.245.621 pesetas para la berli-
na 'y 1.310.371 pesetas para el fami-
liar, lo que suponen 31.000 pesetas de
ahorro respecto a las versiones mds
equipadas. Los nuevos GTL incorpo-
¥an ya el frontal tipo GTX, que a par-

" tir de ahora llévaran ya todos los R-18
‘espafioles que suman 8 versiones en-

tre berlinas, familiares y motores
1600 y 2 htros, asi como. 2 htros
dlesel i L :
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GILERAS
N ESPANA

E?ARA el proximo mes de mayo es-
té prevista la comercializacién en
Espafia de cinco nuevos modelos de
- motocicletas Gilera, que en la actua-
lidad estin en periodo de homologa-
cidn. La gama estd compuesta por
una versién enduro (250 L.C), dos de
carretera (RV 200 y RV 250 NGR) ¥
dos de trial (RX 200 y RX 200 Arizo-
na). En todas el motor es monocilin-
drico, dos tiempos, con refrigeracién
liquida y potencias de 24 y 25 caba-
1210s segun versiones en los modelos
01).

En la fotografla el modelo de carre-
tera, con arranque eléctrico, cambio
de seis marchas, frenos de disco, con
sistema antfiwowing y supensién mo-

nodrive. Ain sin confirmar, los pre-

cios de estas motos estarén entre las
420.000 y 450.000 pesetas.

ero: Julio Algafiaraz y Lucianc Tanio (Roma},.
1ancnrlo Perini (Turin); Charles ‘G

Juan G Aso. Fotografia; Alfonso T
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Si le gusta presumir
ante sus amigos de
sus conocimientos
sobre el mundo del
automovil, dentro
de muy poco tendra
la oportunidad de
demostrar su
sabiduria del
motor, La
redaccion de
MOTORI16 ha
elaborado las casi
cuatro mil
preguntas que
componen la jgran
competicion
Trivial!, gue, con el
nombre de nuestra
revista, ha
presentado Juegos
Educa en la Feria
del Juguete de
Valencia, y sera
puesto a la venta
proximamente en
toda Espafia.

A pesar de su corta
vida el Trivial es ya
el primer juego de
mesa en muchos
paises y pronto lo
serd en el nuestro.

El que lleva el
nombre de
MOTORIG se
compone de
preguntas sobre
todos los temas
relacionados con €l
motor, coches,
mecanica y técnica,
motos, variedades,
deporte y trafico y
seguridad vial. ¥

Profegidos
(jumean mds

La empresa de
automodviles nimero
. uno, no sdlo en
U.S.A. sino en todo

el mundo, General
Motors
Corporaiion,
registrd el pasado
afo los mayores
beneficios
econdmicos en sus
sesenta y seis afios
de historia: 4.500
millones de délares
0, lo que es lo
mismo, algo més de
" ochocientos mil
millones de pesetas.
Seglin los analistas
econdémicos estos
excelentes resultados
son producto sobre
todo de las

> restricciones que
Estados Unidos ha
puesto en los
lltimos afios a la

“entrada de vehiculos

japoneses. En
cuanto a la filial
espafiola de GM,
poco o nada se
conoce desde que se
instalé en nuestro
pais, dado que al
tener que rendir
cuentas a un solo
accionista (la casa
matriz) no saca a la
luz pablica sus
resultados. En el
pasado afio las
ventas de Opel en
Espafia fueron de
50,293 unidades.

ﬂ un precio de
i 2.450.000 pesetas
f.f. (alrededor de
3.100.000 pesetas, llaves
en mano), se va a iniciar
la comercializacién en
Espafia del Citroén CX
GTi Turbo. Con un mo-
tor de 2,5 litros y 148 ca-
ballos de potencia, al-
canza los 220 kilémetros
por hora. Pero ésta no
es la tinica novedad de
Citroén en estos dias, ya que en las

préximas semanas va a presentarse el

Visa GTi, fabricado en Vigo para to-
da Europa, con el mismo motor de
105 caballos del Peugeot 205 GTi. Su
precio atn no ha sido comunicado,

® Jess Cordoba deja la direccidn -
comercial de Citréen, para incor-

como responsable de posventa pri-
mero v como director comercial en

de cierre de nuestra publicacion se
desconoce anun la per ona que le
sustituira. :
@ Durante 1985 Ford 1nvert1ré

factoria de Almusafes. Esta inver-
sién estara destinada a la adecua-
cién de la factoria para lanzar nue-
vos productos, y a completar la -
produccion de motores.’ A

@ Los persistentes rumores sobre
la firma de un acuerdo entre Ford
v Fiat, han hecho subir en la Bolsa
de Milan las acciones de la primera
compafiia automovilistica italiana.
Desde hace varios meses un grupo

CIEN GCTARNOS

porarse & la organizacion de BMW *,
Ibérica, en Barcelona, Cérdoba ha
permanecido durante los tltimos -
quince afios en Citréen Hispania, ..

los tltimos afios. En el momento -

7.500 millones de pesetas en su : zadas durardn treinta meses.

+. incrementar los precios. -

pero se estima en los alrededores de
1.250.000 pesetas en ia calle.

En la fotografia, el famoso cartel
publicitario del CX GTi Turbo, que
fue prohibido en Francia por incidir en
la velocidad maxima de un automovil.

de trabajo mixto analiza las posi-
. bles formas de cooperacidén entre
ambas empresas, pero de momen-
to, seglin un portavoz de Fiat en
Mildn «el fruto no estd madurox.
& El MOPU ha disefiado una au-

 topista de algo mas de siete kilo-

- metros de longitud para solucionar
el conflictivo paso de la Nacional

" II por Martorell. Las obras; que
i costardn més de tres mil millones

. de pesetas, no se contrataran hasta
- ¢l préximo afio, y una vez comen-

~ @ La aparicidén en el mercado de
- las gasolineras con nuevos octana-
es y bajo contenido en plomo, se-
. réd aprovechado por el Gobierno
: . para elevar los precios de los pro-
. ductos derivados del petrdleo. De
- momento no se han iniciado estu-

* dios para calcular las nuevas tari-’

fas, pero cuando el dolar se estabi-
lice existe la intencién politica de

-de Palacin y -
1 titular del MOPU,

Paloein y
Carredfio, no
e
«aXUTnicE»

El consejero de -
Ordenacion del
Territorio de la
Xunta de Galicia,
Angel Mario
Carreiio, ha
acusado al director
general de Trafico,
José Luis Martin
Palacin, de haberse
expresado «con
intencionalidad
electoral» al
mostrar sug
sospechas respecto
a la pasividad de la
Xunta sobre las
sanciones en el
transporte escolar.
Palacin habia
afirmado que la
Agrupacién de
Trafico ha
comprobado que
autobuses
denunciados siguen
circulando sin
haber sido -
sancionados. Angel
Mario Carrefio
relaciona las visitas

recientemente la del

Julidan Campo,
como «un goteo de
cargos de la
administracién
central con fines
electorales y. que
ignoran a las
autoridades
autonomicas.»
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A reciente aparicién de nuevas
versiones de coches del llama-

B do segmento medio ¢ poliva-
lente nos ofrecia el reto perio-

distico de enfrentar, de una vez por to-
das, a todos los coches de muy pareci-
das caracteristicas y tamafios fabrica-
dos en nuestro pais. Estos seis coches

agrupdn, en sus diferentes modélos,
mis de la mitad de todos los coches que

.8¢ venden en Espafia y constituyen, hoy

por hoy, 12 motorizacién minima de
muchos espafioles, que tienen al fin la
oportunidad de disponer de un modelo
moderno, razonable de precio y con un
comportamiento en carretera mis que

_honesto.

Pese a que su tamafio se sitlia en los
alrededores de los 3,7 metros, ofrecen
unas cotas de habitabilidad suficientes
para el desplazamiento de una familia
tinica, con dos o tres hijos, y su equi-
paje correspondiente; unas posibilida-
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des mecanicas adecuadas a velocidades
de crucero de 120 kilometros por hora
vy unos consumos notablemente ajusta-
dos.

Obviamente, todos los fabricantes
espafidles ofrecen estos mismos mode-
los con mejor equipamiento y motores
de muy distinta potencia, pero nos he-
mos cefiido a las versiones bésicas, con
equipamiento justo.

Para una prueba de esta naturaleza,
hemos querido ofrecer un marco distin-
to al habitual de nuesira seccion. Para
ello hemos elegido un itinerario que nos
llevase, desde Madrid, al litoral, con
dos personas a bordo y su equipaje.
Ello nos daria unos resultados mas
aproximados a ios que obtendra cual-
quier familia en sus préximos despla-
zamientos de Semana Santa o vaca-
ciones,

De las muchisimas posibilidades que

se nos ofrecfan, nos hemos decidido, en
esta ocasién, por Galicia. Enire Madrid
y €l noroeste nos encontramos con to-
do tipe de carreteras: desde 120 kilo-
metros de autopista, a las siempre difi-
ciles carreteras gallegas, pasando por
las rectas castellarnas. Todo un escapa-
rate de condiciones, unas veces favora-
bles y otras desfavorables, para resu-
mir lo que, a la hora de la verdad, se
encuentra por la carretera un conduc-
tor de tipo medio, Al margen de estas
consideraciones, el paisaje gallego, sus
gentes y su gastronomia merecen, co-

En todos los viajes se encuentran
personajes que llaman la atencidn,
por su humanidad o su pintoresquis-
mo. Es poco frecuente que alguno
de ellos sea un joven adolescente, de
trece afios, como el que encontra-
mos en Santiago de Compostela. Al
ver a todo el grupo de coches en ple-
na plaza del Obradoiro, haciende
las fotos de rigor, se nos acerco, in-
tereséndose por el trabajo.

A su corta edad, Jorge Hombre
se revelé como un notable conoce-
dor de los aspectos técnicos de los
automoviles que estabamos proban-
do. Comprador de revistas especia-
lizadas, entre las que se encuentra la
nuesira, nos asombrd su simpatia y
madurez, asi como la sensatez de sus
preguntas. Lectores asi nos enorgu-
liecen y nos animan a corregir los
defectos. Muchas gracias Jorge.

T .

mo cualquier otra regién espafiola, la
atencion de cualquier medio de comu-
nicacién. En las paginas que siguen, al
margen de los aspectos técnicos de la
prueba, hemos querido reflejar, como
anécdota, los otros aspectos que en las
pruebas de coches suelen pasar inad-
vertidos.

Ya hemos mencionado que todas las
versiones son las basicas. Pero hay una
excepcion: el Citroén Visa. Nos hemos
inclinado por el RE por su caja de cam-
bio de cinco velocidades, ya que la de
cuatro velocidades, de serie en la ver-
sién E, practicamente no tiene deman-
da, habiendo un claro desplazamiento
hacia esta versién como més econémi-
ca, dejando el Challenger como in-
termedia.

Visa.—Al fin, los responsables de
Citroén se han decidido a abandonar
los satélites, cuyo manejo complicaba
notablemente las cosas a los usuarios y
ofrecian una estética discutible. Se ha
vuelto, pues, a un cuadro de instrumen-
tos muy similar al del Samba, con las
tradicionales palancas en el volante.
Unos asientos muy blandos y cdmodos,
ofrecen como contrapartida una posi-
cién de conduccién desmasiado baja,

Avtopistus gallegas
La regidn gallega cuenta en la ac-
tualidad con dos tramos de autopis-
ta en funcionamiento. (Vigo-Ponte-
-vedra y La Corufid-Santiago), de un
eje norte-sur inacabado. Al margen
de toda consideracion politica y des-
de un punto de vista puramente
autorhovilistico, la culminacion del
tramo Pontevedra-Santiago nos pa-
rece imprescindible. Para quienes.
viajan esporadicamente a Galicia es-
te hecho se manifiesta en cada tra- -
vesia, en cada recodo v en cada
cuesta. 3 i : .
Es de mencionar que el actual Go-
bierno regional, con Angel Mario
.Carrefio como conselleiro de Orde-
nacion del Territorio y Obras Piibli-
cas, se muestre claramente partida-
rio de la culminacién de la obra, cu-
‘yo valor estimado en la actualidad
- es de 24.000 millones de pesetas.




FICHA TECNICA

VOLKSWAGEN -

FORT

CITROEN RENALLT OPEL PEUGEOT
VISA 11 RE POLO C FIESTA 1.1 1. 571 CORSA 1,0 205 X,
MOTOR |
Disposicién Delantero Delantero Delantero Delantere Delantero Delantero
transversal transversal _ transversal transverzal transversal transversal
Ntmero de cilin- 4, en linea 4, en linea - 4, en linea 4, en linea 4, en linea 4, en linea
dros | . :
Cilindrada 1.124 c.c. 1.043 ¢.c. 1.117 c.c. 1.108 c.c. 993 ¢.c. 1,118 c.c.

. (72x 69 mm.) (75x59mm.) | (73,.9x64,9mm.) | (77x72 mm.) (72 X 6§ mm.} (74 x 65 mm.)
Cigiieiial De 5 apoyos De 5 apoyos De 3 apoyos De § apoyos De 3 apoyos De 5 apoyos
Distribucién Arbol de levas en | Arbol delevas en | Arbos de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas

) sabeza accionado | cabeza accionado | lateral accionado | lateral accionado | lateral accionado | lateral accionado |
por cadena por correa por cadena por cadena por cadena por cadena

Alimentacién Carburador Carburador Carburador Carburador Carburador Carburador
Compresién 92al C%H5al o 95al 9,5a1 922l 9,6a1
Tipo de carburan- Gasolina de Gasolina de Gasolina de Gasolina de Gaselina de Gasolina de

fe 96 NO 90 NO - 9 NO 96 NO 96 NO 96 NO

Capacidad del de- 40 litros 36 litros 34 litros 43 litros 42 litros 50 litros

dsito y
PoI:emﬁn méxima 57 caballosa | 40 caballos a 50 caballos a 46 caballos a 45 caballos a 55 caballos a
6.250 rpm. 5.300 rpm, 5.500 rpm. 5.250 rpm. 5.400 rpm. 6.000 rpm.
Par miéximo 8,2 mkg. 4 3.000 | 7,5mkg. a2.700 | 8 5mkg. a2.700 | 8 mkg.a2.500 | 6,9 mkg.a2.700 | 9 mkg. a 3.000
rpm. Ipm. - Ipm. rpm. pm. rpm.
TRANSMISION :
Traceién Delantera Delantera Delantera . Delantera Delantera Delantera
Caja de cambio Manual de 5 Manual de 4 Manual de 5 Manual ce 4 Manual de 4 Manual de 4
marchas marchas marchas marches marchas marchas
" Velocidad a 1.000
rpm. em cada P
o 6,8 km/h. 6,8 km/h. 7.2 km/h. 6,9 km/h. 7,4 km/h. 7,9 km/h.
2. 14,6 km/h. 12 km/h. 12,7 km/h- 12,6 knv/h. 12,2 km/h. 14,0 km/h.
3. 17,7 km/h. 18,8 km/h. 19,3 km/h. £9,6 ki h. 18,9 km/h. 22,9 km/h,
4,2 23,7 km/h. - 26,4 km/h. 27,4 km/h. 28,69 kmi k. 27.7 km/h. 32,9 km/h.
5.0 29,5 km/h. : — ' 34,3 km/h. — — po—r

Embrague Mando por cable | Mando por cable | Mande por cable | Mande por cable { Mando por cable | Mando por cable
DIRECCION
Tipo De cremallera De cremallera De cremallera De cremallera De cremallera De cremallera
Vuetas de voltan- g LS

te entre topes 3,4 R X 3,2 3.8 4,1 3,8

Didmetroe de giro 9,9 metros 10,1 metros 2.8 metros 9,8 metros 9,4 metros 9.9 metros

FRENOS Discos delante ¥ | Discos delante y .| Discos delante ¥y | Discos delante ¥ | Discos delante ¥ | Discos delante y
- Sistermna tambores detrds | tambores detrds | tambores detrds | tambores detrds | tambores detrés tambores detris
cor 8ervo W d COTL SETVO €On SETVO €On Servo con servo

SUSPENSIONES ! d s .

Tipo Independiente a |. Independiente Independiente Independiente a Independiente Independiente a

las cuatro ruedas delante y delante y eie - | las cuatro ruedas delante y las cuatro ruedas
semiindependientie rigido detrés semiindipendiente
 detras detrés

RUEDAS ?oa
Llantag De chapa, de De chapa, de . De chapa, de De chapa, de De chapa, de De chapa, de

4,5x13 - 4,513 4,5x 13 5x1: 4,5% 13 4,5x13

Neumsdticos 135 SR 13 ".1358R 13 135 SR 13 155/70 Sk 13 135 SR 13 145 SR 13
PESOS
En orden de mar- 2. gt EE

cha 810 kg. L 700 k. 755 kg. 735 kg, 735 kg, 785 kg.
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lo que disgustard especialmente a las
mujeres.

Polo.—Como es tradicional en los
coches alemanes, y muy especialmente
en Volkswagen, el salpicadero no es na-
da atractivo, con un dominante negro

de dudoso gusto. Los asientos, notable-
mente duros, son, sin embargo, muy
confortables en largas distancias, gra-
cias a un 6ptimo disefio anatdmico.
Falta un asidero para el pasajero, y las
luces, que no son haldgenas, son clara-

mente -insuficientes. Afortundamente,
tiene limpia trasero, ya que el cristal
posterior se ensucia notablemente.
Fiesta.—Sin duda, y a criterio de to-
dos los conductores, ofrece el mis cui-
dado interior y la mejor terminacién.

No hay ninguna regién espafiola
que disponga de tantos paradores
nacionales como Galicia. La ausen-
cia de iniciativas hosteleras privadas
¥ la nacionalidad de los dirigentes
del turismo en los afios sesenta son
las causas de esta densidad de alo-
jamientos oficiales que, por otro ia-
do, se agradece.

Sin contar con el magnifico Hos-
tal de los Reyes Catolicos, en San-
tiago de Compostela, cuya titulari-
dad recae en Entursa, son nueve los
paradores gallegos. Desde e} grande
y lujoso Conde de Gondomar, en
Bayona, hasta el recoleto Condes de
Villalba, en esta localidad lucense,
con s6lo seis habitaciones.

- "

Como es tradicional, en todos
ellos es esmerado el servicio v una
relacién precio-calidad mas que
aceplable. Por si fuera poco, algu-
nos de ellos se sitdan en recintos his-
téricos, como el mencionado de Ba-
yona, el de Pontevedra o el de Vi-
llalba. En edificios modernos, el de
Puertomarin y Ribadeo, ambos en .
la provincia de Lugo, y el de Verin,
¢n Orense. Por gltimo, los de Ferrol
¥y Tuy se encuentran ubicados en
magnificos edificios regionales.

Para quienes viajen a Galicia, re-
comendamos muy sinceramente €s-
tos alojamientos, con buen servicio,
precios razonables y en los lugares
mas bellos de la region.

Motor16/11




EQUIPAMIENTO

(_FRENTE A FRENTE )

Cuenta kilémetros parcial
Termdmetro de agua ......

|
Ordenador de viaje ........

Testigo de freno de mano

Parabrisas laminado
Parabrisas laminado ......
Faros antiniebla ............
Piloto antiniebla trasero .
Aire acondicionado ........
Volante regulable

Limpia-lavaluneta trasero

Testigo reserva carburante ...

Testigo desgaste pastillas freno ...

Asiento regulable en altura ..
Retrovisor regulable ....... -
Apoyacabezas delanteros .......ccoieeve-. o — SI
Elevalunas eléctricos (delanteros/traseros) .
Cerraduras centralizadas ....... c000apBERnbAcOaDO00]
Luz lectura mapas .........
Tapdn carburante con llave ....
Llantas aleacion ..........c.ovecean
Preequipo de radio ............

Asiento posterior divisible ...

Manémetro presién de aceite .....

LY

CuentarreVOIUCIONES ......ocvvvvroesisinninairnnisain

¥isa Folo | Fiesta | Rensnlt | Corss 205
NO| NO] NO| NO | NO | NO
..... ) | NO | NO SI NO | NO
NO SIL SI NO S1 NO -
JNO | NO| NO | -NO | NO | NO
..... S1 NO Si NO | NO | NO
..... NO| NO| NO|( NO | NO | NO
..... NO ! NO | NO S1 NO |
..... SI S1 NO S1 SI | SI
..... SI NO SI S1 SI SI
..... SI S SI SI | SI SI
...... SI SIL | Sl SI S1 SI
..... NO| NO| NO| NO | NO | NO
..... SI NO | NO| NO | NO | NO
NO| NO| NO| NO | NO | NO
..... NO | NO| NO| NO | NO | NO -
..... NO | NOj NO}-NO | NO | NO
SI NO | SI { . NO | NO | NO
81 SI NO | NO SI
..... NO | NO| NO| NO | NO | NO
NO | NO| NO| NO | NO | NO
..... NO| NO| NO| NO | NO ; NO .
..... SI SI |:SI SI | 81 NO
..... NO | NO| NO| NO | NO | NO
..... St | st [.s1 | NO | 8T | ST
..... NO SI | SI NO | NO | NO .
NO | NO SI NO | NO | NO

SONORIDAD

{Mediciones efectuadas en las plazas
decibelies.) :

delanteras, con las ventanillas cerradas

Citroen W Ford Rena 3 a Peugeot .
. . |VisaIRE | PoleC th:l.lL sc‘rntl.t-- ;cooﬁ 3 2115t
Al ralentf ............euneee 51,4 . 50,2 52,0 42,2 - 53,5 51,4
A60km/h. ..viieeeaanen 68,2 64,7 66,5 67,4 . 67,5 65,1
A S0 km/h. ................. 73,1 68,6 73,5 . 0,0 69,8 67,9
A 120 km/h, i 76,4 732 | 756 ° 78,7 73,6 71,2
A 140 km/h. ......cccovuee 11,7 76,9 77,4 80,6 71,4 75,3
ALODE .ovvcerriirenisiinann — — — — — =
. Valores en

' DISTANCIAS DE FRENADO |

_ (en metros)
Ciiroen W Ford Renault Opel Peugeot
Visk IRE | PoloC | Flesta 1.IL STL Corsa 1.0 205 XL
A 60 km/h. ....covrvnenrne. 11,2 12,1 - 11,7 13,1 15,5 12,0
A 100 km/h. .............. 34,2 37,8 34,6 32,6 39,3 33,5
L'_A 120 km/h. .............. 56,8 53,0 54,1 52,6 60,0 52,5
PRESTACIONES
. ¥Yisa Pote Flesta RS Corsa 205
VELOCIDAD MAXIMA (imi/h.) .| 146,8 145,3 144,3 1380 142,4 146,4
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ...........ooeevenee- 20,6 21,0 20,5 21,0 210 19,6
1.000 m. salida parada .... 339 33,9 38,1 34,4 89 36,0
DeGalf0 km/h. ..ooveeeveeeiiriinsinen 17,1 21,1 20,6 17,6 20 _ 13,6
RECUPERACION (seg.) ol :
400 m. desde 40 km;l:.g end.’® ... 2.9 230 21,2 2.8 229 2.7 .
400 m. desde 40 km/h. en 5.° ........ 14 — 23,2 — — _
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* ...... 44,2 | . 414 %9 42,1 42,38 4.3
1.000 m. desde 40 km.h, en 5.% ....... . 48,1 == 43,6 - = =
De 80 2 120 km/h. en 4.* .........cnen. 26,6 18,3 p- 15 21,0 L9 197
De 80 a 120 km/h. en 5.* ..oooeeivinn 34,0 - 310 — — —_
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El Ginico pero que cabe ponerle es el vo-
lante de direccidén: no sélo es demasia-
do fino, sino que se encuentra despla-
zado sobre el eje del conductor, dando
una extrafia sensacidén de ir conducien-
do de lado.

Renault 5.—En su version Super 5 se
ha modificado totalmente el salpicade-
10, con un cuadro de instrumentos y vi-
sera que no armonizan demasiado en el
tono general del automévil. Por lo de-
mas, ofrece una buena terminacién y
gran comodidad gracias a los asientos
monoguia, que aungue no basculan co-
mo en el R-9, las plazas traseras se ven
beneficiadas gracias a este sistema, que
permite un aumento en el espacio para
los pies.

Un cenicero fatalmente dispuesto
despelleja los nudillos con insolente
frecuencia.

Corsa.—Volvemos a repetir lo men-
cionado con el Polo, en lo que se refie-
re a la sobriedad. Hay que decir a su fa-
vor que la precisidén de los instrumen-
tos es tipicamente germanica. Imperdo-
nable la ausencia de la luneta térmica,
aunque afortunadamente si incorpora
el limpia,

Peugeot 205.—En su version de dos
puertas, el 205 no se modifica en sus in-
teriores, salvo en el abatimiento de los
asientos, que ha sido estupendamente
resuelto. La inexplicable ausencia de un
agarradero y un cenicero sin luz son los
peros que més inmediatamente se apre-
cian.

Aspecto muy importante para estos
coches que aspiran a una utilizacién fa-
miliar es la capacidad del maletero. El
mas generoso es el Citroén, lo que es
bastante 16gico porque, con una carro-
cerfa de cuatro puertas ¥ una longitud
de 3,70 metros, lo tiene, en principio,
mads facil para sus disefiadores. Sin em-
bargo, no es el mas largo, ya que el 205
le gana por cinco milimetros {la preci-
sidn es la precision), y el 205, en cam-
bio, no es el ganador, ya que concede
36 litros al lider Citroén. Por la cola,
€l de menor maletero es el nuevo Re-
nauit 5, que apenas ha ganado respec-
to a la antigua version. El Fiesta, sélo
por dos litros no ocupa el farolillo ro-
jo, mientras que Corsa y Polo se sittian
en niveles muy similares. Todas estas
cifras corresponden al maletero, con la
bandeja trasera.

Todos ellos permiten abatir los asien-
tos, con lo que la capacidad crece apre-
ciablemente. Y es el Polo, gracias a su
configuracion tipo furgoneta, el que sa-
le mas beneficiado, por delante del
Corsa, Renault 5 y Fiesta. El Visa aho-
Ta es el de menor capacidad, por lo que
se deduce que se ha preferido una ma-
yor capacidad en uso normal, en per-
juicio de una menor capacidad oca-
sional. .

Como en todos ellos se trata de las
versiones baratas, y s6lo el Fiesta ofre-
ce la interesante posibilidad de abatir
parcialmente los asientos, lo que s una
clara contradiccion con el espiritu uti-
litario con que se ofrecen.

AL VOLANTE: DIFERENCIAS
DE MATZ

Excepto el Opel Corsa, que tiene una
cilindrada de 993 c.c., todos los demds
superan el litro, pero ninguno llega a
los 1.200 c.c. Todos ellos, por tanto, se
sitian en los alrededores del 1.1 y en
las cercanias de los 50 caballos. Por lo
visto, estas dos cifras son el compromi-
50 mas adecuado para este tipo de
automdviles.

Renault, consciente de las mejoras ae-
rodinamicas (el morro puede ser mas
bajo) y de habitabilidad que reporta.

En el eje trasero es donde encontra-
mos las mayores diferencias. Tenemos
el Fiesta, con el eje rigido; ¢l Corsa y
¢l Polo, con el eje torsional semiinde-
pendiente, v los tres franceses (de ori-
gen), con una auténtica suspension tra-
sera independiente, sin duda la que me-
jores resultados obtiene, con la contra-
partida de su mayor complejidad ted-
rica.

Visa.—Aunqgue balanced bastante, el

En cuanto a potencia, los 40 caballos
del Polo podrian parecer algo escasos,
pero hemos de decir en su honor que es-
tos 40 caballos son de los de verdad. Es
también el inico motor de concepcién
moderna, con arbol de levas en cabeza
y distribucién hidraulica, lo que tiene
como ventajas, ademas de una rumo-
rosidad menor, la ausencia de reglajes.

Tampoco puede decirse que el motor
Dourvrin del Visa sea antiguo, va que’
se trata de un motor de aleacién y cam-
bio incorporado de enorme difusién y
buen resultado. Fiesta, Renault 5, Cor-
sa y 205 recurren a sistemas méis anti-
guos, de distribucién lateral, pero de
gran fiabilidad mecénica.

Ya en todos los casos el motor se si-
tia transversalmente, tacnica a la que
se ha incorporado muy recientemente

|
|

Ne sélo de marisco vive el hombre

Sin ninglin género de dudas, Galicia es una de las regiones espafiolas que
gozan de mayor popularidad gastrondmica y es, sin embargo, la region que
ofrece el arte culinario menos depurado. De todos sus platos tipicos, apenas
ia empanada exige una elaboracidén compleja; lo demés, escasamente el agua

¥, por encima de todo, el punto y la materia prima.

Y es sin duda el marisco quien goza de mayor popularidad por aguellos
lares. Lamentablemente, han pasado ya los dias en que el precio era
asequible y hoy, no hay grandes diferencias entre lo que nos cuesta un
centollo en El Grove o Sada y lo que nos cuesta en un buen restaurante del
interior. Otra cosa es la calidad y, sobre todo, el ambiente en que se
desgusta, porque aquella tierra las cosas es cierto que saben distintas.

Y quedan anun sitios en los que se aprecian todos estos valores y los precios
son mas que asequibles. Un ejemplo: O Mesdn de Bexo, en la pequefia
localidad de Bexo, en la carretera de Padrén a Riveira, kilémetro 8,5. Una
espléndida mariscada para 12 personas, con una carne de ternera asada
como remate, vinos del pais, postres y cafés bien servido y con prontitud,
costd poco mids de mil doscientas pesetas por cabeza, El marisco era fresco,
destacando las ostras y las almejas.

Algo mas caro, pero también mas que razonable, en Bergondo, provincia de
La Corufia, un restauranie al borde de la carretera llamado A Cabana, en el
que destacamos una magnifica merluza del pincho con angulas.

agarre es irreprochable. Tiene unos
buenos frenos y la caja de cambio, de
cinco velocidades, estdi muy bien esca-
lonada para nuestras carreteras. Con
una velocidad maxima de 146,8, se si-
tda entre los mejores.

Polo.—Con una estabilidad buena,
sin maés, son criticables los frenos, so-
bre todo por la gran dureza del pedal,
que alarga las distancias de frenada.
Una caja de cambio de cuatro marchas
es suficiente para proporcionar la ma-
yor velocidad punta de todo el lote.

Fiesta.—Su eje trasero le proporcio-
na la estabilidad mas precaria de todos
ellos, sin que pueda decirse que no sea
buena. Bien de frenos y una caja de
cambio de cinco marchas, cuya dltima
relacién sélo puede utilizarse en auto-
pistas.

Citroén Visa |
Adids a los satélites

Yolkswagen Polo
Sobriedad germanica

Ford Fiesta
El mils atractivo

Renault §
¥isera exagerada

Opel Corsa
Simple vy aburrido

Peugeat 205
Disefto armonios



_ High Power
Turbo Sound System

(Sabe usted por qué le llamamos «High Power Turbo Sound System» a nuestro
nuevo sistema de sonido? Pues por una razon muy simple, porque reproduce
un tipo de sonido dindmico muy similar al que un Turbo sobrealimentador
consigue al reforzar la potencia de un motor. El «High Power Turbo Sound
Systemn reproduce unos sonidos increibles, desde los mas poderosos graves
hasta unos superclaros agudos. Cuando usted haya instalado y escuchado
nuestro «High Power Turbo Sound System»

ya no querra
prescindir de
él en su coche.
Solicitelo a
través de
nuestros
distribuidores
oficiales
Fujitsu-Ten.
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CONSUMO

Madrid-Adanero °
Velocidad: 120 km/h
Promedio: 91,6 km/h.
Litros/100 km, ......

Adanero-Cambados .= "~
Velocidad: 130 km/h. -
Promedio: 95,4 km/h.
Litros/100 km. ...

El Ferrol-La Baficza
Velocidad: 110 kmn/h,
Promedio: 86,1 km/h.
Litros/100 k.

La Bafieza-Adanero
Velocidad: 110 km/h
Promedio: 98,4 km,
Litros/100 km, ......

Adanero-Madrid
Velocidad: 140 km/h
Promedio: 120,5 km/|
Litros/100 km.

Resumen vizje

Kildmetros: 1.556,3

‘Promedio: 94,7 km/h
- Litros/ 100 km.

Coste del viaje
Pesetas

* (Gasolina normal,
Otros valores fuera de itinerario
Ciudad

Promedio: 24,4 km, -
Litros/100 km. ........c.c....
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CITROEN VISA 11 RE

Por ser el tnico de cuatro puertas,
es el mas accesible de todos, aunque
también es casi el mas largo. En el
interior, las cosas cambian, en
particular el asiento trasero resulta
estrecho. El espacio para las piernas
es suficiente en cualquiera de las
plazas. El maletero cumple, pero sin
EXCesos.

VOLKSWAGEN POLO €

También peca el Polo de una cierta
estrechez interior, que se ve atenuada
por las amplias superficies
acristaladas, que dan una impresion
més didfana del habitaculo. La parte
trasera, tipo furgorneta, le da una gran
capacidad de carga con el asiento
trasero abatido. EI acceso a las plazas’
delanteras es bueno, pero resulta un
poco dificil el acceso a las traseras.

FORD FIESTA 1.1 L

Las amplias puertas del Fiesta
permiten un buen acceso a los
asientos delanteros; en cambio, €l
acceso a la parte posterior es mas
conflictivo, principalmente por lo
bajo que resulta el arco de la puerta.
Fl maletero es muy pequefio y tiene el
inconveniente de llevar la rueda de
repuesto en el fondo. En cambio, es
muy polivalente, al adoptar el
respaldo del asiento posterior partido.

.El Super 5 ha ganado en
habitabilidad con respecto a la -
anterior versién, pero, no obstante,
sigue sin ser un prodigio en este
aspecto. El maletero es bastante
reducido y el acceso a las plazas
traseras esta dificultado por un
asiento en ¢l que sdlo se abate el
respaldo.

OPEL CORSA 1.0

El pequefio de General Motors, del
que en la préoxima primavera
-aparecerd una version de cinco
puertas, tampoco puede presumir
mucho en lo que a espacio interior se
refiere. El espacio en el asiento
posterior es de los mas pequefios.
Gracias a esto se obtiene un maletero
de dimensiones aceptables para el
tamafio del coche. El acceso es bueno
a todas las plazas.

La habitabilidad del 205 en su
version de tres puertas es exactamente
la misma que en su version de cinco
puertas; la impresion de que el asiento
trasero es mas angosto, solo se debe a
una disminucién de la superficie
acristalada con respecto al otro
modelo. El acceso es bueno a todas
las plazas.

En el puerto de la villa pesquera de Aguifio

Galicia fue escenario para una prueba total y distinta

Autopista.—EIl Opel es en este terre-
no el lider indiscutiblé, con 5,93 li-
tros/100 km supera en més de medio li-
tro al Peugeot y Fiesta. El Polo es el

perdedor nato. Su aerodinamica le per-.

judica notablemente en autopista, don-
de sus cuatro marchas y relaciones cor-
tas no le son propicias. Por si fuera po-
co0, el uso de gasolina normal se nota
en los consumos.

Carretera.—Aqui las diferencias son
menos abultadas. Todos ellos se mue-
ven entre los 6,5 y 7,5 litros, y hay que
tener en cuenta que el tramo Adanero-
Cambados no es precisamente apropia-
do para ahorrar, y menos a una mar-
cha de 130 km/h. de contador (sobre
los 115 km/h. reales). Es también el
Corsa el més ahorrativo, poniendo de
manifiesto ¢l excelente resultado del pe-
quefio Opel en todos los terrenos
que se ha desenvuelto. :

Resumen.—E] Opel Corsa es el ga-
nador en este aspecto, Llega incluso a
amortizar la diferencia de coste de la
gasolina normal que ofrece el Polo. Y,
curiosamente, ha sido el Renault el que
més nos ha consumido, con una ya
apreciable diferencia respecto-a sus ri-
vales,

Al margen de los datos obtenidos en
este viaje concreto, hemos querido
también efectuar las pruebas habitua-
les, sobre los itinerarios de todas nues-

¢0uién prueba

AS pruebas de coches son siempre
para las marcas afectadas una es-
pecie de trauma freudiano de paterni-
dad. Implacablemente, las revistas es-
pecializadas del motor, como forenses
precipitados de oficio, apenas nace un
nuevo coche, ya estdn metiéndole ma-
nos ¥y pies para hacer acta piblica de
la nueva criatura.

MOTORI16, en un ejemplo de trans-
parencia, ha introducido en su Gltima
prueba comparativa una elemento de
inusitada importancia, al invitar a un
representante de las propias marcas a
presenciar la realizacién de una prue-
ba conjunta.

Como testigo de excepcidon, duran-
te tres dias, he podido introducirme
entre las bambalinas de MOTORI16, y
con los ojos muy abiertos —a pesar
del poco suefio— tratar de probar a
los probadores... El resultado ha me-
recido la pena, y kilémetro tras kil6-
metro hago aqui
constancia de la
seriedad profesio-
nal del equipo
destacado por
MOTORIS6, coor-
dinado por Che-

ma (José Maria Cernuda) y superdiri-
gido por su director, Félix LAa-
zaro,

Por las manos del equipo de prue-
ba de MOTORI16 han pasando sucesi-
vamente el Fiesta, Visa, 205, Corsa,
R-5 y el VW Polo, y sus consumos,
marchas, suspension, frenos y un lar-
go etcétera, ha sido chequeado impa-
cablemente por estos hombres sin pie-
dad, a pesar de su buen humor.

El resultado [o desconozco todavia.
El jurado decidird colegialmente y en
equipo sus conclusiones. Esas conclu-
siones que el lector de MOTORI16 en-
contrard en estas mismas paginas.

Por mi vinculacién profesional con
Seat, he puesto el ojo especialmente
en el VW Polo rojo que estaba en dan-
za durante la prueba, pero después de
ver la tActica de tratar el producto de
este equipo durante el viaje, ahora
puedo dormir tranquilo. La criatura
: estd en buenas
manos. Lo juro.

Antonio
Gonzélez

Molina

Jefa informacién
Seat M. 1.
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96 caballos de emocion.

loda una experiencia pora los amantes de fas

emacionas fuertes NUEVO FIESTA XR2. Conducirla es
coion. Motor deportivo 16 CVH velocidod punta

180 km h. De 0 @ 100 kmi/h. en solo 99 segundos.

NUEVO FIESTA XR2 El placer de conducir un
deportivo a foda prueba. Spoilers infegrales
delanteros v fraseros Volanfe deportivo de dos radios
Y el mas compleio y elegante acabado infenior de
la linea Flesia,

Descubre lo emocion de conducir un fuera de
serie NUEVIC FIESTA XRZ: 94 caballos de emogion

FIESTA XR2 CZr>

Diseno y Calidad
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LANDO la sefiorita de la agen-
cia de viajes que atendia al
doctor Martin Pics ec enterd de
gue era un psiquiatra, ung pre-
gunta espantinea salid de sus labios:
arEl Valium e: bueno?», v sin darle
themmpo & responder, continud! «#s gue
o lo tomo para dormir, pues me'lo re-

comendd una amiga que fo usa hace:

tiempin,

Como elln, miles y miles de espanio-
les utilizan habitualmente algin firma-
co, unas veces recetado por el médico,
pero la mayorla de los casos por reco-
mendaciones de vecings v amigos o por
iniclativa propia. Pero no saben gue
muchos de esos productos que adquic-

ren sin probiema en la farmacin pare

curar una gripc o prevenir Ia faha de
siefio pueden disminuir su capacidnd al
volante, ¥ en ocasiones son los respon-
sables de accidentes, sobre todo poral-
cl.w?. que sin estar bajo el efécto de al-

#rmaco el conductor hubiera po—

dutin evitar,
Para conducir un vehiculo, ademis

de tener In habilidad necesaria y poseer

los conoclimientos técnicos &

precisos, son impmdndiblu

unas buenas condiciones psi-

-:un.dm paza circular con se-

guridad, condiciones que,

muchas veces, se ven dismi-

nuidas por el efecto

de algin Farmaco,

aun cuando # con-

ductor no-es conscien-

te de ello, Los exper-

(0% ASERUTAN quE una

toma prolongada de

medicacion, o sim- i
plemenie una in- il

tﬂncciﬁn de i

compuestos, .

puede dismi-

nuir tempo-

ralmente [a ca-

pacidad de reac-

cldn ¥ respuesta,

por 1o gue &5 acon-

sejable au-

mentar las

precauciones "._._., '

al volante.
En Espafa
—una de los
primeros pai-
§es en cuanto al consumo de fArmacos
se refierte—, la masificacion de las con-
sultas mntdbuye a gue en ocasiones el
médico olvide advertir al paciente de
ins posibles repercusiones de la inges-
tion de algunos medicamentos. Por
ello, &) doctor Méndez. profesor de
Clencins de la Conduncta de la Univer-
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Durasina

‘ L PR SRR TR A

sidad Complutense de Madrid, aconse-
ja gue, si-sé conduce habiluaimente o
s¢ (rabajs al volante, «es necesario avi-
sar, al médico cuando se va 2 12 consul-
ta, pues sobre jodo al inicto de algunos
tretamientos se deben aumentar las
precauciones».

Pero no lodos los firmacos actiian
por-igual en los distintos individuos, ni
se puede generalizar asegurando que
por tomar un comprimido contra la tos
0 un analgssico determinado nuestras
reacciones al volante van a convertir-
nus en conductores peligrosos, pues
siempre en los efectos secundarios de
una medicacidén influye la caracterolo-
gia propia del sujeto, la dosis, el tomar
a la vez otro tipo de medicacién, o el
estar habliuado a un medicamento, La
falta de estudios experimeéntales sobre
el temn impide psepurar que un deter-
minndo conpucstio va a alterar las reac-
ciones al volante, péro la teoria v el es-
tudio de los distintos elementos, gie
componen un medicamento indican en

qué mediday sobre qué funcidn corpoe-

L ‘ Ll cular y los
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MEDICAMENTOS: CAUSA OCULTA DE ACCIDENTES

b — |

GADOS AL VOLANTE

A .

Accidentes inexplicables cuya causa el conductor resume: «De verdad,

1o lo he viston, «no sé lo que me ha pasado» 0 «se me vino

encima sin darme cuenta», esconden en muchas ocasiones la reaccién de la toma
incontrolada o no advertida por el médico de un medicamento con efectos
peligrosos para el conductor.

ral puede influir un producto. La larga
lista adjunta, realizada por el Colegio
de Farmacéuticos, puede ser una indi-
cacién para que el conductor sepa
cudando toma un medicamento especifi-
€O que esta expuesto a sufrir alteracio-
fies de alghn tipo. Esto no quiere decir
que siempre todos estos productos pro-
voguen determinados desajustes, aun-
que hay que tener presente que €l alco-
hol, por si solo, es perjudicial para el
conductor y potencia la accién de de-
terminados compuestos.

El mayor peligro para ¢l conductor
son los denominados psicofarmacos,
cuyo consumo sin prescripcion médica
aumenta dia a dia y son, junto con los
antibidticos v los anticonceptivos, los
que ocupan en el mundo occidental ios
primmeros lugares de ventas. Estas «pil-
doras magicas» que se toman para dor-
mir o para levantar el «animo» influ-
ven en la percepcidn de sensaciones ¥
respuestay motofas, pues producen una
lentificacidn de reacciones; lentificn-
cion de la qoe el pacienle no es cons-
giente en muchas ocasiones. También
este tlpo de farmacos tomados en dosis
alias afectan la sensibilidad del sujeto.

Dentro de los psicofdrmacos existen
dos grandes familias: los neurolépticos
o tranquilizantes mayores, quc se utili-
Zan en el tratamiento de enfermedades
mentales graves, que limitan por si mis-
mas la capacidad para conducir, y los
ansiolfticos o tranquilizantes menores,
que recetan muchos médicos de cabe-
cera. Estos altimos, de consumo masi-
vo y abusivo, producen efectos sedan-
tes y de relajacién afectiva y motora,
muy similares a los de los hipndticos o
inductores al suefio. Afectan a la con-
ducta motora y enlentecen la percep-
cién, y algunos de estos productos pue-
den acumularse en ¢! organismo, lo que
origina ung lentificacién progresiva. A
Ia larga el organismo puede acomodar-
se a la medicacién, pero «siempre
—asegura el doctor Méndez— su ac-
cién estd presenten, También, su uso
improcedente, «ya sea abuso o sobre-
dosificacion —afiade el psiguigira Mar-
tin Pigs— puede producir apatia gepe-
ral, enlentecimiento de la psicomotrici-
dad y disminucion de lo capacidad de
ideacitm para prevenin situaciones com-
prometidas ¥ ordenar respuesias molo-
ras adecusadasy. Al deéjar las tomas,
‘tespuds de un fratamiento prolongado,
pueden aparccer sintomas de Irritabili-
dad, inguictud y deficiencias en el susgs
fia, Iq que indudablemente influye en
y las reacciones del conductor.

7 Existen algunes medicamentios gue
mezclan un antide-
presivo ¥ un ansioli-
tico y se utilizan pa-
ra trastornos de an-
siedad v tristezs, Es-
tas dos acciones com-
binadas se polencian
¥ producen uni sensa-
cion de suefio, Clan-
do estos productos pa-

o

i

ra inducir el suefio sé
utilizan por la noche,
la mafana siguiente es
el peocr momenlo para
realizar cualguisr’ activi-
dad psicomotriz ¥ de lugidez de con-
ciencia. Ademds, casi todos los iran-
quilizantes afectan a la refajacion mus-

. ra iratar artro-
sis, roturas, etcétera,
Con los antidepresivos, el sujeto se
- encucnira desinhibido y exaltado, lo
gue supone una potenciacidn de la ac-
tividad, pero con angustia. £ general

j|-|,r_-'r-[|4
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Medicinus con repuros

@ Disminuyen la capacidad de reaceién
y ¢l tiempo de respuesta: Codeisdn, Do-
lostop, Frenadol, Meridol, Romilar, Sose-
gon, eteétera (analgésicos y anti-tos)

Alival, Anafranil, Demolox, Ludio-
mil, Martimil, Tofranil, Tryptizol, Viva-
rint, etcétera (antidepresivos).

Alercur, Benadryl, Biodramina, Dra-
mamine, Fenergin, Mircol, Periactin, Po-
laramine, Tavegil, etcétera (antihistami-
nik:os).

Analgilasa, Bellergal, Cibalgina, Fio-

rinal, Luminal, etcétera (barbitiri-
cos).

Buscopax, Dormodor, Librium, Vé-
lium, Mogadén, Haleion, etcétera (sedan-
tes e hipnoticos),

Distraneurine, Catapresin, Protec-
tor, Ponderal, Butazolidina, Tanderil, Si-
bélium, Inacid, Zastén, Alginina, Dapaz,
Ecuanil, Dasil, Pallidan, Aldomet, Psico-
land, Circularina, Mosegor, Sandomigran
y Depakine, entre otros.

Complutine, Deanxit, Haloperidol,
Largactil, Meredil, Torec&n, Vogalén, et-
cétera (tranquilizantes y antisicoticos).

@& Producen hipotensién arteriaf: Los an-
tidepresivos, salvo Alival, recogidos en el

apartado anterior,

Lioresal, Sumial, Ternormin, Trasi-
cor, Trasitensin, Viskén, Parlodel, Capo-
tén, Dilabar, Dinisor, Masdil, Seguril, Is-
melin, Duvadilan, Aldomet, Adalat, Iso-
ket, Peritrate, Solinitrina, Vernies, Mini-
prés, Triasox y Manidén,

Haloperidol, Largactil, Meleril, etcé-
tera (tranquilizantes neurolépticos).

® Indocen procesos hipoglueémicos:
Daonit, Diabinese, Diamicrén, Euglucon,
Minodiab, Rastindn, etcétera (antidiabéti-
cos orales).

Blocadrén, Sumial, Tramcor, Trasi-
tcn}sin Viskén, etcétera (beta-bloquean-
tes).

Insulina Nor-
disk y Novo (insu-
linas),

Abactrim, Bay-
rena, Longum, Ma-
drib6n, Septrin, etcé-
tera (sulfamidas).

o Afectan al ofdo,
tanto en audicién co-
mo en equilibrio:
Edecrin, Biclin, Kan-
bine, Farmadiuril,
Fordiurdn, Capas-
tat, Resochin.

Estreptomlcmas
y antibiticos.

Seguril, Gev-
ramycin, Kanescin,
Kantrex, Minocin,
Gabroral, Feldene,
Cardioquine, Tobra-
distin ¥ Diatracin.

A L
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En dosis aitas, Aspirina, Rhonal y
Actifral D 3 entre otros.

® Estimulan el sistema nervioso ¢entral
y/o producen psicosis 'y alucinaciones:
Centramina, Dexedrina y Synatan {(an-
fetaminas).

Amantadin, Amantadine, Delgamer,

Lipomin, Pariodel, Resochin, Ponderal,

Inacid, Dopalfher, Madopar. Sinemet,

' Serpasol y Artane.

En dosis altas, Bio-Star y otros.

6 Afectan a Ia visién (visién dob]e,
borrosa, etedtera): Las anfetaminas cnta-
das en ¢l apartado anterior. .

Los antidepresivos del primer apar- -

tado. —
Los anticonceptivos orales s1 se usan
lentes de contacto {(Eugyndn, Lyndiol, Mi-
crogynon, Heurogynona, Ovoplex, etcé-
tera).

Bellergal, Buscapina, Duraslna, Lo-
tanal, etcétera (antiespasmodicos).

Wintomylén, Trangorex, Myo-Her-
mes, Parlodel, Tegretol, Colirio Ciclopé-
jico, Clomifén, Omifin, Resochin, Lar-
gactil, Canestén.

Alercur, Benadryl, Mircol, Polarami-
ne y Tavegil (antihistaminicos).

Colircusi, Benoximato, Colirio Adre-

noasteingente, Colirio Llorens Prescaina,

‘etcétera (colirios anestésicos).

Celestone, Celesemine, Cortidene.
Dacortin, Decadrédn, Trigdn, Urbasén, et-
cétera (corticoides). -

Akinetdn, Artane, etcétcra (antipar-
kinsonianos),

Digoxina, Landcerdin, Antabis,
Myambutol, Luminal, Dromia, Telesol,
Inacid, Atrovent, Cemiddn, Aleudrina,
Prostigmine, Alupent, Tanderil, Pavulén,
Colirio Pilocarpina, Isopto-carpina, Mes-
tindii, Feldene, Improntal, Miniprés, Fe-
nergdn, Cardioquine, Ventolin, Nolva-
dex, Nuvacthen, Triasox, Timoftol,
Trioxanona, Tubo-
curarina Wellcome y
las insulinas,

Las dosis altas
de vitamina A (Aro-
vit, Aunxina-A, Bio-
minol-A, Vitami-
na-A Bayer, etcéte-
ra).

@ Disminuyen Ia
respuesta muscular
y/o inducen temblo-
res o movimientos
anormales: Anticu-
de, Mestindn, Pros-
tigmine, Fiborin,
Resochin, Cardio-
guine, Cupripén y
Sufortanén, entre
otros.

Datos facilitados por el
Colegle de Farmaeéuticos,

" ALEw v

El abuso en la toma de medicamentos por
aquellos que habitualmente manejan un
volante prodnce en ocasiones unos efectos
secundarios —mareos, pérdida de reflejos,
et_ctlitern—, muy peligrosos para la seguridad
vial,

este tipo de medicamentos producen
debilidad muscular, «sobre todo al co-
mienzo del tratamiento —asegura el
doctor Martin Pies—, lo que conlleva
que sea mas factible la aparicidn de fa-
tiga fisica», y afiade, «producen tam-
bién incoordinacién de los movimien-
tos musculares, vértigos'y cefaleas con
oscilaciones de la atencidén y disminu-
cién de la misma que compromete la
habilidad en la conduccién, de ahi que
haya autores que aconsejan la prohibi-
¢ion de conducir durante las dos prime-

ras semanas de tratamiento con este ti-

po de drogas». .

El consumo de anfetaminas o esti-
mulantes del sistema nervioso, que ele-
van al sujeto a una superactividad y
quitan el suefio, estd muy extendido en
profesionales del volante, que se ven
obligados a realizar un gran nimero de
kilémetros. Estos farmacos, que en
principio pueden parecer adecuados,
pues prolongan el estado de alerta y vi-
gilia con una sobrevaloracion de la ca-
pacidad, tienen una caida tan brusca y
el suefio aparece tan de repente cuando
el efecto pasa, que cuando se utilizan
habitualmente pueden pillar al conduc-
tor desprevenido y ser causa de acci-
dente. Tampoco hay que olvidar que el
consumo abusivo de los derivados del
cafiamo hace perder la configuracién
del espacio y el tiempo, lo que puede
ser peligroso al volante, al no medir
bien las distancias.

Los analgésicos que llevan asociados

tranquilizantes, los antihistaminicos
{componentes de los preparados indica-
dos para catarros, gripes y alergias), los
anticonvulsivantes, cuando su adminis-
tracion es crénica, y la insulina e hipo-
glucemiantes, son, junto con algunos
otros firmacos de acciones periféricas
—es decir, que se utilizan en casos muy
determinados y siempre con receta—
los que llegan a provocar trastorhos
que pueden influir en la conduccion.

La mujer conductora, ademads de to-
dos estos problemas, tiene algunos es-
pecificos por su sexo. Los efectos de los
periodos menstruales estidn en fase de
estudio en diversos institutos interna-
cionales, pero esta claro que las facul-
tades se ven afectadas en estos dias.
Ademas, los antiespasmodicos, que se
toman habitualmente para contrarres-
tar los dolores de la regla, disminuyen
los reflejos y pueden llegar incluso a
pérdidas momentaneas del conocimien-
to. También los anticonceptivos, cuan-
do se utilizan lentes de contacto, dismi-
nuyen la agudeza visual, provocando
doble visién.

En este. trabajo tan solo se pretende
dar una orientacion sobre el peligro que
puede suponer la toma de cualquier ti-
po de medicacion cuando se ha de con-
ducir. Las opiniones de farmacologos
y especialistas coinciden en destacar
que siempre debe ser el médico quien
indique la dosis y los productos que se
deben consumir. Pero, por desgracia,
muchas veces los mismos médicos olvi-
dan advertir al paciente que los efectos
secundarios de una determinada medi-
cina pueden influir en alguna funci6én
vital necesaria, si se lleva un volante en
las manos, y sobre todo para los con-
ductores profesionales.

Maria Jesiis Beneit

0OS fénomenos socioldgicos, la
conduccién de vehiculos au-
tomoviles y el consumo de
medicamentos, justificado
ante una correcta prescripcion médica,
pero muchas veces abusivo, se ven fre-
cuentemente interrelacionados con con-
secuencias negativas para la seguridad
viaria. Muchos son los medicamentos
que pueden modificar las condiciones
fisiol6gicas normales, alternando la
normal percepcion de los drganos de los
sentidos, el equilibrio del sistema ner-
vioso y las funciones que regula: tono
muscular, actividad refleja, capacidad
de atencidn y concentracidn, etcétera.
Sefialaremos algunos de los grupos de
farmacos cuyos efectos pueden incidir

conduccion.

Psicofdirmacos. Utilizados en el trata-
miento de diversas enfermedades men-
tales, son en su mayoria
depresores del sistema ner-
vioso central y disminuyen
la capacidad de atencién y
concentracién, actividad
refleja, tono muscular y la
capacidad de acomoda-
cidén visual; especial aten-
cién merecen los fAirmacos
ansioliticos o tranquilizan-
tes, de consumo abusivo.

Hipnéticos o inductores
del suefto, especialmente
aquellos de efectos pro-
longados, ¥ que pueden
mantener una somnolen-
cia residual, a veces imper-
ceptible, pero peligrosa,
durante muchas horas.

Anticonvulsivantes, itiles en el trata-
miento de la epilepsia, su administra-
.cién crénica puede producir alteracio-
nes de la conducta y la capacidad auto-
critica, visién borrosa y estados de em-
botamiento y somnolencia. Es ttil sefia-
lar que el enfermo epiléptico puede su-
frir crisis convulsivas durante la con-
duccién nocturna, debido a la fotoesti-
mulacion. que experimenta por las luces
de los vehiculos que circulan en sentido
contrario.

Antihistaminicos. De uso muy fre-
cuente en el iratamiento de resfriados,
estados alérgicos, etcétera, pueden pro-
ducir somnolencia, disminuciéon de la
actividad refigja, fatiga e incoordina-
¢ién motora.

Anfetaminas. Aparte de las graves
psicosis que produce su administracién
cronica, si bien mantienen un estado de
alerta y vigilia, tedricamente Gtil para
conductores nocturnos (camioneros,
taxistas, etcétera), producen estados de
euforia no discriminativa, sobrevalora-
¢ion de la propia capacidad, alteracio-

negativamente en la seguridad de la.

Medicamentes y conduccién

nes de la actividad refleja y un efecto-
rebote depresivo.

Hipoglucemiantes. La insulina y los
hipoglucemiantes orales pueden dar lu-
gar a estados de hipoglucemia, con de-
bilidad muscular, mareos y pérdida pa-
sajera de conciencia.

Antihipertensivos. Indicados en el
tratamiento de la hipertensidn arterial,
pueden dar lugar a hipotensién postu-
ral, con mareos y lipotimias ocasio-
nales.

Relajantes: musculares. Producen, por
diversos mecanismos, disminucién del
tono muscular, pudiendo producir, asi-
mismo, fatiga, mareos y somnolencia.

Fdrmacos que actiian sobre los brga-
nos de los sentidos. Tienen especial inte-
rés los que modifican la agudeza y capa-
cidad de acomodacion visuales, como los
midriaticos (dilatan la pupila) y midticos
(estrechan la pupila), que dificultan la
necesaria adaptacién a los
cambios de luminosidad
{conduccidén crepuscular,
paso de luz a oscuridad) y
percepcion de distancias.
La funcién auditiva puede
verse afectada por la admi-
nistracién crénica de salici-
latos (aspirina y andlogos},
con produccidn de hipoa-
cusia, zumbidos de oidos,
vértigos, mareos y somno-
lencia,

Analgésicos, Existen
muchos tipos y son de uso
extraordinariamente fre-
cuente; muchos de ellos
son capaces de producir
estados de euforia, mareos, vision
borrosa y nerviosismo.

Es necesario recordar la peligrosidad
de los conductores toxicomanos a anal-
gésicos opidceos, especialmente si se en-
cuentran en alguna de las fases del sin-
drome de abstinencia. Asimismo con-
viene sefialar la alta peligrosidad que ge-
neran los conductores consumidores de
derivados del cdfiamo (marihuana, ha-
chis, etcétera), en cualquiera de sus for-
mas de consumio, tan irresponsablemen-
te clasificados por algunos como drogas
blandas. Estas sustancias son capaces
de producir en el individuo el llamado
sindrome amotivacional, que comporta
una conducta irresponsable para cual-
quier actividad, con un marcado retar-
doenla percepc:én de estimulos y de su
capacidad de reaccién a los mismos.

No hay que olvidar que las bebidas
alcohdlicas potencian los efectos de mu-
chos farmacos, dando lugar a reaccio-
nes imprevisibles.

Padro Lorenzo.
Catedrédtico de Farmacologla
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GUERRA ZUNZUNEGUI

INTERPELARA A SOLCHAGA

“QUE SEAT SE ACLARE"

O pretendemos que Seat
cierre, sino que empiece a ser
competitiva, que deje de ser
una sangria para el erario
piblfico y que se defina, de una vez por
todas, su politica de futuro. Y eso lo in-
tentaremos aclarar desde el.
Parlamento.» Asi de tajante
se muestra Juan Carlos
Guerra Zunzunegui, senador
de Coalicién Popular por Pa-
lencia y vicepresidente segun-
do de la Camara Alta, cuya
actividad parlamentaria en
los dltimos tiempos se esta
centrando en las mil y una vi-
cisitudes que soporta la indus-
tria de automocién.

Hace escasas fechas,
Guerra Zunzunegui presenta-
ba en el Senado una pregunia
al Gobierno, centrada espe-
cialmente en la situacién ac-
tual de Seat y en su politica
comercial, que, a juicio del
propio senador, raya con la
competencia ilicita. «En pri-
mer lugar —declara a MO-
TOR16— Seat estd pagando
mejor que otras marcas los
coches de segunda mano. Es-
to, dentro de una economia li-
bre de mercado como la que
defendemos, es totalmente li-
Cito, pero no a costa de pér-
didas que pagamos todos los
espafioles. Que Ford, Fasa-
Renault o General Motors,
por poner un ejemplo, apli-
quen estas practicas es acep-
table porque en definitiva es
bondadoso para los usuarios.
Pero nunca con los resultados
que ofrece Seat.» o

«Por otra parte —afiade i ‘.
Guerra Zunzunegui—, desde
hace afio y medio Seat ofrece
ventas a plazos sin interés. Alguna otra
marca estd entrando ahora en ese jue-
£0. Sin embargo, y conforme a la nor-
mativa vigente de la venta aplazada, no
se pueden eliminar los intereses, v eso,
para mi, es competencia ilicita. Por a}-
timo, esté el tema de los coches Volks-
wagen que monta Seat. También en la
norma actual se autoriza a los automo-
viles dg gran cilindrada una serie de im-
portaciones que supone que se ensam-
blen muy poco en Espaiia. Sin embar-

- 80, se estan trayendo coches de peque-
fia cilindrada con un ensamblaje mini-

24/ Motor 16

mo, vendiéndose después sin los corres-
pondientes pagos por aduanas, Esta
p‘_oh'tica esta originando una competen-
cla desigual respecto al resto de las emi-
presas del sector.»

La respuesta, oficial por supuesto,

I no se toman medidas

ahora mismo, de aqui a
afio y medio, la industria
espafiola del automovil
€mpezara con los expedientes

de crisis ,,

remitida al senador por la Presidencia
del Gobierno sefiala que «tras una in-
vestigacidn realizada por el INI, la em-
presa Seai utiliza las mismas técnicas
que sus competidores a.la hora de dar
facilidades de pago a sus clientes», con-
clusiénn que no ha satisfecho
en absoluto a Juan Carlos
Guerra por su simplicidad.
En otros apartados de la
misma pregunta se inquiria
por los resultados de Seat en
¢l pasado ejercicio y su futuo-
ro inmediato. Segin declara a
esta revista el senador popu-
lar, «nos han contestado con
evasivas: que alin no tienen
los datos de las pérdidas, que
lo de Volkswagen es un acuer-
do de colaboracién. Pero na-
da definitivo. Seat nos preo-
cupa porque da empleo a mas
de veinte mil personas y ha
pasado de unas pérdidas en
mil novecientos ochenta y dos
de veintitrés mil millones de
pesetas a treinta y cinco mil
millones en mil novecientos

jarse en que este nivel de pér-
didas, con una produccion en
toriio a irescientos cincuenta
mil vehiculos al afio, supone
unas cien mil pesetas por co-
che, que no es poco».

«El Parlamento —aiiade el
senador— debe conocer pun-

la empresa, si va a entrar
Volkswagen o no; por dénde
van las conversaciones, si to-
mard capital o sdlo invertira
los royalties, si Fiat va a
abandonar las actuales rela-
ciones al concluir el acuerdo
de los Panda, si hay algo mas,
como se rumorea, con la fir-
ma italiana. Todo esto es necesario que
se aclare ante la Camara.»

La interpelacion parlamentaria pla-
nea sobre la cabeza del titular de Indus-
tria, Carlos Solchaga, porque no que-
dan ahi las preocupaciones de este se-
nador por Palencia, afiliado al PDP,
que hace al afio unos 35.000 kildmetros
en un Renault-9 —«por la cosa de ha-
cer patrica chica», dice—, ya que cada
fin de semana se recorre su circunscrip-
cion electoral. «La industria espafiola
de automocion —dice— ha sido muy
competitiva a nivel mundial. Las ex-

ochenta y tres. Y hay que fi-

tualmente. lo que ocurre con -
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portaciones son altas; la calidad, exce-
lente, y el indice salarial, importante
respecto a otras industrias. Pero la cai-
da del mercado la est4 haciendo entrar
en barrena y hay que comenzar a preo-
cuparse ya, porque si no dentro de afo
y medio o dos afios van a comenzar a
caer, uno tras otro, los expedientes de
crisis.»

Ya en el debate de la ley de Presu-
puestos para 1985, Guerra Zunzunegui
traté de introducir una enmienda para
que el Impuesto de Lujo en los vehicu-
los de menos de nueve caballos se re-
dujera al 15 por 100. «Nuestra idea era
proteger tanto a la indusiria nacional
camo a las clases medias, que tienen en
esas cilindradas su herramienta de tra-
bajo. Pero fue desechada por el grupo
mayoritario.»

Y es que en el fondo, lo que estd muy
claro para este senador es que el pro-
blema es fiscal. «Desde la ley de Refor-
ma Fiscal del afio setenta y ocho las co-
sas van de mal en peor, ya que del vein-
titiés por ciento de Impuesio de Lujo

- fijado entonces, este afio se sube un
diez por ciento hasta alcanzar més del
veinticinco por ciento.»

«;Soluciones? Hay muchas», afir-
ma, «En las mismas enmiendas pro-
puestas se preveia que los mas de trein-
ta mil millones que se dejaban de in-
gresar al reducir ¢l Impuesto de Lujo

O queremos que Seat

cierre, sino que
empiece a ser competitiva y
que deje de ser una sangria
para el erario pablico ,,

se obtuvieran atajando algo tan simple
como el fraude en el Impuesto de Tra-
fico de Empresas, que es de ese orden.
quo el Gobierno no lo ha querido ver
asf.»

«Y eso no es lo mas grave, sino que
ahora ya se anuncia que el Impuesto so-
bre el Valor Afiadido para el automd-
vil serd del ireinta y tres por ciento, co-
ta muy superior a la del Mercado Co-

min, ¥ con la que la industria espafio-
la no puede ni debe estar gravada. Se-
glin un estudio realizado por mi ¥rupo,
el IVA no deberfa pasar en el automé-
vil del veintitrés por ciento, e incluso
habria que distinguir a los que tienen
mas y menos de nueve caballos.»

En materia fiscal, Guerra Zunzune-
gui lo tiene muy claro: «Ya que para el
Estado los coches son una maquina de
hacer dinero, lo primero que tiene que
hacer es protegerlos.» Y va més alla,
afirmando que el Gobierno debe poner
coto a los afanes recaudatorios de los
Ayuntamientos y en cuanto al costo de

os carburantes, «lo mejor que se pue-
de hacer ahora es no tocarlos». El ba-
lance final del sector para Guerra Zun-
Zunegui es, junto al riesgo de la quie-
bra, la vejez del parque vy la ascendente
curva de accidentes propiciada por
«unas maiquinas ya viejas».

«Con la discusién sobre el IVA
~—concluye Guerra Zunzunegui— o ha-
cemos un tratamiento ad hoc para el
automdvil o dentro de dieciocho meses
el sector entra en una aguda crisis. Los
politicos deben adoptar medidas cuan-
do hay una previsién de futuro, no
cuando ya no hay remedio. Todavia es-
tamos a tiempo.»

La solucidén, pues, esta primavera
con la discusién del IVA.

Radl R. Sdez

& ALGUNOS TODAVJA NO ESTAN EN HORNPA...

LOS MAS CASTIGADOS

Nos parece interesante ofrecer una muestra de las provincias espafiolas en las que las matricu-
laciones han descendido en mayor proporcién, comparadas sus cifras con las del pasado afio. De
esta lista pueden extraerse algunas consecuencias. Por ejemplo, Ia nula relacién enire las cifras de
paro y las de ventas de automoviles. Asi, provincias como Pontevedra o Teruel acusan mds des-
censo del que podria deducirse en funcién del mencionado indicador econdémico. De las ocho pro-
vincias andaluzas, duramente castigadas por el paro, sélo Céordoba se sitlia entre las diez peores..,
y asi un largo etcétera.

No es, por tanto, valido el argumento del descenso en la actividad econ6mica para justificar la
baja de matricnlaciones, Sin poner en duda la parte de culpa que le corresponde, habrd que ana-
lizar mas intimamente otras cuestiones.

La Espaiia de la crisis

e s = _._..':.'-"'

A agencia oficial
Mercedes S.A.C.A.L,

de la calle Niiiez de
Balboa, 3, en Madrid,
teléfonc 276 46 68, dispone
en estos momentos de un
stock de Mercedes 300 D
nuevos, modelo 84. El
precio final del coche en
alguna de las versiones
podria ser hasta 300.000
pesetas mas bajo que en el
catdlogo. Siguiendo con
Mercedes, tienen a la venta
un 190 E con todos los
extras modelo 85, también

—

T N

Matriculaciones
Diferencis:

1984 1983 ¥
5.718 6.940 | —16,79
1.913 2.276 | —1595
10.257 11.974 | 14,34
18.082 11,732 | —14,06
1.049 1.213 ; 13,52
4,199 4.815 | 12,88
1.620 1.858 | 1281
4.199 4,815 | —12,79
Cérdoba oo 5.960 6.768 | —11,94
Begovig suciverernranses] LSYT 1.784 | —11,60
TOTAL SORRORTOETRaT -13.97

-

_Otertas de la SeIMATNC I
Mercedes y Rolls, nuevos y de ocasién

a estrenar, con un ahorro
final del orden de las
700.000 pesetas. En coches
usados destacan un Rolls
Royce Silver Shadow del
afio 75 en perfecto estado,
con originales detalles
como la mascota de oro o
las alfombras interiores en
piel de zorro. El precno,
8.000.000 de pesetas.
También tienen un
Mercedes 500 SEC del afio
84, con todos los extras,
por 9.500.000 de

pesetas.
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______ NOTICIASDEEMPRESA

L ejercicio de 1984 se

ha cerrado para Air
France con un beneficio de
B30 riliones de francos
franceses —9.637 millones
de pesetas—, y una capa-
cidad de autofinanciacién
de 3.000 millones de fran-
cos —b4.648 millones de
pesetas—. Tras estos resul-
tados, en 1985 se prevé la
compra de dos nuevos Air-
bus A. 310 y un Boe-
ing 737, y la apertura de
nuevas escalas en Was-

-

AIR FRANCE, AIRE FRESCO

hington, Aden, Birmingham
y Salzburgo, asf como una
segunda frecuencia sema-
nal a Seldl que permitird a
Air France ofrecer un vue-
lo diaric a Japén, y que
entrard en funcionamiento
a partir del 19 de junic.
Ademds, durante 1984 la
explotacién de las lineas
entre Espafia y Francia
han dejado de ser deficita-

rias y l0s objetivos de ven-

ta en nuestro pals se han
cumplido.

BMW: NUEVA

'IMAGEN

E ha firmado un acuer-
do mediante el cual la

agencia Vitruvio 30 se va a

encargar de toda la pubiici-
dad de BMW Ibérica, S. A.
Con este anunciante, Vitru-
vio 30 complementa su lista

‘de clientes lideres, entre los

que ya se encuentran ef Ban-
¢o de Bilbao, Ducados,' La-
rios, EM y C&A, entre otros.

CONVENCION
Y VISITA

L iniciar el actual gjerci-

cio de 1985, Valeo
Distribucién ha celebrado una
convencién de ventas en un

céntrico hotel de Madrid, en

la cual, y como ya es habitual
en el grupo, se han reunido
los compoenentes de su equi-
po comercial, tanto de ventas
coma posventa y marketing.
Estas jornadas de trabajo
concluyeron con la visita a
una de las seis factorfas que
Valeo posee en Espafia, con-

CAVA CLUB 16y RIOJA SAGASTA 81

cretamente las instalaciones
de Ferodo Espafiola, S. A.,
en Alcald de Henares, donde
los asistentes a la convencitn
constataron las dltimas inno-
vaciones tecnclbgicas en ma-
teriales de friccion.

NISSAN, LIDER

EGUN las estimaciones
de los concesionarios
europeos, Nissan ha alcanza-
do la primera posicién de los
fabricantes japoneses en Eu-
ropa, con un margen de unos
cuarenta a cincuenta mil co-
ches sobre Toyota. Las cifras
previstas por Nissan suponen
un total de 280.000 coches,
lo gue representa una pene--
tracion del 2,8 por 100 en el
mercado europeo, poicentaje
similar al del pasado afio.

PORQUELOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estin
reservadas dos magnificas cosechas. Dos extraordinarias

bodegas. El cava Raimat-Brut. Por sélo 550 Ptas.
y el vino Rioja Sagasta 81. Por s0lo 400 Ptas. el

Dos excelentes ofertas que Club 16 le ofrece Envieme:
a sus verdaderos amigos. Entre los i - : ;
e et Ll Sl O 3 38%135;5 (f:ia jt;]otellas de cava Club 16 al precio de
‘ No se pierda esta interesante 25 : . )
i e N N - . oportunidad, O cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 8l al precio de
_ Ha nacido Ideas Pidala e:mhbreﬁao envienos el cupén Oferta vilida para la Peninsula 2.400 Ptas./caja.
La revista editada por Grupo 16 que trata los e S ok TR incs y Baleares. |
. . I 1 de inmediato. . l Suplemen[o de 100 Ptas. para Nombfe ------------------------------------------------------------------------

; temas que mas preocupan a los eSPHDOIeS- Deseo me envien un ejemplar de Canarias. DrecckndE=o = T
| Escrita por especialistas en cada materia. | rorelprecode 650 Pra. l Envic este .
| s IDEAS slisi NOMBIE 1.ccovvcverecrnervesssesssessssssssssssessesessssesesessssesssssses cup6n al Club 16. Localidad ........v.cveieicerinicer s GRS

et DI S A o | W T e | Nobiejas 41, | Aduntotaion a nombre de INREVISA por un tofal e~ Ps
| B Lang ik deerd connl]| N e 28037 MADRID. | COMOSUSCHPION1®. . e o
; Y . ' Adjunio talon & nombre de INREVISA por un importe he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 Ptas/caja cava
=1 = : _ el de 650 Pras. Giro postal dirigido a Hermanos Garcia Club _16) y {total 2.160 Ptas /caja Rioja Sagasta 81) al importe
Espaia necesita IDEAS. La revista 1 e al de kil I e '
i documento de nuestra democrac:la.__ ¥ X § N ¥ N B B N B ! Las cajas seran transportadas por Aitena, S. A. ]
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| REGLAIJES |

| DE TAQUES

N la actualidad muchos mode-
los equipan motores con empu- \

jadores hidraulicos, en los cua- >

- s Conozca

les la operacion del reglaje de
taqués ha guedado suprimida. Utilizan-
do el mismo aceite de
lubricacién del mo-
tor, los taqués hi- : -
draulicos eliminan la Agudizar las dotes de experto en lineas aerodindmicas automovilisticas y adivinar los seis modelos y marcas que for-

I tolerancia entre el tren man estos dos atrayentes prototipos.
| ladsl vé.l\gxlaséy el reglaje de F
istribucién permanece ‘
. invariabie durante la vida JEROGLIFICO E : |§ ?_ ﬁ é r'; I[(r‘ll g ﬁ E
del motor. . ;Por qué se saldria
Cada taqué es un meca- de la carretera? URZOLAFTPDCT
| nismo hidraulico de preci- BALEMTHTEZAR
sién, que tiene unos ori- I¢6w BNACSNLOD
ficios de entrada y sali- E0 JRAELERAV
da de aceite, lo que SOPA DE LETRAS RLSOSLCTNLNI i
meﬁeggteosnl;;gglz: Localim:;g;catorce :llgaj;letos T PEL l L N A w U D s
ertenccientes al coche y que nos
fia camara de aceite ca%richosos prefieren mejltr)rqarlos entas | AETES AL MYER 0
que hay en su interior boutiques de repucstos y accesorios. S¢ | S S BRL T ER ROAR.
esté llena y pueda , hallan, horizontal y verticalmente TMROSOTOLYIPZ!
[ transmitir la presién dispuestos, asi como diagonalmente y al EPV NEIS
sobre el balancin o la derechoyatrevés. L EPVZS0T

| : : / i [ ——__ B j' misma valvula, segiin sea (Soluciones, en pdgina 36)

el motor. Para conseguir esta
continua circulacién de aceite el ESCM BOSCH.
taqué tiene un doble émbolo que
permite el paso de aceite al inte-
rior cuando el taqué esta en re-
poso, vy después lo mantiene
dentro cuando éste se ve so-
‘metido a la presion de la le-
vd. Aungue a primera vista
¢l funcionamiento parece
complicado, lo cierto es que
s totalmente fiable y permi-
te un perfecto ajuste de la distribucién a
cualquier temperatura del motor. Cuan-
do un motor de estos ha estado parado
mucho tiempo, es normal ofr un repi-
queteo, que solamente es debide a que
algunos de los taqués todavia no estin
llenos de aceite, pero este ruido desapa-
rece en muy poco tiempo.

1: Taqué
hidrgulico.
2: Arbol de
levas. 3:
Balancin.
4: Depdsito de
aceit;. ‘ . -
§: Cdmara de | 4
e Con doble seguridad.
6: Embolo )
doble. . Encondiciones climatoldgicas con lluvia, barro o nieve.
T: Vilvula adversas, la vista es la vida. Para su comodidad, son
umidireccional. Por es0, BOSCH adaptables a cualquier marca
8: Taqué. ha desarrollado el doble o modelo de vehiculo,
9; Salida de microcanto, para limpiar, desde simplemente con la presién
aceite. ¢l primer barrido, las gotas mas de un dedo.
10: Muelle de finas. ) Las Escobilias
| presién. La perfeccion del corte de Limpiaparabrisas BOSCH

que solo BOSCH ha conseguido cualquier situacion.
-para obtener la mejor visibilidad Ver para vivir.

| ,
‘ : las gomas del limpiaparabrisas  proporcionan visibilidad Bos c H
34/ Motor 16 es de 10/1.000 mm. Un logro perfecta y profunda ante DN de
Asi de seguro.
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LAS VIAS

OMPRE un Seat 127
nuevo en €l afio 1978.
.En el mismo concesionario
donde lo adquiri me pusie-
ron lanias de aluminio de
51/2 x 13, marca Fiat,
acopléndoles unas cubiertas
145. Cuando éstas se desgas-
taron, coloqué unas cubier-
‘tas Firestone S-660/185/60.
Las llantas tienen ¢l mismo
tiempo que el coche (65.000
km.). Las cubiertas de
185/60 llevan rodando
40,000 km,
Después de realizar varios

viajes largos nunca tuve nin-
gin problema con respecto
a las ruedas. Sin embargo,
un verano en Vige me paré
la Guardia Civil para medir-
me el ancho de via. Me di-
jeron que sélo tenia unos

‘milimetros de mas y que no
_tenfa importancia. Al cabo

de un mes, por la misma
carretera me pard nhueva-
mente la Guardia Civil. La
denuncia fue de 15.000 pe-
setas, y me supone cambiar
llantas y cubiertas, por las
que figuran en la documen-
tacién del coche. La compli-
cacién de este caso estd en
que la denuncia fue hecha
por alteracién de via en la

parte anterior del coche.

Les diré también que no
s6lo tranformé las ruedas,
pues acoplé un spoiler de-
lantero, barras antivuelco,
volante deportivo y silencia-
dor del Seat 132.

(A quién tengo que re-
currir para conseguir la
autorizacién de Seat? ;Ten-
go alguna posibilidad para
conseguirla? ;Me pueden
denunciar por las otras
transformaciones? -

Aun asi, con las ruedas de
serie, las medidas del ancho
de via no coinciden con la
documentacion.

Les mando una foto. del
vehiculo para que comprue-
den ustedes mismos que las
ruedas no son tan exage-
radas,

Paul Martinez
Vigo

Respuesta.—La autoriza-
cion que usted necesita para
circular sin problemas por
las vias publicas no debe
buscarla en Seat, sino en la
Delegacion Provincial de In-
dustria correspondiente. Si
su coche supera las revisio-
nes en una estacidén ITV, no
tendrd inconvenientes de
ningun tipo. En caso contra-
rio habra de volver a las me-
didas originales.

CALIDAD EN
PEUGEOT

A principios de 1982 se
me ocurrid comprar
un Peugeot 505 Diesel y en-
tonces dio comienzo mi cal-
vario de visitas a talleres.
Comenzoé por venir de fabri-
ca sin una fijacion de un cin-
turén de seguridad, cosa
que se resolvié al momento
por el concesionario. A los
dos dias veo que pierde
agua, un tornillo mal apre-
tado casi me pone al rojo el
coche por falta de refrigera-
cién. El radiador del aire
acondicionado se rompe tres
veces consecutivas. La bate-
ria se me estroped a los
quince meses, ¥ a continua-
cién el regulador. Le sigue
el servofreno, y a continua-
cidn la mas gravosa por
ahora: una averia en el cam-
bio de marchas, que me su-
ponen 71,000 pesetas de na-
da. Por altimo, el cuentaki-
l6metros no funciona.

José Toméas Gonzélez
Leén

E——
RESPIRACION
PARA UN R-18
TURBO

OSEO un R-18 Turbo, y

en cierta revista que ja-

més volvi a enconirar vi un
anuncio sobre el R-5 Turbo,
gue se le podia acoplar un
intercooler que le propor-
cionaba 28 caballos mas,
mis preguntas son las si-
guientes: zSe le puede aco-
plar al R-18 Turbo?, sobre
el precio me gustaria saber-
lo mas o menos, ;Qué ven-

SOLUCIONES A LOS
- PASATIEMPOS
Foto robot
I: MG (Maestro 1300). 2:
Citroén (Visa). 3: Corolla
{1300). 4: Renault 11. 5: Alfa
Romeo (Alfetta). 6: Rover
{2500).
Sopa de letras

‘ «Reventd la rueda irasera de-

Reloj. Apoyacabezas. Pilo-
tos.” Retrovisor. Embellece-
dor. Paragolpes. Llantas. Ra-
dio. Faros. Cubiertas. Ante-
na. Asientos. Calandra. Vo—
lante,

Jeroglifico

recha»

tajas e inconvenientes tie-
ne?, ges dificil su coloca-
cién?, ;dénde lo podria en-
contrar?, y todos los deta-
lles que me puedan dar so-
bre él.

S.N.I
Oviedo

Respuesta,—El Renault
18 Turbo comercializado en
nuestro pais ha llevado
siempre un intercooler tanto
en la primera version, la que
tenia 110 caballos de poten-
cia, como en la actual que
tiene 125 caballos de poten-
cia. El intercooler no es otra
cosa que un radiador para el
aire ya presionado por el
turbo que cumple su misidon
gracias a la corriente de aire
producida por el movimien-
to del aire cuando el coche
estd en marcha.

En ¢l R-5 Turbo se utilizd
un sistema de turbo diferen-
te al de los R-18 y por ese
motivo el coche no equipd
de serie el intercooler, cosa
que si se hace en las versio-
nes R-5 GT Turbo de proéxi-
ma aparicion con un sistema
idéntico al de los R-18 y
R-11 Turbo. La casa que se
encargaba de la comerciali-
zacion del kit intercooler pa-
ra los R-5 ha suspendido sus
actividades en nuestro pais y
se ha trasladado a Francia
por lo que es imposible ad-
quirir tal equipo.

——
MAS POTENCIA
PARA UN ESCORT

OSEO un Ford Escort
1.6 y deseo transfor-
marlo en XR-3 de carbura-
dor para lo cual poseo car-
burador doble, arbol de le-
vas, colectores de admisién

y escape. ;Qué potencia y
velocidad punta podria con-
seguir?

. —En llantas de 6‘‘ x
134, ;qué neumdticos acon-
sejan montar, 185/70-13,
175/70-13 o 185/70?

Francisco Quilon
Huelva

Respuesta.—La potencia
que conseguird con la trans-
formacién que usted ha pre-
visto seria de 96 caballos si
todo funciona correctamen-
te, que podrian lanzar el co-
che a una velocidad superior
a los 175 kilémetros/hora
en punta.

En lo que se refiere a los
neumdaticos, podria ser bue-
na idea el montar unos
185/65. Pirelli los tiene en
tipo P-8. No aumentan el
desarrollo v ofrecen una
mayor adhierencia y una me-
nor deriva.

El efecto de tener unos

buenos amortiguadores Ko--

ni no puede ser mas que po-
sitivo, desaparecerian los re-
botes de suspension, con lo
que no solo se mejora la es-
tabilidad, sino también el
confort. La barra estabiliza-
dora evitara el balanceo en
apoyo.

En el articulo «El mas
despierto», que aparecio
en el némero anterior, de
M_QTOR16 en la seccion
de Lo fltimo, un peque-
fio error. de, niimeros hi-
zo colarse una errata en
el teléfono de Intercom-
sa, la distribuidora a la
que se puede solicitar por
correc el Drive Alert. El
numero valido es:
(91) 455 60 43,

Excelent:snma
Dlputaclén Foral
de Navarra

Un bonito efemplo: -
Excursiones culturales para
~ j6venes en Land-Rover
La Excelentisima Diputacin Foral do
Navarra ha c¢reado. una sefie de Talle-

res Profesionales destinados a jovenes
de ambos segxos gus, al tdrmino de la

‘gdad de escoleridad obligatonia, se en-

cuentran con la imposibilidad de acce-
$0 & Su primer empleo. ‘ :
En ostos Talleres Profesaona%es 58 -
parten materias tales como mecanus,
glsctricidad, jardineria, -agniculture, <!
cétara, con lo gus se consigua un do-
bie objetivo: dar formacion y ocuparm
a estos jOvenas.
Para lograr un mavor aprovacha—,
miento de las clases se pensd en pre-

-rowar & aguellos alumnos gue mostrasen

mayor interds, con excurgiones de tipo
racraativo-cultural, de modo que sa al-
canzasen ademas otrog objativos:

- Motivar y estimular sy respon—l

sabilidad.

- Darles a conocar la geograﬂa de
asu» tierra,
— Iniciarles en el conoc:m:eﬂto di-

| recto de la historia, las costumbres y ol

arte. .

 Como vehiculo 1déneo para estes ex-
cursiones se ehgié el Lard-Rover San-
tana, gque permite & transporte de un
nimero suficients de jdvaenes por fuga-
res de imposible access & obros me-
dios, confinendo crerto cardcter de
aventura a la excursion.

Con una flota de estos vehiculos han :
comenzado ya las excursionas, con
gran jibilo por parta de los jovenes
aiumnos ‘




—Aqenda personal =

Cinco Iﬁros'
pora un
diesel

Los cuatro
primeros tomos de
la Biblioteca de}
Motor Diesel, de
Ceac, acaban de ser

coleccidn, que se
compondra de
cinco libros, cada
uno de los cuales
puede ser adquirido
independientemente
al precio de 1.300

solicitarse por
correo a Ediciones
Ceag, calle Perd
nimero 164,
teléfono 307 30 04,
de Barcelona. Los
cuatro primeros
titulos aparecidos

: 501
«PFuncionamiento y
estructura del
motory, «lnyeccidén
y combustiony,
«Sistemas
complementarios e
instalaciény y
«Averias;
localizacién y
reparaciony.,

editados. Esta

pesetas, puede ;

EL MUNDIAL, MUY
CERCA

L Rallye de Portugal, quiza la
prueba mas accesible del mun-
dial para los aficionados espafioles,
se disputaré del 5 al 10 de marzo
por las carreteras del pafs vecino. El
recorrido total, 2.430 kilémetros, es-
ta dividido en cuatro etapas, tres de
las cuales son de tierra. La carrera
se iniciard a las nueve de la mafiana
del dia 6 en Estoril, donde volveran
los participantes tras tres vueltas a
un bucle de 152 kilémetros. Tras es-
te recorrido y una pequeiia deten-
cion en el circuito, se reemprende el
camino hasta Povoa de Varzin, don-
de est4 prevista la llegada a las seis
de la mafana del jueves 7 de marzo.
La segunda etapa se iniciari a las

14,30 horas en Povoa de Varzin y fi-
nahzaré a las cero horas del viernes
dia 8. Tras unas horas de descanso,
la carrera arranca de nuevo a las
9,15 del viernes para llegar a Viseu
poco antes de las 21 horas. La alti-
ma etapa saldrd de Viseu a las 5 de
la madrugada del dia 9 y, tras un
reagrupamiento en Poiares, los su-
pervmentes de este duro Rallye le-
garan al circuito de Estoril a las
22,30 horas del sabado dia 9 de

marzo.

UN PORSCHE DE
APERITIVO

OSEER un Porsche 944 o un na-
da despreciable 924 es una
oportunidad que ahora ofrece Cin-
zano, junto con la posibilidad de ga-
nar un Rolex o viajar por diversas
ciudades. Basta enviar la etiqueta
del cuello de las botellas de este ape-
ritivo o la tarjeta de participacién
que llevan los paquetes de Bitter
Cinzano Soda al apartado de
Correos 6.109, 28028 de Madrid. En
las etiquetas debera figurar el nom-

-bre, direccién y teléfono del que lo

envia, junto con el nombre del esta-
blecimiento donde se efectué la
compra. El sorteo se celebrari el dia
30 de mayo y la promocién es valida
hasta el dia anterior,

EL QUE A BUENA «LATA- SE ARRIMA...

Santander, buena tierra de valles amplios y tranquilos, también lo es de buen
ganado vacuno. Ganado que, como el de la instantdnea, no siente reparo de
acercarse a aquello que rompe su monotonia, en este caso un pacifico «cuatro
latas». ¢Serd por la cacofonfa lata-vaca? ;O por lo de la leche en lata? Mis-

terio, aunque ya se sabe que el que a buena «lata» se arrima...

La foto ha si-

do remitida por Pilar Recio, de Madrid, que recibira gratis MOTOR16 duran-

te seis meses.

Fin de
somana a

fope

El préximo fin de
semana, 9y 10 de

marzo, tendran
lugar dos prucbas
de motos

puntuables para los

Campeonatos de
Espaiia de
Motocross y
Rallyes. En
Valencia, el Moto
Club Onteniente . -
organiza la segunda
prueba de esta
temporada del
Campeonato de
Espaiia de
Motocross, que se
celebrari el
domingo dia 10.
Para al sibado, dia
9, esté prevista la
realizacién del
Rallye Regularidad -
Prucba de Invierng,
cuya orgamizacidn
corre a cargo del
Moto Club de
Cataluiia, ven el
que se admiten las .
motocicletas
comprendidas entre
los 75y 125
centimetros
ciibicos, vy los
scooter con
cilindrada superior
a los 125 c.c.

L POR LA MANANA

—Comprar v vender s

Movilauto, S. A.

20 aifios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 bO. 77
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68. GM J
Disponible en sistema Leasing.

Financiacién hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y nmueoSJ

MADRID

LIDERES EN £L MERCADO DE OCASION

Paseo de las Delicias, 65 v 100 bis.

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

200 automéviles de seleccion seminuevos.
Con garantia firmads.

Servicio de talleres esmerado.
Condiciones econdmicas mas’ ventajosas.

Dénos su confianza.

Tel. {81} 468 46 08. 28045 MADRID

[ROBRIAUTO B

® Entregas inmediatas de todos fos modelos.
® Financiames hasta 48 meses sin entrada.
® Placa turista.

BOUTIQUE PEUGEOT-TALBOT
General Perén, 25 - 28020 MADRID
Teléfono (91} 455 89 97

Peugeot Talbot

; TASA mcaueros, s. A.

.3 ' INYECCION
TECNICOS ESPECIALISTAS EN TODO TIPO DE
INYECCION DE GASOLINA
GARANTIA 6 MESES

C/. COSLADA, 4. Semlesquiha Fco. Sivela, 80.
" Tel. 265 41 35 y 255 69 80, 28028 MADRID

( Talleres BENJA™
ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

' DEPORTIVOS
Taller y exposicion en Madrid

@octor_ Esquerdo, 59 Tel. 274 68 SZJ

MARVILSA Y
RADIOCOMUNICACIONES
EMISORAS
BUSCAPERSONAS

Estudios y proyectos equipos. Instalaciones, re-
paraciones, ajustes, reformas, revisiones y man-
tenimiento de Radiocomunicaciones y teléfonos
pera el autorndvil 40 km. alcance.

TIENDA
Y TALLERES PROPIOS

Castrojeriz, 1
28025 MADRID
Teléfono

(91) 461 84 77

gy

—J

jESTO ES UN REGATA'

{Quién da mas‘?

e

=) © C

D ©

FABRICADO POR FIAT AUTO SpA

* % Bloqueo de puertas

* Citymatic

% Derivabrisas

— Encendido electronico

— Cut off

— Bateria sin mantenimiento
* % Motor 100 CV DIN 1.592.055— # Motor ES 1.319.207,—
% 4« Motor Diesel 1.9 1,646,873, Motor Diesel 1.7 1.462.483,—

o Precios totales con impuestos incluidos.
]l ' Y ademds puede salirle gratis.
@
n

S % Direccion asistida

¥ % Alzacristales eléctricos

* % Crondmefro digital

* % Check-pahel con control
de incidencias

Véalos en: Vagma,s.a.
Lépez de Hoyos, 62 - Tel.: 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14 - Tel.: 245 72 02

L === Y == J Y

. ‘Venga
BnE ebe como aemdm
. més avamada L e?umc |e:'1m£a

el avanzadisimo disefio dﬂ

: . (A 2 18 alta potgncia
15 naade todoﬁ.sus molm 'l

ﬂ!TE

" Disfrute Ta combdidad fuéra’ de !ﬂ[ﬂ,lﬂhl
L |AER-

_c..gncm Espina, 20 Tels. N 350 15 18!61 mmu
: Wctor de Ia Sema 12, Tels, 19111'458_ 86 00!0.4_ A

Motor 16 /39




B Comprar v vender

TS

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @

TODO EN COMPETICION

VILARDELL

BALMES, 25 TEL. (93] 318 05 89. BARCELONA-7

avtos

mumz L ol
ACACIAS, 20-TF 4408 3 44-MADRD

USADOS NUEYOS
OPERACIONES

CREDITOS A 4 ANOS
CON 9,5 % INTERES
Tenemos tods Ja gema
de Automébviles ditkmos
=
SIN ENTRADA
Elija antre’ Ford Escort vanos,
R-8 vanicas, Renauls 6 vanos,
Rondas, Pendsas,
Superrirstions, Peugect,
Granada
LIQUIDAMOS STOCK -
CON MAS DE 5 ANOS.
OFERTAS
INTERESANTES

LA CONFIANZA
DE NUESTROS
CLII'NIES AVALA
" NUESTRO

PRESTIGIO
11ELAMENQS, LE .
! RMARBMCS!!
27400 66 y 274 18 33

T. Galicia - Galiauto, S. A.
VEHICULOS OCASION

)

e LAND ROVER 109 ESPECIAL, M-6306-EJ
SEAT 127 3P GL, M-7818-CW

CHRYSLER 150 GT, M-8733-CM

: MADRID
EUGENIA DE MONTIJO, 100

PANDA MARBELLA, TO-9534-G
AVENIDA DE OPORTO, 91

TEL. 472 31 96

TEL. 208 69 67 .

SEAT 133 E
48.000 km. M-BN

_ FAROS HALOGENOS
. CASSETTE
GARAJE SIEMPRE

Tel. (91) 730 53 14

SEAT 1.200
SPORT 1.430
(BOCANEGRA)

MOTOR, CAMBIO,

EMBRAGUE CON
9.000 KMS.

275.000 PTAS.

Tel. (91) 733 %4 26

RITMO Crono 100. Gris
metalizado, nuevecito,
M-EU. Barato.

FURA CRONO Competi-
cién, 2 afios. Impecable.
Barato,

PANDA 45 Rallyes. Im-
pecable. Muy barato.
OPEL CORSA 1.300.
Preparacién Copa Corsa.
Menos de 1 afo, Buen
precic.

Informacién en Madrid:
255 86 21 - 255 86 22

ACEPTAMOS
CAMBIOS. AMPLIAS
FACILIDADES

OCASION

MONTESA
COTA 348

(91) 212 00 03
i

R-5 GTL M-CC. Horas oficina.

SUSCRIBASE A MOTOR16

ACIA el sudeste, y por Aran-

juez, Madrid se abre hacia la

Mancha y sus enormes vifie-

dos de airén y de cencibel.

Unos 23 o 24 millones de quintales mé-

tricos de uva cada afio, lo que equivale

a un 45 por 100 de la produccion glo-

bal espaiiola, Son 16 millones de hec-

tolitros anuales de vino, que aterrori-
zan a las gentes de la CEE.

Hace pocos dias hice el trayecto de
Madrid a Manzanares por carretera.
Este afio el campo de La Mancha esta
verde v jugoso. Los almendros que bor-
dean la ruta ya han florecido. El cielo
estaba gris, todavia prefiado de lluvias.
La atmdsfera limpia, con esta especie
de vibracion que precede a los grandes
aguaceros y que, se-
gan los corredores
de Formula 1, es el
mejor momento pa-
ra hacer velocidad.

"~ La carretera que
atraviesa la Mancha
no lo permite.

A uno y otro lado
del asfalto, la vida.
Casi siempre vifia
joven, recién planta-
da y muy bien cui-
dada, mejor que en
la Rioja, sin ir més
lejos.

La mayor parte
del viftedo es de ce-
pa airén, para vino
blanco. Un total de
245,000 hectareas.
La tinta, cencibel,
ocupa tan sdlo
2.600. Pero ahora
estin plantando
mas. También se es-
t4 introduciendo la
francesa cabernet,
para tinto, y ya se
embotellan elaboraciones de coupage
cencibel-cabernet, con buenos resulta-

Aireny
_cencibﬂ

cedentes de alcohol y problemas mil, a
la hora de negociar con la CEE.

bro ¥ un libro con miles de lecturas po-
sibles. Algunos han visto en €l un texto
criptico, cabalistico, iniciatico y segiin
gllos 1a Mancha no seria solamente ese
lugar geografico sino también un terri-
tono original, oscuro y escondido, he-
braico, enl una palabra. La Mancha que
habia que ocultar a la Inquisicidén, Y,
ciertamente, en los pueblos de la Man-
cha hay hermosas juderias a veces muy
bien conservadas, como por ejemplo en
Campo de Criptana, la patria chica de
Sara Montiel y de Manzaneqgue, el as

“del ciclismo, héroe de una de las esca-

padas en solitario méas largas del Tour
de Francia. Y eso de escaparse en soli-
tario me parece muy manchego.

Por la carretera de mi viaje en auto,
la Mancha es de una
monotonia absolu-
ta. El imperio-de la
vifia no ha servido
en esta zona para
alegrar el paisaje. Al
contrario, en las cer-
canias de las locali-
dades, ya de por si
estiradas, adormeci-
das, la vifia ha crea-
do desgarbados,
destartalados mun-
dos industriales.
Enormes mnaves,
siempre iguales a si
mismas, inmensos
depdsitos de acero,
hangares y coopera-
tivas.

Las viejas caso-
nas de hidalgos,
que también hubo
hidalgos ricos en la
Mancha, la piedra
noble, los escudos,
estan escondidos en
el corazén de los
pueblos, alrede-
dor de las iglesias y colegiatas, detras
de un muro espeso de viviendas ba-

I g
Fﬁl - 320.000 dos. La cocina manchega, la que se en- ratas.
D 255 86 21 pesetas. Tel. (91) I 3 La Mancha ha aceptado, aunque a cuentra en los mesones que abundan en En esas viejas casonas de gl:andes za-
FIE ] ' | regafiadientes, el desafio de la calidad los grandes y estirados poblados man- guanes enjalbegados y de patios vacios
STA MERCEDES 350 SLC. Alre, te- ) | que impone el Mercado Comiin, Es de-  chegos, gusta de los vinos locales. Las  hay un silencio sobrecogedor. Y ése es
XR2 g:‘:{;io"amas'02?‘;3:""{:9.“?5% l B cir, va mejorando la tecnologia de ela- migas, los duelos y quebrantos, las so- el concepto que me faitaba para califi-
266 8652”1"” IBAIS boracién y aunque no hay vinos de al- pas de pastor o de ajo, las gachas, el car el paisaje manchego: el silencio. La
, tisima. calidad, si que se elaboran cal- tiznao, los asados de cordero, los gaz- Mancha es la llanura del silencio, un si-
BUEN PRECIO l . . I I l l I I l I I I ' dos dé mesa para diario muy acepta- pachos de caza, los escabeches, los pis- lencio grave, triste, melancdlico, ro-
SE A'I' '|3'| 2 bles, frescos y de agradecida boca so-  tos, los puchern_)s, el queso manc_hego_... tundo. _ »
Tel (9“ 4032978 I ©g bre todo, muy baratos. Vinos de tono Una mesa sencilla y sabrosa, calida, in- En cua_thu1er oiro sitio se puede es-
5 . ¢ e > -3 | popular, de los que en Francia llaman vernal, s6lida, campesina. Platos de cuchar, incluso gquedamente, el mur-
Sllpermlruf iori g-u §g «goulayants», lo que podriamos tradu- pastores y de cazadores. mullo del ser. En la Mancha lo que se
) . .. > 1) I . cir por «garganteantes» o que entran  La Mancha. Una inmensa pégina en percibe es su ausencia.
gg‘l’u’iﬂeﬂ: ESCO‘Tb 16 "aqfﬂls Dlesel Pel'klns 7 g é gg facilmente. Vinos de buen trago. blanco hasta que llegé Cervantes y la Tal vez a partir de esa ausencia se po-
(955} 24 14 62"“;}" ﬁram & =a Own No todo el vino que se produce en la  llené de palabras magicas y personajes  dria hacer otra lectura del Quijote, la
—— M'DJ. Bllen 0o I N Mancha se bebe. Gran parte se «que- para la eternidad. El pintoresquismo guia de un viaje por los caminos de la
VENDO Fura Crono competi- - -3 R map, es decir, se transforma en alcohol  turistico sefiala por todas partes «la ru- pena de dafio o del mal de ausencia.
cion. Tel. (91} 471 11 92. esi'tldo.' % w o en holandas para brandy. Otra pro- ta del Quijote». Cualquier molino pu- Una guia del limbo o de un laberinto
VENDO FL Grupo 2. Tet. (31) I porcién se cuece y aromatiza y se trans-  do ser €l de la batalla contra el gigan- de palabras sin mas objeto que el de ser
a1 e 550.000 pta 83 : forma en vermut. De ahi, enormes ex- te. Pero el Quijote es sobre todo un li- un laberinto.
: ptas.
:‘;‘z‘:captrd -Birojo. Impscable. Tl o q I gf
10 interesante. el 91 . J
42/ Motor 16 pamlly I g” i Motor 16 /43




Las baterlas Caterplllal
sin mantenimiento
tienen puntos

POSITIVOS.

Son sin mantenmnento conlo cual
nonecesitan ninguna atencion espec1a_l o
afiadir agua durante todasu v1da util, e

Se conservan limpias, sin  oxidacién
en los terminales. Por estar sellados los

y puntos NEGATIVOS

Estos estan en el polo opuesto.

Una vez instalada la bateria y
conectados los terminales al sistema
eléctrico de su vehiculo, sera la tiltima vez
que Vd. necesite pensar en su bateria Cat

UN PERCHERON
ELEGANTE

VIRTUDES DEFECTOS

vasos, el riesgo de contaminacion d sin mantemmlento Fiabilidad mecanica Prestaciones poco brillantes
electrohtos -desaparece.” Consumos reducidos en autopista Relaciones de cambio desproporcxonadas
Por su sistema dere]ﬂlamterlor Mando del cambio Vlslbllldad critica
tinica se reduce la posibilidad de sobre-
cargaodescarga. =r i K ‘
otencia de : = - e _ | _ .
mi;fé?fiﬁfﬁ;%‘?i‘li?oﬁﬁmm by Camble alo melOf e m gt o skl (A I MU Tron.  eon nomsas o s &

o
‘w';j %

extremas. =

" Tienenuna gran capaadad L s
mantenerse cargadas durante muchos
meses fuera de servicio.

Estan totalmente garantizadas
durante 3 afos (una de las mejores
garantias en el mercado).

Calefpul\ar. Cat y [@son marcas de Caterpillar Tractor Co.

| m CATERPILLAR
6istribuider

Central: Arturc Sara, 125 —tel 415 00 13- Madrid-33

PSQ 1821

Teléf,

fin de afio para la automo-
cién espaficla. Se trata del
Opel Rekord 2.3 Turbo-diesel, una de-
rivacién directa del modelo 2.3 D. Con
mucha intuicién, General Motors ha
bautizado a este coche como 2.3 Tur-
boD, con lo que Ia parte humeante del
cdctel queda habilmente amparada tras
el reclamo de la sobrealimentacién por
turbo, Sobre la versién atmosférica,
viene a ofrecer algunas venta]as como
algo mas de potencia, mejores presta-
ciones y un consumo discreto, dato es-
te que ya se daba en la versidn at-
mosférica.

ciones son insuficientes y sus consumos
razonables, aunque sensibles a la explo-
tacién de las primeras. Su funciona-
miento es sdlo aceptable en autopista,
una vez que la velocidad se ha estabili-
zado por encima de los 120 kilometros
por hora, aproximadamente, pues cual-
quier intento a velocidades no perma-
nentes se salda con un total desencanto
por la escasez de prestaciones, o bien
con un balance de consumos superior
al esperado.

En marcha urbana, por ejemplo, el
Rekord TurboD carece de todas esas
ventajas tradicionales de un vehiculo

Su comportamiento es tan perezoso,
tan poco relevante desde el punto de
vista de las recuperaciones, que se hace
necesario vigilar estrechamente €l cam-
bio de marchas, pues de lo contrario el
comportamiento es lentisimo. Tanto,
que el turbo parece estar de adorno en
el motor,

Lo inadecuado de la transmis16n es
un defecto de suficiente entidad como

_para hacerse graves reflexiones: los im-

portadores, o los fabricantes en tanto
importadores, como es el caso de Ge-
neral Motors, deberian entender que
una de las bases que cimentan su acti-

| Teléf. Teléf. Teléf. Telef.
Almeria (951) 225082 | Granada {958} 2564 55 Lerida (973)200594 Pamplona (948} 242944 Terife/Sur
Arganda (9118712612 | JerezDela Malaga (952)330450 | Ponferrada (9871413688 | {Arona (922)785771
Barcefona  (93)5600298 Frontera (956) 347309 Murcia (968)612911 Rio Tinto (955)59 1653 Valencia (96) 2520275
Bilbao (94) 6730500 LaCoruia (981)780126 Oviedo (985) 262008 Sevilla (954)721350 Valladolid (983)358511
Cordoba (957)47 9693 LaPalma (9221411144 PalmaDe Tenerife (922)613100 Vigo (986) 225504
LasPalmas (928)692850 Mallorca (971) 256056 Zaragoza (976)2953 20




vidad es la adecuacién del producto
que venden al mercado que lo absorbe.
No es suficiente con utilizar una tradi-
cion de prestigio y una bien fundada
calidad de construccién, pues el prime-
ro es un valor que, como tantos otros,
se desgasta.

Pese a sus defectos, el Rekord TD se
manifiesta como un coche cémodo y
capaz, muy adecuado a los gustos de
quien lo prefiere y al bolsillo de quien
lo compra. Su buena velocidad maxi-
ma, hace de ¢l un producto especial-
mente adecuado a los largos desplaza-
mientos por autopista.

T

Esta reciente versién turboalimenta-
da cuenta con el mismo motor del Re-
kord 2.3 D atmosférico, pero con el
afiadido de un turbocompresor. Esta

caracteristica comporta pocas modifi-
caciones aparentes, como es el incre-

mento en un punto de la relacién de

compresion. La ganancia de potencia
es sustancial (15 caballos mas), asi co-
mo la correspondiente al par motor
méximo, Pero mas importante que to-
do ello es que las cifras méximas se ob-
tienen a menos velocidad del motor, a
regimenes tan accesibles como 4.200
rpm {potencia) y 2.200 (par motor). Pe-
10, cifras y consideraciones tedricas
aparte, lo cierto es que este motor no
destaca demasiado por sus prestaciones
ni por su agilidad. Sf se nota mejora

“con respecto a la versidn atmosférica,

cuyos rendimientos rozan lo inacepta-
ble, pero la verdad es que esta planta
motriz, incluso en versién turbo, brilla
mas por su solidez que por otra cosa.
Y no le ayuda nada el cambio de mar-
chas, pensado exclusivamente para rit-

REKORD 2.3
TURBOD

MOTOR pisposicién: Delantero longitu-
dinal, Niimero de eilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 2.260 cc. (92%85 mm.) Ci-
giieilal: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol
de levas en cabeza, accionado por cade-
na, Alimentscién: Inyeccidon. Compre-
gién: 23 a 1. Tipo de carburante! Gasd-
leo. Capacidad del depdsito: 65 litros. Po-
tencia mixima: 86 CV. a 4.200 rpm. Par
méiximo; 19,3 mkg. a 2.200 rpm.

TRANSMISION Traccitn: A las ruedas
traseras. Caja de cambio: Manual de 5
marchas. Velocidad 2 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.2, 9,1 km/h.; 2.2, 16,7 km/h.;
3., 25,6 km/h 4.2, 337 km/h 5.8,
41,9 km/h Embﬂlglle Mando mecémco

DIRECCION Tipo: De circulacidn de
bolas, con servo. Vueltas de volante entre
topes: 3,6. Didmetro de giro: 10 metros,

FRENOS Sistema: Discos delanteros y
tambores traseros, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente
delante y eje rigido atras. '

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5% 14
pulgadas. Neumiticos: 185 HR 14.

PESO En orden de marcha: 1.245 kgs.

mo uniforme sobre largas rectas —a ser
posible planas—, cuyas relaciones de
desmultiplicacién distan demasiado de
ser las adecuadas para las carreteras de
nuestro pais.

El motor estd construido integra-
mente en hierro, lo que limita mucho
sus posibilidades en materia de presta-
ciones e incrementa su peso. Pero sus

ventajas son notables en economia,.

pues los materiales son muy duraderos
y la fiabilidad del conjunto esta garan-
tizada. No obstante, el 4rbol de levas
estd colocado en cabeza, lo que garan-
tiza bastante precisién y ausencia de re-
glajes durante muchos miles de ki-
lémetros.

El silencio de funcionamiento no es
una de sus virtudes méas destacadas, co-
mo podemos comprobar en ¢l cuadro
de sonoridad. El efecto silenciador del
turbo no ha sido suficiente para amor-
dazar el rugido caracteristico de este
motor, Sus vibraciones a bajo y medio
régimen son también ostensibles, lo que
no Hega a enmascarar un confort de
marcha global bastante notable.. :

El resto de la mecanica es muy clasi-
ca, pero bien tratada. La suspensidn
delantera es independiente, de disefio
bastante moderno, mientras que la ira-
sera es de eje rigido, remolcado por
cuatro brazos. La direccién funciona
por circulacion de bolas, un mecanis-
mo muy comiin en berlinas de gran for-
mato v los frenos son mixtos, con dis-
cos delanteros y tambores atras, con
servo. Es un conjunto mecanico fran-
camente veterano, pero muy probado y

por ello totalmente fiable. Su compor-
tamiento, siempre que no se salga de
buenas carreteras, es por completo
aceptable.

COMPORTAMIENTO
[x [ | & RS

Su estabilidad es suficiente en todo ti-
po de terreno, incluso si partimos del
prejuicio —que lo es— de que su com-
portamiento esta limitado por el eje ri-
gido posterior. Se trata, pese a éste. y
otros elementos ancestros de disefio, de
un desarrollo de suspensién bastante
conseguido, donde sélo encontramos
reacciones poco sanas si el suelo es de-
ficiente. Sobre piso irregular se agrade-
ceria la suavidad y efecto compensato-

Al ralenti @B) ....oovoevreereenenn
A 60 km/h. (dB)
A 90 km/h. (dB)
A 120 km/b. (dB) .eoooenneenen. 74
A 140 km/h. (dB) ............

A 10DE (GB) vevveererrenrrsreinens 85,2

(Mediciones realizadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

 La linea del Rekord
. ha sido ligeramente
retocada hace un
par de afios. Los
interiores no

aunque hay que
reconocer que la
instrumentacion es
compleis. Los
asientos son
aceptablemente
comodos

rio de una suspension de tipo indepen-
diente en el tren posterior, pero en cual-
quier circunstancia de funcienamiento
ésta responde con reacciones muy no-
bles, sin sorpresas e incluso con cierta
dosis de confort.

Lo que no esti del todo conseguido

EQUIPAMIENRTO

A fono con

ol precio e
Cuentarrevoluciones .....eeeveensenss NO
Cuentakilémetros parcial . SI
TermOmetre agua .......coeevereerernes |
Manometro presioén aceite ........... NO
Relo] cocviviiminnincinincimnnincianianin SI
Ordenadoer de a bordo ................ NO
Testigo reserva carburante ........... s1
Testigo freno de mano ................ S1
Testigo desgaste pastillas freno ... §I
Parabrisas laminado ...........ccovrnes S1
Faros antiniebla ...... vervensennse NO
Piloto antiniebla ...........ccciiiininian 81
Aire acondicionado NO
Volante regulable .. - NO
Asiento regulable en altura S1

Retrovisor regulable desde inte or SI

Apoyacabezas delanteros ............. S1
Elevalunas eléctricos (delantero/tra-

FETs))  cdaeaiononomaed Ao O R OO e E SI/NO
Cerraduras centralizadas ............. SI
Luz lectura de mapas ................. S1
Tapén carburante con lave ......... SI
Llantas de aleacion ................... S1
Preequipo de radio .....coceeviniennns SI

- Limpia-lava lunas trasero ............ —
Asiento posterior divisible ...........

_resultan atractivos, -

Motor cuatro cllindros con turbo.

Liantas de chapa con embellecedores

son los frenos, que son poco potentes
en cualquier circunstancia y condicién
de uso, aunque en su descargo hay que
decir que no pierden eficacia con el uso
continuado y las altas temperaturas de
trabajo. Su respuesta es regular y en
frenadas violentas el coche no se des-
coloca ni pierde su trayectoria, por lo
que resulta siempre seguro frenar, in-
cluso sobre piso deslizante, dato que
hemos comprobado en directo a causa
de la reciente ola de frio.

En todo tipo de curvas, y en especial
cn las de radio mas corto, se aprecia
una ligera tendencia al subviraje —es-
to es, a irse de morro—, que viene mo-
tivada por el considerable peso que el
coche soporta sobre su eje delantero.
Pero siempre recupera su trayectoria y.
las cuatro ruedas se afianzan sobre el

Justes
para su peso
DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
A 60 km/h. 16
A 100 km/h. 40
A 120 km/h. 58
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asfalio, para dar lugar, ya en acelera-
¢ién, a un leve derrapaje de atras, Esta
segunda tendencia se produce sélo si
contamos con potencia a la salida del
viraje, cosa que no siempre consiente el
turbo, muy perezoso. Y la reaccién, si
se produce, es muy sana, por lo que no
sorprenderd ni siquiera a los conducto-
res mas tranquilos.

Las suspensiones son muy blandas,
orientadas al confort en linea recta y
buen pavimento, lo que da lugar a un
acusado balanceo de la carroceria en
curva. Pero es un balanceo bien com-
pensado, asistido por barras estabiliza-
doras en ambos trenes, por lo que, mas
alla de sus repercusiones sobre ¢l con-
fort, nunca altera el comportamierito y
la seguridad de marcha.

La direccién presenta una asistencia
correcta, con excelente tacto y preci-
sién, aunque resulta algo més lenta de
Jo que seria deseable en un mecanismo
‘con servo. Pero su comportamiento es
irreprochable, pues se ha conseguido

- un perfecto equilibrio entre el apoyo de

la asistencia y ¢l peso a soportar, que
es superior al de cualquier versién del
Rekord Todo ello redunda en benefi-
cio de reacciones muy sanas y de una
admirable precisién en la trayectoria.

El comportamiento de motor y cam-
bio es determinante, no sélo para los
CONSUIios y prestaciones, sino también
para las respuestas del coche en su con-
junto. Asi, por ejemplo, su conduccion
se hace dificil en mneranos con muchas
curvas, en especial si son cerradas; hay

-que tener la mano derecha siempre so-
‘bre-el cambio (con un mando, por c:er—

to, rapido y preciso como pueden en-
contrarse muy pocos) y abusar de las
relaciones cortas para disponer de algo
de potencia. Esto condiciona sobrema-
nera los consumos, que se disparan en
carreteras de montafia o simplemente
en marcha urbana, donde el Rekord
Turbo D podria consumir de uno a dos
litros menos con una transmision ade-
cuada, Hay a este respecto un comen-
tario importante que hacer: el usuario
tipo del Rekord Turbodiésel consegui-
ra consumir poco combustible en utili-
zacién normal, pues nunca solicitard a
fondo las posibilidades de su mecéni-
ca. Pero si en alguna ocasidn necesita
prestaciones, no tendra mas remedio
que ir casi de continuo con el acelera-
dor pisado a fondo, con lo que los con-
sumos subirdn de forma incontrolada.
Y es que, de otro modo, este coche no
rinde més que su hermano de alimen-
tacion atmosférica.

CARRSCERIA

EICEE] s
Grande y un poco enirada en afios,

la carroceria del Rekord ofrece serios

valores de calidad, lo que se advierte
nada mas abrir o cerrar una puerta. El

_ acabado es pulcro, pero el disefio y las

progresivas mejoras de detalle estan li-
mutadas siempre por el muro de un es-
tilo arcaico, abiertamente pasado de
moda. Con todo, esta carroceria desta-
ca por su amplitud y por el buen nivel
de confort de marcha que permiten

El interior estd muy bien hecho. Es

-sobrio como tantos otros productos de

=)

VELOCIDAD MAXIMA (km/b) 172,2

Sensible
& la villlzacién -
j . Litros
100 k.
CIUDAD
‘A 26,1 km/h. de media..........} 10,4
CARRETERA f
A 90 km/h. de crucero ......... 7,3
En conduccitm répida ..........| 11,3
AUTOPISTA
A 120 km/h, de crucero ....... 8,1
En conduccidn rapida .......... 9
AUTONOMIA
Consumo medio ponderado ...[ 9,2
. Recorrido (km.} ........... veeeens| 660

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ............... 19

1.000 m. salida parada ............ 35,2

De 0a 100 km/h. ............ . 14,2
'RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.° ... 21,
400 m. desde 40 km/h. en 5.* ... 24
1,000 m. desde 40 km/h. en 4. 38,
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 43
De 80 a 120 km/h. en 4.* ....... 9
De 80 a 120 km/h, en 5.° .

- Grupos opticos delantero y trasero

Fueron objeto de modificacién recientemente

la misma nacionalidad, e incluso triste,
falto de gracia. Pero a cambio es muy
amplio y su terminacién es escrupulo-
sa, aunque sin fruslerias, sin detalles
superfluos por encima de lo que cabria
encontrar en el coche de un sefior serio.

La posicidn al volante es buena, pe-
se a la verticalidad del volante {derna-
siado grande, pero bien forrado en
piel), ya que el asiento es regulable en
altura. Otra cosa es lo dificil que resul-
ta el reglaje. Los pedales estan bien dis-
puestos, asi como el cambio, que es
muy agradable de utilizar. La visibili-
dad es una de sus carencias, agravada
por los apoyacabezas posteriores; se
hace necesario un segundo espejo exte-
rior, que es opcional. Hacia delante,
los conductores bajos encontraran mo-
lesta la «joroba» frontal, imprescindi-
ble para dar cabida al motor.

Las distancias entre asiento son siemn-
pre holgadas, para que no se produzca
ningan género de incomodidad y cada
una de las plazas estd sobredimensio-
nada para cubrir cualquier eventuali-
dad —pasajeros de porte generoso, cin-
€O ocupantes y otras—. La distancia
hasta el techo es siempre suficiente, e
incluso demasiada en la parte delante-
ra del coche; el conductor, como en
otros Rekord, tiene que echar mano del
reglaje de altura de su asiento, para no
desaparecer detras del enorme volante.

El volante, queda dicho, es de di-
mensiones descomunales, como las dos
esferas principales del cuadro de instru-
mentos y tantos otros accesorios del in-
terior. Es forzoso, por ello, que cual-
quier pasajero de talla media espafiola

se sienta como miembro de una autén-
tica cuadrilla de alfefliques a bordo del
Rekord. Cual si fuera el coche de Gu-
lliver, este Opel ofrece un reloj casi de
cocina, un velocimetro impreciso y de
enormes proporciones, unos mandos
elementales y dispersos y un salpicade-
ro lleno de casi nada, pues su tamafio
es tan importante v los accesorios tan
escasos, que no existe otra alternativa
de disefio.

Siguen las pegas para ocupantes de
pequefia estatura: por ejemplo, las te-
clas de los elevalunas eléciricos, que es-
tdn en el centro, quedan demasiado re-
trasadas, lo que hace dificuitosa su lo-
calizacién y accionamiento. Lo mismo
ocurre con el selector para el control re-
moto del retrovisor, que queda encerra-
do entre el asiento y el apoyabrazos en
cuanto el reglaje del asiento no sea el
propio de un individuo de 1,90 metros
de estatura.

Aungue la insonorizacién es genero-
sa, el ruido y las vibraciones de la me-
céinica pueden con ella.

La climatizacion es eficaz si se re-
quiere calor, aungue el nimero y el ta-
mafio de las boquillas de salida de aire
limitan un poco la ventilacién interior

cuando lo que se quiere es eliminar el

calor.

FRENTE A SUS RIVALES
— e

El mercado espafiol dispone, entre
nacionales e importados, de 13 opcio-
nes turbodiesel. De ellas, una es un ve-
hiculo con carroceria de tipo ranchera;
tres tienien un precio claramente prohi-
bitivo, pues supera siempre los tres mi-
llones y medio de pesetas en la calle;
dos, por fin, estan impulsados por mo-
tores de pequefia cilindrada. El resulta-
do es que el Rekord TurboD tiene seis

rivales, con precios que van desde los
1,9 millones de pesetas que cuesta el
Peugeot 505 GRD Turbo hasta los 2,7
que Rover cobra por su 2400 SD y ci-
lindradas comprendidas entre 2,1 ¥ 2,5
litros. Todos son coches de excelente
habitabilidad y su pugna se centra en
las presiaciones que son capaces de
ofrecer. Los de mas potencia son los
Peugeot 505 GTD Turbo —que no es

ll'!l. IIEKOIIII 23 Tllm muzm plas.

Motor del 3 _" dinal. T .,._ . Citin-
drada, 2.260 i ciibi P hall
1 4.200 rpm. Peso, 1. 245 kilos. Velm:idﬂd mixima, 172,2

km/h. C medio derad 92]llrns Cspuldld
el maletero, 381 litros. - . . ..

el mas veloz, pero si uno de los que me-
jor acelera—, Citroén CX, Rover 2400
y Fiat Argenta, mientras que el R-25 es
el que mejor compromiso prestacio-
nes/consumo ofrece, con un gasto pro-
medio inferior a los ocho litros ¥ una
destacable velocidad méxima de 175 ki-
lémetros por hora. Su comportamien-
to est4 también entre los mas nobles,
pero su precio es casi el mas desfavo-
rable. El Rekord comparte Iugar con el
Argenta y el Rover por el arcaismo de
su disefio; estd igualado en velocidad
con el coche inglés pese a tener cinco
caballos menos de potencia y aventaja
al italiano. El Rekord Turbodiesel no
es, claramente, la mejor opcién del
mercado, sobre todo teniendo en cuen-
ta que su precio esta por encima de op-
ciones tan dignas como el Peugeot 505
en cualquiera de sus dos versiones die-
sel turboalimentadas.

Jorge Silva
Fotos: Alfonso J. Nieto

muaatnnmzmmm

Motor del t Traccién del: %, Ci-
lindrada, 2.500 L} clib P , 95 caba-
llos & 3.700 rpm. Peso, 1.405 kilos. Veluidad mixima,
169 km/h. C medio pond , 10 litros. Capa-
cidad del muletero, 428 litros. LT

- FIAT ARGENTA TVRBO D 2.173.366 plas,

" Motor dehlmro longitudhlnl Traccién trasera. CJIin-

drada, 2.445 <@l 2%

a 4,100 rpm. Peso, 1. 305 kilos. Velocldud mixima, 164,3
km/h, C medio ponderado, 8,2 kiros, Capacidad

de| maletero, 330 ljlros

mmmuno 1.914.877 phus,

Maotor del ‘_r' 1. T 'tasernCIIim
drada, 2.304 centi ciibicos, P 80
2 4.150 rpm. Peso, 1. 330 l:ilos Velomlad mixima, 148,9
km/h. C medie . 9,5 kitros, Capactdad

mnm m G'II TURBO 2..III 199 plas.

. Mator delu jtudinal. Traccién trasera, Cilin-
dradn, 2.498 centimetros cibicos. Potencla, 95 caballos
74,150 rpm, Peso, 1,340 ldlos Yelocidad mj:imn, 158,2
km/h, Cor medio p do, 8,7 mms Cs,pmdad
Ocd mpletero, 420 litros, . . v s

lm‘l'ﬁﬂMﬂ.‘mm_

M 'l T 3h 3.1, - C‘—
llnﬂrada, 2.068 oenﬂmetms clibicos. Potencia, 85 caba-
llos a-4.250 rpm. Peso, 1.230 kilos Velocidad mixima,
174,9 km/h. C: medio p te, 7,9 litres, Ca-
pmulad del maletem. 400 litros )

ROVER 2400 SO _ 2.723.404 ptas.
Motor del: o longitudinal. Traccié Imteu Cllhl

drada: 2,393 i i P 9t

2 4.200 rpm. Peso, 1.350 kilos. Velocidad midxima, 172,2

km/h. C medio ponderado, 9,6 litros. Clpldlllﬂ

- del maletero, 548 lmos
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Rellene este cupdn y envielo a HISTORIA 16. Calle Hermanos Garcia Noblejas, 41
;? 28037 Madrid

& Deseo recibir los nueve primeros tomos de Ia coleccion CRONICAS DE AMERICA al precio

especial de 5.200 pesetas. El sistema de pago que elijo es el que sefialo a continuacidn:

O Talon adjunto a nombre de Informacion y Revistas. S. A.
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e SIBARRO CHALLENGE

El coche creado por
I (E———

Sbarro explota la
forma aerodindmica

de unas gotas de
agua. En el
Challenge se
combina dulzura

con agresividad. La

parte posterior, en
donde se esconde
un soberbio ocho
cilindros de casi
cuatrocientos
caballos, es
sencillamente,
brutal

SUENOS DE
UN SEDUCTOR

RANCO Sbarro, un pequeiio
constructor suizo especializado
en coches de suefio, va a con-
mocionar la placidez palaciega

del ya inminente Salén de Ginebra con

un modelo joya, €l Challenge, una es-
cultura mecanica valorada en catorce
millones de pesetas; el Challenge no
despertard, acaso, los apetitos lujurio-

sos de algunos capitales evadidos a

aquel paraiso fiscal pero si emociona-

T4, por contra, a los buenos amantes de

la mecanica que tienen todos los moti-

la mejor discoteca son los elementos
principales de ese mosaico.

La mecénica es otro de los puntos es-
telares del Challenge: tiene las posibili-
dades de manejo de un vehiculo de
traccion total, la potencia de un mono-
plaza de carreras v la capacidad de ace-
leracion de un cohete, Para animar el
conjunto Sbarro ha montado un enor-
me ocho cilindros en V de aleacién li-
gera sobre el eje posterior, un motor
como los producidos por Mercedes y
Porsche para sus automdéviles més vio-
lentos. Se puede partir de

GIONCARLO PERINI

Las puertas son
uno de los °
distintivos de un
coche excepcional,
el Challenge, una
pieza de coleccién
gue demuestra la

vos del mundo para extasiarse ante un
auténtico fuera de serie.

Sbarro no ha reparado en medios
para que su Challenge sea un coche de
impresion y para conseguirlo ha em-
pezado por una carroceria agresiva,
un disefio a medio camino entre una

una potencia de 233 caballos
con el motor Mercedes pe-
quefio pero con la adicién
de un equipo de dos turbos
es posible llegar hasta los
400 caballos. ;

Para transmitir toda esa
potencia al suelo el cons-
tructor suizo ha recurrido a
la traccidn en las cuatro rue-.
das y a una caja de cambios
automatica. La transmision
es la misma empleada por
los Jeep Cherokee pero con
un distintivo especial: un
simple botén con el que se
pueden elegir o relaciones de
cambio normales para un
uso tranquilo o relaciones
para acelerar a lo bestia; con
s6lo pulsar ese botdn el
Challenge pasa de cero a cien kiléme-
tros por hora en menos de cuatro se-
gundos, un salto felino casi equivalen-
te al que pueden dar los monoplazas de
Férmula 1 con el doble de potencia
bruta. En este caso se pone de relieve
la eficacia de las cuatro ruedas mo-

imaginacion cufia ¥ una gota de agua que debe des-  trices. )

desbordada del lizarse sin la menor turbulencia a mas ‘Los neumaticos son la otra gran no-
creador snizo de doscientos cuarenta kilometros por vedad del modelo suizo, Para que los
Sbarro hora. cuatrocientos caballos no se disipen en

La impresién producida por la ima-
gen exterior del Challenge se refuerza
cuando conductor y acompafiante se
deslizan en el interior del reducido es-
pacio habitable; en ese instante se sien-
te la misma impresion que debieron re-

cibir los astronautas de la NASA al

ocupar sus capsulas espaciales. Un cua-
dro de mandos del afio 2010, una pe-
quefia pantalla de television que recoge
todos los movimientos habidos en la
parte posterior del coche, ¥y un equipo
de alta fidelidad que deja en ridiculo a

humo y goma quemada durante una
aceleracion salvaje, Sbarro ha optado
por las ruedas de tipo doble, lo que per-
mite ofrecer mucha superficie de con-
tacto con el suelo sin renunciar a unos
buenos canales de evacuaciéon de agua
para los momentos en los que la carre-
tera se encuentra mojada.

El Challenge es ya una pieza de co-
leccidén que ustedes han visto antes de
su presentacién en sociedad. Que lo
disfruten,

Angel Marco/Giancario Perini
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LAMBORGHINI COUNTACH

’\ Lamborghini vieron

con muy malos ojos el
lanzarmento del Ferrari Tes-
> tarossa: desde su presenta-
cién en Paris, hace ahora
seis meses, el gltimo balido
rojo se habia puesto en ca-
beza dentro de esa privile-
giada categoria de los GT,
los Gran Turismo de ver-
dad. En Santa Agata, ciu-

N QUATTROVALVOLE

EL NO VA MAS

dad natal de Lamborghini,
no podian soportar tal hy-
millacién y reaccionaron
con rapidez. La prueba estd
aqui: en sdlo ciento ochenta
dias han puesto a punto el
Lamborghini Countach
5000 Quaitrovalvole, un
monstrud que se comenta
s6lo con la magnitud de sus
cifras.

Los valores oficiales del
coche distinguido con el
simbolo del toro brave ma-
chacan literalmente a su ri-
val, el coche del caballito
rampante: Si el doce cilin-
dros boxer del Ferrari tiene
4,9 litros de cubicaje, el mo-
tor doce cilindros en V del
Lamborghini responde con

algo mds de 5,1 litros de cu-
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bicaje; si el Testarossa tiene
390 caballos de potencia, el
Countach 5000 contraataca
con mas de 445 caballos; si
la velocidad maxima acredi-
tada por el coche de Mara-
nello es de 290 kilémetros
por hora, el modelo de San-
ta Agata, supera los 295 ki-
lémetros por hora, y si el
Ferrari acelera de cero a cien
kilémetraos por hora en 5,8
segundos, €l Lamborghini se
queda justo por debajo de la
barrera de los cinco segun-
dos. La batalla estd, por
tanto, al rojo vivo pero el
Countach 5000 Quattroval-
vole, coche que verd la luz
en ¢l Salén de Ginebra, ya
ha ganado el choque inicial.

Sentarse en un deportivo
que va a valer mas de dieci-

801067

nueve millones de pesetas en
Estados Unidos es todo un
reto que pone a prueba los
nervios del mas experto, in-
cluso cuando se ha probado
ya una maquina tan impre-
sionante como el Ferrari
Testarossa.

El majestuoso Countach
Quattrovalvole negro prepa-
rado para el ensayo descan-
saba en los patios de la fac-
toria Lamborghini al lado
de otro modelo similar, pe-
10 en color rojo. Los dos co-
ches estaban preparados pa-
ra salir rumbo a Ginebra,
donde serdn foco de todos
los flashes.

El especialista de la casa,
Cesare Lodi, puso las placas
de matricula y salimos a la
carretera, era un momento

de maxima solemnidad. Un
italiano de excepci6n iba a
someterse a su primera
prueba de fuego.

La primera emocion rega-
lada por el Countach fue,
sin duda, el ronquido armo-
nioso de sus doce cilindros
en V; justo detrds de mi ca-
beza podia oir como el aire
entraba a borbotones en el
motor, tras una breve estan-
cia en la enorme bateria de
carburadores de doble cuer-
po; seis carburadores gor-
dos son los encargados de
saciar el apetito de esa cua-
dra de pura sangre.

Dejamos atras las puertas
de la factoria mientras que
el Countach iba cogiendo
velocidad con suavidad; el
trafico era muy lento por lo

que fue posible probar la
elasticidad del conjunto me-
cénico: el Countach demos-
tré que podia.ir en quinta a
sesenta kilémetros por hora
sin traqueteos ni tirones, no
habia que fatigarse jugando
con el cambio.

El camino se despejé pa-
sados los 0ltimos semaforos
de la ciudad, en ese momen-
to un acelerén sin contem-
placiones y los 1.490 kilos
del Countach salieron im-
pulsados como un misil; en
un abrir ¥ cerrar de ojos el
coche se puso a més de cien-
to treinta kilometros por ho-
ra en una demostracién de
potencia verdaderamente
sobrecogedora.

La nobleza de las reaccio-
nes animaba a sacar todo el
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jugo de cada marcha; aun-
que el cuentakildmetros in-
dicaba tan sélo sesenta kilo-
metros no habia el menor
problema para llevar ef mo-
tor hasta las siete mil revo-
luciones. Su empuje ponia
la carne de gallina y el pro-
bador oficial aprovechd pa-
ra decir con orgullo; «Nues-
tro coche es diez kilometros
por hora mas répido que el
Testarossa; en la pista de
Nardo hemos conseguido
una punta de 295 kilémetros
por hora y sin desarrollar
todas las posibilidades del
coche. En estos momentos
es seguro que el Countach
5000 supera los trecientos y
se puede ir mas rapido con
sOlo retirar los silenciosos
del escape. Todo un aviso.

Perd la verdadera perso-
nalidad del coche se puso de
relieve a la hora de volar por
una zona de curvas. En esos
instantes el Countach nos
transmitié algo mas que sen-
saciones. Para ser rigurosos
habria que hablar de emo-
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ciones muy fuertes. El 5000
Quattrovalvole se reveld co-
mo un avién que debia pilo-
tarse con los reflejos y la
prontitud de reacciones de
un verdadero amante de la
conduccién. Nos hubiera
gustado llevar el coche has-
ta sus limites pero los neu-
maticos, demasiado nuevos,
impedian cualquier filigra-
na, jno era cosa arafiar un
modelo que atn no habia
visto la luz oficialmente y
mucho menos en la primera
prueba conseguida por la
prensa mundial!

Los neumdticos son, pre-
cisamente, uno de los cam-
bios mas notables mostra-
dos por el nuevo Countach
con respecto al anterior mo-
delo; el coche monta en el
eje delantero cubiertas de al-
ta velocidad con 225 milime-
tros de anchura de goma,
mientras que en el eje trase-
ro los neumdticos son Pire-
i P-7 con 345 milimetros de
anchura, un tamafio mas
que apropiado para digerir

dsicus del muero:
Las eﬁiu-.-n;:  lica cotata con cust

los humores de una cuadra
furiosa con mas de cuatro-
cientos cincuenta y cinco ca-
ballos. En el Quattrovalvole
se han modificado también
las suspensiones para au-
mentar la altura libre al sue-
lo y suavizar las reacciones.
El retoque ha dado més ma-
nejabilidad en los momen-
tos de maxima exigencia y,
de paso, se ha mejorado el
confort.

Segun el padre del nuevo
Lamborghini, Giulic Aifie-
ri, el Countach 5000 es un
coche del futuro que, por el
momento, tiene mucha vida
por delante aunque lleve va
trece afios en el mercado. El
nuevo motor de cuarenta y
ocho valvulas es no s6lo mas
potente sino también mas
econdmico que su predece-
sor; para absorber tal au-
mento de empuje €l 5000 ha-
ce gala de un chasis mas ri-
gido y de una carroceria don-
de se han introducido los
materiales compuestos que,
ahora mismo, estan de moda

Countach: 1a placa
ro villvolas pof cl-
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en la Férmula 1. El capé de-
lantero y el capd motor son
ahora de resina sintética re-
forzada con kevlar, lo que ha
permitido una reduccién im-
portante en el peso, asi como
una mejora considerable en
la resistencia anticorrosion.

El trono incontestable del
Ferrari Testarossa tiene ya
un serio aspirante en la figu-
ra del Lamborghini Coun-
tach. A partir del dia 7 de
marzo, desde el mismo mo-
mento en que s¢ levante el te-
16n en Ginebra, asistiremos a
una batalla en las estrellas;
los dos grandes italianos lu-
charan por la supremacia no
s6lo en la realidad de las
carreteras sino también en la
ficcién de los suefios. ;Cuin-'
tos automovilistas se desper-
tarin sobresaltados a los
mandos de un. Testarossa o
un Countach? Ahora, el
Countach hace honor al sig-
nificado de su nombre: «El
no va mas».

Giancarlo Perini

=
: ; \t
Asi la ?; tizado quienes ven v-|
moto del futurb. Su tecnologia es
sorprenden ﬁk una parte eiclistica'a
camino entrc moto yel automdvil.

s mﬂﬂ:dﬁﬁﬁ‘
Vel ﬂﬁir’ﬂ"

Ins lhhtm L. :

tuerer -umtwirm morw A

Tid Cuvo Fas dem prmﬂlr
tes en los ciouil s fucrn th.' el
molor fue ltﬂﬁﬂhﬁiﬁe'k el Tio M
conotido J.em]g,n i e Cortanie.
Lsre, respaldatdorpoe 'ﬁ]‘iﬁlﬂnﬂnua-
cion de ln compaiia petralifera france-

53, ¥ por s profeci Frantois Giuiter,
uniy de oS mars ml;luﬂm'ﬁle

de 14 empresa;

proyéectp EIf, hasa

una moto de mmgm]uﬁu
pitrte ciclistica estUVIESE | mie-
dio caming enire Iy mqllm}"’ﬂ

Motor16/57




automévil. Desde el primer prototipo,
equipade con un motor Yamaha
TZ-750, hasta el actual presentado en
el circuito de Paul Ricard el pasado
afio, los esfuerzos de André de Cortan-
ze para hacer competitiva esta moto re-
volucionaria son dignos de todo res-
peto.

Los resultados en las miltiples carre-
ras donde participaron las EIf nunca
fueron brillantes; al contrario, siempre
les ocurria alglin problema mecinico y
se veian obligadas a tristes retiradas o
en el mejor de los casos a ocupar posi-

ca, Testada a la Férmula 1, y segiin pa-
Tece en estos momentos no hay limites
para hacer competitiva la nueva EIf-2
de Gran Premio. En esta ultima fase,
el gran ausente en el equipo es André
de Cortanze, que se encuentra en Tal-
bot ocupadisimo en perfeccionar el plu-
rivictorioso 205 Turbo 16. Los encar-
gados de seguir los pasos marcados por
De Cortarize son Daniel Trema, como
director técnico, y Christian Monroe,
encargado de la aerodinamica.

La Elf-2 es en su estructura basica
igual al modelo E, empleado en resis-

mos de ambas suspensiones, son total-
mente diferentes y fundidos en aleacién
de elektron.

Con la adopcion del motor Honda,
los ténicos de EIf se han visto obliga-
dos a suprimir la columna de direccién
y los medios-manillares, debido a gue
estos mecanismos eran incompatibles
con la disposicién en uve de log tres ci-
lindros del motor. En consecuencia, la
EIf-2 no tiene medios-manillares con-
vencionales, sino dos barras que se
mueven en sentido longitudinal, y que
pivotan sobre una barra situada en la

Bajo el carenado de Ia
Elf-2, el motor
tricilindrico de Ia
Honda NS 500 cumple
una funcién portante
con las suspensiones y
los paralelogramos
anclados en €1

ciones de poca importancia. Sin embar-
go, esta claro que después del proyecto
Tesi de Bimota, y la competitividad ca-
da dia mayor de las EIf, éste es el ca-
mine a seguir en el desarrollo de la par-
te ciclistica de las motocicletas en los
préximos afios,

. A rafz de los cambios en las norma-
tivas vigentes en el Campeonato Mun-
dial de Resistencia, donde participaba
la Elf, se decidié emprender la fabrica-
cién de una quinientos centimetros ci-
bicos de gran premio, basandose en las
miiltiples experiencias logradas en los
afios anteriores,

. Para este proyecto la compafiia fran-
cesa ha destinado mds ayuda econémi-
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tencia. Sin embargo, se puede conside-
rar una moto totalmente nueva.

E! motor que la equipa es el Honda
NS-500 de tres cilindros en uve, que en
este caso hace las funciones de miem-
bro portante, al que estidn ancladas las
suspensiones y los paralelogramos. Se
ha escogido este propulsor por ser el
mas ligero y estrecho de todos los dis-
ponibles en el mercado, segin parece
también Honda prestard directamente
todo tipo de ayudas técnicas al equipo
francés, Sobre el motor no se han he-
cho modificaciones importantes, a ex-

cepcion de las tapas del embrague y del

encendido, que al hacer la funcién de
puntos de anclaje para los paralelogra-

La parte ciclistica de
esta miquing incluye
Ias mayores novedades.
No tlene columna de
direceidén mi
medios-manillares y los
amortiguadores van
situados bajo el motor.

parte superior del motor, que a su vez

actlia sobre la direccidn por medio de

rotulas'y bieletas.

.Como es de esperar en una moto co-
mo ésta, el empleo de materiales espe-
ciales derivados de la aviacion es total.

‘Los brazos de los paralelogramaos,
que en el prototipo son de aluminio,
seran sustituidos por otros en mag-
nesio, asi como los anclajes al mo-
tor y las tapas laterales del mis-
mo. Todo el conjunto de tirantes
y bieletas son también de origer
aerondutico o en algunos casos fa-
bricados expresamente para EIf.

Las suspensiones se reducen a
dos amortiguadores situados parale-

Ll;’.
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Motos

lamente debajo del propulsor, v su fun-
cionamiento es a traccién en lugar de
compresidn como los tradicionales. Su
fabricacion se ha encomendado a la ca- -
sa Marzocchi, que mantiene una estre-
cha colaboracion con los técnicos de EIf,
debido a la complejidad del sistema.

Al contrario de las otras motos de
gran premio, la EIf-2 estd equipada con
llanias de 17 pulgadas en las dos rue-
das. Todo esto en virtud de encontrar
un camino intermedio entre la excesiva
altura de la llanta 18 y los inconvenien-
tes que presenta la de 16 pulgadas en al-
EUNQS casos.

La parte ciclistica se completa con
los discos de freno hechos en fibra de
carbono, y con un didmetro de 320 mi-
limeiros, Las pinzas que actian sobre
ellos tienen cuatro bombines cada una
v estdn firmadas por la casa Brembo.

Otra sofisticacidn que encierra esta
moto es el deposito del combustible, si-
tuado en el lado derecho del carenado.
Su capacidad es de treinia y dos litros,
v el combustible destinado a la alimen-
tacion de los tres carburadores es en-
viado previamente a un depdsito por
medio de una bomba a depresién, ac-
cionada por uno de los escapes. Desde
ahi, por gravedad, el combustible llega
& las tazas de los carburadores.

Siempre pensando en la lucha para
aligerar al maximo todos los compo-
nentes, el conjunto carroceria y carena-
do es de Kevlar, con lo cual se ha con-
seguido un peso contenido y una resis-
tencia a toda prueba.

Seglin fuentes oficiales, la moto que
tomard parte en los grandes premios
pesard ciento cinco kilos. El motor que
la equipa desarrolla ciento treinta ca-
ballos de potencia, asi que la relacién
peso/potencia parece interesante.

Desde cualquier punto de vista, la
Elf-2 es una moto desconcertante. Sus
dimensiones son de lo mas reducido
{1.930 milimetros de longitud total), v la
forma acufiada del carenado, sin ciipula
transparente, le infunden un aspecto fu-

turista que bien merece el
-apodo de pajaro negro.
La puesta a punto de un
vehiculo tan complicado
es el talébn de Aquiles

g‘l..!-“ *  donde puede fallar todo el

derroche técnico y econdmi-

co de este proyecto. Para que
esto no suceda se ha recurrido al
probador Walter Vila, y siguen
abierias las conversaciones
con Barry Sheene para que
forme equipo con Didier

de Radigues v Christian
Leliard. Queda claro que

el propdsito de EIf es si-

tuar el modelo 2 en las

' primeras posiciones del

Campeonato del Mun-
do, Medios no les fal-
tan.

Gigi Corbetta
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L constante aumento de los cos-

crecimiento nulo —cuando no
nay disminucién-- de premios
y recompensas estan llevando a la com-
peticion automovilistica en nuestro pais
a una situacién de crisis total. Una evi-
dencia es la disminucién de la inscrip-
cién en rallyes v pruebas de velocidad
con respecto a hace cinco afios.

En medio de esta situacién, las dife-
rentes challenges monomarca aparecen
como tablas de salvacién. Estos certa-
menes, basados en modelos de precio
contenido y con preparaciones no exce-
sivamente caras en la mayoria de los ca-
s0s, estan salvando nuestro deporte del
deterioro total. Gracias a ellos hay al-
guien mas en nuestras competiciones
que el reducido grupo de pilotos ofi-
ciales.

Lastima que algunos pilotos, que en
el pasado dispusieron de un material
que les permitia estar cerca de los pilo-
tos oficiales de las marcas, miren con
desprecio la posibilidad de participar al
volante de uno de estos coches, mucho
mas modestos. '

Afortunadamente, ésta es una forma
de ver las cosas que estd comenzando a
cambiar, y

Por tanto, hay que esperar que muy
pronto el ejemplo de Zorrilla, que ha
hecho la Copa Corsa, o de Pradera,
que va a hacer el Desafio Peugeot, cun-
da, y pilotos que han optado por el re-
tiro vuelvan por sus fueros.

En lo que a modalidades en que
se disputan se refiere, es reflejo de -
la situacién espafiola. Aunque los
primeros certamenes de este tipo
que se organizan en nuestro pafs se
basaron en circuitos, en los fltimos
tiempos, la mayoria de ellos tienen
Ingar incluidos en el Campeonato de
Espafia de Rallyes. Sélo las Copas
Renault, en sus dos variantes, yla Co-
pa Fura, que se disputa este afio por 1l-
tima vez, sobreviven en los circuitos.

O mejor dicho, del circuito, pues
realmente, hoy por hoy, sélo se tiene
seguridad de poder correr en el del Ja-
rama, y esta limitacién, en lo que a re-
laciones se refiere, ha perjudicado el
desarrollo de este tipo de competicio-
nes a nivel nacional. De todas formas,
las Copas Renault siguen siendo una
buena opcidn, sobre todo para la gente
que comienza. Sus organizadores, muy
experimentados, han conseguido dispu-
tar siempre las pruebas programadas,
fueran cualesguiera los problemas que
afectaran a los circuitos en que estaban
programadas.

En lo que a rallyes se refiere, el De-

safio Peugeot ofrece la mejor relacién
gastos/premios. En la misma linea, pe-
ro con menos premios, estan la Copa

Fiesta y la Corsa. En cambio, el Desa- -

fio Samba y el Trofeo Inter-Ibiza nece-
sitan unas mas caras preparaciones de
los coches, lo que siempre es un in-
conveniente.

tes de la competicion, unido al
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ESTA‘ es la més prestigiosa
de las copas de promo-
cién en Espafia, esto hace que
esta competicion se haya pro-
fesionalizado en exceso, ya
que incluso pilotos que ya te-
nian cierta experiencia en
competicion se dediquen a es-
ta modalidad. -

Por otra parte, los premios
son cuantiosos, y obteniendo
puestos punteros, se llega a
obtener algin dinero. El gas-
to mas importante es el de los
neumdticos, que puede llegar
a superar las 75.000 pesetas
por carrera, incluyendo los
entrenamientos. Es tal vez la
férmula de promocién con
mas nivel.

l COPA NACIONAL RENAULT I

Coche

Renault Super 5 Turbo.
Modalidad

Circuitos.

Precio del coche
1.300.000,

Precio de la preparacién
200.000.

Precio aproximado por carrera
115.000.

Coste tres revisiones anuales:
235.000

Premios por carrera

1.*, 64.000; 2.%, 54.000; 3.2,
49.000; etcétera, hasta el vigé-
S1mo,

Premies fin de temporads

1.2, Renault 5 GT Copa Turbo,
260.000 aprox.; 2.2, Renault
5 TL, 210.000 aprox.; 3.*, Motor
y caja de cambio Renault 5 GT
Copa Turbo, 156.000.

Dotacién tctgl ¢zl trofeo
9.664.000,

| DESAFIO SAMBA - !

EN ¢l Desafioc Samba pue-
= den competir los modelos
S o Rallye dentro del grupo
A, Son los coches mas caros
de preparar de todos los que
compiten en campeonatos
promocionales, aunque la do-
taciéon de premios es bastante
alta.

El participar en el Desafio
Samba resulta un poco caro,
pero, en contrapatida, son ve-
hiculos de muy buenas presta-
ciones y que permiten optar a
destacadas clasificaciones en
la general. Para la clasifica-
cioén final se pueden retener
un maximo de seis resultados
de las doce pruebas que hay
puntuables en el Campeonato
Nacional.

Coche

Talbot Samba S o Raylle
Modalidad

Rallyes

Precio del coche

868.219 6 896.579
Precio de 1a preparacion
1.300.000

Precio aprozimado por carre--

Ia
220.000
Coste ocho revisiones anuales
450.000

. Premios por carrera

1.° 71.000; 2.° 49.000; 3.°
37.000, etcétera, hasta el
cuarto

Premios fin de temporada
1.° 600.000; 2.° 405.000; 3.°
245.000

Dotacion total del trofeo
4.354.000

comnmuumm]

ESTA férmula es ideal para
#a los primeros pasos en la
competicién. El vehiculo. so-
bre el que se disputa no nece-
sita un mantenimiento muy
particular, y permite su utili-
zacién como coche de cada
dia. Incomprensiblemente, el
numero de participantes en
las nltimas ediciones ha sido
bastante bajo, lo que no re-
fleja las posibilidades de esta

copa, que es la que mejor re-

lacién tienen entre su coste y
los premios que se pueden ob-
tener. Este afio se empleara el
nuevo Renault Super 5 GTS,
con el cual mejorardn las
prestaciones con respecto al
antiguo RS TX.

Coche

Renault Super 5 GTS.
Modalidad

Circuitos.

Precio del coche

967,345,

Precio de !a preparzcién
200.000.

Precio aproximado por carrera
50.000,

Coste revision annal

90.000.

Premios por carrera

1.%, 64.500; 2.°, 51.500; 3.°,
33.500; etcél‘era. hasta el vigé-
simo.

Premios fin de temporada

1.°, 122,000 + Renault 5GT Co-
pa Turbo; 2.°, 97,000 + Renault
5 TL; 3.°, 72.000 + motor y ca-
ja de cambios Renault 5§ GT Co-
pa Turbo.

Dotacién total del trofeo
6.921.000.
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los nuevos XR-2, equipa-
dos del motor 1.600 CVH,
con una potencia, una vez afi-
nados, de alrededor de cien
caballos. Los coches partici-
pantes en esta copa deberin
ser acordes al reglamento del
grupo N,

Es una de las challenges
mas baratas en:lo que a pre-
paracién de los coches se re-
fiere. Los motores Ford tie-
nen muy poca dispersién de
potencia. No es necesario gas-
tarse mucho dinero en poner-
los a punto.” Ademas, aguan-
tan bien sin necesidad de mu:
chas revisiones, >

| COPA FIESTA I

ESTE afio entran en juego-

Coche:

Ford Fiesta XR2.

Modalidad:

Rallyes..

Precio:

1.106.887.

Precio preparacion;

Costo por carrera:

200.000. : .
Costo dos revisiones anuales:
90.000,

Premios por carrera:

1.2, 150.000; 2.°, 120.000; 3.°,
105.000, hasta el 4.° clasificado
por railye.

Premio fin de temporada:

1.°, 500.000; 2.°, 285.000; 3.°,
150.000. .

Dotacién total del trofeo:
2.010.000.
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STE serd el primer afio de
vida del Desafio Peugeot,
que aparece como comple-
mento del Samba, que ya se
viene celebrando desde hace
dos temporadas y que a su vez
sustituyd al famoso Desafio
Simca, uno de los campeona-
tos de promocidn con maés so-
lera de nuestro pais. Es una
de las férmulas m4s rentables
para iniciarse en rallyes, por
el bajo costo de preparacion
y mantenimiento del vehiculo
y porque ofrece una buena
dotacién de premios, ademés
de tener el aliciente de que el
ganador contar4 con un coche
cedido por la marca.

Coche .

Peugeot 205 GTI.

Modalidad

Rallyes.

Precio del coche

1.772.273, .

Precio de la preparacién
200.000. .

Precie aproximado por carrerd

Coste dos revisiones anvales
100.000. .

Premios por carrers

1.2, 145.000; 2.2, 103.000; 3.2,
69.000; etcétera, hasta el quinto,
Premios fin de temporada

1.*, coche temporada 86 con diez
primas de salida, 425.000;

2.7, 575.000; 3.2, 365.000.
Dotaci6én total del trofeo
6.835.000.

E admite en esta copa Gni-
camente al Opel Corsa
1.3, con la preparacién a gru-
po A. El kit de preparacion se
puede obtener en Meycom,
que lo comercializa con todos
$us componentes.

El nivel de prestaciones de
estos coches es moderado, lo
que unido a que hay coches
mucho més potentes en su
grupo hace dificil que puedan
alcanzar la victoria en el mis-
mo.

Sin embargo, resulta muy
atractivo el premio al vence-
dor, que podra hacer la si-
guiente temporada como pilo-
to oficial de 1a marca con un
Kadett GSi grupo A. Los pre-
mios en metalico son también
importantes,

TROFEO OPEL CORSA i - |

Coche

Opel Corsa 1.3.

Modalidad '

Rallyes.

Precio del coche

952.025.

Precio de la preparacion
450.000.

Precio por carrera

220.000.

Coste revisiones

25.000 '

Premios por carrera

1.*, 150.000; 2.2, 118.000; 3.2,
94.000; etcétera hasta el cuarto.
Premios final de temporada
1.2, coche en grupo A con
mantenimiento y neuméticos
para la temporada 86 mas
1.825.000; 2.2, 1.225,000; 3.°,
925.000. :

Dotacién total del trofeo
11.000.000 mas mantenimiento
coche en el 86. .

| CAMPEONATO FURA |

ESTE campeonato estd
proéximo a desaparecer
dade que el vehiculo sobre el
que se realiza ha dejado de
producirse y tan sélo quedan
algunos en stock.

Esto no es un verdadero
campeonato de promocién,
ya que estd abierto a cual-
quier piloto, tenga la expe-
riencia que tenga. La prepa-
racién del coche no es excesi-
vamente cara dado que es una
mecanica sumamente conoci-
da en competicién y pocos
trucos caben aplicar, Los pre-
mios son abundantes, pero el
nivel es muy alto y es dificil
acceder a ellos.

Coche:

Seat Fura Crono

Modalidad:

Circuitos y montafia

Precio del coche:

852.957 pesetas.

Precio preparacién:

425.000 pesetas

Costo aproximado por carrera:
50,000 pesetas

Costo dos revisiones anuales:
110.000 pesetas,

Premios por carrera:

1.° 95.000; 2.° 86.000; 3.°
82.000; etcétera hasta el vigesi-
moquinto,

Premios 2 fin de temporada:

1.° 700.000; 2.° 370.000; 3.°
210.000.

Dotacién total del trofeo:
2.600.000 pesetas.

| PREMIOS FIAT

mSTO mas que ser un tro-

feo, es una serie de ayu-
das de Fiat a Ios pilotos que
participen con los Ritmo 130
Abarth en grupo. N. De esta
forma cualquier piloto que
corra con este coche como

‘minimo cinco carreras de

cualquier campeonato, tanto
nacional como regional de
las modalidades de rallyes o
montafia, recibira una prima
de 250. 000 pesetas.

Los premios se reparten a
los que consigan quedar pri-
meres en grupo N de los
campeonatos nacionales o
regioniales de cualquiera de
las dos modalidades, siendo
de 250.000 en rallyes regio-
nales y 150.000 en montafia
regional.

Coche

Fiat Ritmo 130 Abarth,
Modalidad

Rallyes y montafia.
Precio del coche
1.982.015."

Precio preparacién
200.000.

Gasto aproximado por carrera
Montaiia

60.000.

Coste tres revisiones anuales.

150.000.

Premios por carrera

No hay.

Premios fin de temporada
Rallyes, si es primero en gru-
po N, 6060.000.

Montaiir, si es primero de gru-
po N,

1.300.000.

Dotaci6n total del trofeo
Indeterminado.

CAMPEONATO INTERBIZA ]

EL certamen se disputara’
sobre dos pruebas en
Francia, y las restantes, en

Espafia. Seat se compromete

a llevar y traer los coches en
el caso de esas dos pruebas en
el extranjero.

El Ibiza utilizado sera la ver-
sién 1.5, equipado de dos car-
buradores y homologado en
grupo B. La potencia estara
alrededor de los 120 caballos
o un poco mis. El kit de pre-
paracidon, una vez s¢ agoten
las unidades previstas para la
homologacidn, costard medio
millébn de pesetas, al que he-
mos afiadido los gastos de
mano de obra,

.Seat Ibiza 1.5.

Coche

Modalidad

Rallyes.

Precio del coche

956.577.

Precio de la preparacion
700.000. ,

Costo aproximado por carrera
230.000. .

Costo ocho revisiones anuales
450.000.

Premids por carrera
1.°160.000, 2.° 125.000, 3.°
110.000, etcétera, hasta el deci-
moquinto.

Premios fin de temporada

1.° 900.000, 2.° 630.000, 3.°
450.000.

Dotacién toial del trofeo
3.835.000.

e
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Renault rueda ya con
su nuevo modelo.
La temporada 85 se
inicia con modestia.

Fformula 1: El reformo de Waison

A Federacién Internacional ha
publicado la lista de los inscri-
tos en el Campeonato del Mundo de
Férmula 1. Algunas sorpresas entre
los inseritos. La primera es la rea-
paricion de John Watson como pi-
loto de Toleman. La segunda, la de
Frongois Hesnault como segundo de
Brabham, en lugar de Teo Fabi. La
desaparlclon de Parmalat como
principal patrocinador del equipo
Brabham ha jugado en contra de
Teo Fabi.

Por otra parte, se ha decidido so-
meter a examen la solicitud de ins-
cripeidn de Tyrrell, aunque se le han
reservado los ntimeros 3 y 4 para sus
pilotos Stephan Bellof y Martin
Brundle, La inscripcién del equipo
britinico depende de que éste retire
las demandas que tiene contra la FI-
SA por su exclusion del afio pasado.

Por ultimo, se admite al equipo
Zakspeed, pero como no participa-
ra en todas las pruebas del Mundial,
no podrd puntuar.

Los nimeros atribuidos son: 1,
McLaren, Niki Lauda; 2, McLaren,
Alain Prost; 5, Williams, Nigel
Mansell; 6, Williams, Keijo Ros-
berg; 7, Brabham, Nelson Piquet; 8,
Brabham, Frangois Hesnault; 9,
Ram, Manfred Winkelhock; 10,
Ram, Philippe Alliot; 11, Lotus,
Elio de Angelis; 12, Lotus, Ayrton
Senna da Silva; 15, Renault, Patrick
Tambay; 16, Renault, Derek War-
wick; 17, Arrows, Gerhard Berger;
18, Arrows , Thierry Boutsen; 19,
Toleman, Stephan Johansson; 20,
Toleman, John Watson; 21, Spirit,
Mauro Baldi; 22, Alfa Romeo, Ric-
cardo Patrese; 23, Alfa Romeo,
Eddy Cheever; 24, Gsella, sin pilo-
to designado; 25, Ligier, Andrea de
Cesaris; 26, Ligier, Jacques Laffite;
27, Ferrari, Michele Alboreto; 28,
Ferrari, René Arnoux; 29, Minardi,
Pier Luigi Martini.

El Gran Premio de Monaco For-
mula 1 tendri lugar el 19 de mayo
sin problemas.

‘A TODO GAS
———

® Los componentes de los dos__

‘equipos espafioles que participaran en

Trophy 1985 han realizado un duro

entrenamiento en el circtito de todo
terreno preparado por Land Rover en

Eastnor Casther —Birmingham—,
junto con los componentes de los
equipes holandeses que también par-
ticiparan en la edicion de este afio.

125 de Alicante, primera prueba del
Campeonato de Espafia, a los man-

dos de su nueva Yamaha oficial. Su _
“ Honda, v a Lejeune, también con
Dmchar una rueda trasera. La clasifi-

hermano Toni perdid posiciones al

cacion final daba en segunda posicién

Yillota, causi
inidite
E disputé el Gran Premio de Mia-
mi, reservado a coches de Sport,
pertenecientes al grupo C y puntuable
para la Serie IMSA norteamericana.

En la prueba debia haber participa-
do Emilio Villota, inactivo desde el afio
pasado, que en el lltimo momento via-
jo a Estados Unidos al parecer llama-
do por el organizador, Rafael Sinchez.
Este tenia la intencion de hacerle correr
con uno de sus coches, un March Buick
Turbo, patrocinado por Germaine
Jackson, el hermano de Michael Jack-
son, que también es cantante, Emilio
debia formar equipo con el holandés
Jan Lammers. Desafortunadamente
para €l, un accidente en los entrena-
mientos puso punto final a su actua-
cién. El coche pudo ser reparado y en
¢é] tomaron la salida Lammers y el co-
lombiano Roberto Guerrero.

La prueba fue ganada por la pareja
anglonorteamericana formada por De-
rek Bell y Al Holbert, que de esia for-
ma se tomaban la revancha de las 24
Horas de Le Mans, en que fueron se-
gundos. Pero el vencedor moral fue
Emerson Fittipaldi, que formaba equi-
po con el local Tony Garcia. Fittipal-
di, con un March Chevy, estaba en ca-
beza cuando, al no comprender bien la
sefial que le hacia un comisario, fue pe-
naliado con cuatro minutos, que le re-

" 'a Luis Lépez, con KTM, y en tercera

a Juan José Barragin, con Yamaha.
Los dos hermanos Elias son pilotos

. oficiales de Yamaha en las dos cate-
~ gorias, 125 y 250 centimetros ctibicos.
- @ Franco Cunico, con un Lancia
Rally Abarth, ha sido el vencedor del

* Rallye Isla de Tenerife, primera prue-

ba de la Copa de Espana de Rallyes.

" En segunda posicién se clasificd Ri-

. vero, con un Toyota y en tercera,
- Ponce, ¢on un BMW 635,
& Aspar, en 80 centimetros ciibi-

* cos; Herreros, en 125, y Garriga, en

250, fueron los vcncedores del Premio

" Bahis dela Bahia de los Naranjos, en
Borneo en la edicién del Camel

Cullera. En esta nltima carrera Car-

~los Cardus estrend su nueva moto, pe-
. 10 un4 cajda le hizo perder tiempo y

tener que conformarse con la tercera

. posicién,

‘@ En el prologo de la carrera, Ri-

. cardo Tormo estuvo dando unas vuel-

© tas en moto ante su publico.

. Jori ¢ Elias ga_né el Motocross .
1 ~ ra prueba del Campeonata del Mun-

®  Thierry Michaud gané la prime-

do de Trial, disputada en Lérida. Con
su Fantic, se impuso a Saunders, con

Honda. Gallach, con Merlin, fue el
primer espafiol,

@ Victoria de Ren_a_les por. delant’_c' ]
de Gallach en el Trial de San Esteban
de Palautordera, puntuable para el

Campéonato de Espaiia, , ‘

® Kalle Grundel ha sido mas. afor-
tunado qgue Zanini en su debut con el
Peugeot 205 Turbo. 16, Con ¢l coche -
francés ha ganado sin problemas el
Sachs Winter Rallye, puntuable para.
¢l Campeonato de Europa. Tras ¢l
terming Haider, con un Citroén 1.000 |
Pistas, que se aprovechd del abando-
no de Duez, que rompid el motor de
su Audi Quattro.

& Antero Lame, con Aud1 Quattro,
ha ganado ¢l Hanki Rallye, en Fin-
landia, prueba también puntuable pa- |
ra el Campeonato de Europa. Segun-
do fue Lasse Lamm, con otro Audi
Quattro,

e Audi, como Lanma, ha decldldo

reducir su participacion en el Rallye

de Portugal. En vista del dominio de

los 205 Turbo 16, sélo Walter. Rohrl

y Stig Blomquist participardn en la

pruebas, mientras que Hannu Mikko-

la y Michele Mouton se dedican a ter-

minar la puesta a punto de la version
Sport. También se ha reducido a dos

la participacién en el Safan :
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legaron a una vuelta de los futuros ven-
cedores. Fittipaldi y Garcia terminaron
terceros, detras de Hobss-Brassfield.

Rallyes:
Camine equivocado

cON ocasion del pasado Rallye de
Suecia, el presidente de la Federa-
cion Internacional del Deporte del Au-
tomovil, Jean-Marie Balestre, anuncié
que se iban a tomar algunas medidas
para reducir costos en los rallyes y abrir
un poco mas la lucha, actualmente re-
ducida a los pilotos de los grandes equi-
pos oficiales.

La primera intencion del presidente
habia sido la de suprimir los coches de-
nominados «evolucion de tipo», que se
realizan a partir del modelo homologa-
do en grupo B, de los que sélo es ne-
cesario construir veinte. Estos coches,
auténticas maquinas de competicion,
son inaccesibles para alguien que no sea
un piloto oficial.

Los fabricantes han protestado, ante
lo cual la FISA ha dulcificado su pos-
tura, anunciando que comienza a estu-
diar una nueva reglamentacion destina-
da sobre todo a mejorar la seguridad.
Al mismo tiempo anuncia la creacién
de un Campecnato del Mundo para
grupo A, en el que s6lo participaran pi-
lotos. La FISA no se ha atrevido toda-
via a premiar también a las marcas,
puesto que este titulo adquiriria un ma-
yor valor que el que pudieran conseguir
los grupos B.

Pese a las protestas de los fabrican-
tes, lo cierto es que el camino empren-
dido ahora por la FISA es razonable.
Lo tnico criticable es que tuvo la posi-
bilidad de haberlo tomado hace afios,
cuando se discutié si se admitian los
grupos B en el Campeonato del Mun-
do o por el contrario se limitaba a los
grupos A (turismos de serie). Entonces
se opto por los grupos B, y ahora que
todos los fabricantes han 1nvert1do mu-
chos millones en construir coches de es-
te tipo, se dan cuenta del error y recti-
fican. Mas seriedad, sefiores.

PN

STAMOS ya en marzo, el mes
que rompe el fuego el Mundial
de Motociclismo,

Gran Premio de Sudsfrica cs
la cita. Kyalami el escenario. All4 se en-
cuentra Sito Pons, esperanzado vy opti-
mista, ante su gran salto. Se la juega.
Tiene veinticuatro afios y una moral de
hierro. Una ambicién sana y un valor a
toda prueba. Estamos hablando del pri-
mer espafiol que ha conseguido entrar en
una escuderia japonesa.

«;Miedo?, quizd no sea la palabra.
No, no tengo miedo. ;Respeto?, eso si,
mucho respeto me causa de momento su-
bir a una quinientos y enchufar a tope el
cohete. Es ofra scnsacidn. Si te descuidas
¥y quieres apurar el gas con las marchas
cortas, tc pones la moto por sombrero.
Se encabrita como un pura sangre.»

Se fue de Barcelona el 2 de marzo,
Hasta ¢l dia de la carrera, sdbado 23 a
las 14 horas, tiene previs-
to cubrir mas de 2.500 ki-
lémetros. Seran veinte
dias de entrenos duros, sa-
crificados. Tiene mucho
que aprender vy el primer
cxamen esti a la vuclta de
la esquina, Sito, frio y cal-
culador, nos desvela sus
planes, sus ilusiones, sus
problemas:

«Tengo un paramectro
en el que guiarme, un es-
pejo que descubrird mi va-
lia. Se llama Uncici. Si es-
toy dos segundos por de-
bajo de él en la vuelta rapida significa
que me falta mucho. Si estoy a un se-
gundo, sabré lo que tengo que ganar y si
consigo estar en el mismo segundo, sig-
nificard que puedo estar pronto entre los
mejores. En Suddfrica no tengo ninguna
meta especial, mi deseo es hacerlo lo me-
jor posible. Si soy tercero, mejor que
cuarto.»

Tiene tanta confianza en sus propias
posibilidades, que se exige a si mismo re-
sultados inmediatos. De siempre ha con-
seguido en la vida los objetivos que se ha
trazado. Ahora, mas que nunca, no quie-

| e fallar,

«S¢é —explicé a MOTOR16—, que
hay muchos que esperan mi fracaso. Ya
conozco a este tipo de personas. Por des-
gracia en Espaiia abundan. Pero también
sé que la aficién, sobre todo los jovenes,
me deséan ver cuanto antes en el po-
dium. Yo trabajo duro para eso. Tengo
que sacrificar muchas cosas, las motos
son mi vida.»

Su novia, la de siempre, la que le

e ‘:': José Maria Casanovas
20 dias en Kyalami

Deport_e1

aguanta desde hace cinco afios, le cono-
cié encima de una moto y asi lo quiere
y acepta. También sus estudios pasaran
este curso a segundo término. Compagi-
nar cuarto de Arquitectura con el Conti-
nental Cireus parece imposible cuando
llega a la categoria reina. Para subirse a
una maquina que solo pesa 120 kilos y
da una potencia superior a los 135 CV,
hay que tener la mente muy despejada.

«La sensacion de velocidad de la Su-
zuki es impresionante, La forma de con-
ducir con respecto a las doscientos cin-
cuenta centimetros clbicos no tiene na-
da que ver. El trabajo se te acumula. las
aceleraciones son muy bruscas. En ¢l Fa-
rama, por ¢jemplo, no podia dar a fon-
do gas en primera, segunda v tercera, te-
nia que cambiar a once mil revoluciones
sin apurar a las doce mil. Si apuro, la
moto se encabrita, se levanta. En los vi-
rajes tengo que ir colgado. La rueda de
delante, en muchas oca-
siones no toca en el suelo.
A mitad de las curvas ra-
pidas, da la sensacién de
que flotas, Parece una bai-
larina.»

Sito Pons cuenta y no
acaba de sus experiencias
en lo que él denomina la
Formula 1 de las motos.
No quiere hablar de acci-
dentes ni teme ¢l peligro,
pero tiene grabada en vi-
deo la dramética caida de
Uncini en Assen y es cons-
ciente de que rodar al li-
mite entrafia grandes riesgos.

«Hay otro detalle —puntualizé—,
que aprendi rapido en el Jarama. En
doscientos cincuenta s6lo de vez en
cuando tocaba con la rodilla en ¢l as-
falto. Ahora sera distinto. Todo el rato
la rodilla va pegada al suelo en las cur-
vas de quinientos. He tenido que poner
una proteccién especial de clavos en mi
moro. Ademds, fisicamente, es agota-
dor. La caida del Jarama y los poste-
riores dolores en la clavicula, me han
impedido realizar una preparacién fisi-
ca a fondo. En Suddfrica espero dedi-
car atencién al tema.» Spencer llega a
perder tres kilos en una carrera. Para el
motociclismo espafiol, Sito sera la gran
atraccién del 85. Maxime cuando la se-
gunda carrera del calendario se corre en
el Yarama, el 5 de mayo. No habra que
olvidar a Nieto, Cardus, Aspar y com-
pafiia, pero evidentemente correr en 500
con Spencer, Mamola y Lawson es co-
mo competir en otra galaxia. Alli no se
corre, se vuela bajo...
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/ VAMOS /
A CASA

/A, VAMOS
AL CINE!

 RALLY COSTABRAVA

LOSLANCIA
f EN LOS CUATRO
- PRIMEROS PUESTOS.
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Realiza: Pilar Parra
1

Cazadora en piel de | W
corte actual, cémoda y el

adaptable al cuerpo.

Para hombres de todas | ——
las edades. Cuesta [|
24.730 pesetas. 1!

Jersey de lana, disefio

exclusivo Opel. Puede [{

lavarse en lavadora y

puede adquirirse en |

diferentes colores. Su

precio es de 8.800 |

pesetas,

3
Estos jerseys sirven

‘indistintamente para |

chicas y chicos. Se

pueden encontrar tallas |

.desde la 46 a la 56.
Todos ellos de colores
sélidos.

4.5
Corbatas en trevira y

de pura lana, en tonos § § "

azules con el anagrama
de Opel. Dos formas

de entender la elegancia |

masculina. La de
{revira cuesta 1.850
pesetas, y In de pura
-lana, 1.980.

Estos articulos pueden
adquirirse en Ins
Opel-Shop de los
concesionarios de Ia
mMarce.

POKER DE ASES.

| 1.0 Biasién/Siviero (Ita.)

Por si habia duda.
El Rally Costa Brava
ha verificado de nuevo
la superioridad de la

——— tecnologia Lancia. Es la
20 Cerrato/Ferri (Ita. primera prueba puntuable
| D O gorvia/Sabater (Esp. del campeonato de Espafia
| 3' e U y de Europa. Y estamos
4O PregliascolCiaci (Ita. empezando.

LANCIA
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