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I1 oeo Opel Corsa:
La prueba contundente.

Dado el éxito de par-
ticipacién obtenido en
la pasada edicién del
Trofeo Corsa, General
Motors Esparia repite la
experiencia este ano. .

Por eso en el Il Tro-
feo Corsa se han inscrito
muchos nuevos pilotos
que compiten en rallyes
con sus Corsa de serie,
contando con una meca-

nica altamente fiable.

Asi, la presente edi-
cidon es, una vez mas,
toda una prueba de la
confianza que General
Motors deposita en la
robustez .y prestaciones
de sus vehiculos.

En especial si se
tienen en cuenta las
duras condiciones a las
que los coches estan

siendo sometidos en cada
prueba.

Pruebas contunden-
tes de la fiabitidad de los
mismos Opel Corsa que
circulan por ciudades y
carreteras.

Y eso ya es toda una
marca.

OPPEL ©

INNOVACIONES EN MARCHA.

Esta semana

Conducir: asignatura pendiente

cién Espafiola de Municipios y Provincias para

hablar del estacionamiento en las grandes ciuda-

des. Este era el tema de discusién, pero curiosa-
mente las crénicas que se han hecho eco de la reuni6én ape-
nas han dedicado alguna linea a este tan importante asun-
to. Los titulares han sido acaparados por las declaracio-
nes de José Luis Martin Palacin, director general de Tra-
fico, en el acto de clausura, Asi que nos quedamos sin sa-
ber si alguien esta dispuesto a hacer algo para que sea
m4s facil o, al menos, menos dificil encontrar un lugar
de aparcamiento en la ciudad.

De las declaraciones de Martin Palacin en MOTORI16
nos quedamos con algo que nos -
suena bien: «Se estd estudiando
—dijo el director general— las
bases para que el permiso de con-
ducir se pueda obtener al final de
todo un proceso educativo sobre
seguridad vial que se impartira en
la EGB, BUP y Formacién Pro-
fesional, en el que el manejo del
automovil sera [a iltima ensefian-
za.» La verdad es que el asunto
parece apetecible. Resulta intere-
sante que con el titulo de bachi-
ller nos den el carnet de conducir.

Como decimos, por el momen-
to s6lo es un proyecto, pero apro-
vechando que estamos en el Afio
I[nternacional de la Juventud, en
Trafico han pensado que la pri-

L A pasada semana se reunié en Murcia la Federa-

mera experiencia podria realizar dentro de 1985, en algu-
nos institutos de Ensefianza Media.

El proyecto es ambicioso, sobre todo si tenemos en cuen-
ta que la simple educacién vial sigue sin impartirse en los
colegios, por la simple razén de que no hay profesores que
sepan la asignatura. Esta no feliz circunstancia serd apro-
vechada por Tréfico para crear la Escuela Superior de Edu-
cacién Vial, que sera ubicada en Salamanca. Por este cen-
tro pasarén los profesores, fundamentalmente de EGB, pa-
ra ampliar sus conocimientos sobre circulacién y seguridad
vial.

Si prospera esta idea los nifios tendrén un aliciente para
interesarse por la «maria» de la circulacién, pero sobre to-
do Ia formacion de los conducto-
res serd mucho més sdlida, por
realizarse a lo largo del periodo es-
colar ¥ no en sdlo unos dias, con
¢l unico fin de superar los tests del
examen. Como siempre que se refi-
nen Municipios y Trafico, en Mur-
cia también se hablé de la retirada
de carnet y los Ayuntamientos
aprovecharon la ocasién para soli-
citar de nuevo a Palacin la retira-
da del carnet a quien acumule cin-
co multas en un afio. Asunto que
si prospera, dentro de unos afios
quizd, ademés de retirarnos el car-
net, nos quiten de paso el titulo de
bachiller o viceversa, si se nos ol-
vida la lista de los reyes godos nos
quiten el carnet de conducir.
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Un respiro para el carburador

Calendario de pruebas 1.2: Rally Gibralfaro. 5.3; Rally Vill? de Llages. Zg.aé Raglytdg Catalufia. Pég. pég.
17 de Marzo, coeficiente 2. 2 de Junio, coeficiente 3, e Octubre,
puntuables. caeficiente 4. 14 45

6.2: Rally Cajalicante.
21 de Julio, coeficiente 2, 10.2: Rally Valeo.

. . 17 de Noviembre
7.3: Rally Rias Bajas. l g
4 de Agosto, coeficiente 2. coeficiente 3.

Este Il Trofeo Opel Corsa ~ 2.2: Rally Guillerias.
consta de las siguientes 10 14 de Abril, coeficiente 3.

pruebas. La fecha indicada 32; Rally Sierra Morena.

en cada una de ellas es la de . hile
finalizacion del rally. 28 de Abril, coeficiente 3.

Lo dltimo de
Volkswagen —que serd
comercializado en el
87— es el Golf Cabrio
¥y el Jetta Variant de

Proebs a fondo del
Maserati Biturbo, un
dos puertas con
carroceria de tres
volimenes y fino

4.2: Rally Luis de Baviera.  8.2: Rally Principe de “I:'[‘l‘:’ d';“l"o‘:":‘;c‘ll':: :;i gj:::m(;bm
19 de Mayo, coeficiente 2. Asturias. 22 de Septiembre, avanzados téenicamente et o e
2 coeficiente 4. il sEs@enTs - b
#
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Cuatro afios ha
estado Alfonso
Ensefiat al frente de
la Subdireccién
General de
Seguridad
Industrial del
Ministerio de
Industria, cargo del
que ahora ha sido
relevado. Durante

- ese periodo de
tiempo, Ensefiat ha
.- plantado cara
decidido, amén de
denunciado, a los
crecientes niveles de
inseguridad técnica
que arrastra gran
parte de la flota de
vehiculos espafoles
por su falta de
renovacién y la
desidia de la propia
- Administracién,
Ahora Industria va
a ceder
competencias en
este 4rea a favor de
la Direccitén
General de Tréafico
dentro de una
proxima
reestructuracion
‘administrativa del
tema seguridad.
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SEGULMOS CRECIENDO

lA andadura de MOTORI6 llega
ahora a su mes méagico, el 16, por
supuesto, después de una todavia cor-
ta pero brillante carrera. La Oficina
de Justificacion de la Difusion (OJD)
ha estudiado ¢con minuciosidad el pe-
riodo abril-septiembre de 1984, indu-
dablemente la etapa menos propicia

para la venta de cualquier tipo de pu-

blicaciones, y ha hecho publica la me-
dia de la difusién total por nimero:
37.120 ejemplares. Pero nuestra mé-
quina ha seguido rodando y tan sdlo
unos meses después nuestra velocidad
de crucero estd ya por encima de los
45.000 ejemplares, cifra que nos lle-
vard muy pronto a solicitar un nuevo
control de la OJD.

Paralelamente a estas cifras tam-
bién se han conocido estos dias los 0l-
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General de Medios (EGM). En lo que
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Los nuevos
octanajes de
gasolina saldran
por fin al mercado
dentro de cuatro
meses,
aproximadamente,
una vez que el
Consejo de
Ministros ha dado
luz verde al
proyecto, La de 92
octanos, de color
rojo, se nominaré
«regularn, y la de
97, de color
amanllo,
«premiuny, como
se las conoce en
Europa. Estas
gasolinas no
podrén superar los
0,4 gramos por
litro de plomo
(ahora con una
media de 0,6). Por
otra parte, los
empresarios del
sector de
gasolineras han
planteado ya la
necesidad de que la
propiedad de las
estaciones de
servicio no
reviertan al Estado
una vez que
desaparezca el
monopolio tras el
ingreso en la CEE.
Ello abriria la
posibilidad de que
estos empresarios
hegociaran

| directamente con

compaiifas
petroleras

extranjeras.

MAS MODELOS
EN
FIGUERUELAS

N la factorfa de General Motors,

en Figueruelas, se trabaja en la
adaptacion de las lineas de montaje,
para producir un nuevo modelo de
Opel, que podria ser el Kadett o el
Ascona.

La decisién de ampliar la gama de
produccidn nacional se debe a la pre-
sion de sus concesionarios, que difi-
cilmente rentabilizan sus instalaciones
con un modelo nacional.

Por otra parte, estd confirmada la
presentacion el préximo 20 de abril,
en el Salén del Automévil de Barce-
lona, de las versiones cuatro y cinco
puertas del Corsa TR, del que ya he-
mos informado en MOTORIS.

® ‘La Generalidad de Cutaluﬂé €8
_ t4 invirtiendo mil millones de pese
tas en la mejora de las comunicacio

la Costa Brava. El eje principal de -

Tordera a San Hilario Sacalm, pa
" sando por Hostalric y Arbucles
Parte de este recorndo ya esté arre
glado. : A
® General Motors mvertlré. 112 mi
lones de délares en un proyecto a °

)n.;r

‘te informética, su division Allison
. que fabrica turbinas de gas, -
! ® La primera empresa del sectol
“del automévil en Japén, Toyota
Motor Corp. estudia la posibilidad
de fabricar coches en China comu-
nista y la creacién de una empresa
. conjunta. Después de Isazu Motors,
“Toyota serfa la segunda firma japo-
nesa que fabncase automévﬂes en
‘ Chma

CIEN ocmlos

. Mercedes Benz ha firmado un
acuerdo con el Gobierno soviético
5 para suministrarle 50 vehiculos in-
. dustriales destinados al transporte

internacional. También es posible
- que la Unién Soviética importe ve-
~'hiculos industriales ligeros fabrica-
dos por Mercedes Benz. Esta es la

nes entre el macizo del Montseny y

las obras es el tramo que va desde -

* para renovar su parque de camiones.
® La empresa japonesa Nissan va
a instalar en su fabrica de Zama, al
. oeste de TOklO, la primera cadena

tres afios para modernizar, median-

: méviles eqmpados con sensores op-

- ticos. " O it

=@ Ya hay fecha para la presenta-
cién del nuevo modelo Seat Milaga.”

aplazado el lanzamiento del Panda
gsellnlaﬂol que se denominard Mar-
a.

NUEVD FERRARI
EN GINEBRA

ERRARI ha desvelado oficialmen-
te la que serd su maxima novedad
en el proximo Salén del Automévil,
de Ginebra, que abrira sus puertas al
publico el préoximo dia 7 de marzo. Se
trata del nuevo 412, una variacién so-
bre el anterior 400 i. El modelo 400
fue lanzado en el afio 76 y a lo largo
de su vida ha recibido diversas me-
joras.

Ahora, los cambios afectan al ex-
terior, con detalles como el paracho-
ques delantero en el mismo color de
la carroceria v a la consola central del
habitidculo, mas completa. También
se ha mejorado el rendimiento del
motor V-12 para alcanzar valores de
potencia y par similares a los del 12
cilindros boxer dos vélvulas.

rimera vez que el Gobierno sovié-
ica acude a fabricantes extranjeros

e montaje del mundo con robets

erd en abril, en el Salén de Barce-
ona, Sin embargo ha quedado

‘ilimitadamente de

Seguros
inscguros
Siguen cayendo,
una tras otra,
entidades de
Seguros con pies de
barro. El iltimo
caso conocido es el
de la Agrupacién
Mutua de Segures
Neptuno, que, al
no poder hacer
frente a sus
COmpromisos
econdmicos, ha
decidido exigir a
_sus clientes que
abonen una

importante
cantidad de dinero

a fondo perdido,
que equivale
aproximadamente
al 80 por 100 de la
prima del seguro
voluntario de
automoéviles. Lo
curioso del caso es
que a sus clientes se
les exigfa, al
asegurar ¢l
vehiculo, el
compromiso de
pagar las cuotas o
derramas que
acordara la junta
rectora y a
responder

las pérdidas de la
entidad. Pese a
todo, muchos
mutualistas que han
abonado esas
derramas se
encuentran sin
cobertura efectiva
de su péliza de
seguro.
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( FRENTE A FRENTE )

ALFA 90 V-6 2.5i _
CONTRA BMW 323i

ITALIANO TRANQUILO,

ALEMAN INQUIETO

L BMW 323i, arquetipo de
berlina media de altas pres-

| taciones, le ha salido un
g competidor: el Alfa 90 2.5
V-6. Esta es la versién més alta del nue-

% vo modelo lanzado por Alfa Romeo el

pasado mes de septiembre, cuya comer-
cializacién se ha iniciado con el afio en
nuestro pais. El Alfa 90 reemplaza al

.Alfetta, que llevaba una docena de

afios en el mercado. La gama Alfetta
se habia quedado en el motor cuatro ci-

lindros de dos litres con inyeccidn co-
mo méxima motorizacién. El Alfa 90
ha subido un escalén, recibiendo tam-
bién el motor V-6 de 2,5 litros con in-
yeccién que llevaban el coupé GTV-6 ¥
el Alfa Sei. Gracias a este motor, que

e et

ha conseguido un buen prestigio por su
rendimiento y su bajo consutno, el Al-
fa 90 puede disponer de 156 caballos
—cuatro caballos menos que en el cou-
pé por razones de escape—, lo que so-
bre el papel le permite aventajar al co-
che aleman, que en su ultima version
dispone de 150 caballos de potencia. Y
decimos sobre el papel porque la reali-
dad es que a la hora de la verdad, so-
bre la carretera y con el crondémetro en
la mano, aunque sea por.poco, el BMW
se muestra mas rapido y més brioso. Y
€s que, en contra a lo que hasta ahora
habia sido normal en los modelos de
Alfa Romeo, se ha -escogido para los
Alfa 90 en general desarrollos demasia-
do largos que eliminan cualquier supe-
rioridad con los seis caballos de dife-
rencia le hubieran podido dar. En cam-
bio, sus consumos son incluso menores
que los del BMW, que siempre se ha-
bia distinguide por ser, gracias a la
electrénica, muy econémico.

con W
tamonsm!po“mm
historisi
o frente
dem:_ Mientras
que BMW ofrece i g
un coche brios0: RS
Alfa Romec
pll'm Ilibel-'
clegido hacer
modelos o
tranguilot




Las prestaciones mits brillantes para el BMW 323

S6lo la direccitn, muy desmultiplicada, es un inconveniente que hace tener que manotear el volante en zonas viradas

INTERIORES: EL ALFA,

El nuevo Alfa 90 sélo se ofrece en
versién de cuatro puertas, contraria-
mente al BMW, que se puede obtener
con d.os O cuatro puertas laterales.

E\gldentemente, hemos enfrentado la
version cuatro puertas del coche ale-
mén contra el nuevo coche italiano, El
BMW da la sensacién de ser mis pe-
quefio que el italiano. Sin embargo, son
practicamente iguales. Sélo un poco
mads estrecho el coche aleman.

Esa sensacion de mas grande que da
el Alfa 90 la da, sin duda, la linea de
su carroceria, disefio de Nuncio Berto-
ne. Al tener unas formas mas agudas,
menos redondeadas, parece ser mas
amplio. En cambio, la linea tiene me-
nos personalidad que la del BMW. EL
323i es y parece un BMW. En el Alfa
90 se ha perdido un poco ¢l estilo de la
marca.

La accesibilidad es buena en ambos,
pero algo mejor en el Alfa. Interior-
mente, éste es un poco mds ancho a la
altura de codos —que no de asiento tra-
§€ro, por ejemplo—, y tiene algo mds
de espacio para las piernas de los ocu-
pantes del asiento trasero.

Estos asientos son cémodos en am-
bos coches. Quiza algo mds en el coche
italiano, cuyas butacas delanteras suje-
tan mejor a los ocupantes que las del
BMW. El asiento trasero es igual de c6-

modo en ambos, De todas formas, se
agradece el que el asiento del BMW sea
algo més alto con respecto al piso del
coche que el del Alfa.

FICHA TECNICA

MOTOR Dbisposicién: Delantero longitu-
dinal, Niimero de ecilindros: 6, en linea.
Cilindrada: 2.316 c.c. (80x76,8 mm.).
Cigiiefial: De 7 apoyos. Distribucién: Ar-
bol de levas en cabeza, accionado por
correa dentada. Alimentacién: Inyeccion
electronica, Compresion: 9,8 a 1. Tipo de
carburante: Gasolina de 96 octancs. Ca-
pacidad del depésito: 55 litros. Potencia
mixima: 150 CV a 6.000 rpm. Par mixi-
mo: 20,9 mkg. a 4.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambie: Manual, de
5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-
da marcha: 1.*, 6,4 km/h.; 2.2, 11,1
km/h.; 3.%, 17,4 km/h.; 4.%, 24,4 km/h.;
5.2, 30,1 km/h. Embrague: Mando hi-

. draulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4. Didme-
tro de giro: 10,5 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados de-
lante y discos atrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente
a las cuatro ruedas, p—

RUEDAS Lisntas: De chapa, de 5,5% 14
pulgadas. Neomdticos: 195/60 VR 14.

PESO En orden de marcha: 1.090 kg.

En cuestién de maletero, el BMW,
pese a que visualmente parece tener un
maletero mas pequefio, gana a su rival.
La capacidad de su maletero es més uti-
lizable que la del Alfa, que tiene unas
formas més irregulares.

La posicion de conduccién es mejor
en el Alfa Romeo. La posibilidad de re-
gular en altura el volante es decisiva pa-
ra conseguir ese nivel de confort al vo-
lante. El coche italiano tiene también la
posibilidad de regular la inclinacién del
respaldo del asiento delantero y su al-
tura eléciricamente. '

El Alfa Romeo tiene un excelente sis-

Fecllﬁ presentacion: Noviembfe de 1982,
Importador: BMW Ibérica, S. A. 52°
Garantia: Un afio, sin limite de kilémetros,

Nimero de talleres: 47, =
Plazo de entrega: Inmediato.

] . [
- VIRTUDES D!I’ECT_O_S i
o Prestaciones - ©. ® Alumbrado en
. @ Estabilidad

@ Cambio de
marchas -

Direccién = =
- desmuitiplicada
Detalles de =:
. equipamiento

ALEX PUYOL

El_Alfn Romeo plerde po;i;ii]idades por sus desarrollos largos

El manejo del cambio de marchas debe mejorarse, los recorridos son muy largos entre marcha y marcha

tema de climatizacién, que supera en
eficacia, cuando se trata de ventilar, al
del BMW,

En lo que a la presentaci6n interior
se refiere, la de ambos es buena. Del
BMW se sabe también la calidad. De
Alfa Romeo, cuando menos se palpa el
esfuerzo por conseguirla. En cambio, el
coche italiano resulta mucho més atrac-
tivo que el aleman, Detalles como el del
pequefic maletin fin de semana aloja-
do en el salpicadero pensamos que pue-
den atraer a potenciales compradores.

También es mas completo el equipa-
miento. En Alfa apenas se ofrecen op-

T
Precio on la calle:
- 3.095.288 plas.

Fecha presentacién: Enero de 1985, -
Importador: Alfa Romeo Espafiola. ., -
Garantia: Un afio, sin liinite de kilémetros.
Nidmero de talleres: 55. - 5.0 88
Plazo de entrega; Inmediato.

|

VIRTUDES DEFECTOS
6 Bajo éonéumo ® Cuadro de
® Confort de - - instrumentos

marcha Manejo del '
@ Direccién * cambio ¥

asisida ~© @ Desarrollos
largos T

ciones, a no ser la del aire acondiciona-
do. En la marca germana, en cambio,

"para alcanzar el mismo nivel de equipa-

miento que el coche italiano hay que

[ ALFA 90 V-62.5i IL."__I—I

MOTOR Disposicién: Delantero longitudi-
- nal. NGmero de clindros: 6, en V a 60°.
Cilindrada: 2.492 c.c. (88%68,3 mm.),
Cigueilal: De cuatro apoyos. Distribu-
clon: Dos arboles de levas en cabeza, ac-
cionados por correa dentada. Alimenta-
ciém: Inyeccion electronica. Compresion:
9 a 1. Tipo de carburante: Gasolina 98 oc-
tanos. Capacidad del depésito: 57 litros.
Potencia méxima: 156 CV a 5.600 rpm.
Par mdximo: 21,4 mkg. a 4.000 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas
traseras. Caja de cambio: Manual, de cin-
co marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
cada marcha: 1.2, 8,04 km/h.; 2.%, 14,39
km/h.; 3.%, 22,38 km/h.; 4.%, 29,77
km/h.; 5.2, 36,1} km/h. Embrague:
Mando hidraulico,

DIRECCION Tipo: De cremallera asisti-
da. Vueltas de volante entre topes: 3,5.
Dismetro de giro: 10,1 metros,

FRENOS Sistema: Discos ventilados delan-
te y discos detras.

SUSFENSIONES Tipo: Independiente
delante, puente De Dion detrés.

RUEDAS Liantas: De aleacion, de 6x 15
pulgadas. Neumdtlcos: 185/70 HR 14.

PESO En orden de marcha: 1.170 kg,

hacer algiin desembolso en opciones.

Lo que no nos gusta del Alfa, y en
cambio es correcto en el BMW, es el
cuadro de instrumentos. Las barras lu-
minosas del cuadro no son nada claras
de leer. La propia marca no debe tener
demasiada fe en lo legible de su instru-
mentacién cuando ha desdoblado el ve-
locimetro en un marcador digital. El
cuentakilémetros parcial y total tam-
bién es digital. El Alfa tiene una com-
putadora de viaje bastante ftil, sobre
todo porgue avisa de los kildmetros
que quedan para que el coche se quede
sin gasolina.

AL VOLANTE:
MAS ALEMAN
THE LOS ALEMANES

Hasta ahora, los coches alemanes se
habian caracterizado por tener motores
relativamente potentes, de los que re-
sultaba dificil sacar partido de ellos a
causa de los desarrollos de caja de cam-
bio demasiado largos para una conduc-
cién rapida en una carretera de monta-
fia, pero perfectos para poder mante-
ner una velocidad elevada en autopis-
ta. En cambio, los coches italianos y
concretamente los Alfa Romeo habian
mantenido siempre desarrollos cortos
de cambio para que los coches resulta-
ran rapidos y briosos. Sin embargo, es-
ta filosofia de mantener altas prestacio-
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Interiores del BMW. Algo mids
reducidos que ¢l de su rival,
pero el maletero

es mis grande

nes a cualquier precio, ha sido abando-
nada para aplicar a este nuevo modelo
unos desarrollos relativamente largos.
Al probar la versién 2.0 hace unas se-
manas, habiamos pensado que era sélo
en las versiones mas econdmicas para
las que se habia escogido esta solucién.
Pero hemos podido comprobar que
también la mas alta de ellas sufre de es-
te mal, ‘B! resultado es que aun mante-
niendo un buen nivel de prestaciones
no son las que se esperaban. Cuando
menos no son suficientes para superar
al BMW. Y el caso es que se tiene la im-
presiéon de que el coche empuja maés,
que tiene mas patada que el BMW. Pe-
ro al final los ndmeros cantan, y pese
a que, efectivamente, el motor V-6 es
mas elastico que el seis cilindros en li-
nea alemaén, los desarrollos se comen
mucha potencia y las cifras son peores.

Al margen de los desarrollos, el ma-
nejo del cambio es mejor en el BMW,
aunque sea un poco duro. En el Alfa,
aunque se ha progresado mucho con
respecto a otros modelos, todavia sigue
costando un poco engranar la primera
y los recorridos son muy largos entre
marcha y marcha. -

La revancha la tiene el Alfa Romeo
en el capitulo de consumos. Un aspec-
to en el que nunca habia insistido de-
masiado la publicidad de la marca.

ALFA ROMEO 90 V-6 2.51

RAMON RODRIGUEZ

a
O |

Vociferante
italiane
Alfa BMW
9% 331
Al ralent] .........cc.eues 53,6 | 48,2
A 60 km/h. ...... 5 63,0 | 63,3
A 90 km/h, ... 67,8 | 670
A 120 km/h. .. 753 | 69,5
A 140 km/h. ..... a0 76,6 | 70,3
A1ODPE orirrireiinrres 839 | 76,8

(Mediciones efectuadas en las plazas delante-
ras, con Ias ventamillas cerradas. Valores en
decibelios.)

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
Alfa BMW
90 323
A 60 km/h. ... 11,7 12,2
A 100 km/h. ........ 32 39,5
a 120 km/h. ......... 50,6 48,2

Apariencias
gve emgaiian
Alis | BMW
7 [ 323
VELOCIDAD MAXIMA
(km/h) oo | 197,9 | 204,2
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ........... 16,7 15,6
1.000 m. salida parada ......... 31,3 | 292
De 0a 100 km/h. .oovevvennnenn| 9,3 8,6

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.2 20,6 18,2
400 m. desde 40 km/h. en 5.% | 22,7 19,7
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* | 372 32,3
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* | 41,4 35,4
De 80 a 120 km/h. en 4.* .....| 11,4 8,7
De80a 120 km/h.en 5. .....] 1530 12,1

RAMON RODRIGUEZ

Buena presentacion en el Alfa
). Pero le sobra la
instrumentacién a base de barras
luminosas, poco legible

Pues bien, el Alfa 90 nos ha sorprendi-
do con unos consumos muy conteni-
dos, inferiores incluso a los del BMW,
gue siempre habia sido ejemplar en es-
te terreno. En esto tiene, sin duda, que
ver esos desarrollos largos, pero sin
guerer quitarle mérito a este logro,
CTECmOoSs que 1o es ese bajo consumo el
gancho que atraera a los posibles com-
pradores de este tipo de coches.

En comportamiento, en condiciones
narmales, ambos coches se tienen muy
bien, Cuando se comienza a ir répido,
el BMW da algo mas de confianza en
razon de una suspensién algo més fir-
me que evita que ¢l coche rebote y bam-
bolee en exceso. Alfa Romeo se ha in-
clinado mas hacia el lado del confort y
ha perdido algo en estabilidad, que ha-
bia sido también una caracteristica tra-
dicional. En definitiva, que el Alfa 90
resulta mas pesado y menos eficaz en
conduccién rapida que su rival. Y eso
que tiene una bien adaptada direccién
asistida, mientras que en el BMW hay
que manosear el volante en las zonas
mas intrincadas.

" En frenos, el BMW muestra un me-
jor equilibrio. Los del Alfa Romeo son
muy eficaces, pero al limite y cuanto
mas fuerte es la frenada tienen una ten-
dencia a bloquear que les hace invertir
mas espacio hasta la detencion total, El

% krx]
CIUDAD Lltros/100 km
A 26,3 km/h, de media| 12,2 13,8
CARRETERA

A 90 km/h, de crucero 6,5 7.8
En conduccién rdpida | 12,8 14,2

AUTOPISTA
A 120 km/h, de crucero .1 8,2 98
A fondo ....cevvievievinnnnen 10,6 5
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medic pond. 93 11,6
Recorrido (kilémetros) ...|] 560 420
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Para el afio 87 ya estard
comercializado el Volkswagen Golf
Cabrio. H arco central, inclinado

 VOLKSWAGEN

de los resultados comercia-
les que obtenga su mas di-
recto competidor, el Ford
coche ya estd configurado, Escort Cabrio. No obstante,
su lanzamiento comercial su aparicién no sera antes de
depende fundamentalmente 1987.

A ruedan los primeros
prototipos del nuevo
Golf Cabriolet. Aunque el

Los cambios estéticos in-

troducidos en el modelo

afectan principalmente a los
paragolpes de material plas-
tico, con las tomas de aire
incorporadas, y unos nue-

vos grupos Opticos traseros.
Pero el elemento que mds
llama la atencién en el nue-

OLKSWAGEN tiene tro velocidades desarrpllada
muchos planes para el conjuntamente con Renanlt.
Jetta. El primero de elios es  Estas innovaciones también
la aparicién de la versién las podra incorporar el
Variant, de cinco puertas Volkswagen Golf.
sobre la que se incorporaran
una serie de novedades téc-
nicas que lo harin uno de
los coches mas avanzados
técnicamente del segmento.
‘La primera novedad que
incorporara serd un siste- ||
ma de traccidén a las cua- ¥
tro ruedas. También se
estd poniendo a punto un
sistema de suspensién.neu-
mética autonivelante que no
aparecerd hasta 1987. Tam-
bién esi4 en estudio la incor-
peracién de una caja de
cambios automética de cua-
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NUEVA CARA PARA EL JETTA

vo Cabriolet es el arco cen-
tral, curvado hacia atrés.
Este arco forma parte de un
nuevo sistema ideado para
enrollar la capota de forma
sencilla.

Dentro de la gama Golf

también hay otras noveda-

des en reserva, tal y como el
Golf Syncro cuya caracte-

hacia atrds, ademsds de servir de
refuerzo estructural, simplifica la

operacién de plegado de la capota.

ristica mas importante €s su
traccion a las cuatro ruedas.
En contra de Io que suele ser
habitual, el reparto de po-

tencia se realiza en un 65 por -

100 sobre el eje delantero y
uh 35 por 100 sobre el eje
trasero

YUGO. UN 127
' POR SETECIENTAS
' MIL PESETAS

OS usuarios que buscan
un coche utilitario, muy
sencillo y con un precio en
la calle del orden de las se-
tecientas mil pesetas, ten-
dran pronto en las tiendas la
oferta Zastava, coches cons-
truidos en Yugoslavia bajo
licencia Fiat que tienen mu-
chos puntos en comiin con
los conocidos y vetera-
nos 127.

La empresa Tecnocar,
hasta ahora dedicada a la
comercializacién de carreti-
Has elevadoras, ofrecerd
desde primeros de mayo las
versiones Yugo 45 y Yu-
go 45 L, diferenciadas tan
s6lo por su nivel de equi-
pamiento.

Los Yugo 45 son coches
que se presentaron interna-
cionalmente en la primavera
del afio 80, y que se constru-
yen desde entonces por Zas-
tava sobre la base mecénica
de los 127, Los Yugo 45 tie-
nen yn motor anterior trans-
versal de 903 centimetros

cublcos, con 45 caballos de
potencia, traccién delante-
ra, direccién de cremallera y
frenos de tipo mixto, es de-
cir, con discos delante y
tambores detras; la carroce-
ria de los Yugo no es, sin
embargo, la misma del 127,
$ino una pequefia mezcla en
donde se combinan los ras-
gos caracteristicos de este
coche con los de un Panda
e, incluso, con los de un Ci-
troén LNA. El disefio fue
realizado por los ingenieros
de Fiat, y el coche se probd
en los laboratorios y pistas
de la marca italiana.

El Yugo 45 es algo mads
corto que los actuales
127 Fura, ya que su longi-
tud es de sblo 3,49 metros,
frente a los 3,74 metros
del 127, su anchura es, sin
embargo, la misma, por lo
que puede decirse que el co-
che yugoslavo tendra la mis-
ma habitabilidad de los
Fiat/Seat, aunque e! malete-
ro sea algo mas pequefio.




I
En ¢l esquema se
aprecia cémo cada
modulador con-
trela uno de
los dos cir-
cuitos de

do con las ruedas desalinea-
das. El poder direccional se
puede mantener igualmente,
aun haciendo un slalom y
frenando al mismo tiempo.
Con un sistema de frenos

PATINAZOS
NO, GRACIAS

L sisterna Bosch ABS an-

" tiblogqueo de frenos ya
no estd solo. La firma brita-
nica Lucas Girling ha pues-
to a punto, junto con Ford,
un sistema muy simple y de
funcionamiento mecanico
que, ademas de no ser elec-
trénico como el ABS, se ha
desarrollado especificamen-
te para automoviles de trac-
cion delantera y de gama
media. Una flota de dos-
cientos Ford Escort y Orion
ha servido para la fase final
de experimentacidn, y sobre
estos coches hemos podido

Ea terrenos
helados o ne-
vados, las
ventajas son

. conmsidera-

wi  bles. Enm el

- interior del mo-

dulador, el volante
de Inercia, la bomba y el
blogue hidriulico.
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realizar unas pruebas en el
norte de Suecia suficiente-
mente significativas para
apreciar su eficacia.

Al margen de su buen
funcionamiento, el sistema
SCS (Stop Control System)
presenta una interesante ca-
racteristica: su precio pare-

-ce que podria ser inferior en

algo mas de un 50 por 100
al del ABS Bosch. (En un
coche importado pero con
aranceles, el ABS cuesta
350.000 pesetas.} Y, segin
algunos indicios, Ford po-
dria comercializarlo en sus

frenos.

“Escort y Oricn antes de fi-
nales de afio.

A lo largo de las pruebas
realizadas, lo mas destaca-
ble que hemos podido apre-
ciar en este nuevo sistema
antibloqueo es la estabilidad
de trayectoria que propor-
ciona en las frenadas de ur-
gencia. Las cuatro ruedas se
maniienen perfectamente
alineadas, por lo que no hay
desbandadas del tren trase-
ro, ni en las mas precarias
condiciones de adherencia,
ni hundiendo violentamente
_el pie en el freno, ni frenan-

convencional, nada de esto
puede hacerse sin seguir to-
do recto, la clasica tenden-
cia de cualquier coche que
bloquea sus frenos con la di-
reccion girada.

El sistema SCS se compo-
ne de dos moduladores, ac-
cionados por sendas correas
dentadas, unidas a los arbo-
les de transmision delante-
ros, Cada modulador estd
compuesto por un detector
integrado, una bomba y un

blogque hidraulico que mo-
dula la presion del circuito
del liguido de frenos. El
funcionamiento del sistema
es sencillo. En el interior de
los moduladores hay un vo-
lante de inercia, accionado
por el arbol de transmision
a una velocidad proporcio-
nal a la de la rueda. La con-
cepcién del detector es tal
que filira toda falsa infor-

macién y determina la inmi--

nencia del bloqueo de una
rueda, a partir de un valor
de desacelerdcién predeter-

minado,
LT T = =]

L. estilista aleman Brabus
ha sido el primero en

sion especial de los novisi-
mos Mercedes W-124. Bra-
bus ofrece sus transforma-
ciones sobre esta joven serie
de modelos en el mismo mo-
mento en que ha hecho su
aparicion en el mercado ale-
man, v cuando quedan me-
nos de veinte dias para su
entrada en el mercado espa-
fiol. El primer coche que
Brabus propone a aquellos
clientes amantes del estilo
deportivo es un 230 E, de as-
pecto muy atlético.

Por seis millones de pese-
tas (en Alemania) es posible
acceder al peculiar Mercedes
Brabus, que no sélo logra
mas velocidad punta que el
modelo basico, sino que
también ofrece unos valores
de consumo algo m4as redu-

lanzar al mercadc una ver-.

' MERCEDES 230 E BRABUS
LA ESTRELLA ENFURECIDA

cidos. El montaje de ele-
mentos aerodinamicos, he-
chos por completo en fibra
de vidrio reforzado, da al
230 E una personalidad es-
pecial mucho mds agresiva;
los neumaticos superanchos
refuerzan esa imagen, al
tiempo que ofrecen agarre
fuera de serie; el primer pro-
totipo Barbus, el que se ve
en las fotografias, se presen-
té con cubiertas Pirelli P-7
de medidas 205/55 VR 16,
es decir, con 205 milimetros
de goma en contacto con el
suelo, pero ya se estan ofre-
ciendo en opcién unas cu-
biertas atin mas anchas, de
225 milimetros de anchura
para el tren anterior y de 245
milimetros para €l tren pos-
terior.

El interior del Mercedes
Brabus también se ha trans-
formado desde una 6ptica

deportiva que respeta, sin
embargo, la elegancia del di-
sefio original. Hay tres vo-
lantes disponibles, diferen-
tes ‘entre si tanto por el dia-
metro exterior de su aro co-
mo por ¢l grosor, y unas bu-
tacas mas envolventes.

La transformacién Bra-
bus llega a sus extremos si gl
cliente pide un retoque de la
mecanica para sacar algo
mas de potencia al motor;
en tal caso, esa dosis extra
de vitaminas se complemen-
ta con un recorte en ¢l re-
corrido de las suspensiones.
Con tres centimetros menos
de altura, llantas de alea-
cién, neumaticos de carreras
v alerones por doquier, el
Mercedes Brabus se convier-
te en una fiera de todo res-
peto por caracter y, desgra-
ciadamente, por precio.

’ Tiicherer
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EL MAS DESPIERTO

L cansancio y el suefio de
los conductores son los
culpables de la mayor parte
de los accidentes de carrete-
ra. Para prevenir a los auto-
movilistas cuando su estado
fisico puede representar un
peligro al volante, acaba de
aparecer en el mercado el
Driver Alert.

El Driver Alert es un pe-
quefio aparato que se colo-
ca comodamente en la oreja
¥ avisa cuando se producen
los primeros sintomas de
suefio emitiendo un peque-
fio zumbido cada vez que se
da una cabezada, por muy
débil que sea, Ademas, esta
alarma auditiva, que detec-
ta directamente el oido, re-
fuerza su efectividad trans-
mitiendo vibraciones al ner-
vio 4ptico, a través de los
huesos de la cabeza. Por su
pequefio peso, tan sélo 15
gramos, con pila incluida, y
su estudiado disefio, el Dri-
ver Alert se acopla perfecta-
mente en cualquier tipo de
oreja y su utilizacidén no
causa molestias al conduc-
tor, pues se coloca cdmoda-
mente, se lleven gafas o no,
Para que el conductor, se-

gin su forma habitual de
conducir o la inclinacién na-
tural de su cabeza, pueda re-
gular el aparato, ¢ste dispo-
ne de 18 posiciones distintas
para seleccionar la inclina-
cién determinada, a partir
de la cual se desea que sue-

El Driver Alert es un curioso invento francés . .
A la menor cabezada del conductor, avisard inmediatamente emitiendo un pequefio zumbido

ne la alarma. El sistema de
funcionamiento es muy
sencillo: el pequedio in-
terruptor de mercurio se
ajusta en la posiciéon nor-
mal de la cabeza. Tan pron-
to como el angulo de incli-
nacion varia, el mercurio
toca los conductos de pla-
ta, que cierran el circuito

en fraccidén de segundos, y
el zumbador comienza a
emitir la sefial. Este apara-
to.funciona con una peque-
fia bateria alimentada por
una pila de 1,5 vatios, que
permite quince horas de
funcionamiento (sonando
el zumbador continuamen-
te). Se vende, ya con la pi-

la incluida, en un elegante
estuche que se puede fijar
en el tablero del vehiculo.
En Espafia, el Driver
Alert se puede adquirir en
los grandes comercios o por
correo, solicitindolo a In-
tercomsa, avenida de Brasil,
nimero 7, Madrid 27020;
teléfono (91)455 60 33.

OS dos grandes fabrican-
¥m tes alemanes Volkswa-
gen y BMW han presentado
sus novedades, que seran
comercializadas el préximo
septiembre. Por parte de
VW, y para los motores 1,8

El nuevo BMW M-5, con sus
286 caballos, volarg a 250
kilémetros por hora, acelerando
de ¢ a 100 en 6,5 segundos y
recorriendo el kilometro en
veintiséis segundos y medio

litros que equipan los Golf
¥ Scirocco, la novedad es
una culata de 16 valvulas,
inclinadas 25°, mevidas por
empujadores hidrdulicos y
doble arbol de levas en ca-
beza.

Por su parte, BMW co-
mercializara el M-5, una dis-
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Con esta nueva culata
para los Golf y Jetta,
el motor 1.8 rendird
139 cabllos de
potencia.

creta berlina de cuatro puer-
tas que adopta la base me-
cinica del M-1 y el M-635
CSi; es decir, un motor de
3,5 litros, seis cilindros y 16
vilvulas que rinde 286 caba-
llos a 6.500 r.p.m.,

- Juan A. Diaz Alvarez

SEAT

el futuro es hoy

UCHAS veces, cuando se
me pregunta, con tonos
entre preocupados ¥y
alarmistas, cuando y c6-

mo efectuard Seat su reconversion,
me doy cuenta de que a veces las pa-
labras tienen més impacto que los he-
chos. Bn 1981, hace casi cuatro afios,
no estaba de moda la palabra recon-
version. Ocurrié entonces un hecho
de gran trascendencia para Seat: la
desvinculacién del antiguo socio Fiat.
La decision que tuvo que tomar el so-
¢io remanente, ¢l INI, fue la de efec-
tuar la reconversion de Seat de arriba
abajo. Pocas veces se habrd cambia-
do una gran empresa mas a fondo, y
sin embargo no se puede leer la
palabra reconversién en la
prensa de Ia época, porque no
estaba aiin de moda. Pues bien,
la reconversion de Seat ya esta
hecha.

Ocurrié en unas circunstan-
cias insélitas, pero, por la mis-
ma dureza de la adaptacién al
medic, la reconversion ha sido
répida, efectiva y virtualmente
completa. No habia modelos
propios, y ahora si: el S-1 Ibi-
2za, el 8-2 Ronda y muy pronto
el S-3 Milaga.

De hecho, Seat tiene ahora
una tecnologia propia, con sus |
motores y cajas de cambio de-
sarrollados en colaboracion
con Porsche. '

No habfa en 1981 una red co-
mercial propia en el exterior, y
ahora si la hay. Son mas de
1.000 los concesionarios y agentes de
Seat en 20 paises, incluyendo practi-
camente todos los europeos occiden-
tales. Seat ha logrado en afio y medio
de campaila el 1 por 100 del mercado
europec, y continita progresando ha-
cia su obijetivo ideal, que es el 1,5
por 100. ‘

No habia en 1981 un acuerdo de
cooperacion con una importante muli-
tinacional del sector, y hoy si lo hay,
y funciona a la perfeccién con la casa
alemana Volkswagen. Seat fabrica vy
exporta modelos, Volkswagen, con
calidad Volkswagen a través de la
propia red Volkswagen, Seat fabrica
los modelos Polo, Classic, Passat y
Santana a un ritmo global de unos
ciento veinte mil coches/afio. En
1981, Seat no podia funcionar a tope

de su capacidad, 400,000 coches/afio,
y ahora lo estd haciendo, entregando
y facturando unos 34.000 coches al
mes.

Desde junio de 1980, Seat no habia
visto mejorar su cuenta de capital, pe-
ro desde hace un aiio es conocido que
ha comenzado una decidida politica
de saneamiento financiero, que pue-
de poner a la empresa en condiciones
de lograr beneficios en sélo dos afios.
Ya a partir de septiembre de 1984, los
balances operativos mensuales {antes
de aplicar costes financieros) se cerra-
ban en cifras modestamente positivas.
Cifras que cada vez serdn mas abul-
tadas, hasta propiciar, sin mayores

esfuerzos, el interés por participar en
el capital de la nueva Seat.

En 1981, la compaiiia estaba recar-
gada por una plantilla excesiva para
las necesidades de produccion. Desde
entonces, las bajas voluntarias y jubi-
laciones anticipadas han reducido la
némina en unas 10.000 personas. Sin
traumas y sin tensiones, en un conti-
nuado acuerdo de cooperacién y com-
prensién mutua con las fuerzas sin-
dicales,

El esfuerzo por rejuvenecer los cua-
dros de la empresa se traduce en el he-
cho de que, a pesar de la fuerte re-
duccién de la plantilla en Seat, han in-
gresado en los tltimos cuatro afios
1.100 nuevas personas, de una edad
media inferior a veinticuatro afios.

Tampoco tiene mucho que ver la

estructura comercial de la Seat de
1981 con la de ahora. El mismo pro-
ceso de adaptacidén en el control de
calidad, la direccién de compras, la
logistica, la posventa, la gestién del
vehiculo de ocasién, las empresas par-
ticipadas, etcétera. Es una nueva
Seat, que contempla el futuro con
tranquilidad, porque, en gran parte,
¢l future que se preveia en el plan es-
tratégico de hace cuatro afios se ha
cumplido. Para Seat, ese futuro es
hoy.

Ciertamente, hay que plantearse
cada afic y cada dia los sucesivos ob-
jetivos, y Seat tiene disefiado su pro-
pio plan a largo plazo, un escenario

1995. En ese plan entra una co-
laboracién creciente con Volks-
wagen, sin que sea preciso con-
cretar ahora el calendario exac-
to o las formas de esa colabo-
racién. Sabemos lo més impor-
tante, y es que la marca Seat se-
guird adelante, que Seat cami-
na rdpidamente hacia su conso-
lidaciébn como empresa moder-
na, altamente eficiente, y que
seguird siendo, como lo ha si-
do en sus treinta y cinco afios
de vida, una fuente de empleo,
directo e indirecto, de creacién
de riqueza, de generacién de di-
visas para la economia del pais
y de servicio para millones de
automovilistas.

Quisiera recordar aqui las
palabras que nos dirigié6 Mr.
Georges Dargaud, presidente
de L’'Automobile Magazine, al

entregarme recientemente en Paris el
Trofeo a la Audacia, como represen-
tante que yo era de una empresa es-
paficla en los umbrales del Mercado
Comiin; «Espafia ha decidido escoger
precisamente a Seat para demostrar,
sin lugar a dudas, que.estd dispuesta
con rapidez, inteligencia v moderni-
dad, ademas de un espiritu competi-
tivo e independiente, a codearse con
los principales paises industrializados
de Europa.»

Entiendo que ése es el punto mas
cercano a la verdad, y, desde luego,
asi nos estdn viendo en estos mo-
mentos desde Europa a Seat y a Es-
pafia.

Juan A. Diaz Alvarez
Presidente de Seat

“_
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Ea el rallye LopdresSan
Maorite sé pidberon atuendeis
npropidos. Falos dis X »
SEAIOTES ROV AR ERIECSD o i . = . . N trineo pequefio, un tobogan
;;;i":i‘;;:: bl S A T by . atormentado y hielo, mucho
] ! ; = o Py hielo, son los ingredientes
\ o . i 4l bésicos de un cdctel extraiie
que para alcanzar todo su sabor debe
dgitarse enérgicamente, pero, eso &,
¢on un amante de la nieve lo bastante
loco como para bajar tumbado boca
abajo sobre ese trinco indomable. El
placer méximo se alcanza al degustar la
combinacién sobrc una pista especial

de San Moritz.

La receta de este excitante coctel se
tescubrid hace ya cien afios y desdc en-
tonces todos los que probaron la com-
binacién no pudieron separarla de sus
suefins. Como cualquier cOctel de cate-
goria, el «invento» inglés tiene un nom-
bre de impacto, Cresta Rumn, y sus 4vi-
dos degustadores se reunen ea el muy
selecto Tobboganing Club.

Los britdnicos més aristocraticos,
siempre amantes de sus tradiciones,
acaban de rememorar aguellos prime-

5 il - rog dias del deporte invernal con un
ﬁ__luz-mmamnﬂlln que = ; ] " / = rally exhibicién disputado enfrc Lon-
i o r | g

dres y San Moritz, rally que se ha con-
vertido en un magnifico pase de mode-
los donde intervinieron mis de cincuen-
ta jovas inmortales de la historia del
automévil: Rolls Royce, Astor: Martin,
laguar, BMW, Daimler, Bugatti y Jen-
sen, que pasearon orgullosos su eterna
juventud por uno de los lugares cum-
bre de la «jet-societyn, el pueblo suizo,
un retire dorado que permite respirar a
eslos abuelitos con 13 misma desanvol-
n;;a v elegancia del primer dia de su
vida,

L& conmemoracidn de la Crestz Run }
toma todo su vabor si sc describe, aun- |
que sea de una forma ligera, cdmo s
el desarroHo de ¢sa carrera demencisi a
través de los Alpes suizos. El «bobs-
leighs cs un deporte de riesgo que en
2l J' e XK de la seitoriia

IS s S A0 [ o - - . - | : ' la Cresta Run alcanza su maxima cota

de peligrosidad; en esta prueba hom-
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bres, mujeres v minos se lanran por un
tobogan helado con la inica ayuda de
unas tablas y unos pequeiios patines;
esa dosis de riesgos excepcional fue ln
que llevd a prohibir la participacion de
mujeres y menores de edad desde 1929,

A lo largo de esos cien inviernos de
existencia, Ia Cresta Run ha dado lugar
# dos conmociones muy caracteristicas,
distinguidas con nombre propio: el
ubeson y la «ufian, El ubeson e el re-
sullado de golpearse la cara con &l hie-
lo y se traduce en un llamativo antifaz
de ojos moradog y alguna gue ofT8 na-
riz rota, mieniras que la «ufias, un gol-
pe mucho mis refinado, consecuencia
I6gica del aplastamiento de los dedos
de la mano colocada entre el trineo y

la pared del tobogén, deja las ufas de-

una mano con cardenales de lujo.

Los «locosw britanicos no podian ol-
vidar unos martirios tan stlectos ¥ por
eso han celebrado ¢l centanario a bom-
bo v platillo. :

E! Rally, Londres-San Moritz ha si-
da el honenaje a aguellos pioneros que
arriesgaron su fisico en un juego peli-
groso, ¥ como el tema iba de locura,

Un escocts no debe dejar dudas sobre sa
origen, ¥ esle concursanle demuoesin gue
vieme dr la tierra del buen glbsaqul. Los
abrigos de coery también formaron purie de
In Wistoria del antomivll

b
-
!

B | [ ) -

1o se olvidaron los correspondientes in-
gredientes para quc el resuliado de la
prucba automovilistica fuera demen-
cial; de entrada setecientos kildmetros
por carreteras de montafia heladas, v
de postre una carrera sobre el agua so-
lidificada de un lago.

Con tales condimentos se Jego 2 re-
sultados més gque previsibles, asi uno de
los Rolis Reyee inserito por un millo-
nario termind su «travesura» con el ejc
delantero y parte del morro bafiados
por cl agua fria det lago, mientras que
otros participantes inscritos con un mo-
derno Porsche Carrera vieron cémo cl
faldon frontal de su coche se qucdaba
clavado en un pequefio talud de nieve,
mientras que al fendo se olan las risas
contenidas de una mecinica que sc ven-
gaba asi de =sus demcentes usuarios,

1.a3 firmas o1 ganizadoras del aconte-
cimientd, la casa de suhastas Sot-
heby’s, de Londres, y el champin fran-
cés Moct y Chandor, consiguieron ple-
namente sus propositos: no sélo pusie-
ron en la carretera g los vehiculns que
hicieron sofiar 2 muchos de nuostros
abuelos, sino que también sentaron a

]
El bumor y la elegancis se dieron cita en ol
raltye Loadres-San Moritz. Antes de la salidu
todos les concursaates lucieren tus modelos
¥ sas sourisas, después vimferaa ies gulpes al
deglizatse per el tobogén de 1a 'ocalidad
suiza. A i vuelta habo mss de un moretdn
que, padicancente, ye escondiv cop ios
ropajes de priacipies acl sigle

su w._alante‘a lns descendientes de ague-
Hos intrépidos inventores de la Creste
Run.

Entre cstos Gliimos personrajes habfa

) nombres del mayor :elieve, nombres
mis propios de una revista del cerazda

que de un duclo automovillstico. Fl

principe de Hannover participd a los

mandns de un Mercedes 300 SL, aqucl

inolvidable Mcreedes con puertas en

EL MEJOR SONIDO SOBRE RUED

o g = FUJITSUTEN
o <’ CARAUDIO

: = Algin diz teniz que ser, Por fin, el alicionado exi- «aly de gaviotayr, los principes Heinrich
e gente dispone ya de ia mas completa gama de de Furstenberg y Klemenz Zu Croy 3¢
_ Alta Fidelidad para el automavil. unieron para pilotar un Ferrari conver-

tible de 1950, y Rolf Sachs, hijo d»

ARgra Qufac pudig-eae chiar y diatiusak con ol Gunter Sachs, ¢: quc fuera play-boy in-

" mejor sonido, en su propio automavil, esa

nueva sensacion bnica @ Intransferible gue sdlo ternacional, famoso por sus andanzas
un equipo stérao como e de FUJITSU-TEN con Brigitte Bardot, no quiso ser ore-
" puede 2 = nos y se lucid a los mandos de otre fa-
YN /2 buloso Kclls-Royce.
E ' Hubos también inscripciones curio-
- | R || g sas, como la de Charles Morgan, ¢l
i _ e e ducho actual de la fabrica de coches
——— el 0 ‘. Morgan, que corri$, ;como no?, con
ire'e un vehiculo de su marca. ast como Ia

i = : de la sefiorits Victory Emnery, directora
' m de! Hotel Savoy, de Londres, que de-

: = gustd el azote Jel frio a los mandos de
un Triumph Spitfire,

Un encuentro loco, en cl que todos
fueron felices, pasaron mucho frio, be-
bieron mucho chamnan y se dejaron In
«crisma» hecha cisco en las traidoras
curvas de! tobogin suizo. Eso fue &l
centcngrio de la Cresta Run.

| f’i \' =
— L /R | MUSICOM sa Angel Marco

" Consejo de Ciento, 403 bajos
y Telf, (93) 231 51 12/ 246 38 01
= Telge 54788 MUYC-E CBOOS-BARCELOMNA

Todos nuestros modelos van equipados

e con autg-reverse, pre-sintonias

i \ electronicas y sistemas DOLBY o DNR
! N para la eliminacion del ruido de la cinta.

Ehusur )




Avenitura:

OS cuatro Land Rover semeja-
ban aquella mafiana del 3 de
diciembre, en el garaje de la
Universidad de Granada, cua-

tro variopin{os mundos, pequefios uni-
versos donde convivian repuestos y co-
mida, equipajes y equipos, que se ex-
tendian a lo largo de las bacas y en el

- Tiiiterior. En-ellos harfamos casi- 10.000-
kilémetros a lo largo de un periplo por
Africa que duré treinta v seis dias, y en
el cual rodamos por todo tipo de pistas

‘ en territorio argelino y de la Repiblica

i- de Malj: vastos arenales, cuarteados y

agrietados lechos de lagos secos y tro-
zos de afiladas piedras. Sin contar, cla-
ro estd, con la travesia del desierto del
Sahara por la pista del Tannezrouft.
El objetivo de la expedicién’ era va-
rio, maltiple y a la vez complementa-
rio, Patrocinados por las Universidades
de Sevilla y Granada, Diputaciones,
Junta de Andalucia, Banco Meridio-
nal, Caja de Ahorros de Granada, la
empresa Avila Rojas, Hispanoil, Land
Rover y «Cambio 16», el objetivo cen-
tral consistia en estudiar a los armas,
nombre genérico que reciben los des-
cendientes de andalusies y marroquies
que conguistaron la curva del Niger a
finales del siglo XVI para el sultdn de
Marruecos ¥ que proviene de ser los
primeros en la historia que atravesaron
el desierto del Sahara con armas de fue-
£0. Su historia, su habitat, su entorno,
sus costumbres y tradiciones, sus rela-
ciones con las demis etnias y supervi-
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- ENBUSCA
- DELATRIBU
PERDIDA

Un grupo de 20 personas y cuatro vehiculos todo-terreno ha
recorrido 10.000 kilémetros en el desierto del Sahara,
en una expedicién cientifica en busca de los armas

‘tros. Todo cuidado fue poco para que

-gitadas.

vencia en la zona como comunidad di-
ferenciada con caracteristicas propias
tras varios siglos de dominacidén eran
tareas para los investigadores de las
Universidades de Sevilla y Granada,

Veinte personas en total componian
la expedicién, en la que figuraban un
médico, un mecanico, dos periodistas y
tres cineastas, que filmaron 3.000 me-
tros de pelicula para varios documen-
tales. El polvo fue la primera de nues-
tras preocupaciones a este respecto, ya
que, poderoso abrasivo, podia echar a
perder las dos cdmaras de 16 milime-

tanto el material filmado (guardado en
una nevera hermética) como el instru-
mental no sufrieran mucho en el Land
Rover Cazorla donde iban, a pesar de
lo cual algunos metros se echaron a
perder, debido a algiin golpe en una
cAmara.

Poco a poco, fascinados como esta-
bamos por ¢l veneno de la expedicion
v el viaje, fuimos acoplandonos a los
todo-terreno, personas y cosas, anies
de entrar en el Sahara argelino. Tiem-
po tuvimos para ello en los tediosps v
reglamentaristas pasos fronterizos
—como ¢! de Beni-Ounif, en Argelia,
viniendo de Marruecos, donde nos hi-
cieron descender todo el equipaje y per-
der tode un dia, cosa que no ocurrié a
1a vuelta, por Oujda—. La primera lec-
cién que se saca es que en Africa, y pa--

ra un viaje largo, cuantas menos fron- P’ P y——— .
M=

e
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teras se pasen, mejor, ¥ si no hay otro
remedio, es siempre mas rapido y me-
nos molesto -—y menos gravoso para el
bolsillo— hacerlo por las méas tran-

Salvo por las fronteras —indispensa-
ble que la documentacion de los coches
esté en regla, la carta gris y los segu- |
ros—, no tuvimos més problemas en £
Argelia, donde el carburante es bastan-
te més barato y las carreteras, por re-
gla general, no tienen mucho que envi-
diar a las espafiolas.

El asfalto llega hasta Regganne, la
puerta del desierto. Antes, sin embar-
go, hay que hacer obligatoria parada en =
Adrar, donde es necesario proveerse de
los tltimos pertrechos. No sdlo com-
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‘bustible y agua, sino, sobre todo, las
placas de arena, cambiar aceite y, en
general, revisar concienzudamente los
vehiculos antes de entrar en la pista.
Los argelinos tienen un buen servicio,
tanto de proteccién civil como de bom-
beros. En ellos hay que solicitar la au-
torizacidn para cruzar el Sahara, que te
dan sin problemas, no sin antes revisar
los vehiculos. Tres dias es el plazo que
la Policia da desde Regganne hasta la
frontera de Borj-Morstad, trayecto en
el que se debe de ir en caravana. Pasa-
do ese tiempo, si no se ha dado el avi-
s0 de llegada, comienza la bisqueda.

En Adrar cometimos nuestro primer
error: cambiar los estupendos bidones
de combustible que traiamos de la Pe-
ninsula por otros argelinos de mds ca-
pacidad. No habiamos hecho diez kils-
metros cuando una lluvia de gaséleo

‘-—que nos acompafiaria mmterrumpl-

damente durante todo el viaje— nos
demostrd que los bidones perdian por
la rosca del tapén. Todo intento por
impedirlo se revel6, a la postre, inutil.

No fue la Gnica sorpresa, desde lue-
go. Pocos kildmetros después de Reg-
ganne, en plena pista del Tannezrouft,
casi al primer bache, se salen dos de las
bacas de los vehiculos, cargados como
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van con mas de 300 litros de combus-
tible y los bagajes. Un arreglo de ur-
gencia a base de cuerdas hard, no obs-
tante, que llegemos hasta Gao, en Ma-

‘1i, donde hacemos que suelden unas

barras que refuercen el conjunto.

Pocas dificultades en realidad tiene
la pista del Tannezrouft (1.300 kiloéme-
tros en total hasta liegar a Gao, en Ma-
li) en los 700 kilémetros que trans-
curren por territorio argelino. Una ba-
liza cada diez —a veces cinco— kilé-
metros indica la ruta, seiializada, asi-
mismo, con bidones y neumdticos, y en
la que varios y dispersos esqueletos me-
cdnicos, diseminados aqui y all4, indi-
can los numerosos vehiculos que hicie-
ron hasta aqui su 1ltimo viaje. Sol ¢ in-
mensidad es todo lo que abarca la vis-
ta en un horizonte sin perspectivas, pla-
no y donde la Gnica molestia, aparte del
polvo, es la «t6le ondulée» (chapa on-
dulada) de la pista, obra de los gran-
des camiones transaharianos y verdade-
ro terror de los conductores.

El segundo de los contratiempos nos-

ocurri6 en la Markuba, famosos arena-
les de més de diez kilémetros, ya en
territorio de Mali, donde nos clavamos
varias veces. Un vehiculo rompe un pa-
lier, que inutiliza la traccién trasera.

Con grandes esfuerzos —tirando, in-
cluso, de una cuerda para desatascar-
lo— y con la traccién que sdlo funcio-
naba para el eje delantero llegamos por
fin a Gao en pleno harmatian. El har-
mattgn es una niebla crema palida que
se compone de particulas en suspension
de polvo. El polvo. Hay que aprender
a convivir con él; se respira, se palpa,
se masca. La vinica manera de sopor-
tarlo es con el chés-chés, turbante de
cuatro metros de gasa alrededor de la
cabeza, cuello y boca. Sirve para ab-
sorber ¢l sudor, permitir que pase el
mtlanor polvo posible y defenderse del
sol.

El polvo no solo afectaba a las per-
sonas, sino a los vehiculos. Una media
rodeando el filtro de aire se demostré
extremadamente 1til a este respecto.

Mali, sexto pais mas pobre del mun-

do, con una extension tres veces la de

Espafia, tiene, sin embargo, menos de
1.000 kilémetros asfaltados -—los que
van desde la capital, Bamako, hasta
Gao, pasando por ciudades de mas ri-
queza agricola, como Niono y Se-
gou—. Extensos arenales aparecen de
cuando en cuando en las pistas, que son
mayoria.

Cada dia, Johnny, nuestro mecani-

TR L re— |

co, s¢ encargaba de revisar el aceite y
el estado del motor. Esta comproba-
¢ibén, lejos de resultar rutinaria, nos
ahorré muchos problemas y mejoré la
prestacién de los vehiculos, en los que,
salvo algiin amortiguador y €l palier ya
resefiado, no fue necesario utilizar nin-
gunc de los repuestos —ballestas entre
otros— que portibamos.

Si pinchamos, sin embargo, en nu-
merosas ocasiones, debido tanto a las

afiladas espinas de acacia como a las.

numerosas ocasiones en que debiamos
desinflar las ruedas para cruzar arena
o «tdle ondulée» —en esta ultima se re-
comienda, ademas, o ir muy lento o
muy répido, o mejor, si es posible, ir
paralelo a la pista.

Es conveniente en viajes de este tipo
Hevar repuestos en abundancia y, des-
de luego, esconderlos en el vehiculo lo
mejor posible. La Policia, sobre todo,
intenta quedarse con todo lo que pue-
de y es preciso no incitar demasiado a
sus golosos ojos. Si es un grupo nume-
roso, el truco de los funcionarios poli-
ciales suele consistir en dejar un pasa-

porte sin sellar una de las innumerables

ocasiones —en cada pueblo importan-
te— en que hay que cumplir ese trami-
te. Posteriormente, en un control, irdn

[ .l’l' ‘?tt.‘l.u.!l “Loala!l
Lyl i :
L;l..cil- =

directos hacia ese pasaporte, con la
consiguiente multa en francos CEFA.

" Este pequefio, pero continuado, aco-
50 tiene su punto algido en la frontera
de Tessalit, a la salida del Mali, donde
llega uno verdaderamente a odiarlos.
Error nuestro, sin duda, pues sus paré-
metros de moral no tienen nada que ver
con los occidentales, y es algo que de-
be de saber el viajero.

Antes, sin embargo, de Tessalit, ¢ in-
cluso después, ya de vuelta a casa, la
posibilidad —advertida— de perder la
pista central se convierte en dolorosa
constatacién en varias ocasiones, Del
tltimo despiste nos sacé un camién mi-
litar argelino cuando rodabamos ya por
una ruta prohibida.

averias de
los Land
Rover,

Una ultima dificultad tendriamos
que solventar antes de llegar a Melilla,
donde embarcamos para Mélaga. El al-
ternador de uno de los Land Rover se
averia y tenemos que conducir por la
noche con la inestimable ayuda del ge-
nerador de Johnny sujeto por unos ca-
bles al capéd del vehiculo. Los todo-
terreno Land Rover Santana se porta-
ron, en lineas generales, estupenda-
mente. El cuentakilémetros, cuando
llegamos a Granada, ¢l 9 de enero de
este afio, marcaba 9.500 kilémetros. Lo
que no marcaba. sin embargo, fue la
naturaleza de esos kilémetros, algunos
de gran dureza.

Texto y fotos: Alfonso Domingo
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UANDO se acemula
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sintomas no se hacen o

esperar, ya que
riapidamente el coche
comienza a dar tirones, el
ralenti se hace inestable e
incluso se llegan a producir
detonaciones. .

La solucién a esto es
proceder a una limpieza del
carburador, ya que el mal
ird agravandose hasta un
punto en el que el
funcionamiento del motor
serd desastroso. No
obstante, hay una sencilla
operacion que le permitir e : : : . ;
paliar, por lo menos en Adivinar cudles son las seis marcas —y a ser posible los modelos— que forman estos dos bonitos prototipos.
parte, el problema, esto es - '
el limpiado de los pasos del

carl_l;urador. PANEL LOCO PANEL LOCO T
ay que tener en cuenta Con las letras que forman las palabras de la No ; AA
que esta operacion tiene un FRENTOS B E |l || commnndels quioran e iciependo i ue ‘ I o |
caracter provisional, puesto aparece en el recuadro central, componer : '

que no pasara mucho |.[| BﬂHHﬂ m — cinco marcas comerciales, posiblemente las 500N OTA
tiempo hasta que se fue mds se anuncian en las grandes pruebas :
reproduzcan las anomalias. RODEAYD E _ automovilisticas de hoy, : ' LW
Lo primero que hay que '

La lotalizacion de los surtidores es bastante sencilla, ya que normalmente los de alta se encuentran en ia ?ﬂtro 32 g}'_r“:a; 11: (el REPILI _ 'linoel'lrlco o
purte saperior def carburador. Los de baja se encueniran a los Iados, en lugares opuestos. canalizacién de aire que M‘im CEL n _ Parece que esa rueda esth...
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liega hasta el carburador.
UN RESPIR En este caso, la operacién

se ha realizado sobre un

E R AD R . carburador Weber de doble
cuerpo, por lo que hay que
limpiar cuatro «chiclers».
Utilice un \ ; Los de baja estin uno a
destor: 4 ; cada lado del carburador,
nillador mientras que los de alta
para aflojar 7
pepn s estan en la parte superior,
Como ¢ en el centro entre los dos
material del cuerpos del carburador.
tornillo es i.08 «chiclers» se
muy biando, distinguen por estar
no fuerce montados en tornillos de
"“"'ﬁ; esie bronce, que es de un color
po D dorado. La parte calibrada
que es muy p
facil se separa del tornillo
dadiarlo. simplemente tirando con

los dedos.

s Una vez desmontados los
Con los de baja se procede iguzl gue con los de al- surtidores, se limpian

- ta, Aseglrese de que el tornillo ¢s el correcto, En es- g q
h soplando {(mejor con aire
te caso también sue!en flevar uma junia de goma. k mpr' g do) a través

del orificio hasta"
comprobar que el paso esta
libre. No introducir nunca
objetos duros
que puedan modificar el

- digmetro. '

|
Cuando esté flojo el tornillo,
acabe de sacarlo con

la mano, fijindose bien cusil
€8 S0 :alojamienlo

para cuando tenga que jAtrévase! No es dificil.

sl Soptiten Con las Herramientas Eléctricas Bosch usted puede.

ciedad. Porque tiene un mundo de calidad en sus manos. Calidad profesional para el bricolage.




—Cuentenos SU CASO —

e

:de - Balboa,

" lida por dos |

Puntuaciones: Exposicién, 7;

{ nanciacién, 7; garaniia de usa-
1 dos, 8.

Neioentrodel\«‘ladnd
mymdelal’uexta' ‘
“-de Alcald, en Ia calle Nifiez -
nﬁme-..ﬂ

| 10.3, se encuentran las ins-

en-". ¢as tan prestigiosas: como
[ Yo Re!ls-Ruyce, Meth &,
‘voches. de ocasidn de las - ;
‘mejores ‘marcas,’ con una
£3posicién dg Vehiculos .-

:;_-*3caesmnycompkta. Tiene .Debemos resaltar.
“-una superficie de 400 me- e
“trosmadradosyestéaten—f

querealizanvmtasdealm— _

.“dedor de cien coches nue-
.08 al afio, El fuerte de SA-
- CAI, sin embargo, se en- |

| vendedores, 7; entregas, 9; fi- it

-

A CElA

ON el anuncio del «Nue-
vo viaje a la Alcarria»,
que realizard préximamente
Camilo José Cela, han co-
menzado a Hegar a nuestra
redaccién numerosas cartas,
en las que los lectores se in-
teresan por los pormenores
de esta nueva aventura lite-
raria del popular escritor.
Semanalmente publicare-
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mos restimenes de las mis-
mas. El viaje, como ya he-
mos anunciado, lo iniciard
Cela el préoximo 6 de junio,
y la publicacién de sus tra-
bajos, en el altimo trimestre
de este afio. De esta forma,

‘respondemos a las pregun-

tas formuladas por algunos
lectores.

Les felicito por la idea de
volver a lievar a Camilo Jo-
sé Cela a la Alcarria. El te-
ma merece la pena, tenien-
do en cuenta que el insigne
escritor dard vida a una
obra deliciosa. Los ingre-
dientes —Rolls Royce y cho-
feresa negra— son lo sufi-
cientemente apetitosos. La
tnica duda que tengo es la
de mi propia impaciencia.
Me gustaria que me dijeran

‘cuando comenzaran la pu-

blicacidén de los trabajos de
Cela,

Antonio R. Negro
(Guadalajara)

Soy alcarreiio y le puedo
asegurar que me han dado
una enorme alegria al anun- .
ciar que Cela vuelve a la Al-
carria. Para nosotros es
muy importante que este es-

critor, que inmortalizé estas
tierras hace més de cuaren-
ta afios, con una preciosa
crénica de viajes, vuelva
ahora a recorrer los caminos
de entonces. Lo de la chofe-
resa Negra me parece sor-
prendente y me da pie para
pensar lo divertidas que van
a resultar estas cronicas.

Juan Lopez Alonso
{Guadalajara)

Bien por Cela y por
MOTORI16. Creo que han
dado en el clavo a la hora de
decidir este proyecto. El
«Nuevo viaje a la Alcarria»
constituira, sin ninglin géne-
ro de dudas, un enorme éxi-
to periodistico. El prondsti-
co es facil, porque si ustedes
ponen el Rolls y¥ Cela pone
la pluma el tema no puede
fallar. Aprovecho la ocasién
para decirles que estan ha-
ciendo la mejor revista del
motor. La compro todas las
semanas y me agrada leerla
porque me resulta muy c¢6-
moda y atractiva.

Felipe L. Arija
{Toledo)

—
IMPORTADOR DE
TRABANT

ENGO interés en conocer

el importador de los
automoviles Trabant, por
considerar que es el coche
que me interesa, segin he
podido deducir de los esca-
sos datos que publican en su
revista.

Andrés Barros
Vigo

Respuesta.—Los automo-
viles Trabant y Wartburg se
importan en nuestro pais a

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

Solucién a la foto robot
1: Volvo (760). 2: Porsche
(911). 3: Renault (18 Turbo).
4: Opel (Kadett). 5; Citroén
(CX). 6: Pengeot (205.

Solucidén al panel loco
Firestone. Marlboro.
Goodyear. Pirelli. Michelin.

- Solucidn al jeroglifico
* «5i, A punto de reventar.»

CAVA CLUB 16 y RIOJA SAGASTA 81

través de la firma Wartburg-
Trabant Espafiola, S. A., en
Ia calle San Bernardo, 114,
Madrid-8.

UN MAESTRO
QUE NO PASA DE
APRENDIZ

OY propietario de un

Austin Maestro MG,
adquirido en el pasado di-
ciembre, con el que he pade-
cido todo un rosario de in-
cidentes: €l mismo dfa de la
entrega, tras perder toda la
tarde, simplemente se limi-
taron a fijar las placas, que
yo mismo llevé, Observé un
defecto de acabado en la
puerta del conductor, que
me dijeron se solucionaria
en la primera revisién. Tam-
bién les hice observar la
puerta derecha, que no
cerraba bien, a lo que con-
testaron que se trataba de
un endurecimiento sin im-
portancia de la goma de

ajuste, que se corregiria so0-
lo, aunque en las otras tres
puertas no existia este defec-
to. El espejo exterior no
ofrecia buena visibilidad,
contestandome que se debia
a que conducia con el asien-
to muy retrasado. En toda

mi larga vida de conductor’

nunca me ha ocurrido esto,
ni tampoco en otro vehiculo
que habia en la exposicién.

Ya con el coche en mis
manos, observo que cuando
detengo el coche se para el
motor, sin que se pueda so-
lucionar actuando sobre el
tornillo del ralenti, por lo
que deduzco que se trata de
un desajuste de carbura-
cién, Dias ma$ tarde se ave-

tia el cierre centralizado y la

computadora de a bordo.
Lo comunico al concesiona-
rio, donde se me confirma
que todos estos problemas
seran resueltos en la prime-
ra revisidon obligatoria. En
un viaje largo por carretera,
aprecio los siguientes defec-
tos: la direccién vibra por
falta de equilibrado de las
ruedas; el coche se desplaza
hacia la derecha al frenar;

no estdn regulados los faros;

el panel de instrumentos es-

t4 mal fijado y hace ruido;

el cuenta kilémetros se que-

ﬁa bloqueado al llegar a 999
m,

Llega el momento de la
revisién y presenté una lista
con 32 defectos, que se tie-
nen que corregir. Me dicen
que tardardn dos dfas en so-
lucionarlos, pero llevo mas
de quince dias sin que esté
terminada la revision, cam-
"biando incluso del primer
taller oficial de Alicante,
por Elche, en donde se en-

cuentra ¢l taller principai de
la marca. ]

Considero que me han to-
mado el pelo cuando me en-
tregaron un automoévil en
mal estado y me lo siguen
tomando en la primera revi-
sién. Antes de entregarlo a
un cliente, lo menos que de-
ben hacer en una profunda
revision, que esta prevista
en lo que llaman «preentre-
ga», pero que por lo visto
no sirve para nada.

José M. Sanz
Alicante

PORQUE LOS AMIGOS

SEMERECENT.OMEJOR

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estin
reservadas dos magnificas cosechas. Dos extraordinarias
bodegas. El cava Raimat-Brut. Por s6lo 550 Ptas.
y el vino Rioja Sagasta 81. Por sélo 400 Ptas.

Dos excelentes ofertas que Club 16 le ofrece FEFI:I-IE:J-T'I-G 1
a sus verdaderos amigos. Entre los
B ks le contamos 2 sted 0 3 38%]&;;6/ 6 botellas de cava Club 16 al precio de
NG se pierda esta interesante ) Flas/Cal ja. ‘ - .
oportunidad. O cajasde6 botellas de Rioja Sagasta 81 al precio de
Oferta vilida para la Pt_mn‘;ula 2.400 Ptas./caja.
% v Baleares. :
) Suplemento de 100 Ptas.. para NOMBIE .....oovvieeirerne e ere e eeeneesansamsse s e
Canzo Bl W DIrecCion ......ovveereeeren, W Tel, v,
nvi¢ ¢ste ‘
cupon al Club 16, LOClIdAd ...v.oovv e (RS-
Nohlaos A Adjunto talén a nombre de IN REVISA por Un otalde Pt
28037 MADRID. Como suscriptor n®........ceeveveivrnenn, Cle; S ...
he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 Ptas/caja cava
Club 16) y ({total 2.160 Ptas./caja Rioja Sagasta 81) al importe
de mi pedido. _
! Las cajas seran transportadas por Aitena, S. A.
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ALTA FHDELIDAD DEL AUTOMOVIL |

FINANCIAMOS HASTA 24 MESES

&Cl BLASCO OE GARAY, 63

& 244 23 56.

SEII VICio OFltIIAI.

SI’MH(OMM IC

INSTA LACION-VENTA-REPARACIONES

Sanswui

) PIONEER

MADRID 28015

FUJITSU ﬁ y

HIF-MOVIL

ZABALBIDE, 5 (415 45 01)
AVDA, E.IEII:!TII mm 27

AIWA

-~ Instalacionas al momento y
garantizadas.

— Servicio técnico propio.

_— Venta al mayor.

ESPECIALISTA EN

SONIDO PARA SU

- AUTOMOVIL

SE VENDE
RENAUI.'I‘ 5
COPA

Precio @ convenir

Tel, (91) 433 56 79
" noches
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SU SEAT

IBIZA

'EN SU CASA
Tel.: 463 1079

AUTOMOVILES

PORSCHE 911 TARGA
FURA CRONO menos de dos afios
FORD FIESTA econémico

PANDA 35 excelente
SEAT 131 2.500 Diesel, 650.000

Qca, 8. Teléfono 471 11 92 Madrid

OCASION

MONTESA
COTA 348

SEAT 133 E
48.000 km. M-BN

FAROS HALOGENOS
GARAJE SIEMPRE

Tel. (91) 730 53 14

(91) 212 00 03

CASSETTE

SEAT 1.200
SPORT 1.430

(BOCANEGRA)

MOTOR, CAMBIO,
EMBRAGUE CON
9.000 KMS.

275.000 PIAS.
Tol. (91) 733 94 26

REPUESTOS Escort 1.8. Llantas
Rial. Estrenar, muy baratas.
{956) 24 14 62. Noches. g

AUTOMOVILES Eladio. C/ Pefiue-
las, 54.

_ PEUGEOT 505 SR, afio 80, aire

acondicionado.

INNOCENTI de Tomaso, M-EV,
30.000 km. Impecable.

= RENAULT 20 TX, aire acondicio-

nado, todos extras, afio 82.
RENAULT 18 GTS buen precio.
OPEL Manta, M-CB.

RENAULT 14 GTS, M-ES.

TALBOT 180, autométiuco, aire
gcondi_cionado, inmejorable de to-
o.

COMPRO coches, sblo buen esta-
do, pago contado. C/ Pefiuelas, 54.

AUTOMOVILES Eladio. C/ Pefiue-
las, B4.

VENDO Jaguar XJ6 4.2. Piel, ma-
dera, automético, aire. 1.200.000.
pesetas. (91) 413 16 31.

VENDO BMW 323i. Aire, tacho,
otros extras. Tres afios. Impecable.
‘Madrid. Tel. 715 07 00. ,
VW Golf GLS. Automético, aire
acondicionado, radio, 80.000 km.
Cchocientas cincuenta mil. Tel.
{93) 224 69 73.

1
MOTOCICLETA Suzuki, estrenar,
Tel. {922) 22°37 31. ,
TRIUMPH 2000 MK2, turismo,
90.000 km. Impecabla. 500.000
ptas. Tels. (91) 259 96 b4 vy
650 22 61,

MGB-GT. clasico deportlvo
80.000 km. 600.000 ptas.
458 08 12 (91).
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E Alicante a Alcoy, por Xixo-
na, son pocos kildmetros,
pero la carretera es sinuosa y

La evocacién evangélica es de riger,
hasta el dia en que, habiendo visitado
Israel, vuelves por Alicante. Enton-
ces ves que las dlferencms s0n enor-
mes,

Todas las que permiten distinguir en-
tre el Mediterraneo occidental y el
oriental. El occidental, a pesar de to-

do, es infinitamente menos duro, me-

nos seco, mas humano.

Ahora mismo, los almendros estdn
en flor y no es poca alegria para el ojo.
Las colinas ocres se manchan de blan-
¢o brillante, de suave lila, de rosa pa-
lido. Las hojas, todavia muy timidas,
son de un verde esmeralda y acuoso y
scbre el fondo blanquecino de la arci-
lla todo resplandece con una aura co-
mo de porcelana fina. Es belleza que-
bradiza, delicada, fragil. Si el conduc-
tor del auto es de alli, evocars con mie-
do la posibilidad de una helada que lo
destruya todo.

En Xixona, al turrén le llamén
«terrdy. Terro, de terra, tierra, y pron-
to te das cuenta de

caracteristica. El topico estd
en encontrarle al paisaje aires biblicos.

Platos

Y
dias

El Lunes de Cuaresma se come el
«arros en tonyina, pesols i carchofes»,
que es suculento arroz con atiin y un
sofrito de tomate, cebolla, floras y
ajos.

En septiembre, cuando la vendimia,
se come «borreta», que es un potaje de
espinacas, bacalao, patatas y ajos con
aliflo de fioras, vy, mﬁs tarde, en invier-
no, en tiempo de recogida de la aceitu-

la Mancha, la valencia montafiosa y
penetra por Alicante hasta cerca del
mar.

El «giraboix» es un cocido para los
dias de lluvia y ventisca. Lleva pencas
de cardo y patatas, butifarra negra y
bacalao y, aparte, en el mortero, se pi-
ca pan tostado con fioras y a todo se le
afiade aioli bien cuajado y en abundan-
cia, El amo de la casa tiene el privile-
gio de comer este suculento cocido en
el propio mortero.

Y he aqui algo ain méas significati-
vo. En Xixona hay un plato apreciadi-
simo que se come cada semana y siem-
pre los lunes: el «llegum». Se hace con
pencas de cardo, judias blancas, pata-
tas, costilletas de cerdo, caracoles y na-
bos. Es un cocido con sofrito y picada
de fiora.

Cada familia jijonenca Jura que el
«llegum» que se hace en su casa es el
mds rico del pueblo. Las legumbres
pueden cambiar, segiin su temporada,
pero las discusiones en el casino sobre
los méritos respectivos de la férmula y
reahzac:én en cada casa, son eter-

El Dia de Difuntos y por Todos los
Santos, los de Xixona meriendan en el
cementerio, junto
a las tumbas de sus

que en efecto hay
mimetismo entre el
famoso dulce v la
tierra en donde na-
ce, Terré de Xixo-
na, de arcilla y
barro, y terré de
pedra, de caliza y
roca.

El paisaje, de re-
pente, se hace co-
mestible, aunque
no sea Navidad.
Siempre me ha
sorprendido esta
especializacién del
terrd. (Por qué el
substancioso y nu-
tritivo dulce de
miel y almendras
sdlo es para Na-
vidad?

Pero Xixona tie-
ne una cocina pro-
pia y peculiar para
determinados dias -
a la que el turrén
pertenece completamente. Para dias, o
para temporadas. Ahcra es Cuaresma
y propio de este tiempo, en Xixona, el
«arros caldoset en espinacs i molletes
de bacallar rostit» o el «arros en fre-
sols secs».

El jueves lardero, en las casas jijo-
nencas, se habrin regalado con el pla-
to especial de este dia, «l‘olla‘l forn»,
que lleva pollo, arroz, tocino, chorizo,
butifarras y garbanzos.

na, se degustan las «farinetes», que son
gachas de harina con habas, bacalao,
tomate y ajos.

Dentro. de poco, cuando llegue la

Pascua, se ird al campo a recoger la al-

mendra. Seri el tiempo del «gaspacho»
jijonenco, espléndido pastel montado
en coca, con conejo, costilletas de cer-
do, caracoles y pimientos morrones.
Un plato soberbio y pastoril, pertene-
ciente a una amplia familia que recorre

antepasados, y co-
men «doblaes»,
que sOn unas sa-
brosas pastas se-
cas, como las «pa-
racotes», merien-
da preferida de los
nifios en dias de
lluvia y cuando no
pueden salir a ju-
gar a la calle o al
campo.

El postre de car-
naval es la «man-
tecd», mientras
que en las onomés-
ticas, bautismos y
comuniones, se
hace abundancia
de «rotllets d‘ai-
guardent», a base
de harina y anis.

En Semana San-
ta se comen «ros-
quetes» y por Na-
vidad, «tofietes»,
y si hay que obsequiar a alguien de ca-
libre, como el médico, el abogado o al
cura, se le prepara una «torti» a base
de almendra molida, limén rallado y
canela fina.

Un plato para cada dia y un dia pa-
ra cada plato.

Asi, no es de extrafiar que los pro-
pios xixonencs hayan condenado a su
primera industria a ser de pura tempo-
rada navideiia.
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/ ACE muy pocas semanas fa- » homena]e a su creador traemos hoy a: niano que adorna su calandra. Hace
- llecia en Italia uno de los ' estas paginas la prueba a fondo de estc : setenta afios que nacié Maserati en
mds prestigiosos disefiadores automévﬂ de marca legendaria. ‘. Bolonia (Italia), para la construccién
. - de automoviles: Guermo -2 No hay en el mundo mas de una do- . de automoviles de competicion, Desde
. Bertocchi. Enire sus obras mas famo- cena dé marcas cuya simple enuncia- ‘- entonces hasta hoy no hay practica-
. sas, €l Maserati Biturbo, que ahora co- - cién evoque inmediatamente a un au- | mente prueba de importancia que no

mienza su comercializacién en Espafia.”~ tomévil; una de esas pocas es Masera-  hayan logrado sus pilotos, entre los
- Porque lo manda la actiialidad y como - ti, inconfundible por el tridente neptu-  que se cuenta a Villoresi, Varzi, Moss,
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Prestamome-s brillantes ~ Climatizacién®
b marcha Acabado mediocre n
liento Regtﬂ@l'ciép de asiento conductor

RAMON RODRIGUEZ

HLAGH TEICIMAS | SELSOPN MARTINGY LA AT RGN WAl T IWIY ll\.!»-\ e
v PECSE A WTVER

La revolucion cubana
Mﬂicamhmﬂm

~ Fidel Castro liend
‘ - : e Entre el populismo y la dependencia.
u ba d e m I s I I e s * £l desarrollo del Panamericanismo: la OEA.
- ' o E} Peronismo.
histori

Prieko, Bassad, Ogilvy & Mather



RAMON RDDAIGUEZ

Fangio, Ascari... y toda una genera-
cion de hombres a los que se identifica
con la marca. Es en 1958, tras la con-
secucion del tituto mundial por Fangio-
Maserati, cuando la firma se dedica a
construir automéviles de serie, siem-
pre, natiuralmente, con marcado carac-
ter deportivo y de alto standing,

Tras una primera etapa de brillantes
éxitos comerciales, Maserati atravesé
un periode de decadencia en el que s6-
lo la intervencién de Citroén la salvo de
su desaparicion. Bajo el dominio fran-
cés produjo el motor para el Citrogén
SM. La posterior crisis de Critroén
obligé a ésta a vender su participacién
en la sociedad. Este segundo revés tam-
poco ha significado la desaparicién de
Maserati. Tras un periodo de autoges-
tidn sindical acudié en su ayuda el gru-
po De Tomaso, que ha hecho renacer
el tridente, En esta etapa de renova-
¢ién, iniciada en 1975, se encuentra en
la actualidad inmersa la compaiiia, con
un modelo estandarte, el Quatroportie,
de 4,9 litros y ocho cilindros en V, que
ha sido elegido por el presidente de la
Reptiblica Italiana como su automdvil
oficial.

Es en diciembre de 1981 cuando, con
la colaboracién del recientemente desa-
parecido Bertocchi, se lanza al merca-
do el modelo Biturbo, que ha constitui-
do el éxito definitivo de la firma en lo
que a su aspecto comercial se refiere,
con cerca de cinco mil unidades vendi-
das en Italia y un buen velumen de ex-
portacion. El mercado espafiol es, por
ahora, el mas reciente de su politica ex-
pansiva, con este Biturbo como mode-
lo de choque, al que pronto se afiadi-
ran el 425 (una carroceria de cuatro
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puertas sobre el biturbo) y el 235, que
es este mismo biturbo coupé con mo-
tor de 3,5 litros.

Esta es la berlina que ahora llega a
Espafia y que probamos. Con una
carroceria tipo berlina, pero con un
marcado caracter deportivo, al menos
en lo que 2 Iz denominacién se refiere.

FICHA TECNICA

MASERANT
BITURBO

MOTOR Disposicién: Delantero longitu-
dinal. Ndmero de cilindros: 6, en V a 90°
Cilindrada: 2.491 c.c. (91,6 x 63,0 mm.},
Cigiiefial: De 4 apoyos. Distribucién: 2
arboles de levas en cabeza, accionados
por correa. Alimentacién: Carburador
monocuerpo y doble turbocompresor
IHI. Compresién: 7,8 a 1. Tipo de carbu-
rante: Extra 98 octanos. Capacidad del
depdbsito: 80 litros. Potencia médxina: 185
CV a 5.500 rpm. Par mdximo: 30,5 mkg
3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
traseras. Caja de cambio: Manual de §
marchas. Velocidad a 1.000 rpm en cada
marcha: 1.°, 8,9 km/h.; 2.° 15,7 km/h.;
3.222,0km/h.; 4.°, 30,5 km/h,; 5.%, 35,1
km/h. Embrague: Mando,

DIRECCION Tipo: De Cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 3,5. Di-
metro de giro: 11,7 metros.

FRENOS Sistema: Discos en las 4 ruedas. }

SUSPENSIONES Tipo: Independiente
a las 4 ruedas.

RUEDAS Liantss: De aleacion, de 6 x 14
pulgadas. Nenméticos: 195/60 VR 14,

PESO En orden de marcha: 1.095 kg.

De una factura muy
atractiva, el interior
del Maserati
incorpora algunos
elementos que
desentonan por
compieto, como un
pobre cuadro de
instrumentos y unos
interruptores muy
inapropiados.

e ——

En esta época moderna pocos son los
automoviles que utilizan turbocompre-
sor combinado con carburadores; 1ini-
camente los Renault 5, 11 y 18, por una
cuestion de precio. Es por tanto sor-
prendente que Maserati, para quien el
costo final no debe ser un motivo de
preocupacidén, siga manteniendo este
sistema que, de una parte, proporcio-
na unos consumos notablemente altos
y sobre todo complica notablemente las
operaciones de ajuste de carburacion y
puesta a punto.

Buscando una mayor efectividad,
Maserati ha introducido en el sistema
carburador-turbo una serie de elemen-
tos, como la doble turbina (una para
cada fila de ciiindros), la doble valvula
de admisidn o un sofisticado sistema de
sondas antidetonacién, cuyo resultado,
sin duda, es valido, pero siempre nos
preguntaremos si no hubiese sido pre-
ferible recurrir a Bosch y dejar a un la-
do €l orgullo italiano por el refinamien-
to técnico y la sofisticacion.,

Lograr 185 caballos de potencia con
toda esta parafernalia y con 2,5 litros
de cilindrada (72 caballos por litro de
cilindrada) tampoco es una cifra como
para sentirse orgulloso cuando se tiene
encima nada menos que el nombre Ma-
serati.

Sin ir més lejos, hay en Europa un
pufiado de coches de verdad deportivos
¢ incluso pseudodeportivos, que supe-
ran los 80 caballos por litro, como el

BMW 745i, el Porshe 9288S, el Ferrari.

308, etcétera.
No debe hablarse por tanto de un au-

téntico «pura sangre», con una poten-
cia espectacular y unas presiaciones
fulgurantes. Los técnicos de la marca
si han logrado un motor agradablemen-
te eldstico, pero tranquilo en una utili-
zacion rabiosa. Incluso el brusco corte
de encendido a 6,200 rpm apunta ha-
cia esa tranquilidad de su uso. De to-
dos modos, es un automévil que supe-
ra los 210 kilémetros por hora y capaz
de bajar de siete segundos de 0 a 100
km/h., por lo que todas estas afirma-
ciones hay que tomarlas en sus valores
relativos.

En cuanto a otros aspectos mecéni-
cos, no hay en verdad nada que desta-
que, ni por sus excelencias ni por su
inadecuacién. Los frenos delanteros no
ventilados podrian indicar una pronta
fatiga, pero hemos de decir que en nin-
ghiin momento lo hemos acusado, sin
duda debido a una buena calidad en el
material de friccién.

SONORIDAD

Agradable

remor

Al ralenti ...coviieinniciiaiiinienn. —
A 60 km/h. ..... 68,0
A 90 km/h, ..... 7,7
A 120 km/h. 72,3
A 140 km/h. e 15,0
A TOPE it 81,4

(Mediclones efectundas en'las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.) : .

La direccién, sin asistencia, es nota-
blemente pesada en las maniobras de
estacionamiento, pero en verdad lo pre-
ferimos asi en esta categoria de auto-
moviles en los que gusta apreciar cierta
dureza en conduccidn rapida.

La caja de cambio estd perfectamen-
te escalonada, pero no es ninguna ma-

EQUIPAMIENTO

Bastante

pobretén

Cuentarrevoluciones .....c.ceaeeineeser ] |

Cuentakilémetros parcial .... w81

Termdmetro de agua .......coeevveveee SI

Mandémetro presién de aceite ....... - |

Reloj .. _— IPTUUORTUTRRTORTR . | |

Ordenador de vraje ...... SeEOE000A00aa NO
Testigo reserva carburante ........... SI

Testigo de freno de mano ............ o

Testigo desgaste pastlllas freno ..... SI

Parabrisas laminado . P - |

Faros antiniebla ..........coccevinnnnies NO
Piloto antiniebla trasero .............. SI

Aire acondicionado ..........ccoeeeeee SIL

Yolante regulable ................. . SI

Asiento regulable en altura . NO
Retrovisor regulable .......... e SI

Apoyacabezas delanteros ............. 21 |

Elevalunas eléct. {del/tras.) .......... |

Cerraduras centralizadas ............. NO
"Luz lectura mapas .......coreesnsnnnanr S1

Tapén carburante con llave ......... NO
Llantas aleacién ..............ecun ... SI

Preequipo de radio ........... .. SI

Limpia-lavaluneta trasero .. NO
Asiento posterior divisible ......... . NO

o

ravilla en cuanto a sincronizaciones.

Esto se nota espécialmente en la prime-
ra velocidad y circulando por ciudad.

Pese a que el motor es elastico, por de-
bajo de 1.500 vueltas practicamente se
cala, por lo que en ciudad hay que in-
troducir la primera y segunda con mas
frecuencia de lo deseado, apreciandose
en la primera este defecto que co-
mentdbamos.

Posiblemente el defecto de calarse
por debajo de 1.500 vueltas sea debido
a un defecto de la unidad probada,
que, todo hay que decirlo, estaba en
bastante mal estado debido, sin duda,
a ser la unidad de homologacién, muy’
maliratada por los conductores del IN-
TA, como viene siendo habitual.

Otro de los defectos que achacamos

a los hombres del INTA es el embra-.

gue, que nos dio sintomas de fatiga (in-
confundibles al olfato) durante las
pruebas de aceleracidn.

Nada que
reprochar
DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)
AG0KM/h, cevrereererene N 12,7
A 100 km/h . .. 38,7
A 120 km.h. ..... X

daptiED J RRETTT




El tridente del

escudo de Maserati ha
. basado a Ia historia del automovilismo,
pero el Biturbo siempre serd un modelo con
poca historia.

x|+ |+ .

Nos encontramos en ¢l Biturbo con
una carroceria en tres volimenes (ma-
letero separado) de muy fino disefio, y
pese a sus dos Unicas puertas, bastante
alejada de lo que suele ser un coupé.
Desde luego, el cardcter deportivo, en
este sentido, apenas lo da la marca y el
anagrama.

El acceso a las plazas posteriores no
es todo lo comodo que cabria pensar en
un automévil de 4,2 metros, con un
asiento trasero muy incémodo para

"ALFONSO J, NIETO

———

Elevado
cuando se pisa
’ Litros
100 km
CIUDAD . ;
A 23,3 km/h. de media ...... 15,0
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero ....... 9,9
En conduccién répida ........ 20,6
AUTOPISTA
A 120 km/h, de crucero ..... 11,7
PN ()1 11 s S 16,9
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado 12,9
Recorrido (Kilémetros) ....... 570

VYELOCIDAD MAXIMA
(.74 1 R 213
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ............ 15,2
1.000 m. salida parada .......... 28,1
De0a 100 km/h. ................ 6,6

RECUPERACION (seg.)

. 400 m. desde 40 km/h. en 4.2 18,2
400 m. desde 40 km/h. en 5.2 20,3
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.2 30,9
1.000 m. desde 40 km/h.en 5.2 33,3
De 80 a 120 ki/h. en 4.° . 6,5
De 80 a 120 km/h, en 5. ...... 8,6

una tercera persona, no por anchura,
sino por la configuracién del guarneci-
do, pensado exclusivamente para dos
pasajeros.

La unidad probada incorporaba una
tapiceria mixta de cuero vy textil, con
bastantes elementos de madera de no-
£al en el salpicadero. En definitiva, un
atractivo interior que, incomprensible-
mente, se ve muy devaluado por la in-
clusién de mandos y teclas de disefio de
lo mas «pobretén». En un coche que
supera los seis millones de pesetas y que
tiene, porque la marca lo merece, cier-
tas pretensiones, llama la atencién esta
falta de cuidado en los pequefios de-
talles,

_Por otro lado, el nivel de termina-
cién y acabado es caracteristico de los
coches italianos: de segunda division.
Muchos de los guarnecidos estdn suel-

, tos o dan sensacién de debilidad; man-

dos que no funcionan o que presentan
un manejo dificultoso e incémodo. Es-
te es el caso del reglaje de los asientos

delanteros, dificil y poco versatil. Asi,

Iz altura de la banqueta no se puede
modificar, por lo que la postura es
siempre excesivamente baja. Para
quien mida menos de 1,70 le va a ser di-
ficil ver la carretera, y esta altura, por
ejemplo, muy pocas mujeres la alcan-
zan.

Elementos como la climatizacién no
funcionan, y-la primera impresion, ex-
celente ante la madera y el cuero, se ve

muy pronto traicionada por esta termi-
nacién que tiene que ser mejorada en
un coche de este nivel.

Y es una lastima, porque conducirlo
por carretera es verdaderamente diver-
tido. Se agarra en las curvas como un
coche de competicion, y no solamente
por sus ruedas, sino por un excelente
sistema de suspensiones. Frena nota-
blemente bien y el escalonamiento del
cambio es apropiado para extraer toda
la potencia del motor. El ruido estd en
el perfecto compromiso entre la sono-
ridad de un deportivo italiano vy el si-
lencio de un coche de su nivel.

Asi pues, como resumen puede de-
cirse que el Maserati Biturbo tiene as-
pectos positivos, como la simple pose-
sion de este coche ya supone o su ex-
celente comportamiento, o su disefio de
interiores. Pero, en el lado negativo,
por encima de todo una calidad de ter-
minacién que echa por tierra todo el
trabajo de unos ingenieros que estamos
seguros han puesto todo su empefio en
demostrar que todavia en Italia se pue-
den disefiar coches de ensuefio y alta
tecnologia. Aunque luego resulte que
esta tecnologia se supere con la moder-
na electrénica.

FRENTE A SUS RIVALES
I

St nos atenemos al renombre de la
marca, apenas podremos comparar el

Maserati Biturbo con un Ferrari; am-
bos, ademas, resumen el espiritu italia-
no del automovilismo. Sin embargo, ¥
tenemos muy reciente la prueba del
308, el Ferrari si tiene en verdad un es-
piritu deportivo, mientras que el Mase-
rati se encuentra notablemente «desca-
feinado». Ademds, la diferencia de po-
tencias es demasiado favorable al co-
che del cavallino. Nos quedan, pues,
muy pocos coches con gue comparar-
lo.

En un principio podria pensarse
que el Mercedes coupé y motor 2,8 po-
dria ser un rival, pero la verdad es que
la diferencia de precio es abismal, su-
perando en més de tres millones el co-
che de la estrella al del tridente. En
cuanto al Jaguar XJS, la Gnica versién
que se importa en nuestro pais es el de
doce cilindros, que también se aleja

cons_iderablemente por potencia y por
precio.

Si por la parte superior Mercedes y
Jaguar se descuelgan, otro tanto puede
decirse del 323 de BMW que, aunque
con una filosofia muy similar de depor-
tivo-gjecutivo, se queda notablemente
corto de potencia y precio, si bien he-
mos podido verificar que en el merca-
do italiano sus precios son muy simila-
res y compiten muy directamente.

Nos hemos decidido, pues, por un
Unico rival, el BMW coupé, en su mo-
torizacién de 2,8 litros. La verdad es
que, se mire como se mire, el coche ale-
man es notablemente superior en todos
los aspectos, lo que pone una vez mas
de manifiesto la afirmacién anterior del
recurso a la inyeccion frente a Ia sofis-
ticacion del Maserati.

José M. Cernuda

SAASERAT] BITURBO 6.067.056 ptus.

~" Motor delauntero longitudinal. Traccién trase-
ra, Cilindrada: 2.491 cc. Potencia mixima: 185
CV 1.5.500 rpm. Peso; 1.095 kg. Velocidad mixi-
ma: 213 km/h. Consemo medie ponderado: 12,9
1/100 km. Capacidad de maletero: 200 litros.

BMW 628 CSi 6.781.313 ptas.

Motor delantero longitudingl. Traccitn trase-
ra. Cilindrada: 2.788 cc. Potencla muixima: 184
CV 2 5.800 rpm. Peso: 1.410 kg. Velocidad miixi-
ma: 212 km/h, Consumo medio pouderado: 11,5
17100 km. Capacidad del maletero: 530 Hires.
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LA PERLA BLANCA

N Rolls-Royce no es un coche

normal; es un mito hecho a

golpe de fortunas, damas

aladas y lujo; Rolls-Royce es

¢l nombre mégico de la industria del

automdvil, un dios intocable que no

- admite sacrilegios. Un pequefio italia-

no, Salvatore Diomante, se¢ ha atrevi-

do, sin embargo, a enmendar la plana

de los disefiadores ingleses, y desde una

pequefia localidad italiana llamada Ni-

colino ha conmocionado a la muy dis-

tinguida secta Rolls con esie converti-

ble construido sobre la base de un Sil-
ver Spirit de cuatro puertas.

El proyecto lo ha puesto en marcha
un principe drabe que no queria pasear-
se desde Montecarlo a Niza en un «vul-
gar» Rolls-Royce. Para consolar a
aquella alma melancdlica, Diomante ha

50/ Motor 16

realizado una transformacion excepcio-
nal que no s6lo conserva la indescrip-
tible elegancia del modelo bésico, sino
que, ademas, aftade al conjunto un ai-
re desafiante, casi agresivo, que se lle-
va bien con la orgullosa «dama alada.

El coche del artesano italiano se dis-
tingue de los otros Rolls tanto por el
hecho de ser convertible como por ser
15 centimetros mas corto que el Silver
Spirit basico; su resistencia a los esfuer-
zos también se ha acrecentado, lo que
permite algunos devaneos con las -aitas
velocidades, un comportamiento que
no es nada habitual en los serios y se-
veros usuarios del coche briténico.

El Rolls-Royce de Diomante ha per-
dido 15 centimetros de su parte poste-
rior con la finica idea de equilibrar la li-
nea general de la carroceria, un conjun-

to que no s6lo ha recibido modificacio-
nes en su techo, sino también en el
frontal, donde ahora aparece un faldéon
aerodinamico equipado con dos poten-

tes faros antiniebla.

- Los cambios mas importantes de es-
te Rolls inmaculadamente blanco no es-
tan, sin embargo, a la vista. El trabajo
duro y dificil ha sido el proceso de re-
fuerzo aplicado. a todo el chasis; se ha
llegado a modificar incluso el arco de
seguridad dispuesto entre las puertas
para darle una forma nueva que ofrece
resistencia y funcionalidad, pues ahora
permite un acceso més comodo a todas
las plazas,

Si el Rolls-Royce Diomante arranca
expresiones de admiracién cuando se
contempla desde fuera, otra tanto cabe
decir cuando, sentado en su interior, se

observan detenidamente los detalles de
su decoracién. El tablero de mandos,
recubierto de madera noble, no ha re-
cibido el menor retoque, en un home-

—

r———*—“ B —

El trabajo de un
pequefio
carrocere
italiano,
Diomante, ha
permitido a un
principe drabe -
disfrutar del
Rolls-Royce mds
especial que
ahora mismo estd
en el mercado. Su
orgulloso
poseedor goza de
los placeres
naturales que le
ofrece la Costa
Azul francesa.

naje silencioso a la prodigiosa labor de
los artesanos britdnicos, pero ia tapice-
ria si que ha merecido los mejores des-
velos de los expertos italianos del cue-

ro: una piel blanca, curtida segin los
mejores procesos, da vida y color a un
espacio cuya nobleza es tan sélo com-
parable a su elegancia.

Cuando se han invertido tantos mi-
Hones, va sea de pesetas o de «petro-
dolares», para disfrutar del menor ra-
yo de sol cabe exigir un techo practica-
ble de primera categoria. El Silver Spi-
rit de Diomante hace gala de ese techo;
con s6lo pulsar un botdn se recibe la ca-
ricia calurosa del astro rey, y con la
misma facilidad se cierra el toldo ante
la primera gota de lluvia traidora. Un
motor eléctrico pliega v deéspliega todo
el conjunto en un abrir y cerrar de gjos.

El principe 4rabe que ha comprado
este coche no es nada «rofioso», y tras
experimentar el placer voluptuoso que
representan miles de ojes pendientes de
sus pasos, ha decidido regalar a su her-
mana un modelo idéntico pero con una
tnica diferencia: el color. El Rolls-
Royce de la princesa serd amariilo, tan-
to por fuera como por dentro.

Angel Marco
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NUESTRO ULTIMO
“EXITO” DEL 84
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MOTO

DA
Si alguien, alguna vez, ha
\/IE_]DI’ Pmﬁmrna :&lelli‘! ]"vhbh.a leCD pensado que con una moto sélo
IO MINUW se puede rodar sobre tierra
- ' firme, esta en un error. El sueco
o 1 Thomas Kallstrom ha convertido
una Honda X1.-350 en una moto

anfibia que puede circular a tres
metros de profundidad. '

N el reciente salén de la moto,
celebrado en Estocolmo, la
atencion de todos los visitantes
se ha centrado sobre la trans-

formacién realizada por Thomas Kalls-
trom, que tiene como base una Honda
XL-350 y como fin adaptarla para po-
der rodar incluso debajo del agua. Tho- -
mas Kallstrom es un conocido fanatico
de las dos ruedas, y se le atribuyen mul-
tiples inventos sobre estos vehiculos. En
este caso, el proyecto ha sido convertir
una Honda XL-350 todo terreno en una
moto anfibia en el amplio sentido de la
palabra. Con ella se puede cruzar un rio
sicmpre y cuando su profundidad no su-
pere los tres metros. La transformacion
hecha por Kallstrom consiste en sellar
herméticamente todos los conductos
eléctricos, impermeabilizar el motor y
canalizar las tomas de admisién de los
dos carburadores a través de una espe-
cie de periscopio colocado al lado del fa-
ro. La longitud de éste es de 2,5 metros,
con lo cual la altura total de la moto lle-
£a a los 3,60 metros y llegado el momen-
to de sumergirse bajo el agua, esta Hon-
da puede rodar sin problemas a tres me-
tros de profundidad. La puesta en mar-
cha sigue siendo la tradicional. Sin em-
bargo, en caso de pararse el motor en
plena inmersién, se dispone de una cha-
paleta similar a la de los motores miari-
nos. Al margen de esta modificacion,
tanto la parte mecdnica como la ciclisti-
ca son las de serie, con la tnica varianie
de estar impermeabilizados por medio
de multiples prodecimientos.

En este primer prototipo, el conduc-
tor ha de estar equipado con una bom-
bona de oxigeno o de aire comprimido
para poder respirar, pero segin ha anun-
ciada Kallstrom se encuentra en fase de
elaboracién un nuevo sisterna de peris-
copio capaz de solucionar el problema
de la respiracién del piloto.

Mo cabe duda que el proyecto es in-
gemoso, y por el momento los ensayos
han sido positivos. Por otra parte esti
claro que el nico posible cliente es el
gjército sueco, que tiene necesidad de un
vehiculo tan polifacético como éste,

L Gigi Corbetta

BT e de ganar un «DISCO DE ORO».. . *
As: Como suena.Y nos o ha concedido algu:en que de esto
entlende mucho: la revista DISCO UNO
Este “Disco de Oro” premia a “la mejor programacion musical” de 1984 en Radio.
Nuestra frmula sigue funcionando. jY con mucha marcha!

Vente con nosotros alo alto del «hit-parade». ’O

8 ‘ ‘ la radio al minuto.

Con su original periscopio, la Honda XL 350
tiene una altura de 3,60 metros.

 BARCELONA-MADRID- SEVILLA - VALENCIA - GUION - ZARAGOZA - LAS PALMAS DE G. CANARIA - SANTA CRUZ DE TENERIFE - ALICANTE - - Motor 1653




LLEGAN
LAS YAMAHA
DE CROSS

‘'AMAHA ha logrado lo que
parecia imposible, vy es que la
limitacién que impide las im-

| portaciones de motos japo-

i nesas de cilindrada inferior a 350 cen-

timetros clibicos, se haya podido levan-

tar para motos de caricter puramente
deportivo.

La cincuentena de motos para cross
de las cilindradas de 250, 125 y 80 cen-

Los Campeonatos
Nacionales de Motocress
estarin este aiio animados
por las nuevas Yamaha, en
especial, en la categoria de
dos y medio, con Toni y
Jordi Elias como pilotos
oficiales de la marca.

4oL ERMAE

s VIOIOS

tas mdquinas. Los concesionarios que
van a disponer de ellas son: J. T. Ra-
cing Deix, de Manresa; Motocicletas
Mendivil, de Bilbao; Motos Lolo, de
Santander, y Alicante Motor, natural-
mente de dicha ciudad. .

Estos concesionarios dispondran de
todo tipo de recambios para dichas mo-
tocicletas, que, ademés, se venden ya
con un kit de recambio. ]

La de 80 ¢.c. cuesta 265.000 pesetas,
430.000 pesetas escel precio de la 125
¢.¢., mientras que la de 250 c.c. vale
508.000 pesetas.

Estas motocicletas son lo tltimo de
la marca de los diapasones y destacan-
do la refrigeracion liquida, las suspen-
siones regulables, la vailvula de escape
y ¢l nuevo sistema BASS, consistente
en un depresor que baja la suspensién
traséra en cuanto se acciona el freno
irasero, para evitar los rebotes de esa
rueda en la frenada. :

Las potencias de estas japonesas de
cross van de los 22 caballos de la pe-
quefia hasta los 45 de la dos y medio,
umi:ntras que la 125 rinde 33 caba-

DS,

Los hermanos Elias ser4n los pilotos

oficiales de la marca correridn con es-

timetros cabicos que ahora importa
LJ Yamaha marcan el fin de la clandesti- cuéndo lo mismo con las de velocidad? Los precios que se han fijado para
[ nidad para muchos pilotos que hasta Este ha de ser uno de los temas de esias nuevas motos son de lo més atrac-
ahora habian entrado sus méquinas por maéxima atencién por parte de la Fede- tivo v al parecer hay auténticas bofeta-
caminos ajenos a la legalidad. ;Para raci6én e importadores. das para poder disponer de una de es-

tas motos en 250, mientras que en 125
lo hardn con Aprilia.

J. L. Aznar

b A
Tl

— ﬁ Y% DEUGEOT TALBOT FUERZADINAMICA

i ha sido capaz de ap

artar la mirada de lalinea del

QImieE res y vuelva a mirarlo.
:nqhe. : r.[os L:_g::;“alf:l:; F.'Jn sin cunﬂg;sa

Al . Porque el nuevo PEUGEOT 208 |
erﬂllEh % s un seductor. Sabe que ha nNac

e a nadie,
0. Sabe que no se parec g
e ﬁrt?drﬂfras:, Sabe que tlene buena plnta':l gr Fse
Pa:zveihggdz ello. Sabe gque tiene una linea q

da todos los triunfos.

FEUGEE}; E??_m d el mundo'

* Opcional.

n Linea X: Parabrisas laminado. Faros halégenos. Servofreno. Encendido electrdnico. Luneta térmica. Pre-equipo de radio. XL: Cilindrada: 1.118 cm3. Patencia: 55 CV.
XR: Cilindrada: 1.294 cm3. Potencia: 65 CV. *Cerraduras eléctricas centralizadas. *Elevalunas eléctrico. Piloto trasero antiniebla.

f-{,!sﬂ@ats Lubricantes recomendados



= Renault: nuevo coche de carre-
ras y nuevo director de compe-

L ticion; el RE 60 y Gerard Toth
fueron las estrellas en la presentacion
del equipo Renault encargado de luchar
en Férmula 1, y de luchar a jcara de
perro! Desde uno de los estudios pari-
sienses de la television francesa y en di-
recto para todo el pais vecino a la hora
de mayor emisién, Gerard Toth, la
«materia gris» que viene a enderezar el
rumbo oscilante de los monoplazas
amarillos, blancos y negros, dijo a to-
do el que le quiso escuchar: «El afio
ochenta y cuatro ha sido una tempora-
da que debe olvidarse por completo, en
el ochenta y cinco estaremos ya al ni-
vel de los mejores y en el ochenta y seis
iremos a por todas, a por el titulo.»
) R(;nau]t, con el consentimiento de los
sindicatos laborales, va a seguir en la
Férmula 1 durante mucho tiempo por-
que segiin su mAximo responsable, Ge-
rard Toth, es imposible encontrar aho-
ra mismo un campo donde las repercu-
siones publicitarias sean mayores; sete-
cientos millones de teleespectadores
presentes, por término medio, en cada

Il. STRENO por todo lo alto en

sa que posibilita inversiones espectacu-
lares. El nuevo patrén de Renault no
dio cifras de gastos en ningin momen-
to, pero asegurd que, por el momento,
no recurririn a patrocinadores extra-
fios, lo que anula definitivamente la po-
sible union con Nestlé,

El monoplaza RE 60, que iniciara
sus entrenamientos en Brasil a media-
dos de marzo, para correr ya su primer
Gran Premio ¢l dia 7 de abril, se dis-
tingue, sobre todo, por el posiciona-

El nuevo
director de
Renault Sport,
Gerard Toth,
posa orgulloso
flanqueado por
sus dos pilotos
estrella, Patrick
Tambay, a la
izquierda, y
Derek Warwick,
a la derecha. El
Renault RE 60
promete
demostrar una
eficacia superior
a la de sus

miento de sus radiadores laterales v por
la forma de «botella de Coca-Colan de
su parte posterior.

En cuanto a la mecanica, al motor
propiamente dicho, Renault haré cam-
bios de relieve a lo largo de la tempo-
rada. Al principio se utilizara una evo-
lucién del motor ya conocido, al que se
le ha rebajado su ya famosa sed de ga-
solina; este motor, denominado
EF 4 bis dari, en cualquier caso, una
potencia «suficiente», segin Gerard

Toth, que puede evaluarse a ojo de
buen cubero en unos ochocientos caba-
llos, unos cien més que el afio pasado.
En una segunda fase aparecerd, si todo
va bien en los laboratorios de prueba,
el motor EF 15, que variard radical-
mente en lo referente a cotas internas y
tamafio exterior para conseguir no sé-
lo una mayor facilidad de conduccion
y un mejor aprovechamiento del carbu-
rante, sino también unas formas mas
compactas. El EF 15 se montara, al
principio, en los monoplazas Renault y
de no surgir ningiin problema pasari a
los Lotus y Ligier que, mientras tanto,
utilizaran el seis cilindros ya conocido.

La modificacién de casi todo el equi-
po técnico y dirigente en Renault Sport
no ha tenido continuidad en el campo
de los pilotos v durante el 85 permane-
cerd sin cambios el dio franco-britani-
co Tambay-Warwick.

' Gerard Toth s6lo tuvo palabras de
aliento para sus dos conductores, a los
que apoyé con una frase contundente:
«Patrick y Derek saben que estaré con
ellos en el coche, si no fisicamente, al
menos, moralmente, y que aceleraré
con la misma rabia.»

Rafael Cid Navarro

AMOS a tener un espa-
cio. Un espacio para
contar «caralladas» del
motor, para «escara-

llarnos» de risa, o para «escara-

llar» a alguien que se lo merez-

ca. .

La voz de nuestra querida tierra
meiga se oird por doquier; las

«news» de Galicia estaran a par-

tir de ahora en MOTORI16, que

—aunque sea la ultima vez que lo

diga por aquello de mantener el

idioma oficial del Estado— se
pronuncia: Motor Dazaseis en la
lengua de Rosalia.

Y empezamos, empezamos por
las bases, que es la mejor manera

de empezar.

Tengo insuficientes

| aflos para saber de las

| do especialmente pro-. J

pasiones del automévil
en épocas anteriores a
mi uso de razéon —que
alcanzaba alla por los
afios cincuenta— y,
s5in embargo, tengo los
suficientes para haber
advertido ya que nues-
tra tierra nunca ha si-

pensa a las iniciativas
impulsoras del auto-
movil, y carece, evi-
dentemente, de solera en este as-
pecto.

No hacen falta muchos argu-
mentos que lo confirmen: No exis-
te ni ha existido Automoévil Club,
no ha habido industria especifica
del automévil —anterior a Ci-
troén, se entiende— y, sobre to-
do, de iniciativa privada, que es [a
que surge o solia surgir de mane-
ra espontanea y pasional donde
hubo pioneros del automévil.

Siempre que oigo nombres co-
mo: Hispano Suiza, Pegaso, Real
Automovil Club de Cataluiia, et-
cétera, me hago la misma pregun-
ta: ;jPor qué no aqui? =

"Somos como los americanos,
no tenemos historia, ellos con H
maylscula, nosotros con A de au-
tomovil. ;Qué estaria haciendo el

Galicia news

seflor Antonio —imaginario proé-
cer e ilustre paisano de nuestra
tierra— mientras Enzo Ferrari va

sofiaba con Maranello? ;Qué es-

taria haciendo el sefior Manuel
—también imaginario y acaudala-
do terrateniente de las orillas. del
Umia— mientras Wifredo Ricart
trabajaba en los planos del Pe-
gasin?

... Ya no tiene remedio, sin em-
bargo, esta reflexion viene a cuen-
to de que «nunca es tarde...», y a
€S0 vamos.

Tenemos personas con suficien-

te peso especifico en el mundo del
motor. Por ningliin motivo en es-
pecial, de momento, silenciamos
sus nombres, pero se entiende que
ninguno de ¢llos estd
haciendo nada por Ga-
licia. Cada uno va a lo
suyo. ;jHabrd sido asi
en los afios veinte? ;Se
.. estd repitiendo la his-
" toria?
El automovil, tal y
" como lo entendemos
los que estamos mas
alld del negocio, mas
alla del transporte,
mas alla de la ostenta-
cidén, o mas alla de lo
rutinario, va ha desa-
parecido. En 1957, los Testarossa
de Maranello se hacian con las
manos, casi se esculpian, y des-
pués ganaban carreras bajo el ins-
tinto y el corazén ardiente de sus
pilotos. En 1985, los Testarossa se
fabrican con maquinas, ¥y ya no
irdn a ninguna carrera.

Con el claxon maés estridente,
quisiera llamar a la puerta de,
nuestro Gobierno autondémico,
la Xunta de Galicia, y a la de
nuestro presidente, Gerardo Fer-
nindez Albor: ;Para cuando un
museo gallego del automdvil ¢con
cardacter oficial? ;Para cuando el
Automovil Club de Galicia?

Retrocedamos en el tiempo y
hagamos ahora lo que no se hizo
en su dia, tal vez nos lo agradez-
can el siglo que viene.

Ange! Marco |l T e B e e e ||
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Gran Premio, son una cifra muy golo- predecesores,
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CamobioTo.
13 afnos siendo noticia.

D/ eleig=
RALLYE COSTA BRAVA

POKER
DE LANCIAS

Conducidos por Biasion, Cerrato, Servia ¥ Pregliasco, los
Lancia Rally Abarth han barrido en el Rallye Costa Brava.
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excelentes actuaciones. El tercer pues-
to de Salvador Servia estd recompensa-
do con muy pocos puntos. Y muchos
menos coge Beni con su quinto.
El caso es que Servi4 podia haber as-
pirado a mas, pero las tacticas de equi-
po le obligaron a conformarse con el
tercer puesto.- Salvador, como Zanini,
no habia probado el coche mas que
unos pocos kilébmetros antes de la sali-
da. Sin embargo, el Lancia no propo-
ne las dificultades de conduccién del
Peugeot v se hizo rapidamente a é&l.
Tras unos primeros tramos de tanteo,
comenzd en seguida a recuperar terre-
no sobre Dario Cerrato, estando a pun-
to de arrebatarle el segundo puesto. Pe-
ro a partir de la segunda pasada por el
tramo barcelonés de la Rabassada, tu-
VO que montar neumaticos mas estre- -
chos por una falta de cubiertas sufi- x4 e e
cente para todos los pilotos que 610 gen hizo Ia mejor carrers que podia hacer
tuvo que padecer —es normal dada su Este afio, ¢l Opel esta delante de los Porsche
situacion de tercero— el espafiol. e jos Horscl

Servid: Discplina de equipo

Salvador perdié algo de terreno por
esta circunstancia, pero se mantuvo en
la estela de Cerrato hasta el final de los
tramos de asfalto. Para la etapa de
tierra, los responsables de la escuderia
Jolly Club reunieron a los tres pilotos
y dieron orden de que, dado que ocu-
paban las tres primeras posiciones por
delante del cuarto Lancia, el supervi-
viente de la escuderia rival Tre Gazze-
lle, no atacaran y mantuvieran las posi-
ciones que habian quedado establecidas
en los tramos de asfalto. A Serviid no
le quedaba mas remedio que confor-
marse, en espera de poder tomarse la
revancha en el Rallye del RACE, en el
que también estara Cerrato, al que ha
demostrado poder batir,

Este, pur su parte, tiene su progra- Bepuin: decipciond
ma en el aire, pendiente de los puntos El coche era patente, pero dificll de Hlevar

que consiga en el Costa Brava y el RA- VT - : :
CE de cara al Campeonato de Europa; " t W '
|

de ahi que lo quisieran proteger tanto.
Durio Cerrato os uno de los hombres Lancia que Juchard por el europen La explicacién de que haya participado
PEIOCES & gupo iy e dos-hds de castlgo Biasion también, que le ha robado unos
L buenos quince puntos con esta victoria,
reside en la pugna que mantienen las
dos escuderias italianas. Como Tre
Gazzelle habia contratado a Bettega
para reforzar su equipo, en el que Pre-
gliasco estd acusando el afio pasado de
inactividad. Bettega le hubiera podido
poner las cosas muy dificiles a Biasion,
pero como ya hemos contado se salid
préacticamente en el mismo sitio que Za-
nini. También alli se saldria en la se-
gunda pasada por este tramo Harald
Demuth, el hombre de Audi, que hu-
biera podido también poner un poco de
pimienta en esta prueba. Todos estos
accidentes hacen también que las pre-
tensiones al titulo europeo de Zanini
queden practicamente intactas.
| Después de los cuatro Lancia, Beni
' colocd su Opel Manta 400, con el que
Buen tercer puesio de Servid Pregliasco estd fallo de entrennmicnto consiguié justo el puesto que como Bayé reaparecis con un Ferrazl
Va a ser dificil de batir en ¢l Camipeonato de Espana Es dificil que pueda luchar contra Cerrato méximo podia aspirar. Logrd dejar a Dispiatard siete pruebas del Campeanato de Espana
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sus espaldas a Bernard Beguin, con un
Porsche 911 grupo B, semejante al que
¢l condujo el afio pasado. Beguin estu-
vo delante en los primeros compases,
pero Beni fue a mas vy logré adelantar-
le. El francés se quejo de problemas de
suspension que hacian muy dificil con-
ducir sn coche. Ademaés, durante la
prueha, su mujer tuvo un incidente con
las Fuerzas del Orden —intentd entrar
por la fuerza en un tramo— gque termi-
né por desconcentrar al piloto galo,

Detrds, Juan Bayd recuperaba el tac-
to con la competicién al volante del
Ferrari con motor de dos vélvulas de
Promotor Sport. Después de un afio
inactivo, reaparece con un coche que si
bien no se podia medir con los Lancia
¥ Porsche, puede ser competitivo en el
Campeonato de Espafia. En los iiltimos
tramos, Bay6é logrd algunos tiempos
interesantes,

Muy buena actuacion de Martorell
¢on el Talbot Samba grupo B que el
afio pasado llevd Borja Moratal, El
grupo A se lo llevé Alsina con otro
Samba después de que Arqué rompiera
una rdtula de una rueda delantera.

En grupo N la lucha estuvo maés
abierta. En los primeros compases se
destacaron Candela, con su Golf GTI,
¥ Bassas, con el R-11 Turbo. «Rizos»,
que estrenaba un BMW 323i, perdié pie
& causa de problemas de amortiguado-

USTO una semana antes del Costa
Brava, tomaba contacto por vez
rimera con el coche de carreras, en
as carreteras de los alrededores del

taller de los Almeras, en Montipellier.

Desde ef primer momento pude apre-

ciar el tremendo- potencial de este ve-

hiculo. Yo nunca habia conducido un
turbo, salvo algunas tomas de contac-
to episodicas y anecddticas. En nues-
tro coche no existe casi tiempo de res-

puesta ¥ es extraordinario en cuanto a

bajos ¥ a la progresidn de velocidad.

Con sus cuatro ruedas motrices y la

ausencia de patinado, me dio una im-

presion de monstruo. Acto seguido,

un hermano del gendarme de Saint-

Tropez me pard ¥ me dijo que me iba

a multar por exceso de velocidad; la

verdad es que no me lo cref del todo,

L uego, unas vueltas en el circuito de
Ledenon, donde yo habia hecho un
rallysprint hace algunos afios. Alli hi-
¥ con motos con sidecar,

de potencia de tierra, con el 65 por

porque la denuncia la hizo a piz y
en una libretita muy poco oficial. .

ce carreras con los Alpine de circuito
Para este raliye flevaba el repartidor

100 de la traccién en el ¢je delantero,
En las curvas redonditas pequefias,

costaba inscribirlo, hablia que antici-
parse, ;

Analizamos, ya con nuestros meca-
nicos, los diferentes tipos de suspen-
siones, moniando de tierra, asi como
las pastillas tipo Montecarlo, adecua-
das al piso deslizante que ibamos a
encontrarnos en el Costa Brava.

Tras esta primera toma de contac-
to, el coche llegd a Lloret, donde el
miércoles, antes del rallye, hicimos
otra toma de contacto en el tramo de
‘Sant Pere. Como esta prucha es muy
estrechita, el coche parecia que volaba
bajo. Como a Alicio le gusta el tema,
me lo levé para que pudiese valorar
el gran coche que teniamos entre ma-
1nos. :
8i a mi me daba la sensacidén de
gue corria muchisimo, al lado debe de
dar el triple. Yo iba todavia con 2,2
bares de presion de soplado de turbo
vy no con 2,4, que es la nonmaimente
utilizada en carréras. Tenia por tanto
una reserva de potencia de 30 caba-
llos, pero me parecian buenos los 320
caballos para ir adaptindome al co-

che. La verdad es que me quedé im- =~

presionado. Y esto lo notd mi antiguo
jefe Pefiariol, de Ferrari, cuando nos
encontramos al regreso.

Nunca me encontré con un aparato
que diese esa sensacién de velocidad.
Ya no hay rectas. Los tramos de 50
metros va no existen.

Me acusaron en la rueda de Prensa
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de presentacién de ser demasiado con-
servador, pero la verdad es gue yo
partia con una mentatidad muy realis-
ta: legar al final. Teniz en mis manos
un coche de enorme potencial, pero
antes habia que amaestrarlo. Incluso
para pilotos de mi nivel, que no voy
ahora a descubrir, se necesitaba un
periodo de adaptacién que no ha ha-
bido mds remedio que hacerlo en el
transcurso det rallye. Y con este pun-
Lo de vista iniciamos el rallye..

Hicimos la primera prueba, el Con-
dado de Jaruco, con un piso bastante
malo, en el que tuve mis dificultades
en la zona bacheada. Al terminar Ia
prueba, Autet me dijo el tiempo, que
consideré que no era malo, No estaba
demasiado lejos de la gente de arriba,
tenia mis treinta caballos de reserva
en el grifito de al lado de la palanca
de cambios y habla pasado la mitad
de las curvas a bajo rendimiento. Me
dije que si cogia el coche por la ma-
no, a medio rallye empiezo a atacar y
a lo mejor en el cuarto final meto los
caballos de mas y puedo meterme en
ia lucha por la cabeza,

A partir de aquf, tomamos 1a salida
del segundo tramo, que si digo que lo
he hecho 500 veces son pocas. He pa-
sado con tedo tipo de vehiculos, des-
de los Simca 1000 a los 124, 131,
Porsche, Lotus, Ferrari..., todo tipo
de vehiculos. Es un tramo relativa-
mente facil, rdpido. con unas cuatro

Peugeot Talbot se

puesto de Martorell, la
victoria en grupo A de
Alsina v la del

grupo N de Rodriguez
de Lizana, a quien
«Rizos» ¥y su BMW no
pudicron alcanzar.
Servid y Sabater se
frotaban al final las
manos pensando en
préximos rallyes.

res. Bassas se tuvo que retirar por un
problema mecéanico y Candela rompié
una suspension trasera. Esto dejd en
cabeza a Higinio Rodriguez de Lizana,
al que «Rizos», con doce segundos de
penalizacidén, no pudo alcanzar.

Mucha gente siguié el Rallye Costa
Brava, que en esta edicién volvié a vi-
sitar Barcelona, en una primera etapa
agotadora, no muy del gusto de los
pilotos,

compensd del accidente
de Zanini con el octave

J. L. Aznar,
Sergio Piccione y J. M. Cernuda
Clasificacién

1.°, Biasion-Siviero (Lancia Rally
Abarth); 2.°, Cerrato-Cerri (Lancia
Rally Abart), a 2 m. 06 s.; 3.°, Servid-
Sabater (Lancia Rally Abarth), a 4-53;
4.°, Pregliasco-Cianci (Lancia Rally
Abarth), a 9-46; 5.°, Beni Ferndndez-L6-
pez Orozeo (Opel Manta 400), a 12-15;
6.°, Begnin-Lenne (Porsche 911 SC8), a
13-31; 7.°, Bay6-Martin (Ferrari 308
- GTB), a 31-35; 8.°, Martorell-Bou (Tal-
bot Samba Rallye), a 42-38; 9.°, Snoeck-
Callawaert (Opel Manta 200), a 1 hora
01 m. 58 s.; 10.°, Alsina-Alsina (Talbot
. Samba Rallye), a 1-03-26, 1.° en grupo
A; 11.°, Rodriguez-Ferrer (Peugeot 205
GTI), a 1-14-43, 1.° en grupo N; 12.°,
Segrera-Campajo (R-11 Turbo), a
1-16-14; 13.°, «Rizos» Muiioz-Minguez
(BMW 323i), a 1-18-27; etcétera, hasta 27
clasificados.

curvas, que en mi tipo de valoracion,
que va de cero a diez, son de valora-
cion siete y medio, ocho. En la prime-
ra de ellas, que es de siete vy medic,
me dije: Pondré la cuarta marcha pa-
ra que no haya sorpresas, Luego ve-
nian dos o tres ochos seguidos y meti
quinta. Las fui pasando con tranqui-
lidad y llegué a nuestra curva fatidica.
Tiene un ligero bote que nunca me
habia planteado problemas con otros
coches, pero con ¢l Peugeot, como
acelera tanto, seguramente legamos a
mas velocidad, por lo gue en el bote
perdimos contacto con el suelo. El co-
che se desplazd y tocd la grava del ex-
terior; automaticamente se fue al ta-
lud de tierra, que actud como trampo-
Ifn, volcando. En ese momento, Bette-
ga estaba sacando su coche de la cur-
va siguiente, que se habfa ido por el
terraplén abajo. Dejé su coche y vino
inmediatamente para ver si estdbamos
bien. Me vio ya organizando las co-
sas, regresd a su coche y con tres rue-
das siguié para adelante.

Como suele ocurrir en estos casos,
hubo uno que dijo que habia dade un
par de vueltas, el siguiente pasé ia no-
ticia con cinco vueltas de campana y
al final €l récord lo tenemos en (6
vueltas, segiin una emisora de radio, v
que estdbamos fritos. En este aspecto
hay que sacarse €l sombrero, porque
la estructura de este coche, tras un ac-
cidente a ciento y nico por hora, esta

intacta. Todt, que ha sido corredor,
ha puesto especial interés en proteger
la seguridad de quienes corren con el
Farbo 16,

El rallye ha continuado y me habria
gustado mucho ver a Demuth en la
tierra, un viejo rival que me habia ga-
nado en ¢l Unsruck, pero también ex-
cursiond contra los érboles, por lo
que ha quedade con un claro dominio
de los coches de Bagration, con un es-
paftol que si no tuviera que obedecer,
a lo mejor hubiese dado un disgusio
serio a Cerratto.

A partir del incidente, tuvimos una
reunién para establecer los planes pa-
ra ¢l futuro. El coche partié inmedia-
tamente a Francia para poder estar en
el RACE con tiempo para llevar a ca-
bo alguna toma de contacto. Querria
ir a Paris para conducir alguno de los
coches con las especificaciones gue
quiero introducir en mi coche, con lo
gue ganarfamos algo de tiempo en la
preparacion...

LLORET DE MAR, 23-I-1985
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El equipo cuenta
con Maurizio Sandro Sala.

A compafiia sueca Saab ha decidido
entrar en el mundo de la Férmula 3

y para ello ha dado vida a un nuevo
equipo, ¢l Scan + Sport, suma de las ini-
ciales de Scania y deporte, El nuevo
equipo, que tendré su base en Inglaterra,
estard compuesto por dos pilotos, el bra-
silefio Maurizio Sandro Sala; antiguo
compafiero de Antonio Albacete en For-

mula Ford, y el inglés Anthony Reid,
ambos disputaran las 18 carreras del
campeonato britdnico, asi como la
carrera previa al Gran Premio de Mona-
co. El Scan+ Sport contara ¢con mono-
plazas de la marca Reynard y el motor
sera un Saab de dos litros de cubicaje ya
visto en los modelos 900 Turbo con 16
vélvulas, aunque en este caso desprovis-
to del turbo

El centro de todo el proyecto depor-
tivo de Saab es, sin duda, el cuatro ci-
lindros con 16 valvulas equipado con el
revolucionario sistema de encendido
SDI, Saab Directo Ignition. Los técnicos
suecos han puesto a punto este motor en
colaboracién con John Nicholson, un
afamado especialista en la materia que
ya ha trabajado en la preparacién de los
motores Ford Cosworth para McLaren
y Lotus. En su versién de carreras ¢l mo-
tor Saab da 165 caballos de potencia, va-
lor muy importante si se tiene en cuenta
que no lleva turbo y que la reglamenta-
cion restringe mucho la entrada de aire.

El motor Saab equipado con el sistema de
encendido SDI ya da mss de 165 caballos.

El proyecto deportivo de Saab quiere
probar y poner de relieve la eficacia del
revolucionario sistema SDI, sistema que,
entre otras ventajas, ha permitido elimi-
nar de un plumazo todo el lio de cables
de bujias para sustituirlo por un conjun-
to electrémico mucho mas eficaz.

Deporte

{LaBoutique de laMoto
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iS1 ESTA PENSANDO EN LA COMPRA DE UNA

5@ YAMAHAR CLZY S .U

iSE LA FINANCIAMOS HASTA 4 ANOS, SIN
ENTRADA, Y EN 48 HORAS TIENE LA
OPERACION, Y ADEMAS LE REGALAMOS LA
POLIZA ANTIRROBO «ESABECAR»!

Y Sl LA COMPRA LA HACE DEL 1 AL 31 DE
MARZO PUEDE OBTENER UN ORDENADOR QUE
SORTEAMOS ENTRE NUESTROS CLIENTES DEL

A TODO GAS
N

@ Massimo Biasion sera el Gnico

piloto de Lancia que participe en el

Rallye de Portugal. Alen, que que-

ria participar, ha sido llamado pa-

rsa4acelerar las pruebas del Delta

® Juan Bayé conducird el Ferrari
de dos vdlvulas por cilindro en seis
rallyes del Campeonate de Espaiia
mas.

® El acuerdo entre Penariol y En-
genio Ortiz para que éste corra una
serie de pruebas con un Ferrari
cuatro vélvulas podria irse al tras-
te. Favio Penariol esperaba ver a
Genito en el Costa Brava, pero és-
te no comparecié. Al parecer no
ha conseguido los patrocinadores
que debian financiar la operacion.
De todas formas subsiste la posibi-
lidad del RACE si hubiera apoyo
de este club,

® Beni y Zanini coincidirdn en las
pruebas que tienen programadas en
el extranjero, Son los rallyes Are-
nas de Oro y Halkidikis.

® Javier Alguerd deja el departa-
mento de competicién en Ford pa-
ra dedicarse a tareas de marketing
dentro de la marca. No hay toda-
via sustituto en el puesto.

® Espafia serd ¢l primer pais que
tenga los Ford RS 200, que po-
drian participar en alguna prueba
con numero 0. El candidato a pilo-
tarlos es José Luis Couret.

® Sorpresa en la Féormula 1.
Tyrrell dispondrid de motores Re-
nault Turbo pese a que fue ‘el prin-
cipal adversario de la marca fran-
cesa, reclamando constantemente
contra ella.

® Presentacién del equipo
Arrows, Thierry Boutsen ¢s de mo-
mento el tnico piloto.

@ Luis Villamil y Luis Prez Sala
probaron sus coches. Los chasis
era del afio pasado, pero los moto-
res eran los nuevos Alfa Romeo.

® También ha estado entrenando
con el coche de este aifio, en Ingla-
terra, Adridn Campos.

® Albacete vy Felipe Manchado
comparten taller en Inglaterra con
Mauricio Sandro Sala. Este pre-
gunta constantemente por Carlos
Sainz, que le impresiond mucho
por su rapidez, aungque comenta
que tiene que pulir el estilo, dema-

Cow

1J cargo era publico, pero muy

pocos conocian el dato.
Juan Antonio Samaranch,

nuestro ilustre presidente
dei COI, es vicepresidente del Real
Automévil Club de Catalunya. Tras
la muerte de Salvador Fidbregas, de-
j6 Lausanne por unas horas y en per-
sona planificé la sucesién. Sebastidn
Salvador sera elegido presidente y
podemos adelantar que se trata del
maximo impulsor del circuito per-
manente de Catalunya. Un circuito
que quizd pueda colocar su primera
piedra este mismo afio y que llevara
el nombre de Fdbregas estrechamen-
te vinculado.

Juan Fermgindez es, sin duda, el
«abuelo» de nuestro automovilismo.
A sus cincuenta y tres aiios sigue en
la brecha con la ilusién de un prin-
cipiante y con el coraje de los que se
abren camino. Seguira
en ¢l campeonato de
montafia porque la pa-
sidén le puede. Ademaés,
tiene «sponsor» garan-
tizado y esto saca de
muchas penas y aclara
todas las dudas. Por
cierto, hablando de pa-
trocinadores. Espatfia,.
en este sentido, empie--
za a parecer Europa,
aunque no entremos en
la Comunidad. Nos ex-
plicamos, Encontrar un
«SpONSOr» ya no es un
milagro y han pasado a la hlStOI’la
los tiempos en que un buen dossier
bastaba para convencer o engafiar a
un empresario. Villeta de esto sabia
bastante. Ahora lo que cuenta, afor-
tunadamente, es el curriculum, -y por
encima de todo, la television. Si hay
«directo», sacar dinero ya no cuesta
sangre, Y si no que se lo pregunten
a nuestros motociclistas. Tras los 30

Cardiis va a la rueda y ha consegui-
do 20 millones de Braun, Ducados y
Ricard para disputar el Mundial de
250 c.c. con una maquina diseflada
por Antonio Cobas que es toda una
maravilla. A otro nivel, Juan Garri-
ga ha conseguido diez millones para
seguir también el Continental Circus
con otra JJ-Cobas.

Siguiendo en el Mundial, pero ba-
jando a los 80 c.c., hay que desta-
car que Derbi esperard hasta abril
—el debut en esta categoria es el 5
de mayo en el Jarama— para salir de

,,_,».m::', José Marin Casanovas

«kilos» de Sito Pons, ahora Carlos

“Ligar sponsor”

dudas en torno al futuro de Ricardo
Tormo. Caso de que no pueda vol-
ver por esta fecha, la marca de Mo-.
llet esta dispuesta a contratar a un
segundo para secundar a Aspar. En
este caso, no descarten el nombre de
Torrontegui, una promesa vasca que
apunta muy alto,

Luis Pérez Sala ha vuelto de Iialia
maravillado por su nuevo Férmu-
la 3. Quiere hacer las cosas bien y
comenzar la casa por los cimientos.
Suefia dia y noche con llegar a la
Férmula 1, pero sabe que no sera
facil ni rapido. Lo que tiene muy cla-
ro es que s6lo los buenos resultados
le llevaran a la categoria reina y no
confia en los milagros. Y al hacer re-
ferencia a este tema nos acordamos
de Pere Nogués, un chaval que pro-
metia y que un buen dia se fue a los_
Estados Unidos a probar fortuna y|
ha terminado vendiendo-
hamburguesas en un
pub, ‘
El rumor de que €l Pa-
ris-Dakar 86 podia pa-
sar por Barcelona, cami-
no de Argel, descartado.
Sabine no quiere proble-
mas aduaneros y la idea,
que en un momento le
parecid sugestiva, la ha
descartado. Por el con-
trario, cada vez estd mas
caliente la presencia de
Nissan-Espaifia en la-
© gran aventura africana.
Paco Crous tiene un amplio dossier
de la prueba, Salvador Caiellas es
un piloto a tener muy en cuenta y la
resonancia publicitaria de la compe-
ticién, un gancho importante para
una empresa controlada por japone-
ses y para quienes el marketing es
poco més que el credo.

Hay verdadera pasion por los au-
tomoviles veteranos en Catdlunya;
en este sentido estdn naciendo varias
agrupaciones que, desde organizar
raids turisticos a organizar conferen-
cias, tienen una notable actividad.
En el pasado Costa Brava tuvimos
un claro ejemplo. Son muchos los
casos de padres que exhiben sus vie-
jos deportivos y de hijos que compi-
ten en los trofeos de promocién. Lo
cierto es que esto de las carreras es
algo que se transmite de forma here-
ditaria y sdlo los quebrantos econd- |
micos rompen la tradicién en mu-
chas familias histéricas en el mundi-
llo de las cuatro ruedas.

siado de rallyes. -

 Recambios, 448 09 42 MES. ;;LE ESPERAMOS!!
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Reasliza: Pilar Parra
Fotos: A, J. Nieto
1

Jersey de lana para
caballero en tonos
azules. Cuesta 2.500
pesetas.

2

Paraguas para sefiora,
en seda natural, de
color azul marino. El
puiio es de madera. Su
précio es de 2.350
pesetas.

. 3
Encendedor
piezo-electro. De
pequeiias dimensiones,
es practico y sencillo.
Cuesta 925 pesetas.

4

Anorak en tela azal
marine y gris, con
cremaliera en
bocamanga para
adaptarlo a chaleco.
Cuesta 4.750 pesetas.
5
Llavero en plata de ley
y esmalte, con el | . s .
anagrama de Mercedes. - ¥ inea. Con fodos '] T sunesTo, te P Pruchame. b
Su precio es de 5.100 | | ™ s { LI i i . '|" ot P
pesetas. - . ’ 1 . 1l i 5 Wb,

6

Bolsa de viaje plegable,
Es de nylon y su precio

es de 1.500 pesetas,

Nota: Estos
«Caprichos» pueden
adquirirse en los
concestonarios
Mercedes.
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