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¢Quién se resiste
a este Ritmo?

Una velocidad punta que supera brillantemente
los 180 Km/h. Un keilémetro pulverizado en
apenas 29 segundos. De 0 a 100 Kmv/h. en tan solo
8 segundos. Basia fijarse en estas cifras y queda
demostrada la entusiasmante superioridad del .
Nuevo Ritmo Abarth 130 TC. Pero, sobre todo, queda
facilmente demostrada al comparario con la
competencia de su categoria.

Y el entusiasmo no
sefimita unicamente
& la supremacia
prestacional. Porque
la supremacia del Nuevo Ritmo Abarth 130 TC cubre
tocias las facetas automovilisticas: clase, disefio, confort
v nigueza de equipamiento.

Un coche de competicion. Pero, sobre todo,
un coche para competentes. £n la Iogica Ritmo.

Lo: Ritmo ABARTH 130TC son coches importados directamente de talia por Fiar
Hisziie S, A dependiente de Fiat Aulo Spa Turin y comercializados en £spana a lraves
e una rad de concesionarios exclusiva

FIAT ABARTH 130TC

Resiste turitmo. ...EOoDE

Esta semanQ e

ETRAS de cada coche hay millares de personas,
millones de horas de trabajo, que han hecho po-
sible que un nuevo modelo vea la luz. Son los
grandes anénimos de la historia de la automocion,
un sector que ocupa en Espafia a més de dos millones de per-
sonas. En esta ocasion hemos querido traer a nues-
tras paginas a los cien principales del automdvil.

Cien nombres de los que raramente se habla en
las paginas de los periddicos, porque los auténti-
cos protagonistas de esta historia son los ve-
hiculos,

Sobre las espaldas de estos hombres recae la
enorme responsabilidad de abrirse camino, de
sobrevivir mejor, en un mundo tremendamente
competitivo. Podriamos decir
de ellos que son los grandes
desconocidos de la Adminis-
tracidn espafiola, que conti-
nuamente hace oidos sordos a
sus demandas. Y la mejor
prueba de este desinterés es
que en el amplio abanico de
cargos que completa la némi-
na del Ministerio de Industria
ni siquiera hay un director ge-
neral especifico para este sec-
| tor.

En el organigrama del Go-
bierno el automédvil depende

Los cien principales
y el interlocutor

de la Direccién General de Industrias Siderometaltirgicas y Na-
vales (7) ¥ es un representante de este Departamento el que os-
tenta el cargo de subdirector general de la Industria de la Au-
tomocion. Al margen de la valia politica y profesional de las
personas que lo ostentan, no cabe la menor duda de que a es-
te sector se le ha hecho una carroceria demasiado estrecha. Es
va hora de abandonar la cicateria y vestir con un traje méas |
digno al interlocutor de los hombres del automdvil. No es
una tonteria. Es, sencillamente, una forma de dignificar es-
\! ta parcela, vital para la economia espafiola.

Recienternente el ministro Carlos Solchaga asegu-
r6 que los problemas de la industria del auto-
mévil podrian resolverse mejorando la inter-
comunicacién entre la Administracién y los
fabricantes. Es un buen diag-
nostico que leva implicito el
reconocimiento de que la co-
| municacién entre las dos par-
| tes no ha sido todo lo buena-
mente deseable. Pero es nece-
¢ sario también poner todos los
| medios. Sin infraestructura el
didlogo resultarad siempre difi-
cultoso. El 15 por 100 de la
poblacion activa espafiola, que
vive de y para este sector, bien
se merece este esfuerzo.

Félix Ldzaro
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Vittorio Strosek ha
creado un Porsche 928
S para clientes muy
especiales, que, a parte
de pagar mis de
diecisiete millones de
pesetas, tendrdn que
domar cuairocientos
caballos.

3
Pdg.

Ha nacido et Opel
Corsa descapotable de
la mano de los
carroceros Burben.
Estos industriales
valencianos han
propuesto su
comercializacién a
General Motors.
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La noticia de que
Camilo José Cela
vuelve a la Alcarria
—esta vez en Rolls
y con choferesa
negra— ha calado
en la calle. Los
admiradores de don
. Camilo, han
acogido con alegria
esta nueva aventura
del popular
escritor. Don

- Camilo nos
comentaba
recientemente que
eran muchos los

~ amigos que le
preguntaban
también por los
pormenores de este
viaje. Incluso nos
contd la anécdota
de que Marcelino
Camacho,
secretario general
de Cormisiones
Obreras, se habia
interesado por las
caracteristicas ‘de la
. choferesa negra.
Los juglares que le
acompafiardn en
este viaje, los dos
ultimos juglares
espafoles, se
llaman Carmen
Heymann y
Servando Carvallar.
En el Gltimo
nimero, por error,
se publicod
equivocado el
segundo nombre.

LOS SEPARA

lOS dos modelos .de la fotografia
son dos coches norteamericanos
de vocacion familiar y con cincuenta
aiios de diferencia entre si. O casi,
porque el futurista Family Wagon s
la propuesta de la Chrysler como co-
che familiar para los afios noventa. Es
un cinco puertas especial aerodinami-
co, que conirasta con las sugerentes
formas del New York de 1939, tam-
bién de Chrysler.

lA negativa de un conductor a fir-
mar una sancién de trafico, por-
que era analfabeto, dio como resulta-
do descubrir una red que falsificaba
exdmenes de conducir en Barcelona,
El principal inculpado de los ocho

acusados es José Luis Alvarez-Arenas
Pardina, funcionario administrativo
de la Jefatura Provincial de Trafico
de Barcelona, que sustrafa impresos
en blanco de la Jefatura, los sellaba,
rellenaba e imitaba la firma del pre-
sunto examinado. El fiscal acusd a los
procesados de los delitos de falsedad
¥ uso publico de nombre supuesto. La
red de falsificacién cobraba 150.000
pesetas por la gestion.

ADIOS STARION,
ADIOS

ITSUBISHI ha cancelado el pro-
yecto del Starion justo cuando
acababa de iniciar la fabricacidn de
las doscientas unidades necesarias pa-
ra su homologacion. Las filtimas
pruebas han demostrado que no seria
competitivo -frente a los coches de
traccién a las cuatro ruedas de otras

marcas.

Lo curioso del caso es que el coche
tenia hace apenas diez dias un lugar
estelar en el stand de Mitsubishi en el
Salon de Amsterdam.
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Desde su
nacimiento,.en
1902, la bujia de
encendido ha
variado muy poco.
Ahora Bosch acaba
de presentar una
innovacién muy
importante en su
construccion. Las
nuevas bujias
Platino del
fabricante aleman,
en lugar del
electrodo central
convencional,
utilizan una punta
de platino de s6lo
0,3 milimetros de
espesor, sinterizada
en el interior del
aislador ceramico.
Las ventajas de la
nueva bujia, que se
vendera en Espaifia
el préximo mes de
marzo, son el
mejor
comportamiento en
¢l arranque en frio
o con la bateria a
baja carga. Por las
caracteristicas de
construccion, la
bujia Platino
alcanza la

temperatura de
autolimpieza a
regimenes de
rotacion del motor

hay que destadar
que la cantidad de
platifio por ¢ada

bujia es de sélo 28
miligramos.

Saivudor '

Fdbregas
Salvador Fabregas
Bas, presidente del

Real Automovil
Club de Cataluiia
desde 1957, fallecid

LANCIA, PEQUENO
Y LUJOSO

L Lancia Autobianchi Y-10 es una
realidad que tiene sus credencia-

les en orden para iniciar su comercia-
lizacién en Italia desde los primeros

cl pasado jueves 14
de febrero er
Barcelona, victima
de un paro
cardiaco-res-
piratorio tras un
agravamiento de la
enfermedad
pulmonar que
padecia desde hace
unos afios.
Salvador Fabregas,
gque nacid en
Barcelona el 16 de
junio de 1907,
estuvo toda su vida
ligado al
automovilismo.

dias de marzo, y en nuestro pais a fi-
nales del proximo noviembre.

El pequefio Y-10 sélo mide 3,40
metros de largo, unos trece centime-
tros menos que el veterano Autobian-
chi A/112, pero es un portento de ae-
rodinamismo, pues muestra un coefi-
ciente de resistencia a la penetracidon
en el aire, Cx, igual a 0,32 en las ver-
siones mas desarrolladas.

El interior del Autobianchi Y-10
concilia la elegancia y la funcionali-
dad; se ha cuidado especialmente la
calidad de los revestimientos y se han
instalado pequefios puntos de alma-

.cenaje en los lugares mas estratégicos.

En las versiones mas caras aparecera
un mando eléctrico para la apertura
y cierre de las lunetas posteriores,
provistas de un sistema de compas.

El Y-10 se ofrecerd con tres moto-
res diferentes: un mil centimetros cii-
bicos con 45 cabalos de potencia, el
motor denominado FIRE, que es re-
volucionario por su reducido peso; un
1.050 centimetros cubicos con 55 ca-
ballos y, por ultimo, un 1.050 centi-
metros clitbicos provisto de turbocom-
presor que llegarad a los 85 caballos.

CIEN OCTANOS

® José Maria Jiménez ha sido |
nombrado nuevo director general de

Hertz Espaiia, después de diecinue-

ve afios en la empresa, en la que co-
menzé en el departamento de ope-
raciones, pasando a desempefiar,
entre otros cargos, los de director de
zona, director de mantenimiento,
director de flota y director de ope-
raciones para Espaifia.

¢ Montesa ha recibido por parte
del Ministerio de Economia y Ha-

cienda la carta de Exportador de .
Primera Categoria. Pese a la crisis -

atravesada por la marca espafiola,
sus motos de trial contintian tenien-
do un mercado en tode el mundo.
-La marca, que ya ha levaniado su
suspension de pagos, estd en puer-
tas de una reestructuracion.

® La Confederacion Espaiiola de
Talleres ha elevado sus quejas a los
delegados del Gobierno en las Co-

munidades Auténomas, ya que no

se¢ pone coto a la competencia ilicita

en su ramo, debida principalmente
a la deficiente distribucién de com-
petencias que posibilita el que no se
coordinen entre ¢l Gobierno central
y los auténomos los respectivos po-
deres para actiar contra la econo-
mia sumergida.

@ La nueva furgoneta Ebro Trade
2.0, de Nissan Motor Ibérica, que
incorpora el motor Nissan LD-20E,
ha sido recientemente premiada por
una revista del mundo financiero
como una de las cien mejores u:leas
de 1984, -

- @ Lapasada semana fal]ecieron en

accidente de carretera Vicente Hi-
dalgo y Anibal Sdenz de Santama-
ria, respectivamente, director co-
mercial v director general de Lada
Ibérica, N |
® Un total de 24.440 horas de for-
macién impartio Citroén Hispania
durante el pasado aino a lo largo de
ochenta y tres cursos de mecanica.

Libro Blanco
del
Avtomévil

El ministro de
Industria y Energia,
Carlos Solchaga,
anunci¢ la edicidén
de un Libro Blanco
del Automovil en el
que se plantearan
todos los problemas
del sector y
prometié estudiar
una reduccién de
los tipos
impositivos del
automovil, en el
acto de entrega del
premio del Mejor
Coche del Afio, que
en la ultima edicion
ha correspondido al
Peugeot 205, en la
encuesta organizada .
por el diario
«Abcy.

Para Carlos
Solchaga, la actual
caida de ventas de
turismos se debe a
la baja del poder -
adquisitivo de las
familias, situacion
que en los afos
venideros sera
mejor, seglin su
apreciacion. Dijo,
ademas, que los
problemas de la
industria de
automocion
podrian resolverse
mejorando la
intercomunicacion
entre la
Administracion y
los fabricantes.
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FRENTE A FRENTE
OPEL KADETT GSi CONTRA
VOLKSWAGEN GOLF GTI

LA ATRACCION DE
LOS 200 KM./H.

L primer Volkswagen Golf GTI
dio lugar a que todos los de-
mas fabricantes les imitaran
lanzando versiones con moto-

res de inyeccién de sus modelos de la
misma categoria. .

Con ¢l paso de los afios, y para se-
guir marcando diferencias, el Golf cre-
¢i6. El motor 1.600 dejd su puesto a un
1.800 centimetros clibicos, y la poten-
cia subid a los 112 caballos.

Cssi ab-mismo tiempo, Opel, que se
hab
tivd,
un motor, equipado de inyeccidén, de
1.800 centimetros ctibicos, que se con-
virtié en el mas genuino competidor del
Golf GTI.

Posteriormente, ambos modelos

a mmteﬁmg:co a la expecta-
lanzé una versidon del Kadett con

cambiaron de carroceria, manteniendo
sus mecanicas inalteradas. El Golf, en
el verano de 1983, recibidé una carroce-
ria mas grande —pasaba a medir cua-
tro metros— en la que se mantenia el
mismo estilo que en la anterior. Opel,
en cambio, rompia con el pasado lan-
zando un nuevo modelo con las mismas
dimensiones que el anterior, pero con
una carroceria atrevidamente aerodi-
nédmica.

Ambos coches acaban de llegar a
nuestro mercado con diferencia de dos
meses. El Opel, pese a que su presen-
tacion mundial fue en el 1ltimo sep-
tiembre, estuvo disponible para los
usuarios espafioles desde los primeros
dias del mes de noviembre. El Golf,
acaba de lanzarse, lo que ha supuesto

un afio y medio de retraso con respec-
to a los demés mercados europeos,
tiempo que se ha aprovechado para
agotar los stocks existentes del modelo

-anterior a base de ofertas mnds 0 menos

interesantes como el Rabbit.

El nuevo Volkswagen ha ganado en
habitabilidad al aumentar de tamafio,
pero no parece que esto haya aumenta-
do los encantos del coche cara a los

compradores. A Volkswagen le ha

ALFONSD J. NIETO




ocurrido con el Golf lo mismo que a
Renault. Les dio miedo reemplazar un
modelo de éxito, como era el Golf, por
algo que fuera completamente diferen-
te. Por eso optaron por conservar la
misma estética. Y no les ha ido dema-
siado bien. El coche tiene un aceptable
nivel de ventas, pero sin llegar al del
primitivo Golf. En términos generales
se puede hablar de una bajada de cerca
del veinte por ciento, comparando ci-
fras de ventas del Golf en 1982 y en
1984,

Comparando ambos coches, el Golf
resulta algo més ancho y con més es-
pacio para las piernas de los ocupantes
del asiento trasero que el Opel. Ade-
mas, tiene también més altura de techo
en la parte trasera, y eso que el asiento
del Kadett es relativamente bajo. En

‘buena parte, este menor tamafio inte-

rior del Kadett se debe a las imposicio-
nes de una carroceria muy aerodindmi-
ca que impone un techo descendente en
la parte trasera y un estrechamiento del
habitdculo a partir de la cintura. En
cambio, el Kadett compensa su menor
habitabilidad interior, que de todas
formas es bastante buena, con un ma-
letero mas amplio. También es mejor
en el Kadett la accesibilidad a las pla-
zas traseras gracias a que las puertas del
Kadett son sensiblemente mas amplias
que las del Golf. Con los asientos de-
lanteros echados hacia atras al maéxi-
mo, el hueco que queda para pasar los
pies a los pasajeros que viajen en la
parte de atras es de 15 centimetros en
el Golf y de 20 centimetros en el Ka-
dett. :

La posicidn del conductor es muy pa-
recida en ambos coches, que tienen una
misma nacionalidad de origen. En el

8/ Moter 16

Kadett se tiene la impresién de ir sen-
tado mas bajo, pero la visibilidad ha-
cia delante es tan buena como la del
Golf. Otra cosa es la trasera. A través
de la luneta trasera la visibilidad es me-
diocre cuando se tiene que hacer un pe-

MOTORDisposicién: Delantero, trans-
versal. Niimero de cilindros: 4, en li-
nea, Cilindrada: 1,796 c.c. (84,8 79,5
mm.), Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa. Alimentacién: In-

~ yeccidn electrénica LE-Jetronic. Com-

. bresién: 9,5 a 1. Tipo de carburante:
96 octanos. Capacidad de depésito: 42
litros, Potencia mdxima: 115 CV a.
5,800 rpm. Par mdximo: 15,4 mkg, a
4.800 rpm,

TRANSMISIONTraccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marcha: 1.2, 8,3 km/h,;
2.%, 13,1 km/h.; 3.2, 19,1 km/h,; 4.%,
25,2 km/h.; 5.%, 31,7 km/h, Embra-
gue: Mando por cable.

DIRECCIONTipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4, Did-
metro de giro: 10,5 metros.

FRENOSSistema: Mixto, de discos ven-

. tilados delante y tambores atrds.

SUSPENSIONESTIpo: Iidependiente
en las cuatro ruedas.

RUEDASLIantas: De aluminio, de
51 % 14 pulgadas. Nenmsticos: 185/60
HR 14.

PESOEn orden de marcha: 950 kg.

- | Ntimero de talleres: 260.

quefio recorrido marcha atras. Circu-
lando normalmente esta deficiencia se
ve conformada por los dos retrovisores
interiores, que opcionalmente se pue-
den regular eléctricamente. Esta opcién
incluye desempafiado de estos espejos

Precio en la calle:
. 1.740.161 ptas.

Fecha de ﬁresentucién: Septiembre de 1984,
Imporiador: GM Espafia : Cs
Garantia: Un afio.

Plazo de entrega: Un mes. . | .
o7 _ T b
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El Voliiswagen Gall |
miis de morro gue ¢
Begar a esé limite se

en forma completames
capacidad motriz es s
oponente

retrovisores. Volviendo a la postura,
que se puede calificar de buena en am-
bos coches, aunque si hay que decan-
tarse por una preferimos la del Kadett,
en ¢l que palancas y mandos quedan
mas a la mano.

Precio en la calle:
2.028.300 ptus.

Fecha de presentacidn;Septiembre de 1983.
Importador: Seat.

Garantia: Un afio.

Niimero de talleres: 1.000.

Plazo de entrega: Inmediata.
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Los asientos delanteros son méas c¢6-
modos y sujetan mejor en el Kadett que
en el Golf. A los de este fltimo les fal-
ta un poco de sujecidon en la parte alta
de la espalda, demasiado echada hacia
atras, siguiendo la tdnica de todos los

GOLF 6Tl

MOTOR Disposicién: Delantero, trans-
versal. Namero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1,781 c.c. (81 x 86,4
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
cién: Inyeccidn electrémica K. Jetronic.
Compresién: 10 a 1. Tipo de carburan-
te: 96 octanos. Capacidad del depdsi-
to; 55 litros. Potencia méxima: 112 CV
a 5.500 rpm. Par mdximo: 15,8 mkg.,
a 3.100 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marcha: 1.%, 8,4 km/h,;
2.8, 13,6 km/h.; 3.*, 20,1 km/h.; 4.2,
25,6 km/h.; 5.2, 32,5 km/h. Embra-
gue: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera.

Vueltas de volante emtre topes: 3,75.
Didmetro de giro: 10,5 metros.

FRENOS Sistema: Hidraulico, discos a
las 4 ruedas, delanteros ventilados.

SUSPENSIONES Tipo: Delantera in-
dependiente, trasera semiindependienite.

"RUEDAS Llantas: De chapa, de
5 ¥ x 13 pulgadas. Neumdticos:
175/70 HR 13. -

PESO En orden de marcha: 940 kgs.

coches Volkswagen y Audi. Los asien-

tos traseros son por el estilo, pero en 1l-
timo término se viaja mas cémodo en
la parte trasera del Golf que en la del
Kadett, por el mayor espacio para las
piernas y porque la banqueta tiene ma-
vor altura con respecto al piso del
coche,

El nivel de equipamiento es superior
en el Kadett que en el Golf. Aungue las
llantas de aleacién que llevaba la uni-
dad probada no sean de serie. En cam-
bio, si tiene elevalunas eléctricos y
cerraduras centralizadas, que son op-
cionales en el Golf.

En lo que se refiere al acabado, la ca-
lidad es semejante y muy buena en am-
bos coches.

AL VOLANTE: DIVERSION
FRENTE A EFICACIA

Ambos coches tienen un excelente ni-
vel de prestaciones. El Kadett, gracias
a su excelente aerodinimica, tiene una
velocidad maxima sensiblemente mejor
que la de su rival, que en cambio tiene
unos mejores tiempos en aceleraciones
y reprises, gracias en buena parte a que
lleva unos desarrollos de caja de cam-
bio mas cortos. En autopista y en bue-
nas carreteras de trazados rdpidos, el
Kadett rueda mas desahogado, con me-
jor nivel sonoro y menor-consumo. En
cambio, cuando se entra en zonas mon-
tafiosas, de carreteras muy sinuosas,

. que invitan a sacar partido de la poten-
cia que llevan dentro estos motores, €l
Golf se muestra m4s agil. Los desarro-
llos mas cortos permiten pasar en una
marcha mas larga que con el Kadett. Y

ALFONSD & Sl 100
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El Golf,
casi desnudo
Kadett | Golf

Cuentarrevoluciones .......... SI SI
Cuentakilémetros parcial ....| SI s1
Termométro de agua .......... SI SI
Manometro presion aceite ...| NO sI
Ordenador de viaje ............ SI SI
Testigo reserva carburante ..1 NO SI
"Testigo de freno de mano ...| SI S1
Testigo desgaste frenos ....... NO SI
Faros antiniebla .........cc.cuns NO NO
Piloto antiniebla trasero ..... sI ‘SI
Aijre acondicionado NO NO
Volante regulable .... NO NO
Asiento regulable en NO NO
Retrovisor regulable s1 SI
Apoyacabezas delanteros ....| S§I SI
Elevalunas eléctricos (delan-

tEros/traseros) ...cccesssnns
Cerraduras centralizadas .....
Luz lectura mapas ........eueee
Tapén carburante con llave| §I SI
Llantas aleacion ..... wes | NO OP.
Preequipo de radio NO [
Limpia-lavaluneta tra: " SIL sI
Asiento posterior divisible ... | NO SI

como en el consumo, que se hace lige-
ramente superior al del Golf. En esos
terrenos como en ciudad, en la que
también gasta menos el Golf, la aero-
dinimica no cuenta.

De todas formas, los dos coches tie-
nen un alto nivel de prestaciones y los
CONSUMOoSs no son en ningun caso exa-
gerados, ni para la cilindrada que tie-
nen, ni para lo deprisa que se puede an-
dar con ellos.

Desde el punto de vista de la estabi-
lidad, a velocidades normales ninguno
de los dos presenta el mas minimo pro-
blema. Pero en estos coches se hace
particularmente importante el compor-
tamiento a velocidades altas. El Kadett
nos ha parecido mas divertido de con-
ducir. Bs un coche que admite mas el
jugar con él. Se puede balancear en las

i
a
|
&

AR RODRIGUEZ

El Opel es menos
amplio en la parte
trasera. Ademis el
asiento es un poco
bajo. Sin embargo,

sus_asientos
delanteros son mds
confortables. Ei
cuadro de
instrumentos digital
y de cristales
liquidos no resulta
fdcil de leer

curvas. Incluso el propio coche, una
vez que ha entrado en el viraje, inicia
un deslizamiento del eje trasero que
ayuda al conductor a terminar el traza-
do de la curva. Todo esto sin brusque-
dades. El Golf es un coche mucho mas
eficaz. Pero hay que llevarlo como so-
bre railes. Los que intenten hacerlo
derrapar trabajaran inatilmente, pues
el coche se resiste a este tipo de manio-
bras. Muy al limite, la @nica tendencia
que dejard entrever es la de escaparse
el morro, que es tipica de los traccion
delantera, y que se puede controlar a
base de volante y acelerador. El Kadett,
a pesar de ser traccién delantera, en las
mismas condiciones tiene un compotrta-
miento menos tipico, en parte porgue
admite que se juegue con él a la entra-
da de la curva, en parte porque una vez
dentro hace deslizar, como ya hemos

dicho, el eje trasero. En definitiva, el
Golf es més eficaz. Cronémetro en ma-
no, €l mismo conductor es capaz de ir
algo mas rapido con el Golf que con el
Kadett. Pero se divertird mas con el Ka-
dett ¥ tendrdé mayor sensacién de estar
conduciendo. Y ademas, habri cubier-
to el camino mas cémodo, pues los re-
corridos de suspension del Kadett son
mas- largos y las suspensiones de éste
absorben mejor las irregularidades del
pavimento. También habra tenido que
trabajar mas al volante, a causa —esto
es un defecto— de lo excesivamente
desmultiplicada que es la direccién del
Kadett.

A nivel de frenos, ambos estan muy
bien, pero algo mejor €l Volkswagen,
tal y como se puede apreciar en el cua-
dro de distancias de frenado, aunque
las diferencias no son grandes.

SOMORIDAD

Kadett Goli
Al ralenti ....ccoevveenen 54.8 64,1
A 60 km/h. ............ 62,7 65,5
A9 km/h. .oeeriennnnn 67,4 70,0
A 120 km/h. .......... 70,1 73,1
A 140 km/h. .......... 72,9 76,7
A tOPE oreeiiiinirnnnns 79,6 71,8

‘Mediciones efectuadas en las plazas delanteras, con las
ventanillas cerradas. Valores en decibelios.

Para terminar con el manejo del co-
che, el cambio del Kadett, al margen de
que sus relaciones nos parezcan dema-
siado largas, es mis suave y preciso que
el del Golf, demasiado dspero y no ex-
cesivamente preciso.

El alumbrado es correcto en ambos,
pero mejor en el Kadett. En el Golf hay
demasiada diferencia de luminosidad
entre cortas y largas, lo que produce
momentos de deslumbramiento,

En lo que a confort de marcha se re-
fiere, ya hemos hablado de que la sus-
pensién del Kadett es mas confortable
que la del Golf.

Si a esto se afiade el menor ruido ori-
ginado por ¢l motor y los efectos aero-
dinamicos, la diferencia se hace mayor.
Ventilacién y climatizacién en general

son semejantes, lo que representa un.

mejor logro en el aerodinimico Kadett.

Bravo, muchachos l

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

Kadett Golf
A 60 kin/h. ..eooo..... 11,2 | 12,6
A 100 km/h. ... 356 | 335
A 120km/h. ......... 56,2 | 53,5

El Golf es msds
ancho ¥ ofrece mis
espacio para las
piernas de los
ocupantes del
asiento trasero. La
instrumentacién es
cldsica y de fdcil
lectura. Como el
Kadett, tiene un
ordenador de viaje
que da exactamente
las mismas
funciones

FAMOHh RoCITEY

CONCLUSION:

EL PRECIO DE LA FAMA
P

Puestos en la balanza, por lo que va-
le el producto en si, ambos coches es-
tarian a la par. Tendria que ser el gus-
to personal entre una carroceria mas
clisica o mdas vanguardista el que de-
cidiera.

Sin embargo, el precio cuenta, y mu-
cho, pues entre ambos modelos que por
caracteristicas, prestaciones, habitabili-
dad v demas son semejantes, hay una
diferencia en pesetas de un cuarto de
millén. Que es mucho en coches que es-
tan justo o por debajo de los dos mi-
llones de pesetas en la calle. Una dife-
rencia gue no se comprende salvo que
Seat, importadora de Volkswagen en

PRESTACIONES

Cada cual
en lo suyo

Kodett | Golt

VELOC. MAXIMA (km/h.). | 201,3 | 189,1
ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada .... 16,7 ] 16,6
1,000 m. salida parada .......... 31,8 31,0
De 0 a 100 km/h. ........ 10,0 9.4
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 knv/h. en 4.* 169 | 17,7
400 m. desde 40 km/h. en 5.* 20,0 | 19,1
1,000 m. desde 40 km/h. en 4.5 32,1 | 32,6
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 36,3 | 35,1
De 80 a 120 km/h, en 4.% ..., 10,2 83
De 80 a 120 km/h. en 5.2 ... 14,6 | 12,1

El Kadet
por precle
Kadett Golf
Velocidad maxima .| 1,0 #wes | 3 0 awax
Aceleraciones ....... 2,0 wwwd | ] 0 wkdd
Recuperaciones ..... PR ] 7140 GO
Consumo .........e.. 1,0 wh#k | ] O Auwd
Transmision 2,0 waw 1,0 wddw
Caja de cambio ....| 1,0 w¥w# | 2 0 aie
Fremos ...ccvovvereanes 2,0 whhw | ] 0wk
Direccion ....coeveeees 2.0 wwn 1,0 ¥a*
Comportamiento wee| 1,0 wwww 1,0 waew
Aptitudes urbanas .| 2,0 wes T
Auronomia ...... covol] B30 O T (A
Habitabilidad .......| 2,9 #w# 70 X
Maletero ...... veesana| 1,0 WA P30 XD
Comfort ..ovveeenronnas 1,0 www 2,0 *kk
Posicién conductor | 1,0 ww# ZICRERS
Sonoridad ............ 0 S0 || 920 L0
Equipamiento THO.E2 [P &0
Catidad-Precio ......| 1,0 ¥+ 2.0
saxir  Eycelente **** Bueno ** Normal
** Regular * Malo

Espafia, quiera cobrar la imagen que ha
tenido el Golf GTI en nuestro pais. Lo
que pasa es que el nuevo Golf ha per-
dido el caracter que tenia de coche 4gil,
nervioso, divertido de conducir. Se ha
aburguesado. Se ha hecho méas amplio,
méas comodo y sigue siendo muy rapi-
do. Pero se ha hecho tan facil de con-
ducir, tan sin reacciones, que resulta un
poco aburrido. Y esto ha desencantado
va a los fans del viejo Golf en toda Eu-
ropa. Opel lanza el Kadett con menos
pretensiones y a un precio mas razona-
ble. No tiene més prestigio que defen-
der que el de la calidad del producto
que siempre ha caracterizado a los co-
ches de la marca. :

Dicho esto, queda claro que salvo
para muy ricos y caprichosos, la opcidn
16gica es el Kadett.

Sergio Piccione

El milagro de la
asrodindmica

Kadett Golf
CIUDAD !
A 25,1 km/h, de media 10,8 9.8
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero .. 6,0 6,5
En conduccién rdpida ... 12,0 11,6
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero 7,5 9,3
A fondo ..ooeeeeeneeenrnnnnes 9.8 11,0
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medic ponder. 9,0 8,6
Recorrido (kilémetros) .. 420 590
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- alerdn posterior, de los es-

distinguido precisamente
por su precio de saldo, pues
en el mercado espafiol sale
por once millones ¥ medio.
El Trueno Azul, el 928 5 de
Vitiorio, es un verdadero
automovil de infarto que re-
coge los mejores comple-
mentos disponibles ahora
mismo en ¢l mercado,
Complementos plisticos
que saltan a la vista, caso
del falddon delantero, del

223@ I'I“I'ORIO

e s e

IEMPRE hay fanaticos

irreductibles, personas
qUE Ne se Contentan con una
velocidad maxima del orden
de los 250 kildmetros por
hora 51 pueden rozar los
300, impenitentes degusta-
dores de la polencia bruta

que no quieren 310 caballos
si pueden tener 400 bajo su
pie derecho, loces de la es-
1&tica que no guieren um co-
che limpio de alerones si
pueden llevar sobre la carro-
ceria todo un muestrario de
deflectores o perfiles aerodi-

ELTRUENO AZUL

namicos, Pues bien, para es-
tos clientes especiales va
existe el super Porsche 928
S, un Porsche de otra ga-
laxia creado por Vittorio
Strosek, un vehiculo seis mi-
Hones de peselas mas caro
que ¢l modelo original, no

.

T,

A

LL-LX 58

-

tribos entre las puertas o de
las aletas reventonas, lodos
ellos elemenios responsables
de una importantisima me-
jora del gerodinamismo del
coche, valorada en mas de
un 150 por 100, segin se pu-
do comprobar en el tanel de
viento de BMW. El motor
original de ocho cilindres en
V, con cast cinco litros de
cubicaje que va daba sus
buenos 300 caballos de po-
tencia, ha recibido el soplo
magico de dos compresores
volumétricos que afaden
otros 100 caballos de pura
sangre a la va abuliada
cuenta, Su fenomenal em-
puje se traduce en prestacio-
nes que cortan la respira-
citn, como es ¢l caso de la
velocidad méaxima superior
a los 293 kilometros por ho-
ra, y acecleraciones de vérti-
go mas propias de un-avion
de caza gue de un coche de
andar por la carretera, pues
¢l 928 5 Viitorio puede pa-
-zar de 0 a 100 kildmetros
por hora en 5,2 segundos,
toda una demostracion de
violencia indomable que so-
brecoge en cuanto se olfatea
el aroma de la gasolina que-
mada, v s¢ vén en el aslalto
las marcas negras de goma
dejadas por los gigantescos
neumiticos Pirelli P-7, de
265 milimetros de anchura.
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ALEX FUYOL

L Opel Corsa de las fo-
tos no es producto ale-
man, sino un prototipo que
ha nacido en Valencia gra-
cias al impuiso de la firma
carrocera Burben. Es un co-
che realizado con todo lujo
de detalles, que quiere ofre-
cer al usuario espafiol un
convertible de maxima cali-
dad sin necesidad de abonar
un sobreprecio especial por
su categoria de importado.
El Corsa descapotable de
Burben podria estar en el
: mercado por unas cuatro-
! cientas mil pesetas mas que
la versidn basica,

16/ Motor 16

Burbenr ha reforzado la
estructura basica de su Cor-
sa Cabrio para conseguir
una rigidez casi igual a la del
modelo ya habitual en nues-
tras calles. Largueros longi-
tudinales bajo el piso, lar-
gueros transversales bajo el
tablero frontal y entre los
pasos de rueda posteriores,
asi como el arco de seguri-
dad tras las puertas, asegu-
ran una resistencia mixima
a las torsiones y flexiones,
enemigos principales de es-
tos modelos; la rigidifica-
¢ién del conjunto se ha lo-
grado con un aumento de

El Opel Corsa Cabrio de Burben trae aire fresco a nuestro mercado
Si el proyecto se materializa en series considerables serd barato

peso minimo, que oscila en-
tre los cuarenta y los cin-
cuenta kilos.

La firma carrocera valen-
ciana ha propuesto este mo-
delo a General Motors-Opel
y en estos momentos el co-
loso estudia sus posibilida-
des comerciales. En caso de
llegar a un acuerdo se po-
drian construir series de qui-
nientas unidades en una fac-
toria situada en Sagunto, un
proyecto acariciado por
Burben no sélo por la posi-
bilidad de contar con perso-
nas de gran experiencia in-
dustrial, sino también por

los beneficios fiscales que
ello les reportaria.

Lo mas espectacular de
un convertible es, sin duda,
su capota, ¥ en el Corsa he-
cho por Burben hay que des-
tacar la calidad del sistema
empleado; el armazén bési-
co tiene un disefio muy simi-
lar al empleado en los Es-
cort Cabrio, lo mismo que
los sistemas de anclaje al
montante superior del para-
brisas. La articulacién para
abrir o cerrar la capota no

exige mucho esfuerzo fisico |

y el coche se transforma en
un momento.

La capota tiene una gran influencia de los modelos Golf y Escort
El sistema de abatimiento funciona a la perfeccion

INCONFORMISTA

YCONESTILO

VIRTUDES DEFECTOS

Consumo e¢jemplar Mecanica ruidosa

Buena estabilidad Cambio y embrague imprecisos

Equipo generoso Motricidad escasa

A A llovido suficiente desde que
Citroén Hispania presentd
su primer Visa Stilo, que era
#2. "4 yna edicién limitada sobre
mecédnica convencional, El concepto
Stilo cuajo bien entre los compradores,
pues daba una buena dosis de equipa-
miento a cambio de un precio ventajo-
s0. Pero ha evolucionado, para conver-
tirse en una opcidén con mecénica pro-
pia y con un precio mas realista. Es un
coche desarrollado sobre el Visa, que
ofrece considerables ventajas, con unas
caracteristicas de funcionamiento que,
como ha demostrado en esta prueba,
pueden convencer al automovilista mas

reacio. Tiene un consutno bajisimo en
cualquier condicién, con unas presta-
ciones algo mds que dignas y una no-
table elasticidad de funcionamiento.
Para eso dispone de un motor de cilin-
drada relativamente alta. En segundo
lugar, el comportamiento en carretera,
por su estabilidad y por el rendimiento
de sus frenos, garantizan seguridad y
buenos promedios en viaje.

- El equipamiento, francamente gene-
roso, y la renovacion del interior, com-
pleta, se convierten en alicientes de in-
terés para un vehiculo que ha contado

con muchas dificultades para -hacerse
‘con el favor de los compradores. Un in-

terior remodelado, con nuevo disefio de
salpicadero; asientos mejorados, cerra-
duras centralizadas, elevalunas eléctri-
cos delanteros, dos espejos retrovisores
exteriores, excelente iluminacién del
habitéculo, asiento posterior partido y
otros elementos, configuran el equipa-
miento de un coche generoso en deta-
lles, al que sdlo falta algo mais en ma-
teria de instrumentacion.

Pero el mejor regalo que proporcio-
na el Visa es su bajo precio en mante-
nimiento. A una mecanica moderna se
afiade un consumo excelente, con cifras
que pueden dejar en entredicho a mu-
chos automéviles econdmicos.

Motor16/17
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Esta nueva version del Visa dispone
de todos los ingredientes ya conocidos
en la gama, pero con un elemento nue-
vo, distintivo, como es el motor de
1.360 centimetros ciibicos y 60 caba-
llos, un motor Douvrin de 1,4 litros en
version elédstica. No quiere esto decir
que los motores de &ste tipo hasta aho-
ra utilizados en Espafia sean poco elds-
ticos, pero es que en esta version alcan-
za sus mejores cotas de elasticidad y ra-
pidez de respuesta.

Los motivos que dan lugar a este ca-
racter son varios. En primer lugar, el
conjunto de carburacién y distribucién
est4n optimizados para conseguir bue-
nas cifras de par y el consiguiente ren-
dimiento 6ptimo a medio y bajo régi-
men, lo que permite utilizar relaciones
de cambio que serian inaceptables en
cualquier otro vehiculo de similar ta-
mailo y pretensiones.

Este motor tiene la mayor capacidad
conocida en los motores Douvrin, casi
1.400 centimetros ctibicos, que permi-
ten por naturaleza un valor de par
maximo muy interesante, que corres-
ponde a casi 11 mkg. vy se produce a s6-
lo 2.500 revoluciones por minuto. De
este modo, la conduccién en ciudad se
convierte en un ejercicio facil y econo-
mico —véanse si no las cifras obteni-
das en ciclo urbano—, pues marchan-

SONORIDAD

A 140 km/h. ....... =
{1 Atope ........ severaranens tesevessanennes

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lamteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.)

Con casi tedos
los dotalles
Cuentarrevoluciones .........c.ceeeeeis - |
' | Cuentakilémetros parcial ......c..eeus S1
Termdmetro-de agua ...cocevveemeanans NO
Mandmetro presién de aceite ....... NO
RElOfNas i i SI
Ordenador de viaje .........cocivnnren NO
Testigo reserva carburante ........... NO
Testigo de freno de mano ............ SI
Testigo desgaste pastillas freno ..... SI
Parabrisas laminado .........cccuueine -] |
Faros antiniebla .........ccoveenvinnnane NO
Piloto antiniebla trasero .............. sl
Aire acondicionado .............ce NO
Volante regulable ......ovvvemriininens NO
Asiento regulable en altura .......... ~ NO
Retrovisor regulable ................... 81
Apoyacabezas delanteros ............. SI
Elevalunas elect. (del./tras.) ......... 8/N
Cerraduras centralizadas ............. Sl
Luz lectura mapas ........coccveuimans SI
Tapén carburante con llave ......... SI
Llantas aleacion .........c.ccocoeevennes NO
Preequipo de radio -........ocoivinnns S1.
Limpia-lavaluneta trasero ............ SI
Asiento posterior divisible ........... - |

El Citroén Visa Stilo se
caracteriza por un
equipamiento muy

completo en ¢l que todo

parece buscar la midxima

comodidad para los
ocupantes. El tablero se
lee con facilidad

do en cuarta velocidad v a 70 km/h.
reales el motor se encuentra en par
méximo. Esto permite una gran agili-
dad de maniobra y prestaciones urba-
nas sorprendentes, a cambio de un con-
sumo minimo.

El desarrollo de este motor, a base
de detalles de configuracion propios,
ha renunciado a obtener picos impor-
tantes de potencia, como los caracteris-
ticos en oiras versiones, en favor de
una curva m4s utilizable; justamente al
contrario de lo que se ha hecho hasta
ahora, pues incluso la versién que mon-

t6 el Renault 14 GTS, que era muy elas-
tica y econémica, montaba un carbura-
dor bicuerpo y daba diez caballos mas.
El motor del Visa 14 TRS Stilo se que-
da en 60 caballos a sélo 5.000 rpm., a
medio camino entre las versiones 11 y
QT, pero sin la agresividad de ninguno
de ellos y, desde luego, con el mejor
compromiso entre prestaciones y con-
sumo de toda la gama.

Su mecénica es ruidosa por excelen-
cia. El motor tiene un ralenti mas o me-
nos imperceptible, que sélo llega a oir-
se por las vibraciones y rumorosidades
caracteristicas de un bloque mecénico
integramente hecho en aluminio. Cuan-
do el régimen sube, se convierte en una
maquina ruidosa, tanio a través del co-
lector de escape como por la distribu-
cidn v su cadena metélica.

El cambio es también alegre en rui-
dos. Su engrase es comun al motor y la
carcasa de cierre, solidaria con la ban-
cada del propulsor, produce ruidos y
vibraciones bien evidentes. Los trenes
rodantes se dejan sentir ¥ los sincroni-
zadores cantan al compas de cada re-
duccién.

Ruldosamente
| eficacos

DISTANCIA DE FRENADO
(ent metros)
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RAMON RODRIGUEZ

CITROEN VISA

14-TRS STILO

MOTOR Disposicién: Delantero transver-
sal. Namero de cilindros: 4, en linea. Ci-
lindrada: 1.360 c.c. (75x 77 mm.). Clgiie-
iigl: De 5 apoyos. Distribueién: Arbol de
levas en cabeza, accionado por cadena.
Alimentacién: Un carburador monocuer-
po. Compresién: 9,3 a 1. Tipo de carbu-
rante; Gasolina de 96 octanos. Capacidad
del depésito: 42 litros. Potencia méxima:
60 CV a 5.000 rpm. Par mdximo: 10,7
mkg. a 2.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
delanteras. Caja de camblo: Manual de §
marchas, Velocidad a 1,000 rpm. en cada
marcha: 1.%, 8,1 km/h.; 2.2, 13,7 km/h,;
3.%, 21 km/h.; 4.9, 28 km/h.; 5.%, 34,9
km/h. Embrague: Mando por cable.

DIRECCION Tipo: D¢ cremallera. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,7. Diimetiro
de giro: 9,9 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambo-
res atrés, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuatro ruedas. i

RUEDAS Liantas: De chapa, de 4,5x13
pulgadas, Neumsiticos: 155/70 SR 13.

PESQ En orden de marcha: 830 kgs.

Los frenos, de cuyo buen funciona-
miento daremos cuenta, contribuyen
también al clima- sonoro del Visa. Es-
pecialmente los traseros, que retiem-
blan en cuanto tienen que asumir es-
fuerzos superiores a lo convencional.

El resto de la mecénica es bien cono-
cida. Se trata de la misma plataforma
del resto de la gama, con una direcciéon
de cremallera muy precisa, un subcha-
sis delantero de buen disefio y suspen-
siones independietes a las cuatro rue-
das, con el eje delantero muy bien es-
tabilizado, El disefio del conjunto esta
muy conseguido, pues pone un esque-
ma mecanico avanzado al servicio de
un utilitario de pequefio formato. Pese
a su edad, sigue siendo muy valido.

COMPORTAMENTO
EEr———

Un coche puede convencer en su
comportamiento por muchos motivos.
Su estabilidad puede ser extraordina-
ria, fuera de serie sus frenos; puede
aportar un motor lleno de energia, unas
prestaciones estelares o un consumo
sorprendentemente bajo. El Visa no es,
de hecho, un vehiculo espectacular en
ninguno de los apartados que conven-
cionalmente impresionan, pero tiene un
par de valores sélidos, asociados a un
comportamiento general muy convin-
cente. )

En este coche la primera sorpresa
surge en la estacidon de servicio. Hay
que esperar al rellenado de combusti-
ble para darse cuenta del milagro, pues
¢l indicador de nivel es tan fluctuante
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Trabajamos con alta tecnologia.

E volucionamaos.

En EMP (Empresa Nacional del Petroleo) uno de fos objetivos que siempre tenemos presente,
es adecuar nuestras instalaciones, nuestros procesos de fabricacidn y transformacion,
a las exigencias del mercado actual _

Porque necesitamos, queremos y podemos competir. Porque necesitamos, queremos y podemos
ofrecer a todos el mejor servicio y los mejores resufiados.

La Alta Tecnologia ha entrado en EMP (Empresa Nacional del petréleo), porque supone el ser o no ser
1 de las grandes empresas, la proyeccidn y el impulso, el mirar hacia delante con los ojos en ?I futuro.
, Por eso, porgue creemos en el servicio y en el futura, EMP (Empresa Nacional del Petréleo),

estd ahi trabajando con Alta Tecnologia. x

como impreciso. El depdsito es extraor-
dinariamente dificil de llenar, pero muy
pronto se observa que las cifras de con-
sumo son muy bajas, con un valor
maximo posible —esto es, con el pie en
la tabla— de unos 9,5 litros cada 100
kildmetros.

Los cuadros adjuntos nos hablan de
un coche aerodinamico, capaz de rozar
los 150 kildmetros por hora de veloci-
dad punta, con un motor modesto de
s6lo 60 caballos de potencia. Pero las
cifras de aceleracion no se quedan
atrds, con unos valores mas que con-
vincentes, sobre todo si no olvidamos
que se trata de una versién mas econ6-
mica que veloz. En las recuperaciones
estd parte de su razon de ser, pues este
Visa cuenta con un motor preparado
para proporcionar escaladas de régi-
men importantes desde las velocidades
més bajas: tiene una cilindrada genero-
sa, pero no estid alimentado para pri-
mar una potencia elevada, sino para
hacer relevantes sus valores de par a ba-
jo régimen,

En cuanto a su conduccidn, el Visa
esta dispuesto para brindar buenos re-
siltados, con satisfacciones personales
incluso. Por concepcién mecanica, con
cuatro ruedas independientes y un equi-
librado reparto de pesos, su estabilidad
s muy buena y sélo se aprecian caren-
cias a la hora de abordar virajes muy
cerrados o acelerar sobre piso no del to-
do adherente. La desigualdad en longi-
tud de sus palieres de transmision da
como resultado un cierto desequilibrio

A il 1 i
F i
Con cwentageias :
1./100 km.
CIUDAD _
A 20 km./h. de media ..... S 69
CARRETERA '
A 90 km./h. de crucero ..... 55
En conduccién rapida ....... 83
AUTOPISTA
A 120 km./h. de crucero ... 6,5
A fondo .....ccievnnnnnnns I 2.4
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponderado 6,4
Recorrido (kilémetros) ....... 600

en la traccion, que se hace evidente en
las aceleraciones, causando un notable
zigzagueo.

La direccién es un tanto particular en
su manegjo, Es razonablemente rapida
y muy precisa, pero resulta pesada. Da-
da la geometria del tren delantero, ela-
borada para conseguir una rapida res-
puesta directriz, €l esfuerzo a desarro-
llar sobre el volante es alto y las res-
puestas de la direccidn a la hora de vol-
ver al punto cero son muy bruscas y di-
ficiles de controlar, !

Los pedales resultan demasiado pe-
quefios, pero estan bien colocados y no
ofrecen especiales dificultades de ma-
nejo. S6lo hay un problema en ellos y
es que resultan un tanto imprecisos, lo
que tampoco es achacable al mando, si-
no a los sistemas que estos mandos go-
biernan. La palanca de cambios ofrece
ciertas asperezas, sobre todo en mane-
jo urbano, donde las maniobras son
mads lentas y las velocidades utilizadas
las mas cortas, A partir de tercera, la
palanca recupera el tacto y precision
presumibles en un sistema tan experi-
mentado, pero en velocidades cortas
cuesta encontrar las marchas y €l man-
do resulta impreciso v lento.

Los frenos, ruidosamente discretos,
producen una sonora algarabia metali-
ca, pero siempre funcionan. Chillan y
retiemblan bajo sobrecarga y el tacto
del pedal propone cierto suspense por
su largo recorrido, pero a fin de cuen-
tas estan ajustados al peso y prestacio-
nes del coche.

PRESTACIONES

Un coche digno
VELOCIDAD MAXIMA
[% 72 35 SO 149,4
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada .............. 19,5
1,000 m, salida parada ........... 37,0
De 0 a 100 km/h. .ovvvevvrnerennnns 13,6

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.* .. 19,9
400 m. desde 40 km/h, en 5.* .. 21,9
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 37,4
1.000 m. desde 40 km/h, en 5. 41,3
De 80 a 120 km/h. en 4.* ....... 13,3
De 80 a 120 km/h. en 5.7 ....... 17,2

CARROCERIA
|

Hay tres aspectos bajo los que mere-
ce la pena analizar la carroceria del Vi-
sa objeto de la prueba. El primero de
ellos es el disefio propiamente dicho,
con sus indices aerodindmicos, su edad
v sus condicionantes de habitabilidad y
uso. El segundo es lo atractivo de su
presentacion, a base de solidas mejoras
sobre las versiones méas baratas y un
equipamiento auténticamente de lujo.
El tercero se refiere al acabado, y en es-
te punto el Visa no puede recibir dema-
siados elogios, por més que su fabri-
cante se haya esforzado y ello se note,

El disefio exterior del Visa ha recibi-
do todo tipo de criticas, tanto porque
su estilo parece no convencer de forma
unanime al sector de compradores al
que va dirigido, como por el hecho de
que su edad aconseja pensar en otra op-
cion mads actual, pues su comercializa-
cion en Espafia se produjo ya con bas-
tante retraso. '

Su aerodinamica es buena. Sus lineas
son redondeadas, con un parabrisas de
gran inclinacién y un morro de perfil
bajisimo, gracias a la fuerte inclinacién
del motor. Por dentro, las plazas de-
lanteras son suficientes, en longitud y
anchura, para admitir a dos adultos de
cualquier complexién. La distancia dis-
ponible hasta el techo es siempre sufi-
ciente y s6lo tendran problemas los
usuarios decididamente muy altos. En
la parte trasera, las cosas son algo dis-
tintas, pues para conseguir cifras razo-
nables de espacio para las piernas ha
habido que renunciar a una banqueta
de dimensiones adecuadas. Hay cast to-
do el espacio necesario para que viajen
a gusto dos personas, pero queda eli-
minada la posibilidad de un tercero.

La estrechez de la banqueta posterior
estd vinculada a la propia esirechez del
habitaculo y a las pequefias dimensio-
nes consiguientes del maletero. Sin per-
turbar la visibilidad, esto es, sin sobre-
salir de la cintura, el Visa admite 212 li-
tros de equipajes con ¢l maletero en dis-
posicién normal y cuatro plazas ocupa-
das.

El respaldo es abatible por secto-
res simétricos, lo que permite utilizar
s6lo tres plazas y cargar €l maletero con
390 litros de equipajes, una capacidad
s6lo ligeramente superior al estdndar de
muchos maleteros simples de coches
competidores. Y si s6lo se necesitan dos
plazas y hay muchos equipajes que car-
gar, se puede llegar hasta 520 litros cla-
ro que renunciando a la bandeja o cua-
lesquiera otra defensa de la intimidad.

La terminacion es uno de los puntos
flojos de este coche, pues aunque todo
estd en su sitio y se advierte el esfuer-
zor realizado por el fabricante, hay de-
talles aislados que no terminan de con-
vencer. La bandeja posterior esta he-
cha en dos partes y resulta muy ruido-
5a, con un componente no abatible de
precaria fijacién. Algunos elementos,
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High Power
(Sabe usted por qué le llamamos «High Power Turbo Sound Systemn a nuestro
nuevo sistema de sonido? Pues por una razén muy simple, porque reproduce
un tipo de sonido dinamico muy similar al que un Turbo sobrealimentador
consigue al reforzar la potencia de un motor. El «High Power Turbo Sound
Systemn reproduce unos sonidos increibles, desde los mas poderosos graves
hasta unos superclaros agudos. Cuando usted haya instalado y escuchado
nuestro «High Power Turbo Sound System»
ya no querra
prescindir de
el en su coche.
St / === Solicitelo a
B : e través de
£ N BN nuestros
/ ' . . : £ =5 distribuidores
; =k e : oficiales

Fujitsu-Ten.

%Q\
CARAUDIO Car Audio ‘“@@j’

Consi {0 & Cianto, 4 3 DEHos

:-n"'l L

Harce If-m (B0 (Espana)

El Visa Stilo no es un deportlvo pero se comporla con muclm dlgnidsd
Las suspensiones trabajan con mucha eficacia y permiten algunos arrebatos velocisticos

en especial los de nuevo disefio, presen-
tan bordes cortantes y disimulan un po-
co ¢l buen efecto del conjunto. Los pe-
dales resultan muy ruidosos.

E1_1 otro orden de cosas, los sistemas
de aireacion y calefaccién son muy efi-
caces y presentan multitud de salidas y
posibilidades de regulaci6n.

Los asientos son los de la version GT
y resultan intachables por su confort y
mediana capacidad de sujecion lateral.
El salpicadero es nuevo, con una ins-
trumentacién casi idéntica a la de los
Talbot Samba, mas evolucionados y
distinta disposicién de los mandos, sin
duda mas comoda y efectiva. La ilumi-
nacion del interior queda asegurada
por tres fuentes de luz —ademds de un
pequefio piloto para la llave de contac-
to—, dos de los cuales hacen las fun-

FIAT UNQ 55 § 1.001.694 pias

Motor delantero transversal. Traceldn delantera, Cl-
lindrada: 1.116 ¢.c. Potencia mixima: 55 caballos a 5.600
rpm. Peso: 800 kilos. Velocidad mibzima: 148 km/h.
Conssmao medlo: 6,4 litros/500 km, Capacidad del ma-
letero: 298/852 Hiros.

PEUGEOY 205 SR

© 949.305 ptus

Muotor delantero (ransversal, Traccién delanters. Ci-
Undrade: 1.294 ¢.c. Potencia mixima: 65 caballos 2 5,500
rpm, Peso: 803 kilvs. Velocidad mixima: 154,4 km/h.

| Consume medio: 8,2 Jitros/100 km. Capacidad llel ma-
letera: 264/797 litros.

ciones de lector de mapas, El interior
ha sido por completo remodelado, en

-un esfuerzo notorio y notable, tanto en

términos econémicos como de imagi-
nacion.

CITROEN VISA14 STILO 940.240 ptas

Motor delsnera transversal, Traccién delunters. Cilin-
drada: 1.360 ¢.c. Potencia midxima: 60 caballos a 5.000
rpm. Peso: 83¢ kilos. Velocidad mixima: 149,4 km/h.
Consume wedio; 6,4 litros/100 km. Capacidad del ma-
latero: 112/519 dtros.

FORD FIESTA S 1.3 913.045 pras

Motor delantero transversal. Traccién delsntera. Ci-
lndrada: 1.296 c.c. Potencia mdxima: 69 caballos 2 6.000
rpm. Peso: 800 kilos. Velocidad maxima: 52,1 km/h,
Consumo medio: 9,3 litros/100 km. Culm:ldad del ma-
letero: 215/920 Wiros.

 RENAULT 56TS  861.785 ptas

Moter delantero tramsversal. Tracckdn deanters. Ci-
lindrada: 1.237 c.c. Potencis médxima: 55 caballos a 5.250
rpie. Peso: 760 ldlos. Velocidad mixima: 148,3 km/h.
Consumo medio; 3,4 ltros/100 km. Clpuidnd del ma-
letero: §38/738 litros.

:IEE A SUS RIVALES

Seis son los rivales posibles para este
Visa. Sus cinco puertas, sus dimensio-
nes bésicas y potencia, determinan un
rival por excelencia en el Peugeot 205
(la versién SR), aunque cabe pensar
también en el Renault 5§ GTL de cinco
puertas, cuya permanencia estimada en
el mercado se prolongara-hasta el mes
de septiembre, para ser sustituido me-
ses después por el nuevo modelo al que
ya metemos en la comparacién. Con
parecidas caracteristicas, aunque con
un precio algo superior, esta el Fiat
Uno 55, que es un vehiculo importado
gue cabe muy bien en esta compara-
cién. En otro orden de cosas, pueden
proponerse los Seat Ibiza GL, Ford
Fiesta S 1.3 y Opel Corsa 1.2 8, que
son coches de sOlo tres puertas, pero
cuyas dimensiones y caracteristicas me-
canicas pueden considerarse competiti-
vas para el Citroén Visa 14 TRS,

En cuanto al consumo, el Visa es el
unico, junto al Fiat Uno, capaz de ofre-
cer un valor medio inferior a seis litros
y medio cada 100 kilometros, mientras
que sus prestaciones estdn en linea con
las de sus rivales. Presenta, no obstan-
te, una velocidad méxima solo superior
a la del rival italiano v al R-5. En este
sentido, el Corsa es el mas espec-
tacular.

En habitabilidad el Fiat es mejor que
ninguno de sus rivales, con capacida-
des y versatilidad superiores en ¢l uso
del interior, En comportamiento, pres-
taciones aparte, el Visa se encuentra en-
tre los mejores, aunque tiene en el Peu-
geot 205 y el Fiat Uno los dos huesos
mas duros de roer.

Jorge Silva

OPEL CORSA 1.3§ . 952.025 plas

Motor delamtere transversal. Tracckén delzmtern. Ci-
lindrada; 1.297 c.c. Potencia mAxima: 70 caballos a 5.600
rpm. Peso: 750 kilos. Velocidsd mixima: 162 km/h.
Consumo medio: 7,6 litros/100 km. Cuapacidad del ma-
letern: 200/760 litros :

SEAT IBIZA 6L 912.437 ptas

Motor delaniero transversal. Traccién delanters, Ci-
lindrada: 1.193 c.c. Potencie méxima: 63 caballos a 5.800
7pm. Peso: 900 kilos. Velocldad mixims: 15,5 km/h,
Convumeo medio: 8,4 litros/100 km. Cnpu:idad del ma-
{etern: 280/1.060 Iltroﬁ
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RHEINFALL gs ol nombre la frontera con Alemana. ]
. de las cataratas del Rhin, Amable v Francisco Pneto  estlo suizo-alemén que hoy

en territorio suizo, cerca de  decidieron abrir el restauran-  es una realidad. La calidad

ALGUNOS TODAVJA NO ESTAN EN HONDPA...

1' =~ -
I ,

 La receta %*"’ .
| FONDUE DE_

| QUESO PARA |
| CUATRO PERSONAS

| 500 gramos de gruyére; 250 gramos de em-
| mental; 1/2 litro de vino blanco seco; Una copa

de Kirsch; Una cucharada de maizena, Un dien-
| te de ajo; Nuez moscada, pimienta; Un kilo de
| pancon corteza; Unas gotas de limén.

Se frota el «Caquelon» con el ajo, se pone sl
| vino preferentemente precalentado, se ajustan
| unas gotas de Iimén, se le agrega el queso, de-
| lar cocer removiehdo constantemente, una vez

que la pasta este cremosa afiadir el Kirsch, mez-
| clado con ta maizena, y condimentar con un po-
] co de nuez moscada, colocarta sobre un «Re-
| chaud» ardiando y mojar con el pan previamen-
{ te cortado en dados.

de la cocinag es excelents,
los productos de ptimerfsima
calidad, el servicio slempre
muy agradable, 1as sugeren-
cias se varian constante-
mente, la situacion de las
mesas muy hdependientes
con una vajilla, cristaleria y
mantslas con mucho gusto y
una limpleza dentro det esta-
blecimiento que no dasme-
rece de esns establecimien-
tos suizos gue los hermanos
Preto siempre_han admirado.

te Rheinfall en octubre de
1982 intentando poner en
practica fa expenencia que
smbos adguirieron durants
los largos 8108 que unas ve-
ces juntos y ofras separados
vivieron por aquellas teras.

Una vez consclidado el
primer negocio gue abrid
Amable (.'Alsace}, se puso
gn funcionamento el Rhein-
fall, donde ss ha buscado un
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LLOS, los corsos, v también los

folletos turisticos, le llaman

\ «lile de la Beauté», la isla de

la belleza, v es, al menos, uno

de los parajes mas bellos del Mediterra-
neo, lo que no es poca cosa.

Hoy es también la isla del terroris-
mo. Los atentados se suceden a un rit-
mo infernal, dirigidos siempre contra
«i francesi», sus propiedades y sus in-
tereses. Entre los corsos hay una vieja
tradicién, un tanto folklérica por cier-
to, de banditismo y algunos pretenden
que lo que pasa ahora no es mas que
una variante de esa tradicién. Pero hay
muchos corsos que no estin de acuer-
do con esta interpretacién y atribuyen
los actos de terrorismo a la indiferen-
cia de la Administracién de Paris ante
las reivindicaciones de autonomia de
mucha gente de Céreega,

Para visitar Corcega, el auto es el ve-
hiculo no sélo ideal, sino indispensa-
ble. No en vano se monta alli un raliye
que cuenta entre los mas bellos y tam-
bién entre 1os mas duros del mundo. La
isla es una montafia que emerge brutal-
mente del mar, un colosal acantilado
por el que se empinan carreteras estre-
chas, llenas de curvas, bordeando abis-
mos de vértigo.

El bosque sigue en estado pure. Pi-
nares, castafios, encinares, hayas o ma-
leza espesa y dura, en Cércega llamada
«maquis», de donde viene la palabra
adoptada durante la segunda guerra
mundial por los resistentes y guerrille-
ros, Precisamente, en el maquis anidan
por millares los mirlos y con los mirtos
se hace un sabroso paté perfumado al
enebro, que es una de las delicias gas-
trondémicas de la isla. La otra es el cer-
do y sus chacinas. Cerdos de una raza
negra, como los ibéricos. Su matanza,
como en todo el Mediterraneo, es la

gran fiesta familiar invernal. Hay un-

embutido fuerte y peculiar, la «figate-
lle», que se hace con la sangre v el hi-

Laislade
los mirlos

itustrado patriota dieciochesco que lu-
ché contra los franceses por la indepen-
dencia de 1a isla.

En la luminosidad estd el secreto de
la excepcional belleza de Corcega. Hay
que gozarla en el interior de la monta-
fia, viajando por su cima de sur a nor-
te, desde Ajaccio hasta Bastia o de oes-
te a este, empinandose hasta Corte, pa-
ra descender luego, vertiginosamente, a
las llanuras en donde se cultiva la vid
y se elabora un vine a menudo ex-
celente.

Hay, constantemente, una extraordi-
naria irisacién azulada, intensa y trans-
parente, causada quiza por el reflejo de
un mar claro, no contaminado, y por
los contraluces del sol rebotando en las
cimas, en alguna de las cuales quedan
hasta en verano penachos de nieves
eternas.

Si se quiere entender algo de Cdree-

| Xavier Domingo _

2a, de sus gentes, de su nacionalismo y
de como ha desembocado en la violen-
cia, hay que retener una palabra que,
quiérase o no, pesa mucho en politica
y no s6lo en la isla; pasion.

Lo de los corsos esta indestructible-
mente ligado con lo que constituye la
esencia del legado cultural de su socie-
dad, o sea, el matriarcado. El hecho de
la insularidad lleva la relacién filial del
corso con la Corsica-Mater a exiraor-
dinaria exaltacion.

En Corcega no hay industria, no hay
sociedad industrial. Lo tnico que. la
metrépoli francesa ha construido en
Corcega es el turismo y su especula-
cién. Y precisamente el turismo de «ur-
banizaciones» es lo que destruye y
mancilla de un modo mas ofensivo y
obsceno tradiciones, cultura y paisaje,
es decir, todo lo que hace y justifica la
pasioén filial de los corsos por su isla,
su tierra, su madre.

Es una situacion de contradicciones
inextricables que ya ha desembocado
en la violencia, en el ciclo diabdlico de-
la accién y de la represion, en el que
tan facilmente se injertan las-ideologias
que disfrazan la realidad y en este caso
tal vez también haya llegado la sombra
de Gadafi, que es muy alargada.

Nada de eso debe impedirnos ir a co-
nocer a Cdreega y a los corsos y a de-
gustar su admirable paté de mirlo per-
fumado con granos de enebro ni apar-
tarnos del camino que lleva a Bonifa-
cio, por tierra o por mar, buscando en
la huella del tiempo y en el aura azula-
da de su ensenada los pasos antiguos de
los reyes de Catalufia y Aragén. En-
frente, la linea rosa y verde que emer-
ge del mar, ya es Cerdefia.

gado del animal.

A pesar de ser una isla, Corcega es
tierra de pastores y montafieros. Toda
$u cocina es carnivora y pastoril. Se ig-
nora la cocina de mar y, cuando se en-
cuentra, no es autdctona. Es reciente,
importada y para turistas.

Coreega regald a Francia a un tal Na-
poleén Bonaparte. Nunca lo hubiera
hechol, A partir de él, todos los gendar-
mes franceses estan convencidos de que
llevan en el bolsillo un baston de ma-
riscal v de ahi les viene esa positiva fan-
farroneria, esa petulancia tartarinesca
y esa megalomania de creer que cada
uno de ellos es el ombligo de la autori-
dad del mundo. Sin embargo, para los
corsos autonomistas, Bonaparte no es
nada, comparado con Pascal Paoli, un
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EL TRANSPORTE QUE

QUIERE EL GOBIERNO

El Estado va a invertir 750 millones de pesetas diarios hasta 1987 para modernizar y
- racionalizar los transportes de este pais. Viajar va a resultar mds caro, pero mds cémodo y
seguro para el usuario. Y la carretera, el tren, el avidn o el barco podran competlr mas’
libremente, sin distorsiones, cada uno con sus costes reales. MOTORI16 desvela aqui la politica
de transportes del Gobierno hasta 1987.

RECER de una forma sosteni-
“da y estable, para crear em-
pleo, es el primer objetivo del
- Gobierno socialista, "segiin se
desprende de su programa econémico
a medio plazo: 1984-87.

y exterior) y ha sentado las bases de
algunas reformas (reconversién, con-
trataciones laborales y agricultura),
Ahora, en la segunda parte de la le-
gislatura, los socialistas quieren apre-

tar el acelerador en modernizar el
pais, en actuar sobre una serie de
4reas prioritarias para que ayuden a
relanzar la economia, no a entorpe-
cerla, Y una de esas seis areas selec-

cionadas es el transporte.

Para ello se trata de gjus-
tar la economia (precios,
salarios, déficit piblico y

DCanetera.

Elreparto del transporte

Planificar y coordinar
los distintos modos de
transporte, saneiandolo ¥

exterior), hacer reformas e modernizandolo con fuer-
de fondo (reconversion, Femocarril. VIAJEROS MERCANCIAS tes inversiones son los ob-
Seguridad Social, merca- Marftimo. jetivos fundamentales del
do laboral, empresas pi- . ' Gobierno para 1987, se-
blicas, agricultura y co- Aéreo. -gun se desprende del ter-
mercializacién) y moder- Oleoducto. cer tomo del programa

nizar el pais, para garan-

tizar un crecimiento esta-

ble que cree empleo,
Hasta ahora, en estos

D .

econdmico 1984-87, que
se publicara los préximos
dias, y a cuyo capitulo
sobre el sector transportes

dos afios largos, el Go-

H | ha tenido acceso en exclu-

bierno ha centrado su
atencion en el ajuste (lo-
grando notables éxitos en
precios, exportaciones,
moderacién salarial y
control del déficit publico L __

siva MOTORI16.

Segtn el documento,
«el sector transportes

tico en la practica totali-
dad de sus modos, presio-

26/ Motor 16

atraviesa un momento cri- -

Para & Gobierno socialista es prioritario a

- __

nando gravemente sobre el déficit pu-
blico, estrangulando parcialmente de-
terminadas actividades industriales y
comerciales y reasignando, a veces de
forma poco ortodoxa, importantes
partidas de costes energéticos». Sobre
el diagnéstico, el Gobierno pretende
una regulacién global del sector y un
saneamiento especifico de las empre-
sas pablicas que en él operan, «como
objetivos inaplazables para hacer mas
eficiente el transporte, disminuir la
fuerte presién de las empresas publi-
cas sobre el Presupuesto y prestar
adecuadamente un servicio piblico».

Una idea clara en todo el documen-
to es conseguir poner en marcha una
politica de transportes neutral: que en
1987 compitan libremente los distintos

T lasveRsionss

imillones de pesetas)

conservacidn de Irs carreteras existentes y
conseguir ung mayor racionalizacién de Jas
inversiones

modos de transporte, que la carretera,
el ferrocarril, el barco y el avidn so-
porten cada uno sus costes.

En consecuencia, se busca un sector
mas transparente y mas racional, sin
distorsiones. Con todo, en estos afios
no se modificard sensiblemente el re-
parto del pastel. «El transporie por
carretera —sefiala el documento que
va a presentar el Ministerio de Econo-
mia— seguird constituyendo la base
fundamental del transporte en nuestro
pais, tanto en viajeros como en mer-
cancias, aunque la homogenelzamén
de las condiciones de competencia que
comportan un mayor coste inducirdn
una ligera disminucién de trafico ha-
cia el ferrocarril.»

La otra idea central es conseguir

Programas foc organiymis gerators
— Cosntruecin
mlﬁﬁl!m -u-.anaunn SRS R
 Puertos y truasportes 2diioss ... svismns s
Ferroearriies ..

Tranyporie sires
Servicios generudes

 COMUNTDADES AUTONOMAS (10 Loncniiiinne |

MWaN] | U128

T | T.I885
42,2188 444057
31.488,1 34,782 8
0915 | 20913
903445 | 9140
25,4454 W19
416 '

61.607 616813

MWL | ML

unas empresas piblicas de transportes
que no pierdan o que pierdan menos.
¢La férmula? Aumentando tarifas al
usuario (para que reflejen los costes
reales del servicio, paulatinamente) y
mejorando la gestioén y los sistemas de
explotacién. Asi se pretende llegar a
1987 con una Iberia, Aviaco, Trasme-
diterrdnea y Aeropuertos Nacionales
(organismo auténomo)} que no pier-
dan dinero, sin déficit, y con una
Renfe que baje su agujero de 176.000
millones (1983) a 110.000 (1987).

"Segun explicita el documento, 12
son los objetivos de la politica de
transportes que se propone ejecutar el
Gobierno:

1) Saneamiento econdmico y fi-
nanciero de las empresas publicas y
servicios gestionados por la Adminis-
tracidn, via tarifas y gestion.

2) Pnonda.d a la conservacion del
patrimonio —no se trata de hacer mas
carreteras por hacerlas, sino de mejo-
rar las que existen— y una mayor ra-
cionalizacién de las inversiones.

3) Adecuar y dar coherencia al
marco legal, regulando las actuaciones
de la Administracién Central y sir-
viendo de marco a las autonomias,

4) Control mas eficaz de la ges-
tidn y mejora de la explotacion.

5) Homogeneizar las condiciones
de competencia enire la carretera, el
ferrocarril, el barco y el avion, en ma-
teria sociolaboral y fiscal,

6) Coordinacién técnica y tarifaria
de la explotacién de los modos de
transporte complementarios y con
otras politicas sectoriales (construc-
cién de infraestruciuras, ordenacién
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L sector tzauspmes aporta un 6, 5
E i00 de la producciin nacio-
-nal &‘gﬂ), ocupa directamenie a

personas, supone ¢l 14 por

100 de lo que se invierte en Espafia,
absorbe poco més del 6 por 100 de los

'| gastos del Estado, consume més de un
tercio de los productos derivados del
peirdleo que compramos v tiene un
aupm!vit de 95.000 millones de pese-
tas con ef exterior (ventas menos com-
pras). Dentro del sector, el transpor-
te por carreters es el primer modo de
trangporte, prestando e 90 por 100
del tréfico de viajeros v el 73 por 100

: eva ley -
de Camtm reguie !as ac- -
; cesionales je Renfe y FEVE, y de-

Elabmaaén deun PI

gue se inel
nuevas h:fr

de seguro de cambio,, avales v garan
tia de niveles de trﬁf'eo en !as auto-
pistas de peaje. - :

Ley de. Revisién de: Infraccxonm y

te la limitaeion 'y ;:ontrol de4as horas

]
_Asf os ol transporte

‘del trafico interior de mercancias Ge-

Carreberas (PCCQHM—IQQI. enel
wirdn: dmégnes sobre

Muiom de g:s condicinnes'deutmba.
jo del sector y de la segu ridadmaedlan-.-

nera un 56 por 100 de la produccién
tlet sector transportes y la mayor par-
te del empico. Sumructuraempresa«
rinl estd dominada por las pequefiaz
v medianas empresas y autopatronos.

" Las condiciones laborales son espe-

ciaimente duras para el personal de
conduccion. Los niveles de accidentes
son maés elevados que en otros trans-
portes, ilevando aparejado un alto

coste social. Cuenta con un patrimo-

nio viario fuertemente degradado,

que es precise renovar. Y tiene un
- punto negro: las autopxstas. ) |

-Creadcin 'bi':le la empresa publica de
Tr&nspmte de Viajeros por Carrete-
2, COn hm en los patrimonios con-

y de programas de mejora de
lidad en 4reas rurales, redi-
mensions do diferentes servicios del

- Iimplantacién de un sistema de ta-

. rifas. fﬂifgtmado para el transporte

Rcvxsiéa' del smtema de tarifas de

~ los servicios regulares de viajeros, con
un uatamiento diferenciado a los dis-
y ﬁh%ns -de servicio.

tablecimiento de lineas de crédi-
preferéntes para la renovacién del
v Para una mayor garantia se
i Vt’ar& ¢} movimiento cooperativo
1as mutuas de seguros.

Elaboracidn, en colaboracién con
s Comunidades Auténomas, de un
n de Centros Integrados de Trans-
rie de Mercancias, centros de in-
“ formacién general, ‘4reas de trata-

mtiento y.descanso, etéetera, y concre-
¢ién-de Organos de encuentro que per-

de nunduoc:én e mtraducclén del t;a;. “mitan desatrollar una gestién coor-

g digr.fn‘ o ‘,“-,g .

inada, -

del territorio, urbanismo, etcétera).

7) Incorporar la oferta de trans-
porte ¥ la movilidad como elementos
determinantes de la calidad de vida y
la mejora de la seguridad.

8) Fomento y desarrollo de tecno-
logias propias,

9) Mejora de la informacidén esta-
distica del sector,

10) Adaptacién progresiva a la
CEE y mayor presencia en la esfera
internacional.

11) Mejora de la balanza de pagos
y ahorro energético.

12) Mayor presencia de los secto-
res sociales implicados en la planifica-
cidn y gestién de los servicios.

Para muchos esto puede ser un sue-
fio del Goblemo, pero los autores del
documento insisten en que no se trata
de un jViva Cartagena' junto a los
objetivos, se precisan unas medidas y
unas inversiones para lograrlos.

LANIFICAR y
coordinar los distintos

modos de transporte,
‘saneandolo y moderniziandolo
con fuertes inversiones, son
los objetivos fundamentales
del Gobierno para 1987.

Entre las medidas generales, habria
que seflalar unas legislativas (adaptan-
do la legislacién del sector a la Cons-
titucién y adoptando a corto plazo un
marco que refuerce el control e ins-
peccién, asi como a la normativa la-
boral y de seguridad), otras farifarias
(aumenténdolas para reducir los défi-
cit de las empresas ptiblicas), bastan-
tes de organizacion y gestion (coordi-
nando actuaciones entre las distintas
Administraciones piuiblicas, elaboran-
do planes por modos de transporte y

_ mejorando, en general, la gestion de

explotacién) y presupuestarias (aten-
cién a la conservacion del patrimonio,

_elaboracidn de contratos-programa

para las empresas phblicas de trans-
porte que definan su relacién con el

Estado y medidas de control de los

servicios piblicos).

El documento de transportes del
plan econémico 1984-87 se cierra con
un anexc sobre el Plan General de
Carreteras 1984-91, elemento clave en
toda esta politica de transportes. Se
trata de invertir 736.100 millones de
pesetas en ocho afos, en cuatro pro-
gramas: autovias (2.359 kilémetros,

875 de ellos para 1987), acondiciona--

miento de la red (5.628 kilémetros de
trazado y 1.300 kildmetros de mejoras
locales y pavimentacién), reposicion y
conservacion (7.333 kildmetros) y nu-

merosas actuaciones en medios urbanos.

Patrol, y consideramos su

1.% Eand Rover
2.4 Nisan -Patrol .
3" Ranje Rover ...
Ha® AT v
8" Lada Niva

Pmuhlhgadadeumnumm,wmohaszdoel
‘Nissan Patrol, el mercado de los automdviles de todo
terreno ha continuado descendiendo en el pasado afio.
Pese a ello, si analizamos ¢l notable incremento del

precio,
_como consecuencia of incremento del t.t, én versiones
‘de miés lujo. Que el Range Rover se sitiie en tercera
‘posicién es también un claro sintoma de elio. En los
proximos meses, la liegada de los Suzuki, de la mano -
de Smlmn, puede revolucionar notablemente 2atos

wh bk T Rl LA O

Lad 7

[

® Oferta especial para los lectores de MOTORI1S, en
Automéviles Ubeda (calle Jesus Lara, 37, Torrelodones.
Madrid): ui radiocasette Blaukpunt, modelo Bristol, a L
todos los compradores de un automdvil
usado de cualquier marca, excepto

Renault. -

® Ford ofrece un afio libre
de intereses en la
financiacién a tres afios
a los compradores de
cualquier modelo de su
gama.

@ El concesionario
Citroén, Talleres
Castillo (calle Lopez de
Haro, 18, en Madrid, v

avenida Pablo Iglesias, 92 y 87, en la misma ciudad),
ofrece un radiocasette por la compra de cualquier
modelo, a la vez que se suma a la oferta general de la
_marca sobre financiaciones a bajo interés.

“*.... @ Seat ha instituido un atractivo premio,

@LL;

- —

tras un acuerdo firmado con la
Federacién Espafiola de

. Natacién: cualquier

: ‘ nadador, hombre o

. automovil de esta

I”-'.“

mujer, que bata un récord
de Espafia, obtendrd un

marca como

premio. Animo y a
luchar contra el

crondmetre.
Motor 16 /29




UANDO en 1978 la fir-
ma alemana Robert
Bosch termind de poner a
punto su sistema de frena-
do antibloqueo (ABS), selo
ofrecié en primicia a Ci-
troén, marca que siempre
ha sido pionera en muchos
avances tecnolégicos. Pero
esta vez los responsables de
Ciiro#n consideraron que
el sistema no era lo sufi-
cientemente fiable y recha-
zaron la oferta de Bosch
‘dando pricridad a otros
proyectos. Segin los técni-
¢os de Citroén, aquella pri-

Lot componentes del sistema de fremado
pomt 1. llomlndemdénychpmtode
hidrdulico de _

ABS PARA
EL CX: MAS VALE TARDE...

mera generacién de sistes
mas ABS resultaba dema-
siado cara y muy complica-
da técnicamente,

En la actualidad el siste-
ma ha evolucionado enor-
memente y los mecanismos
se han simplificado, por lo
que se ha producido el con-
siguiente abaratamiento,
Abhora, siete afios mis-tarde,
Citro&n vuelve sobre el tema
y ha decidido incorporar el
ABS en su coche de mds ca-
tegoria el CX 25 GTI Tur-
bo, que préximamente se
vendera en Espaiia.

El sistema de frenado de
los CX es tan potenie, que
sobre suelo resbaladizo, las
frenadas eran muy compro-
metidas, ya que era facil
bloquear las ruedas. Gracias
al sistema hidroneumatico
la instaldcién del ABS ha si-
do més sencilla, ya que ade-
mas de las ruedas dentadas
tan sélo se ha tenido que in-
tercalar en el circuito una
central con tres electroval-
vulas que regulan la presién
en las ruedas.

. El principio de funciona-
miento es el mismo que en

su dia se explico en esta sec-
¢ién. Cuatro sensores situa-
dos en cada una de las rue-
das avisan a una central
electrénica la répida dismi-
nucion de velocidad en algu-
na de ellas, con el consi-
guiente riesgo de bloqueo,
La central electrénica man-

da una sefial a la electroval~

vuia correspondiente a di-
cha rueda para que disminu-
ya la presioén sobre la mis-
ma. Cuando la velocidad de
la rueda aumenta, se vuelve
a intensificar la presion. Es-
te proceso se puede produ-
cir con una frecuencia de
hasta diez veces por segun--
do. De esta forma se obtie-
ne un total control del coche
incluso en las frenadas mas
violentas.

Esquema de

. funcionamiento.
Cuando una corona
dentads (8)
disminuye de
velocidad
ripidamente, el
sensor (9) manda la
sefigl a la central
elecirdnica (10), 1a
cual a su vez actlin
sobre In
electrovilvula (7),
que disminuye In
presién sobre el
circuito
correspondiente 3 Ia
rueda.

e i
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FOTO ROBOT

Cuatro modelos de famosas marcas forman estos dos exirafios prototipos.
;Seria capaz de localizarlos?

Reparacién
y Puesta a Punto

El Motor/Parte eléctrica
suspensién/frenos, etc.

NO TENDRAN
ECRETOS PARA TI!

821

SOPA DE LETRAS 1 . JEROGLIFICO

T B ;Qué hizo el
f?‘EEE "rI‘ ? R D SI A ﬁ_c igrlz\';;lq;s,atoggznglo: bcg,umpeéznoeil
SNPHSESEgUIE-SE,m?spme;os_ : Monza?
0O0SADTAWRY N L rafico urbano. S
L ] e

B §| verticalmente

di tos, asf
LEEA gl nL ] G
IRFASWUNUTDS Erecno y Teves.
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: {Solnciones, en ndg. 36}

CENTRC DE
ENSENANZA A DISTANCIA
RIZA]

0 POR EL
MlNlSTERlO DE EDUCACION
Y CIENCIA N.° b4
Aragdn, 472 (Dpto H-RM) 08013 Barcelona

gsiudis MECANICO
DE MOTOS

Ahora ya puedes estudiar eso que tanto te gusta,
la mecénica, reparacion y puesta a punto de

CEAC, pone a tu alcance un modernc Curso, con todo
lo que necesitas saber para llegar a ser jun manitas!

Las motos, una aficién que puede convertirse

en una profesion.

RELLENE ¥ ENVIE ESTE CLUEON HOY MLEMO

s motos.

® ELECTRONICA PUERICULTURA MOTOR Y AUTOMOVIL
CURSOS _ (coh anperd @ Pusticuliura @ Mecinico da Automéviles
RADUADO ESCOLAR @ Educacitn Preescolar . . Jefe Taller de Automéwviles
CLAC ' CORTE Y CONFECCION 8 puenoufurs y ® Electricidad del Automéwil
. m'ula‘hl Educacidn Freegcolar DIBUJO Y PINTURA
Lpodndy CONTABILIDAD @ Pintura 2 Oleo
e ® Contablildad ® Dibujo Artistico
o e EE e @ jolo de Cortabiided @ Dibupoy Pinturs
@ MECANICO DE MOTCs @ Gontablided v @ Dibyjants General
® DELINEANTE GENERAL . UOniro: Prasupuestario - ELECTRICIDAD
® DELINEANTE EN CONSTRUCCION @ Instalador Eleciricista
COl - @ Téenico en cofmrmelén Ganeral
& VIDED @ Maesiro @ Maestre Electricista
® Fontana @ Técnico Eleciricista
GRATUITAMENTE b

Sr. Director: Dessd racibir detalisds Informacién del Curso de

Mombre y apellidos,

Domicilio.

Bloque
Cédigo Postal

Ne_____ Piso

Puerta

Paklacian.

Provincia

CEAC Aragon, 472 {Dpto. H-RM) 08013 Barcelona




mmmmm CUuéntenos su Caso s

R
ACLARACION
SOBRE
ANTICON-

GELANTES

EN la pagina 33 del nfime-
ro 65 de su revista apa-
recia una relacidén de anti-
congelantes y los resultados
de unas pruebas realizadas
hace un afto. En esta rela-
ciébn aparecia el anticonge-
lante Liv en tltima posicidén
con un punto de congela-
cién de —3,7 grados. Esto
no se ajusta a la realidad ac-
tual, puesto que en estos
momentos Productos Liv
comercializa tres tipos de
anticongelante, uno diluido
.al 20 por 100, otro al 30 por
100 y por 1ltimo uno con-
centrado,

Estos tres anticongelantes
han sido sometidos a un
analisis en los laboratorios
de la Escuela de Ingenieros
Técnicos Industriales de
Pamplona, obteniéndose
que el punto de congelacion
del diluido al 20 por 100 es
de —10 grados; el del dilui-
do al 30 por 100, de —19, vy
ge —20, para el concentra-

0.

En la actualidad, estos
son los anticongelantes que
comercializamos, por lo que
“espero que publiquen esta
aclaracion,

Productos Quimicos Liv
{Pamplona)

Resultados:
a) Referencia anticonge-

lante Liv {(color rosa), para
circuito cerrado al 20 por

100 (garrafa de cinco litros).

ASPECIO ..vevvirererienenen..  Limpido
Color ....ccccuvirarene .. ROSA
Densidad a 20° § .. 1,04 prs.

Resetva de alcalinidad .. 16,75

Contenido en béraxz ..... 1,62 %

Punto de congelacién .., —10°C .
H .ocvicvivnienneienenn, 8,20

P I
Punto de ebullicién ...... 105° C

Se trata de un liquido an-
ticongelante al 20 por 100 en
volumen a base de etilengli-
col, conteniendo bérax co-
mo inhibidor de la corro-
sién.

b) Liquido para circuito
cerrado al 30 por 100, anti-
goilgelante Liv {color ver-

e).

Densidad a 20° C ........ 1,054 grs..
Reserva de alcalinidad .. 3,8
Contenido en bérax % .

0,49
Punto de congelacién ... —19° C
M2l Srenoamassrca 7,80
Punto de ebullicién ..... . 11eC

Se trata de un liquido an-
ticongelante al 35 por 100,
en volumen a base de etilen-
glicol conteniendo bérax co-
mo inhibidor de corrosién.

c) Referencia bote de 850
¢.c. de anticongelante Liv,

Aspecto ....icovevrrreeeen... Limpido
Color ..overvverererereienrs Verde
Densidad 2 20° C ........ 1,125 prs

Reserva de alcalinidad .. 10,8
Contenido en bérax ..... 1,48 %

PH e, 6,0
Punto de ebullicién ...... 169° C

Se trata de un liquido an--

ticongelante concentrado a
base de etilenglicol, conte-
niendo bérax como inhibi-
dor de corrosién.

DESCONTENTO
CON UN FIESTA

POSEO un Ford 1300 que
desde el segundo dia
que lo adquiri no me ha da-
do un dia bueno, ya que des-
de este dia empecé con en-
tradas de agua.

Mi coche es practicamen-
te nuevo, puesto que no tie-
ne cinco afios y estd apenas
rodado con 60.000 kildme-
tros hechos todos por mi
mismo. Le he cambiado un
radiador, dos tubos de esca-
pe, bombas de freno y agua,
junta de culata, cuairo
amortiguadores, cinco bom-
billas haldgenas de las de
1.000 «pelas». Todavia’ no

0s asustéis-porque éstas son

averias normales,

Pero el colmo de los col-
mos me ocurriéd el pasado 10
de octubre, que me quedé ti-
rado en la carretera a 100 ki-
lémetros de casa, con una
averia de 85.000 pesctas,
puesto que segiin me dijeron
en ¢l concesionario, debido
a fallos en ¢! material del

-de Irin; éstos me remitieron

motor habia que rectificar-
lo, ya que estaba un pistdn
agujereado. .

Al cabo de una semana
que duré la reparacién, me
presenté en el concesionario

a Madrid, y aquéllos se la-
varon las manos, diciendo
que el coche no estaba en
garantia,

Miguel Angel Lépez
(iriin}

UN BUEN
PEUGEOT 505

N su revista nlimero 45
del 1-9-84 publican la
prueba comparativa entre el
Fiat Argenta Turbo Diesel y
el Peugeot 505 GTD Turbo,
bajo el titulo «Los turbo
més econdmicos». Pues
bien, yo soy propietario des-
de el 27 de junio pasado de
un Peugeot 505 GTD Tuz-
bo, vy estoy de acuerdo con
ustedes en lo que se refiere
a comportamiento, consu-

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPQS

Foto robot
1: Talbot (Samba). 2: Lada
(Niva). 3: Ford (Escort). 4:
Land Rover.

Sopa de letras
Ciclistas. Camioneros. Moto-
ristas. Peatones. Repartido-
res. Mecanicos. Mensajeros.
Gasolineros. Garajistas, Car-
teros. Guardias. Botones.

Jeroglitico .
«Rebajd la marca en dos dé-
cimas.»

1de «la Mastan

fajozi hasta Oncala (Sora)

S e

OPERACION «MESTA»

Una aventura con fondo roméntico y nostélgico
b Land-Rover y 800 km. por las cafiadas

Un grupo de 26 personas, de edades comprendidas entre los vente y
0% sapanta v dos afios, empleados v ejecutivos, han pratagomzado una
singlilie sventyre, reconstruyendo «a lomos» de 5 L and-Rover Santana iz
Ul e B antigua trashumancia espafiola desde Cumbres Mayores |(Ba-

. H00 kismetros y swote dias, siempre y 54> a través de cafladas y ve-
(2050, «&n tocer carzeters» Vadeando rios (Guadalguivr, Taje | y cru-
ando puertis de montafia (el Pico, Menga, Somaoserra. ), por los para-
|es mids diversos y pintorescos de ocho provincias

Purfectamente documentados v siguiondo los mapas antiguos del «Ho-
de [a Mests de Pastores def Hoyron v [os modernos del

Seracto Geogréfico del Eérorto, [os expedicionanos han cubierto el recorr-
du snise fos ainvernadsross y los eagostaderos» de la antigus trashuman-
Cia espafiola, Yevando un cordero v una placa conmemorativa, qua entre-
gaten 2l alcalde del puebio da llegada

Dastocamos el comportamiento de Ing & Land-Raver Santang, qus il
cisron el recorndo cumphendo exactament: los horanos filados en al o1
rerario {sen jornadas pracisass segin el regiamento de «la Mestas), y =
aspinty higtérico v discrplinade de los componantss del grupo, que o hi
creron uniformados v equipados a ka antiguis usanza y eonviviendo segin

la costumbre ganadera trashumants

mos, frenos y algunas otras
consideraciones de caracter
general, Pero discrepo en
otras, tales como las que ha-
cen referencia al tiempo de
calentamiento de las bujfas
de incandescencia. Y sobre
todo mi sorpresa ha sido
grande en el apartado de
prestaciones, y en concreto
en el de velocidad punta. En
el mio y tras diversas medi-
ciones efectuadas en tramos
despejados vy llanos de la au-
topista Valencia-Tarragona,
y naturalmente en condicio-
nes normales y sin viento ni
desniveles, presenta un error
en menocs, pricticamente
constante, entre el 7 y 8 por
100. Yo, el maximo nimero
de vueltas que he consegui-
do tras dos kilémetros de
lanzamiento es de 3.875 re-
volucicnes por minuto; que
si el cuentarrevoluciones
fuera exacto corresponderia
a una velocidad real de
157,71 km/h,, pero que in-
troduciendo la correccién
oportuna nos da una veloci-

dad real del orden de

168-17¢ km/h. El velocime-
tro se sitlia entonces casi so-

bre los 180 km/h. Si ustedes
dan como velocidad méxi-
ma al 505 la de 158,2 km/h.,
significa que el motor gira a
3.886 rpm., lo que me indi-
c4 que ustedes han dado co-
mo buena la cifra indicada
en el cuentavueltas, sin tener
en cuenta su posible error en
menos. También puedo de-
cirles que crono en mano y
sin lanzamiento especial re-
corro un tramo de autopista
de dos kildbmetros en cua-
renta y tres segundos
(167,44 km/h.), por supues-
to sin viento a favor y sin
desnivel alguno.

Igualmente hay algo que
no entiendo del todo: Fiat
pesa, segin catilogo, sdlo
35 kilogramos menos que el

505, pero su potencia es de

90 CV contra los 95 CV de
su oponente. El desarrollo
en 5.* del Fiat es de 41,5
km./1.000 revoluciones por

minuto, y el del Peugeot es-

de 40,7. (Cémo es posible
que ¢l Fiat sea capaz de al-
canzar un régimen de giro
superior al del Peugeot?

José Manuel Mufioz
{Valencia)

Respuesta: Deducimos
por su carta que usted es un
buen conocedor de los auto-
méviles y su entorno. Por
ello debe conocer que en to-
do producto industrial, co-
mo en automéviles, hay di-
ferencias entre unidades.
Sin duda es usted poseedor

Mueva Tecnoloogios
Frograrada
s brvstalae

APLICACIONES

BOSCH ha desarrotlado una
nueva Baterfa Sin Mantenimiento
que es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
que esta muy por encima de otras.
Su aleacidn especial de plomo-
calcio y antimonio proporciona mas
potencia y seguridad de arranque,

aim con frio muy intenso.

La nueva Bateria BOSCH s¢
mantiene a pleno rendimiento
durante kildmetros y kildmetros
sin necesidad de tocaria.

No necesita mantenimiento por mucho

tiempo que pase. Bateria Bosch.
Potencia sin Mantenimiento.

de una unidad en excelente
estado, superior a la media,
de lo que nos alegramos. De
todos modos, la diferencia
entre la velocidad maxima
de su automévil y la verifi-
cada por nosotros es dema-
siado grande como para jus-
tificarla simplemente en las
diferencias entre unidades.

Hemos de aclararle que
nunca utilizamos el cuenta-
vueltas para efectuar la me-
dicién de la velocidad méxi-
ma, sino el crondmetro so-
bre una distancia previa-
mente verificada con una-
cinta métrica. Se efectdan
varias mediciones, en senti-
dos opuestos (concretamen-
te cinco, por dos), desechén-
dose los dos tiempos mejo-
res y los dos tiempos peores
y calculando la media arit-
mética.

‘En cuanto a la velocidad
en que el Fiat alcanza su ré-
gimen maximo, no tiene na-
da de particular, tratdndose
de motores diferentes. Un
simple volante de inercia de
distinta dimensién es sufi-
ciente para establecer estas
diferencias.

BOSCH

Asi de seguro.




gusironomia
La Asociacion
Espafiola de
Clasicos Deportivos
organiza una
concentracién en
Toledo €] sdbado
23 de febrero.
Desde el paseo de
Camoens, del
madrilefic parque
del Oeste, partiran
a las diez de la
mafiana hacia la
ciudad del Tajo,
donde estd prevista
la concentracién a
las once horas en el
parador nacional.

UNA
INSCRIPGON
DE LUJO

El Rallye Costa Brava
Lloret, puntuable con
maximo coeficiente para
el Campeonato de Espa-
fia y con coeficiente tres
para el Europeo de la
especialidad, se celebrard por tierras
catalanas del 22 al 24 de febrero. A
esta prueba, la primera de la tempo-
rada espafiola, acudirian los mejores
equipos nacionales, que se tendran
que medir con’ pilotos europeos como
Biasion, Cerratto, Bettega y Preglias-
co. ]
La salida ser& a las 16,01 horas del
viernes 22 de febrero desde Tdoret de
Mar, adonde llegaran los sobrevivien-
tes de la primera etapa el sibado dia
23 a las 17,30 horas, para volver a to-
mar la salida el domingo dia 24 a las
2,31 horas, dispuestos a afrontar la
etapa de tierra, que finalizard en la
mafiana del domingo a las 12,01 ho-
ras. En total, 1.330 kilémetros de ra-
ltye, de los cuales 501,5 corresponden
a tramos de velocidad. TV-3 ofrecera
una amplia informacién en directo de
la prueba y el jueves 28, en el progra-
ma «A tot sport», volveran sobre es-
ta clasica del calendario deportivo
nacional.

La «Guia del
viajero», Espafia
1985, que edita
Argos Vergara en
colaboracioén con la
Cofradia de la

{ Buena Mesa y la
Academia Espafiola
de Gastronomia,
recoge mas de mil
trescientos ochenta

GRAN PREMIO
e . taurantes, una
u Espm ::flsiczlda sele;:(l:;én i

EL Gran Premio de Espafia de | 9 alojamientos
Trial, puntuable para el Campeo- | —incluyendo la red
nato del Mundo, se celebrara el do- | 9¢ paradores—, y
mingo dia 24 de febrero en la provin- | 105 lugares y
cia de Lérida. La salida del primer { monumentos que se
participante estd prevista para las | deben visitar, con
nueve de la mafiana desde el restau- | Mapas turisticos de
rante Can-Boix, que se encuentra si- | 12 Comuni-
tuado en la carretera de Lérida-An- | dades
dorra, muy cerca del pueblo de Pera- | Auto-
mola-Oliana, La prueba finalizar4 en | Démicas.
¢l mismo lugar entre las cinco y me- | L@ giia
dia y las seis de la tarde. Al circuito, | Suesta
de 24 kildmetros, se le dardn dos 1.350
vueltas. pesetas.
También el dia 24 de febrero se ce-
lebrara el Rallye de Regularidad de
Motos, puntuable para el Campeona—
to de Espaﬁa, que organiza el Rea.l
Moto Club de Espaiia,

NOTICIAS DE EMPRESA

NUEVA

baterfas recargables, y en

compaiifas- multinacionales

ellas se han interesado.

.Movilauto, S. A.

A TODO VOLUMEN

GENERACION
DE BATERIAS

U N eguipo de investiga-
dores de la Universi-
dad de Pensylvania acaba
de anunciar un prototipo de
bateria que podria revolu-
cionar la industria.

Este nuevo prototipo de
bateria para la automacién
se basa en un polimero con-
ductor mds avanzado vy, se-
gtin sus descubridores de la
Universidad de Pensylvania,
el nuevo conductor orgéni-
€0 es barato de producir, f&-
cilmente manipulable en la-
boratorio, y apto para bate-
rias que contengan agua en
lugar de disolventes orga-
nicos.

Estos prototipos abren
una via de competitividad
para el mercado mundial de

como Varta, Basf o Allied
Corp.

HiTAXIN
A sociedad Carbodies
Ltd., fabricante britani-
co del Austin taxi, ha adop-
tado para sus populares
taxis londinenses los tubos
flexibles con refuerzo de fi-
bra, para las conducciones
de agua de sus radiadores.
Estos refuerzos, fabrica-
dos por Automotive Pro-
ducts Ltd. segln un proce-
dimiento patentado por
Monsanto, ofrecen una
gran fiabilidad, pues resis-
ten las elevadas temperatu-
ras que alcanzan los moto-
res de estos vehiculos, mu-
chos de los cuales ruedan
sin parar las veinticuatro ho-

.ras del dia.

IONEER acaba de lanzar

. al mercado el primer
Compact-disc para automo-
viles, el modelo CDX-1, cu-
ya aparicién ya fue anuncia-
da en junio pasado. El
CDX-1 ha sido disefiado pa-
ra ser utilizado con la nue-
va serie de productos Com-
ponent Pioneer Car estéreo,

|y consta de dos unidades:

la seccién del reproductor,
que encaja en la consola del
salpicadero, y la seccion del
procesador, que puede ser
escondido detrds del salpi-
cadero o debajo del asiento
delantero del automévil,

En abril, Pioneer lanzara
otro Compact disc, que es-
tari dotado de sus propios
controles de volumen, ba-
lance, graves y agudos, que

podré ser utilizado con los
modelos de la serie de com-
ponentes car estéreo de la
compaiifa, vy con modelos
de radio-casetes estéreos
de cualquier otra marca.

20 aﬁoé de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50. :
Bravo Muriflo, 63. Teléf. 254 99 68, MACRID E

Disponible-en sistema Leasing.
Financiacion hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE ¥ DGMINGOS

HERRAMAR 5533!&1“ SEAT Ao @
ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasion todas las
marcas.
Garantizados, sin entrada
Facilidades 24 meses.

P.° de los Jesuitas, 16. Teléfono 463 35 49
MADR!D

m T. Galicia - Galiauto, S. A,

VEHICULOS OCASION
LAND ROVER 109 ESPECIAL, M-6306-EJ
SEAT 127 3P GL, M-7818-CW
CHRYSLER 150 GT, M-8733-CM
_ PANDA MARBELLA, TO-9534-G

AVENIDA DE OPORTO, 91  paomip JEL. 472 31 96
EUGENIA DE MONTIJO, 100 TEL. 208 69 67

" Calvet, 73-75 Tel. 209 67 33
08021 BARCELONA

POR LA MARANA |

Taller especializado en: = =

COULBRSDO0E | meas schesiinglese
@

e ALINEACIONES | e JAGUAR ___Vealosen: '~ METRO |
"o DIRECCIONES Galiso, 104 " Telfonc: 263 34
!il.ﬁTEly P.° de Recoletos, 16 Telsfono: 276 48 00
SACHS SUSPENSIONES Coslada, § Teléfono: igs 91 31
FRENOS Goya, 99 Teléfono: 431 67 07
e Rios Roass, 56 Teléfono: 234 58 72
ACCESORIOS — Padre Damian, 7 Teltfono: 458 08 00

'IASA

INYECCION

TECNICOS ESPECIALISTAS EN TODO TIPO DE
INYECCION DE GASOLINA

GARANTIA 6 MESES

C/. COSLADA, 4. Semlesquina Fco. Sllivela, BO.
Tel. 255 41 35 y 255 69 80. 28028 MADRID

JEROS, S. A.

" Talleres BENJAM

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI '
COMPRA Y VENTA DE COCHES
DEPORTIVOS

Taller y exposicion en

Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 6852 )

Eéuwmmtimu it

W a verlo
Opal.. mg?dmdmcaesia




o Comprctr vy vender S

jor! Todos los récords.
. Sin matricular. PRECIO
EXCEPCIONAL.

FURA CRONO Competi-
cién. 2 afios. Impecable.
Barato.

PANDA 45 Rallyes. Im-
pecable. Muy barato.

Preparacion Copa Corsa.
Menos de 1 ano Buen
precio.

255 86 21 - 255 86 22

RENAULT 5 Copa Tur-
bo Competicién. |El me-

OPEL CORSA 1.300.

Informacién en Madrid:

INUSVALIDOS

Aparatos adaptables a todos
los vehiculos nacionales e im-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia & instalamos en nuastros
talleres. Veintiocho afios de
experfiencia.

AUTOESCUELA

Fuente del Berro, 18

ble.
Tel. (952) 29 38 83.
ratisimo. Tal,
Madrid.

ptas. Tel. 265 86 21.

drid.

fiori, M-7272-DF. Tel.
472 31 96, '

Extras. Color blanco.
4.500.000 ptas. al contado.

GOLF Diesel, afio 80. Buen
estado. Ex auto-escuela. Ba-
265 86 21.

PANDA 40. M-FU. 425.000
Ma-

SEAT 131 1.430 Supermira-
(91)

OCASION

IMPECABLE. 900 KM.
(91) 212 00 03

MONTESA COTA 348

R-b
COPA

M-CW. 450.000 PTAS.

Horas comida
Tel. {91) 433 656 79

42/ Motor 16

ACEPTAMOS 28009 MADRID
CAMBIOS. AMPLIAS

FACILIDADES Jeléfnno {91) 401 60 91 3
MGB-GT. Clasico deportivo. SEAT 131 -Perkins.
80.000 km. Impecable. M-1883-BY. Tel. {91}
600.000 ptas. Tel. (91) 472 31 96.
458 08 12. © 8EAT 127. M-4079-BB. Tel.
MGB Descapotable. Pieza {91} 472 31 96,
unica. 15.000 km. reales. CITROEN Dyane 6.
1.300.000 ptas. Tel. (91} M-2890-CU. Tel. (91)
458 08 12. 472 31 96.
132 Automético. Aire acon- 131-1.430 Ranchera.
dicionado. Impecable. M-9826-BV.
500.000 ptas. Tel. (91} CHRYSLER 150 LS.
458 08 00. M-1409-DH. Tel. (91)
REPUESTOS Escort 1.6. 472 31 96.
Llantas Rial. Estrenar, muy BMW 3000 CS. Elevalunas
baratas. Tel. ({955) eléctrico, M-EL. Tel. {91}
24 14 62. Noches. 766 40 00.,
VENDO Porsche 944, afio  BMW 318i. M-4995-EL. Tel.
1984, 15.000 km. Impeca- (91) 766 40 00,

AUDI Diesel. b cilindros CD.
M-1586-DM. Tel. (91}
766 40 00.

PORSCHE 2.4 Targa.
C5-0349-B. Tel. {91}
766 40 00.

PEUGEOT 505 Diesel RD.
M-B907-EL. Tel: (91)
766 40 00.

CITROEN CX. 5 velocidades.
M-DG. Tel. (91) 766 40 00.
FORD Taunus 2.000 GL.
0-4780-V. Tel. (81)
766 40 00.

VW Passat. M-FB. Inyeccién.
Tel. (91) 766 40 Q0.

RENAULT Fuego. Tel. {91)
27412 27.
PANDA 40. Tel. (91)
274 12 27.
RONDA 65 CL. Tel (91}
274 12 27.

FIESTA GL. 131 Supermira-
fiori. Tel. (91) 274 12 27.
FURA 5 velocidades. Tel.
(91} 274 12 27. )
SE compra chasis de kart.
Para categorfa nacional. Tel.
(21} 403 29 78.

SE vende 131-1.600 Super-
mirafiori, M-ES. Tel. {91)
200 10 71, horas de oficina,
y 200 36 09, noches.

LOS VOLANTES DE PIEL O MADERA VENCE-
DORES EN EL MUNDIAL DE F-1 1984 CON EL
EQUIPO MACLAREN PUEDEN SER SUYOS

INFORMACION Y VENTA: A, ROTTIER
C/RAMON TURRO, 23. T. 93/309 52 G80
08005 BARCELONA
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E
QUIEN

En un cuadro publicado por
MOTOR 16 ¢l pasadoe mes de
diciembre se hacia un recuento
pormenorizado, por sectores,
de todas las personas que
directa e indirectanmiente
trabajan en Espafa en
industrias y servicios ligados al
automovil. La cifra total
superaba los dos millones de
personas, que es el mejor
ejemplo de la representatividad
laboral y social de la
automocion, en todas sus
facetas, en nuestro pais. Aquel
trabajo se complementa ahora
con los 100 nombres mas
importantes del sector. Desde
las personas que en la
Administracion son
responsables directos de los
asuntos publicos, hasta los
altos ejecutivos de las
companias fabricantes,
importadores, asociaciones
empresariales, federaciones,
clubs deportives v pilotos.
Resalta en general la juventud
y alto grado de profesionalidad
de Ia mayoria. Algunos, por su
actividad publica, son
personajes habituales en los
medios de comunicacion, y
OIT0s, a pesar de ocupar cargos
de alta responsabilidad,_ s

| menos conocid

24 Motor

Mlicoe] By
Fvomimmn v Hocienidu

3, sur Juda, uno de fos
£3 con més
poder én nuestro pais, Si
no, ahi estdn los 4,7
billonies de pesetas de
ingreso y 1os seig billones
de gasios que durante el
afio actus! van a-pasar por
su mesa. Miguel Boyer
Salvador, ministro de
Economia, Hacienda v
Comercio, nacido hace
cincuenta y un aftos en San
Juan de Luz,
economista-fisico, conoce
en profundidad los
entramados de la
Administracién Pfiblica,

.Ha sido subdirector de

Estudios del INI, director
de Planificacion de

Explosives Rio Tinto
Imgﬂ-&mﬂ servicio de
‘Estudios del Banco de

Espana. En 1981 ingresd en

posiciones econdmicas han
conectado con lo que el
PSOE ha venido
defendiendo en los filtimos
Liempos: la necesidad de
modernizar el pais antes
que hacer socialismo.

Crlos sulchaey

Podissieiie v b e

ARLOS Soichaga
C quieria ser director de

cine, Pero se cruzd en sa

camino el profesor Rojo v
a partir de ahi s6lo respir6
economia, El actual '
ministre de Industria y

Energin nacié hace
cuarenta afios en Tafalls
{(Mavarra) v estudié
bachillerato en losg
escolapios de su ciudad y
en e Instituto de
Pamplona. Estudia la
carrera de Econbmicas y
pasa después por
Planificacion del
Desarrollo ¥ por el servicio
de estudios del Banco de
Espafia. Permanece una
temporada en ¢l Banco de
Pagos de Basilea y cursa
estudios especiales en el
Instituto de Tecnologla de
Massachusetts, Tras siete
meses en el INI, voelve al
Banco de Espaiia y después
durante diez meses Ia
Consejeria de Comercio del
Coaseio General Vasco,

Lanis Carplos Croissicr

5

EL presidente del
Instituto Nacional e
Industria, Luis Carlos
Croissier Batista, nacid en
agosic de 1950 en Arucas
(Las Palmas de Gran
Canarig). Casado ¥ con
dos hijos, es licenciado en
Ciencias Econdmicas por fa
Universidad Complutense
de Madrid y graduado por
fa Universidad de
Paris-Sorbona. Ha sido
profesor de Politica
Econdmica en la
Universidad Complutense y
es funcionario del cuerpo
general técnico de la
Administracién Civil del
Estado. En su actividad
profesional, también se
encargd de la oficina
R;esupuestaria del

inisterio de Indusiria y
Energia, ocupando la
Subsecretaria de ese
departamento tras el
iriunfo del PSOE en las
elecciones, cargo que dejo
al ser nombrado titular del
INI. Desde ese puesto,
Croissier controla el primer
grupg industrial del pais,

que integra a mds de
sesenia empresas que dan
empleo a 210.000
trabajadores,

Cheitr Languid

151

SCAR Fanjul Martin,
actual presidente del

Instituto Nacional de
Hidrocarburos, ha
conocido en muy pocos
meses varios importantes
cargos dentro de los
sectores de industria y
energia de ln
Administracion, entre ellos
los de secretario general
técnico del Ministerio de
Industria y subsecretario
del mismo departamento.
Nacido en 1949, ¢s doctor
en Ciencias Econémicas y

- —

eritedritico de Tzorla
Econdmica de ia
Universidad Autdmoma

Ha n'ab&jm!n en el Fondo
de Investigacion de iag
Cajas de Ahorro y ha sido
consultor de ta Comisién
de las Comunidades
Europeas. Especialista en
temas industriales,
hancarios y financieros,
desde el INH participa de
forma directa v mayoritaria
en Eniepsa, Hispanoil,
EMP, Petroliber, Enagas,
Butano y Campsa, y a
través de estas empresas,

en otras veinticuatro

PO TN § TR BT (U

o=

ACIDO en Leén en
noviembre de 1929,
José Luis Diaz Ferndndez,

Motor 16 /45




presidente de Campsa, es
doctor ingeniero de Minas
"y catedrético en excedencia
de Mecénica de Fluidos de
la Escuela de Ingenieros de
Minas de Madrid. Inicié
sus actividades
profesionales en 1962 en el
departamento de. -
investigaciones petroliferas
de Auxini, empresa de la
que diez afios mas tarde
era consejero-director. En
1975 fue nombrado

la Empresa Nacional del

- Petréleo (EMP) y en 1982,

vicepresidente ejecutivo de :

Enviegooe Halda
P¥irvecomn Eaeneral e
e lelas

Empresas por el ICADE y
diplomado en Economia
por la Alia Escuela
francesa de ESSEC. Desde
los tiempos de la '
Universidad participé en la
lucha politica, dedicindose
posteriormente, desde su
despacho de abogado de
asesoramiento juridico y
econdmico, a la defensa de
compaileros de partido.
Tras el triunfo del PSOE"
en las elecciones, se le daba
COImMo seguro ministro de
Hacienda.

B s Martin Palacim

1.1

1 director general de
Trafico, José Luis

Martin Palacin, nacié en
1944 en Cilleros (Céceres).
Tras cursar sus primeros
estudios, entra a formar
parte de la Compafiia de
Jestis, viviendo durante
siete afios en una residencia
que los jesuitas tienen en el
madrilefio Pozo del Tio
Raimundo. Abandona la
carrera eclesiastica y
comienza una dilatada

ANEAL

L presidente de la
Asociacidén de

Miredo Cebmenes ©asing

tiene siete hijos. Estudi6
Derecho en Murcia y
Barcelona. Ha trabajado,
entre otras empresas, en
Fundiciones Industriales y
- Comercial Bulté. Durante
un tiempo fue asesor de
Bultaco. Es, asimismeo,
vocal de la comisidn
asesora de reglamentacién
¢ inspeccién dé vehiculos
del Ministerio de Industria
y de la Junta Superior
Arancelaria del Ministerio
de Economia, asi como
vocal del Salén
Internacional del

o B Copom v
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OSE Luis Cerén Ayuso,
presidente de la

Fostammislin S O haves
AT o A L

EL director general de
Carreteras del
Ministerio de Obras
Piblicas y Urbanismo,
Enrique Balaguer
Camphuis, nacié en Teruel,
en noviembre de 1925, Esta
casado y tiene cuatro hijos.
Es doctor ingeniero de

Fabricantes de Automodviles
-y Camiones (ANFAC),
Alfredo Giménez Casina,
nacié en febrero de 1916,
esté casado y tiene nueve
hijos. Es doctor ingeniero
del ICAI y licenciado en
Ciencias Fisicas. Ha sido
ingeniero jefe de talleres

lucha politica enroldndose
sucesivamente en varios
grupos de extrema
izguierda. Se convierte en
un destacado dirigente
vecinal e ingresa en el
Partido Comunista de
Espafia, con el que se
presenta a las elecciones

presidente. En 1983 fue
nombrado presidente de
Petroliber. Ha sido director
general de Energia en el
periodo 1972-75,

Asociacién de Empresas -
Concesionarias de
Autopistas de Peaje
(Aseta), nacid en Madrid,
en noviembre de 1924. Es
licenciado en Derecho v en
Ciencias Politicas y
Econdmicas, ademas de
ministro plenipotenciario

{Xutosnévil de Barcelona. STANISLAO Chaves

Viciana, presidente de
Peugeot-Talbot, nacié en
Madrid, en 1925. Esta
casado y tiene cinco hijos.
En 1947 se licencia en
Derecho y comienza el
ejercicio de su profesion

Sl € s
E¥hens Palilicas v Urhaiiismd

EL responsable de Obras
- Publicas y Urbanismo,
Julidn Campo, ¢s natural
de Las Arenas (Vizcaya),
donde nacié hace cuarenta
¥y seis afios. Esta casado y

tiene tres hijos. Su
matrimonio con la sobrina
del anterior secretario
general del PSOE, Rodolfo
Llopis, le vincula
familiarmente a los
socialistas, Economista e
ingeniero industrial,
Campo, aparte de trabajar
en algunos momentos en
distintos consulting
privados, aprobé la
oposicién de inspector
financiero y tributario.
Posteriormente fue
subdirector del Instituto de
Estudios Fiscales y director
de la Escuela Fipanciera y
Tributaria.

Su trayectoria profesional
le acercaba més al drea de
Hacienda que a la del
MOPU. Sin embargo,
Felipe Gonzélez le llevs
hasta este tiltimo
Departamento, donde ha
puesto en marcha un
ambicioso plan de
carreteras y autovias con el
horizonte en el afio 1991.
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Caminos, Canales y
Puertos. Ha trabajado en
el sector privado y en la
Administraciéon Piblica. Es
catedratico de Carreteras
de la Escuela de Ingenieros
de Caminos de Madrid y’
ha sido jefe del
Departamento de
Carreteras del Centro de
Investigacién de Obras
Pablicas, y subdirector
general en la Direccién
General de Carreteras.

AT ey

L ministro de -
Transportes, Turismo y

Comunicaciones, Enrique
Bar6n, ha sido diputado
socialista y portavoz del
partido para temas
econ6émicos, de Hacienda
Piiblica v Presupuestos del
Congreso dé los Diputados

-desde las primeras

elecciones democraticas de
1977 hasta el 28 de octubre
de 1982. De cuarenta afios
de edad, esté casado y
tiene tres hijas. Nacido en
Madrid, es licenciado en
Derecho v en

Administracién de

Monaed Pabivadern

Ehiveecion
Fransporics L erresires

EL actual director general
de Transportes
Terrestres, Manuel
Panadero Ldpez, tiene
treinta y cuatro afios y ires
hijos. Es ingeniero técnico,
en Construcciones Civiles,
ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos y
licenciado en Ciencias
Econdémicas. Ha realizado
y participade en diversos
cursos sobre transportes,
informética y economia de
la empresa. Dentro del
campo de la ordenacién
territorial ha realizado
cursos sobre planificacién y
dimensionamientos de
puertos, ingenieria de
trafico, sistema de ciudades
y ordenacion del territorio.
Ademas de miembro de
varias -asociaciones
profesionales, pertenecia a
la comisién de iransportes
del PSOE desde su
creacion, en 1977,

municipales, Es concejal de
Clirculacién y Transportes
de Madrid durante dos
afios, y al ser expulsado del
PCE, se encarga de dirigir
la Empresa Municipal de -
Transportes de Vailladolid,

Munuel Fermpnies

EL coronel jefe de la
Agrupacion de Tréfico
de la Guardia Civil,
Manuel Fernandez
Romero, nacid en junio de
1929, en Gerona. Ingresa
en la Academia General
Militar de Zaragoza a los

{ veinte afios de edad y es

promovido a teniente de Ia
Guardia Civil en 1954, con
2l nmimero uno de su
promocion, Es nombrado
profesor de la Agrupacién
de Tréfico al crearse ésta
en 1959, Es diplomado en
Automovilismo,
Transmisiones e
Investigacion Criminal y
MNeuro-Psiquiatria Forense,
Y4 coronel en 1983, es
destinado al mando de la
Agrupacion de Trafico en

julio de ese mismo afio.

del Instituto
Torres-Quevedo y de la

actualmente, presidente

sido reelegido en dos

automocién, que en el
pasado afio facturaron

y Componentes para

naci6é en Cartagena

factoria de Barcelona de
Material y Construccion,
S. A. Formé parte en 1955
del grupo fundacional de
Metalirgica de Santa Ana
(hoy Land Rover Santana),
empresa en la que ha sido
director general, consejero
delegado, vicepresidente vy,

desde 1982. De 1969 a este
mismo afio fue presidente
ejecutivo de Authi. Desde
1976 ocupa la presidencia
de ANFAC, para la que ha

ocasiones. Esta institucién
agrupa a 13 empresas de

1,058 billones de pesetas,

NTONIO Escudero
Bernabéu, presidente
de la Asociacién Espaiiola
de Fabricantes de Equipos

Automocién (Sernauto),

(Murcia) hace cincuenta y

Joa Boie Wit

Cattinh i

OSE Ruiz Mata,

presidente de la
Asociacion Nacional de
Vendedores de Vehiculos a
Motor (Ganvam), esti
ligado al mundo del
automdvil desde muy
joven, compaginando el
trabajo con los estudios de
marketing vy direccion de
empresas. Ha ocupado
cargos de resgonsabilidad
en diversas compafiias
ligadas a la automocidn,
como Continental Auto,
SAT Castellana y Alsina
Graelles. Desde hace varios
afios es director general de
Trema Osnur, S. A.
Ademas de la presidencia
de Ganvam, es
vicepresidente de la
Asociacion de
Concesionarios Pegaso,
vocal de la junta directiva
de Confemetal y vocal del
comité ejecutivo de Aecim.
En ¢l plano internacional,
es miembro del comité
ejecutivo del IOMTR y de
CECRA. Ganvam se fundé
en 1957 y es la asociacién
mas representativa de
comercio de vehiculos en
Espafia. Cuenta con mds
de 3.000 asociados,
empresas vendedoras de
automoviles, camiones y

sicte afios. Estd casado y

motocicletas.

en la carrera diplomatica.
Ha ocupado diversos
puestos en el extranjero y
ha sido delegado de Espafia
en la OCDE. En 1970 fue
designado director general
de Relaciones Econdmicas
Internacionales del
Ministerio de Asuntos
Exteriores. En noviembre
de 1974 fue nombrado
subsecretario de Economia
Financiera, y cuatro meses
mas tarde, ministro de
Comercio. Actualmente es
presidente de Asfaltos
Espafioles y de Autopistas
del Mare Néstrum.

Japse Loeiis Fivendl & Beaseh
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L més importante

certamen del automovil
en Espafia estd dirigido
desde 1968 por José Luis
Turull i Bosch. Desde
entonces, el Salén del
Automovil de Barcelona se
ha consolidado como uno
de los mas importantes que
se celebran en Europa.
José Luis Turull nacié en
Barcelona, casado, con tres
hijos, es titulado superior
en Relaciones Publicas.

como asesor juridico en la -
Embajada de Noruega,
después de dos afios de
trabajo como
administrativo en la
compaiiia de seguros La
Equitativa. En el afio 1958
se convierte en
representante juridico de la
compafiia petrolera de Paul
Getty. Al tomar Chrysler
Corporation el 40 por 100
de Barreiros Diesel es
llamado a sentarse en el
consejo de administracién
de la empresa, y en 1969 es
designado vicepresidente en
funciones de presidente.
Tras una corta etapa es
nombrado presidente y
ratificado en 1978, con la
adquisicién de las ‘
participaciones de Chrysler
por el grupo Peugeot,

Lovmries DL Sivadicl

Pereeit=alhat

EOQORGES H. Nicolet,”
director gerente de

Peugeot-Talbot, nacié en
Belfort (Francia), en 1930.
Esté casado y tiene cuatro
hijos. Diplomado en la
Escuela de Ciencias
Politicas de Parfs, es,
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asimismo, doctor en
Ciencias Econémicas.
Ingres6 en el grupo
Peugeot en 1956, Durante
ocho afios fue apoderado y
director de una de las
agencias del grupo. De
1965 a 1969 desempefid el
cargo de director
administrativo y financiero
de la Sociedad
Franco-Argentina de
Automéviles (Safrar),
Entre 1969 y 1974 se ocup6
de las participaciones
industriales en el extranjero
de Automoviles Peugeot.
De 1975 a 1976 fue director
general de Safrar en
Argentina. Después, y
hasta 1983, fue director en
la central de PSA y mas
tarde secretario general de
una de las filiales del

grupo.

Moo C allegn Giines
enecat-1tha

lA secretaria general de
Peugeot-Talbot estd a
cargo de Antonio Calleja
Gomez, natural de Tetuan
{Marruecos), de cuarenta y
siete aflos de edad, casado,
con cuatro hijos. Es
licenciado en Derecho por
la Universidad de Madrid,
diplomado en Organizacion
Industrial y Administracién
de Empresas, y psicologo
industrial.

Ingresé en Automéviles
Talbot en marzo de 1971,
como director de personal.
En 1983 se le asigné la
responsabilidad de la
secretaria general.

Andomin Caarrieaes

Citraaen Masgranin

NTONIO Garrigues
Diaz-Cariabete,

presidente de Citroén
Hispania, S, A., nacié en
Madrid, ciudad donde se
licenci6é en Derecho. Fue
director general de los
Registros del Notariado
durante la Republica,
dedicindose después a su
profesion de abogado y
-especiatizindose en asuntos
internacionales. En marzo
de 1962 fue nombrado
embajador de Espafia en
Washington y
posteriormente ocupd el
mismo cargo en la
Embajada de Espafia en el
Vaticano. A finales de 1972
volvié a Madrid,
dedicindose de nuevo a
trabajar en su despacho.
Fue ministro de Justicia en
¢l primer Gobierno de la
Monarquia, y entre sus
iltimos cargos figuran las
presidencias de la Sociedad
Espafiola de Radiodifusién,
de la Equitativa Fundacion
Rosillo, de Eurofinsa y del
Instituto de Cuestiones
Internacionales, -
perteneciendo ademas a
varios consejos de
administracion.

Jean Pierre Pisano

Citrocn | Hispania

ESDE 1973 Jean Pierre
Pisano es el conscjero

delegado y director general
de Citroén Hispania,
después de una larga
experiencia con la -
compafiia. Nacido en 1920
en Peget-Théniers (Niza),
se licencio en Matematicas
y su primer trabajo fue de
profesor de Fisica y
Mateméticas en Niza.

En 1948 ingresa en
Citroén (Francia), donde
siempre .ocupd puestos de
responsabilidad en,
practicamente, todas las
direcciones (comercial,

marketing, fabricacion y

personal) y, desde 1967 fue
presidente de la Compaiiia
de Transportes de Citroén.

Manuel Guasch Molins

FASA Renoulr

ANUEL Guasch’
Molins, presidente

del consejo de
administracién de FASA
Renault, nacid en
Barcelona, en agosto de
1942, esta casado y tiene
tres hijos. Es licenciado en
Derecho por la Universidad
de Valladolid y en Ciencias
Econdémicas por la de
Deusto. En 1964 se
especializd en economia
internacional por el
London School of
Economics, v dos afios mas
tarde supera la oposicién
de técnico comercial del
Estado. Dentro de la
Administracién Pablica fue
director general de
Comercio Exterior y
director general de Politica
Arancelaria e Importacion.
Desde 1979 es presidente
del consejo de
administracion de FASA
Renault.

Ihesis: Ve

FASA Ry

DENIS Verger, director
general de FASA
Renault, nacié en Le Mans
(Francia), en abril de 1929,
Esta casado, tiene un hijo
y es ingeniero de Arts
Meteurs. En 1953 ingresa

en Regie Renault como
ingeniero de fabricacion, y
en 1966 es director general
de Richard Continental. En
julio de 1971 es nombrado
director de la divisién de
material agricola de la
Regie, ¥ en 1977, director
general de esa misma
division. Desde 1983 es
director general de FASA
Renault, empresa que en
ese mismo afio obtuvo
unos beneficios mas
amortizaciones proximos a
|ps 21,000 millones de
pesetas.

1y Urguijo

Fapai

L presidente de Ford
Espafia, Jaime

Carvajal vy Urquijo, nacié
en 1939 en Llodio {Alava),
estd casado y tiene cuatro
hijos. Licenciado en
Derecho por la Universidad
de Madrid y Master of
Arts en Economia por la
Universidad de Cambridge.
A partir de 1963 ocupd
diversos puestos de
responsabilidad en sociedad
subsidiarias del Banco
Urquijo y en octubre de
1978 fue nombrado
presidente del consejo de
administracion del Banco
Urguijo, cargo del que ceso
después de la absorcién del
mismo por el Banco
Hispano Americano y, en
mayo de 1983, fue elegido
presidente del Banco
Hispano Industrial, puesto
en el que continfia
actualmente,

Ademads, Jaime Carvajal
v Urquijo ha sido profesor
adjunto de Financiacién
Internacional en la
Facultad de Ciencias
Econdmicas de la
Universidad Auténoma de
Madrid y, durante la
primera legislatura de las
actuales Cortes espafiolas,
fue senador por
designacion real.

Pateick . Byrme

Ford Espiia

iEL consejero delegado de
Ford Espaifia, Patrick
P. Byrne, tiene cuarenta y
tres afios de edad, casado y
tiene siete hijos. Paddy,
como le conocen sus
amigos, nacié en Wicklow
(Irlanda) v cursé sus
estudios en Dublin. En
1963 ingresé en Ford Gran
Bretaila y cinco afios mds
tarde fue destinado a los
servicios centrales de Ford
Europa.

En 1969 fue nombrado
adjunto al director de
ventas de Ford Suiza v en
1972 pas6 a Ford Irlanda
como director del
departamento de
operaciones y
concesionarios. Y mas
tarde fue director de ventas
y, en 1975, consejero de
Ford Irlanda, de donde
pasé a Ford Portugal como
presidente consejero
delegado, puesto en el que
permanecié hasta febrero
de 1981, fecha en que fue
nombrado consejero
delegado de Ford Espafia.

Pavid W, Lowsles

Ford Fspann

DAVID W, Lowsley II,
director comercial de
Ford Espafia, es natural de
California, donde naci6
hace cuarenta afios. Est4
casado y tiene tres hijos.
Es graduvado en relaciones
internacionales en la
Universidad de Los
Angeles y obtuvo un
«master» en gestion

empresarial de ambito
internacionat en Phoenix.
Se incorpord a

Ford en 1972, y ha estado
adscrito a varios
departamentos de la
compafiia en Michigan,
Brasil, Venezuela y en la
direccion de ventas y
marketing, operaciones
iberoamericanas en las
oficinas centrales de la
compafiia en Estados
Unidos.

Hur'st W, Herke

G Espann

L dog¢tor Horst

'W. Herke nacid en
Mainz, Alemania, el 2 de
diciembre de 1931, donde
estudié Ciencias
Econdémicas, completando
su doctorado en 1958, afio
en que comenzd su
actividad profesional en
Opel. Desempeii6 la
jefatura del departamento
financiero de la marca ‘
hasta que pasé al staff

-financiero de General

Motors Overseas, en Nueva
York, v en 1976 fue
nombrado asistente al
director general de Adam
Opel AG., ¥ en 1982

pasé a ser el director de
compras de Europa. Desde
el 1 de junio de 1984 es el
presidente consejero
delegado de General
Motors Espafia, S. A.

LR s

AVIER de Oraa v
Moyua naci¢ en Bilbao
el 2 de abril de 1935. Se
licencié en Ciencias

Econdmicas en la
Univesidad de Deusto, v en
Derecho en la de
Valladolid, realizando en
1974 un curso de direccién
de empresas en Barcelona,
y diversos estudios de
«management» en Estados
Unidos, Francia y Suiza.
En 1960 comenzo su
actividad profesional, v
tras desempefiar
importantes cargos en
empresas multinacionales,
past en 1979 a trabajar en
General Motors Espaiia,
S. A., como secretario
general, cargo que ocupa
actualmente. Con
anterioridad trabajé
durante tres afios como
consejero delegado de
Petronor. Es miembro de
la directiva del Circulo de
Empresarios, asi como del
Instituto Espafiol de
Analistas de Inversiones,

Juanw Antonio ez Alvares

b L)

N enero de 1984, Juan
Antonio Diaz Alvarez

fue designado presidente
eiecutivo de Seat, después
de més de tres afios como
director general comercial
en la compafiia. Casado y
padre de tres hijos, nacié
en Gijon en 1938 y se
licencié en Ciencias
Quimicas por la
Universidad de Oviedo. Es
diplomado en Alto
Polimeros y Caucho por el
Instituto de Plasticos del
Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas
y en alta direccion de
empresa por el IESE, de
Barcelona.
. Inici6 su vida profesional
como jefe de departamento
de plésticos y director de
marketing de Dow
Chemical. En 1971 pasa a
Explosivos de Rio Tinto
como director de la
division ceplastica y de la
division internacional.

T A e e TS e s e SCTIIE SODTE rueda§
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Sead

EL consejero director
general de Seat, Alvaro
Garcia-L.omas Sanchiz,
nacié en Madrid en 1947,
Esta casado y tiene seis
hijos. En la Universidad de
Madrid se licenci6é en
Ciencias Econdmicas v en
1970 comenzé su actividad
profesional en Altos
Hornos de Vizcaya.

En 1980 ingreso en Seat
y ocup@ el cargo de
director general de
coordinacién de
administracién, puesto que
ostentd hasta el pasado
afio, que fue nombrado
consejero director general.

Federico Soltmmpyor

Fntisa

EDERICO Sotomayor
Gippini, presidente

ejecutivo de la Empresa
Nacional de Autocamiones
(Enasa), nacié en Bilbao
hace cincuenta afios, Estd
casado y tiene siete hijos.
Es doctor ingeniero
industrial. En 1960 ingresd
en la firma alemana Didier
Werke AG, volviendo
después a Bilbao a la firma
Comnstrucciones Didier,
filial de aquélla. Entre
otras empresas, siempre
como ejecutivo, pasa por
Mecénica de La Pefia,
Tamese y Boetticher y
Navarro, de la que fue
consejerc director general.
Pasa a Prodinsa, una
compafiia «holding», con
1a que participa en varias
sociedades.
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. electromecanico del ICAL
- Desde 1961 a 1969 estuvo
* al frente del departamento -

“divisién ‘de vehiculos de 3
i Land Rover Santana ©
% (entonces, Metalurgica de-

*1970 y 1974 fue director de
- la fabrica de Authien . -

. Pamplona, Hace diez afios
* se hizo cargo dela "
- direccidn de fabricacion de

% pasando en 1980 a ser -

-~ adjunto al consejero -

. delegado. Desde 1981 ha .

- | ; desempefiado el cargo de -
- director general, y -

-recientemente ha sido

- nombrado conse_]ero

' Motor Tbérica, nacié en
" Barcelona, esté casado y

. Universidad de Barcelona i,
> licenciado en Ciencias’

* relaciones industriales por

Mmool sl o
Bl Benv b =aniumn:

ANUEL Salvadores
- Serrano es " 3 :
~ actualmerte c0nse1ero .
delegado de Land Rover
Santana Nacido en Madrld
2en'1936, casado y con se1s
hl]OS s doctor ingeniero .

de planificaciéon y de la 4

Santa Ana). Entre los afios -

Land Rover Santana,

delegado

FI'I.H'I Iehes urrim

R

UAN Echevarna Pulg,
presidente ejecutivo de .

tiene cinco hijos. Es doctor
en Derecho por la =

Politicas y Econdémicas por
la Universidad de Madrid,
asi como diplomado en

la Umvers1dad de
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Massachussetts (USA).
Entre otros cargos, ha sido
gerente de INCOR,
vicepresidente de «Diario
de Barcelona», director
general de Correos y
Telecomunicaciones,
presidente del consejo de
administracién de la Caja
Postal de Ahorros y
fundador y miembro del
- comité ejecutivo de la
"CEOE., -

Shidimavn Levy
| Bl V. I,

: EL consejero delegado de

Renault Vehicnlos
Industriales es Shemaya
Levy Chocron, de treinta y
seis afios de edad casado y
con un hijo, Ingresé al
servicio de esa empresa el
primero de noviembre de
1983 con el cargo de
director general y consejero

.delegado Es ingeniero y

economista. Ingresd en
Renault Vehicles Industriels
en enero de 1972, donde ha

-ocupado diversos cargos de

responsabilidad en las 4reas
de marketing v
exportacion.

i) RES Rabasa,’

presidente ejecutivo
de Nacional Motor, S. A,
tiene cincuenta y cuatro

" afios, esta casado y tiene

cuatro hijos. Es hijo del

- fundador de la empresa
_' Simeon Rabasa, creador de
las conocidas motocicletas

Derbi, Es ingeniero
industrial y toda su carrera
profesional se ha

desarrollado en Derbi, en
donde ha ocupado puestos
muy variados. Su primer
cargo de responsabilidad
fue la direccién del ‘
departamento de carreras
de la marca, momento en
€l cual Derbi conquisté
varios Campeonatos del
Mundo, con Angel Nieto
como piloto. Mas tarde
paso a ser gerente de la
sociedad, y después, su

_ presidente ¢jecutivo.

hernhibo =k
Ehvsndda Esprim

AZUHIKO Sakata,
consejero delegado de

Honda Espaiia, S. A.,
nacié en Yokoyama
(Japdn) en 1943. Esta
casado y tiene dos hijos,
Estudié en la Universidad
de Estudios Extranjeros 1 y
se gradud en Economia .
Latinoamericana y en.
Espafiol. En 1966 ingresa

"en Honda, en donde

desempef‘ia cargos
relacionados con el

- comercio exterior, Mas

tarde se traslada a Canadi
como adjunto a la
direccion de Canadian
Honda Motor Lted., y,
tras una etapa en Tokio
como responsable del
mercado sudamericano,
llega a Espafia en 1979,
con el cargo actual. .

o Papineschi
Mot 'y [RTLE]

EL director y miembro
del consejo de
administracion de Moto
Vespa, Pio Papineschi

Magnozzi, ha figurado
siempre en esta empresa
desde su fundacién en -
1952, Fue director
administrativo hasta el afio
1971, en que fue nombrado

director general. Hace dos
afios fue designado,
asimismo, consejero de la
sociedad, Pertenece al
Consejo de la Cimara de
Comercio e Industria
italiana para Espaifia en
Madrid y es miembro de la
Cémara de Comercio e
Industria de la capital
madrilefia. Moto Vespa da
empleo a 250 trabajadores
v la produccién anual es de
unos 60.000 vehiculos. Hoy
en dia fabrica ciclomotores
(Vespino, Vale y Gilera),
scooter (Vespa de 75, 125,
150 y 200 centimetros
ciibicos) y motocicletas
{Gilera en 75 centimetros
ciibicos). También
comercializa motocicletas y
bicicletas procedentes de
las fabricas de Piaggio, en
Italia.

ORGE Lasheras,
consejero delegado de

Semsa Yamaha, naci6 en
Barcelona en 1943, esta
casado y tiene dos hijos.
En la Universidad de
Barcelona se licencié en
Econdmicas y prosiguié sus
estudios en el Instituto de
Altos Estudios ‘
Internacionales de Ginebra -
¥ en la London School of
Echonomics. Comienza a.
trabajar en el Instituto
Battelle de Ginebra,
dedicado a la investigacién
economica. De ahi pasa a
Yamaha Europa, en
Amsterdam, en donde
desempefia varios cargos
hasta ser director de
estrategia para Europa.
Desde la fundacion de
Semsa Yamaha es su
consejero delegado,

Falore Nunenni
DESDE el pasado mes de
mayo de 1984, Ettore
Anzini, es el director
general de Alfa Romeo
Espafiola, S. A., que
anteriormente fue director
general de la filial de la
firma en Holanda.
Anteriormente ocupé

diversos puestos directivos

durante dieciocho afios en
el sector del automavil con
otras marcas.

Javgies Muller

Austin Hover Espiiii

ACQUES Muller,

director general de
Austin Rover Espafia,
S. A., nacié en Lausanne
{Suiza} en 1940. Esta
casado y tiene dos hijos.
Economista vinculado
durante toda su trayectoria
profesional al Grupo
British Leyland donde ha
desempefiado cargos
financieros importantes en
Suiza, Italia, Espafia (en
1972 ocupé la direccidn
financiera de Authi en
Pamplona) y de nuevo en
Espafia, donde desde el
afio 1979 se ha hecho cargo
de la direccién general de
la compaiiia Austin Rover
Espaiia. Recientemente ha
sido nombrado también
director general de Austin
Rover Portugal, por lo que
en la actualidad compagina
la gerencia de ambas
empresas ibéricas del grupo
britanico.

Gente sobre ruedas

Ahvairn ol

. e Salaniane:

L responsable de la
firma Jaguar en

Espaiia es Alvaro Toda,
madrilefio de treinta y un
afios de edad. Ha
estudiado Derecho en 1a
Universidad de Madrid y
desde los veintivin afios ha
trabajado en las empresas
familiares, ligadas al
mundo de los automdviles,
Tras dos afios en Estados
Unidos perfeccionando
estudios, vuelve a las
mismas compafiias
—Movilauto, Mavilsa—,
siendo consejero de la
primera de ellas. También
ha colaborado durante un
afio y medio en la
Confederacién Empresarial
Independiente de Madrid.
Actualmente es consejero
de C. de Salamanca,
importador para Espafia de
Jaguar.

rscar Chaenn Banos a0 Eliri

BAMW  Iheérien

SCAR Ozaeta Bafios de
Ebro es el presidente

ejecutivo de BMW Ibérica.
Nacié en Bafios de Ebro
(Vitoria), tiene cuarenta y
ocho afios, casado ¥ con
dos hijos. Vinculado al
sector de la automocién a
través de diversos negocios
familiares y en compaiiias
publicas. Es doctor -
ingeniero Aerondutico vy en
Ciencias Econdmicas,
Business Administration
por la Universidad de

Indiana y diplomado en
Direccién de Empresas por
ICADE.,

Elicis Carsh Sisler

BMW Ihericn

LIAS Carsi Sister,
director general de

.BMW Ibérica, es natural

de Madrid, de treinta y
siete afios de edad, casado
y con dos hijos. Es master
en Administracién
Empresarial. Su carrera
profesional ha estado
siempre ligada al automavit
a traveés de empresas
multinacionales, como
Ford, Volvo y BMW, y
siempre en areas del sector
comercial. En Ford Europa
fue director de ventas para
Espafia, y en Volvo ocupé
¢l cargo de director general
de ventas durante un afio,
y en 1982 pas6é a BMW
como director de la
division de motocicletas,
hasta que en 1983 fue
ascendido a su actual
puesto en la filial de la
Bayerische Motoren
Werke, AG.

Firming Saria

FIAT Hispania

IRMINO Soria es el
actual presidente de

FIAT Hispania. De
cincuenta y nueve afios de
edad, casado y con dos
hijos, es ingeniero
industrial. Ingresd en FIAT
en 1951, donde comenz6 a
desempeilar diversos cargos
en ¢l sector automéviles.

Feeitianmniime ale Suntis
FEXT DEsguniin

L director general de
FIAT Hispania,

Beniamino de Santis, de
cuarenta y ocho afios de
edad, esta casado y tiene
dos hijos. Licenciado en
Economia y Comercio por
la Universidad de Roma. A
su ingreso en Fiat, gran
parte de su actividad
transcurre en el extranjero.
A mediados de 1982 se
traslada a Montevideo
como director general de la
sociedad industrial FIAT
Uruguay, cargo que ha
desempefiado hasta su
actual trasiado a FIAT
Hispania en Madrid para
ocuparse de su direccion
general.

AFAEL Mufioz
Ramirez, presidente

del consejo de
administracion de
Mercedes-Benz Espaiia
desde el 3 de marzo de
1980, es doctor en Ciencias
Econdmicas y
Empresariales. Representa
en nuestro pais a la
empresa automovilistica de
gran tradicién Daimler
Benz, una de las lideres en
Ia fabricacién de coches de
turismo, asi como de
camiones y autobuses.
Daimler Benz consigui¢ en
1983 un volumen de ventas
de 40.000 millones de
marcos alemanes,
alcanzando una produccion
de 476.183 unidades.
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Muervedes, Beng Fspunn

ERNANDO Sanchez
Gamazo es director

general comercial de
Mercedes-Benz Espafia,
empresa que en 1983
factur6 32.000 millones de
pesetas, de los cuales un
poco menos de la mitad
correspondid a vehiculos
fabricados en nuestro pais.
Las ventas de recambios
de Mercedes Benz
ascendieron a 2.650
millones de pesetas.

PFor=che Espanin

| BFL actual director de
ventas de Porsche
Espafia, Feérnando
Rodriguez del Alisal, naci6
en Madrid en julio de
1545, Estudié peritaje
industrial, informadtica,
administracién y direccién
de empresas y marketing.
Desde 1981 fue director de
ventas y marketing de
Porsche Espaiia, hasta
ocupar su actual cargo.

e sobre ruedas

Jose L ostas

Y olvo Concesionarins

OSE Costas es director
general de Volvo

Concesionarios, S. A.,
desde hace mas de una
década. Nace en Galicia,
donde estudia la carrera de
Profesor Mercantil, y en
1958 comienza su actividad
profesional en CAB, Cia.
Anoénima de Bombas (filial
del grupo Barreiros).
En 1966 se incor poré a
Volvo Concesionarios, S. A.

‘vecino Portugal. Durante

NZO Tomei es
consejero delegado y
director general de Iveco
Esparia desde su
fundacion, y supervisor de
la filial de Iveco en el

mas de veinte afios ha-
desarrollado su labor
profesional en el grupo
Fiat, del cual Iveco
representa el sector de
vehiculos industriales.

de unaeleccionsegura.

Porque cada persona responde a estimulos distintos, los
Peugeot 505 responden a exigencias diferentes.
Versiones Diesel para personas de cabeza fria,
Versiones Gasolina, Turbo e Inyeccion para los amantes

de las emociones fuertes.,
En cualquier caso, un Peugeol 505 es una decision inteligente

Y mas rentable que nunca gracias
a las especiales condiciones de

financiacion.

Por un 9,5% de tasa de financiacion

anual es todo suvyo,

4]

Desde 29900 Pts.al mes.
PEUGEOT 505

B Ceot | s |
"r'“ a4 Lubricantes recomendados

Uiriche Bleal
Porsvhe Espana

"LRICH Heyl, director
general de Porsche
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Espafia, nacié en mayo de
1938 en Stuttgart. Ha
estudiado peritaje
industrial, economia y
psicologia, administracion
y direccién de empresas, y
marketing. En su vida
profesional ha sido director
de Deutsche Fiat
Heilbronn, director de
formacién de
Volkswagen-Porsche
Marketing y director de
organizacion de ventas y de
marketing a nivel mundial
de Porsche AG.

GERMAN Lépez,
presidente de la

Asociacion Nacional de
Importadores de
Automébviles, Camiones,
Autobuses y Motocicletas
[ANIACAM), naci6 en
Cralicia, donde estudio la
carrera de Profesor
Mercantil. Recientemente,
¥ por su vinculacién a
Suecia a través de Volvo,
la Embajada de Suecia en
Espaifia le ha nombrado
miembro del consejo asesor
del consejero comercial.
Es presidente de
ANIACAM desde 1977.

‘ LBERTO Aguelo
Monreal, director

general de DAF Trucks
Espafia, nacid en Zaragoza
en 1944, estd casado y tiene
tres hijos. Estudié
Ingenieria en Barcelona,
completando su formacién
con distintos cursos de
direccion v administracion
de empresas y de ingenieria
mecénica en Huddesfield y
Manchester (Reino Unido)
v Pittsburgh (Estados
Unidos).

DAF Trucks se

constituyd en Espafia en
enero de 1983.

Adfinso Pinuagn

Seanis-Autalrade

EL director general de
Scania-Autotrade,
Alfonso Pinuaga Portillo,
nacidé hace cuarenta y dos
afios.

Es economista por la
Universidad de Madrid vy
diplomado en marketing y
direccién comercial. ‘
Trabajé durante dos afios
como supervisor en Fiat
Hispania.

Lleva catorce

afios en Autotrade, donde
ha desempefiado los
puestos de jefe de ventas,
director comercial, director
gerente adjunto y consejero
y director general en la
actualidad.

Desde el mes de

diciembre de 1984, el grupo
Saab-Scania esta presente
de una manera directa en
Espafia mediante la
adquisicion del 100 por 100
del capital de su antiguo
importador, Autotrade.
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Agdo. DGy PE con fecha 1-1-B5

Carlos Bulil
Clristalerin Fapuaioli 2

CARLOS Rubal Lépez,
de cincuenta y un afios
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UAN Sancho Rof es ¢l
presidente de la

Empresa Nacional de
Petréleo, cargo que ocupa
desde hace escasos dias.
Nacido en Madrid, ] 9 de
febrero de 1940, es doctor
en Ciencias e Ingenieria
Quimica por la Universidad
Complutense de Madrid.
Juan Sancho Rof
estd casado v
tiene cinco hijos.

Eais Carmenn
Hella Espeinola

de edad, es director gerente
de Cristaleria Espafiola.
Doctor en Ciencias
Econdmicas y diplomado
en Estadistica Superior,
siempre ha estado
vinculado a la industria
vidriera. Ha desempefiado
puestos de responsabilidad
en los campos de relaciones
humanas, comercial y de
marketing, v ha sido
director gerente de Favisa
(Fomento de Aplicaciones
del Vidrio, S. A.).

Jerome Nunn
Firestone Hisp

ACIDO en Filadelfia
(Pensilvania), en

UIS Carmena Martinez
es director gerente de

Hella Espafiola. De
cuarenta y cuatro afios de
edad, casado v con cuatro
hijos, estudié Ciencias
Erondmicas v Sociologia
en la Universidad de
Madrid. Es diplomado en
Relaciones Piblicas y
Sociologia por el Instituto
Balmes, del CSIC, y
diplomado en Marketing.

Femaein Meding
M dinabi

EDINABI

" Rodamientos, S. A.
fue creada en 1963 por
Ignacio Medina, ligado a
este sector a traveés de la
compaitia familiar. Naci6
en 1936 y estudié en ICAI
la carrera de ingeniero
técnico industrial y en la
Escuela Universitaria, de
Madrid. En su juventud
fue un gran practicante del
deporte del automovil -

PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

diciembre de 1935, Jerome
C. Nunn, consejero
delegado de Firestone .
Hispania desde el aiio
1983, estd casado y tiene
tres hijos. Se gradud en
Matematicas en el Ursinus
College, en 1957, Ocupéd
distintos puestos en la
industria norteamericana y,
en 1978, fue designado
vicepresidente de PASA
operaciones de la empresa

Tenna, dedicada a J_ACQU ES Mangematin
es director general de

accesorios del automovil.,

Jacgues: Mangematin

I Proyectores de

| Automodviles, S. A.
(PASA), desde su
llegada a Espafia en el
afio 1965, pero en
su caso, ademas
del cargo, hay que resaltar
el hecho de ser el
promotor de la instalacion
de su factoria en Martos
(Jaén). Nacio en Cousance
(Francia), en 1939. Pasé
primero por la Escuela
Militar y, posteriormente,
por la Escuela Comercial.

Gente sobre ruedas

ILANES de cuarenta y
cuatro afios, casado y

con dos hijos, Giovanni M.
Dolci es consejero delegado
y director general de Pirelli
Neumdticos, S. A. De sus
dos décadas largas como
directivo, dieciocho afios se
han desarrollado en varios
paises de Europa y Africa.
Antes de recalar en
Espafia, ocupd en Paris la
presidencia de Pirelli.

Corvammd Dol
Pirelli Neumilicos

Lapasiondedominar
unamaquina de precision.

Con la precision de un laser ¢l motor de un Peugeot 505
transmile una inlensa sensacion de fuerza v elasticidad.

Con la fiabilidad de un ordenador, sus instrumentos
responden automaticamente a la minima orden.

Conducir un Peugeol 505 ¢s loda una exhibicion de tecnologia
de vaneuardia.

Comprarlo, un alarde de habilidad
financiera gracias a una tasa de
linanciacion excepcional. o

L19.5% anual. Todo un nezocio,

Desde 29900 Pts.al mes.

HIPEVGEOT 505
LaRazonylaPasion.

2 Lubricantes recomendados

W. Liedtke ocupa el cargo
de director gerente de
Robert Bosch Comercial
Espafiola, S. A. y lleva
vinculado al grupo aleman
ocho afios. Tiene treinia y
nueve afios, estd casado y
es padre de tres hijos. El
sefior Liedtke ha cursado
—entre otros— estudios de
Derecho y Economia en
Francfort (Alemania),
Lausana (Suiza) en la
Universidad de Cambridge
{Gran Bretaiia),

Rabheri Bhsch Espinagla

ESDE el mes de abril
dz| afio pasado, Kurt
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Jivst ML Nsarelin
= el Avomubador T uilor

lA Sociedad Espafiola
del Acumulador

Tudor, de vieja tradicion
en Espafia —fue fundada
en 1897—, tiene como
consejero delegado a José
Maria Isardo Agiiero.
Madrilefio, de cuarenta y
nueve afios de edad, casado
y con cuatro hijos, Isardo
ha cursado estudios en la
Escuela Superior de
Ingenieros Industriales de
Madrid, obteniendo el
doctorado en las
especialidades de Eléctrica
¥ Mecéanica. Inici6 su
actividad profesional en la
industria Envases
Metélicos. En 1966 se
Incorpord al grupo Tudor
como director general de
Pilas Secas Tudor. En 1974
fue nombrado director
general de la sociedad. En
1983 accedié a miembro
del consejo directivo del
Battery Council
International.

(HL]

ERHARD Loewen,

consejero delegado de
Varta Baterias, nacid el 11
de diciembre de 1937 en
Wauppertal (Republica
Federal de Alemania).
Después de cursar estudios
de economia en la RFA,
inicié su trayectoria
profesional en diferentes
empresas
predominantemente del
sector comercial,
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Enreiggue 1. Fevre
Ll

ENRIQUE L. Fevre
Schmid, consejero
delegado-director general
de las compaittias
financieras del Grupo
Peugeot en Espafia, nacié
en Buenos Aires en 1944.
Es licenciado en finanzas y
administracion de empresas
por la Universidad de la
capital argentina, y, entre
otros cargos, ha sido
director de la division
bancaria internacional
Chrysler Financial
Corporation, director de
tesoreria de Cofic
(Compaifiia de
Financiacién), tesorero
adjunto de Chrysler
Espafia y director de
distribucién y ventas
internacionales de Talbot.

e

Teodoro Berues
Finumersa

INAMERSA, la quinta
entidad de financiacién

en cuanto a su volumen de
negocio en el sector de
automocton, esta dirigida
por Teodoro Berges
Madrid, un profesor
mercantil nacido hace
ahora treinta vy nueve afios.
Inicid su actividad
profesional como
interventor en Central de
Inversién y Crédito, para
ser, en 1970, director de
Central Valenciana de
Crédito. Dentro del grupo
Corporacidon Financiera
Hispamer, ha sido director
de Inversiones Financieras.

e sobre ruedas

Micolias A
Iisent

L presidente-gerente de
la financiera de la

marca Seat, Fiseat, Nicolas
Andino Ruiz, nacid en
Briviesca (Burgos) hace
cincuenta y ocho afios, y es
padre de ocho hijos.
Obtuvo la licenciatura en
Derecho a los diecinueve
afios, ¥ posteriormente se -
licencié en Ciencias
Econdmicas, doctorandose
después en ambas carreras
en Madrid. Inici6 sus
trabajos en la industria del
automévil como
economista del
departamento de
presupuestos de Seat en
1959. Posteriormente, seria
director de administracién
de la empresa (1967),
director general adjunto -
{1969), director general en
1971 v consejero
delegado-director general
en 1976.

W.o H. Lasvhe
Ford Credit

L frente de Ford
Credit, la primera
empresa por su volumen de
negocio en el sector, figura

W. H. Layhe. Nacido en
Prescot (Reino Unido) hace
cuarenta y nueve afios, esta
casado y tiene un hijo.
Comenzé a trabajar en la
divisiéon financiera de Ford
hace veinte afios,
encargiandose de las
operaciones en su pais
natal. Posteriormente se
encargaria de la actividad
de la empresa en Europa.

Franguis Picord

Renmault Financiaciones

RANCOIS Picard,
nacido en julio de

1941, casado y con dos
hijos, es el responsable de
la compaiiia financiera de
Renault. Ingeniero,
graduado en el Institut
d’Administration des
Entreprises, ingreso en el
grupo Renault en 1976
como controlador de
gestion de filiales
financieras. Dos afios mas
tarde funda y administra la
sociedad Losango, de
Brasil, y en 1981 es
director general de Renault
Kredit en Holanda.

Eduiistdo Clrriles

Lo Unionoy el Fenix

E L actual consejero
delegado de La Unidén
y el Fénix Espatfiol,
Eduardo Carriles
Galarraga, ha desarrollado
una intensa actividad
profesional, tanto en la
Administracién Puablica
como en la empresa
privada. Nacido en
Santander en noviembre de
1923, es abogado del
Estado. En su curriculum
destaca sobre todo su paso
por el Ministerio de
Hacienda como titular de
ese departamento.

Actualmente es
consejero-director general
de La Union y el Fénix.

Castelo
apire Mutnalidad

ULIO Castelo Matran,
consejero delegado de

Mapfre Mutualidad de
Seguros, nacié en Aguilas
(Murcia) el 1 de mayo de
1941, Es licenciado en
Derecho y ha desempefiado
una importante labor en el
aspecto editorial de obras
relacionadas con el seguro.
Mapfre Mutualidad de
Seguros ocupa el primer
puesto del «ranking» de los
grandes grupos
empresariales del sector
SEeguros. '

o Pericl G

Mutia Madri

sI en el campo del seguro
el sector del automdvil
tiene un nombre, éste es el
de la Mutua Madrilefia
Automovilista. Al frente de
esta entidad figura como
director general José Periel
Garcia, nacido en Madrid
en febrero de 1941, Es
notario por oposicién del
Tlustre Colegio de Madrid.
Actualmente ocupa la
direccién general de la
citada compaiiia, la

‘primera entidad en

recaudacién de primas del
seguro del automévil en
Espaita, cuyo volumen, en
¢l pasado afio, ha superado
los 20.000 nullones de
pesetas.

|

del - Automavil

L frente de la Mutua
Nacional del

Automévil, una de las
entidades lideres del seguro
del automévil en Espafia,
figura Fernando Esquerra
Guixa, nacido en San
Quirico de Besora
{Barcelona) en mayo de
1924, Es abogado y
licenciado en

| Administracién Local y

miembro de la Academia
de Jurisprudencia de
Barcelona. Asimismo es
presidente de la agrupacién
de automéviles de la Unién
Catalana de Entidades
Aseguradoras y
Capitalizacidon. La entidad
que dirige ha alcanzado el
pasado afio los 6.100
millones de primas y da
empleo directo a 495
trabajadores.

dise Cercas

Winterthur-Seenros

OSE Cercds Martinez,
delegado general v

director para Espafia de
Winterthur-Seguros, tiene
treinta y nueve afios y es
ingeniero. Entre
otros cargos, ha sido jefe
del servicio de ingenieria y
peritacion en Winterthur,
vicepresidente de la
Asociacién Profesional de
Peritos y miembro del
consejo directivo de la
Federacién Internacional
de Expertos del Automdvil.

Clurlos Ciracin

FEA

ARLOS Gracia Fuentes
€8, desde el pasado mes

de noviembre, presidente
de la Federacién Espafiola
de Automovilismo. Nacido
el 12 de diciembre de 1942,
se inicid a los veinte afios
en la competicién,
participando a lo largo de
su vida en numerosas
pruebas de montafia y
rallyes. Independientemente
de su actuaciéon como
piloto, ha estado siempre
ligado al automovilismo
deportivo aragonés,
colaborando estrechamente
con el Moto Club Aragén
y detentando el cargo de
vicepresidente de la
Federacion Territorial,
para pasar ¢on
posterioridad a ocupar la
presidencia. Durante este
tiempo volvié a poner en
marcha ¢l premio Ciudad
de Alcafiiz v diversas
pruebas del Campeonato
de Aragdn.

Antomio Liapes

RIMT

NTONIO Lopez

Ldpez, mas conocido
como Tony Lépez, ocupa,
tras las recientes elecciones
celebradas en ¢l mes de
febrero, la presidencia de
la Real Federacion
Espafiola de Motociclismo.
Unido desde siempre a la

competicioén, y con licencia
federativa, ha sido durante
afios organizador y director
de las 24 Horas de
Montjuich, asi como
presidente de la Pefia
Motorista Barcelona.

Fernondo Fulea
BACH

FERNANDO Falco y
Fernandez de Cérdoba,
marqués de Cubas, nacid
en Sevilla el 11 de mayo de
1939, v en la actualidad es
presidente del Real
Automdvil Club de
Espafia, cargo que ocupa
desde 1976, tras llevar un
afio incorporado al consejo
directivo del RACE. Curs6
estudios universitarios de
Derecho en Madrid y
Deusio, obteniendo la
licenciatura por la
Universidad de Valladolid.
Profesionalmente, se ha
dedicado a actividades
empresariales. Su aficion al
automovilismo le llevd a
participar en algunos
rallyes y pruebas de
circuito, pero en 1962
abandoné estas actividades,
al matarse su hermano en
el Rallye del RACE, En la
actualidad representa a
Espafia en la FIA y la AIT,
siendo miembro del comité
ejecutivo de este tltimo
Organismo.

Juon Antonio Samaranch
RACLC

UAN Antonio
Samaranch, entre oiros
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muchos cargos, entre los
que destaca la presidencia
del Comité Olimpico
Internacional, ocupa la
vicepresidencia del Real
Automévil Club de
Catalufta (RACC),
organismo que fue fundado
en 1906 v cuenta en la
actualidad con 96.000
socios. Nacido en
Barcelona el 17 de julio de
1920, se diplomé en el
Instituto de Estudios
Superiores de Empresa.

Rodriguez ingreso en
¢l Real Moto Club de
Espafia en 1957, y antes de
llegar a la presidencia,
cargo que ocupa
actualmente, fue secretario
general técnico y
vicepresidente de este
organismo. Nacido en
Madrid en el afio 1935,
Manuel Santar es vocal de
la junta de gobierno de la
Federacion Motociclista y
del CTC de la Federacién
Internacional. Ha actuado
como delegado espaiiol en
¢l jurado internacional de
30 grandes premios, asi
como de director de carrera
en otros ocho grandes
premios, seis Campeonatos
de Europa y 20 de Espafia.

Jozam Pons Rusill
Penn Motorista 1icz

OAN Pons Rusell es
desde 1982 presidente

6&/ Motor 14

de la Pefia Motorista Diez
por Hora, una de las
entidades deportivas con
mas solera en nuestro pais.

‘Entre las pruebas que

organiza actualmente
destacan: el Rallye Costa
Brava, el Gran Premio de
Moto-Cross puntuable para
el Campeonato del Mundo,
y una carrera del
Campeonato Europeo de
Auto-Cross. Joan Pons
Rosell nacid el 16 de
septiembre en Barcelona.
Realizé estudios de
ingenieria técnica e
industrial, y en la
actualidad es gerente de
una empresa dedicada a
instalaciones industriales.
Trabajé durante afios en
las oficinas técnicas de
Montesa, Bultaco v Derbi,
por lo que a través de estas
marcas estuvo muy ligado
a la competicion. Es
comisario deportivo y
director de carrera de la
Federacion Motociclista.

Carmelo Erpele

Circuito el Barama

IRECTOR del Circuito
Permanente del

Jarama y responsable de
las actividades
automovilisticas del Real
Automdvil Club de Espafia
desde 1978, Carmelo
Ezpeleta Peidré inicié en
1972, junto & un grupo de
aficionados catalanes, el
proyecto de construccion
del circuito de Calafat, del
que fue director hasta el
ano 82. Desde 1967 ha
participado en diversas
competiciones
motociclistas
y automovilistas, siendo su
ultima actuacién la baja
Montesblancos como
copiloto de Antonio
Zanini.
Carmelo Ezpeleta tiene
treinta y ocho afios y nacié
en Barcelona, donde cursé
estudios de ingeniero
industrial.

Aneel Nicli
maiosiclisin

NGEL Nieto es, sin
lugar a dudas, el
mejor piloto en la historia
del motociclismo mundial

en las pequefias
cilindradas. Nacido en
Zamora el 27 de enero de-
1946, empezd como
mecanico en un taller, de
donde saldria para correr
su primera carrera. Desde
1969, afio en que gand su
primer Campeonato del
Mundeo, ha logrado trece
titulos mundiales y 89
victorias en grandes
premios.

wWsiton Pons
Biloto motociclista

LFONSO Pons, «Sito»
para todos los

aficionados al
motociclismo, nacid en
Barcelona el 9 de
noviembre de 1960. A los
diecinueve afios comienza a
participar en carreras de
moto con una Bultaco 125
¢.C., con la que se clasifica
primero del Campeonato.
Al aflo siguiente cambia a
la cilindrada de 25¢ ¥
queda segundo, En 1981
inicia su participacién en el
Campeonato del Mundo,
en la que sigue hasta el afio
pasado, en que queda
cuarto del Mundial. En
1985 ha entrado a formar
parte del equipo Suzuki,
siendo el primer espaiiol
gue seguirk el mundial en
un equipo oficial en la
categoria del medio litro,

Piloste muats

ORGE Matinez
Salvador, «Aspar», es
un valenciano que nacio el
29 de agosto de 1962 en la
pequefia ciudad de Alcira.
Desde muy joven su pasion
fueron las motos, v a los

dieciséis afios gand su
primera carrera, la subida
a Los Molinos de la ya
desaparecida Copa
Streeker. En 1982 logra su
primer Campeonato de
Espaiia en 50 c.c., titulo
que lograria los dos afios
siguientes en la categoria
de los 80. Su primera
victoria en un Gran Premio
fue el pasado afio en
Holanda.

* * *

I alguna ausencia del ca-

libre se puede encon-
trar en la exhaustiva rela-
cion de altos cargos que se
recoge mas arriba, hay ra-
zones mas que suficientes.
Por un lado, la premura de
tiempo, consustancial al
trabajo periodistico, que ha
propiciado que alguna de
las documentaciones solici-
tadas lleguen tras ¢l cierre
de la edicién, Son los casos
de empresas tan importan-
tes como Bressel, Avelld
Puch-Suzuki, Veglia. Otras
empresas no han querido
—o no han podido— per-
sonalizar en alguien su re-
presentacién. En otras se
anuncian cambios inminen-
tes en la cipula y se ha
preferido no aparecer.
Otras, en fin, no han que-
rido colaborar, la excep-
cién que confirma la regla
de la ayuda total que se ha
recibido. Y como colofén,
en las péginas siguientes
aparece una somera rela-
ciéon de aquellos que, hoy
por hoy, son alguien en el
apasionante mundo de los
rallyes.

Todos tienen
certificado de origen.

Conservelo.

SEAT, AUDI, VW ofrecen productos
de Tecnologia avanzada. Al'sustituir
cualquier pieza exija siempre un
Recambio Criginal.

Conserve la Tecnologia del primer dio.

Recambios Originales

SEATDO
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CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLYES

1A SUS PUESTOS :

La préxima semana se inicia, con el Costa Brava, el Campeonato de Espafia de Rallyes. Es el momento oportuno
de dar un repaso a los hombres que este afio van a estar en las posiciones de honor. .

En esta lista de diez pilotos podrian incluirse algunos otros, como Juan Carlos Pradera (Peugeot 205, grupo N);
; Correcaminos {Renault 11 Turbo, grupo N); Roland Holke {205, grupo N); Santacreu

(Kadett GSi, grupo A); Bassas (Renault 11 Turbo, grupo N); Josep Arqué (Opel Manta, grupo A); Octavio
Candela (VW Golf, grupoe N) y un largo etcétera. Otros, como Eugenio Ortiz, Pipo Couret o José

Maria Servid, aun no tienen ultimado sus programas,

De todos ellos se¢ va a hablar mucho este afio, en el que los distintos

campeonatos se anuncian apasionantes.

ANTOINIY £ANIN

Naci6 en Barcelona hace
treinta y siete afios. Vive en
Viladreu y es el piloto mis
profesional y completo de
cuantos tenemos en nuestro
pais. Su palmarés es
auténticamente envidiable:
ha ganado una vez el
Campeonato de Europa de
Rallyes y ha sido dos
subcampedn, tiene ocho
titulos de campedn
nacional, un campeonato
internacional y en el 84 se
ha proclamado Campeén
de Espafia de Rallyes de
Tierra. Sus inicios se
remontan a 1969, afio en

que corrié con un R-8 TS y
otros coches de la familia
Babler. -Su primera
actuacion destacada la
consiguié en el Rallye
Costa Brava del 70, en el
que termind quinto, a
bordo de un Simca 1.000
GT de Auto Sport,
Répidamente pasé al
equipo oficial de Seat, para
el que corrid hasta finales
de 1979. Correra dentro del
equipo Peugeot-Talbot
pilotando un Peugeot 205
Turbo 16 patrocinado por
MOTORI16 y las. demas
publicaciones del Grupo 16.
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CARLOS SAINY

Con sdlo veintidos afios a
sus espaldas, Carlos es hoy
por hoy el piloto de méas
futuro de nuesiro pais, Es
también uno de los
poquisimos hombres que se
dedican profesionalmente a
este deporte. Debuto en
competicion en 1981 y ha
ganado todas las férmulas
de promocién en que ha
participado: Campeonato

Panda, Renault, 5
Iniciacién y Copa Turbo.
Esta temporada disputara
el Campeonato de Espaila
como piloto oficial
Renault, con Antonio Boto
de copiloto, Si las
clasificaciones lo
aconsejaran, tomaria parte
en alguna prueba del
Campeonato de Europa.

wBENY S FERNANDEZ

A sus treinta y cinco afos,
este piloto vigués tiene una
oportunidad mas de
llevarse ¢l subcampeonatg
de Espafia por quinta
vez..., si bien este
rapidisimo piloto,
panadero v vendedor de
coches, es capaz de dar a
Opel un titulo que el afio
pasado tenia mas facil y no
logré. Beny lleva mas de
quince afios corriendo y
siempre ha destacado por
su agresividad. Sobre €l
Manta oficial, que conduce
este afio por vez primera y
en inferioridad mecdanica, -
debe, sin embargo, estar
siempre entre los mejores.

s ige

SALVADOR sERYIA

A sus cuarenta afios
cumplidos, Salvador Servia
es el mas veterano de los
pilotos punteros que
participan en €l
Campeonato nacional, Tras
una temporada pasada en
que a punto estuvo de
arrebatar a Zanini €l

|r 'r

Campeonato, parte este
afio con un equipo de
primera magnitud: un
Lancia 037 y el equipo

R ACC-Bendibérica, con el
patrocinio de Rothmans.
Con su fiel Jorge Sabater
como copiloto, Salvador
intentard ganar un titulo
gue por dos veces se ha
guedado en puertas.

BORJA MORATAL

Otro piloto de la nueva
generacién, nacido en
Madrid hace veintisiete
afios, Optico de profesion,
integrado como piloto

oficial del equipo
Peugeot-Talbot, con €l que
disputara el Campeonato
de Espafia de Rallyes de
Tierra, a bordo de un 205
GTi, El comienzo de
temporada lo hara con €l
Samba con que Zanini se
proclamé campeén en

el 84.

Como otros muchos
pilotos, se inicid en el
karting, a los catorce afios,
para pasar al automévil a
los veinte afios. Ganador
del Desafio Samba, en el
83, en que también gand su
divisién en el Campeonato
Nacional, le ha valido un
puesto en ¢l equipo que
dirige Javier Iglesias. Su
copiloto sera Alfredo
Rodriguez.

GRIZOSy MLUNOZ

Con treinta y siete afios y
mas de 550 rallyes
disputados, Ricardo va a
cambiar de montura una
vez mds. Este afio
dispondra de un BMW 323j
con €l que intentard ganar
el grupo N. Muy
experimentado en coches
de pequefia potencia, con
los que ha conseguido un
abultado palmarés desde
1970, en que participd en

su primer rallye como
piloto: Campeonato de
Espafia de Tierra en 1983,
dos veces ganador del
Desafio Simca..., piloto
oficial de Talbot, Seat,
Citroén v Renault. Esta a
la espera de un sponsor
principal,

contando por

ahora con Valeo, Junior,
Champion, SKF, Michelin,
Enpetrol y el diario «As».

JUAN CARLOS ONORO

Nacido en Madrid hace
treinta y seis afios, Ofioro
es ya un hombre con
experiencia que ejerce
como arquitecto y dedica
su tiempo libre a la
competicion _
automovilistica. Empezé
corriendo como copiloto en
el 69 y llegd a ser campeodn
de Espafia con Lucas

Sainz. Sus primeros
contactos al volante fueron
tres afios mas tarde,
participando en dos
carreras de la Copa R-8 TS
con muy poca fortuna, lo
que le llevod a pasarse al
campo de los rallyes. En el
73 gand el Desafio Simca,
y durante los cinco afios
siguientes fue piloto oficial
de Chrysler en circuitos y

rallyes, proclamindose
campeon de Espafia de
Velocidad (77). Tras un
periodo de transicién, pasé
a formar parte del equipo
Opel hace un par de
temporadas en las que la
suerte no le ha sonreido.
Este afio correra el
Campeonato de Tierra con
un Opel Manta 400 gr. B
preparado por Meycom,

Este piloto andorrano,
ganador de la Copa de
Espafia del pasado afio,
tiene la intencién de
participar asiduamente en
el Campeonato de Espafia
de Rallyes, en el que
destacara, una vez mas,
por la calidad de sus
monturas: comenzara en el

» RACE con un Renauult 5
" Turbo (el misino con que

GERARD DE LA UASA

Snobeck participd en este
ultimo Montecarlo),
utilizando posteriormente
un Ferrari GTO
practicamente de serie.
Segtin el trazado de cada
prueba y los rivales ¢
inscritos, utilizard una u
otra montura, tomando
parte también en alguna
prueba de la Copa para
intentar revalidar su titulo.

-

I
.
-
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JESUS PURAN

CANTANHIA g

A sus veintiun afios, Jesus
Puras era practicamente
desconocido hasta el
pasado afio, en que unas
magnificas actuaciones
sobre el Renault 5 Turbo

de la Red de -
Concesionarios de
Cantabria le alzdé a un
primer plano
automovilistico. Esta
temporada hari el

Motor 16/61
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Piul Bekmosdo ha pr.:—;mtad sa equipo

bajo Ia direccién de David Price.
® Eugenio Ortiz dispondra de un
Ferrari 308 GTB con motor de cuatro

valvulas por cilindro a partir del

Rallye del RACE. El piloto, aunque
todavia tiene que negociar estos as-
pectos, parece probable gue pueda
compaginar ¢ste programa con Ferra-
ri con los tres rallyes como segundo
piloto que le habia ofrecido hacer Fa-
sa Renanlt. Como patrocinadores se
contara con un refresco de cacac y un
diario madrilefio.

- @ -Aunque el programé de Premotor

Sport con Genito Ortiz no comenza-

| r4 hasta el RACE, €a el Costa Brava

habra también un Ferrari, Serd un co-
che con motor de dos valvalas por ci-
lindro, como ¢l que utilizé Zanini el
afio pasado, y lo levard Jauan Bayé.
@ Jaime Pons abandona la competi-

_cién. La causa es la falta de ayudas.El

acuerdo entre Fiat Hispania, ¢l
RACC, Rothmans y Servid se ha lle-
vado todas las ayudas que pensaba
poder tener, Pons ha puesto & la ven-
ta €l Lancia Rally Abarth —un coche
que habia utilizado Alen en 1983 y
que habia comprado al portugués Ro-
drigues— que estrend el pasado
Rallye de Catalufia.

@ Con ocasién del homenaje a Ri-
cardo Tormo, que reuni¢ a todos los
grandes de nuestro motociclismo, s¢
hablé de Ia posibilidad de un retorno
de Derbi a los 125 centimetros cabi-
eos. Es mds, en el proyecto, podria
verse mezclado Angel Nieto, que por

o menos se encargaria de efectuar las

pruebas de puesta a punto. Angel no
desmintid el rumor.

® Shekhar Metha sera el primer pi-
loto del equipo Nissam en 1985, La
marca japonesa tiene previstos cuatro
ralfyes del mundial: Safari, Acrépo-
1is, Nueva Zelanda y RAC. Metha
participard en los tres primeros, perc
estd sin decidirse quién correra la
prueba britanica. Como respaldo de
Metha el equipo alineara esporadica-
mente a Mike Kirkland, George Mos-
chous y Reg Cook.

@ El préximo mes de abril se dispu-
taré la Cannonball europea, competi-
cién clandestina que recorrera 3.500
kilémetros desde el norte del conti-

nente hasta el sur de nuestro pais. No
hay reglas. Gana el que llegue el
primero. T

# El préoximo fin de semana se dis-
putan las 3 Horas de Miami, puntua-
bles para la Serie IMSA. Los premios
totalizan 50.000 doélares. Después de
que ¢l aflo pasado consiguiera el do-
blete, el equipo Jaguar es sefialado
como favorito de la prucba. Sus dos
coches seran conducidos por Brian
Redman-Chip Robinson y Bob Tu-
Iius-Hurley Haywood.

@ En las 3 Horas de Miami, los prin-
cipales rivales de los Jaguar seran el
Persche de Holbert-Bell, el March
Buick de Fittipaldi-Garcfa, etcétera.
@® Antes de esta prueba se disputard
el Trofeo Mazda Interamérica sobre
los coupé RX-7. Participaran en él
Emerson Fittipaldi, Jacques Villeneu-
ve, Tom Sneva, etcétera.

® Han terminado los entrenamien-
tos de Férmula 1 en el circuito de Ja-
carepagua, en Rio de Janeiro, escena-
rio del primer Gran Premio del afio.
Los equipos han vuelto a Europa, en
donde Ferrari y Renault han hecho la
presentacién oficial de sus equipos.
Los mejores tiempos en los entrena-
mientos han sido: .

Senmna (Lotus-Renault): 1-33-34;
Alboreto (Ferrari): 1-33-74; Arnoux
(Ferrari): 1-34-36; Tambay (Ferrari):
1-34-39; Johansson {Toleman-Hart):
1-35-05; Prost (McLaren): 1-35-66;
Rosberg (Williams): 1-35-75; Piquet
{Brabham): 1-35-80; Warwick (Re-
nault): 1-35-85; Winkelhock (Ram-
Hart): 1-36-14; Launda (McLaren):
1-36-49; Mansell (Williams): 1-36-85;
Bellof (Tyrrell); 1-37-79; Alliot (Ram-
Hart): 1-38-24; Brundle (Tyrrell):
1-38-31.

Con neumaticos de clasificacion:

Rosberg (Williams): 1-30-60; Albo-
reto (Ferrari): 1-31-09; Tambay (Re-
nault): 1-31-30; Johansson (Toleman-
Hart): 1-32-60.

En Paris s¢ ha insugurado ¢l Salén del
Coche de Competicién. Uno de los

. vehiculos mids interesantes fue ¢l Thrust 2
de Richard Noble, que alcanzd los 1.01%
kilometros por hora en et desierto de Blac]:‘k
. Rock.

64/ Motor 16

Codina y Montesa
arrollan

EN‘ el Palacio de Deportes de Barce-
lona tuvo lugar la octava edicidn
del Trial Indoor Solo-Moto como mar-
co a la entrega de premios que esta re-
vista concede a los mejores pilotos, Y,
entre éstos, Rahier, Colomina, Mas,
Nieto, Sito y Tormo, €ste de pie con
sus muletas, que se dirigio emocionadi-
simo a una aficién que le aplaudia a ra-
biar. En cuanto a la prueba, sélo ha-
bia la ausencia importante del campedn
del mundo, Eddy Lejeune, aunque te-
nia una buena excusa: jacababa de ser
padre! Del resto, los mejores espafio-
les, Gallach y Codina, se las vefan con
Burgat, Couturier, Berlatier ¢ el nuevo
fichaje de Montesa, Bosis. El Palacio
de Deportes, lleno hasta la bandera con
mas de diez mil espectadores, vibrd con
el triunfo del joven Codina, piloto que
empezd en el Trialsin, En la prueba do-
mind casi desde el principio, y tras la
segunda vuelta, en la que sblo estaban
los seis mejores de la primera, era ya li-
der, con Couturier v Burgat tras él. En
la Giltima ronda, esta vez con ya tan s6-
lo estos tres pilotos en liza, Codina es-
tuve mucho mas regular y, sobre todo,
mas cerebral y tranquilo que sus riva-
les. Pese a un tropiezo en la «pirdmi-
de», se quedd atascado en su cima, ga-
né a falta de la Gltima zona, que con-
sistia en un obstaculo similar a los uti-
lizados en las carreras de caballos. Tras,
una corta carrera, la moto saltaba por
un trampolin y s¢ debia franguear un

obsticulo de cuatro barras. Cuantas
ma4s se derribaban, mas se penalizaba.
Codina, pletdrico, salté limpiamente
con su nueva Cota 330. Burgat (Yama-
ha) y Couturier (Beta) empataban tras
el espafiol. Poco falté para que el Pa-
lacio se viniese abajo.

MUNDIAL DE RALLYES
EN SUECA

Vaianen y Peugeot
siguen mandando
ARI Vatanen ha ganado también el
Rallye de Suecia, segunda prueba
del Campeonato del Mundo de Rallyes.
Al volante de su Peugeot 205 Turbo 16,
Ari distancié a los pilotos del equipo
Audi, incluido Stig Blomgvist, que
quedd a s6lo un minuto y tres cuartos.

Completando el triunfo de Vatanen,
Salonen se hizo con el tercer puesto,
con el segundo Peugeot. El equipo Au-
di, en el que Mikkola fue cuarto, per-
dié en cambio a Walter Rohrl, que
rompid el motor de su coche. -

Tras esta prueba, Vatanen comienza
a distanciarse en el Mundial, con 40
puntos. Le siguen Blomqvist, con 25, y
Salonen, con 24. En marcas, Peugeot
cuenta con 36 puntos, por delante de
Auidi, con 32; Lancia, 8; Renault, 6, vy
Citroén, 4.

Otro nérdico, el sueco Bjorn Waal-
degard, habia ganado el Rallye Boucles
de Spa, puntuable para el Campeonato
de Europa, con un Audi Quattro. Tras
él termind Marc Duez, con un Mazda
RX-7.

Sin precedentes. Desde su triunfo en el 1.000
Lagos, Vatanen ha ganado todos los rallyes
del Mundial en que ha participado con el
Peugeot 205 Turbo 16,

pedir para siempre a dos
amigos es tan duro como re-
cordar sus gestas. Victor Palomo se
nos fue demasiado pronto y se llevd
un récord que sera dificil de igualar
en el deporte espafiol. Fue campedn
del mundo en dos disciplinas distin-
tas, esqui nautico y motociclismo
(750 c.c.). Su vida fue una carrera
constante en busca del mas dificil to-
davia, Su valor, su arrojo, su cons-
tancia convirtieron su cuerpo en una
gran cicatriz. En las 24 Horas de
Montjuich de 1979 sufrié un acci-
dente que le marcaria definitivamen-
te. Se retiré a Ibiza y su vida se con-
virtié en una lucha contra el dolor.
Una columna veriebral machacada
le puso en manos de los estimylan-
tes para subsistir. De ahi al habito
de la droga, el paso es-
taba dado. Quiza Vie-
tor sélo habia nacido
para ser campeon...
Salvador Fdbregas es
el otro nombre que ha
puesto de luto el motor
catalin. Al presidente
del Real Automévil
Club de Cataluiia le re-
cordaremos siempre
por su ilusién y su entu-
siasmo. Se fue sin ver su
altimo gran deseo, el
circuito permanente
gue Catalufia necesita.
Pero hay que agradecerie de verdad
gue resucitara el Gran Premio de Es-
pafia de Formula 1 en Montjuich y

N solo cuatro dias hemos re-
cibido sendos mazazos. Des-

gue diera al RACC un empuje y ex-
pansion notable. Elegido en 1957

| presidente, cogid la entidad con

5.000 socios y la habia situado en
vanguardia con 92.000 afiliados, ci-
fra que glosa perfectamente su ges-
tion. Los veteranos le recordaron co-
mo piloto y muy especialmente por
sus continuadas participaciones en el
Rallye de Montecarlo, del que era un
gran enamorado. )

Quién le iba a decir al viejo Pala-
cio de los Deportes de Barcelona que
batiria un récord de espectadores
¢on una prucba motociclista. Diez
mil aficionados acudieron al Trial
Indoor que organiza Sole-Moto, lo
gue demuestra el auge y futuro de es-
ie tipo de competiciones. Quien tam-
poco olvidara este dia ser4 Ricardo
Tormo. Lloré de emocion, de agra-
decimiento, cuando ¢l palacio acla-

Semana de duelo

mé al piloto de Derbi., Era como el
reconocimiento pablico a una recu-
peracién que estd resultando larga,
dura y dificil. Han pasado ya casi
diez meses y no se puede vislumbrar
todavia su reaparicion en los Grand
Prix, pero lo que estd muy claro es
que estd teniendo una fuerza de vo-
Iuntad ¥ un espiritu de sacrificio que
s6lo pueden tener una recompensa:
volverse a subir a una moto.
También vimos a Angel Nieto, re-
cién operado de la garganta y con el
consejo médico de hablar solo lo im-
prescindible. Ojala fisicamente esté
a punto cuando comience la tempo-
rada, porque en el cuarto de litro y
con la nueva Garelli no le espera pre-
cisamente un camino de rosas. Los
agoreros, que siempre los hay, vis-
lumbran la retirada de Angel para
este mismo _afio. De entrada, ya no
" - le'podran acusar de que
se pasea O gana con una
mane, porgue la pre-
"sencia de Freddie Spen-
" cer, con Honda, en 250
¢.t. revalorizara sin du-
da esta categoria, en la
que la escuderia J3-Co-
bas presentard a dos pi-
lotos catalanes, Carlos
Cardis y Luis Miguel
Reyes.
«He sido siete veces
campedén de Espaifla en
Enduro y no me cono-
cia nadie. Termino el
trece en el Paris-Dakar y puedo co-
menzar a decir que soy piloto profe-
sional.» Asi piensa Carlos Mas, que
el pasado fin de semana se fue a la
playa de Le Touquet para disputar
otra prueba «made in Sabine». Mas
de mil participantes y €l show garan--
tizado. Por cierto que Gaston Rahier
dijo en Barcelona que le gustaria
contar con Carlos Mas como coequi-
pier del préximo Paris-Dakar. Y
BMW paga en marcos...

Y terminamos hablando de planes
y proyectos. Luis Pérez-Sala seguira
en la F-3 formando «team» con Vi-
llamil, pero este aiio ¢én €l campeo-
nato italiano, a los mandos de un
Ralt Novamotor de la escuderia de
Lucciano Pavesi. Esta firmado. Su
idea ahora es cubrir los huecos del
calendario corriendo el Mundial de
Resistencia con un Porsche 956,
formando equipo con Jesis Pareja y
Salvador Servid. La proxima sema-
na ampliamos datos. .

e T a—
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Embellecedores para
ruedas, resistentes a la
corrosion, El precio de
cada juego es de 10.050
pesetas, en
Auto-Recambios
Avenida, Gravina,
15-17 (Huelva).

3

Sistema de alarma
dirigido
electrénicamente para
proteger su vehiculo.
Cuesta 6.500 pesetas,
en Uriarte, Zamarrém y
Cia., Industria, 341
(Barcelona).

4

Bomba de aire de alto
rendimiento, con
mandmetre para un
rdpido control de la
presién de aceite. Por
2.390 pesetas, en
Comercial Ramén
Martin, S. A.,
Cérdoba, 22, Jerez de
ia Frontera (Cadiz).

5

Solucién rdpida para
limpieza de baterias.
Cuesta 1,820 pesetas,
en Autoe Hobby, paseo
de Santa Maria de la
Cabeza, 42 (Madrid).

Todos estos productos
son de la firma Hella.
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DEL BANGO POPULAR
CUEMTE VD, CONELLOS

Autocheques 4B: American Express: Credito popular: _
Para llenar el depdsio del coche Fara rsin limile de gastos Fara consequir credios &
sin llevar dinero en efectivo preestabh i de manera rapida y con amorizasianes
s ' asequibies.
Tarjela 48 y Telebancos: : _ AP,
Para disponer de dinero en efeclive Pata sUs COmpras y semvicios Domiciliacion: . _ _
y realizar ofras operaciongs a cualqu sift difere.” Para que el banco se encargue de
: - 3 A rlEar clic IRArGTHe AT .’;-[-;.‘.-1“'.":'.’;.
hora del dia y de la noche en mas de Mondial Assistance: cobrarsus iNgresos y pagar sus gast
650 Telebancos. T Paravias i
Cheques 48; el mundo.
Eﬁ'l‘jfﬁ.r SUS ET'.".'TFI a5 8 .ﬁ"u".l't?&‘ E‘uen'fa—s a Il'a vjsfé .F_a P’Iizg:
0 gslaviecimientos Para custodiar y renlabilizar sus
Cheques de viaje y Eurocheques: ahorros.
Para vigiar comodamente: Cajas dealquiler:
Tarjela Visa: Para sus perfenencias de valor
Para poder comprar pof toda gl
munda con solg sufimma.

ol

Eslos y otros muchos son los servicios que el Banca Popular
pone d su disposicion. Servicios que lenemos en cuenia
para hagerselo todo
mu&hﬂ |'T|‘35-.|'Iﬂ,{_',‘f||' Bnmnn

ymodo. POPULAR
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FORD ORION.

LA CONQUISTA DEL ESPACIO.

El Ford Orion va a cambiar sus ideas sabre 5.2 1100 Km? (gasolina) o 3.9 11100 Km, (diesel).
el espacio, por la generosa amplitud de su interior Motares 1.300 y 1.600 cc.
y las dimensiones cldsicas y elegantes de su Eleyalunas electrico. Respaldo trasero abatible :
exterior asimetricamente. |
Su [raccion delantera y suspension Y el maletero mas amplio de su segmento. il
iIndependiente dan al Orion total seguridad en la Venga a conocer el Ford Orion a cualquiera
conduccion, Con una velocidad punta de 167 Kmih. de los mas de 400 puntos de Venta y Servicio Fard
Y con un censumo también sorprendente; en toda Espana.

FRENTE A FRENTE
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