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FORD

E! Ford Qrion va a cambiar sus ideas sobre
el espacio, por la generosa amplitud de su Interior
y las dimensiones clasicas y elegantes de su
exterior.

Su traccion delantera y suspension
independiente dan al Orion total seguridad en la
conduccion. Con una velocidad punta de 167 Kmyh.
Y con un cansumo también sorprendente:

865000 Ptas.FF

Recuerde Ford Gredit Pague su Ford con dneto
de Ford Garantia de 12 meses v de 6 afios contra lai
.. perforacion por corrosion. o :

7 "OM.5/6/82) : g

ORION.

LA CONQUISTA DEL ESPACIO.

5211100 Km" (gasolina) 0 3.8 1100 Km. (diesel).
Matores 1.300 y 1.600 cc.
Elevalunas elécirico, Respaldo trasero abatible

asimalricamente.

Y el maletero mas amplio de su segmente.
Venga a conocer gl Ford Orion a cuaiguiera
de los mas de 400 plntos de Venta y Servicio Ford

en toda Espana.

ORION &Z2»

Disefio y Calidad

Esta semana

Los coches, mas baratos

UBLICAMOS esta semana una informacién que pue-
de pasar inadvertida quiza para la mayoria de los lec-
tores, pero que, por su trascendencia, motiva algu-
nas consideraciones. Nos estamos refiriendo a la evo-

lucién de los precios de los automévﬂes a lo largo del pasado

afio.

Es opinién generalizada que los precios de los coches se han
situado ya en niveles demasiado elevados y que Ia adquisicién
de un automovil nuevo supone, para la familia o para el com-
prador, un esfuerzo econdmico de primer orden. Pues bien, aun
cuando esto ultimo es lamentablemente cierto, lo es también el
que estos precios no han cesado de incrementarse siempre por
debajo del IPC; o lo que es lo mismo, que los precios de los
coches han subido, pero lo han hecho en menor proporcidén que
todo el conjunto de
bienes y servicios que
componen ¢l indice de
precios. Y esta situa-
cién viene producién-
dose en los tltimos
afios.

Nos encontramos,
pues, que, en horas de
trabajo, los valores de
un automovil conti-
niian descendiendo: si
hace diez aftos, para la
compra de un auto-
maévil medio, como el
Seat 127, eran preci-
sas mil trescientas se-
tenta horas de traba-
jo, hoy, un coche si-
milar supone setecien-

tas sesenta y siete horas de trabajo. Estos valores corresponden
a las cifras oficiales del salario interprofesional.

Nos encontramos, pues, con que, tanto atendiendo a la evo-
Iucién de los precios y su comparacién con el IPC, como a los
valores de los coches en funcién de los salarios, los precios han
sido drasticamente reducidos. ¥ pese a ello, el mercado ha ex-
perimentado un importante descenso, encontrandonos en la ac-
tualidad en los niveles de ventas de hace diez afios.

Lo primero gue tenemos que destacar de este hecho es el enor-
me esfuerzo que la industria del automévil esta llevando a cabo
por ofrecer cada dia unos precios mas baratos. Ello obliga a
unos sistemas de produccion en serie que sélo cuantiosas inver-
siones pueden Hevar a cabo. De otra parte, se ponen de mani-
fiesto algunos problemas de fondo en la comercializacidn, co-
mo un mercado de se-
gunda mano total-
mente anarquico y su-
pravalorado, politica
de precios enorme-
mente agresiva, 0 ta-
sas muy elevadas de
financiacion.

Por el otro lado, se
manifiesta en toda su
crudeza el estado ge-
neral del pais, con
unas rentas familiares
incapaces de hacer
frente a nuevos gastos
de motorizacién, pese
a la tedrica y real re-
ducciéon del esfuerzo
econdmico de esta
compra.
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La temporada de los
salones del antomovil
europeos ha empezado
en el marco del Salén
de Amsterdam, uno de
los mejores de Europa,
en donde lo mss
destacable ha sido la
falta total de
novedades.

Pdg.
g

Prueba comparativa de
tres de los nenmsiticos
de mids difusiém en el
mercado nacional:
Firestone S-211,
Michelin MXL y Pirelli
P-4, que han sido
sometidos a intensas
.pruebas de agarre y
desgaste.
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EH Kadeh?
rocibié su

El Opel Kadett
recibid en
Amsterdam el
premio de Mejor
Coche del Afio en
Europa en 1985,
otorgado por los
votos de cincuenta
y un periodistas de
todos los paises del
continente,

La foto muestra el
momento en que
Ferdinand Beickler,
presidente y
director general de
Adam Opel y
vicepresidente de
General Motors,
recibe las seis
valvulas simbdlicas
de manos del
doctor Leeman,
editor de la revista
«Autovisie», una
de las representadas
en el jurado, en
presencia de Paul
Frere, presidente
del mismo.

premio |

COCHES
BLAUGRANAS

URANTE muchos afios en nues-
tro pais los BMW han constitui-

do algo asi como la vitola de un nivel
social. Los futbolistas que ganan di-
nero con la misma facilidad con que
se hacen viejos prematuramente,
cuando fichaban por un club grande
se crefan casi en la obligacidn de com-
prarse un 323 I, aunque les sobrara
motor. En el Barcelona, sin ir més le-
jos, la cuadra de BMW lleg6 a ser im-
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portante, diez vehiculos. El choque de
Carrasco ha motivado que algunos
vayan de tienda en tienda buscando
sustituto y un ejemplo claro es que el
ultimo recién llegado, el ariete Clos,
se ha decidido por un Opel Monza
tras la experiencia de Alesanco. Cla-
ro que otros van en Mercedes, como
Schuster, o con Porsche, como Mar-
cos y Julio Alberto. El m4s practico
es Urruti, que va con un Uno para
premocionar los Fiat que vende en el
concesionario barcelonés que lleva su
nombre y del que es propietario.

MERCEDES LN,
CAMION
DEL ANO

uN jurado compuesto por periodis-
tas especializados de 13 paises
europeos han elegido Camidn del
A#o ala nueva serie LN de Mercedes-
Benz. De este cami6n, presentado en
la primavera del 84 e introducido en
15 mercados, se han fabricado ya
12.000 unidades y las previsiones pa-
ra este afio superan las 20.000. La se-
rie LN se sirve con motores que van
de los 90 a los 201 caballos de po-
tencia.
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La ofra
flota
de fberfa

Iberia, Lineas
Adreas de Espafia,
es curiosamente la
primera flota
automovilistica del
pais, y para
reforzar su nutrido
parque acaba de
afadir un amplio
conjunto de nuevos
vehiculos, en su
mayoria de
fabricacién
espafiola,

Los equipos de
tierra de Iberia, que
recorren 16
millones de
kilémetros al afio,
cuentan desde
ahora con unos
espectaculares
vehiculos para
embarque y
desembarque de
pasajeros con
forma exterior muy
similar a la de los
aviones Jumbo, El
disefio original es
obra de Alejandro
Malagén vy la
realizacion
carrocera es obra
de Ciscar. Esta
Jardinera,
remolcada por un
tracto-camidn
Ebro, vale méas de
trece millones de
pesetas y se
distingue por
equipar aire
acondicionado,
musica ambiental,
megafonia y
emisora. En su
interior tienen
cabida 160
pasajeros.

Vecinos

La Federacién de
Asociaciones de
Vecinos de
Barcelona (FAYV)
acusa al
Ayuntamiento de
Barcelona de
primar el uso del
automdvil privado
en detrimento de
los transportes en
comtn.

Si por un lado se
invertira en vias
réapidas que
beneficiaran al
usuario particular,
la FAV cree que no
se invierte lo
suficiente en
transportes en
comiin, que no se
aumentan los
carriles «bus», que
la oferta de estos
transportes es
pobre y que por
demis los aumentos
de tarifas
contribuyen a
disuadir al
ciudadano de
usarlos.

EL GOLF 6T,
POR FIN

ON afio y medio de reiraso, llega

al fin a nuestro pais el Volkswa-

gen Golf GTi en su-version actual,

acompafiado de la gama 85 de los
Audi.

A partir de ahora, la gama de im-
portacion Seat-VAG queda estableci-
da en los siguientes modelos y pre-
cios:

Volkswagen Golf, con motoriza-
ciones de 75 caballos gasolina, 54 y
70 caballos diesel y 112 caballos (ver-
sibn GTi) inyeccién. Este tltimo tie-
ne un precio final de 2.028.300 pe-
setas.

Los Audi importados son los mo-
delos 80, 90, 100, 200, Coupe y Quat-
tro, con un precio fmal de este flti-
mo, en su version 200 caballos turbo,
de 8.360.000 pesetas.

~ CIEN OCTANOS

(] Enasa, Empresa Nacional de -
Autocamlones, ha firmado una

carta de intencicnes con el Gobier- -

no de Suddn, para exportar vehicu-
los militares a ese pais por un im-
perte total de 17,000 millones de

pesetas. Sin. embargo, la Adminis-
@ El Mercedes 190 E ha 31d0 ele-

tracién espafiola no quiere dar luz

verde a la operacién hasta que el -

Gobierno de Sudan salde la impor-

tante deuda que tiene con Espafia.
@ Kl Ministerio de Obras Piiblicas '

y Urbanismo invertird 22.000 mi-

Nones de pesetas en Cantabria para

mejorar las carreteras de esta co-

munidad auténoma y los accesos a ,

la meseta, = o

Hertz, Walter Jacobs, fallecié en
Miaml {Florida) el pasado miérco-

les 6 de febrero, a la egad de'

ochenta y ocho afies.
e El nuevo sustema de Control'

o El fundador. de la empresa muI-
tmacmnal de alquiler de coches -

EL Real Automdvil Club de Espafia -

virtualmente empapel6 las depen-
dencias del cuartel general del Rallye
de Montecarlo con el cartel de su
prueba, puntuable para ¢l Campeona-
to de Espafia. Junto con los motivos
alicantinos aparecia el Peugeot 205
Turbo 16 de Zanini, que sera patro-
cinado por MOTOR16 y las otras pu-
blicaciones del Grupo 16.

' Centralizado de Tnifico de Madnd
controlard mas de quinientas inter-
secciones de semdfores y permitird

. aumentar la velocidad media de
*- circulacién, aunque segin los téc-

nicos no resolveré. el problema de
los atascos, - '

gido coche del afto por los lectores
de la edicién alemana de la revista
«Play-Boy» en ‘una votac16n entre

" doce modelos. :
- @ Sir Wllliam Lyons, que fundd

la marca Jaguar en 1935, fallecié a
la edad de ochenta y cuatro afios,

- como consecuencia de una larga
- enfermedad. Sus coches ganaron

cinco afios las 24 Horas de Le
Mans., ¢
® Las ventas de Volvo Trucks en

- 1984 (méas de 42.000 camiones) han

supuesto un. nuevo récord para la -

- marca sueca con un incremento de
"mas del 25 por 100 respecto a

1983.

Nueva Gilera
de cross

La nueva Gilera
NX 250 LC de
cross s un modelo
ideado
especialmente para
la competicion.
Dotada de un
motor
monocilindrico de
dos tiempos, con
una cilindrada de
248,939 centimetros
cibicos, emplea
mezcla de gasolina
¥y aceite a 56lo el 1
por 100. La
refrigeracion es
liguida con
circulacién
mediante bomba, y
el encendido,
electronico. El
bastidor esta
realizado en tubo
de acero al
cromo-molibdeno,
lo que dota a esta
moto de una gran

ligereza, unida a

una gran rigidez.
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EL usuario espafiol podra
adquirir muy pronto una
nueva version de los Opel
Corsa y Corsa TR, con cua-
tro puertas laterales. Los ya
inminentes Corsa con cuatro
puertas saldrin a la luz en el
Saion de Ginebra del proxi-
mo mes de marzo, para estar
ya disponibles en los conce-
sionarios Opel entre los me-

ses de abril y mayo; su pre-

cio final serd superior en
unas 30.000 6 40.000 pesetas
a las versiones actualmente

El Cpel Corsa con
carroceria cinco
puertas estd a punto
de aparecer. A la
derecha, Ia versién
TR, que ya
anticipamos hace ms
de un afio,

EN JUNIO,
KADETT
CON POPA

lA otra novedad Opel pa-
ra el 85 seré el Kadett
con carroceria de tipo cldsi-
¢o, un coche que estard en
el mercado desde el proximo
mes de junio v vendra a re-
forzar la oferta Kadett, al
diversificar las posibilidades
de eleccion,

Ei nuevo modelo Kadett
ya aparecié en el nfimero 67
de MOTORI1S, y en aquel
dibujo se pudo contemplar
va la enorme capacidad del

comercializadas. La carroce-
ria de los Corsa con cuatro
puertas laterales presentard
modificaciones con respecto
a los modelos ya conocidos.
El coche con portén poste-
rior, el modelo denominado
simplemente Corsa, perdera
sus aletas bombeadas para
dejar paso a otras de tipo
mas clasico; esta version
también recibird una tercera
ventanilla lateral, que habra
de ser muy 1itil en las manio-
bras de aparcamiento. El

Corsa TR con carroceria de
cuatro puertas ya fue presen-
tado en el namero tres de
MOTORI6 en noviembre de
1983 y el boceto ofrecido por
aquel entonces casi no difie-
re de la version defini-
tiva,

Para el Corsa v el Corsa
TR en sus versiones con cua-
tro puertas laterales se man-
tendra la misma oferta de
motores y cajas de cambio
que ahora mismo existen en

‘el mercado.

6/ Motor 16.

maletero independiente, un
maletero que ofrecerd 475 H-
tros de capacidad, volumen
muy similar al exhibido por
el Opel Rekord.

El Kadett tendra la venta-
ja suplementaria de un buen
acceso al vano de carga, pra-
cias a la poca altura de Iz
arista inferior que estard si-
tuada justo sobre ei para-
choques.

El Kadett con carroceria
de tres cuerpos saldré al
mercado en las mismas ver-
siones de motor ya conoci-
das, incluida la versidn GBS,
tue debers destacarse por su
buen nivel de prestaciones,
gracias a los 115 caballos de
potencia de su motor.

Motor 16 /7




I.A marca Peugeot-Talbot
ya tiene preparado el
coche que sustituird en un
futuro préximo a los ya ve-
teranos Talbot Horizon, del
que hemos venido infor-
mando habitualmente a
nuestros lectores. El nuevo
modelo es conocido por
~ ahora con el nombre en cla-
ve C-28, pero se comerciali-
zard bajo el nombre de Peu-
geot 206.

'Si se conoce, sin embar-
go, la fecha de su presenta-
cién internacional: el Saldén
de Francfort, a comienzos
del otofio.

En Francia, la fabricacion

[PEUGEOT" o1-TALBOT

ESPANOL EN

e — et

del coche se iniciard en el
proximo mes de junio, y en
nuestro pais el lanzamiento
se producira durante e! oto-
fio del 86.

El futuro Peugeot serd
un coche medio, con capa-
cidad para cinco personas y
carroceria de cuatro metros
de longitud, la misma que
tienen ahora mismo los Ho-
rizon. El modelo 206 ten-

‘dré una forma clasica, pe-

ro, como en los Ford Es-
cort v Sierra, llevarid en su
parte posterior una quinta
puerta, donde va a inte-
grarse una‘ luneta panora-
mica del estilo de las utili-

El prototipo del futuro modele espaiiol,
cazado en el transcurso de las pruebas secretas
que actualmente se llevan a cabo en Laponia.

E;

zadas en los Renault 11,
Los motores de gasolina y
gasoleo serdn del tipo cua-
tro cilindros, y sus cubica-
jes estaran comprendidos
entre 1 y 2 litros. Los mo-
tores de gasolina tendran
potencias escalonadas en-
tre los 65 y los 105 caballos
de potencia, mientras que
los diesel se moveran, en
principio, entre los 60 y 65
caballos. _

Los motores, junto con
la caja de cambio, iran si-
tuados transversalmente en
el vano anterior y las rue-
das delanteras seran las en-
cargadas de tirar del coche.

Interpretacion del futuro
modelo, reslizada en el
astudio de Hans G.
Lebmann. Sos lineas
exteriores estin
completamente definidas,
lo mismo gque el escudo
del morro. Serd el ledn
rampsante dz Pengeot,

'BAJO EL
'SIGNO
DEL"E"

E ha hablado mucho de
la necesidad, manifesta-
da por el constructor inglés,
de encontrar en breve un
sustituto para los miticos
modelos E, desaparecidos
hace ya muchos afios. Aho-
ra que la firma tiene nuevos
propietarios y se respiran re-
novadas orientaciones em-
presariales, todo es posible.
De hecho, se habla del de-
sarrollo de un nueve depor-
tivo, que podria estar fermi-
nado y listo para su comer-
cializacion antes de 1990.
Por el momento es un me-
ro proyecto, cuya definicién
de estilo es una incégnita. Se
hacen continuas referencias
a su nombre, que en codigo
es €l de Proyecto 41 y se sa-
be que serd un coche depor-
tivo de alta tecnologia y
buenas prestaciones, que es-
tard disponible como coupé
y convertible. Su forma es-

EMETREY
=

O es nueva la colabora-
¢ién entre Volvo v el
carrocero italiano Bertone,
pues éste ha retocado algu-
nos de los coches suecos pa-
ra crear versiones especiales,
sobre todo para el mercado
americano. Una colabora-
cion espectacular entre am-
bos es el 760 coupé, de
proxima aparicion en el Sa-
l6n de Ginebra, cuyas uni-
dades se construyen en unas
instalaciones anejas a la
planta de Bertone en Gru-
ghiasco.

.. La responsabilidad de es-
te nuevo modelo es exclusi-
va de Bertone, que toma to-
da la planta mecéanica del
760 y un elevado porcentaje
de sus elementos de carroce-
ria, para crear un nuevo es-
tilo, con detalles propios y
un formato mas reducido.
Pero el coche sigue siendo
un Volvo 760; eso si, con
dos puerias de acceso. De
este famoso modelo sueco
toma todas las plantas mo-
trices disponibles, e incluso
se habla de que habra un
Volvo-Bertone 760 coupé

con motor turbodiesel.

EOh i O, R G

tard inspirada en la propues-
ta Pininfarina XJS. Su mo-
tor sera el AJ6 de seis cilin-
dros, aunque no se descarta
el clasico 12 cilindros.

La marcs inglesa
prepara un coupé
con toda la.

tradicion que los
aficionados esperan.

Lo seric 760 Volvo se serd muy pronla
acompanada por un
eleganie coupe bhra de Beriune,

Motor 16 /9
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que reune tres condiciones
poco habituales en un ve-
hiculo de esta clase: razona-
ble, ecolégico ¥ econdmico.
El Porsche més joven es un
coche muy razonable, ideal
para aquellos usuarios que
desean disfrutar de presta-

Las entraiias de la nueva fiera.
El 944 Turbo hace gala de
una técnica de vanguardia

que de cara al nsuario

se traduce en nna

facilidad de

conduccién

excepcional,

ciones de primer plano pero
no son, sin embargo, con-
ductores de excepcidn, sino
conductores clésicos que
han ido aprendiendo a me-
dida que su poder adquisiti-
VO ¥, por consiguiente, sus
coches han subido de nivel.
El 944 Turbo es un vehiculo
ecolégico porque la unién
de un sistema de turbocom-
presor muy especial y refri-
gerado por agua, de un sis-
tema electrénico de inyec-
cién y encendido con detec-
tor de picado, asi como de
un motor de estructura van-
guardista con alta relacion
de comprensién, 8 a 1, y con
conductos de escape hechos
en ceradmica, aunque sdlo
sea en el tramo situado den-
tro de la culata, da lugar a
unos gases de escape limpios
con un contenido minimo de
monodxido de carbono v de
dxido de nitr6geno; para re-
forzar este caracter verde
del coche se han eliminado
el amianto no sélo de las
pastillas de freno, sino tam-

12/ Motor 16

bién de los discos de em-
brague.

El Porsche 944 Turbo es,
por tltimo, un coche econd-
mico; esta afirmacion podra
parecer comica a la hora de
adquirirlo en el momento de
preparar €l cheque por valor

de nueve millones de pese-
tas, pero sf sera realidad en
la utilizacién cotidiana por
manto los consumos de este
nodelo no son altos —6,8

litros a los 100 kilémetros
cuando se rueda a 90 kil6-
metros por hora, 8,5 litros a
120 y 12,3 litros en recorri-
do urbano— y sus gastos de
mantenimiento son mini-
mos, porque, por ejemplo,

su carroceria estd garantiza-
da contra la corrosidén por
siete afios.

Esos nueve millones son
el principal defecto del 944
Turbo, un coche que quiere
ser un hermano del mitico
911 Carrera, pero un herma-
no respondén, ya que ofre-
ce el mismo.caricter del mas

clasico de los Porsche, pero
exige mucho menos virtuo-
sismo a su conductor. El 944
Turbo sera, incluso, algo
mas caro que el 911 no soélo
en Alemania, sino también
en nuestro pais.

El coche verd la luz en el
Salén de Ginebra a primeros
de marzo, y las primeras
unidades comenzaran a ven-
derse en el mes de mayo.
Los clientes mds deportistas
podrian adquirir, de forma
opcional, un equipo de sus-
pension adaptado a las exi-
gencias extremas de las

.carreras, €l coche perdera

algo de confort con tal
transformacién, pero a
cambio podra lograrse una
efectividad todavia mayor
en los casos limites.

El 944 Turbo es un coche
de vanguardia no sélo en
mecanica, sino también en
carroceria, que recibe solu-
ciones de todo tipo, incluso
de los antiguos Féormula 1,
de aquellos monoplazas que
se pegaban al suelo gracias
al peculiar disefio de sus
flancos y de la parte poste-
rior; el altimo Porsche ha
explotado aquellas experien-
cias y gracias a la nueva for-
ma del frontal, asi como a

Lo ultimo

la introductién de un deflec-
tor en la parte baja de su po-
pa, se logra no s6lo una ad-
herencia excepcional que pe-
ga virtualmente el coche al
asfalto incluso cuando se
vuela bajito a mas de dos-
cientos kilometros por hora,
sino también un magnifico
coeficiente de resistencia a
la penetracion en el aire, el
CX, en este caso, igual a
0,33, lo que repercute de
forma muy positiva en el
CONSumo.

El coche es casi intacha-
ble, pero tiene algunas pegas
ademas de su precio impre-
sionante: estéticamente, el
nuevo deflector trasero pa-
rece el resultado de un mal
bricolage; la visibilidad en
aparcamientos es muy mala,
y el pequefio cofre central
dispuesto entre los dos
asientos molesta en el brazo
a la hora de cambiar,

El 944 Turbo no es el de-
portivo perfecto, pero es,
sin duda, una de las mejo-
res aproximaciones a ese
ideal creado por la industria
del automovil en los Gltimos
tiempos.

Angel Marco,
enviado especial
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A temporada de salones . ; . L l
mppeenrad t SALON DE AMSTERDAM |

maugurado con el de Amster- = e - - |

dam, que se alterna con el de  — Er=
Bruselas. Para desesperacién de los or-
ganizadores, que ofrecen seguramente
la mejor instalacién que existe en el
continente, las novedades eran mini-
mas, lo que, a su vez, hace que la pren-
sa internacional no acuda al aconte-
cimiento. )

Sin embargo, este salén, como el de
Bruselas, es muy apreciado por los fa-
bricantes. Los llaman salones vendedo- I : ™
res y tienen calculado que en la sema- | ' |
na que dura la exhibicién un gran fa- L =
bricante puede recibir entre 1.000 y f - :

1.200 pedidos en firme. Por este moti- ' -
_vo, s¢ olvidan de llevar novedades a es- § | B i ' - e

tos salones y si exponen cuidadosamen- B ] F -~ EI Toyols Siadet comparte ln
te sus gamas completas para atraer a T \ 3 = : - / g | y B i del Corolla, pero Jos
ese posible comprador de un automo- i = : : — LTS A

vil nuevo que acuda al salon con el ta-
16n en el bolsillo. para, después de ha-
ber podido contemplar reunidas las di-
ferentes alternativas del mercado, ha-
cer una eleccién entre ellas.

Asi pues, discurriendo por los pasi-
llos de las instalaciones de la Asocia-
cion de Fabricantes e Importadores de
Turismos y Camiones de Holanda, ape-
nas se¢ ha encontrado nada de nuevo,
pese a que es un mercado en que tienen
‘entrada, practicamente sin limitacién,
todos los fabricantes del mundo, inclui-
do los japoneses.

Es precisamente en las 4reas de exhi-
bicion de estos tltimos en los que he-
mos encontrado las novedades mas des-
tacables. Concretamente, Toyota pre-
sentaba los nuevos Starlet y Corolla
traccion delantera, con motor de cua- - I T ;
tro vélvulas por cilindro, equipado con : _ - Kl Séat
el mismo motor del coupé dos plazas i : Thisn ﬂf"’:.”.
de motor central MR.2, que ya fue ex- ; : = - . : iy I S

o ——— = —
=

Ll
puesto en el Saléon de Birmingham. '::!:':;g:':n‘:‘i‘::‘p;:lm_
Ambos modelos comparten la misma
carroceria, con tan sélo ligeros reto-
ques de acabado y presentacion. La di-

i ferencia la hacen los motores, mientras
i que el Starlet se ofrece, como maximo,
! con un 1.300, el Corolla tiene el poten-
i te motor de 1.600 centimetros clbicos
| ¥ 122 caballos.

Fuera de esto, las novedades gueda-
| ban reducidas a nivel de versiones es-
. peciales. El holandés es un mercado
i muy particular, en el que los precios
| son netamente mas caros que en otros
i paises vecinos, en el que las versiones

especiales y las series limitadas con cier-
{ tos equipos y presentaciones especiales

estdn a la orden del dia. En ocasiones A g :
| - son los propios fabricantes los que pre- =N g - =i g _ i'J_IHt'n!"lll 5
| paran estas series limitadas de un de- T pi, ” s J " P wlrJ:IT; e
| terminado modelo, pero para algunos e " _ e realizaiy por h:
| fabricantes esto crearfa un serio proble- : R0 L | - i e
! ma3 en la produccién. En esos casos son b, Loy pocas novedades Loy aporid Parece que
fos importadores los que resuelven ¢l T Toynta: Kl Comlta o ahiira gusta @ los
problema poniéndose de acuerdo con tracelin delantéen 3 tiene un mutor dirigentes
alglin carrocero, que les suministra ac- von 16 salviilio,
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Actualidad

La empresa Seat ha puesto en marcha un drastico plan para recortar sus gastos
a corto plazo, con la vista puesta en el horizonte del préximo decenio, fecha en la cual
la firma ya dispondré de resultados positivos estables.

SEAT SE SANEA

Seat ven con mejores ojos las
posibilidades de la empresa.
Independientemente de los acuerdos
con la marca germana Volkswagen, la
firma espafiola ha puesto a rodar su
plan estratégico, que abarca el quin-
quenio 1984-1989, enfocado al sanea-
miento 1ndustr1al y financiero de la
compaifiia. Pero este plan, a largo pla-
z0, ha reguerido de una serie de accio-
nes inmediatas a corto que se han re-
cogido en un programa base de relan-
zamiento econdmico (PBR), que deja-
14 sentir su influencia en los préximos
treinta meses de la vidade la compafija.
El PBR, documento al que ha teni-
do acceso MOTORIG, tiene como ob-
jetivo prioritario conseguir dentro de la
estructura financiera una relacion de
recursos prepios y ajenos en la propor-

RAS un afio muy duro, como
. ha sido 1984, los directivos de

con la colaboracion de los proveedores,
a los que se les ha pedido rebajas en sus
precios en torno al 8 por 100,

La politica comercial de la empresa
se verd también afectada en forma de
aumentos de los precios de venta y una
reduccion de los costes comerciales. En
este ultimo aspecto se ha reducido un
punto la retribucién establecida a los
concesionarios en ventas.

Los costes de personal son los que
mayores sacrificios van a tener que so-
portar. Al menos en los dos préximos
afios, la direccidn de Seat desea redu-
cir 1a plantilla en aproximadamente
1.800 trabajadores y, paralelamenie,
aumentar la fabricacion en 84.000 uni-
dades. De ahi que en el PBR se con-
temple la reduccidn de esos costes a tra-

T

vés de incrementos de la productividad
yun plan.de bajas incentivadas e ingre-
sos para asegurar ademas el futuro de

una edad adecuada en la plantilla:

Por otra parte, se quiere reducir el
gasto que suponen los suministros de
Volkswagen a través de una progresiva
nacionalizacién de las piezas. Y, final-
mente, otra nueva fuente de ahorro se
ha obtenido al convertir las sucursales
comerciales de Seat en sociedades and-
nimas independientes.

La fuente de financiacién para llevar
adelante este programa base consiste en

un crédito a largo plazo de aproxima-

damente veinte mil millones de pesetas
¥ la aportacidn a Seat de la compensa-
cion de pérdidas registradas en 1983,

Una vez concluido este proceso de
ajuste, la empresa entrarfa en una ter-
cera fase (1989-1991), en la que, segin

; equipados con mecanicas de drigen Foril unds com curbudores 5 ol con Inselelin, el mismo documento, al que ha tenido

acceso MOTORI16, «se alcanzaria
la consolidacién de la compafiia a
niveles competitivos en los merca-
dos'europeos y en el nacionaly.
Seat quedaria, pues, como una

cién 65/35. Asimismo, se pretende ob-
tener una estructura de costes y gastos
que permita alcanzar en el préximo
ejercicio 1986 un margen operativo en
un porcentaje cercano al 60 por 100 de
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heinath ha realicgdn esta sersion convertible ded Opel Mones,

L4 dennming Ch.5,
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ces0rios para preparar ellos mismos los
equipos especiales con que se ofrecen
estos coches. De esta forma ha surgido
el Seat Ibiza Bolero, versién para el
mercado holandés del meodelo espafiol,

realizada por la firma Interstate. En es-
tos momentos hay una relacion entre la
direccién de Seat y esta firma, que po-
dria ofrecer en otros paises, incluido
Espafia, sea coches ya modificados, sea
el kit para modificarlos, a través de los
toncesionarios de la marca.

También es trabajo de un carrocero
el Renault 5 Supercabtio. Esta ha sido
realizada por EBS a partir de un nuevo
R-5. El resultado ha gustado a los diri-
gentes de Renault, que aceptaron expo-
nerlo en su stand, al lado del nueve Al-
pine V-4, modelo que es ya sobrada-

sobriir. Pero comodidades

las tiene tndas,

i
i B

mente conocido por el piiblico, pero
que hasta ahora no habia sido expues-
to en ningfin salén, pues aunque por la
época estaba ya a punto, la Regie Re-
nault no quiso que nada distrajera la

atencién que esperaba que los visitan-.

tes prestaran al nuevo R-5.

En Opel se exponian el Monza y el
Ascona convertible, realizados por Kei-
nath. Concretamente, la del Ascona,
denominada CK.3, tiene un equipo mas
completo que la versidn de serie, inclu-
yendo llantas especiales, carroceria, et-
cétera.

Dentro de este tipo de productos, en
el stand de Hessing, el importador de
Rolls Royce exponia una limusina de es-
ta marca, de casi siete metros de largo,
equipada con videos, cadena estereofd-

nica, ademas de bar, teléfono, etcétera.

Las carrocerfas especiales expuestas
eran ya todas conocidas. La mas mo-
derna era la Eco 2000 de Citroén, re-
cientemente premiada como la mejor
realizaciébn avanzada en el simpdsium
de nuevas técnicas del automodvil que
tuvo lugar en Montecarlo y la del Hon-
da de Pininfarina. Las demés, muy co-
nocidas, estaban expuestas en una zo-
na dedicada a los estudios aerodinami-
cos sobre el automovil que se han rea-
lizado a través de la historia.

Asi pues, el de Amsterdam es un sa-
16n muy bien presentado, pero sin in-
terés para el periodista. Habra que es-
perar a Ginebra para poder hablar de
verdad de cosas nuevas.

Sergio Piccione

las ventas previstas,

Para ello se han impuesto una serie
de medidas de austeridad y sacrificios
en cada drea de la compaiiia. Asi, se
pretende conseguir, en el periodo de
aplicacién del programa base, una re-
duccion de los gastos generales en un
25 por 100. En este capitulo se est4n re-
visando los gastos de viajes, el traslado

de instalaciones e incluso el cierre de

T

algunos edificios de la compafiia, &4
También a corto plazo se estu- #

‘dia la reduccidn del costo

de materiales, Este obje-
tivo —segin el mis-
mo documento—

ya se estd con-
siguiendo

empresa de gestion independiente,
con marca, productos y red exte-
h rior propios, ¥ en colaboracién y
asociacién con VW. El rivel de
produccién quedaria fijado en
450.000 unidades anuales, con un
maximo de dos modelos en pro-
duecién y uno en montaje.

Radl R. Sadez
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Despuds del Thiza, of Milaga serd
¢l modelo del que dependeri muy
mucho el futuro de Seat.
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Las nieves de Africa

E excelente Baresi consiguié esta bella

fotografia duranie el Rallye Safari en
Kenya. El entorno en que se encuentra el
Nissan de Salonen no es habitual,
apareciendo, en cambio, las cumbres
nevadas de los montes de Kenya. Aunque
¢l watussi, con su tiinica, ayuda a situar
ripidamente la accién. Lo gqué no
sabemos es cudnto le costé convencerle
de que aguantara el paso de los coches al
borde del camino.

Foco al nueva campeon

José Lais Aznar consigni6 esta lmagen
un poce irreat del paso de Carlos Sainz
por uno de los tramos del Criterium
Montseny-Guillerias para MOTOR16. Al
volante de su R-5 Turbo, se abrib paso
entre Ia multitud de seguidores de la
prueba, para los que los focos de los

‘equipos de filmadores fluminaban el

lugar.

da

Asi llegé a la meta en uno de los
tramos del Rallye Acrépolis, Markku
Alen, con @ Lancia Rally Abarth oficial,
intentando alcanzar a los Audi Quatiro y
al Peugeot 205 Turbo 16. La foto fue
tomada por Marzoli, de la agencia
Autopresse, y publicads en Sport Auto,

20/ Motor 16

n A vista de pdjaro

si pudo seguir Angel Carchenilla para |
MOTOR16 el duelo entre Salvador Servid
—a quien nos muesira la foto— y
Michele Cinotto por la victoria en el
Rallye Costa Brava. Desde el helicoptero,
su cdmara fue capiando el esfuerzo de
ambos. El espaiiol hubiera ganado la
partida de no ser por la traicién de los
amortiguadores de su coche.

Motor 16 /21




"mvueltndclistneshmnﬂem parn
los vehiculos sobre roedas. Los
protagonisias son los ciclistas con sus
bicis, pero su esfuerzo quedaria anénimo
sin la carsvans de seguidores, con coches

En cabeza

Es Ia posicién que hasta ahora ha sido
mis habitual para Angel Nieto. En
cabeza de la carrera, dominando a sus
rivales, Y asi lo captdé Gigl Corbetta en
Gran Premio de Alemania, disputado én
¢l circuito de Nurburgring. La foto fue
publicada por MOTOR16 en su

nimero 60.

¥y motos, dispuestos a dar la noticia de
sus hazaiias. Alex Puyol es el autor de la
fotografia publicada por MOTORI16.
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n Sieniendo la flecha - Todos a Le Touguert

sl b

En Ia Baja Montesblancos hay que
seguir I flechy para no salirse del
recorrido. Pero suele ser recomendsable
hacerlo con el medio mecdnico.con que se
participe, ¥ no dejando éste en el suelo.
La foto fue disparads por Alfonso

J. Nieto y publicada por MOTORI16.

lO que habia comenzado como una
reunidén de aficionados se ha convertido
en upa competicién célebre, en la que de

.todas maneras sigue habiendo sitio para

los «amateurs», como en los maratones
populares. La foto de la salida fue
tomada por Pedro Chocano y publicada
en el nimero 19 de MOTOR16.

ey
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Heguia para hacer unn reirospeciiva sobre
los antecesores de esie modeln, Sobre la
vieju pista de pruchus de Lingotio,
filsrita ahora convertida en centro de
exprosiciones, reamieron gl 1,100, al 124 v
al 131, nntecesores del nciual Regata.

l-a conmemoracién de los veinticinco
aiios del Mini dio lugar a una
concentracién en Inglaterra dé poseedores
de estos coches, que degenerd
ripidamente en charlotada, dentro del
mis tipico humor inglés. Una prueba es
In foto que de 1al acontecimientc publicé
Auto Zeitung.
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B i caya foto fue poublicads en el e : % £ T e [Py TR A L) 2e g L F oo 2 oue el Rallye de Portugal mueve
Porsche tiber alles nimers 50 de MOTORIG, Vgl ¢ ot - 4 R foglry 4.0 ; s i e Qh o £ f : ; multitudes de gente es algo que queda
n f ; & o 'l ; TEMAE ? S e BT S A . claramente demostrado en esta foto,
i, S Mewhe de R, E e { ) L e WS e - publicada por Ia revista alemana Auto
todo el mundo se reunieron en Alemania La gran | amilia iy . e resk ekl ie— e L fol) RS b Ve N . A - Zeitung, tomada en el tramo de Lagoa

<on sus coches con motivo del aniversario l Azul, al paso de uno de los Lancia. Los
del fundador de Ia marca. La ocasién no a revista mensual italiana Gente espectadores convirtieron el talud en un
fue desaprovechada por Gigi . Corbetta, Motori aproveché la prueba del Fiat anfiteatro natural,
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B Mercadollliliiii
LOS PRECIOS DE LOS COCHES EN 1984

Es apasionante conocer el indice de
evolucién de los precios de los
automdéviles durante este pasado afio 84,
Y es reconfortante conocer que con sdlo

Evolucién de los precios por
marcas (s6lo autombviles
nacionales) (%)

Evolucién de los pracios por
madelos (%)

el 8,66 por 100 de incremento, los 1.* Opel Opel Corsa 12,62
fabricantes de automdviles siguen con el § 2 ° Peugeot Talbot Horizon 12,15
importante esfuerzo de ofrecer sus 3.° Renault Citroen BX 11,27
praductos 8 precios mds bajos de lo que ¥ 4.° Ford Renault 9 10,76
Ia gente cree. Cuando el indice de 5.° Seat Renault 11 10,75

precios al consumo durante e} mismo
periodo de tiempo ha sido del 9,5 por -
100, los fabricantes han logrado estar
por debajo.

Claro que, si anaﬁmmos los modelos de
miis ventas, los incrementos de precios
se sitian en torno al 10 por 100, cifrm
que tampoco puede echdrseles en cara,
Asi pues, las cosas en su sitio: es verdad
que los automéviles estén muy caros, pero desde hace va bastantes afios, sus
precios evolucionan en menor medida gue otros productes de consamo,

6.° Citroén Ford Fiesta 10,72
7.° Talbot Renault 5

General Renault 18

Peugeot 505

Seat Panda

Ford Escort

Citroén Visa

Talbot Samba

APETITOS0S POLOS SEAT CON CGHEQUEOD
En todos los estableci-  La red de concesionarios
mientos de la firma ameri- Seat, Audi y Volkswagen

Probando hasta el fondo

ma—
E - Transporte colectivo 7

tierra sorprendente e insospechada la da
esta fotografia de Alex Puyol, realizada
para ilustrar un reportaje de MOTOR16
sobre el trapsporte de pasajeros en
aquellos lugares, Fue publicada por

i

| U

E i na prueba mis de que Galicia es una
]

i

;

; MOTOR16 en el namero 34,

“o es que nuesiros colegas alemanes de
Auto Zeitung se hayan tomado muy al
pie de la letra lo de «probar a fondo» y
Ilevaran a esta Volkswagen hasta el fondo
del lago, La realidad es que se trata de la
prueba de una versién anfibia que existe
en Alemania. La foto es de Juergen
Christ,

Eso es lo que debian gritar parn sus
adentros los participantes del Rallye de

San Remo al paso por este fuerte cambio

de rasante, en el que se habian FA
amontonado los aficionados para
poder asistir al salto, en este -
caso, efectnado por Ksllg/"'/
Grundel. La foto fusZ

26/ Motor 16

publicada por .~
Auto Zeitung. ’

cana McDonalds se estan
realizando desde hace tiem-
po unas promociones que
abren el apetito: entre los di-

versos premios en metélico, |

consumiciones, etcétera,
sortean, con unas originales
tarjetitas y hasta el dia 26 de
febrero, varios Volkswagen
Polo.

lanza una campafia de revi-
si6n de coches en unas con-
diciones muy ventajosas.
Los mecénicos realizaran un
chequeo de su coche, con
una promocién de precios
especiales en recambios pa-
ra mantenimiento y con un
ahorro muy especial en to-
dos los accesorios.




s Cuéntenos su caso s T T T T I e |

S escribimos para ver

hasta qué punto puede
llegar la aficidén a nuestro
deporte, en este caso el au-
tomévil.

Pensamos que entenderéis
mds que nosotros en este
campo, pero nos gustaria
que en vuestra revista publi-
cdrais esta sencilla carta y
estas fotos que reflejan
nuestras ilusiones.

De estos prototipos que
apreciais existen cuatro, tres
en nuestro pueblo, Vinebre,
y otro en la Torre De L‘es-
paiiol, pueblo vecino.

Estos prototipos estan
construidos hora a hora, no-
che tras noche, por un cha-
val llamado José. Todo sur-
gié por un amigo que tenia
un Seat 600 en muy mal es-
tado, y le dijo que le haria

Puntuaciones: Instala-
ciones, 7; wvendedo-
res, ; siok, 5:; financia-
cidn, 6; entregas, 7,

una carroceria nueva. Al ca-
bo de un mes se decidié y
empez6 la primera experien-
cia automovilistica, Hasta
que no acabd este primer.
prototipo, la gente le trata-
ba de loco; una vez acaba-

—— 5 CRITICA DE TIENDAS

do, después de ganar alguna
apuesta, siguié con los de-
maés.

Estos prototipos, para
nosotros los «bugis», fue-
ron construidos en una
granja de conejos que nos

:EJ Ihuaﬁu du rm:m
i[.-.n

dejaron. Los medios fueron
escasos; los materiales, su
mayoria, de un cementerio
de coches, excepto la carro-
ceria. ‘

De todos modos, segui-
mos adelante con nuestra
gran ilusién. Al final, el sa-
crificio ha valido la pena: te-
nemos unos coches duros y
ligeros. Su precio es casi im-
posible; 30,000 pesetas,

Ciracias a la colaboracidn
de todos los compafieros,
¢stos coches los usamos
cuando salimos al monte, y
gractas a su gran agarre po-
demos llegar a pueblos veci-
nos por caminos en mal es-
tado. Hasta el momento los
hacemos de una cilindrada
inferior a 1.000 c.c. A par-
tir de ahora, gracias a la afi-
citin, podremos sobrepasar
esta cilindrada y conseguir
nuestros prototipos de com-
peticién.

Nos gustaria mantener
correspondencia con otros
aventureros del automovil e

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

Solucidén al panel loco
HBugatti. Isotta. Daimier. His-
pane. Panhard. Minerva.

Solucién al sildbico

HORIZONTALES: 1: To.
Puse. Ca. 2: Radiador. Rebe-
co. 3: Na. Algazara. 4: Liber-
ta. Zote. 5: Derogue. Mana-
ti. 6: Nenes. Medalla. 7: Va-
gar. Cebase.
YERTICALES: 1: Tora. Va.
2: Diana. Denegar. 3: Pudor.
Lirones. 4: Se. Albergue. Ce.
%: Regata. Ba. 6: Cabeza.
Mamese. 7: Corazonada. 8:
Tetilia.

Solucién al jeroglifico
«l/na respuesta sobre la ave-
ria.»

informarnos sobre regla-
mentos del T-T (autocros).

José Nogués Domenech y
Javier

C./ Nueva, 1

Vinebre (Tarragona)

Respuesta.—Antes de na-
da, nuesira enhorabuena
por el trabajo. Habra, sin
duda, quienes no comparten
nuestra opinién; todo lo que
signifique participacion de-
portiva, bien venida sea, pe-
se a los rudimentarios me-
dios con los que se inicie.

No es frecuente que se
lance a este tipo de empre-
sas gente que pueda final-
mente llevarlas a cabo. Por
ahora, se trata sencillamen-
te de experimentos, pero es-
tamos seguros que esta ex-
periencia 08 serd muy posi-
tiva para empresas de mayor
envergadura. Por ejemplo,
nos gustarfa animaros a
construir un «buggy» y par-
ticipar en la Baja Aragon de
este proximo verano. Esta-
mos seguros de que logra-
riais un vehiculo eficaz. Con
la esperanza de ver pronto
en marcha este proyecto, re-

cibir al menos nuestro apo-
yo moral.

ASIENTOS MAS
CONFORTABLES

UISIERA saber si es po-
sible colocar los asien-
tos de un Seat Fura &n un
133, va que los que trae de
fabrica resultan demasiado
bajos. Me gustaria que me
informaseis si es necesario
cambiar los puntos de an-
claje.
José L. Ruiz
Cédiz

Respuesta.—En casi to-
dos los coches es posible
cambiar los asientos. Entre
dos de la misma marca y de
parecido tamaiio, 1o normal
es que nos sirvan incluso las
mismas guias, pero, de no
ser asi, tampoco presenta
grandes dificultades el cam-
biarlas, Normalmente vie-
nen fijadas por un cordén
de puntos de soldadura que
hay que levantar v poste-
riormente fijarlos con torni-

-' Nuéva baterla Bosch:

llos. En la operacién que
nos indica, 1o que le reco-
mendamos es que primera-
mente mida los asientos
nuevos, porque el 133 es
bastante mds estrecho que el
Fura, y a lo mejor no le
caben.

MAS ESTABILIDAD
EN UN PANDA

ESEARIA informacién
sobre las modificacio-
nes y transformaciones a
realizar en un Panda. Mi
problema es el siguiente: en-
cuentro la suspensién blan-
da, una estabilidad minima
y una altura exagerada, Por
ultimo, también me gustaria
ganar algunos caballos en el
motor.

Bautista Ufbano
Mataré

Respuesta.—Puede mejo-
rar notablemente la estabili-
dad de su coche introducien-
do las modificaciones que se
efectuaban en los coches
que corrian la Copa Panda.

Basicamente consisten en in-
vertir ‘la segunda hoja de la
ballesta transversal poste-
rior. Debe poner también
amortignadores de mayor
tarado v, si confia en un
buen mecdnico, montar en
las columnas Mcpherson de-
lanteras unos anclajes ex-
céntricos para poder dar a
las ruedas un par de grados
de caida negativa. Es una
operacién bastante comple-
ja y, sobre todo, cara, pero
la estabilidad mejora mu-
chos enteros. Otra cosa es el
confort, que perderd muy
apreciablemente.

En cuanto al motor, poca
cosa puede hacer. Con la
carburacion y arbol de levas
del primer 127 (el de 47 ca-
ballos) puede ganar algo de
potencia, asi como un colec-
tor de escape. Con una bue-
na puesta a punto y un buen
afinado debe situarse en tor-
no a los 50 caballos reaies.
No es una cifra astrondmi-
ca, pero poco mas podra dar
de si este pequefio automod-
vil, que nunca ha sido pen-
sado para utilizacién semi-
deportiva.

BOSCH ha desarrollado una
nueva Bateria Sin Mantenimiento
que es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
que estd muy por encima de otras,
Su aleacidn especial de plomo-
calcio y antimonio proporciona mas
potencia y seguridad de arranque,

ain con frio muy inténso.

La nueva Bateria BOSCH se
mantiene a pleno rendimiento
durante kilémetros y kilometros |
sin necesidad de tocarla.
No necesita mantenimiento por mucho
tiempo que pase. Baterta Bosch.
Potencia sin Mantenimiento.

©® BOSCH

Asi de seguro.
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EL TERCER

DIFERENCIAL

El sistema
incorporade por
Audi en sus coches
de tracciom a las
cuatro ruedas
(flustracién seperior),
incloye un tercer
diferencial, a la
salida de la caja de
cambio, que reparte
la potencia entre los
dos ejes.

1. Disposicién cldsica
de los vehiculos
todo-terreno.

2. Disposicién
adoptada por los -
Aundi, motor
delantero longitudinal
¥ tercer diferencial,

3. El motor trasero
colgando por detris
del eje es la solucién
empleada por
Porsche en su 959.

4, El Panda 4 % 4
tiene ¢l motor
delantero transversal,
pero s6lo dispone de
dos diferenciales.

5. Un sistema muy
poce usado es el de
transmisién
hidrdulica, Is
distribucién de
potencia se realiza
mediante vilvulas.

UANTO menos potencia se pierda
en el resbalamiento de la rueda con
el suelo, el coche andard mas y mejor.
Es por esto por lo que los fabricantes
de automéviles estdn dotando a mu-
chos de sus modelos de traccién a las
cuatro ruedas, sofisticacion técnica que
antes era patrimonio exclusivo de los
vehiculos de todo terreno,

En los vehiculos de todo-terreno la
disposicién clasica es de el motor de-
lantero longitudinal, unido a la caja de
cambio. En esta tltima se acopla una
caja de transferencias en la cual estan
ubicados los mecanismos de la reduc-
tora y de la que parten los dos arboles
de transmisién hacia los dos ejes.

Con la aparicion de los coches con
traccién permanente a las cuatro rue-
das, se hizo necesaria la incorporacién
de un tercer diferencial que repartiese
la potencia entre los dos ejes, Normal-
mente, este tipo de diferencial va alo-
jado en la misma caja de cambio, y de
esta forma se consigue que las cuatro
ruedas giren sin que se produzcan tiro-
nes ni patinazos.

Los mas avanzados proyectos de co-
ches de traccion total tienden a colocar
el motor en posicién central y utilizan la
traccién a las cuatro ruedas permanen-
temente con la ayuda de un tercer dife-
rencial, Este diferencial se puede blo-
quear a voluntad del conductor, median-
te un mando situado en el habitaculo.

En las salas Ruiz
Picasso, en los

. bajos de la
Biblioteca Nacional
—paseo de

" Recoletos, 20—,
estard abieria al
publico hasta el dia
17 de marzo una
exposicién
antologica de
Francis Picabia,
que posteriormente
. se trasladaré a
Barcelona. El
artista, amante de
los coches, una
faceta para muchos
desconocida, llegd
a poseer a lo largo
de su vida més de
cien vehiculos. En
la exposicion se
puede admirar,
ademis de los
cuadros, diversas
fotografias del
autor, de sus

- coches, ¥y un
Senechal francés de
~ los afios veinte,
. minuciosamente
reconstruido, que
e§ semejante a uno
de los vehiculos gue
tuvo Picabia.

Trih e

LOS MEJORES,
EN BARCELONA

A octava ediciéon del Trial Indoor
Solo Moto se celebrara el jueves
14 de febrero, en el Palacio de los De-
portes de Barcelona. La prueba co-
menzara a las 19,30 horas y las entra-
das, que cuestan 800 pesetas, se pue-
den adquirir en las tiendas mas im-
portantes de motos de Barcelona y
provincia. Entre los espectadores se
sortearan siete motocicletas.

Los mejores pilotos espafioles de la
especialidad, como Gallacha y Codi-
na, competiran con Burgat, Scheibr y
Michant, entre otros que ya han con-
firmado su participacion. Ademas, el
acto servird para homenajear a los pi-

lotos espafioles de motos que mejores
actuaciones han tenido durante el afio
pasado.

E>L TAO

EL Club Naturma organiza durante
los dias 22, 23 y 24 de febrero la
Ruta del Alto Tajo, una dificil prue-
ba de conduccién de vehiculos 4x 4
que se desarrollara en las pendientes
y las gargantas de los montes Univer-
sales, sobre un recorrido de 400 kil6-

metros todo-terreno. Los interesados

en participar en esta aventura depor-

A gendd pErsoncl mmmm—m—"

profesional

El domingo dfa 17 -
de febrero, a partir
de las 14 horas,
Televisién Espafiola
retransmitiré por la
Segunda Cadena el -
Campeonato del -
Mundo de
Ciclo-cross
Profesional, que se
celebrara en
Munich.

tiva deben. ponerée en contacto con el

teléfono niimero 22 de Huerta del |

Marquesado (Cuenca), ya que el ni-
mero de vehiculos estard limitado a
cien. La inscriptién cuesta 1.700 pe-
setas por equipo v la cita es a las diez
de la mafana del viernes 22 de febre-
ro en el cruce del pueblo de Rubiales,
a 20 kilobmetros al oeste de Teruel.

(T

r "I RAID HIPICO DE CORDOBA

1O DURO ¥ 10 BELLO, mummmln

!‘msvecesunaprwehadaponivahammdoanslmismatmtabe-
gi'.ltn. dramsatiemo, color, espectacularidad y dureza, - -

~ Las beliisimas imégenes de caballos y jinetes en lucha por ia vk:toﬂa
|rﬂnﬂ. asietidos por vehfculos LAND-ROVER, han sido tan magmﬁcas. quo.
L : puedan supserarse en pruebas de esta naturaleza.
. La competicion ha sido organizada por ol conceslonario de LAND-RO-
VER SANTANA, S. A., en C6rdoba, JACORSA, programada por el Club
! o do Cérdoba y patrocinada por LAND-ROVER SANTANA, S. A. Y
|§lﬁdluputado sobre una distancia de 30 km., a doble vusita, con 42
ites, gran afluencia de aﬁcionados v de pﬁblico ¥ nunmresos vé- |
 LAND-ROVER...
0 un éxito de organlzacién y de partic:ipaclén que rsconocemns 1;.
s con antusiasmo jQue cundan los eiemp!os! :




e CoOMprar y vender pmmmmmms

‘SEAT 124, buen estado.
M-4864-L. Extras. Motor
nuevo. 140.000. Tel. (91)
265 60 59.

VENDO Renauit 12 S.
Amarilic. Buen estado.
M-M. 230.000 ptas. Tel.
{91) 686 03 05,

REPUESTOS Escort 1.6.
Liantas rial. Estrenar, muy
baratas. (966} 24 14 62.
Noches.

VW 1.303 LS. Espléndido.
Motor nuevo. 431 77 92.
Madrid.

VOLANTE sport cuero.
Spolier trasero Foha, Estre-
nar, para BMW 320. Tel.
431 77 92, Madrid.

SEAT 133 especial,
48.000 km. M-BN. Hal6ge-
nos. Cassette. Garaje.
MGB-GT clasico deportivo.
80.000 km. 600.000 ptas.

Venta de Coches Revisados

GARANTIA 12 MESES
Todos los Modelos

Exposicién y venta:

MADRID (abierto los domingos). Edificio
Espafta. Tels. 248 58 03/04/05. Doctor
Fleming, 44, Tels. 457 88 20/457 89 05.
MALAGA: Avda. Garcia Morato, 12 (ae-
ropuerto). Tel. 31 85 50.

YIGO: El Arcnal (antiguo). Felipe San-
chez, 110. Teléfono 22 43 73/74.

. Outos

NAN GONZALEZ, 30-TF mmu
MMS BO-TF 488 32 44-MADRI

ATENCGION
OFERTAS
ESPECIALES

Supermirafieri 1600 t
85.000 entrada 13,600 mes
Ford Escort 1300

95.000 entrada  17.500 mes
Ford Flesta L :
Total: 290,000

Seat Fura (5 velocidades)
60.000 entrada 12.500 mes
Seat Panda Red, dltimo mo-
delo

40.000 entrada 11. 500 mes
@ Ford Granada 2.3, seminue-

vo )
126.000 enirada 25.300 mes
& Seat Ronda
50,000 entrada  17.500 mes

(91) 458 08 12.
Servicio oficial:

| Firestone [N

BRAID-TARGA
s, Soone ot o TEMAN- RANZ
Xy *  ABARTH

Tels. 448 38 60 - 44B 36 83 Tel. 7B5 97 35

VISITENOS EN NUESTRAS
EXPOSICIONES
FERMAN GONIZALEZ, 39
ACACIAS, 20

INFORMACION:
274 0D 66

NUESTRA MAYOR
CUALIDAD
«LA CALIDAD»

,’km

NEUMATICOS
KLEBER C1 Serie 0.80 V15TI Serie 0,70

LOS DISENOS MAS MODERNOS CON LA
TECNOLOGIA MAS AVANZADA

IMPORTADOR: LABI EXPORT, S. A.

BARCELONA mmn

Provenza, 111-113 Llanos de Jarez, 8

Tel, 323 49 14 Pol. Industrial «Edif, F. Rogqué»s

Télox 54318 Tel. 671 09 74 >

BARCELONA-29 COSLADA (Madrid) )8

s PELEGACIONES: -t

GALKIA MURCIA Do

Sebastian Elcano, Reina Dona Violante, 5 poalie R

Tel. 29 72 62 Tel. 23 04 10 Oo

VIGO (Pontevedra) MURCIA Z

ALICANTE YALENCIA =}

Avda, Orihuela, 72 Avda. Dr. Machi, 12-14 )

Tel. 28 87 02 Tel. 138 &4 25 tS

ALICANTE PATERNA {Valencia) O
mn q
O

401 Motor %6 dn
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UN MILLON
PARA EL
MEJOR

L pasado 25 de enero se
hizo entrega de otro
premio de un millér de pe-
setas dentro de la promo-
cion del aceite lubricanie
para vehiculos industriales
Serie 3C de Repsol. Antonio
S4anchez ha sido esta vez el
afortunado ganador del
concurso «Cada oveja con
su pareja» para transportis-
tas y consumidores de Rep-
sol Serie 3C. La entrega del
millén de pesetas se realizé
en la gasolinera San Ma-
més-Amunio, de Bilbao.

«GBACIAS,
SENOR»

L spot publicitario Gra-

cias, sefior, gue BCK
Madrid realizé para la Direc-
cién General de Tréfico, ha
sido el ganador en el apar-
tado de publicidad de los
premios anuales que conce-
de Antena 3, a través del
programa Asignatura pen-
diente. Esta pelicula de
BCK, que previamente gand
el concurso convocado por
Tréfico para su campafia ds.
prevencién de accidentes
durante tas vacaciones de
verano, participard en la
proxima edicién del Festival
Publicitario de Cannes.

ROTULOS POR
ORDENADOR

CINCIDIENDO con la
Feria “Internacional de
Artes Gréficas, Graphispack
85, gue se celebrara en Bar-
celona, del 14 al 20 de fe-
brero, 3M presentard un
nuevo sistema de corte por
ordenador para la industria
de la produccion de rétulos.
Este sistema, de costes
competitivos con respecto
a las técnicas tradicionales,
rentabiliza su- aplicacion en
todo tipo de rétulos y grafis-
mos, incluso para series
cortas o para un solo ve-
hiculo.

NOTICIAS DE EMPRESA

L dltimo spot publicita-

rio de Citroén, donde

una manada de caballos
salvajes forma el simbolo
de |la marca mientras ca-
baigan desenfrenadamen-
te, representa la vitalidad y
el nervio que Citroén quie-
re imponer a su producto.
Para lograr que los caballos
galopen en forma de chev-'
ron fueron necesarios guin-
ce -dias de rodaje y nume-
rosos medios técnicos. Du-

BRINDIS POR
EL MEJOR

AS amas de casa han
votado por novena vez
consecutiva a Martini como
la empresa con mejor ima-
gen de marca, El trofeo «Ta-
nit» se otorga anualmente
por la Asociacidn de Amas
de Casa Espafiolas, vy es un
premio al prestigio v a la ca-
lidad. También el vodka
Eristoff, otro producte de la

CABALGADA SALVAJE

rante este tiempo se adies-
tré a un centenar de caba-
llos, en grupos de seis, pa-
ra galopar juntos-y en la
forma deseada. El sistema
utilizado para lograr la ima-
gen final del anuncio ¢on-
sisti6 en atar una decena
de animales a un cable
muy fino en forma de V del
que tiraban tres vehiculos
4x4, uno delante y los
otros dos a cada lado fue-
ra del campo de visidn- de

firma Martini & Rossi, ha re-
cibido este afio su tercer
galardén.

NUEVO

ABRASIVO

través de su departa-
mento del ramo del
automévil, 3M Espafia ha
lanzado al mercado el nue-
vo abrasivo 3M-212 Stikit
para carrocerfas de auto-

la cdmara. El resto de los

caballos, hasta completar

los sesenta que intervienen

en el anuncio, siguiercn a

los lideres. '

El segundo chevron que

aparece en la pelicula es

una réplica exacta del pri-

mero, obtenida gracias a-
un trucaje que lo reprodu-

ce retardado en cinco se-

guencias para que los dos

grupos no galopen de for-

ma idéntica.

méviles, o lijado de superfi-
cies metdlicas lisas, que
sustituye al actual 3M-623
Stikit. Los resultados de las
pruebas realizadas con el
nuevo producto demues-
tran que su rendimiento du-
plica al obtenido con el an-
terior abrasivo, y ademaés,
mejora las caracteristicas
de calidad, rapidez y renta-
bilidad del sistema de aca-
bado en seco stikit en ia re-
paracién de las carrocerias
de los automéviles.

EXPEDICION
A EGIPTO

RESCIENTAS unidades

de Land-Rover Santa-
na esperan estacionados en
el puerto el momento de su
embargue con destino a
Egipto. Esta es una de las
numerosas expediciones
realizadas por la marca es-
pafcla cumpliendo sus im-
portantes pedidos.

e ——— i —— e ]
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Ha nacido Ideas -
La revista editada por Grupo 16 que trata los
temas que mds preocupan a los esparioles.
Escrita por especialistas en cada materia.

Las primeras IDEAS son un analisis
profundo sobre “La politica de defensa espariola
ylaOTAN? -

Esparia necesita IDEAS. La revista-
documento de nuestra democracia.

Pidala en su libreria 0 envienos el cupén

relleno con sus datos y se la mandaremos

dei
Deseo me envien un ejemplar de Ideas DM

por ¢l precio de 650 Pras. I
NOMBEE ....oeoriresrarrnrrrnsrrensessesssssnsesassasessssnaases i
DAFECCIBN v.veerersresrsiucnsnerneressenns Tel. oriereeeervrinian I
Localidad .vvvveereerncvers s e = s
Adjunto talén a nombre de INREVISA por un importe

de 650 Pras. Giro postal dirigido a Hermanos Garcfa I
Noblejas, 41. 28037 MADRID.

arjetas Postales |,

hecho son una sola y misma

cosa, aparecen en ¢l calenda-
rio deportivo anual como una de las
capitales mundiales del automovilismo
de competicién. Por el Rallye y por el
Grand Prix de Férmula 1.

Todo eso viene de cuando el auto-
movilismo era un «sport» para yna €éli-
te de gentelmans adinerados y excén-
tricos ¥ no un fenémeno de masas y
un til de trabajo cotidiano para mi-
llones de seres humanos. En aquellos
tiempos Montecarlo era una pequefia,
pintoresca e italianizante ciudad de
“proporciones adecuadas con el mints-
culo territorio de los Grimaldi. Vivia

L principado de Ménaco y su
E capital, Montecarlo, que de
i

esencialmente del casino y al casino.

s6lo podian entrar, con frac y trajes
de noche, personas de alcurnia, truha-
nes o caballeros. Hoy, al casino de
Montecarlo se puede ir con shorts y al-

pargatas. Antiguamente en la puerta

del Gran Hotel lo menos que se veia
eran Hispano-Suiza. Hoy abundan los
4L ylos 2 CV.

Todo lo que es territorio del princi-
pado, més algunas hectireas ganadas
al mar, estd ahora ocupado por los
edificios de su capital, Montecarlo. De

Io que es tierra propiamente dicha
quedan algunos metros de roca pela-
da encima de la ciudad, en donde cre-
cen en régimen de supervivencia algu-
-nos olivares, Dan una aceitunilla par- -
. da y pequefia, que alifiada con oréga-
no y tomillo hace un rico aperitivo. Se .

suele tomar con «pastis», ese infecto
estimulante del alcoholismo francés.
Yo las prefiero con ¢l vinillo blanco
del cercano Luberon.

Ademds del principe Rainiero y fa-
milia, en Ménaco y Montecarlo viven
unas 25.000 6 30.000 personas, de las
cuales tan sélo 7.000 poseen la nacio-
nafidad monegasca. Ser monegasco no
debe probablemente despertar enor-
mes arrebatos patridticos, pero es uno
de los raros privilegios sélidos que se
pueden poseer en este bajo mundo.
M6naco es un paraiso fiscal para los
monegascos y para los extranjeros,
salvo para los franceses residentes, que
por un acuerdo especial pagan sus im-

~ puestos, que no son moco de pavo, en
la dulce Francia, dulce pero avara.

El Gobierno de su alteza serenisima
{éste es Rainiero)} funciona como el
consejo de administracién de una flo-
reciente empresa. En realidad, los mi-
nistros suelen ser también miembros
del consejo de administraciéon de una
firma que lo controla practicamente
todo en Mdnaco: la Société des Eaux

Montecarlo
sobre
ruedas

-et des Bains de Mer, se llama la cosa
y en ella tiene una importante partici-
pacion una de las mas populares mar-
cas de champan francesas.

Con todo, Mdnaco es una especie
de nacién independiente, un Estado de

Xavier Domingo

Todo eso y la guerra nuclear son pa-
lidos avatares de un mundo exterior
seco ¢ insustancial. Lo que cuenta en
Miénaco son los amores y los desenga-
fios, las ilusiones y las penas, los no-
vios ¥ los amantes de fas princesas Ca-
rolina y Estefania.

La revista mas seria, la mas influ-
yente, la mas realista no es en Mona-
¢o «Newsweeck» o0 «Le Point». Es
«jHola». €l «Financial Times» es con-
siderado como una trivial publicacion,
un papelillo irrisoric para subnorma-
les, y «El Pais» es un perfecto desco-
nocido. Pero, jay, si «Jours de Fran-
ce» 0 «Lecturas» emiten una leve som-
bra de opinién desfavorable para el l-
timo monokini de Estefania!

Mboénaco es tan rico y tan refinado
que no sélo tiene principe y princesas,
sino también su propio anarquista de
lujo: el cantante de larga melena blan-
ca Leo Ferré, quien tan lastimeramen-
te bala por «L’amour libre». El mis-
mo que, con tan aristocratica genero-
sidad, por cierto, ponen en practica
sus apasionadas y bellas sefioras prin-
cesas.

derecho. Envidiable Estado, del que se
hablaz mucho més a menudo en las re-

vistas del corazén que en Ia prensa po--

litica. Las crisis en Ménaco son senti-
mentales y no afectan nunca a la bue-
na marcha de los negocios, antes al
contrario. Poco importa en Moénaco
que Chernenko se muera o que Rea-
gan se ponga duro. Da igual en M¢-
naco que pierda puntos la popularidad
de Mitterrand o que haya un golpe de
Estado en Uganda. Lo mismo da que
Nicaragua se vaya a pique de la mano
de un tal Oriega o que el Papa Wojty-
la excomulgue a tedlogos liberados.

LQué le falta a Ménaco para ser el
pais mas feliz del mundo? Una buena
rocina, buenos restaurantes. En tiem-
pos fue famosa la cocina del Hotel de
Paris, que sigue teniendo una de las
mejores bodegas del mundo. Sdlo le
queda eso. Todo lo demas, casi sin ex-
cepcidn, es turistica mezcla de pizze-
ria, pasta a la francesa y grilladas lle-
nas de tomillo y romero y algin pini-
to de nouvelle cuisine un tanto pasada
de moda ya.

En cambio, los aromas de nafta, ga-
solina y aceites quemados son de la
mejor calidad. '

Motor 16/43




FRENTE A FRENTE )

mete la labor de efectuar una
prueba comparativa de neu-

aprepiadas ¥ unos medios notablemen-

tes sofisticados, sino la colaboracion de

técnicos vy especialistas en neumdticos

que muy generosamente nos han pres-
~ tado su ayuda,

Con més de 50 tipos de neumaticos
diferentes en el mercado, la primera di-
ficultad ha sido ¢l fijar cuales iban a
ser objeto de la prueba. Finalmente,
nos hemos decidido por el tipo més co-

OR primera vez, una Tevista
especializada espafiola aco-

méticos. Es una tarea muy compleja -
que no sdlo exige unas instalaciones.

“TRES NEUMATICOS NACIONALES:
JESTONE S-211, MICHELIN MXL Y PIRELLI P4,

A MALTIEMPO,
RIZE

miin de cada uno de los. tres fabrican-

" tes espafioles: Firestone S-211, Miche-

lin MX1. y Pirelli P-4, todos ellos gn la

- medida 165/70 SR 13, instalados en

tres unidades idénticas: Peugeot 205
GT. Para medir algunos de los parame-
tros se ha utilizado Gnicamente una
unidad de las tres.de que disponiamos,
con el fin de evitar los errores de las
siempre pequefias diferencias entre
unas 'y otras unidades. De todos mo-
dos, antes de efectuar las pruebas, los
tres Peugeot fueron pesados (uno de
ellos hubo quie lastrarlo en 15 kilos pa-
ra igualar las diferencias) y meticulosa-
mente regladas las cotas de direccién y
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Prueba de slalom : tiempoinvertido en segundos

@ Firsstons
@ Pirelli
| @ Michelin

@ pirell

Distancias de frenada a 60 Km hora ::;:e:u;]ne

M e——— e ——

Montar y desmonisr las cobleriss requbere wnn especializacion
Los hombres de Michelin Competicidn nis echaron una mang
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suspensién. Para todas las pruebas se
han utilizado ias presiones recomenda-
das por el fabricante: 1,8 kg/cm? de-
lante y 2,0 kg/cm? detrds, aun recono-
ciendo que, a nuestro criterio, no son
las m4s apropiadas.

Desgaste

Aunque para los especialistas y fabri-
cantes no es este el parametro de ma-
yor trascendencia, si es de gran reper-
cusién comercial, Todavia en la mente
de muchos automovilistas estdn marca-

dos_algunos tipos de neumiticos, hoy

va fuera de produccién, porque pro-
porcionaban una duracién excepcional.
Las modernas cubiertas, aun habiendo

mejorado enormemente su agarre, tam--

bién han logrado duraciones muy supe-
riores a sus equivalentes de hace atn
pocos afios, Hoy, una cubierta tan con-
vencional como las probadas supera fa-
cilmente los cuarenta mil kilémetros de
un usuario medio y es més frecuente su
envejecimiento por oxidaciéon que por
desgaste,

Para efectuar nuestra prueba habia
que buscar un desgaste mayor del ha-
bitual, porque esperar a recorrer 20.000
6 30.000 kilémetros a promedios usua-
les nos obligaba a dilatar la duracién
de las pruebas durante bastantes meses.

Para ello se llevaron a cabo pruebas
de desgaste intensivo en el circuito del
Jarama (con un asfalto muy abrasivo)
y en la pista de pruebas de Peugeot-Tal-
bot en Villaverde, en cuyo peralte el
fuerte apoyo de las suspensiones hace
trabajar a las cubiertas en situacién lf-
mite, Para que los desgastes fueran
progresivos, se intercambiaba el senti-

El slalom mostrd pocas diferencias

Para realizarlo hay que tener cierta pericia

do del giro cada cicle de pruebas.

Tanto la cubierta Michelin como la
Firestone se situaron en niveles de des-
gaste muy similares: 9,2 por 100 cada
5.000 kilémetros para MXL y 13,3 por
100 para la S-211. En ambos casos, las
ruedas traseras arrojaron cifras de des-
gaste inapreciables.

En cuanto a las Pirelli, el desgaste
fue entre dos y tres veces superior a las
dos anteriormente mencionadas, si-
tudndose en el valor del 33,8 por 100
para las delanteras, lo que significaria
llegar al desgaste total en 15.000 kil6é-
metros {insistimos en lo iniensivo de las
pruebas). A diferencia de sus dos riva-
les, la Pirelli también mostré un acusa-
do desgaste de las ruedas traseras (el
11,3 por 100). Como quiera que a lo
largo de los ensayos se iba apreciando
mayor desgaste de la Pirelli, se proce-
didé a rotar las cubiertas de cada vehi-
culo, pasando las Pirelli a rodar en una
unidad distinta, por si el primer coche
en el que se instalaron tuviese alguna

| diferencia que hubiese pasado inadver-

tida en la revisién. El desgaste en el se-
gundo coche signié en la progresion del
primero. Al margen del desgaste verifi-
cable, se produce otro que dificilmente
puede cuantificarse y cuyos resultados
son los siguientes: .

Firestone: Ligeros dientes de sierra y
flancos en buen estado.

Michelin: Desgaste normal del flan-
co y dientes de sierra poco acusados,

Pirelli: Flancos deteriorados, acusa-
dos dientes de sierra.

Con todo ello podemos sacar una
primera conclusién: las diferencias en
este aspecto entre Michelin y Firestone
no son cuantificables para un usuario

normal; hay una ligera diferencia a fa-
vor del MXL, que se compensa por una
mayor cantidad de goma para gastar
del S-211. En cuanto a Pirelli, una go-
ma més blanda produce un mayor des-

gaste que sus rivales.

Capacidad de fremada

Para llevar a cabo estas pruebas se
utilizaron cubiertas totalmente nuevas,
con un rodaje previo de 250 kildmetros
para eliminar la primera capa y las re-
babas de los moldes, Todas las pruebas
se llevaron a cabo con un solo coche,
para compensar las posibles diferencias
entre unos coches idénticos en teoria,
pero que podrian presentar diferencias
en el frenado por desgaste de discos o
pastillas, aproximacion de zapatas...,
etcétera.

Para las pruebas en seco se partid de
una velocidad de 60 kilémetros por ho-
ra. Se efectuaron ocho frenadas con ca-
da cubierta, desechandose la mejor y la
peor y calculindose la media aritméti-
ca. Este mismo sistema se efectué para
las mediciones en mojado.

Las pruebas en mojado se efectuaron
bajo lluvia simulada, con aspersores,
con el mismo procedimiento que se uti-
liza para la homologacién de las cubier-
tas. La calzada se riega permanente-
mente, bajo un caudal que no produz-
ca encharcamientos.

En estas pruebas se ha puesto de ma-
nifiesto que las diferencias entre unas
cubiertas y otras son minimas: no llega
a un 5 por 100 en las pruebas en seco
y a un 4 por 100 en mojado. Y por
aquelio de que «al César lo que es del
Césary», digamos que en seco ha sido la

g PN r - =

A lo tergo de la pracha se controlaron mas de 24 cublertas

Lds cambios de ruedas han sido imcesantes
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ON mucha frecuencia nos llegan
consultas sobre las equivalencias
entre distintas dimensiones de neuma-
ticos y las modificaciones en los de-
sarrollos al montar neumaéticos de
perfil bajo en automéviles que de se-
rie utilizan perfil normal. - .
- @ Al pasar a un perfil 70, se acor-
ta el desarrollo en un 14,5 por 100.
® Al pasar a un perfil 60, desde el
convencional, se acorta un 27 por 100.
® Al pasar de un perfil 70 a un
perfil 60, se acorta en un 14 por 100,
® Para mantener el mismo des-
arrollo hay que aumentar dos unida-
des en los perfiles 70 (por ejemplo, del
145 pasamos a un 165/70) y una uni-
dad en los perfiles 60 (en el mismo
cjemplo, deberiamos utilizar una
175/60). L :
® Para aumentar el tamafio de
llanta (por ejemplo, de 13 a 14 pulga-
das) hay que aumentar 4 unidades ¥
pasar a perfil 60, pero debemos con-
sultar con el distribuidor porque hay
notables diferencias entre cada fa-
bricante, - ‘ :
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Prosiones
recomondadas

NO de los factores fundamentales

de las condiciones de trabajo de

los neuméticos es la presion. Existe
algin confusionismo sobre esta con-
cepto, y hay guien todavia habla de
baja presién ¢ tiene los conceptos
equivocados. Precisamente sobre ello
queremos dar algunos consejos y
aclaraciones:
® Los neumadticos no revientan por
exceso de presidn, sino por todo lo
contrario: por una presién baja.
® Mida siempre la presién en frio,
ya que cuando se han rodado simple-
mente un par de kildmetros, la pre-
sién sube considerablemente.
® Es muy recomendable tener un
mandmetro (cuesta poco dinero) y
comprobar las presiones por la mafia-
na antes de arrancar, habiendo pre-
viamente inflado a mas presidn de Ia
requerida.
® En caso de duda, infle a las pre-
siones recomendadas o ligeramente
superiores. Lo normal es entre 3y §

décimas mas de presién en el eje que
trabaja con mayor esfuerzo.

® Presiones de inflado por debajo
de 1,8 son muy poco recomendables.
Por el contrario, por encima de 2,5
producen una notable dlsnunucu&n
del confort.

Pirelli la mejor, mientras que la Fires-
tone ha dado los mejores resuitados en
mojado, siempre con diferencias sélo
apreciables con aparatos de medida,
porque un usuario normal, e incluso
experto, apenas va a apreciar esta di-
ferencia.

Agarre on ewmrva

Para efectuar esta prueba se llevé a
cabo el procedimiento de homologa-
cidn: un slalom de nueve puertas, sepa-
radas 25 metros cada una, y arrancan-
do a coche parado.

También en este caso las diferencias
fueron minimas, por lo que podemos
establecer como conclusién que el
agarre de las tres cubiertas es muy si-
milar. Si hemos de puntualizar que la
Michelin se degrada apreciablemente
cuando el dibujo no estd muy nuevo:
siendo la mejor (por escasa diferencia)
en mojado, cuando ya acusa el desgas-
te, su rendimiento baja bastantes ente-
ros. Por el contrario, la Firestone ha si-
do, a criterio de quienes han llevado a
cabo las pruebas,
la mis manejable
en mojado, aun-

((FRENTE A FRENTE )

que esta prueba concreia no le favore-
ciera demasiado.

Conclusién

Nos encontramos con las cubiertas
de més difusién del mercado y, como
primera conclusién, cabe decir que las
tres se mueven en valores notablemen-
te proximos. Salvo en el aspecto del
desgaste, en que la Pirelli se muestra li-
geramente por debajo en una utiliza-
cién intensa, en los demas pardmetros
considerados, las diferencias sélo son
apreciables’ con aparatos de medicién
altamente precisos. La transmisgion de
estos valores a un usuario no s apre-
ciable y la adquisicién de cualquiera de
los tres neumdticos es totalmente re-
comendable.

Equipo ds pruebas de MOTOR16
{Fotos: Ramén Rodriguez)

Nuestro agradecimiento a Firestone,
Michelfn, Pirelli, Automdviles Talbot,
Regl Automdvil Club de Espafia vy Sa-
' fe-Rain, por la co-
laboracidon pres—

—_‘
pore expertes
AS denominaciones de los tipos y

dimensiones de los neumdticos
obedecen a una serie de codigos de

meros y letras que nos van a per-
mitir conocer los datos caracteristi-
cos de nuestras cubiertas. Tomemos
como ejemplo un neumitico
185/70 HR 13 71 |
185: Esta primera cifra expresa el
ancho de la cubierta, expresado en
milimetros. Hay que aclarar que con
una misma denominacion (por ejem-
plo ésta de 185) puede haber peque-

ancho anterior y la altura del flanco,
En este caso, quiere decir que el flan-
c¢o mide el 70 por 100 de los 185
milimetros.

que puede rodar esta cubierta. Hay
tres categorias: S (hasta 180 km/h.),
R (hasta 210) ¥ V (més de 210 km/h,).

facil comprensién, expresados en ni-

nal, hoy préctlcamente desaparem—
fias diferencias entre los fabricantes. - :
" /70: Indica el porcentaje entre el .

‘ " cesidad de cdmara. Todos los fabri-
H: Indica la velocxdad mdéxima a -

R: Se trata de un neumdtico de car-
casa radial. Si no se indica nada es
que se trata de un neumdtico diago-

dos

13: Indica, expresado en pulgadas,

el didmetro de la llanta en que se

monta, .
T («tubeless») Neumétlco sin ne-

cantes se inclinan por los neumadticos
sin cdmara, por la seguridad que
aportan al nnpedu' préctlcamente los
reventones. .

LMpPTESRS.

- tada.
MICHELIN UNIROYAL _GIODYE I KLEBER
! MSE GRAND - . DIADEM RASANT
MX MXL WXV XX s P 13 ] §211 51 §-4660 s T8 | TSTRV | RALLY240 | RALLY 2% | RALLY MM | MSPLUS | SUPERELUS | PRIXS NCT STAHL | RASANT | 41ER ¥-200¢ ¢l VST | VI2GIS
4,851 4.928 15 5.097 1 5,325 5.194
5.698 5.791 5.584 6.085 7370 . 6,303 6.405 6.160
6.247 6.346 6.123 6.800 8.872 6.586 - 6.680 7.044 ‘
6.613 : : 9.304
4,745 5.176 5.118 4.567 i 5.152 5350 | 5.34¢ 5311
5.865 6.037 5982 5.857 6.044 5.644 | 6.098 1171 6105 | 6.105 6.330
6.548 8.56% 6.652 6.541 6.801 6.299 i 6.666 8.549 6.795 |- 6.795 7.296
7.602 8.157 7.182 6.991 6.737 - f 8.902 1.787 10.186 7.893 7.893 8.280
‘ 8.896 - 8.959 :
145/10 5.818 5.8309 E -
. 155/70 . 6.281 8278 | 6.484 6.269 6.457 6.042 6.098 7.986 7.143 7.143 6.284
e 1 165/70 - 7.186 ¢474 | 7.160 1117 7.362 6.913 o 7.131 9.481 7628 |-~ 7.628 7.531 -
R 115/70 * 7.988 | 10.755 10.530 | 8,306 7,981 8.458 7.688 | 10.130 7.779 9.433 | 10.183 - 8.753 112261 8.753 9,985 | 12.261 - 8.581 | 11.439
185/70 8.541 | 11.446 11.264 | 9.138 8.532 9.021 8 217 | 10.835 0,185 | 11.560 | 12.130 9.665 - {13.752 9.665 10,932 § 13,752 9.734 | 13.014
f_ 165/65 - 7.39% 1.257 ] . S
F178/65 8.374 ;
185/65 ° 9.306 ] b
7 175/60 10,782 , TR | s
* 185/60 : 10.645 12.289 10.326 13.529 13.414 15.509 - ]14.388 14.388
. 195/60 : :
~ 205/60 15.754 13,315 15.79% 15.596 19.099 “117.038 17.038
145 6.234 6.892 6.795
165 - 7.083 8.319 10.471 8.284 8.374
1715 | 8.785 11.541 9.431 8.778 9.530 8862 | . b 10.622 9.908 12.598 9.937 9,937 10.883 10.269
188 8.925 | 11.959 9.103 9,703 9,018 | 12,079 12,792 | 11.391 14.614 | 10.581 10.581 | 11,394
165/70 7.639 g 7.692 8.220
175/70 8.388 | 11.248 10.557 8.636 10.443 11.618 | 11.146 9.250 ' | 13.557 9,250 13.557 9.363 -
185/70 8.856 | 11.865 11.673 9.385 8.942 | 112285 9,185 | 11.814 | 12.641 10.378 ' |12.951| 16.378 12.951 10.821 | 13.798
- 195/70 18.767 13.372 10.716 | 12864 15.024 11,825 | 13.938 | 15.366 14998 |18.550| 12.429 | 12,342 | 17.464 | 18.550 : - | 15.224
208/70 12.605 16.862i| 17.502 16.785 | 15.884 s asar | 20,880 19.479 | 20.380 16.319
165/65 1.410 9.932 8212 7.640 o 8475 | e ]
175/65 8.852 13.011 5 I, =
185/60 13.283 11.430 14048 13.740 15.816 14.679 13.679
_205/60 17.227 ] 19.068 18.148
15“

Motor 16 /49



Prieto, Bassat, Ogilvy & Mather

5 DE AGOSTO
DE 1939:
VENGANZA
FRANQUISTA
» Espafia invade Inglaterra.
¢ Informe: 1885, el reparto de Africa.

* La epopeya del conquistador
Alvar Niifiez Cabeza de Vaca.
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Buen acabado Potencia escasa

Facilidad de conduccién Poco equipamiento

Motor elastico Respaldo asientos delanteros

7 ACE ya cerca de veinte afios
que Renault lanzé al merca-
do nacional su motor Sierra,
s que desde el R-8 ha venido
utilizando sistematicamente en todos
sus modelos, excepto el R-14 y el R-18.
Cuando los responsables de la Regie
acometieron la construccion del
R-9/R-11, decidieron lanzar al merca-
do una nueva generacidn de motores,
con drbol de levas en cabeza que al fin
llega en gasolina a nuestro pais de la
mano de las dos nuevas versiones del
R-11, bautizadas GTX (con dos puer-
tas laterales y bajo nivel de equipa-
miento) y TSE, con cuatro puertas y
equipamiento completo, Con estas dos
nuevas versiones, la gama R-11 queda
fijada en ocho modelos, con motores
de gasolina de 56, 60, 72, 80 y 105 ca-

balles y diesel de 55 caballos, con
carrocerias de dos y cuatro puertas, lo
que afiadido a las versiones del R-9,
con maletero separado, proporciona la
gama mas amplia del mercado nacio-
nal, para el modelo (o los modelos més
bien, al sumar R-9 y R-11) de mas ven-
ta en el pasado afio y primer mes de
1985.

Con estas dos nuevas versiones se
pretende cubrir el hueco tedrico entre
las versiones GTS/TSE de 72 caballos
y el Turbo, de 105. Pero, sin embargo,
ha quedado el nuevo modelo tan proxi-

‘mo a las dos versiones de motor 1.400,

que seran muchos los que se pregunta-
rén si vale la pena el pago de cerca de
50.000 pesetas por este nuevo R-11. A
lo largo de esta prueba intentaremos
despejar esta incOgnita, partiendo del

hecho de que también para nosotros es
un tanto inexplicable el lanzamiento del
nuevo modelo en una potencia notable-
mente reducida. :

MECANICA |
[ | x|+ [

Contrariamente a lo que suele ser ha-
bitual, este nuevo motor 1.700 ha na-
cido primeramente como diesel y se co-
nocia asi en Espaiia a través de los R-9
v R-11 diesel, en nuestro mercado des-
de hace poco més de un afio. Se trata
de un motor de disefio muy moderno,
con camisas integradas, es decir, sin pa-
sajes de agua a su alrededor y en el que
se han puesto en practica todos los pro-
cesos de la moderna metalurgia del gru-
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RENAULT 11 6TX

MOTOR Disposicién: Delantero transver-
sal, Nimero de cilindros: 4, en linea. Ci-
lindrada: 1.721 c.c. (81 x 83,5 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol
de levas en cabeza, accionado por correa
dentada. Alimentacién: Carburador de
doble cwerpo. Compresién; 10 a 1. Tipo
de carburante; 96 octanos. Capacidad del
depdsito: 47 litros. Potencia mixima: 80
CV a 5.000 rpm. Par méximo: 13,8 mkg.
a 3.250 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas
delanteras. Caja de cambio: Manual, de
5 marchas. Velocidad 2 1.000 rpm. em ca-
da marchs: 1.2, 7,9 km/h.; 2.8, 14,4
km/h.; 3.4, 22,3 kim/h.; 4.2, 30,5 km/h.;
5.%, 37,1 km/h. Embrague: Mando por
cable.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vuel
tas de volante entre topes: 4. Didmetro de
giro: 9,8 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante, tambo-
res traseros y servo,

SUSPENSIONES Tipo: I . tiente a
las 4 ruedas. o

pulgadas. Nemmdticos: 175/70 SR 13. ~
PESQ En orden de marcha: 900 kg.

po francés. El bloque es de fundicién,
¥ su'peso respecto al motor Sierra es de
20 kll_os més, teniendo en cuenta la ma-
yor cilindrada del nuevo motor.

La culata es de aluminio, con las c4-
maras talladas en la cabeza del pist6n,
lo que proporciona una muy efectiva
combustiébn y permite compresiones
muy altas sin detonacion, con lo que se
mejora el rendimiento termodinamico.
Asi, la compresion del GTX es de 10:1,
exigiendo, naturalmente, gasolina su-

| RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 x13 |

No hay la menor
diferencia entre
esta versién de

motor 1700 y fas

anteriormente
conocidas,
excepio las siglas
¥ los nesmiticos
de mayor
dimension

gado con s6lo 80. Una de dos: o en el
INTA son mas papistas que el Papa o
a los franceses les gusta «inflar» sus ci-
fras. Por una cuestién de principios nos

inclinamos por esta segunda hip6tesis.

Una potencia de 80 caballos, para un
motor de 1.721 centimetros cubicos no
€5 como para sentirse orgullosos; cual-
quier constructor europeo, sin compro-
meter en absoluto la fiabilidad, obtie-

ne potencias del orden de los 55/60 ca-

ballos por litro, mientras que este mo-

- bastante elevado: 3.250 rpm, con lo

que la elasticidad del motor, con ser
buena, no alcanza los valores de exce-
lencia que podria pensarse.

Y en cuanto a los consumos, pues la

. verdad es que a nosotros nos han dado

practicamente las mismas cifras del
GTS

COMPORTAMIENTO

motor elastico y econdmico, nos enca-
jaria mejor el nuevo producto en cuan-
to a su comportamiento: siempre segu-
ro para esa mayoria de conductores,
para quienes un motor de mayor po-
tencia es normalmente algo superfluo,
pero que buscan algo mas de equi-
pamiento.

Respecto a la version de 72 caballos
ha ganado ligeramente en velocidad
punta, que podria ser algo més con el
equipo de ruedas anterior, de 165/70 en

ta de 30,5 y una quinta de 37,1 podrian
parecer exageradas. Sin introducir
cambios respecto al modelo francés, la

verdad es que nos parecen muy adecua-

das para nuestra geografia por la bue-
na elasticidad de 1a 4.* y el recurso de
la 5.2 en autopista. Esta es en definiti-

va la gran ganancia respecto a la ver-
sion anterior (y que todavia, afortuna-
damente, se mantiene en el mercado):
la menor necesidad de recurrir al cam-
bio.

Los frenos han mejorado al aumen-
tar la compresién y, por tanto, la de-
presién sobre el servo, No ha mejora-
do &l sistema, pero se requiere ahora
menos esfuerzo sobre el pedal, lo que
deduce ligeramente las distancias de
frenado. A esto también ayuda el ma-

per. Gracias a un sistema de encendido tor se queda en unos modestos 47 ' i :

5 . d , A o vez de las actuales 175/70, que penali- ) or tamafio de las cubiertas.
electrénico Renix se ha obviado la uti- CV/litro. Si de verdad acabdsemos de entender zan ligeramente las prestac(ilonelsj ¢ in- | Deberia ser mejor 4 Nada que reprochar a la direccion,
lizacién de la extra, aunque, con toda Por lo que declaran sus responsables, a qué segmento del publico se destina cluso el consumo. . ; ; que con sus cuatro vueltas de volante
seguridad, en el préximo cambio de oc-  esta potencia modesta ha sido expresa- el GTX, podriamos enjuiciar con mas En cuanto a la caja de cambio, el li- Cuentarrevolucionss ................ St podria parecer algo lenta, pero que s
-E(ana]es_. estedmotor utilizard la de tipo mente buscada con el fin de incremen- propiedad el comportamiento. Si se gero alargamiento de los desarrollos (y %:Egﬁ%’;’%?:gﬂ:rw S g{ imprescindible, teniendo en cuenta los

For b £€ 97 octanos. tar el par y reducir los consumos. Por  destinase a un piblico juvenil y con un nuevo posicionamiento de las rela- | Manémetro presion de aceite ...... NO| 20 kilos de mas sobre el tren delantero
_Sin haberse modificado la distribu- lo que al par se refiere no hay nada que  ciertos aires deportivos, podriamos ciones) y la mayor elasticidad del mo- U SI.| v el mayor ancho del neumatico. A co-
51611 mila ahmentamén (un carburador objetar, yaquela ganan_cia respecto al  puntualizar algunos extremos de su es- tor nos parecen notablemente bien con- Ordenador de VIAJE onoovroervreserorn NO che parado se est4 en el justo limite de
oble cuerpo de apertura escalonada), —motor Sierra 1.400 ha sido del 25 por tabilidad, con exceso de balanceo y un jugados, pese a que a priori, una cuar- | Testigo reserva carburante ........... Sl lo tolerable.
este motor ha perdido dos caballos «en  100. También en el INTA se han comi-  tren trasero que se «escurre» en con- ’ ’ il Testigo de freno de mano ............ 81
»: mientras que en Francia y O un poquito de par, para no ser me- uccidén rapida. Si por el i Testigo desgaste pastillas freno .....
el cambio tr. Franci do un poquito de par, p d p por el contrario, se | Mestigo desgaste pastillas f A
en toda Europa figura con 82 caballos, nos. De todas maneras, la buena cifra  destina a un piiblico que no es amigo SONORIDAD bt sl G ool o
los técnicos del INTA lo han homolo- de 13,8 mkg. se obtiene a un régimen de frecuentes cambios de velocidades, I ;?;:iﬁ:;ﬁ,l; T SSII
B o — A NO
. - Volante regulable ...........coccveininee NO
Taller especiaiizado en: “I';:"‘l::o | Retrovisor regulabie. oo S ::nmplm
* i algbn pe Ketrovisor regalable ............ e | SK
¢ Apoyacabezas delanteros .............  SI
NEUMATICOS SUSPENSIONES i ﬁlslglﬁﬂﬂ/h- ------------ :3:; El%valunas eléct. (del/tras) ........... NO
EQUILIBRADO DE RUEDAS  FRENOS : . A 90 km/h, - 71,0 it ﬁﬁg&? adas e o DISTANCIA DE FRENADO
AL!NEAC*DN D’RECGIONEs ACCESOR‘OS : A 120 km/h. ... 76,1 Tapdn carbul_-ante con llave ......... SI (en metros)
A 140 km/h. ...... e 18,2 . " NO
I Llantas aleacion (*} ......c..covenienn )
Serviio Ofia de Servicio smort Distriouidor pars Asienton R O PE IR e e e s o e se v s e Weam s oot 794 Preequipo de radio ............. g} o, - - "
g Canaluna ce e : Limpia-lava luneta trasero ........... RRETTTCTPEIIEERTSEREEREE »
1) a3 | "‘"’"? (Mediciones cfectwadas ex las plazas de- Asielljlto posterior divisible ........... NO A 100 km/h. e 41,0
il e BILBTEIN Y . lanteras, con las ventanillas cerradas, Va- : A 120 km/h 60.7
MACHELIN p - Accesorios para lores en decibe“os.) (g) Opcional. = sscismsamsamsassassrsse .
SACHS = Sport y competicién
Calvet, 7376 Tel. 209 67.33 poemeor [~ oo ]| wmose | IRESA = e e R tes v e e
08021 BARCELONA e e .
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A estas alturas de la pelicula, nadie
va a descubrir la carroceria del R-11.
Como la mayoria de los lectores cono-
cen, se trata de la versién en dos voli-
menes (portdn posterior y maletero in-

Tapacubos de origen en plistico
Las llantas de aleacién son opcionales

tegrado) del R-9, de anterior aparicién.
El frontal sigue siendo el mismo, de do-
ble faro rectangular (y excelente visibi-
lidad, por cierto) de origen americano
(es el que monta el Alliance, un R-9

- made in USA). -

En esta version no se ha recurrido a
elementos aerodindmicos, a lo que tan
aficionados se han vuelto repentina-
mente los hombres del rombo. A nues-
tro juicio sigue ofreciendo una linea
atractiva y, sobre todo, de una gran

" versatilidad. Este modelo en tres puer-

tas es, ademads, el Ginico entre la com-
petencia, en este segmento, lo que siem-

| Firestone

En huellas:Normal,Ancha Y Superancha.

pre resultard atractivo para una parte
del priblico que, sin necesitar las cua-
tro puertas laterales, no es amigo de los
ruidos y molestias que siempre originan
las berlinas convencionales en este as-

Algo mo ha
salido bien
Litros
100 km.,
CIUDAD
A 30 km/h. de media ............ 8,2
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero .......... 6,3
En conduccidn ripida ............ 11,7
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero ......... 8,4
A fondo ....ocvevieiiireiniiiininnns 16,6
AUTONOMIA MEDIA -
Consumo medio ponderado .... 1.7
Recorrido (Kildmetros) ........... 500

pecto, a la vez que se gana algo en ri-
gidez del conjunto.

Tampoco hay grande$ novedades en
el interior. Se sigue recurriendo a los
asientos monoguia y su estrecho respal-

kil

VELOCIDAD MAXIMA

K T D 1
ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ................ 18,1

1.000 m. salida parada ...... B 335

De 02 100 km./h. c.covrvenrrvnnenan, 10,7

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km./h. en 4.* ... 20,9
400 m. desde 40 km./h. en 5.* ., 22,7
1.000 m. desde 40 km./h. en 4.* . 36,7
1.000 m. desde 40 km./h. en 5. , 39,8
De 80 a 120 km./h.en 4.® ......... 12,2
De80al20km./h.en 5.2 ......... 16,6

LLANTAS DE ALEACION
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GUZMAN EL BUENO, 62

MADRID 28015

TEL. 449 60 66 - 61 72

EQUILIBRADOS
ALINEACIONES

SERVICIOS EN:

GUZMAN EL BUENO, 62, TEL. 4490 60 66
O'DONNELL B. TEL. 276 45 67
CASTELLO, 107. TEL, 262 88 26
SESENA, 34 (ALUCHE). TEL. 711 43 05
AV. MORATALAZ, 70. TEL. 439 B0 66
VIRGEN DEL PORTILLO, 35. TEL. 404 74 17
MOTA DEL CUERVO, 6 (CANILLAS),

TEL. 200 47 B6
AZCONA, 18

CARAT. BARCELONA, KM. 27 (ALCALA DE

HENARES). TEL. 889 27 31

PO, CURAS, ESQUINA A LAS ROSAS (ALCALA

DE HENARES)

CARRT. DE MADRID, 38. TOLEDO.

TEL. 22 20 95

hxee;nte 1a visibilidad, con una buena postura de conduccion

Fald6n delantero igual al del 11 turbo

do, pero con muy buenas posibilidades
de regulacion y espacio para las pier-
nas de los pasajeros traseros. En esta
versién de pobre'equipamiento no se
puede optar, ni siquiera con sobrepre-
cio, a la banquets posterior partida,
que siempre es un elemento de mejora
de la capacidad.

Como es tradicional en Ia marca, los
niveles de calidad en el acabado son
muy altos, sin duda los més altos entre
los automéviles nacionales de su mis-
ma categoria y similar precio, lo que
siempre ¢s una baza a favor de los
automdéviles de esta marca. Ayudado
por una depreciacién inferior a lo nor-
mal, la compra de un Renault siempre
hay que considerarla con el aspecto po-
sitivo que va a representar a los afios si-
guientes, cuando su venta.

FRENTE A SUS RIVALES
—_———

Y ya que hablamos de precio, nos pa-
rece que una diferencia de 50.000 pese-
tas, entre esta versiéon 1.700 y su equi-
valente en 1.400, es bastante elevada,
porque, ademdas, queremos recordar
que el nivel de equipamiento del GTS
€s superior. ;

Ya h#mos mencionado que la poten-
cia de este motor no es especialmente
brillante, por Io que no podemos esta-
blecer comparaciones con otros mode-

los de cilindrada similar, que se irian a
potencias cercanas a los 100 caballos.
Tampoco podemos compararlo con
versiones de tres puertas en la catego-
ria de cuatiro metros, por la sencilla ra-
zén de que no existen, salvo en auto-
moviles de importacidn y caricter de-
portivo, que se dispararian de precio
importantemente, :

. Quedan, por tanto, los tradicionales
rivales del R-11: Seat Ronda, Ford Es-
cort v Talbot Horizon. Este 1ltimo es
practicamente idéntico en cuanto a pre-
cio al R-11 GTX, pero a favor del Tal-
bot hay 10 caballos de potencia y 8 ki-
lémetros/hora de velocidad punta.
Luego, en un paquete muy cerrado, el
R-11, con el veterano motor Sierra, y
Seat-Ford con los modernos motores
de distribucién hidraulica, con resulta-
dos notablemente parecidos.

Tiene gracia que cuando se reproché
a los técnicos de Renault el no haber
utilizado un motor més moderno en su
Super 5, contestaban que con su viejo
motor lograban los mismos resultados
que otros fabricantes con motores mo-
dernos; ahora, cuando al fin cuentan
con un motor moderno, se llega a la
conclusién que ellos mismos habiain
apuntado: se¢ obtienen préacticamente
los mismos resultados.

José M. Cernuda
Fotos: Ramén Rodriguez

RENAULY 1T 67X 1,146,155 ptas

Motor delantero transversal. Traccién delantera. Ci-
lindrada: 1.721 c.c, Potencia: 80 CV 5.000 rpwm, Peso:
304 kilos. YVelocidad mdxima: 168 kin/h. Consnmis me-
din; 7,7 17100 k. Capacidad del mialetero; 305 Baros.

FORD ESCORY 6L 1.6 1.153.507 piws.

Motor del 1. Traccldn delant o
limdrada: 1,597 c.c. P ja: 79 CV a 5,800 rpm. Peso:
B8 kitos. Velocldad méxima: 164,8 km/h. Consumo me-
flin: 7,9 17100 km. Capacidad del maletero: 320 litros,

RENAULT 11 6TS - 1.099.39 pios.

Motor delantero I, Tracclén delantera, Ci-
llisdrada: 1.397 c.c. Potencia: 72 CV a 5.750 rpm. Peso:
25 kilos, Yelocidad mixima: 159,1 km/h, Consumg me-
dini 7,9 1/100 ke, Capncidad del maletern: M5 litros.

SEAT RONDA 1.5 6LX1.102.653 pius.

Motor delantero transversal, Traccidn delantera. Ot
lindrada: 1.461 e.c. Potencia: 85 CV & 5,600 mm, Peso:
970 ko4, Yelockiad mdxinin: 167,83 kmi/h, Consumo me-
dio: 8,1 1/100 km. Capacidad del nsaletero: 334 Htros.

TALBOT HORIZOM G 1.147.032 ptus.

Motor delanteso ). Tracclén del Cl-
Hndrada: 1.592 c.c. ¥ ia: 90 CV 4 5.400 rpm. Peso:
990 kilos. Veloridad méxima: 175 km/h. Consamo me-
dio: 7,8 1/500 kw, Cxpacidad del maletero: 446 liiros.
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Si escuchas laradio por deporte, escuchaa SER.

RICARDO PEREZ-ASOCIADOS

Cuando a SER cubre una informacion deportiva,lo hace en directo. Contodo | La SER puede hacerlo porque tiene equipo. Profesional Objetivo.Especilizado.
el equipo. Conectandote con la noticia alli donde esta. Entodos los campos, Para ofrecerte deportivos informativos. Como deben ser; Esclichalos. Por deporte.
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' CONDUCCION SOBRE TIERRA

UTOESCUELAS

FIN DE SEMANA

ENER el carnet de conducir ¢n
el bolsillo no significa necesa-
riamente que se sabe conducir;
a lo sumo, se han sentado unas

bases enfocadas a circular sin sancio-

nes més que a conducir con seguridad,
sabiendo reaccionar correctamente an-
te cualquier imprevisto.

Los. kilémetros, las horas al volante,

¥ las situaciones de peligro salvadas mi-

lagrosamente son la verdadera escuela

de los conductores, y muchos acciden-
tes se deben a situaciones comprome-
tidas resueltas de modo equivocado.

Para enseflar a los conductores a
controlar sus vehicules y, sobre todo,
para darles esa seguridad en su coche
que, €n un momento determinado, pue-
de ser decisiva para reaccionar correc-

58/ Motor 16

tamente, existen las escuelas de apren-
dizaje y perfeccionamiento.

Unas sobre tierra y otras sobre asfal-
to seco y mojado, todas tienen un ob-
jetivo comun: hacer que el alumno
plerd_a ¢l miedo al volante ¥ sepa que
no siempre un frenazo brusco, por
ejemplo, es el modo de evitar un ac-
cidente. '

En Catalufia se ha creado reciente-
mente una escuela de conduccidn sobre
tierra cuyas siglas, TAC, hablan por si
solas: Técnicas Automovilisticas de
Conduccion. Esta escuela, que dirige
Juan Arnella, dispone de un circuito
permanente de autocross para ensefiar
a los alumnos. El circuito, ubicado en
Sils —localidad situada en la N-II, a 75
kilémetros de Barcelona y a 20 de Ge-

rona—, es totalmente uniforme y nada
tiene que ver con los saltos y botes que,
en ocasiones, se asocian con los cami-
nos de tierra, También en Catalufia, en
San Vicent de Castellet —carretera de
Abrera a Manresa, a 52 kildmetros de
la Ciudad Condal—, se encuentra la
Escuela de Conduccion de Can Padro,
cuyas enseiianzas se imparten sobre
tierra o asfalto, segiin el tipo de perfec-
cionamiento que requieran los alum-
nos. Este mismo método de adaptarse
a las necesidades de los grupos que so-
licitan la ensefianza lo emplea, asimis-
mo, el Real Automévil Club de Espa-
fia, cuya escuela dispone de las instala-
ciones del circuito permanente del Ja-
rama y siempre est4 abierta a cualquier
proposicién.

||

Se puede aprender sobre tierra o as-
falto indistintamente, pues en tierra las
reacciones basicas del coche son las
mismas que en asfalto; «Lo que ocurre
—dice Arnella— es que, en tierra, €l
coche reacciona antes y a menor velo-
cidad, lo que para el alumno es mucho
mas seguro.» Todo lo aprendido en
tierra sirve luego para asfalto mojado
y seco, aunque en este uliimo caso hay
que tener presente que la velocidad de-
be ser mas elevada para provocar un
derrapaje o un bloqueo de frenos.

El enfoque de todos los cursos se

Cudles son

Eseuels de Conduccion del RACE:
Tel. (91) 447 33 59. El precio del
curso depende del nivel.
TAC, Técnieas Antomovilisticas de
Conduecién: Tel. (93) 256 83 27.
Precio del curso: 24,000 pesetas (sin
hotel).

Escuela de Conduccidn de
Can-Padré: Tel, (93) 833 03 11.
Precio del curso: 30.000 pesetas
(todo incluido).

centra en el dominio del coche y en
ellos se sientan las bases para que sea
el conductor quien decida cuando y
dénde el vehiculo debe efectuar un de-
terminado movimiento. En los cursos
se analizan las situaciones mas corrien-
tes y se emplean diferentes soluciones
para solventarlas. Incluso se potencia
que el alumno experimente actuaciones
erréneas para que pueda apreciar me-
jor la diferencia; una diferencia que
significa seguir en la carretera o tener
un accidente.

Obviamente, todos estos conceptos
tienen mucho que ver con el deporte ¥
por ello los monitores son avezados pi-
lotos acostumbrados a corregir un
derrapaje, frenar al limite de adheren-
cia o realizar cualquier otra maniobra

La teoria sin la experiencia prictica no sirve.

|

Un fin de semana practicando con expertos puede evitar muchos sustos

similar como si de tomar una sencilla
curva se tratara. Los cursos, €n gene-
ral, tienen dos dias de duracién, nor-
malmente un fin de semana, y todos
comprenden clases tedricas y pricticas
que se realizan con los coches de las es-
cuelas. Ademéas se pretende que el
alumno conozea el comportamiento de
su coche, para lo cual se utilizan tanto
vehiculos de traccidon delantera como
trasera vy, aunque se les adiestra en el
manejo de los dos, se suele hacér mas
hincapié en el sistema que cada alum-
no desea. ’
También se ensefia el aprovecha-
miento del peso e inercia del vehiculo,
que. puede ayudar a realizar algunas
maniobras. e
-Por estos cursos pasan toda clase de

EN SEGURIDAD

EN CONFORT
EN GAMA

EN mas AGARRE

alumnos: grupos de empresa, viajantes,
jévenes que quieren llegar a ser pilotos
y hombres de negocios que pasan mu-
cho tiempo de su vida en la carretera.
Para todos, segin sus necesidades, las
escuclas estdn dispuestas, pues, segin
los grupos y experiencia previa de los
alumnos, planifican sus ensefianzas.
Los precios varian de unas escuelas a
otras, como es el caso del RACE, de-
penden del nivel de perfeccionamiento
que se desee, pero todas ellas incluyen
en el precio del curso el material ne-
cesario,

Al final, un diploma acredita el apro-
vechamiento del curso que los expertos

.aconsejan repetir al cabo del tiempo si

no se ha tenido ocasiones suficientes
para practicar lo aprendido.
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Sito Pons va a tener en 1985 la mejor oportunidad que se le puede presentar a un piloto
motociclista: hacer toda la temporada con una Suzuki 500. Su primera prueba, en el Jarama,
fue de lo més convincente y Roberto Gallina dijo de él que es el futuro Freddie Spencer.

LA GRAN OCASION

& URANTE dos dias el circuito
E del Jarama ha sido escenario
t} de la segunda toma de on-
=" tacto entre Sito Pons y la Su-

zuki 500 de Gran Premio. Las razones
que han inducide al equipo. HB Suzuki
a desarrollar estos ensayos en ¢l circui-
to madrilefio son evidentes. Solamente
sobre un trazado que el piloto conoce
en todos sus detalles es posible una
adaptacién rapida y sin sorpresas con
una nueva moto. Estaba también pre-

60/ Motor 16

sente Franco Uncini, que formara equi-

po junto al piloto cataldn en la proxi--

ma temporada.

Las motos empleadas han sido las .
XR/GR-500 que tomaron parte en las '
carreras del pasado afio, y la gran au-;
sente fue la TGA1/500-GP, que por el .

momento sigue estando en un laborio-
S0 proceso de puesta a punto.

En las primeras horas de la mafiana
del primer dia, Sito Pons se mostraba
inquieto, con una gran ansiedad para

empezar a rodar, y en el box se respi-
raba un clima de tirantez incrementa-
do por un gran niimero de aficionados
qlllle ayudaban poco o molestaban mu-
cho.

Después de dar unas vueltas de ca-

lentamiento, Sito Pons empez6 a rodar
rapido, y ahi fue victima de una caida

. ocurrida por una excesiva frenada en el

tramo comprendido entre la curva de
Le Mans y el viraje Farina. Afortuna-
damente todo termind en un gran sus-

En Ia presentacién
de su nueve equipo,
Sito Pons rodd en
el circuito del
Jarama con la
Suzuki XR/GR-500
del pasado aiio, ¥
demosiré gue en
poco tiempo se ha
becho con la nueva
montura y que
dosifica, con
acierto, los 130
caballes de su
motor

to, y a los pocos minutos el piloto vol-
via a sonreir burlindose del restregén
que figuraba en el lado derecho de su
mano. El resto de la mafiana fue reser-
vado a Franco Ulcini, que rodé regu-
larmente sin més interés que el de qui-
tarse las telarafias del descanso inver-
nal.

En la segunda tanda de entrenamien-
tos Sito estuvo pilotando la moto de
Uncini, con lo cual al equipo técnico
no fue posible ponerla a punto segin
las necesidades del piloto espafiol. A
pesar de esto, Sito rodé regularmente,
empezando a marcar el tiempo de 1 mi-
nuto 38 segundos y rebajando a cada
vuelta hasta conseguir rodar en 1 mi-
nuto 34 segundos, que fue su mejor
tiempo en la primera jornada.

En las primeras horas del dia signien-
te, Sito Pons se quejaba de un agudo
dolor continuo en la clavicula, proble-
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ma que puso en dudsa la posibilidad de
seguir rodando. Sin embargo, después
de dar algunas vueltas con el muleto se
subié a la moto de Uncini, que hasta
ese momento habia rodado en 1 minu-
to 33 segundos. Las paradas fueron
miuitiples para corregir la altura de los
mandos, variar la carburacidn, regular
la suspension trasera y sustituir las pas-

El director técnico del
equipo, Roberto
Gallina, quedé
impresionado al ver
como Sito Pons
rebajaba
continuamente el
registro del crono. En
el segundo dia el piloto
espaiiol dio la vuelta
més ripida en un
minuto treinta ¥ dos
segundos cinco
décimas, mejorando el
tiempo de Franco
Uncini, con su misma
moto

titlas de los frenos por otras mas blan-
das. Desde ese momento empez6 la sor-
presa, a cada vuelta los registros eran
més bajos, vy Sito rodaba cada vez mas
seguro, més regular y con gran preci-
5i6n en el trazado.

Roberto Gallina, director técnico del
equipo, se quedé estupefacto cuando el
cronémetro se paré en 1 minuto 33 se-

~  CARAUDIO

gundos, equivalente al mejor tiempo de
Franco Uncini. Pero Sito Pons volvia
a parar en boxes para variar la postura
de los mandos traseros, mejorar la fre-
nada y sobre todo sustituir los muelles
de la horquilla y el liquido hidraulico
para que ésta fuese mdas dura. Después
de haber puesto remedio a todos estos
problemas, el piloto espaiiol volvid a

EL MEJOR SONIDO SOBRE RUEDAS

= FUJITSU TEN

Algun dialenia que ser. Por fin, &l aficionado exi-
gente disgone ya de-ia mas complala gamia de

Alta Fidalidad para &l autamaovil,

mejor sonido, en sU propio aviomavil, esa
nuava sensacion unica eintransferible que sdlo
un equipt stareo como el de FUNITSU-TEN

i

ofrecerla;

electr
para la
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sorprender en las vueltas siguientes,
consiguiendo rebajar el tiempo hasta
registrar 1 minuto 32,5 segundos. A la
vista de estos resultados Sito se mostra-
ba dichoso y en sus ojos se leia una no-
ta de emocidn junto a una buena carga
de optimisto. Se sentia satisfecho por
la facilidad con que se ha podido aco-
plar a la XR/GR-500 en un circuito tan
técnico como el Jarama, donde la con-
duccion de una 500 ceéntimetros cibi-
cos tiene poco en comin con una de
250. También los 132 caballos de po-
tencia que desarrolla la Suzuki no han
sido un problema para Sito, que ha sa-
bido aprender a dosificar esta potencia
en un tiempo breve, ) ,

Los resultados de estos dos dias de
ensayo tienen un valor alin més posi-
tivo si se considera que la moto con-
fiada a Sito Pons estaba puesta a pun-
to para Franco Uncini, con lo cual una
infinidad de detalles no estaban a la
medida del piloto espafiol.

La pizarra de Pons serd protagonista en el
proximo mundial y sers estrenada en
Snddfrica

Por otro lado, a cualquier pregun-
ta, el director técnico del equipo, Ro-
berto Gallina, contestaba con un op-
timismo insélito en él, hasta el punto
de considerar a Sito Pons un futuro
Freddie Spencer, a pesar de sus vein-
ticuatro afos.

La proxima cita del piloto espafiol
con Suzuki serd dentro de pocos dias,
cuando lleguen de Japén las nuevas
motos que competirdn en el Mundial de
este afio. Al respecto, Sito Pons se mos-
iraba optimista y con unas inmensas
ganas de rodar con ellas para tener to-
do a punto cara al Gran Premio de
Sudéfrica. '

Durante los dos dias de las pruebas
¢l ambiente en los boxes fue ameniza-
do con la presencia de Angel Nieto y
Carlos Cardus, que acudieron al circui-
to no. solamente para cambiar impre-
siones con Sito Pons, sino para aupar-
le ¥ rodearle con ese clima de compa-
flerismo esperanzador que se necesita
en un momento como éste:

Texto v fotos: Gigi Corbetta
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{ aficion por el motor me
lleva a esta columna. La
gratitud es una virtud que
por desgracia apliacamos
con poca frecuencia y volver a una re-
vista especializada es tanto como reen-
contrarse con un montén de amigos.

Hace ya casi diez afios que perdimos
Montjuich. Fue la cronica de una muer-
te anunciada. El querido circuito barce-
lonés, victima de una dura campafia de
prensa extranjera y de Ia falta de deci-
sién de nuestros organizadores por no
saber ponerlo al dia como Montecarlo,
sucumbia. Todavia recuerdo las pala-
bras esperanzadas y tajantes de Salva-
dor Fébregas: «Dentro de dos afios el
Gran Premio de Espaila lo celebrare-
mos en nuestro circuito permanente.»

Han pasado diez, y estamos igual. O
peor. Porque un buen dia
s¢ presentaron unos pla-
nos, € incluso una magque-
ta. Se compraron unos
terrenos en Caldas de Ma-
lavella (Gerona), a 100 ki-
Iémetros de Barcelona, In-
cluso las excavadoras de
Salvador Servidi —todo un
empresario de obras publi-
cas— perfilaron el traza-
do. Posteriormente, unas
protestas ecologistas, un
Ayuntamiento especulati-
vo y un RACC que se dur-
mid en los laureles motiva-
ron que ¢l tema quedara archivado en
el baril de los recuerdos.

- En los 1ltimos meses el circuito de
Cataluiia ha resucitado. Mas, lo que en-
tonces estaba presupuestado en 300 mi-
Nlones, hoy cuesta 1.300. Pero ahora
hay un segundo proyecto. Hay dos es-
tudios de viabilidad, y parece ser que los
dirigentes del RACC quieren llevarlo al
cinturén de Barcelona, concretamente
al drea del Vallds. Y los gerundenses, si
ven escapar una obra que pensaban su-
ya, se pueden poner en pie de guerra.
Urge que la Generalidad de Catalufia se
pronuncie. Basta ya de suefios, quime-
ras y disputas, De lo contrario seguire-
mos otros diez afios sin circuito...

El que lo tiene claro, muy claro, es
Antonio Zanini. Estuvo en Montecarlo
y quedé tan maravillado del 205 Turbo
como de Vatanen. «El coche es un
avién, el finlandés un nimero uno.»
Tiene ganas de estrenarlo en el Costa
Brava, y [a puesta a2 punto de Almeras
promete servirle 350 caballos a la carta.

José Maria Casanovas

W De Montijuich
aTony Lépexz

Seréa el gran favorito, la gran atracci6n.
«Este aflo —nos explic6— el Campeo-
nato de Espafia se presenta apasionante
¥ 0o se me puede escapar.»

Otro debut en el Costa Brava sera ¢l
del flamante campeédn de Catalufia, Pep
Bassas, que al fin tendrd un turbo en
sus manos. En grupo N y con un R-11
puede hacer diabluras el piloto de Seva.
Los discipulos de Zanini han satido asi
de listos...

Sito Pons comenzé a correr en 1979,
y en cuatro afios ha pasado del cero al
infinito. O, lo que es lo mismo, de la
Copa Bultaco Streaker a la nimero
uno, cualidades de fuera de serie. Sélo
tiene un problema, su carrera deportiva
va a cien por hora. Cuarto en el ultimo
Mundial del cuarto de litro, ha sorpren-
dido a propios y extrafios entrando en
la escuderia Suzuki de Ga-
llina. Treinta millones de
razones explican el miste-
rio. Campsa, el «spon-
sor», es el responsable.
Formar «team» con el ex
campe6n Uncini vy que los
japoneses den el O.K. es
de momento su gran méri-
to. A partir de Kyalami le
comienzan a vencer las le-
tras. Si consigue que su ce-
rebro domine al corazén,
habrd ganado su carrera
particular. Ganar ., un
Grand Prix ya es cuestidén
de tiempo...

Y acabamos con una noticia «histé-
rica», entre comillas naturalmente.
Diecisiete afios —demasiado para
nuestro motociclismo— ha durado el
régimen de Luis Soriano. A nivel po-
pular le salvaron los éxitos de Nieto.
Pero a nivel de promocién, a nivel de
base, a nivel de marcas, su gestién me-
jor olvidarla. Le sucede un catalan,

“Tony Lépez, entusiasta presidente de

la Peiia Motorista Barcelona. Su pro-
clamacion se recibié con alborozo, co-
mo la llegada de nuevas ideas, de una
nueva linea. Lo primero que manifes-
t6, tras ganar en las urnas, es que no
contaria con Adolfo Cabo de Leédn, la
mano derecha —para muchos la mano
negra— de Soriano, como secretario
general. Pues bien, cuando ha tomado
posesioén lo primero que ha hecho ha
sido confirmarlo. ;jSerd también ver-
dad en nuestro motociclismo que todo
estd atado y bien atado? No me lo pue-
do creer...




® Cathy Muller
correra también las
pruebas europeas del
Campeonato de Re-
sistencia con wun
Porsche 956.

® José Luis Llobell

nate Britdnico de
| Féormula 3 en el
equipo de David Pri-

siguié el titulo por
medio de Johnny
. Dumfries. Llobell
tendra de compafiera de equipo
a la francesa Cathy Muller. Es-
te equipo alineara en cinco oca-
siones un tercer coche para Bel-
mondo. Los coches seran Ralt
con motor Volkswagen.

@ Serén tres los pilotos espafio-

les que conduzcan Porsche en las
pruebas del Mundial de Resisten-
cia. Pareja hara todo el certa-
men, y Salvador Servid v Luis
Pérez Sala sdlo algunas carreras
que puedian compaginar con sus
calendarios de rallyes y Férmu-
la 3‘ . 4 -

& Adridn Campos correra en
la Férmula 3.000 con un Tyrrell

correrd el Campeo- .

ce, que este afio con--

cing Team. Harda seis carreras

mas la programada en el circui-’
to del Jarama en el mes de oc-
" tubre, Rt e R
& Pérez Sala y Villamil haran -

¢l Campeonate Italiano de For-

‘mula 3. Correrdn con el equipo .
de Pavesi, vencedor del Cam- .
peonato de Europa hace dos -
-afios con Pierluigi Martini, -

© Revée para Abella, que ha
recibido el no de Iberia a patro-

cinarle. El piloto valenciano de- .
be confirmar en breve a Peter -
Mclntosh que va a correr con -
uno de sus Williams v con Du- -
cados e Interviu, que han pro-:

metido mantenerle el apoyo que

va la dispensaron el afio pasado -
y que sélo cubre el cincuenta -

por ciento del presupuesto.

® Paco Romero, ¢l campedn

de Espafia, v José Luis Gémez

van ‘a correr juntos algunas
pruebas del Campeonato de Eg-
" delante de Alboreto (Ferrari) ¥

ropa de Turisimos, con un

Volkswagen Golf GTI prepara- -

o ) do ﬁor RAS Spoit en Bélgicé.

® La victoria del R-11 Turbo

" en grupo N en el Rallye de
S e e s Montecarle ha hecho que mu-
gestionado por el Barrén Ra- -

- deracion. «Correcaminos» y

chos pilotos lo tomen en consi-

Basas harin el Campeonato de
Espafia con este coche.

~: @ Triunfo Porsche en las

24 Horas de Daytona. La victo-
ria correspondid al equipo for-
mado por Bob Wollek, Thierry
Boutsen, A. J. Foyt y Al Unser

- 8r., después de un apreiado fi-
- nal con el otro Porsche de De-

rek Bell, Al Holbert y Al Unser
Ak s '

® Marc Surer ha rechazado el
contrato de Arrows para seguir
en Formula 1, v se dedicard a
los rallyes. Conducird un Peu-
geot 205 Turbo 16, por cuenta

" del importador suizo,

@ Ayrton Senna da Silva ha si-
do el mas rdpido en los tests de
neumaticos que estos dias estdn
levando a cabo la mayoria de las
escuderias en el circuito de Jaca-
repagua, Ayrton, sobre su Lo-
tus, ha sido el més rapido, por

Johansson (Toleman). -

Deporte

Adiés a Vicior Palomo

A muerto Victor Palomo. El
domingo por la noche, mien-
tras estaba en casa de unos ami-
gos se sintid mal. Poco después
entraba en coma diabético del
gue no se repondria, falleciendo
a las siete de la mafiana del pasa-
do lunes.

Victor Palomo tenia treinta y
siete afios y habia nacido en Bar-
celona. Su nombre salté a las pri-
meras paginas de los medios de di-
fusién cuando conquistd el titulo
de campedn dz] mundo de esqui
nautico. Tert. euonce:  -i-Mn
aiios.

Pese a los triunfos, sintié envi-
dia de su hermano, José Maria,
que habia conseguido el Campeo-

nato de Espafia de Rallyes en
1969. En 1970 haria sus primeros
pinitos en el automovilismo, par-
ticipando en la Férmula 1.430. Pe-

ro no eran las cuatro ruedas, aun-

que llegé a probar un Tyrrel de
Férmula 1, lo que méas le atraia.
Fueron las motos las que lo cauti-
varon y permitieron conseguir
otro titulo mundial, el de la cate-
goria FIM 750, Tras este segundo
éxito deportivo, la suerte le volvié
la espalda. Las caidas se sucedie-
LNy Lo 2 poco le apeortaron de
e =2 b 4, alos ¢u - siempre
quisu «olver.

Con Victor, €l deporte espafiol
en general ha perdido a uno de sus
mejores hombres.

i I
s ha sido capaz de apartar fa mirada de Iar:r:;?:;::
oche, tome Sus precauciones y vuelya nat it
&si d:espa-zln. recreandose. Perc sinEgJT e
di masiado. Porgue el nuevo PEUIG 22 eveny
l'.;MEA X &5 un seductor, 5ab ha uen
sara ser admirado. 5abe que hll::icﬂﬂ e
s distinguirse. Sabe que tiene L
Hrzumcha de ello. Sabe que tiens una line

da todos los triunfos.
PEUGEOT 205

Contigo al fin del mundo.

| * Opclonal

PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA -———ﬂf-}—- S —

Todos a Porfugal

CON la presencia de los equipos
Audi, Lancia v Peugeot, la
edicién 85 del Rallye de Portugal-
Vino de Oporto puede ser una de
las més interesantes de cuantas
componen el calendario del mun-
dial. Entre los dias 5 y 10 del
proximo mes, se desarrollars esta
segunda cita de un campeonato en
el que Peugeot parte como favori-
to, pero con Lancia v Audi como
temibles aguafiestas. El recorrido
comprende 2.430 kildmetros, de
los cuales 727 son de tramos cro-
nometrados, con las dos primeras
etapas en asfalto y las dos tltimas
sobre tierra.

Linea X: Parabrisas taminado. Faros halégenos. servofreno. Encendido electrdnico. Luneta térmica. Pre-equipo de radio. XL: Cilindrada: 1.1 18.m3. Potencia: 55 CV.
AF: Cllinarada: 1,294 cm3. Potencia: 65 CV. *Cerraduras eléctricas centralizadas. *Elevalunas eléctrico. Piloto trasero antiniebla,
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13 afos sienclo noticia.
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Kudeti tres veldmenes Corsa cince puerfas

. Porsupuesto, 1o puedo
loy monoemas, parm Y ;
i Liblery, lis 71 {"u-'. rI.: polEna. E1;||.'_1r L'-I u_'.tnmrlm
deges e fljarte an las proteceionss Pero-gs due es nias que eso. hastarozy los emed liros,
astpetfivie acnsiadatla.., Es un nuevo conceptode iitenior. Nente avermie Y aprobarme,
Tienes gue verlo. NS Vamos & divertie un ra,
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