PRUEBA:745i,EL BUQUE INSIGNIA DE LA FLOTA BMW

3 de febrero de 1985 MNim. 68 ® 175 ptas.

. 86L.785Plas.  964.327Ptas.
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EJE: | Tamplado y revenidd, - .
rugosidad supericial \
menar 0,054 !
.-
A ' ‘Al :
Rugosidad Rugosidad eje

eje normal. baja friccion.

RETEN: | Nuevo disefio
cof camara permanente
de lubricacion.

CASQUILLO GUIA: | Con revestimiento

DU de baja fniccion. 1) | =
X L

=

SEGMENTO: |PTFE* de bajo coeficiente
de rozamiento

VENTAJAS DE LA BAJA FFIICCION“-

¢ Aumento en seguridad y duracion del
amortiguador al disminuir el desgaste
de componentes vitales.

* Mejora de confort al transmitir menos
vibraciones a traves de la suspension
y columna de direccion.
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..Los mejores estan con ARMSTRONG
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Galicla wnids

En una préxima
visita a Galicia, el
ministro de Cbras

Publicas, Julidn

Campo, hara
publica la decision
el Gobierno de

NUEVO VIAJE A LA ALCARRIA

Camilo José Cela vuelve al
camino, y para el «Nuevo via-

je a la Alcarria» recorrera el

mismo paisaje de hace ocho
lustros —y durante los mis-
mos dias de junio, del 6 al
15—, pero no a pie, porque le

‘Motor 16

INFORMACION Y REVISTAS, S, A.
Presidente; Juan Tomds de Salns, Vicepresidente: AEI%‘::M Mulioz Alonso. Editer: Romualdo de Toledo
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mﬂe&o::ﬁl Marco, Juug“.ileumo Manlo'énl':z Almeuru, Amel Robledo, Rnlll
en Espada: fa: J Corresponsales en gnrntn

Alpnmz y Lupiano Tanto (an), Cerloy Herbet (Uran mumm,. Francisco unm l:uln). a bmt (Ar:enuna).

Gigncarlo Perini (Turin); Charles G. Proche (Long Beach, Califorma). Hans J Disefio:
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m), Esnrigue Llorea (linstraciones);
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,Vlctor Piccione (Prucbas); Jozé
- (Aquetion locos en sus cacharros); Ji onéLuisde Vi

ez, Jome Silva.

onp). Carmen Rico-Gosdoy

Mejores
resuifados
de VW

Pese a Ia huelga de
los metaltrgicos
germanos y la -
recesién del -
mercado, la
empresa .
Volkswagen ha
remontado los

‘| nttmeros rojos de

g2 msmata

La decision de
reducir el precio
medio de los crudos
de petrdleo
adoptada —con
disidencias— por la
OPEP, podria

respectivamente, nuevos presidentes

@ La multinacional norteamerica-

tividades en Africa del Sur. La nue-
va empresa se denominard South

¢IEN OCTANOS

@ José Luls Diaz Feméndeﬁ y Juen
Sanche Ref han sido nombrados,

na Ford y el grupo sudafricano An- -
glo American van a fusionar sus ac-
. racion para los modelos 900 con
- motor APC y culata de ocho valvu-

sobran cuarenta aiios y 40 ki-
los, sino en Rolis Royce y con
choferesa negra. Le acompa-
fiaran los dos Gltimos juglares
espaficles, Carmen Heymann
y Salvader Carballan, para
cantarle romances cuando se

le antoje.

Se fundird una medalla de
bronce, conmemorativa del
viaje, original de Pablo Serra-
no.

do en la Uml.dﬂa uowét!ca, ha abier-
to una oficina de representacién en

. aquel pais, una vieja aspiracidn de
de Campsa y EMP-Petroliber por el .

consejo de administracion del Insti-
tuto Nacional de Hidrocarburos. -
: _  incluso, pelotas de tenis. .

la firma italiana, que suministra a la
URSS no s6lo neuméticos, sino
correas, cintas transportadoras e,

% Saab ha iniciado la i:omermahza
cién de un «kit» especial de refrige-

E R-11
cmplia
borizontes

FASA-Renault
acaba de preseniar,
el pasado dia &, su
nuevo R-11 GTX,
toda una mejora en
la gama, Este
modelo se intercala
entre las versiones
GTS/TSE y Turbo,
que tienen
potencias de 72 y
105 caballos,
respectivamente. El
GTX incorporz el
nuevo motor de
aluminio de 1.721
centimetros
clbicos, con arbol
de levas en cabeza,
que proporciona
una potencia de 82
caballos., Todo ello
sobre la carroceria
de tres puertas y
coneebido, no
como un deportivo,
sing ¢omno una
versién de cierto
lujo y potencia, .

3 suponer para ara aquellos que
construir el tramo Nm-ﬂ:m iﬁ%ﬁﬁaﬁfﬁff&m sfl';'bgﬁ"‘msou el ”"'*ﬁ:?—‘,m" Daegeto | | los dos filtimos Espaiiapun ahlc))rro éfncan VLS Corporatlon (SAM . Las que permite ganar 16 catallos de go quajgran Hegar al
Zous Catalabn: Pedro Calsina Rué. Piaza Gala Placidia, 1 y 3. Barcelona-U8006. Tel,: (93) ‘ T OR). _ poiencia. El nuevo «kit» mejora
de autopista entre || - Zoas Andalucla: Rafuci Marin Montlls. Pol. Caloage. Calle B. Parceln 24. Sviladi007 Tl @585 4 2T afios con los ; de 35.000 miilones T elasucldad de marcha y caracter del Turbo,

Santiago y . A--mmm&m;w  Sarcia. Dirscasrs Adasinisieativn; Marta José Romato. reSUltadPS de pesetas. A falta @ Joseph Sdnchez, nombrado hace 9 el consumo. — que, ademds, estd
Pontevedra, El e - . : : "“"J m"‘Lm e conseguidos en de que esa baja sea escasamente dos semanas director = - : | | equipado con un-
MOPU ha || = Redaccitn, Administracion, , Servichon comsercintes y pebliciiarion: Cabie Heamanos Garcla Noblejas, 41, 1984. VW y su oficial, lo cierto es (| dela nueva empresa de General Mo- & El Nissan Bluehird ha pasado a || motor de disefio
estudiado también || pemmecisicn: Pmmomd-hugﬁl Aoty ‘,‘;’ﬁ,’,‘;"m‘ﬁ},}' et Laner Peiming inteenacional, 5. . | | filial Audi lograron que no supondra || tors, Saturm, ha fallecido a causa de ~ Convertirse en uno de los modelos || mas antiguo.
la alternativa de || ey mmmmn ikt 56 Meadrisagm e ¥ Trese, S A, (MPRESA). recuperar mds de una reduccién del || una crisis cardiaca. Sanchez habia .~ Més populares de la historia del au-
una carretera - S un tercio de la E precio de la || dirigido hasta enero ultnno la divi-  tomdvil. Este coche japonés, que
«EXpress», que m T oal GRUPD 16, producci6n gasolina, a causa || sién Oldsmobile de GM - empezé a fabricarse en 1959, alcan-
supondria al gl : mm .,';':.."..'dé‘.'..f"i’;ﬁb}‘;.,sﬂ“ perdida, del aumento de los - 20 en octubre de 1984 los seis millo-
Ministerio un | MOTOR 16 es micwhro de In Amchacion mmmmmnmump consiguiendo costes de || © Pirelli, tras veinte aﬁos trabajan- - nes de unidades producidas.
ahorro de! 40 por _ AL I T L vender en la RFA produccién de : i e T :
100. e 722.000 vehiculos. nuestras refinerias. “ '
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- (FRENTE A FRENTE

' RENAULT 5 GTL CONTRA
PEUGEOT 205 XR

EL PRECIO
COMO ARBITRO

padie se le oculta que la bata-

lla, 1a gran batalla comercial

def 85 Ia van a librar los dos
modelos mas recientes: el

Peugeot 205 v ¢l Renault 5. Obviamen-

te que no nos olvidamos de los Fiesta, -

Corsa y Polo, que tienen también algo
que decir; son estos ultimos los alfiles
de una apasionante partida de ajedrez,

con dos damas en el centro del tablero.

Durante los préximos meses, las du-
das y las consuitas sobre uno y otro
modelo, van a estar a Ia orden del dia,

Precisamente por ello, hemos querido

ndelaniﬂ:nos y ofrecer el primer en-
frentamiento entre los dos coches. Muy
astutamente y al menos por ahora, ca-

da rival ha elégido un arma diferente:

una potencia y un precio para cada una
de las versiones, que hace dificil 1a
comparacion directa; como si no qui-
siesen entrar de Heno er una encarniza-
da lucha con armas iguales. Dejan, por
tanto, un beneficio de la duda, para
que ni el ganador pueda vanaglonarse
en exceso, ni el perdedor se encuentire
desasistido. : :

Pero como habia que elegir entre ver-

siones, nos hemos inclinado por el R-§
GTL y 2l 205 XR. Hay entre ambos una
diferencia de 10 cabalios de potencia y
100.000 pesetas en el precio final. Pe-
ro, segiin han manifestado los respon-
sables de cada marca, son las dos ver-
siones que esperan sean las mas vendi-
das. Son, por tanto, sobre Ias que se in- -
clinara el pliblico, ambas con carroce-
riag de tres puertas. ‘ ‘
Precisamente, la carroceria de tres -
puertas e3 lo que aporta de novedad la
comparativa de esta semana, El Peu-

~ geot 205, aparecido en nuestro merca-




Con un notalile gxeess de balancen, ¢
Renuult 5 &5, sin emburgo. de
comportamienio noble: bastanid
mejoradn respecto ol R-5 anterior.

ALEX PUYOL

do a comienzos del pasado afio, acaba
de presentar la'gama X, con un estilo
netamente diferenciadoe. Los responsa-
bles de Peugeot-Talbot no se han con-
tentado con eliminar una puerta y sim-
plemente hacer mds grande la que que-
daba, sino que han introducido bastan-
tes elementos nuevos, suficientes para
modernizar y darle un aire més juvenil
al 205. Con un batiente trasero muy ge-
neroso {en el que destacan los dos em-
bellecedores, que rompen la monotenia
del amplio espacio) y una ventanilla ca-
si rectangular, la gama X del 2C5 estd
llamada a convertirse en ia més vendi-
da entre el pliblico mas joven. Una ver-
sién (bautizada XL}, notablemente es-
partana, permite también ofrecer un
Peugeot a precio verdaderamente bajo,
842.637 pesetas en la. calle, En cuanto
a la version intermedia, hoy objeto de

i © Procte an bia cefllae
 BHUTEE peratas

Fecha de presentacién: Enero 1985,
Fabricante: FASA-Renault, - -~ e
Garuntia: Un afio, sin limite de kilo-
metraje.-'-ﬂ'. S tiey e e
Namero de ¢aiferes: 1.350. i
Piszo de entrega: 15 dias. -

L —
VIRIUBES :

' © Buen acaba- .

} - Motor ruido- °
B T AR
" @ .Cerraduras
- faccibn y ven- - -+ mal disefia- -
‘. tilacién. . das. o ¥

. ® : Buena cale-

| SUSPENSIONESTipo: Independien-

la prueba, su precio final es de 964.327
pesetas, algo més de cién mil pesetas
més caro que el R-5 GTL, cuyo precio
final es de 861.785 pesetas. La incogni-
ta estriba pues en ver si las diferencias
entre uno y otro justifican esta diferen-
cia de precios.

[R5 e1L

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Niimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindzaéa: 1.237 c.c. (71,5 X 77
mm.). Cigiiegal: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas lateral, acciona-
do por cadena. Alimentacién: Un car-
burader monocuerpo. Compresiéa:
9,25 a 1. Tipo de cerburante: Super,
Capacidad del depdsito: 43 litros, Po-
tencia méxime: 55 CV a 5.250 rpm, Por
miximo: 9,1 mkg. a 2.750 rpm.

TRANSMISIONTraccion: A las rue-
das delanteras. Caja de combio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000
pm. en cada marcha: 1.*, 7 km/h.;
2.%, 12,6 km/h.; 3.%, 19,6 km/h.; 4.*,
26,8 km/h.; 5.%, 32,6 km/h. Embra-
gue: Mando mecénico. .

DIRECCIONTIp0: De cremallera.
Vueitas ‘de volaaie entre topes: 3,75.
Didmetro de giro: 10,25 metros,

FRENOSSistems: Discos delanteros y
tambores traseros con servo.

tes a las cuatro ruedas,

RUEDASLlantas: De chapa, de 5 X 13
pulgadas, Neumiticos: 155/70 SR 13,

PESOEn orden de marcha: 760 kg.

IR : f |
8/ Moior 16

Cuando la semana pasada probéaba-
mos el nuevo Renault 5, deciamos que
es una listima que los responsables de
la regie no hubiesen aprovechado para
mejorar la habitabilidad, que apenas
ha ganado respecto a la version ante-
rior y que se ve superado por realiza-
ciones mas modernas. Pues bien, con
una distancia entre ejes sélo 13 milime-
tros mayor, el Peugeot aventaja ligera-
mente a su rival.

Pese a su anchura mayor, el Renault
no acaba de ofrecer un mejor confort,
sin duda por el escaso espacio para las
piernas del pasajero. En cuanto a los
asientos delanteros, una banqueta muy
corta en el Peugeot hace que las pier-
nas del conductor, y sobre todo del
acompafiante, queden medio flotando
en una postura poco comoda. La razon
de este pequefio asiento estd en que se
ha preferido tener un buen acceso a las
plazas traseras. Para ello se ha recurri-
do a un asiento que se levanta en su to-
talidad, dejando un amplisimo espacio
para-que pasen los pasajeros a las pla-
Zas traseras, pero se paga en el otro
aspecto.

En cuanto al salpicadero y cuadros
de mandos, nosotros particularmente
nos inclinamos por la sobriedad del
Peugeot, pero no faltardn quienes pre-
fieran el disefio mas futurista del Re-
nault, en el que hay que poner como re-
paro la mala situacion del cenicero, que
origina continuos golpes cuando cam-
biamos de marcha.

En tode caso, en ambos modelos se

han cuidado bastante los detalles, ofre-.

ciendo un aspecto que al fin nos hace
olvidar los tristes coches alemanes que
dltimamente parecia que iban a impo-
ner su mondtona moda. :

En ambos coches los mandos son ra-
zonables y se encuentran en buena dis-
posicion. Criticamos la posicion de la
palanca del limpiaparabrisas, que se ac-
ciona sin desearlo. Por el contrario, el
Renault goza de un excelente sistema de
ventilacién y calefaccion, de muy sen-
cillo manejo y de una eficacia poco fre-
cuente en esta categoria. Tampoco estd
mal la del Peugeot, pero preferimos el
sistema Renault.

Favorable al Peugeot el sistema de
los asientos traseros, con la siempre in-
teresante oportunidad de abatirlo par-
cialmente, solucién que no acabamos
de entender por qué Renault no 1a po-

Breele ok la ealla: -
. 964.327 pes.

Fecha Ge presentacién: Enero 1985,
Fabricante: Automéviles Talbot, S. A. b
Garantis: Un afio, sin limite de kilometraje.
Namero de talleres: 435.

Plczo de entrega: 15 dias.

VIRTUDES DEFECTOS

@ Comportamien- . @ Asientos delan-
to exoelel}te.. - teros cortos. .

e Conduccién fi- g Terminacion me-
al. .. S jorable. e

& Consumos muy .

" ajustados, - © Motor ruidoso.

ne en préictica en su modelo tedrico de
mas venta. :

Ambos modelos han sido pensados
para todo tipo de piblico, pero la re-
dondez de sus lineas y la ausencia de
agresividad en el disefio les hace coches
especialmente apetecidos por la mujer,

.

MOTOR Disposicién: Delantero transver-
sal. Nimero de cilindros: 4, en linea, Ci-
lindrada: 1.294 c.c. (76,7 x 70 mm.) Ci-
giiedal: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol
de levas lateral, accionado por cadena.
Alizuentscién: Un carburador monocuer-
po. Compresién: 9,5 a 1. Tipo de carbu-
rante: Super. Capacidad del depésito: 50
litros. Potencis mixima: 65 CV a 5.500
rpm. Par méxime: 11,0 mkg. a 2.800

TRANSHISION Traccibn: A las ruedas
delanteras. Ceja de comblo: Manual, de
$ marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-
da marcha: 1.2, 7,7 km/h.; 2.%, 13,5
km/h.; 3.2, 19,9 km/h.; 4., 26,3 km/h.;
5,2, 33,7 km/h. Embragne: Mando me-
chnico.

tas de volante entre topes: 4. Didmetro de
giro: 9,9 metros.
FRENS Sistema: Discos delante y tambo-
Tes traseros, CON servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuatro ruedas.
RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 x 13
pulgadas. Nenmdticos: 165/70 SR 13.
PESD En orden de mercha: 825 kg.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vuel- |

Este aspecto ha sido sutilmente cuida-
do en ambos coches, pero, por el con-
trario, se detectan fallos que ellas no-
tardn con mayor precision. Por ejem-
plo, el sistema de apertura de las puer-
tas del Renault S es especialmente ne-
fasto para las ufias largas y, en todo ca-
sa, de dificilisimo manejo con la mano
izquierda; mano gue es la que normal-
mente utiliza el conductor. También los
asientos del Renault 5 son especialmen-
te peligrosos para los nifios de corta
edad, porque, al estar muy separados,
ficilmente se cuelan a la parte delante-
ra en un goipe violento de freno. En el
Peugeot 205 tampoco se ha tenido muy
en cuenta este hecho, pero en menor
medida. .

Y ya sobre aspectos técnicos de dise-
fio de-interiores, hacemos hincapié en
las opiniones de Agata Ruiz d_e la Pra-
da, que en muchos aspectos tiene tgda
la raz6n. En este sentido es de admirar
el esfuerzo de Renault por ofrecer una
gama de colores muy original y bastan-
te atractiva. Como aspecto positivo del
Peugeot también hacemos notar la muy
buena calidad de la tapiceria, en un ter-
ciopelo sintético muy confortable y de
gran resultado.

AL VGLANTE: UN LEON

DY
E——————— - e

rimero que llama la atgnci(_’m en
anﬁ:%g coches qes su extraord;r_:ana fa-
cilidad de conduccion. También puede
ser éste uno de Jos aspectos que hayan
incidido en la eleccion del automévil
por parte de las mujeres. En ambos ca-

)

ALl PGl
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Cuentarrevoluciones ........ 81 S1
Cuentakilémetros parcial ..} SI SI
Termémetro de agua ....... NO SI
Manémetro presién de acei-

8 cviiiirirerececaeein]  NO | NO
Reloj oucvvnrririireraranrarars ] | S1
Ordenador de viaje ......... NO | NO

_Testigo reserva carburante SI 81
Testigo de freno demano .| SI | SI
Testigo desgaste pastillas|

i1 1[5 oo oot 2] | SI
Parabrisas laminado ........ S 1 |
Faros antiniebla ............. NO ] |
Aire acondicionado ........J NO NO
Volante regulable ............ NO | NO
Agsiento regulable en altura| NO NO
Retrovisor regulable ........ S1 NO

Apoyacabezas delanteros ..{ SI S1
Elevalunas eléct. (del/tras.) | N(*)/— | N/—
Cerraduras centralizadas .. NO(*) | NO

Luz lectura mapas ..........| Sl 81
Tapdn carburante con lla-

T2 s L J NOM™ | SI
Llantas aleaci6n ............. NO |NO(*)
‘Preequipo de radio ......... sI s1

Limpia-lavaluneta trasero .| SI. 1 |
Asiento posterior divisible S NO

(*) Equipo opcional.

sos, la postura es de gran visibilidad,
con asientos notablemente altos.

Los mandos, ya lo hemos menciona-
do, se encuentran siempre muy al al-
cance de la mano, con algo més de er-
gonomia por parte de Peugeot. El ma-
nejo del cambio es bueno en ambos ca-
508, pero la precisién y suavidad del
Renault son ligeramente superiores al
Peugeot. En cuanto a frenos, los dos
estin en valores mas que aceptables,
con una ligera ventaja para el Renault,
sin duda motivada por un peso de 65
kilos de menos a su favor,

La habitabilidad
del R-5 es
ligeramente
Iinferior a la del
Peugeot,
perdiendo sobre
todo en el espacio
para las piernas
de los pasajeros
traseros.

En lo que a estabilidad se refiere, nos
inclinamos por el Peugeot precisamen-
te porque se inclina menos, Es mas pla-
no y con un agarre sin el mas minimo
problema. A velocidades normales no
tiene practicamente limite, mientras
que a velocidad elevadas tiene un lige-
ro movimiento de la cola que le ayuda
a inscribirse en la curva. Se puede ba-
lancear con facilidad para provocar es-
te fendmeno y es de una nobleza dificil
de igualar.

RENAULY S56TL

1200 |

2»a

1200 520

1580

i 5 s i =
o 1300 :
1350
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Eir cuanto al Renault, unas suspen-
siones mas blandas {(que no més con-
fortables) provocan un mayor balanceo
y una estabilidad algo inferior. En to-
do caso, mejor que el modelo veterano
y siempre en un buen nivel. Una direc-
cién ligeramente més rapida para el R-5
palia esta mayor pereza a la hora de
inscribirse en la curva. .

Ambos calzan neuméticos de perfil
70, pero el Peugeot tiene una medida
mayor y media pulgada mis de llanta,

W5 | RS

XR { GTL
Al ralenti ....ovirerneervicnieneaas 51,4 | 42,2
A 60 km/h 65,1 | 67,4
A 90 km/h. .. 61,9 | 10,0
A 120 km/h. 71,2 | 78,7
A 140 km/h. 75,3 | 80,6

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las venianillas cerradas. Va-
lores en decibelios.)

lo que también ayuda a que su estabi-
lidad sea mejor.

En esta categoria, diez caballos de di-
ferencia se aprecian, por lo que no tie-
ne nada de particular que el Peugeot
aventaje claramente a su rival en lo que
a velocidad punta, aceleraciones y re-
cuperaciones se refiere. Aparte de ello,
€l GTL de Renault podria ser algo més
brillante con sus 55 caballos de lo que
su escaso peso da a entender.

Por si fuera poco, y pese a su mayor

o N

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)
205 R-5
XR GTL

A=)

Con mayor
habitabilidad que
¢l Renault, el 205
tienen, sin
embargo, una
bangueta
delantera muy
corta. Aventaja
también al
Renaull en
facilidad de
ACCeso.

potencia y brillantez, el motor del Peu-
geot es notablemente maAs econdémico
que ¢l del Renault. Ninguno de los dos
es un prodigio de modernidad, pero se
mueven en niveles de consumo bastan-
te bajos. Aun asi, el medio litro de con-
sumo a favor del Peugeot es una baza
demasiado importante que hay que
apuntar integramente en el balance de
los técnicos espafioles, que han sido los
responsables de poner a punto el viejo
motor de los Simca. Recordemos que

PRESTACIOMES

El Peugeot,
mds répido

205 R-5
XR GTL

VELOC. MAXIMA (km/h) ...| 154,4 | 148,3

ACELERACION (seg.)

400 m, salida parada .. 19,5 19,8
1.000 m, salida parada 36,2 | 36,9
De 0 a 100 km/h. ...... 13,9 14,9

RECUPERACION (seg.}
400 m. desde 40 km/h, en 4.7 19,6 § 20,1
400 m. desde 40 km/h. en 5.* 21,6 | 23,6
1.000 m. desde 40 km/h.en 4.7{ 37,4 | 39,6
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.% | 41,6 | 43,2
o | De80a 120 km/h.en4.” ......| 13,6 15,9

De 80 a 120 km/h. en 5.* ...... 18,3 | 20,7

en todo el mundo los Peugeot 205 in-
corporan el mas moderno motor de
aleacion (tipo Douvrin), que se deseché
€n nuestro pais por razones de adapta-
cidén industrial.

Sin embargo, pese a sus buenos prin-
cipios, ninguno de los dos motores son
un prodigio de sonoridad. Ambos son
notablemente ruidosos, con el R-5 en
niveles lo suficientementé elevados co-
mo para que sus fabricantes tomaran
cartas en el asunto. Sin duda, la distri-
bucién por édrbol de levas lateral v la ca-
dena de distribucién son en parte los
responsables de este fiasco de muy di-
ficil solucion. Evidentemente, todos es-
tos valores son relativos y en absoluto
puede afirmarse que nos encontremos
con motores excepcionalmente ruido-
sos: son mas de lo deseable y nada maés,
Se puede escuchar la radio o mantener
una conversacion a velocidades nor-
males.

Por fin parece que los fabricantes
van entendiendo lo de los desarrollos y
estudidndolos de acuerdo con las con-
diciones del trafico y trazado de nues-
iras carreteras, sin olvidar su inciden-
cia sobre los consumos. En ambos ca-
504 se ha optado por una eleccidn acer-
tada, con un buen compromiso entre
unos desarrollos que permiten una con-
duecidn alegre v una marcha a veloci-
dad mantenida, en autopista, por ejem-
plo, con el motor girando a revolucio-
nées no muy altas.

En las pesetas radica el quid de la
cuestién. Una diferencia de cerca del 12
por 100 es demasiado grande como pa-
ra que en la eleccion entren en juego
unicamente valores puramente verifica-
bles. Si ambos modelos estuviesen se-
parados tinicamente por mil o dos mil
duros, la eleccién no pareceria ofrecer

Motables
diforencias
205 | R-5
XR GTL
CIUDAD Litros,/100 km.
A 25,7 km/h, de media . 9,1 9.8
CARRETERA
A 90 km/h, de crucero .. 5,2 6,0
En conduccién rapida ... 9,0 10,5
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero.| 6,2 1,2
Afondo ... .oiiiiiiinens 8,5 - 9.9
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponder. 1,9 8.4
Recorrido (kildmetros) .. 580 545
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FRENTE A FRENTE

dudas: los diez caballos del Peugeot y
sus consecuencias son demoledoras.
" Pero tal diferencia complica extraor-
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ALEX PLYOL

E plde MOTORI16 que dé una

opinién sobre dos automdviles

que, me cuentan, son los mas com-

prados por las mujeres, ¢ al menos

€50 se espera en lo que al nuevo Re-
nault se refiere.

Tengo unas ideas muy personales
sobre estos aspectos del disefio y no
quiero dejar escapar esta oportunidad
para exponerias. No entiendo en ab-
soluto esa mania de los fabricantes de
coches por disimular los materiales
empleados. Si se utiliza el plastico,
tiene que parecer plastico, vy ia tela,
que se note que es tela. No hay nada
més cursi que el plastico imitando
maderas nobles o los tejidos sintéti-
cos imitando terciopelos. -

No son los disefiadores de automo-
viles los tinicos que caen en la medio-
cridad y la cursileria. Lamentable-
mente ocurre en casi todos los aspec-
tos de la vida. Falta imaginacion, sen-
tido practico y algo de originalidad,
de lo que no tieneén por qué estar
| exentos los productos industriales de
gran serie.

En el caso concreto de los coches,
es de lo mas triste el ver cémo los co-
ches son mondtonamente iguales
unos a otros. Se ha perdido la perso-
nalidad de que hacian gala los auto-
méviles de hace treinta o cuarenta
afios. No entro en aspectos técnicos o
industriales, pero estoy segura que
podrian compaginarse sin grandes
problemas. Se estdn fabricando auto-
méviles aburridos para genie aburri-
da. La gente (y sobre todo los jove-
nes) se mueve hoy en otra direccion.

Y va en lo que se refiere a estos dos

Desde mi punto de vista

dinariamente las cosas. Las ventajas de
un modelo sobre otro no pueden me-
dirse por el rasero econdmico. Nadie

automévﬂes en coucreto, ia verdad es
que se sumergen en la mediocridad de
cualquier otro. No aportan nada de
particular que merezca la pena desta-
car. El Renault es, ademas, un prodi-
gio de mal gusto en lo que al salpica-
dero se refiere. Es pretencioso y la
combinacién de colores beige-negro
€s de 1o mas desafortunada; por si
fuera poco, tiene un toque de presun-

cién que lo convierte en cursileria. |

Es més arménico el Peugeot. Al
menos combina mejor los tonos gri-
ses v es mas didfano; deja ver mejor
el paisaje al ofrecer tonos mds neu-
tros que reclarnan menos la atencion.
Desde mi punto de vista, estd mejor
disefiado.

Si es verdad. que en ambos casos se
ha cuidado especialmente el gusto ge-
neral de las mujeres, debe tratarse de
sefioras de m4s de treinta y cinco
afios, con el gusto deformado por la
sociedad de consumo..., la sociedad
de consumo sin imaginacién.

Me gustaria, para finalizar, formu-
lar a los responsables del disefio de
automodviles un ruego: No tengan
miedo al empleo de los colores fuer-
tes y llamativos, a la sencillez v a Ia
honestidad de los materiales modes-
tos. Ahi estd el futuro y, estoy segu-
ra, el éxito de las ventas.

Agata Ruiz de la Prada

Agata Ruiz de la Prada es una de las disefia-
daras jévenes con mas éxito en estas Gltimas
temperadas, utilizando sus modelos, entre
otras personas, Carmen Romero, esposa del
presidente del Gobierno.

El Pougeot,
si puede
comprarle
Pengeot Bénnnl.l
205 XR 5 GTL
Velocidad méxima .. | Tlg B0 || 240 £
Aceleraciones .........| 1,¢ *** [ 2.0 ##k
Recuperaciones ...... ECAxASARIEDLORN
| Consumao .........c.ee. 1,0 #dkdh | 30 wue
Transmisién .......... 1147 GLis 0
Caja de cambio ...... | 2,9 %% | 1,° ***
FIENOS ..icevnvennorneass | 2,0 ¥¥3% | 7 0 ik
Direccion .............. 1l G | ] 0
Comportamiento .... | 1,% *##*& | ) 0 *4s
Aptitudes urbanas .. | 1,0 s | ] O wkdd
Autonomia ............ | 1. ##%x | 3 0 a%a
Habitabilidad ........ 1.0 wakk | 3 0 dka
Maletero ......cccoereas 1.0 *dke | 3 0 dku
Confort . veeee | 1,0 wHw | ] 0 Ak
Posicién mnductor .| 1,0 %ww 20 R
Sonoridad ............. | 2.0
Equipamiento ........ | 1,® #%* | 1 0 #*+
Calidad-precio ....... 2, cukd Rl JID AN S
| sexes Excelente  **** Bueno  *** Normal
** Regular. * Malo

estd en condiciones de tasar el precio de
un kilémetro por hora de velocidad;
una décima de segundo en un adelan-
tamiento, o un decibelio de ruido, y

“menos aiun cuando se trata de vehicu-

los que se mueven en parecidos en-
tornos,

Hay que congratularse por el precio
final que Renault ha podido (o queri-
do fijar) para su GTL, porque le sitia
en unos niveles de competencia difici-
les de alcanzar por otras marcas, Y ese
€s su gran argumento.

Queda también otro aspecto no me-
nos importante: la tradicional calidad
con que Renault ha ofrecido sus pro-
ductos en los dltimos afios. Es induda-
ble que, hoy por hoy, la marca del rom-
bo ha afianzado su éxito en nuestro
mercado en este principalisimo aspec-
to. Y mientras no se demuestre lo con-
trario, ¢l nuevo Renault 5 estd cons-
truido con los mismos pardmetros de
calidad y fiabilidad. Por el contrario,
el Peugeot tiene al menos que ganarse
ese prestigio que hasta ahora aGn no ha
alcanzado. Nadie duda de que sus es-
tandars de calidad sean del mismo ni-
vel o.parecido, pero todavia no ha po-
dido demostrarlo, y los errores de una
etapa ya pasada no son muy faciles de
olvidar. Nos alegrariamos que se con-
firmase esa tendencia hacia la calidad,
que a primera vista comienza ya a apre-
ciarse en sus productos, que con toda
seguridad va a significar en los préxi-
mos meses una de sus bazas triunfales.

José Marfa Cernuda

)
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SEAT- VW, ENASA- GM

VIVAN LOS NOVIOS

Este afio va a ser clave para- el futuro de las dos empresas de automocién genuinamente
espafiolas, Seat y Enasa, inmersas en sendos procesos de colaboracion con otras tantas
multinacionales. La «fiebre» de la concentracién mundial de empresas del automovil ya ha

E seis afios a esta parte, la in-
dustria mundial de automo-
cién ha asistido a un acelera-

i do proceso de ajuste, propi-
ciado por una crisis econémica mas lar-
ga de la prevista. Y ese ajuste se ha
puesto de manifiesto en la imparable
tendencia de los fabricantes de automo-

viles hacia la concentracién en una do--

cena de empresas gigantes que, en un
plazo no superior a cinco afios, contro-
laran el mercado mundial de turismos
y vehiculos industriales. ;

Decia recientemente T. Ishihara, pre-
sidente de Nissan, que «no existe nin-
guna duda de que el mercado mundial
de automocién camina hacia la concen-
tracién. La crisis del petréleo ha heri-
do profundamente a algunas empresas,
y no pasaran muchos afios antes de que
veamos desaparecer algunas y reapare-
cer otras nuevas bajo nombres com-
puestos de otras anteriores».

Y en efecto, pocas firmas norteame-
ricanas y europeas, mas reticentes que
las japonesas a esta politica, han con-

llegado a Espafia.

seguido escapar a esta carrera desenire-
nada por firmar acuerdos conjuntos,
acuerdos que sélo parecen buscar un
entendimiento armonioso para no ha-
cerse una competencia que, a la larga,
seria ruinosa para todas las afectadas.

Si en un primer momento esos acuer-
dos se suscribian a la colaboracidn tec-
nolégica o a suministro de componen-
tes, en una segunda fase se ha pasado
a la toma directa de acciones de unos
por otros, con planes de produccién y
comercializacién a largo plazo (ver cua-
dro en pég. 18). Y este segundo aspec-

OS intentos japoneses
por entrar en Seat y
Enasa no han culminado. Sin
embargo, la concentracion de
empresas no ha terminado

to de la concentracién industrial es en
¢l que ha entrado nuestro pais.

El caso mas espectacular, sin lugar a
dudas, en Espafia, es el de las relacio-
nes Seat-Volkswagen, cuyo compromi-
so0 final estid a punto de rubricarse.
Cuando Fiat deja a su suerte a la firma
espaifiola, ésta se encuentra con un pro-
ducto dependiente tecnolégicamente de
Italia, un excedente importante de
plantilla, unas instalaciones obsoletas,
unos suministros inadecuados y una
red comercial inapropiada. El resulta-
do del panorama, como es conocido, es
un deterioro no sélo del balance de re-
sultados, sino de la propia imagen de
la empresa.

Juan Antonio Diaz Alvarez, presi-
dente de Seat, recordaba recientemente
a esta revista que «una empresa como
ésia, produciendo cuatrocientos mil
automéviles pequefios y sin tecnologia
de vanguardia, dificilmente podia so-
brevivir», y méaxime «cuando —afia-
dia—- se estan produciendo movimien-
‘tos importantes en la coordinacion de

12!/ Motor 16

Motor 16/13




ORI wleillele Wl

la compra de materiales, buscando
grandes economias de escala a nivel eu-
ropeo y mundial. Nosotros tenemos
que integrarnos en ese proceso, y ahi es
donde Volkswagen nos puede ayudar»,

El problema del producto se ha ata-
jado por dos frentes: la salida al mer-
cado del Seat Ibiza y la introduccién de
nuevos modelos en el mercado espafiol
e internacional en colaboracion con la
firma germana. Para ello, ¥ en el caso
de los Polo, Passat y Santana, fabrica-
dos en Espafia, Seat ha utilizado las re-

des de exportacidon de la propia Volks-
wagen, cuyos concesionarios suelen ser
los més importantes de cada uno de los
paises donde VW estd instalada. Pero
no todo es vender, y es por eso que los

dirigentes de Seat suefian con coordi-.

nar sus compras con la firma alemana
a nivel mundial, lo que seria decisivo
en el desarrollo de la cuenta de resulta-
dos en los préximos afios.

Ahora bien, el acuerdo de colabora-
cién tecnoldgica y comercial no ha si-
do maés que el primer asaito. Queda por

delante el panorama de la industria -
mundial de automocion, desalentador

para aquella empresa que quiera hacer
la guerra por su cuenta, y la postura
del Instituto Nacional de Industria de
irse quitando de encima empresas in-
viables, bien cerrindolas o bien cedién-
dolas al mejor postor. En el caso de
Seat, la privatizacion es ¢l objetivo
marcado. Y nadie mejor que Volkswa-
gen, conocedora de la empresa hispana
por dentro, para dar el peniltimo paso.

De momento, y aunque el plazo ofi-

cial expira el 30 de julio de este aiio, en
la préxima primavera Volkswagen y
Seat quedaran unidas con la toma, por
parte de la primera de ellas, de la ma-
yoria del capital social —el 51
por 100— de la segunda. Actualmente
se estudia ya entre ambas un plan in-
dustrial a diez afios para la empresa es-
paiiola, del que, de existir un acuerdo,
depende la entrada de la multinacional
alemana en Seat. A modo de avance,
dentro de ese plan se incluird el mon-
taje en Espafia del Student de VW.-

¢ Cudl es el precio a pagar por el INI?
Segiin fuentes del «holding», el Institu-
to se comprometeria a asumir las deu-
das de Seat en el caso de que los ale-
manes Se hicieran cargo de la empresa.
Seat arrastra una cifra de pérdidas de
125.000 millones de pesetas entre 1978
y 1983, ejercicio este fltimo que dispa-
rd las cifras, al alcanzar un déficit de
casi 36.000 millones de pesetas.

Por ello, el presidente del INI, Luis
Carlos Croissier, declaraba la pasada
semana en Barcelona, donde visito las

instalaciones de Seat, que la empresa
necesitard una inversién superior a
300.000 millones de.pesetas en los diez
préximos afios, cantidad que duplica
las inversiones previstas durante el ci-
clo 1985-1989 del plan estratégico
(126.000 millones). ‘

El destino de esta dltima cifra es la
produccién de futuros modelos pro-
pios, el desarrollo de modelos de tec-
nologia Volkswagen, la produccion de
motores y la automatizacion de proce-
sos, aspecto este (iltimo en el que se ha

Apda, DG, y PF con fecha 34185
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) Aunqué sea el Instituto Nacional de Industria

quien diga la Gitima palabra, el presidente de
Seat, Juan Antonio Diaz Alvarez, estd jugando
un papel relevante en las negociaciones con la fir-
ma germana Volkswagen.

- Juan Antonio Diaz Alvarez, gijonés, de cuaren-
" ta y seis aflos de edad, es licenciado en Ciencias

Quimicas por la Universidad de Cviedo, asi co-
mo diplomado en alta direccién de empresas por

1980 ingresd en Seat como director general comer-
cial. En ese puesto llevd a cabo la reestructura-
cién y descentralizacién comercial y de marketing
de la red interior, contribuyendo a Io que se ha
convenido en denominar «nueva imagen» de Seat,
Otra 4rea impulsada por Diaz Alvarez dentro de
Seat ha sido la planificacién del servicio de re-
cambios y posventa, y la integracion de las ramas
Audi-Volkswagen en la red Seat, asi como el

Al frente de Volkswagen AG, el potente grupo
alemén, figura un hombre totalmente convencido
del brillante futuro del mercado espafiol del au-
tomdvil. Carl Hoest Hahn, designado presidente
del consejo de administracién de VW AG el 1 de
enero de 1982, nacid en julio de 1926 en Chem-
nitz. Inicié sus estudios de economia aplicada en
las Universidades de Colonia y Zurich y econo-

mia politica en la Universidad de Bristol. Obten- *

portécioﬁeé. Cinco afios méas tarde fue designa- -
do presidente ejecutivo de la compafifa en Amé-
rica, - - . :
Hace veinte afios vuelve a Evropa como vocal
del consejo de administracién de VW AG, al ser

- jefe de la divisién de ventas. En 1973 es nombra-

do presidente del consejo de administracion de la

- Continental Gummi-Werk de Hannover. El doc-

tor Hahn es, entre otros cargos, miembro del di-

g o el IESE de Barcelona. Ha realizado curso de in-  adiestramiento del personal comercial y de servi- Carl H. Hahn dria el doctorado en la Universidad de Berna con - rectorio de la Asociacién Federal de la Industria
Alvarez vestigacién en Estados Unidos y Japdn. cios frente a las nuevas tecnologias del grupo una tesis sobre «El plan Schumann referido a Ia  Alemana y de la Camara de Comercio del Minis-
f= - : Su vida profesional Ia inicié en Dow-Chemical, alemén. Lo ecomomia  industria del acero germano-francesa». Tras tra-  lerio alemén de Industria y Comercio. Cuando sa-
' ' La nveva = Pasando después a Explosivos Rio Tinto, donde.  En el pasado afio era designado para ocupar ia aplicuda ol bajar en la Organizacién para la Cooperacion lieron los primeros modelos VW de las factorias
: gestiond 1a red exterior dedicada a la exportacién  presidencia de la empresa tras ¢l cese de Juan Mi- Econémica Europa (OECE), en 1954 entra en Seat, afirmé lacOnicamente: «Se han confirmado
lll‘l!lgl!l de Seat dec los productos de la empresa. En octubre de  guel Antofianzas. A ’ automévil  Volkswagen como director de promoci6n de ex-  plenamente nuestras suposiciones y esperanzas.»
S ———
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embarcado con decision el Instituto. El
resto de las inversiones, hasta alcanzar
los 300.000 millones en una década, es-
tan pendientes de la decisién de Volks-
wagen. O lo que es lo mismo,. al més
minimo «si» procedente de Alemania
federal, se cubren deudas y arranca la
nueva Seat integrada en uno de los gru-
pos automovilisticos mas fuertes del
mundo.

Algo similar est4d ocurriendo en la
Empresa Nacional de Autocamiones
{Enasa). Desde que el acuerdo entre es-

TURBOD

"‘#

ta empresa e International Harvester
concluyera hace dos afios, al acentuar-
se las dificultades financieras por las
que atravesaba la firma norteamerica-
na, la sociedad fabricante de los camio-
nes, autobuses y fugonetas Pegaso
abri6 negociaciones con multinaciona-
les del sector con ¢l proclamado propé-
sito de encontrar un socio que, ademais
de aportar tecnologia, comparta ries-
gos en el capital de la empresa, que en
estos momentos es al ciento por ciento.
del Instituto Nacional de Industria.

En este caso, varios han sido los-

frentes en los que se ha movido la bis-
queda de un «novio con buena presen-
cia». Las dos principales empresas ja-
ponesas del sector, Toyota y Nissan, es-
ta ultima instalada ya en Espafia a tra-
vés de Motor Ibérica, han coqueteado
intensamente con el INI. Toyota es la
que mas interés ha demostrado. Por su
lado, Nissan-Motor Ibérica ha mante-
nido historicamente un gran interés por
llegar a un acuerdo con Enasa de cara
a una division de especialidades, den-

~ tro de su gama de productos, para el

mercado espaiiol, La idea nunca ha
cuajado, al parecer, segilin fuentes del
sector, por interpretaciones distintas
respecto a los riesgos financieros e in-
dustriales que cada una de las partes
debia afrontar en el proceso de integra-
cién empresarial.

. Quien casi, sin lugar a dudas, se va
a llevar el gato al agua serd General
Motors, El gigante norteamericano se
ha movido con habilidad y rapidez,
adelantindose a sus competidores ja-

poneses, mucho mas cautos a la hora

de concretar acuerdos. Hace escasas fe-
chas se culminaba, en Madrid, un «me-

morandum» entre el INI v GM, en el
que se contempla el préximo mes de ju-

nio como fecha tope para firmar un

acuerdo de caricter industrial, comer-
cial o patrimonial. Tras varios meses de
tanteo, ahora es cuando comienzan
las verdaderas negociaciones.

El preacuerdo entre el INI y GM so-
bre Enasa —que no contempla el drea
militar de ésta— esta orientado como

un compromiso de prioridad con la
multinacional norteamericana, aunque
no se descarta la presencia de otros po-
sibles socios, légicamente japoneses, si
bien éstos deberian esperar una hipoté-
tica ruptura en las negociaciones con la
empresa norteamericana.

El «memoriandum», sin embargo, ha
quedado configurado como algo maés
que una mera carta de intenciones, pe-
ro deja la puerta abierta a cualquier ti-
po de férmula. El INI, inicialmente, es-
ta dispuesto a ceder la mayoria del ca-
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Facil de dislrotar de logue

SO bmagina.

Mavora, con soloun .5 de

tasa de linanciacionanual. ————

Virevase conun Peueeol 505

F, Desde 29900 Pts.al mes.

PEUVGEOT 505
LaRazony la Pasion.

STOP

(@) )
tr/mn<1000

DiNAMICA v s ——— e

=",‘=cansn Lubricantes recmendasas |

Federico Sotomayor
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Al frente de Ia Empresa Nacional de Autocamio-
nes se encuentra un ingeniero industrial de dilatada
experiencia en el campo empresarial. Federico So-
tomayor es oriundo de Bilbao, donde nacié hace
cincuenta afios y donde cursd sus estudios,

- En 1960 entra a formar parte de la firma Di-
dier Werke, primero en Alemania y posteriormen-
te en Espafia. Pasa después a Construcciones Di-
dier, la filial bilbaina de la empresa alemana, es-
pecializada en construccién de hornos de calenta-
miento para laminacion.

Posteriormente entra en Mecénica de La Pefia,
también de Bilbao, como director comercial y téc-
nico. A principios de 1969, el grupe Erhardt com-
pra Tamese, S. A., de Mdlaga, donde va destina-

do como director general de la compafiia. Mas
tarde es designado consejero-director general de -

Boetticher y Navarro, - - o
En 1976 es fichado por Prodinsa, una compa- -

fila «holding» que participa en muy diversos cam- ;- |

pos. Como director de siderurgia y transforma- -
cion se ocupa de las siguientes empresas: Talleres
Sanglas (vicepresidente), Laforsa. (presidente),

Tetracero {conseiero) y Prometal-2 (presidente). - |

En julio de 1979 fue nombrado presidente ejecu-
tivo de Enasa. Aunque como en ¢l caso de Seat,
serd el IN1 quien de luz verde a su acuerdo con

una multinacional, Federico Sotomayor esta lle- * |

vando actualmente todo el peso de las negociacio-
nes con General Motors. - o

Es uno de los hombres més poderosos del mun-

do. Gana mds de ochenta y dos millones de pese-

tas al afio y en su mente ha pergefiado un plan pa-

- ra fabricar veinte millones de coches al afio. Es,

simplemente, el presidente director general de Ge-

b, neral Motors. : ;

" Roger Smith .

Nacido hace cincuenta y ocho aflos, diploma-'
- do en asuntos administrativos, toda su vida pro-
fesional ha discurrido dentro del organigrama del

gigante automovilistico norteamericano. Comien-

. za en 1949 en GM en calidad de contable. Suce- -

sivamente ocupa los cargos de director del servi-

: cio central de contabilidad (1958); director de la
- seceion de andlisis financiero, en 1960; director fi-
- nanciero adjunto en 1968; director financiero dos

afios mas tarde, y vicepresidente responsable de
los servicios —como no— financieros, en 1971,

Pasa después a ser ejecutivo responsable del
grupo no autemovilistico y de defensa _del «hol-
ding», y en 1974 es miembro del consejo de ad-
ministracién y vicepresidente ejecutivo. Se con-
vierte en presidente director general y jefe ejecu-

. tivo el 1 de enero de 1981.

Con su llegada, las pérdidas del grupo se convir-
tieron en beneficios aplicando una dura politica de
saneamiento. Y ha defendido la estrategia de con-
centracién con otras empresas, al.landosc con japo-
neses especialmente, lo que le valié grandes criticas
de otros grupos automovilisticos norieamericanos

que, al final, tuvicron que pasar por el aro.
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Linea“continua: Ralaciones financieras de control de capital -

Linea discontinua: Suministro de companentes.
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Cooperar para sobrevivir
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El Student, un auevo esiilo para Ins grandes ciudades
51 cviaja el acuerdo con Volkswagen, Seat Io hard en Espafia

pital de Enasa al grupo norteamerica-
no, siempre y cuando éste quiera acce-
der al control de la empresa aportando
las suficientes garantias. La declara-
cion oficial del noviazgo entre el INLy
GM viene, ademas, condicionada por
los deseos de la multinacional america-
na de coordinar sus esfuerzos en Euro-
pa, cosa gue se conjuga a la perfeccion
con el interés del Instituto de integrar
su empresa dentro de una esirategia
multinacional.

Sin embargo, ¢l mayor problema a
salvar en las negociaciones ahora abier-
tas es el disefio de un acuerdo indus-
trial, que inicia en un planteamiento ge-
neral del mercado, y que permita un ni-
vel de tecnologia punta en el futuro
proceso de produccién de Enasa. El
INI intentara que General Motors asu-
ma los compromisos ya contraidos por
Enasa en los mercados exteriores, asi
como el mantenimiento de las plantas
de produccién en el extranjero. Actual-
mente, la empresa espafiola conserva
sus plantas de motores y ensamblaje de
vehiculos en Venezuela, y recientemen-
te adquiri6 a International Harvester la
sociedad de camiones britanica Seddon

NA empresa como
ésta, produciendo
400.000 automéviles y sin
tecnologia de vanguardia,
dificilmente podia sobrevivir.»
(J. A. Diaz Alvarez,
presidente de Seat)

Atkinson. Probablemente, esta condi-
cién es la que ha frenado la conclusién
de -acuerdos hace tiempo con otras em-
presas que se han aproximado Enasa.

Mientras se formaliza el acuerdo,
Enasa tiene previsto continuar con su
proceso de saneamiento, tanto indus-
trial como financiero. La plantilla no
pasa ahora de 8,600 trabajadores, fren-
te a los 12.500 de hace unos afios, lo
que ha supuesto un fuerte desembolso
por indemnizaciones.

En este proceso de multinacionaliza-
cién de estas dos empresas espafiolas
sorprende, sin duda, la ausencia de los
agresivos fabricantes japoneses. Hace
escasamente tres-cuatro afios, las socie-
dades niponas aparecian como los prin-
cipales compradores. Ahi estan, sin
mas, los contactos de Seat con Toyota
y Nissan, que no cuajaron, y ahora de
las mismas empresas con Enasa. «A
priori», norteamericanos y europeos
aparecen como decididos «partenair»
de las firmas hispanas. Claro que el
proceso de concentracién de esta indus-
tria a escala mundial no ha concluido,
y el futuro puede deparar sorpresas.

Raul R. Sdez

L pobre usuario

que todavia
paga noventa y
. tres pesetas

por cada litro de gaso-

Llina y teme pagar cien

en breve plazo de tiem-
po se pregunta si habra
algo mejor que ser je-
gue drabe duefio de po-
zos de petréleo, pues si, por lo visto si
hay algo mejor: ser hijo de uno de esos
jeques.

La firma alemana Brabus, especiali-
zada en personalizar modelos de prime-
ra clase, acaba de encontrar ese nuevo
filon que son los «hijos del desierto»,
los millonarios mas derrochadores que
haya visto la historia. .

El Mercedes 500 SEC que aparece en
las imégenes vale trece millones de pe-
setas mas que el modelo original, cuyo
precio base es ya de diez millones, y es
el re%?lo que un orgulloso colega del je-
que Yamani, el padre de la Organiza-
cién de Paises Exportadores.de Petrd-
leo (OPEP), ha hecho a su heredero en
el dia de la mayoria de edad.

MERCIEDES 500 SEC BRABUS

REGALO DE

CUMPLEANOS

El oro y los dinmanics son los distintivos def
Mercedes que el jeque ha regalado 5 s
heredero. Los tornillos estén rematados por
briltantes de muchoy guilates,

La mecénica del co-
che no ha experimenta-
do grandes cambios, ya
gue tan s6lo se han afia-
dido cuarenta caballos
de potencia a los 230
pura sangre del modelo
original, pero la carro-
ceria, tanto en su parte
interior como en la ex-
terior, ha recibido los aditamentos pro-
pios de un  principe del oro negro

En Brabus no se han ido por las ra-
mas v con ¢l talonario de cheques en la
mano han buscado lo mejor; para la ta-
piceria han elegido cuero de un inma-
culado tono blanco, mientras que en el
equipo de alta fidelidad, no contentos
con la imagen del aparato bdsico, han
querido ir un poco més lejos y han re-
cubierto de oro de 24 quilates todos los
perfiles, los botones e, incluso, los tor-
nillos; ain asf no era mucho, y por ello
han puesto un brillante en la cabeza de
cada tornillo, lo que impide cualquier
tipo de manipulacion,

Hans-Jiirgen Tiicherer
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Si escuchas la radio por deporte, escuchala SER.

RICARDO PEREZ-ASOCIADOS

Cuandola SER cubre unainformacion deportiva, lo hace en directo. Con todo | La SER puede hacero porque tiene equipo. Profesional. Objetivo.Especializado.
el equipo. Conectandote con lanoticia alll donde esta. Entodosloscampos.  Para ofrecerte deportivos informativos. Como debenser. Esclichalos. Por deporte.




Seat ya tiene a punto su principal novedad para 1985, el Seat Milaga. El nuevo rpodelo va a — :
sutituir a los ya veteranos 131, y para ello ofrece un disefio muy moderno, que deja ver ciertas 7 _ Nuevas Hantas de

origen

influencias de coches italianos, tales como el Fiat Regata o el Lancia Prisma. _ \ aluminio, de

DULCE

A comentamos,
finales del pasado
verano, que el
Seat Mailaga esta-

ba practicamente listo para
su puesta en marcha como
realidad comercial de la
nueva Seat. Hoy, visto ya el
modelo definitivo, cabe pre-
guntarse cudnto habrd que
esperar hasta su exposicion

en los concesionarios. Y to--

do parece indicar que esa fe-
cha estari inscrita en el
préximo mes de abril, aun-
que con toda seguridad Seat
presentard su nuevo modelo
en el préximo Salén de Gi-
nebra. Esta presentacion in-
ternacional serd insustitui-
ble para lanzar el Malaga en

FEl nuevo Seat
Mdlaga se
presenta como un
acertado cocktail
de elementos.
Estdn presentes
los detalles del
Ronda y el Ibiza
¥ la linea gemeral
es muy agradable,
CONn Nuevas
molduras laterales
y un frontal de
sobrio disefio.

Bajo el capd, la
misma gama de =

motores de los

Ronda, excepto ¢l |

motor de dos
litros, que serd
sustituido por el
System Porsche

1.5 inyeccién., |

MALAGA

o

Cromodora, para
las versiones mds
elaboradas. El
capd y los faros
son del Ibiza,
mientras que las
aletas han sido
retocadas desde el
Ronda para
adaptarse al

= naevo diseiio de

conjunto.

Paragolpes de
nuevo disefio,
totalinente
envolventes y de
material pldstico.
Su prolongacién
inferior es de
resina y estd
integrada, incluso
por ¢l color, en la
carroceria. Los
grupos dpticos
posteriores

tienen algo de
diseiio italiano.




B P e s A e

_ extremas

l.as baterias Caterplllar
sin mantenimiento
tienen puntos

POSlTlVOS... iy

Son sin mantenimicnto, conlo cual i
no necesitan ninguna atencion especial o
anadir agua durantetodasuvidautil. .~

Se conservan hmplas sin 0X1dac1011
en los terminales. Por estar selladoslos -
vasos, €l riesgo de contammacmn de
electrohtos = desaparece i

Por su sistemade rejillainterior |
unica sereducela p031b111dad de sobre—
cargaodescarga :

Le proporcionan gran potem:1a de =2
arranque, inclusoen las condiciones mas .

' o
Tienen una gran capac1dad para
mantenerse cargadas durarnte muchos ;
meses fuera de servicio. %

Estan totalmente garantmadas -
durante 3 afios (una de las mejores |

. garantias en el mercado).

Almeria
Arganda
Barcelona
Bilbao
Cordoba

Caterpillar, Cat y B son marcas de Caterpillar Tractor Co.

Telsf.

' Camble a lo me]or .

3 [E CATERPILLAR

y puntos NEGATIVOS

Estos estén en el polo opuesto

Unavez instalada la bateriay
conectados los terminales al sistema
eléctrico de suvehiculo, serala tiltimavez
que Vd. necesite pensar en su bateria Cat
sin mantemlmento )

. o . _

D trbuder B

on Espafia. ﬁmnuznum, :
Central: Arturo Soria 175 i

18413 0013 - Madrid-33

P

PSQ 18271

Teléf. Teléf. Teléf, Teldf.
{951)225082 | Granada (958) 256455 | Lerida (973)200594 | Pamplona  (948)242944 | Terife/Sur -
(91)8712612 | JerezDela Malaga {952)330450 | Ponferrada (987)413688 | (Arona) (922) 785771
{93)5600298 | Frontera (956)347309 | Murcia {968)612911 | RioTinto © (955)591653 | Valencia (96) 2520275
(94)6730500 | LaCoruia (981)780126 | Oviedo {985) 262008 | Sevilla {954)721350 | Valladolid  (983)358911
(957)479693 | LaPalma  (922)411144 | PalmabDe Tenerife {(922)613100 | Vigo (986) 22 55 04
LasPalmas (928)692850 | Mallorca {971) 256056 Zaragoza  (976) 295320

AL

El Milaga presenta soluciones
propias, como ¢35 logico

en un modelo que ha tenido que
adaptarse al

aprovechamiento de elementos
ya existentes.,

un mercado tan exigente co-
mo el europeo, utilizando,
por supuesto, la red comer-
cial ya exisiente,

El aspecto definitivo dice
lo suficiente acerca del Ma-
laga, que cuenta con una
carroceria clasica de tres vo-
limenes, con maletero inde-
pendiente. Su frontal, como
va adelantdbamos en sep-
tiembre pasado, no se ha to-
mado del Ronda, sino del
Ibiza, de formato algo més
cuadrado. Sin embargo, del
Ibiza toma solo los grupos
Opticos y el disefio del capd

motor, pues la calandra, pa-
ragolpes y spoiler delantero
son enteramente nuevos.
Por cierto, el spoiler aerodi-
namico permite mejorar un
poco las cifras de penetra-
ci6n inicialmente previstas,
que con todo no son tampo-
co de vanguardia, pues se
habla de valores en torno a
0,40. La linea del maletero
es moderadamente alta y
bastante inclinada, con una
luneta no tan envolvente co-
mo estaba previsto, pero
que llega hasta muy abajo.
Su capacidad, pese a la in-
corporacion de la rueda de
repuesto bajo el plano de
carga, va a ser uno de sus
puntos fuertes. Lo mismo
ocurre con la habitabilidad,
que mejora ostensiblemente
pese a no mejorar en anchu-
ra, gracias al mejor aprove-
chaniiénto de la plataforma
del Ronda
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Unis Turbo! sus 110
calwllos estin lisios

El Themba en version Fial estd yd

HANS 6 LERMANN preparada, Hoy sellama Tipo 4

(Motor transversal posterior? El 126
sirve d¢ base para el futuro

FIAT PREPARA
SU FUTURO

URANTE la conferencia

de Prensa del pasado
Salén de Turin, Agnelli y
Ghidella querian mantener
en secreto uno de sus pensa-
mientos mas ambiciosos:
Fiat esta realizando cuantio-
sas inversiones en planes de
futuro, para el desarrollo de
nuevos conceptos de coche.
Su idea central es batir a los
japoneses en su propio
terreno, esto es, conseguir
costes de produccion tan ba-
jos como resulte viable. En
todo ello tiene plena impor-
tancia el comentado sustitu-
to del Topolino, que los
hombres de la marca prefie-

Fiat del aiio 2000. Los pro-
totipos que han sido exhibi-
dos, cazados y comentados
en los altimos
tiempos, no sig-
nifican real-
mente mu-
cho, pues son
simples ejerci- §
cios en los que se
pretende ensayar
nuevos materiales y
tecnologias, sin un
objetivo estilistico o de
produccién concreto. For-
man parte de un programa
de investigacién cofinancia-
do por el CNR (Consejo Na-
cional de la Investigacion) y

HANS G. LEHMANN

Nuevos paragolpes para el
Ritmo 85

EI X0/75 e la base dein
eaohe que podrin vendirse
En 1990

de un 70 por 100 de los cin-
co billones de pesetas que
supone la fase preliminar
del proyecto.

Existen ya tres prototi-
pos, de los que mostramos
el X1/75, pero se esta reali-
zando un ¢unarto, al parecer
definitivo, que encajara del
todo con los nuevos recur-
sos en robética y las técni-
cas constructivas mas eco-
noémicas.

El Fiat del ario 2000, que
podria estar en los concesio-
narios a principios de los
afios noventa, serd un coche
con un peso de 550 kilos y
un coeficiente Cx de 0,25.
Dispondri de un pequefio
motor tricilindrico de 700

centimetros cubicos, capaz

£ de ofrecer 22 caballos de po-
£ tencia, con un consumo es-
3 timado de unos 2,5 litros ca-
£ da 100 kilémetros. Su cons-

truccion, incluyendo los in-
teriores, estard completa-
mente automatizada.

Mientras tanto, Fiat tiene
va a punto st Tipo 4, que
reemplazara a los Argenta a
partir del préximo septiem-
bre. El coche est4 ya a pun-
to. Tiene la misma base de
carroceria que los Saab 9000
y Lancia Thema y montara
motores de 72 a 165 caba-
llos, con motorizaciones ga-
solina y diesel.

En otro orden de cosas,
esta va casi en la calle el
Uno Turbo (previsto para
el Saléon de Ginebra), con
un motor de 1.300 c.c., in-
yeccidn electronica y 110
caballos de potencia, asi
como el Ritmo en versién
85, cuya caracteristica mas
visible es la incorporacién
de paragolpes de plastico
de nuevo disefio.

ren llamar de momento EI por Fiat, que se hace cargo
" - —_
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URANTE 1984 son va-
rios los modelos de co-
ches que han dejado de fa-
bricarse en Espaiia. Y mien-
tras todo son parabienes
¢uando su nacimiento, na-
die tiene un recuerdo para
aquellos que durante afios
han proporcionado satisfac-
cion a sus usuarios, Muchos
de estos modelos todavia

| van a ser usados durante ki-

i6metros. De entre ellos, al-
gunos, como el Seat 131 o el
Renault 12, han constituido
importantes éxitos comer-
ciales; otros han pasado sin
demasiada gloria, pero, en
todo caso, merecen algo
mds que el olvido.

Renault 12.—Ya en el 84
tnicamente se produjeron, y
en muy pequeiia cifra, las
versiones familiares, pero
sin duda el R-12 ha sido uno
de los modelos de més éxito
en nuestro mercado. Inicié
su produccion en 1970, su-
mando, desde entonces,
455.392 coches fabricados.

Seat 131.—Otro histdrico
que desaparece, Desde que
en 1975 inicié su produc-
cién, han salido de la fabri-
ca 412.387 unidades.

Citroén Dyane.-+-Pese a
la popularidad del 2 CV,
que adn se mantiene en pro-
duccidn, la verdad es que el
Dyane se vendia tres veces
més, sumando 244.638 uni-
dades producidas desde que
aparecié en 1968.

Talbot 150.—Injusta-
mente tratado por el piibli-
co en su tltimo periodo de
vida, el Chrysler/Tal-
bot 150 sigue siendo hoy dia
un automovil perfectamente
valido, pero que ha tenido
que abandonar por ausencia
de compradores. Desde que
aparecié, en 1977, se fabri-
caron en Villaverde 126.868
unidades. ,

- Renault 7.—Versidon ex-

clusiva del mercado nacio- §

nal, se anticipd bastantes

afios a la moda de los tres

volimenes que hoy siguen
todos los fabricantes.

Arrancé en 1974, produ-.

ciendo 159.656 unidades.

Renault 14.—Pese a sus
defensores, la verdad es que
el R-14, con su motor de eri-
gen Peugeot, nunca fue el
favorito de los hombres de
Renault, ni en Espafia ni en
Francia. Aparecido en 1979,
se produjeron finicamente
86.369 unidades.
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VENTAS POR MARCAS

YA deciamos la pasada semana que ¢l mercado
ha descendido en cerca de cinco puntos
respecto al afio anterior. Publicamos esta semana
las ventas por redes comerciales, en donde aparecen
sumadas las cifras de Seat y VAG, o de Peugeot y
Talbot. Puede apreciarse en el cuadro la evolucién
en las ventas, respecto al afio anteyior, con [a caida
de Renault y la espectacular subida de
Peugeot-Talbot, gracias al 205, Precisamente en
estos dias se presentan las versiones de dos puertas
gue, en buena logica, deben incrementar en tres o
cuatro puntos la penetracidon de la marca en el
mercado nacional.

1984 1983 .
Unidades | Peretraclin | Unidades | Pewetracion

(%) {%s)

1.® Renawdt .....cocseveeene.. | 145,690 29.4 169.268 24
2.° Seat + V.ALG. .ivveire. | 110.559 223 120.128 23,0
3.° Ford .cccovnvvensnrsnnnnea | T4.TT7 15,1 71.969 13,8
4,° Peugeot + Talbot ......| 64.365 13,0 49.176 138
5." Opel cocccivirrincrisrennns | 44,737 92,0 49,886 9.6
® Citrofn .evcerevivsnniense | IT007 7.5 43,225 33
4.091 0,8 3an 0,6

3.187 0.6 3.631 0,7

2.343 0,5 2.121 04

10.° Mercedes Benz boon 1.571 0,3 2.14 6.4
1 W AEID) S oo 1.505 03 1.327 0,3
12.% AHa ROIMEO .vuveeivaar 1.34¢ 0,3 1.358 03
13.° Skoda ...ceccocsernrennaas 287 — 503 0,1
14.* Trabani+ Warthurg .. 218 - — —
15.° NiSSAD ..oviarerivsrsnsans 109 — — ——
16~° Salb Spkssspitdoncanpannny ” e 148 o
17.% Porsche .ociicencansinne 87 — 117 —_
18.° Ferrari+Morgan ..... 15 —_— 11 [

e Oferta delasemana_

PARA COLECOOMNISTAS

OY destinamos esta seccién al coleccionista que

sofid tener un maravilloso Roadster Swallow del
afio 26 y no llegd a tiempo, 0 un Mercedes Roadster
de los afios 30 v no lo encontrd. Ahora en Madrid,
en el paseo de Recoletos, nitmero 16, hemos locali-
zado una réplica de cada. El primero es un Panter
con motor Jaguar seis cilindros y tan sélo con cuairo
mil kilémetros, el segundo es un Scalibur con motor
Corvette y cinco mil kilémetros, Los precios se sitian
alrededor de los siete millones de pesetas. También,
los millonarios menos roméanticos podrédn encontrar
un Rolls Royce del afio 83 como nuevo.
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s Cuéntenos su caso s

TURBO PARA
UN KADETT

sOY propietario de un
Opel Kadett 1.6 Diesel y
quisiera gque me informasen
sobre dos posibilidades de
las que me han informado:
una vélvula rotativa o un

|
|
|

turbocompresor. También
querria saber sobre el modo
de mejorar la estabilidad,
montando estabilizadoras y
ruedas més anchas. Trae de
origen unas 155 SR 13 y me
han dicho que monte unas
175 de perfil alto.

Francisco José
Alicante

EN ¢l paseo de Recole-
tos, namero 16, de
Madrid, se encuentran las
instalaciones de Mavilsa,
concesionario de coches
ingleses (Austin, Rover,
Rolls Royce, Jaguar, Pan-

con una situacién estraté-

la plaza de Colén, v una
decoracidn sobria pero ele-
. gante cuenta conh un equi-

dos vendedores ¥y una re-
| cepcionista, gue ofrecen
_ un trato agradable al clien-
te.

© una superficie aproximada
de seiscientos metros cua-
drados, eso si, muy ocupa-
. dos. No tienen talleres en
esta tienda pues la central
se encuentra en la calle Ga-

les en donde se reparan los

Puntuaciones: Exposi-
| cién, 8; vendedores, 8;
" | tasaciones, 7, entregas,
- | 8 y financiacion, 6.

ter, Scalibur). Mavilsa,

gica inmejorable, junto a -

po humano compuesto pot

Las instalaciones tienen

- lileo, siendo en estos loca- |

Respuesta: Nos gustaria
que nos dijese quién le ha in-
formado, porque lo que ha
conseguido es meterle en la
cabeza una serie de concep-
tos extrafios que vamos a in-
tentar aclararselos.

En primer lugar, no sabe-
mos qué es eso de la valvula
rotativa. Quizi se refiera a

un compresor volumeétrico,
que no se utiliza en motores
diesel de automdviles desde
hace muchisimos afios. En
cnante al turbo, desconoce-
mos 5i-en BEspaiia se comer-
cializa algan kit para el Ka-
dett. Creemos que no, pero
lo mejor es que se entere en
algiin taller especializado,

CRITICA DE TIENDAS

llnnoxposieﬁnclomsllﬁoﬂAVl.SA Pclollceolom umu

vehiculos que esta firma -
vende, La sorpresa puede
aparecer en el rosiro del
cliente cuando al entrar en
Ia tienda se encuentra con
un gran barco situado en

la exposicién que parece -

dispuesto para zarpar in-
mediatamente por fas ca-
iles desMadrid, Se trata de
una embarcacidon de se-
- gunda mano que mide na-
_da menos que 7,70 metros
'y estad equipada con un
motor Mercruiser de dos-
cientos treinta y tres caba-
llos, més un peguefio Su-
zuki de 4,5 para poder ma-
" niobrar,
- Entre los inconvenientes
-que encontramos, esid el
de estacionar pues no tie-

porque existen en Alémania
y es posible que alguien los
importe.

En cuanto a la estabili-
dad, el Kadett siempre ha
gozado de fama por su ex-
celente estabilidad. Ya in-
corpora barras estabilizado-
ras, por lo que lo finico que
se NOs OCurre €s que monte
en la trasera la que leva la
versién familiar, ligeramen-
te mas gruesa. Y en cuanto
a las ruedas, lo tnico que lo-
graria montando las 175 en
perfil alto seria, al margen
de problemas con el paso de
rueda, unos desarrolios atin
més largos de los que ahora
tiene, que ya son notable-
mente largos. Deje, pues,
las cosas como estan. Dispo-
ne de un excelente automo-
vil. Piense que para modifi-
carlo, los técnicos de la mar-
ca han optado por hacer un
coche totalmente nuevo y
€s0 le va a resultar extrema-
damente caro. Si no le gus-
ta del todo su coche, le sal-
drd mucho més rentable
venderlo y comprar la nue-
va version o algln otro co-
che que le proporcione lo

ne aparcamiento para
clientes, pero puede ser
utilizado el parking pibli-
co de la plaza de Colén.
En la calle Recoletos mi-
mero uno disponen tam-
bién de una exposicién por |
el momento dedicada a
Seat y coches de ocasion,
con una superficie de dos-
cientos cincuenta metros
cuadrados aproximada-
mente. A destacar la ges- -
tion que realiza el vende-
dor de esta tienda, gue co-
noce todos sus coches y es
capaz de orientar al com-
prador -con gran eficacia.
Es de resaltar la informa- -
¢idn que facilita sobre las
motos Honda que alli se
comercializan.
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que ahora no tiene... y no se
deje aconsejar por quien no
tiene las ideas muy claras.

CUANDO
CAMBIAR DE
COCHE

ME dirijo a ustedes para
gue me aclaren una
duda que tengo sobre la de-
preciacioén de los coches, ya
que en el dltimo numero de
1a revista he leido un amplio

“estudio del tema.

Teniendo en cuenta la ne-
cesidad -de coche que tene-
mos los que como yo anda-
mos 'més de veinte mil kil6-
metros al afio.y no podemos
plantearnos el ahorrar dine-
ro queddndonos sin coche,
me gustaria saber:

(A qué edad es més con-
veniente cambiar el coche
para que la inversién sea
méas interesanté, pensando
en la depreciacién del mis-
mo y en las subidas constan-
tes de los vehiculos nuevos?

También quisiera saber si
influye para esto que el co-
che sea diesel, siempre cam-
biando por un diesel, o si es
gasolina, cambiando por
otro gasclina

Miguel A. Elvira
Mondavia {Navarra)

Respuesta: Hemos de te-
ner presente que €l mercado
de segunda mano en Espafia
va a cambiar considerable-
mente en los proximos afios,
tanto por la recwnte dispo-
sicién que exime del pago
del impuesto de lujo, como
por la esperada llegada de
los coches importados.

Ahora bien, ateniéndonos
a los precios actuales, la
edad logica del cambio de
coche se sitia entre los cua-
tro y los seis afios.

Antes de este tiempo, ape-
nas habremos podido amor-
tizar el gasto de adquisicién;
por el contrario, transcurri-
dos seis afios de deprecia-
cién ya es tan considerable
que la compra de un coche
nuevo, entregando el viejo,
supone un gran desembolso,

Por norma general, los
vehiculos con motor diesel
se deprecian menos que los
de gasolina, por lo que po-
demos estirar su posesién
hasta los seis o siete afios.’

De todas maneras, estos
datos son muy generales y
habria que estudiar caso por
caso y modelo por modelo
para dar una mayor pre-
cisién.

DESCONTENTO
CON MERCEDES

OY poseedor de un vehi-
culo Mercedes-Benz,

modelo 240-D, que compré
en noviembre de 1979 y que
uso muy poco. Actualmente
tiene 70.000 kilémetros rea-
les v lo he cuidado con el
maximo esmero, efectuando
las revisiones periddicas en
los servicios oficiales. En
abril de 1982 tuve que cam-
biar el compresor del aire
acondicionado por un im-
porte de 82.000 pesetas, ¥
ahora me encuentro que se

ha averiado el servo-freno y
hay que ponerlo también
nuevo porque, segin la ver-
siébn del servicio oficial, no
se puede reparar, La repara-
¢ién importa 42.000 pesetas,
pero lo mas grave es que la
pieza no esté en Espafia.

(Puede Mercedes-Benz,
que alardea tanto de presti-
gio, no tener en sus almace-
nes centrales una pieza tan

comiin como es el servo-fre-

no? Esta marca para mi ya
no inspira confianza.

Froilén Gutiérrez Villalon
Zaragoza

N el nimero 26 de MO-
TORI16 se publicé un
articulo sobre el ruido en las
ciudades y «la paliza» de de-
cibelios se media con un so-
németro. Me gustaria saber
donde puedo comprar un
aparato de esos.

Tonl Martin
Madrid

Respuesta: El sondmetro
lo puede usted comprar en
Britel & Kjaer Ibérica S. A.,
que estd en Arturo Sorla
nim. 104, Madrid. Teléfo-
no 268 10 00 Pero debemos
indicarle que esos aparatos
son muy caros, debe calcu-
lar que sobrepasan las
100.000 pesetas.

SOLUCION
A LOS PASATIEMPOS
Las 7 diferencias”

1,": Rombo de la marca, mds ancho.
-2.":'Hay una ranura de més en ¢l late-
ral del capd, 3,*: Falta sombra del faro
en la aleta del izquierda. 4.%:
Ventanilla trasera mas larga, de mayor
tamafio. 5.*: La curva del frontal, va-
ria ligeramente con respecto a la tradi-
civnal Renault de aquella época. 6.°:
Hueda trasera detecha, fuera de lugar.
7.%: (En el entorno): Seccién superior
s} fondo, invertida. .

Crucigrama

HORIZONTALES.—1: P, —2:
VlA.—3: RONDA.-4: APASIO-
MAN.—5: SIL. N. ASI.—6: TELEF(-
MD8.—7: R. Y, A, I, §,—8:
APERREADA.—9: L. 8. 1. §, N.—10:
UNE.—11; A,

VERTICALES.—I: ASTRAL.—2:
PIE. P.—3: RALLYES.—4: VOS. E,
K. UJ,—5: PININFARINA,.—§: ODA.
3. E. E.—~7: ANANIAS,—8: ASO,
[.—9: NISSAN.
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carrete

sistem
comb

en un
es un

coche equipado con

automovih'stas que

cosa s
sepan

coches de traccibn

- ynas cadenas en un

aceleron-
Por desgracia, en la

F
pespués de haber
estado guardadas

durante algin

, Ins cadenas

suelen estar
enredadas. Antes de
pada tome los dos
Ar0S eXternos y
Jesenrede todos los
eslabones; esto le
facilitard €l montaje.

' gj el coche es de

én delantera,

Ig direccién hacia

el ladoen €l que vaa
pone Ia cadena, para
facilitar 18 operacitm.
Cologue 1a cadena

’ dejgndoe! e: aro que
pe &l tensor en
conti® el exterior.

gro interior hay

En el anos eslabones
sueltos ¥ un gancho.
Engdochelo en uno
de los esiabones, de
forma que el aro
jnterior quede tenso,
pero sin que el resto
de 1a cadena se
descoloque.
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onas determinadas, la
icion de nieve en las
ras €5 un fenémenlo
oradico, por ql cual el
esp a mas sencillo para

N Espafia, salvo en
E-
a

atirlo son las cadenas.
Este sistema seria absurdo
pais donde la nieve
fenémeno habitual, y
¢50 €8 MUY raro ver en
Eg;lquier pais nérdico un

adenas- En Espafia hay un K
porcentaje muy alto de

smonen de ellas. Otra
dury ue las utilicen, o
instalarlas. Es un
fenomeno muy habitual ver

delantera con las cadenas

ntadas sobre el eje
g:sero, o ver salir volando

amee— |

OJO A LAS CADENAS

mayoria de las cadenas no
vienen instrucciones de
montaje, y cuando un
conductor se encuentra en

que por primera vez tiene
que montarlas, la
improvisacién es total.
La primera regla es

s Cuide su coche s

cerciorarse de que las
cadenas se montan sobre el
4 eje tractor, Al montarlas
hay que fijarlas lo més
fuerte posible y después de
rodar unos quinientos
metros hay que parar y
volverlas tensar para que
gueden definitivamente
ajustadas. Una vez
instaladas es preciso
conducir con suma
suavidad, evitando
frenazos y acelerones
bruscos. Asegurese de que
las cadenas estdn sujetas y
que no queda ningin
extremo suelto, ya que,
aparte del molesto
golpeteo, pueden causar
dafios en el vehiculo, tal y
como engachar un
latiguillo de freno v
cortarlo. Por dltimo, evite
rodar sobre asfalto con las
cadenas, la suspensién de
su coche lo agradecera.

En el aro exterior

. estd el tensor.
. Introdiizealo en el

eslabdn en el cual la
cadena quede lo mds

| tensa posible.
. Después doble el

temsor hacia atrds

| para engancharlo en
i su fijacién,

.Con el tensor yz fijo

. puede proceder a
. montar la cadena en

la rmeda del [ado
opuesto, Tras rodar
unos quinientos

. metros hay que

correr el tensor todos
los eslabones
posibles, aanque si
estiin bien montadas
no podri correrlo
mss de uno.

Este tipo de cadenas
es el mds difundido
en Espaiia, ya que
son bastante
econdémicas y
bastante sencillas de
colocar. Se
componen de dos
aros rigidos unidos
por una serie de tiras
de eslabones.

Las slefe
diferoncias

Localizar las
siete diferencias
existentes entre
los dos
grabados.

CRUCIGRAMA -
HORIZONTALES.—1: Consonante. |
2: Espacio que hay entre los carriles que : |
sefialan las ruedas de los carruajes. 3: —
Reunién nocturna de mozos para tocar
y cantar por las calles. 4: Aficionan con [: |
€XCeso a una persona o cosa. 5: Rio es-
paitol, Consonante. De esta manera, 6;
Aparatos a través de los cuales se trans-
mite a distancia la palabra y los sonidos. -
7: Consonante, Consonante. Vocal. Vo-
cal. Consonante. 8: Referida a una vida J
incémoda, de perros, con grandes mo-
lestias y trabajos. 9: Cifra romana. Con-

MMusva Tecnoliogia
Frraspunracis
¥ d L P

A

P e ey

" APLICACIONES _

BOSCH ha desarrollado una
nueva Bateria Sin Mantenimiento
que es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
que estd muy por encima de otras.
Su aleacidn especial de plomo-
calcio y antimonio proporciona mas
potencia y seguridad de arranque,

ain con frio muy intenso.

La nueva Bateria BOSCH se
mantiene a pleno rendimiento
durante kilometros y kilémetros
sin necesidad de tocarla.
No necesita mantenimiento por mucho
tiempo que pase, Bateria Bosch.
Potencia sin Mandenimiento,

Como pista,
hay una en et
entorno y seis
en el coche.
(Sefidlelas en el
grabado de la

: izquierda,

=« Supeniendo que
= .. dé con ellas.)

Soluciones en pig. M.

sonante. Vocal. Consonante. Consonan-
te, 10: Casa, junta. 11: Vocal.

VERTICALES.—1: Perteneciente o
refativo a los astros. 2: Base o parte en
gue se apoya alguna cosa. 3: Ciertas
competiciones automovilisticas. 4: Anti-
guo tratamiento. Vocal. Consonante,
Vocal, 5: Famoso disefiador europeo de
coches. 6: Al revés, poesia. Vocal. Vo-
cal. Viocal. 7: Personaje biblico, hebreo
arrojado a la heguera por orden de Na-
bucodonosor. 8: Tuesto, pongo al fue-
go. %: Famosa marca japonesa de au-
tomocion.

BOSCH

Asi de seguro.
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HERRAMAR Toricia. =EAT

ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasién todas las
marcas.
Garantizados, sin entrada
Facilidades 24 meses.

P.° de los Jesuitas, 16. Teléfono 463 35 49
MADRID

Movﬂauto, S. A. [S247 | T. Galicia = Gallauto. S: A:

20 afios de experiencia en OPEL

LAS MEJORES
CANCIONES

ESDE el pasado lunes, 28 de ene-
ro, Radio 80, Serie Oro, emite en
frecuencia modulada en el 89,0 del
dial para Marid y para aquellas emi-
soras de Radio 80 no incorporadas al
primer canal de Antena 3. Esta nue-
va emisora, que estd dirigida por Je-
sis Hermida, funciona durante las

veinticuatro horas del dia, ofreciendo Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50. \\\ o gy VEHICULO NUEVO SEAT-AUDMVW
LT 36’31:;6; e iﬁf{lﬁﬂfﬁl (‘lile Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68. B CON UN RADIO-CASSETTE

as 1.000 1 _ - Disponibl tema L

timos treinta afios, que se alternan Fi'ﬁfﬁggc?éﬂ"hi';: i ,ﬁ::ég? TOTALMENTE INSTALADO

con resimenes informativos y meteo-
roldgicos. Ademas, todos los dias, ex-
cepto los domingos, de seis a ocho de

i mmm la mafana, ofrece un programa de
o El- miisica y noticias integramente en in-

- AR =

| CATALANES
Nevada, @ B

EL jueves 7 de febrero, dentro del

programa «A tot esport», que se \
fope. =}
Del 10 al 15 de ‘

emite a las 21,15 horas por TV-3, los
aficionados a los rallyes podran ver
un amplio reportaje sobre el Rallye de

febrero tendran -~
lugar en las pistas
de Sierra Nevada

= AVENIDA DE OPORTO, 91 TEL. 472 31 96 .
ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS ' MADRID

Montecarlo de este afio. El programa
incluird también una entrevista con el
vencedor de la prueba monegasca.

R b : | los Campeonatos TELEMANDO r‘-‘
Para navegar por | [N LC {010 premnicGOr M | d- Espata de Esqui DE APERTURA Y\
mares, lagos o rios Alpinoenla - .- - CENTRALIZADO L
- con cualquier tipo : categoria de - A8 SESUAR A Slanienc - .
' de embarcacién a : hombres y mujeres, PARA PUERTA 5?"'53’.:132..1@. 16 Rﬁ::ﬁ ggg i:gg
motor que no que organiza el DE SU COCHE Coslada, 6 Teléfono: 255 91 67
| supere una tonelada gth ?17 Esqui La . Sapeei L e
. de desplazamient eneral —teléfono : 0s Rosas, ono:
Y estéppropul'::d: (958) 25 01 62—, - POSIBILIDAD DE \ % Padre Damian, 7 Telfono: 458 08 00
*'. por un motor de También en esta - CONECTAR CUALCG r— —
hasta ocho caballos estacion invernal, - TIPO DE ALARMA T a l 1 €res B E N J A
es obligatorio | del 8 al 10 de i~ )

ESPECIALISTA EN COCHES IHG_I.ESE_S Y

| 7.’ poseer un carnet fﬁbrero, ésel-d L B eV UnS
que acredite estar ] sputara el Gran =
| “. capacitado. W | Descenso del - o0 ELECTRICO I
1 eEdstos carnets se Ve]eta:, q'ile 1 m cmn ' m‘A u c““!s
. pueden obtener en organizala
Sociedad Sierra @ ‘ DEPORTIVOS

- las Federaciones

© . regionales Nevada}‘ —teléfono : g”"”"i a?l"::ﬁy ;;'"’ A. Rottier "~ Taller y exposicién en
cot;respondlentes, gsza) 2{_' 93 14—. Tel. (93) 309 52 80 Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52 |
as aprobar un ste mismo fin de - Barcelona : .
i | ey E———

semana, 9y 10 de -
febrero, se .

celebrard en . -
Navacerrada el
Campeonato de .

: examen tedrico de
aptitud, v tienen un
; periodo de validez
de cinco afios. El

- libro de examen ‘
i ns Disfrute la comodidad fuera de serie que
: que contiene las Espafia de Fondo :- cons ue o avarzadisimo disafio de st inte-
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que versa la prueba RE‘ A Iz RDA cuya organizacién . ! e de todos sus mofores 1 35, 163, 16D

: - lo ofrecen En la carretera que va desde €] pantano del Borbollon hasta el cruce de Vi- | corre a cargo de la S GSi qus sicanza los 2 h Venga y
gratmtamente las I;]as Buenas de Gata (Céceres), los automovilistas pueden quedar confundidos | Real Sociedad -+ .. ' i ey pmebs{g #usg:pgrtug( iurgpeos ;ergf&q ELE
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ALEX PUYOL

Para una primera bailarina, como Manuela Vargas, los viajes son una faceta mas de su
profesion, que la obliga a desplazarse continuamente. Ha conducido coches de las
mejores marcas y conoce las carreteras de Europa y América.

MANUELA VARGAS

18 ANOS AL VOLANT

ACE poco mas de veinte afios
empezd a bailar y desde en-
tonces es la bailarina espafio-

. la més reconocida- interna-
cionaimente. Su interpretacién de Me-
deo para el Ballet Nacional reafirmé su
fama y dentro de pocos dias partira pa-
ra Ly_én, para continuar con el éxito
obtenido con su cuerpo de baile fla-

.menco en el Festival de Otofio de Pa-

ris, La carrera artistica de Manuela
Vargas es conocida por todos los espa-
fioles, y los coches colaboraron para
que llevara el baile espafiol a todas par-
tes. .«Tengo carnet de conducir hace
dieciocho afios. Lo saqué en Sevilla y
salia ‘‘a callejear’” con el coche por ca-
ll_e]t}elas pequefias. Era dificil, pero me
sirvié de entrenamiento.» -

Su primer coche fue un Renault 5,
pero al poco tiempo se fue a Francia vy
Nueva York, donde condujo diferentes

automoéviles por todo tipo de carrete- .

ras. «Conduje mucho por las carrete-
ras francesas y americanas. Cuando

volvi me compré un Renault Caravelle .

descapotable, que tuve durante muchi-
simos afios, Después se lo pasé a mi pa-
dre, cuando me casé en mil novecien-
tos setenta.»

Su marido era un corredor de coches
chileno y a su lado aprendi6 a recono-
cer el sonido de los motores, ademas de
cambiar de coche como de camisa. «Me
aficioné todavia més y conduje Merce-
des, Porsche, Impala y no sé cudntas
marcas m4s. Al afio siguiente de casar-
nos nos fuimos a Parfs en su Mercedes

Benz y compramos un Fiat descapota-
ble. Para volver, él condujo el Merce-
des ¥ yo la nueva adquisicién. Pero al
llegar a Burdeos habia dos formas de
continuar viaje: pasando por la ciudad
o por la carretera. Yo entré por la ciu-
dad v él continué por la autopista, y de
pronto me encontré con sblo setecien-
tas cincuenta pesetas en el bolsillo y
ningiin documento del Fiat. Para col-
mo me estaba quedando sin gasolina y,
cuando llegué a la primera gasolinera
que encontré, vi que la duefia era una
sefiora y le expliqué mi problema. La
mujer me llend el tanque y llegué a
Irin. Pero como no tenia ninguna do-
cumentacién, me detuvieron en la
aduana. Pasé la noche alli hasta que a
la mafiana siguiente aparecié mi mari-
do y aclaré todo. Aquel Fiat lo tuve
hasta que me quedé embarazada, y
compré un coche americano, un Chev-
rolet Impala, que conduje hasta el dia
antes de dar a luz».

Luego se separd v se quedd sin co-
ches y sin nada. Empezd a trabajar sin
parar y hace seis afios se comprdé un
Seat 1200 Sport.

«Este coche me ha dado muy buen
resultado y nunca tuve accidentes. Al-
gin bollo que otro, pero del aparca-
miento en la calle, El tnico problema
es que a pesar de tener cuatro plazas,
queda pequefio para la familia. Cuan-
do tenga dinero, me compraré una
Ranchera, para poder llevar a las ge-
melas, al perro, a Maria, la segunda
madre de mis hijas, su marido y yo. Pe-
ro por ahora continuaré con el que
tengo.»

Inés Prat
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BMW 745i

UN ALARD
ECNOLOGICO

VIRTUDES DEFECTOS

Prestaciones de primer orden Motor poco progresivo

Equipamiento completisimo Consumos excesivos

Frenos supereficaces

Precio exagerado

OS encontramos, en esta oca-
sion, con la. berlina tope de
gama de la marca BMW. En

il definitiva, con el mejor co-
che de esta prestigiosa firma alemana,

y eso ya va a condicionar todo nuestro

andlisis.

nacida en 1977, se destina a un cliente
poco amigo de alardes vanguardistas,
al menos en lo que se refiere a su as-
pecto exterior. Aunque a lo largo de su

va larga historia, el BMW Serie 7 ha re-

Por definicién, la serie 7 de BMW,-

cibido importantes retoques en su
carroceria, sigue siendo una generosa
berlina de 4,85 metros de longitud y
1.600 kilogramos de peso. Hasta el oto-
fio de 1982, la Serie 7 se conformaba
con la motorizacién maxima del 735 y
su motor de 218 caballos. Y sélo enton-
ces, posiblemente como exponente de
la capacidad tecnoldgica de la marca de
Munich, es cuando sale al mercado el
745i, en el que se resume todo lo que
la firma es capaz de ofrecer. Motor tur-
boalimentado, cambio automatico

de cuatro relaciones, con pogibﬂic}ag
de reglaje, encendido electronico digi-
tal, frenos ABS y todo un largo etcéte-
ra, que sitha al 745i en la cuspide de
los automéviles europeos. El problema
radica en lograr una homogeneidad en-
tre todos estos componentes, disefiados
y estudiados, en la mayoria de los ca-
sos para automdviles muy distintos y
que, sumados todos ellos, no tienen por
qué proporcionar un efecto positivo. A
lo largo de estas piginas intentaremos
desvelar como estos elementos van
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completdndose entre si para configurar
el 7451, un autémivl extraordinario, pe-
ro bastante absurdo. Tras cerca de
3.000 kildmetros de prueba, sin dejar
de admirar todos y cada uno de sus as-
pectos, seguimos con la impresién de
desconocer el publico al que va desti-
nado. Es como esos maquinis de las
boutiques de lujo, en los que nos gus-
tan todos los elementos, pero, sin sa-
ber muy bien por qué, no nos acaba de
convencer el resultado final.

MECANICA
[ SRR

BMW utiliza para denominar sus
modelos una primera cifra que corres-
ponde al modelo (series 3, 5,66 7 ya
continuacion, el valor de la cilindrada.
Asi, el 323 tiene 2,3 litros de cilindra-
da, o el 628, 2,8 litros. Pues bien, el
745i no tiene més que 3,5 litros, pero
se ha recurrido a la cifra 45, utilizando
el factor de conversion de los motores
turboalimentados.

Primer elemento, pues, a destacar: el
motor turbo, combinado con un siste-
ma de inyeccion digital Bosch Motro-
nic. Por medio de ésta y de su sofisti-
ca(.lo sistema de memoria electrénica,
la inyeccion se ajusta mediante una se-
rie de sondas. Asi, se inyecta la canti-
dad precisa de combustible, en funcién
del régimen del motor, de la presién so-
bre el pedal del acelerador, temperatu-
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BMW 745i

MOTOR Disposicién: Delantero longi-
tudinal. NGmero de cilindros: 6, en li-
nea, Cilindrada: 3.430 c.c. (92x86
mm.). Cigiiefial: De 7 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por cadena. Alimentacién: In-
yeccibn Motronic y turbocompresor.
Compresién: 8 a 1. Tipe de carburan-
ie: 98 octanos. Capacidad del depdsi-

-to: 100 litros. Potencia mdxima: 252
CV a 4.900 rpm. Par miximo: 38,7
mkg. a 220 rpm. .

TRANSMISIONES Traccién: A las

" ruedas traseras. Caja de cambio: Au-
tomdtica, de 4 marchas. Velocidad a
1.000 rpm. en cada marcha: 1.%, 14,4
km/h.; 2.2, 24,1 km/h.; 3.%, 34,9
km/h.; 4.7, 48,8 km/h. Embrague:
Mando hidraulico.
DIRECCION Tipo: De tuerca a bolas

y servo, Vueltas de volante entre topes:
3,5. Disimetro de giro: 11,6 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados de-
lante y discos detras. ABS.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
tes los dos ejes.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de
6,5 14 pulgadas. Neumsticos: 205/70
VR 14,

PESO En orden de marcha: 1.590 kg.

ra, presion en el colector. .., un largo et-
cétera. Por si fuera poco, la inyeccién
se corta cuando no se acciona el pedal
del acelerador, buscando un ahorro de
combustible,

En cuanto al compresor, se trata de
un KKK, con una presién de soplado
de 0,6 atmosferas. Como es légico, in-
corpora una valvula waste-gate, que
impide la sobrecarga. Dos sensores de
picado modifican los valores de inyec-
cidén y encendido para evitar el picado,
cualquiera que sea la calidad del carbu-
rante, Se recomienda, sin embargo, el
empleo de gasolina de 98 octanos, con
la que hemos efectuado la prueba. De
todos modos, admite sin problemas la

-gasolina super, si bien aprecia un lige-

1o aumento del consumo (menos de un
2 por 100), y no hemos notado dismi-
nucién en las prestaciones, aunque en
bien de la integridad del motor debe
utilizarse la gasolina extra.

El segundo aspectv de sofisticacién
técnica afecta a la transmisién. Todos
los ‘745i vienen equipados con caja de
cambio automatica, lo que es bastante
légico en un automoévil de mas de 250
caballos ¥ que nunca ha sido pensado
como deportivo. Cualquier elemento
de friccion, dificilmente aguantaria el
tremendo par que se origina en una
arrancada en marcha corta ¥ no habria
embrague que aguantase, salvo para
conductores de cierta experiencia. Asi
pues, al igual que en los Mercedes 500,
sOlo se sirve con la caja automdtica.

—w L, e

Ahora bien, se trata de una evolu-
cién muy interesante de los automatis-
mos convencionales. En primer lugar,
dispone de cuatro marchas, y en segun-
do, con unas posibilidades de eleccién
que hasta ahora parecian vedadas a los
automatismos.

Con un sencillo mando giratorio, po-
demos elegir entre tres posibilidades de
conduccién: econdmica, deportiva y se-
mimanual. En la primera de las posi-
ciones, engranan automdticamente las
cuatro marchas, con la tercera y cuarta
sin resbalamiento (defecto tradicional
de las cajas automaticas, que aumen-
tan el consumo). En la posicidén sport,
86lo se engranan ias tres primeras mar-
chas, con esta filtima sin resbalamiento
y pudiendo efectuar el kick-down (re-
duccién a una marcha més corta para
obtener aceleracién éptima al pisar el
acelerador a tope) a menor régimen.
Por ultimo, en la tercera posicién, ca-
da una de las tres primeras marchas, se-
leccionadas por la palanca del cambio,
se mantiene fija.

A todos estos elementos se afiade un
diferencial autoblocante {del 25 por
100) y un programador de velocidad.

Seguimos describiendo elementos
mec4nicos y nos encontramos con un

sistema de frenos a la altura de lo es--

perado. Como equipo de serie, los 745i
incorporan ABS, lo que impide que las
ruedas se bloqueen, independientemen-
te de la presion sobre el pedal. Lamen-
tablemente, es un sistema todavia de-

Tanto en sn
-Aspecto exterior
como en su
definicién de
interiores, el 745i
se muestra
notablemente
sobrio,
alcanzando
incluso ciertos
tintes de
monotonia,
caracteristicos de
los coches
alemanes.

masiado caro, pero de probada efica-
cia. Frenos de discos en las cuatro rue-
das, con los delanteros ventilados, son
mas que suficientes para detener los
1.600 kilogramos en cualquier circuns-
tancia,

Con la servodirecciéon, también de
serie, completamos este muestrario de
elementos mecanicos de alto nivel,

COMPORTAMEENTO
B =B oy

Superada la primera impresién de
sentarnos en un automovil que llega a
los ocho millones de pesetas, lo prime-
ro que tenemos que hacer es un angli-
sis mental, de acercarnos al conductor
medio de este tipo de automéviles: muy
poco amigo de llamar la atencién con
aceleraciones fulgurantes o bruscas ma-
niobras. :

El problema fundamental radica en
la dosificacién de la potencia. No hay
ningiin problema con el pavimento se-
co, pero con el suelo mojado se produ-
ce un resbalamiento de las ruedas cuan-
do el régimen de motor alcanza las
3.000 vueltas y el turbo desencadena la
potencia. Son muchos los caballos y
hay que estar atentos al pedal del ace-
lerador. :

Al margen de ello, en una conduc-
cién normal e incluso rapida, ¢l serie
siete es todo un devoramillas. Impeca-
ble en su comportamiento y en la tra-
yectoria, su peso, tamafio de ruedas y

geometria de suspensiones no merecen
reproche alguno. La direccién, de muy
buena precisién y con un buen compro-
miso entre su suavidad y la transmisidn
de sensaciones, hace que en todo mo-
mento nos encontremos duefios de lo
que llevamos entre fas manos.

Sélo en contadisimas ocasiones va-
mos a tener la oportunidad de rodar a
la velocidad méxima. Porque 225 kilé-
metros por hora son poco recomenda-
hies ni siquiera en nuestras despobla-
das autopistas. Pero por entima de los
180 se rueda con asombrosa facilidad y
sin la menor sensacién de estar por en-
cima de lo recomendable. Para ello, los
frenos nos proporcionan toda la se-
guridad.

La verdad es que este tremendo pan-
zer aleman gasta mas de lo razonable,
siendo muy sensible al tipo de conduc-
cién. En ciudad, la cifra que nos resul-
16 en la prueba, de 16,8 litros, es bas-
tante favorable para el modelo, porque
€n trayectos cortos y congestionados, la
computadora (de una precisién germa-
nica), a menudo se encontraba por los
alrededores de los 22 litros/100 ki-
lémetros.

En autopista, gracias a una buena
aerodinamica v a que las aceleraciones
y deceleraciones son poco frecuentes,
los consumos se estabilizan en cifras
mas razonables, Sin embargo, cuando,
en carretera abierta y virada, se solici-
ta al motor, el consumo vuelve a dis-
pararse.
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CARROCERIA
[ | x|« JESEES

Dificilmente pueden encontrarse pe-
ros en un automdvil de 4,85 metros de
fongitud y pensado para satisfacer al
comprador mas exigente. La version
probada incorporaba, entre otros ele-
mentos, asientos delanteros de reglaje
eléctrico: nada menos que 20 botones
para permitir que el conductor y su
acompafiante se coloquen de la forma
que deseen. Por si fuera poco, ¢l vo-
lante se regula en su distancia.

Pese a que los asientos no son muy
envolventes (son demasiado anchos pa-
ra ello), proporcionan todo el confort
que se quiera desear. Las plazas trase-
ras permiten viajar con comodidad a
tres viajeros. La visibilidad es perfecta,
ayudada por los reglajes del asiento.

También, irreprochable la climatiza-
cién, con regulacién automatica. De se-
rie, el 745i se equipa con aire acondi-
cionado; y ambos sistemas, aire frio o
aire caliente, se dirigen también a las
plazas traseras.

En cuanto a instrumentacién, todo
lo completa que pueda imaginarse. Un
ordenador de a borde muy completo y
facil de manejar se encarga de propor-
cionar informaciones complementarias
con gran precision, advirtiendo al con-
ductor cuando determinados valores se
salen de lo normal: temperatura exte-

Mds de
lo deseable

CIUDAD

A 30 km/h. de media .............

CARRETERA
A 90 km/h. de crucero
En conduccion rapida

AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero ..
A fondo ..cocevereniiiiiianns

"AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado
Recorrido (kilémetros) ....

Bustunte mds
de lo prudente

VELOCIDAD MAXIMA

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ....
1.000 m, salida para;

RECUPERACION (seg.)

400 m, desde 40 km/h, en D, ...,
1.000 m. desde 40 km/h, en D, .
De 80 a 120 km/h. en D. .........

rior muy fria (por peligro de hielo), ni-
vel de gasolina bajo, etcétera.

Sin caer en la ostentacion, sin duda
¢l 745i tiene un aspecto exterior de gran
nivel. Con una estructura en tres voli-
menes muy tradicional (que por otro la-
do es la que exigen sus potenciales
clientes), ofrece un maletero de genero-
sisimas dimensiones, capaz de satisfa-
cer a la més numerosa familia. En su
interior, los tonos negros y grises no
ofrecen ninguna concesioén a la imagi-
nacion, pero al menos no caen en el mal

SONORIDAD

Hay sonidos
que mo
molestan

ralenti (dB).............
km/h. (dB)
km/h. (dB) ...

(Mediciones realizadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

(aromo )

gusto. Algunos elementos en madera le
d:n un toque de distincién que agrade-
cen los compradores.

Ni ol mds
minimo reparo

Cuentarrevoluciones
Cuentakildmetros parcial
Termémetro de agua
Mandmetro presiom de aceite .

Ordenador de

| Testigo reserva carburante

i Testigo de freno de mano
Testigo desgaste pastillas freno
Parabrisas laminado ..
Faros antiniebla ....

Aire acondicionado

Volante regulable ...

| Asiento regulable en altura .
Retrovisor regulable .
Apoyacabezas delanteros .
Elevalunas elect. (del./tra.) .
Cerraduras centralizadas .
Luz lectura mapas ............
Tapon carburante con llave
Llantas aleacién
Preequipo de radio ..
Limpia-lava luneta trasero
Asiento posterior divisible ..

FRENTE A SUS RIVALES [

Mo es facil encontrar rivales para el
mis equipado y caro de los BMW (ex-
ceptuando las versiones Motorsport), y
se cuentan con los dedos de una mano
los automéviles que pueden competir
con él. Nos hemos decidido por el Mer-
cedes 500 SE por similitud de potencia,
porque podriamos haber elegido al 380,
pero se queda claramente corto en po-
tencia. Su segundo rival, el Jaguar, es

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros}

A 120 km/h, oo,

Llega un nuevo Citroén BX a
185 km. por hora. Aqui tiene el nuevo
Citroén BX 19 GT. 105 caballos de
potencia. 1.905 cm3. De 0 a 100 en
10 segundos. Direccidn asistida,

Un nuevo Citroén BX que se
destaca por su alerén trasero, su
salpicadero exclusivo, sutapizado en
cheviot y sus nuevos embellecedores.
Un nuevo BX que se adelanta al futuro
con su ordenador de viaje y que le
avanza el confort de sus asientos
regulables en 3 posiciones.

Asi es la alegria del nuevo Citroén
BX 19 GT.

La alegria de ir por delante.

CITROENA

Cada dia mds.
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BMW 7451 7.781.865 ntas
Motor delantero longitudinal. Traccidn trasera. Cilin-
drada: 3.430 c.c. Potencia méxima: 252 CV a 4,900 rpm,
Pego: 1.59 kilos. Velocided méxima: 226 km/k. Consu-
mo medic: 14,3 Hiros/ 10 kildmetros, Capaeidad del mg-
letero; 365 Htros, 5 .
ESTE COCHE NO ES CARO
T0DO DEPENDE DE LO QUE USTED SE VALORE.
JACUAR SOVEREIGN HE 6.772.396 piao MERCEDES BENZ 500 SE 7.631.925 ptas
Mator delanicro longitudinal. 'fmcidn trasera, Cilin- " Motur delantero lnﬁgimdlnnl. Traccién trasera. Cilin-
drada: 5.343 c.c. Potencis mixima: 295 CV a 5.500 rpm. drada; 4,973 c.c. Potencin méxima; 231 CV a 4.750 rpm.
Peso: 1.930 Lilos. Velocidad wmaxima;: 230 km/h. Consu- Peso: 1.620 kilos. YVelocidad mixima; 225 km/h. Consus ~ puede o e puede deiar de tene
mo medio: 17,4 Hiros/100 km. Capacldad de msletero: mao medio: 13,4 litros/100 km. Capacidad del malétero: .
430 litros, " 505 Jitros. ; b e Olvo por arg entos de dinerc
- d £S5 d que O cne predlo
o ko, Vol e R0 ATODO RESGO
Por eso, Volvo hace los coches mas seguro
quie Nnadie
Porgue valcra mas que nadie l2 seguridad
ae auie O ond =
MOoLQ olva 360 otor de 1.986 2cCio pote a 6 Hp., prog ador ge e dido electronico, eje trasero De Do ohvo 360 otor |.986 aritiracio 0

olvo 340 Diese 96 Roto-Diesel, 54 D. Versio 2Cio 01.000 pts




‘Cambio 6.
3 anos siendo noticia.

orillas del lago Leman aca-

ban su vida, en placidisima

languidez, como viejas plan-

tas exdticas, las personas que
saben vivir. Pongo por caso Charlie
Chaplin o Vladimir Navokov, que ya
dejaron de marchitarse para pudrirse,
v Georges Simenon, de guien se editan
ya entrevistas péstumas.

Cada vez que he ido a Suiza he com-
prendido y he envidiado a esas senec-
tas glorias del arte y de las letras que
tienen el buen tino de poner sus ahorros
caudales en el oscuro secreto de los
bancos locales y luego, como jubilados
con renta, se ponen a disfrutar con par-
simonia y lentitud del impecable orden
helvético, regular como cien millones
de relojes con las manecillas a la mis-
ma hora.

A sus edades, el aburrimiento ya no
existe y el estirado silencio calvinista de
los desmayados dias a veces debe pare-
cerles incluso excesivamente bullicioso.
Navokov escribia sus largas y comple-
jas novelas a bordo de un severo y lu-
joso Rolls Royce. El chéfer conducia
con majestuosa lentitud y de vez en
cuando se paraba. Entonces Navokov
dejaba la escritura, cogia un cazamari-
posas que llevaba siempre consigo y sa-
lia a capturar el lepidoptero avistado
que faltara en su coleccion. Y yo digo
gue esto es vida,

Recuerdo un domingo por la tarde en
Ginebra, v es como recordar una ciu-
dad abandonada, un paisaje urbano
onirico, pintado por Giorgio de Chiri-
co. Era verano, y en verano el sol ca-
lienta en Suiza, pero sin estridencias,
sin excesos; de lo contrario, lo pon-

drian en la frontera. La italiana, por

supuesto.

Yo caminaba, lleno de la més tre-
menda pesadumbre, por el paseo del
Lago. La soledad diurna y veraniega
en un lugar como Ginebra te lleva a
preguntas sin respuesta, las mas an-
gustiosas: jqué hago yo aqui?, por
ejemplo.

De repente, quedé petrificado por la
visién, horrorosa e insolita en aquel lu-

para
adultos
(ricos, claro)

gar, de una mancha roja y hiimeda en
el suelo. Me vinieron a la mente Tho-
mas Mann, los tuberculosos y todo eso,
y lo mismo debié ocurrirles a dos an-
cianas damas ({inicas transetintes domi-
nicales de Ginebra junto conmigo), que
surgieron de yo qué sé donde. Reaccio-
naron ellas mejor que yo ¥y con preste-
za. Rompieron el cristal de una caja
metdlica cercana y apretaron un timbre
situado en el interior. A los cinco mi-
nutos liegaba, con gran alarma, un au-
to de bomberos armados con escobas,
cubos, bayetas y otros cachivaches.
Examinaron la repelente mancha roja
con infinitas precauciones. Resulté que
s6lo era un helado de fresa que se
derretia al sol. Era sélo eso, pero era
insostenible desorden, escandalosisima
suciedad y pecaminoso baldén en el
baldosin del paseo del Lago de Gi-
nebra.

Cuando ocurrié eso, yo era muy jo-
ven. Mi perplejidad crecié de tal mane-
ra que no pude coniinuar ni un cuarto
de hora mas en Ginebra. Me entré una
nostalgia tremenda de la suciedad de

las vecinas naciones, italiana o france-
sa, secular acumulacién de basura cul-
tural, lujosos estercoleros llenos de
miasmas sin escripulos, letrinas reple-
tas de excremencial belleza. ¥ me lar-
gue.

Hoy no haria lo mismo. Hoy me gus-
taria poder quedarme en Suiza y salir
en Rolls a la caza del lepiddptero alpes-
tre. jAh, vivir en un pais en donde los
ciudadanos ignoran totalmente el nom-
bre del jefe del Estado y del primer mi-
nistro, que cambian cada aiio y ademas
estin como avergonzados de tener que
ostentar esos cargos durante doce me-
ses!, jno se les ve nunca, no salen por
la TV, no hacen declaraciones, se es-
conden en un viejo palacio de Berna, si
alguien los reconoce y les saluda por la
calle se ruborizan y se excusan y, sobre
todo, no pueden gastar ni un céntimo
de franco suizo sin €] permiso expreso
de la comunidad, solicitada cada dia a
referendo por cualquier cosa y sobre
todo -por el control del gasto piblico!
Suiza es la unica democracia real que
conozco. Y federal, claro.

Por eso es el paraiso de los adultos
ricos; todo lo deméis (Bahamas y todo
eso) es irrision y horterada, Orden y
moneda fuerte. No hay mas tu tia que
garantice la libertad. Y también por eso
se come tan bien en Suiza, No hablo de
la reclette, que es una infamia bastar-
da para turistas. Hablo de la gran co-
cina de los restaurantes y albergues que
proliferan por toda Suiza, de cantén en
cantén. Armonia sublime de refina-
miento y solidez si olvidamos el culto
al esnobismo que se rinde en donde el
sefior Girardet, cerca de Lausana. No,
comer en Suiza no es una aventura. Se
va sobre seguro. Lo que se paga en
francos suizos no puede ni debe ser un
sobre sorpresa. Va garantizado, como
un reloj de artesania, Aquella chorra-
da de la imaginacién al poder, en Sui-
za suena a delirio oligofrénico, sobre
todo en cocina.

Asi que el dia que yo sea adulto y ri-
co, ya saben en donde me encon-
traran.




El Espiritu del &

Fxtasks, simbaolo

de Rolls Royee. B

lybli_” -

Una figurn angelical o un feroz
bulldog, una ciguena majestuosa o
un homilde conejo. una estrells
estilizads o un arquero violento
yue aparece lanzando su

flecha son los simbolos
imperccederns de una
maravillosa generacion

de sutomoviles, son los
muscharones de proa

que identificaron para

siempre ¢l estilo ¥

cardcter de

cuda marcih.
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NOYS pacieron por

casunlidad, comn

Fue el casa de la

simpatica lagartija
de Clement, oiros, comn
Bomennje al valor, caso de
T vlgihens de Hispano-Soiza,
¥ olros, por amor o la
Welleza, como las ninfas de
Chadillac; pero, en caalguier
| casa, huho siempre una
| historia detras de cada uno
de estos simhalos, una
historin gue ha puesio de
relieve ¢ profundo amor de
unos artesanos por li obra
hien hecha,

L historis maas romantica
fue, sin-duda, In que dio
vida al «Espiritn del
Extasiss, ln orgullosa Vigura
ipue desde e ano 1911 ha
distinguido-a los Rolls-Hovce
de cualguier atrn automiayil
del mundo, Fue una historia
de nmor, de guerra v muerte,

Uina historia de amor
platimice con la suficienle
fuerzu para inspirar al
eminente escultor € harles
Svkes, svkes fue ¢ homhbre
e inmartalizo o la eleganie
sennrita Eleanure Thaentorm,
secretacin de lord Monfagn
de Beanliey, un grande en fo
historin del automovil v
responxmhle -del nacimientn
de esa damo alada.

Ll Montagy propuso las
formas genernles del simbolo
desde su revista, Carl
IMsiseraced, v el artista
enamorado Sykes din forma
o la superenciz. [a senorila
Thurntorn, una de las
hellezas de su dpoca, Tue
descubieria por SyKes en uni
dé sis mnltiples visitas o las
aficinas de lord Maonfagu, »
|t s cord coma s figurn
eniraron @ formar parte de
i osend en el goe va loma
esgs alas que después 1o
Hevarian o ls Fama.

El & de febrero de 1911 se
eligio fa imagen definitiva,
el 16 de murzo de ese mismn
aite salide va ¢l primer Silver
Ghost, con su radiador
distinguido por lo orgulloss
aFlving Ladys, ¢l nombre
familiar pars jos Ingleses. En
aguelln epoca, coda FiEara
et nna abra de artée firmada
por sy creador v hecha por
| el sistema de la weera
perdidas,

La plarx foe el material
empleadn en principlo para
prafeger 2 i dama alada de
las inclemencias del lempo,
despus 4 introdujo ¢ apo
comu metal decorative pars
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los coches de aguellos
usnarios descosos de mds
distincion, v en |a actualidad
se utiliza el nimonic, un
material inalierahle gue no
se puede ni rayar,

La historia de la musa
tuvi su fin (ragico dirante
los compases iniciales de la
primera goerra mundial,
Lord Montagn v ln sedoriia
Thorntorn emprendieran un
despreacopadoe viaje por
barco hacia bas Indias; pero
a la altura de Creta; un
submaring enemigo puso ¢l
broche o lo gue hasia
entonces habia sido un
coento de hadas,

La senorite Thornlorn ¥
lord Montagu cayeron al
agun todavia vivos, pero en
Ia confusion posterior s¢
perdid definitivamente el
rasiro de la muoss de
Rolls-Rovee. No hubo mis
sefialas de la «Dama Aladas
y todos luvieron la
impresion de gue las sircnas,
los otros seres mitolagicos de
Ias profundidades,
reclamaron para si la
compaiia de ba periona que
mejor habia simbotizado v
todavin simboliza el alma del
aulomavil,

Realidad v fantasia
murchoron unidas en s
mente de (odos los
disenadores que luvieron
alguna vez el encargo de
crear el distintivo de ung
marca. Munca faltaron los
arlistas preparados para dar
Toerma 2 esas imigenes de
sueno, couno Tue el caso de
Remibrandl Bugatti,
hermane mavor de Eitore
Bugatti, uno de los mas
geniales alguimistas de o
mecinica de |l historia,
Bugatti fue creador de una
invencibile raza de deportives
¥ de una jova, el Rovale: un
coche de siete metros de
longitud, dos toneladas de
peso, trescientos cahallos de
potencia ¥ mas de doscienfos
kilometros por hora, todo en
i1929! Parn esta joya tan
s0lo cabin un simbolo: un
elefante encabritado, vy esa
figurn fue la que modeld
Hembrandt Bugatti, un
escullor que en principio iba
a ser ingenicro mecdnico, un
papel gque cambia
curiosgmente con su
hermano Ettore para mayor
gloria de los gue aman el
aulomaovil.

I Angel Marco
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muy cerca de conseguir su quinta vic-
toria.

Aunque a la salida de la etapa final,
Rohrl declaré que consideraba insufi-
ciente la ventaja de un minuto y cin-
cuenta y tres segundos que tenia sobre
Vatanen, salié dispuesto a luchar por
manienerse en primera posicién, Y pa-
ra empezar, en el col de la Madonna di
Gorbio, seco e ideal para el Peugeot,
consiguié aumentar en tres segundos
mis su ventaja. Después, Vatanen reac-
ciond, pero aun asf la diferencia no ba-
j& del minuto v medio hasta llegar al

puesta a punto de este coche —el Peu-
geot 205 Turbo 16—, que se ha conver-
tido en el coche a batir y copiar en el
mundo de los rallyes, sino también por
los esfuerzos de tipo politico que ha he-
cho para salvar esta edicidn del Rallye
de Montecarlo, al que siempre declard
su apoyo. Algunas llamadas de altos di-
rigentes del grupo PSA no habrén sido
extrafias a la decisién del ministro fran-
cés de la Juventud y los Deportes de or-
denar al presidente de la Federacién
Francesa de Automovilismo la méaxima
ayuda al Automdvil Club de Mdnaco

para que la prueba pudiera digputarse. Pese n su lentn udapiucion ol coche, s L / ot A = fleddo’ delos he ":.' tramo de Puget Theniers.

Y es que para Peugeot, al margen de Subv fue quinto. Los Peugeol no ' . - | L 5 e Y e o7 ST LE i Este tramo era fiel exponente de lo
que al final de afio pueda consagrarse tavieran problemas, Salonen ¥ Saby e, R ’ Wik s i < N | que ha sido el Montecarlo de este aflo.
campeona del mundo de marcas, hay cambizron lus cujas de camibio por e SRR : SRt ] il e De veintisiete kilémetros, veinte esta-

triunfos que le interesan particularmen- otras de relaciones mis largas. T B o o= R T A L e _=— == s ban absolutamente secos y los demés,
te. Y el del importante y famoso Rallye — — - en la primera zona, mds umbria, cu-
de Montecarlo es uno de ellos. _ - hwéws de mevehdl;ria y l&lelc:- p

: : . . - ste tramo habia sidocreconocido
Vetonen: deble demosiracién 5 & SRS s R um-m %T por Harald Demuth, el piloto de Audi

gripo N i que harad el Campeonato de Europa.

Aunque una vez més el Peugeot 205 ' B~ - s _ - _-. Iy !
Turbo 16 ha hecho gala de una supe- : R e 113 e & Rﬂ“*“m ks mviks ﬁ:;?'lrll:r:. g:ﬁg;};gglh;?s;?n;gg 33:
rioridad importante sobre los demis . . =3 ST = potenies Alfe GTV y 1 los veinte kilometros tilti
coches en carrera, el triunfo de Vata- : - == 0 : 4 _ . =T > . Audi Quaiich, "h : O o L e et ot
TS, ha sido fAcil. Después de haber . . . . il e » .I..; x - = - =3 : == ¥ W gy Panfitivi b I‘:II{rl, no pzrdlera demasiado tiempo,

conseguido durante la primera mitad
del rallye poner tierra por medio entre
€l y sus perseguidores, una penalizacion
a causa de un despiste incomprensible
de su copiloto, el irlandés Terry Harry-
mann, le arruind todo el trabajo. De
contar con una ventaja de tres minutos
y diecinueve segundos, tras esta pena-
lizacién, se encontrd segundo, a cuatro
minutos y cuarenta y un segundos del
cuatro veces vencedor de Montecarlo y
triple campeén del mundo, Walter
Rohrl.

Este era en realidad el segundo gol-
pe que recibia la moral de Vatanen,
quien, como ya habfamos confado la
semana pasada, en el segundo tramo de
velocidad, habia arrollado a dos espec-
tadores imprudentes en una derrapada
de su coche. Aunque el incidente ape-

Rohel, mal aconsejudo

Rohrl siguid el consejo de Demuth,
que no pudo ser més desafortunado. El
potente Audi Quattro Sport apenas po-
dia avanzar sobre la costra de nieve du-
ra, ¥ aungue en la bajada pudo recu-
perar algo de tiempo, al final este error
en la eleccién de los neumaéticos le cos-
td dos minutos y veintiin segundos per-
didos frente a Vatanen, que hizo una
elecciobn mas acertada, partiendo con
neumdticos mixtos, con clavos. Una
eleccién que Rohrl no pudo ver, pues-
to gue en su condicién de lider le toca-
ba salir en primera posicién.

A partir de este momento, Vatanen
comenzé a destacarse, mientras que
Bans Snobeck gueria haber sida o e jor Rohrl optaba por asegurar el segundo

} 2 Py g enire los los ruedas motrices. =ole Loivinen pllcsi{)-
::112: ;;mzit@ﬁohab?;eiﬁls;?eesl:)el‘%;glo c estuyo delante suva, lo que no esta mal para Al lado de la lucha entre Vatanen Y
: , e Rohrl, la actuacién de los demés pilo-

particularmente.

Pero Vatanen, ambas veces, consi-
guidé sobreponerse, siendo él quien se
encargd ademés de devolver la moral al
desolado Terry Harrymann.

De nuevo en carretera, en los cuatro
tramos gue quedaban para el final de
la etapa, Vatanen conseguiria reducir
su retraso a sélo un minuto y cincuen-

tos de los equipos oficiales quedd mi-
nimizada.

Timo Salonen, con el segundo Peu-
geot, se aseguro el tercer puesto. Era su
primera salida con este coche que ape-
nas habia conducido ¥y no quiso come-
ter errores. Fue mostrandose cada vez
mis heche al coche, pero sin mas, Su
¢ompafiero Bruno Saby, quiza porque

ta y tres segundos. El piloto finlandés : . cortia i inti
: - ' - — \ ante sus compatriotas, se sinti6é
- értel?(liié & ioRpg.hﬁeric:l tt:r?t:ﬁ; tg:fellﬁ L RENA LT elf mas obligado. Quiso atacar desde el
erse, = c% s pieaxa e gy g -,r,.u ‘ principio y esto le cost6 darse un golpe
doiiando una suspensién delantera. e H‘.ﬁ “, e g::slcé);i%al;ﬁiet::l;a?gzgu glu}?:;]]) e:,;
Esto y un problema de neuméticos le ‘ ’ 2 : ﬁ‘ it i .
B s nér s e o la dltima etapa, volvié a rodar fuerte,
b p logrando ascender hasta la quinta po-

En su recuperacién, Vatanen cont6 - - - { jhz sicion desde Ja octava. i
con la ventaja de tener el mejor coche. = . : . Por parte de Audi, Stig Blomqvist
No el mas potente, pero si et mds efi- padecid todos los problemas del mun-
caz. Enfrente, su rival, Rohrl, contaba do. Tuve que cambiar dos veces el tur-
con el coche mas potente, pero mucho bocompresor, lo que le costd una pe-
menos eficaz. Sin embargo, ha estado nalizacién, Posteriormente, en un par
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| Clusificacién final

1.° Yatanen-Harryman
(Peugeot 205-16), 9 horas 57
minulos 16 segundos, 2.°
Rohrsl-Geistdoerfer (Audi
Qustiro), 2 5 m. 17 5. 3.° Sa-
lonen-Harjanne (Peugent
205-16), a 10 m. 8. 4.°
Blomgvist-Cedeber, fz (Andl
Qmattro), & 19 m, 8¢
Saby-Faruchile (Pengeot
205-16), 2 19 m. 56 5. 6.° Tol-
vonen-Piironen (Lancia
Rally), a 22 m, 27 5. 7.° Sno-
beck-Bechn (R-5 Turbo), a 48
m. 16 s, §.° Andruet-Peu-
vergne (Visn 1000 Pistas), a
53m. 2s 9.° Bmsion-Slvlero
(Lancia Rally), 2 53 m. 2 s.
10.° Chomat-Breton {(Visa
100¢ Pistas), a 59 m, 11 s....
- 13.° Bglas-Laine {Alfasud),
. L*® grupo A, & 1 h. 49 m. 23
$.... 16,° Oreille-Oreille (R-11
Turbo); 1.° grupo N, a 1 h.
59 m. 5s.,.. Hasta 69 cla-
sificados,

de ocasiones tuvo problemas de trans-
misién, quedindose sin la traccién de-
lantera. Para terminar, tuvo un golpe
en el tramo de Puget Theniers, muy po-
co favorable para los Audi.

En lo que se refiere a los dos Lancia,
su mediocre resultado se debe a varias
razones, Por un lado, al contrario que
Peugeot, ¢l equipo italiano habia dado
por cancelada la prueba. Cuando al fi-
nal decidieron ir se encontraron con
que Pirelli no tenia neumaticos. Saca-
ron unoes a tltima hora, de un nuevo ti-
po, que se mostraron menos eficaces
que los de 1984, Al final tuvieron que
hacer una partida de neumdticos del
afio pasado. Y es que parece que Pire-
1li, volcada en la Férmula 1, se esta re-
trasando un poco en el apartado de
neumdticos de rallyes.

Por otra parte, aunque dos tercios
del recorrido de los tramos estuviera se-
¢o, las placas de nieve dura y hielo les
hacian perder mucho tiempo v tener
que calzar neumaticos poco eficaces en
seco. Esto les llevd a cambiar neumati-
cos en medio del tramo en cuatro oca-
siones. Aungque los pilotos —Toivonen
y Biasion— estuvieron de acuerdo, par-
ticularmente al segundo de ellos le cos-
té6 mucho tiempo perdido. En el segun-
do de los tramos en que cambiaron,
Saint-Jean-en-Royans, perdié tres mi-
nutos al estropearse la pistola neumaé-
tica de apretar tornillos y tener que
cambiarle los neumadticos a mano. La
segunda ocasion en que a la gente de

Lancia le salid el tiro por la culata fue’

en el famoso tramo de Puget Theniers.
Alli, al pobre Biasion, cuando después
del cambio de neumaticos llevaba re-
corrido un kilémetro, se le salid una
rueda, terminando sobre las tres restan-
tes a costa de perder una veintena de
minutos, mis seis de penalizacién por
llegar con retraso al control siguiente.

Mas prudente, Danny Snobeck, con
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@ Uno de los «ouvreurs» del
equipo Audi ha sido Bjorn Waal-
degard, el vencedor del iditimo
Rallye Safari con Toyota. A cam-
bio del favor, Waaldegard correra
en Suecia con un Audi.

@ Antonio Zanini estuvo en
Montecarlo después de haber pa-
sado por Montpellier para ver su
coche en los talleres de Almeris.
El coche estara listo para el Rallye
Costa Brava.

© Tovota presentara el coche de
cuatro ruedas motrices con oca-
sion del Rallye Safari, escenario de
su ultima victoria,

® Renault parece haber recupe-
rado interés por los rallyes. El nue-
vo director de Renault Sport si-

guid la prueba con Ragnotti. Sin

embargo, ¢l Maxi Turbo no estara
homologado hasta el préximo mes
de abril.

¢ ~ Hannu Mikkola esta realizan-
do las pruebas del Ford RS 200.
Es casi seguro que serda uno de los
pilotos de Ford en 1986.

® Los organizadores de los

Rallyes Costa Brava, RACE y-
Corte Inglés aprovecharon el de

Montecarlo para presentar sus
pruebas.

Wambergaue tuvo que abandonar
Fue el iinico punto negro de los Citrogn Visa

-

|

i =

|

un R-5 Turbo, pese algunos a pincha-
zos estuvo practicamente a su altura
con muchos menos medios.

Hay que destacar el que sélo uno de
los principales inscritos ha tenido que
abandonar. Se trata de Philipe Wam-
bergue, con el tercer Visa 1000 Pistas
oficial, que chocd contra una roca. Sus
dos compatiieros, el veterano Andruet
{llamado en sustitucidn de Therier) y
Chomat, hicieron una demostracion.
Sobre todo el primero de ellos, que de-
mostrod a sus mas jévenes compaferos
que la veterania es un grado. Al final,
después de haber tenido algin proble-
ma de transmisidon y que su motor die-
ra sintomas de fatiga, levanté un poco
el pie del acelerador, sin que esto redu-
jera la ventaja que llevaba a Chomat,
que reunié actuaciones muy brillantes
con errores claros.

En turismos grupo A, Bertrand Ba-
las, con su limitado Alfasud Sprint, lo-
gro contener al veterano Guy Chassenil
y su més potente Golf GTI, mientras
que en turismos de serie grupo N, Orei-
lie impuso su R-11 Turbo al A]fa Ro-
meo GTV-6 de Panciatici ¥ el Audi 80
Quattro de Feitler, Su actuacion fue to-
da una demostracion.

La edicién de este afio ha sido parti-
cularmente agotadora, sin mas descan-
$0 que tres neutralizaciones desde el co-
mienzo hasta el final de la etapa co-
min. Por otra parte, las condiciones
mixtas en que se ha desarrollado la
prueba son mucho més dificiles que
cuando todo esta completamente neva-
do, como el afio pasado.

En lo que se refiere a seguimiento, Ia
organizacién considera que ha sido un
afio récord, quizd por la polémica que
ha habido antes de la salida sobre si se
disputaria 0 no. El apoyo al Rallye de
Montecarlo ha sido total.

Sergio Piccione
Fotos: Alfonso Nieto

En marcha las
Copas Rencult

“ N afio més, Fasa-Renault po-
ne en marcha sus Copas,
que ¢n este afio introduce impor-
tantes modificaciones: sobre to-
do, por el cambio de vehiculos.

La Copa Nacional, en su deci-

. moséptima edicién, se celebrara

sobre los nuevos R-5 GT Turbo,
de 115 caballos, cuya preduccién
(por el momento sélo para com-
peticion), se iniciar a finales de
marzo. En cuanto a la decimose-
gunda edicién de la Copa Inicia-
cién, se correra con los R-5 GTS
de 71 caballos, cuya venta se ha
iniciado en estos dias.

El calendario constara de ocho
carreras {una menos para la Ini-
ciacidén), sin que por el momen-
to se pueda fijar un calendario.
Es seguro que los R-5 rodaran en
¢l Jarama, Estoril y Alcaiiiz,
mientras que Toledo, Calafat ¢
incluso Jerez, estan pendientes
de distintas conformaciones.

Los premios & repartir son;
9.664.000 pesetas para la Copay
6.921.000 pesetas para la inicia-
¢ién, incluidas ayudas a la com-
pra del coche y primas de des-
plazamiento.

. de estos motores en 1986.

- ® Habra reglamentaclén sobre
- nenmdticos de clavos en el Ra-
" Hye Costa Brava. Serd el mismo -
que el que rige en Montecarlo, ;
- que prohibe los clavos plraml- |

- @ Se ha preséntado el equipo
Lola de Formuls 1, que correrd L.

con el patrocinio de la marca
. Beatrice de productos alimenti- .
; cios. El piloto serd Alan Jones. -
. Y el motor sera el Hart Turbo,

. Hay contactos con Renault ycon = = [ .
L J hip6tesis. Hannu Mikkola ha es-

... tado probando el nuevo coche y
" es mas rapido que el 205, sobre

Ford de cara a disponer de uno

dales. . - .
I-Iay nuevo horario en el Ra

_ Ilye del RACE. La mitad de los
tramos serén con luz diurng y las

etapas acabaran a las tres de la

- madrugada.

® Hay mucho mterés por hacer
correr a Ferrari con el Campeo-

nato de Espaiia de Rallyes o al
“menos en alguna de sus pruebas.

El problema es el dinero. Candi-
datos a conducirlo, varios: Euge-

" nio Ortiz y Salvador Caiiellas,

entre otros. Este Gltimo es, aho-

ra mismo, ¢l hombre de moda. - S

Tras su éxito en el Paris-Dakar,

" parece que Salvador va a voiver

a los Raliyes. Se habla del Ferra-
ri ¥ de un Nissan Patrol en prue-

- @ Si todo sale segﬁn lo prews- 7

to, el debut mundial del Ford RS
200 se efectuarad en un Rallye es-

" pafiol: el Principe de Asturias.
- Por el momento todo son meras

“* los tramos del pasado RAC. Sin
. embargo, el finlandés no podri
. conducirlo en Asturias, por sus
. contratos con Audi. Podria con- -

ducirlo Vudafieri o, incluso, al-

. gun plloto espaﬁol
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. _ High Power
=7 Turbo Sound System

¢Sabe usted por qué le llamamos «High Power Turbo Sound System» a nuestro

nuevo sistema de sonido? Pues por una razon muy simple, porgue reproduce

— un tipo de sonido dinamico muy similar al que un Turbo sobrealimentador
: - consigue al reforzar la potencia de un motor. El «High Power Turbo Sound
® @ System» reproduce unos sonidos increibles, desde los mas poderosos graves

asco de colonia, ex ‘ hasta unos superclaros agudos. Cuando usted haya instalado y escuchado
plata, ps ; nuestro «High Power Turbo Sound Systemn»
- . ya no guerra
: —— prescindir de

= ¢ e el en su coche.
F ! ; - Solicitelo a
través de
nuestros
distribuidores
oficiales
Fujitsu-Ten.
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Conseio de Ciento, 403 bajos
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"JLIIen Se re . | PRUEBA:745i,EL BUQUE INSIGNIA DE LA FLOTA BMW
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861,785 Ptas. 964,327 Ptas.
Mejores frenos Menos Consumo
. Mejoracabado Mas capacidad
Cambio mds preciso Mas potencia




