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La rebelion de Asia
independencia de India y Pakistan

ESIa semManNd e

El LV.A.como rueda de molino

partir del primero de enero de 1986 se aplicara

en Espaiia el Impuesto sobre el Valor Afadido

{IVA), segiin el proyecto de ley elaborado por €l

Gobierno y que para el automdvil sera de un 33
por 100, tipo que se sitia entre los més altos, de los paises
comunitarios, con una industria comparable a la espafiola
en el sector de automocioén. Esto lo saben muy bien en el
Ministerio de Economia y Hacienda, que ya ha iniciado una
héabil campafia para defender su proyecto.

El pasado domingo, el diario que habitualmente encauza
estas informaciones de campafia a favor
de los proyectos gubernamentales, afirma-
ba en su seccion de economia, que segin
Hacienda el IVA reducira en un 16,18 por
100 la actual tributacién del automovil,
habil manipulacién de cifras que desgra-
ciadamente no se corresponde con la rea-
lidad, ya que ni queda claro que esa sea la
verdadera reduccion, ni mucho menos que
al comprador, el proximo afio el automo-
vil le cueste menos.

El célculo que segiin el periédico ha rea-
lizado el Ministerio de Economia est4 pla-
gado de errores, descontando, eso si, el re-
conocimiento implicito de la alta fiscali-
dad actual sobre el automdvil, que alcan-
za, segun el ejemplo utilizado, el 44,09 por
100. La aplicacién en cascada del ITE es
imposible de generalizar y en todo caso su-
perior al célculo efectuado por el Ministe-
rio. El ejemplo, de todos modos abulta al-

gunas cifras, como el margen del distribuidor (un 15 por
100) que nunca ha sido tan alto, todo para que la diferen-
cia entre el sistema impositivo actual y el IVA salga favo-
rable al segundo, con el fin de justificar el tipo del 33 por
100 proyectado, que es netamente superior, por ejemplo, a
Alemania {14 por 100), Italia (20 por 100) o Gran Bretafia
(26,50 por 100). En cambio, el estudio de Hacienda com-
para a Espaiia con Dinamarca, pais sin industria de auto-
mocién y que légicamente protege su balanza de pagos, con
una imposicién muy alta.

o La proteccién de la industria nacional
de automocién no sera efectiva mientras
no deje de valorarse al automévil como un
bien netamente de lujo, al menos en las ca-
tegorias bajas y medias, tal como se hace
en muchos paises comunitarios, que dife-
rencian por cilindrada o potencia fiscal los
tipos impositivos, beneficiando a los auto-
moviles mas pequefios,

Por otro lado, es lamentable que no se
aproveche la oportunidad del cambio im-
positivo, para buscar una medida fiscal
gue potencie la renovacion del parque na-
cional, tremendamente envejecido, en de-
trimento de la seguridad vial de nuestro
pais. Quiza si en el Ministerio de Econo-
mia y Hacienda hicieran un calculo exac-
to de los costes econdmicos y sociales de
los accidentes de circulacion, se darian
cuenta de la urgente necesidad de colabo-
rar en la actualizacién de nuestro parque.
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Frente a frente dos
selectos ejemplares de
fabricacion alemana, el
BMW 520 i y el
Mercedes 1% E. Dos
berlinas de lujo cuyos
precios, una vez
importados, oscilin
entre los tres y cuatro
millones de pesetas.
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En el circuito de Estoril
se han dado cita los
equipos de Formula 1
que este afio emplearin
neumsiticos Goodyear,
MOTORI16 signid de
cerca las pruebas de los
nuevos Ferrari, Alfa
Romece, McLaren,
Renanlt y Tyrrell.
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Punto de mira M-16 mee——

El R-5 noce
con buen pie

Habia gran inferés
por conocer las
primeras cifras de
la cartera de
ped:dos del Renault
5, tras la
experiencia no
demasiado positiva

en Francia. Pues
bien, pese a que
atin no ha
comenzado la
campafia
publicitaria a fecha
20 de enero el
nimero de pedidos
es de 4.000
unidades. Si
tenemcs en cuenta
que la
comercializacion se
inicia el 4 de
febrero, en plena
campaiia de
pubiicidad, resulta
una cifra muy
esperanzadora para
los responsables de
Fasa. El stock
estratégico de
lanzamiento sera de
2.000 unidades, y la
produccién en los
primeros meses de
200 unidades
diarias. Se espera
no sobrepasar los
quince dias de
demora en la
entrega, si bien en
los primeros meses
este plazo puede
llegar .a treinta dias.,
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de su lanzamiento-

TOMAS CAVANNA
VUELVE A FORD

EN la Xunta gallega, que son muy
listos, han pensado que nuestro
amigo Abilio Bernaldo de Quir6s es
la persona més id6énea para comer el
coco al personal y llenar Galicia de tu-
ristas. Cumplir esta misién serd una
de las mas faciles de la vida profesio-
nal de Abilio, ya que sOlo tiene que
conseguir que se gasten los cuartos,
hagan una carretera como Dios man-
da y mejoren la sefializacién en Ga-
licia.

La parte mala del asunto es que
Abilio ha tenide que anticipar su ju-

bilacién en Ford Espafia, compaiflia
que, ademds de perder un profesional
como la copa de un pino (gallego, por
supuesto), puede perder algo tan im-
portante como la sonrisa, que Abilio
contagia incluso cuando no cuenta
chistes.

El consejero delegado, Patrick P.
Byrne, sin pensarlo dos veces ha de--
signado a Tomds Cavanna para ocu-
par la direccién vacante de asuntos
plblicos. Dice Patrick, en una nota
informativa, que «se ha reincorpora-
do a Ford tras un periodo de perio-
dista en acfivo». A nosotros nos lo va
a decir si ha sido activo. Nosotros, ia
verdad, estamos muy contentos, pues
ahora sélo nos gritard por ‘teléfono;
claro, que en contrapartida no podre—
mos ver la cara de «nifio buenox» arre-
pentido que pone después.

RAMKESG
EUROPED

@ 47 ON una penetracién del 12,91 por
‘%> 100, en el mercado europeo occi-
dental, durante 1984, Ford ha aventa-
jado a Fiat, logrando el 12,87 por 100
de penetracién. Cuatro centésimas,
‘que en un mercado cercano a los
10.000.000 de coches, suponen alrede-
dor de 40.000 coches més para Ford.

En las posiciones siguientes se clasi-
ficaron Volkswagen-Audi (con el 11,95
por 100), el grupo Peugeot-Citroén-
Talbol (11,64 por 100), General Mo-
tors (11,14 por 100) y Renault (10,99
por 100). La penetracion de todas las
marcas japonesas en Europa fue, en el
pasado afio, del 9,64 por 100.
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mds u%uﬁolu
Honda acaba de

presentar una
nueva version de su

centimetros
cibicos, que
cambia su

Hurricane por
MBX 75. Su
lanzamiento
supone, ademas de
algunos cambios
técnicos, el
cumplimiento de
los acuerdos entre
la Administracion
espafiola y el
fabricante sobre el
grado de
nacionalizacion de
la moto, que en
esta version alcanza
el 60 por 100 de
componentes
espafioles, en los
que han participado
42 empresas
nacionales.

Junto a la nueva
decoracion de la
moto se han
introducido
modificaciones,
como las llantas
integrales de
aluminio, disco de-
freno delantero de
mayor didmetro,
nuevos neumaticos
y el bastidor que
mantiene la
geoinetria, pero
construido en tubo
de acero.

Un MOPU

pinfurero
Nada méas y nada
menos que 285.000
_ kilogramos de
pintura ha gastado
" ¢l Ministerio de
Obras Publicas y
Urbanismo en el
pasado afio en
pintar las marcas
viales, blancas y
amarillas, que lucen
sobre el pavimento
de los cerca de
20.500 kildmetros
de las carreteras
que estan bajo su
competencia. Ello
da como resultado
que el gasto medio
en pintura por
kilémetro se eleva a
39.700 pesetas.
Pero no quedan ahi
los costes de
seflalizacion de
nuestras vias, El
nimeirc de sefiales
verticales situadas
¢n el mismo ambito
se estima en 88.000,
cifra a la que hay
que afiadir 220
pbrticos. El precio
medio de estas
sefiales oscila entre
diez mil vy quince
mil pesetas,
mientras que los
porticos se sittan
en torno al millén
de pesetas, Y es
aue no so6lo de
asfalto viven
nuestras carreteras.

RELEVO EN LA
REGIE RENAULY

ERNARD Hanon ha sido cesado

de su puesto de presidente-direc-

tor general de la Regie Renault. Para
sucederle ha sido designado Georges
Besse, que hasta ahora, y desde 1982,
ocupaba un puesto semejante en la
empresa siderometalirgica Pechiney.
La crisis que ha puesto fin al reina-
do de Hanon comenzd una semana
antes, cuando el presidente de la Re-
publica, Francois Mitterrand, se refi-
rié a los problemas qu atraviesa la

_marca nacional, que este afio ha per-
dido 180 millones de pesetas. '

A partir de ese momento, Hanon,
que fue el hombre que hizo retornar
a Renault ai mercado norteamericano
tras hacerse con el control de Ameri-
can Motors, podia considerarse pric-
ticamente cesado.

Besse, nada mas llegar, ha anuncia-

& La multinacional norteamerica-
nz Ford Motor podria cerrar uaa de

proximo, a'causa de los excedentes
de produceién. . -

@ La Compaiila Espaficla de Pe-
troleos (Cepsa) se ha situado nueva-

de las empresas exportadoras espa-
fiolas. La siguen Ford Espafia y Ge-
nera! Motors.,

@ Fiet Auto fabrich en el pasado
afto 1.270.100 automéviles, supe-
rando en un 3,8 por 100 las cifras

5,1 por 100, consolidando su situa-
cién en el mercado italiano con el

@ El grupo sueco Volvo pondra en
marcha dentro de dos afios una nue-
va fiabrica de automéviles en Udde-
valla, un puerto situado a 100 kils-
metros de Goteburgo, de la que sal-

{IEN OCTANOS

sus seis fibricas de automodviles ins- .
taladas en Europa en un futurc
" instalacidn de estaciones de smminis-

mente en 1984 al frente del ranking
- ses, con lo que son va 26 las nucio-

de 1982, e mcrementé sus ventas un

54,3 por 100 de las matriculaciones,

_Balaguer tras su eleccién como pre-

do reducciones de emplec. Hanon,
con ocasién del pasado Saldon del Au-
tomévil de Paris habia hablado de su-

sucesor baraja la cifra de 20.000, lo
que dejaria en 80.000 el nimero de
trabajadores de la Regie Renault.

AAS
MERCADOS
PARA SEAT

. A empresa Seat ha concluido dos
importantes operaciones de ex-
portacion. La primera de ellas con el
grupo sueco Saab-Scania y su filial
danesa Biler, que a partir de ahora se-
ra el unportador exclusivo en Dina-
marca de los productos de la firma
espafiola,

Biler dispone en la actualidad de
una red de sesenta y cinco conce-
sionarics.

El segundo contrate ha sido firma-
do con Ken Tung Trading Company,
para la venta en Taiwan de 800 uni-
dades del modelo Ronda. Las previ-
siones de Seat para el afio 1985 en el
Lejano Oriente ——drea poco habitual
€1 §US cperaciones— se cifran en unas
5.000 unidades del Ronda y el Ibi-
za. ‘
Por otra parte, el presidente del
INI, Luis Carlos Croissier, que ha vi-
sitado todas las instalaciones indus-
triales de la empresa, ha anunciado
que Seat necesitard una inversién su-
perior a los 300.000 millones de pese-

-tas en los diez préximos afios para lle-

var a cabo los planes previstos.

drin cuarenta mil vehiculos al afio.
® El Ayuntamiento de Madrid ha
sacado a concurso fa concesidn de
terrenos municipales con destino a la.

tro de gases licuados para los taxis,
® Mercedes Benz Sspaifa ha am-
pliado sus mercados de exportacién
en el pasado afio a otros doce pai-

nes en las que se venden estos ve-
hiculos espafioles.

& Durante 1984, la red comercial
de Citroén Hispania se ha incremen-
tado en 70 nuevos concesiongrios,
por lo que la cifra total alcanza
1.011 puntos de asistencia.

® El Ministro de Obras Publicas ¥
Urbanismo, Julién Campe, presidié
el pasado dia 24 Ja cena homenaje
que se celebré en honor de Enrigoe

sidente de lIa Asociacion Mundial de
Ia Carretera.

primir 10.000 puestos de trabajo. Su

GasoiTna;
precios libres
en Fromcia
Tras la presion
insistente de
organizaciones de
consumidores y,
principalmente, de
compafiias
petroleras, el

. Gobierno francés
decidird en breve
liberalizar el precio
de los carburantes,
le que supondré un
descenso
importante de su
coste. Esa decisién
se toma en base a
lds considerables
pérdidas (133.000
millones de pesetas
en 1984) de las ¢
refinerias galas ante
los desorbitantes
precios fijados por
el Gabinete y que
han desestimulado
el consumo. Nada

. més conocerse ¢l
anuncio, Total y
Esso han rebajado
en algunas
gasolineras el
precio de la super
en 31 céntimos,
quedando el litro a
94 pesetas, frente a
las 103 que costaba
antes. Shell v EIf
también tomararn
una decisién
semejante. Y es que
no hay nada como
la libre e .
competencia, frente
a los monopolios,

.para obtener -

ventajas del -
mercado. .




Lo ultimo

NUEVOS COCHES

PARAEL 85

Casi medio centenar de nuevos modelos nos esperan a la vuelta de la esquina. Preparen sus
carteras y empiecen a hacer sus andlisis de compra, pues las novedades que les ofrecemos
merecen realmente la pena.

Antes de que ter-
mine este afo,
aunque podria re-
trasarse hasta las
primeras fechas de
1986, Renault co-
mercializard el R-19, mode-
lo que llega en sustitucion
del actual R-18. El R-19 es
una berlina clasica, con ma-
letero independiente, equi-
pada con motorizaciones de
gasolina y diesel, pero con
mejoras globales, que van

mas alla de una nueva fiso-

nomia. De hecho, es un ve-

hiculo méas aerodinamico,
con mayor inclinacién de
parabrisas, frontal rebajado
en altura, nuevos faros rec-
tangulares —puro estilo
R-25—, calandra totalmen-
te nueva y un maletero de
formato cuadrangular.

En las versiones mas ba-
ratas utilizara el motor de

1.397 ¢. ¢. como plataforma’

base, junto con los nuevos
1.721 c. c. de 82 caballos
que equipan las versiones
GTX de la gama R-9/11, El
extremo mas alto de la ga-
ma estard compuesto por el
motor de dos litros monta-

e E———f iy
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do ahora en los R-18 GTX.
En otro orden, dispondra de
variantes diesel, y para mas
tarde, de una versién turbo
de gasolina.

La marca francesa estuvo
dudando sobre la conve-
niencia de ofrecer el R-19
con carroceria de dos o tres
vollimenes. Una segunda al-
ternativa hubiera sido con-
cebir una parte trasera am-
bivalente, con o sin acrista-
lamiento tipo burbuja; pe-

Por fin listo el relevo del
Renault 18. Se llamard R-19 y
mantendrd una carroceria de
tipo cldsico, pero de corte muy
serodindmico.

ro, finalmente, segiin todos

los indicios, la carroceria del
nuevo R-19 serd de tres vo-
limenes.

Los especialistas de Re-
nault han hecho un impor-
tante esfuerzo para comple-
tar el lanzamiento del nuevo
R-5. El primer paso serd la
versidon turbo. Los siguien-
tes consistirdn en: un R-5 de
cinco puertas, que vera la
luz en el mes de septiembre
¥ que cuenta con una carro-
ceria algunos centimetros

. més larga que la actual, asi

como una version diesel,
que se¢ empezard a vender
unas semanas mas tarde.

T e wabjee R SRS ey

Audi es la Gini-

ca marca que
@ ofrece sus co-

ches en versio-
nes de dos o cuatro ruedas
motrices. Pero sus preten-
siones van més alld y quie-
ren tener un caballo de ba-
talla, capaz de enfrentarse
con éxito a lo mejor de la
concurrencia. El proyecto
esta casi terminado, tras
concebir una traccién inte-
gral permanente con nuevo

un mo- I\
delo fran- |}
camente W
interesante,
que podria J
ver la luz
a finales de este sido,
Es el Kadett de tres
volimenes, construido
a partir de la platsforma
del station wagon.

cambio de marchas, junto
CON Un nuevo motor; esto
permite desechar la opcidn
de montar el motor Porsche
V8 de aluminio procedente
del 928. En Stuttgart, mien-
tras tanto, tienen casi a pun-
to su version de 32 vilvulas,
con el que pretenden dejar
en ridiculo a cualquier rival
de s6lo 300 caballos.

El motor definitivo para
el Audi 300 (que es como se
llamar4 este nuevo modelo
alemdan) es un seis cilindros
en linea de 2,4 a 3 litros, ca-
paz de arrojar 250 caballos

BMW ha
entendido Lo
numerosos éxitos del
carrocero Baur ¥ s¢ dispone
a conquistnr ese mereado

con producios propios,

y =

EI Audi 200 Coupé reiane
muchos caballos y, ¢omo no,
traccién a las cuatro ruedas,
Estd basado er una carroceria
de la serie 200.

Motor16/7
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sin demasiadas dificultades.
Puestos a innovar, los hom-
bres de Audi han construido
una caja de cambios de seis
marchas ¥ un nuevo concep-
to de transmisién automati-
ca de cuatro relaciones, que
estdn. va a punto para este
nuevo portaestandarte de la

.marca.

Como vehiculo de trac-
cién total, el Audi 300 ha si-
do sometido a durisimas

pruebas en climas extremos.
Su carroceria, que hemos
conseguido fotografiar, estd

‘alin enmascarada, pero se

descubren rasgos comunes
con la serie 200 y un profun-
do trabajo de disefio en los
bloques delantero y trasero.
Su comercializacion no se
espera para antes de octubre
de 1986.

Otra novedad —esta vez,
inmediata y sin parangon en
el mercado alemin— es el
Audi 200 Coupé, basado en

la carroceria de la linea 200,

pero con sélo dos puertas.
Dispondra, seguramente, de
un motor de 200 caballos y
traccion a las cuatro ruedas.

A los disefiado-
res de Opel les
gustan los coches
descapotables,
pero nunca se
habian decidido a comercia-
lizar una version con esa es-

. que sufrird |

tructura; tal comportamien-
to parece que va a cambiar
este mismo verano, fecha
elegida por la marca alema-

.na para el lanzamiento de su

Kadett GSi en versién ca-
briolet. g

El GSi descapotable con-
serva la base mecdnica del
modelo ya conocido, pero se
diferencia ligeramente en su
estructura, que ahora ha si-
do reforzada en la base pa-
ra soportar mejor las exi-

I-n Bayerische Motoren Werke, BMW,
prepara importantes novedades, que se

coronan por arriba con la remodelacién
de Ia serie 7. Desaparece el 745i turbo y
race una importante versién com moto:;

V-12.

El Sierra se
desdobla,

como ocurrit
en su dia con
¢l Escort. No
es sino uno
de los !
cambios = |]

/-

el modelo,

°pel se estrena con coches
descubiertos de producclidn
propia. El Kadett GSi, en

versién cabrio, serd el
primero para ¢l veranc, -

gencias a las que se ve some-
tido un coche de este tipo.

El Kadett con carroceria
de tipo clasico tiene previs-
to su lanzamiento para fina-
les del presente aiio, y con
toda probabilidad vera la

luz en el Salén de Francfort.
El Kadett con maletero in-
dependiente se estd constru-
yendo sobre la base de las
versiones ranchera, versio-
nes que se distinguen por la
mayor longitud de su vola-
dizo posterior.

También se trabaja en un
nuevo Manta, que tendrd
una forma externa mas ae-
rodindmica.

El primer lanza-
miento de BMW

briolet, una rea-
lizacién propia
de la marca, con continua-
cién de los éxitos recogidos
por Baur, carrocero que
hasta la fecha ha venido ha-
ciendo tales conversiones.
El coche podria estar dispo-
nible para Ginebra.

Otro proyecto sobre la se-
rie 3 es la introduccién del
324d, que llevard el motor
Diesel de seis cilin-
dros del actual
524td, pe-

ro sin turbo, con una poten-
cia en torno a los 90 caba-
llos, BMW prepara la poten-
ciacién de su gama baja, a
base de incrementar la cilin-
drada de su 323i, para dar lu-
gar al 325i, con motor de 2,5
litros y una ganancia de al
menos 15 caballos. Esta ver-
sién, junto con la de cuatro
cilindros y dos litros, servird

-dle base para la realizacion de

los primeros BMW de trac-
cién total. El tercero en dis-
cordia es el 323i de 16 valvu-
las, con un motor de cuatro
cilindros —cuatro vélvulas
por cilindro, evidentemen-
te—, modelo que serd muy
retocado en materia de
carroceria, aerodindmica y
apariencia, y que ofrecerd
prestaciones destacadas a
partir de 200 caballos.

Ya para 1986, y sin detna-
siadas precisiones de fecha,
aparecera la nueva serie 7.
Los nuevos coches de presti-
gio BMW contaran con una
carroceria redisefiada, mas li-

gera y aerodindmica, y de

mayor anchura interior. Me-
canicamente seran simi-

lares a los actuales, aunque
utilizardn nuevos materiales
por cuestion de peso. De un
lado desaparece la version
turbo, el 745i, y de otro se
incorpora un nuevo motor
V-12 de elevadas prestacio-
nes, que pasara a represen-
tar el escalén maés alto de la

- oferta BMW.

Ford tiene
pendientes
- para el

préximo
afio las revisiones estéticas
de las gamas Fiesta y Escort
vy la aportaciéon de nuevos
Sierra. Para éstos, Ford tie-
ne planes muy amplios. En
orimer lugar, la introduc-
cién de una variante de tres
volimenes, que podria ver
la luz a finales de 1985 o
principios de 1986.

Los Sierra de configura-
cién actual se desdoblaran,
también en idénticas fechas
de aparicién, en dos nuevas
versiones deportivas. La pri-
mera de ellas serA una va-
riante turbo del XR4i, con

prestaciones equivalentes al
actual, sus mismos 150 ca-
ballos de potencia, pero a
partir del motor de dos -
tros. La segunda versidn es-
taria basada en esta opcién
turbo, pero con cuatro rue-

"das motrices.

X El Citroén que
sustituird al ve-
A teraélisimo- 2
CV debe apare-
CITROEN cer a finales del
presente afio o inicios de
1986; por el momento sélo
se conoce el nombre del pro-
yecto, ZA o COZA, pero su
nombre comercial sera, con
toda seguridad, AX, para
continuar’asi la serie ya de-
finida por los BX y CX. La
produccién del futuro AX
arrancara en el mes de sep-
tiembre, pero su aparicién
en el mercado no supondra
la muerte inmediata dei 2
CV, que se fabricara duran-
te alglin tiempo en Francia
y en Espafia. :

El Citroén AX saldra al
mercado con el motor de ga-

'a rueda (se presentard a
fincles de este afio) el nuevo
Coza o AX, el pequefio
Cliroén que sustituird al
veterano 2 CV, Su
mectfinica es muy
moderna.
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solina de cuatro cilindros y
1.124 centimetros cilibicos
que da 50 caballos de poten-
cia. Inmediatamente des-
pués se adoptaran los moto-
res denominados Fire que
Peugeot y Fiat han puesto a
punto.

El Citroén BX en versién
ranchera seré la otra gran
novedad de la marca france-
sa para el presente afio.

Alfa Romeo estd
trabajando en
dos berlinas de
buen tamafio que
deben dirigirse al
sector mas alto del mercado.
Para finales de 1985 estd
previsto el lanzamiento del
tipo 4, un coche que podria

denominarse Alfa 164 y co-
ya base mecénica tendra
muchos datos en comin con
los ya conocidos Lancia
Thema o Saab 9000. En el
capitulo de los familiares
deportivos la sorpresa se lla-
mara Alfa 88, aunque por el
momento se conoce al pro-
totipo bajo las siglas K-1.

Mercedes, que
siempre ha teni-
do en su gama un
«buque insig-
nia», como fue el
caso de los Mercedes 600 o,
con posterioridad, los 450
SEL propulsados por el mo-
tor de 6,9 litros de cilindra-
da, no tiene ahora mismo un
coche de esas caracteristi-
cas, por lo que ya se prepa-
Ta para su lanzamiento. Se
distinguira por su motor, un
inmenso pero ligero V-8 de
aluminio, con 5,6 litros de
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Lodlimo

El peguefio Lancia-Auntobisnchi
Y-10 Fire serd presentado
oficialmente en el

Salén de Ginebra,

Acubicaje y 280 caballos de

potencia. Antes de la pre-
sentacion del 500 SEL con
motor 5,6 estaran en el mer-
cado las versiones ranchera
de los recientes W-124, y pa-
ra el afio 1986 ya estd pre-
vista la puesta en escena de
las versiones coupe

Se especula, mientras tan-
to, conla puesta en marcha
de un Mercedes de turismo
con traccién a las cuatro
ruedas, que estd desarro-
llando Porsche.

==

La cdlaboracién
de la firma rusa
Lada con Fiat y

Porsche acaba
LADA

de producir el
Lada Vaz 2108, un moder-

El Audi 300 tardari en llegar
—no antes del otofio del 86—.
Dispone de un nuevo motor,
con poiencias a partir de 250
caballos, y sn traccion es a las
cuatro roedas.

Snilituini 2l Giulietta, con
purecidos argumentos
mecinicos, ¥ llegard a principios
del préximo afio. Puede
linmarse Alfa 88, pero de
momento se le conoce con el
frio apellido K-1.

no coche de traccidn delan-
tera que tendra su principal
atractivo en el precio, que
deberd ser inferior a las seis-
cientas mil pesetas en las
versiones mas basicas. ‘
Porsche ha puesto a pun-
to tres motores para el La-
da Vaz, de 1,1, 1,3 y 1,5 li-
tros de cilindrada. Las pri-
meras cuatro mil unidades
del nuevo Lada se han cons-
truido va en la factoria de
Togliati. El proceso esta to-
talmente «robotizado» y en
€l se han empleado maqui-
nas japonesas Kawasaki,

Fiat
[F[1/A[T]s:-

para
en sus factorias brasilefias
una versién del Uno con
carroceria de tipo clasico.
Podria denominarse Doma-
ni —mafiana— vy vendria a
apoyar la gama actual que

‘—-—-—-\_‘x

leva mucho tiempo en
esarrollo ¥ no cumplira su
cometido hasta 1988, Es el Fiat
Tipo 3, muy serodinsimico.

pronto contard con un mo-

delo turbo, cuya aparicién
esta planeada para el préxi-
mo mes de abril. Para dar
vida a esta nueva gama se
han elegido dos motores: el
de 1.100 centimetros cibi-
cos y 55 caballos de poten-
cia, junto al 1.300 centime-

‘tros ciibicos de 70 caballos

de potencia.
En Italia se prepara mien-
tras tanto el Fiat tipo 3, co-

| che que a primeros de 1988

sustituira a las familias Rit-
mo/Regata.

El proyecto
ﬁ de una espe-
cie de Peu-
geot 205 con

maletero separado fue enco-

- mendado, en principio, a los
técnicos de Talbot, pero han.

sido los especialistas de Peu-
geot quienes méas han contri-
buido al desarrollo del co-
che. Asi las cosas, el C-28,
que es como se llama el pro-
yecto y que fue ofrecido por
MOTORI16 en exclusiva ha-
ce un afio en su niamero 15,
podria recibir €l nombre de
Peugeot 206, o bien el de
Talbot Arizona.

La aparicién del modelo

IPor fin un aaténtico «bugue
Insignia» para Ia armada .
Mercedes en los dltimos
tiempos. Basado en la
carroceria de la serie S,
B monta el motor V-8 de
B, 280 caballos de
s, potencia.

'a estd en produccién el nuevo
Lada Vaz 2108, desarrollado de
acuerdo con Porsche y Fiat.

estd prevista para este oto-
fio. Destacard por la incor-
poracién de toda la gama de
motores del actual 205, a los
que se unira el motor XUD9
diesel del Horizon. Su inte-
rior, disefiado sin estriden-
cias, podria convertirse en
modelo a imitar por el resto
de sus competidores.

Por fuera, el coche desta-
ca por un portén trasero
acristalado, practicamente
idéntico al de los Renault
11, asi como por unas for-
mas generales casi idénticas
a las del 205 de cinco puer-
tas convencional, entre las
que destaca el frontal. Del
205 ademas, podrian apro-
vecharse piezas de gran ta-
mafio.

Mientras tanto, se trabaja
en la sustitucién del vetera-
no Peugeot 604, que corre-
14 a cargo de un modelo de-
nominado 406, un escalén
por encima de los actuales
505.

; Jaguar tie-
% ne ya pre-
JAGUAR parado el-
sustituto

de la serie XJ, incluide un
coupé XJS deportivo, que
tardara algo mas en llegar.
El X140 ofrecera una carro-
ceria modificada, mucho
més aerodinamica, y sono-
1as innovaciones en materia
de electrénica aplicada.
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Surge-de un acuerde de hace
un afie ¥ ya tiene visos de
realidad. Es el Cadillac
Pininfarina.

Para mediados de este
afio, esta previsto el lanza-
miento del nuevo Rover,
. Los motores seran los ac-
tuales, incluido el VM italia-
no de 2,4 litros turbodiesel,
pero se les afiadird un nue-
vo V-6 derivado del clasico
Buick de ocho cilindros, que
serd ¢l intermedio de la ga-
ma.

- 7 Para
Seat el lan-
zamiento

] del aiio 85
s¢ llama Milaga, que saldra
al mercado en abril y se ca-
racteriza por sus precios

riat Domani, el Flal de
maiiana. Es un Uno de fres

voliimenes, que 1 producird en
Brasil y podria llegar 8 Ewropa,

ajustados. El Malaga tendra
un marcado aire de familia
con €l Ibiza y en principio se

" lanzara con los mismos mo-

tores ya vistos en este mode-
lo: los de gasolina el 1,2 li-
tros de 63 caballos de poten-
cia y el I,5 litros de 85 ca-
ballos, y el diesel con 1,7 k-
tros v 55 caballos. También
estad previsto el lanzamiento
de una versién turbodiesel,

El préxi-
mo mes
de mar-

20 e4 la fecha elegida para el
lanzamiento del nueévo Au-
tohianchi, un coche que

guarda bajo llave el secreto
de su nombre jEpsilon?
(Dieci? El préximo Auto-
bianchi se comercializara en
nuestro pafs a partir de oc-
tubre.

Tres son los motores que
Lancia ha preparado para el
modelo méas joven de su ga-
ma: el motor FIRE de mil
centimetros cilbicos con 45
caballos de potencia, el
1.050 centimetros cibicos,
clasico en las versiones
Abarth, que da 70 caballos
y mantiene siempre una ex-
celente salud pese a su vete-
rania, y un 1.050 centime-
tros cubicos con turbo que
da B85 caballos de potencia,
reservado tan sélo para:la
versidon mas deportiva.

T
CHEVETLET 2 v
—

El‘Chevy Cavalier convertible
es un nuevo deportivo
americano. Estard equipado con
el motor del Camaro Z-28, nn
V-6 de 2,8 litros.

T e,
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En el 1ltimo
Salén de Gine-
bra, los respon-
sables de Gene-
ral Motors vy
Pininfarina pactaron un tra-
bajo conjunto, que podria
consistir en un convertible
italoamericano. Para su
construccién, que es una fa-
se que podria comenzar muy
pronto, se pensd en una so-
lucién curiosa, como es un
«puente aéreo» especial de
Turin a Detroit. Gracias a
¢€l, las carrocerias se cons-
truirfan en las instalaciones
de Pininfarina y se llevarian
por la via més rapida hasta
USA, para recibir alli todo
el conjunto mecanico.

En cuanto a su comercia-
lizacién, se ha hablado de
1987, lo que significa que el
coche podria estar termina-
do en septiembre de 1986.

'sién 85
del
Cavalier empezara a vender-
se bien entrado el afio.” Se
trata de una versién depor-
tiva, equipada con el mismo
motor V-6 de 2,8 litros que
utiliza el Camaro Z-28, con
el sistema de inyeccién GM
Multi-point. El aspecto ex-
SomTe—. terno queda
Y realzado por
- la utilizacién

¥ de llantas de

[ 14 pulgadas,

i /]  con neumati-
L

cos 215/60, por

paragolpes pinta-
¢ dos en el mismo co-
3/ lor de la carroceria, y
por los grupos 6pticos
posteriores, con cinco ban-
das horizontales.

El conjunto se comple-
menta con un techo flexible
muy simple.

A. Marco v J. Silva

VIRTUDES DEFECTOS

Velocidad punta y aceleraciones Reprises lentos

Bajo consumo Manejo del cambio

Comportamiento y confort Rebotes del eje trasero

ESPUES de doce afios de per-
manencia en el mercado, el
Alfetta, la berlina de catego-

i ria media-alta de Alfa Ro-
meo, ha sido reemplazada. Su suceso-
ra es el Alfa 90, que fue presentado du-
rante el pasado mes de septiembre a ni-
vel mundial y que ahora acaba de ser
comercializado en nuestro pais.

Son cinco las versiones que se pro-
ducen de este nuevo modelo, de las cua-
les sélo las tres mds altas se importan
en Espafia. Son la equipada con el mo-
tor de cuatro cilindros y dos litros, de

inyeccién; la V-6 de dos litros y medio

también con inyeccién, y la turbodie-’

sel.

Para esta primera prueba hemos es-
cogido la de motores de dos litros con
inyeccidn, con la que ademads se puede
establecer una comparacioén ¢con el mo-
delo precedente, puesto que en las lti-
mas series también comenzd a montar
este mismo motor y en cambio nunca
llevé el V-6.

Muy compacto de medidas aunque
no lo parezca, el Alfa 90 ofrece una ha-
bitabilidad netamente superior a la de

su antecesor. Su carroceria, disefio. Ber-
tone, conjuga bien las lineas actuales
con el clasicismo que buscan los usua-
rios de coches de este nivel. Sus linéas
resultan muy agradables y son féciles
de asimilar salvo en su vista trasera en
la que ¢l hueco de la matricula, cerira-
do entre el perfil superior del maletero
v el paragolpes, resulta un poco inha-
bitual y hace que esta parte trasera re-
sulte visualmente mas alta de lo que
realmente es. i
El coche en si mantiene casi todas las
caracteristicas que distinguen a los Al-
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fa Romeo. Y decimos casi porque si
bien es rapido y su comportamiento es
el habitual en los coches de la marca,
voluntariamente se le ha hecho perder
una buena dosis de vivacidad, escogien-
do unos desarrollos relativamente lar-
gos para su caja de cambios. Por otra
parte, también se nota una clara dife-
rencia en la presentacién y el acabado,
sensiblemente mas cuidado y efectuado
con materiales de mejor calidad.

EERIEE] s

El motor de cuatro cilindros y dos li-
tros que emplea esta version es el ya co-
nocido motor Alfa, casi casi de toda la
vida, que emplean también en compe-
ticion muchos monoplazas de Férmula
3. Inicialmente alimentado por carbura-
dores —tal configuracién mantiene en
el Giulietta— en las tltimas series del
Alfetta se le aplico un sistema de inyec-
cion, que ha sido mantenido en el Alfa
90. Este sistema de inyeccién y encen-
dido electrénicos con variador de fase
mejoran sensiblemente el rendimiento
del motor, bajando los consumos. El
motor hace gala de una excelente capa-
cidad de recuperacién desde muy bajos
regimenes, gracias a lo cual soporta
bastante bien los desarrollos largos de
que hablabamos al principio y que anu-
lan el nervio que sin duda tiene, El mo-
tor sube de vueltas bien, pero sin ner-
vio.

" La prueba de que los desarrollos son
largos esta en que la velocidad maxima
la hace en cuarta v no en quinta. Pro-
bablemente debe ser la primera vez que
esto ocurra en un Alfa Romeo. Sin em-
bargo, la cifra en si es buena. Se rozan
los 190 kilémetros por hora que es la ci-
fra anunciada por el fabricante. Las

aceleraciones son también correctas,’

. rientras que, légicamente, los reprises
se resienten mucho.

La otra cara de la moneda son los
consumos, en los que los desarrollos
largos tienen también su responsabili-
dad. Las cifras que hemos obtenido son
particularmente bajas y confirman las
anunciadas por el fabricante.

Mezclando ambas cosas, todo pare-
ce indicar que en esta ocasidon Alfa Ro-
meo, al menos en esta version, ha que-
rido ofrecer un coche suave y tranqui-
lo. Un coche razonable en todo, inclui-
do los consumos. Y lo ha conseguido
incluso a nivel de ruidos. El motor ha
sido bastante bien insonorizado. Sdlo
alrededor de las 5.000 revoluciones por
minuto, el ruido que produce comien-
za a ser algo molesto. En lo que a vi-
braciones se refiere, sélo se acusan al
ralenti.

Para terminar, debemos hablar del
cambic. Al margen de que se hayan es-
cogido desarrollos relativamente lar-
gos, cosa inhabitual en la marca, hay
que destacar la mejora sustancial que
se¢ ha introducido en el manjeo del cam-
bio. Aunque toda la transmision es la
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Salpicadero sencillo pero agradable a ia vista y completo

Los asientos son confortables, En el trasero caben bien dos personas

misma del viejo Alfetta, de los GTV y
de los Giulietta, con el cambio-diferen-
cial formando un conjunto sobre el eje
trasero para conseguir un mejor repar-

ALFA 90 2.0 i

MOTOR Dbispesicién: Delantero-longitudinal.
Nimero de cilindros: 4, en linea. Cilindra-
da: 1.962 c.c. (84 x 88,5 mm.). Cigiieilal:
De 5 apoyos. Distribucién: 2 irboles de le-
vas en cabeza, accionado por cadena. All-
mentacién: Inyeccién electrénica. Compre-
sién: 10 2 1. Tipo de carburante; Se reco-
mienda extra. Capacidad del depdsito: 49 li-
tros. Potencia maxima: 12§ CV a 5.400 rpm.
Par médximeo: 17,9 mkg. a 4.000 rpm.

TRANSMISION Tracclén: A las ruedas tra-
seras. Caja de cambio; Manual, de 5 mar-
chas, Velocidad a 1.000 rpm. en cada mar-
cha: 1.%, 8,7 km/h.; 2,%, 15,5 km/h.; 3.%,
24,1 km/h.; 4.%, 32,1 km/h.; 5.9, 38,9
km/h. Embrague: Mando hidriulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas
de volante entre topes: 3,5. Dlimetre de gi-
ro: 10,1 metros. [

FRENOS Sistema: Discos delante y detras,
con 3ervo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente de-
lante y eje De Dion detrés,

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 x 14
pulgadas. Neumdticos: 185/70 HR 14.

PESQ En orden de marcha: 1,090 kg.

to de masas. Esta colocacién, por lo
largo de la timoneria de la palanca, hacia
que ¢l manejo del cambio no fuera na-
da agradable. En ¢l Alfa 90 se ha me-
jorado mucho el sistema, consiguiendo
gue los recorridos de la palanca sean
menores, que desaparezcan las vibra-
ciones a que ésta se veia sometida, y se
ha cambiado la sincronizacién de la
primera para evitar que rasque cada vez
que se la engrana a coche parado. Pese
a todas estas mejoras, la primera, aun-
que no rasque, sigue ofreciendo una
cierta dificultad a que se la engrane a
coche parado, y la manejabilidad en ge-
neral todavia podria mejorarse ofre-
ciendo una mayor suavidad y recorri-
dos todavia mas cortos y precisos.

COMPORTAMIENTO
[N T~

El comportamiento del Alfa 90 es ti-
pico de la marca. Pese a ser tracci6n
trasera tiene una clara tendencia a
derrapar de morro a la entrada de las
curvas que aparece incluso a velocida-
des normales, de la que es responsable
en parte la excelente capacidad motriz
que le confiere el eje trasero De Dion.
Rodando muy al limite, este desliza-
miento a la entrada en curva del ¢je an-
terior se cambia por un suave y progre-
sivo derrapaje del eje posterior. Puede

Estabilidad excelente, completada por unos buenos frenos. La direccién es asistida.

La parte trasera resulta visualmente un poco-alta por la colocacién centrada del hueco de la matricula

decirse que el comportamiento del Al-
fa 90 es excelente, aunque sobre pavi-
mento irregular se sienien algunas reac-
ciones del eje trasero —particularmen-
te cuando se acelera— que afectan mas
al confort que a la estabilidad.

Los frenos, de disco en las cuatro
ruedas —los traseros centrales, a la sa-
lida del diferencial— son muy buenos.
Sélo frenando muy fuerte se llega a
bloquear los frenos traseros. Las pérdi-
das de eficacia por fatiga son minimas.

La direccién es de cremallera asisti-
da. Pese a ello, el conductor mantiene
una buena dosis de tacto, lo que no es

Suena pere no

molesta
Al ralenti ........... TS N — 60,3
A 60 km/h. ..... Bttt GTIS
A9km/h, coivviiieiieinan, 7,5
A 120 km/h. .oevvcviiiiniinnn. 13,5
A 140 km/h. cveeiiniinennnes 75,5
A tOPE civiiiriirein 79,5°

(Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

habitual en direcciones asistidas en las
que la excesiva suavidad hace que no
se «sienta» el coche a través del volan-

‘te. Se le puede reprochar el ser un po-

El esperado

Cuentarrevoluciones ............. . 81
Cuentakilémetros parcial . SI
Termbmetro de agua ....covvviviiinee. SI
Mandémetro presién de aceite ....... §I

Relo] oooiiiiiiiiiiiiciisiciicinnee e,
Ordenador de viaje ..............

Testigo reserva carburante
Testigo de freno de mano
Testigo desgaste pastillas frenoe

Parabrisas laminado .......... . SI
Faros antiniebla ..........ccoeeeine ... NO
Pilotos antiniebla .........c...... e SI
Aire acondicionado .............. ... NO
Volante regulable ...... rereersanen .. 8I
Asiento regulable en altura .......... NO
Retrovisor regulable ............. .. SI
Apoyacabezas delanteros ....... SI
Elevalunas elect. (del./tras.) S1/81
Cerraduras centralizadas .... . SI
Luz lectura mapas ............... e ST
Tapén carburante con llave ......... SI
Llantas aleacidén .................. ... NO
Preequipo de radio .............ceveees SI

co lenta, aunque no hay que dejarse en-
gaflar por la tendencia a seguir de
morro a la entrada de las curvas que
tiene el coche, de Ia que hemos habla-
do m4s arriba.

En lo que se refiere al confort, la sus-
pension es relativamente suave, sin que
esto se traduzca en mareantes bambo-
ieos.

Como el nivel sonoro se mantiene en
limites aceptables salvo a altas revolu-
ciones, s6lo esos esporadicos rebotes
del eje trasero que hemos mencionado
perturban en ciertos momentos el buen
confort general.

Tradicionalmente
buamno

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
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CIUDAD
.. A 26,4 km/h. de media ...
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero .....
En conduccién répida ......

| AuToPISTA
A 120 km/h. de crucero ...
A fondo ..coevicniiivieniennnnns
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado
Recorrido (kildmetros) .....

Répido
pore tranqulio

VELOCIDAD MAXIMA

(km/h.} En 4.° velocidad ......... 188,9

ACELERACION (seg.}

400 m. salida parada ..............
1.000 m. salida parada
De 0a 100 km/h. .cvvniiennnnns

RECUPERACION (seg.)

" 400 m, desde 40 km/h. en 4.% ., 20,5
400 m, desde 40 km/h. en 5.* .. 23,1
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 38,0
1.000 m. desde 40 km/h, en 5.* 42,2
De 80 a 120 km/h. en 4.* ....... 13,0
De 80 a 120 km/h. en 5.% ....... 19,8
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Kl Affe 90 (iende o irse de morro a lo entrada
de lus curvas. Deinlle dei spoiler delpntern mo-
vil en funcion de o vefocidad

CARROCERIA
TS e——

El Alfa 90 es algo mis corto y mds.

ancho que el viejo Alfetta. La presen-
tacién exterior es buena, habiendo de-
saparecido el exceso de plasticos que
caracterizaron a las Gltimas versiones
de aquél. Puede decirse que el coche re-
sulta bastante elegante. Hay que desta-
car de su exterior por la deriva mévil
del morro, cuya superficie y apoyo
acrodinidmico aumenta en funcion de la
velocidad.

Las cuatro puertas abren suficiente-

mente como para permitir una buena
accesibilidad a las plazas interiores, Las
delanteras son muy amplias, con un re-
corrido de guias de asiento de quince
centimetros, Las traseras son mas nor-
males. El espacio para las piernas de los
ocupantes es bueno, pero el que debe-
ria quedar para un eventual tercer pa-
sajero es reducido, Ademas, la plaza
central -se ve disminuida todavia mas
por ¢l 4rbol de transmisién, que sin ser

excesivamente voluminoso, resta un es- -

pacio considerable. -

El conductor se encontrard a gusto,
como ocurre en todos los coches de la
marca, al volante del Alfa 90. Aunque
el asiento no tiene regulacion en altu-
ra, si la tiene la columna de direccién,
lo que permite encontrar una postura
conveniente, La visibilidad es correcta
en todas direcciones. Hacia atrds estd
reforzada por dos retrovisores exterio-
res y el interior. El alumbrado es
correcto tanto en corta como en larga.

Los asientos son bastante conforta-
bles. Los delanteros sujetan bien a sus

ocupantes y tienen formas bastantes
anatdmicas. La inclinacién del respal-
do se regula eléctricamente,

El salpicadero es funcional y atracti-
vo. Es ingenioso el acoplamiento del
maletin en el salpicadero. El cuadro de
instrumentos, en esta versidn, esta
compuesto por relojes tradicionales. El
digital se ha reservado para la versién
V-6. Personalmente nos parece éste de
mas clara y fécil lectura.

La instrumentacion es completa y es-
t& complementada por un panel de
comprobacion. Los mandos quedan
bien a la mano del conductor. Los de
los elevalunas en el techo resultan un
poco dificil de encontrar cuando no se
estd habituado,

La climatizacién es buena y bastante
eficaz tanto cuando se trata de calen-
tar como de ventilar. Los sistemas de
desempafiado y desescarchado del pa-
rabrisas funcionan eficazmente.

La presentacién interior —salpicade-
1o, puertas, techo, etcétera-— es fran-
camente buena. Se nota la utilizacién
de.materiales de calidad,

El maletero es amplio, aunque los
pasos de rueda y la toma del depésito
de gasolina roban algo de sitio.

FRENTE A SUS RIVALES

Son seis los rivales de este coche, tan-
to por precios como por motor.

Son los BMW 320i vy 520i, el Merce-
des 190 E, ¢l Saab 900 Gli, ¢l Lancia
Trevi 2000 EI y el Volvo 360 GLE. El
Alfa 90 2.0 Inyeccidn es el mds potente
de todos ellos. En cambio cede ante el
BMW 520i y el Mercedes, en habitabi-
lidad. Pero hay que tener en cuenta que
éstos son sensiblemente mas caros. Ha-
blando de dinero, el Lancia es el méas

La habitabilidad es buena para cuatro personas adultas
El maletero es amplio pero pierde muchos huecos, culpa de los pasos de rueda

ALFA 90 2.0} 2.720.438 piac.

Motor delantero longitudingf. Traccitn trasera. Cllindra-
da: 1.962 c.c. Potenciu: 128 CV a 5,400 rpm. Peso: 1.090
kllos. Velocidad méxima: 188,9 km/k. Consumo medio:
9,7 1/100 km. Capacidad del maletero: 345 litros.

barato y tiene un motor sélo seis caba-
lios menos potente que el del Alfa. En
cambio es el més antiguo de los mode-
los enfrentados y el mas reducido in-
teriormente, '

Los dos coches més semejantes en to-
do son el BMW 320i y el Volvo. Este
1ltimo se queda un poco descolgado en
prestaciones a causa de una potencia
inferior de-su motor, mientras que el
Alfa se impone a ambos por habi-
tabilidad. Sergio Piccione

' Fotos: Ramoén Rodriguez

Motor dek o longi 1. T 0 trasera, Cllindra-
da: 1.991 c.c. Potencin: 125 cv a 5,800 rpm. Peso: 1.070
kilos. Yelocidad méxima: 191,2 km/h. Consamo medio:
9,3 /100 km. Capacidad del maletero: 350 litros,

2.870.378 ptus.

BMW 5201 " 3.257.723 pius.

Motor delantero longltadinal, Traccién trazera. Cilindra-
ig: 1.991 c.c. Potencia: 125 CV a 5.800 rpm. Peso: 1.220
Lilos. Velocidad méxima: 180,3 km/h. Consumo medio:
10,2 1/100 km. Capacidad del maletero: 375 litros,

LANCIA TREVI 201F  2.056.954 plas.

Motor delastero T n. Cilin-
drada: 1.995 c.c. Potencia: 122 CV a 5.500 tpm. Peso:
1.165 kilos. Velocidad mi 180 km/h. Cou me-
dio: 9,4 17100 km. Capacidad masletero: 350 liiros,

MERCEDES 190FE  2.782.513 plas.

Motor del: fongltudiael. T' on trasers. Cliindra-
du: 1.997 ¢.c. Potencia: 122 CV = 5.100 rpm. Peso: [.100
kilos. Velocidad méxima: (94,6 kwm/h. Consarun medio:
2.5 17100 km. Capacidad del maletero: 450 Litros,

VOLYO 360 SLE 2.520.727 ptas.

Motor delantero longitudinal. Traccidn trasera. Cilindra-
da: 1.896 c.c. Potenciz: 117 CV a 6.000 rpm. Peso: 1.095
kilos. Velpcidad mixima: 1816 km/h. Consumo medio:
9,0 1/100 km. Capacidad del maletero: 328 litros,

SAAC 900 | 2.569.448 ptus.

Motor delantero longitudinal. Traccidn delanters, Cilin-
drads: 1.985 c.c. Potencia: 118 CV a 5.400 rpm. Velocl-
dad méxima: 172 km/h. C medle ponderado: 2,6
1/100 kin. Capacidad del maletero: 385 litros,
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Actualidad
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nuevo del 86, Ford se sitlia en muy bue-
na posicion de futuro.

| - Por el contrario, Opel parece estan-

[ 1 _ ¢ ] L% cada. Ha experimentado un ligero re-

: ; troceso respecto al pasado afio. Una

l ec . com umen e publicidad muy astuta incide en que el

3 Corsa es el més vendido en Espaiia, pe-

ro no dice que considera el mercado
Canario y Ceuta y Melilla, que todos

o . " e
en m om'CI Io ( los constructores estiman como merca-
; ' 29,4 | do exterior, Lo cierto es que el Corsa
s¢ ha vendido menos que el pasado afio

’ L 3 ¥y los importados sélo pueden animarse
.... .| con lallegada del nuevo Kadett,

Peugeot-Talbot es, sin duda, el gru-

i - po que més ha mejorado en el 84, La

aparicion y el éxito de ventas del 205 es
y ahorra un 40%!

[+]

N
s LB k455 ""'L_thudn de retroceso —3%
B W . s "&.«-;-_\:.-- - 'u ‘Tf_\.u,.' ‘iv..--"".:”“'\‘ L
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Al fin se conocen las cifras ;. :

provisionales de las ventas de ) e
cC

automdviles en Peninsula y
Baleares, a la espera de su
confirmacién oficial por
Trafico con el retraso habitual.

la causa fundamental de este crecimien-
16,8 to, porque ni los Talbot ni el 505 atra-
15.0 viesan por sus mejores momentos. La

’ inminente aparicidn de nuevas versio-
9,0 nes del 205 y la préxima de las versio-

Pocas sorpresas en \ :"'8 0 nesddilese}, tcrletien sitéuar a gjsée pequeiio
o modelo entre los m4s vendidos.

un mercado que, en VE}loreS M - _ :;:7-3 Citroén también ofrecp un ligero in-

absolutos, ha, retrocedido en ‘_,5,5 cremento en su penetracién. Al menos

57.000 unidades respecto al z 8,0 | enlo que a esta tinica marca se refiere,

do afio : o8 4 6e - porque no olvidemos que el pasado afio

pasa ] 1% @ i las redes Citroén y Peugeot estaban in-

OR marcas ha vuelto a ser Re- O° O TF ! tegradas. Las ventas del BX son las fini-;

: CE ~ Mo, cas culpables del incremento, porque ni

I:i?;ylgrq?ﬁesiigapﬁ::ﬁmsﬁ _z/ — "‘r\"ﬁ #» w2’ el ya muy veterano GSA, ‘ni el Visa

embargo, la marca del rom- ‘ Ademus GRATIS“. icién del ofrecen cifras muy positivas. En cuan-

bo ha conocido un fuerte descenso en  padecido un importante retroceso, que  censo del 0,7 por 100 respecto al pasa- restyling to al LNA, constituye uno de los fra-

penetracion: el mas bajo desde que se  escasamente se ha compensado con el  do afio, La ausencia de los 131 y Fura L0V T 8t B 11 i A ?f:,?ﬁega:neﬂtswfﬁ;°s:§od° ;l?ec{;:l%rcﬁ
hiciera con la cabeza, hace ya siete aterrizaje de Volkswagen. Sumadas se ha hecho notar, y el Polo e Ibiza no ros seis meses solo han podido vender  crementar su penetracion, Con la espe- S Tglbot’. P

La marca del INI, por si misma, ha ma red comercial, afin se-acusa un des- esperados.

LOS 100 MA'S VENDIDOS

afios, ambas firmas, integradas en una mis- estén por ahora alcanzando los niveles . CACLE AT 8000 rada reduccion arancelaria y el Fiesta J. M. C.

1983 1984 1983
} e e Modelos e P = Modelos 184 _ Modelos
Modelos . PR R Tmidades | % | Usiades | % 3| _ Unidades | % | Unidades | % Unidades | % | Unidades | %
1. Renault 11 .......... 39,995 [ 8,1 | 18.233 [ 3,5 | 26. Opel Ascona ....... 3.192 [0,6 | 4.331] 1,0 gé iﬁlauléFueso ----- : i;g :g,} 1.7633 g,i _7’91 ?:abQOO ............ anz)_ - 1112 =
2. Renault§ ............ 37.442| 7,6 | 46.175 | 8,8 | 27. Citroén CX ......... 2.238 | 0,5 | 2.249 | 0,4 N 9|1 BOL 77, Jaguar ..o 70 | — HE
3. Opel Corsa ......... 36.984 | 7,5 | 37.396 | 7,2 | 28. Renault 25 .......... 2.092 | 0,4 0| — B FoIos) o 75 Trabant oroersis 61 S
4. Ford Fiesta ......... 30.246 | 6,1 | 33.417 | 6,4 | 29. BMW Serie 3 ....... 2.085 10,4 | 2.425]0,5 R olvo:2 e ioc I g 70 Lancia Trevi ....... S0 = 28
5. Peugeot 205 ........ 29.842 1 6,0 0| — | 30. Citroén LNA ....... 2083104 |  180| — 6 FP:? A an? --------- oot e V(\);/ Jet?pn .......... o — ok .
6. Seat Ronda ......... | 26.041 | 5,3 | 31.480 [ 6,0 | 31. Fiat Uno ............ 1.898 {0,4 | - 789]0,2. ) Rlana ]rtggga -------- - Ssinay el o BMWSgrimﬁ' ........ Al 208 =
7. Renault 5 ............ 125.800 | 5,2 | 40.957 | 7,8 | 32. Opel Rekord ....... 1,757 | 0,4 | 3.316 | 0,6 k2 i 204108 e ARl 2 DMW Sericé ...... 30 | — 2| —
8. Renault 18 .......... 25.346 | 5,2 | 37.676 | 7,2 | 33. Opel Kadett ........ 1.538{0,3 | 2.402] 0,5 e = 3661101 Rl 5 Reomilt? ... 46 | — 23 | 0.
9. Seat Panda ......... 24.249 [ 4,9 | 290.925 [ 5,7 | 34. VW Golf ............ 1.457 {0,3 | 2.139 | 0,4 oh (fiods 120 e 2ot SIS i porat 2t e 31 | — 104 | —
10. Ford Escort ......... 21,118 4,3 | 29.059 | 5,6 | 35. VW Santana ........ 1.177 { 0,2 0] — 61 Vlc 7407760 e [ o —_ Sl AudiQattr'c; ........ = )
11. Citrotn BX ......... 19.033 | 3,8 | 11.546 | 2,2 | 36. RoVer ......coorvoren. 1.098 (0,2 | 678 0,1 B Sl Uiy i 260 | — | 305| = | 87, Alfa R, Spider ... S 38
12 Ford Orion ........ 17.756 | 3.6 84 | | 37. Citrogn 2CV/Dy. . | 1.058 |02 | 3.287 | 0.6 63 Opd Senator o, | 250 | = | 47| = | 85 TalorToam = 23 | = el =
13. Talbot Horizon .... | 17.354 | 3,5 | 29.220 | 5,6 | 38. Citroén GSA ....... 986 | 0,2 2.857 1 0,5 2 MPC edeﬂasor_ e 230 — Ao — e L o}1 glg?ra ..... _ > - o7 —
| 14. ‘Seat Fura ......... .. 15.853]3,2 | 29.511 | 5,6 | 39. BMW Serie 5 ....... 863 | 0,2 900 | 0,2 S e e R o e S Al 50 Ponchesil ... 23 | — 30| =
Zl 15. Seat 131 ............. | 13.491 | 2,7 | 22.903 | 4,4 | 40. Renault 14 .......... 848 (0,2 | 3.813]0,7 g i Della] o el i P Ball 0. Peugeat 504 ... T 2l
g 16. VW Passat .......... 12.142 | 2,5 50| — | 41. Ford Granada ...... 812 (0,2 | '1.759| 0,3 67 Alf G,I?‘f,le ------- i s ks == o Pgnmﬁ 93érzlma b — i o
3| 17. Citrogn Visa ........ 11.0771 2,2 | 14.064 | 2,7 | 42. Volvo 340/360 ..... - 802 (0,2 | 748 | 0,1 s gic et oo A o3 porche 924 ... e e Ll =
2] 18, Peugeot 505 ........ 9.317{ 1,9 | 13.187 | 2,5 | 43. Renault 12 .......... 738 |0,1 | 1.678 | 0,3 S okl CRES 02 Peugeot 60 ... 2= Dl
4 19. VW POIO ........... | 7.902| 1,6 | 0| — | 44. Austin Metro ....... 709 | 0,1 | 1.000 | 0,2 1 e SO = G| = | 8% Porscheszs ... 8 |- 13| —
8| 20. Renault 4 ............ 7.163{ 1,4 | 8.560 | 1,6 | 45. Mercedes W-123 ... 683 (0,1 | 1.306 | 0,3 e e il A - femarl ... : !
91 21. Renault 6 ...ooove 4.977] 1,0 | 8.200 | 1,6 | 46. Autobianchi ........ 662 [0,1 | 1.144 | 0,2 A ST ey el e B 05 Doussot 305 ....... Hil= 38
'|§] 22. Ford Sierra ...... .| 3.84210,8 | 5.405 [1,0 [ 47. Talbot 150 .......... 635 [0,1 |+1.275 | 0,2 e Al Al - Seat 132 ..o S 9
3| 23, Seat Ibiza ........... 3,568/ 0,71 - 0] — | 48, Mercedes 190 ....... 616 | 0,1 479 | — - 24 AlsgI%OO eIy ...... i07 — 2 — o i e 8 L 7 AT
g 24. Talbot Samba ...... 3.4251 0,7 { 8.643 { 1,7 | 49. Fiat Regata ......... 569 | 0,1 0] — : 15 A;JfIR Ghfice=r" i — 13- — o8 T:ll{f't'lzog eca o = ; Al
g 25. Talbot Solara ...... 3.267| 0,7 | 5.033 |1,0 | 50. Audi 100 ............ - 560 {0,1 962 | 0,2 . Alfa R. Giulierta .. - 43 | — ! ot 1200 ......... =1 i

— e
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nuevo del 86, Ford se sitiia en muy bue-
na posicién de futuro.
- Por el contrario, Opel parece estan-
cada. Ha experimentado un ligero re-
troceso respecto al pasado afio. Una
publicidad muy astuta incide en que el
Corsa es el més vendido en Espafia, pe-
ro no dice que considera el mercado
Canario y Ceuta y Melilla, que todos
los constructores estiman como merca-
do exterior. Lo cierto es que el Corsa
se ha vendido menos que el pasado afio
¥ los importados sélo pueden animarse
con la llegada del nuevo Kadett.
Peugeot-Talbot es, sin duda, el gru-
po que mas ha mejorado en el 84. La
aparicion y el éxito de ventas del 205 es
la causa fundamental de este crecimien-
to, porque ni los Talbot ni el 505 atra-

0,
confirmacion oficial por A -t 15.0 viesan por sus mejores momentos. La
Trafico con el retraso habitual = Ford |12,3 o = gnuSvashyeesio:
raric _ . L [ T~ g o | nesdel 205 y la préxima de las versio-
Pocas sorpresas en — —— | E— o | Des diesel, deben situar a este pequefio
un mercado que, en valores _@ Talbot | 8,2 — mcg_ﬂo éerilttr;l:gg;émé.sf vendidols_. _

; | flroa od e = i itro ién ofrece un ligero in-
absolutos, ha retrocedido en Girodn _6'6 — —>75,56 | cremento en su penetracién, Al menos
57.000 unidades respecto al Feugeot; 3,6 Opal 3.0 == 5.0 | enlo que a esta tinica marca se refiere,

asado afio ‘ ‘ P 2 | —— porque no olvidemos que €l pasado afio
p ; Volkswagen 1,2 las redes Citroén y Peugeot estaban in-

mayor parte del pastel. Sin

OR marcas ha vuelto a ser Re-
P nault quien se ha llevado la
embargo, la marca del rom-
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En cuanto a Ford, la aparicién del

tegradas. Las ventas del BX son las tini-
cas culpables del incremento, porque ni
el ya muy veterano GSA, ni el Visa
ofrecen cifras muy positivas. En cuan-

] y . Recordemos que las previsiones de E : : to al LNA, constituye uno de los fra-
Egﬂslafﬂcﬂqgg?glonl‘l?s %Jaejr;ed‘:g‘si?gfloe ‘:2 ep;da:‘:fcfllg ;ent:.ls del Polo eran de 50.000 unida- do?%.'." ltos flnoto?gs dlef_sel_ Y tel restyling 5505 mas estrepitosos de la marca
hiciera con la cabeza, hace ya siete aterrizaje de Volkswagen. Sumiadas se ha hecho notar, y el Polo e Ibiza no es al afio, mlemiras que e€n sus prime-  de leg'l_’ . SIe:’rs"l. gcler(lzes ll)aara - francesa en Espafia, sélo parecido al
afios. ’ ambas firmas, integradas en una mis- estin por ahora alcanzando los niveles oo szﬁlmfse.ss 3800 han podido vender ?;d“;‘e:l educ%; 61:131;1_&:;1;}}?1 3“e1 F?ise;’g del Samba de Talbot. S MO

La marca del INI, por si misma, ha ma red comercial, aiin se-acusa un des- esperados. escasamente 5.000. .M. C.
OS 100 MAS VENDIDOS
N 84 19 1984 1983
S Umddades | % | Unldades | % il Unidades | % | Unidades | - % iE" Unidades | % | Unidades | % Unidades | % | Unidades | %
1. Renault 11 .......... 39.995 [ 8,1 | 18.233 [ 3,5 | 26. Opel Ascona ....... 3.192 |0,6 | 4.331] 1,0 g; ift{laulé Fuego ..... 2_1’3 g,% l.gig g,? :’;-6; §aab 900 ............ 33 . 1;12 —
2. Renault 9 ............ 37.442 | 7,6 | 46.175 | 8,8 | 27. Citroén CX ......... 2.238 |10,5 |- 2.249 | 0,4 33 AlfaSl313 -------------- P '0,1 el kot 78- T?‘glézrnt ............... 4 — d =
3. Opel Corsa ......... 36.984 | 7,5 | 37.396 | 7,2 | 28. Renault 25 .......... - 2.092 | 0,4 0| — 54‘ v la 240/260 ------- Vo 0,1 e Lo aba T o — o
4. Ford Fiesta ......... 30.246 | 6,1 | 33,417 | 6,4 | 29. BMW Serie 3 ....... 2.085 10,4 2.425| 0,5 55‘ 00 ‘{OM - 436 0;1 o 0——2 80- Fﬂﬂglz revi ..., 32 — e =
5. Peugeot 205 ........ 29.842 | 6,0 0 | — | 30. Citrogn LNA ....... . 2.083 {0,4 | 180 | — 36 F.P;? A a“:‘ --------- o [ S ey Vc"{i Jet?:m ---------- 51l | o
6. Seat.Ronda ......... 26.041 | 5,3 | 31.480 | 6,0 | 31, Fiat Uno .......e.... 1.898 {0,4 |. 789 0,2 e Rla lftsgla A e prrs el ol |y IR RAR sa""é ........ S 2 =
7. Renault 5 ............ 25.800 | 5,2 | 40.957 | 7,8 | 32. Opel Rekord ....... 1.757 10,4 | 3.316 | 0,6 1 Ae%?uso ---------- et el s n Ite;le ------- s Los Sl
B. Renault 18 .......... 25.346 | 5,2 { 37.676 | 7,2 | 33. Opel Kadett ......., 1.538°{0,3 | 2.402] 0,5 59‘ SI:I 4 126 """""" 287 0.,1 303 0’1 84, Penm;] 94-4 ---------- =2 g8 ’
9, Seat Panda ......... 24.249 | 4,9 { 29.925 | 5,7 | 34. VW Golf ............ 1.457 {0,3 | 2.139| 0,4 S S f' Ry senllo it e 55 Rorsc 1§ I e £ M o
10. Ford Escort ......... 21,118 | 4,3 | 29.05% | 5,6 | 35. VW Santana ........ . 1.177 { 0,2 0] — 61. Valilcoa'T 451/5'1;“6% ----- 567 s S == 86. Ail:l?uQ ey 2t : o :
11. Citroén BX ......... 19.033 | 3,8 | 11.546 | 2,2 | 36. Rover ................ ~1.098 {0,2 |- 678 0,1 2. T"_" h Acolain sl = 202 — B RuS _do ...... 23 4
12. Ford Orion ......... 17.756 | 3,6 | 84 | — | 37. Citroén 2CV/Dy. . 1.058 | 0,2 3.287 | 0,6 63 'Ormlmsp t_cc aim . 50 = i = 2 Talg it pider ..... - — o —
13. Talbot Horizon .... | 17.354 1 3,5 | 29.220 | 5,6 | 38. Citroén GSA ....... 986 | 0,2 2.857 1 0,5 64' Mpe (fnasor_ S 2-25 = e = 89- L Dh ;llg;)ra ..... 2 - & =
| 14. ‘Seat Fura ............ 15.853 4 3,2 § 29.511 | 5,6 | 39. BMW Serie 5 ....... 863 (0,2 900 | 0,2 65‘ L:licf % lteane - 192 —— T = 90- POI'SC 2504 ...... 2 A S 2 —
£l 15. Seat 131 ............. 13,4911 2,7 | 22903 | 4,4 | 40. Renault 14 .......... . 848 (0,2 3.813 | 0,7 66. BM{:VaS ¢ 7 T 155 = 53 =2 9]- LeugFoG ........ - — 2L =
S| 16, VW Passar . ooor 12.142{ 2,5 |- 59| — | 41. Ford Granada ...... 812 (0.2 | 1.759| 0.3 R e 113 | — 309 | — | 92, Parsche 924 " 14 | — 22 [ —
3l 17, Citrogn Visa ........ 11.077 | 22 | 14.064 | 2,7 | 42. Volvo 3407360 ... 802 |0,2 |- 748 ] 0,1 68, Audi Coupe GT 168 | — 332 | — | 93, Peugeot 604 12 | — 8| —
&l 18. . Peugeot 505 ........ 9.3171 1,9 § 13.187 | 2,5 | 43. Renault 12 .......... 738 10,1 | 1,678 | 0,3 69' 2t up o — 5 == 94- - rgh o e g =3
<l 19, VW Polo .....coooon 7.902 | 1,6 0| = | 44 Austin Metro ....... 709 | 0,1 | 1:000 | 0,2 70. Opel Monza o | 154 | — | 317 | = | 95 Ferrar s 6 | — =
8] 20. Renault 4 ............ 7.163 | 1,4 8.560 | 1,6 | 45. Mercedes W-123 ... 683 (0,1 1.306 | 0,3 71' V{)NES onza ........ B = 316 s 96. Pel'l'al’l 305 ---------- 4 — . —_—
5_- 21. Renault 6 ............ 4.977| 1,0 8.200 | 1,6 | 46. Autobianchi ........ 662 (0,1 | 1.144 | 0,2 2 Al fettmrocco ------- 122 = oh == = Seutg?gtz -------- 2 — - =
' 22, Ford Sierra ...... 3.842 | 0,8 5.405 t 1,0 | 47. Talbot 150 .......... 635 |0,1 | 1.275] 0,2 73' Ni ax?Ch """""" 109 = ) 3 o F‘::;d o B T 2 == o —
8] 23. Seat Ibiza ........... 3.568 | 0,7 0| — | 48. Mercedes 190 ....... 616 (0,1 | 479 — ‘ 24, Als;' 200 erry ...... 02 — - — o o ?Iou: oy 3 = ; .
24, Talbot Samba ...... 3.4251 0,7 | 8.643 | 1,7 | 49. Fiat Regata ......... 569 | 0,1 0| — 7. AE‘ lR Giafietin™" foel = vl ey T:ﬁf!‘*t‘ 1203 ecarlo DAl =
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— ( FRENTE A FRENTE )

BMW 520i CONTRA
MERCEDES 190E

LOS SIMBOLO

"DEL EXITO

L —

UANDO los negocios marchan

viento en popa, la cotizacidn

de las acciones en Bolsa sube

como la espuma y los millones
de pesetas se arnontonan en la cuenta
corriente, se ha conseguido el éxito, es-
te éxito se traduce en automoviles co-
mo el BMW 520 i y el Mercedes 190 E,
dos de los mds selectos ejemplares de
la construccién alemana.

Hay coches mejores, mas caros o
mas lujosos, pero también mas espec-
taculares, lo que puede traer consigo al-
gunos quebraderos de cabeza a sus po-
seedores, por eso 520i y 190 E cum-
plen el objetivo de demostrar el éxito

ST,

de los capitanes de empresa que los han
adquirido, sin salir de un tono discreto
que esta lleno de elegancia.

BMW 5201 y Mercedes 190 E son
coches caros, ya que su precio oscila
entre los tres y los cuatro millones de
pesetas, pero también son coches no-
bles, tanto por su presentacién como
por su mecanica, y no son demasiado
grandes, lo que unido a su excelente
manejabilidad permite prescindir de los
servicios de un choéfer.

Tras cubrir mas de mil quinientos ki-

-16metros con cada modelo en las con-

diciones habituales de circulacion, el
Mercedes aparece como una buena

= AN

eleccién para ese usuario antes comern-
tado, un usuario al que le gusta condu-
cir en plan tranquilo pero sin renunciar
por ello a los buenos momentos de ale-
grias velocistas. El BMW mantiene el
tipo frente al Mercedes en los aparta-
dos de prestaciones, frenos, direccidn o
equipamiento, y gana en puntos basi-
cos como el consumo o el precio final.
El 520 cede, sin embargo, bastantes en-
teros en habitabilidad interior o capa-
cidad de maletero, confort de asientos
y comportamiento en conduccidn rapi-
da por carreteras complicadas, ya que
sus reacciones son muy nerviosas y re-
guieren bastante rapidez de reflejos.




ALEX PUYOL

El BMW 520 i y el Mercedes 190 E
hacen gala de una calidad de acabado
excepcional, todavia mas desarrollada
en el Mercedes que en el BMW; los
plasticos encajan a la perfeccién y las
tapicerias estan rematadas con sumo
cuidado, pero eso no impide que en un
primer vistazo sea imposible aventurar
¢l alto precio de ambos coches, siem-
pre por encima de los tres millones de
pesetas. Los tonos apagados del inte-
rior y el poco esfuerzo imaginativo he-
cho en el capitulo de decoracién dan
una sensacion de austeridad herreriana
que seguramente complaceria mucho a
Felipe II, pero no a un comprador
acostumbrado a mas espectacularidad
incluso en modelos de precio tres veces
mas pequefio,

La accesibilidad del Mercedes es al-
go mejor que la del BMW:; en las pla-
zas delanteras, los dos coches dan las
mismas facilidades, pero en la parte
posterior el 190 es mas cémodo por
cuanto los rebordes del asiento no so-
bresalen tanto como en el 520 y exigen
a los pasajeros menos contorsiones a la
hora de entrar o salir.

El 190 es mas ancho que el 520, tan-
to en las plazas delanteras como en las
traseras. Las diferencias son pequefias,
un centimetro delante y dos centime-
tros detras, pero ponen de relieve el me-
jor aprovechamiento del espacio conse-
guido en el Mercedes, que es un coche
exteriormente mas estrecho que el
BMW. El espacio libre para las piernas
de los pasajeros es bastante mayor en
€l 520 que en el 190, pero en ambos ca-
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s0s hay que criticar lo reducido del hue-
co. Los dos coches merecen un tirén de
orejas por su poca espaciosidad interior
en relacién con el tamafo del conjun-
to, pues en ambos casos cinco adultos
viajan muy justos.

El maletero del Mercedes es un 25

MOTOR Disposicién: Delantero longi-
tudinal. Namero de cilindros: 6, en li-
nea. Cilindrada: 1.991 c.c. (B0x66
mm.). Cigiiefial: De 7 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
cién: Inyeccion K-Jetronic. Compre-
sién: 9,9 a 1, Tipo de carburante: Ga-
solina 96 octanos. Capacidad del dep6-
sito: 70 litros. Potencia mdxima: 126
CV a 5.800 rpm. Par midximo: 17,3
mkg, a 4,000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.2, 7,6 km/h.; 2.2,
13,1 km/h.; 3.%, 20,7 km/h.; 4.9, 28,9
km/h.; 5.%, 35,5 km/h. Embrague:
Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera, con
servo. Vueltas de volante entre topes:
3,5, Didmetro de giro: 10,9 metros,

FRENOS Sistema: Discos ventilados de-
lante y tambores detras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

te a las cuatro ruedas.

RUEDAS: Liantas: De 5,5x 14 pulga-
das. Nemmiiticos: 195/70 HR 14.

PESO En orden de marcha: 1.220 kg.

por 100 mas grande que el de su rival,
una diferencia importante a favor del
coche de la estrella.

La comodidad de los asientos no es
el punto fuerte de ninguno de los dos
modelos alemanes. El Mercedes tiene
unos asientos mas agradables que los
del BMW, pero tanto uno como otro
coche admiten muchas mejoras en este
aspecto. Las butacas delanteras del 190
son mds estrechas que las del 520, pero
recogen mejor el cuerpo; en el Merce-
des, la forma del respaldo, sin ser na-
da del otro mundo, es méis agradable
que la forma exhibida por el respaldo
del BMW, demasiado curvado hacia
atrds, por lo que los hombros y més de
la mitad de la espalda quedan al descu-
bierto; en el BMW también debe criti-
carse la falta de apoyo lateral, por lo
que el cuerpo. se mueve de un lado pa-

Precio on la calle
' 3.257.723 plus.‘

Fecha de prmentacién. Jumo de 1981
Importador: BMW Ibérlca, S.A. -
Garantia: Un afio, sin limite de kllémetros.
Ndmero de talleres: 47. £
Plazo de entrega: Inmediato.

VIIl'I'lIID!S

. Confort para Ins
pasajeros

#® Silencio de mar-
. cha -
® Consumo en ciu-
dad

' Postura de con-
+dueeidn
® Presentaclén so-
< brig SR
Aceleracaén me-
; dmc:re

ra otro en cuanto se toman varias cur-
vas seguidas.

En las plazas traseras, el 520 es me-
jor que el 190; la diferencia es peque-
fia, pero queda justificada no sélo por
el buen angulo entre asiento propia-
mente dicho y respaldo, sino también
porel mayor tamafio de la base, que re-
coge las piernas por completo. En caso
de viajar tres adultos, el coche de la es-
trella da menos problemas tanto por la
mayor blandura de su parte central co-
mo por tener un tinel de transmision
menos aparatoso que el del BMW, que
en este coche se convierte en un verda-
dero ladrén de espacio.

La postura de conduccidon es mejor
en el 199 que en €l 520 por su mayor
adaptacion al fisico del usuario medio
espafiol, con una talla comprendida en-
tre 1,65 y 1,75 metros. El Mercedes lle-

. Preclo on la calle:; -
~ 3.879.974 ptas.

Fecha de presentacién: Noviembre 1982. :
Importador: Mercedes-Benz Espafia, S. A,
Garantia: Un afio, sin limlte de kllémetros
Ntmero de talleres: 300.

Plazo de entrega: Dos meses

vmun:s  DEFECTOS

. Comportamlen- O Equlpo pobre.
o S :
'o Confort para los . Volante g'rande
.. pasajeros, - L. Recuperacmnes
; o Frenos potentes . mechocres e
y equilibrados. - .- .-,

‘ =% . . . o ."‘_“:‘:

va de serie un asiento regulable en al-
tura, lo que permite una facil adapta-
cién incluso a las personas de menor es-
tatura, el BMW 320 del afio 85 lleva
también tal dispositivo, asi como un
mando para regular la profundidad del
volante, pero es mas complicado con-

Mercedes 190 E

MOTOR Dispasicién: Delantero longi-
tudinal. Nédmero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.997 c.c.
(89 x 80,25 mm.). Cigiiefial: De 5

- apoyos. Distribucién: Arbol de levas
en cabeza, accionado por cadena. Ali-
mentacién: Inyeccion K-Jetromic.
Compresién: 9,1 a 1. Tipo de carbu-
rante; Gasolina de 96 octanos, Capaci-
dad de depédsito: 55 litros. Potencia
miixima: 122 CV a 5.100 rpm. Par
méximo: 18,2 mkg. a 3.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual,
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.8, 8,1 km/h.; 2.2,
14,6; 3., 23,1; 4.0, 34.4; 5.8, 40,9.
Embrague: Mando mecinico,

DIRECCION Tipo: De circulacitn de
bolas, con servo. Vaeltas de volante en-
tre topes: 3,5. Didmetro del giro: 10,6
metros.

FRENOS Sistema: Discos a las cuatro
ruedas, con servo,

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Lilantas: De 5 x 14 pulgadas.
Nenmdticos: 175/70 HR 14.

PESO En orden de marcha: 1.100 kg.

seguir la posicién adecuada. Los peda-
les y la palanca de cambio estan bien si-
tuados en ambos coches, pero el 520
tiene un embrague demasiado duro que
se deja notar en la pierna, sobre todo,
al moverse durante mucho tiempo en
un embotellamiento, Los dos coches
tienen un volante de tamafio desmesu-
rado, sobre todo el Mercedes, que da
la sensacién de conducir un camién; en
ambos modelos debe alabarse el tacto
del material del volante v el grosor de
su aro.

El cuadro de instrumentos del BMW
va instalado en un tablero que rodea al
conductor y es mas completo que el del
Mercedes. Los dos cuadros se leen con
facilidades, pero el del BMW tiene mas
elementos, algunos de ellos electréni-
cos, como el dispositivo que avisa so-
bre la necesidad de las revisiones perid-
dicas y el econémetro. En el Mercedes
debe criticarse la ausencia de cuentarre-
voluciones. La disposicion del mando
de luces, en la parte izquierda del ta-
blero, es un detalle que no convence ni
en el 520 ni en el 190, aungue en su des-
cargo debe decirse que ambos mandos
van siempre iluminados.

La visibilidad es excelente en los dos
coches, pero cuando llueve hay proble-
mas tanto en el BMW como en el Mer-
cedes. En el BMW porque el pilar iz-
quierdo es muy grande, va muy verti-
cal y el limpia deja una zona bastante
grande sin cubrir en ese lado, mientras
que en el Mercedes, el limpia tinico se
ve impotente para realizar su tarea con
eficacia. La iluminacion es mejor en el
Mercedes, pues resulta convincente su
rendimiento en cualquier condicién.

La climatizacion es fuera de serie en

no y otro coche, pero en el 190 actua
con algo mds de rapidez que en el 520.
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Bastanie juvsios

Cuentarrevoluciones ........ S NO

Cuentakilémetros parcial .. Si SI
Termémetro de agua ....... SI Si
Mandmetro presién aceite NO sI
Relof .ovvecrviiianniiiininn,is SI ]|
Ordenador de a bordo ..... NO NO
Testigo reserva carburante SI ] |
Testigo freno de mano ..... SI SI
Testigo desgaste pastillas

freno .....coovveiiieiiiciinns ST SI
Parabrisas laminado Sr SI
Faros antiniebla ..... SI SI
Piloto antiniebla ..... SI SI
Aire acondicionado.. NO NO
Volante regulable ............ SI NO
Asiento regulable en altura ST SI
Retrovisor regulable desde

interior ...........oveveene. SI H
Apoyacabezas delanteros .. Si SI
Elevalunas eléctricos

(del./tras.) .....c.ceec......|] N/N | N/N
Cerraduras centralizadas .. SI SL
Luz lectura de mapas ...... NO NO
Tapén carburante con llave SI NO*
Llantas de aleacién ......... NO NO
Preequipo de radio ......... ST SI

Limpia lavalunas trasero .. _ _—
Asiento posterior divisible — —

(*) En combinacién con cierre centralizado.

Al VEEANTE:
SEAYIDAD DE SEDA

El mejor avién parece un método
primitivo de transporte cuando se via-
ja en un BMW 520 o en un Mercedes
190, en estos dos coches el silencio de
marcha y la capacidad de las suspensio-
nes para filtrar los baches son tan es-
pectaculares como en un reactor de pri-
mera clase. El Mercedes es insensible al
viento lateral, incluso cuando las rafa-
gas son bastante violentas, pero el
BMW sufre algunas desviaciones ante
e50s ataques, debido a la menor efica-
cia aerodindmica de su carroceria.

El 190, pese a la menor potencia de
su motor, es, sin embargo, m4s rapido
que el 520 en velocidad punta; hay casi
cinco kilémetros de diferencia a favor
del Mercedes, pero en cualquier caso se
puede hablar de coches muy rapidos,
que necesitan autopistas o autovias pa-
ra demostrar toda su eficacia.

" En carreteras de segundo orden, con
muchas curvas y suelo en mal estado,
los dos modelos dan mucha confianza,
por lo que se puede mantener un ritmo
bastante rapido si se viaja con proble-
mas de tiempo. El BMW y el Mercedes
van bien sujetos al suelo por sus neu-
méticos de gran tamafio, y las suspen-
siones borran los baches, sin que éstos
repercutan en el comportamiento. El
peso algo alto de los dos alemanes es el
unico inconveniente cuando el usuario
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El cuadro de
mandos del BMW
520 es muy visible

y completo. Los
asientos
delanteros tienen
un respaldo
bastante

incémodo, y

ademsds recogen
poco el cuerpo.
El asiento trasero
es mucho mdis
conforiable.

quiere destapar el frasquito de la velo-
cidad; tanto el 520 como el 190 se
muestran algo perezosos a la hora de
meter el morro en las curvas més cerra-
das, pero no dan problemas en las cur-
vas amplias, donde responden de intme-
diato a las d6rdenes dadas desde el
volante.

El comportamiento del Mercedes es,
en tltima instancia, mejor que el del
BMW; el coche de la estrella es menos
nervioso en sus reacciones y avisa con
mas tiempo al conductor de cuil va a

B 5205

ser su respuesta en una curva compli-
cada, una vez que se han superado los
limites del coche; mientras que el 190
se agarra al suelo como una ventosa, el
520 tiende a dar un leve coletazo a la
salida de la curva si la velocidad de pa-
so ha sido m4s alta de lo aconsejable.
De cualquier forma, debe decirse que
tanto uno como otro modelo tienen un
comportamiento excepcional, ¥ que el
BMW ha mejorado mucho en esta ver-
sién 85 gracias a los nuevos neuméti-
cos de perfil bajo, que aseguran mas es-

tabilidad en todas las circunstancias.

En el capitulo de aceleraciones, el
Mercedes es mejor que el BMW, y Ia
explicacion de tal ventaja hay que bus-
carla en el caricter del motor. 5l cua-
tro cilindros del 190 tiene mucho gan-
cho, mucha potencia a bajo régimen,
mientras que el seis cilindros del 520,
que tira con mucha suavidad, sélo de-
muestra su energia cuando supera las
cuatro mil revoluciones por minuto; el
usuario del BMW que conduzca pen-
diente del cuentarrevoluciones notari

Veloces, pore
poco égtios

YELOC. MAXIMA (km/h.) ...| 189,3 194,6

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ............. 17,7
1.000 m. salida parada . 33,2
De0al00km/h. ..oooeevrnennnac] 10,7 92,9

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. end.* | 20,7 22
400 m, desde 40 km/h. en 5.* | 24,4 25,
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.1 38,9 3

1.000 m. desde 40 km/h. en 5.% 44,6 46
De 80 a 120 km/h. en 4.% ......| 10,9 11,1
De 80 & 120 km/h. en 5.% L. 17,8 18,2

El enadro del

" Mercedes 190 E
es demasiado
sencilio para un
coche tan caro.

' Los asientos
delanteros no son

nada especial,
pero tienen una
buena forma
anatémics. El
asiento trasero
tiene un respaido
demasiado
perpendicular ¢ la
base,

un fuerte empujén en el momento en
que el motor supere ese régimen.

El BMW es algo mas brillante que el
Mercedes en el aspecto de recuperacio-
nes, ya que la transmisién del 520 se
adapta mejor que la del 190 a las con-
diciones de trafico habituales en las
carreteras y ciudades de nuestro pais.
La transmisién del Mercedes tiene sus
marchas mas largas, cuarta v quinta,
orientadas de forma obsesiva hacia la
economia, lo que se traduce en buenos
valores de consumo en la parte positi-

Moy klom los dog

BMW Mercedes

CIUDAD
A 24,2 km/h. de media .| 9,8 11,1
CARRETERA
A 90 km/h, de crucere ..| 7,6 6,8
En conduccidn rapida ... | 13,9 12,8

AUTOPISTA

A 120 km/h, de crucero 8,6 7.7
A fondo ..oveeveiiiiinianas 13,3 12,8
AUTCNOMIA MEDIA

Consumo medio ponder. %0 95

Recorrido (kilometros) ..1 700 520

Eyoire disces I
valan més gue des

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

MW Mercedes

A0 km/he . | 128 | 140
A 100 km/h. ........ 39,8 39,5
A 120 km/h, o | 581 | 552

va, v en lentitud de respuestas a la ho-
ra de pisar el acelerador en esas mismas
marchas, dentro del aspecto negativo.
Loz dos coches se merecen una critica
por esa falta de elasticidad, impropia
de vehiculos de lujo que, ademads, jue-
gan la carta de las prestaciones como
atributo de su imagen.

El BMW gasta algo menos que el
Mercedes en términos generales. En
carretera y autopista, siempre que se

- respeten los limites genéricos de veloci-
: dad hay una clara ventaja para el 190,

gue consume alrededor de un litro me-
nos a los cien kildmetros que su rival.
El 520 es también mas ahorrativo en
ciudad que el 190, un dato que pone de
relieve la mejor adaptacién de su me-
cénica al trafico lento.

El manejo de la caja de cambios es
un placer en et 520 y en el 190, pero en
el Mercedes alcanza la categoria de una
obra de arte por suavidad y precision.
En el BMW se nota cierta dureza en el
mando cuando la mecénica estd fria.

Los cuatros frenos de disco del 190
son algo menos eficaces que el sisiema
clasico del 520, discos-tambores, siem-
pre y cuando la frenada se haga a poca
velocidad, es decir, por debajo de los
sesenta kildmetros por hora. Sin em-
bargn, cuando se frena a mas marcha,
&l Mercedes es mas eficaz que el BMW,
ya que se detiene en menos metros y,
ademads, permite dosificar la fuerza de
la retencidn con mayor precision por el
mejor tacto de su pedal.

En el capitulo de direccién no hay di-
ferencias, y tanto el BMW como el
Mercedes se merecen la mejor nota por
la precisién del conjunto; el niimero de
vueltas para llevar las ruedas de un ex-
tremo a otrc, 3,5, es bastante ajustado
a un uso familiar e incluso permite al-
gunos devaneos de tipo velocista. Los
dos coches se aparcan en un «pafiuelo»
gracias a su buen diametro de giro.

La ausencia de vibraciones es la no-
ta caracteristica de las mecanicas BMW
y Mercedes, tal ausencia es tan real que
muchos pasajeros se preguntan si hay
un motor debajo del capé delantero,
pues ni oyen el menor ruido ni sienten
el menor traqueteo. El 190 es algo me-
jor que el 520 por comodidad de sus-
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El comportamiento del !
BMW y del Mercedes es de :
una gran nobleza, incluse en :
las condiciones mis ;
complicadas. La anica |
diferencia entre ambos
coches salta a la luz en
carreteras de muy mal piso,
donde el Mercedes tiene unas
reacciones mis tranquilas
que el BMW, un coche que
exige mds reflejos cuando se
conduce a tods velocidad.

pension, va que el sistema del Merce-
des borra con mas energia las desigual-
dades del suelo.

CONCLUSION:
EL MERCEDES,
POR LA MINIMA

Aunque las diferencias enire BMW
502 y Mercedes 190 son siempre peque-
fias, es el coche de la estrella en el que
se impone de una forma regular a su ri-
val de Munich; el Mercedes responde a
un disefio mas avanzado y, en conjun-
to, es mas homogéneo que su competi-
dor directo. La diferencia de precios
cambia un poco las cosas si se tiene el
dinero muy justo: €l 520 es 600.000 pe-
setas méas barato que el 190, pese a que
en teoria pertenece a una categoria
inferior.

Sin embargo, la cuestion econdmica
no debiera suponer problema alguno de
meditacién para compradores dispues-
tos a gastarse en su coche mas de tres
millones de pesetas, a la vez que hay
que tener en cuenta que comprar un
Mercedes o un BMW de este nivel, co-
mo ya sefialdibamos desde el comienzo,
tiene més de adquisicién de un simbo-
lo que de mera compra de un vehiculo
para ¢l transporte.

Lo normal seria que la decision, jus-
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tificada por esta ultima estimacion,
venga determinada en funcién del esti-
lo. Asi, bajo este punto de vista, los as-
pirantes a uno de estos automdviles de-
ben tener en cuenta que en el BMW pri-
ma el clasicismo vy la nota familiar y en

La estrella,

I
”f o p.I.’ BMW Mercedes
Velocidad méxima . 2. wnn 1.2 wwwx
Aceleraciones ....... 2% waw |12 wun
Recuperaciones ..., L% anx |2.7 4w
Consumo ............. L2 wns 2.9 vx
Transmision ...oeeee [ 1.2 wun | 2% wu
Caja de cambio .... 2.% waun | 17 wwun
Frenos .......ccue..e. 2.% wuw |17 waun
Diraccibn nes 1.2 wasn | 1o® wwurn
Comportamiento ... 2.% wer | L® vuun
Aptitudes urbanas . 1.2 www |12 wun
Autonomda .......... 1.2 wan }2.° s
Habitabilidad ....... L2 s | AL
Maletero 2.9 wun | L% wwus
Confort ... 2.% prun | L® xuun
Sonoridad 1% sunnw | LT wnnn
Equipamiento ....... L2 wew | 2.7 4

wesin Fxcelente . *“** Buepo

*#* Normal ** Regular * Malo

el Mercedes las formas de vanguardia.

El 190 E ofrece una buena velocidad
punta, aceleraciones de primera, esta-
bilidad intachable en toda circunstan-
cia, frenos potentes y comodidad en to-
dos los aspectos. Los casi ¢uatro millo-
nes de la factura del Mercedes no le da-
ran derecho, sin embargo, ni a un equi-
po coinpleto, ni a un volante de dimen-
siones normales, ni a una transmisién
de cardcter menos tranquilo que evite
esa lentitud de reacciones en cuarta o
quinta a la hora de adelantar a un ca-
mién o en los embotellamientos.

El 502 i tiene casi las mismas virtu-
des de su rival, pero ofrecidas, eso si,
en un formato mds grande que,.sin em-
bargo, no da més habitabilidad interior
ni tampoco mas capacidad de malete-
ro. El BMW hace gala de un cuadro
completo en donde hay varios elemen-
tos electrénicos, de unos buenos frenos
y de una transmision algo mas adapta-
da a las condiciones de trifico cldsicas
en nuesiro pajs. El 520 cede puntos
frente a su rival en los aspectos de con-
sumo, velocidad maxima, aceleraciones
y comportamiento en casos limite. Los
nuevps dispositivos para reglaje del
asiento del conductor y de la profundi-
dad del volante facilitan el logro de una
buena postura, pero el respaldo del
asiento delantero tiene que mejorar
mucho en cuanto a forma y dureza.

Angel Marco

A, oferta iniciada en di-
ciembre pasado, por
medio de la cual determina-
dos modelos de Seat (Ron-
da y Supermirafiori) se ven-
dian sin intereses en la can-
tidad aplazada, se ha
prorrogado, Parece claro
que Seat quiere suprimir los
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I Oferta  de la semana

que ya se han dejado de fa-
bricar y que ahora se venden
en una excelente oferta. En
cuanto a los Ronda, es una
buena manera de incentivar
las ventas, También los Seat
Trans estdn en oferta por
parte de Seat, quien ha ini-
ciado el afio con una politi-
ca comercial muy agresiva.
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MODEL}

Cost_e por kilometro: Los precios por kilémetro que publicamos se refieren al kilémetro
de rodaje, con 15.000 kilémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
méticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimiento.
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COCHES USADOS (En miles de pesetas)

Los preclos de los automéviles usados tienen una oscilacion 16~
gica, que depends, no sélo del estado en gue se encuentre el mo-
delo concreto, sino de la valoracién que cada marca establece para
sus automdviles y los de la competencia. Consclentes de sflo, que-
remos a partir de ahora ofrecer a nuestros lectores la valoracién que

cada marca establece para sus propios vehiculos, con fas excepcio-.

nes de aquellas que no tienen una elaboracién concreta, sino que
#¢ rigen por las que establece su propia Asoclaci6n o las que les dic-
ta la experlencia de sus tasadores. Ofrecemos también el nombre y

el teléfono de la perscna responsable de estos precios para que cual-
quier lector pueda discutirfos si considera que el valor ofrecido por
su automévil no se ajusta a la realidad. Pero slempre han de tener
presente que estos valores corresponden al precio de venta y a ve-
hiculo totalmente restaurado y en orden de marcha. Es nuestra in-
tenclén ir ofreciendo paulatinamente los precios de aquellas marcas
que no han podido ofrecernos una valoraclén propia por premura de
tiempo o por no considerar que sus precios deban ser conocidos

por el piblico.
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vOY a relatarles lo que
me ha sucedido al in-
tentar adquirir un coche
nuevo Renault, modelo 11
GTS, en el concesionario
Renault EASA, sito en la
avenida de Aragén, 286, de
Madrid.

Me puse en contacto con
un vendedor de este conce-
sionario el dia 10-12-84, y
este mismo dia le hice el pe-
dido del coche con el fin de

A UTOHOBRI, en el pa-
seo de Santa Maria
de la Cabeza, niimero 42,
de Madrid, es una tienda
que utiliza un sistema de
venta poco usual, por no
decir desconocido, en el
ramo del automdvil, exclu-
yendo, claro est4, los gran-
des almacenes,
cash&carry, etcétera. Esta
caracteristica es el autoser-
vicio. La tienda se encuen-
tra dividida en secciones
en las que podemos encon-
trar ¢l «héagalo usied mis-
mo», seccion destinada a
los aparatos de diagnosis
de motor, pistolas estros-
boscopicas, tester, etcéte-
ra. Equipos en su mayoria
importados, de gran diver-
sidad de marcas y precios,
diffciles de encontrar.
Equipos de miisica, alta-
voces, antenas, todo tipo
de herramientas para el
aficionado al motor; inclu-
s0 el «manitas» que se

que no me cogiera la subida
inminente de Renault.

Mi coche, un Renault 12
S de matricula M-0920-P,
fue tasado por el vendedor
en 150.000 pesetas, y se
comprometié a entregarme
¢l nuevo antes de que acaba-
ra el afio.

El dia 21 de diciembre
concretamos las condiciones
de pago, que fueron de la si-
guiente manera: aproxima-
damente un 40 por 100 en
mano, y el resto aplazado en
letras mediante la financiera
de Renault,

CRITICA DE TIENDAS

Una tienda muy pecuiiar

atreva puede comprar un
techo practicable e insta-
Hrselo él mismo. En defi-
nitiva, estz tienda, repleta
de caprichos para el aficio-
nado al automdvil, repre-
senta la imaginacidn que
derrochan los nuevos em-
presarios del sector, ofre-
ciendo al comprador nue-
vas férmulas para tentarle
y hacerle comprar alglin
producto, y al mismo
tiempo el permitirle mirar
sin atosigarle ¥ con la ven-
taja de tener todas las co-
sas a la vista, pudiendo de
esta manera elegir como-

Al cabo de unos diez dias,
¥ ya en este afio, se me co-
munica de Renault que no se
me concede la totalidad del
crédito aplazado, aungue
s6lo exigian un 20 por 100
del valor total del coche pa-
ra hacer la operacion. No se
me da ninguna explicacién
del porqué y decidi presen-
tarme en la financiera, sita
en la calle de Concha Espi-
na, 18, Cuando sali de alli
ya me habian concedido la
‘totalidad del crédito sin exi-
girme presentar ningin do-
cumento mas.

Al dia siguiente me pre-
senté en dicho concesionario
para cerrar la operacién y
firmar las letras. Mi sorpre-
sa fue cuando el mismo. ven-
dedor me dice que s6lo me
puede dar por mi coche
100.000 pesetas, ya que, se-
gan €l, se precipité al reali-
zar la tasacién v que el ser-
vicio de ocasion no podia
darme lo que se acordd en
un principio.

Como comprenderan, mi-

decision fue tajante y anulé

damente. Cualquier duda-.
que se le presente puede
ser consultada a los em-
pleados, que no son meros
cajeros, sino que suclen
aconsejarle. En la caja dis-
ponen de un ordenador en
el gue, si algin articulo
faltara en ese momento,
pueden decirle al ciiente si
existe en el almacén cen-
tral, etcétera. Para los gue
no se atrevan a montar los
productos que compran en
la tienda disponen de un
servicio de montaje, con lo
que se da un servicio com-
pleto al cliente.

la operacidn, ya que la falta
de seriedad y de profesiona-
lidad de este sefior habian
quedado patentes.

Tomds Garcia Martinez
Madrid

Lo
LA RAZON,
A QUIEN

ES adjunto fotocopia de
las contradicciones de
Seat y les agradeceré que ha-
gan el uso que consideren
oportuno en beneficio de los
usuarios. Como podrén ob-
servar, un Ibiza de 303 kil6-
metros y diez dias de circu-
lacién ya tiene una averia
cuya reparacién cuesta
2.205 pesetas al propietario,
en contradiccién con lo que
dice la propaganda de ga-
rantia: «Doce meses..., in-
cluyendo piezas y mano de
obra.» La qverifa consistia
en la rotura de una pieza de
plistico entre el cable del
acelerador v la palomilla del
carburador, aparentemente
pequedia averla que, segun
dice la propaganda, se repa-
ran en el momento, pero en
este caso tardaron dos dias
¥, ademds, sin la pieza ori-
ginal, por ;no temeria en
existencial

Respuesta: Por la fotoco-
pia que nos envia, observa-
mos que las 2.205 pesetas de
la reparaciéon obedecen al
arranque de su vehiculo con
desplazamiento del mec#ni-
<o hasta el lugar en el que se
encontraba inmovilizado, y

al coste de la gria que llevé’

SOLUCIONES A
LOS
PASATIEMPOS

Foto robot
1: BMW (635 CSI). 2: Ford
(Orion). 3: Peugeot 505. 4:
Opel (Kadett}. 5: Renault 18
(GTX).

Jeroglifico
«Viene detras del coche rojos.

Sopa de letras
Estacionamiento, Calzada.
Bordillo. Arcén. Baca.
Mandmetro. Claxon.
Autopista. Peaje. Carril. Stop.
Quitamiedos. Curva. Recta.
Caravana. Retrovisor.
Paragolpes. Spoiler.
'apacubos. Matricula. Delco.
Llantas. Cabina. Remolque. |
Rueda.
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el vehiculo hasta el taller. La
reparacién no tuvo cargo al-
guno.

A nadie nos hace gracia
pagar, a los diez dias de re-
tirar un coche del concesio-
nario, 2.200 pesetas por una
averia, pero también debe
reconocer que, en este caso,
no se ha incurnplido ningu-
na cldusula del contrato de
garantia, que, como en nin-
guna otra marca, no cubre
los gastos de desplazamien-
to del mecanico y de la gria.
Otra cosa distinta es si estos
gastos deberfan estar inclui-
dos en la garantia, sin olvi-
dar que las garantias son
una oferta del fabricante
que el cliente debe conocer
en todas sus clausulas. En
cuanto a la falta de repues-
tos, le damos la razdn en su
queja.

L0S FAROS
DEFECTUOSOS
DEL RONDA

OR un defecto de fabri-

cacién de los faros
Kinby que traen los Seat
Ronda, a éstos se les caen
los cristales. Tengo un
Ronda 75 CLX de finales
de 1982, del que también
me quedé con ellos en la
mano, comprobandolo a
raiz de la queja que venia
en MOTORI6. Pude pegar-
los con Nural 20, que es lo
que aconsejaba Seat en una
circular a sus distribuido-
res. En mi opinidén, es Seat
la que debid cambiar todos
los faros de esta serie que
Kinby fabricoé defectuosa-
mente, en vez de limitarse

a pegarlos, lo que dio con
muchos cristales en el sue-
lo. Si un cristal se cae o se
rompe, que para el caso es
lo mismo, lo menos que
puede hacer Kinby es ven-
derlos sueltos; pero no, si
se rompe un cristal, hay
que comprar la 6ptica com-
pleta; compra que me vi
obligado a hacer después
de dirigirme por teléfono a
Kinby, diciéndome el se-
fior que me atendid que lo
sentia, pero que no se ven-

dian sueltos los cristales.
Claro que para estos se-
fiores es mas rentable ven-
der Opticas completas, asi
que ya lleva una nueva y la
otra pegada. Aqui hay va-
rios Rondas con los crista-

les de los faros pegados.
J. L. Garcla Dominguez
Archidona

FORMACION A
LARGO PLAZO

ES escribo para pedirles
un consejo. Soy un «fa-
nético de los automéviles y
de todo lo que les rodea. En
la actualidad estudio tercero
de Formacién Profesional,
pero mi gran ilusién es lle-
gar a ser ingeniero. Me en-
cantaria llegar a tener un ta-
ller mecénico de competi-
cién. ;Cuantos afios dura la
carrera?

Ramén Valero
Barcelona

Respuesta: En primer lu-
gar, darte todos los dnimos
del mundo para que llegues
a completar la formacién
gue tanto te gusta. Si no es-

tamos equivocados, una vez
terminado el ciclo de For-
macién Profesional puede
llegar al titulo de Ingeniero
Técnico Industrial con tres
afios de estudio, y con otros
cuatro afios més, a la Inge-
nieria Superior. Ponte, de
todos modos, en contacto
con la delegacién del Minis-
terio de Educacién o con la
Conselleria correspondien-
te, en la que te informaran
con mas precisién sobre las
posibilidades, convalidacio-
nes y afios de estudio.

S obvio que el trato que
recibe un motor condi-
ciona su duracion. Partien-
do de este supuesto, me gus-
taria conocer el kilometraje
que puede realizar un auto-
mdovil de gaséleo sin necesi-
dad de reparario o rectifi-
carlo.

Argimiro Sédnchez
Salamanca

Respuesta: Como usted
bien supone, la duracién de
un motor depende funda-
mentalmente del trato reci-
bido. Ahora bien, aunque es
totalmente imposible gene-
ralizar, se acepta como vida
media de un motor diesel
una cifra superior a los
200.000 kildbmetros. En una
proporcién considerable (al-
rededor del 25 por 100), se
alcanzan los 300.000 kilé-

- metros sin reparar, y existen

aisladamente motores que
han superado la cifra del
medio millén de kildmetros
sin necesidad de abrirlos.

ENGO un Simca 1200
GLS y quisiera que me
informasen sobre la forma
de insonorizarlo ¥ los mate-
riales que se deben emplear.
Si es posible, quisiera saber
la direccidn de algin taller o
tienda que se dediquen a es-
te tema. También me gusta-
ria saber si es posible mon-
tar aire acondicionado y los
talleres que se dedican a
ello. Por ultimo, me gusta-
ria conocer la forma de evi-

tar, en parte, el ruido de ro-
dadura para que no entre al
interior.

Julidn Guijarro
Belmonte (Cuencal

Respuesta: Para mejorar
la insonorizacién del coche,
lo mejor, y practicamente el
tinico sistema al alcance del
automovilista, es afiadir
fieltros especiales antisono-
ros en diversas partes de la
carroceria, Los materiales a

emplear son normalmente

fieltros compuestos de una
gruesa capa de fibra de vi-
drio o elemento aislante po-
roso de similares caracteris-
ticas, ¥ una lamina delgada
de material asfaltico recu-
bierta con frecuencia, con
papel de aluminio. Estos
materiales puede adqurirlos
en comercios especializados
en materias de aislamiento
para la construccién. En Es-
pafia no conocemos ninguna
casa especializada en «kits»
de insonorizacidén de auto-

-mdviles, aunque si sabemos

de algunas en otros paises de
Europa que quizi pudieran
asesorarle e incluse suminis-

trarle el material necesario.
Una de ellas es la siguiente:
Oligier-France, 40 Rue du
State, St. Louis 57820, Lut-
zelbourg (Francia).
Practicamente, es posible
montar aire acondicionado
en cualquier modelo. Un ta-
ller especializado donde po-
dran sacarle de dudas res-
pecto a su coche es,: por
ejemplo, Electroclima, calle
de Francisco Ramiro, 42,
Madrid.: Teléfono
255 12 44, El ruido de roda-
dura puede reducirlo. cam-

Jbiando a neumaéticos més

flexibles, de carcasa meté-
lica. ' :
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s CONOZCA SU COChe s

NTRE los muchos siste-

mas de suspensidén tra-
sera que se pueden adoptar
hay uno que es usado en ve-
hiculos de categoria y con
prestaciones elevadas. Se
trata del puente trasero De
Dion. Esta suspensién es
empleada particularmente

34/ Motor 16

por Alfa Romeo en sus mo-.

El ¥oivo 360 adopta In solucidon del peente De Dion
En cste cazo e emplean ballestas somielipticas en vez de muelles helicoidales

PUENTE DE DION:
SOLO PARA ELEGIDOS

delos de traccion trasera. El
recientemente presentado
Alfa 90 también incorpora
esta solucién en el eje tra-
sero.

El sistema se compone de
una barra transversal sobre
la que se apoyan los muelles

helicoidales.. En
5 el caso de los Al-

fa Romeo, la caja de cam-
bio que estd ubicada en el
eje trasero, por lo que ésta
estd anclada al chasis y la
barra transversal le pasa por
debajo. En los extremos de
dicha barran van anclados
dos tirantes que vienen obli-
cuamente de la parte delan-
tera y que sirven para evitar

\

A

e BUUUTL

K

desplazamientos y giros del
eje. :

Esta solucién es més com-
plicada técnicamente que el
eje rigido clasico, pero su
comportamiento es superior
en cualquier terreno. Man-
tiene la verticalidad de las
ruedas con respecto al sue-
lo,. con lo cual la superficie
de contacto de éstas es siem-
pre la ideal. Ademds, de es-
ta forma el peso suspendido
es mucho menor que en el
eje rigido, ya que el diferen-
cial y la caja de cambio es-
tan anclados al chasis y, por
tanto, no se mueven solida-
rigmente con la suspensién,
tal ¥y como sucede en los ejes
rigidos normales.

El comportamiento de los
coches dotados de puente
¢ Dion es similar al de un
coche con suspensién inde-
pendiente, ya que las irregu-
laridades de la carretera no-
producen desplazamientos
exirafios, pero se reduce
considerablemente el balan-
ceo de la carroceria tipico de
25tos coches.

El sistema de
suspensién trasera
¢ Dion resulta
técmicamente algo mds
complicado que las
suspensiones
ronvencionales,
pero por su
concepeion, resulia
muy efectivo

en (odo tipo

de terreno,

- SOLO UN CO

CADA AN

OS'I'EH'I'IICIIIE
ELTITULO DE

MEJOR COCHE
DELANO.

EN

Elegido por 42 periodistas especializados del motor, coordinados por ABC.

PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

affe comma Lubricantes recomendados
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FOTO ROBOT

ETRWSENLSX SKEZT
USEHOHADEU RAOHW
QPTNBSTOPTAVRRY
LORAUEMALYNRDE A | SOPA DE
O10ZCFAROSAUICL
MLYVYAINCGOVCLTU LETRAS
EEINPWOEADA Z L AC J Localizar 25 nombres
RRSEATMRNRER X OU | § decosas relacionadas
HNOCTCELAI{AEPTR [Jcn ¢l mundodel
CARRILTLPMC J§orT [Jautomovil Se
encuentran dispuestas
SABACARATAI AEPAR.i6ntal, vertical y
TRBEWTXONYTD EN | MR diagonalmente, a!
UTQIUOSTF IWPNS F B derecho y al revés.
WRTUNNTAGUE | FTK .
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Soluciones en pdg. 32

tNo ves a Tomis por
el retrovisor?

CAVA CLUB 16 y RIOJA SAGASTA 81

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR

Para usted, para todos Ios amigos del Club 16, estin
reservadas dos magnificas cosechas. Dos extraordinarias

bodegas. El cava Raimat-Brut. Por s6lo 550 Ptas.
y el vino Rioja Sagasta 81, Por s6lo 400 Ptas.

.. 2 Sus verdaderos amigos. Entre los
—L 3 cuales le contamos a usted.

No se pierda esta interesante
oportunidad.

Oferta vilida para la Peninsula
Baleares.

Suplemento de 100 Ptas. para
| Canarias.

Envie este
cuptn al Club 16.
Hermanos Garcia
Noblejas, 41.
28037 MADRID.

Dos excelentes ofertas que Club 16 le ofrece

Envieme:

O  cajas de 6 botellas de cava Ciub 16 al precio de
3.300 Ptas/caja.

0 cajas de b botellas de Rioja Sagasta 81 al precio de
2.400 Ptas./caja. '

NOMDIE ..o
DIFECCION ..o Tel i,
Localidad ........oveeeeerrree e [ SR
Adjunto talon a nombre de INREVISA por un totalde  Pts.
Como suscriptor n.......ccovvevvvveenn, el ...

he aplicade un descuento del 10% (total 2.970 Ptas/caja cava
Club 16) y {total 2.160 Ptas./caja Rioja Sagasta 81) al importe
de mi pedido.

Las cajas seran transportadas por Aitena, S. A.

- ———— ==

- los rallyes,

on «Pistu
I“ll'&»

. Bl lunes dia 4 de
febrero, el
programa «Pista
librew, que se emite
a las 19,05 por la
Primera Cadena de
televisién, estars
dedicado al rallye

Paris-Dakar. El
invitado en esta
ocasién para
responder a las
preguntas que le
formule la joven
audiencia sera

- Carlos del Val, que

* ha participado tres
- veces en esta
prugba. Como
complemento visual
5e proyecterd un

- reportaje realizado
en el desierto de
Almeria, donde
Carios del Val y
Marcelo Coned, su
copiloto, se
entrenaron y
probaron el Pegaso
con ¢l que han
participado este
afio,

l EL préximo jueves dia 31 de enero
| celonesa NO —Aribau, 242— un ho-

I

2z I " ., _.i;'u_
HOMENAJE A TORMO
Y ASPAR

tendr4 lugar en la discoteca bar-

menaje a Ricardo Tormo y Jorge
Martinez «Aspar», que les ofrece
Derbi, toda su red comercial de Bar-
celona y varias empresas importantes;
a este acto acudiran los pilotos nacio-
nalés mas destacados. Durante la fies-
ta, que comenzara a las 22,30 horas,
se sorteard entre los asistentes un ci-
clomotor Derbi Yumbo Extra FD y
una bicicleta Rabasa-Derbi. Los afi-
cionados que deseen asistir pueden re-
tirar las invitaciones en: Moto
Sport, S. A, —Gran Via, 411—, Mo-
to Sprint —Rosellén, 345— y Maqui-
na Motors, S, A. —Brusi, 92.

Confra coches saltarines

V CONGRESO,
CON MARCHA

ACIDOS en la movida madrilefia,

V Congreso es un grupo funky
que, desde el verano del 83, estd dan-
do mucha marcha, y acaba de sacar
un disco con Zafiro. «Desapareci-
dos», nombre genérico del LP, es un
cbetel explosivo de jazz, funky, pop
y rock; en su portada aparecen los seis
componentes del grupo sobre un Ci-
troén 11 Ligero, un pato, como se co-
noce popularmente a este modelo
muy de moda a partir de los afios
treinta.

Aungue el guardarail indica por si mismo que no se puede pasar, no por
ello han deJat:!o_ de colocar los responsables de este tramo de carretera una
sefial de prohibicién; quizd pensando que pueden existir coches capaces de

saltarse lo que sea para ir por el atajo.

La foto la remite José de la Parte,

‘de Madrid, gue recibird una suscripcién por seis meses a MOTORI16.

gendc: PEISONCI] m—

” de
febrero en la
estacidn invernal de
1a Molina. Esta
prueba, que organiza
1a Federacion
Catalana, contard
con lps-mejores

También en La
Molina se celebrard,
durante el sdbado 2
de febrero, el

OI Trofeo Jorge
Aymat de saltos,
que organiza Ia
Federacion Vizcaina
y es puntuable para
¢l trofeo FEDI.,
Asimismo, el dia 2
de febrero,
organizados por-la
Federacidn Vizcaina,
se disputarén en
Astiin los slaloms
gigantes para
hombres v mujeres,
dentro det Memorial
Pancho Sainz.
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Todo sobre
laOTAN

Pidala en su libreria 0 envienos el cupén

Ha nacido Ideas - .
rellenc con sus datos y se la mandaremos l

La revista editada por Grupo 16 que trata los sl :

temas que més preocupan a los esparioles. Deseo me envien un ejemplar de Ideas S
~ Escrita por especialistas en cada materia. it R 1
Las primeras IDEAS son un analisis Nombre ..................................................................... l
Direccion ...ecocvereernrens T Tel. oo
PSS (o) il

ylaOTAN?
Esparia necesita IDEAS. La revista-
documento de nuestra democracia.

Adjunto talén a nombre de INREVISA por un importe

- de 650 Pras. Giro postal ditigido a Hermanos Garcia I
Noblejas, 41. 28037 MADRID.

" r Xr L r r 5 r ¥ |

[

l

G C

. profundo sobre “La politica de defensa espariola [
1

th

OPEL [

CORSA, |2 |
EL PRESTIGIO
COMO META

Comprar y vender s
“

P.° de los Jesuitas, 16.

SERVICID e e

HERRAMAR oricar ==AT 2w
ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasién todas las
marcas. :
Garantizados, sin entrada
Facilidades 24 mases.

Teléfono 463 35 49

MADRID

Movilauto, S. A.

20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf, 446 62 50.

Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68. '
Disponible en sistema Leasing. GM
Financiacién hasta 36 meses. ‘ —

ABRIMOS SABADODS MAﬁAHA_Y TARDE Y DOMINGOS
POR LA MANANA _J

LIDERES EN £L MERCADO DE OCASION

Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis. $
Tel. (91) 468 46 08. MADRID 28045

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

200 sutoméviles de seleccion seminuevos.
Con garantia firmads.

Servicio de talleres esmerado.
Condiciones econémicas mas ventajosas.

Dénos su confianza.

auto Beltran..

Calvet, 41-45 - Tel. 209 79 11 - BARCELONA

MERCEDES 450 SEL 6.9, B-BM  AUDI 200 Turbo, B-EH
MERCEDES 280 E, CS-G LAMBORGHINI Spadla, B-)
MERCEDES 190 SL, B-438 MASERATI Merak 5S, V-AF
MERCEDES 280 SL, B-EV JAGUAR E Coupé, B-775
MERCEDES 350 SLC, B-BT JAGUAR XJ, 12. 6.3, M-DU
MERCEDES 350 SE, V-5 CADILLAC de Ville, descp.
MERCEDES 280 SE, M-733 FORD TAUNUS 2.4, B-FG
MEB 240 D, M-DV FORD GRANADA Ghia Amer.
ME 220 §, M-457 FORD GRANADA 2.8, B-DZ
FORD MUSTANG MACH 1
LINCOLN CONT. Mark iV, B-AP
MERCURY COUGART, B-628
VOLVO 145 Ranch., B-EV
FIAT 130 Coupé, B-K
TALBOT Solara SX, B-EP

BMW 320 A, B-DW

BMW 735 J, B-EV

BMW 728, B-DU

BMW 733i, A, M-CP

BMW 3.0 CS, M-AP
PORSCHE Carrera 3.0 Targa
PORSCHE Turbo, B-BC .
MAZDA 323, varios colores,
a estrenar o

CONCESIONARIO OFICIAL MaxOa

o~ AUTOMOVILES

CANALCAR

EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

EHPHEEE )
'RECOMENDADA |

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET |
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

: ~ EXPOSICION Y VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60

( Talleres BENJA™

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHIM
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS
Taller y exposicién en Madrid

@octor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52J

mme=e== BUSCA
AJUSTADOR
A A e B MATRICERO Y |
e m= === TORNERD

' Oficial 2.° 0 1.2
! 2 _
A '%}Lpf;fogs = Maximo, 40 arios

Et nuevo Opel Kadett estd esperdndole en
su Conceswonano Opel Venga & verio
Compruebe cémo su aerodindmica es s
mas avenzade  es el coche en su mejor
" forma i ] 2o .
1 Digfrute la comodidad fuers de sere que
: consargue &l avanzadisimio disefic de su inte- -

not Conozca la slta potencia y las gre&facio—
nes de todos sus motorés 1 35, 1 68, 160

Y ol sorprendente 1 & que equipa al Kadatt
o Iﬂnsft)ta

GB1 gue alcanza los Venga vy
¥, pruébelo Los expertts europeos Imas sxigen-

les y& lo han hecha Y lo-han alegdo cochs .
del afio 85 Ast £s ef nueve Kadelt el coche

= on sy meor forma hasta en ¢l precio Ya lo
= taneros para Vd . )

L2 ] .
B INNOVACIONES EN MARCHA

_ Concha Espina, 20 Tels (91) 250 15 18/61 MADRID
"~ Victor de la Serna, 12 Tels (21) 458 65 00/04
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posite

® gasolina necesaria nasta || JNJ ORDENADOH

k 1 1 4
dest un el
Accssomos FARA A AUTOMOVILES ngu:" N
. ; ‘ 3 ® velocidad actual 4g! vphicin P_AR.A SU COCHE
f\pafathczs Iadaptal?'es 2 todos Exposicién y vanta: ¢/ Antonlo Lopez, 117 # el e
03 vaniculos nacionalas € im- 28026 MADRID TBI 475 47 93 ia del vehicu-
portados. Remitimos a toda Es- i i L?aigufﬂ"‘e cl
pafia @ instalamos en nuestros ® consumo ac-
talleres. Veintiocho afios de HASTA 26 OPERACIONES DISTINTAS tal de gasafina
experiencia #® hora del dia ® crondmetro, tismpo entre ciar el dapasita #® lonsying e
i ® tiempo transcurrido dos puntos - . ® distancia recomida duranta dia de gasolina
§ ® tiempo para vaciar el de- ® indicacién dal tempo trans- el viaje para el viaje
pdsito i currido . ® distancia qua falta por ra-
i ® tiempo para llegar & destino ® distancia recorrida desde la corrar hasta destino
AUTOESCUELA a la velccidad actual Ultima vez que se llené el @ gasclina usada desde a (lti-
® alarma: despanadur © racer- depésito - ma vez qua llent &l dspdsito
dador ® distancia que falta para va- ® gasolina usada durante sl

Gallleo, 104 Teléfono: 253 34 00 'bﬂmum RAD'OCOMUNlCAClONES

P.° de Recoletos, 16 Teléfono: 276 46 00 Fuente del Berro, 18

tlaza,s.o.)

Gosleda, 5 Teléfono: 255 91 57 28009 MADRID " M do o Coben, 45 EMISORAS
oya, Teléfono: 431 87 07 eléfone (91) 401 60 91 30 B8 85 MADRID : :
Rlos Foses, 56 Toléfono: 234 68 72 _ ) ® Galieo, 80-84 BUSCAPERSONAS
rs Damian, 7 - Tel3fono: 468 08 00 Teis 445 93 63 MADRID Estudios y proyectos equipos. Instalaciones, re- ATENCION
n:l:;a;m&n ::h Blr:o“bn;a.” paraciones, ajustes, reformas, ravisiones y man- OFERTAS
l‘sm / tenimisnto de Radiocomunicaciones y teléfonos |
PROFESIONALES gg g;ggg?‘:gg“cé% '!'m"kl:"!A' 3 AMA:.CA:{;E ﬂh::f . para el automévil 40-km. alcance. Wl l . IS’!E‘A:‘EE HIFI.MW "_
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MODELO DE UTILIDAD Ahora tienes la oportunidad de Tels 6187984 ALCORCON ] g .
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CON nes profesionales y disponibles ev todos - © Total: 290.000 AI WA
red comercial funcicnando. PEHF%%‘-?gggeﬁ_ ali o Pt AT oon sttt @ ® Seat Fura (5 velocidades)
| NOS L) TELESPORT, 5. A. I =l 60.000 entrada 12.500 mes
. ) INFORMACION EN / 40 A & & Seat Panda Red, dltimo mo-
intaresan representaciones. REGISTRO PROPIEDAD o o el Los Jamm . delo :
Telf. 91-476 83 41. INDUSTRIAL. Tels. (93) 34990 64 - 321 0242 | Castrojeriz, 1 40.000 entrada  11.500 mes
93)

28025 MADRID
Teléfono

& Ford Granada 2.3, seminue- . BMUP"”KT

VO

n S 120.000 entrada 25.300 mes
m ALLYE MANMN&HE 6‘ {91) 461 84 77 ® Seat Ronda |
ACCESTMIOS PARA AGTGWOVILES 90.000 entrada 17.500 mes
Exposicion . venta: Antonio Lopez, 117 - Madrid-28028. Tekéfono 476 47 93 VISITENOS EN NUESTRAS PKENWOOD
Es una peliculs que se adhiers al oristal empleando agua y sirve para flitrar los rayos solsres, climatizande &l interior del i 3 3 Pa H
vohicule. La pelicula de control solar es un producto concebido para ser aplicado sabre la superficia interior de los eristales E EXPOSICIONES Nnasonic
da ventanilia, reduciendo eficazments el calor radiante v deslumbramientos solarss. Elmina también Ja mayor parte de los NVIENOS ?' praserte E’-‘pﬂn debda- FERNAN GONZALEZ. 39 pIONEERo
rayes . lets, causa da la dacol nie cumphmentado Esenba sl igx- @
A dif delos de pri isn solar y reducclon de luz, la pslicula de pratecein solar STYLIS- o e YL ’
TICK forma un escudo reflaxive que mChazg no absorbe, los rayos aolares. Hasu\ta por tanto, un producto eficaz para re- L a méquma Serlenad mavu.culas, A(Aﬂls 20
ducir la transmislén de calor, deslum ¥ rayos ultravi 3 iendc & su vez la transparencia y demds prwla el gl el L) RN T 4 SPARKOMATICn

servadas al efecto Calouie el precio de
Su Ingercién a razdn de 30 pesetas por
palzbra También puede anunciarse en

dades usuales det cristal.
Confort: Climina sl 80 por 100 da calor dal sol. Protege tapicerfa del sol. Conserva |a transparencia y s8 pueds limpiar

INFORMACION: SONY

con toda ncrr;ahdadb g b ul f Pt 4 214 00 66
umo, bronce, espaje y oro. ——— el s modulos especiales da 40 x
mﬂn. 0,75x3 m. ) s PRECIO: B.500 Ptaw. mm ,_ouyg Tmpnr!a o5 de 4 000 peso- A"'oAI-AnMS
por comaspondancia, més gartow de envio- tas 51 desea anuncigrse cen mbdulos NUESTRA MAYOR
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P——— ‘ s TN 0 8 telstono 39 :
ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION | ANUNCIOS PORPALABRAS . ' " .o

rviBnbs junw can 8 cup nel -mporza e

Hﬂm""“ Garcla Noblejas, 41, ‘st amuncid medisnta @idn bancario: a
Madrid-17 nombre de INREVISA-MOTOR 16

CUALIDAD | .
LA CALIDAD» @99"0

SEAT 1.200 GEMO
SPORT 1.430 Z AUTOSONIK
(BOCANEGRA)

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE
CON SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PA-

C ADA SEMANA 394.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMC

— Instalaciones al momento y

£ . RA COMPRAR O VENDER
TEL. 1831 31805 B9 BARCELONA-7 1 \ ‘ e MOTOR, CAMBIOQ, garantizadas.
h. : EMBRAGUE CON — Servicio técnico propio.
9.000 KMS | — Venta al mayor.

§ ESPECIALISTA EN
215.000 PTAS. SONIDO PARA SU

Tel. (91) 733 94 26 - AUTOMOVIL

'-—'BGMN CAN

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

/B s

TRIUMPH 2000 MK2, turis-  1.300.000 pesetas. Tel.
no, 90.000 km. Impecable. (91} 458 08 12,

500.000 pesetas. Tels.

(91) 258 96 5 4 y 132 Automético. Aire acon-
650 22 61. dicionado. Impecable.

Ruego inserten mi anuncio porpalabras en el proximo niimerode

Villarroel, 210-212 Teléfono 93-322 39 30 08036-Barcelona . _ Motor 16 MGE descapotable. Pieza 500.000 pesetas, Tal
i Nom_br_e_yapellldos T S TS Gnica. 15.000 km. reales. {91} 458 08 00.
Domicillo ......oocoveee i, oI SR RN . o o
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CLASIFICACION «AMATEURS»

8e estabelecers una clasificacién especial «<AMATEURS»
Se consideraran «AMATEURS»:

a) todos los conductores que no figuran en las listas de pilotos

_ prioritarios FISA; HOTELS
b} todos los quse se inscriban a titulo Individual. .
NOTA —Los casos dudosos serdn examinados por el Comité de HOTEL Vl;g;ﬂn
‘Organizacién, | TARIFAS ESTORIL-SOL - | povOA DE VARZIM
Se atribuirdn premlos a los «AMATEURS» que totalizan 150.000 ESPECIALES .
escudos. ' Eacudos Ptas Escudos Ptas

Este importe se repartira de la farma siguiente:
25 % al primer clasificado

15 % al segundo clasificado

10 % al tercer clasificado

50 % a dividir entre todos los «<AMATEURS» que hayan terminado

el Rallye.

PREMIO SG EXPORT

Patrocinado por -Tabéqueiran habra premios que totalizan 250.000

escudos que se repartirdn de la forma siguiente:

40 % al primer clasificado
30 % al segundo clasificado
15 % al tercer clasificado

PREMIO CASTROL

Patrocinado por la SLIL, habré un premlo de 175.000 escudos que
se repartira de la forma siguiente: 1° 100.000 escudos; 2° 50.000

escudos; 3° 25.000 escudos,

Ruego me envlen el reglamento del RALLYE
DE PORTUGAL-VINO DE OPORTO, asf
como toda Informacién sobre las condiclo-
nes ofrecidas a los participantes.

NOMBRE®L-———S=——af . = 0. . = R

de IJari/I

10 % al cuarto clasificado
5 % al quinto clasificado

W_

gl .

1984 — HANNU MIKOLA / A. HERTZ
‘ 1. de la Claslficacién General

Habltacion doble

con desayuno 6.000500 | 6.000 |3.600$00 | 3.600

Habitacion indivi-

dual con desayuno | 4.100300 | 4.100 {3.300800 | 3.300

CONDICIONES PARA LOS «<AMATEURS»

Se concederén, ademés, las slguientes ventajas:
Develucién de los derechos de insctipcién (incluida fa prima
del seguro) por valor de 120.000 pesetas.

Entrega de una cantidad correspondients’ al precio de diez
noches (habitaci6n y desayuno) en hotel 3/4 estrellas, des-
pués de la verificacién admlnistrativa.

PREMIO CORREIO DA MANHA

El Perlédico Correlo da Manhd estableclé igualmenta un
premio con un total de 200.000 escudos.

Pgra cualquier informacién pusade diri-
dirso a:

OFICINA DE TURISMO DE PORTUGAL
MADRID :

Gran Via, 27-1.° — 28013 Madrid

Tel: (91) 2229354 TX: 27283 CTP E
BARCELONA :

flonda de San Pedra, 7-1,0.2.0 — 08010 Bar-
celone —Tel: (93] 317 70 95

Merqués de Valladares, 29/31 — Vigo

Tel: {986} 22 49 59

DIRECCION ...
PAIS ..o TEL / TELEX .

RECORTAR Y PEGAR EN UNA TARJETA POSTAL A ENVIA

RALLYE DE PORTUGAL -VINO DE OPORTO — AVENIDA DA REPUBLICA, 47, 5 ESQ.

1000 LISBOA - PORTUGAL

Portugal

Composte e Impressc na Sociedade Astdria, Lda. — Lisboa

R A LA DIRECCION SIGUIENTE:
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Larutadela amistad.

- nault es simbolo de la

ICEN en Paris que cuando la
Renault estornuda, Francia
se acuesta con gripe. Ahora
que Renault tiene la gripe,
icOmo estard Francia?

Por de pronto, ha cambiado estos
dias de presidente director general.
Mal signo. Las macroempresas son
como los equipos de fiitbol. S6lo cam-
bian de manager cuando pierden pun-
tos. Decian estos dias en Paris que iba
a ser llamado a la cabecera de mada-
me Renault un enérgico galeno. El se-
fior Besse, un alto ejecutivo del que en
Francia se dice todo el bien que se pue-
de decir de un alto ejecutivo, porque
fue capaz de levantar y sacar del abis-
mo a otra macroempresa, Pechiney en
este caso.’

El 'sefior Besse mo-
dernizé, racionalizé,
cortd por lo sano,
cerrd aqui y allé lo
que no era rentable, y
en poco tiempo logréd
balances positivos pa-
ra la gran multinacio-
nal del aluminio.

Los expertos dicen
que lo de la Renault
no es tan grave como
lo fuera lo de Pechi-
ney. Pero mucho mas
que Pechiney, la Re-

empresa nacionaliza-
da a la francesa y,
por tanto, de la mo-
derna Francia indus-
trial.

Solamente contem-
plar la fabrica desde
las orillas del Sena, a
su paso por Boulog-
ne-Billancourt, va es
un grandioso especté-
culo. De esas naves
interminables han sa-
lido algunos de los modelos de coches
mas populares del mundo. Dicen que
cada uno de diez adultos europeos pro-
pietarios a lo largo de su vida de cinco
coches ha tenido, al menos, un Re-
nault. R4, R-8, R-18, aquel Dauphine
y aquel Alpine,., )

Desde el fin de la segunda guerra
mundial, cuando el generdl De Gaulle
nacionalizé la empresa, los Renault
forman parte del paisaje urbano
europeo y también del paisaje rural.
Los colores «bleu France» de los Re-
nault de competicién han brillado en
todos los circuitos del mundo.

Francia misma se divide en dos gran-
des grupos de automovilistas: los par-
tidarios de Citroén y los fieles de Re-
nault, '

La lucha y la competencia entre am-
bas firmas, con el tercer gran postor

_I._c_l_fc'lbricu

que fue siempre Peugeot, es toda la his-
toria del auto francés. .
Yo he tenido indistintamente Ci-
troén, Renauli y Peugeot. Y, a menu-
do, al volante de cualquiera de entre
ellos, he rodado por las vias del Sena
que circundan la isla en donde est4 la
Renault, la fabrica por excelencia, el
imperio del sindicalismo mas duro, el
mundo de la inmigracién proletaria y
también el de la automatizacién y la
electrénica. Son kilometros y kiléme-

“tros de tinglado industrial, y a mi el

paisaje industrial me gusta,

Es la fabrica madre de un montén de
fabricas hijas esparcidas por todo el
mundo. Tal vez la familia sea hoy de-
masiado numerosa v esté comiendo
mas dinero del que produce. El Estado
francés, que es el «amo Leviatan» de
la empresa, y su actua! mayordomo,

Xavier Domingo

que es socialista, quieren rentabilidad,
que en términos empresariales es sin-
nimo de salud. Por eso han llamado o
van a llamar al sefior Besse.

Aungue incluso en Boulogne-Billan-
couri hay varios restaurantes que valen
la pena, los alrededores de la fabrica
son el reino del bocata, del «demi» de
cerveza 0 del «p’tit blanc sec», «mus-
cadet», de preferencia, «s’il vous
plait».

Los ejecutivos de la casa o sus visi-
tantes, cuando no comen en la cantina
de la fabrica, que tiene un comedor pa-
ra eso, van al Gerard Pangaud, un res-
taurante bastante carc y algo preten-
cioso.

En la cantina de la Renault no se co-
me mal. Es algo in-
menso y €5 también
uno de los més sanea-
dos negocios de los
sindicatos, especial-
mente de la CGT, el

-sindicato comunista.
El vino —blanco, tin-
to o rosado— es pe-
leén y barato. La
clientela exige, sobre
todo en el plato,
abundancia y limpie-
za, :

Hace unos afios, un

semanario de Paris
efectudé un ranking
critico gastrondémico
de cantinas de ma-
croempresas. La de la

Renault quedé prime-

ra, con amplia venta-
ja. Funciona como un
snack y cada dia pro-

pone diversos platos a

elegir para cada ser-
vicio,

Es éste un aspecto
muy importante de la

] " cocina moderna. No
solamente desde el punto de vista de la
nutricién, sino también para el anélisis
y el conocimiento de una clase, la de

"los trabajadores. La calidad de una co-

cina colectiva de fabrica, en el mundo.
occidental, refleja sobre todo las exi-
gencias de los obreros en la mesa. La
aparicidn constante de platos muy tra-
dicionales y muy caseros en estos loca-
les no es solamente por razén de eco-
nomia, sino también por rechazo del
paladar popular a toda novedad o a to-
do inconformismo. .

Del mismo modo que el periédico
més comprado por la clase francesa es
el ultrarreaccionario «Le Parisien»,
que elude toda politica y se ocupa so-
bre todo de carreras de caballos y sus
apuestas, asi también la mayor golosi-
nerfa de esta clase sigue siendo el bisté
con papas fritas.
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A vela, la_pspecialidad mds la-
Cmative dé In nduticn, fue ¢l secs
Daricinaron o Suldn Nauics

participaron del Salon Ndutico
ﬁpﬁi.- Laa victorias de los rega-

onnles ¥ 1os éxitos en las altimas
Olimpindas no son ajenos a 18 difusion
de 1o veln v ln ndutica, en general, ¢n
. mnestro pais. Ademis, Television Espa-

feln ambién se ha fijado en In vela v
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ha dado, durante €l pasado aiio, am-
plia cobertura a diferentes regatas, lo
que ha permitido que el gran piblico
se familiarice con barcos, navegacidén y
terminologia. Todo ello ha creado una
expectacidn desusada en torno del Sa-
16n Néutico. .

Pero, ademas de la vela, varios sec-
tores estdn experimentando un creci-
miento esperanzador. Es significativo
¢l nlimero de novedades que en el terre-
no de la moton#utica han concurrido a
este Salon Nautico de Barcelona. Des-
de los deslumbrantes yates, propios de
jeques y millonarios, hasta los mas mo-
* destos botes, especialmente pensados
para la pesca o el paseo familiar, hay
de todo. Lo mas deslumbrante, en este
sector, ha sido un extrafio aparato: un
catamarén, llamade Férmula 302 SRI.
La particularidad principal de este bar-
co es que sus dos motores, de 375 ca-
ballos cada uno, transmiten su poten-
cia a una hélice aérea, que lanza al bar-
co a una velocidad de 70 nudos, algo
més de 120 kilémetros por hora. Su
precio ya es otra cosa: 42 millones de

s.

Entre los motores fuera borda, los
diferentes fabricantes exponian gamas
muy completas: desde los minnisculos
auxiliares de dos caballos, que cuestan
entre 55.000 y 70.000 pesetas, hasta los
monstruos derivados de los que se uti-

Todo tipo de
productos nduticos se
presentaron en los
35.000 metros
cuadrados del Salén.
Las cada dia mds
espectaculares y
Nlamativas velas de
windsurf contrastan
con el tradicional
Llaud mediterréneo,
que se construye en
fibra de vidrio, o las
motos de agua junto
a veloces catamaranes
de las competiciones
de motondutica.

PACK 2

«El auxiliar
imprescindible de su
embarcacién»

E} ciclomotor PACK 2 es ademas el Gnico

vehiculo de dos ruedas expuesto en el Museo
de Arte Modemo de Nueva York.

Importado en exclusiva por:

Ampurdan, 35
Prat de Llobregat
(Barcelona)

Tel. 370 82 51

46/ Motor 16
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lizan en las competiciones de Formu-
la 1. Estas maquinas son de ocho cilin-
dros en V y desarrollan 275 caballos de
potencia. Su precio es del orden de los
dos millones de pesetas. Este tipo de
motores tienen buen mercado en Espa-
fia, pero en general no se utilizan para
fines deportivos. Pero lo cierto es que
las lanchas de los contrabandistas, y
por ende, las de sus perseguidores, ca-
da dia se parecen mas a las poderosas
motoras de competicion.,,,

Los motores mds populares son, sin
embargo, los que oscilan entre los 25 y
los 50 caballos. Se utilizan en gran can-
tidad de lanchas y barcos, para el pa-
seo familiar y para el esqui acuatico.
Los precios de estos motores oscilan
entre-las 220.000 y las 500.000 pesetas.

En la especialidad de vela, este afio
no se ha presentado ningin yate exce-
sivamente fastuoso, como era normal
en pasadas ediciones. La tendencia del
mercado manda y, en la actual situa-
cidn, lo que prima es el velero de cru-
cero familiar. De estos tipos, muchos
modelos se encontraban en el Salén.
Existen diferentes precios y tamafios, lo
que cubre un amplio espectro de posi-
bilidades. El pequefio y habitable Fu-
ria 26, que en su versibn basica para
cualroy personas cuesta unos tres millo-
nes de pesetas, es un buen barco que
permite cruceros costeros e incluso al-

Hoy serd un dia fant4stico.

SEGURO

stamos juntos. No bay prisa. £l tiempo estd a nuestro favor y

ramos protegidos. Nuestro barco, como muchos de {os que

hoy disfrutan del placer de navegar, goza de
la poliza ndutica de SEGUROS BANCO VITALICIO,
La poliza mds marinerd que cubre lodos 1os riesgos
que puede Sufrir una embarcacion de recreo

No lo olvide, con SEGUROS BANCO VITALICIO
St embarcacion serd la mds segura y sus dias de mar
los mds fanidgsticos. Seguro

SEEUROS
BANCO //A
VITALICIO/ &%

Alcald, 21 Tel. (91323283 1o
26014 - MADRID

& Bagsat, Ogilvy & Mather

Embarcaciones
de Recrec



go mas. Una interesante novedad pre-
-sentada este afio es el Furia 32, un bar-
co de algo mas de 10 metros de eslora,
con habitabilidad para seis personas;
estd diseflado por un prestigioso gabi-
nete francés (Joubert-Nivett) v cuesta
6.200.000 pesetas.

Pero no todos los precios son de este
orden.. Los pequefios barcos de vela li-
gera, también presentes en el Salén, re-
sultan mucho més asequibles, con mu-
chos modelos sobre las trescientas mil
pesetas. Algo parecido ocurre con las
tablas de windsurf, especialidad en
continuo desarrollo. Ent un palacio pro-
pio se exponian todo tipo de tablas, ro-
pas y accesorios, con aire desenfadado
y cierto sabor americano, Aunque las
tablas va no son tan asequibles como
hace pocos afios, todavia se puede com-
prar algo bueno por unas sesenta-seten-
ta mil pesetas, aunque los méas moder-
nos y sofisticados modelos de competi-
cién, fun o saltos, pueden superar fa-
cilmente las doscientas mil.

El Sector del Caravaning, anexo al
Salon Nautico, también ha resultado
interesante, Todos los modelos v mar
cas de caravanas y remolques de cam-
ping se encontraban presentes, siendo
las principales novedades los remolques
compactos, que s¢ convierten en tienda

de campafia. José Luis de la Vifia
Fotos: José Luis Aznar

Los ultraligeros, el mds
puro regreso a los
comienzos de la aviacién,
también estuviercn
presentes en Barcelona.
Los remolques
convertibles en tiendas
han sido lo mds
destacado del Sector
Caravaning.

LT

EL REMOLGQUE VIVIENDA
QUE INVITA A VIAJAR
* % %k Kk el cinco estrellas ALEMAN

Caracterlstlcas Principales:

Plazas: 4/5

Peso 345 kiios completo
c/.cocina

Freno hidraulico (apto para
2C.V)

Suspensién independiente
Amortiguadores hidrauticos

Ruedas 520x13 Sin camara
- con'la garantia

DISTRIBUIDORES OFICIALES
BARCELONA: COMERCIAL FOMER, S. A. Tfno. 890 22 39 ALBACETE: CAZANA. Tfno. 23 14 79

VIC: ESPLA] NAUTIC. Tfno. 886 03 95 MALAGA: HNOS. SANCHEZ LAFUENTE. Tfno. 34 24 97
MADRID: JULIAN DIEZ SANZ. Tfno. 409 08 66 - SANTANDER: DEPORTES LA BUENA FE. Tfno. 8978 62
CASTELLON: TODO CAMPING. Tfne. 20 12 38 GIJON: GARAJE GIJON, Tfno. 34 96 58

VALENCIA: CENTROVAL, Tino. 347 86 25 ZARAGOZA: NAUTICA ORLY. Tfno. 35 70 88
ALICANTE: CYTRA, S. A, Tfno. 28 60 00 PAMPLONA: DEPORTES IRABIA. Tfno. 24 52 00

de confort

Importador Exclusivo para Espafia: COMERCIAL LUMER, S.A. - Miser Rufet, 6- Tel. (93) 8902239 - Vilafrancadel Penedés (Barcelona)

CAMEI. TROPHY 85

PEREGRINOS
TODO TERRENO

L camino gallego de Santiago,
que comienza en el pueblo lu-
cense del Cebreiro y acaba con
el abrazo al apdstol en la cate-

dral compostelana, es un recorrido que
han realizado a lo largo de los siglos
miles de peregrinos de todo el mundo,
pero nunca esa ruta se habia efectuado
eri su totalidad en coche, pues por al-
gunos tramos era impensable el paso de
un vehiculo. Sin embargo, los organi-
zadores del Camel Trophy, con el apo-
yo de la Xunta Gallega y la inestima-
ble ayuda de don Elias, parroco del Ce-
breiro, que ha recorrido muchas veces
ese camino desde Francia y es un entu-
siasta del tema, han realizado por esa
ruta la seleccién de los hombres que se-
rén este afio los representantes penin-
sulares en la gran aventura de Borneo.
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Para soportar veinte dias de selva y
vicisitudes es necesario reunir grandes
aptitudes, tanto fisicas como mentales.
Por ello, Camel realiza una minuciosa
seleccion entre los aspirantes para de-
terminar los dos hombres méas idéneos,

Jaume Masferrer ¥y Javier Casasis
En abril nos representaran en Borneo

=

capaces de soportar la dura prueba y
dejar en buen lugar la representacién
espdfiola peninsular frente a los seis
equipos restantes que participan. Ale-
manes, italianos, belgas, suizos, holan-
deses y espafioles —dos de la Peninsu-
la y dos canarios— formarin los siete
equipos de dos hombres ¢ada uno, que
¢l préximo mes de abril recorreran
mil millas a través de la jungla de
Borneo.

Javier Casasis Latorre, un zaragoza-
no de veintinueve afos que trabaja co-
mo administrativo en la base aérea de
Zaragoza y Jaume Masferrer Ordis, in-
geniero industrial de la Ciudad Condal,
que a sus ireinta y seis afios es gerente
de la Orquesta Ciudad de Barcelona,
seriin los componentes del equipo pe-
ninsular al haber sido elegidos entre los
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aspirantes

cual, que tras las pruebas gallegas que-
dé como reserva, pese a ser el Gnico
participante que destacd y se daba co-
mo seguro ganador,

El tramo gallego de la ruta jacobea
se recorrié sobre vehiculos Land Ro-
ver, que aguantaron muy bien los ava-
tares de la prueba, y salvo algunas rue-
das desllantadas, por bajarles demasia-
do la presién, no presentaron ningin
problema.

La caravana parti6 a las nueve de la
mafiana desde el Cebreiro, pueblo de-
clarado conjunto histérico artistico que
corona las montafias del macizo galai-
co-leonés. La nevada caida la noche an-
terior dificulté los primeros kilémetros
de recorrido, pues el paso en algunos si-
tios era casi infranqueable a causa de
la nieve.

Aunque esta eventualidad no estaba
previsia v en la selva de Borneo no ha-
bra indudablemente nieve, las dificul-
tades sirvieron para que los miembros
del jurado comenzaran a observar el
comportamiento de cada uno de los as-
pirantes. Después, ya sin nieve, perc
por estrechas corredoiras y caminos pe-
dregosos, se completaron los primeros
55 kilémetros hasta Sarria, donde se
llevé a cabo la primera prueba especial,
pensada para comprobar la habilidad
en bajada y subida de los pilotos. En
esta prueba casi todos los participantes
necesitaron ayuda exterior y se produ-
jo también un vuelco. El retraso de més
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De Cebreiro a Santiago, 177 kilémetros de dificil camino
La ruta se cubrié por estrechas corredoiras y caminos de cabras y bueyes

También se valord la habilided en bajadas

En esta prueba, s¢ produjo un vuelco espectacular sin mayores consecuencias
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Barro v agua para todos
Los Land Rover se portaron bien

fiana, para reemprender el camino por
la ruta jacobea, Una prueba especial de
velocidad por la mafiana y otra de
agua, bajo una persistente lluvia por la
tarde, serian los mayores alicientes de
esta jornada de 98 kilometros, también
por corredoiras embarradas y pedrego-
sas en las que no faltaron los paisanos
gallegos que, aguantando el frio y ia
lluvia, presenciaban asombrados el pa-
s0 de los coches. .

En Santiago se atravesd la ciudad
por la ruta genuina que recorre algunas
calles cortadas al trafico, y los 15 vehi-
culos gque habian realizado el recorrido
llegaron hasta la puerta de la catedral,
donde quedaron alineados mientras los
componentes de la expedicién —pren-
sa, organizacién y participantes— en-
traron a dar un abrazo al santo y asis-
tir al tdpico, pero siempre sorprenden-
te, vuelo del botafumeiro, que dio la
bienvenida a los inhabituales peregri-
nos.

M. ? Jesds Beneit
Fotos: Ramén Rodriguez

Motor 16 /51




Economia

LEASING: SOLO PARA

PROFESIONALES

El leasing de automoviles es corrientemente utilizado para flotas de empresa, taxistas o alquiler.
Pero sus ventajas tanto financieras como fiscales le han situado en el punto de mira

ACE veinte afios se introdu-
cia en Espafia una nueva for-
ma de financiacién, el lea-
sing, de lejana termmologia

anglosa]ona ¥ que, pese a su dificil im-

plantacion, ha registrado un significa-

tivo avance. Pensado inicialmente para
grandes operaciones financieras, hoy

de las profesiones liberales.

aparece como una alternativa vilida
para pequefios empresarios, autopatro-
nos y profesionales.

«El legsing no es mis que una ven-
taja fiscal para favorecer el desarrollo
de distintas actividades profesionales.
Lo Unico que se pretende es incentivar
la inversién y con ello crear riqueza y

La bondad de un sistema (*)

SEAT RONDA P GLX 1.5: I'RICIO TOTAL, 1.086. a6 pm

Férmula -Iouslng»

I’Imlnelcclén normal

— Fianza y 1.® mensualidad ., 72.646
— 35 cuotas de ......... T . 36.323
— Valor residual (40 %) ....... 435.000

— Entrada (20 %) .7 217.283
— 36 letras de ...... 1009000056a005 35.441
2 MES ITE «ovvoireerrrerriorre 20,337

(*) Aunque en cifras absclutas la financiacidén normal resulta més barata, el «leasing»
permite la deduccion fiscal de las cuotas y, en ocasiones, desgravaciones por inversién que
hacen més atractiva esta férmula.

empleo», sefiala a esta revista el presi-
dente de la Asociacién Espaiiola de
Leasing, Carlos Vidal. La definicién le-
gal de leasing vendria a ser: «Aquellas
operaciones de arrendamiento financie-
ro que, cualquiera que sea su denomi-
nacién, consisten en el arrendamiento
de bienes de equipo, capital producti-
vo y vehiculos adquiridos exclusiva-
mente para dicha finalidad por empre-
sas o profesionales individuales. Esas
operaciones deben incluir una opcion
de compra a favor del usuario.» '

En el caso de vehiculos, la legislacién
espafiola (un decreto ley 'de febrero de
1977) recoge claramente que habrén de
ser df_:stinados exclusivamente a «fines
agrarios, industriales, comerciales, de

servicios o profesionales». El resto no

se puede acoger a esta formula.

La operacién para adquirir un vehi-
culo con este sistema es muy simple, Se-
gun Manuel Garcia Moreno, director

de Fiseat, la persona que quiera aco-

gerse al leasing debe cumplir una serie
de condiciones: su actividad profesio-
nal debe ser libre, debe estar dado de
alta en su Colegio, poseer licencia fis-
cal y desarrollar la profesion. Las con-
diciones de pago tampoco son compli-
cadas (véase cuadro adjunto). En el
momento de firmar el contrato, se abo-
na la primera mensualidad y la fianza,
que se devuelve o se descuenta al final.
Durante treinta y seis meses —plazo
habitual en el /easing— se sigue pagan-
do 1a cuota y se disfruta del automoévil.

Al final de la operacién quedan tres
salidas: ejercitar la opcién de compra,
no ejercitarla, y €l coche vuelve a la em-
presa de Jeasing, o prorrogar el contra-

a la firma de la operacién, un valor re-
sidual que el comprador debe abonar
para que el vehiculo pase a su propie-
dad, ¥ que suele ser del 30 al 40 por 100
" de su valor. Seglin Garcia Moreno, «in-
tentamos ajustar ese valor al del mer-

s0 el nuevo duefio tenga la posibilidad
de vender el vehiculo y ganar algo de
.dinero».

Durante la vigencia del contrato, las
cuotas abonadas a la financiera se de-
ducen de la base imponible, ya que se
consideran gasto para obtener los in-
gresos. «Existiria también la posibili-
dad —dice Garcia Moreno— de desgra-
var por inversion, pero esta formula es-
td condicionada a que el bien no sea
susceptible de uso particular. Efectiva-
mente, un profesional —médico, abo-
gado, arquitecto— se veria obligado a
parar el automoévil cuando descansa de
su trabajo. Pero, jquién puede corro-
borar esa actitud? Eso es mas facil con-
trolarlo en la flota de una empresa.»

No terminan aqui las bondades del
sistema. Existen también contratos de
mantenimiento que prevén la cobertu-
ra de averias, cambios de neumdticos y
aceite, revisiones periddicas, etcétera, y
cuyo plazo coincide. con el del leasing.

to. Para el primero de los casos se fija,

cado dentro de tres afios, para que la
opcion de compra sea atractiva e inclu-.

Las empresas son las principales bene-
ficiadas por esta férmula, ya que cono-
cen a priori sus costes fijos en lugar del
sistema de kilometraje. .

A unos 20.000 millones de pesetas se
elevaron las operaciones leasing de ve-
hiculos en el pasado afio. De ellos, el
60 por 100 corresponde al sector de al-
quiladores —los mas interesados en el

gios o asociaciones de profesiona-
les han planteado si son de obligado
cumplimiento las exigencias de las so-
ciedades de leasing en el momento de
la firma de un contrato, y en especial
cuando el bien objeto del mismo es
un automévil. Pues bien, en primer
lugar hay que sefialar que las opera-
ciones de arrendamiento financiero

calificadas como de
crédito puro. Las exi-
gencias para alcanzar la
cobertura del riesgo
son mds faciles en esta
féormula financiera y,
por tanto, su tramita-
cion méas fluida y rapi-
da que en otros proce-
dimientos crediticios.
Lo que ocurre es que
el profesional que pre-
| tende acogerse al régi-
men fiscal de las opera-
ciones de arrendamien-

rimientos que, segiin ley, afectan a
arrendador y arrendatario. Las partes

tdn muy interesadas en que la opera-
cién paciada sea calificada por fa Ad-
ministracién Piblica como tal. Con
este fin, las sociedades de leasing de-

T ———)C
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N diversas ocasiones algunos cole-

contienen menos exigencias que las - de un «dumper» 0 pala cargadora, es

to financiero tiene que cumpllr reque- s
* que las cuotas de leasing sean consi-
- deradas como gasto fiscal deducible v
que firman un contrato de leasing es- -

sistema—, seguido de las flotas de em-.
presa, con un 10 por 100. El resto se re-
parte entre auto-escuelas y taxistas, y
una proporcién —aun pequefia pero
creciente— del 5 por 100, a profesiona-
les liberales.

Radl R. Séez
Hlustracién: E. Ortega

bidamente autonzadas ex1gen al chen-
te la presentacién de la licencia fiscal
que acredita su condicion de profesio-
nal en actividad v, ademas, un docu-
mento en el que se obliga 0 compro-
mete a no utilizar el automdvil mas
que para fines profesionales, Natural-
mente, este tramite es una condicién
cuando se trata de vehiculos suscepfi-
bles de uso privado, ya que si s trata

obvio que no va a ser
utilizado para ir de
«picnic» con la familia.

. Con esta explicacién,
qumera convencer a
empresas y profesiona-
les que esas condiciones
no son un exceso de ce-
lo de las sociedades de
leasing, sino que se tra-
ta de exigencias de la
ley a la que hay que
arropar con el testimo-
nio documental corres-
pondiente para que se
ofrezca la eficacia legal a efectos de

otros aspectos tributarios mteresantes
para el profesxonal F :
Carlos Vrdal

PreS|dente de la Asoclacién
-Espafiola de Leasing

r
CRISTALERIA PARA
, TODZ CLASE DE
VEHICULOS

Lunas templadas y
laminadas; planas y
) curvadas.
Plasticos para autocares y
turismos

Oficinas y almacenes centrales:
Alameda, 9 - Teléfs. 468 21 01
468 22 10.

Madrid.

Martin de Vargas, 42 - Teléfs.
227 50 73 - 467 33 88.
Madrid.

Duque de Sesto, 5 Telgfs. 275 91 23
- 431 26 27.
- Madrid.

Sierra de Gredos, 3 - Teléfs: 620 96 86
- 690 97 35. !
Fuenlabrada {Madrid}.

Benidorm, 26 v Alava, 7 - Teléfs.

408 57 01 -4086247. J

L ‘ : Madrid.
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FERRARI 512 TURBO

Naci6 en ltalia, pero en Alemania sufrié una mutacién que permitié duplicar su
potencia para surcar las autopistas a 330 kilometros por hora, en un alarde de
fuerza que ningin otro coche de calle puede desarrollar,
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LOS FORMULA- 1 PRUEBAN EN ESTORIL

OOBYEAR convocd a los

da o pnas jornadas de pruehas en el cir-
cuito de Estoril, Acudieron a l1a cita los
equipos MeLaren, Ferrari,
Alfa Romeo v Tyrrelll Mo se presenti-
ton en cambio mi Telenian,
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pesea gue esta Oltima habin avisado-a  bas era e participacion en ollas del
equipos de Formula 1 que  su piloto Ayrton Senpa da Silva para Ferrarl en configuracion 1985, que ha
van 4 emplear sus neumati-  que esiuvierh preparado para acudic al  sido el coche que, conducido pon Mis \-},
cos en |3 presente fempora-  circuito portugues v oalli poder tomar  chele Alboreto, Ha consepuids [os ine-
cantacto con los coches de 14 marca,  jores fiempos-en esios dias.
gue hasta ahora, a causa de 19 infec- El nueve coche va equipado de una 1
Renault, cion virica gue e ha producido ina pa-  dueva versidn de motor Va6, mis baio, -
ritlisis facial, no ha podido conducir, gracias a la colocacion de 105 turbos en -
m Lolus, Lia principal novedad de estas prie-  los laterales en ver 'de en @l cehrde, I
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Tyrrell reaporecit en plsta sin
muchs conviceidn, Los Alfy van
riipido pero fenen problemas, Y

Renuull no progresa lo gue deberin
¥, ademds, Warwick tuyo un

Aunque sélo
estaban presentes
cinco equipos, en

el cirenito de

. = % ‘ / ; iy : . Estoril habia la
= R 4 ; ; oy actividad
AT = - 3 i i b i
P L'.\".I;[JI NY R B h: x P gzl | = : febril de
: d ; un dia de
carreras

] éﬁnﬁtﬁi‘n europcar | &

= RENAULT

Ferrari ha dado &
golpe en estas
pruebas logrando
facilmente los
tiempos mds
ripidos con el
coche nuevo,
equipado de
noeva suspension
frasera y un




e ':-trq de gravedad del coche. Adema4s, tie-
‘ne una nueva carroceria, mas ancha y

| més:baja y nuevas suspensiones en el

| - tren trasero, Con respecto a los regla-
. “jes'de chasis-dio la impresién de que los

.| .claros o preferian hacerlos en'su pro-
- | -pia pista, en Fiorano. Durante estos
- dias, ademés de probar neumaéticos,

| tan sdlo trabajaron sobre el reglaje del
- turbocompresor y la incidencia de los

" | alerones delanteros. :
1. - Muchos problemas para Eddie Chee-

|- cambios de las centrales que mandan el
.. | “encendido y la.inyeccién electrénicas
- fueron continuos. Cheever se qued6
parade un par de veces en la pista a
- causa de averias de este elemento.”
 Niki Lauda estuvo conduciende un
|~ coche idéntico al del afio pasado; Para
-McLaren se tratd Gnicamente de pro-

|~ comportamiento de los Goodyear —el
. aflo pasado utilizaban Michelin—. De
todas maneras, los mecénicos tuvieron

“tor, se sali6 de la pista una vez y tuvo
- | ".problemas con el cambio de marchas.
-1 .. En Renault, Tambay y Warwick pro-
‘ baron -constantemente. Tambay se de-
" dicd a pruebas de neuméticos y del sis-

que permite bajar un poco més el cen-

"“hombres de Ferrari, o los tenian muy

. ver, con el Alfa Romeo, en el que los ..

| bar neumdticos y.adaptar el coche al’

- problemas porque Niki rompié un mo-

|- tema electrénico de la inyeccién, mien- -

Medidor de vacié en el Ferrari
Se trata de medir hasta el dltimo detalle

tras que Warwick se dedicaba a probar
algunas soluciones acrodindmicas. Es-
te tuvo un susto cuando su coche per-
dié una rueda a final de recta a causa
de uria ruptura de un diferencial expe-
rimental que les dio bastantes pro-

- blemas.

. +Por 1ltimo, Tyrrell reaparecié en pis-

ta con sus dos pilotos del afio pasado.

La presencia de Stephan Bellof al vo-
lante del Tyrrel asombrd bastante,

-puesto que habia declarado que no que-

ria seguir corriendo con Tyrrell y se le
daba casi seguro en Toleman. Equipa-
do con el motor Ford Cosworth DFY,
el coche de Tyrrell hizo los peores

-tiempos.

Hay que decir que no han tenido mu-
cha suerte con estos dias de pruebas en
Estoril, en que ha hecho frio y ha llo-
vido constantemente. Los pilotos han.

‘rodado intermitentemente, segtin los.

chubascos les permitian salir a pista.
Cuando ésia se secaba, siempre utiliza-
ron neumaticos de carrera, del tipo mas
duro. En ningiin momento probaron
los de clasificacién,

Después de esta poco afortunada
tanda de entrenamientos, los principa-
les equipos viajaran a Brasil para pro-
bar coches y neumdticos en el circuito
de Jacarepagua, escenario de la prime-
ra carrera del afio.

Los tiempos de entrenamientos regis-
trados durante estos dias fueron; Mar-
tes, Alboreto (Ferrari 85), 1.24.91; Al-
boreto (Ferrari 84}, 1.24.97; Cheever
(Alfa Romeo), 1.25.01; Tambay (Re-
nault), 1.25.37; Lauda (McLaren Pors-
che), 1.25.90; Warwick (Renault),
1.25.94; Bellof (Tyrrell Ford), 1.29.82;
Brundle (Tyrrell Ford), 1.30.94. Miér-
coles, Alboreto (Ferrari 84), 1.25.77;
Lauda (McLaren Porsche), 1.26.11:
Warwick (Renauit), 1.26.37; Tambay
(Renault), 1.26,83; Cheever (Alfa Ro-
meo), 1.27.04; Brundle (Tyrrell Ford),
1.30.03; Alboreto (Ferrari 85, en llu-
via), 1.36.08. Jueves, Alboreto (Ferra-
ri 85), 1.23.65; Lauda (McLaren Pors-
che), 1.23,78; Cheever (Alfa Romeo),
1.23.92; Tambay (Renault), 1.24.37;
Warwick (Renault), 1.24.71; Bellof
{Tyrrell Ford), 1.27.55;

Gigi Corbetta (Enviado especial)

EL MEJOR SONIDO SOBRE RUEDAS

CAR AUDIG

—
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Algun diatenia que ser Por fin, el aficionado axi-
gente dispone ya de la mas completa gama de
Alta Fidelidad para &l automavil,

Ahora usied podra escuchar y disfrutar con el
mejor sonido, &n su propic aulomaovil, esa
nueva sensacion unica e intransferble que solo
un equipo stéreo comao el de FUJITSU-TEN

_———puede——

alrecerle.

¥

Todos nuestros modelos van equipados
con aulg-reverse, pre- sintonias
electronicas y sistemas DOLBY o DNR
para la eliminacidn del ruide de la cinta

Consej

Te

BARCELONA

A TODO GAS

@ En las tltimas semanas ha
habido una serie de conversacio-
nes entre el Real Automévil Club
de Espaia y Bernie Ecclestone,
que pricticamente han dejado
decidida la celebracién de la
carrera de Férmula 3000 en el
Jarama. Lo que no estd claro es
la fecha, pues se habla de una
posible anulacién de la prevista
en Estoril como telonera del
Gran Premio de Férmula 1, lo
que supondria que la carrera ten-
dria lugar en el Jarama una se-
mana antes o después, Si tal se
produjera, la carera, en principio
prevista para septiembre, tendria
lugar a finales de abril. Por otro
lado, también parece que han ha-
blado de la posibilidad de mon-
tar un Gran Premio en 1986.
® Algunas novedades en la
proxima Baja Aragén, que se ce-
lebrard el 13-14 de julio. Los
1.000 kilémetros tradicionales se
cubriran en un Gnice recorrido y
no en dos bucles, como en las
dos ediciones anteriores. Habra
una prueba de clasificacién para
determinar el orden de salida y
muy posiblemente se permitiré la
participacién de camiones,

® En el Rallye Costa Brava ha-
bra una buena cantidad de Lan-
cia Rallye; ademis de los de Ser-
via y Pons, vendran de Italia cin-
co para Biasion, Cerrato, Pre-
gliasco, Bettega y Nobrerasco.
Ademés, habri un Ritmo Abarth
oficial, que conducird Raynieri.
Por otra parte, Ragnotti vendra
con un R-5 Turbo y habrda un
Audi Quattro para Harald De-
muth. SE

Federacion
Espaiiola:

Crisis solucionada

N ia Federacion Espafiola de

Automovilismo las aguas
vuelven a su cauce. Tras una reu-
nion que tuvo lugar la semana pa-
sada, se acordd que los presiden-
tes de las Federaciones Territoria-
les participen en las reuniones de
la Junta Directiva con voz y con
voto. De esta forma se termina el
enfrentamiento entre los presi-
dentes territoriales y el de la Fe-
deracion Espafiola cuando éste
decidid gobernar el organismo
por decreto, después de que una
primera reunién con las Territo-
riales termind sin acuerdos sobre
los puntos mdas importantes del
orden del dia.

ERIIZRDO NE AYRE

EDUARDO DE AYSA
i

Paris-Dakar: Bien los espaiioles

EF]NALIZO al fin la séptima
edicion del rallye Paris-Da-
kar, con la victoria de los dos
Mitsubishi Pajero de Cowan y
Zaniroli, sin que en las {ltimas
etapas nadie pudiese acercarse-
les. Una victoria en parte inespe-
rada, ya que se contaba mas con
los Porsche, Audi, Lada, Opel y

Land Rover, que partieron de |
Paris como favoritos indiscuti- r

bles.

Si los Pajero han sido los ven-
cedores, los equipos espafioles
han llevado a cabo una més que

meritoria actuacién. El decimo- |

tercer puesto logrado por Carlos
Mas entre las motocicletas con-
firma no sélo la preparacion fi-
sica del piloto de la KTM, sino
su gran categoria, ya que apenas
contd con asistencia,

En cuanto a los automdviles,
nadie a estas alturas va a descu-
brir a Salvador Caiiellas, uno de
los pilotos més rapidos y polifa-
céticos de nuestro pais. A bordo

de un baqueteado Range Rover,
Salva, acompafiado por Ferran,
logré clasificarse en el puesto ca-
torce gracias a una magnifica re-
montada en la etapa mauritana,

Carlos Mas mosirg su gran categeria
Bien clasificado y apenas sin asistencia

Juan Porcar y Eduardo de Ay-
sa tuvieron muchos problemas,
primero con la temperatura y
posteriormente con la direccién.
Todo ello les costd una penaliza-
cién de cuarenta y cinco horas,
sin las cuales habrian terminado
entre los treinta primeros, De to-
das maneras, llegar el 71 y 15 en-
tre los coches de serie es todo un
éxito.

Quien tuvo menos fortuna fue
Carlos del Val, cuyo Pegaso
rompié el cdrter cuando marcha-
ba entre los cinco primeros clasi-
ficados de camiones. Una vez re-
parado, continud hasta Dakar,
pero fuera de carrera.

'E_ﬁ

|
Cafiellas y Ferrdn
- acabaron en el
puesto 14. Porcar

y De Aysa (foto
inferior) también
Hegaron a Dakar,
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OMENZO al fin el Rallye de
Montecarlo, tras las incerti-
dumbres de los Gltimos meses.
La lucha entre Peugeot, Audi

y Lancia va a efectuarse en terreno neu-
tral y da comienzo el mas interesante
Campeonato del Mundo de los iltimos
afios. Ya la pasada semana habldbamos
de las fuerzas en presencia: tres coches
para Peugeot (Vatanen, Salonen y
Saby), dos Audi Quattro Sport (Rohrl
v Blomqvist), dos Lancia (Toivonen en
el oficial y Biasion con el de la Jolly
Club), a los que hay que aiiadir el Re-
nault 5 de Snobeck y los Citroén Visa
1000 Pistas (cuatro ruedas motrices) de
Andruet (sustituyendo al accidentado
Therier), Wambergue, Cauche y Cho-
mat. !

Por parte espafiola, y tras la renun-
cia de Servia, por no disponer a tiem-
po de un Lancia competitivo, quedaba
reducida a un dnico equipo, el del ali-
cantino Pedro Grass-Camilo Balaguer,
que se presentaron en Barcelona, para
tomar la salida, en un Ford Fiesta de
grupo 2, siendo automaticamente ex-
cluidos por los comisarios, tras hacer el
paripé en el pédium. Es una lastima
que la Federacién no impida estas mas-
caradas que en poco ayudan al auio-
movilismo. espafiol en su prestigio ex-
terior. )

Como en afios anteriores, intercala-
dos en el recorrido de concentracion, se
celebran cinco tramos especiales, por la
zona de Grenoble, La climatologia,,
factor determinante en todos los Mon-
tecarlo, es también en esta edicién
transcendental. Pese a la ola de frio que
azotod a Europa en las altimas semanas,
las previsiones son de buen tiempo, con
predominio de lluvias, pero con tempe-
raturas por encima de cero grados. Por
tanto, no habrd apenas hielo y nieve,
s6lo en algunas zonas humbrias y pla-
cas en los tramos nocturnos.

Por todo ello, la eleccién de los neu-
méticos va a tener una importancia ca-
- pital. Los pilotos con més experiencia
tendrdn muchas ventajas, Otra dificul-
tad suplementaria es que los ouvreurs
{pilotos que recorren la carretera minu-
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X trpmpo de Tolvomnen v sus gridknes de
muniencrie a o expeetative mo fe impiden
mardhiarien lercers posicing,

i lax primerisy
eseupmuzs, los
Andl s han sifomildi
envaheza, Fn o

Fuiti, Stk Mlomgyisg,

segundo hombre: de

la esaidris wlemaina.

tos antes, indicando su estado y comu-
nicindoselo por radio a los participan-
tes) no podrdn ejercitar su labor mas
gue dos horas antes de la salida de los
participantes. En estas dos horas, so-
bre todo de noche, pueden cambiar
mucho las cosas y las placas de hielo
van a determinar muy importantemen-
te las clasificaciones, provocando inci-
dentes, como los ocurridos a Toivonen
¥ o Vatanen,

El primer tramo, corrido todo él en
seco, vio como Vatanen marcaba el pri-
mer seratch, superando el piloto del
205 por un segundo a los dos Audi de
Blomgvist y Rohrl, empatados. Tras
ellos Bruno Saby, a dos segundos, ¥
Biasion a seis segundos. El Lancia ofi-
cial de Toivonen cometia su primer
error en la eleccién de neumaticos, op-
tando por unos Pirelli mas conservado-
res. La tactica del equipo Lancia es de-
jar gue Biasion salga de liebre mientras
¢l suclo esté seco y esperar a que las co-
sas vavan aclardndose para que el nor-
dico comience su ataque,

En ¢l segundo tramo, a punto se es-
tuvo de asistir a todo un fiasco, cuan-
do, a causa de las placas de hielo, dos
pilotos de los favoritos conocen sendos
incidentes. Vatanen se sale ligeramente
de la carretera, arrollando a dos espec-
tadores, que sufrieron heridas leves, El
frontal del 205 y el parabrisas queda-
ron muy dafiados, lo que no impidi6é
gue marcase el cuarto mejor tiempo, a
diecizsiete segundos del vencedor, Wal-
ter Rohrl. El alemin puso de manifies-
Lo que estd dispuesto a atacar desde el
primer tramo, superando a Salonen y a
Blomgvist en esta segunda cita con el
erondmetro. También en este tramo
hace un trompo Toivonen (como se
aprecia en las oportunas fotografias),
que le hacen perder quince segundos.

El joven piloto nérdico, siempre que
no hava excesivas cantidades de nieve,
tendra posibilidades de optar a la vic-
toria, con lo que serian dos los Toivo-
nen que figurarian en el libro de oro de
Montecarlo, pues su padre, Pauli, va
gand este rallve en 1966 con un Citroén
Ds.

Lo --t_._..._',l
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Mugnifices los Cliroen 1M1

istis. bl Totigrali,
] Wambergue adelantandn u
g =% Heninbel,

Masimo Hinsion es el
enturgado de ir @ por (odas
en ¢l equine Lancia.

Fara muchos, Waller Rohrl
es-el favorito, Por ahors, no
lés et deiraudando.,
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El Tomi

b

CambioTo.
13 anos siendo noticia.




axportador mundi
de baterias.

El exito de las baterias

Tudor en los duros mercados
exteriores ha convertido a

esta empresa espanola en
una potencia mundial en
baterias. La calidad de Tudor
adoya en mas ae

=
5 150
-

Han sido muchos anos
de constante esfuerzo,
Investigando a fondo,
invirtiendo con valentia, para

Tl e Tl T mlat e b e
dLiffigniar cansanieimenie

a capacidaag ae produccion

er

en nuevas
instalaciones de alia

I-'-I|'-\'|I= ¥ -_:

altomoviles ge baif_j y Sin
mantenimiento, Tudaor ha ido
muy lejos en los niveles

de calidad de baterias de
motos, pilas secas, baterias
industriales, solares,
mantenimiento de estaciones
spaciales, sanatorios v
entrales telefonicas, etc

alcanzande un grar prestigio
en baterias especiales para
submarinos.

La capacidad Industrial
de Tudor seguira creciendo,
porque la calidad siempre
vence cualglier obstaculo.

Potencia mundial
en baterias.

2 de febrero de 1985 ® Nuam. 67 ® 175 ptas.
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