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3 anos sienclo noticia.

Esta semama

Retirada de carnet:
de entrada, no

O deja de causar sorpresa la pertinaz actitud de
las autoridades administrativas en materia de tra-
fico, en lo que podiamos calificar de permanente
olvido en sus declaraciones y posicionamientos

del ordenamiento juridico vigente, y en la que claramente
se traduce una clara pretension recaudatoria por parte de
la Administracién. ‘

Recientemente, Valentin Medel, concejal de Circulacién
del Ayuntamiento de Madrid, ha manifestado, en relacién
con la retirada del carnet de conducir por impago de mul-
tas, que el conductor deberd examinarse de nuevo, y ello
—sorprendente afirma-
cibn— «para demostrar
de esta manera que cono-
ce el Codigo, ya que se
estima que al incumplir
sisteméticamente la nor-
ma, demuestra descono-
cerla».

Siguiendo esta sigular
afirmacidn, de igual for-
ma se podria pensar que
el condenado por un de-
lito ingresa en prisién no
ya en consideracion a ese
doble efecto de preven-
¢ién general y especial de
la pena, que opera res-
pectivamente sobre la co-
lectividad o sobre el indi-

viduo que ha cometido ¢l delito, sino porque con su con-
ducta revela desconocer el Cédigo Penal, y en su conse-
cuencia, habria que facilitarle dicho texto legal, para que
después de su metddico estudio, acreditase antes de la pues-
ta en libertad su perfecto conocimiento, y ello también me-
“diante el correspondiente examen.

Preocupacion en el ciudadano producirian estas asevera-
ciones si no fuese porque nuestros érganos jurisdiccionales
corrigen caso por caso estas situaciones de clara ilegalidad.
Olvida nuestro concejal responsable de trafico, como tam-
bién lo hacen en algunes casos las Jefaturas de Trafico, que

la privacién del permiso
de conducir es una pena y
no una medida cautelar o
correccion gubernativa.

El articulo 27 del Co-
digo Penal establece co-
mo pena comun a los que
anteriormente califica
como graves v leves la
privacion del permiso de
conducir, y en su conse-
cuencia, como tal pena,
solamente se podri im-
poner en virtud de sen-
tencia dictada por juez
competente.

Gregorio Arroyo
Asesor juridico Grupo 16
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Lo Gltimo de
VYolkswagen 85 es5 Ia
cirugia estética que ha
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Passat, Santana y Golf!
"GTI, que har visto
retocadas sus lineas
para este aiio,
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Libre
compétencia
o pen

La Comunidad
Econdmica
Europea ha fijado
. un nuevo
reglamento, que
permite a los
usuarios adquirir vy
matricular sus
coches en el pais de
la Comunidad que
les ofrezca mas
ventajas.
Igualmente, se
dispone que los
concesionarios
puedan reparar las
averfas con piezas
de recambio que no
sean de origen,
siempre que tengan
una calidad igual o
mayor a éstas.

La Comision de
Bruselas ha querido
potenciar la libre
¢competencia y
proteger al piblico
de abusos. Pero los
distribuidores ya
han puesto el grito
en ¢l cielo,
alegando que
fabricantes v
consumidores no
podrin operar con
independencia, y io
. que es peor: se
abrirén las puertas
a la competencia
asiética. El asunto
no ha hecho maés

PUJOL SE FUE
Al IBIZA

L presidente de Seat, Juan Anto-

nio Diaz Alvarez, entregd al pre-
sidente de la Generalidad de Catalu-
fia, Jordi Pujol, un Seat Ibiza 1.5, co-
mo donacién a la institucién auto-
ndmica.

Con esta accidn, la Soc1edad Espa-
fiola de Automév:les de Turismo
quiere reconocer la meritoria labor
que la Generalidad de Catalufia est4
llevando a cabo en defensa y promo-
cién de la industria y, por tanto, tam-
bién de Seat.

El sefior Pujol, que recogié las lla-
ves del coche, fue también el primero
en probarlo.

EN ABRIL,
SEAT MALAGA

A presentacién del nuevo Seat Ma-
laga tendra lugar precisamente en
la capital andaluza en el mes de abril,
para ser dado a conocer pablicamen-
te a continuacién en el Salén del Au-
tomovil de Barcelona y empezar su
comercxahzaclén a finales del mes de
mayc.

Seat espera contar con un firme
oponente para los Citroén BX vy Re-
nault 18, actualmente en punta en el
segmento de las berlinas intermedias.
A las versiones ya previstas del Mdla-
ga con motorizaciones de gasolina de
1.200/1.500 centimetros clibicos y
diesel 1.700, podria afiadirse una va-
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| temas de actualidad

Prefogonista
Motor 16

A partir del
préximo dia 25 de
enero, el mundo del
automovil tendra
un rincén en el
presiigioso
programa
Protagonistas,
nosotros, que todas
las mafianas, de
lunes a viernes,
emite la COPE,
bajo la direccién de
Luis del Olmo.
Todos los viernes,

entre las nueve y
nueve y media de la
maiiana, el equipo
de redaccion de
MOTORI6
comentara los

relacionados con el
motot, con
consejos sobre la
mejor utilizacién
del automévil,
mercado,
circulacién, - ..
transportes’y todo
aquello que interesa
al usuario,

Sea-VYW: Lo
scivcién, em
julio

El 3¢ de julio de
este afio es la fecha
tope que se han
fijado Seat y
Volkswagen para
definir sus futuras
relaciones. En estos
momentos ambas
empresas se

estudiando un plan
industrial a diez
afios del que, de

- llegar a un acuerdo,
dependera la
entrada de la firma
germana en el
capital social de
"Seat. Segin ha
declarado el
presidente del
Instituto Nacional
de Industria, Luis
Carlos Croissier,
Seat necesita
decidir en este afio
su volumen de
inversiones para
garantizar la
‘supervivencia de la
empresa a medio y
largo plazo, y para
llevarlo a cabo, se

claramente lag

Ereso-Bii H

Esta semana se
firmara el
preacuerdo entre
General Motors v
Enasa para estudiar
el plan industrial
conjunto, que
permitiria a GM
tomar una
participacién
mayoritaria en
Pegaso. Si para el
30 de junio la

" multinacional
americana no se
decide a comprar

significativa de
Enasa, entrarfan en
juego los novios
Jjaponeses de la
firma espaftola,

encuentran

tienen que definir .

~ relaciones con VW,

movlie e oo

una parte |.

EL ministro de Transportes, Enri-
que Barén, anuncié la pasada se-
mana en Rabat que las obras del pro-
yecto de unir, con un enlace fijo, Es-
pafla con el norte de Marruecos du-
rari hasta treinta afios. Barén fue el
emisario de! presidente Gonzélez, que
quiere normalizar las relac1ones con
¢l reino de Marruecos, y la unién de
los dos continentes fue uno de los te-
mas que ¢l ministro espafiol tratdé con
Hassan II en su entrevista.

En las reuniones quedé clara la ne-
cesidad de impulsar la construccién

construccién y financiacién de una

hecho la empresa. ;
® Seat pondrd a la venta antes

setas.

pruebas para que los autobuses de
Barcelona, o al menos unos cuan-

y tal vez dentro de unos meses va-
rias unidades estén circulando por
Barcelona, como lo hacen en otras
ciudades del mundo. © .7

- CHEN ocmnos

% ® La Junta de Andalucia consi- ;_:'
dera poco detallado el estudio de

planta para la fabricacién del Biscéi- -
ter. Ademas, la Junta estima que el -
precio de venta al piiblico del vehi- '
culo, calculado en 400.000 pesetas,

no se ajusta a la publicidad que ha - -

) C:troen y ADA .(A“yuda del .

l‘llr iy
1 LEmh: un
il 5 un

: %_r‘?ﬂfﬁh Hotanies

del enlace, pero, como dice una pu-
blicacién de la Sociedad Espaiiola de
Estudios para la Comunicacién, «las
grandes realizaciones no han' sido
nunca obra de contables, siempre fue-
ron obra de pioneros».

Automowhsta) han renovado el
acuerdo para mantener el servicio
«Citroén 24 horas» en 1985, Este
servicio permite a los usuarios de la

. marca recibir asistencia mecanica o

de remolque en caso de averia en to-
da Espaiia. -
@ ENASA y el INEM han firma-

- do un acuerdo para desarrollar pla-
~- nes de formacion. Este convenio de
de tres meses su edificio de la plaza -
Cerdd, de Barcelona, por el que es- -
pera conseguir 170- mlllones de pe--

cooperacién supone la contratacion
en précticas de trabajadores proce- -

- dentes de las oﬂcmas de empleo del
.. INEM. .- i
® Se estén comenzando unas -

@ Pirelll ha l]egado a un acuer-

.do con el Gobierno de Pekin para la
~ construccién de una f4brica de neu-
tos, funcionen con gas butane. La
menor polucion es una de sus bazas,

maticos de camién en Manchuria.
El contrato comprende, ademés de
la maquinaria, el suministro de tec-
nologia y Ia formacién profesional

~ del personal chino. La planta tendra -
‘una  capacidad - producnva de :
100. 000 cublertas al aflo e e O

Las fobias
de Boyor

«Habia un famoso
profesor espafiol de
economia, que es
un importante
economista del
Banco de Espafia,
que comentaba una
vez en un articulo
que lo que mas le
habia gustado de
Inglaterra era €l
odio que se palpaba
de los ingleses al
automévil.»
Dudamos mucho de
la apreciacién del
famoso profesor
sobre los ingleses,
pero lo que no
podemos
comprender ni
compartir es que
esta frase la
pronunciase, con
elogio, el ministro
de Economia y
Hacienda, Miguel
Boyer, al contestar
a una interpelacién
del senador del
Grupe Popular
Diaz Berbel.

Quizé deberia ser
ahora el sefior
Solchaga quien
tendria que
interpelar al sefior
Bover, en nombre
de los mas de dos
millones de
personas que
directa e
indirectamente
trabajan en el
sector de la
automocioén en
Espafia, y
preguntarle por qué
admira tanto a
quien odia al
automdvil,

; _ Toyota y Nissan. D S———

que empezar.
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CFRENTE A FRENTE )

SUPER 5 CONTRA R- 5

EL ASPIRANTE

la hora de probar ¢l nuevo
R-5, el llamado Super-5, se
impone la comparacion con

su antecesor, uno de los ré-
cords de longevidad y produccién que
ha tenide la industria del automévil,
cuya sustitucién ha dado mucho miedo
a la Regie Renault, que ha guerido se-
guir tirando de la imagen de la versidén
anterior lanzando un modelo con las
mismas medidas y una estética pareci-

|

da al viejo. Una decisidn que, de mo-
mento, no les ha dado mucho éxito,
puesto que en Francia, quizi porque el
coche es demasiado semejante al ante-
rior, no ha sido acogido con demasia-
do calor. En Espafia, en donde el R-§
viejo se ha mantenido hasta casi el fi-
nal en los primeros puestos de venta
—en septiembre pasado fue todavia H-
der en ventas—, en FASA-Renault, pe-
se & que se quiere ser muy prudente, se

VIRTUDES DEFECTOS

® Mejores @ Peor
prestaciones ¥ accesibilidad a
CONFUMOS. 1as plazas

& Mayor traseras.
eitabilidad y Inferior
manejabilidad. Tespucsta ¢n

o Maletero més 5,2 a bajo

amplio. régimen. -h\‘. ’

S
Las Tiantas del

‘Super-S (arriba) son

de aleacién, ysm - -
diseiio permite ung
aceptable o &
refrigeracién de To
fremos. Montan
nenmiticos de
medida 165/65. En ¢}
TX, con la misma
medida de Danta, los
neumfticos som de
perfil 70.




mira el futuro del nuevo Super 5 con
optimismo. Las previsiones de ventas
son 45.000 ejemplares en este primer
afio, que en un mercado deprimido co-
mo el nuestro, del que no caben espe-
rar recuperaciones espectaculares, su-
pondria el 8 por 100 del total.

La versién que hemos escogido para
esta primera prueba del nuevo R-5 es
la GTS, la mas alta y equipada de la ga-
ma. Y la comparamos con la TX, que
era también la mas alta y equipada de
la gama anterior —dejamos aparte la
Copa y Copa Turbo, marginales y muy
especiales.

Ambos coches tienen el mismo mo-
tor, el tipo Sierra de cuatro cilindros y
1.397 centimetros cubicos, alimentado
por carburador de doble cuerpo. En el
viejo R-5, la potencia era de 63 caba-
llos, mientras que en €l nuevo es de 71,
gracias, entre otras cosas, a la adopcién
de encendido electrénico.

. Lo mejor del caso es que el nuevo co-
che, pese a ser mas potente, consume
menos. Las diferencias no son muy
grandes a velocidades normales —entre
90 y 120 kildbmetros por hora—, pero,
en cambio, se hacen importantes cuan-
do se comienza a tirar fuerte de motor,

8/ Moter 16

RENAULT 5 675

MOTOR Disposicién: Delantero transver-
sal. Niimero de cilindros: 4, en linea. Ci-
lindrada: 1.397 c.c. (76 X 77 mm.). Cigiie-
iial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de
levas lateral, accionado por cadena. Ali-
mentacién: Carburader de doble cnerpo.
Compresion: 9,2 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina 96 octanos. Capacidad del de-
posito: 43 litros. Potencla méxima: 72 CV
a 5.750 rpm. Par miximo: 10,8 mkg. a
3.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Manual,
de 5 marchas, Velocidad a 1,600 rpm. en
cada marcha: 1.%, 7,9 km/h.; 2.%, 13,3
km/h.; 3.*, 18,6 km/h.; 4.%, 25,4 km/h_;

%, 32,5 km/h. Embargue: Mando me-
cénico.

DIRECCION Tipo: De cremalléra, Vuel-
tas de volante entre topes: 3,8. Didmeiro
de giro: 9,8 metros,

FRENOS sistema; Disco delante, tambor
detras, servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente
a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de
4,5% 13 pulgadas. Neumiticos: 165/65
SR 13.

PESO Ex orden de marcha: 730 kg.

sea en autopisia, sea en carreteras de
montafia. :

Ademas de los nuevos reglajes de
motor, que son los mismos de los R-9
TSE y R-11 TSE/GTS, interviene en es-
te mejor consumo la mejor aerodini-
mica del Super 5, a cuya consecucién
ha ayudado €l que el nuevo coche lleva
el motor transversal y no longitudinal,
con el cambio de marchas en la parte
delantera, que es como lo llevaba el an-
tiguo. Gracias a esta nueva disposicién
del motor, el capé puede ser un poco
més bajo y el parabrisas va algo mas
inclinado.

Ambos coches llevan cambio de cin-
co marchas, pero la caja de cambio del
Super 5 es de nuevo disefio, netamente
mas precisa que la del anterior. Las re-
laciones de cambio son diferentes. Fl
nuevo GTS tiene una tercera mas corta
¥ una quinta mas larga que las que te-
nia el TX. La tercera corta le da ma-
yor brillantez en adelantamientos, en
terrenos muy sinuosos y en subida,
mientras que la quinta larga, como
queda bastante reflejado en las pruebas
que hemos hecho, pese a los ocho ca-
ballos més de potencia, le hace perder
la superioridad que deberia tener en los
reprises en esa velocidad y sin cambiar
de marchas. Culpa de esto la tiene tam-
bién el que, con los nuevos reglajes, el
motor ha ganado vivacidad a alio régi-
men, a costa de perderla un poco a ba-
jo régimen.

Con el cambio de posicién del mo-
tor, ia accesibilidad a los puntos del
motor que pueden ser revisados por el
mismo -usuario ha mejorado. Y tam-
bién ha mejorado !a insonorizacion,
aunque el coche siga pecando de ruido-
§0, en relacion a sus competidores, co-
mo son el Peugeot 205 y compaiiia.
Hasta 3.500/3,700 revoluciones por
minuto, el ruido del motor es relativa-
mente bajo, pero a partir de ese punto
comienza a incrementarse, hasta hacer-
se muy molesto. Lo tnico que salva al
coche en este aspecto es que, en quin-
ta, las 3.500 revoluciones por minuto
equivalen a los 120 kildémetros por ho-
ra de contador, que es una velocidad
que se corresponde con el crucero que
suelen mantener en carretera la mayo-
tia de los conductores espafioles.

Como deciamos al principio, aunque
se haya ?uerido mantener un aspecto
similar, el nuevo R-5 es un coche com-
pletamente nuevo, en el que no se uti-
liza nada del anterior. Las suspensio-
nes son de nuevo disefio. Para los en-
tendidos, las delanteras son tipo
McPherson, con los conjuntos de
amortiguadores y muelles trabajando
eni ferma mas vertical que los amorti-
guadores del modelo anterior, y la tra-

MOTOR Disposicién: Delantero longitu-
dinal. NGmero de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.397 c.c. (76 %77 mm.). Ci-
giteiial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol
de levas lateral, accionado por cadena.
Alimentaciém; Carburador de doble cuer-
po. Compresién: 9,2 a 1. Tipo de carbu-
rante; 96 octanos. Capacidad del depési-
to: 38 litros. Potencia méxima: 63 CV a
5.250 rpm. Par miéximo: 10,5 mkg. a
3.000 rpm,

TRANSMISION Traccién: A las roe-
das delanteras. Caja de cambio; Manual
de 5 marcha. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.%, 7,7 km./h.; 2.%, 13,2
km/h.; 3.2, 20,3 km/h.; 4.*, 25,2 km/h.;
5.2, 31,2 km/h. Embrague: Mando me-
cénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vuel-
tas de volante entre topes: 4,25. Didme-
tro de giro: 9,75 metros,

FRENGOS sistema: Disco delante y tambor
detrés, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Cuatro ruedas
independientes. -

RUEDAS Llantas: De aleacién, de
4,5x13 pulgadas. Nenmiticos:
155/70-330.

PESO En orden de marcha: 830 kg.

e Ly s = e

sera, de brazos oscilantes, pero con los
amortiguadores inclinados hacia delan-
te, para no quitar sitio en el maletero.
El caso es que estas suspensiones reali-
zan ¢l mismo buen trabajo-que las del
viejo R-S a la hora de mantener las rue-
das en constante contacto con el suelo,
y con ayuda de barras estabilizadoras
algo mds gruesas, consiguen que el co-
che balancee mucho menos en curva.
Esto da mas seguridad al conductor,
evita las pérdidas de adherencia de la
rueda motriz interior a la curva cuan-
do ésta es cerrada y se rueda répido, vy
hace el coche mucho més confortable
desde el punto de vista de los pasaje-
ros. Se debe reconocer que el confort
de suspension del nuevo R-5 es franca-
mente bueno.

Y, como ya hemos dicho, la estabili-
dad también es mejor. El nuevo R-S ti-
ra mucho menos de morro a la entrada
de las curvas que el antiguo, aunque,
como buen traccién delantera, conser-
va esa tendencia. Los més habiles al vo-
lante encontraran en este nuevo mode-
lo, cuando menos, la misma nobleza en
las reacciones que en el antiguo y la dis-
ponibilidad a que se juegue con él, ba-
lanceandclo en las curvas o forzando la
deriva del tren trasero.

La direccién ha ganado en suavidad
¥ en rapidez, aunque siga sin poder ser
catalogada de rdpida. En cuanto a los
frenos, su rendimiento es bueno. Los
discos son de mayor diametro y los
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CFRENTE A FRENTE

PRESTACIONES

VELOC, MAXIMA (km/h.).,
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ...........

RECUPERACION (seg.)

- [400 m. desde 40 km/h, en 4.*
400 m. desde 40 km/h. en 5.*
1.000 m. desde 40 km/h. ¢n 4.2
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.*
De 80 a 120 km/h. en 4.° .....
De 80 a2 120 km/h. en 5.° .....

Mucho mis répido .

Més complete
ol musve
RS TX | B-S GTS
Cuentarrevoluciones ........] SI SI
Cuentakilémetros parcial ..] SI SI
Termbmetro agua .......... S SI S1
%dnlnbmmo presién de aceite lg? g;
e, T R LSRR}
Ordenador de a bordo ..... NO NO
Testigo reserva carburante | NO SI
Testigo freno de mano ..... SI S8I
Testigo desgaste pastillas
74011+ R 51 81
Parabrisas laminado ........ NO SI
Faros antiniebla ............. SI SI
Piloto antinicbla ............. NO S1
yﬁe acondiclignado ......... gg gg
olante regulable ............
Asiento regulable en altura | 'NO NO
Retrovisor regulable desde
interior .........coverreceens}) NO SI
Q{Joyaclabczas delanteros ..| SI SI
|Elevalunas eléctricos
(del./tras.) ......oceeiverens N/N | N/N
Cetraduras centralizadas ..{ NO NO
Luz lectura de mapas ...... NO SI
‘Tapon carburante con llave| SI SI
Llantas de aleacién .........[ SI SI
Preequipo de radio .........| SI sl
Limpia-lavalunas trasero ..| SI SI
Asiento posterior divisible | NO SI

1.000 m. salida parada ......... |
De 0 a 100 km/h. ..ocomeeeeniann i

162,4

18,1
33,5
11,5

18,6 |
21,1 |
36,7 |
39,2 |
10,7 |
15,1 |

Un pece mejor

DISTANCIAS DE FRENADO

(em metros)
RETX | R5GTS
A 60 km/h. ............ 204 17,6
A 100 km/h, ....... 44,1 41,8
‘A 120 km/h 65,0 60,7
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Vistoso y completo el salpicadero y ¢l cnadro de instrumentos
Junto al retrovisor lleva lector de mapas

tambores tiemen mayor superficie de
contacto con las zapatas, El tacto del
pedal de freno ha mejorado. Ha perdi-
do la sensacidn de esponjosidad que te-
nia en €l TX y se puede regular mucho
mejor el frenazo.

SOLO MAS ANCHURA
_S—————————— %
En lo que resulta un poco decepcio-
nante el Super 5 es en habitabilidad. Se
esperaba que Renault hiciera algo mas.
Sobre todo después de que dos compe-
tidores suyos, como Peugeot y Fiat, ha-

_bian sacado coches como el 205 y el

Uno, que son prodigios de capacidad
interior. Sin embargo, Renault ofrece
muy poco mas en ese terreno. S6lo una
anchura superior, que se traduce en dos
o tres centimetros. Evidentemente se

“agradecen, pero se esperaba Thés.

RENAULT 5 61S

Una vez en el interior del coche, nos
encontramos con que las plazas delan-
teras son netamente més despejadas,
sobre todo porque ahora el motor no
se introduce entre ambas, como en el
viejo modelo. Sin embargo, se ha per-
dido confort en la parte trasera, pese a
los tres centimetros de mayor anchura.
Y es que los asientos tipo monorrail
que se han montado no son los idéneos
para este coche. Muy redondeados por
atras, dejan menos sitio para las pier-
nas de los ocupantes de asientos de
atras que los del viejo modelo. Lo peor
es que el acceso a las plazas traseras ha
quedado muy disminuido. En €l vie-
jo 5, todo el asiento se corria hacia ade-
lante, dejando un espacio atil para pa-
sar las piernas entre 46 y 57 centime-
tros. En el nuevo, s6lo se abate el res-
paldo del asiento, con lo que ese hueco
ha quedado reducido a 17 6 33 centi-

e

( FRENTE A FRENTE

El salpicadero del viejo TX modelo 84
Carecia de guantera cerrada con tapa

metros, segun la posicién del asiento.

En lo que se refiere a los asientos en
si, ambos son tipo pétalo, que sujetan
bastante bien, aunque resultan un po-
co estrechos a nivel de los hombros.
Las posibilidades de reglajes son ignua-
les, pues los asientos monorrail def nue-
vo R-5 no tienen la posibilidad de va-
riar su inclinacién, como ocurre én los
R-9 y R-11,

La presentacién del nuevo coche es
muy superior. La mayor superficie
acristalada da una sensacién de ampli-
tud. El salpicadero 'es vistoso y esta
bien disefiado, con detalles que se agra-
decen, como la bandeja portaobjetos
con tapa, que puede servir para llevar
la cartera, el monedero e, incluse, mo-
nedas sueltas para los peajes sin miedo
a que rueden al suelo en curvas o en al-
guna brusquedad de las que inevitable-
mente se realizan mientras se conduce.

R-5 TX | RS GTS
Litros/100 km.

CIUDAD
A 26 km/h. de media . 8,9 8.3

CARRETERA

A 90 km/h, de crucero 56 54
En conduccién rdpida . | 10,2 8,7
Antopista

A 120 kma/h. de crucer 7.2 6,8
A fondo .......cisiie 9,1 8,1
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponder. 7.8 13
Recorrido (kildmetros) 440 530

Frente al pasajero hay otra bandeja
portaobjetos, que tiene también la su-
ficiente profundidad como para que no
sea facil que se caigan las cosas al sue-
lo. Ademds, hay una guantera cerrada
v bolsas laterales,

El acabado es muy cuidado. Y eso
que la unidad probada era de preserie,
en la que siempre suelen haber algunas
lagunas en el acabado. Y la calidad de
los materiales no tiene por qué ser in-
ferior a la de los anteriores R-3, que
consiguieron una buena reputacién de
fiables. Si hemos de creer a los encar-
gados del control de calidad de FASA-
Renault, éste seria el Renault mejor
constriuido de cuantos se producen en
Espaita.

En le que se refiere al maletero, hay
una diferencia de 20 litros a favor del
nuevo coche, lo que eqguivale a un bol-
so de viaje de regular tamafio. Pero lo

Velocidad maxima ......c.ecvnennnne
Aceleraciones .......ccececvvenninnns
Recuperaciones ......coveuenns
Consumo ...ccecvvevancisrrnnes
Transmision ......cecevenennens
Caja de cambio ............u.
Frenos ..c..ccccciicicieiianianee
Direccién ..........
Comportamiento ....
Aptitudes urbanas
Autonomia .......ccccceieiraiiinienne.
Habitabilidad —
Maletero .......coecveiieniicriiienan.
Confort
Sonoridad ..........ceeeierinieanens

Calidad/precio ........ocooeas

anten Exnelelue *#+4 Bueno *** Normal
** Regular * Malo

= Por fltimo, el GTS és 15 versn‘m

ON tres las versiones que contie-
ne la gama del nuevo R-5. La
TL, la mas bésica y barata, lleva el
motor de 1.108 centimetros clibicos
para gasolina super —tiene compre-
sién de 9,5 a 1— que desarrolla 46
caballos. El cambio es de cuatro
marchas y su equipamiento, reduci-
do, lo que no impide que lleve pa-
rabrisas laminado, luneta térmica,
cinturones enroliables, limpiapara-
brisas de dos velocidades, preequi-
po de radio y tapon de gasolina
cerrado con llave, Su precio franco
fabrica es de 570.000 pesetas, que en
la calle, pagados impuestos, etcéte- |
Ia, s€ convierten en 759,480 pesetas.

La segunda versidén es la GTL,
que lleva motor de 1.237 centime-
tros cibicos, con 55 caballos'de po-
tencia. En éste, el cambio es ya de
cinco marchas, y el equipamiento
incluye limpiaparabrisas trasero,
cristales traseros pivotantes, asien- |
tos tipo pétalo, cuentarrevolucio-
nes, indicador de nivel de aceite, re-
loj digital, testigo de desgaste de las

T

L

pastillas de freno, termémetro de
agua, faro de marcha atras, faros
hal6genos y piloto trasero antinie-
bla, accesoric que no se entiende
que no sea de serie en toda la gama.-
El precio de fabrica es de 649,000
pesetas, equivalente a 861,785 pese-
tas en la calle. + = on ean

mds cara y completa. El precio de
fabrica es de 730.000 pesetas, que se
convierten en 967,435 pesetas para
el usuario. Este es el coche que se
prueba esta semana. Como se dice
en la prueba, el coche tiene un mo-
tor de 1.397 centimetros cibicos,
que desarrollan 71 caballos de po-
tencia, que se transmiten al suelo
por medio de un cambio de cinco
marchas. = : 7 o i
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mejor es que, al tener el ma-
letero formas mas cuadradas
por invadirlo menos los pa-
s0s de rueda, resulta mucho
mads aprovechable.

MUCHOS RIVALES

El Super 5 es claramente
superior a su antecesor, pese
a la peor accesibilidad a las plazas tra-
seras y el menor espacio a la altura de
las espinillas para las piernas de sus
ocupantes, Defectos ambos que van
muy unidos v que deberian ser facil-
mente corregibles en cuanto los hom-
bres de Renault se decidan a acometer
¢l problema.

Pero sale en un momento en que la
competencia es dura y estéd bien arma-

da. Practicamente, todos los fabrican-.

tes asentados en Espafia tienen mode-
los competidores. Y a ellos hay que
afiadir ya algunos importados que em-
piezan a estar en precio. De momento,
el nuevo R-5 se ofrece en carroceria de
tres puertas, pero para ¢l mes de octu-
bre FASA-Renault tendra lista va la
nueva de cinco puertas, lo que aumen-
tara las posibilidades de penetracion en

el mercado del nuevo coche.

SOMORIDAD

Mejera
insuficionte

R-5TX R-5 GTS
Al ralenti (dB) -............ 543 49.5
A 60 km/h. (dB) .......... 69,3 | 67,7

A 90 km/h. (dB) .......... mn2 70,1

A 120 km/h, (dB) ... 76,4 72,9
A 140 km/h. (dB) .. | 78,7 75,7
A tope (dB) ....... o — 81,8l 78,5

(Mediciones efectuadas en las plazas delanteras,
con las ventanillas cerradas. Valores en
decibelios.)

Son ocho los modelos que
hemos considerado como
mis directos rivales del Su-
per 5: el Peugeot 205, que
pronto tendra también carro-
ceria de tres puertas; el Seat
Ibiza; el Opel Corsa; el Ci-
troén Visa; el Ford Fiesta; el
Talbot Samba; el Fiat Uno,
v el Mini Metro. De todos
ellos hemos buscado unas
versiones equivalentes en precio y en
motor.

Por habitabilidad, el Fiat Uno, el
Peugeot 205, el Seat Ibiza y el Citroén
Visa estdn mejor en conjunto. El Su-
per 5 estaria en el grupo que forman el
Fiesta, el Corsa e, incluso, el Metro,
muy amplio para ser el més pequefio
exteriormente. El Samba seria ¢l que se
quedaria en el Gltimo lugar,

En comportamiento, el 205, el Uno,
el Visa y el Super 5 estdn por delante
de log otros cinco medelos, entre los
que cierran la marcha el Fiesta y el Cor-
sa, a causa de los rebotes que dan en
mal pavimento.

Frente a ellos, Renault puede jugar
la carta de la calidad a buen precio,
terreno en el que 36lo Ford y Opel le
pueden seguir. '

Sergio Piccione

e e Lareat 2t iy e ey

RENAULT 5 6TS =~ ' 967.435 plas.’
ﬁnl;r derhnuml cersal T 4o defanter Cilin-
drada: 1.397 ¢.c. Polencia: 71 cuballos. Velocidad maxi-

ma: 162,4 km/h. C medio ponderndo: 7,3 litros
@ los 100 km/h. Volumen del maletero: 188/737 litros.

SEAY IBIZA 1.5 6LX °

Motor des : Traccién dek

Cilindra-
da; 1.461 c.c. Potencis: 85 caballos. Velocidad mixima:
165,5 km/lt. Consumo medio ponderado de 9,2 litros a los
100 ke, YVolumen del maletero: 280/1.060 litros, 3 o

' OPEL CORSA 1,3 BERLINA 952.025 ples.

Motor delantero longitudinal, Tracclén delantera. Cilin-
drada: 1.297 c.c. Potencin; 70 caballos. Velocldad msixi-
mp: 162 km/h. C: medio ponderado: 7,6 litros 2
Jos 100 km. Volumen del maletero: 170735 litros,

FORD FIESTA 1,3 GHIA 968.730 plus.
Motor delantero longitodtnal, Fracclén delantera, Cilln-
dregde; 1,296 c.c. Potencia: 69 caballos. Velocldad méxi-
ma: 152,2 km/h. C medio derado: 9,3 litros
@ joy 100 kmi. Volumen del maletero: 168/728 ltros.

FIATUNO 70 § °

Motor delantero transversal, Tracelén delantera. Cilin-
drada: 1.301 c.¢. Potencla: 70 cabalfos. Velocidad mifxi-
mg: 161,2 km/h, Consymo medio ponderado; 7,4 Hiros.
Volumen del maletero: 298/1.122 Htros. B 2

1010441 ptas.

r'I.II.IO'I' SAMBA 5 868.219 pius.
VI s g o e R
Motor delantero fransversal, Tracclén delsntera. Cliln-
drada: 1,360 c.c. P Ia: 80 caballos. Velocidad mixi-

ma: 166,2 km/h, Consumo medio ponderado: 8,8 Hiros
a los 100 km. Volumen del maleiero: 107/623 litros.

Me METRO 7 . 7 1,060.153 ptus.
Motor delantero Irlnsw.rnl Traecion delantera, Cilin-
drada: 1,275 c.c. P ia: 72 cabpllos. Velocidad miixi-

ma: 160 km/h. O medio ponderado: 8,9 litros.
Volumen del maletero: 160/658 litros, -

PEUGEOT 205 6T -~ 1.021.327 pas.

Moter delantero transversal. Tractién delantera. Cilin-
drada: 1,442 c.c. Potencia: 83 caballos. Velocidad mdxi-
ma: 166,6 km/h. C: medic ponderaco: 8,6 Hiros
a los 100 km. Volumen del maletero: 215/1.098 Hiros,

CITROEN VISA &7 978.812 phas.
Motor delantero i. Traccion del Ciitn-
drada: 1.360 c.c. Potencie: 80 caballos. Velocldad mdxd-

ma: 174,86 km/h. C medfio do: 9.4 litros
& los 100 km. Capacidad del malstero: 198/1,086.
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Las grandes capltales de provinela son las impnlsom de Ia retirada de los camets. El resto, o no se ha promunciado ain ¢ no tiene graves
probizmas recandatorios y/o circolatorios. En el mapa, el color violeta indica los Ayuntamientos partidarios de esa medida.

MAS MULTAS Y RETIRADA DE CARNET

AUTOMOVILISTAS
EN UN PUNO

OS Ayuntamientos han vuelto a
la carga contra los automovi-
listas. Su afin recaudatorio les
ha llevado a solicitar de nuevo
ia retirada del permiso de conducir a
quienes hayan acumulado un nimero
determinado de multas. La reaccién no
se ha hecho esperar, y desde partidos
politicos a organizaciones profesiona-
les se denuncia esa voracidad en el co-
bro de sanciones y la ilegalidad de Ia
medida. Mientras, la Direccién Gene-
ral de Tréfico, que es la que tiene real-
mente capacidad juridica para tomar
una decisién, sopesa la impopularidad
de esa retirada y se reserva su opinidn
hasta conocer el alcance de la peticién
formal que le harin los Ayuntamien-
tos.
Hace escasas fechas se reunia en Bar-

=3
Los Ayuntamientos quisren recundar mds
Sdlo el 30 por 100 de las multas 2 cobran

celona la comision de grandes ciudades
de la Federacién Espafiola de Munici-
pios 'y Provincias (FEMP), y decidia
proponer la retirada de los carnets de
conducir a aquellos antomovilistas que
acumulen de seis a ocho sanciones al
afo. A la reunién de la FEMP, en la
que no estin integrados todos los
Ayuntamientos de Espafia y cuya poli-
lica estd mediatizada por el Partido So-
cialista, asistia el director general de
Trafico, José Luis Martin Palacin,
quien se comprometid a estudiar el
tema.

A bote pronto, se puede decir que so-
lo en Madrid, por ejemplo, mas de
veinte mil automovilistas se verian abo-
cados a perder su carnet de conducir, .
Hay que tener en cuenta que los madri-
lefios apenas pagan ¢l 30 por 100 de las
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multas de circulacién que se les impo-
nen y s6lo un 20 por 100 son pagadas
en periodo voluntario. En Barcelona se
recauda de un 15 a un 20 por 100 de
las multas, la mayor parte de ellas por
mal aparcamiento.

Los responsables de los Ayuntamien-
tos que mayor empefio estan poniendo
en sacar adelante la propuesta insisten
€n que no se trata de establecer un me-
canismo de persuasién para obligar al
pago de las multas acumuladas, sino de
tomar medidas drésticas para imponer

ALENTIN Medel,
concejal de Madrid:
«El multirreincidente de la
ORA lo es también de otros
articulos del Cédigo ,,

una mayor disciplina en la circulacién.
Segin comenta a MOTORI16 Valentin
Medel, concejal de Circulacién del
Ayuntamiento de Madrid, «sélo quere-
mos aplicar la maxima dureza a los in-
disciplinados. No es cierto, en absolu-
to, que haya un mero fin recaudatorio
ni que se vaya a perseguir exclusiva-
mente a los sefiores que infringen la or-
denanza de aparcamiento (ORA). Para
ello vamos a disefiar técnicamente el ar-
quetipo del infractor y perseguirlo sin
respiro. Aunque hay que tener presen-

_ te que el multirreincidente de la ORA

lo es también a otros articulos del C6-
digo de la Circulacién»,

En similares términos se expresa
Juan Torres, responsable del Ayunta-
miento de Barcelona, quien reconoce,
de todas formas, las grandes dificulta-
des que tienen las principales ciudades
para recaudar el monto de las multas,
Torres afirma que «hay que buscar una
cobertura legal para hacer pagar las
multas, ya que, en lugar de la via ad-
ministrativa, harja falta ir por la judi-

car, creando peligro a la circulacion,
basicamente. Debemos dar un castigo
ejemplar».

Quienes no estin nada de acuerdo
con esta postura son los responsables
de la oposicién politica en las Corpo-
raciones Locales. Antoni Comas, por-
tavoz de Convergencia i Unié en Bar-
celona, rechaza «estas practicas coerci-
tivas. Estamos de acuerde en que las
multas deben pagarse, perc una alter-
nativa més bondadosa seria que en los
distintos pasos administrativos se exi-

giera estar al corriente de pago, y no sé-
lo en la compraventa, como ahora se
esta haciendo. Hay que buscar vias al-
ternativas antes de legar a la retirada
del carnet»,

En Madrid, el portavoz de la oposi-
cion municipal, José Maria Alvarez del
Manzano, denuncia a esta revista la fal-
ta de criterios de los responsables so-
cialistas, «que un dia amenazan con
suspender los permisos y al otro anun-
cian una posible amnistia». Para Alva-
rez del Manzano es insélito que se ex-

B I PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

A& camsn Lubricantes recomendados

TOTAL PERMISOS SUSPENDIDOS Y ANULADOS (CONDUCTORES)
Tiempo de suspension 1971 1978 970 1980 1981 1982 1983

HAsta 3 MESES 1evrerenenesnes - 20.433 21.357 2.:5.90;: ''''' 29.763 30.401 31138 " 3041
De 3 8 6 MESES 1overrernresnes - 2,101 3.308 31.838 5.072 491 5,192 5.254
De 6 meses a 1 aiio ......... 2366 505 634 830 853 - 958 956
Dela3afios .ooeereeerenes 1.130 1.426 1,423 1.830 1.974 2.000 1.820
Miis de 3 8fi08 ..covverernnnnns - 146 87 54 74 69 51 .y
Defiitiva veeerrererresscmrenes 101 101 4 88 120 103 7 16

TOUR wvenersveesresenes Vaaar | 26184 29 966 37.657 38.388 39.442 39,260 -
Fuente: Direcclén General de Tréfico.
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cial. Pero esto es dificil de poner en
marcha, ya que se colapsarian los Juz-
gados. De ahi que hayameos solicitado
que la ley de Seguridad Vial, que se es-
td redactando, contemple la interven-
cidn del carnet por acumulacién de mul-
tas impuestas por los municipios». En
las mismas declaraciones, efectuadas al
corresponsal de MOTORI16 en la Ciu-
dad Condal, José Luis Aznar, Juan
Torres se muestra decidido a «ir con-
tra los contumaces, esos doscientos o
trescientos barceloneses que acumulan
treinta 0 mas multas al afio por apar-

UAN Torres, concejal de

Barcelona: «Hay que dar
cobertura legal al cobro de las
multas. Si no, se colapsarian

los Juzgados g 3

treme la dureza cuando «la ORA, por
ejemplo, ha sido declarada ilegal por la
Audiencia Territorial (véase MO-
TORI16, nim. 62) y el Tribunal Supre-
mo tiene ain que manifestarse. Nos pa-
rece una reaccion desmesurada y des-
proporcionada».

El portavoz de la Coalicién Popular
distingue, por otra parte, que «una co-
sa son las infracciones a las normas de
Tréfico y otra a una ordenanza muni-
cipal, que establece una norma interna -
de estacionamiento de un vehiculo. No
creo que en Trafico salga esta propues-
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ta adelante, porque no seria forma de
gobernary.

De momento, la Direccidén General
de Tréfico se ha limitado a oir a los
Ayuntamientos y a encargar un estudio
juridico sobre la viabilidad de esa peti-
cién. Para los Ayuntamientos, su pro-
puesta se basa en el articulo 291 del ac-
tual Cédigo de la Circulacién, que es-
tablece que el jefe provincial de Trafi-
co, después de los informes pertinen-
tes, podré intervenir el carnet cuando
tenga indicios de que el conductor ya

no cumple alguno de los requisitos exi-
gidos para la obtencién del permiso.
Estiman, asi, que cuando se reincide
sisteméticamente en el incumplimiento
de una norma del Cédigo, como puede
ser la prohibicién de estacionamiento,
€s que no se conoce ese Codigo. De ahi
a la retirada del permiso y a volverse a
examinar, sélo hay un paso.

-Sin embargo, en Trafico se conside-
ra que ese articulo estd pensado més
para las personas cuyo desconocimien-
to' del Codigo puede suponer un serio
peligro para el resto de la sociedad.
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NTONI Comas, de

CiU: «Las multas
deben pagarse. Pero con
medidas mas bondadosas,
menos coercitivas,’

Asi, y en base a ese articulo, en el pa-
sado afio la DGT retiré un total de
39.294 carnets a consecuencia de infrac-
ciones graves, como exceso de veloci-
dad o no respetar un «stop», o por de-
cisién, mayoritaria siempre, de los tri-
bunales de justicia.

_Aunque en Tréafico no se quiere re-
mover el tema, fuentes de ese organis-
mo, consultadas por MOTORI16, no
ocultan su malestar «por la patata ca-
liente que nos han pasado los Ayun-
tamientos.

LVAREZ del

Manzano: «La dureza
del Ayuntamiento, una
respuesta desmesurada a la
ilegalidad de la ORA‘,

Es un problema meramente recauda-
torio y, pese a lo que digan, no tienen
capacidad para retirar carnets, Y el ca-
so de la ORA es més significativo, por-
que no es mas que una ordenanza fis-
cal. El trasfondo del problema es me-
ramente politico y alguien querré apro-
vecharlo por la impopularidad que su-
ponen las retiradas de permisos cuan-
do casi se ha dado ya ¢l pistoletazo de
la carrera electoral».

En este sentido, Alianza Popular ha-
cia publica una nota la pasada semana
en la que rechazaba el proyecto de los

Ayuntamientos por «indebido e ile-
gal». Entre otras cosas, AP sefiala que
«no se puede establecer sancién equi-
valente a penas por hechos no previs-
tos en el Codigo punitivo, y mucho me-
nos cuando se trata de infracciones le-
ves. Resulta contradictorio en nuestro
Derecho vigente despenalizar la con-
duccién sin carnet y castigar un hecho
que no causa riesgo alguno, como es el
de indebido aparcamiento. Ademis, es
absolutamente inadmisible la aplica-
¢idén con efecto retroactivo a conductas
anteriores. La experiencia —concluye

Actualidad

Cuando era concejal de
Madrid, Martin Palacin ya
planted ia retirada de los
carnets, ¥ en Iz DGT se o
desaconsejaron.

de poseer un Peugeot.

Poseer un Peugeot 505 es
mucho mas que el privilegio o
de poseer una gran marca.
ts ademas, un regalo para

los sentidos,
La pasion de conducir una maquina
de precision y deslizarse en el mas profundo silencio.
La pasion de romper la barrera de los 200 Km/h.,
o de rebajar los 6 Its. de consumo a los 100 Kms.
La pasion de viajar en primera rodeado del
equipamiento mas sofisticado.
La razon de una eleccion segura y una inversion
intefigente.
La razdn de una tasa de financiacion excepcional,
del 9,5% anuval.
Peugeot 505. Poseerlo ¢s razonable. Conducirlo,
dpasionante,

Desde 29900 Pts.al mes.

PEUVUGEOT 505
LaRazony laPasion.

Lubricantes recomendados

el comunicado— ensefia que el temor a
sanciones no mejora el trafico. Hay -
otro camino mejor, educar a los con-
ductores».

La amenaza de retirada del carnet por
los Ayuntamientos no es de todas for-
mas nueva. César Mora, vicesecretario
del Real Automévil Club de Catalufia,
recuerda ¢cémo hubo ya un intento
cuandc Martin Palacin era concejal del
Ayuntamiento de Madrid, y «fue des-
aconsejado por los mismos técnicos ju-
ridicos de la DGT». :

Ante Ia cruda polémica que se ha

Motor16/17

A Direccidn General

de Trafico se ha
encontrado con la «patata
caliente» del afan
recaudatorio de los

Ayuntamientos.,s
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En el pasado aiio se retiraron mis de treinta y nuneve mil permisos de conducir
Un 15 por 100, por decisidn gubernativa. En el resto decidid un tribunal de justicia

desatado, el Ayuntamiento de Madrid,
principal promotor de la idea, ha pro-
curado edulcorarla anunciando la posi-
bilidad de que si se produce una sus-
.tancial disminucién de las infracciones

y el trafico mejora en la capital de Es-
paifia, los municipes estin dispuestos a
condonar parte de las deudas contrai-
das por los conductores al incumplir las
normas de circulacién, lo que ha indu-

cido a la oposicién municipal a pedir al
equipo de gobierno que unifique crite-

rios, «ya que los automovilistas no sa- -

ben a qué carta quedarse», en palabras
de Alvarez del Manzano.

Los representantes de los Ayunta-
mientos, que integran la denominada
comisién de grandes ciudades de la
FEMP, se reuniran en breve —segura-
mente en la préxima semana— para
preparar Ia propuesta formal de retira-
da de los carnts y presentérsela a la Di-
reccion General de Trafico, Segiin ha
sabido esta revista, la propuesta inclu-
ye la apertura de expediente a los con-
ductores que acumulen en un afio seis
o mis multas «con peligrosidad, entre
Jlas que se incluye las de estaciona-
miento»,

Por otro lado, en otros sectores con-
sultados por MOTORI16 se da como
probable que no haya una decisién de-
finitiva hasta que vea la luz la nueva

ley de Seguridad Vial —ahora a falta

de dictamen en el Consejo de Estado—,
que es la Unica que puede dejar zanja-
do el tema de una vez por todas.

O HAY ARGUMENTOS I.EGAl.ES

PRETENDER la retirada del per-

miso de conducir por no abonar
una multa, y al margen de la infrac-
cién —si paga la multa no pasa na-
da—, ademads de significar una autén-
tica desviacion de poder, va en con-
tra de la jurisprudencia sentada por el

Tribunal Supremo sobre este tema

Esta es la conclusién mds 1mpor-
tante a que lega el documento elabo-
“rado por la asesoria juridica del Real
Automévil Club de Espafia (RACE),

por el que se rechaza de pleno la pre- .

tension de los Ayuntamientos de que

los automovilistas que no paguen las
sanciones.” .

Después de insistir en la llegahdad
de la normativa por la que las Corpo-
raciones locales cobran una tarifa al

permilir estacionar en una determina- -
da zona de la via publica —Iéase la
ORA—, el informe sefiala que, «en el

ordenamiento juridico espafiol, la po-
sibilidad de retirada del permiso de
conducir por autoridades gubernati-
vas corresponde al Ministerio del In-
terior». Pero recuerda una sentencia
del Tribunal Supremo, de 14 de febre-
ro de 1977, que declararia nula «la

adicién de un iercer parrafo al articu-
-+ lo 286 del Cédigo de la Circulacion, -

precisamente, el que pretendia auto-
rizar la retirada de ese permiso por
- impago de multas»

La consccuencia de esta sentencia

es que solo dos articulos del Cédl 0 i
- de la Circulacién (el 289 y 291), que -
~ mostrarse la “‘peligrosidad’’ del con-

on, ademas, a los gue se quiere aco-

er la Federacién Espafiola de Muni-
ipios, son los tnicos mediante los -
ue la autoridad gubernativa puede

. proceder a la retirada de permisos,
«aungue no en los supuestos que han
evantado la polemlca» d1ce el
g - das ciudades ante la ley, Io que no

RACE.
En el articulo 289 se recoge la 8
resion del permiso por tiempo no su.
erior a tres meses, «en atencion a las

circunstancias de peligro concurrentes -
- ¢n el hecho y descritas en el boletin
se retiren los permisos de conducir a -

de denuncia o los antecedentes desfa.
orables del conductor como infrac
or». «Cabe observar —afiade el do

. cumento— que, entre las infracciones

" que recoge ese articulo, obviamente,
no figuran las contravenciones de
aparcamiento limitado y exige, ade- -
. mds, unos requisitos de peligrosidad, =~ -

boletin de denunc1a y antec dentes deI
conductor,» & s

El informe Jundlco del RACE si-
gue diciendo que, aparte de que la re-

tirada del permiso de conducir puede
afectar a los derechos constituciona- -

les del automovilista, las multas por

de orden interno, especialmente las de
estacionamiento limitado en vias pi-
blicas, que no signifiquen infraccio-
nes al Codigo de la Circulacion, no
pueden computarse a efectos del arti-
culo 289, que prevé esa retirada.

«Aun cuando ese artlculo pudiera
aplicarse en alglin momento, al de-

ductor, obviamente, tiene que enten-
derse que se refiere a infracciones
contenidas en ¢l Cédigo y no en los
bandos de Policia de los alcaldes, lo
gue implicaria, ademads, una desigual-
dad de los habitantes de determina-

permite el articulo catorce de la Cons-

- En otro momento del informe se
apunta que «plantear la acumulacién
de sanciones o multas para establecer
el desconocimiento de las normas de

rafico o su manifiesta desobediencia

& a la normativa establecida de los in-

fractores significa establecer una pre-

suncién de orden penal atentatoria

contra cualquier ordenamiento juridi-
co-punitivo civilizadon.
La asesoria juridica del RACE con-

- cluye: «Teniendo en cuenta que el €6-

digo de la Circulacién es una norma
preconstitucional y sin el rango nor-
mativo adecuado —deberia ser ley—,
es discutible sustraer el procedimien-
to sancionador del ambito judicial,

- dejéndolo sélo en manos guberna-
contravenir disposiciones municipales

tivas.
Ademas, en la peticién de los
Ayuntamientos se crea fa figura de Ia

- multirreincidencia administrativa con

efectos sancionadores, figura que fue
rechazada en la altima reforma del

- Codigo Penal, en 1983,
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Equipado a tope, el Opel
Senator tiene una
presentacién
excesivamente lagubre y
escasamente atractiva.
Los asientos son muy
c¢omodos, pero Ia opcion
tapiceria de piel resulia
roce aconsejable por lo
resbaladizo de la misma,

la version automatica— y su buena es-
tabilidad, pareja con una manejabiliad
sorprendente en un coche de ese ta-
mafio,

Los aspectos menos favorables del
coche tesiden en su presentacién, de-
masiado espartana y en absoluto visto-
sa. Algo que resulta imperdonable en
un coche cuyo precio comienza a ser
elevado. Aunque también es verdad
que ofrece lo mismo, tanto en calidad
€OMO en comportamiento, que otros
coches que tienen precios sensiblemen-
te superiores al suyo.

MECANICA
R

El motor es un seis cilindros en linea,
cuyo funcionamiento es impecable por
su bajo nivel de vibraciones y que se
complementa con una excelente inso-
norizacién. :

Es un motor relativamente potente,
con las caracteristicas propias de todos
los motores alemanes. Sin que se pue-
da decir que responde mal a bajo régi-
" men, el caso es que muestra una cierta
pereza ¢ menos viveza de la que cabe
esperar. En cambio, a partir de las
3.500 revoluciones por minuto, los 180
caballos aparecen casi de golpe, pro-
pulsando al coche hacia adelante casi
como si llevara un turbo.

Queremos aclarar que esta caracte-
ristica de este motor queda muy palia-
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da en la versidn de cambio automatico,
en que la propia caja de cambio impo-
ne la reduccién a una marcha inferior
cuando la necesidad de mas potencia
por parte del conductor se hace acu-
ciante.

OPEL SENATOR
301

MOTOR Disposicién: Delantero longitudi-
nal. Niimero de cilindros: 6, ¢n linea. Ci-
lindrada: 2,969 c.c, (95x69,8 mm.). Ci-
glieiial: De 7 apoyos. Distribucién: Arbol
de levas en cabeza, accionado por cade-
na. Alimentacién: Inyeccién Bosch LE-
Jetronic. Compresién: 9,4 a 1. Tipo de
carburante: Gasolina de 96 octanos. Ca-
pacidad de depdsito: 75 litros. Potencia
méxima: 180 CV a 5,800 rpm, Par méxi-
mo: 25,3 mkg. a 4.200/4.800 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
traseras. Caja de cambio: Automdtica, de
tres marchas.

DIRECCION Tipo: De circulacién de bo-
las, asistida. Vueltas de volante entre to-
pes: 4. Didmetro de giro: 10,8 metros.

FRENOS Sistema: Cuatro discos, ventila-
dos los delanteros, con servo,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de 6x 14
pulgadas. Neumsdticos: 195/70 VR 14.

PESO En orden de marcha: 1.375 kg.

Este nuevo cambio de cuatro mar-
chas es sensiblemente mejor al anterior

-de tres en funcionamiento. El paso de

una marcha a otra se hace de forma
mas suave, con tirones menos bruscos
que en el anterior. Ademads, las cuatro
marchas permiten mantener velocida-
des crucero elevadas a menos régimen
de giro del motor y, por tanto, con me-
nos consumo de combustible. Este
cambio tiene, en el selector de marchas,
tres posiciones de marcha hacia delan-
te como el anterior. En el punto dos,

la posibilidad de seleccion se reduce a. .

las dos marchas mds cortas, mientras
que en la posicidn D se aumenta a las
cuatro. De todas formas, esta capaci-
dad de seleccién se limita a sélo tres
marchas por medio de un botén en la
consola con testigo luminoso; Cuando
se circula en zona de curvas ¢ €] trafi-
co es intenso, siendo necesario adelan-
tar constantemente, se puede apretar el
botdn, con lo cual, ademas de eliminar
la posibilidad de engranar la cuarta
marcha, bastante larga, se elimina la
tendencia del cambio a mantener al
méaximo la relacidn mas larga admisi-
ble por el motor en cada momento. Es-
to hace que los consumos se eleven con-
siderablemente, pero las respuestas del
vehiculo se hacen mucho mas brillan-
tes, Por otra parte, con la cuarta velo-
cidad se ha conseguido bajar los con-
sumos considerablemente, del orden de
un litro a los 100 kildmetros e incluso
més, si se rueda rapido.

En prestaciones, con el botén que li-
mita a tres marchas la seleccién de ve-
locidades, se mejoran sensiblemente los
tiempos en las aceleraciones y en los re-
prises, manteniendo intacta la veloci-

dad punta de 200 kilémetros por hora -

que habfamos conseguido hace un afio
cuando probamos la versién automaéti-
ca de tres marchas,

COMPORTAMIENTO
EIEIESEE

Al volante se pierde 1a nocidn de los

casi ¢inco metros de largo que mide el
coche. Aungue la direceidn, pese a que

SONORIDAD
. i 1

¥n mermello '
Al ralenti (dB) ........ccvcvrrvervennene. 52,5
A 60 km/h. (dB) ..oooeveeemneeiannnns 64,5
A 90 km/h, (dB) ..o, 68,5
A 120 kin/h, (dB) cvvvevererirnneeranons 72,0
A 140 km/h, (dB) ..cevvuvvnnee. 74,4
Atope (dB) coveeiiii e 78,5

(Mediclones realizadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas, Va- |
lores en decibelios.)

fe __ 10N
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es. asistida, resulta un poco lenta —cua-
tro vueltas de volante de exiremo a ex-
tremo son demasiadas—, el coche tie-
ne una gran agilidad moviéndose con

facilidad y buen ritmo por carreteras de
segundo orden, por muchas curvas que

Sin logunas
Cuentarrevoluciones ......ccccceveueens S1
Cuentakilometros parcial ............. SI
Termdmetro de agua .......covvveneree SI
Mandmetro presidn de aceite ....... S1
RElOj crevrevineiiniincrareeisneanensnnnans S1
Drdenador de abordo ................. SI
Testigo reserva carburante ........... SI
Testigo freno de mano ................ SI
Testigo desgaste pastillas freno ..... SI -
Parabrisas laminado .........c..ee..... SI
Faros antiniebla .........ccoceervnnene. SI
Piloto. antiniebla .........cccovnuevennne. SI
Aire acondicionado . . ©OP.
Volante regulable .......... .. NO
Asiento regulable en altura .......... S1
Retrovisor regulable desde interior SI
Apoyacabezas delanteros ............. SI

Elevalunas eléctricos (del./tras.)) ... SI/SI
Cerraduras centralizadas SI
Luz lectura de mapas ...........e...et SI
Tapén carburante con llave ......... ] |
Llantas de aleacion .........eeveervenes SI
Preequipo de radio .......cceeeiveeeen. SI

== e~ |

iia

e

e — B

tengan o por muy estrechas que sean.
Se inscribe muy bien en las curvas. S6-
lo a la salida de ellas, si se pisa con
fuerza el acelerador, aparece una cier-
ta tendencia a derrapar, de forma sua-
ve, del eje trasero, que resulta muy fa-
cil de controlar a base de volante.

l.os frenos son particularmente bue-
nos, tanto en ciudad —en donde no
siempre los cuatro discos suelen tener
un buen rendimiento— como en carre-
tera. Ademas, el tacto del pedal de fre-
no permite dosificar convenientemente
la frenada de forma que la deceleracién
sea exactamente la deseada por el con-
ductor.

Desde el punto de vista del confort,

FRENOS

| Moy bien

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
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CONSUMO

©;

Sin ohysar Mds deprisa
HTeD YELOCIDAD MAXIMA
CIUDAD (14 110 TN TR . | | i
A 24,2 km./h. de media .......... 15,9 i
CARRETERA ) ACELERACION (seg.)
A %0 km./h, de crucero ........ - 9Bl
En conduccién répida .............. 17,8
AUTOPISTA
A 120 km./h. de crucero .......... 11,2 °
En conduecién ripida .............. 15,1 RECUPERACION
1 . 400 m. desde 40 km/h. ........... 15,2
AUTONOMIA : 1.000 m. desde 40 km/h. ......., 29,6
Consume medio ponderado ...... 13.4 De 80 a 120 km/h. ....cccc.ncr.. 6,9
Recorrido en Kilometros ........... 510
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el comportamiento del coche es tam-
bién 6ptimo. La suspensién a cuatro
ruedas independientes hace un perfec-
to trabajo, no sélo para mantener el co-
che pegado al suelo sino a la hora de
absorber las irregularidades de la ruta.
A esto hay que afiadir la excelente in-
sonorizacion y el buen disefio de los
asientos.

CARROCERIA
[ EN W e

Los. asientos tienen un mullido rela-
tivamente duro, pero, en cambio, suje-
tan bien. La unidad probada tenia ta-
piceriz de cuero, opcién que no es re-
comendable, pese al aspectp noble que
da a los interiores del coche, por ser ca-
lurosa y resbaladiza. Este nltimo defec-
to se nota mds en los asientos traseros,

COLORES

GRIS PLATA

H2LL METALRLADC MARRON METALIZADY

COBRE BLANCO

puesto que los delanteros, por su bue-
na forma, sujetan bien a sus ocupan-
tes. Tanto el del conductor como el del
pasajero son regulables en altura meca-
nicamente. Y tienen reposacabezas. En
la parte de atras, el asiento tiene tam-
bién reposacabezas, ademas de brazo
central. El espacio de que disponen los
pasajeros para sus piernas es suficiente.

La presentacion de los interiores es
un poco ligubre. El salpicadero peca
de funcional, Opel no ha hecho la mas
minima concesion a la vistosidad. En
cambio hay que reconocer que el equi-
pamiento es muy completo y practica-
mente no falta nada. De entre el equi-
po hay que destacar el eficaz funciona-

‘miento de la climatizacién, que conju-

ga calefaccidn y aire acondicionado,
que hemos puesto a prueba en estos
dias de frio particularmente intenso.

El acabado es bastante bueno, como
en cualquiera de los demas modelos de
la gama Opel, a los que jamas hemos
puesto pegas en ese sentido, pero no su-
perior, como seria l6gico esperar del
modelo més alto de la gama. Hay de-
talles que pueden ser los perfectos en el
acabado de un coche tipo Corsa, Ka-
dett o incluso Ascona, pero que uno es-
pera que deban estar més cuidados en
un coche que cuesta mas del doble v
que pretende tener un cierto grado de
representacidn,

Detalle de los gfﬁpos 6pticos delanteros
Incluyen faros antiniebla }

La carroceria en si tiene un morro de
disefio moderno que combina con una
parte trasera en la que se notan mas los
aios que han pasado desde 1977. Sin
embargo, Opel no reemplazara el mo-
delo hasta por lo menos finales de
1986. Las cuatro puertas son espacio-
sas y permiten un buen acceso al inte-
rior, que resulta un poco estrecho.
Realmente, el habiticulo del Senator se
corresponde en anchura con el modelo
inferior, el Rekord, sensiblemente mas
corto.

El maleterco es inmenso, pese a llevar
la rueda de repuesto bajo el piso del
mismo.

FRENTE A SUS RIVALES
I e R

El coche méas directamente competi-
dor del Senator es el BMW 528 i auto-
matico, apenas un cuarto de millén
mas caro. Ambos coches se equivalen
casi en todo, ofreciendo el BMW un
poco méas de imagen a cambio de un
maletero de menor tamafto.

Volvo también ofrece el 760, dos de
cuyas versiones pueden ser también
competidoras del Senator. Por un la-
de, estd la GLE, con el motor
V-6 PRV, de la que existe también ver-
sién automadtica, pero que €s menos po-
tente (153 caballos), y la Turbo Inter-
cooler, de potencia semejante, pero que
solo se ofrece con cambio manual. Lo
que si tiene el 760 es que es netamente -
mas amplio que el Opel y el BMW.

Por dltimo, hay que contemplar la
posibilidad de los Rover, que tiene la li-
nea menos clasica de los cuatro mode-
los que compiten entre si ¥ que son la .
oferta més barata en este segmento, a
los queé les pasa un poco lo que a los
Volvo, El Vanden Plas se queda corto
de potencia (157 caballos) y, en cambio,
el Vitesse tiene una personalidad mar-
cadamente deportiva, no acaba de en-
cajar, con lo que desea el comprador.
potencial de un Opel Senator.

Sergio Piccione

OPEL SEMATOR 3.0 |
AUTOMATICO

dad del matetero: 440 litros.

© 4.170.314 phas.

Motor delantero longitudinal. Traccién trasera. Cilindrada: 2.969
¢.c. Potencia: 180 CV a 5.308 rpm, Peso: 1.360 kilos. Velocidad
mgxima: 200,7 km/h. Consumo medio: 13,4 1/100 km. Capaci-

BMW 5281 AUTOMATICO 4,407,263 plas.

Motor delantero longitudinal. Traccién trasera. Cilindrada: 2.788
c.c. Potencia: 184 CV a 5.300 rpm. Peso: 1.340 kilos. Yelocidad -
msxima: 200 km/h. Consumo medio: 14,7 1/100 km. Cepacidad
del maletero: 410 litros. . . . T palh Tl

ROVER VANDEN PLAS

del maletero: 550 litros.

3.476.049 plas.

Motor delantero longitudinal. Traccién trasera. Cilindrads: 3.532
c.c. Potencia: 157 CV a 5.250 rpm. Peso: 1.355 kiles. Velocidad
miaxima: 203 km/h. Consumo medio: 15 1/100 km. Capacidad

VOLVO 760 GLE INTERCOOLER 4.569.690 pias.

Motor delantero longitudinal. Traceidn trasera. Cilindrada: 2.316
c.¢. Potencia: 173 CV a 5.700 rpm, Peso: 1.360 kilos. Velocidad
méxima: 200 km/h. Consvmo medio: 14,8 1/100 km. Capacidad
del maletero; 548 litros.
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LA FIESTA
CONTINUA
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lA semana pasada infor-
mébamos va de la apa-
ricidn en Inglaterra de este
triciclo eléctrico, que se ven-
de de momento por correo
al precio basico equivalente
de 80.000 pesetas. El préxi-

todo tipo de establecimien-
tos vy los extras —intermi-
tentes, retrovisores, claxon,
bateria de repuesto, imper-
meables especiales y un mas-
til para hacerse ver en carre-
tera— supondran un coste
que doblaré esa cantidad,
En Espaiia podria comercia-
lizarse a finales de este afio
o0 principios de 1986, con un
precio aproximado de
200.000 pesetas.

El triciclo eléctrico C-5 es
un capricho de sir Clive Sin-
clair, propietario de distin-
tas empresas relacionadas
con la electrénica y los or-
denadores. Es un genio del
marketing, capaz de vender-
lo todo, que lleva diez afios
tratando de hacer posible el
ordenadoer personal, por
qué no propiciar el trans-
porie personal. Para esta
empresa, ¢on una campaifia
de lanzamiento valorada en
600 millones de pesetas y un
COstoso proyecto, tuvo que
vender el 10 por 100 de la
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UN TRICICLO A

mo verano se distribuird en

Bl C-5 se ha exhibide ya en su forma definitiva
Muchos han podido probarlo en el Alexandra londinense

Sinclair Research (divisién
de computadoras), para
crear la Sinclair Vehicles
Ltd. Su sueiio, que se inicta
con este triciclo monoplaza,
tiene una ambiciosa proyec-
cién de futuro: hacer nuevos
vehiculos eléctricos con ca-
pacidad para toda la fami-
lia. El C-5 dara lugar asi a
toda una gama de vehiculos

e

El Sinclair C-5

estd garantizado
por doce meses y

recorre 1.600 ki-

lémetros por el

precio de cuatro

litros de gasoli-

na. :

especiales, para cuyo de-
sarrollo existe ya una in-
fraestructura comercial de
venta, mantenimiento, ser-
vicio técnico y asesoramien-
to telefénico a los usuarios.
Las ventas en 1985 seran, si
el mercado lo permite, de
1G0.000 unidades.

El C-5 incorpora la carro-
ceria de plastico (polipropi-

w

leno) mas grande de las que
se han moldeado hasta la fe-
cha en dos piezas. Es aero-
dinamica y ergondmica. El
chasis, desarrollado por Lo-
tus, es de acero tratado. El
motor, la bateria y los mi-
croprocesadores electréni-
cos de control de marcha
son de procedencia italiana.
Un total de treinta firmas
especializadas de toda Euro-
pa han colaborado en el
proyecto, a fin de conseguir
los mejores resultados. La
bateria, por ejemplo, estid
calculada para resistir sin
desfallecimiento la carga y
descarga continuada y se
reabastece de energia en
ocho horas.

La conduccién del C-5 es
sencilla y segura pues se con-
trola con un manillar con-
vencional, con frenos de
bicicleta, un intefruptor de
marcha v dos velocidades.
Su principal inconveniente,
con vistas a ser utilizado co-
mo vehiculo para ir de com-
pras, es que carece de sufi-
ciente espacio para equipa-
jes. Su autonomia es de
unos 35 kilémetros y la ve-
locidad maxima es la de un
atleta olimpico en una prue-
ba de velocidad.

Qc Carlos Berbell
k é
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VOLKSWAGEN 85
REDONDEAR LA IMAGEN

secreto de muchas es-
trellas de la pantalla es-

td en la cirugia estética; la
nueva gama 85 de Volkswa-
gen también quiere moverse
en esa linea y por ello hace
gala de un auténtico proce-

s0 de estirado de piel que
afecta a los Passat, a los
Santana y a los Golf GTI.
No ha habido cambios en la
mecéanica de los nuevos mo-
delos si se exceptua la intro-
duccién de un motor cinco

cilindros de gasolina con 2,2
litros de cubicaje para los
modelos situados en la par-
te mas alta de la gama, pero
si hay cambios en la apa-
riencia exterior.

La gama Passat cuenta

e

Passaf.

con nuevos miembros: los
Santana, una integracién
producida desde ¢l inicio del
afio 85. Los Santana perde-
Tan su primitiva denomina-
cidén en todos los paises con
las excepciones méas que
probables de China, Japén
y Espafia,

Todos los Passat son aho-
ra mas redondeados no sélo
en su frontal sino también
en su parte posterior. Los
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paragolpes de materia plas-
tica son més amplios y lle-
gan hasta los correspondien-
tes pasos de rueda, mientras
que el delantero engloba un
faldén aerodinamico. En la
parte posterior los cambios
son méas profundos y toda la
gama Passat con carroceria
de cinco puertas exhibe no
s6lo una luneta de mayor
superficie, sino también un
deflector destinado a au-
mentar la estabilidad del co-
che a alta velocidad; los gru-
pos dpticos son de mayor
superficie y en vez de estar
situados en vertical se dispo-
nen en horizontal. Los Pas-
sat con todas estas modifi-
caciones se fabricardan en
Landaben (Pamplona) a
partir del verano, y su lan-
zamiento comercial se pro-
ducird en septiembre.

El Santana no ha alcanza-
do el éxito que VW espera-
ba y aunque el coche se
construya en varios paises
no deja de ser un descono-
cido ya que es un modelo del
que tan sdlo se vende una
unidad por cada sicte Pas-
sat. La similitud mecénica

entre ambos Volkswagen ha
dado como resultado Ia uni-
ficacién de gamas ‘bajo

¢l nombre més difundido.

-El nuevo Passat-Santana
adopta en toda su gama el
frontal de formas més re-
dondeadas caracteristico de
la gama B85. La versién mas

espectacular de este modelo
recibe ahora el nombre Ca-
rat y se caracteriza por un
equipo muy completo en
donde destacan la direccion
asistida, las cerraduras cen-
tralizadas, las ventanillas
eléctricas, las llantas de
aleaciéon y el equipo de ra-
dio. Los Volkswagen Santa-
na ensamblados en nuestro
pais serdn comercializados
en la primavera después del
Salén de Barcelona, a pri-
meros de mayo.

* En la version Passat cin-
co puertas, el modelo més
desarrollado es desde prime-
ros de afio el GT; el GT re-
cibe el motor de cinco cilin-
dros y 2,2 litros de cubicaje
que gracias a la inyeccién de
carburante da 136 caballos
de potencia, un empuje su-
ficiente para llegar hasta los
197 kilémetros por hora.

El Golf GTI ha experi-
mentado un ligero trata-
miento personalizador, que
le ha devuelto parte de su
caracter original. El frontal
lleva ahora cuatro faros en
lugar de dos y la parte pos-
terior del coche refuerza su
raza con la presentacién de
un tubo de escape de dos sa-
lidas; las llantas de serie tie-
nen ya mayores dimensio-
nes, 6 por 14 pulgadas, lo

que permite montar nesma--

ticos extra anchos de medi-
da 185/60. El frontal con
faro rectangular se reserva
para la version GTI con 16
vilvulas,

SOFIA B TURBO:

TECNICA JOVEN

N grupo de estudiantes
del principal centro
bilgaro de investigacién y
disefio, dirigido por el inge-
niero Velizar Andreev, ha
desarrollado un nuevo vehi-
culo deportivo, denominado
‘Sofia B Turbo.

Existen dos versiones, con
dos o tres asientos, y el cen-
tro de investigacidn se pro-
pone producir 100 unidades.

La carroceria es de fibra
de vidrio, reforzada con es-
tructuras tubulares de ace-
ro, mientras que el motor es
un VAZ de 1.600 centime-
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tros clibicos, en el que se ha
cuidado especialmente la re-
duccién del consumo de
combustible.

El coche mide 3,5 metros
de largo por 1,8 de ancho,
con una altura maxima
a coche descargado de
1,1 metros. Sus puertas
se abren hacia arriba,
en un claro empefio por
seguir viejos cdnones
estilisticos occidenta-
les. Los faros son escamo-
teables y la aerodinidmica,
segin fuentes bulgaras, es
muy avanzada.

AUTOMOVILES
DIESEL

c OMO puede apreciarse en este cua-
dro, las ventas de turismos diesel
han modificado sustancialmente su dis-
tribucién. Asi, entre los diez méas ven-
didos aparecen cinco modelos de muy
reciente aparicién, mientras que otros
coches diesel, mas convencionales,-han
perdido ventas de una forma alarman-
te: es el caso del Horizon o los Opel Ka-
dett y Rekord. -

Entre los importados, el CX es aho-
ra el mis vendido, por delante del Ford
Sierra y el Opel Ascona, que ha perdi-
do més de la mitad de sus ventas. Es
importante sefialar que la tasa de pene-
tracién de los diesel se ha situado, en
estos diez meses, en el 22,04 por 100,
frente al 13,98 por 100 del mismo pe-
riodo del afio anterior. -
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Muntaiid, en Iz calle Balmes, 200, en Bareelona, dispone en sus stock de coches nuevos, todos ellos, modeloy

con un scabado extepelonal y caracteristicns muy poco frecuent
CSi, un 745 A, ap TAS |, ¥ por altimo, un 323 | descapotuble, que
caracteristica esencinle pintura metalizods y tapizado en piel.

v de im coupé M 635 CSi, ofro conpe 635
aparte de levar muchos extras, tiene como




_Cuentenos su cAasonms

PROBLEMAS CON
UN R-9

ENGO .un Renault 9 TSE

v no puedo estar mas

arrepentido de haberlo com-
prado,

En tan sélo un afio (unos
13.000 km.) se le ha estro-
peado el encendido electrd-
nico, se le ha salido el acei-
te, el aire acondicionado no
ha dejado de dar problemas,
el servofreno dejé de fun-
cionar y, por tanto, el coche
no frenaba; pero eso no es
todo, ahora cuando llueve el
cierre electromagnético no

funciona, el elevalunas eléc-

trico hace un ruido insopor-
table' y lo peor es que los
amortiguadores traseros

desde el primer afio no han
dejado de «dar la lataw, ya
que hacen un ruido tal que
s necesario poner la radio a
todo volumen, y esto es més
acentuado cuando se circula
en cindad, es un ruido que
se asemeja mucho al de una
«lata de sardinas», y si via-
jan tres adultos en el asien-
to trasero el ruido es «el no
va mas», ademas de hundir-
se el coche completamente
por la parte trasera,

Tengo un amigo que tiene
el mismo modelo y le va
muy. bien, nunca le ha suce-
dido algo parecido, incluso
ustedes lo ponen muy bien
en la revista.

Por consiguiente, la bue-
na eleccién de un coche no
se acaba en elegir un mode-

CRITICA DE TIENDAS [

lo, sino en la suerte que te
toque un buen coche de ese
modelo. jCosas de la vida!

Juan Luis Marqués
Valencia

MOTOR DIESEL
PARA UN
QTROEN GSA

UISIERA saber si es po-
sible cambiar el actual
motor 1.300 de gasolina de
mi Citroén GSA por un die-
sel, bien el 1.700 del Visa o
el 1.900 del BX. En caso
afirmativo, el precio aproxi-
mado de la operacién y las

ventajas e inconvenientes de

tal montaje,

César E. de la Hoz
Granada

Respuesta. En mecédnica
no hay nada imposible, o
casi nada. Pero hay opera-
ciones que por su compleji-
dad o por su coste son total-
mente desaconsejables. La

gue nos plantea es un ejem-
plo de estas tiltimas. Al mar-
gen de que dudamos de que
sea posible, el coste lo desa-
conseja totalmente, Si quie-
ré un consejo sincero, ven-
da el GSA y comprese el Vi-
sa 0 el BX. No sélo dispon-
dr4 de un coche nuevo, con
toda la vida por delante y su
garantia, sino que dispon-
dra de uno de los mejores
diesel del mercado en cual-
quiera de estas opciones.

R
CADENAS
PARA UN
PEUGEOT 205

N ¢l pasado mes de agos-

s to compré un Peugeot
205 GT del que me encuen-
tro muy satisfecho. Al in-
tentar poner las cadenas que
tenia el otro coche, de la
misma medida (165 SR 13),
me encontré con que éstas
rozan con los amortiguado-
res. Consulté con el conce-
sionario de la marca, en
donde me dijeron descono-
cer €l problema, pero que se
informarian en la casa cen-

tral., Han transcurrido dos
meses ¥ sigo sin tener res-

Actualidad... Pruebas a Fondo...

Viajes... Mercadb...

variaciones nota-
€ unas marcas y
, la Michelin MXL
cha que la Pirelli
irestone S-211.

' iRecibe comodamente
en tu domicilio

Motor 16
y ahorra un 40%!

ido mes de julio a
i los compradores
Corsa se les entre-
nimero de un sor-
‘merosos y valiosos
repartir entre los

; mi obligacién po-
mocimiento de los
-ompradores de co-
he sido uno de los
dos de una anéma-
On que parece ha-
:ado dentro de la
da compafiia,

recibide el nimero

riodo mencionado
* de haberlo solici-
reiterada insisten-
evidentemente, no
flo en el sorteo.

Ademas GRATIS

Los anuncios en la prensa
decian:

«Comprando y matricu-
lando un Corsa entre el 2 ¥
¢l 31 de julio, regalo seguro:
velas y tablas de. windsur-
fing, video-juegos Philips, -
motocicletas Mecatecno, ra-
quetas y bolas de tenis Dun-
lop, camaras fotograficas

‘Kodac Disc, radios Walk-

man Philips y botes neumé-
ticos con remos.»

Es lamentable que una
compafifa tan importante no
haga de la seriedad una nor-
ma y actiien de una manera
tan ligera.

Uno, creo vo, tiene cierte
derecho a pensar que el sor-
teo se ha realizado entre al-
gunos amigos de concesio-
narios y empleados de Gene-
ral Motors. El 10-11-84 es-
cribi a General Motors Es-
pafia, S. A., en Zaragoza;
recibi una contestacién en la
cual sélo me decian que se
debia tratar de un «malen-
tendido», sin dar una res-
puesta concreta a mi carta.

Albert Batlle Marlés
Lioret de Mar

puesta. Un vendedor de
neumaticos me ha confirma-

los nuevos, con una super- -
" ficie de 800 metros cuadra-
os, atendida por .14 ven-
‘dedores .y una. muy com-

j {con- una
mqmnana Seat directa—
te vinculado 2 la fzib

depésito, anarcamiento, :* pleta representacion de to- SOLUCIONES A 1.0S
- - eteétera. Lz * - dos los coches de 1a marca PASATIEMPOS
d - Audi, ‘Volkswagen mas -
Seat‘ cOChﬁ de 00&516 Foto robot

métal 5 es una aleacién regeneradora
antidesgaste, un nuevo tratamiento me- -
talizante que mejora el funcionamiento
del motor de gasolina o diesel, permi-
tiendo conservar de manera optlma sus «performanceass,
métal 5 es un compuesto dé micro-particulas de cobre

narmalmente esté bien pa- -
gado, por esas razones de
- ganar mercado; las finan-

. ciaciones utihzadas son Ias .. |
- tipicds de la. marx:a tiene

1: Talbot (Horizon). 2:
Volvo (Turbo 760). 3:
Citrogn (2 Caballos). 4;
Volkswagen (Polo). 5:
Opel (Corsa).

aii
_ los valilsoletanos, tten
nﬂ}s objetivo dar. el me--
'glbt trato posible al cliente
¥ luchar contra la penetfra-.
&n de Renault. pues sial- -

para- talleres con 26 traba-
jadores v un volumen de
tra‘uajo supenor a Ios.-

Dé un tratamiento antidesgaste
P tratadas al vacio con cinc y plata bafia-

m e,a ’ das en aceite neutro. No es un aditivo.

«remodelaje» de efectos mlltiples de

las piezas mecénicas alli donde hay rozamiento, es de-

Sus propiedades permiten realizar un
cindesgaste. Por ello, métal 5 prolonga la vida del motor.

dermos dec;;r me
una lanza ¢ : : ilbi métal 5 ASEGURA:
J[&u;marcas ¢85 que, en Va-  dias (festivos, sabados y -de ocas:én que puedan me- - el sramslal AR — una accion antifriccion y antidesgaste
i,'ﬁhdnhd al fabricar Re-" domingos). .+ ~recerlo Jas garantias tipicas Horizontales: 1: CO. Mo. en los motores nuevos,
%a,ﬁlt gran parte de la | La exposzclén de vehicu~ e tres, S€iS @ dooe meses. .| | 2: Carter. Cubre. Reto. A. \ — una accion regeneradora sobre los motores
lacién trabajar en las fac- i 51 3: Copa. Pirre. Remo. } mas antiguos.
torias de esta marca, o Manguitos. 4: ADEMAS:

— métal 5 reduce el sobreconsumo
de aceite y carburante,

— restablece las compresiones,
ayuda eficazmente a un buen reglaje del motor
¥y mejora su rendimiento.

g

'gventmas que esto supo- - B
2 la hora de adquirir un -

ubnheparamem oS,

Su motor consume

iCarburante, aceite... y se desgasta!
Frotejalo con métal 5, una buena sclucion...

y un ahorro notable. jPruébelo!

Adelantamiento. Tena. 5:
Resuma, Dorado. Colega.
6: Meseta. Do. Malaria.

Verticales: 1: CO. Re. 2:
Carpa. Sume. 3: Ter.
Amase. 4: Pide. Ta. 5:
Currelando. 6: Cobre.
Tarado. 7: Remiendo. 8:
Remoto. MA., 9: Moto.
Cola, 10: Manteleria, 11:
Aguinaga. 12: Tos.

_________ agg___

Ruego me envien conira reembelso........ efwases de métal 5 al precio de PTAS. 2.990,- unidad y GRATUHTAMENTE su Ca-
talogo «LA PROTECCION DE SU MGTOR» en @l, a 20 preguntas de consumidores, contestamos con 20 respuestas métal 5

métal 5 es un producto fabricado
en Suiza y distribuido en Espafia por-

Brudisa {

Brugarolas Distribucién, s.a. I

Poligone Cova Solera Rubl (Barcelona)
Tel. i93) 38 00 110 dineas) Télex 51453 BRUG £

Puntuaciones: Exposi-
cidn, 8; talleres, 7; ven-
dedores, 7; repuestos, § -
f: entregas, 8; financia-

cion, 7

Apellidos

Direccion .
Ciudad
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EN DESTING

PROBLEMAS CON
UN R-9

ENGO un Renault 9 TSE

y no puedo estar mas

arrepentido de haberlo com-
prado.

En tan s6lo un afio (unos
13.000 km.) se le ha estro-
peado. el encendido electrd-
nico, se le ha salido el acei-
te, el aire acondicionado no
ha dejado de dar problemas,
el servofreno dejé de fun-
cionar y, por tanto, el coche
no frenaba; pero eso no es
todo, ahora cuando llueve el
cierre electromagnético no
funciona, el elevalunas eléc-
trico hace un ruido insopor-
table y lo peor es que los
amortiguadores traseros

| cién de Renautt, pues si al-

NO de los. concosiana-

* y luchat contra la penetra-

*Sucursal Soat Vallodolid

7, @ _rios Seat Motor (von- . I
cesionarm Beat directa: '« da
- mente vinculado a la fabri- oy
. ca) se encuenira a 14 salida
- de Valladolid por la carre- .
tera de Madrid, este vete-
. Tano concesiﬂnatio con |
~ wveinticinco afios al servicio
. de los vallisoletanos, tiene .
- como objetwo dar el me-
- jor tiato posible al cliente -

30 podemos decir partien-

torias de esta marca, con .
las ventajas que esto supo- : © .

ne a Ia hora de adquirifun -~ -
. toche

una lanzy en favoride.

“las marcas es que, en Va-'
Hadolid, al fabncar Re- ;. d

' para sus empleados.

| Puntuaciones: Exposi-
.| cién, 8; talleres, 7; ven-

1 8; entregas, 8; financia- s
1 cién, 7.

dedores, 7; repuestos,

desde el primer a
dejado de «dar Ii
que hacen un rui
€s necesario ponel
todo volumen, y ¢
acentuado cuandc¢
en ciudad, es un’
se asemeja mucha
«lata de sardinas»
jan tres adultos e
to trasero el ruidc
va mds», ademas i
se el coche comy
por la parte traser

Tengo un amigg
el mismo model
muy bien, nunca I
dido algo parecid
ustedes lo ponen
en la revista. :

Por consiguient:
na eleccién de un
se acaba en elegir’

200 coches por mes, en
tiempo acumulado’ reali-

" zan cuatro meses de pguar- -
- dias. (festivos, sébados v

omingos).
-'La exnoazmdn de vehicu~

Ios nuevcs, con una s&per— T
. Ticie de 800 metros cuadra-
.. dos, atendida por 14 ven- .-
i dedores y una muy: com-
pleta representacion de to-
.-dos los coches de la marca
- Audi, Volkswagen mas
- Seat; el coche: de ocasién

deposito, aparcamiento,
etcétera, La distribucion
dé estas superficies estd 16~
% gicameme repartida de Ja .-
¢ Siguiente forma, 5.500 me- "
tros: cuadrados se utilizan * g

a talleres con 26 iraba-
Jadores ¥.un volurnen de - -
‘trabajo superjor a-los -

~tipicas d_e la marca y tiene

tecerlo fag garantias tipicas -

natmalmente estd bien pa-

gado, por esas razones de '
ganar mercado; las finan- .
ciaciones utilizadas son fas .

5 5
dando & todos los coches
de ocasién que puedan mé-

de tres,

:

inos Garcia Noblejas, 41.
28037 Madrid.

- Herman

Dpto. de Suscripciones

cer el problema, pero que se

informarian en la casa cen-
tral. Han transcurrido dos
meses y sigo sin tener res-
puesta. Un vendedor de
neumdticos me ha confirma-

do este problema, ofrecién-
dome como solucién el
montaje de neumditicos de
clavos. Esta solucién me pa-
rece muy cara para quien sd-
lo esporadicamente va a te-
ner problemas con la nieve,
por lo que me gustaria que

me aconsejasen qué puedo

hacer.
Francisco J. Romero
Zaragoza

Respuesta. Efectivamen-
te, tiene razén cuando dice
que la cadena roza con la
columna McPherson. Es
maAs, roza también en la ca-
ja de cambios cuando la di-
reccidn se encuentra total-
mente girada, 1o que es més
grave.

Sivaa utlhzar cadenas s6-
lo durante un corto periodo
de tiempo no debe preocu-
parse si rueda con precau-
cién y a velocidad muy mo-
derada. Procure no girar la

direccién totalmente y, si lo.

hace, reduzca atin més la ve-
locidad para que el roza-
miento sea poco violento.
Tense fuertemente por el ex-
terior la cadena con la ayu-
da de una goma eléstica, pa-
ra que el rozamiento sea lo
menor posible, y el dia que
tenga que cambiar de neu-
mético elija aquel de seccién

_menor, porque incluso con

las mismas dimensiones de
catalogo (165 mm. de an-

cho) hay variaciones nota-
bles entre unas marcas y
otras. Asi, la Michelin MXL
es més ancha que la Pirelli
P4 o 1a Firestone S-211.

PROMOCIONES
IRREGULARES

EL pasado mes de julio a
todos los compradores
de Opel Corsa se les entre-
gaba un nimero de un sor-
teo de numerosos y valiosos
regalos a repartir entre los
mismos.

Creo es mi obligacién po-
ner en conocimiento de los
posibles compradores de co-
ches que he sido uno de los
perjudicados de una anéma-
la situacién que parece ha-
berse creado dentro de la
mencionada compaiiia.

No he recibido el numero
que me correspondia por
haber comprado un Corsa
en el periodo mencionado
—a pesar de haberlo solici-
tado con reiterada insisten-
cia— y, evidentemente, no
he entrado en el sorteo.

Los anuncios en la prensa
decian;

«Comprando y matricu-
lando un Corsa entre el 2 y
el 31 de julio, regalo seguro:
velas y tablas de. windsur-
fing, video-juegos Philips, -
motocicletas Mecatecno, ra-
quetas y bolas de tenis Dun-
lop, camaras fotograficas

‘Kodac Disc, radios Walk-

man Philips y botes neuma-
ticos con remos.»

Es lamentable que una
compailia tan importante no
haga de la seriedad una nor-
ma y actlien de una manera
tan ligera.

Uno, creo yo, tiene cierto
derecho a pensar qué el sor-
teo se ha realizado entré al-
gunos amigos de concesio-
narios y empleados de Gene-
ral Motors. El 10-11-84 es-
cribi a General Motors Es-
paiia, S. A,, en Zaragoza;
recibi una contestacion en la
cual s6lo me decfan que se
debia tratar de un «malen-
tendidow», sin dar una res-
puesta concreta a mi carta.

Albert Batlle Marlés
Lloret de Mar

Dé un tratamiento antidesgaste

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

Foto robot

1: Talbot (Horizon). 2:
Volvo (Turbo 760). 3:
Citroén (2 Caballos). 4:
Volkswagen (Polo}. 5:
Opel (Corsa).

Crucigrama sildbico

Horizontales: 1: CO. Mo.
2: Carter, Cubre. Reto. A.
3: Copa. Pirre. Remo.
Manguitos. 4:
Adelantamiento. Tena. 5:
Resuma. Dorado. Colega.
6: Meseta. Do. Malaria.

Verticales: 1: CO. Re, 2:
Carpa. Sume, 3: Ter.
Amase, 4: Pide. Ta. 5:
Currelando. 6: Cobre.
Tarado. 7; Remiendo. 8:
Remoto. MA. 9: Moto.
Cola. 10: Manteleria. 11:
Aguinaga. 12: Tos.

al motor de su coche

métal 5 es una aleacion regeneradora
antidesgaste, un nuevo tratamiento me- -
talizante que mejora &l funcionamiento
del motor de gasolina o diesel, permi-
tiendo conservar de manera dptima sus «performancess
métal 5 es un compuesto de micro-particulas de cobre

métal

tratadas al vacio con cinc y plata bafa-
das en aceite neutro. No es un aditivo.
Sus propiedades permiten realizar un
«remodelajer de efectos multiples .de

las piezas mecanicas alli donde hay rozamiento, es de-
cindesgaste. Por ello, métal 5 prolonga la vida del motor.
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métal 5 ASEGURA:

— una agcion antifriccion y antidesgaste
en los metores nuevos,

— una accion regeneradora sobre los motores
mas antiguos.

ADEMAS: _

— métal 5 reduce el sobreconsumo
de aceite y carburante,

-— restablece las compresiones,
-ayuda eficazmente a un buen reglaje del motor
y mejora su rendimiento.

Su motor consume

iCarburante, aceite... y se desgasta!
Protéjalo con métal 5, una buena solucién...

y un-ahorro notable. jPrugbelo!

] vyt ’g___

Ruego me envien contra reembolse........ envases de métal 5 al precio de PTAS. 2.990,- unidad y GRATLUTAMENTE su Ca-
téloge «LA PROTECCION DE SU MOTOR= en él, a 20 pregunias de consumidores, contestamos con 20 respuestas métal 5

BrUdisa l Apellidos

Brugarolas Distribucion, s.a. I

métal 5 es un producio fabricado
en Suiza y distribuido en Espana por

Direccion .
Poligono Cova Solera  Rubi {Barcelonal .
Tel. (93} 699 35 00 (10 lineas) Télex 61453 BRUG E Ciudad




. e CONOZCA SUCOCNE mnn

UANDO los ingenieros de una

Y marca disefian un nuevo vehi-

B .« culo siempre se buscan solucio-

nes técnicas de acuerdo con el

caracter del vehiculo. Cuando se trata
de un utilitario, estas soluciones deben
ser sencillas, robustas y eficaces.

En el caso de las suspensiones delan-
teras, el sistema McPherson se ha im-
puesto como el ideal para los coches de
las gamas medias y bajas del mercado
mundial.

.~ Las suspensiones convencionales se
componen normalmente de dos brazos,
uno superior y otro inferior, que suje-
tan el porta-ruedas. En camblo, en el
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sistema McPherson solo existe un bra-
zo, el inferior, que sujeta el porta-rue-
das por la parte de abajo, mientras que
la parte de arriba se sujeta directamen-
te al amortiguador,

Los amortiguadores empleados en
suspensiones de tipo McPherson son
distintos a los convencionales, ya que
estdn calculados para soportar todas
l?ls tensiones que se producen en mar-
cha.

En la parte inferior lleva un soporte
que engancha directamente en el porta-
ruedas, mientras que la parte superior
acaba en una cazoleta que queda fija-
da directamente al chasis, que debe es-

Bisicamente una
suspension
McPherson se
compone de:

1) Cazoleta
superior de
anclaje al chasis.
1) Muelle
helicoidal.

3) Porta-ruedas.
4) Brazo inferior
de la suspension.
5) Amortiguador
reforzado,

Entre las mejorss gue incorporn el
nuevs R-5 esti Ia suspensifs
. delastera McPherson. De estn
fmdmmm el
motor puede ir |
transverseiments.

tar especialmente reforzado en este
punto.

Los muelles de la suspensién también
estdn rodeando al amortiguador y todo
el conjunto s¢ denomina columna
McPherson.

Este sistema tiene como ventaja prin-
cipal su sencillez mecanica y que ocupa
muy poco espacio. Su buen funciona-
miento estd comprobado v prueba de
ello es que los técnicos de Renault lo
han incorporado en su nuevo R-5,
mientras que el modele antiguo incor-
pora una suspension de dos brazos,
gracias a esto, se ha podido disponer
del motor transversalmente.

Localizar los cinco modelos y marcas que forman estos dos prototipos tan sofisticados y que usted jamas
se encontrard en cualquier carretera. En caso de duda, ver soluciones en la pagina 34.

EEEEEE .
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CRUCIGRAMA SILABICO

HORIZONTALES.—1: Matricula
cordobesa de coche. Rep., dios de lg
butla. 2; Parte del motor de explosién
en fa que van instalados determinados
engranajes y, a la vez, sirve como de-
posito de lubricante. Oculta tapa una
cosa con otra, Desafio, Preposmén a
Conjunto de ramas que forman la par-
te superior de un 4rbol. Fam., desee
con vehemencia una cosa. Cierto de-
porte. Cilindros huecos, mis o menos
flexibles, que unen dos piezas cilindri-
cas en ¢l motor de los coches. 4: Ma-
niobra consistente en sobrepasar a otro
vehiculo que viaja en la misma direc-

cién. Valle pirenaico, §: Abrevie, re-’

duzca a lo més esencial, De oro, Com-
pafiero en la misma profesién. 6: Lla-

Soluciones en pig. 34

"nura. elevada dé gran extensién. Nota

musical. Fiebre infecciosa tropical.

VYERTICALES.—1: Matricula cordo-
besa de coche. Nota musical. 2: Cierto
pez de rio. Afiada. 3:- Rio espafiol.
Fig., refna una considerable fortuna,
4: Solicita, demanda algo. Interjec-
cidn. §: En calé, «trabajando». 6: Me-
tal de color rojo pardo, maleable y
diictil, Fam., deficiente mental. 7:
Fig., composicién, enmienda o adi-
cién, 8: Distante, apartado, lejano.
Rep., madre. 9: Cierto vehiculo. Ra-
bo. 10: Juego de mantel y servilletas,
11: De este lugar son las angulas més
famosas. 12: Movimiento convulsive
del aparato respiratoric.

CAVA CLUB 16 y RIOJA SAGASTA 81

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estin
reservadas dos magnificas cosechas. Dos extraordinarias

bodegas. El cava Raimat-Brut. Por solo 550 Ptas.
y el vino Rioja Sagasta 81, Por sélo 400 Ptas.

a sus verdaderos amigos. Entre los

No se pierda esta interesante
oportunidad.
Oferta vilida para 1a Peninsula
Baleares,
Suplemento de 100 Pras. para
Canarias.
Envie este
cuptén al Club 16.
Hermanos Garcia
Noblejas, 41,
28037 MADRID.

Dos excelentes ofertas que Club 16 le ofrece '

g |

Envieme:

0  cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precio de
3.300 Ptas/caja.

0 cajasde6 botellas de Rioja Sagasta 81 al precio de
2.400 Ptas./caja.

NOMDIE ..ottt
DHFEOCION vt Tel i
LOCANDAT ..vevvvieiieceiiiviie e (G2 i,
Adjunto talén a nombre de INREVISA por untotal de ™ Pts.
Como suscriptor n®.........ccvvveninene de vt

he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 Ptas/caja cava
Club 16) y (total 2.160 Ptas./caja Rioja Sagasta 8L) al importe
demi pedrdo

| Las cajas serdn transportadas por Aitena, S. A.




I. solitico

..~ Para los amantes
' de los deportes de
e invierno,: este
préximo fin de
semana es ideal

»*, MEenos como
espectadores, al
- espectaculo de
.. . parlamentarios
. espafioles y del
Consejo de Europa
'y altos cargos de la

... sus pinitos en la
S e b Rieve.
Concretamenie,  del
25 al 27 de enero se

- celebra en'la
< .- estaciones

invernales de

Candancht el
II Encuentro de

. Nieve, al que han
4 4 prometido su
istencia los mas
L avezados
*/. practicantes de
- wslalomy gigante

g
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- para asistir, al.

Administracion del.
" . BEstado haciendo |

-+ Formigal y |

“2 - Politicos en la’

amén de la politica.

L sibado 26 de enero, segln todas
las previsiones, 14 coches toma-
ran en Barcelona la salida de la
LIII edicién del Rallye de Montecar-
1o, uno de ellos pilotado por el alican-
tino Pedro Gras, el finico espafiol que
este afio participa en el rallye. A las
8,18 horas de la mafiana del sabado
se dar la salida al primer equipo des-
de la barcelonesa plaza de San Jaime,
donde se inicia el recorrido de concen-
tracion hasta St. Etienne. Desde esta
localidad francesa partira el dia 27 la

N Lo foto premicadcr

etapa de clasificacion. El miércoles 30
de enero, a las 17 horas, llegardn a
Modnaco los supervivientes de la eta-
pa comuin, de donde saldran a las 10
horas del dia 31 dispuestos a enfren-
tarse a la dura ultima noche del rall-
ye, que finalizara a las 8 de la maifia-
na del viernes 1 de febrero.

N la tienda de Porsche, reciente-
mente abierta en ¢l paseo de la
Castellana de Madrid —edificio Cuz-
co IV—, se puede admirar, junto a
los espectaculares modelos de la mar-
ca situados en la exposicién, una ma-
queta del Porsche 956, que es una re-
produccién exacta del vehiculo que
hace dos afios gand las 24 Horas de
Le Mans conducido por Ickx y Bell.

SO de aparcar es que ya no tiene remedio. Un par de automdviles, seguro
E que hartos de dar vueltas, optaron por dejar el coche en medio de la calle.
;Entorpecerian la circulacién? De eso no hay pruebas. Pero del despliegue de
la autoridad competente, municipal por supuesto, no quedan dudas. ;Quién
entorpece? La foto ha sido remitida por Miguel de la Torre Villegas, de Ma-
drid, que recibira gratuitamente MOTOR16 durante seis meses.

 conflictivos

persona],g

E] uvsuario del - %" <L
automévil que vive .+
en Salamancay .0 ° .
zonas limitrofes - .
tiene ahora una - ¢
voz, la de Daniel -
Dominguez, que :
dirige y presenta -
todos los dias un . -

espacio en
Antena3de -0 .
Salamanca. «El

motor en ... 5

Antena 3», como se
llama el programa, =
recoge todala .-~
actualidad del "~
‘munde del motor y
los hechos | - i

relacionados con él.-
Se emite en FM de -
14,20 a 14,25 = . °
horas, enel 99,3 *
del dial.

e CO
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Movilauto, S. A.

20 afios de experiencia en OPEL

{ EL PRESTIGIO
| COMO META

Bravo Murillo, 36. Tel&f. 446 62 b0.
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68.
Disponible en sistema Leasing.
Financiacién hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS

MADRID

POR LA MANANA 4

Véalos en:

UAR
Gglilso, 104

P.® de Recoletos, 16

Coslada, 5
Goya, 99

Rios Rasas, 56
Padre Damian, 7

Teléfono: 253 34 00
Teléfono: 276 46 00
Teléfono: 266 91 57
Teléfono: 431 67 07
Teléfono: 234 58 72
Teléfono: 458 08 00

IMPIAT Y VENnder

HERRAMAR Tiitai =&AT 2o
ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasidn todas las
marcas.
Garantizados, sin entrada
Facilidades 24 meses.

P.° de ios Jesuitas, 16. Teléfono 463 35 49
MADRID :

 Talleres BENJA™

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS ,
Taller y exposicién en Madrid

eoctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52

MARVILSAMN
RADIOCOMUNICACIONES

EMISORAS
BUSCAPERSONAS

. Estudios y proyectos equipos. Instalaciones, re-
paraciones, ajustes, reformas, revisiongs y man-
tenimiento de Radiocomunicacicnes y teléfonos
para el automovil 40 km. alcance.

TIENDA
Y TALLERES PROPIOS

Castrojeriz, 1 =
28025 MADRID &

Teléfono i
{91) 461 84 77

VENDEDORES

AUTOMOVILES

NUEVOS-
USADOS

PUERTO RICO, N.° 3

TEL. (91) 458 10 66

""FINANCIACION
. ESPECIAL

EXPOSICIONES: Paseo de la Castellana, 268. Teléfono
733 98 98. Plaza Republica Dominicana, 6. Teléfono 457 65 €5.
SERVICIO Y RECAMBIOS: José Vasconcelos, 2. Teléfonos

| 733 98 63 y 733 99 95. MADRID 28046

El nuevo Opel Kadett estd esperandole
su Concesionario Opel. Venga a verlo.

forma.

GSi que alcanza los 2

Compruebe c6émo su aerodindmica es la
més avanzada: es el coche en su mejor

Disfrute la comodidad fuera de serie que
consigue el avanzadisimo disefio de su inte-
rior. Conozea la alta potencia y las prestacio-
nes de todos sus motores: 1.35, 1.658, 1.6D:
Y el sorprendente 1.8 c(])ue equipas al Kadett

0 kmsih. Venga vy
d  pruébelo. Los expertos eurcpeos més exigen-
tes ya lo han hecha. Y lo han elegido coche
del afio B5. Asf es el nuevo Kadeit: el coche
en su mejor forma-hasta en el precio. Ya lo

N Opel Kadett.
Elcocher en su mejor forma.
OPFPEL. &

. INNOVACIONES EN MARCHA. .
Concha Espina, 20. Tels. t91) 250 15 18/61 MADRID
Victor de la Serna, 12, Tels. {(91) 458 65 00/04




Todo sobre
la OTAN

[ | I I e e
Pidala en su libreria ¢ envienos el cupén
relleno con sus datos y se la mandaremos
de inmediato. ; I
Deseo me envien un ejemplar de Ideas: P P
por el precio de 650 Peas. l

Nombg miimmr e =t e s
o . -
Locatidad .cocovrerersnrssisssnnns B e |
Adjunto talén a nombre de INREVISA por un importe
de 650 Pras. Giro postal dirigido 2 Hermanos Garcia I
Noblejas, 41. 28037 MADRID.
Ty X 5 fr r 5 F N |

HanacidoIdeas |
La revista editada por Grupo 16 que trata los
temas que mds preocupan a los esparioles.
Escrita por especialistas en cada materia.

Las primeras [DEAS son un andlisis
profundo sobre “La politica de defensa espariola
ylaOTAN? . -

Espana necesita [DEAS. La revista-
documento de nuestra democracia.

N N e
&
:
5

E me interroga por mi filiacién
y digo: «Soy espafiol por parte
de padre y madre y escocés por
parte de whisky.» Desde hace
ya muchos afios mis dos tinicas bebidas
son ¢l vino y el whisky, con absoluta
preferencia por los «malt» y especial
predilecciéon por el que elabora la pe--
quefia destileria del poblado de Cardhu.

Por eso, cada vez que puedo, hago
una escapadd a Escocia y es una bien
confortable delicia el recorrido de des-
tilerfa en destileria desde Fort William
a Wick, arriba en el norte y desde ahi
hasta Girvan, en el sur, sea por Balmo-
ral y Pitlochry, sea por el Speyside y las
rutas del este, bajando por Stonehaven,
Windygates y atravesando la elegante
Edimburgo.

A finales de verano y principios de
otofio, la naturaleza en Escocia es co-
mo el kilt de un clan particularmente
clegante, El brezo, lila; la turba, negra;
el pasto, dorado; los ocres en los arbo-
les, pedazos de azul infinito entre nu-
barrones de gris plomo y, al atardecer,
una luz como de melocotdn en almibar.
Son los tonos que adquiere el color en
la tana, Apastelados, suaves, delicados,
femeninos.

jCuantas veces, mirando al trasiuz la
palidez dorada y el brillo de un malt,
no me habré dicho a mi mismo que si
las damas tuvieran los ojos de tal co-
lor, ya serian del todo irresistibles! Es
el cromatismo mismo de la naturaleza
de Escocia, pero en el whisky ya no es-
td en lana, sino en seda.

Es decir, que en este caso, el calor y
el fuego salen de dentro de lo contem-
plado ¥ es un fuego que quiere pene-
trar en el que lo mira. Cuando los mis-
mos tonos estdn en la naturaleza, es al
contrario. Aparecen como si quisieran
tapar y cubrir lo que esconden y hasta
el leve brillo de escarcha que ahan los
atenua y afelpa mas, aumenta la sensa-
¢ién de manta escocesa, o de abrigo o
de tartan.

.. Bscocia es ideal para recorrerla en
automovil y sin prisas. En uno de esos

Tarjetas Postales |,

Las orillas
del rio
whisky

confortables autos britdnicos. Un Bent-
ley, un Jaguar o un Rolls. Con bar de
madera caoba y whisky para el camino

y tiempo para detenerse no sélo en las.

destilerias, sino en las tabernas de los
pueblos, calidas y acogedoras y, sobre
todo, exentas de esas miserables y es-
tupidas leyes puritanas inglesas que te
dejan sin whisky cuando mas te apete-
ce. Es prudente, por supuesto, que el
auto lo conduzca un chdfer. O un po-
bre abstemio.

La cocina, en Escocia, esta de acuer-
do con el paisaje. Tres grandes produc-
tos locales la dominan: la exquisita car-
ne del «angus», un pequefio y peludo
bévido, el carnero y el salmén.

Pero hay otras cosas deleitosas y, so-
bre todo, los suculentos, majestuosos y
abundantes desayunos, en los que apa-
rece el hadock o abadejo ahumado,
embutidos de sangre bien especiados,
salazones sabrosas, huevo duro reboza-
do en carne de cerdo picada y reserve-
mos para almuerzos y cenas el conejo
a la escocesa o el scottish handwater.

Pero después del desayuno va puede

uno tomarse el primer whisky teniendo
presente un famoso dicho escocés:
«(Cuando me tomo un whisky me sien-
to otro hombre y ese otro hombre ne-
cesita un whisky.»

El rio Glen es el trayecto clasico de
los malt, pero para el gran aficionado,
no hay nada comparable con los malt
de las islas, Salvajes islas de las costas
escocesas, duro mundo de rocas y tem-
pestades, pero, sobre todo, turba de
una excepcional calidad, hecha de al-
gas que dan a la cebada una caractéris-
tica salobrida Whiskys de Islay, de
Skye, de Jura, de Mull o de las Orca-
das. En Escocia los taman «whiskys de
macho» y son como oceano destilado.
Esto no tiene nada que ver con la ex-
quisita y aristocratica elegancia de los
Gilenlivets ni con la delicadeza de los
Lowlands, Dos reyes entre los whiskies
de las islas: el Laphroaight y el Talis-
ker, profundo y misierioso, tanto co-
mo el primero es bebida de piratas y
contrabandistas.

En la isla de Ardberg existen aiin es-
condrijos de destiladores caldnestinos
que hacen un excepcional whisky gra-
cias a la pureza de las agnas de los la-
g0s Arinambeast y Vigeadale, Los
aduaneros y custodios de la severa ley
britinica los persiguen con safia y tena- |
cidad de sabuesos. Pero el «pot still»
clandestino reaparece de nuevo, con el
alambique en alguna cueva marina y
los hombres, jugandose la vida, ya mas
por deporte que por el dinero, El suyo
es un malt yodado y agresivo como un
marisco fresco.

En las Orcadas el «smugles» o desti-
lador clandestino era Magnus Evason,
ibendito sea Dios!, pastor escocés y an- .
glicano que ocultaba las botellas bajo
el pllpito. Hoy su whisky es legal y se
adquiere en Highland park Kirwall
Orkney. Es delicado, dentro de su fuer-
te sabor a turba y a mar. :

Con admiracién vy respeto, antes de
vaciar mi vaso de malt, dedico esta co-
lumna a Mister Steve Archibald, esco-

‘cés, futbolista, goleador y blaugrana.
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Siempre en cabeza.

OpelCorsa

Ingenieria alemana a su alcance.

Apueste por la ingenieria ale-
mana. Saldra ganando.

Apueste por los Opel Corsa.
Ganadores en potencia. }

Equipados con motores dehasta
70 caballos'y que les permiten alcan-
zar hasta 166 kms/h. ;

Ganadores en economia de con-

sumo. Desde 4,5 litros a 90 kms/h.
Ganadores en capacidad, en
cenfort, en autonomia.
Con cinco cémodas plazas y
hasta 933 kilémetros sin repostar.
Los Opel Corsa. A su alcance
desde 521.600 ptas. F.F.
Visite hoy mismo su Concesio-

nario Oficial Opel més préximo,

¥ no pivide preguntar por nues-
tras condiciones especiales de finan-
ciacién Opel Credit. Saldrd ganando.

OFPPEL_&

INNQVACIONES EN MARCHA.



ple:iad y hags frio -:ie
todos los demanios, hay
dos opciones: 0 quedarse
en casa para leer un
libro al lado de la calefaccion,
o salir a la calle para disfrutar
debidamente de los treinta o
cuarenta grados bajo cero que
reinan en el ambiente.

A degustacion de una ventisca
en pleno corazén de los Alpes
franceses es un privilegioc (7)
que solo algunos iluminados

saben valorar, unos iluminados que a
bordo de sus v:f:]as cacharros han da-
do vida a la duodécima edicién del
Raliye Njeve y Hielo pata coches ve-

erans.

Lok chicas de ln cuddriuple A, es de-
«cir, Ia Asociacion de Amigos de los Au-
lpmﬂﬂiu Antiguos, han pucsio en pie
una prueba invernal en i que se han
combinado con masstria: carreteras he-
ladas, temperaturas siberisnas, neva-
das apocalipticas, nieblas impenetra-
bles v sol. Tal panorama, terrorifico
pare ¢l usuario de un eeche normal, es

para estos franceses tnds gue provoca-

tivo, es muy seductor; son unos autén-

tcos locos de |a parretera; que dorante

cuatro dias se han lanzado con sus re-
liquias de motor o atacar las montafias

v

con temperaturas extremas de treinta
grados bajo cero.

De los cuarenta y cinco coches pre-
sentes en la salida —todos sin excep-
cion desprovistos del menor atisho de
sistema de calefaccion—, llegaron a la
meta cuarenta y dos vehiculos, de los
que la indumentaria de sus pasajeros
merece todo un fratado; las prendas in-
teriores en felpa y lana de nuestros
abuelos se combinaron con las pieles,
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MEJOR COCHE
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¢m Lubricantes recomendados




MANOLO LAMA
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RAMON GABILONDO

FERNANDEZ ABAJO

JOSE JOAQUIN BROTONS

CHICO PEREZ JULIA |EREZ BACIGALUPE ALEX BOTINES
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Si escuchas la radio por deporte,e cuchalaSER

RICARDO PEREZ-ASOCIADOS

Cuando la SER cubre unainformacion deportiva, lo hace en directo. Contodo | LaSER puede hacerlo porque tiene equipo. Profesional Objetivo. Especializado.
el equipo. Conectandote conlanoticiaalll donde esta. En'todos los campos. | Para ofrecerte deportivos informativos, Como deben ser; Escuchalos. Por deporte.

"~ SomosDeportvos.

et |



Fuera de SeriC m——

Tiene piezas de Volkswagen, Simca, Citroén, Seat,
Renault v Alfa Romeo, pero su nombre es JB-2,
iniciales de su creador Juan Busquets, guien ha
demostrado gue el «hagaselo usted mismo»
todavia puede triunfar: con él, Ramon

Dalmau se ha proclamado campeon de

Espafia de Autocross.

LI disefio no procede de ningin
centrd faenico de renombre ni
sy montaie ha sido realizado
en ningun especialisimo Laller
de alta teerologia, Sus origenes, mucho
mas modestos, preceden deuna locah-
dad de Montsény, Arbucies, # unos se-
fenn kildmetrps de Barcelona, donde
se encuentra el taller de Joan Busquets.,
Este ha sido ¢l mecinico y construcior,
al gue en casos complicados le han
echado unn gvadifg sus vecinos de una
impertante andustria carfocera @e am-
bito nacional de las radicadas en dicha
localdad
El chasis de este monoplaza 25 un so-
o epiramado-de tubo cuadradd oire-
dondo, segun ellugar voel trabajo atea-
lizar, que conlorma lo-gue en 1Emmings
aeroniuticos se denominagdia la ¢élula
de sapervivencia y adomas sieve deso
porte @l motar ¥ suspensiones. Enor-
den de marfcha, péro sin piloto, se al
CANZA UM Peso -.IL 624 Kilogramos. Las
Suspensiones de ambos (rends nendn
orgen Volkswagen, pero en ambas hay
un gmplio trabijepropio, lante de re-
tuerzo como de modificacion de. geo:
mietria. La direcion esta hecha ex pro-
[een partiendo de ung de Alfa-Romea
4 g5 casl tan directa como fade un kart;
poco mas de ona vueliy de lope atope,
con fo gue en la practica no g5 preciso
saltar las manos del volante, La frena-
da se config a cumtrp disgos, de origen
Seal los delarteros v CltroEn los, trase-
rios. Las ruedas, con llanta de 13 O 14
pulgadas, segim las mecesidades del cir-
cuito de que s trate, soh Fulda delan-
te v Michelin TRX afrgs. La moorizas
dion se conlia g un mator Remaul) dos
lirros procedenie del B-20 v s alirmen-
l& con dos carburadores Weber de do-
ble cuerpo. La potencia es del orden de
los 155 caballos & un fépimen de sefd
mil revoluciones por mHnulo, gue §e
transmite a las ruedas a fraveés de un
embrague Kenauwlt v de una caja de
cambins de 4 velocidades Volkswazen
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con pifonena Hewland, preparncion
esta realizads &n Francia: Aliregimen
citade anteriormente se alcanzi una ve-
locidad maxima de 135 Kilomeiros por
hora, suficiente parit L confizuricion
de los cileuitos: de allocross espanoles.

Liaiver ed matchil, se aprecid oo se-

guitda- s pastiewlit efivaci. abmasle b,

cspecial disposicion del motor, e V-
ladizo. (easero. De cstemioda, o peso
se traslada a ese eje y.se confiere un
mfxinmo. de traccion & las rhedas irase-
Fas, Clon ella, la direccion queda: algo
descargada, con lo gue el vehiculo
milesira ing cierta pereza a inseribirse
en los virdies: 5i-el motor noimpresio:
no-especmlmente por su polencis, por
el contrario el cantbio Sorprende grara-
mente por sirapidez. Un almade Hew:
fand habin de notarse en una carcasa
VAW Las suspensiones se traean eficaz:
mente las iereguldridades del terreno.
Nooson lo mismo gue las de una moto
de cross, pero cumplen so cometido,
mientras que o3 amortiguadores, en
competicion, se deben cambaar eon fre-
cuencid, Hegando ademas a perder -
cacia debido-al calentamiento én Carre-
rasen circuitos largos. BEsie monoplaza
es, en definitiva, un vehicule pensado
v realizado para uny modalidad muy
conereta. Es un perfecto rompecabe:
Zan, tal vez lgorstico, pero acorde
Ia realidad del autocross hispano. 51 es-
ta modalidad va adguiriendo desarro-
[l podoa poco estos monoplazas, que
no s¢ pueden adguicir nuevos, va gue
na hay fabricantes, se iwan refmando
adaplande cada ver elementos mas so-
[isticados, su nivel aumentard, aungue
contl gllotambién To hard su precio; gue
por el momento ronda ¢l millén de
peselas
JoL, A,
Formas Dolores Peyra

Los diversos origenes. de-los compongnies
miecmicos deél JB-2 le asegiran ol eficadia
poco comun en los ciecuitos: de Hldrea,
habitmalmenie cmbarcailos, en loy gue ¢
dispute el Compeonilo de Espann de
Adlladross
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PORSCHE944:
NOBLEZA OBLIGA

ESPUES de casi cuatro afios
de permanencia en el merca-
do y con 60,000 unidades
vendidas, el Porsche 944 se

renueva. En febrero estard ya disponi-
ble en Alemania, con un suplemento de
precio sobre las versiones anteriores
equivalente-a. unas 200.000 pesetas. Su
introduccidén en Espafia serd inmediata.

Por fuera, el 944 sigue siendo igual-
mente atractivo y s0lo sé operan peque-
fios retoques para mejorar el rendi-
miento aerodindmico: los junquillos
vierteaguas son de aluminio y mas per-
filados y el parabrisas esti pegado a la
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carroceria sin resalte alguno. Las llan-
tas, de aluminio, estan tomadas del 911
Carrera, que a su vez las heredd el afio
pasado del 928.

El interior es €l mas afectado por los
cambios. Asi, las puertas incorporan
unos sdlidos refuerzos interiores, proce-
dentes de la version U.S.A., que permi-
ten mayor resistencia ante
impactos laterales, El
deposito de com-
bustible, con

el proposito de incrementar la autono-
mia media bhasta los 1.000 kildmetros,
pasa de los 66 de antes a 80 litros de ca-
pacidad. La instalacion eléctrica ha sido
mejorada, para conseguir el coche —se-
gin Porsche— con més potencia lumi-
nica del mundo. Todo el tablero es nue-
vo, procedente del 928, con semiesferas
de informacion con cifras blancas y una
renovada instalacion de calefaccion y ai-
re acondicionado. Por fin los conducto-
res altos encontraran la postura en el
944, pues la columna de direccion estd
mas alta y el asiento tiene completa re-
gulacidén eléctrica, También
estan disponibles asien-

tos térmicos.
La meca-

nica ha sido ampliamente retocada. El
motor recibe una culata apta para con-
sumir las nuevas gasolinas alemanas de
96 octanos y el arbol de levas es hue-
vo. Bajo opcion —obligada ya en Ale-
mania— puede montarse un cataliza-
dor de gases de escape, que hace per-
der trece caballos de potencia. Las sus-
pensiones cuentan con nuevos elemen-
tos de aleacién ligera, que aumentan su
resistencia ¥ reducen considerablemen-
te su peso.

Hans-Jiirgen Tiicherer

i

de la

competicién, la}

Aprilia Tuareg es la” #

moto que permitird

a sus poseedores los |

£0205 ¥ exigencias de

las carreras sin mu- £

chas de sus servidum-

bres, ya que es ung

mAquing civilizada. Su *
aspecto invita a llevir-

sela al Sahara, pero bas-" £
ta con echarse al mante

para Tezar. yasgue la
“aveniyTh: estd en cnalquier
parte... .

La vocacién de esiz mot

es ante fodo africara, no en
balde se 1a ha bgntizado con el
nombre de una ﬁ%ﬁs tribus némadas del desierto que
mis se distinguen por su adaptacién a tan duro medio.

Fecha de hré'sént.aeibn:
Otofio del 84. 3
Importador: Moto Show,

- . A, Via Augusta,
118. 08006 Barcelona.
Tel. (93) 217 67 67.
. Garantia: Ciertas piezas.
Plazo de entrega: Marzo -
del 85.
R
¥ VIRTUDES
"\, & Acabado y presenta-
ciém,
- ® Respuesta de! motor.
© Funcionamiento gene-

ral miy agradable.
- DEFECTOS
7 & Precic elevado. i
e ® Palanca de puesta en
» marcha incémoda.
it ® Neumdticos inadecua-
] ' dos. :

N o

-
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El corazén de esta moto es una de
sus méximas virtudes: en un Rotax mo-
nocilindrico con refrigeracién liquida y
admisién por valvula rotativa. Da una
potencia de 47 caballos a 8.000 revolu-
ciones por minuto. Pese a tener su ori-
gen en el motocross ha sido civilizado
para una utilizacién tipo enduro, aun-

| que, y éste es tal vez uno de sus secre-

tos, esta operacion no ha significado
una pérdida de facultades, sino una
mejor posibilidad de utilizacién. Ello se
puso de ampliamente de manifiesto a
lo largo de nuestra prueba, en la que la
nieve, sumamente resbaladiza, requeria
suavidad con el acelerador. No fue ne-
cesario darle con exceso al embrague
-—de una suavidad elogiable— para do-
sificar la abundante caballeria disponi-
ble. Esta no acudia en tropel, sino que
lo hacia de modo progresivo, tanto que
parecia no terminar. Para aquellos que
quieran pedirle més a la moto, la mis-
ma fibrica facilita un kit de transfor-
macién, muy sencillo, ya que la moto
de por sf es casi de competicién y pre-
cisa muy pocos retoques. Notemos aqui
que en las instrucciones se indica que
esta transformacion la pone en la ilega-
lidad respecto al Cédigo y que por ello
la responsabilidad es del propietario.
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Cinco son las marchas del cambio,
mientras que el embrague es de discos
miultiples en bafio de aceite. El escape,
de bufandae, termina en un silencioso
realmente efectivo. El depésito, a lo
Paris-Dakar, ofrece la peculiaridad de
abrirse en dos, lo. que permite una ac-

“cesibilidad mecanica inaudita sin tener

que echar mano de llaves ni herramien-
ta alguna. Simplemente, con un cierre
del -tipo de los de bota de esquiar.

El chasis, muy liviano y en acero al
cromo-molibdeno, es un simple cuna
desdoblado a la altura del escape.

El aspecto pesado que la moto ofre-
ce en parado desaparece por completo
una vez en marcha. Aprovechando la
inusitada presencia del blanco elemen-
to pudimos comprobar la manejabili-
dad de esta motocicleta, que nos per-
mitié jugar con ella mientras nio se le
perdiese el respeto. La pérdida de res-
peto podia consistir en darle con exce-
siva generosidad al puiio derecho y en-
tonces la cabelleria que se desataba nos
puso en algin apuro. Pero, repetimos,
no era porque los caballos apareciesen
de sopetén. Esto es virtud del excelen-
te par que este motor ofrece en practi-
camente toda la curva de potencia. La
amortiguacién y la suspension estdn a
la altura. :

Los frenos quedan algo més justos,
sobre todo el trasero, que tiende a blo-

| 250 TUARE®

APRRIA

MOTOR Rotax 244 GSLC: Monocilin-
drico dos tiempos. Refrigeracion liqui-
~ da. Admisién por valvula rotativa.
Difimetro por carrera: 72 x 61 mm.
Cilindrada: 248 cc. Relacién de com-
presion: 14:1_ Potencia mdxima: 47 CV
a 8.000 rpm. Alimentacién: Un carbu-
rador Dell‘Orto PHBE 36 US de 36
mm. de difusor. Encendido electrénico
Bosch. ‘ i
TRANSMISION Primaria: Por engra- |
najes. Secundaria: Por cadena. Caja de ?
camblo: De cinco velocidades. Embra- |1

gue: Multidisco en baflo de aceite.
BASTIDOR Monoviga desdoblada a la
altura del escape. Basculante trasero en
aleacidén ligera de aluminio. Amorti-
guador de gas White-Power regulable.
Suspensién delantera: Horquilla Mar-
zocchi con barras de 40 mm. Frenos:
Delantero, de doble leva Grimeca de |
140 mm. Trasero, de simple leva Ri- |
moldi de 124 mm. Llantas: Akront. |
DIMENSIONES Longitud total: 2.170
mm, Distancia entre ejes: 1.470 mm. -
Altura mdxima: 1.220 mm. Altura mi-
nima desde el spelo; 365 mm. Anchura
mdxima: 850 mm. Capacidad del depé-
sito: Dividido en dos de 10 y 15 litros.

- Peso: 105 kg.

quearse de no ir con cautela, pero nos
quedamos con las ganas de exigirles de
verdad en asfalto seco, El punto mas
negativo de la unidad de que dispusi-
mos fueron los neumaticos: tacos muy
juntos y poco salientes que pedian a
gritos su sustitucién por unos de maés
agresivos, y por ende menos ecoldgi-
cos, pero que permitirian yn mejor
aprovechamiento de las cualidades de
la motocicleta. Obviamente, siempre
nos estamos refiriendo a una utiliza-
cién de fuera de carretera, porque no
creemos que el poseedor de una Tuareg
la destine al asfalto, y si es que en al-
guna ocasidén se desenvuelve en ese
terreno, lo logico es que sea tan sdlo
circunstancialmente, con lo que, como
buen motorista, tomara sus medidas.

. La anchura del enorme depésito a ni-
vel de las rodillas es lo suficientemente
discreta para no reparar en €l una vez
en movimiento

Mas molesta es la palanca de puesta
en marcha, que en su final de carrera
pasa tan cerca del estribo que se debe
accionar con cuidado para no darle ca-
da vez. Este detalle se olvida dada la fa-
-cilidad con que la moto arrancaba en
cada ocasidn.

Una vez sentados —hay que levantar
bien alto la pierna, que pasamos por
encima de la moto al montarnos para
no darle al intermitente— y con el mo-

tor en marcha, apreciamos de inmedia-
to la agradable sensacién que produce:
todo suavidad, ruido del escape casi
imperceptible, lo mismo que las vibra-
ciones que casi ni se sienten. La sensa-
cién de confort que se respira esta mas
cerca de una moto de turismo que de
una de campo

. También por culpa de la ola de frio
nos quedamos con las ganas de poder
gozar de esta moto en grandes espacios
en donde, por fuentes de toda confian-
za, sabemos que la Tuareg puede de-
senvolverse a sus anchas y a 150 kil6-
metros por hora. Ya que a4 esa veloci-
dad la estabilidad va pareja a la manio-
brabilidad de la que hace gala en las zo-
nas viradas, el futuro poseedor de una
Tuareg tendra entre sus manos una mo-
to capaz de darle satisfacciones en cual-
quier terreno al que sus ansias de aven-
tura le hayan llevado. Por la Tuareg no
quedara,

EQUIPAMIENTO-ACABADO
|

Otro sobresaliente aqui para la Apri-
lia, ya que todos sus materiales y aca-
bados son de una gran calidad. Como
en el apartado anterior, estamos frente
a unas cualidades semejantes a cual-
quier moto de turismo.

Pintura, colores, plasticos, todo tie-

ne un acabado de primera linea. Valga
el ejemplo de la pintura del escape, esa
que en otras muchas motos salta al pri-
mer calor, y que en este caso permane-
ce como nueva. Ya hemos comentado
antes el detalle del depdsito, con su pe-
culiar sistema de desdoblamiento. Si le
hemos de encontrar un pero, ésie serd
que los grifos estan algo desprotegidos,
y en una caida podrian dafiarse con
facilidad. e 11

Una bolsa de lona com cremallera sir-
ve de caja de herramientas y aun cabe
alguna cosilla mas. El paguete de taba-
co y el encendedor, por ejemplo... Un
préactico portaequipajes completa las
posibilidades de carga.

El manillar, un poco estrecho pero
muy cémodo, va protegido con una al-
mohadilla en el refuerzo central, mien-
tras que las manos llevan protectores de
plastico, muy practicos cuando se evo-
luciona entre matorrales. Las manetas
son de muy buena factura, y llama po-
derosamente la atencidn el reducido ta-
mafio del freno, que cae muy bien en-
tre los dedos. - - I -

Un cuadro de mandos con indicado-
res luminosos de luces ¢ intermitentes,
un velocimetro con cuentakilémetros
total y parcial, y la llave de contacto es-
condida tras la placa portafaros com-
pleta el equipamiento mas que suficien-
te para una moto.de campo. -

VALOR-PRECIO
-

Nos enfrentamos aqui con ¢l talén de
Aquiles de esta motocicleta. Medio mi-
11é6n de pesetas sin matricular es bastan-
te dinero para una moto de campo. Sin
embargo, no podemos dejar de pensar
que actualmente en el mercado espafiol
no existe otra moto similar a ésta. O
nos.vamos a las cuatro tiempos de uno
o dos cilindros y 600 u 800 centimetros
clibicos, o nos quedamos con las endu-
ro nacionales, efectivas pero mas rusti-
cas. La Tuareg es un punto intermedio
entre las prestaciones y maniobrabili-
dad de éstas y el confort, acabado y po-
sibilidades de evasion de aquéllas. Es,
en definitiva, una moto europea, con
acabado japonés y espiritu africano.

La Tuareg es la moto indicada para
todo aquel amante del fuera carretera
y de los grandes espacios, no precisa-
mente -africanos. Viajeros de caminos,
no de carreteras, capaces ademas de
apreciar las bondades de una mecénica
de primera linea, potente y fiable. Ade-
mas, con muy pocas modificaciones se
convierte en una maquina de competi-
cién, potencial ganadora de rallyes de
tipo africano, como ya ha demostrado
en la Djerba o en el rallye de Cerdefia.

- ' Joése Luis Aznar
Fotos: Dolores Payra
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RAS no pocos problemas, que
a punto estuvieron de dar al
traste con el rallye més impor-.
tante del mundo, al fin va a ce-
lebrarse desde la préxima semana el
Rallye de Montecarlo. \
Nacié en 1911 cuando cruzar los Al-
. pes en pleno invierno era una averntura
que muy pocos hombres y muy pocas
méquinas lograban completar; por en-
tonces, vencer éra lo menos importan-
te. Hoy, con la sofisticacién de las
prucbas automovilisticas y los trazados
de las carreteras, finalizar el Montecar-
lo no tiene grandes inconvenientes y la
prueba se ha convertido, como todas
las del calendario, en una competicién
de velocidad con sus caracteristicas
propias. Pero aun asf, sigue siendo la
mds importante de un calendario de 10
pruebas que componen el Mundial. Un
Mundial que posiblemente tenga menos
repercusién que la de una de sus prue-
bas, la primera en el tiempo y en la fa-
ma: la monegasca.
‘Su particularidad es la incertidumbre
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meteoroldgica. Es absolutamente nor-
mal que los participantes, salidos bajo
el sol de la Riviera francesa, se encuen-
tren a los pocos minutos bajo fuertes
nevadas o con el pavimento cubierto de
hielo. Pero a diferencia de otras prue-
bas, como el Rallye de Suecia, que se
disputan en su totalidad bajo el hielo,
el Montecarlo se define por las condi-
ciones cambiantes. Del suelo seco se
pasa a la luvia, la nieve o el hielo, obli-
gando a unas elecciones de neuméticos
complejisimas y definitivas para la vic-
toria final. Una victoria que sélo esta
al alcance de la docena de equipos ofi-
ciales, que destinan a la carrera presu-
puestos de decenas de millones de pe-
setas. Asi, por eiemplo, un equipo ofi-
cial Peugeot como €l que este afio par-
ticipa en el Montecarlo, con dos coches
inscritos, se compone de cerca de una
docena de vehiculos ligeros, otros tan-
tos furgones rdpidos y entre 500 y 600
neumdaticos por cada coche.

Pese a esta complejidad, el Monte
(como le denominan los iniciados), si-

gue manteniendo algunas caracteristi-
cas heredadas de su antigua filosofia.
Asi, los participantes estdn obligados a
efectuar un recorrido previo de concen-
tracién, desde seis puntos diferentes de
Europa, de algo més de mil kilémetros,
hasta llegar a la capital del principado,
en donde verdaderamente comenzari el
rallye. ,

En el itinerario de concentracién se
han intercalado cinco tramos cronome-
trados para hacer abrir boca, que en-
contraban esta parte del rallye excesi-
vamente aburrida e intranscendente.
La segunda fase de la prueba, llamada
Recorrido Comun, de cerca de mil se-
tecientos kilémetros y 17 tramos cro-
nometrados, es el micleo del rallye, en
el que practicamente se deciden los

puestos de cabeza. Son dos dias com--

pletos de rallye, con dos descansos de
diez y cinco horas, respeéctivamente,
que apenas pueden aprovecharse para
relajar la tension,

Termina también en Moénaco, donde
los participantes tienen 18 horas para

descansar, tras lo cual, se enfrentan a
la ultima y definitiva etapa, ¢l Recorri-
do complementario, reservado Winica-
mente a los 100 mejores clasificados
{que este afio no van a completarse). Es
ésta una etapa casi en su totalidad noc-
turna, disputada a un ritrno mucho mas
répido, porque los tramos cronometra-
dos se suceden cada pocos minutos.
Apenas hay tiempo para asistencias y
reparaciones. Algo méis de ochocientos
kilometros en los gue se intercalan 11
tramos cronometrados. Entre ellos son
famosos el Col de Turini (que recorren
dos veces), el de la Madone (otras dos),

la Couillole (dos), San Raphael, Porte

y Col de Blene.

Ya hemos mencionado que esta edi-
cién del Monte (que hace el ntmero
53), a punto estuvo de no celebrarse,
por el empefio del presidente de la fe-
deracidn francesa de cobrar al Auto-
mdvil Club de Ménaco un millén de
francos para permitir que discurriese
por carreteras francesas. S6lo la inter-
vencion a iltima hora del ministro de

Juventud y Deportes, llamando al or-
den a Ballestre, ha permitido la ce-
lebracion.

Como consecuencia de ello, la ins-
cripcién es notablemente baja, con 1ini-
camente 131 coches a la salida. Sin em-
bargo, el duelo enire Lancia, Peugeot
y Audi apunta a ser apasionante.

Sobre los nuevos Audi Quattro
Sport, de 400 caballos de potencia, Stig
Blomgvist y Walter Rohrl. Este tiltimo,
vencedor en cuatro ocasiones y los tres
ultimos afios. Es a priori el favorito, si
tenemos en cuenta las condiciones cli-
matol6gicas. Pese a que el Audi ha si-
do tdltimamente derrotado por Peugeot
y Lancia, sigue siendo un coche alta-
mente competitivo.

Por parte de Peugeot, con los 205
Turbo 16 de 350 caballos, participan
sus tres pilotos oficiales: Ari Vatanen,
Timo Salonen y Bruno Saby. Los dos
primeros han lNevado al coche a posi-
ciones de privilegio en los aiin pocos
rallyes que han disputado y ambos son
especialistas en conduccidon sobre nie-

ve, Tras la iltima demostracién de Va-
tanen en el RAC britanico, parte como
rival niimero uno de Rohrl.

Por 1ltimo, la escuadra Lancia. Mas-
simo Biasion y Henry Toivonen son los
tnicos presentes en una formacién que
acostumbra a inscribir a una pléyade de
pilotos de categoria. Falta Marku Alen,
posiblemente el més rapido, pero los
Lancia estaran entre los mejores si en
algunos tramos se rueda sobre asfalto.
Tienen ademdas que no distanciarse del
Peugeot para afrontar la segunda par-
te del Campeonato, con el nuevo 54,
con posibilidades de éxito final.

En la lucha por los puestos de cabe-
za pueden incluso participar algunos

‘otros pilotos, como el francés Dani

Snobeck sobre el R-5, atin sin modifi-
car, o los Visa de Andruet, Wamber-
gue y Chomat. En todo caso, la lucha
promete ser apasionante. MOTORI16
ofrecera desde la préxima semana una
amplia informacién grafica y literaria
(siobre el rallye méas importante del mun-
0. : ‘
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DEL

RALLYE PARIS- DAKAR

UANDO la gran mayoria de los.

participantes y las especialistas

_pensaban que ¢l Paris-Dakar

S’E:;l_zl airavesado ya las etapas

més penosas (los dos dias del desieno

de Tenere), ha resultado que el desier-

to mauritano ha sido demoledor, Tal y.
como anunciaba el organizador Tietr

Sabine, el tramo entre Mema y Ticht

y entre esta iltima localidad y Kifia ha
sido implacable: sin duds, &l momento
miidiﬁ:i] i:tal;_m}yp.“. dﬁ i

con 500 kildmetros entre dunas sin re-
ferencias v monticulos de piedraz, s ha
afiadido una forfisima formenta de pol-

Lus aliimus etnpay
del Paris-Dakar, -
cuando yu parecin
que Io peor habia

2 \ han
. :'@An of pelotin
pariicipantes.

: bien .

por exirmvih o ef

desierto, bien pas

mecidenies.
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vo que ha obligado, por vez primera en
su historia, a parar ¢l rallye ¢ nlentar
agrupsar a los panicipanzes, desperdiga-
dos v perdidos en Ia inmensidad del sor
sahariang

Los 18 aviones que se ocupan de la
intendencia y las comunicaciones, asi
como de la asistencia médica y téenica,
no pudieron despegar de la pista de Ti-
chit y sdlo el helicoptero del director de
carTera se atrevid a sobrevolar durante
algunni- minuios, para tomar fa deci-
sidn de neutralizar [a carrera.

A partir de entonces, ap 58 tie-
nen noticiss de los participantes. Los
‘mis afortunados han podido permoctiar

en un campamento improvisado, a la
espera de que pase la tormenta, Hay
mats de una treintena de equipos, en su
mayoria motociclistas, de los que ape-
nas se sabe por donde se encaminan. Se
supone gue han agotado sus depdsitos
de combustible y estin a la espera de
ser recogidos. ' -
Del lider provisional, el italiano Pic-
¢0, sobre una Yamaha (nos referimos
a la clasificaci6n en motocicletas}, no
ge sabe nada en el momento de cerrar
estas paginis, por lo que Gaston Ra-
hier es ya litler provisional; Ciril Neveu
v Gilles Lalay. otros dos pilotos clasi-
ficados entre log 10 primeros, fueron

advertidos a tiempo por ¢l helicopiero
de Sabine, porque rodaban totalmente
desorientados, en direccién opuesta.

Entre los automéviles, el belga Coul-
soul, que habia llevado el Opel oficial
hasta la tercera posicion, ka (enido que
abandonar al romper la transmision,
tras haber rodado mds de 100 kilome-
tros con una rueda pinchada; tuvo tres
pinchazos consecutivos ¥ ya no le gue-
daban cubiertas de repuesto. Andrew
Cowan, segundo clasificado, sotre un
Mitsubishi, ha tenido problemay por-
que su copiloto se negd a seguir en
carrera, Recordemos que Cowan es
unp de los pilotos mas experimentados




Deporte

en este tipo de pruebas, vencedor hace
ya bastantes afios del primer marat6n
automovilistico, entre Londres y
Sydney.

! Tras todos estos contratiempos, no
i existe ninguna clasificacion oficial. Se
supone que el Mitsubishi Pajero de Za-
niroli va en cabeza, con Cowan tras €l,
si ha logrado convencer a su compafie-
ro y con mas de tres horas de diferen-
cia sobre el Toyota de Fougerouse y el
Range Rover de Raymondis. El Audi
: Quatiro de Lapeyre, el Land Rover de
: Pescarolo y el Renault 18 de los herma-
nos Marreau siguen en cabeza, en las
primeras posiciones, si bien el Audi
marcha con problemas.

En cuanio a los espafoles, la infor-
macién es aiin mas escasa. Se tienen
noticias de los primeros clasificados,
I pero de los supervivientes del pelotén —
1 ya es todo pura hip6tesis. Salvador Ca-
It fiellas parece ser que sigue en carrera y
i\ clasificado en la posicién 50 aproxima-
i damente. Eduardo de Aysa y Juan Por-
if car siguen en la caravana, pero desca-

ey e
et

BMW se han
encontrada uf fiaasl con
un segundo briunfo que
vomenzeban & dar por
perdido.

ARLOS Mas
realizd el octavo
tiempo entre las motos
en la ultima
cronometrada.
Continta en el puesto
diecisiete de la general
|

lificados, intentando llegar hasta el fi-
nal para ayudar sobre todo a Carlos
Mas, que sobre su motocicleta KTM
marcha entre los 15 primeros tras ha-
ber realizado el 8. tiempo en el tltimo
tramo cronometrado. También para
ayudar a Mas, pero descalificado, con-
tina en la caravana Carlos del Val con
el Pegaso.

Antes de llegar a la zona mauritana,
la larga caravana de participantes no ha
encontrado grandes dificultades en la
parte del recorrido gue bordea el rio
Niger. El ataque combinado de los dos
Pajero de Zaniroli y Cowan ha dado
d sus frutos y pese a que el terreno no era
i el més favorable, han distanciado a sus
i rivales.

i Estos vehiculos ya habjan demostra-
do su valia en el pasado Rallye de los
Faraones, que vio la victoria en el At-
las. Preparados en Sonauto (imporia-
dor en Francia de Porsche, Seat y Mit-
subishi), montan un motor de gasolina
turbo que desarrolla 200 caballos de
potencia, para una cilindrada de 2,6 li-
| tros. Naturalmente se trata de un trac-
1 cién a las cuatro ruedas, sobre el que
se han modificado muchos aspectos,
! como parte de la carroceria, que es de
| fibra kevlar. Zaniroli es también un co-
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ESTOS dos relojes Cartier, de dise-
fio exclusivo y valorados en més
de un millén de pesetas cada uno, for-
man parte del premio final para los
ganadores del Paris-Dakar en su sép-
tima edici6n, la de 1985.

El piloto, hombre o mujer, que ga-
ne la prueba por dos aftos consecuti-
vos en cualquier apartado, moto, au-
tomévil o camién, tendrd derecho a
poner en su mufieca una e estas dos
joyas que representan el turbante dis-
tintivo de la prueba creada por
Thierry Sabine. El reloj de caballero
Heva una caja en tres tonalidades de
oro, mientras que el reloj de sefiora
es de oro macizo y diamantes.

E! premio Cartier se instituyd en
1984 y los vencedores de esa edicién
fueron: René Metge y Nicole Metro,
en coches; Lalleu, en camiones, y
Gaston Rahier y Veronique Anguetil,
en motos; tan s6lo estos dos ultimos,
Rahier y Veronique Anquetil, pueden
reeditar su triunfo de la sexta edicién
del Parfs-Dakar, esta vez a lomos de
una BMW y una Honda, respectiva-
mente; los otros aspiramntes no cuen-
tan, ya gque han roto sus vehiculos en
el desierto.
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nogido en la Baja Montesblancos, en la
que finalizé segundo con René Metge
en su pasada edicion.

El Opel de Coulsoul apenas ha podi-
do responder a los ataques de los Pa-
jero y bastante ha tenido con aguantar
en la tercera posicion, por la que tam-
bién se pelean Raymondis, Feugerouse
y Henri Pescarolo, quien tras un co-
mienzo muy brillante, se vio retrasado
en las etapas argelinas., Marcha a mas
de seis horas de la cabeza, pero el ve-
terano piloto francés, cinco veces gana-
dor en las 24 Horas de Le Fans, toda-
via mantiene la esperanza de terminar
entre los tres primeros.

falires @ greels do oro

Quien ha dejado la carrera ha sido
Alberto de Ménaco, que sobre un Mit-
subishi Pajero marchaba en seguuda
posicién entre los vehiculos de serie. El
abandono de Alberto y sobre todo el de
Carolira ha traide como consecuencia
una encarnizada lucha por las plazas de
hotel (si es que puede hablarse de ho-
teles en esa zona del mundo) reserva-
das para tan egregios concursantes.
Una ducha o un catre con sabanas en
aldeas como Iferovane o Nema se pa-
gan a precio de oro.

Ahora, cuando ya sélo quedan los
mejores, comienza a aparecer el com-
paiierismo, que en los primeros dias era
una moneda de poco curso. Cada uno

e e ESTEE e DEPOT e

tenia que arreglirselas como buena-
mente podia.

El ejemple més claro ha sido en la
etapa infernal de Tichit. Ante la tor-
menta de arena, los participantes se
fueron agrupando en caravanas para
ayudarse en la navegacién. Porque uno
de los inconvenientes de las zonas de
dunas es que no existe el menor hori-
zonte y por tanto incluso el empleo de
Ia brajula no es nada fécil.

Ya la Gnica preocupacién de la ma-
yorfia de los participantes es llegar a la
playa de Dakar para cumplimentar la
ultima formalidad ¥y regresar a sus pai-
ses de origen para ir preparando la oc-
tava edicidn de esta maratoniana carre-
ra en el desierto.

Por cierto, que se rumorea que
Tierry Sabine va a introducir importan-
tes modificaciones en su prueba. En
primer lugar, no hara piblico el re-
corridc definitivo hasta pocos dias an-

ENRI Pescarolo
‘ esid dispuesto a
meterse entre los tres
primeros. El vencedor
de las 24 Horas de Le
Mans quiere subirse al
podio |

tes de comenzar, para evitar que, como
este afio, los equipos potentes lleguen a
entrenar las partes mds dificultosas del
itinerario. Por otra parte, quiere limi-
tar las modificaciones sobre los auto-
mdviles, para dar alguna facilidad a los
que corren con los vehiculos de serie o
con modificaciones muy ligeras. En
fin, se pretende que el Paris-Dakar
mantenga su espiritu aventurero ante
los ataques de los intereses comerciales
que hacen peligrar Ia filosofia con la
que racié hace ya siete afios.

' Clmstfiexelém Eﬂzrovﬁslmni:.

1.° Zaniroli-Silva (Mitsubishi Pajero),
42 horas 50 minutos y 36 segundos de
penalizacién. 2.° Cewan-Syer (Mitsu-
bishi Pajero), a 1 hora 25 minutos, 3.°
Fougerouse-Jacquemard (Toyota FL
60), a 5 horas 19 minutos. 4.° Ray-
mondis-Bos (Range Rover), a 7 h, 45
m. 10 s. 5.° Pescarolo-Fourteqg (Land
Rover), a 8 h. 11 m. 29 s. 6.°
Marreau-Marrean (Renault 18
4 x 4), a1l h, 32 m. 2s.7.° Ratet-
Belabre (Toyota). 8.° Marci-Fanssen
(Range Rover). 9.° Rigal-Dery (Audi
Quattro). 10.° Weher-Berglud {Opel
Manta),

.. Sandre Munari, el antiguo cam-
peén de rallyes, ha renunciado defi-
nitivamente a la competicion. En los

guir la victoria en el Rallye Safari. A
partir de ahora se hara cargo de la di-
reccion deportiva del equipo Alfa Ro-
meo en Férmula 1.

& ATS dejara de participar en Gran-
des Premios de Férmula 1, dado que
BMW se niega a suministrarle més
motores. Gunther Schmith ha decidi-
do construir un Grupe C para el
Mundial de Resistencia. El piloto pro-~
bador del equipo serd Gerhard Ber-
ger. - . )

cotrido en la Férmula Ford 1.600, es-

peonato brit{_mico de Férmula Ford

decisién de si firma o no con el equi-
po Williams de Peter McIntosh para
hacer la. Férmula 3.000. El piloto es-
pafiol ha tenido conversaciones con
Bernie Ecclestone, que estd muy inte-
resado en su participaciéon en el cer-
tamen de cara a la inclusién de una

A'I'OI)OGAS

ultimos afios habia intentado conse-.

--mo. Los pllotos serdn Freddie Spen-

® Felipe Manchado, que este afio ha

t4 trabajando para disputar el cam-

@ Carlos Abella tomar4 en breve la -

prueba en el Jarama en el mes de
septiembre.

@ Antonio Zanim sigue trabajando
en Peugeot 505 Turbo Imyeccion de
cu#tro ruedas metrices. Su intencién
es participar con este coche en la Ba-
ja Aragbn y posteriormente en el
Paris-Dakar.

® Rothmans patrocinaré el equipo
Honda en ¢l Mundial de Motociclis-

cer y Katazumi Katayama.

® Jean Luc Therler ha side operado
con éxito de las lesiones que se pro-
dujo en el Rallye Paris-Dakar. Su re-
cuperacion sera larga. = -

® Jaime Pons ha slquilado nn Lan-
cia para participar en los rallyes Cos-
ta Brava y RACE. La falta de recam-
bios para su cochie ha sido la causa de
que se decidiera a tomar esta decision,

Camel Trophy 1985
Lo avenfura ya fiene nombres

7 AVIER Casasiis y Jaime Masferrer
3 serdn los componentes del equipo
espafiol que representardn a nuesiro
pais el proximo mes de abril en la edi-
ci6n de este afio del Camel Trophy,
cuyo escenario seréd la jungla de Bor-
neo. La seleccidn, en la que participa-
ron once hombres y una mujer elegi-
dos entre las casi seis mil solicitudes
recibidas, se realizé durante dos dias
por el Camino de Santiago gallego, un
recorrido lleno de dificultades que se
incrementaron con todo tipo de incle-
mencias meteoroldgicas. Joan Pas-
cual, un médico mallorquin que pare-

cia iba a ser indiscutiblemente uno de
los ganadores, quedé relegado al ter-
cer puesto tras la reunién del jurado,
cuya decision sorprendid tanto a los
participantes como a los medios de co-
municacién —entre ellos MO-
TOR16—, que siguieron y sufrieron
las vicisitudes del recorrido.

Entre los observadores que asistie-
ron a esta prueba estaba Antonio Za-
nini, pues el RACE quiere crear un
Campeonato de Espafia 4 x4, con-
pruebas en distintas regiones, seme-
jante a las que se celebran fuera de
nuestras fronteras.
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Realiza: Pilar Parra
Fotos: Alex Payol

1

Compieto kit
profesional de
comprobacién y puesta
a punto. Cuesta 18,900
pesetas, en Auto
Hobby, paseo de Santa
Maria de la Cabeza, 42
(Madrid}.

2

Compresor portatil
Delfospray, para pintar
de todo. Su precic es
de 15.870 pesetas, en
ORPI, Juan de Ia
Cierva, 23 (Zaragoza).

2

Bujiz transparente que
N permite ver la
explosién dentro de la

cimara de combustién.
Cuesta 1.820 pesetas,

SINKS
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en Comerecial
Chamberi,

Santa
Engracia, 33
- {(Madrid).

okt

4

Cargador de
baterfa
Ferve.
Cuesta
3.900
pesetas,
en Aute

Hobby,

EL DOMINGO ROJO.
INFORME:
LA REVOLUCION
DE 1905 EN RUSIA.

» El asedio de Madrid.
* Caballeros andantes en la mesa.
* Historiadores griegos.
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High Power
Turbo Sound System

;Sabe usted por qué le lamamos «High Power Turbo Sound System» a nuestro

nuevo sistema de sonido? Pues por una razén muy simple, porque reproduce

un tipo de sonido dindmico muy similar al que un Turbo sobrealimentador

consigue al reforzar la potencia de un motor. El «High Power Turbo Sound

System» reproduce unos sonidos increibles, desde los mas poderosos graves

hasta unos superclaros agudos. Cuando usted haya instalado y escuchado

nuestro «High Power Turbo Sound System»

ya no querra

prescindir de

él en su coche.

" e Saolicitelo a

o T ' = través de
= = ' nuestros
, ) e distribuidores
- e oficiales
Fujitsu-Ten.

= FUJTSUTEN  yusicomsa )
< " "CARAUDIO Car Auci E

Ante, A0 DEI0s

Consaje de
Tals |';r'_-:| I"_‘| ': a8 3801
Taley: 54789 MUYE- E

Barcelona OBO0OZ (Espana

W =
DESTAPAMOS EL FORD FIESTA DEL 87 mx.

Motor 16

Nuam, 66 ® 175 ptas.

=F,

26 de enero de 1985

EL PORSCHE 944,
MAS MODERHO




