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FORTUNA, UN LIDER A TODA VELA

Fortuna: la marea lider de cigarrillos rubios. se siente argullpsa def
évitodeportivo de! Fortuna Lights™ en la Ruta del Desqubrimiento.
como primer barco espaniol clasificade v vencedor en la serie
MINOCAsos
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L dia gue no subidé la gasolina nadie se lo creia. Nunca
un alza de precios habia sido tan masivamente anun-
ciada y asumida, relativamente, eso si, por los consu-
midores. El que més o el que menos ya habia echado

sus cuentas y parecia dispuesto, en el caso de los automovilis-
tas, a pagar dos pesetas adicionales por el litro de gasolina. Pe-
ro el Gobierno, en un alarde que no se recuerda por estos pa-
gos, decidia la pasada semana congelar sine die la subida de
ese producto.

Se ha hablado de puiso entre el responsable técnico de la
cuestién, Carlos Solchaga, y el econémico y recaudatorio, Mi-
guel Boyer, llevandose el gato al agua el titular de Industria.
Desde Economia y Hacienda se defendia la
subida, como siempre, por motivos mera-
mente fiscales. Sin embargo, queda claro
que si Hacienda, en los tltimos meses, ha
dejado de ingresar veinte mil millones de
pesetas por la renta de petréleos, también
es cierto que los Presupuestos del Estado
se han cerrado con el déficit inicial previs-
to y no hacia falta una nueva inyeccidn re-
caudatoria. La subida, de puro vicio, a que
tan acostumbrados estamos los automovi-
listas no encuentra, por este lado, ninguna
justificacién. A ello hay que afiadir Ia bo-
nancible evolucién que estdn demostrando
los valores del délar y el petréleo, eternos
argumentos de los Gobiernos que por aqui
nos han administrado.

Pero como casi todo en estas cosas, hay
una segunda parte y, se quiera o no, la ga-
solina subiri antes de la primavera, como

Por qué no subié la gasolina

consecuencia de la homologacién de octanajes que en breve se
abordara. Todo depende de lo que pase en la Comunidad Eco-
némica Europea, norte al que se han fijado como lapas nues-
tros actuales administradores. :

En la Europa comunitaria ain no estd muy claro el conte-
nido en plomo que debe llevar la gasolina. Mientras la Repi-
blica Federal Alemana sigue empeftada en reducirlo a 0,15 gra-
mos por litros, se estdn planteando demasiadas reticencias en
otros paises (Francia, Italia...), que consideran que el actual ni-
vel (0,40 grs./litro) est4 mas que bien. En ¢l Ministerio espa-
fiol de Industria, que desde ya tiene que rebajar ese nivel del
0,65 vigente al otro escalén inferior, se prefiere esperar acon-
tecimientos para no andar reajustando un
dia sl y otro también, De ahi que haya que-
dado paralizada la sustitucion de los tres ti-
pos de octanaje ahora en el mercado por
los dos, més eurcpeos, de 92 y 97 octanos.
Ezo si, sobre estos proyectos pende la es-
pada de Damocles, siempre atenta, del mi-
nistro Boyer: no habrid nuevos precios
sicmpre que el retraso técnico no cree pro-
blemas a la recaudacién del Fisco.

Los precios de los carburantes —y eso
no 3 algo exclusivo de nuestro pais— se ri-
gen cada vez menos por criterios. de costo
como por las necesidades recaudatorias de
cada instante. Pero el Gobierno del PSOE .
ha dado un giro espectacular en estos ha-
bitos: por un lado, queda bien al mantener
los precios estables y por otro ya apunta un
pretexto técnico para la futura elevacion.
Aqgui, el que no corre vuela...
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Frente a frente los dos
modelos mids peguefios
de los mayores
constructores europeos;
el Fiat Uno y el
Volkswagen Polo, dos
utilitarios que ofrecen
per encima de todo
calidad a buen precio.

Pég.

En nuestras piginas de
deporte,

informacién de idltima
hora del Rallye
Paris-Dakar, el gran
rallye-aventura

que ya se ha cobrado

nNumerosos e
importantes abandonos
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Direcior
ibérico

Los nuevos aires
gue corren por la
sociedad britdnica
Austin Rover
acaban de producir

dos acontecimientos |

importantes en
Espafia: por un
lado, la
constitucién de una
nueva sociedad
importadora,
Austin Rover’
Ibérica, y por otro
lado, como
adelantamos en su
dia, la adjudicacién
a C. De Salamanca
de la exclusividad
en nuestro pais de
las importaciones
de Jaguar. Para
coordinar de forma
maés eficaz las
labores de Austin
Rover Espafia y
Austin Rover
Portugal, la
empresa britanica
ha creado Austin
Rover Ibérica, cuya
direccién general se
ha encargado a

- Jacques Muller, en
la foto, hasta ahora
director general de
‘la compafiia
espafiola, mientras
que el director de
Marketing de la
nueva firma serd
David Colyer,

- también
proveniente de
Austin Rover
Espaiia.

LA M-30,
HASSEGlIItA
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'MAGOS DEL BALON,

INERVIOSOS
AL VOLANTE

I-OS miles de aficionados azulgra-
nas estin muy preocupados con
las carreras velocistas de los jugado-
res del Barca, y no precisamente por
«correr la banda» buscando el des-
marque, que seria lo logico. La plan-
tilla del F. C. Barcelona estd siendo
perseguida por los accidentes de cir-
culacion, el altimo que ha quedado en
el «banquillo» de la clinica Asepeyo
ha sido «Lobito» Carrasco y hasta la
forofa Prensa catalana ve al automo-
vil el mayor enem1go de su equipo fa-
vorito. De seguir asi las cosas, la pi-
zarra de las tacticas deberén aprove-
charla para sefialar el mejor trazado
y ensefiar a hacer €l «punta tacon».

Cernuda, Angel Marco, Juan Diego Martinez Alcar!

Caorresponsales en
Algafiaraz ¥ Lucmnn Tanto (Roma); Car]

Giancaﬂo Perina (Turin); Charles G. Proche
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Garih (Pruebas), Jaime I-[:mindn (Pruel
- Andrés Mas {Pruchas); Enn

Norte: Alejandro Vicente. Avda. del Ejército, 1

o m.man. Adiletracién, Serv
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Carreteras del Ministeric de Obras
Publicas, se llevar4 a cabo una impor-
tante obra en la M-30 madrilefia, con
un presupuesto de 731 millones de pe-
setas, para mejora y refuerzo del pa-
vimento, que beneficiara la seguridad
- de esta via.

SEAT, TERCER
BRAZO DE V.A.G.

EN los despachos de los cuadros di-

rectivos de Seat se respira una ca-
si total confianza en la participacién
mayor de Volkswagen en la compafiia
espafiola. La negociacién se lleva a
cabo directamente entre el INI y el fa-
bricante alemdan, que parece interesa-
do en contar con una tercera marca
en Europa para consolidar su nego-
cio. Seat se convertiria de este modo
en el productor mediterrineo de la
multinacional alemana.

az, Angel Rnbledo Raiil Rodriguez. Jorge Silva.

el extramjero: Julio L

Francisco Ibiﬂzz [Sulza). Lia Levit (Arsentmn). 0

California). Hans Iurgen Tucherer (Alemania) Diseflo:
46n: Maria Jsabel - - .-

m: Eourdes Bravo. Colnboradnm Tusn
otnq) Xavier Domingo (G Sin etta .

acbas); M. '
locos en sus

uo—Godoy (Aquel

to 54-B. Bilbao-48014. Tel.; (94} 435 77 86 Delmdo :

Calle I-lr.rmnnos Gnmh Noblqaa, 41

Los usados
no son un

Al fin parece
despejada la
confusién que
reinaba sobre el
pago de impuesto
de lujo de
transmisiones
patrimoniales en los
vehiculos usados.
Tal como
contempla la ley de
Presupuestos
Generales del
Estado, de
30/X11/84, en sus
articulos 64 y 65,
los automdviles de
turismo quedan
exentos de ambos .
pagos, como ya
public6 MOTORI16
en semanas
pasadas. Sin
embargo, deben
presentar, como
anteriormente, la
hoja de
autoliquidacién. Es
en la delegacion de
Hacienda en la que
se determina la
exencidn de estos
pagos, mediante un
sello que ast lo
declara.

Otro tipo de
vehiculos, como los
auto-taxis o
procedentes de
autoescuelas, tienen
que pagar el
impuesto de lujo,
aplicado sobre el -
valor dia, ya que en
su primera compra
no tuvieron
necesidad de
abonarlo. En este
€aso concreto,
también se obliga al
pago del impuesto
de transmisiones,

General Motors
dedicara 5.000
millones de délares
a la investigacion y
produccion de una
nueva linea de
automoviles
pequefios en
Estados Unidos,
que se venderd con
el nombre Saturno.
Esta es la sexta
marca. del primer
fabricante mundial
de automdviles,
después de
Chevrolet, Pontiac,
Oldsmobile, Buick
y Cadillac.

Roger Smith,
presidente de GM,
calificé de histérica
la aparicion de la
filial Saturno. Este
coche se venderd en
versién berlina de
cuatro puertas y
cabriolet de dos.
Tendra su propia
red de distribucién
¥ se construird en
una nueva planta
totalmente
automatizada. El
presidente de la
division Saturno
serd Joseph
Sinchez, hasta
ahora director de
Oldsmobile.

EN EL 85, AQUI

L grupo britanico Sinclair, uno de
los principales lideres del merca-

do de microordenadores, ha creado
un monoplaza de tres ruedas acciona-
do por un motor eléctrico que, segiin
los fabricantes, tiene un consumo por
kilémetro de unos 30 céntimos. El ve-
hiculo, que se denomina C5, es un hi-
brido entre un scooter y un kart, y va

propulsado por una bateria que per-

mite desplazarse en un radio de 15 ki-
lémetros desde el domicilio, ya que
entre carga v carga de bateria la
autonomfa es de 32 kildmetros, a no
ser que se quiera pedalear. El Sinclair
C5 ha comenzado a comercializarse
en ¢l Reino Unido a través de la ven-
ta por correo y su costo es de 399 li-
bras esterlinas, incluido IVA (unas

cios, Concretamente, los Opel Cor-

ma BX de Citroén, en porcentaje

za Diesel —-por el momento, con el
actual motor— para lograr una re-
duccidn notable de su nivel sonoro,

® En el sondeo petrolifero Caste-

CIEH OC'I'AIIOS

# En los iltimos dias se han pro-
ducldo nuevas elevaciones de pre- -

sa han subido un 3,5 por 100 y la ga- -
_ terioros a Ios tractores y mé.qumas
variable, alrededor de un 4 por 100. :
@& Seat tiene ya definidas las modi-
ficaciones que aportara al Seat Ibi- -

actualmente, excesivo a todas luces.
Estas innovaciones se incorporarén -
a la produccién en serie en abril.
llon B-11, Shell Espafia y Campsa, - ® Segln estimacién de Ja Cimara
titulares de la concesidn Tarraco en

el Mediterraneo, han detectado pe- * duccidn de automdviles franceses ha ;

80.000 pesetas). Este vehiculo podria
estar en Espafia el préximo afio, con
un costo inferior a las doscientas mil
pesetas,

PEUGEOT 205,
A LA DE TRES

finales de este mes comenzara la

comercializacién de las primeras
versiones del Peugeot 205 en tres
puertas. Por el momento, sélo habra
disponibles dos versiones: el XL, con
¢l motor 1.118 centimetros cubicos ¥
55 caballos, con el mismo equipo que
¢l GL de cinco puertas; y el XR, con
motor de 1.204 centimetros ciibicos y
63 caballos; igual en equipamiento
-que la actual versién GR.

Se desconocen todavia los precios
definitivos a los que serdn comercia-
lizados, pero se estima que sean
618.000 pesetas, sin impuestos, patra
el XL 5 velocidades y de 663.500 pa-
ra el XR.

dJspuesta a llevar a Campsa a los m- :
bunales por considerar que la com-
pafifa estd suministrando gaséleo de

baja calidad, que provoca graves de- -

agricolas. » g
® Seat presentara en el Salon de'
Barcelona una nueva version del
Panda, denominada Sprint. Tam-
bién expondrd como novedades el
Milaga y el Volkswagen Santana
con frontal revisade. El «restyling» °
del Passat, recién lanzado en Ale- |
mania, no se adoptard en Es.paﬂa
hasta después del verano.

Sindical de Constructores, la pro-

Ayunta-
mienfos
voraces

La voracidad
recaudatoria de los
Ayuntamientos no
tiene limite. Ahora,
la Federacién
Espafiola de
Municipios y
Provincias
—Organismo
teledirigido por el
PSOE— ha llegado
a un acuerdo con la
Direccién General
de Trafico para que
los conductores que
reiteradamente no
paguen las multas
municipales sean
castigados con la
retirada del carné.
Valentin Medel,
concejal de

Circulacién del
Ayuntamiento de
Madrid, desea que
el impago de las
multas de la ORA
sea también origen
de esta sancién,
pues la Federacién
es partidaria de
mantener los
mecanismos
actuales de
regulacion del
aparcamiento.

Por su parte, el
recaudador del
Ayuntamiento de
Murcia, famoso
por su.-dureza y
extremismo, sigue
haciendo de las
suyas. Con el

Fotomecinlca: P f, S. A San R Madrid-28037, Imprime: Lerner Prunting Inwrnaaonal.s A . || También han iréleo, sobre el que se efectian = disminuido un 8 por 100 en 1984, | | beneplacito del
+ Frncaco Gars 8. Aoy e, laivay: nfopiny o - A GMPRESA. . | aufrido un prucbas de produccién para valorar mieniras que las ventas exteriores || Avuntamiento ha
., Solcigdo contsl de OID, incremento del 10 la posibilidad de que el poZO sea co- - han decaido un 5 por 100, y las in- ?e"éhgr% vehiculos
= et Geret AlTonso do Salhes | e por 100 los merciaimente explotable. - -~ teriores, un 16 por 100. El principal | | =5 = " o5
e mim;Q Py A:;m*“““n:‘;m‘:“fi.”ﬁz’#.?m;w....m freeonios JIte e La Unién de Agrlcultores ¥y Ga- . afectado por esta crisis ha sido el . gancioé)esg
(D | SRR oes. Deplntto Logsl: MoS241. . : g:ﬁ?ﬂ:’:}ﬁ‘:ﬁ" naderos de Aragon (UAGA) estd . grupo automovilistico Renault, - - :
_ iPobre usuario! R
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gunos retoques de modernidad, deberia
mantener esa parcela del mercado que
Fasa tiene. :

'Y el caso es que como deciamos mds
arriba es un coche nuevo-al que volun-
tariamente se le ha querido dar el as-
pecto externo del modelo antiguo. Al-
go que quiza ha ido en contra de los
trabajos del departamento de estudios
de la marca, que sin duda debian tener
dibujados prototipos con una habitabi-
lidad mas lograda y que deben haber te-
nido que tirar a la papelera para respe-
tar el equilibrio estético que indudable-
mente tiene la linea del R-5. En defini-
tiva, que se aprovecha poco la ganan-
cia de capacidad interior que la coloca-
<ion del motor en posicién transversal
deberia dar. Esta es una de las princi-
pales caracteristicas del nuevo coche,
El motor deja de ir longitudinal, con el
cambio de marchas por delante del eje
delantero y el motor en linea, para pa-
sar a ser transversal, con el cambio al
lado izquierdo. Este cambio de posicio-
namiento del motor va acompafiado de
nuevas suspensiones estudiadas no so-
lo para mejorar confort y estabilidad,

8/ Motor 16

Los imeriores son de nuevo diseiio, siguiende el estiio de ia marca ya introducido en fos R-11 y R-25
Los asientos son del tipo monorrail, muy envolventes, con reposacabezas y asiento trasero partido en las versiones mds equipadas

sino para conseguir que sus componen-
tes roben el menor espacio posible en
el interior.

Con este objetivo, se ha modificado
también la posicion del depdsito de ga-
solina, adelantiandolo hasta colocarlo
bajo el asiento trasero. Esta nueva si-

tuacién lo hace mas seguro, a cubierto

de impactos por alcance. Sin embargo,
su desplazamiento no puede ser apro-
vechado para mejorar capacidad de
maletero —que de todas formas es mas
grande—, dado que ahora bajo el piso
del mismo va la rueda de repuesto, que
ya no cabe en el vano motor al ir éste
transversal.

Lo que si ha permitido el motor
transversal es afinar un poco mas el
morro. Y esto unido a toda una serie
de detalles, como un parabrisas mas in-
clinado, etcétera, mejora sensiblemen-
te el coeficiente aerodindmico. Renault
anuncia ahora un CX de 0,35, cuando
el modelo anterior lo tenia de 0,38, que
para la época era bastante bueno. Por
referirlo a sus competidores europeos
mas modernos, el Peugeot 205 tiene
también 0,35, mientras que el Fiat Uno

lo tiene de 0,34, En Espafia, Seat anun-
cia un 0,36 para el Ibiza.

Los motores, sin embargo, son los ya
conocidos de siempre: los tipo Sierra,
todavia insustituibles. Renault mejora
su rendimiento en este coche afiadién-
doles encendidos electrénicos con mi-
croprocesador, gracias a lo cual se per-
Inite anunciar —sin exceso de optimis-
mo si hemos de hacer caso a las prue-
bas de nuesiros colegas franceses—
consumos notablemente bajos.

En lo que se refiere a los interiores,
la presentacion tiene el estilo de los 1l-
timos modelos Renault: R-11 y R-25.
Salpicadero, asientos, eicétera, tienen
la forma que se escogié para agquéllos.
Hay que decir que el nuevo R-5 nos pa-
rece que queda mejor que en el R-25.
Pero eso es va entrar en cuestién de
gustos.

La habitabilidad ha mejorado, sobre
todo en anchura. En cambio, longitu-
dinalmente practicamente no hay me-
jora puesto que el maletero absorbe to-
do lo que se pudo haber ganado sobre
ese eje. Gracias a ello, siguiendo siem-
pre las informaciones del fabricante, el

T ——— e e —r——r

Detslle de los gropos dpiicos delanteros, con el indicador de direccion mas afiv y mejor protegido. La aerodingmica es mejor
Un detalle ¢ que la boca del deposito de gasolina tiene tapa. El guarnecido de las puertas es también nuevo, con bolsas rigidas portacbjetos

Este es s6lo el comienzo, pues den-
tro de un par de meses aparecera la ver-
siobn Copa Turbo, con la que se corre-
ra la Copa Nacional de este afio (en la
Iniciacién se emplearan los nuevos R-5
de motor 1,397 centimetros chbicos).

En estos primeros meses, el nuevo
R-5 se ofrecerd s6lo en carroceria de
tres puertas. En septiembre aparecers
en Francia la carroceria de cinco puer-
tas. Hasta entonces, con €l nuevo R-§
coexistiré el viejo en versién cinco
puertas, para atender la demanda que
de ese tipo de coche pueda haber.

Con respecto al viejo modelo, el nue-
vo tiene mds posibilidades de evolu-
cién, Concretamente, bajo su capot ca-
be el motor 1,6 diesel de los R-9/R-11,
por lo que en el plazo maximo de un
afio hay que esperar la aparicién de una
version diesel para hacer frente a la
competencia que representan los Fies-
ta, Visa y futuro 205 con este tipo de
motores. Por otra parte, el motor
Sierra en si puede dar lugar a otras ver-
siones, sea por debajo de las existen-
cias, sea intermedias, en caso de que el
mercado las demandara.

compartimento de equipajes gana un 7
por 100 en volumen util {medido con
maletas y paquetes de un decimetro cu-
bico de volumen minimo).

Tres vorsiones

De salida, son tres las versiones que
aparecerdn en nuestro mercado, En
principio se ha decidido mantener la
misma oferta que habia existido del
modelo viejo, con dos versiones de
1.108 centimetros clibicos —TL ¥
GTL— més una de 1.397 centimetros
clibicos —GTS—. En esta 1dltima hay
una mejora de potencia con respecto al
vigjo TX, puesto que el reglaje de mo-
tor va a ser el mismo que llevan los R-9
v R-11 TSE, con 72 caballos.

Los motores de 1.108 centimetros cii-
bicos experimentan un aumento de un
par de caballos gracias al encendido
electrénico. Habrd dos niveles de aca-
bado en estas versiones de 1.108 centi-
metros clibicos mas una de equipo
completo al méximo con el motor gran-
de.

HESATIT Ry
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diaiul disgustiird 5 105 Tieles de la marca
; _o;:mfr.lta 1,8 iores v querfan aprovechar-
_ ElAlfa 90 es mas amplio
interiormente —sohre todo

| Alfa Romeo lanza ahora en Espaiia su nuevo modelo 90, cuya presentacwn mund1al tuvo
lngar ¢l pasado mes de septiembre. El nuevo Alfa 90 es el primer paso parala
: renovacion de la parie alta de la gama de esta marca italiana

en anchura— v de maletero

que el vigjo Alfetta. Los in-. .
teriores han sido muy cuida- .
dos, puesto que uno de los © -
principales objetivos del fa- - -

bricante con el nuevo mode-

lo es alcanzar los niveles de -

calidad que tienen sus com-

petidores alemarnes, No sélo e

se ha cuidado el disefio, en
el que los italianos son
maestros, sino la calidad del

acabado, dandoles a los -

plisticos un aspecto noble,
que sf tienen en los coches

fabricados al norte de los .

Alpes ¥ que, sin embargo,
na 'tenian los coches fabrica-
dos en Mildn. Este intento
de cuidar el detalle les ha lle-

vado, incluso, a acomplar
en el salpicadero un peque-
flo maletin, que puede valer
COmo equipaje para viajes
cortos,

La suspensién es indepen-
diente, del tipo McPherson

.en las ruedas delanteras y

con un eje rigido De Dion en
1as trageras. Los frenos son
de disco en las cuatro rue-
das, ventilados los delante-
ros en la versién de motor
V-6. La direccién es g cre-
mallera, asistida en las ver-
siones V-6 y turbodiesel.

En cuanto a la arquitectu-
1a mecénica, &l motor es de-
lantero, mientras que el
cambio de marchas, como
en los Alfetta, va sobre el
eje trasero para conseguir
un mejor reparto de masas.
Alfa Romeo ha intentado en
este modelo mejorar la sua-
vidad de manejo del cambio
y evitar en lo posible a di-
ficultad que los conductores
encontraban para engranar
la primera marcha a coche
parado. En estudio profun-
do sobre la timoneria del
cambio les ha permitido, se-

‘gun aseguran, hacer grandes

Drogresos en esie terreno,

e
La lines del nuevo Alfa 90 ha
side disefiada por

Bertone. Sélo la vista trasera
results un poco dificil de
asimilar.

En cuanto a los motores,
el V-6 de 2,5 litros con in-
yeccion es el motor que em-
pleaban los coupé GTV-6,
Tiene 155 caballos, que per-
miten al coche velocidades
del orden de los 210 kilome-

tros por hora en punta, El
motor 2 litros de cuatro ci-
lindros con inyeccidon Mo-
tronic se habia montado ya
en las Gitimas series del Al-
fetta, Su potencia es de 128
caballos y la velocidad
maxima es de unos 195 kil6-
metros por hora.

En lo gue se refiere al die-
sel, es el 2,4 de cuatro cilin-
dros VM, que con el turbo
y el «intercooler» da 110 ca-
ballos, Lo m4s interesante
de esta versién es que Alfa
Romeo ha beche un notable
esfuerzo en su insonoriza-
cion y en aislar sus vibra.
ciones, -

E!l equipamiento es de lo
mds completo, hata tal pun-
to, que en la versidn V-6 s6-
lo guedan dos opciones: el
aire acondicionado y el te-
cho practicable.

Los precios serdn, franco-
frontera, es decir, sin im-
puesto de lujo ni matricula-
¢ién, los siguientes: 2,0 i,
2.150.000 ptas.; V-6 2,5
Q. 0., 2.450.000 ptas., y24
TD, 2.240. 000 ptas.
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FIAT UNO 45 CONTRA

VW POLO € "OXFORD"

CALIDAD

A BUEN PRECIO
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L Fiat Uno v el Volkswagen Po-

lo son en la actualidad dos

automdviles que reinen algu-
nas cualidades dignas de men-
cién: en primer lugar, porque se trata
de los modelos més pequefios de los dos
mayores constructores europeos; €n se-

gundo lugar, por una razén que afecta .

a nuestro mercado en general vy a la fir-
ma Seat, en particular.

El Fiat Uno es el heredero del
Fiat 127. Es, pues, ¢l modelo que Seat
deberia haber construido en Espafia si
se mantuviesen los acuerdos con la fir-
ma italiana y el modelo que Seat se pro-
puso superar cuando se lanzod a la aven-
tura de construir un modelo propio, el

Ibiza. Por otro lado, el Polo es el mo-
delo que los recientes acuerdos con
Volkswagen han posibilitado para su
construccién en Pamplona.
Enfrentando, pues, al Fiat Uno vy al
Volkswagen Polo, analizamos el mode-
lo que podia haber sido con el que es
en la actualidad. Son vehiculos de ca-
racteristicas muy similares, el Fiat, gra-
vado con los impuestos de los coches
de importacién, pero que, sin embar-
£0, ho se distancia més que en 20.000
pesetas del Volkswagen, fabricado en
Espafia. El Fiat ha sido disefiado por el
estilista italiano Giorgetto Giugiaro,
que es el autor también del primer di-
sefio del Polo, que en 1982 sufrié una

profunda transformacién moderniza-
dora, pero que lo alejé de la idea pri-
mitiva del disefiador de moda.

Uno y otro se ofrecen en versiones de
mayor potencia. El italiano, con moto-
res 900, 1,100 y 1.300 centimetros cu-
bicos, ademds del diesel; el hispano-
aledn, por ahora, con motores de 1.000
v de 1.300 centimetros ciibicos. Para
este enfrentamiento hemos elegido las
versiones mas basicas de ambos mode-
los, por ser las que resumen mejor sus
planteamientos iniciales: coches emi-
nentemente urbanos o de segunda mo-
torizacion familiar, :

Y pese a un grupo motopropulsor
mas antiguo, con distribucién por ar-
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Precio en la calle:
- ._ 838.504 plas.

Fecha de presentacién: Ene-
ro, 1983, AR
Fabricante/Importador:
- Fiat Hispania, 8. A. ~v " ]
Garantis: Un aflo, sin limi- .

te de kilémetros.
. Niimero de talleres: 70.
Plazo de entregs: Tres se-
.. manas, segin color.

VIRTUDES

@ Habitabilidad excelenie
~ - para su tamafio. %
. ® Mecénica robusta,
. @ Consamos bajisimos.

DEFECTOS
‘@ Comportamiento duro. - -
& Palanca de cambios im-

precisa.
® Equipamiento escaso. .
el |

Aungue no son de dimensiones
muy grandes, los asientos del

* Uno cumplen su cometido a la
perfeccién. La accesibilidad a
las plazas traseras se mejora con
_ la banqueta deslizante.

bol de levas lateral, la verdad es que el

Fiat aventaja a su rival en consumos,

sin perder gran cosa en prestaciones. Si
a ello afiadimos una cierta ventaja ita-
liana en la modernidad del disefio y en
Ia habitabilidad, se puede incluso pen-
sar que Seat ha salido perdiendo con el
cambio. El Fiat, galardonado el pasa-
do afio con el titulo de «Mejor coche
del afio en Europa» supera a su rival
germano, pese a que, en nuestro pais,
la aureola de Volkswagen sea un exce-
lente argumento de ventas.

TERIORES:
IRAAGINACION

MEDITERRANEA
[ |

Ya hemos dicho que el disefio del
Fiat Uno se debe al lapiz de quien hoy
por hoy se considera como una de las
primeras voces en el disefio industrial,
comprendido el automdévil: el italiano
Giugiaro. Y eso se nota.en lo atractivo
de las soluciones y en el permanente re-
curso a la ergonomia. Todo lo encon-
tramos al alcance de la mano, sin for-
zar la‘postura ni distraer la atencién en
la conduccién. Tiene como contrapar-
tida el obligarnos a un pericdo de adap-
tacion, mas o menos largo, segin cada
usuario,

El Polo es todo lo-contrario: negro,
triste, oscuro: uno dé¢ los salpicaderos
menos atractivos que nos podemos en-
contrar en un automdvil, aunque esta
exento de funcionalidad-y, en todo ca-
so, aquello que incorpora funciona con

14/ M'otoné '

- El Fiat Uno utiliza
un {ablero muy §
atractivo, en el que
todos los mandos
estin perfectamente
‘a la mano;
linicamente requiere
un clerto tiempo de
adaptacién.

plena correccion. En este sentido, me-
jor que ¢l Fiat, por calidad de acabado
¥ por calidad de los materiales emplea-
dos. Seat importa de Alemania estos

FICHA TECNICA

FIAT UNO 45

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Nfimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 903 c.c. (65x68
mm.). Clgiielal: De 3 apoyos. Distri-
buclén: Arbol de levas lateral, acciona-
do por cadena. Alimemtacién: Carbu-
rador monocuerpo. Compresién: 5a 1.
Tipo de carburante: Gasolina 96 octa-
nos. Capacidad del depdsito: 42 litros.

- . Potencia méxima: 45 CV a 5.600 rpm.
Par mdximo: 6,8 mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanieras. Caja de cambio: Ma-
mnal de 4 marchas. Velocidad a 1.000
rpm, en cada marcha: 1.%, 6,2 km/h.;

%, 9,6 km/h.; 3.2, 180 km/h.; 4.%,
25,4 km/h. Embrague: Mando mecd-

nico.

DIRECCION Tipe: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 4. Did-
metro de giro: 9,4 metros.

FRENOS Sistema: Disco delante, tam-
bor detrés.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te delante, semiindependiente detras.

RUEDAS Llantas: De chapa, de
4,5 x 13 pulgadas. Neumsiticos: 135 SR
13..

PESQ En orden de marcha; 700 kg.

pequefios elementos que tan frecuente-
mente le traicionan en otros productos
de su gama.

Ambos coches han partido de presu-
puestos eminentemente utilitarios, en
los ‘que la habitabilidad ha sido una
premisa fundamental, supeditando a

este concepto otros aspectos como el
atractivo estético. Asi, la linea proxima,

a una furgoneta, tiene sus ventajas
(gran habitabilidad y visibilidad) y al-
gun inconveniente (luneta. posterior
sensible a la suciedad y la aerodina-
mica).

Nunca puede esperarse gran cosa en
el confort de automdéviles de poco méas
de tres metros y medio; pero justo es re-
conocer que, sobre todo Fiat, ha reali-
zado un notable esfuerzo en este senti-
do. Asi, el Uno, no menos confortable
que un Fiat Ritmo, por citar el ejem-
plo de otro coche de la misma marca y
mayor tamafio. Los asientos delanteros
son aceptables para su categoria y, en
todo caso, bastante més cémodos que
en el Polo, en que presentan una cur-
vatura extrafia, muy fatigosa en viajes
de medio recorrido.

En cuanto a las plazas traseras, hay
una ventaja a favor del Uno, muy sen-
sible en caso de que los asientos delan-
teros vayan retrasados al méximo, El
Uno tiene también el acceso méas facil
gracias a que la banqueta delantera se
desplaza y deja. casi totalmente despe-
jada la vinica puerta de cada lado. Em
ambos casos, los respaldos traseros se
abaten con facilidad, ampliando nota-
blemente la capacidad del maletero. Y
va que hablamos de maleteros, mencio-
nar que el modelo italiano supera a su

rival aleman en casi un tercio, alcan-
zando una cifra verdaderamente nota-
ble para esta categoria. Normalmente,
un buen maletero en esta categoria su-
pone una reduccién del espacio dispo-
nible para las piernas de los pasajeros
traseros, pero, curiosamente, el Fiat,
como acabamos de decir, proporciona
mayor espacio que su rival, pese a una
longitud pocos milimetros mds corta.
Hay que destacar, pues, que la habita-
bilidad del Fiat Uno establece una nue-
va marca en este aspecto, en el que has-
ta su aparicién ostentaba el Mini Me-
tro.

Ninguna de las dos versiones que en-
frentamos se distingue por su equipa-
miento. Al ser en ambos casos versio-
nes basicas, traen lo imprescindible e
incluso algo menos. Asi, echamos en
falta en el Polo los testigos de reserva
de combustible, freno de mano y pilo-
to trasero antiniebla. En cuanto al Fiat,
carece de elementos tan importantes
como el termémetro de temperatura de
agua o ‘el tap6n de gasolina con llave,
y en ambos casos faltas cuentarrevolu-
ciones, reloj, preequipo de radio y un

. etcétera bastante largo.

En cuanto a la sonoridad, por defi-
nicién el motor del Polo deberia hacer
¥ hace menos ruido que el del Fiat, pe-
re la aerodindmica también juega a fa-
vor del italiano, que, salvo al ralenti,
es apreciablemente mas silencioso que
su rival alemén y, sobre todo, en las
velocidades de uso mas frecuente en
carretera. En ambos casos, todo hay
que decirlo, se sitian en umbrales
francamente soportables. Climatiza-
cién y visibilidad no nos ayudan a des-

vertical.

b

pejar la incognita de quien puede ser
¢l ganador, aunque ¢l Polo deberia
mejorar su distribucion de aire ca-
liente,

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Niimero de cilindros; 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.043 c.c. (75x59
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa. Alimentacién:
Carburador monocuerpo. Compre-
sion: 9,5 a 1, Tipo de carburante: Ga-
solina 90 octanos, Capacidad del depé-
sito: 36 litros. Potencia méxima: 40 CV
a 5.300 rpm. Par méximo: 7,5 mkg a
2.700 rpm,

TRANSMISION Traceion: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 4 marchas. Velocidad a 1.000
rpm en cada marcha: 1.°, 7,4 km/h.;
2.8, 13,1 km/h.; 3.2, 20,4 km/h,; 4.2,
28,7 km/h. Embrague; Mando mecé-

nico.
DIRECCION Tipo: De cremallera.
Yueltas de volante entre topes: 3,5.
Didmetro de giro: 10,1 metros.
FRENOS sistema: Discos delante y tam-
bores detras, con servo.
SUSPENSIONES Tipe: Independien-
te delante y semiindependiente detras.
RUEDAS Llantas: De chapa, de 4,513
pulgadas. Neamiiticos: 135 SR 13. ’
PESQ En orden de marcha: 700 kg.

En ¢l Polo se ha
trabajado con
denuedo para
lograr uno de los
salpicaderos mais
tristes que
iltimamente nos
hemos encontrado
en un automaévil.
No falta nada
imprescindible,
pero nadie lo diria.
El volante es muy

| Precio on la calle:
820.045 plus.

- Fecha de presentacién: Ju-
lio 1982. g g
Fabricante/Importador:
Seat, S. A, . oo
Garantia: Un afio, sin limi-
te de kilémetros. . .-
Nimero de talleres: 1.000,
Plazo de entrega: Inmedia-
v to. : c. By

- @ Comportamiento exce-
lente. - .

@ Fiabilidad mecAnica.
. ® Transmisién adecuada.
DEFECTOS
@ Suspensién incdmoda. .
# Climatizacién insufi-
. ciente. - a0 G
- ® Cambio duro e impre-
No son muy eémodos los
asientos del Polo por Ia
curvatura de los respaldos, EI
conductor va sentado muy bajo,
siendo muy adecuados para
conductores de gran estatora.

AL VOLANTE: IGUALES,
PERO DISTINTOS

El Fiat Uno incorpora como motor
a un viejo conocido: el cuatro cilindros
de 903 centimetros ctibicos y 45 caba-
llos de potencia, que comenzé en Espa-
fita montdndose en el veterano 850
Sport Coupe y posteriormente en las
distintas versiones del Seat 127, con
potencias de 47, 45 y 40 caballos, se-
gun la carburacién. Se trata de un fia-
ble bloque de hierro y culata de alea-
¢ién, con 4rbol de levas lateral, alimen-
tado en el Uno 45 por un carburador
monocuerpo. Y pese a lo que podria
parecer por antigiiedad del motor, Fiat
ha conseguido unos resultados excelen-
tes, con un consumo ajustadisimo y
unas prestaciones que en nada desme-
recen a un rival de mayor cilindrada.
De cara al usuario espafiol es importan-
te destacar la gran oferta que existe en
repuestos de este motor que, basica-
mente es el mismo del 127, del Fura o
¢l Panda. ‘

En cuanto al alemdn, va si se trata
de un motor muy moderno, con bloque
en aluminio y distribucién hidraulica
que es lo que ahora estd de moda en
los coches europeos y que proporciona,
entre otras cosas, la despreocupacion
del usuario de cara a su mantenimien-
to. .

De todas formas, las cifras oficiales
que proporcionan los dos fabricantes
deben ser tenidas itnicamente con ca-
récter indicativo: posiblemente no to-
dos los Uno rindan 45 caballos, mien-
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POR TECNOLOGIA

El Centro de Investigaciones VARTA, e mas
importante de Europa dedicade al
desarrollo de baterias, introdujo —y
patento— lo utilizacion de selenio en sus
aleaciones, creando asi un nuevo tipo de
baterias. Las mas sofisticadas del mercado.
Con toda lo perfeccidn de la tecnologia
alemana, durante foda un siglo. Por ello,
los mds imporfantes fabricantes europeos
de vehiculos incorporan baterias VARTA.

POR POTENCIA

Una baterio ho de demosirar su potencia,
arrancando a la primera, come VARTA,
lider del mercado europeo. Las baterias
VARTA arrancan a las lemperaturos mas
extremas de los rigurosos inviernos
evropeos. Porque disponen de la maxima
capacidad de arranque en frio, Su
insuperable rendimiento lo demuestran los
millenes y millones de vehiculos que, en
todo el mundo, arrancan cada dia con

VARTA.

FRIAMENTE

= |
e - g5
FIAT UNO 45 PRESTACIONES
Poco para
presumir el Empate
bebhe monos 5
Fiat W g
Uno Polo S
Flat VW .
Cuentarrevoluciones ........ NO | NO Und. | Folo 3:; m
Cuentakilometros parcial ..| NO | NO Litros/100 k
Termbmetro de agua .......[ NO SI =
Mandmetro presién de aceite | NQ | NO CIUDAD YELOC. MAXIMA (km/h.) | 142,6 [ 145,3
Roegn s NO | NO A24,6 km/. ... | T2 [ 8,0 :
rdenador de a bordo ..... NO | NO ‘
Testigo reserva carburante | §1 | NO CARRETERA g :;ELEIE:WN;RQ-) (.
Testlgo freno de masio .| ST | NO ARlm/n. decrusero .. | 49 | 56| |1000m. salida parada .| 387 | 39
A W - n conduccion rapida 79[ % De 0 2 100 km/h. .............. 178 | 211
Parabrisas laminado ........ S1 ) |
| Fa_u'os anti_ni_cbla ............. NO | NO ilg(? :IS/'};A d 5.1 6.2 RECUPERACION (seg.)
Piloto antiniebla ....... | SI | NO £OndD oo | %3 [ T8 | |400 m. desde 40 km/h. en 44| 225 | 23,0
G"ie aconcglclnlonado Tl o [ o || et | i R N2 L Y gl | |0 | [Afendo i ; SR G L [ 3,
olante regulable ............ NO | NO AUTONOM] 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 41,8 414 =
Asiento regulable en altura | NO | NO Consumo meI&AjoMD;A 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.*| — — :
Retrovisor regulable desde ecorrido (km.) [ a0 63{14 4;’01 De 80 a 120 km/h en 4.7 ..... 18,3 | 18,3 g
f1117= o To) o NO NO Bl e ’ De 80 a 120 km/h. en 5.% ....| — —_ &
e o el B | - s = = Lox'dos montan seumaicos 135
as eléctric L _ Los Jos montan neumadticos 135 SR 13
ps lanteros/traseros) da ..... NO | NO :
erraduras centralizadas ..| Ni N ‘ s ] g ; .
Luz lectura de mapas ...... Ng Ng iras que la: mayoria de los Polos supe- sién sobre el acelerador y sus acelera- las cinco velocidades. En el Fiat se ofre-  frecuente que los automéviles germani- Los embragues son progresivos y sua-
Tapén carburarte con lave .| NO S ran los 40; cupstlé_n de matices y sobre  ciones son brillantes, ¢l Polo es mas pe- e una caja de cinco marchas en versio-  cos acierten en este aspecto que el mer-  ves en los dos casos.
Llantas de aleacion ......... NO todo de una fiscalidad, como Ia alema-  rezoso, pero cuando se estabiliza en un nes superiores, mientras que los usua-  cado espafiol agradece por sus peculia- En ninguno de los dos casos la caja
Preequipo de radio NO na, que penaliza la potencia real. régimen, el motor gira como un reloj. rios del Polo, en cualquiera de sus ver-  ridades de transito y trazado. Pero, por de cambio es una maravilla de preci-
k:l?lplta-la\'a:uﬂ_as tdfia%ef]‘;l - s1 | En todo caso, lo que es apreciable es En ambos casos, la caja de cambio siones, tiene que conformarse con las una vez, nada tenemos que reproéhar. sion. El Polo es algo mejor, va que en
ento pasterior divisible - NO |- NO la forma distinta en que estos caballos  es de cuatro marchas, lo que a muchos cuatro. El Fiat tiene un grupo mas corto y li- el Fiat es bastante dura y de tacto
se manifiestan. Mientras en el Uno su  usuarios podria parecer un retroceso En ambos casos, el escalonamiento geramente mas cerradas sus relaciones  extrafio.
motor responde con rapidez a la pre- respecto a la tendencia moderna hacia es correcto incluso en el aleman. No es  de cambio. Direccién y frenos, bien en ambos
L]

POR SEGURIDAD

Seguridad de estrenar su bateria, gracias o
los tapenes visibles, VARTA, al estar
cargada en seco, se activa justo en el
momenfo de instalarla. Sdlo £5 necesario
quitar los tapones, verter el deido en los
vasos y valver o eolocar los mismos
tapones. Con VARTA, el usuario estd
completamente seguro de estrenar sy
baterio. Ademas con VARTA y, a diferencia
de ofras baterias, siempre es posible
asegurar el control del estado de carga
mediante una sencilla comprobacion.

POR LARGA VIDA

VARTA es la bateria de larga vida. Al estar
cargoda en seco, su vida no comienza en ¢l
momento de su fobricacian, sine juste en el
momento de colocarfo en el vehiculo,
mediante la incorporacion del acido. Todo
ese largo iempo que media entre la
fabricacion y la utilizacion de la bateria, no
existe en los VARTA. VARTA le ofrece otra
venlaja unica: Garantita sus balerias,
hasta 55 amperios, por dos anos. Esta es
la doble garantic VARTA,

= \{ VRTA ~;

—— La Primera potaFia de Europa
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ALEX PUYOL

casos, sobre todo en el apartado segun-
do, en el que se obtienen excelentes re-
sultados, con mejor eficacia en el ale-
mén y mas facil de dosificar en el
italiano.

Particularmente, el Fiat es de una
asombrosa ligereza de direccién, muy
adecuada para publico femenino y
aparcamiento en parado. En cuanto al
Polo, no es que sea dura, pero acusa
una cierta falta de precisién en curva
por pérdida de motricidad a velocidad
elevada.

Aunque disponen del mismo esque-
ma de suspensién, con McPherson de-
lanteras y eje semirigido trasero, la ver-
dad es que hay ligeras diferencias entre

Ligera ventaja

del Flat
" Fiat W
Uno Polo
Al ralenti (dB) ...... i 53,3 50,2
A 60 km/h, (dB) ........ 61,7 64,7
A %0 km/h. (dB) ........ | 66,2 68,6
A 120 km/h, (dB) ...... 70,1° 73,2
A 140 km/h. (dB) ...... 75,1 76,9

{Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Yalores en decibelios)

El
comportamiento
del Uno es
irreprochable. Su
habitabilidad es
en estos
momentos la mis
conseguida de su
categoria.

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)
\ Fiat W
| Uno Pole
A 60 km/h. .vvvreenne 13,1 | 12,1
A 100 km/h. .......... .| 38,8 | 37,8
A 120 km/b. .......... 56,4 | 53,0
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ambos. Mientras que el Fiat es irrepro-
chable en cualquier condicién, el
Volkswagen presenia algunas anoma-
lias en conduccién ripida. Hay una
descompensacion entre los ejes delan-
tero y trasero en su comportamiento,
lo que se traduce en un insistente rebo-
te del eje delantero, con frecuentes pér-
didas de trayectoria. Su configuracion
particular les hace bastante sensibles al
viento lateral, mas acusada en el Polo
por tener unas lineas mas angulosas.

Nos encontramos por tanto ante un
modelo, el Uno, en el que se ha busca-
do una buena estabilidad, y el Polo, en
el que el confort es prioritario. Pero los
técnicos de Fiat han obtenido unos re-
sultados més brillantes, fruto sin duda
de experiencias anteriores. Curiosa-
mente, han perfeccionado en el Uno el
sistema que los alemanes implantan co-
mo pioneros.

En ambos casos s¢ trata de automé-
viles enormemente faciles de conducir

por cualquier usuario, sin reacciones
inesperadas, que toleran perfectamente
bien ciertas alegrias, que en otros co-
ches mas briosos 0 nerviosos produci-
rian mds de un susto.

Ya hemos mencionado que Seat po-
dia haber fabricado el Uno en nuestro
pais. Debemos decir que si no lo ha he-
cho fue porque Fiat tom6 la iniciativa
de dejar a la empresa espafiola en la es-
tacada. .

Pero lo cierto es que Seat habria ga-
nado algunos enteros si hoy tuviese en
su red de concesionarios al extelente
Uno.

El Polo no estd nada mal; tiene in-
cluso a su favor el llevar un nombre le-

Algo mds saltarin
el Polo. Su
habitabilidad se
ha logrado
sacrificando 1a
estética, muy
parecida a un
break.

gendario y, sobre todo, el incorporar
unos standards de calidad superiores a
los que Seat hubiese logrado con su ha-
bitual red de suministradores.

Uno y otro coche tienen una linea
muy similar, atractiva con reparos,
porque en estos temas siempre hay
quien estd dispuesto a afirmar lo con-
trario. Sin ser enormemente habitables,

.con ligera ventaja para el italiano y

muy parcos en el consumo, con el Uno
en cifras ya muy dificiles de mejorar e
inimaginables hace tan sélo un par de
afios.

El Polo es ligeramente mas ripido
que el Uno, pero el italiano ofrece unas
aceleraciones y recuperaciones algo
mas brillantes, sin que ninguno se dis-
tancie notablemente de su rival. Y en
cuanto al precio, es inaudito el estudio

que tiene que haber realizado Fiat para.

lograr importar los Uno a este precio,
perfectamente competitivo respecto a
rivales nacionales que estan exentos del

pago de mas del 50 por 100 de arance-
les aduaneros.

Porque, en buena ley, si un dia de-
saparecen los aranceles, los Uno ten-
drian que venderse en Espafia por po-
co mas del medio milldon de pesetas, lo
que no vemos nada facil.

J M. C.

ey |

Fiat ¥Yolkswagen

Une Polo
Velocidad maxima . | 2,0 *** | 7 0 wuus
Aceleraciones ....... 1,0 ¥kxx | 9 0 ewx
Recuperaciones ..... | 1,° #%+ | 1 o w#a
Consumo ............. 1,0 wha® | 3 0 waw
Transmisién ......... 1,0 ¥kt [ g 0 ks
Caja de cambio ..... | 2.° **% | 1 0 #wx
Frenos ....c..c....... L L0 ERER | 0 wak
Direccidn ............. | 1.7 *** |3 0 was
Comportamiento ... | 1.2 ¥¥#* [ 3 0 wix
Aptitudes urbanas . | 1.9 *%** | § o wiex
Autonomia .......... 1,0 *kdk | 3 0 wwx
Habitabilidad ....... 1.9 kakk | 9 0 wue
Capacidad maletero { 1,9 *%% | 3 0 wdw-
Confort ...cceveerenen 1.0 Wik 1 3 0w
Somoridad ............ 1.0 4%+ | 0 %ex
Equipamiento ....... r R 1,0 0

#xt#* Excelente. **** Bueno, *** Normal.
** Regular. * Malo. ;
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PARATODOS LOS M
QUE SE VENDEN mw

La reciente elevacion del precio
del gasdleo, las subidas de los
precios de los automoviles v el
inicio de un nuevo ano, son
gcasidn propicia para gue
| ofrezcamos a todos los lectores y
muy especialmente a los
empresarios, los precios del
kilometro recorrido por todos y
cada uno de los automoviles que
hoy dia pueden comprarse en ¢l
territorio nacional.
A 1o largo de estas paginas, ¢l lector
encontrara el valor medio de cada ,
[ kilbmetro gue recorre su automovil, y una
[ aportacion exclusiva de nuestra publicacions
!| la posibilidad de gque, con un sencillo
formulario, establezca con precision los gastos
de un automovil conereto, Sobre estas lineas,

publicamos la fotografia del Renault 9 como
homenaje al mas vendido en ¢l pasado ano.

El’.

_———.

I caloulo del coste por kilome-
(e planiea siempre no pocos
problemas. Cada usuario, ca-
da empresa e incluso cada pu-

blicacion estahlecen sistemas diferentes

par legar 4 parecidos resultados. A o

larpo di esias piaginas ofrecemos 2l sis-

temd gue MOTORIG ha elegido, tras

1o pocas-deliberaciones v consulias con

estamenios pibhcos v privados.

El primer conceplo es el de angigiie
lnd del modelo elepida, Nussiros: cu-
drosndican los costes g fondidn: de
los affos gue e que el vehileuly con-
siderado b sido mairioaindo, Porgue
ek cvidenre qui, ol mbrgen de giacon-

4

e oneundcos poedin
By, onros concep-
LS P iSO i dp
[N |-'-i|-'|. ane sustancuidyente con el
TR R woic e silee v degpa
G v ot Con e tienipd Gue con el
Kilbmotrnge reconnic,

11 sl concepHo ekoel el kil
el e sl cgceieieiy. Serun s il
Prrhas extaclisbas o o Dsreccion e ne
fad e Poafieo, el kalivetvage medio e
carpider por el antornovilisn espeiinl v
e Mt oy v DE0ERIED K i bometaon noim
s, | Peri, RN R Lielis, Wis prrl s io
Hides, d Juilvmes eslis Lok srve de
g g oy lacen covonrdos pross

OB 54O kabduiefron anales

bt isna brleencty. Dds esonlns

e N5 20 Ry SEp O K O meEs g

Parasetaroarnos o foslioog lios fips e il
TE2 iy s Ticeuenies

Coste por Kilometro

Estios costes san producto de res
arandes grupos: costes mancieros (los
resilfantes de 18 adguisicion del vehi-
gula), costes (nos anuales (los impres-
vindibles ‘para puder circular, pere no
resultado del movimicntd del anlomib-
vill ¥ los gastos de-rodaje {los consu-
mos v desgasies producto de los Kilo-
Mretros regorridos).

A suovez, cadi wuno de ellos se des-
wlsen varios capitilos. Einos de com
prension clemental y olros gue predisan
e sl puntoalizacion. ero siempre
ferendo Iy e COen Qe o eLEs |-
hlags s afreten costos promecdiog dosies
POy, Qe luegn, codu cual, cn un
i de sus propass vilones, prcde vie
P oo umo o onro sentido, For eiens
pluny i modelo thend un collsiino,
g MOTOR G T eaablecide en sgs
pruehis; pero, pongue st aafamov
SO s L e ends, porgue desgns-
e IS O TNEEE suE penniiieoy, oopol
g sus sithores de deprechcion sean
miavores, VaniEt el resaliado il res
pecte’a T diira guetirceciios.

Estan ablas, pues, tenen ot il
tumisy (empleandty un' terminag hoy gy
ehpboea Jn e peamitin il donpin-
dan enbre st os modelos, puriwsndo
Glempre e los mismos supdesios, Bl
Fard Fiesin L del senor Gomes puetde
capstmic menos gue ol Cilradtn Visa
Club de ln setora Fernandes, pero, en
peneril, el Visi Club chnsume menoy
guc el Ford Iiesta L.

Liag tees pwimeros Blogles de colins-
nas feno por coda anopolfrecen los-cos-
Lo tokales, comsideramdo [os sastos fi-
mancioros gque, & 13 horesde Tn vendad,
o los mids abaltados, Pero ey gque e5-
toces ast en b realickad, Porgue e com-
P de by eoclie supine un fuerte de-
semholso gue: iy que distritbair entre
los anes gque los distontinmaes: feaidgune
ro gue seq o forma de pdeo), como =i
seotratise de comlguier otro Bien. Lo dn-
waplilos, que nos coeshi GO pesitas
e mos dars ochoamas, e ) dos-
e porr Tavadey dealenlandde 3N lava
diss/ano) de 23 pesetis, o los gue iy
cpne saamiar ¢l coste del delergente, ue,
sabhrillanrador yode Tas remoaciones os-
Eoniidkas e s vida gl Estos tres ol
e valores son, normddniete, Basiing
e s g cpae ol promaro. £ i
Loy abnnr e dony el sutomoyil

Eslios dostes financieras dos divads
e o Lo -!||_'[r]|_|,|1|_|_11'u| o hteres, Pa-
e oo bar Te e domeiin mane g
el conveplo: de posetis Comstimtos o
ol oo e lraordinaeinene o
calonlos. Bl o miterds se ha Fipatdo wn el
Bohipoe VR, Beeraenente fmis o del
RIS Colrierd l.-]‘_ e R IR e T T T
P crdovente el eoror de By Dlacinacion
0 O IR T TR TR
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cpue gl os un recud o al igeal e
Iacdmos con los gistos de manten
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FIAT UNO sin duda uno de los coches DEPRECIACION Para esta- FORD ESCORT - ) a4 P
de éxito en nuestro mercado. Pese a que blecer la depreciacidn media de los L B Este modelo, junto con su homonimo el Orién, consiguié ser
a priori deberia estar penalizado por coches hemos recurrido a la que el e} mas bajo en consumo entre todos los diesel del mercado nacional. Sin ser espe-
los precios de los importados, el Ministerio de Economia y Hacienda cialmente brillante en o REPARACIONES
pequefio Fiat es enormemente fija para el pago de derechos patri- cuanto a prestacio- _Es éste
competitivo. Lo destacamos moniales. Estas cifras son por el nii- nes, comsigue un uno de los conceptos mas dificiles de
porque es el coche mds ba- mero de afios en total. Asi, cuando 2 un excelente re- tabular. "
rato en cuanto a coste por tres afios es el 44 por 100, quiere_ de- sultac_Io final. Operamos SObre gy oroenta_]g del
kilémetro se refiere, de cir que en cada afio es el 14,6 por Por si es poco, precio de adql.ll_SlCléﬂ. Para el primer
cuantos se venden en nues. 100. Estas cifras, en las tablas, se in- un bue]:) nivel afio y pocos kllémetros, el gasto €s
tro mercado. Precisamos crementan en un porcentaje de tipo de terminacion nulo, toda vez que lo cubre la garan-
Ga 38 trafe de un coche de variable (km/1.000), para incremen- y equipamiento Ela, mientras que crece en funcién del
gasolina, aunque algunos tar a los coches con mucho kilome- completo lo ponen tiempo y los kilémetros, hasta llegar
diesel le aventajan. traje recorrido. - entre los mas apete- a c;t‘ras préximas a los 120.000 ki-
. ' cidos por el publico espafiol. I6metros.
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‘en nuestras tablas. Por si fuera poco se trata del primer automévil auténticamente concepto directamente derivado del de la carretera. Su excelente confort y su economia de uso se vienen a afadir al con-
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que le hari gozar puestas a punto, cambio de bujias y por hoy, no hay coche - ta, aungue se han introducido ele-
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del phblico, Un dos de carroceria y motor, cambios iguale. Esta de- tomdviles de utilizacién claramente
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s Cuénienos su casoms

CALVARIO DE
UN SENATOR

OMOS una empresa de
promocién y construc-
cidin, y por nuestra propia di-
namica de trabajo nos vemos
obligados a adquirir vehicu-
los con bastante frecuencia.
En septiembre de 1982 tu-
vimos que adquirir un ve-
hiculo nuevo y pensamos en
una firma con Jla cual, hasta

la fecha, nunca habiamos
trabajado, Gotz Auto, de
Valencia, y el vehiculo, un
Senator 3.0CD automatico.

Desde el momento de la
compra tuvimos problemas
con el vehiculo,

En primer lugar, el cuadro
de control general estaba
desmontado, y se nos prome-
tié gue cuando nos fuera en-
tregado estaria en perfectas
condiciones.

i de talleres Luis Lopez; ser-

wicio Renault en sus anti-

mente comgo garaje..
ln'nmmadaménte 806 me-

| Puntuaciones: Talleres,
6; exposicidon, 6; re-

puestos, 6; vendedores,
6; tasaciones, 5.

vicio oficial Renault, ins-:
ralaciones con un aflo de-.
antigliedad, respaldadas
| por los sels afios como ser- -

instainciones, -
&m ﬁm-f« =
* . igualar colores. Dentro de - pg

“las instalaciones aprecia-..”
. mos una gran anarqufa de -
- | coches, por lo ue el paso”
. a través del
cultoso, ¥ da una nnaszﬂj.i'
un tanto descuidada del .’
- mismo. Las reparacmnes

“La superficie total es de“

yexpasaciény
' :Frin-ina (125 m?). El-taller. -
8g cpmpleto en cuanto 8
los medios que mtilizan,”” . °
- pues al estar montado re-
cientemente han compra- .
do sofisticados clementos ©.
electrénicos, como, por *
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Nuestra sorpresa fue cuan-
do semanas mas tarde, al
comprobar que los tacoéme-
tros no reflejaban magnitu-
des correctas, se reconocié
que el panel que se nos ha-
bia colocado era de un mo-
delo de la gama inferior, es
decir, de un Opel Rekord...

Las suspensiones fue otro
de los grandes y graves pro-
blemas. También desde el
principio el vehiculo balan-
ceaba con mucha frecuencia,
y tras un viaje, en el que tu-
vimos una desagradable res-
puesta de las suspensiones,
nos pusimos de nuevo firmes
y nos fue cambiado todo el
sisterna de suspensiones, da-

-0 que también se comprobd

que no funcionaban bien.
Otro grave problema fue el
de consumo de gasolina. Nos
-<consumia el vehiculo, a una
media de 150/170 km/h.,
por autopista, un.promedio
equivalente a 24 litros por
100 km/h... Este excesivo

.consumo fue comprobado

por el mismo jefe de taller de
Gotz Auto. Asimismo, €l
consumo de acette era desor-
bitado, todo lo cual eviden-
ciaba un funcionamiento

'I‘ﬂres luisl.épox. mmmim

N Mmdnd ‘en el bamo
“de San Bilas, sé en-
muan las instalaciones .

e:empla, un eqmm de-;‘_'
diagnosis con un orﬂena-‘*-f
dor incorporado, alinea- -
- dor de ruedas de.aita pre-
- clsitn, eteétera, Disponen - o
en la seccién de chapa. y . x
pintura de-una buenz ban- :
el aﬁo pasado vendlem

80 coches nuevos: Tmnen 7

cada universal, cabina de

* pintura sin ‘horno v b
na mezcladora de pintu-

ras, con la que se pueden

-ches de segunda mano a

del-taller, si que las- reah»
es difi- - zan. La exposicidn es.

ches ‘como representaciéﬁ f

anormal del motor. Seria
prolijo indicar en breves li-
neas otros problemas meno-
res, pero de evidente impor-
tancia también, tales como
traqueteo de la caja de cam-
bio, fisuras inusitadas del pa-
rabrisas delantero estando el
vehiculo aparcado durante
Unos meses en un garaje, et-
cétera.

" Pero la «gota» que colmé
¢l vaso de los problemas fue
cuando en octubre del pre-
sente afio, durante un viaje a
Barcelona, el motor se estro-
ped v el concesionario de
Tortosa (Tarragona) nos co-
municé que habia que cam-
biarlo, con solamente 30.000
kil6metros en menos de dos
afios. _

Ante este hecho, y con to-
do el historial del vehiculo,
nos pusimos en contacto con
la central de Opel en Madrid

Las argumentaciones que
se nos dieron han sido que el
coche se quedd sin agua. Y
si ésta fue realmentie Ia cau-
sa, entonces;

a) ¢Por qué no salié hu-
mo del motor?

b) ;Por qué las luces de
emergencia o la aguja no de-

son. mectas Recog

cambio de nuvos, pero no
ios cog;emahm

aceptable, tlenen tres co-

de | marca

Hl-\ Al

tectaron ninguna gnormali-
dad? :

¢) ¢Por qué el concesio-
nario de Opel de Tortosa
(Tarragona) decidié trasladar
el vehiculo desde el punto de
la autopista en que se encon-
traba hasta su taller, situado
a unos 30/40 kilometros del
taller, funcionando y a una
velocidad de unos 80 km/h.?

A la vista de estas actua-
ciones, optamos, de momen-
to, por reparar el ve-
hiculo sin perjuicio de enta-
blar otras actuaciones para
intentar resarcirnos de los
dafios ocasionados. Damos
instrucciones a la delegacién
de Opel en Tortosa, y nues-
tra sorpresa es mayuiscula
cuando nos contestan que
antes de empezar la repara-
¢ién, valorada en 236.000 pe-
setas, mandemos el 50 por
100 por adelantado.

Y ya, por iiltimo, «la pun-
tilla»: en fecha 12-12-84 nos
interesamos por el estado de
la reparacion y nos comuni-
can que todavia no ha reci-
bido el motor de recambio.

Como habrén observado,
la actuacién de la firma Opel
GM con nosotros ha sido de
lo més nefasta, y agotados
todos los recursos posibles en
aras de encontrar soluciones
a un problemas comercial,
no nos han dejado otra sali-
da que dirigirnos a ustedes,
profesionales de la informa-
cion especializada en la auto-
mocidn, para ponerles en co-
nocimiento de los hechos.

Javier Ged Martinez
{Valencia)

ACLARACION

En los aunncios del video-
cassette F-1 1984 de los miime-
ros 63 y 64 de MOTORIS, se
deslizaron erratas en Ia direc-
cién dé Cydis Video, distri-
buidora de los videos. La di-
reccién correcta es: Cydis Vi-
deo. C/ Doce de Octubre, n.°
28. 28009 Madrid. Teléfono
274 90 08,

AL MAL TIEMPO, PRECAUCIONES

UANDQOQ el frio aprieta, de la forma
cruel e intempestiva en que lo esté
haciendo en estas fechas, las conse-
cuencias sobre los vehiculos a motor
pueden ser nefastas.

En esta época y en estas condiciones,
los circuitos de refrigeracion —en los
motores refrigerados por agua, que son
mayoria— pueden averiarse seriamen-
te y es necesario proceder a una revi-
sion completa de todos y cada uno de
sus ¢lementos,

El primer punto que debemos consi-
derar es la utilizacién de un buen liqui-
do anticongelante, para evitar que el
agua del circuito se solidifique vy cause
averias irreparables en ¢l motor,

Y ademas del anticongelante, hay al-
gunos factores adicionales que debe-
mos vigilar para que el coche afronte
sin riesgo los rigores del invierno. Tam-
bién los circuitos cerrados requieren

cuidados y, al menos una vez cada dos
afios, debe cambiarse por completo el
liguido.

El sistema de encendido y en general
toda la instalacion eléctrica merecen un
cuidado muy especial en. esta época, a
fin de facilitar un arranque sin dificul-
tades. La bateria debe mantenerse con
cuidado y a plena carga; nueva y bien
tensa la correa del generador, para que
éste suministre corriente eléctrica sin
problemas. Las bujfas, platinos —si los
hubiere— ¥ puesta a punto del distri-
buidor, asi como los érganos del siste-
ma de alimentacidn, deben estar en per-
fecto estado.

Y no hay que olvidar la visibilidad:
las luces deben estar bien revisadas y
con recambios, mientras que para des-
congelar el parabrisas habré que llevar
en el coche, como minimo, un rascador
de cuchilla o bien un spray antihielo.

# | oo~ | I'!m:lﬁn i

miondy

Obsarvaciones

Pero un elemento esencial es el anti-
congelante. A la hora de elegir, hay que
tener en cuenta que no todos los pro-
ductos que se venden en el mercado son
adecuados.

Hay algunos que se congelan incluso
a s6lo cuatro grados bajo cero, como
muestra nuestro cuadro comparativo,
resultado de unas minuciosas pruebas
realizadas por MOTORI16 hace justa-
mente un afio. Y hay otros que tienen
un punto de congelacion casi aceptable,
como son los 9 6 10 grados negativos,

¥ A" AT Ford § | Ditdo M. Buen precio ¥ muy b
0l ¢ _:ﬁ &mi gradd da proteceiin
| =0 | =n* ] Opel t . Cocent | M. Bugn Muy buena proteceidn —
ol - . P40 TR POCH C310 af eI
=it | =T | Tae 5 | Diuido | Suese ]Protection suficients pero que engaﬁan usuarw’
N { : huen preck pues anuncian resistir hasta 20
W = | UF | Rewol [ 5 | Dudo | Bumo hFrolecclﬂn suiamte | grados bajo cero.
- . - e pipcil La tendencia general es bue-
) N U T ﬁ;ﬂf‘m’nﬁf; 7 ol na, pero existen productos que
p . boen prece no ofrecen lo anunciado y etros
i E = | =0T = | Ty§ (Do | Aeapl | Dieronca enle a ferip= que, sin presentar niveles de ca-
=, — REED - D_m = r;}ﬂmmncizﬁ{vmﬂ lidad recomendabies, se ofre-
] Ii;il = ¥ ITBNGIA BRALE 1A E-| o1
=) e PEEET * {ralura ahanciadd y Ja el CE]IJ-‘a muy tl’ue.n prec(lio. e
. =i | =08 | S | 15 | Dl | Ace. |Potecoin muy prbna : e R AR B
; . [ la anunciada prueba fueron en su dia tajan-
i —i" | 0" | Chrdn | {35 | Diudo | Acepd. {Se ha de aumentar k ten- tes y hoy se mantienen: ‘el peor -

centracin para ohtene:

enemigo del usuario, cuando se

el " ] buenz protecciin .
T = e ST T R e trata de algo tari importante co-
I ___|deu o main mo mantener el motor a salvo
3 S| A= |5 | Ofuds | Was |Muchd ersncl entle & de las heladas, son las gangas.
ij ' ; L t‘:fﬂr;l;jratﬂﬂ annciada y Los buenos productos; salvo
= e e R T e honrosas excepciones, son ca-

SOLUCIONES
A LOS PASATIEMPOS
Foto robot
1: Mazda (Biturbo). 2: Ford
{Ufo 2). 3: Renault (Jeep CIT). 4:
Renault (Fuego). 5: BMW (323 i)

Jeroglifica .
«Si tomo el volante me mareo»

Panel loco
Derbi. Vespa. Yamaha, Morini.
Buitaco. Zundapp. Lambretta

EL MAS COMPLETO PARA NIEVE
HIELO Y AGUA

- TOS.

i

EL REY DEL INVIERNO

PIDAI.OS EN ESTABLECIMIENTOS DEL RAMO

igl mas complato!

EUROPA OPINA
———

Distribuidor exclusivo
pasa Espana

IBE TSA

Pl. Urquinaona, 6, 10:a
Teal. 318 28 76 ;
BARCELONA-08010
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Otra solucién es la de Fiat Uno,
donde el muelle, de pequeiia
longitod, va encima de la barra
transversgl y el amortiguador
sobre el eje de Ins ruedns.

=7
il

T

EJES TORSIONALES:
LA RIGIDEZ SUAVIZADA

RADICIONALMENTE
la suspensién trasera de

ios automéviles de traccion
delantera era independiente
o de eje rigido. Hay otra
opcidn que se conoce como
semiindependiente y que
reine las ventajas de los dos
sistemas anteriores y atentia
muchos de sus
inconvenientes.
El sistema se compone de
dos brazos longitudinales
unidos entre si por una barra
transversal, cuyo perfil ha
sido estudiado para resistir
esfuerzos torsionales. La
misién de esta barra es ligar
los movimientos de ambos
brazos de forma de que uno
y otro mantengan una
homogeneidad en sus
oscilaciones.
Esta barra transversal va
adelantada respecto al eje de
las ruedas para que se
produzca una torsién en los
diferentes movimientos de
los brazos.
Son muchos los coches que
en la actualidad incorporan
este tipo de suspensién
trasera, entre eilos €l
Volkswagen Polo y el Fiat
Uno, probados esta semana
en el Frente a Frente,
De las ventajas de este
sistema hay que resaltar el
poco espacio que ocupa, por
lo que 1a capacidad del
maletero no se ve mermada
por los elementos de la
suspensién. También es
importante la homogeneidad
de comportamiento que se
obtiene en todo tipo de
carreteras. Sobre pisos lisos,
sin baches o rugosidades, el
sistema se comporta casi
como un eje rigido
manteniendo ia verticalidad
de las ruedas respecio al
suelo. Por cortra, cuando el
terreno es irregular y con
baches, gracias al grado de
libertad que concede la
torsion de la barra
transversal, los brazos
longitudinales se mueven de
forma similar a una
suspensién independiente.
La suspensién de barra
torsional permite utilizar
miltiples scluciones a la
hora de colocar los muelles ¥
amortiguadores. En el caso
del Volkswagen Passat el
amortignador va en el
interior del muelle, mientras
que en el Fiat Uno los dos
elementos van por separado
utilizando muelles de muy

pequefio tamafio.

Actualidad... Pruebas a Fondo...
Viajes... Mercadb...

iRecibe comodamente

en tu domicilio
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y ahorra

1 -;5'-.\ i Reparacién
e y Puesta a Punto

El Motor/Parte eléctrica
suspensién/frenos, etc.

NO TENDRAN
ECRETOS PARA TI!

821

' Mecéanico de Motos

un40%!

Ademas, GRATIS

¢ la sanatomias automovilistica. §Qué modelos for-
Soluciones em  pdgina 33

S SENTRO, DE
ENSENANZA A DISTANCIA
AUTORIZADO POR EL
MINISTERIO DE EDUCACION
Y CIENCIA N.-o 54

Aragon, 472 (Dpto.G-R R)DB013 Barcelona

Ahora ya puedes estudiar eso que tanto te gusta,
la mecdnica, reparacion y puesta a punto de las motos.

CEAC, pone a tu aicance un moderno Curso, con todo
lo que necesitas saber para llegar a ser jun manitas!

Las motos, una aficion que puede convertirse
en una profesion.

RELLENE ¥ ENYIE ESTE CUPDON HOY MiSAeD

@ ELECTRONICA PUERICULTURA - MOTOR ¥ AUTOMOVIL
CURSOS mﬁw @ Puaricultura @ Macinico de Automiviies
v H mu'rmz e °|-l|'g" @ Educacin Presscolar @ Jafe Tallar de Automdviles
CHAC ] - mmg& FECC ® Puaricultura y ® Elaciricidad del Aulomévit
® DECORACION Educacién Preescolar  DIGUO ¥ PINTURA
® PEICOLOGIA CONTABILIDAD @ Pintura al Oleo
& INFORMATICA ® Contabliidad @ Dibu|o Artistico
® JARDINERIA ® Jefeé de Contabilidad @ Dibujo y Pintura
@ MECANICO DE MoTOS ® ontablidad y i\ 9 Dibuiante Genersl
@ DELINEANTE GENERAL ooor:;“f%uocm E‘im'c'ms
& QFH EANT!.EH ® Técnico en Constructidn  Ganeral
® VIDED ® Masstro Albafil @ Mawstro Elaciricisia
® Fontaneri ® Técnico Elactricista

" GRATUITAMENTE ® Forararay lchcioad
8r. Director: Deseo recibir deisliada informacidn del Cureo de

L

Nombre y apellidos.

Domicilio.
Bloue N2 _____ Piso Puerta
Cédiga Postal Poblaclén,
Provincia ' Profesién.

CEAC Aragén, 472 (Dpto, G- AR ) 08013 Barcelona




visita

En la ciudad
portuguesa de
Caramulo, cercana
a Viseu, se
encuentra el Museo
de Coches del Club
Portugués de
Automdviles
Antiguos, el finico
gue existe en el pais
vecino dedicado a
los coches de
motor, La valiosa
coleccién que se
expone, 46 coches y
6 motocicletas, es
en su mayor parte
propiedad de socios
del club, Un Hurtu
de 1898, un Bugatti
de 1927, un Opel,
tnico en el mundo,
de 1928, v el
famoso Rolls Roice
de 1938, que
pertenecid a
Salazar, son
algunas de las
piezas destacables
de este museo. La
entrada cuesta 100
escudos para los
adultos y cincuent¥
para los nifios, y el
museo se puede
visitar todos los
dias, de 15 a 18

horas.

AUIQVIOVEL
DO CARA

‘H‘_ﬁ“hﬁp

) MUSEU

RAMULO
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EL mes de enero es prolifico en sa-
lones y, sobre todo, en salones
dedicados a la nautica. Barcelona,
Dusseldorf, Paris, Londres, Nueva
York y Toronto abrirén sus puertas
en estas fechas y presentardn las ulti-
mas novedades.

El Salén de Dusseldorf, coinciden-
te con el de Barcelona, comienza el
dia 19 y finaliza el domingo 27. Este
afio Espafia es el pafs colaborador, y

EN Sotondrio (Asturias) han reparado un puente. Hasta aqui, todo normal.
Lo extrafio es que durante las obras se ha cortado el paso a turismos y
vehiculos de poco tonelaje, mientras que los grandes mastodontes no encon-
traban ninguna limitacién. ;Error del cartel? ;O es gque se queria probar a lo
bruto la resistencia del puente? La foto ha sido remitida por José Emilio Fer-
nandez Riera, del propio Sotondrio, que recibird una suscripcion gratuita por

seis meses a MOTORIS,

por este motivo 39 empresas espafio-
las exponen sus productos en la més
Importante feria nautica de Europa,
que serd inaugurada por su alteza real
el conde de Barcelona.

ODOS los martes a partir de las 20
horas, se inicia en la Boite del
Pintor una reunion de aficionados al
deporte del motor donde se ven v co-
mentan Ias ltimas carreras, y se sor-
tean varios lotes de regalos. El dia 15
de enero, como colofén a la pasada
temporada se proyecta un resumen
del Mundial de Rallyes 1984 y se en-
tregan los premios a «los pilotos de Ia
Boiten. Ade-
mas, ese dia se
rinde homenaje
a Victor Fer-
nandez por su
ayuda al auto-
movilismo de la
zZona centro y
por ser el crea-

dor de «los
martes Ra-
cing».

E Agenda persond] s —Comprcg

La Férmula 1
en casa

Por 7.500 pesetas
se puede
adquirir en
Cydis
Video, calle
Doce de
Octubre,
nam. 28,
Madrid
28009, la
cinta de
video -—edicion
oficial de la FOCA
¥ la FISA—, que
resume el
Campeonato del
Mundo de Férmula
1-1984. El
videocasete se

vende por correo y
su duracién es de

| noventa minutos de

imagenes hasta
ahora inéditas.
Junto con la cinta
se regala un poster
de Niki Lauda,
actual campeén del
mundo.

Y vendel mmms
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CORSA, ==
=-{ EL PRESTIGIO
L COMO META

Moviluto, S. A,

20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf, 446 62 50.

Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68.

Disponible en sistema Leasing.

Financiacién hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE ¥ DOMINGOS
POR LA MANANA J

iy 1

M
MAESTRO _

Véalos en:

JAGUAR

Gaflleo, 104 Teléfono: 253 34
P.° de Recoletos, 16 Teléfono: 278 46 00
Coslada, 6 Teléfono: 255 91 57
Goya, 989 Teléfono: 431 67 07

Teléfono: 234 58 72
Teldfono: 458 08 00

Padre Damian, 7

P11 |1 ———
sniFch"h:,u — /% V] @

ATENCION, ViSITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasién todas las
marcas.
Garantizados, sin entrada
Facilidades 24 meses. ;
P.° de los Jesuitas, 16. Teléfono 463 3b 4

MADRID

HERRAMAR

+

T. Galicia - Galiauto, S. A.

o) SEAT 124-1430 M-9106-CB-
SEAT 132-2200 DIESEL M-3659-DS
CHRYSLER 150 S M-2646-CL
& SEAT 131-1430 SUPERMIRAFIORI M-7172-DF
AVENIDA DE OPORTO, 91
EUGENIA DE MONTIJO, 100

TEL. 472 31 96
MADRID 16 208 69 67

 Talleres BENJA™)
ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
' . LAMBORGHINI

COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS
Taller y exposicién en Madrid

\Doctor Equ‘erdo, 59 Tel. 274 68 52

su Concesionario Cpel. Venga a verlo.

forma,

GSi que alcanza los 200 kms/

El nueve Opel Kadett estd esperdndole en

Comprugbe como su aerodindmica es la
més avanzada: es el coche en su mejor

Disfrute la comodidad fuera de serie que
consigue- el avanzadisimo disefia de su inte-
rior. Conozea Ja alta potencia v las prestacio-
nas de todos sus motores: 1.35, 1.63, 1.6D.
Y el sorprendente 1.8i que aqm% al Kadett

. Vanga y

% prusbelo. Los expertos europeos mas exigen-
tes ya lo han hecho. Y lo han elegide coche
del afto 85. Asl es el nuevo Kadett: el coche
en su mejor forma hasta en el precia. Ya lo

g'doodl‘:d;itt'sumejorforma.

INNOVACIONES EN MARCHA,

=E motor gas

Concha Espina, 20. Tels. (91) 250 15 18/61 MADRID
Victor de la Serna, 12. Tels. {91) 458 65 00/04 -
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ANUNCIOS POR PALABRAS .
Hermanos Garcla Noblejas, 41

|

E— COMprar y vender e s M1 primer amor s

P [j RALLYE ManzANARES &

ACCEBORIOS PARA AUTOMOVILES

rayos ultravioleta, causa de la dsnnlmclﬂn

dades usuales del eristal.

con toda normalided.
Humo hronce eapajo y oro.

nwu..o 78x3m
, MES gaston de envio.

Exposicin y, venta: Antonio Lipez, 117 - Madrid-28028. Teléfono 475 47 93

Es una pellcula que se achiere al oristal empleande agua y siree pare filtrar los rayos sciares, climatizande el intarior del
wvehlcuio, La palicula de control solar es un preducto concebido pars ser aplicade sobre la superficie interior de los cristales
de ventanille, reduciendo eficazmants el calor radiante y deslumbramientos soleres. Elimine también fs mayor parie de los

A diferencia de Ioa materi da pr in solar y idn de luz, Ia palicula da proteccién solar STYLIS-
TICK forma un eacudo raftexiva qua rechaza, no ahsorbe Ing rayos aoiarsa Resuita, por tante, un producto eficaz para re-
ducir la transmislon da calar, i ¥ rayos L il , mantenisndo a su vaz la ranaparencis y damas propia-

Confort: Elimina el 80 per 100 de calor dal sol. Protege tapiceria el gol. Conserve ia trensparencia y se puede limplar

e ——— i
PRECIO: 5.500 Pras.

Peliculs de control solar

(’%nlr

Vanta por
AUTOCOMPONENTES
MOTORES GASOLINA Y DIESEL, TODAS MARCAS Y
MODELOS NACIONALES E iIMPORTACION

' VEHICULOS INDUSTRIALES

GARANTIZADOS. MAXIMAS FACILIDADES DE PAGD

Ctra. Andalucia, km. 6,800
{Junto a Gasolinera)

MADRID

| VEHICULOS, RECAMBIOS, ACCESORIOS, NEUMATICOS,

- MAS DE' 200 AUTOMOVILES EN STOCK. REV!SADOS W

- Teléfono 217 22 53 .

GINES VENDE PANDA.
Listo para correr. 2
grupos, relacién, motor
con 2.000 km.
Carrocerfa totalmente
reforzada, ruedas,
repuestos, cambio de
serie completo. Tel. (91)
27437 20.9a14y 17
a 20 horas.

OCASION
MONTESA

COTA 348

900 Kms.

Impecable
(91} 212 00 03

ENVIENDS el presenta cupon debida- -
- mente cumplimantado Escriba al tex-
© 10 8 maquina o en etras mayusculas,
cada patabra en una de ias casillas re-
servadas al efecto Cafcule el precio de
$u Insarcidn a razén de 30 pesetas por -
-palabra También puede anunciarse en
les modulos especiales de 40 x 40
mm, guyo importe s de 4 000 pese--
. tas 8i desea anunciarse con médulos
de mayor tamafio, hdganaslo saber -
lamando al telétono 91-288 00 BY

Envitnos junto con st cupén el importe de i
su anuncic mediants taldn bsncano a

Madrid-17 - - “ "+ nombre de INREVISA-MOTOR 15

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIGS. MOTOR 16 LE OFRECE

C ADA SEMANA 394.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMD

CON SUS ANUNCIOS POR FALABRAS [AS MEJORES POSIBILIDADES PA-
RA COMPRAR O VENDER

Ruego inserten mi anuncio porpalabras en el préximo nimero de

Motor 16

Nombre y apellidos ...
Dermieilio: .. ... ..o SR oo iR s
TelEIONO o e .

SEAT 1.200
SPORY 1.430

(BOCANEGRA)

MOTOR, CAMBIO,
EMBRAGUE CON
9.000 KMS.

275.000 PTAS.
Tol. (91) 733 94 26

CITROEN
VISA SX

Produccién Grupo A
Divigion |
Estado Impecable
Tel. {91) 268 18 21

LAND Rover Diesel 88 Esp.
38.000 km. Impecable. Over-
Drive. Extras. 800.000 ptas.
Contado. Tel, (91) 266 27 08.
COMPRO coche de dos puer-
tas viejo, de 2.000 c.c en ade-
lante, sin importar estado ni
aflo de fabricacién. Tel. (91)
265 44 38,

YENDO Triumph TR 6 ilti-
ma matricula, 54.000 km.
Over-Drive. Impecable. Tel.
(585) 467 77 39.

PARTICULAR, Ford Tau-
nus 2.0 GL, 40.000 km, Nue-
vo. Servodireccién. Tels. (91)
651 18 99 - 215 35 42.

VENDO descapotable cldsico
A-110 CARA. Muy bonito.
Llamar en horas de oficina.
Sr. Carlos. (91) 265 44 58.

SE vende 131 Perkins.
M-1883-BY. Tel. (91)
472 31 96.

SE vende Seat 127 3 P,
M-4756-Y. Tel. (91)
472 31 96. ‘

SE vende Seat 127 3 P CL.
M-7818-CW. Tel. (91)
472 31 96.

" 8E vende Citroén Dyane 6 B.

M-2890-CU. Tel. (91}
472 31 96.

LAMBORGHINI Urraco
3.000, 270 CV. Tel. (91)
274 68 52.

TRIUMPH TR 6, M-GB.,
Tel. (91) 274 68 52.

TRIUMPH Spifire 1.500.
Tel. (91) 274 68 52.

JAGUAR XJ 6. Tel. (91)
274 68 52.

JAGUAR Tipe E. Tel. (91)
274 68 52.

TRIUMPH GT 6. Tel. (91)
274 68 52,

PORSCHE 911 SC. Tel. (91)
274 68 52.

JENSEN Healey. Tel. (91)
274 68 52.

AUSTIN Healey 3.000. Tel.
(91) 274 68 52.

SE vende Seat 131-2000 semi-
nuevo. M-EV. Tel. (91)
463 16 95.

SE vende Renault 5 GTL.
M-BJ. Tel. (91) 463 16 95.
SE vende Renault 12 TS.
M-BY. Tel. (91) 463 16 95.
SE vende Seat 127 4P. Muy
bueno. M-BZ. Tel. (91)
463 16 95,

SE vende Seat Panda 35. 2
afios. Tel. (91) 463 16 95.

SE vende Seat 124 DCL.
M-DY, Tel. (91) 463 16 95.
SE vende Citroén GS Club.
M-DX. Tel. (91) 463 16 95.
SE vende 124. M-Z. Muy ba-
rato. Tel. (91) 463 16 95,

SE vende Mini 859, Muy ba-
rato. Tel. (91) 463 16 95.
FORD Granada. 50.000, en-
trada. 22.000 ptas., mes. Tel.
(91) 274 12 27.

SUPERMIRAFIORI. Semi-
nuevo. 15.000, entrada.
18.000 ptas., mes. Tel. (91)
274 12 27.

SEAT 127 Fura. 380.000
ptas. Tel; (91) 274 12 27.
SEAT Ronda. Pocos km.
30.000, entrada. 17.000 ptas.,
mes.

OPEL Corsa. 25.000, entra-
da. 17,000 ptas., mes,

Le gustan los coches antiguos, y con cuantas mas historias tengan —con misterio, dice
ella— mejor. Ahora utiliza un veterano e impecable Mercedes 180, que sustituyd a un
Chevrolet Vega y a un Citroén Tiburén,

MIA PATTERSON

¢ COCHES? MEJOR CON MISTERIO

L puhblico espafiol descubrié su
voz en «Evita», pero Mia Pat-
terson ya habia alcanzado po-
pularidad y prestigio en Paris,

donde actué varias temporadas con
gran éxito. Hoy es una de las atraccio-
nes principales del show de una cono-
cida sala de fiestas. .

«Dentro de mi carrera artistica, el
coche ha desempeiiado un papel funda-
mental. En Paris tenia muchas galas y
presentaciones: para desplazarnos el
coche era fundamental.»

Su primer vehiculo lo tuvo a los vein-
titin afios en Paris.

«Era un Citroén Tiburdén que utiliza-
bamos para desplazarnos por toda Eu-
ropa. Durante siete afios nos llevd y
trajo a todas partes. Nunca nos dejo ti-
rados. Pero tenia un solo defecto, To-
dos los afios Ronnie, mi marido, y yo
veniamos a Espafia para visitar a la fa-
milia. Normalmente ibamos de Paris a
Irin sin parar, pero, al llegar a la fron-
tera, indefectiblemente, cuando ibamos

ALFONED I NIFTO

a entregar los pasaportes se paraba.
Durante siete afios, no dejé de hacerlo
ni una sola vez. El aduanero ya nos co-
nocia y nos ayudaba a empujarlo.»

Entre los miiltiples viajes que realizd
por Europa, el Citroén Tiburdn fue ser-
vicial, aunque no faltaron momentos
1nc6modos

* «Una vez hicimos un viaje desde Gi-
nebra a Paris. En el trayecto se estro-
ped el cierre de la puerta de atrés y tu-
vimos que atrancarla con el mango de
un paraguas. Para colmo, se rompié la
ventanilla y nos quedamos sin calefac-
cién. Fue un viaje imposible, pero lle-
gamos.»

Le costd desprenderse del Tiburdn,
pero cuando empezé «Evita», Ronnie,
su marido, le regalé un Chevrolet Ve-
ga americano. «Era de dos plazas, con
cambio automatico y estaba muy bien.
Pero la gria nos lo llevd y eran tantos
los papeleos y todo lo que tenfamos que
pagar, que lo dejamos.» Ahora, Mia
Patterson tiene un Mercedes.

«Este coche me encanta porque es
muy seguro, econdémico, ya que es die-
sel, y tiene amplitud, algo que yo agra-
dezco mucho. Ademds, todo lo que tie-
ne es genuino, como ¢l salpicadero y los
marcos de las ventanas, que son de ma-
dera. Los coches ahora tienen todo de
plastico, En cambio el Mercedes tiene
autenticidad y nobleza.» Pero Mia Pat-
terson no utiliza el coche sélo para ejer-
cer su profesién, sino también para las
tareas familiares.

«Normalmente saco a pasear a mi hi-
jo v a los dos perros que tengo. Me gus-
ta mucho este coche porque es alte, te
da la impresion de ir en un tanque, de
que vas protegida. Ademas del morbo
del coche antiguo que siempre te pre-
guntas quién lo habra tenido antes, qué
historias se habrén vivido; en una pa-
labra, que son coches con misterio. Por
eso siempre prefiero un coche antiguo,
porque tienen historia y misterio, ade-
més de nobleza.»

Inds Prat
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SIN ECHAR HUMO

L Maxi espafiol «Fortuna
Ligths» se ha proclamado bri-
lante vencedor de la regata Ruta del
Descubrimiento. Después de veinti-
séis dias veintiséis minutos y doce
segundos de navegacion se presenta-
ron segundos en la meta de Santo
Domingo, pero adelantaron en mas
de cinco horas de tiempo compen-
sando a su inmediato contrincante,
el finlandés «Facer», Esta es Ia se-
gunda victoria del barco espafiol, en
las dos regatas largas en las que ha
participado, dentro del programa de
preparacion para participar en la
proxima regata Vuelta al Mundo.

Patroneado por su disefiador, Ja-
vier Visiers, el «Fortuna Ligths»
cuenta con una joven y eficiente iri-
pulacién, Este barco fue disefiado y
construido en Espafia para partici-
par con las mejores posibilidades en
la Vuelta al Mundo, que es la mas
dura regata de las que aparecen en
el calendario internacional, que co-
menzard en octubre de este afio y
terminara en marzo del 86. El bar-
co fue botado hace poco mas de un
aflo y desde entonces se prepara
conicienzudamente para afrontar los
rigores de una regata tan larga. En
la Ruta del Descubrimiento superd
a varios barcos que también se pre-
paran para la misma regata.

a—— I
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perficie de ediciones anteriores. Esta-
ran representadas unas 350 marcas, que
ocuparan 33.000 metros cuadrados, de
los que mas de dos terceras partes de
la superficie seran cubiertas por el sec-
tor nautico.

La industria nacional, que lleva va-
rios afios capeando un temporal econd-
mico, presentard pocas novedades y si'-
muchas adaptaciones sobre modelos ya
conocidos por los aficionados. En el
mismo plano se mueven los importado-
res, que estAn aprovechando los malos
vientos de los anteriores, consiguiendo
dia a dia una mayor penetracién en Ia
cuota de mercado en Espafia. .

Ante el descenso de la demanda de
barcos nuevos, se est4 registrando una
notable alza del mercado de accesorios,
que permite a los propietarios moder-
nizar las unidades que, con muchos
afios encima, podran asi aguantar mas
jornadas de navegacion, con la ilusién
de llevar el barco a la tltima moda.

Estos accesorios son de todo tipo,
pero los que tendran mayor atencién en
el Salén Nautico serén sin duda las 1l-
timas novedades del campo de la elec-
trénica. En unos casos, por la seguri-
dad, y en otros, por las nuevas norma-
tivas internacionales, nadie quiere pri-
varse de los pilotos automdticos, ra-
dioemisores de VHF y BLU, ordenado-
res de navegacién, con un sin fin de
funciones, para aficionados y regatis-
tas, navegadores por el sistema Loran
y satélite, sondas para medir la profun-
didad, equipos de control de velocidad
o direccion del viento. Todos estos apa-
ratos son cada dia mas precisos y, por
su mayor difusion, afortunadamente
mas baratos. La tltima regata de la Ru-
ta del Descubrimiento ha puesto de ma-
nifiesto que la utilizacién de estos mo-
dernos equipos de navegacién son casi
imprescindibles en los barcos de cruce-
ro y regata, que no sélo sirven para
ahorrar tiempo en los célculos de situa-
ci6n, sino que proporcionan la mayor
seguridad que nunca habian tenido los
navegantes.

Los accesorios se perfeccionan ¢onstantemente en disefio y materiales
Herrajes modernos y ayudas electrénicas. U'n marcador de rumbo para no perderse

Donde los aficionados encontraran
la mayor variedad serd en los stand de
expositores dedicados a la vela ligera,
con las dliimas novedades en herrajes,
poleas y mordazas, fabricados en ma-
teriales ultraligeros de alta resistencia,
con rodamientos a bolas. También es-
tard presentes el dltimo grito en cabo
de kevlar, que ofrecen la mayor garan-
tia de seguridad.

Unos stands a los que se acercarin
no sélo los practicantes de deportes
nauticos seran los de la moda. Junto a
los més modernos trajes de agua y
prendas isotérmicas, casi siempre de
importacién, y por tanto caras, se en-
cotitraran otros articulos de marcado
cardcter marinero, tanto para gozar de
las vacaciones en el mar o, micho mas
simple, para presumir de navegante con
los amigos...

Salén para todos los gustos

Casi todos los expositores hacen des-
cuentos en las compras efectuadas du-
rante la feria. Esta ventaja se une a la
posibilidad de conocer toda la oferta a
la vez y comparar entre si los diferen-
tes articulos en poco tiempo y reduci-
do espacio.

Ademas, en el Salén Nautico se ce-
lebran otros actos, conferencias y reu-
niones de interés para los aficionados a
la pautica. Una visita al Salén Nauti-
co, aunque los precios de las entradas
ne son muy populares, siempre resulta
entretenida, e incluso divertida. Siem-
pre se puede preguntar, con interés, -el
precio del barco mas caro expuesto, y
si luego se es capaz de aguantar sin pes-
tafiear el aluvién de millones, que sue-
le ser la respuesta, se dice: «;Qué mo-
no, y no resulta tan caro! ;Tienen otro
mas grande?, es que éste me resulta un
poco pequefio.» Una vez desarmado el
vendedor, es muy fécil que se deshaga
en atenciones para con el posible clien-
te y se pueda pasar una agradable tar-
de de millonario, con las copas a cuen-
ta del astillero.

Pars los jdvenes, las repaias son la mejor escoela para aprender o navegar
Lu clase 420 —baroos de dos tripulantes— es |a mas espectacuiar v veloz, junto con la 470

VIENTO EN POPA
ATODAVELA

IPRECIOS

IPARA TODOS LOS BOLSILLOS,
IDESDE SETENTA MIL A
TRESCIENTAS MIL PESETAS

A vela ligera es el primer esca-
16n que se debe recorrer para
adentrarse en los secretos del

B noble y antiguo arte de nave-
gar, lo cual ya es, de por si, un fin. Ve-
la ligera es el término que engloba to-
do lo referente a los pequefios veleros,
que no disponen de cabina ni habitacu-
lo interior. En general, se trata de lige-
ros balandros construidos en plistico y
dotados de orza, sin lastre de ningin
tipo.

pEstc:os barcos son los mas adecuados
para la iniciacion y el perfecdionamien-
to, tanto en la navegacion como en las
regatas y competiciones. Pero, de to-
das formas, existen muy diferentes bar-
cos de esta familia, desde el mindsculo
Optimist (poco mas que una caja de ja-
bén con vela) para nifios hasta los di-
ficiles, costosos y olimpicos FD y Star,

|
barcos exclusivamente dedicados a
la competicién y que no estan al alcan-
ce de cualquiera, tanto técnicamente
como por su elevado costo. Pero en
medio de todo esto se extiende toda una
completa gama de barcos, con implan-
tacién en Espafia y diferentes exigen-
cias técnicas para sus tripulantes, y al-
g0 muy importante, adecuados a todas
las edades.

Para los mas pequefios, en Espafia,
existen dos clases protegidas por la Fe-
deracién Espafiola de Vela; se trata del
ya mencionado Optimist, de un solo
tripulante. El Cadete admite dos tripu-
lantes, y es algo mayor y més instruc-
tivo. Los dos son para chicos de hasta
quince afios. L.a mayoria de los barcos
de vela ligera son para uno.o dos tri-
pulantes y existen de los dos tipos para
las diferentes edades y tamafios de los

tripulantes. El Vaurien y el Snipe son
dos clases en doble, muy sencillas y fa-
ciles de manejar, que sirven también
para pasear. Estas dos clases se encuen-
tran muy distribuidas por la geografia
espafiola, se construyen en varios asti-
lleros y resultan bastante econdmicas,
se trata de barcos de entre algo més de
cuatro metros al primero y cerca de 4,7
metros al segundo. Estas dos clases no
son tan modernas, veloces ¥ espectacu-
lares como el 420 y ¢l 470, barcos tam-
bién de dos tripulantes, de formas re-
dondas, dotados de trapecio. Este ele-
mento se compone de unos cables de
acero, que parten desde el mastil y per-
miten al proel (tripulante de proa) col-
garse totalmente fuera del barco, de pie
en la borda, pero en posicidn horizon-
tal. De esta manera hacen mas contra-
peso, con lo que los barcos pueden na-
vegar planos y més ripidos, con viento
fuerte.

El 470 ya es clase olimpica, y con él
Espafia ha alcanzado medallas en dos
Olimpiadas, de oro en la fltima, Se tra-
ta de un barco claramente de regatas,
pero bastante sencilio, que resulta muy
divertido y emocionante de navegar.
Aunque para la alta competicion se re-
‘quiere mucha preparacién y un peso
1idéneo (cerca de los 129 kilos entre los
dos tripulantes), para la competicién
media, muy extendida en este pais, la
cosa es mas sencilla. Esta clase.serd
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también olimpica para
mujeres, por primera vez
en la historia de los jue-
£0s modernos.

No es que la participa-
cion femenina estuviera
prohibida en las regatas
olimpicas (a lo largo de
los afios, las mujeres han
alcanzado medallas, in-
cluso de oro, y en Los
Angeles 84, en esta clase,
una joven actué como pa-
trén representando a In-
glaterra y alcanzé el cuar-
to puesto), pero a partir
de los préximos juegos,
tendran su propia regata.

Los barcos de un solo
tripulante m#s extendidos
son: el Europa y el Laser,
muy ligeros, bastante pe-
quefios, pero dificiles, du-
ros y divertidos. En esie dominio, la
clase reina es el Finn, olimpico desde
los afios cuarenta, que estd muy de-
sarrollada en Espafia. Este barco, de
4,5 metros de eslora, tiene una sola ve-
la y el mastil carece de jarcia. Es un
barco especialmente duro y técnico,
que no esta al alcance de cualquiera,
bues es necesario, ademas de poseer
una técnica depurada, pesar mas de 80
kilos y poder aguantar largos ratos col-

vegar luego en cualquier
tipo de barco a vela.

La Federacién Espafio-
la de Vela y muchos clubs
nauticos tienen escuelas
donde se realizan nume-
rosos cursillos de distin-
tos niveles, desde la ini-
ciacion hasta el perfeccio-
namiento en competicion,
Luego, la practica y los
consejos de navegantes
méas experimentados per-
miten continuar la pro-
gresion.

Los precios de los bar-
cos antes citados van des-

Las mujeres también compitén, ¥ lo hacen bien
Joven tripulacién femenina de Vaurien, en plena regata

gado de la banda, para poder mante-
ner el barco contra €l viento.

Estos pequefios barcos, generalmen-
te dotados de mucha vela, resultan ve-
loces y sensibles, debido a su ligereza,
con lo que transmiten fielmente todas
las sensaciones y reacciones a sus tripu-
lantes, que poco a poco aprenden a
controlarlos, hasta en sus mas peque-
fios detalles, desarrollando los reflejos
y el instinto necesarios para poder na-

de las 70.000 pesetas de
los Cadetes y Optimist
hasta las casi 300.000 que
pueden costar los 470,
Finns o Snipes, depen-
diendo de los astilleros y
accesorios que incluyan. Ademas,
siempre se puede acudir al mercado de
segunda mano, localizado en los mu-
chos clubs nauticos de nuestra geogra-
fia, donde se pueden adquirir unidades
en buen estado a precios interesantes.

Todos estos barcos, por su poco pe-
so y reducido tamafio, se pueden guar-
dar con facilidad y transportar en re-
molques o sobre el techo de cualquier
coche,

Mas ventajas s
al comprar vehiculos Fiat.
Compruébelo en su concesionario.

== CorporacionFinancicra Hispamep

Realiza: Pilar Parra
Fotos: Alex Puyol

1

Puerto de mar
embotellado. Hecho a
mano. La botella
grande cuesta 3.200
pesetas; la pequefia,
600 pesetas, en
Amarras, Lagasca, 33
(Madrid).

2
Réplica de un faro que
sirve de limpara de
mesa. Cuesta 6.500
pesetas en Yaies y
Cosas, Herndn

Cortés, 40 (Santander). .

3

Polea Havero, prictica
para guardar llaves de
gran tamafio o poco
utilizables. En
Charria, General
Ibdiiez Ibero, 5
{Madrid).

4

Escritorio de madera
con boligrafo dorado
incluido, a juego con el
cardcter ndutico de la
pieza. Cuesta 5.900
pesetas. El abrecartas,
1.300 pesetas, en
marras, Cervantes, 11
(Oviedo).

5
Tres piezas «nduticas»
- relacionadas con
botellas. El abridor
pipero» de metacrilato
cuesta 2.800 pesetas, el
grillete de bronce, |
2.500 pesctas, v la
campana, que sirve de
tapdn, 2.000 pesetas,
en Boutique Timounel,
Real, 371, Mataré
{Barcelona),

[

Caja-secreter de
madera para pegueiios
objetos. Se puede
encontra en Polizén,
Francisco Silvela, 36
(Madrid).

7

Marco de metacrilaio
con detalles marinos
dorados. Cuesta 3.400
pesetas en Anclas,
Duque de Sesto, 13
(Madrid). |




MERCURY SABLE
FORD SCORPIO A LA AMERICANA

En California han tenido lugar
Bis dltimas pruchas del Mercary

WAl ves o B version sunerics
del scorpio, ¢l nueyve modelo de
I marca que reemplazard al
Cerunada en el
mercado euripeds,
Las lineas pencrales

del coche,
SUSpensiones
demiis
cariclerisfivns de
hias

corresponiden con
fois del Tannus,
Salo 1 decaracion
el morro fes
diférenvin,

Exte madelo sera
propulsado por un
dnotor de coalr
cillindros de 2,5

litros con culutn de cusirn

villvulas por cilindrg y un

stElemi de inyeccion eléctranici,

SERA PRESENTADO EN GINEBRA
EL AUTOBIANCHI DE LANCIA

-"NA de las grandes nove-

dades del Salon de Gi-
nebra, que tendri lugar en-
tre los dias 9 y 20 de marz9,

-serda el modelo con el que

Fiat Auto pretende reempla-
zar al ya veierano Autobian-
chi A-112.

El nuevo coche, hasta
ahora conociodo con el
nombre clave Y-10, existira
en tres versiones. Una, la

i
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mas econdmica, llevara el
nuevo motor Fire 1.000, de-
sarrollo conjunto de los gru-
pos Fiat y PSA (Peugeot-Ci-
troén) que, de momento, s6-
lo fabrica la marca italiana.
Este motor desarrolla 45 ca-
ballos. Las otras dos versio-
nes llevan los motores de
1.050 centimetros cfibicos
con arbol de levas en cabe-
za de los Gltimos 127 italia-

nos. Una llevard un turbo,
gracias al cual la potencia
rondara los 85 cabailos. La
atmosférica tendra 65 caba-
lios solamente.

Los tres motores irdn
montados transversalmente
y acoplados a un cambio de
cinco marchas.

La carroceria es muy
compacta. Segiin parece, la
longitud total no sobrepasa-

r4 los 3,30 metros, lo que
quiere decir que serd ocho
centimetros mas corto que el
Panda y 30 centimetros mas
corto que el Uno. Sin em-
bargo, habré espacio para
cuatro personas en su inte-
rior, aunque sea a costa de
reducir el compartimiento
de equipajes 2 la minima ex-
presion. La gran incognita
€5 ¢como se.llamard este co-

che, aungue lo mas proba-
ble es que he mantenga la
misma politica que haxta
ghora. Comaose sabe, los
Autobionchi son fabricadios
por Lancia desde 1975, Por

esle motivo, 105 primeros

prototipos de este coche (ue-
ron dénominados como gl
Lancia pegqueiio: Sin embar-

g0, 52 va a mantener ¢l nom-
bre ¥ la marca de Auroblan-
¢hi gue en algunos paices,
vomo Espafia, estan bien in-
troducidos. S8lo en palses
como Gran Brelaia v Es-
candinavia, en los que los
A-112 Hevaban vd la marca
Lancha, el nuevo coche lle-
vard esie emblema,

REGALESE

LA VIDEO F1'84

ENTRE EN COMPETICION

Rl 2 e

RUEGO ME ENVIE VIDEQCASSETTE

| F1’84 AL PRECIO DE 7.500 PTAS. :

0ol o B I B ]

Iubmccién ..................................... 1

I SISTEMA: |

1 2000 0 VHS O BETA)

| FORMA DE PAGO: |
TALON ADJUNTD [

| CGNTRA REEMBDLSD O

NOTA (CONTRA REEMBOLSO, LOS GASTOS DE EN-}
::m, A CARGO DE CYDIS VIDEQ)

(FOCA, FISA)

d = Octubre, 28
XEJ MADRID-28009
Tel. 274 90 08

Y

Imégenes inéditas en
Unica edicién oficial

Las viclorias de
Lauda y Prost a
través de 90 minuvtos
de apasionante
emocién

C/ Doce de




LINCOLN CONTINENTAL

EL MAS LARGO
Y CON PISCINA

El Ford Lincoln Continental utilizado por John Travolta,
Silvester Stallone o Germaine Jackson en sus paseos por
Hollywood y Los Angeles, ademés de su piscina puede
presumir de otro titulo curioso: es la berlina mas larga del
mundo, un coche que necesita el hueco de tres turismos
normales para aparcar en una acera y un hangar para
avionetas si se quiere un garaje bajo techo.
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5 gl coche ideal para los fanati-
cos de las piscinas, ya que lleva
una piscina incorporada en la
quie cuatro persotias pueden ba-

fiarse sin problemas de espacio. Es algo
extravagante, como buen americano, y
esa distincion especial debe pagarse algo
cara, ya que su creador, el californiano
Eddie Tillmal, no estd dispuesto a des-
prenderse de su obra maestra por menos
de 26 millones de pesetas,

La base de coche-piscina es vn Ford
Lincoln Continental al que, por de pron-
to, se le han afiadido dos ejes mas en su
parte posterior v bastantes metros a su
carroceria, que ahora tiene doce metros
de longitud, la suficiente para ocupar la
plaza de tres coches normales en cual-
quier acera, pero eso si, con un espacio
interior en el que los asientos estin se-
parados por mas de dos metros y medio
de moqueta de primera clase, La con-
duccién del Lincoln no es, tampoco, na-
da sencilla, pues si se toman las curvas

- ]
Si quiere dejar En In ciudad de Las
baquiabiertas a sus Vegas se ha puesto
antistades, no lo de moda casarse en
duce, el Lincoln traje de bafio. Para
Continental con hacerlo alpo mis
piscina, creado por espectacular, nada
Eddie Tillman, es ¢l mejor que pasearse,

mejor sistema. por calles concurridas.

sin cierta precaucién puede derramarse
¢l agua de la piscina sobre cualquier
viandante, y las leyes americanas son
muy estrictas en tal aspecto, jno se pue-
de ir mojando a la gente por las calles!

La construccién de tales juguetes no
supone ningin esfuerzo para este cali-
forniano de cuarenta afios, que va ven-
did su primer ejemplar, con piscina de
sivlo dos plazas, por algo mdas de diecio-
cho millones de pesetas. El cliente fue
un Juzgado de matrimonios de Las Ve-
gas, que ahora ofrece a sus parroquia-
nos una forma tan poco vulgar de cele-
brar su boda.

Si no puede desembolsar los 26 millo-
nes de pesetas necesarios para adquirir
el coche-piscina de sus suefios, no se
preocupe, todavia tiene otra posibilidad
para disfrutar del Lincoln: puede alqui-
larlo para un paseo por las calles de Los
Angeles; estrellas del cine, como John
Travolta y Silvester Stallone —el famo-
so Rocky—, o estrellas de la cancién co-
mo Germaine Jackson, hermano del
muitimillonario Michael Jackson, o el
revolucionario Prince ya lo han hecho y
parecen dispuestos a repetir la expe-
riencia.

De todas formas, Eddie Tillman, eter-
no perfeccionista, no estd contento con
su ultimo Lincoln v ya trabaja sobre el
proximo modelo, que sera todavia méas
espectacular: 18 meiros de largo, una
piscina con capacidad para ocho perse-
nas v, lo mejor, un trampelin, Con ta-
les detalles, el coche debe tener un éxito
irresistible.

A. Marco
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Campbio 6.
13 anos siendo noticia.

OS taxistas en Nueva Delhi no
L conducen ni por la dgrecha ni
por la izquierda de las calles y
avenidas, van por el centro. Tedos,
los que van y los que vienen. Como al
mismo tiempo los rickshaw’s, esas tar-
tanas que en vez de caballo llevan una
bicicleta y un ciclista, van por donde
les da la gana y las masas peatonales
atraviesan por donde quieren, el viaje
por las calles de la capital de la India
en esos vehicules publicos es algo
francamente emocionante,

A los taxistas de Nueva Delhi les
gusta transformar en altar el cuadro
de mandos del auto. Lo llenan de es-
tatuas de Buda, o de Shiva, o de cual-
quiera de esos personajes con docenas
de brazos que pululan por su vasto cie-
lo. Los rodean con flores y con velas
encendidas y con esos bastoncillos que
al quemar sueltan aromas de capilla y
de burdel barato.

Asf, frente a sus dioses y en pleno
nirvana, se lanzan con toda la veloci-
dad que pueden sacar a sus viejos ca-
chibaches, el uno contra el otro y a ver
quién se aparta primero. En la India
estd prohibida la importacién de au-
toméviles, vy los taxis producen vérti-
go nada mais verlos. Una vez dentro y
en marcha, es una de las pesadillas
despiertas mds angustiosas que pueda
vivir un occidental.

La sensacidn de riesgo inminente es
mayor todavia en rickshaw, conduci-
do por esqueléticos ciclistas, no menos
piadosos que sus compafieros motori-
zados. La mayor parte de los triciclos
también estén pintados con motivos
religiosos, en colorines caramelo. Los
almibarados y abilicos personajes di-
vinos indios advierten a quien sube en
un rickshaw para
darse una vuelta
por la ciudad que
ha entrado en ca-
pilla,

Asi, Delhi goza

de cifras de acci-
dentes urbanos Gni-
cas en el mundo.
Los muertos en
atropellos o cho-
ques se cuentan
mensualmente por
centenares. Tal vez
por eso los escasos
y desgarbados
guardias de trafico
que se ven por la
ciudad tengan esa
funebre pinta de en-
terradores de pue-
blo.

A veces, viajan-
do en taxi o en
rickshaw por Nue-
va Delhi, he pensa-

do que todo el secreto de la inmobili-
dad del enorme pais se puede descu-
brir en ese deseo de muerte violenta
que manifiesta el comportamientos de
los chéferes y triciclistas indios. Si,
hay una gran fascinacién por la vio-
lencia en la India, aunque eso parezca
paradéjico en el pais de Gandhi.

No les basta morir. El cuerpo ha de
quedar despachurrado. Visceras y sesos.
han de quedar pegados al asfalto. Los
vivos colores de la sangre han de enro-
jecer los adoquines. Tiene que haber

destruccidon de ese cuerpo maltratado y-

preparado para el sacrificio con ayunos
violentisimos, forzosos o voluntarios.
Desean la muerte para dejar de una vez
por todas esa armadura de hueso y pe-
Hejo que les impide ser totalmente es-
pirituales. El automdvil, para los in-

dios, es un excelente medio para llegar
a este fin. En sus taxis y otros carrua-
jes sientes que tu vida les importa tan
poco como la suya. Por eso te exigen
muchos de ellos que les pagues la carre-
ra antes de darle a la llave de contacto.

Si hay alguna relacién —y la hay, va
lo creo que la hay— entre lo que la gen-
te come y razones ocultas de su com-
portamiento, el de los chéferes de Del-
hi puede comenzar a ser comprendido.

La cocina india, la popular, la que
los chéferes de Delhi comen en sus ca-
sas 0 la que adquieren por la calle a me-
diodia por algunos fragmentos de ru-
pia, es una de !as cosas mds altarmente
agresivas de este mundo.

Todo pica. Todo arde. Todo pone
lengua y paladar en carne viva y todo
tiene un aspecto demoniaco. Nada mas
ver esos currys y masalas de un color
amarillo chilldn, amarillo ictericia,
amarillo verduzco y hepético, o esos li-
quidos de tonos marrones y pltridos,
en los cuales hunden unas tortas Gseas
para extraer yo qué sé qué dudosas ma-
terias, adivinas que se prepara un aten-
tado o una severa mortificacion para el
gusto. La cocina india es la violencia
hecha cocina. No sdlo por el martirio
que supone para la boca y el estdma-
go. Esta también la agresion de colores
viscerales y los aromas penetrantes, pe-
gadizos, fuertes y acres.

Los taxistas de Delhi se nutren de
esas sopas, que son simplemente mez-
clas de las especias méas picantes del
mundo disueltas en agua, en la gue cue-
ce alglin trozo de nabo con alguna po-
ca sémola. Su bebida predilecta es la le-
che de esas vacas famélicas que les dis-
putan el asfalto, y en ella.cuecen hier-
bas y cafiamos, «chocolate», en suma.

De es0 debe prove-
nir el aire alucinado,
el aspecto febril, los
ojos desorbitados y
el frenesi con el que
se lanzan unos con-
tra otros. Los tende-
retes o «lecherias» .
en donde expenden
ese dudoso liguido
tienen lujosa acu-
mulacién de sucie-
dad, obra de siglos
de tenaz rechazo de
limpieza e higiege.
No, la Ahimsa, o
via de la no violen-
cia, el mahatma no
la extrajo del ser
profundo de su pais,
a menos de que las
ideas tengan poco
que ver alli con la
realidad, lo cual es
perfectamente posi-

.~ ble
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BMW R-80 G/S PARIS-DAKAR

EL CAMELLO
MECANICO

AL tes victarias consesuidas
por BMW en el Rallve Puris-
Dakar-han dado Jugae a uina
nueva version del modelo
R-80, gue en esie caso ha sido bautiza:

do con el nombre del tan codiciade rall-

ye alricano.

La-casa bavira ha congervado o es-
tructura base de fa R-B0, tanto-en lg
parie ciclistica como en la mecdniga,
Sin embargo, con 1o aportacién de un
nuevo deposilo para el combustible,
muy similar al que ¢4uipabs 12 moro de
Gaslon Rahler, acompanado por'un sl
Hin ‘monoplaza y un pequeno porin-
equipajes, ¢ aspecio ha cambiado 1o-
mimente, Todo esto tiene su justifice-
cion & se considera que las motos de
gran cilindrada no tienen mas finatidad
priictica que I de satisfacer los deseos
de los aficionados a este deporte. Por
tanto, la version R-80 G/S Paris-Dakar

v

reine fas caracteristicas suficientes pa-
ra convertir en realidad [os suefios de
todos aguellos gue tantas veces Nan mi-
rado con- ojos de envidig 1oy bicilindri-
cas wlemanas cuando se deslizuban por
Lids duiras sahariis,

El meremento sobre-el precio de la
Gi/S bstes es de un 10 por 100, = cam-
bio del cual e puede disiriiar e una
moto con i linea estélica sugestiva y
capay de recarrer quinientos kilbmotroy
sin necesidad de repostar combustible.
Todo esta respaldado por o proverbial
fiabilidad mecanica de BMW,

Como ya se ha dicho, la mecinicn d
esie modelo no se diférencla en mada
fespecio d

Importador: BMW Ibérica. Paseo de la
Castellana, 149, Madrid.

Guarantig: Un afio,

Nimero de talleres oficiales: 55.

Plazo de entrega: Inmediato.

Fecha de presentaciém en Espaiia: Otofio
de 1984, &

VIRTUDES

@ Eficaz en todos
los terrenos.

¢ Motor solido v
poderoso.

® Linea estética
atractiva. ® Suspensién de-

® Buena estabili- lantera inade- |
dad. cuada.

DEFECTOS

@ Precio elevado.

@ Necesidad de
otro tabique en
el depdsito del
combustible,

v — |

o B0 .G/S, Elm ﬁdidh '

lido boxer de 798 centimetros ¢libicos
de cilindrnda; con 84,6 milimetros de
iiametro del pastom v 70,6 de carrera,
Lo mas inleresante no son los cincucn-
ti caballos de potencia quoe desarrolla
gste motor.d 6,500 revoluciones por mi-
futo, sing los 5,7 mka. de par motor
maximo que-alcanda a4 5000 revolbcio-
fes por manuto, Esto diferencia la G/S
ParisiDakar de cunlguier ofrd moto de

BMW R 80 G/$ Paris-Dakar

MOTOR Dos cilindros opuestos. Cua-

tro tiempos. Refrigeracidn por aire.
Dos valvulas por cada cilindro. Cilin-
drada total 798 cc. Didmetro por carre-
ra, 84,8 x 70,6 mm. Potencia maxima,
50 CV. a 6.500 rpm. Par méximo, 5,7
Kgm. a 5.000 rpm. Alimentacién, dos
carburadores Bing a depresion. Encen-
dide electrénico tipo TSZH.

TRANSMISION Primaria por pifio-

nes. Secundaria por cardan. Caja de
cambios con cinco velocidades. Embra-
gue con un disco en seco.

BASTIDOR Doble cuna tubular con Ia
parte posterior atorpillable. Suspen-
sidn posterior Monolever. Horgquilla
delantera telescopica hidriulica. Fre-:
nos: delantero con un disco de 260 mm.
Posterior de tambor.

DIMENSIONES Longitud total:
2,230, Distancia entre ejes: 1.465 mm,
Altura del sillin: 860 mm, Anchura
mdxima: 820 mm. Altura mixima:
1.150 mm. Peso en vacfo: 173 kilogra-
mos. Capacidad del depdsito: 32 li-
tros.

lodo-terreno, especiglidad donde I
elasneidud del propulior, (Umo con el
buen. par motor;, son las caracteristicas
vitales pibra podder salin de cuasliuier si-
tuacian hosnl comao & barro o L areni
El cambio, formado por cincn vild
vidades: es solido, dacilal manein, pe
ro su origen de gran iismo se hide no-
LEF CON EXCEs0 unn Ve qite n niot se
emplea sobre terreno Blands v ardho.
0. Wo ocurre o misme don el
eimbrague ¥ |a fransiision, cu-
va resistencin o los malos frajos
prolengados supeta odas las
previsiones: hechos g priar,




La parte ciclistica es practicamente la
d.e una moto de gran turismo. El cha-
sis es el doble cuna tubular, muy séli-
do, que ofrece la rigidez necesaria para
una moto como ésta; no ocwrre lo mis-
mo con la horquilla delantera, que, al
margen de tener la sofisticacién de dos
tubitos para el drenaje del -aire de los
fuelles que protegen las barras, es de-
masiado blanda, poco progresiva y bas-
tante descompesada respecto a la sus-
pension trasera, con un amortiguador
Uinico.

Sobre asfalto, y la moto equipada
con neumadticos Metzeler de todo-terre-
no, el comportamiento no puede ser
mais satisfactorio. El conductor se en-
cuentra cdmodamente sentado y en
perfectas condiciones para agotar los
32 litros de gasolina que caben en el de-
pésito. Sélo las personas muy altas
chocan con las rodillas contra las cur-
vaturas del tanque y se ven obligadas a
conducir con las piernas separadas.
Con el depdsito totalmente lleno, la
R-80 G/S alcanza los 205 kilos de pe-
so; el comportamiento en rectas o en
curvas rapidas es perfecto, s6lo en los
virajes enlazados y lentos se acusa mu-
chisimo el peso del depésito lleno, que
eIev_a el centro de gravedad. Este incon-
veniente se va incrementando con la
disminucién del combustible, debido a
su balanceo en el interior del tanque.
Sélo al llegar a Ia mitad del caudal, co-
8a que coincide con el inico tabique in-
termedio de separacidn, este inconve-
niente desaparece.

La velocidad méxima registrada en
autopista ha sido de 169 kilémetros por
hora, cota que se puede mantener du-
| rante muchos kilérietros gracias a la
) solidez mecénica del propulsor y a la

docilidad que ofrece en la conduccion
| esta polifacética BMW.
|  Una vez sustituidos los neumdticos

ecoldgicos por unos Michelin T.61 de
tacos, la 80 G/S se puede emplear en
dpnas de arena. Sobre este terreno ti-
{ picamente africano se acusa el peso de
| la moto en general, y desde luego es in-
domable con el depésito de combusti-
ble lleno. Sin embargo, una vez solu-

cionado_ este inconveniente, se puede
| conducir sobre arena con la tercera
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El comportamiento
de la R-80 sobre
dunsas de arena llega
a ser indomable con
el depdsito de
combugtible llemo.
Aun asi, gracias a los
neumdticos Michelin
T.61 y un excelente
par motor, la BMW
tiene un excepcional
poder de traccién,

En arenales con
agua, hundida casi
hasta log cilindros, se
desenvuelve com toda
brillantez, 1o mismo
gue en terrenos
empedrados, donde
hay que ser miis
cautelosos a la hora
de dosificar el gas.

CONSUMO

a sv cilindrada

Enprimera, segunda, terceray cuarta
CARRETERA

En conduccién normal

En conduccién deportiva .

Sobre pistas de tierra ...

Sobre pistas de arena

Motos

marcha engranada, disfrutando asi del
excepcional poder de traccifn, capaz de
aguantar largos recorridos con la rue-
da posterior hundida en la arena hasta
la transmision. :

Sobre pistas de tierra arcillosa, con
tramos empedrados y badenes, pilotar
la B0 G/S es una gozada. En ningin
momento hace ademndn de querer saltar
o sobrevirar, siempre se cifie al suelo y,
alternando la tercera con la cuarta mar-
cha, se puede mantener una meédia
sorprendente.

En conduccidn nocturna, el haz hu-
minoso que proporciona el faro es su-
ficiente en cualquier situacidn, asf co-
mo ¢l caudal de la bateria permite abu-
sar del arranque -elécirico. En caso de
que éste se averie, la puesta en marcha
manual es tan sencilla como para estar
al alcance de cualquier persona.

EQUIPAMIENTO-ACABADO
R

En esta version de la R-80 G/5, el fa-
bricante ha mantenido el mismo nivel
de ¢alidad que caracteriza a la marca.
El empleo de buenos materiales, como
la esmerada manipulacién de la pintu-
ra y la aplicacién de la tornillerfa inoxi-
dahle, hacen que la R-80 G/S Paris-Da-
kar pueda enfrentarse al tiempo sin te-
mor a envejecer, Los componentes mas
significativos y personales son el dep6-
sito de combustible, el sillin recubierto
con plastico color rojo y el solido’por-
taequipajes. Todos ellos bien ¢onjuga-
dos con el resto de la moto consiguen
darle un aire de lo més llamativo,

Todas las cosas de calidad son caras,
v si ademas son también bellas, toda-
via mas. Este es el caso de la R-80
(/SParis-Dakar, que en nuestro mer-
cado alcanza el precio de 978.895 pese-
fas. Sin duda es una moto costosa si se
considera que su empleo ha de ser mix-
ta, entre la carretera y el campo. Pero
hay que tener en cuenta que ninguna
otra moto ofrece un abanico de posibi-
liddes tan amplio como esta BMW.,

Texto y fotos: Gigi Corbetta
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Si escuchas a radio por

Cuandola SER cubre una informacion deportiva, lo hace en directo. Con todo
el equipo. Conectandote conlanoticia alli donde esta. En todos los campos,
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deporte, escuchala SER.

La SER puede hacerlo porque tiene equipo. Profesional. Objetivo.Especializado.
Para ofrecerte deportivos informativos. Como deben ser: Esclchalos. Por deporte. 2

R,

T
Somos Deportivos.
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Paris-Dakar. Los rigores climatolégicos y la conduccién
llevan a un estado de agotamiento tal, que las caidas son
frecuentes. Lo mas normal es que no tengan consecuencias,
pero otras veces la mecanica o la anatomia sufren duramente.
A menudo, el simple esfuerzo de poner en pie el cuerpo y la
motocicleta es superior a las fuerzas.

UNQUE todavia los 228 equi-

%5, Dos supervivientes (menos de

% la mitad de los que salieron

s de Paris) tienen que afrontar
muchas dificultades, esta edicion del
Paris-Dakar ha cumplido ya lo més di-
ficil del itinerario: el tremendo Teneré,
un desierto dentro de otro desierto,
Una durisima etapa en la que no hay
mads referencia que unas pocas balizas,
la mitad de las veces destruidas, que
obligan a navegar con briijula, como si

Guy Coulsoul, entre los mejores

nido que abandonar al destrozar su fla-
mante Porsche 959 contra un murete de
piedras.

No ha sido éste el afio de Porsche,
pues el dia anterior Jochen Mass dio
tres vueltas de campana y dejo sobre el
desierto un buen pufiado de millones.
Y en la misma etapa funesta, René
Metge, el vencedor del afio pasado, se
vio penalizado en tres horas por fallar
en un control, tras haber realizado el
mejor tiempo en la etapa,

Nadie esperaba sus resultados con un coche convencional

de un auténtico océano se tratara. Esta
etapa del Teneré, mas una segunda jor-
nada nocturna de 312 kilémetros, com-
ponen el Raid Santos Cartier. Un mi-
ni-rallye dentro del rallye, con un reloj
Cartier de oro y diamantes para el vern-
cedor en las distintas categorias.
Lamentablemente el belga Jackie
Ickx no podra tener su segundo reloj,
tras haber ganado el pasado afio el pri-
mero. El gran faverito de esta edicion
del Dakar, cuando marchaba va en se-
gunda posicién tras haber perdido mu-
cho tiempo en los primeros dias, ha te-
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No sélo los Porsche vieron diezma-
do su equipo, pues en este tramo se
produjeron los abandonos de Bernard
Darniche, cuyo Audi, también muy re-
trasado, rompié definitivamente el em-
brague, mientras que su compaiiero
Lapeyre dejaba otro Audi, sin eje de-
lantero, en un agujero, a muy pocos ki-
Iémetros de la llegada, perdiendo va-
rias horas.

Con el retraso de Pescarolo, que
atasco su Land Rover en el \inico char-
co de todo el desierto, el liderazgo de
Guy Coulsoul se ve amenazado ahora

 simplemente por sus nceidentes, Bs

PARIS-DAKAR, &
DE PELICULA

Los motociclistas son, sin duda, los que mas sufren en el
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“Uno de los muchos participantes
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momento | i N provisions
Dpe anta de 110

. 1.°, Zaniroli-Da Silva (Mitsubishi Paje-
ro), 23 h. 55 m,; 2.9, Cowan-Syer {Mitsu-
bishi Pajero), a 11 min.; 3.°, Coulsounl-Lo-
pes (Opel Manta), a 31 min, 4.°, Fonge-
ronsse-Facquemsar (Tovota), a 1 h. 31 min.
*5.°, Marreau-Marrean (Renault 18 4 x 4),
a 2 h. 29 min. 6.°, De Raymondis-Bos
(Range Rover}, a 2 h. 30 min. 7.°, Meige-
Lemeyne (Porsche 956), a 3 h. 8.°, Lapey-
re-Lorsau (Audi Quattro), a 4 h. 18 min.

- 9.°, Ratet-Belabre (Toyota), a 6 k. 19 min.

10.°, Pescarclo-Fourticq (Land Rover), a
6 h. 53 min. iy
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Servid no ird a

EL piloto gerundense Salvador
Servid ha tenido que abando-
nar el proyecto de participar en el
proximo Rallye de Montecarlo a
bordo de un Lancia 037. Las razo-
nes por las que Servid no estard en
la salida son la falta de tiempo pa-
ra la preparacién de esta prueba y
¢l no tener segura la disponibilidad
de neumaéticos apropiados. ]

Por esta razon, la salida de Bar-
celona ha quedado anulada, ‘toda
vez que no eran més que tres par-
ticipantes los que tomarian la sali-
da desde la Ciudad Condal.

Volviendo a Servid, el piloto
oficial Lancia-Rothmans sélo par-
ticipard en el Campeonato de Es-
pafia a bordo de un 037. Su pre-
supuesto es de 45 millones de pe-
setas, que serd aportado por el
RACC, Bendibérica, Fiat, Roth-
mans y Pirelli.

Espaiioles en el
exiramjero

vAN perfilandose ya los planes

de los diferentes pilotos espa-
fioles de circuito de cara a la tem-
porada que arrancara en los proxi-
mMos meses.

"Luis Pérez Sala y Luis Villamil,
con el patrocinio asegurado de
Campsa, haran el Campeonato
italiano de Férmula 3, pero aban-
donan el equipo Ravarotto. Falta

atn una cifra importante para
completar los presupuestos, pero
tienen muy adelantadas sus ges-
tiones.

Por otro lado, parece ser que la
compafiia Iberia estd interesada en
promocionar a uno o dos pilotos
espafioles, que bien pudieran ser
Alfonso Garcia de Vinuesa en la
Férmula 3 britdnica y Carlos Abe-
Ila en la Férmula 3.000.

Adrian Campos tiene ya segura
su participacion con Volkswagen
en el Campeonato germénico de
F-3, que posiblemente simultanee
con alguna carrera de Férmula
3.000.

Por tltimo, Jesis Diez estd en
gestiones para correr el italiano de
Férmula 3. .

Campeonato
inferdbiza: Dos

rallyes en Francia

OINCIDIENDO con la noticia
de que José Juan Pérez de
Vargas seguira al frente del depar-
tamento de competiciones deporti-
vas de Seat, rechazando la oferta
de la Direccién General de la Fe-
deracién Espafiola de Automovi-
lismo, Seat ha presentado el Cam-
péonato Inter-Ibiza 1985, del que
ya habiamos hablado hace dos se-
manas.

El certamen tendrd como patro-

cinadores a Firestone, cuyos neu-
méticos deberdn utilizar todos los
participantes; CS, Valeo, amorti-

guadores Monroe, etcétera, lo que
permitira a la marca ofrecer unos
premios que en el caso del vence-
dor llegaran a las 250.000 pesetas
por rallye, que se complementaran
con un millén de pesetas al vence-
dor del Campeonato. Los premios
estdn bastante repartidos, afecta-
dos a los quince primeros de la cla-
sificacion Ibiza de cada rallye y a
los siete primeros de la final.

Los coches serdn Ibiza 1,5
GLX, que quedaran homologados
en grupo B con un kit que com-
prende dos carburadores dobles
con su correspondiente colector,
lo que permitird al motor llegar a
una potencia de 115 caballos. El
precio total del kit serd de medio
millén de pesetas, mano de obra
de montaje aparte.

En cuanto a las pruebas puntua-
bles, que serin siete, cinco se dis-
putaran en Espafia y dos en el ex-
tranjero, corriendo a cargo de Seat
el transporte de los coches.

En cuanto a las pruebas puntua-
bles, por el momento séle hay fi-
jas tres de las que se disputaran en
Espafia, que son los rallyes Llanes,
Cataluiia y Valeo. Las otras dos se
seleccionarin entre los Critérium
Guillerias, Caja de Alicante, Vas-
co-Navarro y San Froil4n. En el
exiranjero, las pruebas selecciona-
das son las francesas: Rallye de
Agquitania, Lorena, D’Armor, Re-
vengart, Le Touquet y La Boule,
en Francia, y la Copa Liburna en
Italia. De éstos, los que parecen te-
ner mds posibilidades son Lorena,
Le Touquet y La Boule.

Turbe oficial para Jean Ragnot-

bilidad del coche le ha parecido
increible. ; iy

justicia franceses le reconozcan
el derecho a mantener los puntos
conseguidos en el Mundial 84 de
Formula 1 antes de la exclusién
de sus coches. Sin ellos queda
fuera de la FOCA, lo gue le im-
pide disfrutar de las facilidades
que ésta ofrece en cuestion de
* transporie de coches, que supo-
nen un ahorro de un millén de

porada. Sin estas facilidades,

A S ... poder participar.
e e e ot 0 e @ Jermaine Jackson, el herma-
- @ Renault Sport ha comunica- -
. do que no podra alinear un R-11°

ti en el Rallye de Montecarlo. -

® Alta moral la de Beny Fer- .
ndndez tras las primeras pruebas. -
con ¢l Opel Manta 400. La esta- -

@ Ken Tyrrell intenta por todos
los medios que los tribunales de

ddlares en el conjunto de la tem- -

‘Tyrrell, que ha presentado su

equipo hace poco, tiene dificil el

no menor de Michael Jackson,”

_ quiere patrocinar un coche en va-

rias pruebas de resistencia. Unas
serfan en ¢l Campeonato IMSA

americanc y ofra, las 24 Horas
de Le Mans. Con este objetivo,
ha estado visitando a Jean Ron-
deau, en Le Mans, uno de cuyos
coches podria participar en la
edicién de 1985 bajo los colores
de Jermaine Jackson.

CAJAMADRID SORTEA
40 PEUGEOT 205 GL

Ya esté todo aispuesto para
ol Gran Sortec de la Caja
de Ahorros de Madrid.

40 Peugeot 206 GL como
éste le esperan. Prepérese.
Ponga a punto sus ahorros
y gane el Gran Premio

de la Caja de Madrid.

Inférmese en su Sucursal.

ABE.2611-84

CCAJA DF AHORRDS L™ DF MADRID
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Camilo J. Cela Conde

Lucubraciones sobre la vela, con el salon de fondo

ME parece que fue Larra quien dijo que
en Espaiia escribir era llorar. No se re-
feria, claro es, al mar y la vela, porque el al-
ma de Larra era de secano, pero la frase sir-
ve, Mejor dicho, viene al pelo para recordar
una situacién que da pena. Porque puede que
Espafia sea un pais rodeado de costas por ca-
si todos sus lados, pero su vocacién irrevo-
cable es todavia mesetaria, a pesar de las va-
caciones en Benidorm y del windsurf.

Esta revista, que se llama MOTORIS6 y se
edita en Madrid, hace suyas las virtudes de
la paradoja y me pide un articulo sobre la ve-
la en el mar, Es de agradecer el voluntaris-
mo, pero (cdmo evitar la prosa llorona? Es-
cribir sobre la vela en Espafia equivale, co-
mo minimo, a predicar en el desierto. Y no
se trata de un ataque de paranoia. Supongo
que todos ustedes s¢ acuerdan de la Olimpia-
da de Los Angeles y del despliegue informa-
tivo que acumul6. Los espafloles volvimos
con una medalla de cro, cosa sorprendente
al menos por lo insélito. Pues bien, acaban
de concederse los premios naciomales a los

mejores deportistas del afio... y el oro olim- ;

pico figura clasificado en los puestos del
montén. Dos chavales a bordo de un velero
han sido capaces de ganar a los yanquis a do-
micilio, pero eso no basta para que sean con-
siderados los mejores deportistas. Algo falla
en su hazafia. ;Serd que la vela no es un de-
porte, o bien que una medalla de oro olim-
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pica no es mérito suficiente? La respuesta re-
sulta clara: ni la vela ez un deporte, ni el
Olimpo otra cosa que un monte al que se su-
be tomando colacao. Las revistas del cora-
z0n han impuesto un tdpico irrefutable que
declara que todo propietario de un barco a
vela, al margen de su eslora, es un millona-
rio. Por cierto, que ésa es una idea muy co-
miin entre los recaudadores de impuestos y
los encargados de las tiendas de repuestos
néuticos, Y, desde luego, una parte conside-
rable de los yates que pueden contemplarse
amarrados en los clubs néuticos pertenece a
esos acomodados ciudadanos que, por lo ge-
neral y como detalle al margen, se marean v
no saben qué quiere decir eso de trasluchar
(sin duda un taco).

En realidad esos afortunados mortales
también salen en las cronicas rodeados de se-
fioritas en biquini, ¥ no por eso aumentan las
vocaciones de las 6rdenes religiosas, pero qué
le vamos a hacer,

¢Y las regatas? Las regatas se dividen en

antes y después. Antes y después de que la
santa television descubriera, con sorpresa y
codicia, que la mar, ademds de mojar, tiene
encima barcos capaces de justificar otra de
las sagas heroicas tan de moda. Asi que las
regatas ahora hablan de osadas travesias del
Atlantico, con acoso de tifones, y en los re-
portajes salen fieros tripulantes sin afeitar y
consumidos por el ayuno de todo tipo, que
acaban de bajarse del maéstil sin mds ayuda
que la de un garfio. Han dado la vuelta al
mundo, o casi, peleAndose por una bandejita
de latén con bafio dorado. La gloria del de-
porte, €l barén de Coubertin, y los anuncios
de colonias masculinas, todo en episodios de
mexlia hora con repeticién de las jugadas més
interesantes. Como las ofras regatas son una
tabarra de concentracién, paciencia y habili-
dad artesana, ;ja quién le pueden interesar?
IA los aficionados al teatro japonés?
Mientras tanto, de cuando en cuando, un
espafiolito llega el primero a la meta con el
corazon helado por el relente y las emocio-
nes, Quizd ha ganado una regata social en

y Arenys, o Bayona, o Cidiz. O una Olimpia-

da en Los Angeles o Tallin, Da lo mismo. La
vela es un vicio incurable, que sobrevive por
igual a la soberbia ¥ a Ia indiferencia. 5i us-
ted, en el Salén Nautico de Barcelona, cae en
la tentacién y se hunde en el pecado, no me
venga luego con reclamaciones. Yo va le he
advertido.

Las baterias Caterpillar

sin mantenimiento

tienen puntos

POSITIVOS...

Son sin mantenimiento, con lo cual

| no necesitan ninguna atenciodn especial o

. anadir agua durante toda su vida ttil.

Se conservan limpias, sin oxidacién
-en los terminales. Por estar sellados los

vasos, el riesgo de contaminacion de

electrolitos— desaparece.

Por su sistema de rejilla interior

unica sereduce la posibilidad de sobre-

carga odescarga.
Le proporcionan gran potencia de

arranque, incluso en las condiciones mas

extremas.

Tienen una gran capacidad para

mantenerse cargadas durante muchos

meses fuera de servicio.

Estan totalmente garantizadas
durante 3 afios (una de las mejores

garantias en el mercado).

Teléf,
Almeria (951)225082
Arganda (91)8712612
Barcelona (93)5600298
Bilbao (94) 673 0500
Cordoba (957)479693

Caterpillar, Cat y {8 son marcas de Caterpillar Tractor Co.

Granada
JerezDela
Frontera
LaCoruria
LaPalma
Las Palmas

Telef,
(958) 2564 55

(956) 347309
(981) 780126
(922)41 11 44
(928) 692850

Lerida
Malaga
Murcia
Oviedo
PalmaDe
Mallorca

y puntos NEGATIVOS

Estos estan en el polo opuesto.
Unavez instaladalabateriay

conectados los terminales al sistema
eléctrico de su vehiculo, serala tiltima vez
que Vd. necesite pensar en su bateria Cat

sin mantenimiento.

Cambie a lo mejor

[E CATERPILLAR

Distribuider
en Espafa

FnanzauTo ()

Central: Arturo Saria, 125 —tel 413 00 13 - Madrd 33

Teléf.
(973)200594
(952) 330450
(968)61 2911
{985)26 2008

{971)256056

P5Q3 18271

Teléf.
Pamplona (948} 242944
Ponferrada (987)413688
Rio Tinto (955)591653 -
Sevilla (954) 721350
Tenerife (922)61 3100

Terife/Sur
|Arona)
Valencia
Valladolid
Vigo
Zaragoza

Teléf.

(922) 785771
(96) 252 02 75
{983)3589 11
{986) 22 5504
{976) 2953 20
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High Power
Turbo Sound System

iSabe usted por qué le llamamos «High Power Turbo Sound System» a nuestro
nuevo sistema de sonido? Pues por una razén muy simple, porque reproduce
un tipo de sonido dinamico muy similar al que un Turbo scbrealimentador
consigue al reforzar la potencia de un motor. El «High Power Turbo Sound
System» reproduce unos sonidos increibles, desde los mas poderosos graves
hasta unos superclaros agudos. Cuando usted haya instalado y escuchado
nuestro «High Power Turbo Sound Systemn
ya no querra

prescindir de

él en su coche.

Solicitelo a

través de

nuestros

distribuidores

: i : oficiales
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