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Cambios en
Seat

Hace pocos dias se
producia una
reestructuracion del
area comercial en
Seat, para
diferenciar los
mercados exterior ¥y
doméstico. Juan
José Diaz Ruiz, en

. 1a foto, ha sido
designado director
comercial de
mercado exterior;
José Manuel
Rodriguez Jado es
ahora director de

OFENSIVA SOVIETICA

L nuevo Lada traccién delam_:er_a
ya es realidad. La marca soviéti-
ca, que en Espaﬁa s¢ ha distinguido

por sus competitivos precios —al’

igual que en el resto de Europa—,

cuenta ahora con un producto mucho .

mas moderno que sus tradicionales

1300, 1500 y 1600 (primos hermanos.

de los Seat 124).

Este modelo, cuya denozmnaclén
en la Unién Sowétlca es VAZ. 2108,
se estd fabricando ya y debera llegar
al mercado espafiol en el transcurso
de este afio. Como ya hemos infor-
mado en anteriores ocasiones, este
Lada ha sido desarrollado en comin
con Porsche, que ha dispuesto el mo-

tor en posicién transversal. La carro-
ceria es de dos volimenes, con dos
puertas y porton trasero. Dispone de.
parachoques —escudo en materia sin-
tética, de grandes dimensiones y de
una carroceria mas aerodinamica gue
los modelos precedentes. Respecto a
éstos, las primeras informaciones lle-
gadas de la Unién Soviética aseguran
que se ha conseguido un automdvil
considerablemente més ligero, segurc
y confortable. El nuevo coche se fa-
brica con motores de 1200 y 1500 cen-
timetros ciibicos. Este afio se espera
producir 220,000 unidades, de las
cuales el 60 por 100 seran exportadas.

PEUGEOT Y TALBOT,

0OS modelos Horizon y Solara Es-
corial, de Talbot, y los Peugeot
205 y 505 han sufrido una elevaci6n
de precios en estos tultimos dias, con
lo que se completa el ciclo que habia
afectado a estas dos marcas en las 1l-
timas semanas. Damos a continua-
cidn los precios sin impuestos de los
modelos modificados:

exportaciones; e
Ifiigo de Rueda,
director de
marketing En
mercado interior,
su nuevo director es
José Antonio
Casanova, y

. director de
marketing, Miguel
Angel Chicot,

Horizon LS 5729 .200), GL (777. 300; QLS
(832.200; LD (886, g 'GLD (916.800), GTD
(985.300 (937.300

Solara Escorial ?69 ,000),. Diesel
(1.085.000), Automético (1.051. y ).

Peugeot 205 GL (648.700), GR (702.700),
SR (744,600), GT (7 7. 000), GTi (1.398.000).

Peugeot 505 (1.069 IJOD),
1.284.000), GT1 E .534.300),
1.266.000), GRD Turbo (1.452.000), GTD
urbo 662 .000), Turbo Inyeccién
(2,350.000 GRD Break {1.670.000), GRD Fa-
miliar (1.768.000
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Mangematin,
hijo adoptive
de Marfos

Jacques
Mangematin,
director general de
Pasa-Cibie ha sido
nombrado por el
Ayuntamiento de
Martos (Jaén) hijo
adoptivo de la
Villa, distincién
que estuvo
acompafiada del
homenaje de todos
los vecinos que le
ofrecieron placas y
recuerdos,
testimonio del
carifio que el
pueblo tiene a este
hombre, que ha
contribuido a

aumentar la calidad’

de vida de esta
localidad jienense,
al instalar alli una
importante factoria
de Cibie, que
actualmente
proporciona empleo
a mas de 500
personas.

Los
autobuses,
sin follo

La Generalidad de
Catalufia ha dado
por zanjado el
asunto de la serie
7000 de los
autobuses de
Enasa, al
desestimar la
denuncia
presentada por los
trabajadores de
Transportes de
Barcelona. La
sentencia de los
Servicios
Territoriales de
Trabajo de la
Generalidad

considera que «no

existen indicios
fundamentales de
peligrosidad en la

utilizacién de los-

vehiculos de la serie
7000» y considera
més adelante que
«cumplen todos los
requisitos de

circulacion,

homologacién y
mantenimiento.

OR segundo afio consecutivo la
firma alemana BMW ha sido ga-
lardonada con el titulo de Moto del
afio, que concede la publicacidn espe-
cializada «Motorrad», la de mayor ti-
rada de Europa.

El modelo galardonado ha sido la
motocicleta K 100RS, que ha sido en
este dltimo afio la moto deportiva
més vendida en el mercado germéni-
co, con mas de 3.100 unidades entre-
gadas a los clientes. Esta misma mo-
tocicleta ha merecido otros seis pre-
mios en diferentes paises europeos.

® Citroén Hispdnia lanza al mer-

bautizada Challenger, que ofrece un
mayor equipamiento y un menor
precio. Se trata, mecanicamente, del
Visa 11 RE con caja de cuatro mar-
chas vy utilizacién de gasolina nor-
mal. Su precic franco fabrica, sin
impuestos, es de 625.900 pesetas.
® Desde este mes de enero, los

Dentro de esie mismo afio, se ofre-
Opel en produccién.

2.543,5 millones de pesetas para fi-
del afio pasado.

segin los cuales Ford habia adqui-
rido un paquete de acciones de Fiat

cado una nueva versiéon del Visa,

clientes alemanes que lo deseen pue-
den solicitar un catalizador de gases -
de escape en los Opei Ascona 1.8,

ceran catalizadores para todos los .
. @ El Estado ha concedido a Camp-':f.-

sa un crédito extraordinario de -
* lugar la semana que viene.
nanciar las gestiones que la empresa
realizé durante el pnmer semestre

@ Se han desmentido los- rumores'

ENTRE el 21 de diciembre y el 1 de
enero, un total de 159 personas
perdieron la vida y otras 86 resulta-
ron con heridas graves en los 140 ac-
cidentes de tréfico que se registraron
en las carreteras espafiolas, segiin ci-
fras de la Direccidn General de Tra-
fico. El balance ha sido sensiblemen-
te superior al del periodo navidefio
del 83, con 45 victimas mortales més.
El dia mas negro fue el domingo 23
de diciembre, con 19 accidentes, que
produjeron 25 muertos y 11 heridos
graves, El accidente mas espectacular
ocurrié la noche del 1 de enero al cho-
car un camién v dos autobuses.

. " en poder de la cbmpaiii.a tibyan
- Arab Foreing. Al mismo tiempo se

confirmé el proyecto de fabricacidén

- de cajas de cambio, comunes para
. los modelos Fiesta y Uno. -

@ La pasada semana se firmé un

_ préstamo de 12.000 millones de pe-

setas (de un paquete total de 20.000
millones) para Seat, con garantia del
INI. Con esta operacién, el Manu-
factures Hanover inaugura una nue-
va férmula de «participacién en
riesgo» en el mercado de préstamos
sindicados, .

@ En Fasa Renault se ha trabaja-
do a tope. El nuevo R-5 estd ya a
punto con un mes de adelanto sobre
lo previsto. Su presentacién tendré

® Seat dispone ya de importador
¢n Suiza. Se trata de la sociedad Se-

" fag, basada en Schinznach-Bad.
~Con la red suiza, son ya 880 los
~puntos de venta de la marca én

Europa.

Aunque en el
mercado
internacional los
crudos del petréleo
tienden a la baja,
es muy posible que,
cuando estas lineas
vean la luz, el
pasado Consejo de
Ministros haya -
aprobado la subida
de los carburantes,
que en esta ocasidn
sera doble, la del
combustible, por
ajuste de la
cotizacion del délar
¥ la que en teoria
debia haberse
producido el primer
dia del afio, de
acuerdo con la ley
de Presupuestos
Generales del )
Estado, al pasar el
impuesto de -
gasolinas de 36
pesetas a 44 pesetas
por litro.

Por otro lado, y de
acuerdo a las
previsiones del ..
Ministerio de , -~
Industria y Energia,
deberé producirse
la reduccién a dos
tipos de gasolmas
94 y 97 octanos:

Motor 16 /5
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cido a los pasajeros, que viajan siem-
pre como verdaderos reyes; tal simili-
‘tud ha hecho que el duelo se haya de-
cidido por la suma de las pequefias di-
ferencias encontradas en los capitulos
de comportamiento, consumo y pregio

_final. El Peugeot 505 inclina la balan-
za a su favor al ofrecer aigo mds que
su rival en estabilidad, frenos y direc-
¢idn, aunque sea a costa de un consu-
mo algo més alto. La oferta extra del
Peugeot se hace a un precio inferior en
un 10 por 100 al del Opel, lo que des-
peja bastante las dudas en el momento
de Ia eleccxén

| INTERIORES:
'IGUALDAD HASTA

EL FINAL
= ——
%JL Los disefiadores de espaclos interio-
res no ham desplegado mucha imagina-
cion ni en el Opel Rekord ni en el Peu-
geot 505; en los dos coches se aprecia
la cahdad de los materiales y el buen

dcabado del conjunto, algo mejor en el
Rekord que en el 505, pero la tristeza

. Precio on la calle:
2120262 pras.

Fecha de presentacién: Octubre de 1984,
_Impm'tador: General Motors Espafia,
LA
Garantla: Un aiio, sin lnmte de kr]émetms‘
Nimero de talleres:-220, - . ..
!‘lazo de entrega: lnmediato.

SIMg_toHé

El Opel Rekord ha visto incrementada su cilindrada ganando aigunos caballos suplementarios
Uno de sus principales atractivos es su elevada velocidad maxima, que raspa los 190 kilémetros por hora

(FRENTE A FmenTE )

del ambiente general, en donde predo-
minan los tonos muy apagados, no ha-
ce justicia a coches cuyo precio ronda
los dos millones de pesetas.

La accesibilidad al interior estd mas

Opel Rekord 2,21 B B

MOTOR Disposicién: Delantero longi-
tudinal. Ndmero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 2.197 c.c. (95 X 77,5
mm.}. Cigiienial: de 5 apoyos. Distribu-
cién: Arbol de levas en cabeza, accio-
nado por correa dentada. Alimenta-
cion: Inyecciébn electrénica LE-Jetro-
ni¢, Compresion: 9,4 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina de 96 octanos. Ca-
pacidad del depésito: 65 litros. Poten-
cia mixima: 115 CV a 4,800 rpm. Par
miximo: 18,6 mkg. a 2.800 rpm,

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio; Manual,
de’5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.%, 9,0 km/h,; 2.*,
16,6 km/h.; 3.%, 25,5 km/h.; 4.2, 33,6
km/h.; 5.*, 41,8 km/h. Embrague:
Mando mecénico.

DIRECCION Tipe: De circulacién de
bolas, asistida. Vueltas de volante en-
tre topes: 3,5. Digmetro de giro: 9,95
metros.

FRENOS Sisterna: Discos delante, tam-
bores detras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas inde-
pendientes delante, eje rigido detras.

RUEDAS Llantas: De chapa, de
5,5 x 14 pulgadas. Neumsiticos:
185/70 HR 14.

PESOS En orden de marcha: 1,145 kg. |

conseguida en el Opel que en el Peu-
geot y la diferencia hay que buscarla en
las plazas delanteras, ya que en ningu-
no de los dos rivales hay el menor pro-
blema a la hora de entrar o salir de las
plazas posteriores. El conductor del
505. tiene que enfrentarse a un asiento
con rebordes laterales demasiado altos
y a un volante algo bajo lo que obliga
a meter las piernas casi con calzador;
en el Rekord, que lleva de serie buta-
cas regulables en altura, no se nota es-
te problema ni con la butaca situada en
su posicién mas alta.

Un aspecto fundamental para dos
berlinas familiares de esta categoria es,
sin duda, su habitabilidad; el Rekord y
el 505 quedan a la misma altura ya que
précticamente ofrecen el mismo espa-
cio libre para los ocupantes tanto. de-
lante como detrés; el Opel es, sin em-
bargo, algo mas comodo en las plazas
posteriores porque su asiento tiene on-
ce centimetros mas de anchura que el
del Peugeot, tal diferencia queda com-
pensada después a la altura de los hom-
bros donde €l coche alemén es algo més
estrecho que el coche fabricado.en
nuestro pais. El 505 ofrece mas espacio
libre para las piernas de los pasajeros

El 505 cunesta unas doscientas mil pesetas menos, por su condicién de coche fabricado en Espafia

Su equilibrado comportamiento es una de sus caracteristicas m4s destacables, pero el consumo es algo alto

sentados atras que el Rekord pero tal
ventaja se ha conseguido con una pe-
quefia trampa: el acortamiento de la
base del asiento, lo que deja las pier-
nas al aire.

La igualdad existente en cuanto se re-
fiere a amplitud interior no se repite en
el tema asiéntos; los del Opel son en to-
dos los casos algo mds confortable que
los del Peugeot. Los asientos delante-
ros del Rekord se muestran més adap-
tados a una utilizacién familiar mien-
tras que los del 505 tienen un aire de
competicién que no llega a complacer
a todo el mundo; las butacas de este co-
che cuentan con apoyos laterales muy
voluminosos y la base esta bastante in-
clinada hacia atrds por lo que el con-
ductor vy el acompaiiante viajan casi en-
cajados; el mullido es demasiado blan-
do pero, a cambio, se cuenta con un ex-
celente apoyo en la zona lumbar; las
butacas del Rekord no son tan especia-
les pero al ser mas anchas se adaptan
mejor a las personas mas voluminosas
y menos agiles; la tnica critica es para
el respaldo que tiene una forima poco
anatémica, bastante desagradable
cuando se hacen muchos kilémetros.

El asiento trasero del Rekord es me-

VIR'I'I!D!S y IDEI-‘EC'I'OS : VIRTUDES =~ DEFECTOS
o Velocidad e Comporta-' e Comporta- e Consumo algo

méxima 5 miento ‘ miento . . - alto - !
e Consumo @ Pedal de freno - @ Frenos poten-w' 4 _tlntteriog bas-
'@ - Postura de . ® Mando de lu- VA DS i, e Tio i
- o ! . .- @ Ralenti mesta
. conduccién’ - ces - - (] Motor bI’lOSO B ble S

jor que el del 505 no solo porque el 4n-
gulo entre base y respaldo permite a los
pasajeros ir mas reclinados, sino tam-
bién por el buen tamaifio de la base, que
acoge por completo las piernas hasta la

Peugeot 505 GTI

MOTOR Disposicién: Delantero longi-
tudintal. Niimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 2.165 c.c. (88 x 89
mm.). Cigiieiial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
clonado por correa dentada. Alimenta-
cién: Inyeccién electrénica K-Jetronic,
Compresion: 9,8 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 96 NO, Capacidad
del depdsito: 70 litros. Potencia mdxi-
ma: 130 CV a 5.750 rpm. Par mdximo:
19,5 mkg. a 4.250 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual,
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.%, 8,1 km/h,; 2.®,
14 km/h.; 3.2, 21,4 km/h.; 4.7,°29,2
km/h.; 5.2, 35,6 km/h. Embrague:
Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asis-
tida. Vueltas de volante entre topes: 3,
Didmetro de giro: 10,7 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y de-
tras, con Servo.

SUSPENSIONES Tipo: Indepcndlen-

te en las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De chapa, de
5.5 x 14 pulgadas Neumsdticos:
185/70 R14, - :

PESOS En orden de marcha: 1.235 kg.

rodilla mientras que en el Peugeot las
piernas quedan al aire,

La poshira de conduccién es muy
buena en los dos coches; en tiltima ins-
tancia la del Rekord es a.lgo mejor que
la det 505 por dos detalles caracteristi-
cos del coche aléman: el asiento regu-
lable en altura y el volante forrado de
cuero. Tanto en uno como en otro mo-
delo hay que agradecer la presencia de
un reposapiés sobre el paso de rueda
irruierdo,

El tablerc de instrumentos del Opel
es més completo que el del 505 ya que
el Rekord en su versién CD lleva de se-
rie un ordenador de viaje bastante wtil
y preciso. La visibilidad de los diferen-
tes cuadrantes y avisadores Opticos es
algo mejor en el Opel que en su rival
debido al gran tamafio de todos ellos.
En el Rekord la posicién del mando de
luces, situado a la izquierda del cuadro
€s poco logica y obliga a desplazar el
cuerpo hacia adelante tanto para poner
las luces como para cambiar de luces de
posicién a cruce o viceversa.

La visibilidad hacia atras no es el .
punto fuerte de ninguno de estos dos
modelos; €l Peugeot se porta algo me-
jor en tal aspecto porque sus apoyaca-

[ —
Precio on la calle:
1.887.558 ptas.

Fecha de presentaclén. Septlembre de
1983,
Fabricante: Automévﬂcs Talbot 8. A
- Garantia: Un afio, sin limite de kllémctros
Namero de talleres: 435, g
Piazo de entrega: Una semana.
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En ¢l interior de amibus moveios predominan jos tonos apagados
El tabiero del Opel en versién CD, arriba, es mas-completo que el del 50%
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bezas traseros son menos voluminosos
que los del Opel; en cualqueir caso apa-
recen problemas a la hora de aparcar.

La climatizacién del 505 es mas efec-
tiva que la del Rekord. Los cuatro
mandos reguladores del Peugeot permi-
ten conseguir sin problema el grado de
frio o de calor deseado. El sistema del
Opel es algo menos avanzado y tarda
mas en demostrar la eficacia.

La capacidad del maletero es casi’
igual en los dos rivales y permite alojar
el equipaje de una familia media; el
Opel podria recibir mas carga si no lle-
vara la rueda de repuesto en la parte iz-
quierda que roba un espacio vélido pa-
ra alojar una maleta de tamafio medio.

AL VOLANTE:
PARA CRUCEROS

DE PLACER
——e

El Rekord v €l 505 son dos coches di-
seflados para viajar por carreteras rec-
tilineas y autopisias que permiten man-
tener velocidades medias muy altas sin

EQUIPAMIENTO
Un récord
para ol Rekord

i Peugeot

RS

Cuentarrevoluciones SI SI
Cuentakilémetros parcial SI SI
Termémetro agua ......... SI SI
Mandmetro presidn. acei 81 NO
Voltimetro/Amperimetro ....... | 8I NO
1 2T -SI S8I -
Testigo reserva carburante .....| SI SI
Testigo freno de mano .......... BI | SI
Testigo estArter ........ceuvunuanns - —_
Testigo desgaste pastillas de fre-

%) cocconmorn P TP Y-y I s SI 1 |
Parabrisas laminado S 8
Faros halbgenos ... SI SI
Piloto antiniebia SI SI
Limpia-lavalineta trasero ......| — —
Luneta termica .....o.ceeevceaunrs SI SI
Retrovisor regulzble desde el in-

teTIOr siiueeiirimsvisrrmninmnranne SI SI
Apoyacabezas (delanteros/ira-

SETOSY wiinuriinsiiensroisininnnnnn SI/SI | SI/S1
Espejo de cortesia ......uiviniens SI SI
Elevalunas eléctricos (delante-

FOS/LrBSEIO8) virivsaiienarannres SI/NO | SI/NO
Cerraduras centralizadas ....... SI 8I
Respaldo posterior divisible ... — —_
Luz orientable (lector de ma- :

B 1) BI SI
Tapdn de gasolina con llave ... <! | sIr
* En combinacién con la cerradura centralizada

Cuatro discos valen
més que des. '

Peugeot
505

11,4
3,0
48,0

cansar ni al conductor ni a los pasaje-
ros. Cuando se rueda sobre suelos bien

asfaltados ambos modelos dan la mis-

ma sensacidn que un tapiz volador ca-
paz de moverse sin tocar el piso.

En la clasica utilizacién, familiar e,
incluso, cuando se conduce bastante
deprisa es imposible decir cudl de los
dos rivales es el mejor siempre y cuan-
do no se abandonen los trazados de ti-
pc Redia. Ambos rivales estdn a un
mismo nivel, aunque €l Peugeot filtra
con mds energia las pequefias irregula-
ridades del terreno.

El] 505 se comporta mejor que el Re-
kord cuando se circula por carretera de
montafia de segundo orden y la dife-
rencia entre uno y otro coche se hace
mas grande a medida que se aumenta
el ritmo de marcha, La estructura me-
canica cldsica del Opel y el Peugeot,
con el motor situado en el vano delan-
tero y con traccion a las ruedas trase-
ras, da a ambos unas reacciones muy si-
milares en el momento de superar los
distintos tipos de curvas.

En aquellas curvas lentas o de tipo

La velocided,
de Opel; -
el brie, de Peugeot

VELOC, MAXIMA (m/h.) ....] 187,0 | 176,1

ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada .............. 18,2

1.000 m, salida parada 32,3
De0a 100 km/h, .ooiveerienerenns, 11,1
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.* .| 20,2 | 19,5
400 m. desde 40 km/h. en 5.7 .| 23,2] 21,8
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* | 35,11 35,6
1.000 m. degde 40 km/h, en 5.* | 42,5( 38,9
De 80 a 120 kni/h. en 4.5 ........ 10,5 | 114
De 80 a 120 km/h. en 5.2 ........ 15,5 | 13,7

Opel Peugeot
Rekord 505

Al ralenti (dB) ........... 52,7 52,7
A 60 km, (dB) ...........| 66,5 61,4
A 90 km. (dB) ........... 73,8 66,6
A 120km, dB) .......... 76,0 | 71,5
A 140 km, (dB) ..........| 79,5 73,6
A tope (dB) ............... | 81,6 78,7

(Mediciones efectundas en las plazas delan-
teras, con las ventanillas cerradas. Valores en
decibelios) ‘

La amplited imterior es muy similar en los dos coches
Los asientox del Opel, arriba, son algo mas confortables
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Dos motores de cilindrada similar y alimentados por inyeccién

A

El del Peugeot (derecha) es mds potente, pero el del Opel gasta menos

medio a las que, por cualgquier motivo,
s¢ llega mas deprisa de lo deseable se
nota siempre una cierta pereza de los
morros a la hora de seguir la trayecto-
ria marcada por el volante y las ruedas
delanteras, pero una vez metidos los
coches en:la curva es cuando el usuario
comprueba las distancias entre 505 y
Rekord, méas amplias si el piso tiene ba-
ches o irregularidades. Mientras que la
suspension trasera de] Peugeot, de tipo
independiente, absorbe esas desigual-
dades casi sin problemas, el eje rigido
del Opel bota de manera bastante seca
¥ descoloca la zaga, por lo que la per-
sona sentada al volante debe corregir
. esas desbandadas de la popa, desban-
dadas mis amplias cuanto mayor es la
velocidad de paso.

En curvas rdpidas no hay el menor
problema con ninguno de los dos riva-
les, pero el Peugeot da la impresién de
agarrarse a la carretera con mas firme-
Za que el Opel; se trata, tan sélo de una
impresién, ya que ambos coches van
sobre railes sin producir €l menor pro-
blema, pero el Peugeot da mas con-
fianza, .

A la hora de circular por suelos des-
lizantes, ya sea por culpa de la lluvia o
cualquier otro motivo, debe redoblarse
la prudencia con los dos modelos. El
Peugeot tiene unas reacciones mas pre-
visibles que las del Opel, pero tanto
uno como otro coche pasan en un se-
gundo dela docilidad a la rebeldia y lle-
gan a sorprender con un violento cole-
tazo al conductor méis experimentado,

incluso cuando rueda despacio: el peso-

del conjunto y la potencia del motor
dan lugar a reacciones de dificil correc-
cion, -

Los frenos del Peugeot son mejores
que los del Opel, no s6lo por su mayor
eficacia a la hora de detener el coche
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en menos metros, sino también por el
tacto mas agradable del pedal. La po-
tencia de frenada mostrada por los cua-
tro discos del 505 GTI es superior a la
mostrada por ¢l sistema clasico del Re-
kord CD, con discos delante y tambo-
res detras, En el coche aleman hay que
criticar, ademaés, el extrafio tacto de su
pedal, un tacto esponjoso al principio
y duro al final, tan extrafio como si se
estuviera pisando una pelota medio
deshinchada, que no permite regular
con exactitud la fuerza de la retencion.
Los dos modelos merecen una nota al-

‘ta por la resistencia al calentamiento de

todo el conjunto.
En el capitulo de direccion, el 505 es

OPEL REKORD <D 2.21 -

algo mejor que el Rekord, sobre todo
por la mayor rapidez de un sistema que
permite llevar las ruedas de un extremo
a otro con s6lo tres vueltas de volante,
mientras que en el Opel son necesarias
3,5 vueltas para hacer lo mismo. En
carretera la direccién del Peugeot, que
es algo mas dura que la del Opel, trans-
mite de una forma mas real la sensa-
cion, de velocidad, cosa que no sucede
en el modelo rival. El Rekord es, sin
embargo, mucho més comodo que el
505 cuando se callejea en ciudad, no s6-
lo por esa suavidad mayor que permite
mover el volante sin el menor esfuerzo,
sino también por su minimo didmetro
de giro, muy 1til cuando se trata de apar-

1420
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AUTOPISTA

En el balance final, el Opel destaca por su completo nivel de equipamienio y por sn excelente motor

EI Peugeot brilla por la manejabilidad del cambio, por la potencia de los frenos y la precision de la direccién

car en un hueco de reducido espacio.

El Rekord es mas rapido que el 505
y la diferencia entre ambas velocidades
maximas, 187 frente a 176 kilémetros
por hora, se justifica por la mejor ae-
rodindmica del modelo alemdn, que en
este aspecto deja muy atrds al coche
montado en nuestro pais. Sin embargo,
hay bastante igualdad en todo lo refe-
rente a aceleraciones y recuperaciones,
aunque al final el Peugeot se muesire
un poco mas brioso que el Opel. En los
dos coches hay que criticar la falta de
empuje a bajo régimen, en el Opel has-
ta superar las tres mil revoluciones por
minuto y en el Peugeot hasta superar
las cuatro mil no se nota el golpe de ge-

Ventaja c]cra
del Opel

Opel | Peugeot
Rekord 505

CIUDAD
A 24,4 km/h. de media | 11,2 | 12,8
CARRERA

A 90 km/h. de crucero .| 7,5 | 8,1
En conduceién répida ...| 12,4 | 13,2

A 120 km/h. de crucero..| 8,4 91
A fondo ..............| 9,9 {153
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponder. | 9,8 | 11,0
Recortido (kilémetros) ..| 610 | 580

nio exigible a unas mecanicas de tanta
categoria. En ambos modelos el mane-
jo de la palanca de cambios es toda una
delicia por precision y suavidad.

El Opel es mucho mejor que el Peu-
geot en el tema de consumos; el Rekord
gana al 505 en todos los terrenos, ya
sea en carretera, autopisia o ciudad,
con ventajas que van desde el medio li-
tro hasta el litro y medio de gasolina ca-
da cien kilémetros. La eficacia del mo-
tor Opel se manifiesta con claridad y se
convierte en uno de los atributos mas
importantes del coche alemén.

Para los pasajeros la marcha del 505
es mas comoda que la del Rekord; la di-
ferencia radica en la mayor eficacia de

El Peugoot
pr Opel Peugeot
Rekord 505
Velocidad maxima . { 1,7 *###%x [ 0 *ax
Aceleraciones ........ TgieE®) B8] kxa)
Recuperaciones .....s| 2,° +* 2 ik
Consumo ............. 1,0 #%x |20 %
Transmisién ......... 2,0 w4 1,0 *wk
Caja de cambio ..... | 1,0 ##* | ] 0 wax
Frenos ..cceceaveennans | 2,0 #%k | ] 0wk
‘Direccién ............. 2.0 whA 1.9 #%h
Comportamiento ... | 2,0 ** I Sl
Actitudes urbanas .. | 1,0 *%* ZE0ja®
Autonomia ........... 1.0 *ek  JelH L
Habitabilidad ....... | 1.0 ##% |1 0 &#s
Maletero .......occvuinn | 1,0 Wdx | ] 0 dwnn
Confort ..... o IO LR ) 1A iR
Sonoridad ..... | A i By
Equipamiento ....... 1.0 #4% | 3 0 wuk
wswsw Fxcelente. **** Bueno. *** Normal.
** Regular. * Malo.

la suspensiéon del coche hecho en Vigo
que borra mejor los baches o esas jun-

‘tas transversales que tanto proliferan

en los Gltimos tiempos.

CONCLUSION:
EL VIGUES DA MAS

El Peugeot 505 GTI se dirige al usua-
rio que saborea las buenas prestacio-
nes, aunque sea a costa de un consumo
algo alto, un usuario que a veces se de-
ja llevar por una cierta alegria deporti-
va v sabe valorar en su justa medida un
cambio manéjable, unos frenos poten-
tes v una direccion precisa. Al dirigirse
hacia el Peugeot debe renunciar a un
interior de presentacidn espectacular, pe-
10 a cambio encontrard un espacio am-
plio para cinco adultos, un maletero de
primera y una suspension que filira las
irregularidades con toda eficacia.

El Opel Rekord 2.2i, en su version
CD, hace gala de un equipo completo
y de un motor estupendo, tanto por
COnsumos como por prestaciones, sin
embargo, el concepto mecdnico es ya
antiguo, aunque la carroceria haya re-
cibido distintos retoques de iltima ho-
ra. Los botes algo incontrolades del eje
posterior en carreteras de mal piso, el
tacto esponjoso del pedal de freno, o el
volumen sonoro del conjunto cuando
se exige a fondo son algunos aspectos
que evidencian los afies transcurridos
sobre el proyecto. El Rekord 2.2i en su
versién LS es cien mil pesetas més ba-
raio que su rival.

Anghl Marco
Fotos: Alfonso J. Nigto
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RELEVO

N 1987, los ministros es-
paiioles tendrdn que
cambiar de coche si quieren
ir a la dltima, Para enton-
ces, sus hoy flamantes Opel
Senator habran quedado an-

un nuevo hermano que, con
1 e

ticuados ante la presencia de.

Al. OPEL SENATOR

el mismo nombre, deberi
cubrir el segmento de mer-
cado del actual Senator. Co-
nocido hoy bajo el nombre
de codigo de V-Car Special,
a estas alturas ya estan- defi-
nidas sus caracteristicas en
su practica totalidad.

Este nuevo modelo su-
pondré un cambio radical
respecto al actual, del gue se
diferenciaré inclusu por la

adopcion de una nueva ge-
neracidn de motores, st bien
lo més [lamativo serd su
nueva carrocerla, optimiza-

A marca japonesa Suba-
ru acaba de ampliar su
gama incluyendo.un nuevo
modelo con traccién a las
cuatro ruedas. Con esta no-
vedad, Subaru intentara
conquistar incluso aiin mads
puestos en el mercado cada
vez mas extenso de los vehi-
culos con traccidn total,
Concretamente en Alema-
nia, esta marca ha vendido
ya mas coches 4 X 4 que
Audi y Toyota. '
El prototipo de la foto fue
fotografiado recientemente
durante un test secreto en
California. Se trata de la
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SUBARU 4WD,
ATODATRACCION

versidn norteamericana, con
amortiguadores reforzados
y cambio automético.

Este Subaru se caracteriza
ademés por una carroceria
de moderno estilo, cuyo
coeficiente de penetracién
aerodindmica (Cx) es de
0,35. En su interior se ofre-
ce incluso con un cuadro de
mandos digital, El motor es
de cuatro cilindros horizon-
tales opuestos, que desarro-
lla 90 caballos de potencia 'y
le permite alcanzar una ve-
locidad de 160 y 170 kilome-
tros por hora, segin el tipo
de transmision utilizada.

da desde el punto de vista
aerodinidmico para alcanzar
un coeficiente (Cx) récord
de 0,28. Gracias a ello, ia
version estrella de la gama,
que se denominaria 3.6 GSi,
deberéd alcanzar una veloci-
dad méxima de 230 kiléme-
tros por hora, velocidad que
hoy dia representa algo asi
como las cartas de nobleza

El actual coche de los ministros
espafioles serd sustituido en 1987

POr UD DUEVD ¥
superaerodindmico Senator

para cualquier berlina que
sea capaz de alcanzarla.

A nivel de motores, basi-
camente se empleara un cua-
tro cilindros con potencias
de 110 y 135 caballos. Mas
arriba estardn disponibles
los seis cilindros de 2,5 v 3
litros de capacidad, optimi-
zados para mejorar su ren-
dimiento, que podra llegar a
los 205 caballos, frente a los
180 del actual motor 3.0.

El nuevo modelo que, por
su linea, entra de lleno en
esa nueva generacién de
grandes berlinas aerodina-

micas, inaugurada por el
- Audi 100/200, el Re-
":\ nault 25 y el futuro

> Ford Scorpio, dis-
. pondra de un

o |
W lujoso nivel de

U con el que Opel
guiere olvidarse

de esa relativa frialdad a ba-
se de funcionalidad a ultran-
za, caracteristica en muchos
de los fabricantes alemanes.
Para ello, incluso, ha re-
currido a un célebre modis-
to italiano, que seri el en-
cargado de disefiar los tapi-
zados interiores.

equipamiento:

ELJIT,

-EL Suzuki Eljit tiene una
vocacion clara: es el co-
che ideal para aquellos
usuarios que quieren des-
lumbrar a sus conquistas an-
te las puerias de cualquier
discoteca. Los carroceros
alemanes de la firma Rins-
peed han creado el modelo
Eljit a partir del Suzuki SJ
410, el mismo todo-terreno
- que la compaiiia Santana fa-
brica ya y comercializari en
nuesiro pais en los préximos
meses de febrero-marzo.

Las capacidades artisticas
de los disefiadores germanos
han hecho el milagro de
transformar un vehiculo so-
brio y utilitario en otro su-
mamente espectacular, en el
que todos y cada uno de los
detalles buscan ¢l impacto
visual & ojos de los espec-
. tadores. .

La carroceria del Eljit es
su carta de presentacién, lo
que justifica las atenciones
que se le han prestado: un
tratamiento a base de lacas
con tonalidad rosacea per-
mite a los espectadores re-

.Jj‘h“‘\

- . / \

/J\/-\. m f'_d [ wesses ,
I ' - Y _‘_h =n g

SUZUKI
SMOKING

contemplindose en vn espe-
jo, mientras que los para-
golpes, las barras antivuel-
co, las protecciones de los

- faros y las llantas van cro-

madas con la misma minu-
ciosidad de la mejor obra de
arte. :

La espectacularidad de la
apariencia externa tiene su
contrapartida en el interior;
las poco vistosas butacas de
serie han sido sustituidas en
¢l Eljit por unos asientos de
tipo competicién, recubier-
tos, en este caso, con un te-
jido plateado mas propio de
una nave espacial que de u
sencillo jeep. :

La parafernalia decorati-
va del Sujuki Eljit no ha
cambiado para nada el ca-
racter bdsico del ST 410. El
hébito no hace al monje, y
bajo ese traje provocador
del Eljit, suefio de cualgnier
Travolta escalado de la
«Fiebre del sibado noche»,
continlia viviendo una me-
cénica dura y resistente, pre-
parada para superar desni-

‘veles fuertes y caminos pe-

flejarse como si estuvieran dregosos.
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"la venta en Estados Unidos

VW
GOLF GTI:
CAMBIO
DE CARA

ONSTRUIDO en Fran-
cia por la sociedad Her-
manos Ponticelli, especiali-
zada en la fabricacién de
plataformas petroliferas y
maquinaria de obras publi-
cas, el VUX 600 L es un ve-
hiculo campero inspirado en
el Citro#n Mehari. Estructu-
ralmente se basa en un mo-

NTES de que haya em-
pezado a venderse re-
gularmente en Espaiia el
Volkswagen Golf II (lanza-
do en Alemania en agosto’
del 83), acaba de ponerse a

una nueva versién de la
prestigiosa serie GT1, que en
meses posteriores también
se venderd en Europa. El
nuevo modelo, del que les
ofrecemos esta fotografia en
su versién definitiva, se ca-
racteriza por su nuevo fron-
tal dotado de faros rectan-
gulares, en sustitucién de los
grupos opticos redondos.

Del modelo anterior con-
serva el discreto faldén ae-
rodindmico, en prolonga-
¢ién de los aletines que cu-
bren sus generosos newmati-
cos, mientras que los latera-
les disponen de sendas pro-
tecciones en materia sinté-
tica,

>
§.
[
=
=™
x
2
=

VUX 600
TODO TIEMPO,TODO USO

nocasco autoportante de
chapa, mientras que a nivel
de mecanica incorpora el
conjunto motor-cambio del
Citroén BX, en sus varian-
tes 1600 gasolina y 1900.die-
sel. La suspensién es hidro-
neumética Citroén.

El VUX 600 es capaz de
alcanzar una velocidad

maxima de 145 kilémetros
por hora y transportar una
carga util de 570 kilos. Tie-
ne como ventaja para el to-
do terreno la posibilidad de

variar la altura de la suspen-

si6bn con una distancia al
suelo que va de 18 a 26
centimetros. -

La pretension de los her-

manos Ponticelli es que Ci-
troén respalde su proyecto.
Aunque de momento se ha
iniciado la fabricacién de
una serie de cincuenta uni-
dades con distancia entre
ejes reducida, destinadas a
la proteccion civil para com-
}Jatir los incendios foresta-
es.

EGUN todos los indi-

cios, para la proxima
primavera, coincidiendo
con ¢l Salén de Ginebra,
Ferrari tendra ya lista una
remodelacién de su coupé
308 GTB, que dara lugar, en
buena légica, a evoluciones

FERRARI:LARGAVIDA AL 308

En primavera, nuevo «look» para el
Ferrari 308, que recibirsd una serie de
mejoras de detalle,

de los tipos 308 GTS y 208
Turbo. Pero los nuevos
Ferrari que se veran en el sa-
l6n suizo no son muy distin-
tos de los que ya conocemos
¥ que fueron presentados
por la marca de Maranello
hace casi diez afios, lo que
demuestra que la propuesta
estilistica de Pininfarina fue
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tan buena que no ha enveje-
cido, incluso después de dar
lugar a bastantes versiones.
Pero han pasado mas de
nueve afios desde que —en
septiembre de 1975— se pre-
sentara el primer 308 GTB y
los responsables de la mar-
“ca han decidido ponerlo al
dia.

Las mejoras son el resul-
tado de un cuidadoso traba-
jo aerodindmico, desarrolla-
do en los 1ltimos meses en
las instalaciones de Pinin-
farina. ‘

El mayor trabajo de re-
modelacién estética se ha
efectuado sobre el frontal,
donde se ha colocado un
spoller mas voluminoso, pe-
ro mas estrecho, dotado de
una nueva toma de aire,
muy estrecha y de lado a la-
do. En el prototipo, y sin ca-
racter de solucién definiti-
va, desaparecen las salidas
de aire sobre las aletas y dis-
minuye el tamafio de la
parrilla sobre el capé delan-

tero; el carrocero italiano
parece haber encontrado

“una solucién més efectiva

que esas clasicas rejillas pa-
ra la evacuacién del calor
producido por los frenos de-
lanteros. Otro elemento cl4-
sico en vias de desaparicién
son los grupos Opticos pos-
teriores redondos.

Muchos de los detalles pa-
recen proceder de la versién
limitada GTO, como las pe-
quéfias tomas laterales si-
tuadas por delante de las

-Tuedas traseras, ya vistas en

¢l 208 Turbo y que permiten
una mejor refrigeracién del
turbocompresor, '

Otro detalle distintivo es
un nuevo spoiler trasero,
situado sobre el techo, que
da a los nuevos 308 un aire
mas penetrante y que fun-
ciona como una especie de
canalizador de flujo. Este
elemento estd .destinado a
ofrecer mayor apoyo aero-
dinamico trasero a gran ve-
locidad. :
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75 ANOS DE EXITO

MORGAN:
POSTMODERNO
Y ARTESANAI.

N un momento en que muchos
coches familiares e incluso uti-
litarios son capaces de alcanzar
velocidades superiores a los

160 kilémetros por hora y en ocasiones

-m4s altas, la imagen de:los deportivos
puros ha perdido carisma. Hace tan s6-
lo treinta o veinte afios, los deportivos
clasicos-eran duefios de las carreteras,
nadie podia con ellos y sus propietarios
podian darse el gustazo de mirar por
encima de la aleta al resto de los vehi-
culos. Ahora, entre la dura competen-
cia y las restricciones de velocidad, es-
ta primacia es mucho mas dificil, y qui-
zé por elio los amantes de los deporti-
vos vuelven la vista atras y prefieren los
mismos coches que antafio hicieron fu-
ror,

Esto lo saben muy bien en Inglaterra,
donde, por muy paradéjico que parez-
ca, una de las méas florecientes indus-
trias del motor de aquel pais es la Mor-
gan Motor Limited, fabricando coches

que se inspiraron hace nada menos que
setenta y cinco afios. Logicamente, los
avances técnicos se han ido incorporan-
do a estos coches, pero el estilo incon-
fundible de los Morgan se mantiene
desde hace cuarenta afios, lo mismo
que su sistema de fabricacion. Este co-
che es de los pocos que ain se constru-
ye artesanalmente en una factoria de
las colinas de Malvern, en Worcesters-
hire, al oeste de la isla britanica.

- Estos coches extraordinarios se ges-

taron en la mente de H. F. S. Morgan,
alla por principios de siglo, cuando es-
te aficionado a las bicicletas compréd un
motor Peugeot de siete caballos con la
intencién de construir una moto. Sin
embargo, H. F. §. Morgan cambié de
opiniéon. En vez de eso construyé un
prototipo de coche de tres ruedas, al
que marcoé el disefio de los modelos
posteriores. Este primer vehiculo fue
terminado en 1906 y bautizado con el
nombre de Morgan Runabout.

La madera signe
siendo el
componente
tradicional de la
estructura de los
Morgan, ¥y sus
operarios son
auténticos
artesanos. Sobre .
estas lineas, Peter
Morgan, hijo del
creador de 1a
marcs y actual
director de la
firma

Este mudelo se fabrico en
(R




Los nuevos clientes de Morgan

Hriin que esperar como

minimo dieciocho meses para gue fabriguen su coche, Kl ritmi
de trabajo ¢s de ochn unidades o Ta semann ¥ cads modelo se

personalize s gosio del comprador

El problema de este Morgan es que
sélo tenia un asiento, por lo que su pre-
sentacién en la exhibicién de coches del
Olimpia, en Londres, en 1910, sélo au-
gurd a H. F. 8. Morgan cinco o seis en-
cargos. No obstante, la linea del mode-

-lo creado atrajo gran interés. Se le su-
girié que pusiera dos asientos en vez de
uno, cosa que hizo. Al afio siguiente le
llovieron los encargos.

H. F. 8. Morgan, ¢l fundador de la
Morgan Motor Limited, murié en
1959, cuatro meses antes del 50 aniver-
sario de la compafia, una empresa fa-
miliar cyyo timén cogié Peter Morgan,
su hijo y actual director. Para entonces
hacia veinticuatro afios que se habia in-
troducido el modelo clasico de cuatro
ruedas. '

La Morgan Motor Limited emplea
en la actualidad a mas de cien perso-

nas, que construyen ocho coches a la
semana, lo cual los hace alin mas pre-
ciados.

Politicos, reyes, diplomaticos y mi-
llonarios de todo ¢l mundo sueten po-
seer un Morgan o un Moggie, su nom-
bre familiar.

Hoy en dia los interesados en com-
prar un Morgan nuevo tiene que espe-
rar como minimo dieciocho meses, y
como méximo siete afios, y desembol-
sar dos millones y medio de pesetas,
precio base en Inglaterra.

Los Morgan son principalmente es-
peciales porque la mayor parte de la
carroceria estd construida de madera y
acero, respetando la tradicién, aunque
por 50.000 pesetas mas la fabrica pue-
de construirla toda de aluminio. Un co-
che ligero y duro que ha dado muy po-
cos problemas en Europa y Esiados

Unidos, no asi en Arabia Saudi, debi-
do al calor.

También se puede optar por un mo-
delo provisto de un motor de inyeccién
Rover Vitesse, en vez de los motores de
carburacion normal. Eso, por supues-
to, cuesta 400.000 pesetas mas. Y si se
quiere la tapiceria de piel en vez de
plastico, por 80.000 pesetas extras se

puede gozar de la condugcién de un

Morgan como un. rey, un auténtico
placer.

La linea de los Morgan ha ido cam-
biando con el paso de los afios, Las ex-
periencias de la compafifa en carreras
automovilisticas, como la de Le Mans
y las 24 horas de Snetterton, en las que
los Morgan han corrido repetidas ve-
ces, unido a las nuevas tendencias en
disefio y avance en mecénica y llantas,
han transformado los modelos, pero

siempre respetando la linea clasica.

El disefio es maés estilizado, los mo-
tores mas potentes, las ruedas mas an-
chas —actualmente utilizan las Pire-
1li 205/60 VR 15— v el centro de gra-
vedad es més bajo. La velocidad méxi-
ma de los modelos que estdn siendo
construidos es de 200 kildmetros por
hora. La realidad es que esa velocidad
es estrictamente académica. Un coche
descapotable, como los Morgan, co-
mienza a hacer mucho riuide cuando
pasa de los 120-130 kilébmetros por
hora.

No hay que creer, sin embargo, que
los Morgan estan sélo al alcance de los
privilegiados. A diferencia de otros co-

ches, los Morgan nunca se desguazan;
Por muy mala condicion en que se en-
cuentren siempre hay personas dispues-
tas a comprarlos y restaurarlos, aunque
les cueste un rifidén.

Los propietarios de los Morgan, no
s6lo en Gran Bretafia, su cuna, se reti-
nen y se aconsejan unos a otros sobre
la mejor manera de poner su coche en
forma, siempre respetando su linea ori-
ginal. En este sentido, los clubs de
Morgan existentes en los cinco conti-
nentes cumplen un papel fundamental

en ¢l mantenimiento de la tradicidn,

Los Morgan han cumplido setenta y
cinco afios, toda una proeza, pero la fa-
brica ha pasado por periodos de gran

dificultad. Los peores, en los afios se-
senta. El amor que tienen los estadou-
nidenses por todo aquello que huele a
tradicién e historia dieron el balon de
oxigeno que ha permitido a la Morgan
Motor Limited sobrevivir hasta ahora,
v que hacen gue su futuro parezca bri-
llante. En la actualidad, el 87 por 100
de la produccién va a EE UU.

Los Morgan acaban de cumplir los
setenta y cinco afios, y muchos de los
que aun ruedan fueron construidos por
¢l propio creador de la marca. Algunos
clientes caprichosos solicitan materiales
modernos para la construccién de su
coche, pero, como vemos en las foto-
grafias, las estructuras de madera se si-
guen utilizando, v los operarios de la
Morgan se sienten orgullosos de su tra-

bajo artesanal.
. Carlos Berball
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Si escuchas laradio por deporte,
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Cuandoa SER cubre unainformacion deportiva,lo hace en directo. Con todo

el equipo. Conecténdote con anotici all donde esta. Fn todos los campos, La SER puede hacero porque tiene equipo. Profesional. Objetivo.Especializado.

Para ofrecerte deportivos informativos. Como deben ser: Esclichalos. Por deporte.
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Aunque insiste en que su trabajo es labor de todo
un equipo, la verdad es que, hoy por hoy, es el
empresario espafiol que ofrece un mejor palmarés.
Presidente de una empresa privada, con mas de
'21.000 trabajadores y una cifra de negocios
superior a los 200.000 millones de pesetas, en los
cinco afios de su gestion ha doblado los beneficios,
situdndolos, en el ultimo ejercicio contable, en
21.200 millones de pesetas, y sitnando a
FASA-Reanult en la cabeza de la industria
automovilistica nacional.

M este mismo mes, FASA lan-
zard al mercado al sustituto de
su modelo més popular, el
R-3, sobre el que se ha basado .

muy fundamentalmente el éxito de los
ultimos afios. Todo un reto que los
hombres de la firma hispano-francesa
se preparan a afrontar, bajo la presi-
dencia de Manuel Guasch Molins.

Procedente del campo financiero y
de la Administracién, le lamaron un
dia de 1979 para proponerle el cargo,
ante su propia sorpresa, Cumplia los
requisitos de un retrato robot, como
presidente de la compafiia, que busca-
ba sustituir, por edad y por enferme-
dad a su presidente historico, Rodri-
guez-Pomatta.

—(CGué te encontraste al Ilegar a
FASA-Renauit?

—Sobre todo, con un maravilloso
equipo humano, con un nivel de profe-
sionalidad como yo no habia conocido
en ninguna empresa en este pais.

MANUEL GUASCEi,
PRESIDENTE |
DE FASA RENAULT

EN EL ANO
DEL
CAMBIO

—¢Habfas tenido previamente algu-
na expenencia con el modo de trabajar
de una ‘empresa francesa y estatal?

—Con empresas francesas si, pero
ninguna relacionada con el automévﬂ

—LY en qué se diferencia la indus-
tria del automévil con la que se refiere
a otros aspectos industriales?

—Es muy especifico del automévil,
en primer lugar, que se trata de gran-
des proyectos industriales, y en segun-
do lugar, su enorme tamafio. Son las
industrias de més tamafio, tanto en el
extranjero como en Espafia, con lo que
esto supQne en cuanto a.cuestiones so-
ciales, en que cualquier minima sitna-
cién tiene un gran reflejo sobre la vida
de una ciudad o una difusién impor-
tante en los medios informativos,

Pero, al margen de los aspectos in-
dustnales en el campo del automévil
existe un continuo cambio de produc-
to, con el enorme riesgo v reto que es-
to supone. Ademas, en el producto fi-
nal intervienen factores extraindustria-
les, es decir, interviene estilo, moda,
gusto, estética...

—¢Todos estos factores extramdus-
triales c6mo pueden combinarse?

—No son pardmetros que puedan
medirse, pero se pueden ajustar a ana-
lisis numéricos por via de la estadistica
v de estudios de mercado. No se trata
de algo etéreo, sino de algo cuantifica-
ble por métodos estadisticos, con lo
que, logicamente, también puede calcu-
larse el error.

—La industria del antomévil, como
la mayoria de la industria pesada y de

-—-——-"—’/

ASA- _Renault
seguird ocu-
ando un puesto

as
ortante; €l m
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de la industria gi
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nuestro pais

nuestro peis 99

grandes magnitudes, ;no estd llamada
a convertirse en industria del Tercer
Mundo, asentada en paises en los que
la manc de obra es barata?

—Hay las dos teorias. La tltima es
totalmente opuesta. En contra de lo
que ha venido diciéndose en los ltimos
tiempos, la industria del automévil va
siendo una industria predominante-
mente de paises muy industrializados.
Yo creo que el analisis anterior se ba-
saba exclusivamente en el cardcter in-
tensivo de la mano de obra, que es cier-
to: la fabricacién actual de automévi-
les exige una gran cantidad de horas de
trabajo/hombre. Pero este aspecto se
esta perdiendo con los nuevos procesos

industriales v las nuevas concepciones
de los vehiculos, o factores como la in-
troduccion de la electrénica en el auto-
mdvil. Creo que seguird teniendo im-
portancia la industria del automévil en
los paises industrializados, entre los
gue, por supuesto, cuento a Espafia..

En un reciente estudio de la OCDE
se decfa que en Europa, en un futuro
no muy lejano, la industria del auto-
mavil se asentaria sobre los paises pe-
riféricos.

—Sin embargo, el pais msds potente
en la actualidad es Alemania, clara-
mente centroeuropeo.

—Se referia, fundamentalmente, a
los aspectos productivos.

—¢Se puede decir, por tanto, que
existe una «territorialidad» en el aspec-
io producto? . -

—Yo creo que hay una convergencia
en toda la industria mundial del auto-
mévil y que cada vez los automéviles
son menos territoriales. El ejemplo ti-
pico es el caso japonés: existe un pro-
ducto para la exportacion que cada dia
€5 mas competitivo en cuanto a avan-
ces técnicos antes no considerados. En
cuanto a Estados Unidos, dentro de su
peculiaridad, la evolucidn tiende hacia
un coche mas europeizado.

—Y en este terreno, jqué tieme que
decir Espaifia? O simplemente se limita
a ser un pais ensamhlador de auto-
mébviles.

—Yo entiendo que Espafia no tiene
tecnologia propia del automévil, lo
cual no quiere decir que sea un mero
ensamblador de automdviles. Lo es,
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pero tiene unos servicios de
estudios que acompafian a los
aspectos productivos y que
tienen algo que decir en la in-
dustria, partiendo de una tec-
nologia que le viene dada por
la exportacion.

—¢Se justifica el importan-
te volumen de inversiones a
que estd sometida la industria
en estos ultimos aiios?

—Rotundamente, si. Las
inversiones son absolutamen-
te necesarias para garantizar
el futuro. En la industria del
automovil, parar de invertir,
aunque sélo sea un afio, es la
condena a muerte a medio
plazo.

—Uno de los grandes pro-
blemas serd la blisqueda de la
financiacion de estas inver-
siones.

—En efecto. En el caso
concreto de FASA, tenemos
la fortuna de estar autofinan-
ciados en gran mayoria, y so-
mos una sociedad abierta al
mercado bursatil, lo que nos
ha permitido importantes ampliaciones
de capital.

—lEs tal vez este aspecto en donde
radica parte del éxito de FASA-Re-
nault?

—Sin duda. La autofinanciacién ha
sido v es un elemento basico para nues-
tra inversion y justifica una politica que
hemos seguido a rajatabla en los alti-
mos afios; la blisqueda de rentabilidad
por encima de obtener volumen. Por-
que entendemos que esta rentabilidad
nos permite no sélo mantenernos, sino
progresar en el desarrollo industrial de
la compafifa para los proximos afios.

—;Se encuentra FASA-Renault en
desventaja frente a otras compaiiias cu-
ya instalacién en nuestro pais es mds
reciente?

—Desde un punto de vista industrial,
no. Pero se encuentra en desventaja en
la medida en que toda la industria del
automoévil ha llegado a un momento en
gue necesita una reestructuraciomn, en
todos los 6rdenes, incluido el aspecto
laboral, En esta situacion se encuentra
en la actualidad FASA. Evidentemen-
te, esta situacién no se plantea en las in-
dustrias mas modernas y menos in-
tegradas.

—Para llevar a cabo esta reestructu-
racién, ;cundles son las lineas maestras
o las grandes lineas de actnacion?

—Hay un aspecto industrial que su-
pone unas inversiones medias en los
proximos afios de quince mil millones
de pesetas anuales, y que creo que son
las mas fuertes de la industria espafio-
la. En el campo del personal, seguimos
actuando con la regulacion de la jorna-
da y con los planes de bajas incentiva-
" das, con €l objeto de adaptar nuesira
plantilla a las necesidades reales del fu-
turo y del presente.
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—Cuando una decisién en el orden
laboral o en cualquier otro orden afec-
ta a un colectivo de tal naturaleza, su-
ponemos que tomar decisiones no debe
resultar facil.

—En el sector se es consciente de
nuestra responsabilidad sobre el em-
pleo en el pais. Y esta responsabilidad
no es especificamente espafiola. En to-
dos los paises europeos el porcentaje de
empleo automévil sobre empleo total,
de inversiones automaoviles sobre inver-
siones totales, y de exportaciones auto-
moviles sobre exportaciones totales
son, mas o menos, similares y obligan

_a actuaciones muy serias y respon-
sables.

—Sin embargo, la Administracién
no parece muy complaciente con las
reiteradas peticiones del sector. Da la
impresién de no conceder demasiada
importancia al automovil, confiada en
que, por ¢l memento, todo marcha

O puede ha-
blarse de una
actitud positiva 0
" negativa de la Ac?—
ministracién hacia
el sector de automo-
cién, sino de una
permanente nego-

ciacion ,,

aceptablemente bien y son
otros los sectores que exigen
un mayor grado de atencién.

—La Administracién si se
preocupa por el automdvil.
Pero digamos que los proble-
muas de este sector son proble-
mas nuevos., Hasta ahora, la
industria ha marchado practi-
camente sola y ha funcionado
sin demasiados problemas. Es
ghora cuando verdaderamen-
te tiene que empezar a preo-
cuparse.

Pongo como ejemplo la ne-
gociacion comunitaria. Creo
que ¢ste ha sido un tema de
actuaciébn muy correcto. Ha
defendido nuestras tesis de no
aceptar un descreste, que era
un elemento terriblemente
perjudicial, y comprendo que
no era una posicién facil pa-
ra los negociadores. Se ha lle-
gado a una situacién interme-
dia con los contingentes.

En cnanto a la presiéon fis-
cal, tenemos una de las més
altas de Europa, y estamos
continuamente pidiendo una reduc-
cién. La ley de Presupuestos de este
afio 85 contempla el aspecto positivo de
la supresion del impuesto de lujo en los
coches usados y, sin embargo, tenemos
un aspecto negativo, como el impuesto
sobre el valor afiadido, en perspectiva,
que juzgamos excesivamente alto. No
puede hablarse, por tanto, de una acti-
tud positiva o negativa en la Adminis-
tracion hacia el sector de automocion,
sino de una permanente negociacién.

—Refiriéndonos ya concretamente a
FASA-Renault, ;cuil es su papel en el
mundo del automévil en Espaiia en los
proximos afios? :

—Creemos que, debido a nuestra
presencia industrial y a nuestra integra-
cion en la vida industrial, a través de
proveedores y a la tecnologia que se va
esparciendo en otros sectores industria-
les, v al mismo tiempo a través de nues-
tra presencia comercial, tal fuerte en
Espaiia, FASA seguird ocupando un
puesto muy importante, yo diria que el
mas importante dentro de la industria
de automocidn en nuestro pais. Por su-
puesto, el impacto de las importaciones
de otros vehiculos en nuestro pais, so-
bre todo ante ¢l ingreso en la Comuni-
dad, tenemos gue notarlo, pero yo si
veo claro un futuro industrial y comer-
cial muy importante para nuestra com-
pafiia. Y para ello nos estamos prepa-
rando. No tendria sentido, si estas
ideas no estuviesen muy claras para no-
sotros, el plan de inversiones en el que
estamos embarcados. Y al mismo tiem-

po continuara, incluso con mas impor-

tancia que hasta ahora, nuestra activi-
dad exportadora.

J. M. Cernuda
Fotos: Alfonso J. Nieto
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en noviembre

EL gue los expertos denominan segmento B supone en el mercado
nacional el 42 por 100 de las ventas, conociendo un incremento
" respecto a noviembre del afto anterior del 2 por 100, Este es ¢l primer
mes completo de ventas del Ibiza, que se sitia en un modesto quinto
puesto, si bien es verdad que faltan todavia algunas versiones por
comercializar. Pero otro tanto ocurre con el Peugeot 205. Nada tendria
de extrafio que, a la anunciada aparicion de las versiones de dos puertas
y diesel del Peugeot, este modelo se situase en cabeza de las ventas, En
cuanto al Corsa, Ia ya también proxima aparicion del TR cuatro puertas
debe incrementar su penetracidn. Ei Renanlt 5 sigue 4 Ia espera de su
sustituto, que tratan de acelerar sus responsables ante la préctica
desaparicién de los stocks del modelo veterano.

V(o oo c oM

Ventas de turismos polivalentes

N radiocasete Blaupunkt es el
regalo que los concesionarios

Fiat hacen a los compradores de los
modeios Argenta en su versién L.E.,
que incorpora de serie, entre otros -
elementos, aire acondicionado,
direccién asistida, alzacristales
eléctricos y cierre centralizado.
Existe una gran confusién sobre el
Impuesto de Lujo en los
automoviles usados. Lo que por
ahora estd claro es-que no ha
aparecido ninguna disposiciéon que
permita la exencion del pago de
dicho impuesto, si bien entre los
vendedores existe la impresién de
que en las préximas semanas se haga
publico algiin comunicado de la
Administracién poniendo algo de
orden en este importante capitulo.

_Oferlus dela semcmcr._

Para las proximas semanas se prevén
importantes cambios en los precios.
Ford Espafia ha efectuado su subida
el dia 2 de este mes y Volvo la
anuncia para los préximos dias.
Tenemos noticias de que otros
importadores van a realizar retoques
en sus tarifas, que,

tradicionalmente, se modifican en
las primneras semanas del afio, _
Alin no hay noticias sobre el reparto
del cupo de importaciones con
arancel reducido. Segiin todos los
rumores, este cupo se ampliard
notablemente, lo que va a permitir a
algunas firmas importadoras
mantener sus precios durante todo el
primer trimestre. Parece ser que, un
afio méas, los modelos Austin Rover
van a ser los mas favorecidos.

Cémo elabora los precios totales y costo por kiloémetro MOTOR16

ARA la elaboracién del precio total de los
automdviles nuevos, MOTOR16 parte en
todos los casos del precio franco fbrica o
frontera. A este precio franco fabrica se le adi-
cionan los Impuestos Generales por Trifico de

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma-
triculacién. Transporte y Seguro Obliga-
torio. :

Para Ia valoracion del coste por kildmetro

s¢ ha realizado una ponderacién de un uso de

15.000 kilémetros al afio, sobre un total de
citico aftos. En los modelos marcados con as-
terisco, los datos de consumo y velocidad son
Jos cbtenidos en las pruebas realizadas por
nuestra redaceién,

Motor16 /27




s CUéntenos su cASO s

VALORACION DE
USADOS

EN su seccién de precios
de coches usados se li-
mitan a los afios 76 a 84, Me
gustarfa, sin embargo, co-
nocer las valoraciones de los
siguientes coches, mas anti-

"guos: Renault 12 S de 1973

y Seat 600 E del afio 1970.
Francisco Pérez-Polo
Madrid

Respuesta.—No existe
una valoracién media de
modelos con tantos afios a
cuestas. Dependera funda-
mentalmente de su estado de
conservaciéon. De todos mo-
dos, por si le sirve de inte-
1és, la depreciacion media
de un coche con més de diez
afios de antigiiedad es supe-
rior al 90 por 100, en un va-
lor casi constante. En cual-
quier casa de compraventa
pueden informarle mejor
del valor del modelo concre-
to que nos indica o simple-
mente pongase en contacto

. con la asociacion GAN-

VAM, que agrupa a la ma-
yoria de los vendedores na-
cionales.

BIELAS
CANTARINAS

ENGO un R-5 GTL
5P 5V, matriculado ha-

ce quince meses y medio ¥
con 43.700 kiléometros, el
cual he llevado bastantes ve-
ces al servicio oficial Re-
nault de Ciudad Real, Bal-
tasar Ruiz, S. L., porque
picaba bielas y al que se le
ha cambiado: delco comple-
to, para después perforarle
la plagueta del mismo, las
bujias por unas Champion
LB8A, retrasar el encendido
dos grados y alguna cosa
més, con resultado total-
mente negativo, ya que ca-
da vez iba el picado en au-
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mento, teniéndolo que dejar
por imposible al terminar la
garantia, diciéndome que
habian hecho todo lo que
sabian.

Hace dos dias llevé el co-
che para que me lo pusieran
bien de punto (dos grados re-
trasado el encendido), v pica,
de tal manera en cualquier
velocidad, que hasta que no
se quita el pie del acelerador
no deja de sonar el ruidito.
Después de consultarlo nue-
vamente con el sefior encar-
gado del taller, me dice que
han recibido otra posible so-
luciébn de FASA-Renault en
¢l mes de octubre, consisten-
te en cambiar la junta de cu-
lata por otra de mayor gro-
sor, con el fin de que aumen-
te el volumen de la cAmara de
combustion, remedio que
tendria que costearme (unas
10.000 pesetas), va que se ter-
min6 la garantia hace tres
meses ¥ medio.

Por ello, me gustaria ha-
cerle dos preguntas:

1. ;Saben si hay plena
garantia con la sustitucién
de la junta de culata sobre
la desaparicién del picado,
teniendo en cuenta que, una
vez caliente, pica bielas en
todo momento, una vez que
se acelera? De no ser asi,
Jpodrian indicarme qué co-
sa hacer que sea totalmente
efectiva al respecto?

2. (Hay alguna forma
de exigir a FASA-Renault
(va que en el concesionario
me dicen no «poder» hacer
nada al respecto) el cambio,
por su parte y a su cargo, de
la mencionada junta de cu-
lata, teniendo en cuenta que
esta modificacion la vienen
efectuando después de ha-
berme cumplido la garantia
y el problema existe desde el

principio de la vida del co-
che.

Antonio Garcia

Ciudad Real

Respuesta.—En efecto, ¢l
motor Sierra de Renault, y
mds concretamente en su
version 1.108 c. c., ha teni-
do tendencia a picar bielas.
Normalmente, se recurre a
modificar el encendido, con
lo que desaparece, mientras
se mantiene el encendido en
sus valores exactos. Por lo
que nos dice, su modelo de-
be acusar algiin fallo que
desregula constantemente el
ajuste del encendido. Haga
que revisen este aspecto. °*

En cuanto a reclamar al
constructor, nos tememos
que, una vez pasado el pla-
zo de garantia, sus posibili-
dades han disminuido nota-
blemente. La publicacién de
esta carta quiza anime al de-
partamento técnico a revisar
su coche, buscando alguna
solucidn si, como nos dice,
se trata de un caso limite.

SEAT ATENDIO EL
CASO

E 'dirijo nuevamente a
su revista para agrade-
cerle la publicacién de mi

caso en el nimero 59 pasa-
do. Hecho que, como es 16-

gico, me llend de satisfac-

cidn y alegria.

También les agradeceria
gue publicaran lo que a con-
tinuacidén les comento: Co-
moD en mi carta anterior les
decia, va habia entablado
conversaciones con Seat,
guienes, con mucha amabi-
lidad, daban 6rdenes para
gue me solucionaran el te-
ma; pues bien, gracias a es-
tas conversaciones y la bue-
na disposicién que siempre
ha tenido Seat, finalmente

se ha llegado a un final fe-

liz. Por eso les pido que me
publiquen esta carta para
dejar el nombre de Seat en
el lugar que le corresponde,
¥ que como espaiiol deseo.
Joaquin Mora Rodriguez
Huelva

OY propietario de un
Talbot Horizon EXD y
me gustaria que me aconse-
jasen sobre las ventajas e in-
convenientes de la instala-
cién de un turbocompresor,
asi como la marca mas reco-
mendable y su precio
aproximado.
F. Domenech
Agost (Alicanie)

Respuesta.—En varias
ocasiones nos hemos pro-
nunciado sobre las ventajas
e inconvenientes que supone
el montaje de un turbocom-
presor en un motor diesel

alimentado atmosférica-
mente, y que en resumen

son: no hay inconveniente
mecanico, ¥ como ventajas,
un aumento de las prestacio-
nes, sin que el consumo va-
rfe, e incluso puede reducir-
se ligeramente. Prueba de
estas conclusiones es que ya
todos los fabricantes ofre-

a
llh-"__l

B

cen versiones turbo de sus
motores diesel.

Para el Talbot Horizon,
que nosotros sepamos, no
existe otra posibilidad que
recurrir al equipo que vende
la firma Turmesa, con tur-
bina IHI de procedencia ja-

ponesa. Existe un kit para el

motor 1,9 de PSA en fase
experimental y creemos que
va comercializado. En el
Talbot, uno de los mas bri-
llantes diesel del momento,
debe proporcionarle presta-
ciones excelentes, porque,
ademas, se ajusta muy bien
el escalonamiento del cam-
bio. En cuanto al precio, de-
be oscilar en los alrededores
de las 125.000 pesetas ya
instalado.

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS
Foto robot
Honda (Prelude), Austin
(Maestro). Ford (Granada).
Nissan (Patrol). Volkswagen
(Passat), Nissan (Stanza).

Jeroglifico
«Aparcada dos casas mas
abajo».

Panel loco
Honda. Polski. Lancia. Datsun.
Austin. Peugeot.

Sildbico
Horizontales: Rezar. En, Ce,
Bazar. Localizar. Sobe. Zanini.
Do. Sonia. Ce, Galibo. Rara.
Verticales: Receloso. So. Zar,
Cabeza, Ni4gara. Bali. Nido.
Lira. Bnzarzar. Ni, Cebo.

Estos precios incluyen ya el ITE, pere no el moniaje y equilibrado. Siempre
fque existan, se refieren a nemmdticos sin cimara y, cunndo Ia cifra aparece ea la
- columns de ofras‘modelos, se ha escogido ¢l mds barato.

Firestone Michelin Pirelli
8-1 8211 | Otros | MX | MXL | Otros | P4 i Otrog
Llanta 12°* L, .
135 iiciinennnene. | 4346 | 4,659 1 4.576 4.873
145 cerveerieiinnes | 5126 | 5,462 | 4.561 5.376 5.867
TG e .| 5.597 | 5.986 | 5.238 5,893 5.867
165/70 sreereneres 6.239 : §.621
Llanta 13*° : g
145 ... 5.151. 5.509 4.820 | 5.774 5.123 | 5.982 6.676
5726 | 6.123 | 5357 | 6.178 6.057 | 6.652 5.909
6,122 | 6548 | 5.730 | 6.605 6.476 | 7.102 [
6.425 | 8.725
5.488 | 5.783
| 5883 [ 609 5925 7.809 | 6.464 6.113
165/70 ocvearernen 6.557 | 6.788 6.779 | 8.938 | 7.160 6.893
175/70 ..eeceien. | 7.456 1.717 7.536 | 9935 | 8.306 i 7992
185/70 vvvverrrens 7970 | 8.248 8.058 ; 10627 | 9138 | | 8.578
T165/65 vererreene 6.506 : _ : 7.390 3
ETSVGRS. 1521 vt 8.374
185/65 ...cvevnens 9.306
175/60 .iveeiiiies : 10.782
185/60 ....ccovevee 9.584 5.827 12.289
- 195/50 .. essse
205/60 ..cvenneen 12.561 16.754
Llanta 14’
145 ...... 5.582 4,849
165 6.347 : 6.682 1 1042
175 .. 7.718 {1 8.255 8.832 | 8.288 8.126 | 9.431 8.929
185 ...... 85% | 9154 = 8.419 9,745
165/70 7.207
175/70 7.990 7.912 | 10.242 8.306
-185/70 8.592 8.354 1 11.013 9.379
195/70 9.848 10,158 1 10.467
205/70 10.991 LN
165/65 7.584 8.212
175/65 .. 8.862
185/60 .. 16.766 c  13.283
205/60 .vverioians . 17.227
Llanta 15"’
TS e i—t 5281 | 4.560 5,028 5.328
) T LT 6.105 5342 6.010 6.699
165 ....coue. 6.265 1.338
185/65 ..... 10.884 :
/60 veereranees 22.216

SEGURO
OBLIGATORIO

Estas tienen un recargo def
4D por 100 ol el conducior tiene me-

1 recargo es del 20 100 si se
cumple :M'o una de m;p::mlldom‘

FINANCIERAS
DE MARCA

(Tipo anusl de lnterés)

ARR]AMI AN

Ford Credit ..|17,5}35,0| 52,5
Seficliroén. ...J 16,2 | 32.4 | 48,6
GM-AC .......|16,0 [ 32,0 | 48,0
Renaunlt ¥ ... 15,61 31,2 | 46,8
Cofic (Pen+ :
geot-Talbot) .. 16,2 | 32,4 | 48,6
Fiseat .vuvvve.ad 16,2 132,4 ] 48,6

Peaje por km.
Tramo Itheraeio Km.
Al 76,1
A2 Zgregpora-Vendrek 2155
A4 Sevills-Ciiliz 94,0
Af ¥ 9,5
AT  Buredons-La Junquers 150,5
A PBarcelons-Turragons 99,0
AT Twragons-Valencia 26,5
AT Valenda-Alicante 114,5
A4 Bibao-Behovia 1110
AD  Ferrol-Portugsl 85,5
A15 Tzurznn-Tadela 990
A% Montgut-Matard 16,5
AL6 Ledn-Campomames 89,0
A68 Bilbuo-Zaragoza 2070

* Cant cilinkrada Igual y supevior = 1.008 ¢.c.
- |
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s CoNnozca sucoche mummms

Bisica-

mente, los

clementos del ETC

son los siguientes: 1,

ruedas dentadas; 2,
sensores de giro; 3, sensor
de presion del acelerndor; 4,

central electrénica; 5, testigo de
funcionamiento, y 6, mando que

actiia sobre la inyeccidm.

ET

UANTO més potente es
un vehiculo, mayores
son las posibilidades de
que, en un acelerdn, las
ruedas que transmiten la
fuerza patinen.

Volvo, ha disefiado un
sistema que evita estas
situaciones: el ETC.

El sistema se compone
basicamente de una central
electrénica, un sensor de
giro en cada una de las
ruedas y unos
controladores que actian
sobre el turbocompresor y

En los motores turboalimentados, la central electrénica (1) recibe los impulsos
de tos sensores de giro. Esta, a su vez, manda la orden a un dispositivo que
actiia sobre el turbocompresor (3) o sobre el sistema de inyveccién (2) para

moderar la potencia.

la inyeccion de combustible
Los sensores de giro de
las ruedas mandan una
sefial a la central
electronica, Esta analiza los
regimenes de giro de las
ruedad de tal forma que si
Ia rueda que tiene traccion
gira mucho més deprisa
que la que gira libremente
en ese mismo lado, la
central electrénica hace
actuar la regulacion de la
inyeccién de forma que
automaticamente disminuye

la potencia del motor y se

evita el patinazo. Con las
ruedas del lado contrario
sucederia otro tanto. La
accion sobre la inyeccion es
progresiva y, segun sea la
tendencia a patinar, el
control actuard sobre uno,
dos, tres o los cuatro
cilindros del motor, De
esta forma, la reduccién de
potencia es progresiva,

Si el motor es
turboalimentado, el control
también actuara sobre el
turbocompresor,
disminuyendo la

.- RIENDAS PARA LOS CABALLOS

sobrepresion de los gases
de alimentacidn,

El sistema esta tarado de
forma que, sobre terrenos
muy resbaladizos, la
potencia transmitida por
las ruedas esté limitada
para evitar el patinazo,
mientras que al circular
sobre suelo seco se dispone
de la totalidad de la
potencia, consiguiéndose
un mejor aprovechamiento
de la misma, con lo cual
mejoran las aceleraciones y
disminuyen los consumos.

En cada una de las ruedas hay un engranaje que glra
solidario con la rueda. Los sensores emiten impulsos

electromagnéticos a la central electrénica. En el dibujo,
los del eje trasero, dispuestos a la salida del diferencial,

b
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" iRecibe cémodamente
enfu

Actualidad...

Viajes... Mercaco...

Motor 16
y ahorra un40%!

oy————-— Aqruellos locos en sus cacharros —

Pruebas a Fondo...

domicilio

mados por seis. modelos de coche, pertenecientes
capaces de localizarlas?

PANEL LOCO
|_DONA__JH] |
_KiLos _Qpj |
_CANAL BRI} |
|_UNTAS §Dj |
_TuNAs Il |
|_GEPETO Juj |

Con las palabras que aparecen en el casillero de
la izquierda, formar la correspondiente marca
automovilistica en la casilla de la derecha. La le-
tra central ayudara a completar el conjunto.

Ademas, GRATIS...

‘bien penoso. En la fo-
to Marcel Renault
—hermuno de Luis, el
fabricante— alcanzé
‘hasia mdas de cien por
‘hora, cuesta abajo, €50
51, en un bolido precur-
sor del famoso cuatro
atas. Eo aguclla época

problemas técnicos y

dentes eran cosa fre-
cuentisima. Se sabia
cuando se salia, nunca

En aguella época en
Espafia ya babjan exis-
tido varios pioneros del
automévil, sobre etodo

: A primeros de siglo ¢l coche ya era una realidad en to-
}' das partes. Las carreras, los rallyes y las pruebas se
-sucedian, promovidas por fabricantes, industrizles y fana-
ticos de la tuerca que abundaban ya en atuella época y
no han dejads de aumentar.

 Una de lzs correras més importanies fue la celebrada en
1902 enirs Paris y Madnd. Algpines de bos participantes

‘mrdaron hasta seis dias en legar 4 destino en estado mas  bal Ramey, residente en Soria—. El coche tuvo después
1 . - w0, o varios propietarios ¥ en

o importante era ga-
nar, porque participar
-se convertia cen facili- :
‘dad en un suplicio. Los -

I mecénicos ¥ los acci- [

se conocia la llegada. F

Paris-Muodrid \I |

en Catalufta, desde Francesc Bonet i B, Dalmau, hasta el
famosisimo Emilic de 'a Cuadra, ef primero gue le puso
a un coche las cuatro ruedas del mismo tamaiic.

Emilio de la Cuadra era capitin de Artilleria e indus-
trial v con esfuerzos v fe construyé varios coches —dc los
cuales sdlo sobrevive o matriculado 50-2, con fecha de
nacimiento 1903, a nombre del propictario Javier Olozi-

¥ los afios 40 MNo-Do
—seglin cuenta ¢l cro-
nista Ciuré— quiso uti-
lizarlo vy tras dos horas
" de intentos ¢l coche
empezd 2 funcionar a
{a perfeccion, En 1966,
el De la Cuadra parti-
cip6 en el tramo Mar-
. sella-Monaco del re-
" corrido Paris-Monte-
carlo para coches anti-
#1105, Una bellcza de
coche, fiable y no co-
mo los de ahora, Pero
desgraciadamente y por
razones financieras ne-
. gativas D¢ la Cuadra
- tuvo que cerrar su fa-
* brica.

O

= - L Rico-Guatery. |
e
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ETC:

UANTO mas potente es
un vehiculo, mayores
son las posibilidades de
gue, en un acelerén, las
ruedas que transmiten la
fuerza patinen.

Volvo, ha disefiado un
sistema que evita estas
situaciones: el ETC.

El sistema se compone
basicamente de una central
electrdnica, un sensor de
giro en cada una de las
ruedas y unos
controladores que actian
sobre el turbocompresor y

En los motores turboalimentados, la central electrénica (1) recibe los impulsos
de los sensores de giro. Esta, a su vez, manda la orden a un dispositivo que
actiia sobre el turbocompresor (3) o sobre el sistema de inyeccién (2) para

moderar la potencia.

la inyeccién de combustible,

Los sensores de giro de
las ruedas mandan una
sefial a la central
electronica. Esta analiza los
regimenes de giro de las
ruedad de tal forma que si
la rueda que tiene traccidén
gira mucho mas deprisa
que la que gira libremente
en ese mismo lado, la
central electrénica hace
actuar la regulacion de la
inyeccién de forma gue
automaticamente disminuye

la potencia del motor y se

para ti, esta magnifica...

evita el patinazo. Con las
ruedas del lado contrario
sucederia otro tanto. La
accién sobre la inyeccién es
progresiva y, segin sea la
tendencia a patinar, el
control actuara sobre uno,
dos, tres o los cuatro
cilindros del motor. De
esta forma, la reduccién de
potencia es progresiva.

Si el motor es
turboalimentado, el control
también actuaré sobre el
turbocompresor,
disminuyendo la

- RIENDAS Paxa LuUD CADALLYD

sobrepresidn de los gases
de alimentacion.

El sistema est4 tarado de
forma que, sobre terrenos
muy resbaladizos, la
potencia transmitida por
las ruedas esté limitada
para evitar el patinazo,
mientras que al circular
sobre suelo seco se dispone
de la totalidad de la
potencia, consiguiéndose
un mejor aprovechamiento
de la misma, con lo cual
mejoran las aceleraciones y
disminuyen los consumos.

En cada una de las ruedas hay un engranaje que gim
solidario con Ia rueda. Los sensores emiten impulsos

electromagnéticos a la central electrénica. En el dibujo,
los del eje trasero, dispuestos a la salida del diferencial,

A
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DOS I

f0TO ROBOT

Firma

rmados por seis modelos de coche, pertenecientes
icapacn:.a de localizarlas?

PANEL LOCO
ELTTTY [
_KiLos _jpj |
|_CANAL _Bi1J |
_UNTAS §Dj |
| _Tunas Jif |
|_GEPETO Juj |

Con las palabras que aparecen en el casillero de
la izquierda, formar la correspondiente marca
automovilistica en la casilla de la derecha. La le-
tra central ayudard a completar el conjunto.

Oferta vélida sélo en Territorio Nacional, hasta ef 28 de Febrero de 1985.

NOMBRE ............coocovvevmnrernvenees APELLIDOS Lo

DIRECCION ......cccvevvrienn
PROVINCIA ........corriecrrenerneeicrsessneens

POBLACION .....

primeros de siglo ¢ coche ya era una realidad en to-

das partes. Las carrcras, los rallyes v Ias pruebas se
sucedfan, promovidas por fabricantes, industriales v fand-

- ticos de la tuerca que abundaban ya en aguella época y

0 han dejado de aumentar.

- Una de [z carreras mas importanies fue Ia celebrada en
19023 entre Paris y Madrid. Algunos de los participantes
| tardaron hasta seis dias en Negar a destino en estado mds

‘bien penoso. En la fo-
to  Marcel Renault
—harmano de Luis, el
fabricante— alcanzd
" hasiz oias de cien por
hora, cucsta abajo, eso
«f, en un bélido precur-
sor del fameso cuatro -
latas. En aquella época
lo importante era ga-
‘nar, porque participar
‘se convertia con facili-
dad en un suplicio. Los -
problemas técnicos v
mecdnicos v los acci-
dentes eran cosa fre-
cuentisima. Se sabia
cuando se salia, nuncs
s¢ conocia la llegada.
En aqueila época en -
Espafia ya habfan exis-
tido varios pioneros del
automdvil, sobre etodo

= = = e Amﬂw-@w

Parfs-Madrid \l

en Catalufia, desde Francesc Bonet i B. Palmau, hasta el
famosfsinio Froilio de 12 Cuadra, el primero que le puso
a un coche las cuatro ruedas <el mismo tamafio.

Emilio de la Cuadra era copitéin de Artillerfa e indus-
trial ¥ con esfuerzos y fe conziniyd varios coches —de los
cuales s6lo sobrevive uno meiriculado SO-2, con fecha de
pachniento 1903, a nombre del propletario Javier Olozi-
bal Ramey, residente en Soria—. El coche tuvo después

G D =1 varios pfoplct' arios y en
e i los afios 40 No-Do
—geglin cuenta el cro-
nista Ciuré— quizo uti-
lizarlo y tras dos horas
d¢ intentos el coche
empezé a funcionar a
la perfeocion, En 1966,
- ¢l De ia Cuadra parti-
cip6 en el tramo Mar-
. selia-Ménaco del re-
- corrido Paris-Monte-
' carlo para coches anti-
guos. Ung belleza de
coche, fiable v no co-
mo los de ahora, Pero
desgraciadamente y por
. razones financieras ne-
- gativas De la Cuadra
. tuvo que cerrar su fi-
brica

— ¢
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FRANQUEQ

ENDESTINO

UANTO més potente es
un vehiculo, mayores
son las posibilidades de
que, en un acelerdn, las
ruedas que transmiten la
fuerza patinen.

Volvo, ha disefiado un
sistema que evita estas
situaciones; el ETC,

_ El sistema se compone
basicamente de una central
electrénica, un sensor de
giro en cada una de las
ruedas y unos
controladores que actiian
sobre el turbocompresor y

En los motores turboalimentados, 1a central electrénica (1) recibe los impulsos
de los sensores de giro. Esta, a su vez, manda la orden a un dispositive que
actha sobre el turbocompresor {3) o sobre el sistema de inyecciéon (2) para

moderar la potencia.

la inyeccién de combustible.

Los sensores de giro de
las ruedas mandan una
seiial a la central
electronica. Esta analiza los
regimenes de giro de las
ruedad de tal forma que si
la rueda que tiene traccién
gira mucho més deprisa
que la que gira libremente
en ese mismo lado, la
central electrénica hace
actuar la regulacion de la
inyeccién de forma que
automdticamente disminuye

la potencia del motor v se

. evita el patinazo. Con las,

ruedas del lado contrario
sucederia otro tanto. La
accion sobre la inyeccién es
progresiva y, seglin sea la
tendencia a patinar, el
control actuard sobre uno,
dos, tres o los cuatro
cilindros del motor. De
esta forma, la reduccién de
potencia es progresiva,

Si el motor es
turboalimentado, el control

. también actuard sobre el

turbocompresor,
disminuyendo la

ipciones

os Garcia Noblejas, 41.
28037 Madrid.

Dpto. de Suscr

=i Herman

£ : RIENDAS PAxA LUD CADRLLYD

sobrepresién de los gases
de alimentacion.

El sistema est4 tarado de
forma que, sobre terrenos
muy resbaladizos, la
potencia transmitida por
las ruedas esté limitada
para evitar el patinazo,
mientras que al ¢ircular
sobre suelo seco se dispone
de la totalidad de la
potencia, consiguiéndose
un mejor aprovechamiento
de la misma, con lo cual
mejoran las aceleraciones y
disminuyen los consumos.

En cada una de las ruedas hay un engranaje que gu'a
solidario eon la rneda. Los sensores emiten impulsos

electromagnéticos a Ia central electrénica, En el dibujo,

los del eje trasero, dispuestos a Iz salida del diferencial.

W7
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SILABICO

FOTO ROBOT

Estos dos prototipos estan formados por seis modelos de coche, pertenecientes
it cinco famosas marcas. jSerian capaces de localizarias?

HORIZONTALES. 1: Orar. Preposicion. JEROGLIFICO

2: Consonante. Tienda en que se venden.pro-
ductos de varias industrias, comtnmente a
precio fijo. 3: Fijar el lugar de una cosa o en-
cerrarla en limites determinados. 4: Mano-
see. 5: Famoso piloto automovilistico espa-
fiol. 6: Nota musical. 7: Nombre femenino.
Consonante. 8: Arco de hierro en forma de
U invertida que sirve en los ferrocarriles pa-
ra comprobar si un vagon cargado puede pa-
sar por los tincles. 9: Extrafia, anomala.

VERTICALES. 1: Temeroso, desconfia-
do. Preposicién. 2: Emperador ruso. Princi-
pio o parte extrema de una cosa, Las famo-
sas cataratas que separan EE UU de Cana-
d4. 3: Isla indonésica en el mar de la Sonda.
Especie de lecho que preparan las aves. Cier-
ta moneda europea. 4: Figurado, refiir, pe-
learse. Conjuncién copulativa. Comida que
s¢ da a los animales para engordarlos o
atraerlos.

iDoénde dejaste la furgoneta?

PANEL LOCO
_DoNA__RHj |
_Kitos e} |
(_CANAL_J1) |
|_UNTAS §p)
_TUNRS B1} |
|_GEPETO Juj |

Con las palabras que aparecen en el casillero de
la izquierda, formar la correspondiente marca
automovilistica en la casilla de la derecha, La le-
tra central ayudara a completar el conjunto.

” Paris-Madrid

A primeros de siglo ¢l coche ya era una rcalidad en to-
das partes. Las carreras, los rallyes y las pruebas se
sucedian, promovidas por fabricantes, industriales y fana-
Ticos de la tuerca que abundaban ya en aguella época y
no han dejado dc aumentar.

Lna de las carreras mas importantes fue la celebrada en

tardaron hasta seis dias en llegar a destino en estado més
bien penoso. En Ia fo- —
to Marcel Renault
—hermauo de Luis, €l
fabricante— alcanzé
hams iz de cien por
hom, cuesta abajo, es0
4, en un bolido precur-
sor del fameso cuatro
latas. En aguella época
lo importante era ga-
1ar, porque participar
se convertia con facili- :
dad er un suplicio. Los -
problemas técnicos y
mecdnicos ¥ los acci- |
dentes eran cosa fre-
cuentisima. Se sabia
cuando se salfa, nunca
se conocia la liegada. *
En aquelia época en ==
Espafia ya habian exis-
tido varios pioneros del
autcmovil, sobre etodo .

en Catalufia, desde Francesc Bonct i B. Daimau, hasta ¢l
famosisimo Emilio de la Cuadra, el primero que le puso
a un coche las cuafro ruedas del mismo tamafio.

Emilic de la Cunadra era capitin de Artilleria e indus-
trial y con csfuerzos y fe construyd varios coches —dc los
cuales s6ln sobrevive uno mairiculado SO-2, con {echa de
1903 enire Parfs y Madrid. Alguncs de los participantes nacimiento 1903, a nombre del propietaric Javier Olozi-
tredar bal Ramey, residente en Soria~. El coche tuvo después

Q e AqJU€llos locos en sus cacharros =0

varios propietarios y en
3 los aflos 40 No-Do
—gegin cuenta el g0-
nista Ciurd— quiso uti-
lizarlo y tras dos horas
de intentos el coche
empezd a funcionar a
la perfeccién. En 1966,
- ol De la Cuadra part-
¢ipd en el tramo Mar-
. sella-Monaco del re-
corrido Paris-Monte-
- carlo para coches anti-
guos. Una bellcza de ||
coche, fiable y no co-
mo los de ahora. Pero
- desgraciadamente y por
. razones financieras ne-
. gativas De la Cuadra
. tuve que cerrar su f4-

oy — —

——
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REGATAS BN La foto premiado:
EN LA COSTA AZUL

ARA celebrar el CXXV aniversario de la
primera regata celebrada en Cannes, se
va a desarrollar a lo largo de este afio una se-
rie de manifestaciones néuticas en esta bella
ciudad de la Costa Azul francesa. La prime-
ra de estas pruebas, bautizada XXXIII Copa
Internacional Ski-Yaching, tendra lugar entre
los dias 30 de enero y 9 de febrero. Mas de
trescientos veleros procedentes de una veinte-
na de paises van a dirimir el trofeo Hennesy,
en seis mangas.

A los encargados de montar este particular «paso de ce- ‘
bra» quiza se les establecid una duda ecoldgica, ;qué

hacer, cortar la verde hierba o dejar que fuera pisoteada ‘
por los peatones?, y, como ven, dejaron las cosas como es- |
taban sin molestarse siquiera en quitar el bordillo. Este pe- i
culiar paso estd en la capital santanderina, desde donde Car-
los Saez-Diez nos ha enviado la fotografia y recibird como |
premio una suscripcién por seis meses de MOTORI6.

CAVA CLUB 160y RIOJA SAGASTA 81

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estin
reservadas dos magnificas cosechas. Dos extraordinarias
bodegas. El cava Raimat-Brut. Por s6lo 550 Ptas.
y el vino Rigja Sagasta 81. Por s6lo 400 Ptas. _
Dos excelentes ofertas que Club 16 ke ofrece Envieme:

3 sus verdaderos amigos. Entre los 173 ogiaq gie 6 botellas de cava Club 16 al precio de

No se pierda esta interesante 3.300 Ptas/caja.
oportunidad. O cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81 al precio de
Oferta vilida para la Peninsula 2.400 Ptas./caja.

Baleares.
Sup]emento de 100 Ptas. para Nombre ........................................................................

Canarias. Y. -
Fh— DIFECTION .vovvvvee e e e e eeeseeeeeseeesesssens Tel e,

cup6n al Club 16. Localidad ..........cccvrerrmrinrinrinrisreriirininn, CIp. . 1

Nobicis 1. 1 Adjunto talén a nombre de INREVISA por un total de s,

28037 MADRID. Como suscriptor N2..........ccoeveveennee. e
he aplicado un descuento del 10% (total 2.970 Ptas/caja cava
Club 16) y (total 2.160 Ptas./caja Rioja Sagasta 81) al importe
de mi ped|do

] Las cajas seran transportadas por Aitena, S. A.

—Comprar vV vender—

SERVICID = om ame

1 H TiET 2
ERRAMAR vwriciat —="1
' » 2 O ATENCION, VISITENOS

— /% CORSA, L= TENEMOS UN REGALO PARA VD.
) Gran stock vehiculos ocasion todas las
f_ :: "P:E;TEI" ;o Ga;an:!::";:::sm entrada
é P.° de los Jesuitas? 16. Telz.fono 463 35 49

AUTOGARAJE, S. A

Movilauto, S. A. _

20 afios de experiencia en OPEL - z T ¥ AUTOMOVILES

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 BO. MADRID S R e ] A NACIONALES E .
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68. BM' ‘ - INTERNACIONALES NUEVOS
Disponible en sistema Leasing. — ¥ USADOS Condiciones favorables.
Financiacién hasta 36 meses. . .
ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS marcas y todos los modelos.
POR LA MANANA J P.® Santa Marfa de [a Cabeza, 7 Tels. 228 b4 72
28045 MADRID 227 88 17

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A,

* 200 automdviles de seleccion seminuevos.
¢ Con garantia firmada,

® Servicio de talleres esmerado.

® Condiciones econémicas mds venta;osas

LIDERES EN €L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.

Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis. 3
Tel. (81) 468 46 08. MADRID 28045

 Talleres BENJA“

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

Véalos en:

. Teléfono: 253 34 00 .
P.? de Recoletos, 16 Teldfono: 276 46 00

Coslada, 5 Teléfona: 255 9157 ' DEPORTIVOS
“G“‘JI,?"'::”; 56_ ¥:i£f:.’::; 234 88 72 Taller y exposicién en Madrid
e Do e s Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52

AUTOCOMPONENTES

VEHICULOS, RECAMBIOS, ACCESORIOS, NEUMATICOS,
~ MOTORES GASOLINA Y DIESEL, TODAS MARCAS Y
MODELOS NACIONALES E IMPORTACION

VEHICULOS INDUSTRIALES

MAS DE 200 AUTOMOVILES EN STOCK. REVISADOS Y
GARANTIZADOS MAXIMAS FACILIDADES DE PAGO

Ctra. Andalucia, km. 6,800 Teléfono 217 22 53

{Junto a Gasolinera} MADRID

| T. Galicia - Galiauto, S. A.

. VEHICULO NUEVO SEAT-AUDI-VW
CON UN RADIO-CASSETTE
TOTALMENTE INSTALADO

AVENIDA DE OPORTO, 91 a DF“DTEL 472 31 96
EUGENIA DE MONTIJO, 100 TEL. 208 69 67

sty e SABADOS TARDE

CONCESIONARIO OFICIAL
" UNTO A LA IGIESIA MEXICANA. ]

Victor de la- Serna, 12. Tels. (91) 458 66 00/04_ MADRID Concha Espina, 20. Tels. (91) 260 15 18/61
SEOEHGHOGOOHOOHMOHEUOEOMGEOLEE
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- Un X
fo$ terreno ;

LA BANDR

~ponen de acuerdo, el

a1l

uando dos grandes se

resultado deja huella en
todos los terrenos. o

Land Rover Santana, S. A.,
fabricante del mitico Land Rover. Una
experiencia de 28 afios en el mundo del
todo terreno. Niimero uno del sector por
su nivel de calidad, su altura tecnoldgica,
lasolidez de sus diserios y la versatilidad
de sus modelos, exportados a cuatro
continentes.

Y Suzuki Motor Co. Ltd., que en
menos de 30 afios se ha convertido
en una de las mayores empresas en el
mundo del motor. Con una tecnologia
de vanguardia que le permite tener, en-el
propio Japon, el 40% del mercado de

LAND-ROVER SANTANA 5.A.

erdo

coches todo terreno.
Dos grandes que se han puesto de
acuerdo para fabricar en Espafia un coche
revolucionario. Un coche que significa
en si mismo, una nueva categoria dentro
del sector del automévil en nuestro
pais. Y que resulta el complemento justo
para la amplia gama Land Rover
Santana.
Con este nuevo modelo, Santana
se perfila como una oferta dinica
en el mercado nacional del todo terreno.
Suzuki-Santana. Recuerde
este acuerdo porque va a dejar huella.
En todos los terrenos.

Avda. de Manoteras, 12. 28050 MADRID

il L0 PIOCSRILALY

OPEL ASCONA1.8i GT

CORREGIDO
Y AUMENTADO

VIRTUDES DEFECTOS

Relacidon prestaciones/consumo Cambio poco preciso

Habitabilidad y confort Direccién lenta

Precio atractivo Accesibilidad con problemas

i, PEL es5 la marca que mas op-
A ciones de tinte deportivo co-
¢ mercializa en el panorama
" . espafiol. Su Ascona GT es
una de ellas.

En noviembre de 1983 General Mo-
tors Espafia puso a la venta el Ascona

Spori, una calida version dos puertas
de su berlina polivalente, equipada con
¢l motor 1,8 litros inyeccidon de la mar-
ca, que también utilizaba el Kadett
GT/E. Hoy, cuando se han vendido
499 unidades (todas las importadas) de
este modelo limitado, Opel introduce

una version ligeramente distinta, ya in-
tegrada en las lineas maestras de la ga-
ma’85. Como primera medida, se sus-
tituye la mencién Sport por el subtitu-
lo GT, mas adecuado por realista. Y
bajo esta renovada definicién, no exen-
ta de vestimenta al uso, el Ascona de
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los conductores con prisa (los pilotos)
cobra su justa personalidad: es una ber-
lina de turismo cémoda, rdpida y bien
presentada. No cabe otra exigencia.

En el 1.8i GT se dan cita las presta-
ciones de un coche veloz v el consumo
de un utilitario eficaz y moderno, jun-
to con el confort y la capacidad de una
carrocerfa berlina convencional. Los
tedricos de marketing de la marca no
son ajenos al poder de seduccién de un
caracter velocista, sumado a un equipo
goloso —aunque, como hemos aprecia-
do, con algunas ausencias— y a una
terminacién coqueta.

Si el uso que se espera’propinar a es-
te coche es razonable, se recorreran con
agrado y buenos promedios muchos
miles de kilémetros, Pero si uno cede a
las sugerencias de los spoilers o el vo-
lante deportivo, las impresiones de con-
duccion pueden resultar agridulces, ya
que, aparte de contar con una excelen-

te mecdnica, el Ascona 1.8i no permite

actos heroicos, porque su estabilidad y
sus frenos encuentran limitaciones por
encima de cierta velocidad. Entiéndase
esto como negacidn expresa de que es-
temos hablando de un coche deportivo;
por lo demas, es un excelente vehiculo,
incluso a la hora de hacer pinitos ve-
locisticos.

e —

Mientras en el plano estético el As-
cona GT utiliza sus dos puertas como
argumento esencial, el primero en el or-
den mecanico es su motor. ..

El motor del Ascona GT, un cuatro
cilindros con culata de aluminio e in-

44/ Motor 16

yeccidn de combustible, rinde 115 ca-
ballos de potencia. Es el mismo propul-
sor que estd a disposicion de otros
ejemplares menos deportivos de la ga-
ma Ascona y también el utilizado por
el Kadet GT/E, ahora sustituido por el
recientemente probado GSi. Es un mo-
tor de disefio moderno, con 4rbol de le-
vas en cabeza y distribucidn de tipo hi-
draulico. Su potencia es la de un mo-
tor de dos litros y, sin embarge, pro-

OPEL ASCONA 1.81

MOTOR Disposicién: Delantero transver-
sal. Namero de cllindros: 4, en linea. Ci-
lindrada;: 1.796 c.c. (84,8 79,5 mm.). Ci-
giledial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol
de levas en cabeza, accionado por correa
dentada. Alimentacién: Inyeccién electrd-
nica. Compresién: 9,5 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina de 96 NO. Capacidad
del depésito: 61 litros, Potencia nvixima:
115 CV a 5.800 rpm, Par méiximo: 15,4
mkg. a 4.800 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas
delanteras. Caja de cambio: Manual, de §
marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.*, 8 km/h,; 2.%, 12,7 kmn/h.;
3.%, 18,3 kn/h.; 4.%, 24,4 km/h.; §.%, 30,7
km/h. Embrague: Mando por cable.

DIE’E‘ICCI&N Tipo: De cre:m!lera. Vuel-

e volanie entre topes: 4,6, Didmetro
de giro: 10,} metros. e

FRENOS sistema: Discos delarite y tam-
bores atrés, con servo,

Suspensiones Tipo: Independiente delan-
te y semi-independiente atras.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5x13 -
pulgadas. Neamsdticos: 185/70 HR 13,

PESOS En orden de marcha: 1.010 kg,

Un interior muoy
cuidado, aunque
con lagunas
instrumentacion,
hace gque conducir-
el Ascona GT sea
realmente atractivo,

En carveteras de
montaiia, la
direccién del

Ascona se hace
lenta ¥y poco
precisa. Su
trayectoria, eso si,
es bastante neutra.

ducida en este 1.800 es perfectamente
utilizable, pues su valor méximo se re-
gisira a 5.800 revoluciones por minuto.
Y lo que més impresiona: en él, tanto
como ¢l soberano empujon por encima
de lag 4.000 vueltas, es la facilidad con
que se recupera desde regimenes bajos.
Cada orden en el pedal se traduce co
rapidez en aceleracién. :
A estas cualidades se afiade ahora
una caja de cambios casi perfecta. No
es especialmente corta ni cerrada, pero

¢l desarrollo final en quinta velocidad |

es muy razonable, y los saltos entre re-
laciones no resultan nunca insalvables,
sobre todo porque son progresivos. Un
sintoma de que esta caja de cambios es
mucho mas adecuada que ninguna otra
precedente es que la veiocidad méxima
se obtiene en quinta con la aguja del
cuentarrevoluciones casi en la zona ro-
ja. En el régimen de méxima potencia
se obtienen, en 1.7, 2,%, 3.8, 4,2 y 5.2
las siguientes velocidades: 46, 74, 106,
142 y 178 kilémetros por hora, Lo ade-
cuado del cambio y la elevada elastici-
dad del motor permiten un funciona-
miento excelente. :

La direccién, la suspensién y los fre-
nos son perfectos para un Ascona de
uso familiar, pero poco adecnados pa-
ra enfrentarse a las hazafias deportivas
y velocisticas a las que de continuo in-
vita la apariencia del coche.

COMPORTAMENTO
W=

Al volante del Ascona GT, uno se
siente alguien. Un asiento excelente, de
tipo Recaro, un volante deportivo muy
agradable, un tablero atractivo y redi-

sefiado, aunque no del todo completo.
La postura de conduccién iddnea se en-
cuentra répidamente, pese a que la pa-
lanca de cambios estd unos diez centi-
metros retrasada; sin duda estd pensa-
da para conductores alemanes, con pa-
vorosas anatomias y buena reserva de
brazos y piernas,

Los pedales estan algo separados, el
cambio tiene recorridos largos y no del

todo precisos; la direccion es lenta y no

por ello menos pesada.

El Ascona GT es eficaz y de compor-
tamiento acertado siempre que se utili-
cen razonablemente sus cualidades. Es
rapido como pocos en autopista, acele-
ra con el brio de un vehiculo de mayor
cilindrada v su elasticidad permite ade-
lantamientos inverosimiles sin recurrir
al cambio de marchas. Es, en suma, el
coche ideal para todo uso.

Pero las carreteras espafiofas, en su

SOMORIDAD

mésica

Al ralenti ...oovvivveriernrvrnisrenen.. 85,1
68,5
70,3
74,5
75,3
78,2

(Mediciones realizadas en las plazas de-
Ianteras, con las ventanillas cerradas. Va-
lores en decibelios.) ‘

COLORES

BABICDS

Q AR MESICL] REGRC
QI‘_
i

FLATA ASTHA|

BOUD CORNALINA |

instromentacién

incompletia

Cuentarrevoluciones .......ccovevervininnn SI
Cuentakilémetros parcial .... SI
Termometro agua ......occevveinrnrinrens SI
Manoémetro presidén aceite .............. NO
Voltimeiro/amperimetro ................ NO
Reloj ..o e L onB0Entet SI
Testigo reserva carburante .............. NO
Testigo freno de mano ...........ccoeeees S1
Testigo estArter ....c.vcevrnvninrnceniaranns —
Testigo desgaste pastillas de freno ..., SI
Parabrisas laminado ......c..coovipeenins SI
Faros haldgenos ........... SI
Piloto antiniebla ............... SI
‘Limpia-lavaluneta trasero ... —
Luneta térmica ......cociveiannrorariennnnn, SI

Apoyacabezas (delanteros/traseros) .. 8/N

Espejo de cortesia ....vevirreersveninenins SI
Elevalunas eléctricos (delanteros/tra-

=70 e e oo TP P S/N
Cerraduras centralizadas ............o.. NO-
Respaldo posterior divisible ............ —
Luz orientable (lector de mapas) ...... NO
Tapén de gasolina con llave ............ SI

conjunto, obedecen a un disefio pecu-
liar v exigen otras cualidades en mate-
ria de suspensiones, direccién o frenos.
Incluso para circular por autopista, un
coche de una tonelada de peso, lanza-
do a cast 190 kildbmetros por hora, me-
rece frenos especiales. Los del GT no
son mejores ni peores que los de cual-
quier Ascona estrictamente familiar.

I.as suspensiones estan calculadas
para ofrecer confort y capacidad de
carga, a base de muelles de recorridos
largos y progresivos. Los muelles bicd-
nicos traseros, junto al eje torsional
GM (muy barato de construir) y la fal-
ta de amortiguadores especiales, dan
como resultado una trayectoria ondu-
lante en curvas rapidas. El balanceo in-
termitente de la carroceria en este tipo
de situacién incide sobre la direccién y
en el volante se percibe una sensacion de:
flotabilidad poco agradable. Pero no

Ni més ni menos

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
A G Km/N, ...covcvereinireerirerenearanes. 14
A 100 KM/, .ocrvrercarerarasannnranenee. 44
A 120 KIM/R, ..ovvvvevieeeeinereeraneinenans 60
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jComo wn wtilitario
pegueliol
1/100 km
CIUDAD
A 26,8 km/h. de media ........ 10,5
CARRETERA
A 90 km/h, de crucero ......... 6,0
En conduccién rdpida .......... 10,9
AUTOPISTA
A 120 km/h, de crucero ....... 7,5
En conduccién répida .......... 9,9
AUTONOMIA
Consumo medio ponderado .. 8,8
Recorrido ....coovcveiiieiiiiannnens 640

Rdpide
y muy oléstico

VELOCIDAD MAXIMA
GO/B) ererreeroererenn .. 189,

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ................. 17,1

1.000 m, salida parada .. . 31,2

De 0 a 100 km/h. ........... 10
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.° ... 18,8

400 m. desde 40 km/h, en 5.* ..... 21,2

1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* .., 33,6
1.000 m. desde 40 km/h. en 5. ... 37,5
De 80 a 120 km/h. en 4.° ........... 91
De 80 a 120 km/h.en 5. ........... 12,4

; = o
| [T - S
f—— 858 T

pasa nada por debajo de unos ciento se-
senta kilémetros por hora.

En carreteras de montafia, la direc-
€i6n se hace lenta y poco precisa. El As-
cona no es especialmente sensible a las
irregularidades del terreno v ello se tra-
duce en un enmascaramiento de las sen-
saciones, fenémeno sorprendente en un
coche con pinta de deportive. Su tra-
yectoria, eso si, es bastante neutra, sin
pérdidas de motricidad o adherencia en
¢l eje delantero; incluso, jugando con
los frenos, es posible hacer derrapar el
eje trasero en curvas de radio corto, lo
que ayuda a resolver la fase mas deli-
cada de cada viraje.

El Ascona se comporta muy bien en
tedo tipo de terreno, pero tiene sus li-
mitaciones por encima de ciertas ve-
locidades.

CARROCERIA
ey

Los Ascona de dos puertas, con cual-
quiera de los motores de la gama, son
bastante frecuentes en Europa. En el
mercado espafiol, y sdlo desde finales
del afio pasado, la Ginica versién de dos
puertas es la deportiva GT.

Sobre este disefio basico, con estruc-
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tura de tres volimenes, se ha desarro-
llado una nueva calandra frontal (ras-
go de identidad de 1a gama 85), un vis-
toso spoiler con toma adicional de aire
de refrigeraciéon, molduras laterales y
un pequefio deflector trasero sobre el
borde del maletero. Estos detalles, jun-
to a unos embellecedores de rueda en
pléstico, algunos detalles de color y una
pantalla reflectora trasera —que hara
las delicias de muchos usuarios, sin ne-
cesidad de cambiar la matricula del lu-
gar reglamentario— conforman los ras-
gos particulares de la versién GT.

El interior esta bien resuelto. En rea-
lidad, la tinica limitacién de su caréc-
ter dos puertas es que la accesibilidad
resulta a veces problematica; las puer-
tas son demasiado largas y pesadas, por
lo que son dificiles de manejar. Los se-
guros de puerta y los cinturones pillan
siempre demasiado lejos. Sin embargo,
el acceso a la parte trasera no es mas di-
ficil que en la media de los vehiculos de
este tipo, va que los asientos se abaten
suficientemente y con facilidad. .

El espacio interior es suficiente, tan-
to en anchura como en altura. Y la lon-
gitud del habiticule no es baladi, toda
vez que permite la estancia de dos pa-
sajeros en la parte posterior, sin la me-

ALEX PLIYOR

ALEY e

El espacio Interior es suficients
Los asientos son amplios v comodos

nor restriccién de espacio. Dado que,
ademas, el maletero tiene gran cabida,
estamos hablando de un coche de muy
buena habitabilidad.

Como en otros exponentes de la mar-
ca, la terminacion es irreprochable, lo
que unido al buen disefto de los asien-
tos, el salpicadero, los paneles de puer-
ta y otros elementos, conforma un ha-
bitaculo cémodo y saludable. Y sin rui-
dos, ya que la eficaz insonorizacién no
deja pasar més que el excelente y dis-
creto rugido del motor,

FRENTE A SUS RIVALES
TR Tl

El'Ascona GT esta virtualmente sélo
én su categoria. Es dificil encontrar ri-
vales para €, toda vez que la compe-
tencia precisa para sus cualidades no se
importa, o se importa a precios incom-
parablemente superiores.

Asi pues, nos quedamos con el BMW
318i, pese a su precio prohibitivo, y con
las opciones nacionales: el Citrogén BX
19 GT y el Renault 18 GTX. Estos tie-
nen una cilindrada superior y carroce-
ria de cuatro puertas, pero son lo més
parecido al Ascona GT, de cuanto se
producen en Espafia.

La relacién entre prestaciones y con-
sumo es favorable al BX, al que le si-
gue muy de cerca el Ascona. Sin em-
bargo, el precio del Citro#n, como pro-
ducto nacional que es, resuita demasia-

 do alto. Mas atras en prestaciones

quedan el BMW y el R-18, En com-
portamiento, el BMW juega con la ba-

za de su traccién trasera, pero sus cua--

lidades quedan superadas por el BX,

‘cuya estabilidad no merece reproche; el

Ascona, dentro de limites normales de
uso, ofrece también un buen balance.
Por habitabilidad, el mejor vuelve a ser
el BX, aunque el Ascona, con sus dos
linicas puertas, tiene uno de los habita-
culos mas amplios y aprovechables.

El coche alemén queda muy bien ubi-

cado frente a sus competidores y por
precio amenaza directamente incluso a
muchos coches de produccién espafio-
la. Buena prueba de ello es que resulta:
mas barato que el clasico Ford Escort
XR3i, coche importado, pese a que és-
te tiene un motor de sdlo 1,6 litros de
cilindrada.

Jorge Silva

OPEL ASCONA 1.81 6Y

1.681.063 ptas.
Moter delantero transversal. Traccion delantera. Cilindrada:
1.796 c.c. Potencia: 115 CV a 5.800 rpm. Peso en vacio: 1.016

- kilos. Velocidad méxima: 189,5 km/h. Consume medio: 8,8
1/100 km. Capacidad del malelem: 405 litros. o

BMW 3181
Motor delantero longitudinal, Traccién trasers. Cllindrads:
1.766 c.c. Potencia: 105 CV a 5.800 rpm, Peso en vacio: 1.000

Kilos. Velocidad mixima: 184 km/h, Consemo medio: 9,1 1/100
km. Capacidad del maletero: 375 litros. ok

© 2.432.012 ptas.

CITROEN BX 19 6T

1.533.260 pias.

RENAULT 18 67X

1.415.396 ptas.

1.905 c.c. Potencia: 105 CV a 5.600 rpm. Peso en vacio: 1.000
kilos. Velocidad méxima: 191 km/h, Consumo medio: 8,1 1/100
k. Capacidad del maletero: 384 litros. ‘ L.

Motor delantero transversal, Traceién delanters. Cilindrada; -

Motor delantero longitudinal. Traccién delantera. Cilindrada:
1.995 c.c. Potencla: 102 CV a 5,500 rpm, Peso en vacio: 1.076¢
kilos. Velocidad méxima: 176 km/h. Consumo medio: 9,3 /106
km, Capacidad del maletero: 348 litros,
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JEQUE

AL MERCEDES

Los jeques arabes se han convertido en los mejores clientes de
Mercedes, pero con una particularidad: para huir de la
vulgaridad se gastan inmensas cantidades de dinero en
personalizar sus coches. El caso mas chocante es esta
reconversion de un flamante serie S, recién salido de fabrica,
en un Mini 600 de hace casi veinte afios.

N acaudalado jeque de Riad
ha encargado a SGS esta ex-
trafia combinacién. Ni cor-
SEe®  tos ni perezosos, los especia-

listas en disefio de la firma alemana

Styling Garages emprendieron la obra

de transformacion y dieron lugar a es-

ta especie de monumento al mal gusto

que se bautizé como Mercedes Mi-

ni 600, Claro que tan insignes estilistas

germanoes no tuvieron mis remedio, en

aras de la supervivencia del negocio y
en bien de su propio afamado nombre,
que hacer efectivos los deseos del adi-
nerado cliente del golfo.

El Mini 600 no es otra cosa que un
espléndido Mercedes 500 SEL, com-
prado a principios de 1984, al que SGS
ha adaptado la parte delantera de una
berlina 300 SEL, con un miotor de 6,3
litros. .

La gracia del proyecto residia en el

reto gue supone para SGS adaptar sus
posibilidades técnicas y estilisticas
—que son virtualmente ilimitadas— a
los gustos personales de su cliente. Lo
que ocurre es que éste demandaba algo
bastante fuera de lugar, como destruir
la armonia de lineas y la eficacia aero-
dindmica de toda una berlina de la més
reciente serie S de Mercedes Benz, pa-
ra ponerla en funcidén de ancianos ca-
nones estéticos. Como capricho puede
valer, pero tal extravagancia costd a es-
te magnate de Riad entre nueve y diez
millones de pesetas.

El motor, como ya queda dicho, es
el original de un Mercedes 300 SEL de
hace dos generaciones, con una cilin-

drada de 6,3 litros. De él se toman, ade-
mas, la calandra frontal, muy estrecha
¥ protuberante, y los grupos épticos
verticales, para muchos el rasgo més
persenal de los viejos Mercedes. Como
en otras conversiones sobre base Mer-
cedes, el coche queda desprovisto de la
garantia oficial de la firma, mas aiin

por el hecho de que la mecanica —dis-
tinta motorizacién— ha sido profunda-
mente modificada.

El interior de esta extraia combina-
cidn estd enriquecido con objetos va-
liosos. La tapiceria y todos los guarne-
cidos estan realizadgs con una rara va-
riedad de piel blanca. Los asientos, de

La arquitectura

general, salvo el
i fronial, es de un serle S
% de 1984. El interior, de
cuero blanco, es una
peticién expresa del
cliente.

reglaje eléctrico, han sido facilitados
por ¢l también especialista alemin Re-
caro. La instrumentacidén, muy carac-
teristica de otras versiones de Styling
Garages, consiste en un compendio de
esferas rojas, a juego con el metaliza-
do exterior dominante.

Styling Garages, que es un especia-




lista de reconocidas habilidades, puede
permitirse este tipo de aberraciones,
pues su prestigio como transformador
de coches esti bien claro en todo el
mundo. Sus clientes, no obstante, vie-
nen sobre todo del golfo, alli donde no
existen problemas de cobro y donde las
peticiones son mas disparatadas. Tener
el coche mas largo, las llantas mas es-
pectaculares, la carroceria mas llamati-
va —todo ello pagado con cheques en
blanco—, es la base del negocio de
SGS. Y una de sus mejores condiciones
de oferta consiste en garantizar un tra-
bajo artesanal de lujo, para conseguir
ese coche personal con el gue sélo us-
ted se identifica. Esta vez, el cliente se
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estético es notorio. La
parte trasera corresponde a Ia de un coche de

la serie S, mientras que el frontal es
deliberadamente antiguo.,

ha excedido en sus pretensiones y ha
puesto en jaque la armonfa y buen gus-
to que caracteriza a casi todas las crea-
ciones de Mercedes y de SGS.

Para clientes locales existen en Ale-
mania industrias afamadas y solventes,
como AMG, Zender, Kamei, Koenig y
otras, que ademds son también especia-
listas en motores, suspensiones y equi-
pos mecénicos casi de carreras. Styling
Garages es, mas que un preparador, un
fabricante de suefios vivos, un recrea-
dor —muy caro— de fantasias.

Su mercado son los paises ricos de
Oriente, lo que da a sus trabajos un ta-
lante extrafio y un tanto hortera. Para
muestra bien valen algunos botones. El

El choque:

Gull Wing, que visitaba estas paginas
hace algunos meses, esta basado en un
Metrcedes 500 SEC, y su gracia reside
sobre todo en que sus puertas se abren
hacia arriba, Cuarenta de estos ejem-
plares fueron comprados por el jeque
Hamad Hamdan Al-Nahyan, de Abu
Dhabi, que los utilizé como escolta pa-
ra las carrozas nupciales de su boda.
No le importé mucho pagar 15 millo-
nes de pesetas por unidad, y ésta es la
garantia y razon de ser del mercado pa-
ra el que trabajan los artesanos alema-
nes de SGS, que cada vez reciben mas

-peticiones de los paises del Golfo.

Hacen otras elaboraciones, como el
500 SGS Convertible, que es un SEC
muy lujoso con techo practicable; el
500 SGS Station, que es un familiar ba-
sado en la berlina 500 SEL de la lti-
ma serie S; el 600/800 SGS 5.0, que es
una berlina alargada, con capacidad
para seis pasajeros de élite. Y no solo
la oligarquia puede pasear tranquila en
coche, ya que SGS ofrece también, en-'
tre los vehiculos de produccién e inicia-
tiva propia, un City Car, o triciclo mo-
noplaza, para pequefios desplazamien-
tos, cuya estética es algo mas que du-
dosa. . -

Si el catalogo de SGS es amplio, mds
amplia atn es su capacidad para cap-
tar sugerencias y convertirlas en reali-
dad. Piense usted la mayor atrocidad,
gue SGS se la censtruira.

Jorge Silva

CAMARO GTZ:

FUTURO POTENTE

A Feria de Las Vegas de 1984
ha reunido los mejores y mds
avanzados productos de la au-
tomocién estadounidense, en-

tre los que se encontraba el nuevo
Chevrolet Camaro GTZ experimental,
derivado de la ‘conocida version Z-28.
Es un experimento cargado de futuro,
un futuro para el que los responsables
de esta prestigiosa divisiébn de General

Motors prevén un marcado protagonis-

mo de la potencia y las prestaciones en
sus coches. Para ello, el GTZ dispone
de una nueva versién de 4,3 litros de
sus recientes motores de seis cilindros
en V a 90 grados, estructura que va ad-
quiriendo paulatinamente y con
éxito todas las cualidades del

clasico motor Chevy
V-8, v que se perfila

Viersion biturha
de CompEacion

como mecanica de élite para los futu-
ros Corvette, Los V-8 estan ya cele-
brando su 30 aniversario, como los mo-
tores que mds éxitos deportivos han co-
sechado en USA.

Y sobre el motor, una carroceria de
laboratorio, en la que el estudio aerodi-
nimico es protagonista. Los faldones in-
tegrados, el frontal de una sola pieza, las
puertas y la seccién posterior ensancha-
das, la entrada de combustible bajo pre-
gion —como en las carreras—, el doble
spoifer posterior (basado en las mas re-
cientes técnicas de los monoplazas de
férmula Indy), los estribos laterales o los

grupos Opticos integrados
en las formas de la

carroceria, definen

un estilo puro y
agresivo.

REGALESE

LA VIDEO F1'84

Y
ENTRE EN COMPETICION

® Imdgenes inéditas en
exclusiva

® Unica edicién oficial
(FOCA, FISA)

® Las victorias de
Lawda y Prost a
fravés de 90 minutos
de apusionunte

AR NS S . - O G Sl - S S

-
¢ RUEGOD ME ENVIE VIDEDCASSETTE
 F1°84 AL PRECIO DE 7.500 PTAS.

D0 i L I
IDIreccién e S NS |
| SISTEMA:
11 2000 0 VHS £ BETA)
| FORMA DE PAGO:

TALON ADJUNTO CI |

I ;ONTRA REEMBOLSD I

MOTA (CONTAA REEMBOLSD, LOS GASTOS DE EN-:
‘ilﬂ, A CARGO DE CYDIS VIDEQ)

{ydis

C/ Doce de
Octubre, 18
MADRID-28009
Tel. 274 90 08
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LACUNA

Es la capital automovilistica de Italia. Alli se
encuentran la mamma Fiat, Lancia,
Pininfarina Bertone... Y entre sus numerosos

atractivos, el Museo Biscaretti wua il,
uno de los mas importantes \

de Europa .4/

ARA comenzar a conocer Tu-##"
rin lo mejor es observarla
desde la Mole Antonelliana,

’ singular y monstruoso edifi-

cio de rara arquitectura que domina la

ciudad; un ascensor permite subir has-
ta una altura de 84 metros y contem-

plar un amplio panorama de la villa y

los Alpes. También el convento de los

capuchinos, en la orilla derecha del Po,
€s una buena atalaya para admirar esta
ciudad cuyas casas de ladrillo rojo es-
tan plagadas de balcones, y cuyos ati-
cos se han convertido en pequenias
huertas, Desde las alturas se domina
también el entorno industrial que rodea
la ciudad: grandes fibricas y empresas
de todo tipo de las que sale cerca del

77 por 100 de la produccién nacional

de automdviles del pais,

Rodeando ¢l viejo niicleo urbano, se
ha extendido la nueva y populosa ciu-
dad plagada de tiendas de modas, an-
tigiledades y libros. Un “paseo por la
plaza San Carlos para contemplar la es-
tatua de Emanuele Filiberto, que desde
1838 se alza en el centro de esta gran
plaza de aspecto sobric y armonioso en
ia que no faltan los tipicos ¥ précticos
soportales. La estacién del ferrocarril,
conocida como la Estacién de la Plaza
Nueva, es otra de las curiosas construc-
ciones turinesas y reciterda, por su as-

pecto misterioso y

enigmdtico, las clasi- /
cas peliculas de espiona-/
je ambientadas en los afios
cuarenta. El palacio Madama,
en el centro de la plaza Castello,
el Palacio Real, y la bella fachada

su interior varios museos.

barroca del palacio Carignano, son vi-
sitas obligadas para los aficionados a la
‘arquitectura, asi como el palacio de la ‘-\

e

Academia de la Ciencia que encierra en

E}

R
. Comer y dormir
" RESTAURANTES: Villa Sassi, Traforo
_ del Pino, 47. Tel. 8% 05 56. Irel Cambio,
| piazza Carignano, 2. Tel. 5466 90. Tif-
fany, piaza Solfering, 16-h. Tel. 54 05 38.
Vecchis Lanterns, corso Re Umberto, 21,
Ferrero, corso Vittorio Emanuele, 54, Tel.
54 72 25, Tastevin, corso Sicardi, 15 bis.
Tel. 54 56 40, - - wooon e i g
- HOTELES: Jolly Principe di Piemonte
(4 & % %), via Gobetti, 15. Tel.
51 96 93. Turin Palace Hotel (& % & &},
via Sacchi, 8. Tel. 51 55 11, Jolii Ambas-
ciatori {% & &), corso Vittorio Emanueie,
104. Tel. 57 52. Concord (* # %), via La-
grange, 47. Tel. 556756, .« ..+

e " |

VIL CLUB, via Roma, 236. Tel. 51 35 85,

Alberto, : 57. - Tel.

ESPECTACULOS, via Roma, 222, Tel,
. 51 87 58. ASOCIACION DE AGENCIAS

DE VIAJES, corso Siccardi, 6. Tel.
. 5470 65. AERGPUERTO INTERNA.-
.. CHONAL «CITA DI TORINO». Tel.

57 78. - N ™ T

- CONCESIONARIOS: ALFA ROMEO,

corso Filipo Turati, 63, Tel. 50 52 52. via
Pinelli, 14. Tel. 48 82 77. via Cialdini,

INFORMACION: OFICINA DE TU-
RISMO, via Magenta, 12. Tel. 57 57, y via . -
Roma, 222, Tel. 53 51 81/889. AUTOMO.

- TOURING CLUB ITALIANO, via Carlo
540177, :

* via Botticelli, 83/87. Tel. 26 45 45, BMW, .

- Avtoagenda

CASTLE Y MEDIEVAL QUA

RTER

44-b. Tel, 44 33 45, CITROEN, corso Sebas. . -
topoli, 272, Tel. 32 38 93. Corso Vigevano, .
62. Tel. 85 79 56. FERRARI, piazza Adriano,

11, Tel. 44 31 00. FIAT, central en corso Mar- -
coni, 10. Tel. 655 61. Corso Bramante, 15. .

Tel. 656 11, FORD, corso Agnelli, 22. Tel.

32 62 32. Corso Grosseto, 318, Tel. 739 53 53. .

GENERAL MOTORS-OPEL, corso Traiano,
14, Tel. 61 62 22. Via Nizza, 185. Tel.

696 67.52. Corso Giulio Cesare, 210, Tel, =
.26 57 56, INNOCENTI, via Barletia, 133. Tel. -
> 3536 36. Via Massena, 97. Tel. 58 71 48.
. LANCIA-AUTOBIANCHI, corso Bramante,

15, Tel. 655 11. MERCEDES BENZ, corso Fi. =
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Otra de las construcciones que tiene
un encanto propio en esta moderna ciu-
dad es El Lingotto, un impresionante
edificio blanco de primeros de siglo
donde estuvo ubicada la primera facto-
ria de Fiat, que fue revolucionaria en
su tiempo. por ser un claro ejemplo de
que la industria y el arte no estdn ne-
cesariamente refiidos.

El Lingotto, que durante muchos
afios estuvo abandonado al trasladarse
las industrias Fiat a factorias mas mo-
dernas, ha vuelto a la vida este mismo
afio para acoger el Saldon del Automé-
vil de Turin, uno de los méas importan-
tes del munde, y sera convertido en un
futuro muy proximo en museo del au-
tomovil. Se ha cumplido asi el suefio de
Giovanni Agnelli, patrén todopodero-
so de la marca turinesa, que no queria
ver El Lingotto como un enorme ele-
fante blance varado en el centro de
Turin.

Mientras el suefio de Agnelli se hace
realidad, los amantes de los coches pue-
den visitar el Museo del Automévil
Carlo Biscaretti di Ruffia que se en-
cuentra al sur de la ciudad en un in-
menso edificio de 14.000 metros cua-
drados.

lippo Turati, 15. Tel. 59 76 70. Corso Giu-

-29 67 05, VOLKSWAGEN-AUDI, via Sa-

lio Cesare, 304. Tel. 205 33.21. PEU- .
GEOT TALBOT, piazza Modena, 4. Tel.
89 63 36. Via Assarotti, 9. Tel. 54 77 51.
Via Monginevro, 132-c. Tel. 33 27 86. Via
Canelli, 112. Tel. 696 30 67. Corso Fran-
cia, 353. Tel. 71 31 13. RENAULT, via -
Sagra i San Michele, 45. Tel. 79 64 07.
Corso Siracursa, 75. Tel. 32 50 11. Via
Masserano, S-a. Tel. 48 97 15. Strada San
Mauro, 51. Tel. 24 17 61.

TALBOT, via Accademia Albertina, 35.
Tel. 83 09 75, Via Confalonieri, 4. Tel.

luzzo, 29. Tel. 65 95 70. Via Malta, 10 bis. .
Tel. 383227. ]

La pasta de Turin

URIN es una de las capita-
les mundiales del automé-
vil, claro esté, por la Fiat,
lo que no le impide, antes
al contrario, ser una de las ciudades
mas interesantes de Italia, esa Ma-
dre Patria de nuestra cultura, la de

ayer y también la de hoy.

-Colosal empaque el de esa ciudad
de espesas nieblas matinales, capi-
tal de la melancélica llanura pia-
montesa, Hoy hay crisis y paro, pe-
ro en la monumental Turin de la via
Roma, de la piazza San Carlos y de
la piazza Caligari, la masiva arqui-
tectura civil y dieciochesca, huele a
dinero sélido y a sélidos principios
de buena y recoleta vida.

Amo la cocina del Piamonte y esa
cocina es precisamente lo que une
en el Piamonte a la capital con su
entorne campesino. En Italia, cuan-
do se habla de Turin, se
utiliza casi siempre un
calificativo topico: la
«fredda» Turin, dicen.
Y yo digo mejor la alti-
va Turin, bella vy distan-
te como esas heroinas
de Césare Pavese, las de
«Le amicche», que aca-
rician su blanca pelle,
con la seda y el satin de
la lenceria de Vitessi,
ante cuyo escaparate y
exhibicién de suscintas,
suaves y lujosas braguitas y ligueros
puede uno sufrir lipotimias.

Y uno, alma sensible, las sufre. Y
para ese decaimiento fisico origina-
do por la fuerza colosal del deseo,
s6lo queda un remedio: la cuccina,
La del Piamonte, claro.

Sobre todo, ahora, Aln es tiem-
po de trufa blanca, la trufa de Al-
ba, el més aromético, el mis fino,
el mas sabroso y el mas erdtico y
afrodisiaco de los carpoforos. De
arriba abajo, en Turin y hoy, meni
con trufa blanca: anchoas trufadas,
crostinis al fromaggio e tartufi, en-
salada de trufas, sean éstos los an-
tipasti. De primer plato, fettucine
con trufas o, con trufas, gnocchis y
aun spaghettis y, sobre todo, el fa-
buloso risotto de trufas.

¢{Que ahora queremos carne?,

bien, pero sin pasar de trufa. Arros-
to o capone trufado, o la frittata
con tartufi, o el medaglione al tar-
tufo y si nos damos al pescado, ahi
esta esperando el bogavante a las
trufas blancas de Alba. '

No respondo, después del tal 4ga-
pe, de nada de lo que pueda ocurrir
cuando de nuevo se pase por delan-
te de los escaparates de Vitessi.

Todos esos platos que he citado,
y otros muchos, claro estd, son de
la cocina vieja de Turin, en dende
por un fantastico don de los dioses,
aun no ha aparecido la «nueva»
cocina, ,

Y sin embargo, mira que hay mo-
dernidad en este clasicismo que con-
siste en combinar la pasta con las
hortalizas de temporada. Ahora so-
bre todo con alcachofas, de una ter-
nura exquisita, 0 con los primeros

. guisantes, o con el cala-
bacin y siempre con el
requerimiento y perfu-
mado acento de las
hierbas arométicas fres-
cas, con preferencia por
la albahaca.

Tierra también de ex-
celentes vinos, el Pia-
monte, CON UNO €n es-
pecial que los platos de
pasta agradecen, el ale-
gre y joven Dolcetto,
tan refrescante y sutil,
que se bebe con excesiva facilidad.
Otros diez vinos con denominacién
de origen tiene el Piamonte, ademaés
del dolcetto. En blancos, el asti spu-
mante vy ¢l cortese. En tintos, el bar-
baresco, el barbera, el barolo, el ca-

- rena, el gattinara, el grignolino y el

nebbiolo. ,
Junto con el juvenil dolcetto, mis
preferidos son los nebbiolo, los ba-
rolo, pastosos y fuertes y los barba-
rescos, de parecidas caracteristicas,

pero mas perfumados.

El barolo es vino con crianza en
roble casi nunca inferior a los cinco
o seis afios, tras los cuales, en las
mejores afiadas, adquiere seria den-
sidad. Va muy bien en esas cenas
que sirven para reponerse tras ju-
guetear con las cosas de Vitessi o
cuando se prepara la fantasia.
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AY quien piensa que volar en
avion no e viajar, porgue la
enorme velocidad de

los modernos apars:
tos impide disfrutar 'de la esen- =
cia del viaje, pasar de un logar

a oiro, recreandose en el cam-

bio del paisaje v gozar del tiempo del
tridnsito, En avion se va de un lugar:a
Oiro, pero no se viaja, Para quienes no
deswen perder los placeres que propor-
ciona un viaje sosegado, sin renunciar
a elevarse como los pajaros, tendran
ahora su oporiunidad con el primer
vielo regular Paris-1ondres en ploba,
a borde de un conforrable Skyship 600,
con todas las comodidades del avion,
pero a solo 90 kildmelros por hora,

Contemplar la capital francesa a
3.000 metros de altura sera el primer
placer, que continuara por el valle del
Sena, luego sera la vision de la costa,
el paso del canal de la Mancha, las cos-
1as inglesaz vy, de nuevo, embocar un
rio, esta vez el Tamesis;

El Skyship 600 (barco del cielo) e el
mayor dirigible del mundo, un enorme
ovoide de 6f metros-de largo v 15 de
didmetro. De ¢l pende 'una cabina ca-
paz para 15 personas, similara la de un
avion Mysiére 20. Los trdmites v em-
bargue son parecidos a [os de cualquier
asronave, pero nos evitaremos la lensa
v loca carrera del despegue. Todo sera
mas suave, el piloto da presion al gas
¥, gracias a las hélices orlentables has-
ta 43 grados, el dirigible se elevara sua-
vemente al cielo hasta ganar In alturg
de voelo,

El primer globo de este tipo hizo apas
ricion en Estados Unidos, fue el
Skyship 500 v cruzd de oesie a esie e
continente americano, realizando su
apoleosis final sobre el cielo de la ciu-
dad de Los Angeles. Una evolucion de
este globo es el gue cruzara regular-
mente ¢l eanal de Ia Mancha.

Aungile la historia de los viajes en
globo guarda ain la tragica imagen del
famoso LZ-129 Hinderbure, de
200000 metros chbicos, con bar de fu-
madores v salones de relax, gue €l 6.de
mave de 1937 causo mas de cuatrocien-
las victimas, que perecieron cuando s¢
incendid; las travesias actuales seran
mucho mas seguras. Bl peligroso hidro-
gend se-ha sustituide por gas de helio,
merte ¢ incombustible, También son
mas seguros los materiales de consirue-
cion del globo, a base de poliésier ¥
plasticos ligeros. Ademds, en un caso
de emergencia, el dirigible puede des.
cender al soelo como un paracaidas.

Convencides del exito' de los vuelos
regulares en globo, la firma Airship In-
dustries, Fabricante del dinigible, ha co-
menzado a desarrollar un' nuevo mode-
lo, el Skyship 5000, de 108 metros de
longitud, 50,000 metros cibicos v dos
motares de 2.000 caballod, que podra
transportar a mas de cuaitocientos pa-
sajeros en una cabina con toda clase de
comodidades,

OClOx

UN VUELO REGULAR

ENGLOBO
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C e S R Al T
GUZZI LE MANS 1.000
e e e e

FABRICA DE SUENOS

Es la moto ideal para sofiar con las carreras. Tiene todo el prestigio de una marca carismatica
- como es Moto Guzzi y ¢l aspecto mas deportivo que se pueda buscar. Ademis, las
mejoras recibidas por esta Le Mans, probada en exclusiva para ustedes, la han convertido en la
bicilindrica més rapida de su categoria.

ESPUES de cuatro afios, Mo-

to Guzzi ha presentado la

nueva version de su Le Mans

IIT para que los nostélgicos
del motor bicilindrico -de Mandello,
pueden disfrutar de prestaciones de
maxima actualidad, colocéndose en el
lugar mas alto entre las motos bicilin-
dricas ‘de mil centimetros ctibicos. Pe-
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1o al contrario de lo que tode el mun-
do esperaba, la versién 1,000 de la Le
Mans sigue conservando su clasicismo
tecnoldgico, basado en la resistencia
mecanica, la economia, y prestaciones
velocisticas de todo respeto.

Durante una larga conversacién
mantenida en fibrica con el ingeniero
A. Todaro, padre de la criatura, nos

explicaba que con la inminente aplica-
cidén de nuevos reglamentos relaciona-
dos con la limitacidén de sonido a
ochenta y cinco decibelios, v la reduc-
cién a noventa y dos octanos de la ga-

_solina sin plomo, la lnica via posible

para el modelo Le Mans ha sido apor-
tar miiltiples modificaciones en toda la
moto sin recurrir a soluciones técnicas

El ¢nlur rajo competiciin
caricleriza 4 esta mbdguing ul
primer golpe de vista, Su
comporigmienio no s mMenas
depirtivi, labldndase
incremenindn sus prestaciones
gracias @ Tas mivdilicaciones
introducidas, entre los que
desiaenn lus mueviy culuins.

Imporiader: Lezcano Au-
. toméviles, 8. A., ¢/ Ju-
lidin Camarillo, 6. Ma-
drid. Teléfono
204 47 41. :
Plazo de entrega: Prima-
vera de 1985. ...~
Garantia; Un afio. .~ -
Fecha de presentacién:
<" Salén de Colonia de
1984, rav s ot

VIRTUDES

® Estabilidad excelente.

® Frenada muy buena.

& Consumo de carbu-
rante bajo. .

@ Prestaciones velocisti-

- cas eleva :

DEFECTOS

® Rumorosidad mecéni-
B T

® Postura del pasajero
- incémeda, < .. oo
® Cambio ruidoso, - -

i
&

vanguardistas que se verian limitadas
luego por los futuros reglamentos, y
ademas encarecerian el producto.

La versién Le Mans 1.000 estd desti-
nada a motoristas amantes de la con-
duccién deportiva pura, y sobre todo
para aquellas que buscan una moto con
un comportamiento muy fiable en altas
velocidades.

MECANICA /COMPORTAMIENTO
e R

El motor de la Le Mans 1.000 tiene
logicamente la misma arquitectura del
anterior modelo; sin embargo, ninguna
medida coincide con éste.

La cilindrada actual es de 948,8 cen-
timetros cbicos, que se han logrado au-
mentando el didmetro del pistén a 88
milimetros, conservando la carrera de 78
milimetros. En consecuencia, el par mo-
tor consigue una cifra de 8,4 metros/ki-
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Camn en lns sdgiing de urrm el t.-umi-rmulwhm
pa iin dngar preponderante ca ol cuadrm de Instrementios,

lo 0 6,200 revoluciones por minutio,

El régimen méximo de rotacién al-
canzable es de 7.600 revoluciones por
minuto, con una potencia de 82 caba-
llos; también la relacién de compresién
se ha subido a 10:1. Los dieciséis caba-
Nos de potencia ganados respecto al

.motor ochocientos cincuenta, nc han

sido fruto solo del aumento de 1z cilin-
drada, sino de las nuevas culatas, siem-
pre hemisféricas, cuyos conductos de
admisién y escape son de nuevo dise-
flo, Estas estin equipadas con valvulas
de admisién de cuarenta y siete milime-

-tros de didmetro y cuarenta y una para

el escape. Todo esto, junto con los pis-
tones cuya cabeza es de forma pirami-
dal, permite adoptar carburadores
Dell’Orto tipo PHM 40 N. Como se
puede deducir, tambien €l diagrama del
arbol de levas es diferente, y el cigfie-
fial ha sido sometido a un tratamiento
para endurecer la superficie y poder asi
soportar los ochenta y dos caballos de
potencia.

El conjunto embrague, cambio,
transmision, es el habitual de Moto
Guzzi sin mas variaciones que las me-
didas de los desarrollos. Solamente el
brazo de transmisidn tiene hecha una
curvatura en la parte interior para per-
mitir usar un neumaético de mayor sec-
cién, apropiado a una moto como_esta.

Al examinar la Le Mans 1.000 sin de-
pésito ni asiento, se tiene la sensacion
de que nada ha cambiado en la parte ci-
clistica. Sin embargo, esto es una sim-
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MOTO VZZI

LE MANS 1.000

MOTOR Dos cilindros en V a 90 grados
frente a la marcha. Cuatro tiempos.
Refrigeracién por aire. Dos valvulas
por cada cilindro. Didmetro por carre-
ra: 88 X 78 mm. Cilindrada total:
948,8 c.c. Relacién de compresidn:
10:1. Potencia maxima: 82 CV a 7.600
rpm. Par msximo: 8,4 mkg. a 6.200

Dell’Orto- PHM-40-N con bomba de
aceleracion. Encendido distribuidor
con dos juegos de platinos,

TRANSMISION Primaria, por pifio-
nes con dientes helicoidales. Secunda-
ria, por cardan. Caja de cambio con
cinco velocidades. Embrague dobie,
disco en seco.

BASTIDOR Doble cuna tubular des-
montable en la parte inferior. Bascu-
lante, con dos amortiguadores Koni re-
gulables, Horquilla delantera telescépi-
ca hidroneurnitica. Frenos: Sistema de
frenada integral con discos flotantes de
270 mm.

DIMENSIONES Longitud total:
2.160 mm. Distancia entre ejes: 1,514
mm. Altara msxima: 1.022 mm. Altu-
ra minima desde el suelo: 120 mm. An-
chura méxima: 680 mm, Capacidad del
deposito: 25 lltros Peso en seco: 215
kg.

rpm. Alimentacién: Dos carburadores |

ple apariencia. La estructura del chasis
sigue siendo de doble cuna desmonta-
ble en la parte inferior, pero se ha re-
forzado en la zona de la direccidn, y és-
ta ademas de estar equipada con roda-
mientos conicos, es cuatro centimetros
mas larga, de modo que la horquilla se
encuentra mejor anclada. También es-
ta tiltima es de nuevo disefio, las barras
de cuarenta milimetros de seccién ofre-
cen buena rlgldez, y el sistema mecéni-
co en su interior se compone de un con-
junto de muelles con accién progresiva
no lineal, conjugados con dos peque-
fios amortlguadores hidraulicos como
reguladores de funcionamiento. Se si-
gue adoptando el sistema de frenado
integral, exclusivo de Guzzi, pero en es-
te modelo los discos son flotantes y su
didmetro se ha reducido a 270 mi-
limetros.

Conducir una Le Mans 1.000 produ-
ce una sensacion diferente a cualquier
otra moto. Se necesita un breve perio-
do de adaptacién para llegar a saber
manejar su motor y poder saborear sus
soberbias dotes de estabilidad. Una vez
sentado en ella, el conductor se encuen-
tra bien encajado en la forma anatomi-
ca del sillin, con las rodillas perfecta-
mente acopladas al depdsito. Los man-
dos son propios de una moto puramen-
te deportiva sin por eso llegar a ser in-
cémodos; solamente el pasajero se en-
cuentra situado con los reposapiés muy
altos y debido a la forma inclinada del
asiento tiende a resbalar sobre el con-
ductor. Para disfrutar de esta pura san-
gre de Mandello del Lario, hay que ol-
vidarse de circular en la c1udad 0 cer-
canias: su terreno son las carreteras con
curvas rapidas donde sus dotes de esta-
bilidad, frenado y velocidad punta sa-
len a relucir.

El acelerador, que en el primer ter-
cio de su recorrido es duro de accionar,
se suaviza progresivamente permitien-
do la conducciéon més deportiva sin
causar cansancio en la muifieca,

En autopista, la Le Mans 1.000 rue-
da perfectamente entre los ciento seten-
ta y los doscientos kilémetros por hora
sin acusar fatiga mecénica de ningiin ti-
po, ¥ llegado el momento puede alcan-
zar sin esfuerzo los doscientos veinti-
cinco kilémetros por hora a un régimen
de rotacién de 7.600 revoluciones por
minuto, sin tendencia a pasar de ahi.
En estas condiciones la estabilidad no
puede ser mejor, infundiendo al con-
ductor la sensacion de estar rodando
sobre un rail. En las correcciones en al-
ta velocidad, la Le Mans 1.000 es muy
sensible y sumamente precisa.

La adopcién de la Hanta de dieciséis
pulgadas en la.rueda delantera, y los
amortiguadores Koni, han contribuido
a perfeccionar la Le Mans en su com-
portamiento en zonas viradas donde la
parte ciclistica se ha mostrado al méxi-

‘mo mivel.

Entre una curva y otra el propulsor
recupera con brio y esto lo demuestran

los 11,4 segundos que tarda en recorrer
los 400 metros con salida parada. Guz-
zi en una ocasion dijo que para correr
hay que poder frenar, y también en es-
te apartado se puede elogiar a la Le
Mans 1.000, que, gracias a los tres dis-
cos flotantes de 270 milimetros fabri-
cados por la prOpia Guzzi, y las pinzas
Brembo, permiten salir de cualquier
apuro sin alterar la conducta de la mo-
to y lejos de acusar pérdidas de ren-

_dimiento.

Después de recorrer mil kllémetros,
se pudo comprobar que el consumo del
lubricante habia sido de doscientos gra-
mos, y como término medio €l consu-
mo del carburante se-fijaba en los seis
litros cada cien kilometros. No cabe
duda que la Le-Mans 1.000 es la moto
bicilindrica con las mejores prestacio-
nes velocisticas del mercado, y ademés
durante la prueba se ha mostrado tam-
bién la mas econémica.

[Eag———

Tanto el acabado como el equipa-

miento son dotes discutibles en una
moto deportiva pensadas para correr y

no para figurar. La linea estética estd’

lograda, aunque el pequefio semicare-
nado no termina de encajar ¢con el res-

to de la moto o al revés. Protegido por.

éste, se encuentra el panel de mandos,
con un maravilloso cuentarrevoluc:l,o-
nes en el centro, al estllo racing; el con-

PRESTACIONES

Competitiva

VELOCIDAD MAXIMA

" Con solo el piloto ............ 225 km/h,
Con dos personas ............ 205 km/h.

ACELERACION

De 0 a 400 metros ......... e 11,4 seg.

Meuy bejo .
' 1./100 km,

CIUDAD

En primera, segunda y tercera 6,5
CARRETERA T
En conduccién ttanquila ....... 50

En conduccién répida ........... 62

- AUTOPISTA
A 200/225 km/h. ceveiiinnianns 7,6

Estabilidad, - Framises s el idad masimue son
lok aspecios mas desiacables de gsta «pura
sumpres, expue de Depar 8 los 225
Kilomeires por borm

junto se completa con el cuentakiléme-
tros, €l amperimetro y una serie de tes-
tigos luminosos, todos ellos armonio-
samente conjugados. Los medios mani-
llares inclinados al estilo ¢ompeticidn
estdn equipados con empufaduras an-
tivibraciones del mismo color rojo de -
la moto, y los mandos eléctricos son los
habituales de la marca. En el semicare-
nado se encuentra el 1nterruptor que -
permite accionar la mterm:tencm una.
vez parados.

Al pulsar dos cerraduras se puede ex-
traer el sillin hecho en goma estampa-
da, que deja paso al control de la ba-
teria y a un peQueﬁo cajoncito-situado -
en el colin.

La calidad de la pmtu:a empleadaes |

buena, asi como los escapes que estin
recubiertos con cromo negro, . -

El precio estimable para esta super- -
deportiva de Guzzi cuando se comer-
cialice puede ser algo superior al millén
de pesetas, Bastante inferior por tanto
a todas las motos deportivas con un li-
tro de cilindrada presentes.en €l meérca-
do. Sus prestaciones tanto de velocidad
punta y consumo son totalmente com-
petitivas, con las ventajas de una moto
de gran simpleza mecénica y con una
amplia red de servicio técnico.

Debido a la linea estética agresiva, la
Le Mans 1.000 signe manteniendo su
carécter de pura sangre, cosa que expli-
ca el constante aumento en ventas de
este modelo en toda Europa.

Glgi Corbetta
Motor 16 /59




OMENZO el Paris Dakar; pero
comenzé de verdad en toda su
dimension. Atras han quedado
los dos primeros dias, con el

bullicio de !a salida y las jornadas en
la fria Europa. Ya han regresado a sus
casas la mitad de quienes se han apun-
tado para presumir en las cafeterias;
para aparecer en las revistas del cora-
26n; y para los desesperados de la vida.

Curiosamente, los primeros proble-
60/ Motor 16

mas surgieron en un medio absoluta-
mente ajeno al desierto: el mar. La tra-
vesia del Mediterraneo, entre el puerto
francés de Sete y Argel ha sido un au-
téntico infierno, con una tormenta y
vientos de fuerza nueve que han impe-
dido a los participantes el descanso pre-
visto. El descanso que se ha convertido
va en el mayor bien que pueda poseer
un participante,

Algunos, los més afortunados,. han

realizado el trayecto en aviones priva-
dos, como los integrantes del potente
equipo Porsche-Rothmans o los princi-
pes monegascos y su cohorte de guar-
daespaldas y seguidores. -

‘En Argel, los primeros problemas.
Complicados y lentos tramites aduane-
ros y la picaresca de estos paises afri-
canos, en los que los cambios obliga-
dos de divisas, los precios abusivos de
los carburantes y las mordidas estan a

i
|

MHW———-#--J“-%___..'-——

. ]
8 '
| Buen comienzo de los

Land Rover de |
Gabreau y Pescarolo,
primero y tercere. Para
Carolina la aventura ha
acabado, Puede
volverse a descansar
#u casa de la Riviera

la orden del dia y proporcionan un in-
grediente mds de dificultad a quienes se
han inscrito en upa aventura automo-
vilistica y muy poco burocratica.

Con cerca de doce horas de retraso,
que obligd a muchos participantes a ro-
dar de noche, se realizd la primera to-
ma de contacto con las pistas argelinas
¥ que, sin embargo, son lo méis pareci-
do a una carretera de todo lo que van
a encontrar los pilotos en las tres sema-
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nas que les quedan. Y ha sido entonces
donde ha comenzado verdaderamente
la prueba: A partir de la localidad ar-
gelina de Quargala, cuando el Sahara
s¢ presenta en toda su inmensidad.
Curiosamente, una copiosa lluvia ca-
¥6 pocas horas antes del inicio de la pri-
mera etapa cronometrada, de 240 kild-
metros, que los mas rapidos recorrie-
ron en menos de una hora y media y
los mas lentos en todo un dia. Al bor-
de mismo del campamento, formado
 por grandes tiendas de campaiia en las
. que se alojan los participantes, se ex-
tiende un mar de dunas en las que los
“primeros vehiculos ya se quedan atas-
cados. No existen apenas referencias
que sefialen los caminos y, por si fuera
poco, una fortisima tormenta de arena
sucede a la inaudita tormenta de agua.
Muchos participantes se pierden; inclu-
so entre los favoritos, que meses antes
han tenido la oportunidad de efectuar
reconocimientos. Es el caso del belga
Jackie Ickx, que pierde cinco minutos
¥ que le aleja momentineamente de las
posiciones de cabeza. Ya en Francia ha-

| bfa tenido un pequefo incidente que le
costé una aleta de su flamente Porsche
959 y otro problema de suspensién el
dia anterior en la larga etapa de enlace.
Esta primera dificultad iba a marcar
las diferencias entre los equipos folklo-
ricos y los mas serios; pero, por enci-
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ma de todo, el tramo quedard marca-
do por el abandono del matrimonio
Casiraghi.

Carolina de Ménaco y su marido
fueron enganchados por el habil pilo-
to-aventurero Arcangioli, que ya el afio
pasado habia logrado finalizar esta
prueba. Pensando sin duda que Steffa-
no Casiraghi deberia conducir algunos
kilémetros, los mas faciles, le dejo el
volante del camién, con la precaucién
de situar delante al segundo camién del
equipo, para que le marcase el itinera-
rio. El principe consorte, en una ma-
niobra inexplicable, chocé violenta-
mente contra el camién que le prece-
dia, volcando y defiando seriamente el
eje delantero de su flamante Astra. La
desolada Carolina, que sufrié un pe-
quefio corte en la narfz, que hara ga-
nar mucho dinero a los innumerables
fotdgrafos que la seguian, tuvo que pa-
sar la noche en un vivac improvisado,
hasta que pudo ser enviada a El Golea,
desde donde volvid a su palacio. -

Nada menos que 46 vehiculos aban-
donaron en esta primera cronometra-
da, que los especialistas juzgan como
puro trimite. Extrafiamente, los maxi-
mos favoritos han conocido multiples

~problemas que les han retrasado: Ickx
(Porsche), Metge (Porsche), Mass
(Porsche), Lartigue {Lada), Schlesser
(Lada), Therier (Visa) y Jabouille (La-

da), son algunos de los que se han vis-
to retrasados por causas diversas. Es-
tas han permitido que, por ahora, el
equipo Land Rover sea el que mejores
posiciones ocupe, con Gabreau en pri-
mera posicién y Pescarolo en tercera,
Naturalmente que no se trata de un
Land Rover de serie. El motor es el V8
3,5 litros del Range, con la preparacion
en grupo A del campeonato de produc-
¢ién, con 250 caballos de potencia. Una
carroceria con elementos de kevlar per-
mite que su peso sea Unicamente de
1.350 kilos, Un_vehiculo de traccién to-
tal enormemente competitivo, que ha
podido realizar en la primera etapa un
promedio de mas de 175 kilémetros por
hora. Henri Pescarolo, sélo concedid
ocho minutos a Bernard Darniche (Au-
di Quattro), a pesar de que perdié quin-
ce minutos por un pinchazo. Sin este
incidente, los dos coches de la escude-
ria Pacific estarian en cabeza.

La decepcién la estan causando los.

Porsche, si bien aun se demasiado
pronto para sacar consecuencias. Jac-
kie Ickx y René Metge han conocido
ambos problemas con la suspensién,
que si bien en el caso del piloto belga
se produjo en el tramo de enlace y pu-
do recuperar parte del tiempo perdido,
en lo gue al ganador del afio pasado se
refiere, el problema le ocurrié en plena

cronometrada, por lo que perdié cerca

= —

Paris-Dakar, jcorriendo!

lA verdad es que ¢l Paris-Dakar es-

ta dando mucho juego. El filtimo

i ejemplo: quince franceses han inicia-
§ do ya esta misma travesia, sin utilizar
| ningén vehiculo. Lo hardn por las
| buenas, corriendo, en releves.

Son doce hombres y tres mujeres,
todos ellos expertos maratonianos,
fue prevén hacer un recorrido diario

1de 300 kildbmetros, Sélo un corredor

estari en el asfalto o la arena, mien-

tras que sus compafieros, esperando

el relevo, viagjan en siete vehiculos,
acompafiados por un médico y varios
preparadores Hisicos y masajistas, Sa-

Heron de Paris ¢l sabado dia 23 y va |
estén en Argelia, sin que en los pri- |
meros kilémetros hayan conocido |

problema alguno. 8i todo sale bien, el
afio préximo levardn & cabo ofras
pruebas maraton por relevos: Paris-
Olimpia v Paris-Cabo Norte.

de una hora, Magnificos en estos pri-
meros compases los Opel de Coulsoul

y Weber, que se sitiian entre los mejo- : |

res, pese a disponer unicamente de dos
ruedas motrices. .
Su maximo rival, el Citroén Visa de
Therier, iba recuperando el tiempo per-
dido en la etapa prélogo, cuando un -

grave accidente le obligd al abandono. '

El bravo piloto de rallyes francés ha so-
frido un fuerte traumatismo craneal
que ha obligado a su inmediata evacua-
cidén a Paris por via aérea.

Y ya que hablamos de evacuacion
por via aérea, digamos que, en este sen-
tido, la organizacion es irreprochable.
Una historia clinica completisima de
cads participante se guarda en el archi-
vo central de un gran ordenador ubica- .
do en Paris. Por via satélite, doce.
vehiculos ligeros, provistos de un equi-
po de asistencia inmediata, conectan
con este ordenador, que les suministra
toda la informacién necesaria para una -
primera cura. Varios aviones y helicop-
teros, provistos de hospitales méviles,
recorren el itinerario, intervinienc.io si
es necesario o evacuando a los heridos.
En total, 25 médicos y cerca de cien
personas sanitarias, con tres camiones,
doce todo terreno, aviones y helicépte-
ros componen los equipos de asistencia
médica de esta carrera-aventura.

Hablemos de la participacién espa-
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A la espera de ser embarcados

IIERRR 4 aadad

HLLLLLLLING _

Los pilotos escuchan las recomendaciones de Thierry Sabine

fiola: dos equipos en motocicleta, otros
dos en coche y uno en camién, compo-
nen nuestra representacién. Por parte
motociclistica, el mas destacado es el
joven cataldn, de veintisiete afios, Car-
los Mas, un profesional de la moto, seis
afios campedn de Espafia de Todo
Terreno, que participa a bordoe de una
KTM GS 600, preparada en Italia por
Farioli en el aspecto chasis y directa-
mente por Rotax en el aspecto motor.
Cuenta con un presupuesto bastante re-
ducido, ya que su asistencia, sobre un
veterano Lada, apenas podra resolver-

le los problemas mas inmediatos. Cau-

sd sensacién en la etapa prologo al lo-
grar la sexta posicién. Esta misma po-
sicién la ha repetido en la primera es-
pecial, pero a mas de una hora del ven-
cedor (jéstas son las diferencias!).

La segunda moto estd inscrita por el
veterano piloto Oriol Tauler, una Ya-
maha XT-600. Pese a su experiencia en
el Rally Atlas, Oriol ha preferido aban-

Juan Porcar y Eduardo de Aysu .
Arrastran quince horas de penalizacién
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donar al término de la primera especial,
consciente de que su maquina y su con-
dici6én fisica no era suficientes para
afrontar la prueba.

Carlos del Val participa este afio so-
bre un Pegaso, ligeramente distinto al
del pasado afio, sobre el que consiguié
finalizar en séptima posicién entre los
camiones. Tiene como compafiero a
Marcelo Ceonod. En la primera etapa
ha logrado el sexto mejor tiempo, pero
ha tenido ya problemas mecanicos, al
romperse un manguito del radiador,
que afortunadamente pudo reparar. En
esta categoria, las distancias entre los
primeros son gigantescas y la tinica am-
bicién de Carlos es finalizar una vez
mas, en mejor posicion que el afio pa-
sado si es posible.

En cuanto a los turismos, Salvador
Cafiellas, sobre un veterano Range Ro-
ver, ha logrado el puesto 64 en el pri-
mer tramo, pese a que un pinchazo le
hizo perder mucho tiempo. Marcha con
la regularidad y la experiencia que de
él cabe esperar.

Juan Porcar y Eduardo de Aysa, so-
bre un Mercedes inscrito por el equipo
Tudor, han tenido _graves problemas
mecanicos en los primeros kilémetros,
al romperse un conducto y el termosta-
to, por lo que hubieron de improvisar
una solucién de emergencia que les cos-
t6 mucho tiempo. Marchan en la cola
del pelotdn, con quince horas de pena-
lizacién, pero ya sin grandes conira-
tiempos, Porcar cuenta con experiencia
en esta carrera, que logré finalizar el

'l'll'fllf
ifn

flila 'fjf-

pasado aflo sobre un vehiculo similar.

Ya hemos mencionado que las difi-
cultades no han hecho mas que comen-
zar. Es a partir de Tamanrasset cuan-
do empieza lo més duro, que se con-
creta en la temible etapa del desierto del

. Tenere, sin caminos ni referencias y re-

corrido en buena parte de noche. Sélo
la brijula y la intuicién permiten esca-
par de este desierto a los mas capaces.
Ya los aventureros descafeinados ha-
brin desaparecido y habri comenzado
en verdad la octava edicion del fasci-
nante Paris-Dakar.

Eduardo de Aysa
Enviado especial

| Clasificocién provlsloml
MOTOS 3 '

1,° Bacou (Yamaha) 2.° Neveu (Hon-
da), a 3-37. 3.° Ballestrieri (Honda), a
5-36. 4.° Marinoni (Ligier-Cagiva), a
7-40. 5.° Auriol (Liger-Cagiva); a 9-18
6.° Picco (Yamaha), a 11-26 o .
COCHES :

1.° Gabreau-Pipat (Land Rover) A0
Darniche-Mahe (Audi Quattro), a 1-59.
3.° Pescarolo-Fourticq (Land Rover), a
8-01. 4.° Coulsoul-Lopes (Opel Manta),
a 9-39. 5.° Weber-Berglund (Opel Man-
ta), a 9-54. 6.° Fourgerouse-lacquemnr
(Toyota), a 15-52. ... 64.° Canellas-
Ferrdn (Range Rover). -
CAMIONES 2

1:° Capllo (Mercedes) 2 2 De Rooy
(Daf) 3.° Groine (Mercedes) B ° Del
Val (Pegaso). - o

El Rallye de
Motecarlo, adelante

EINTICUATRO horas des-
pués de que el Automobile
Club de Ménaco decidiera anular
el Rallye de Montecarlo, acusando
de intransigencia a la Federacion
Francesa, que no renunciaba a in-
tervenir dnectamente en la organi-
zacién de la prueba, ésta cambia-
ba completamente de actitud, al
parecer tras una intervencién del
ministro dé¢ Deportes, sefior Cal-
mat. Ante este cambio, en Ména-
co decidieron levantar la anula-
cién y mantener el rallye que ten-
dra su salida el dia 26  de enero.
La incertidumbre que ha reina-.
do sobre su celebracion, va a re-
percutir so’bre la partlc1pac16n Si

Peugeot mantiene la inscripcién de
los tres coches de Ari Vatanen, Ti-
mo Salonen y Bruno Saby, Audi y
Lancia han anunciado que sélo
van a poder enviar dos. A la prue-
ba monegasca s6lo irdn pues Wal-
ter Rohrl y Stig Blomquist con los
Audi Quattro Sport, y Henri Toi-
vonen ¥ Massimo Biasion, con los
Lancia Rally Abarth..

En cambio es posible que Re-
nault alinee un R-11 Turbo para
Jean Ragnottl ]

IRECTAMENTE derivado

de su experiencia en motoci-
clismo, la firma japonesa Yama-
ha ha presentado un nuevo mo-
tor de 2 litros para equipar a los
monoplazas de Férmula 2 que
seguirdn corriendo en Japén. Su
aspecto mas interesante es la cu-
lata, con nada menos que cinco
viilvulas por cilindro, dos de es-

sus nuevos motores de motos.

Estructuralmente, se trata de
un 6 cilindros en V de carrera ul-
tracorta, con inyeccién electréni-
ca, capaz de rendir, a nada me-
nos que 11.000 rpm., 330 caba-
llos de potencia. Este motor
OX 66 estara disponible para los
clientes que lo soliciten, con un'

cape ¥ tres de admisién, como en  Precio ain no determinado.

Competencia para Derbi

A firma barcelonesa Autisa, es-
pecializada en la construccién

de escapes para motocicletas y
otros elementos mecéanicos, ha
puesto en marcha el ambicioso
proyecto de construir un limitado
nimero de maquinas para la cate-
goria de 80 centimetros ciibicos del
Campeonato del Mundo de Velo-
cidad. En principio, se piensa
construir 12 unidades, para cuyo
fin cuentan con un presupuesto de
més de 50 millones de pesetas.

El motor ha sido disefiado por
Jan Thiel, uno de los mejores es-
pecialistas mundiales en pequefias
cilindradas. En la actualidad se en-
cuentra en fase de experimenta-
cion. Y en cuanto al chasis, ha si-
do desarrollado por Angel Car-
moena.

Para la fase de puesta a punto
de los primeros prototipos, y co-
mo piloto oficial en competicién,
ha sido designado Juan Ramén
Bolart.

A TODO GAS

@ Henri Pescarolo ha sido el ven-
cedor de la Copa Porsche, dotada
con cuatro millones y medio de pe-
setas. El segundo clasificado fue el
norteamericano Al Holberto, re-
cientemente nombrado responsa-
ble de competicidn de la marca en
les Estados Unidos.

@ Serin finalmente doce las
prucbas puntuables para e! Cam-
peonzio de Espana de Rallyes, tras
los acuerdos tomados por la Jun-
ta Directiva de la Federacion Es-
pafola en su reunién del pasado
diza 27. El San Agustin (Asturias)
y el Gerona figuran como reser-
vas, mientras que el San Fro#én
(Lugo) y el Valeo (Madrid) estre-
nan puntualidad. Catorce pruebas -
componen el calendario de Ia Co-

' pa, con dos rallyes andaluces,

Costa del Sol y Jerez como re-
servas, .

Entre otros acuerdos, en esta
misma Junta se decidid establecer
un minimo de premios en las prue-
bas puntuables, que quedan fija-
dos de la siguiente manera:
2.500.000 pesetas para las pruebas
del Campeonato de Eurdpa,
1.500,000 para las del Campeona-
io de Espafia y 1.000,000 para la
Copa de Espafia.

@ Ayrion Senna da Silva ha ex-
perimentado una mejoria en la en-
fermedad que le tiene paralizada
media cara. Solo parte de la boca
sigue estando paralizada a medias.
El brasilefio éspera poder ponerse.
al volante de un Lotus con ocasién
de los entrenamientos que tendran
lugar en Estoril a finales de enero.

Motor 16/65
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Realiza: Pilar Parra
Fotos: Alex Puyol

1

Estos crondgrafos son
el compigmento
indispensable en una
gama de relojes de alta
calidad. Estén a la
venta & nn precio que
osclla entre las 100.000
¥ 135.000 pesetas, en
Tomis Colomer,
Puerta del Angel, 7
(Barcelona).

2

Este encendedor del
«cavallino» grabado.
Cuesta 8.750 pesetas en
Kalei Dos, Orense, 6
{Madrid).

3
fabricacién. italiana.

pequeiio y grande, en
versién solar u dptica.
Cuestan 19.900 pesetns
en Optica Orense,
Orense, 7 (Madrid).

4

Las plumas y
boligrafos Ferrari
Férmula parecen
provenir de una pieza
mecdinica. Los preclos
se sitlian entre 6.000 y
12.000 pesetas en
Victor Caparrds,
Enrique Granados, 124
(Barcelona)..

66/ Motor 16

Gafas Ferrari de | g
Existen dos modelos, |
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La rebelion de Asia

o Mi quinientos millones
de hombres exigen
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High Power
Turbo Sound System

Call our new sound system the “High Power Turbo Sound System'’,
It reproduces dynamic sound much like a Turbo charger boosts

an engine power. The "High Power Turbo Sound System"
reproduces incredibly powerful deep bass and super-

clear treble. Once you hear our "*High Power

Turbo Sound System,"

you won't

want to get

into your car

without it!

CARAUDIO DiviSion _car Audio Ef%f

PRUEBA A FONDO DEL OPEL ASCONA 1.8i GT

Motor 16

Nam. 64 ® 175 ptas.
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