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historia

I no hay algo que lo remedie —que no lo va a ha-
ber—, el nuevo afio 1985 deparara a todos los au-
tomovilistas, por no decir a todo el pais, la desa-
gradable sorpresa (?) de una subida en el precic de

los carburantes. Alza de la que, como siempre ocurre, se
desconoce su alcance hasta el Gltimo momento, aunque en
este caso las cuentas estén mas claras.

Por un lado, los sobados pretextos del costo del crudo
de petréleo y la cotizacion del délar no son en esta ocasion
manejables. Ni el primero, con una OPEP al borde de la
extincidn y los precios a la baja, ni el segundo, con una es-
tabilizacién de la valuta norteamericana, son suficientes pa-
ra que el Gobierno socialista salte a la palestra acusando a
agentes externos de la necesidad de subir el precio de los
carburantes.

El motivo altimo, que siempre hemos denunciado desde
esta revista, no es mas que el afan recau- :
datorio de la Hacienda espaiiola. Des-
pués de que durante tres meses —de oc-
tubre a éstas fechas— haya pendido so-
bre nuestras cabezas la espada de Damo-
cles de la temida subida, jugando con los
dos vértices délar-petréleo, en el proyec-
to de Presupuestos Generales del Estado
para 1985 va se preveia una subida del
impuesto sobre los carburantes para el
actual ejercicio fiscal, Concretamente, el
impuesto para la gasolina denominada
«super» pasa-de 37,14 pesetas-litro a 44.

Cualquiera puede echar sus cuentas: la
wsuper» sube siete pesetas, y se sitia en
los tres digitos, las cien pesetas. Desde

Feliz subida

mediados de diciembre, las gasolineras han ido recibiendo
una notificacién de Campsa por la que se les sugiere vayan
preparando los surtidores para primeros de afio, por la ne-
cesidad de adaptar los indicadores del precic a cifras con
tres niimeros. ;

Si algo de positivo se puede encontrar en esta politica de
precios es el intento, desde el Ministerio de Industria, de
acercar el costo del gasdleo al de gasolinas como forma de
atajar una discriminacién sangrante en el caso de los auto-
movilistas. En los tiltimos meses, el consumo de gaséleo ha
duplicado al de gasolina por el desagravio fiscal —que aho-
ra se quiere corregir— entre ambos productos.

De todas formas, habria que pedir a los responsables del
Gobierno —y concretamente al sefior Boyer— que de una
vez por todas comparezcan ante la opinién publica con las
cartas en la mano, Debe conocerse de una vez por qué ra-
zdn seguimos consumiendo la peor gaso-
lina de Europa a precios de lo mis co-
munitarios, 8 dénde va el dinero que se
exprime a los automovilistas y qué bene-
ficio van a encontrar los consumidores
con la nueva Campsa. Porque esa es
otra. b
La nueva «sociedad anénima» estéd
abocada desde ya a pagar sus impuestos,
y las refinerias que en ella se integran, a
ganar dinero, lo que presenta un pano-
rama desalentador. Con esa informa-
cidn, 4 lo mejor no cuesta tanto esfuer-
7D acercarse a una gasolinera. En este
pais, todavia rige aquello de que «las pe-
nas, con pan, son menos», y

SUMARIO

& PUNTO DE MIRA M-16 35 MERCADD Precios motas

6 ACTUALIDAD Los coches no son lalas de sardinas 36 CUENTENOS SU CASO
10 to uLmimo Desde Bras!l con Gurget 38 cute su cocke Economizadores de combustible
11 La otra pelicula de Carol Shelby 39 CARMEN RICO-GODOY - E cache, la diferencia
21 ESPECIAL NIEVE - 40 AGENDA PERSONAL B dn ¢
22 El scirco blanco» llega a Baquelra &Y A rouno Range Rover: un lujo para todo
24 La élite sobre tablas 54 carnichos Todo para la nieve
25 Todas las estaciones, todas las pistas 58 woros Morder el higlo
28 Carrateras blancas - ©1 FUERA DE SERIE Seat 124 2000 Proto: Por la puerta de atrds
31 MERCADO Oferta de la semana &4 ocio BMX: La locura tisne pedales
32 Precios de coches nuevos 68 DEPORTE Férmula 1; préspero aflo nuevo
34 Pracios de coches usados T4 JUAN BALLESTA

Pég.
12

Prueba comparativa del
Seat Ibiza 1.5 GLX ¥
Fiat Uno 70 8, Ias dos
versiones mds altay de
cada gama. Los
resnltados, muy
parecidos, dan una
ligern ventaja al coche
italiano,
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Soaf:
Pérdislas que
itD essan

. Durante ¢l pasado
afio, las ventas de
Seat ascendieron a

235.000 millones de

pesetas, lo que
representa un
aumento de 90.000
millones respecto al
total obtenido en el
ejercicio anterior.
Las exportaciones,
en el mismo
periodo, se
aproximan a
160.C00 unidades,
cifra récord en la
historia de la
empresa. Sin
embargo, de enero
a septiembre Seat
registré unas
pérdidas de 24.362
millones de pesetas,
cifra que supone un
aumento del § por
100 en relacién al
mismo periodo de
1983. Este monto
es considerado

" consecuencia de la

puesta en marcha
del plan de
relanzamiento de la
compafiia, que
entré en vigor
practicamente en
ese mismo mes de
septiembre,’
esperdndose que en
el altimo trimestre
se hayan
equilibrado algo los
resultados.

MASERATI,
BENEFICIOS EN ALZA

A buena marcha comercial del mo-
delo Biturbo esta sacando a Ma-
serati de la aguda crisis en que se en-
contraba a finales de los afios seten-
ta. La agresiva gestion comercial del
italo-argentino Alejandro de Tomaso

'va a permitir la reprivatizacién de la

marca, que ahora mismo es propie-
dad de la GEPI, agencia gubernamen-
tal italiana para ¢l mantenimiento del
empleo, Chrysler y el propio De To-
maso. Los beneficios de la marca han-
pasado de 50 millones de pesetas en
1982 a mas de mil setecientos millo--
nes en 1984, en una progresién nota-

ble dentro del tono actual de la indus-
tria automovilistica europea. El nue-
vo modelo 228, presentado en nues-
tra seccién «Lo altimo», se incluye en
la familia Biturbo y viene a sustituir
al Kyalami, mientras que se esta dise-
fiando el sustituto de los Khamsim y
Merak, sera un coupé deportivo en
cuya puesta a punto colaborara
Chrysler, el coche saldri a la luz a me-
diados de 1986, con un precio com-
prendido entre los dos millones y me-
dio y los cuatro.millones de pesetas.
El concierto Maserati-Chrysler con-
templa la creacién de al menos tres
modelos diferentes, de los que el pri-
mero debe ser ese coupé biplaza cu-
yos rasgos deberén salir a 1a luz en el
proximo Salén de Ginebra, a celebrar
durante el mes de marzo.
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Enasa, mdis
corca do GM

Antes de que
finalice el actual
mes de enero, la

‘Empresa Nacional

de Autocamiones
(ENASA) y General
Motors firmaran un
acuerdo de
principio que

'establecera, en una

primera etapa, la
colaboracién en el
apartado de
furgonetas y
camiones de tipo
ligero y medio.
Posteriormente
podria extenderse
hasta el resto de la
estructura
productiva.
Mientras tanto, la
firma espafiola
seguird
manteniendo
contactos con
Toyota, con cuyos
directivos atin no se
ha concretado
nada. Al mismo
tiempo, ENASA ha
solicitado una
prérroga en el

| expediente de

regulacion de
empleo.

J La M-40,
para 1990

El ya viejo
provecto de la
autopista de
circunvalacién de
Madrid, el cuarto
cinturén conocido
como M-40, podria
ver la luz en 1990.
En el proyecto,
cuyo presupuesto
global asciende a
20.000 milloneg de
pesetas, participan

Obras Publicas, 1a
comunidad
auténoma y el
Ayuntamiento de
Madrid.
Actualmente ya han
comenzado algunas
obras por parte de
la Consejeria de la
Comunidad, tales
como el plan del
distribuidor sur
entre las nacionales
VylIV, La nueva
via tendra
estructura de
autopista con dos o
tres carriles en cada
sentido, separados
por una mediana.
Por otra parte, el
MOPU parece
decidido a
completar el tramo
Santidgo-Pon-
tevedra de la

. autopista del
Atlantico, con la
construccion de una
nueva autopista,
Las obras
empezarian en
1987.

el Ministerio de.

UIEROQ anunciarles una primicia.

personal: en junio prdéximo, si
los dioses asi lo disponen, pienso vol-
ver & patearme, ¥ ya no a pie la Al-
carria, para escribir ur nuevo libro al
que titularé ‘‘Nuevo viaje a la Al-
carria®’.» Con estas palabras el escri-
tor y académico Camilo José Cela
anunciaba oficialmente en Guadala-
jara lo que ya habfa adelantado MO-

® Desde el 2 de enero, Ford Espa-
fia ha procedido a incrementar sus

clento, seglin versiones, Los Grana-
da y cabriolets del Escort no expe-
rimentan variacién, mieniras que
desaparecen de las listas los vetera-

1600 de los Sierra y la «L» de ios
Escort.

un acuerdo para fabricar en China
to a Yamaha y Honda, el tercer fa-

de tres afios podria alcanzar un mi-
llén de unidades, = :

¢ El nuevo R-5, mas cqnocldo co-

buen pie, de momento, en Francia, :

¢ Suzuki Motor esta negoclando tudiando Ia posibilidad de que Hon- "

Popular motocicletas de 50 a 125 :: 42 amplie su colaboracitn con la fir- .

centimetros cabicos. Este serfa, jun- * comercial vigente,

e José Luis Medina, catedréticode |
escultura de la Escuela de Bellas Ar-

precios enire un tres y un cinco por
*. largo de este afio, En Espafia, su -

-

A h

bricante de motor que se instalaria -
en aquel pals, cuya demanda dentro :

. nador de un premio de escuitura or- .

. ila para celebrar su XXV aniversa-
mo «Supercinco» no ha entrado con

previstu. En estos mismos dias Re- : estrella de la marca. .
* B

. tanto, las existencias del viejo mo- .
nos Capri, asi como las versiones . delo estdn pricticamente agotadas.

. @ El pasado dia 27 era levantada .

TOR16 en su
nimero 62:
volver a re-
correr la Al-
carria «en Rolls
y con una cho-
feresa negra, de
muy buen ver y
todavia mejor
palpar», y cu-
yas impresiones
verén la luz en
esta revista co-
mo primicia a
partir
proximec oto-
fio,

El anuncio
publico fue rea-
lizado por Cela
en la capital al-
carrefia el pasa-
do dia 21 en el
acto de entrega
de los premios
Provincia de
Guadalajara,
que concede la Diputacion. El acadé-
mico, ilusionado por este nuevo pro-
yecto, pedia «a nuestro comin amigo
el viejo profesor Tierno Galvin que
nos recomiende ante algunas negras
de las que él cultiva».

Camilo José Cela ya tiene, incluso,
pensado el comienzo de su crénica.
«Es probable —afiadié—, que el libro
lo empiece asi: Tenia treinta afios y voy
camino de cumplir setenta. Pesaba se-
tenta y cuatro kilos y ando por las on-
ce arrobas. Me viste el sastre del Rey,
me calza su zapatero y tengo tres mue-
las de oro. (Qué mis voy a pedir?»

del |

" nanlt ampliar4 la gama de cinco a
" nueve modelos, y las versiones de .
cinco puertas, GT, turbo, automa-
tico y diesel, irdn apareciendo a lo

aparicién es inminente. Mientras ;

definitivamente la suspensién de pa- -
gos de Montesa, Ahora, se estd es- -

ma espaﬂola ampliando el acuerdo ;
tes de San Fernando, ha sido el ga-

ganizado por Mercedes Benz Espa-
rio. La figura representa un desnu-

do femenino de adolescente elevan- - ||
donde Ias ventas son la mitad de a8 * do sobre su cabeza la inoonfundlble :

Mdas refrases
on la loy do -
Talleras

La Confederacién
Espafiola de -
Talleres ha
manifestado su
disconformidad con
los sucesivos -

‘retrasos que esta

sufriendo la
reforma de la
legislacion que
regula la actividad
de los talleres v
denuncia las ..
reiteradas protngsas
que desde las altds
esferas les hacen sin
que luego se :
reflejen en oo
realidades, Los ~
talleres quieren .
poner un freno 4 la
llamada economia
sumergida y sanear
un sector que " -
agrupa en toda
Espafia a unos . -
40.000 pequefios
empresarios. El
ultimo retraso es -
obra del Consejo .
de Estado, que ha .
solicitado 1z

opinién de las
aseguradoras, ¥
éstas no tienen @ i -
vinculacién juridica
con los talleres, ya .|
que las polizas sélo .
obligan entre si a




ACUSACIONES

CONTRA LA LEY DELCONSUMO

LOS COCHES NO SON
LATAS DE SARDINAS

AL ENMAN 1 NETD

A actual redaccion de la ley de
Defensa del Consumidor, y su
futuro desarrolio reglamenta-
rio, ha abierto un nuevo fren-

te de preocupacioén entre fabricantes y

vendedores de automdéviles, que ven en

ese texto legal un serio obstéculo para

su actividad. Segin han denunciadc a

esta revista, el coche se contempla en

esa ley como un bien de consumo mas,
sin atender a sus caracteristicas especi-
ficas, quedando sometido, en caso de
reclamacién, a un régimen gue va des-
de la devolucién del dinero al cambio
por otro vehiculo, con toda la carga de
subjetividad que tiene el definir cuan-
do es dptimo el estado de un coche.

«El sector siempre se¢ ha manifesta-
do para que nuestro pais contara con
una norma reguladora de log derechos

y obligaciones derivados de las relacio-

nes entre fabricantes y consumidores.

Pero el actual texto legal propicia la

confusion y perjudica al fabricante y al

vendedor», han sefialade a MOTORI16
fuentes del sector.

6/ Motor 16

La principal queja contra la ley
26/1984, General para la Defensa de
los Consumidores y Usuarios, viene
por su contenido legal ya que, aunque
deberia ser un texto-marco, que defina
en general las reglas del juego «en mu-
chos dspectos —afiaden las mismas
fuentes— parece mas un reglamento
que entra en la casuistica de las cosas
y presente ambigliedades que degene-
ran en la indefensién de una de las par-
tes. En este caso, en la del vendedor».

Deveolucién del precio pagado

Concretamente, se denuncia la re-
daccion del articulo 11, parrafo 3, b),
en el que se sefiala textualmente que
«en los supuestos en que la reparacion
efectuada no fuera satisfactoria y el ob-
jeto no revistiese las condiciones 6pti-
mas para cumplir el uso a que estuvie-
se destinado, el titular de la garantia
tendré derecho a la sustitucién del ob-
jeto adquirido por otro o a la devolu-
cion del precio pagado»,

Lz subjetividad que puede rodear el
buen estado o no de un antomévil
—que no de cualquier otro producto de
consumo— es evidente. Para Enrique
Fernandez-Laguilhoat, director general
de la Asociacién de Fabricantes de Ve-

hiculos {ANFAC), «a las limitaciones

intrinsecas de toda ley, en la que la ge-
neralidad es requisito necesario para
cubrir la multiciplicidad de supuestos
que debe amparar, se une en este caso
una muy poca afortunada redaccién en
la que proliferan conceptos juridicos
indeterminados. Buena prueba de ello
—afiade a MOTOR16— es la “*6ptima
condicidén’’ que se exige del bien para

su uso, y que posibilita la aparicion de”

situaciones de indefensién juridica, al
depénder de un juicio subjetivo v, por
tanto, variable, el que tal condicién op-
tima se dé o no».

Para el portavoz de ANFAC, «ade-
méas de vulnerarse esas caracteristicas
de generalidad, se entra en una excesi-
va casufstica, en una regulacién casi de

detalle propia de los reglamentos y que’

pm los coches.

]
La subjetividad
de una averia o
reparaciéon queda
nbierta con Ia ley.
Los vendedores
temen no poder
dar salida a
vehiculos
devueltos que ya
han side
metriculados.

A siete meses
vista de que se
cumpla el plazo
para desarrollar
Ia ley, en ¢l
Ministerio de
Sanidad y
Consumo ain no
se sabe si habrd
un reglamento
general o varios
S o 4 especificos.
la hace précticamente inaplicable en
ciertos bienes». En este sentido, desde
el sector se recuerdan las diferencias
que un automdovil tiene respecto a otros
bienes, «En efecto —afiade Laguil-
hoat—, estas diferencias se ponen en
evidencia por la necesaria cumplimen-
tacién de complejos ¥ costosos trami-
tes antes de su entrega. Trdmites que
ademds crean una situacién de la que
es dificil retornar por estar fuera del
Ambito de las partes interesadas. Este
es el caso del pago del Impuesto de Lu-
jo en el que el vendedor es tan sélo un

_intermediario entre el comprador y Ha-

cienda. Por otro lado, la matriculacién
de un vehiculo impli¢ca automaticamen-
te una depreciacién importante que di-
ficultaria todavia m4s la reversibitidad
de la operacién.»

En la Secretaria General para el Con-
sumo del Ministerio de Sanidad y Con-
sumo se guarda un relativo silencio so-
bre el tema. En respuesta a MOTORI16,
el responsable de la Subdireccién de
Inspeccidn de Productos Industriales y

ALEANEN 1 mnern
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Servicios, Francisco Barrios, apuntaba
que «efectivamente a nosotros corres-
ponde desarrollar reglamentariamente
la ley, disponiendo de un plazo de un
afio —desde julio Gltimo— para con-
cluirlo. Lo que no sabemos afin es si
habri un solo reglamento o muchos
mas que contemplen cada unce de los
casos especificos que se nos estdn pre-
sentando»,

Respecto al automdvil, Barrios afir-
mé desconocer si se contemplara indi-
vidualmente o no, y quiso en todo mo-
mento «desdramatizar el tema. Lo que
si es cierto es que vamos a oir a las par-
tes después de disponer de un borra-
dor.»

En este sentido, el director general de
ANFAC sefiala que «la finica forma de
resolver en justicia estos problemas es
el desarrollo de un reglamento especi-
fico para el sector de automocion, In-
cluso ese desarrollo exige ir mas all4 de

"":“ﬁ"' .

\!::imnimu

la mera consulta formal que se recoge
en el articulo 22 de la propia ley. Que-
remos estrechar esa colaboraciény»,

Pese a todas las prevenciones y pro-
mesas de colaboracién, sigue existien-
do entre el sector la idea de salvaguar-
dar el derecho del vendedor sin perjui-
cio suficiente, y se apunta la necesidad
que habria de establecer un arbitraje
técnico intermedio.

Hasta el momento, y con los textos
legales en la mano, un consumidor se-
ria oido en el departamento correspon-
diente —Consumo—, mientras que los
fabricantes deberian dirigirse al Minis-
terio de Industria, sin que se produjera
nunca ¢l encuentro de las dos partes an-
te una autoridad.

Las mismas fuentes consuitadas por
esta revista afirman finalmente que de
no introducir en la legislacién todos es-
tos mecanismos, «se corre el peligro de
que o la ley no se cumpla o que los juz-
gados queden bloqueados por las de-

mandas».
Radl R. Sdez
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A gama del Maserati Bi-
turbo se amplia con un
nuevo: modelo, el 228 Cou-
pé,: que serd préximamente
lanzado en el mercado ita-
liano. Con esta nueva ver-
5ién 'se conmemoran los se-
tenta afios de existencia de
la marca y también la salida
de la crisis, hasta tal punto
que.el GEPI, el instituto gu-
' bernamental italiano que se
encarga de mantener a em-
ptesas viables pero en crisis
‘para mantener el empleo, ha
decidido vender su partici-
-pacién en la compafiia, que
durante estos afios ha llega-
do a ser de casi el 82 por
100,
-+ El nuevo coche mantiene
la plataforma y las dimen-
siones del biturbo original,
pero en cambio es méas alto
para permitir que se acomo-
den. sin problemas en su in-
terior cinco personas.

8/ ﬁ_étor 16
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La sgresividad es unn de los principales distintivos del nueve biturbo
Los disefladores italianos han sabido darle mucha fuerza

Bajo el capot también hay
novedades, El motor sigue
siendo el V-6 de 2 litros, pe-
ro subido a 2,8 litros y con
diversas modificaciones.
Para empezar, los dos turbo
de origen japonés que mon-
ia el coche llevan ahora
cambiador de calor agua-ai-
re. Ambos soplan el aire so-
bre carburadores de doble
cuerpo de control electréni-
0. El encendido es doble
(dos bujias por cilindro) y
las culatas son de cuatro val-
vulas por cilindro, en vez de
tres. La compresion es de
8,5 a 1 y la potencia es de
255 caballos a 6.000 revolu-
ciones por minuto.

Esta potencia se adminis-
tra por medio de una caja de
cambio de origen ZF. La
transmisidén se complementa
con un diferencial autoblo-
cante progresivo que puede
llegar hasta el 90 por 100,

GIANGARLD PERINI

Ei Masersti 228
Coupé representa la
salida del tiinel para
Maserati. El interior
no ha experimenta-
do grandes transfor-
maciones si se ex-
ceptiaa la elevacidén
del techo, El motor
de sels cilindros en V
ha aumentado su ci-
lindrada ¥ su poten-
cia, que ahora es de
255 caballos.

El nuevo Maserati mantiene
las dimensiones del bitucbo
original, E! acabado tiene la
misina calidad que anieriores
versiones. :

Como en las versiones an-
teriores, la suspension es a
ruedas independientes. Los
frenos son de disco en las
cuatro ruedas. Los delante-
ros son ventilados. En la
parte trasera hay dos tam-
bores sobre los que actia el
freno de mano. Opcional-
mente se ofrece un sistema
ABS,

El acabado del nuevo co-
che tiene cuando menos el
mismo nivel de calidad v
presentacién que anteriores -
versiones, que en compara-
cién es superior a lo que
ofrecen los coupés de Mer-
cedes y BMW, que son los
competidores naturales de
este coche.
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EL méximo responsable de
la firma brasilefia Gur-
gel es el ingeniero Joao Au-
gusto Conrado do Amaral

507 s

i
V" EHEEEL '
] -

Entre el Volkswagen y el Honda
Para cuatro plazas y carga

Gurgel. Hace catorce afios,

ticamente en ¢l trastero de
5u casa, en tanto que hoy
dispone de una planta en
Rio Claro, con 360.000 me-
tros cuadrados de superfi-
cie, désde donde exporta co-
ches de todo-terreno, de di-
sefic y construccién propia,
a 50 paises.

La nueva gama de mode-
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contruia sus vehiculos préac-.

los Gurgel e compone de
seis coches todo-lerreno, so-
bire mecdnica Volkswagen
1.600. Estas bases son las

mejores para construir
vehitulos solidos y baratos,
pues la marca alemana estd
muy bien asentada en Bra-
- sil, cuya filial llega a produ-
cir modelos propios. Ade-
més, suminisira motores
que pueden consumir gaso-
lina o alcohol, y ¢l mercado
de los recambios no plantea
ningan problema de abaste-
cimientos a bajo precio.

El estilo de los Gurgel es
inconfundible. Sus carroce-
rias parecen pergefiadas a
retazos, dada la imposicién
estilistica que plantean las
restricciones del mercado en
materia de cristalerfa, gru-
pos épticos y accesorios di-
versos. Eso si, Gurgel ha da-

.do con una tecnologia aven-

Yersion todo-terreno
Los motores pueden consumir alcohol

tajada en la construccién de
carrocerias: el plasteel, o
plastico armado con acero,
que permite hacer auténti-
cos monocascos de materia
pléstica, de elevada resisten-
cia y virtual invulnerabili-
dad ante la corrosién y el
envejecimiento. Prueba de
ello es que el fabricante las
garantiza por 100.000 kil6-
qmetros.

|
La plataforma ¥ el motor es
¢l denominador comiin de
estos coches fakricados por
el artesano Gurgel. La
berlina tiene una linea que
recuerda a la de los
‘Mercedes, lo que no deja de
ser pretencioso.

Augusto Gurgel revolu-
ciond el mercado de los to-
do-terreno ofreciendo sus
biplazas de diminuto tama-
fio, furgonetas de carga,
descapotables camperos o
«pick-up» de gran utilidad.
Todos estan dotados de to-
do tipo de accesorios espe-
ciales para la libre practica
del deporte o el trabajo en
todo-terreno,

e —

OTRA PELICULA DE

L

=)

CARROL SHELBY

URORA Cars es un
constructor artesano
canadiense, especializado en
hacer réplicas del famoso
AC Cobra. Cada una de
ellas le lleva 420 horas/hom-
bre de trabajo, lo que repre-
senta la primera dificultad
para adquirir uno de sus co-

ches: el plazo de entrega

desde la peticion es de doce
a dieciséis semanas. El se-
gundo problema es que el
precio base es ligeramente
superior a los cinco millones
de pesetas en el pais de ori-
gen. Por 500.000 pesetas
mas pueden conseguirse to-
dos los extras, que van des-
de un equipo de aire acon-
dicionado hasta unas genui~
nas llantas de radios,

Si el precio elevado es una
de sus ceonstantes, no hay
que perder de vista que la
calidad y originalidad de

construccidn lo justifican.
Los responsables de Auro-
ra, Wayne Stevenson y Erik
Campbell, junto a un pe-
quefio y selecto grupo de ar-
tesanos, no construyen mas
de cien unidades al afio, he-
chas por completo a mano
—excepto las carrocerias, de
fibra de vidrio, que hace el
especialista en barcos C&C
Yachis—.

Desde el punto de vista
técnico, el Aurora MKII
presenta las siguientes ca-
racteristicas, En primer lu-
gar, su motor es.un Ford de
ocho cilindros en V y 4.940
centimetros ¢ubicos de cilin-
drada, que arroja la mode-
rada cifra de 210 caballos de
potencia. El cambio es del
mismo origen, ¢ incluso se
aprecia en algunas versiones
del Aurora que el pomo de
la palanca de cambios

corresponde a un Lynx. El
motor es delantero, y la
traccion, trasera, a través de
una clasica transmision cen-
tral. Entre sus cualidades
poco comunes, los discos de
freno traseros no van en las
ruedas, sino a la salida del

T
- - - ~ e Fuy centray

diferencial, detalle que de-
muestra, junto a la minucio-
sa construccién del bastidor
tubular o los exquisitos aca-
bados interiores, que el Au-
rora es algo méas que la imi-
tacién de un AC Cobra de
los sesenta.
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FRENTE A FRENTE )
SEAT IBIZA 1.5 GLX CONTRA
FIATUNO70 S

VENTAJA DEL
VISITANTE

STA semana no hemos podi-
do resistir la tentacién de
comparar dos coches tan in-
terrelacionados entre si co-

mo son el Fiat Uno y-el Seat Ibiza. El
Fiat Uno es el coche que hubiera cons-
truido Seat en caso de haber seguido
bajo el control de Fiat o de haber fir-
mado el contrato de colaboracion tec-
noldgica y comercial que ésta ofrecid

en el momento de Ia separaciéon. El Ibi-

za es el coche que Seat decidié fabricar
cuando tras la separacidn de la merca
italiana decidié seguir su propio ca-
mino. '

Los dos coches tienen tamafios seme-
jantes -——miden 3,60 metros cada uno—

y ofrecen habitalidades igualmente se-
mejantes. Hemos comparado las dos
versiones mas altas de cada una de las
gamas: la 70 S del Uno, con motor
1300, v la GLX del Ibiza, con motor
1500. Pese a los casi 200 centimetros

chbicos de ventaja el Seat, las pruebas

que habiamos efectuado con ambos
nos demostraron que a nivel de presta-
ciones estaban practicamente a la par.
Por esto y porque los precios son prac-
ticamente idénticos —7.000 pesetas de
diferencia-—— optamos por llevar ade-
lante esta prueba.

' Los resuitados nos muestran una li-
gerisima ventaja del Seat en prestacio-
nes y una va mas importante diferen-

cia en los consumos favorable al Fiat.
El comportamiento, ambos coches lo
tienen bueno, pero con algunas peque-
fias diferencias que benefician al coche
italiano,

En el Seat Ibiza se pone de manifies-
to una especie de apresuramiento por
lanzar el coche que ha impedido cuidar
el detalle tanto en la presentacidén co-
mo en el funcionamiente. En el mo-
mento en que todos estos detalles con-
sigan ser corregidos, ¢l Ibiza se conver-
tird en un excelente automévil, aunque
el disefio de carroceria sea menos avan-
zado desde el punto de vista aerodin4-
mico que el de su rival en esta ocasion,
¢l Fiat Uno.




ALEX PUYDL

INTERIORES: LAS
APARIENCIAS
ENGANAN

El disefio del Fiat fue un estudio de
Giugiaro respondiendo a un pliego de
condiciones impuesto por la marca,
que queria un coche con las cotas exte-
riores del 127 pero con una habitabili-
dad incrementada y una buena aerodi-
némica. El de Seat fue un disefio apro-
vechado. El fabricante espafiol impuso
a Giugiaro unos limites de tiempo tan
estrechos, que éste no tuvo méas reme-
dio que buscar por sus cajones un es-
tudio inéditc y adaptarlo a lo que se le
pedia. En este caso, la plataforma a
emplear era la del Ritmo, que por aque-
llos momentos se convertia ya en Ron-
da en nuestro pais, por tanto, sensible-
mente mds ancho que el modelo que ia
tomada para el Fiat. Para las formas
de la carroceria, Giugiaro adapté las
que habia dibujado para el nuevo
Volkswagen Golf, que no habian sido
aceptadas por la marca alemana, que
queria un coche mas grande, ¥ que en
cambio se adaptaba bien al aspecto de-
portivo que queria dar Seat a su coche.

En ambos casos, el disefio de Giugia-
ro fue respetado casi totalmente por el
fabricante. Fiat modificd ligeramente
la parte posterior haciendo mas verti-
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SEAT IBIZA 1.5 6LX

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Nimero de cilindros: 4, en li-
_nea. Cilindrada: 1.461 c.c. (83 x67,5
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri- |
buciém: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
¢ién: Carburador doble cuerpo. Com-
presion: 10,5 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 96 octanos. Capacidad del
depdsito: 50 litros. Potencia mixima:
85 CV a 5.600 rpm. Par miximo: 12
mkg. a 3.500 rpm.
TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marcha: 1.*, 8 km/h.;
2.*, 14,5 km/h.; 3.* 21,4 km/h.; 4.%,
29,1 km/h.; 5.%, 36,5 km/h. Embra-
gue: Mando mecénico.
DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: Cuatro.
Didmetro de giro: 9,8 metros.
FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
_ bores detrés, con servo,
SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.
RUEDAS Llantas: De aleacién, de
5,5x 14 Neumsticos: 165/65 SR 14,

PESO En orden de marcha: 925 kg.

- Precio on la calle: | '
- 1.003.845 ptas.

Fechs de presentacién: Julio de 1984.
Fabricante/Importador: Seat.

Garantia: Un afio, sin Hmite de kildmetros.
Niimero de talleres: 1.000.

Plazo de netrega: Un mes.

i E——
. DEFECTOS .

VIRTUDES
" @ Relacién tama- . Quiﬁ.t'a; marcha
- fio/habitabili--~ - larga i
dad. Dos ® Limp@aparabri-
_ & Prestaciones. “ i osas Gmico. ¢

® Pedal de freno
duro.

Motor potente

i . i

cal el portén trasero, mientras que Seat
lo que hizo fue bajar en dos centime-
tros y medio la altura propuesta.

El resuliado estético fue bueno en
ambos casos. Las formas del Ibiza son
mas féciles que las del Uno, quiza por
ser més clasicas. La version de la carro-
ceria del Uno que hemos comparado
con el Ibiza es las tres puertas puesto
que en el modelo espafiol todavia no ha
aparecido la variante de cinco puertas.
Esto constituye una novedad, puesto
que hasta hace muy poco con la moto-

Los dos ¢coches han
salido del Laplr def
mismo disefador,
Giorgio Glegiaro, El
shlpicadern del Fiul
iprribe) edd melor
resnello yor el del Sest.
Loz mandios n bos
satélites resulian
cunfusisimos en el doche
espafinl.

FIAT ¥NO 70 §

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal, Namero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.301 c.c. (86,4 x 55,5
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
cién: Carburador doble cuerpo. Com-
presiém: 9,1 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina super. Capacidad del depdsi-
to: 42 litros. Potencia mixima: 70 CV
a 5.700 rpm. Par mdximo: 10,2 mkg. a
2.900 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000
rpm, en cada marcha: 1., 6,8 km/h.;
2.%, 13 km/h.; 3.%, 19,9 km/h.; 4.%,
27,8 km/h,; 5.2, 34,3 km/h. Embra-
gue: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Yueltas de volante entre topes: 4, Dig- .
metro de giro: 9,4 metros.

FRENOS sistema: Discos delante y
tambores detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Indepen- |
g_iée:te delante y semiindependiente de-

RUEDAS Lilantss: De acero, de
4,5 %13 Neumsticos: 155/70 SR 13.
PESO En orden de marcha: 750 kg.

" Procio an la calle:
1.010.443 plas.

Fecha de presemtacién: Enero de 1983,

Fabricante/importador: Fiat Hispania,
S.A.

Garantia: Un afio, sin limite de kilémetros,

Ntmero de talleres: 185.

Plazo de entrega: Tres semanas.

@ Prestaciones, | sas linico,

= BaJ? c.c.msumou to en maletero,

— R
VIRTUDES DEFECTOS
@ Relacién tama- @ Quinta marcha
* ho/habitabili- larga.
dad. ** . @ Limpiaparabri-

® Rueda de repues- '

rizaciéon 1.300 y 70 caballos sélo se
ofrecia la carroceria de cinco puertas.

La accesibilidad es buena en ambos
coches. Las puertas son muy anchas en
los dos coches. A las plazas traseras se
llega con bastante facilidad en los dos,
pues los asientos avanzan hacia delan-
te. De todas formas, el hueco que que-
da entre el vértice del asiento y el mon-
tante de la puerta es mayor en el Uno
que en ¢l Ibiza, hacen mas f4cil el paso
al 5illén trasero. _

Aunque exteriormente €l Ibiza es 54

milimetros més ancho que el Uno, en
los interiores esta diferencia no se ma-
nifiesta a causa de lo grueso de sus pa-
redes. Un grosor que es un desperdicio
de espacio causado por lo;abombado
de los laterales del coche espaiiol. El re-
sultado es que interiormente el Uno re-
sulta mas ancho que el Ibiza a la altura
de los asientos delanteros y exactamen-
te igual a la altura de los traseros. Lo
que si son més estrechos en el Uno son
los asientos, tanto los delanteros como
€l trasero, concretamente cinco centi-
metros en este tltimo, Los asientos de-
lanteros del Seat son excesivamente an-
chos, dificultando el poder pasar el cin-
aurén de seguridad con la puerta cerra-
a.

Longitudinalmente, el Uno es mas
amplio. Hay més espacio para las pier-
nas de los ocupantes del asiento trase-
ro, al margen de que los asientos de-
lanteros tienen un mayor recorrido de
guias. Resumiendo, que hay mayor dis-
tancia desde los pedales al respaldo del
asiento trasero en el Uno que en el Ibi-
za. En altura de techo, en los asientos
delanteros es la misma, pero en los tra-
seros, el Uno dispone de tres centime-
tros mas de margen. Y eso que los
asientos del Ibiza son relativamente ba-
jos con respecto al piso del coche.

En lo que se refiere al maletero, con
el asiento posterior en posicién normal
v la bandeja opuesta, el del Uno es li-
geramente mas grande (medicién hecha
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FRENTE A FRENTE

con cubos de poliespanso). Ademas tie-
ne la posibilidad de ampliarse en varias
fases abatiendo un tercio o dos tercios
del respaldo trasero en caso de necesi-
tar ampliar la capacidad de carga con-
servando, sin embargo, el sitio para
una o dos personas.

En el Ibiza, el asiento trasero se pue-
de abatir solo completamente. En el ca-

so de abatir el asiento trasero comple-
to, el volumen de carga que ambos co-
ches ofrecen es impresionante, mante-
niéndose de todas formas una cierta
ventaja favorable al Fiat. Hay que cri-
ticar el que la rueda de repuesto vaya
bajo el piso del mismo mientras que en
el Seat va en el vano motor.

Los asientos son confortables en am-
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POR TECNOLOGIA

El Centro de Investigaciones VARTA, ef mas
impertante de Europe dedicado al
desarrolle de baterias, infrodujo —y
patento— la utilizacion de selenio en sus
aleaciones, creando asi un nueve tipo de
boferias. Las mas sofisticadas del mercado,
Con toda fa perfeccion de la fecnologia
alemana, durante fodo un siglo. Por ello,
los mds importantes fabricantes europeos
de vehiculos incorporan baterias VARTA.

LA TR A
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Casi iguales

Seat Fist
Ibiza Uno
. {Cuentarrevoluciones ........ SI 1 |
Cuentakilémetros parcial ..| SI SI
TermOmetro agua ....cocoe.. | SI SI
Manodmetro presién aceite NO NO
Voltimetro/amperimetro ..| NO NO
Reloj woevericrannnne o SI SI
Testigo reserva carburante 81 SI
Testigo freno de mano ..... SI S1
Testigo estarter .............. — SI

Testigo desgaste pastillas de

freno ...ccvecvercrencscsanes SI S1
Parabrisas laminado ........| SI SI
Faros haldgenos ............. SI SI
Piloto antiniebla .............| SI SI
Limpia-lavaluneta trasero .{ SI s1
Luneta térmica .......ccceeues SI SI
Retrovisor regulable desde

el interior .....ccovcveeniaee, SI SI
Apovacabezas (delante-

TOS/LTASETOE) ....occeeeenen. [SI/NOQ |SI/NG
Espejo de cortesia ..........| SI S1
Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) ........ 81/— | SI/'—
Cerraduras centralizadas ..| SI SI
Respaldo post. divisible ...| NO ) |
Luz orientable (lector de

ADPAS) vrvvererseeserasnanans | SI SI
Tapén de gasolina con lla-

VE veereirersennracaconraraneeee | SI SI

POR POTENCIA

Uno bateria ha de demostrar su polencio,
arrancando a lo primera, como VARTA,
lider del mercado europeo, Las baterias
VARTA arrancan o las lemperaturas mas
exframas de los riguresos inviernes
europeos. Porgue disponen de lo maxima
capacidad de arranque en frio. Su
insuperable rendimiento lo demuestran los
millenes y millones de vehiculos que, en
fodo af munde, arrancan coda dia con
VARTA.

.-"f ¥ i

Por alge mdis
de motor
Seat Fist
Ihiza | Uno
VELOC. MAXIMA (km/h.) 165,5 | 161,2
ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ........... 17,7 | 18,2
1.000 m, salida parads ......... 346 | 348
De0a 100 km/h, ...ovevevnnenes 12,0 12,1
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.* | 19,8 | 20,0
400 m. desde 40 km/h, en 5.* | 20,8 | 22,5
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.9 38,4 | 38,1
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.9 43,7 | 43,1
De 80 a 120 km/h. en 4.* ..... 12,5 | 124
De 80 a 120 km/h, en 5.* ..... 191 | 19,1

bos coches, pero preferimos los del
Fiat, porque los delanteros sujetan me-
Jor y porque €l trasero es algo mas alto
y la postura que se mantiene es més
erguida.

La presentacion es sensiblemente me-
jor en el Fiat que en el Seat. Este es uno
de los peores aspectos del coche espa-
fiol. Los interiores, por muy disefio
Porsche que sean, son deplorabales.
Como en el Uno, se ha pretendido que
frente al pasajero el salpicadero hiciera
las veces de repisa, pero esta es estre-
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Resonancia Seat

S

|A 120 km/h, de crucero 7,8 6,8
8,1

AUTOPISTA

A fondo .......ccoivieenee 9,8

AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio ponder. 9.2 7.4
Recorrido (kilémetros) 490 510

cha y sin borde, siendo completamente
inttil el pretender poner algo en ella,
porque se cae al suelo automaticamen-
te. En el Uno en cambio esta bandeja
es amplia y con un borde alto que le
confiere utilidad. Bajo la misma, am-
bos coches tienen una guantera cerra-
da pero sin llave, de tamafio equi-
valente.

El cuadro de instrumentos es visible

POR SEGURIDAD

Sent Ihiza | Flat Uno Seat Fiat

Thiza Une
Litros/100 km.

Al ratent{ (dB) ........... 582 | 533

CIUDAD 5 s
A 26,5 km/h, ... 10,8 | 8,2 A 60 km/h. (dB) ........ 65,8 | 61,7
) ' A 90 km/h. (dB) ........ 69,6 | 66,2
CARRETERA A 120 km/h. (dB) ...... | 12,4 | 70,1
A 90 km/h. de crucero 6,6 56 A 140 km/h. (dB) ...... 71,7 | 7151
En conduccién répida .| 12,4 9,8 A tope km/h. (dB) ..... 80,7 | 79,2

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas, Va-
lores en decibelios.)

en ambos, con equivalentes aparatos de
control. En los dos se han agrupado in-
terruptores y mandos en satélites late-
rales. Tanto en el Fiat como en el Seat
se requiere un cierto tiempo para rete-
ner su colocacién, pero incluso cuando
se saben donde estdn las cosas, en el
Ibiza sigue siendo problematico el ac-
cionar limpiaparabrisas o tocar el
claxon. Seat deberia revisar estos famo-
sos satélites y volver a las palancas tra-
dicionales tipo Ronda.

En el sistema de ventilacion/calefac-

POR LARGA VIDA

Seguridad de estrenar sv baterlo, grocias o
los tapones visiblas, VARTA, of estar
cargoda en seco, se activa justo en el
momento de instalarla, Sdfo 85 necesario
guitar les tapenes, verter el deido en los
vasos y valver a colocar los mismos
tapones. Con VARTA, el usuario esta
completamente seguro de estrenar su
baterio. Ademas con VARTA y, a diferencio
de ofras baterias, siempre es posible
asequrar ¢l confrol del estado de cargo
mediante una sencilla comprobacion.

VARTA a5 lo bateric de larga vido, Al estar
cargada en seco, su vida no comienza en el
memento de su fabricacion, sino justo en el
mamenta de colocarla en el vehiculo,
medionte la incorporacion del acido. Tode
ese lorge tempo que media enfre la
fabricacion y g viilizacion de lo baterio, no
existe en fas VARTA, VARTA le ofrece ofra
ventaja unica; Garantizo sus baterias,

hasta 55 amperios, por dos afies. Esta es
la doble garantic VARTA.




ALEX PUYOL

Liantas de chapa en el Uno
Los neumaticos san de perfil 70

ALEX PUYQL

Llantas de aleacion en el Seat
Los neuméticos son de perfil 65

cién hay que volver a darle ventaja al
Fiat, cuyas bocas de aireacién suminis-
tran abundante aire en cuanto el coche
se pone en marcha. En el Ibiza, a baja
velocidad hay que recurrir al ventilador
para que se note la entrada de aire. La
calefaccién es efectiva en ambos.
Queda hablar del acabado, que es
bueno en ambos coches. En el Ibiza lo
que desmerece es la falta de detalles en
la presentacién que le dan un aspecto

Plsar con fuerza
no as suficiente

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

Seat Ibiza| Fiat Uno

A 60 km/h, ..veeeneee, 14,0 12,2
A 100 km/h. .ooereee. 42,7 38,8
A 120 km/h. .oveceene 65,2 56,4

Asientos delanteros del Fiat
Confortables v sujetan bien

Asientos delanteros del Ibiza
Carecen de sujecion lateral

de menos cuidado pese a que el equi-
pamiento sea equivalente,

AL VOLANTE:
AGILIDAD ITALIANA
e ee——=—=—————

Como deciamos al principio, en el
apartado mecanico hay de salida una
ventaja en potencia del Seat, que dis-
pone de un motor 1,500, mientras que
el Fiat lo: tiene de 1.300. Ambos tie-
nen un disefio moderno, mads en el ca-
so del Seat, que tiene empujadores au-
torregulables que hacen innecesario el
reglaje de vélvulas. La potencia del mo-
tor del Fiat es de 70 caballos, mientras
que la del Seat es tedricamente de 85,
aunque en fabrica asegura que normal-
mente todos los motores dan mas acer-
candose a los 90 caballos. Estos 20 ca-
ballos de potencia quedan en buena
parte absorbidos por el excesivo peso
del coche espafiol y por una aerodina-
mica claramente peor. Ademas, el mo-
tor System Porsche es un motor con
mucha inercia, que responde, pero sin
tirones fuertes cuando se pisa el acele-
rador. El motor del Fiat es mis vivo,
mas nervioso. Sus subidas de revolucio-

Asiento posterior abatible
Puede plegarse por partes

Asiento posterior del coche espaiiol
Sélo se puede abatir completo

nes son mas fulgurantes, Y esto le per-
mite compensar la diferencia de cilin-
drada en aceleraciones y reprises si bien
en general hay una ventaja constante,
aunque sea minima por parte del Seat.

En el capitulo de los consumos se
cambian las tornas, registrando el Fiat
consumos sensiblemente menores que
el Seat. : ’

Los dos tienen cambios de velocida-
des de cinco marchas, con quinta de de-
sarrollo final mas bien largo. Més lar-
go en el Fiat, que alcanza la velocidad
maxima en cuarta, que en el Seat, que
es en quinta en la que se logra la velo-
cidad punta. El manejo de ambas ca-
jas de cambio es bastante suave. Del
Seat hay que criticar el que la primera,
como ocurre en todas las cajas de cam-
bio de origen Porsche, cuesta de engra-
nar a coche parado. Del Fiat, lo largo
del recorrido de la palanca entre mar-
cha y marcha. Los embragues tienen
una progresividad por el estilo.

El Fiat Uno se distingue por ser un -

coche silencioso. El Seat, en cambio,
hace bastante ruido. Y no es culpa del
motor en si, sino de una especie de re-
sonancia que se produce a ciertas revo-
luciones, muy molesta,

El comportamiento es bueno en ge-

ALEX PUYOL

Versién tres puertas del coche italiano
La accesibilidad es mejor

neral. Ambos son tracciones delantera
y como tales tienden a escaparse de
morro a la entrada de las curvas. Pero
esta tendencia es mucho més acusada
en el Ibiza que en el Une, cuyo com-
portamiento es mucho més neutro. Ro-
dando rapido, en el Ibiza se aprecia una
cierta descompensacién entre la sus-
pensién delantera, demasiado blanda,
que hace que se inque el morro y que

El Ibiza tiene amplias puertas
La rueda de repuesto va en el motor

rebote sobre pavimento ondulado, y la
trasera, demasiado rigida. En las mis-
mas condiciones, el comportamiento
del Fiat es mas equilibrado, aungue ba-
lancee algo méas la carroceria que su
rival,

La direccién es de cremallera en los
dos, pero mientras que en el Fiat es sua-
ve, en el Ibiza es bastante pesada de
manejar.

Los frenos del Uno son francamente
eficaces. Los del Ibiza lo son también,
pero a base de que se tenga que hacer
una fuerza excesiva sobre el padal. Al-
go inadmisible en un coche con ser-
vofreno.

En lo que se refiere al confort, las
suspensiones del Uno realizan un me-
jor trabajo que las del Ibiza, cuyo com-
portamiento ya hemos criticado.

1 Reparaclén
y Puesta a Punto

El Motor/Parte eléctrica
suspension/frenos, efc.

NO TENDRAN
ECRETOS PARA TI!
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oy La élite mundial

i, d :
L3 - del esqui masculino
BERE?
'a_}g FNERO 937 57 s€ reline este mes de
F i eee™” @NEFO €N una estacion

espafiola, Baqueira Be-
ret; que se convierte asi en uno de los
escenarios del llamado «circo blanco».
En el nueve estadio de slalom de Beret,
la zona ampliada de la estacion, se ce-
lebrardn dos importantes pruebas: el

dia 7 de enero, un slalom gigante, y un

dia mas tarde, el especial.

A pesar de ser fechas laborables, el
especticulo ha despertado tanto interés
que apenas quedan habitaciones libres
en los pueblos cercanos, aunque siem-
pre puede encontrarse algo sin salir del
valle de Ardn,

Su Majestad el Rey Don Juan Car-
los, presidenté del comité de honor de
esta concentracion, probablemente es-
tard presente, dada su aficion, tanto al
esqui como al lugar.

En Beret se han construido tres tele-
sillas, una cafeteria y un nuevo aparca-
miento, al que se accede por un tramo
de carretera convertido en la tercera en-
trada a la estacion, El estadio, que estd
situado cerca del telesilla de «La Rei-
na», vio concluidas sus obras de adap-
tacién del terreno el pasado verano.

Para Baqueira, estas adaptaciones
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ALFONSO J. NIETO

han supuesto una gran inversién. La
empresa declara que se van a gastar
unos treinta millones de pesetas, sin
que se pueda calcular el gasto indirec-
to. Sin embargo, les merece Ia pena por
Ia promocién que supone y la imagen
que se consigue, aparte de que buena
parte del dinero invertido se recupera-
T4 gracias a la publicidad. Eso si, no
piensan cobrar al pablico que quiera
asistir directamnente al desarrollo de las
pruebas.

El viaje al valle

Un vuelo charter trasladard a unos
cientos veinte corredores de todo el
mundo desde Munich a Toulouse, el
aeropuerto més cercano, por el lado
francés, a esta zona del Pirineo, estan-
do previsto que el domingo dia 6 par-
ticipen en un slalom especial en La
Mongie.

Las pruebas se podran contemplar a
través de television y la hora prevista
de comienzo son las diez de la maifia-
na, después del correspondiente reco-
nocimiento de la pista por parte de los
participantes. \

Todo estad preparado. El valle entero
participa en la organizacién, y los dis-
tintos servicios estan coordinados y en
su punto. ’

Este es el mayor evento de los depor-
tes de invierno realizado en nuestro
pais desde la final de una anterior edi-
cion de la Copa del Mundo, realizada
en Sierra Nevada. Alli estardn los me-
jores de verdad, incluso los que no pu-
dimos ver en la Olimpiada Blanca, com-

Vista aérea del nicleo
principal de Baqueira
y sus pistas en la
parte superior de la
foto

pitiendo a poca distancia de nosotros.

Quien quiera (0 pueda) presenciarlo
debe saber que existen lineas regulares
de autobiises que llegan hasta Viella, y
otras de agencias especializadas en la
nieve. Pero quien .decida ir en su vehi-
culo puede elegir tres rutas fundamen-
tales.

Desde Zaragoza hay dos caminos po-
sibles. Uno es por Lérida, disfrutando
la autopista de peaje (645 pesetas) y as-
cendi¢ndo desde alli a Pont de Suert
hasta Viella, atravesando el inevitable
tanel, con cuidado de la nieve, que sue-
le presentarse a la entrada y que des-
pués nos sorprendera en la salida.

Pero podemos escoger el ir de Zara-
goza a Huesca-Graus-Vilaller, que si

Plano general de pistas y remontes de Baqueira/Beret

Sobre sus pistas se reuniré la élite mundial del esqui masculino
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resulta més corta en kildbmetros, es peor
carretera por sus muchas curvas. Este
es el camino que cogerdn quienes ven-
gan del norte y del Pais Vasco, a no ser
que elijan la ruta que sale.de Espafia
desde San Sebastiin a Bayona y que
discurre por muy buenas carreteras
francesas, pasando por Pau, Tarbes y
desvidandose en Montrejeau hasta la
frontera en Fos, para llegar directa-
mente al valle de Aran por el norte de .
los Pirineos, ‘ .

En este dltimo caso es conveniente
que si llevamos nuestro material de es-
gui viajemos con la factura, no vaya a
ser que el aduanero considere que los
esquis se han comprado en Francia, por
ejemplo.
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Es la base de Baguelra, situada o 1,800 metros de altura

LA ELITE

- Rl ===
Servicios de remonte

SOBRE TABLAS

AS dos pruebas que se celebran
en Baqueira-Beret se sitGan
mas o menos a mitad del ca-
lendario del «Circo Blancos,

que culminaré con un slalom especial y
espectacular paralelo en la estacion
norteamericana de Heavenly Valley, en
California.

Entre los mejores corredores que ve-

MUNDO 81 ANCA

Pirmin Zurbriggen
Ganador de la tiltima Copa del Mundo

remos competir en las pistas de Baquei-
ra Beret, estan los ganadores de la tem-
porada 83-84, que termind asi: prime-
ro, el suizo Pirmin Zurbriggen (256
puntos); segundo, el monstruo sueco
Ingemar Stenmark (230), y tercero,
Marc Girardelli (222), seguidos de An-
dreas Wenzel (Lie.) (191) y Anton Stei-
ner (Aut.) (148).

Todo parece apuntar hacia una dura
batalla entre Girardelli y Zurbriggen,
ambos de veintilin afios, puesto que In-
gemar Stenmark sélo pretende conse-
guir su triunfo nimero 80 en Copa del
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MUNDO SLANCO

Mundo y si acaso alguna medalla en el
slalom, aparte de llevarse todo lo que
pueda en el Campeonato del Mundo de
Bormio (Italia), una prucba que se ce-
lebra cada dos afios.

Enira dos aade ol [voso

El «sueco de oro» parece que estd a
punto de retirarse, segiin los rumores y
su mala posicién actual en la Copa del
Mundo.

Otras notables ausencias del circuito
de este afio son los hermanos Mabhre,
que cambian la dura vida trashumante
por la familiar de su pueblo estadou-
nidense. '

Pirmin Zurbriggen, estrella del po-

El suizo Zurhrigﬁen en accién

Subida en telesilla a Baqueira desde el niicleo comercial

tente equipo suizo, sigue encabezando
la general de esta temporada 84-85, pe-
ro seguido a escasos puntos por Marc
Girardelli, un especialista en slalom
que, sin embargo, le va ganando a Pir-
min el gigante, segin las altimas cla-
sificaciones.

En el slalom gigante de Baqueira-Be-
ret asistiremos a la lucha por el mejor
tiempo de estos dos corredores poliva-
lentes. Y al dia siguiente, en ¢l especial,
es posible que veamos subir al pédium
a Andreas Wenzel, que marcha el ter-
cero de la general, compitiendo con los
especialistas mejor situados actualmen-
te: el italiano Paolo de Chiesa y el yu-
goslavo Bojan Krizaj. .

Espefielc: ok las preebas

Por parte del equipo nacional, se van
a presentar tres esquiadores, enumera-
dos por orden de posibilidades: Carlos
Salvadores, Jorge Pérez y Luis Fernan-

También fue segundo en el gigante y décimo en descenso

VICTOR AUIZ

Steve Marhe, medalla de oro en ¢l espcial
El y su hermano, grandes ausentes

dez Ochoa. Los dos primeros tienen
unos resultados y una posicién muy pa-
recida en el ranking mundial. Luis es
muy joven, diecinueve aflos, y comien-
za ahora su prometedora carrera de-
portiva.

~ Ninguno de de los tres esquiadores
espafioles sigue todas las competiciones
de la Copa del Mundo, sino que més
bien participan en carreras de Copa de
Europa y otras que puedan ayudarles a
sumar buenos puntos en el ranking de
la Federacién Internacional de Ski, que
les ayuden algin dia a acercarse a la
primera serie mundial,

Por tanto, su clasificacién rondara el
puesto nimero veinte, aproximada-
mente, siempre que no caigan o tengan
alglin percance, como siempre sucede
cuando la responsabilidad de correr en
el propio pais o en una olimpiada re-
duce su necesaria capacidad de con-
centracidn.

TODAS LAS
TODAS LAS

BAQUEIRA BERET: No comenza-
mos la lista por esta estacién leridana
por casualidad, sino porque es una de
las mas completas. Tiene todos los ser-
vicios que ya no faltan en ninguna de
las otras estaciones invernales espafio-
las ¥ que a partir de aqui no necesita-
mos volver a citar: servicio médico, es-

cuela de esqui, alquiler... Baqueira Be-
ret, ademas de contar con la maxima

calidad de prestaciones, conserva un,

entorno urbanizado segiin el esiilo del
pais, ¥ refine una multitud de estable-
cimientos que aseguran un apreski de
categoria. Pero también tiene servicios
tan poco frecuentes como ¢l de guarde-
rias y tan sofisticados como el de «he-
liesqui», que posibilita las excursiones
a picos increibles en helicépteros.

Paolo de Chiess
Uno de los candidatos del sialom especial

MUNDC BLANLII

Dos de espafioles en las proebas
1. P, ¥illanueva v, detrds, C. Salvadores

TUCA. Al pie mismo de la capital
del Valle, estd situada una estacién me-
nor que la anterior, pero con igual ca-
lidad de nieve y unas pistas muy perso-
nales y boscosas, «con su duende y to-
do», como dicen los del lugar.

BOHI TAHULL. Atn no se ha inau-
gurado, aunque tiene sus telesillas y te-
lesquis construidos. Hasta que no esté
todo preparado, que se supone $era en
la proxima temporada, no abrira la fu-
tura estacion, cercana a Pont de Suert.

SUPER SPOT Y LLESSUI. En el
mismo Pirineo cataldn, comarca llama-
da Pallars Sobira, estdn estas dos esta-

ciones. Llessui estd a pocos kildmetros-

"de Sort, con su telesilla y seis telesquis,
Super Spot es algo més pequefia, con
cuatro remontes, pero sus pistas son

WETEE Ml

Steve Mahre, medalln de oro en el especial
El y su hermeno, grandes auzentes

Luis Ferndndez Ochoa
Tiene un gran futuro por delante

practicables para cualquier principian-
Esmouis te, bajando entre bosques.
¥ PORT DEL COMTE. Es una de las

mas cercanas a los grandes niicleos ur-
banos catalanes, con bastantes remon-
tes: tres telesillas, 11 telesquis y te-
lebaby,

MASELLA Y LA MOLINA. En la
Cerdanya (Gerona), cerca de Puigcer-
da, tenemos esta estacion trazada entre
bosques, que conserva asi la nieve de
sus variadas pistas. Tiene unos diez re-
montes mecanicos. Y cerca, Ia Molina,
una de las pioneras del esqui, que es de
una dificnltad media pero también tie-
ne algunas bajadas dificiles. Posee
trampolines, pista de fondo y muchos
establecimientos turisticos a su alre-
dedor.

VALTER 2000 Y NURIA. Valter es-
t4 en la cota de su nombre, enclavada
en un circo glaciar en la parte més
oriental del Pirineo, en el Ripollés. Tie-
ne unos ocho remontes y dificultad pa-
ra el que la busca. Hay dos albergues
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ma comarca estd Nuria, muy cerca de
Ribes de Freser, donde los catalanes
han practicado tradicionalmente el es-
qui. Debajo de sus seis pistas, servidas
por dos telesquis, estd la estacién del
tren cremallera, y los locales.

CERLER. Mas arriba del pueblo
balneario de Benasques (Huesca) loca-
lizamos unas pistas amphas y moder-
nos remontes.

PANTICOSA Y FORMIGAL. En el
Pirineo aragonés se encuentran estas
dos estaciones, proximas entre si, cer-
ca del pueblo de Sallent de Gallego.
Formigal es la mayor, con telecabina y
18 remontes, pistas medias y algunas
dificiles, y Panticosa tiene cinco re-
montes.

ASTUN Y CANDANCHU, Equidis-
tante respecto a las anteriores de Jaca,
pero por la carretera que continia de
la estacion de Canfranc, encontramos
Candanchu, con muchos hoteles y pis-
tas, bastante duras. Siguiendo de aqui
hacia la frontera, a pocos kilémetros,
llegamos al valle de Astin, privilegia-
do en nieve y situacion.

ALTO CAMPOO. Es la estacion de
Cantabria, en unas montaiias de no
mucha altitud, cerca de Reinosa. Tiene
10 remontes y poca dificultad.

VALGRANDE-PAJARES. Es astu-
riana, en el puerto divisorio con Le6n.

- Tiene parecidas caracteristicas que la
anterior.

MANZANEDA. Es la 1inica estacién
gallega, situada en Orense, y sus pistas
son faciles.
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de montafia y una cafeteria. En la mis-

- INFORMACION.—TELE-RUTA:
91/441 72 22. DIRECCION GENERAL
DE TRAFICO: 91/742 12 13 (50 lineas).
ATUDEM (Estado de la nieve y accesos):
91/458 15 57. OFICINA DE TURISMO
DE BAQUEIRA BERET: 973/64 50 25 y

(Barcelona).

CE. Tremp: Sena, Fernindez Ledrada, 16.
Tel. 65 07 50/65 12 12 (dia)/65 Ol 32 (no-
che).

NA.—-ALFA ROMEOQO. Lérida: Auto Ser-
vei Grau, Principe de Viana, 25. AUSTIN
ROVER, Lérida: Besora, Ctra. Madrid-
Barcelona, s/n. Tel. 23 14 00. BMW. No-
guern Pifiol, 8. A., Dr. Fleming, 51. Tel
26 89 99, CITROEN. Tremp: Ramoén
Aguilera Sancho, Aragén, s/n. Tel.
65 03 39, Viella: Autoval, S. A., Cira. Be-
trén, s/n. Edificio Elurra. Tel. 64 01 47.
FORD. Seo de Urgel: Talleres El Princeps,
8. A., Ctra. de Lérida, s/n. Tel. 35 12 58,
GENERAL MOTORS, Lérida: Distribu-
ciones del Motor, S. A,, Avda, de Barce-
lona, 17. MERCEDES BENZ. Tremp: Au-
to Diesel, Pza. Héroes de Toledo, 12, Tel.
44 53 43. PEUGEOT-TALBOT. Tremp:
Talleres Als, avda. Obispo Iglesias, s/n.
Tel. 65 06 46. RENAULT. Tremp: Fran-
cisco Flores Segalas, Seix y Faya, s/n. Tel.
65 08 63. SEAT, Tremp: Talleves Gaudi,
avda. de Espafia, 24. Tel. 65 09 14. Viella:
Talleres Folch, ctra. nacional 230. Tel.
640127, “oine e oo el

973/64 50 50; informacién permanente: '
91/250 70 53 (Madnd) y 93/302 54 97

AERVICIO DE GRUA._ADA. Pobls |

de Segur: Auto Reparacién José Ginesta, |
Avda, Verdaguer, 52. Tel. 68 01 53. RA- |

CONCESIONARIOS DE LA ZO-

VALDEZCARAY, La estacién rio-
jana tiene mucha animacién en el pue-
blo de su mismo nombre. Es un lugar
con p1stas de todo nivel, cuatro telesi-
llas, seis telesquis v un telebaby.

LA LUNADA. Se encuentra en Bur-
gos, .cerca de Espinosa de los Monte-
ros. Sus pistas son medias y sus remon-
tes, seis telesquis y tres telebabys.

PUERTO DE NAVACERRADA Y
YALCOTOS. A uncs sesenta kiléme-
tros de Madrid se encuentra el puerto
de Navacerrada, con sus peculiares pis-
tas de todas las clases, a un lado y otro
de la carretera que conduce a Segovia.
Continuando hacia El Paular, a poca
distancia, estd Valcotos, de parecidas
proporciones, pero con menos trafico
y establecimientos publicos.

VALDESQUI. Desde Valcotos sale

" RESTAURANTES,—ARTIES: Casa
Irene. Tel. 64 09 00 (cierra lunes en invier-.
no). Patxiku Kintana, Remedios, s/n. Tel.
64 16 13 (cierra martes). BAQUEIRA BE-
RET; La Borda Lobatd. Tel. 64 50 75
(cierra lunes). GAROSVIELLA: Plaga
Carrera, 2. Tel. 64 15 39 (c1erra donungos
en invierno). -

- HOTELES. —ARTIES PN de Artles
(3 % % *). Tel. 64 08 01, Hostal Valarties
(% %), Mayor, s/n, Tel. 64 09 00, BA-
QUEIRA BERET: Montarto (% 4 % +).

Tel. 64 50 75, Tuc Blanc (* * *) Tel
645150,

I
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" unos quince remon- i

La buena mesa
Otro atractivo de los hoteles de la zona

una carretera de dos kilémetros que
termina en el aparcamiento de Valdes-
qui, con sus pistas situadas en la parte
norte de la «Bola del Mundo» y los lo-
cales simplemente imprescindibles para
un dia’ de esqui.

LA PINILLA, Cerca de Riaza, a 120
kiloémetros de Madrid, se encuentra
una estaciéon algo mayor, con 11 re-
montes, ademas de sus telecabinas. Su
forma es la de un glaciar.

SOLYNIEVE, La estacién granadi-
na de Sierra Nevada es otra de las gran-
des, a solo unos treinta kilo-
metros de Granada. Tie- ,~*" =
ne dos telecabinas y ;

tes. Es, ademas, un
lugar enfocado al ﬁ
turismo y a la anima-
tién nocturna.

" H“]mt I;N‘J

A o

A firma Dmastart presenta como
novedad el sistema contact, que
consiste en una pequefia cdpsula de
caucho situada en la espétula
¥y que contiene, entre Otros
materiales, un disco de plo-
mo, que strve para absorber
las vibraciones del esqui de
competicién en sus versio-
nes gigante y especial.

Los esquis yugoslavos
Elan sacaron un nuevo
modelo turistico con las
caracteristicas siguientes:
Dos piezas situadas en la
espatula y la cola del es-
qui que pueden regularse
en st eje longitudinal, de
tal manera que une pue-
de aumentar la superficie
de los cantos y, asimis-
mo, variar la forma del
| esqui i 4 ;
{ De esta forma, s
consigue adaptar el es-
qui al tipo de nieve que

ba]ar

Algunus noveclucles'de muleriul

hay y a la velocidad a que se vaya a

En cuestiones técmcz:s de compeli-

c16n, obsérvese que ahora los palos
del slalom especial tienen una rétula,
que permite abatirlos. Este sistema
lleva ya unos afios funcionando en to-
das las prucbas y los corredores han
tenido que adaptarse a un. nuevo Sis-
tema de pasarlos. i

En las competiciones que veremos
tendremos oportunidad de observar
como cada equipo
utiliza una distinfa
forma de pasar los
- palos. Unos siguen
" apartiandolos con
1as manoplas rigidas
que tienen al efecto.
Otros se han acos-
-tumbrado a derri-
" barlos literalmente
con el pecho, y algu-
nos, por_ acortar
grados a la pendien-
te de su bajada, lle-
' gan a pasar los pa-
los a escasos centi-
metros de sus botas.

Esperemos a ver cudl es el mejor
sistema de los que emplean los es-
quiadores. :

Cel guante atrevido)

Rygla Babos &

Tl {83 &6 21 BARCELONA
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GUIJAL que las personas sacamos
del armario la ropa apropiada
para cuando llega el invierno, al
automovil hay que vestirlo de

forma adecuada para esta altima esta-
cién del afio. Dicho de otra manera, te-
nemos que efectuar en €l una revisiéon
a fondo y proveerlo de una serie de ele-
mentos imprescindibles para soportar
condiciones atmosféricas adversas.

Uno de los capitulos més importan-
tes es el de los neuméticos. Si son siem-
pre basicos para circular con seguridad
en esta época en que es frecuente en-
contrar la carretera mojada, en algunas
ocasiones con placas de hielo o nieve,
su importancia se incrementa. Por ello,
tenemos que controlar que el dibujo de
las ruedas tenga la profundidad ade-
-cuada y el desgaste que se haya produ-
cido sea de forma uniforme, ya que de
lo contrario su adherencia disminuye y
las reacciones del vehiculo se hacen
bruscas e imprevisibles. También, los
neumdaticos deberan estar perfectamen-
te equilibrados y con las distintas cotas
de direccidn bien hechas.

Otra adversidad con la que nos en-
contramos en invierno es la niebla. Pa-

ra la niebla se debe utilizar la luz de
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cruce, que tendréd que estar reglada con
precision, Nunca estd de mas el llevar
faros antiniebla que hay que situar en
la parte baja del frontal, pues de lo
contrario no seran eficaces. Los coches
modernos equipan de serie pilotos an-
tiniebla iraseros que permiten que sea-
mos vistos por otros usuarios.

Anticongelantes y demds

El sistema eléctrico es uno de los 6r-
ganos que hay que cuidar con especial
atencién por su sensibilidad a las hu-
medades. La bateria es una de las par-
tes que mas sufren de este sistema, pues
el abuso que hacemos de ella en invier-
no es muy superior al que podriamos
hacer en verano. Las luces del coche se
emplean durante mas tiempo, debido a
la menor duracién solar, la luneta tér-
mica funciona con asiduidad y asi una
larga lista, sin olvidarnos, ademas, de
que el frio reduce la capacidad de car-
ga de la bateria. Por esto, nunca esti
de mas llevar unos cables de emergen-
cia para poder arrancar en el caso de
que la bateria se agote. Conviene revi-
sar también bujias, generador y los ca-
bles, principalmente el de la bobina.

La alimentacion se ve también afec-
tada por el frio. El abuso del estarter
al arrancar v en los primeros momen-
tos de funcionamiento hace que se que-
me gasolina en exceso, v esto ensucia
las bujias. Su limpieza y buen reglaje
de carburacion evitard numerosos pro-
blemas a la marcha del motor.

Para terminar con el apartado de
preparacion del coche cara al invierno,
no podemos olvidar el elemento clave:
el anticongelante. Es el protector del
radiador. De no usarse el anticongelan-
te el agua se helaria, agrietandolo. En
ios actuales productos, su validez no se
limita al invierno, puesto que su punto
de ebullicién es superior a los cien gra-
dos, por lo que también es recomenda-
ble para el verano.

Clavos y cadenas

Cuando tenemos que enfrentarnos
con una carretera cubierta de nieve, te-
nemos dos posibilidades para catzar el
coche: una, es hacerlo con las clasicas
cadenas, y otra, montar unos neuméti-
cos de clavos. Los neumaticos de cla-
vos son utilizados casi en exclusiva pa-
ra la competicion y su utilizacién esta

Para la
conduccién
segura sobre la
nieve es bueno
emplear las
marchas msis
largas, tercera ¢
cuarta; la quints
no tiene suficlente
empuje, mientray
que la primera y
la segunda
producen un .
mayor
deslizamiento de .
las ruedas. - .-
Incluso em . -
arrancadas debe

segunda mejor
que a la primera

T

T
La nieve es um
fenémeno habitual
en gran parte de las
carreteras
espaiiolas. Su
presencia aterroriza
a muchos
conductores, pero
con un coche bien
equipado ¥ con
equipo neumstico
adecuado no hay
Iugar para el menor
miedo

limitada en muchos pafses. Su efectivi-
dad es extraordinaria en el hielo, pero
no tanto en la nieve, pues al ir a baja
velocidad es mayor el agarre de las ca-

Las cadenas metdlicas son las mds conocidas
La duracién mayor es su mejor baza
N

recurrirse ala

denas que el de las ruedas de clavos y
da una mayor sensacion de seguridad.
Ademiés, es mucho mas codmodo el
montar unas cadenas —por complica-
das que sean— que tener que cambiar
las ruedas.

Los clavos son, por tanto, para ir
méis deprisa, y en nieve muy pisada.
Otro problema que presentan es el del
espacio; como no podemos llevar per-
manentemente las ruedas de clavos
montadas, habria que buscarles un si-
tio en el maletero del coche.

Una vez decididos por las cadenas,
analizaremos los dos tipos que existen
basicamente. Las cadenas de plastico
son las que ofrecen mejor agarre, pero
su duracion es mucho menor que la de
las metalicas. La eleccion parece enton-
ces muy sencilla: si se cubren muchos
kilémetros por carreteras en las que

Las cadenas de plistico son de gran efectividad
Son también mds rapidas y las mas sencillas

AT -.

hay grandes posibilidades de encontrar
el temido elemento meteoroldgico para
los conductores, las cadenas metélicas
son su solucién.

Por el contrario, si estas circunstan-
cias solo se dan de vez en cuando, las
cadenas de pléstico le proporcionaran
una mayor seguridad y le haran la con-
duccidn més agradable.

La conduccién sobre cadenas es mas
delicada de lo que en un principio pue-
de parecer, por lo que se deben tomar
una serie de precauciones; no es conve-
niente superar la velocidad de sesenta
kilémetros por hora, de lo contrario las
reacciones del automévil seran dificiles
de controlar. Se deben utilizar marchas
largas para que no haya brusquedad y
no patinen las ruedas al acelerar. Inclu-
so para las arrancadas, es recomenda-
ble hacerlo en segunda, evitando asi

Los clavos son mss empleados en competicién
Con ellos se puede ir muy rapido "
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que las ruedas se hundan mas de
le debido. Hay que evitar en lo
posible cualquier maniobra de ti-
po brusco; los acelerones, frena-
Z0s 0 giros violentos, que aumen-
tarian los metros de deslizamien-
to del vehiculo, perdiéndose el
control con mucha més facili-
dad.

Una cosa que no estd de mis
recordar es que las cadenas se de-
ben de montar siempre en las

El anticongelante es fundamental

ruedas que tiran del coche, es de- N olvide afiadirlo al circuito de refrigeracién

cir, en el eje motriz; de lo con-
trario su efecto seria nulo.

En estos momentos hay una tercera
posibilidad, recomendable para auto-
movilistas que vivan en zonas de mon-
taiia en donde el riesgo de nieve es al-
to. Hay ahora unos neumdticos espe-

_ciales que en seco tienen practicamente

el mismo agarre que uno normal y que
por el especial disefio de su banda de
rodadura tienen un agarre excepcional
en nieve y en hielo. En estos momen-
tos hay dos fabricantes que los ofrecen:
Michelin, con el M+S 100, y Pirelli,
con el Winter.

La cenduccion tampoco es igual pa-
ra los coches de traccién delantera que
pata los de propulsion trasera. Los pri-
meros tenderan a irse de morro al ace-
lerar en las curvas, por lo que es reco-
mendable frenar con antelacién, enfo-

car el vehiculo con la direccién hacia el
interior del viraje y dar gas con suavi-
dad para que cubra perfectamente la
trayectoria sin deslizar.

Modalidades de conducelén

Si la traccion es a las ruedas traseras
la zaga tiende a adelantarnos cuando
pisamos el acelerador, por lo que no
conviene acelerar hasta tener el coche
recto y encarado a la salida de la cur-
va. En caso de que nos derrape levan-
temos ligeramente el pie del pedal y gi-
remos el volante en el sentido contra-
rio al de Ia curva.

Existen otros coches que tienen la
motricidad en ambos ejes. Son las cua-
tro ruedas motrices y su conduccion so-
bre terrenos resbaladizos, como la nie-

DISTRIBUIDO POR

jarispo

PEREZ GALDOGS, 40
TEL. (93) 237 83 24
BARCELONA 08012

ve y ¢l hielo, es
mucho més
sencilla y efi-
caz. Manteniendo una veloc1dad
que no sea excesiva, el compor-
tamiento es rea]mente increible y
¢l estado del suelo ya no merece
tanta preocupacion.

Hay otros sistemas de tecnolo-
gia avanzada que los fabricantes
han desarrollado para aumentar
ia seguridad cuando el firme no
resulta muy adherente. Los dos
mas importantes son los frenos
ABS y el control electrénico de traceién
inventado por Volvo. El primero impi-
de que se bloqueen los frenos, por
grande que sea la presién que se ejerza
sobre. el pedal, con lo que la retencion
del coche seréd perfecta en cualquier ti-
po de piso.

Una de las novedades mdas importan-
tes aparecidas en los Gltimos tiempos es
el sistema ETC de Volvo. Consiste en
un conjunto electrénico que disminuye
la potencia que pasa a las ruedas pro-
pulsoras, cuando éstas emplezan a pa-
tinar. De este modo se consigue evitar
el deslizamiento lateral, tan frecuente
en la conduccién sobre el tipo de piso
que nos ocupa. Pero esto es tecnologia
muy cara y de elite.

JH
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LAS ENCONTRARA TAMBIEN EN:

MADRID - NEUMATICOS Y SERVICIOS, S. A,
BARCELONA - NEUMATICOS TURINI, S. A,

MATCH
BILBAO - OMNIA MOTOR, S. A.

CASTELLON - AUTOMOVILES J. APARICIO S. A,
VIGO - AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ, S. A.

VALENCIA - FUTURAUTO

TEL. {91) 250 42 32
TEL. {93) 209 67 33
TEL. (93) 209 17 63
TEL. {94) 441 03 48
TEL. (964) 22 34 68
TEL. (986) 47 22 00

espafiolay,

VEH'I'ASEHEI.MESDE

TEL. (963} 69 40 07

MES a' mes, y gracias a la «operacion

la firma Volkswagen va ganando

penetracién en nuestro mercado. De hecho,

y sumadas Volkswagen y Audi, ya esta en las
mismas cifras que Citroén, que hoy por hoy
ocupa el tltimo lugar entre los fabricantes
instalados en Espafia, y por delante, en

cifras acumuladas, de Talbot. Entre los
importados «puros» es importante el estirén

que BMW ha logrado en este mes, situandose por
delante de Fiat y Austin Rover.

Precisamente, la firma britdnica est4 acusando
unos ultimos meses del afio notablemente

‘bajos, con el Metro en periodo de retroceso y atn
sin disponer de los nuevos productos que

_ - Maren '| Noviembre Enero-nov. debe ofrecer en el 85.

1.: Renault ........... i B 10.497 131.831

_ 2.0 Seat ..oiviverrineiinnas O R #) 77.269
.3.0 Ford crrressnitenisnne | 5587 68.441
4.° Opel ........ S BV 7.2 | 41.328

5.% Peugeot ......cevevvuereenns 3.296 36.825

g: gatll':)oét PP B .Y < 22.832

1507514 Grrepoor 2.166 34,527

- 8.° Volkswagen ............... 2.029 23.532
9.9 BMW .....ccocnniivieannnn, 317 2.934

10.° ant/Lancia NS W 285
13
12

11.° Austin Rover .............
12.° VOIVO .evoeeiverrveenennn,
13.° Alfa Romeo .............,
14.° Mercedes .........ooruvnnn.
15.° Audi ..ovvveniiennineneinnnn)

16.° NiSSE0 ...oeuvinrrenenneinnns
17.°2 8koda coovevrireverensenn.
18.° Wartburg ......
19.° Saab

20.° Porsche ......oviiiricnnes 4

3,734

cualquiera de las
. modalidades de

€l comprador una

A red de concesionarios
Renault lanza una
oferta de financiacion para
uno de sus modelos, el
R-9, en toda su gama, la
promocién consiste en un
9,9 por 100 de interés en

financiacién, consiguiendo

diferencia a su favor; en
doce meses se ahorraria
frente a yna financiacién
Renault normal 28.464

pesetas, v si adoptase Ia
financiacién, a treinta y
seis meses,

¢l ahorro seria :
de 85,500 pesetas; estas
cifras resultan de la
aplicacién de las tablas de
financiacién de Renauit
sobre un capital de 500.000
pesetas.

Atencidn, si va a comprar
un R-9 consulte en el
concesionario si les queda
algiin modelo al precio
antiguo.

Cﬂmo elabora los precios totales y costo por kilémetm MOTOR16

ARA la elaboracion del precio total de los
automdviles nuevos, MOTOR16 parte en
todos los casos del precio franco fibrica o
frontera. A este precio franco fibrica se e adi-
cionas los Impuestos Generales por Trafico de

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma-
triculacion. Transporte y Seguro Obliga-
torio. -

Para la va.lorauén del coste por kilémetro
s ha realizado una ponderacién de un uso de

15.000 kilémetros al afio, sobre un total de
cinco afos. En los modelos marcados con as-

_ teriseo, los datos de consumo y velocidad son
fos obtenidos en las pruebas renl:zadu por !
nuestraredmén
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LUCES
ANTINIEBLA

_ES escribo esta carta pa-
ra preguntarles para qué
sirven las luces antiniebla, si
para que vea mejor el con-
ductor o para que sea visto
mejor por los otros automo-
vilistas. También querria

preguntarles su opinién so-
bre el Peugeot 504 GLD.
{Qué podria ser un traque-
téo que se oye en la rueda
delantera al pasar sobre un

‘bache? ;Costaria mucho re-

pararlo?

' Juan C. de Cal
Castelldefels {Barcelona)

Respuesta.—Las luces an-
tiniebla son fundamental-
mente para ver mejor bajo
esta condicién climatol6gi-
ca, gracias a la dispersion de
la luz que produce un cris-
tal especialmente tallado. A
la vez se produce una mejor
identificacién por parte de
otros automovilistas.

En cuanto nuestra opi-
nién sobre el 504, debemos
decirle que ha sido un exce-
lente automévil, como lo
demuestra la cantidad de
afios que se ha mantenido en
produccion. En cuanto a la
versidn diesel, sin duda, ha
sido la méas apreciada por
quienes tenian que recorrer
un buen nimero de kiléme-
tros. Sirva como ejemplo
que este vehiculo ha sido
utilizado por mas det 60 por
100 de los taxistas franceses,
lo que presupone una enor-
me fiabilidad. La versién o
las versiones fabricadas en
Espafia no se diferenciaban
en nada de las realizadas en
Francia. Por iltimo, el rui-
do que nos indica bien pue-
de deberse a un problema de

N la carretera de Barce-
lona —kilémetro
11,300— se encuentran las
instalaciones, de Fiat-Lan-
cia, conjunto de servicios
dedicados a Ia atencién al
cliente, stock de vehiculo
nuevo y exposiciones de
:vehiculo nuevo y de oca-
.8i6n con una muy amplia
_superficie, propia de la re-
presentacion de una de las
més importantes marcas
de automoviles en el mun-
"do, podemos destacar en
ella las siguientes activi-

* dades:
, Taller de ¢chapa y pintu-
‘ta ¢on hormo y cabina, es
de destacar el esmero con
el que es tratado el coche
en esta seccién, pues el
«cemento» elemento co-
. munmente utilizado para
cubrir golpes dificiles o
sencillamente ganar tiem-
. po en las reparaciones, es-
" {4 terminantemente prohi-
bido su uso en estas insta-
laciones; disponen de todo
tipo de bancadas de las

asi como de los repuestos
mds usuales.

marcas gue representan,

En el taller mecanico
tendriamos que hacer va-
rias diferenciaciones: una,
Ia parte dedicada al servi-
cio del cliente; otra, la par-
te dedicada a la puesta a
punto, limpieza y prepara-
¢ién de los nuevos coches,
para la entrega a nuevos
clientes © concesionarios,
¥ por iltimo, la seccién es-
pecializada en motores de
ferrocarriles, dentro de es-
tas instalaciones existe
también una zona en don-
de los tornos, las fresado-
ras, rectificadoras, etcéie-
1a, convierten la imagen de
taller de automdviles en
pequeiia fabrica; toda esta
maquinaria es utilizada
para la fabricacion de de-
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CRITICA DE TIENDAS

FIAT HISPANIA (filial on Madrid) :

transmision (juntas homoci-
néticas posiblemente) que
conviene que repare con
prontitud por su propia se-
guridad. Aunque el coste de
la reparacién pueda ser ele-
vado (alrededor de las
15.000 pesetas), no deje de
hacerlo, Hay cosas que no
justifican demora.

LAS DUDAS DE
UN JOVEN LECTOR

OY un lector de catorce
afios y me ha diche mi
padre que les escriba para
plantearles las siguientes
preguntas; ;Gasta mucha
bateria la radio casseite de
un coche? Tenemos un Re-
nault 18 y este verano proxi-
mo queremos instalarle un
equipo de aire acondiciona-
do. ;Cuédnto 'costaria,
aproximadamente, esta ope-
racion? ;Gastaria mucha
bateria?
También queremos pre-
guntar si hay algiin antirro-

terminadas piezas de los
automéviles o motores de
trenes que no existen en
stock, o para réparar (rec-
tificar motores, culatas,
etcétera).

Como central de la mar-
ca en Espaiia disponen de
aulas para la formacién
tedrica y practica del per-
sonal de sus concesiona-
rios,

Las instalaciones en ge-
neral tienen un aspecto an-
ticuado y un poco obsole-
to, pues son muchos afios
los que llevan en funciona-
miento, aunque esta anti-
gliedad no queda reflejada
en la limpieza y buen esta-
do de conservacién de las
instalaciones,

bo eficaz para el radio cas-
sette que no sea el sistema de
quita y pon. Por ultimo,
Jhay algin tipo de alarma
para evitar la rotura de los
cristales?

XXX
Aranjuez

Respuesta. —Notamos
una cierta preocupacién (tu-
va o de tu padre) por el con-
sumo de bateria, posible-
mente debida a problemas
con algin coche anterior.
La verdad es que hoy dia el
sistema alternador-bateria
no plantea (en general,
siempre hay excepciones) el

menor problema. Con el

consumo medio de un radio-
cassette, una bateria puede
aguantar varias semanas sin
desgastarse. Si, ademas, el
coche estd en marcha, olvi-
daros de su consumo, que es
poco menos que desprecm—
ble. En cuanto al aire acon-
dicionado, el consumo de
bateria s6lo se produce en el
ventilador, que también es
muy bajo y normalmente se
produce siempre en marcha,
por 1o que el alternador da
mas que de sobra para com-
pensar ¢l gasto,

El coste de un equipo de
aire acondicionado para el
R-18, incluida la instala-
cidn, es de alrededor de las
ciento cincuenta mil pesetas
y puede efectuarlo en cual-
quier servicio oficial Re-
nault. De todas maneras,
hay en el mercado otras
marcas (Mitchell o Veglia,
por ejemplo) que también
puede instalar a un coste
muy similar.

Existen en el mercado
unos protectores de autorra-
dios bastante eficaces. Son
unas tapas metdlicas muy
robustas, provistas de una
cerradura de seguridad.
Cuestan alrededor de veinti-
cinco mil pesetas, aunque
estan pensadas mas bien pa-
ra equipos Hi-Fi muy sofis-
ticados. En cuanto a alar-
mas contra roturas de cris-
tales también existen en el
mercado, normalmente en-
globadas en sistemas de pro-
teccion electrénicos, por
medio de sensores de ultra-
sonidos o de diferencias tér-
micas. Bosch, que recorde-
mos, ofrece un sistema de
alarma de este tipo, aunque
su precio es notablemente
elevado.

UN VETERANO Y
OTRO JUBILADO

QY poseedor de un Seat
850 que tiene bastantes
afios, el coche estd muy bien
de chapa, pintura, amorti-
guacion, neumaticos, etcéte-
ra, siendo su punto débil el
motor, que estd muy bajo de
comprension, ademas se
produce un engrase de bu-
jfas cada dos por tres y qui-
siera saber qué es lo mas in-
dicado en este caso, si cam-
biar el motor por otro en
buen estado o reparar.

Aparte de todo esto, me
gustaria que me informaran
del Renault 14, y al mismo
tiempo me contestaran ;por
qué nunca en la revista han
probado o comparado al
Renault 14, siendo del estilo
del Horizon, Ronda,' etcé-
tera.

Cruz Roldén
Madrid

Respuesta.—Mire usted,
meterme en renovaciones de
motor en coches de muchos
kilémetros y de muchos
aflos a cuestas casi nunca es
rentable, Podria, en efecto,
encontrarse con un buen
motor, instalado en una
carroceria que, por muy
bien conservada que parez-
ca, ofreceri graves fallos es-
tructurales: el tiempo no
perdona. Olvidese, pues, de
trasplantes rmlagrosos

En cuanto al Renault 14,
le informamos que hace mas
de un affo que ya no se fa-
brica. Esa es la razén por la
cual no se ha probado y no
CTreemos que vaya a probar-
se en esta revista. Nadie du-
da que sea un excelente au-
tomévil, pero, sin duda, se
ha quedado algo anticuado.

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

Panel de coincidencias
«Jaguar»,
Foto robot
1: Toyota (Corolla). 2:
Golf. 3: BMW (635). 4:
Talbot (Horizon). 5: Citroén
(CX). 6: Renault (Fuego), 7:
Mercedes.
Sopa de letras
Apoyacabezas. Bujia.
Salpicadero. Parabrisas.
Radiador. Volante,
Acelerador. Faros. Maletero,
Cilindros. Guantera. Cérter.
Pilotos. Claxon. Calandra.
Estarter. Radio.

Euummiu&myadm,mmdmmkywﬂhm Slempre
que exiztan, se refieren 8 seumidticos sin edmara v, coando I eifra aparece en la
columna de ofros'modelns, se ha escogido ¢ mis barato. _ :
Firestone Michelin Pirelti
- 81 §211 { Otres | MX | MXL | Otros P4 P8 Ofras
Llanta 12”* : .

i 135 .rverirnreene | 4,346 | 4.659 ) 4,576 4,873
1D e e 5.126 | 5462 | 4.561 5.376 5.367
Thie=rs 1 5.597 | 5.986 5,238 5.893 5.867
165/70 .....ccee. 6,239 6.621

Llanta 13 )
145 i | 5351 | 5509 | 4.820 | 5.774 5,123 | 5.982 6.076
155 siivriieinnnnns | 85926 | 6,123 | 5.357 | 6.178 6.057 | 6.652 5.909
165 .cversernenenee | 6,122 | 6.548 5.730 | 6.605 6476 | 7.102
T ot ——— 6.425 B.725
T45 T . . ccmmmmes 1 5.488 5.733
I537T0 ..cossiiess 5.883 6.091 59251 7.809 6.464 6118
165/70 ..vevennnns 6.557 | 6.788 6.779 | 8.938 | 7.160 | 6.893
T8/ ) b e 7.456 7.17 7.536 | 9.935 | 8.306 7.902
_185/70 - 7970 | 8.248 8.058 | 10.627 | 9.138 8.518
165/65 6.506 7.390
175/65 -~ 8.314
185/65 ...cocuue 9.306
175/60 ...cevuenen 10.782
185/60 ........... 9.584 9.827 12,289
- 195750 L.ivienene
205/60 ..ieirraies 12.561 16.754
Lilania 14"
145 ...... o ’ 5.582 4.849
165 eevvessvereene | 6,347 : 65.682 7.042
175 iivverriennees | TTI8 | 8,255 | 8.832 | B.288 8.126 | 9.431 8.920
185 . 8.586 9.154 8.419 9. 745
165/‘70 £ 7.207
175/70 1.990 7.912 | 10.242 8.306
185/70 .... 8.592 §.354 | 11.013 9.319
195/70 .... 9.848 10.158 10.467
205/T0 coriiesiene 10.951
165/65 .ieiiivians 7.584 8.212
175/65 .... 8.862
185/60 .... 10,766 13.283
205/60 3 12.227
Llanta 15" a L
: 4.508 | 5.211 4.560 5.028 5328
S 6105 | 5342 6.010 6.699
6.265 7.338
10.884
22.216
. FIIHMMAS PEAJES P por k.
DE im - T | Mot
Trime Xtimerarin Km. mos (%} detas
(Yipar sl de m Al 16,1 6,90 4,10
A2 Zaragora-Vendrell 2155 500
Ad . 94,0 700 385
AS  Viluba-Adanero 6.5 7.90 4,40
| S e i-; dewa-ITA Huinquern lg,: gg g 5
:'ml g .ﬁ AT Tarmgona-Valencia 226',5 7.15 325
g e = A Valencia-Alicante 1145 6,40 340

Ford Credit .| 17,3 35,0 51,5 AS 11,0 8,50 4,20

Seficitroini ..., 16,1 11,4 | 45,6 AS 85,5 5,58

GM-AC shasens 16,0, m “‘I. A1S Tmrmnn-Tadeln 99,0 530 b5 ]

Renauli Fl ... 15,6 | 36,3 | 460 A19  Montgai-Mataré 165 | 820 24

Cofic (Fenq | | A6 Ledm-Campomanes 89,0 9.80 950

geot-Talbol) .. 1,53: T4 | 48,6 A8 Hilhao-Zaragara . 27,0 7,50 2,7

Fiseat ........116,2| 334 | 48,6 B } + Con cttiodrada iual y superior = 1000 c.c.

-
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ECONOMIZADORES DE
COMBUSTIBLE

ONSUMIR menos
combustible es la

obsesion de la mayoria de
los conductores. Siempre se
suefia con gastar menos
gasolina sin que las
prestaciones del coche sean
alteradas, lo que ha dado
* lugar a la aparicién de
¢ diversos economizadores.
El Petromizer, pues asi se
llama el aparato, consiste
en una serie de imanes con
unas propiedades
determinadas y dispuestos
ordenadamente en un
contenedor de plastico.
Este se fija sélidamenie al
tubo de combustible, lo
mAs cerca posible del
carburador o de la bomba
de inyeccién, Estos imanes
producen un efecto de
polarizacién de las
moléculas del combustible,
de tal forma que ésias se
ordenan como si de
pequefios imanes se tratase,
Esta ordenacién produce
unas ligeras alteraciones

38/ Motor 16

fisicas en el combustible y
se reduce la tension
superficial del mismo,
gracias a lo cual las
moléculas de oxigeno
tienen una mayor facilidad
para mezclarse con las del
‘combustible.

MOTORI16 quiso verificar
los fundamentos tedricos
de este economizador y
estudid durante un mes los
resultados que se obtenian
en un BMW 316 de
gasolina y en un

Renault 18 Diesel. Los dos
coches estaban
perfectamente puestos a
punto y con pocos
kilémetros, ya que el BMW
apenas tenia 10.000
kilémetros y el Renault
tenia 18.000. En ambos

El campo magnétice creado
por el imén hace que las
particulas se ordenen. Esto
modifica ligeramente la
tensién superficial del
combustible.

La instalacién es sumamente
sencilla y basta con abrazar el

aparato al tuvo de llegada de
combustible al carburador.

coches se controld el
consumo antes de instalar
el aparato, siendo éstos
perfectamente normales.
Tras casi 4.000 kilémetros
recorridos con cada coche,
durante los cuales se
realizaron pruebas
periddicas de consumo,
emision de gases y
prestaciones, los resultados
fueron los siguientes, En el
BMW de gasoclina se
obtuvo una economia
media de un 3,5 por 100,
mientras que en el Renault
el ahorro de gaséleo fue de
un 2,1 por 100, La emisién
de gases y las prestaciones
permanecieron inalteradas
en ambos coches.

El fabricante mantiene que
cuanto més viejos y en
peor estado se enicuentran
los automoviles, se
obtienen resultados més
brillantes, y la ausencia de
mejora en estos dos
apartados se debe al buen
estado de los coches y su
peco kilometraje., :

El Petromizer ha sido
ensayado ampliamente en
Estados Unidos y su
utilizacidn se ests
extendiendo en las flotillas
de vehiculos industriales,
en los cuales estos
pequefios ahorros pueden
resultar interesantes.

o FOTO ROBOY

[Estos dos prototipos estan formados por sicte modelos de conocidas marcas. jSabria loclali-
zarlas? Como pista, diremos tan sélo que 3 y 7 corresponden a dos lujosos coches, ¥ 1, a cier-
to modelo cuya marca proviene de lejano continente.

Soluciones en
pigina 37

AMEG]ICAND ELEETINTE
Nidoso pMAENO
SELVEYIE | NEILES
OE L VELOZ

MM | FEGIO POTENT:E

La primera columna recoge los datos de un determ-
nado animal; la segunda, los de una conocida marca
de coche de idéntico nombre. Las letras con fondo ne-
£ro estin contenidas en el mismo. ;Qué coche es?
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Localizar 17 elementos componentes del coche.

g————é ;A:_:_l'uellos locos en sus cacharros — 1)

I

N la primera década def siglo XX, las buenas gentes
E de Europa y Norteamérica comenzaron a familiari-
zarse con la imagen de varios hombres, y alguna que
otra mujer, empujando desesperados un cacharro que
por alguna razén se negaba a andar solo,

" En ciudades y campos empezaban a florecer los extra-
fios, ruidosos y humeantes artefactos que, si bien no ne-
cesitaban caballos para andar, gener: 1b:
de hombres para empujarios. Sélo gentes con espiritu
aventurerc y ganas de
desafiar el destino v el -
qué dirén osaban utili-
zar como medio de .
transporte tedrico los
nuevos Benz, Daimler,
Renault, Panhard, Ci-
troén y Oldsmobile.

La alta burguesia
marcaba la diferencia
entre ella y el resto de
los mortales compran-
do, conduciendo ¥
mostrando valiente-
mente el nuevo inven-
to, ¢l antomdvil de ga-
solina. Era, ademas,
més emocionante que ir

El coche, la diferencia

ente precisaban

hasta el suelo, antiparras, guantes, ademas de ciertos co-
nocimientos sobre ingenieria y fisica. _ :

Las sefioras solian acompafiar a sus maridos 0 aman-
tes en trayectos muy cortitos para evitar la posibitidad
de averfa o accidente. Ellas, en general, preferian aco-
modar sus polisones en los coches de caballos. Las jo-
vencitas burguesas, en cambio, se apasionaban por el ju-

ete de papd. No tenian ningin inconveniente —todo
o contrario— en montar en el coche y sentir el vértigo
de bajar por los Cam-
pos Eliseos a la fasci-
nante velocidad de 15
kilémetros a la hora. Y-
si habia que ir de com-
pras, era més chic ha-
cerlo en uno de los pri-
meros taxis, como el
Renault que ven uste-
des en la fotografia. Al
ver llegar a mademoise-
e en semejante arte-
facto, la gente se per-
signaba horrorizada.
Claramente se estaba
fraguando la primera

'@ gran guerra mundial.

de caza y precisaba una »

parafernalia importan- \P :

te: botas impermea- N G Pico-

bles, un guardapolvos - G'e"? |
O - =
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mente ilustrada con fotografias de to- Eggzl?ego y saltos y
da la carrera deportiva del actual e —
campeon del mundo, estd editada en :flgsate%:ula:es 5. T d l l €res B E N J A
aleman, fran_cé‘_s e italiano, y forma vertiginosamente en
R k parte de la blbllotef:a d_el deporte del . : .,, o esta entrecortada ESPECIALISTA EN COCMES INGLESES Y
@€ €M | .utomovil de Conti Editores. El pre- \ ) ' ___-...;..-m pelicula que carece
mote | cio de venta es de 25.000 liras, mds SRS | de arcumento JAGUAR LAMBORGHII
Tamioco faba Qallleo, 104 ; COMPRA Y VENTA DE COCHES
Meat Loaf ataca de _ Lo foto remMIaAC I | | 20oco falia en P. de Recolstos, 16 Teléfono: 276 46 00
1 viei p la pantalla un Coslads, 6 Teléfono: 265 91 57 DEPORTIVOS
nuevo. El viejo extenso muestrario Goya, 99 Teléfono: 431 67 07 = .
roque;o ha dado a e T e Rios Rasss, 60 o e Taller y exposicién en Madrid
Uz un nuevo todo tipo que se

album, «Bad

ed i MIO
s MONDIALE
TURBO

LAUDA Y SUS COCHES

HIKI Lauda, tres veces campedn
del mundo de Férmula 1, cuen-
ta en su libro «Il mio mondiale tur-
bo» todos los secretos de sus coches
de carreras. Esta obra, magnifica-

gastos de envio, y se puede pedir a
Conti Editore, Via dell’Industria, 6,
40068 San Lazzaro di Savena, Bolog-
na (Italia),

APREHDER EN
SIERRA NEVADA

EN la estacién invernal Solynieve,
de Sierra Nevada, acaba de abrir
sus puertas la Escuela Internacional
de Esqui —EIE—, que est4 formada
por una seleccién de profesores cen-
trados en la calidad de un servicio tu-
;istico, que imparten las clases en el
idioma materno del alumno. Los cur-
sillos, de lunes a sabado, son de cua-
tro horas y media de duracién para
8rupos cuyo maximo es seis personas,
y una hora y media minima de clase
si se prefieren las lecciones particu-
lares.

La oficina de la EIE se encuentra
en la base comercial de la estacién
Pradollano, en el edificio Impala, pe-
ro también existe un punto de encuen-
tro en las pistas. El teléfono de la Es-
cuela es (958) 48 01 42.

Y g

sobre rvedas

«Mad Mission:
Ases del metal» es
una pelicula de Eric
Tsang que asombra
al espectador por el
dinamismo de la
accidn y la gran
cantidad de
vehiculos
sacrificados en el
rodaje del film.
Accidentes en
cadena,
persecuciones de

entremezclan con

i |
OPEL
CORSA, .@-
EL PRESTIGIO
COMO META

Movilauto, S. A.

20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68.
Disponible en sistema Leasing.
Financiacion hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS

L POR LA MANANA J

SERVICID e e 0 e

HERRAMAR oricia. —=rse  Ave @
ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasi6n todas las
marcas.
Garantizados, sin entrada
Facilldades 24 meses.

.2 de los Jesuitas, 16. . Teléfono 463 35 49
MADRID

T

Y AUTOMOVILES
#/# NACIONALES E
INTERNACIONALES NUEVOS

¥ USADOS. Condiciones favarables.
36 meses sin entrada. Compramos deportivos todas las
marcas y todos los modelos.
P.® Santa Maria de la Cabeza, 7
28045 MADRID

Tels. 228 54 72
22788 17

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

* 200 sutomdviles de seleccion seminuevos.

» Condiciones econdmicas mts ventajosas.
LIDERES EN £L MERCADQ DE OCASION
Dénos su confianza.

Paseo de las Delicias 65 v 100 bis.
“Tel.: {91) 468 46 08. MADRID-7.

@octor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 SZJ

attligde»l,l gluz : motocicletas,
habitual, lleva Ia camiones, EL DEPORTE BE LA MOTO EN
bandera de su autobises, ACCESORIOS, NEUMATICOS, v’nio
eterno mensaje: la helicpteros, DIESEL, TODAS MARCAS Y -
etcétera. E IMPORTACION 01 Campeonato del Mundo da Trial-84 (Olot) . 5.950

motocicleta, las
viejas «chooper»,
los restos de los
tltimos Angeles del
Infierno. Loaf, con
sus ciento veinte
kilos encima,
vuelve con su rock
mas 0 menos
romantico. Son
baladas que se
dejan escuchar sin
dificultad. Y a
destacar el corte
«Modern girl», que

dara mucho que |

hablar.
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SENALES OPTIMISTAS

mUERA ¢l pesimismo! Eso parecen pensar los responsables de la seflaliza-
cién vial en Malaga que, hartos de ver los trlangulos de peligro inverti-
dos, que recuerdan al dedo pulgar hacia abaJo del imperio romano, han que-
rido dar la vuelta a la tortilla. Ademads, lo curioso es que la sefial esta justito

enfrente..

. de la Jefatura Provincial de Tréfico. El autor de la foto, Miguel

Aldana Munoz de Mailaga, recibird como premio una suscripeién por seis me-

ses a MOTOR16

Actualmente, esta
pelicula se exhibe
en el cine Excelsior
de Barcelona.

=

MWLB EN STOCK. REVISADOS Y
FACILIDADES DE PAGO
lm. 6,800

Teléfono 217 22 53
D

8 motor gas
© CONCESIONARIO OFICIAL
8

Victor de la Serna, 12, Tels. {91} 458 65 0O0/04

[0 Campeonato de Espaila de Velocidad-84 ll:ullnral (250 125 v 80] . 4,750

0 Campecnato del Mundo de Trial-83 {resumen). & pruebas en cinco paises (Es-
pafia, Bélgica, Inglaterra, Irlanda y Alemania} ..........cocovvmeinenn

O Campeonato de Espafia de Trial-83 (resumen). 7 pruebas de siete provmmas
(B, M, CS, A, VI, Bl, MA} i

Video: O VHS. O Beta. O 2000. ABC-SPORT-VIDEOQ .

Pago: [ Talén. [1 Gire. O Resmbolso. France Tormo, 1, 20.

Valancia-46007
JH it ey Gikiiesl 196} 378 45 20 (24 horas)

ABRIMOS @
SABADOS TARDE §

Concha Espina, 20. Tels. (91) 250 15 18/61
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TALLERES GMNUSVAUDOS . Outos

auto Beltran .. TORRELAVEGA

Calvet, 41-45 - Tel. 209 79 11 - BARCELONA Aparatos adaptables a todos FERNSN, GONZALEZ, 30T 27400 68
los vehiculos nacionales e im- mns.mw 465 92 44-MADRID)
portados. Remitimos a toda Es-

MERCEDES 450 SEL 6.9, B-BM MAZDA 323 i ) pafia e instalamos en nuestros l'sms .“!vos
.8, , varios colores, a talleres. Veintiocho afios de OPERACIONES
MERCEDES 280 E, CS-G estrenar eXperiEnCIa.
MERCEDES 190 5L, B-438 AUDBI 200 Turbo, B-EH ESPECIALES
MERCEDES 280 5L, B-EV LAMBORGHINI Spada, B-l HIFI_MW'L cz%m'rs(;? Ad Aﬂgs
MERCEDES 240 D, M-DU MASERATI Merak §S, V-AF J | A (| N INTERE:!
MERCEDES 230 E, a estr. JAGUAR E Coups, B-775 ER@M ZABALBIDE, 5 (415 45 01) AUTOESCUELA Tenemos toda la gama
MERCEDES 280 SE, M-733 JAGUAR XJ, 12.5.3, M-DU r o - AVDA. HEHGIEEAZDE (447 32 27’ d.e Automévﬂes ﬁnlmos
BMw 728, B-DU- CADILLAC de Ville, descp. == -l = modelos
BMW 733 i A, M-CP FORD GRANADA Ghia Americano -z - : A I w A ) SIN ENTRADA
BMW 3.0 CS, M-AP FORD GRANADA 2.8, B-DZ 1 m Elja ertre  Ford Escort varios,
BMW 735, a estr. FORD MUSTANG MACH 1 SEHUICIG ?.FiCIA,LA R-8 va;us& Rer;;!ul:j—':') Varios,
BMW 218, B-ES LINCOLN CONT. Mark IV, B-AP NISSAN CHERR ; C IT RO E N Oneas, LATas,
BMW 735 i, B-EV MERCURY COUGART, B-638 X SRRSO ANEY 7N ;g;"“’ del Berro, 18 R
y CONCESIONANO MADMD ¥ PROVINGIA - 08 MA|
PORSCHE Turbo, B0 FORD TAUNUS 2.4, B-FC 7> O BLAUPUNKT C/. José Antonio. 3 BOADILLA DEL MONTE [l Estridiyss /SRl LIQUIDAMOS STOCK
IFSCHE Carrera 3. FIAT 130 Coupé, B eraulo TISREST Tel, 633 08 57 (Madrid) \_ y. CON MAS DE 5 AROS,
: ®Sta M* de fa Cabeza, 45 e | OFERTAS
Tels 230 B6 85 MADRID e

INTERESANTES

LA CONFIANZA
DE NUESTROS

® Gaideo, 50-84 $xENWOOD
e (S| | == | | AT [VoToRang
Km 31,800 Tels 88533 1) M pION "
m—— A UTOMOVILE ALCALA DE HENARES EER

® Awl do ios Carabanchales. 2 SPARKOMATIC. ' «CONSULTE NUESTRA

SO CLIENTES AVALA
Tels 6197984 ALCORCOM
c A “ A lc A R fxr FINANCIACION ESPECIAL. PAGO PRESTIGIO

1iLLAMENOS, LE

o ASICALARN D HASTA 48 MESES SIN ENTRADA» INFORMAREMOS!!
EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE i @eglia Avda. P10 XII, 1 (Plaza Peré) Tel. 458 03 54 MADRID-16 274,00 66 y 274 18 33
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA Smeh ' A -
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO, Los Japoneses.

SUSCRIBASE A MOTOR16

GEMO

ENVIENOS &l presente cupan detnda-

EMPRESA

UMENDAD'& msm' s A ‘ Q.Au'oso”lx mente :umpllmentaldo Escriba al t|9x~ pediel M= ST T e el T
g - to a m&quina o en letras maytsculas, 0 e el &
1 HEG e 'lm‘l'll.vl 7 cada gala%:rafan ?1’:\3 rsltre Ilas (I:;:nllas FdE" | l g : 2 5 9.8 E <
% 2 ; servadas al efesto Calcule ef precio de ] | Do " o
CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES | | ans's s oot S il smarneiies 1§ 2 ) T
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET | | ¥ Rages 1083y e, — Instalaciones al momento los. méduios especieles dz 40 x 40 | o g 2E Hi £
Porﬁhl_.mnu.ulmes. En cintas garantizadas. . mm , cuyo importe as de 4 000 pese- Ts] = Db ol
DE GAHANTIA TOTAL DE P!EZAS Y MANO DE de I.lllr:,fhorldtdllr:iﬂn. Eﬂ‘mm — Setvicio técnico propio. ) Entizr &, | fﬁ: n?;f:{set:rﬁg;gu?:gga;%rélg.?:gleors 3 o-. < Do . 8 g
nes profesionales y disponi C - T : nafia, ; o = B Bl
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES. I b ise | | Vet ol mayor Motor 1 e RS I < ) T
iFont 4 ! 3 e 1 a 5 —-—
EXPOSICION iVERTS ‘mesrear 5. A, ESPECIALISTA EN B EIO% POF PALABRRS = 2 iaLiE - g N5 i iE Tg
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60 C/. Escocia, é)-l.'. 1.2 SONIDO PARA SU a1, Envienos junto con el cupea el impoils de o =z . g @ Q£ 83
08016 BARCELONA Hermanos Garcia Nablejas, su anunclo merdiante talén bancanc a L - = @ = 408 c 8
MADRID Tels. (93) 349 90 64 - 321 02 42 AUTOMOVIL Madrid-17 - nombre de INREVISA-MOTOR 16 g o % c g § o = o .E E
2 - Py 2 0 o, o oL H
. . o Q 5 = () 5 8 8 <
ADA SEMANA 394.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO -} I A o g o2 L o E
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DF MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE g = 5 - R 2
CON SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PA- 5 o £ c=8 2 [EEE 2o
RA COMPRAR O VENDER l O 2 00’ R o £
| g ) & e B oA &
b o o Bz B
o I w c® o 60 e . - e
[0)] = = 5 1oy e id L -]
i L 2a T .Eag = . i -]
35 L. (93] I Q) £ o o o £ c e - ! eF
BALMES, 25. TEL. (93) 318 05 89. BARCELONA:7 | 5% @ Tg CE= 35
Zz 2 8 ex 2702 e |
¥ I —_ Y T S ® ;0 S a
‘ L [ = So — E Sy G i€ g
| gl -8= 5s gic: 24
| | ' O 2% ¢ & < i -
O - — . = ‘ =
; 1 Ruego inserten mi anuncio porpalabras en el proximo mimerode g I om %’ :'%’_ %‘ g i=] R §£
| | Motor 16 - -—c 3 2% 151 %4
Nombre y apellidos ..o L I w 5 T @9 RN 2 B
GRAN VIA, 484. 224 93 04. BARC ‘ ; I DIOMICHIO e eoeee e . | g ° 5o e Lo
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. Comprar v vender mn

I Comprar y vender I

lnstalador oficial

4\ IRESA

P8 RALLYE MANZANARES

Exposicién y venta: Anfonio Lépez, 117 - Madrid-28026. Teléfono 475 47 93

Y

COLECTORES DE ESCAPE

® Mavor potencia ® Mayor aceleracién
® Mejor combustién ® Menor consumo
KIT DE CARBURACION

® Aumento de potencia

o"-" a\“oo
o

® Mayor reprise y velocidad punta

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Villarronl, 210-212 Teléfono 322 39 30

Barcelona (36}

ymoneer W PIOneER Y PIONEER

i PIONEER

PIONEER

W moneenr () PIONEETT M PIONEER 5
SERVION OFCAL CAR-AUDIO DISTRIBUDSR g
; =}
- SPARKOMATIC M 1| pPINE g

Fuanrtse B KEN\VOOD

SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL e :

=4 INSTALACION AUTO-RADIO Y ALARMAS LT E
GENERAL PAnmﬁA;, 3 Dp:‘lo. Tel. 275 18 38 NUNEZ DE BALBOA, 36. Tal. 275 12 17 MADRID-28001 Al Il""m_ g
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AUTOMOVILES CON GARANTIA

DE FABRICA

FINANCIADOS
MENOS DE UN ARO
TODAS LAS MARCAS, NUEVOS Y USADOS

IDAMA Jurge Juan, 118. Tel. 274 14 06
Maldonado, 50. Tel. 402 89 32
MADRID
{NOVEDAD! MIST-0-MATIC, WATER INJECTOR
Iinyector de humedad patentado, OFERTA DE
INTRODUCCION

Pruebe 15 dlas la mas actual innhovacidn técmca de ta Férmula 1y
¢l Rallye, ahora al alcance de todos
® Aumenta el cotanala, equiparando gaschina normat a super
. - ® Aumenta i3 eficiencia da fa explosén (con
la misma eantidad de combusﬂble se hacen
mas kilémetros}
® Lava la carbonilla mterna, elimmando los
autoancendidos
# Mantieng hmp'as las bujias, facilitando los
- arrangues :
- ® Instalado ficimente por cualquiers con |
" herrarmentas simples eh menos de una hora,
aungue sélo posea elementalss COI‘IQCImiBn—
tos de mecania
Una nversion amortizada en el primer mas.
Aprovachese de la oferta v pidalo contra
. teernbolso de 2 785 ptas (+215, gasws &n=
vio) a : B
MiST O-MAT!C Margaritas, 8, 2 5 GABiA (Granada)
‘ o al teléfono {2581 B8 01 22-680885
Useios durante 16 dias Sino le gusta le devolvemos sk |mporte sin
preguntarie nada .
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SEAT 1.200
SPORT 1.430

(BOCANEGRA)

MOTOR, CAMBIO,
EMBRAGUE CON
9.000 KMS.

275.000 PTAS.
Tol. (91) 733 9284

FURA
CRONO

Competicién

' FL Grupo 2
Tel. (91) 471 11 92

glyigﬁs/
KITS PARA VW |

GOLF GT!
1.850 c.c. hasta

150 CV

MIGUEL FERREYRA
VILLAAMIL, 173
28039 MADRID
TEL. 450 64 94

ARAMA Renault 18 GTS.
M-DF.

ARAMA Segat 131-1600 Su-
permirafiori. M-ED.

ARAMA Fura 127, b P., &
V., M-ET.

ARAMA Ford Fiesta, M-DD.

ARAMA Renault 5, M-EB.

Batalta del Salado, 30. MADRID

Tols, 467 63 87-467 83 15

AUTOMOVILES ARAMA |

VENDO Ritmo 75 CLX. Rue-
das P-4. Encendido electréni-

) perfecto.
(93) 246 04 85. Jaime.

PARA caprichoso que sepa
apreciar un auténtico depor-
tivo clasico Triumph Miche-
lotti, cuidadisimo, una jova.
Sr. Tomés. Tel.
{91) 265 44 58.

DEPORTIVO descapotable
para caprichoso A-110 Cara-
velle del 62. Poquisimas uni-
dades como éste, y en su es-
tado casi ninguno. Sr. Carlos.
{91) 611 85 94. Horas de
oficina.

VENDO Fiat Dino Ferrari
Coupé afio 66. Imposible en
mejor estado. Coche para co-
leccicnistas o persona gue

conozca su valor de pieza.
Apdo. 45.041. Madrid.

LAND Rover Diesel 88 Esp.,
38.000 kms. Impecabie.
Over-drive. Extras. 800.000
ptas. contado. Tel.
(91) 266 27 08.
BMW R. 80 S, 40.000 km.,
Krauser interfono, 400.000
ptas., noches. Tel. {96}
349 47 84.
ECUALIZADOR Picneer
BP-270, 2x20 W, Eco Fa-
der, 24.000 ptas. Tel. {91)
410 18 82.
VENDO Lancia Beta |tal|ano
1800, con pequefio golpe en
aleta deiantera, muy barato.
Tel. {965} 65 45 82.
VENDO Volkswagen Escara-
bajo, perfecto estado con

'llantas de aluminio, neumati-
cos 205/70, matricula A-T,
295.000 ptas. Tel. {965)
65 45 82.

COMPRO coche en mal esta-
do pero completo, tipo cou-
pé o descapotable viejo, no
importa los afios que tenga.
Tel. (91) 265 44 b8, Gusta-
vO.

GRAN turismo, Bertone
3200, con todo tipo de sofis-
ticaciones técnicas, total-
mente nueve, sblo personas
realmente interesadas, Feli-
pe. (811611 85 24, horas de
oficina.

AUTOMOVILES Eladio JR.
Mercedes 230 E, como estre-
no, aire y demas extras. NU-
fiez de Balboa, 45, Madrid.

AUTOMOVILES Eladic JR.
Citroén GSA -M-DY,

350.000; Renault 18 GTS,’

aire, impecable. C/. NUfiez de
Balboa, 45,

SE BUSCA
PATROCNADOR

Para temporada de Co-
pa Nacional Renault 5
Turbo y para Baja-Mon-
tesblancos. Se ofrece
méxima seriedad y raper-
cusiones de gran nivel.

TELEFONO

(91) 201 03 486.

SOLO NOCHES

EN TUS MANOS.

Apadrinar un nifio
eg darle comida,

muerte tan segura
como injusta. Y eso esté

en tus manos.

Sélo el pequerio esfuerzo de amor que
suponen 50 pesetas diarias, con las que

Caracas 21 'I‘el 410 07 59. Madrid-4

Declarada de utilidad piblica, -~

v la de otros, evoluciona su aldea en los
aspectos basicos de la supervivencia:

puedes re unavida. agricultura, artesania,
Apadrinar un nifio es también  instruccién y
seguir sus progresos por cartao  sanidad. o
. / 0
Que tus manos esta Navidad -7, s
no estén vacias. -7

N NINO.

personalmente.
Conocer, a través
de &l mizmo o su
maestra. nuestros

proyectos de -
desarrollo integral, oo
como, con tu aportacién ¥

\, "oRunwe 3353 ap RMedd UGKLIASU! v BAPRIEY ULIY U3 BpTAY



Todo sobre

Ha nacido Ideas \
La revista editada por Grupo 16 que trata los
temas que més preocupan a los esparioles.
Escrita por especialistas en cada materia.

Las primeras IDEAS son un anélisis
profundo sobre “La politica de defensa espariola
yla OTAN? -

Esparia necesita IDEAS. La revista-
documento de nuestra democracia.

[ | T N T N
- Pidala en su libreria o envienos el cupén
' rellenc con sus datos y se la mandaremos
de inmediato. ‘
Deseo me envien un ejemplar de Ideas
por el precio de 650 Pras.

Localidad .........vesrresssameesssnsaseeens C.P. W el T4
Adjunto talén a nombre de INREVISA por un importe
de 650 Ptas. Giro postal dirigido a Hermanos Garcia
Noblejas, 41. 28037 MADRID.

-f!.h_*;_

Comportamiento en carretera

Consumeo excesivo

Confort de marcha

Alumbrado escaso

Buen acabado

Relaciones de cambio largas

Si para un amante
de los coches deporti-
vos le es dificil apar-
tar de sus suefios un
¢ Porsche o un Ferrari,
a un amante de los ve-
- hiculos todoterreno le
serd imposible no sofiar con un Range
Rover. Hoy por hoy, este vehiculo si-
gue siendo el més prestigioso de su ca-
tegoria, lo que no descalifica a sus ri-
vales, que le superan en algunos as-
pectos.

Hasta hace unos afos, los todoterre-
no eran considerados como vehiculos
exclusivamente industriales, capaces de
resistir los mas duros trabajos en las
peores condiciones. Este concepto va-
ri6 y los fabricantes comenzaron a
adaptar sus vehiculos para satisfacer
las exigencias de este nuevo piiblico que
queria un coche para el ocio, pero que,

a su vez, le hiciera el mismo servicio
que un turismo en su vida cotidiana. A
pesar de estas primeras modificaciones,
estos coches segufan siendo muy espar-
tanos y su comportamiento en el trafi-
co normal resultaba engorroso, ya que
originalmente no habian sido disefiados
para este tipo de utilizacion.

El pionero en Europa de este nuevo
mercado del ocio fue el Range Rover,
cuyo disefio no tiene ninguna preten-
sién industrial y que parece destinado
a ser un turismo familiar antes que de
un todoterreno. En los afios que lleva
en el mercado ha sufrido algunas varia-
ciones, a la vez que han aparecido nue-
vas versiones, el modelo probado por
MOTORI16 esta semana es ¢! de equi-
pamiento mds completo, con carroce-
ria de cinco puertas y cambio manual
de cinco marchas. El equipo y la termi-
nacion son dignos de una berlina de

gran lujo y, en algunos detalles, resul-
ta casi exagerado el lujo que se le ha da-
do a un vehiculo dirigido a una utiliza-
cibén campestre.

MECANICA

Al igual que el resto del coche, la me-
canica también es de lujo. El motor es
un ocho cilindros en uve de origen ame-
ricano (Buick), que ha sido convenien-
temente retocado en Inglaterra v que
equipa los modelos més altos de la ga-
ma Rover. A pesar de su gran cilindra-

'da, la potencia ha sido contenida en

126 caballos para evitar que los ya es-
candalosos consumos se disparen mas
todavia. El motor es sumamente eldsti-
co y tira con mucha fuerza desde muy
bajas revoluciones. A cambio es bas-
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tante perezoso para pasar de 3.000 re-
voluciones. Su funcionamiento es muy
suave y no tiene vibraciones ni ruidos,
hasta el punto que al ralenti el inico

‘ruido apreciable es el de la bomba eléc-

trica de gasolina. )
La caja de cambio es manual de cin-
co marchas con posibilidad de engra-
nar una reductora, con lo cual el mi-
mero total de marchas hacia delante es
de diez y dos hacia atras. El acciona-
miento de la palanca es duro y los re-
corridos entre las distintas posiciones
son bastante largos, pero su funciona-
miento es sumamente preciso y, en to-
do momento, se sabe qué marcha se ha
engranado. La transmision es perma-
nente a las cuatro ruedas, sin posibili-
dad ‘de desengranar ninguno de los ejes.
Los mandos de la caja Transfert se han
unificado en una sola palanca, que que-

-da bastante a la mano y se maneja con

RANGE ROVER

MOTOR Disposicion: Delantero. longitu-
dinal. Niimero de cilindros: 8, en V. Ci-
lindrada: 3.532 c.c. (88,9 71,1 mm.). Ci-
gilefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol
de levas central, accionado por cadena.
Alimentacién; 2 carburadores. Compre-
gién: 9,35 a 1. Tipo de carburante: Gaso-
lina 98 octanos. Capacidad del depdsito:
82 litros. Potencia méxima: 126 CV a
4.000 rpm. Par mdximo: 26,3 mkg. a

2.500 I%S i 5
TRANS TON Traccién: A las coatro
ruedas. Cajas de cambio: Manual de 5
marchas, con reductora. Velocidad a
1.000 rpm. en cada marcha: 1.%, 11,5
km/h.; 2.%, 17,9 km/h.; 3.%, 27,2 km/h.;
4., 38,2 km/h_; 5.%, 49,6 km/h. Embra-

e: Mando hidriulico.
DIEECCION Tipo: De circuito de bolas.
Vuelias de volante entre topes: 3,5, Did-
metro de giro: 11,2 metros.
FRENOS Sistema: Discos en las 4 ruedas,
asistidos.
SUSPENSIONES Tipo: Eje rigido de-
lante y detras. ! .
RUEDAS: Liantas: De aleacién, de 7 x 16
- pulgadas. Neumuiticos: 205 R 16 M +S.
PESO En orden de marcha: 1.900 kgs.

Retrovisor regulable desde el inte-

1o S e —— SI
Apoyacabezas (delanteros/traseros) SI/SI
‘Espejo de cortesia .......cuuvueee....ns
Elevalunas eléctricos {delante-

TOS/ETASETOS) ivvvevrernnsemnnarernnns SI/S1
Cerraduras centralizadas ............. 8I
Respaldo posterior divisible ......... NO
Luz orientable (lector de mapas) ... NO
Tapén de gasolina con llave ......... SI

facilidad. Con esta palanca se engrana
la reductora, se bloquea el diferencial
central y se desengrana la transmisién
de las ruedas para utilizar la fuerza del
motor externamente. -

Para poder utilizar permanentemen-
te la traccidén a las cuatro ruedas, sin

que se produzca un desgaste excesivo

de las ruedas o se produzcan tirones y
saltos en giros cerrados, el Range Ro-
ver incorpora un tercer diferencial que
reparte la potencia del motor entre el
eje delantero y el trasero. En condicio-
nes muy dificiles, este diferencial se
puede bloquear de forma que cada uno
de los ejes tira del vehiculo indepen-
dientemente de lo que pase en el otro.

El apartado que arruina las esperan-
zas de cualquier modesto comprador es
el consumo. A pesar de los continuos
esfuerzos para que éste no se dispare,
es imposible bajar de los 12 litros a los
100 kilémetros y es fécil llegar a los 20
en cuanto se le da un poco de rienda
suelta al pie derecho o se hace una uti-
lizacién todoterreno. Durante la prue-
ba empleamos gasolina extra y, aunque
el coche admite la gasolina super sin re-
chistar, dada-su elevada compresion es
aconsejable la utilizacién de la de ma-
yor octanaje. El escalonamiento de las
marchas también contribuye a que este
consumo sea tan elevado, ya que la
cuarta ¥ la quinta son demasiado lar-
gas y en carreteras de muchas curvas
hay que recurrir a la tercera conti-
nueamente,

COMPORTAMIENTO
e —

Aqui, el Range Rover brilla con mas
fuerza. Su suspensiéon de muelles hace
que €l coche se comporte como un iu-

Con todo lujo

Cuentarrevoluciones ......... e S T
Cuentakildmetros parcial ............. ST
TermOmetro agua ......coceveeennennnns SI
Mandmetro presidn aceite ........... NO [
Voltimetro/Amperimetro ............ NO
Reloj ...ccovvrvnrnnnnne TN . b1 |
Testigo reserva carburante ........... SI
Testigo freno de mano ................ SI
Testigo estirter ........ccecervvrenranns, SL
Testigo desgaste pastillas de freno .  SI
Parabrisas laminado ................... S
Faros hal6genos ......... CODEIn0CI0N0GaS S
Piloto antiniebla .........ccocrieeennnnns S1
Limpia-lavaluneta trasero ............ SI
Luneta térmica ......veeveieemvnnenns SI

rismo convencional, siempre y cuando
la carretera tenga el piso aceptablemen-
te liso. Si la carretera estd muy bachea-
da se producen algunos rebotes en el eje
delantero, que nunca llegan a ser peli-
ET0s0s, pero que desconciertan al con-
ductor. Al abordar una carretera de
montafia hay que empezar por menta-
lizarse para dejar a un lado las técnicas
normales de conduccion en este tipo de
carretera, yva que la excelente capacidad
motriz del vehiculo no permite la mas
minima deriva lateral, por lo que el co-
che sigue fielmente la trayectoria mar-
cada por las ruedas delanteras. Todo lo
m4ds que se nota, cuando se rueda muy
fuerte, es una tendencia a salir de
morro, -que se controla facilmente con
el acelerador.

E1 acceso s todas fas plazas ¢s bagno

-Aungue 1a altura a! suelo es mayor que ia d un |

Al buen comportamiento rutero con-
tribuyen definitivamente los frenos.
Los cuatro discos detienen el coche a
cualquier velocidad sin problemas y
permiten que se abuse de ellos sin dar
la mas minima muestra de fatiga. La
gran potencia de los frenos hay que do-
sificarla cuando se rueda sobre asfalto
mojado, ya que debido a la dureza de
los neuméticos de todoterreno, su
agarre en mojado es pequefio y hay una
cierta tendencia al bloqueo, por lo que
se produce el consiguiente patinazo.

Las aceleraciones son de primer or-
den y las casi dos toneladas de coche se
mueven con suma soltura en el trafico
mas congestionado, La lentitud de la
caja de cambio impide mejorar las
presiaciones, ya que cuando se intenta
cambiar con rapidez se produce la ras-
cada. La velocidad maxima se alcanza
con cierta dificultad, pero se mantiene
sin problemas durante largos trayectos,
ya que el motor gira bastante des-
ahogado. .

Rodando por carretera, el confort de
marcha es similar al de una berlina de
categoria media y tan sdlo se ve entur-
biado el confort por el zumbido que
proviene de la transmision y algunos

ruidos aerodindmi-
cos, que se producen
en las ventanillas,
aunque éstas estén
perfectamente cerradas. La suavidad
de la suspensién es muy buena tenien-
do en cuenta el tipo de vehiculoe del que
se trata, aunque algunas veces esta
blandura hace que la carroceria se in-
cline en exceso, pero sin entrafiar nin-
glin peligro.

La direccién es asistida y se maneja
sin ninglin esfuerzo. El volante es de
gran didmetre, tal y como es habitual
en estos coches, y estd forrado de cue-
ro, lo que le da un tacto agradable y un
grosor adecnado. Circulando a gran ve-
locidad, la direccién se muestra muy
precisa ¥y no es necesario aferrarse al

volante para mantener la trayectoria,
tal y como ocurre en otros modelos.

En utilizacién fuera de carretera, el
Range Rover tiene la limitacién de una
altura menor de la deseable y un im-
portante voladizo trasero que no per-
miten muchas alegrias a la hora de su-
perar obsticulos con fuertes desniveles.
Pero, por contra, el comportamiento

Potontes
y resisientes

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)
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C
del coche en terrenos blandos o muy

| deslizantes es excelente; la suavidad de

funcionamienio elimina todas las brus-
quedades y permite pasar estas trampas
con suma facilidad. -

CARROCERIA
= = o1l

La linea del Range es muy atractiva
y durante los mas de dos mil guinien-

tos kilémetros que realizamos de prue-
ba fuimos objeto de las envidiosas mi-
radas de muchos conductores. En su
versién cuatro puertas, el acceso a to-
das las plazas es bueno y, aunque la al-
tura al suelo es mayor que en un turis-
mo, No es necesario trepar para subirse
al coche. Los asientos son muy como-
dos vy los delanteros tienen muchas po-
sibilidades de reglaje, ya que ademas de
la distancia al volante se puede regular
la inclinacion del respaldo y la altura

del asiento. La posicidon de conduccién
es buena y todos los mandos quedan
perfectamente enfrentados y al alcan-
ce. Tan sdlo se le puede hacer un re-
proche, que no hay ningin sitio para
apoyar el pie izquierdo, con lo cual
queda un poco huérfano cuando se cir-
culd por autopista y no se sabe qué ha-
cer con €l,

El interior estd totalmente enmogque-
tado, incluso €l maletero, y la aparien-
cia interna es la de una berlina de gran

SONCRIDAD

Se notu fu

fransmisién

Al ralenti (dB) coevoveevrverieieinnee. 04,5
A 60 Kkm/h. (dB) ceeeereeneiineene 72,4
A9 km/h, {dB) ..ovvvvvererivnrirainns 75,8
A 120 km/h. (dB) ..covoiiiiciarninns 84,9
A 140 km/h, (dB) ..c.ooeneerrnrieenns 83,9
A tope (dB) cvvereeernns

{Mediciones realizadas en las plazas delante-
ras, con las ventanillax cerradas. Valores en
decibelios.)

El motor del
Range Rover es
un ocho cilindros
en V de origen
americano, es
sumamente
eldstico y tira con
mucha fuerza
desde muy bajas
revoluciones. El
comporiamiento
del coche
terrenos blandos
o deslizantes es
excelente.

iujo. El cuadro de mandos es de nuevo
disefio y, aunque no es muy completo,
se lee facilmente, Se nota la ausencia de
un manémetro de aceite que si estaba
incluido en anteriores versiones.

La climatizacion es excelente, hasta
el punto que durante un viaje al Piri-
neo, por las mafianas y tras una noche
a varios grados bajo cero, la calefac-
cidén habia caldeado el interior del ve-
hiculo a los cuatro o cinco minutos de
arrancar el motor. El coche va dotado
de aire acondicionado que también es

- suficiente para refrescar el amplio ha-

bitaculo. :

Aunque el asiento posterior esta pen-
sado para dos personas, se pueden aco-
modar tres conforiablemente. El espa-
cio para las piernas es considerable y se

 han previsto cinturones de seguridad

que son particularmente ttiles cuando
se rueda por el campo.
La asuencia mas notable es la de un

. asidero lateral en el asiento del acom-

pafiante, que es mas Gtil que el frontal
o por lo menos se completan.

Los cinturones de seguridad delante-
ros llevan un mecanismo para regular
la altura del anclaje superior. Estos, a
pesar de ser enrollables, tienen un gra-
do de libertad bastante pequefio y su-
jetan muy bien a los ocupantes duran-
te el traqueteo que se produce al rodar

por el campo. Los reposabrazos de las
puertas resultan poco qatiles, ya que
quedan muy bajos y son de material
muy duro y con aristas muy agudas,
con lo cual resultan hasta dolorosos;
por contra, los reposabrazos centrales
de los asientos delanteros son cémodos
y no interfieren en el uso de la palanca
de cambios.

El maletero es muy amplio y de for-
mas muy regulares, estd cubierto por
una bandeja que oculta el equipaje del
exterior y su capacidad se puede dupli-
car abatiendo el asiento trasero, con lo
cual la capacidad de carga es impre-
sionante.

La calidad de acabado es muy bue-
na, hasta el punto que ni siquiera cuan-
do se rueda por campo se perciben rui-
dos y vibraciones de los paneles. Todo
el conjunto resulta armonioso, con un
aire muy inglés y acogedor.

17100 km

CIUDAD

A236km/h. ...oiiiiiciinannes 21,8
CARRETERA

A 90 km/h. de crucero ........... . 12,8

En conduccién rapida .............. 22,4
AUTOQPISTA

A 120 km/h, de crucero ........... 16,1

En conduccién rdpida .............. 20,1

En todo-terreno .........coveviennas 24,2
AUTONOMIA

Consumo medio ponderado ...... 18,5

Recorrido (kildmetros) ........... 380

PRESTACIONES

He se puede
pedir més

VELOCIDAD MAXIMA

(km/B.)® sevverennsrersssorsrsonvenaenes 153,2
" End"

ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada 20,3
1.000 m, salida parada ............ 38,0
DeQal00km/h, .vvvvenvinirnaras 15,9
RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* ... 20,1
400 m. desde 40 km/h. en 5.% .., 23,5
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* 37,6
1.000 m. desde 40 km/h_en 5.* 42,5
[e 80 a 120 km/h. en 4.2 ........ 15,6

e 80 a 120 km/h. en 5.* ....... . 2438

Las lanins de alegcidn son de serie
La iluptinacidn no e nada excepeionil

FRENTE A SUS RIVALES
DRSe—pen

En el mercado espafiol, el Gnico ri-
val comparable al Range Rover es el
Mercedes 280 GE. El Range Rover es
superior a su rival en cuanto a confort
v equipamiento se refiere. Bs més c6-
‘modo de conducir, ya que tanto la di-
reccién como los frenos son superiores
a los de su rival. El Mercedes es més
potente y las prestaciones son mas bri-
Hantes. El todoterreno alemdn tiene la
posibilidad de rodar sélo con la trac-
¢ién trasera, lo cual en algunos mo-
mentos puede resultar ventajoso, pero
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El Range Rover donde las diferencias
tiene un equipo ¥ se decantan hacia el
una terminacién Mercedes es en el tra-
dignos de wna bajo méas duro, en
grnin_ berlina de condiciones limite, a las que normal-
categoria; en mente no se llega. La ausencia de los
algunos detalles, enormes voladizos y una mayor altura

el Iujo resulta casi  de los bajos le permiten superar mayo-
exagerado si se res obsticulos. Por tltimo, la cuestion
tiene en cuenta econdmica: el Mercedes es casi tres mi-
quese tratade un  Jiones de pesetas mas caro que ¢l Ran-
vehiculo dirigido ge Rover y comparando sus consumos,
a nua uillizacién no hay diferencias apreciables. -

campesire, .
Victor Piccione
Fotos: A. J. Nieto

RANGE ROVER
Motor: Delantero longitudinal. Traccidn: A las cuatro reedas,
Cilindrada: 3,532 e.c, Potencia: 126 CV & 4.000 rpm. Peso en .
vacio: 1.900 k. Velocidad mdxima: 153,2 km/k. Consumo me-
dio: 18,5 1/100¢ km. Capacidad del maletero: 333 fitros.

4.077.580 plas.

MERCEDES 280 GE 7.139.500 ptas.
Motor: delantero longitudinal. Traccién: A las cuatro roedas.
Cilindrada: 2.746 ¢.c. Potencia: 156 CV a 5.250 rpm, Peso en
vacio: 2.065 k. Velocidad msixima: 155 km/h. Consumo me-
dio: 18,6 1/100 km. Capacidad del maletero: 1.560 litros.

'CAVA CLUB 16 y RIOJA SAGASTA 81

PORQUE LOS AMIGOS
SE MERECEN LO MEJOR.

Para usted, para todos los amigos del Club 16, estin
reservadas dos magnificas cosechas. Dos extraordinarias

bodegas. El cava Raimat-Brut. Por s6lo 550 Ptas.
y €l vino Rioja Sagasta 81. Por sélo 400 Ptas,

. Dos excelentes ofertas que Club 16 le ofrece
a sus verdaderos amigos. Entre los

No se pierda esta interesante
oportunidad.
Oferta vilida para la Peninsula
v Baleares.

Canarias.
Envie este
cupén al Club 16.
Hermanos Garcia
Nablejas, 41.
28037 MADRID.

Suplemento de 100 Ptas. para -

1 de mi pedido.
L Las cajas serdn transportadas por Aitena, S. A.

i =

Envieme:

(1 cajas de 6 botellas de cava Club 16 al precio de
3.300 Ptas/caja.

U cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 81 al precio de
2.400 Ptas./caja.

NOMDBIE ...
DHFECCION oot e, (=
Localidad .........oveveeveeeeeveeecece )P romoncgpzbens
Adjunto talon a nombre de INREVISA por un total de Pts.
Como suSCriptor N2.......vvcveeveeveereeans 08 oo

he aplicado un descuento del 10% {total 2.970 Ptas/caja cava
Club 16) y {total 2.160 Ptas./caja Rioja Sagasta 81) al importe

% Direccion Cral. de Trafico

Para conocer el estado del frafico en fodas Ias

carreteras espanolas, puede

utilizar durante

las 24 horas del dig, el feléfono

(50 LINEAS)

% Circu]acién
sk Desvios

(91) 7421213

sk Retenciones previstas
% Estado de Ias carreteras, efc.

La Direccion General de Trafico ha tomado las medidas oportunas
para que los desplazamienfos por carretera durante los proximos

dias festivos sean lo mdas seguros y comodos posibles.

Feliz Vigje
Felices Pascuas

i peT__




Caprichos

-
4 _Es imprescindible equl]
adernaddmente a Is hora e
subir a 1a nieve, T
5 para deslizarse con
garantias, E1 i
. esquiador busca ante todo el . 5 ?f
placer y ¢l confort. El material ¥
expuesto en Capriches puede i
adquirirse en Zulaica, Donoso A
Cortés, 80 (Madrid); Luce, A A
Ferrocarril, 36 (Madrid), ¥ s
en E Corte Inglés,

Regliza; Pilar Parra.
Fotos: Alex Puvol.

Fiju 1
99 RS pu
skis de -
competicion.
Permite una
prictica libre
y segura del
deporte de
invierna por
excelencis.
Cuesta 23.800
pesetas,

' ‘Porisbotas
- ' Rosgignel, para hacer
mis cémodo el
transporte de
accesorios de ski,

- 3,345 pesetas,

. Calcetines con
. _refuerzo centrat, para
impedir el roce de Is
caiia de In bota,

1.500 pesetss. Botas

- Lange. Tarismo, con
. termoformacién de ks
plantitla, Ciestan
T 19.995 pesetas.

. Botas Nérdica de vpmpelichin, modelo
_ Tritieni, éon regulbckin por_botén de
re, goe permite huens Sculaciin
guines, gisminpeion ¢ o
I} T M. | i

A
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.- Pesels, ¥

Tablas Dynamic UR-27, Elnn, Dynastar, Fischer y Head,
para diferentes modalidadies y niveles de prictica. Botas
" Nérdica pava seiiors ) caballers, Trident y Koflach.

Cadenss Yeti, para asegnm Ia travesia por nieve.
Cuesian 21.890 en Neumdtices ¥ Serviclos. Nueva
S Wﬂ de cadenas de goma, gue se adaptm‘a_lnsugmﬂm. :

Trineo unipetsonal pare chicos, otra forma
.de divertirse en la nieve. Cuesta 16.000

O

Porlaskis serodigimico Thufe =

—‘gﬂho;ﬂ coche, evita dufigs en ef

los de antes.

Cuestan
10.980
peseins.

!

d s

e lans, de Wisedlo Javen c

ga. - =n dolilt (onalided

Gorro Fischier de luna en tnnos vives, 1.900
pesetas. El protector”de labios Pi-Buimcuesta: 2190 pesetas. .

- ———
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Moltos

MORDER
EL HIELO

Los participantes ruedan a mas de ciento cincuenta kilémetros
por hora y se inclinan en las curvas hasta ponerse casi
paralelos al suelo. En esas acrobaticas posturas sélo el agarre
de los clavos de los neumaticos, que literalmente muerden el
hielo, tiene tanta importancia como la habilidad de los pilotos.

UALQUIER competicién so-
bre dos ruedas es sindnimo
de emocién y espectaculari-
dad, pero defrapar sobre

hielo inclinando la moto a menos de
cuarenta grados respecto al suelo, sélo
se puede ver en una carrera de Speed-
way sobre hielo. Todo esto en virtud de
esas cosas llamadas velocidad, riesgo y
ganas de sentirse joven.

El Speedway sobre hielo es una va-
riante de lo que se practica en pistas de
tierra o ceniza, con la sola diferencia de
que rodar a mas de ciento cincuenta ki-
lémetros por hora sobre una pista de
hielo encierra una técnica de conduc-
cién del todo particular. Esta especia-
lidad tiene su maxima aceptacién en
paises como Canadd, Estados Unidos,
norte de Europa y la Unién Soviética,
donde el frio y la nieve acompafian al
hombre durante gran parte del afio.

Las pistas donde se desarrollan las
competiciones suelen tener forma elip-
tica, més o menos pronunciada, y el
hielo que la recubre generalmente es
fruto de la climatologia ambiente, a ex-
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cepcidon de Estados Unidos, donde hay
estadios cubiertos en los cuales se man-
tiene la actividad deportiva incluso en
verano, usando ¢l mismo sistema de
congelacién artificial de las pistas de
patinaje. La longitud de los circuitos
suele oscilar entre los ochocientos y mil
metros, cuyo recorrido es completa-
mente plano y liso.

Para que una moto de Speedway so-

bre hiclo sea competitiva, necesita ser
ligera, tener el reparto de masas al 50
por. 100 sobre las dos ruedas, con el
centro de gravedad muy bajo, y sobre
todo estar equipada con un motor elas-
tico que desarrolle su potencia desde
los bajos regimenes hasta los maximos,
sin tirones ni rateos. Hasta hace unos
afios los motores méas competitivos
eran los Jawa, checos y los Weslake,
ambos monocilindricos, con quinientos
centimetros cibicos de cilindrada, el
piston de carrera larga y refrigerados
por aire, Sin embargo, los preparado-
res yanquis han introducido motores
japoneses ensamblandolos en chasis di-
versos, logrando estar en pocos afios

Clavos comicos de acero de unos tres
centimetros aseguran el

agarre ul resbaladizo

seelo y permiten

inclinaciones de mds de .

ireinta grados, rozando |

el suelo con hotas |

especiales reforzadas en

gcero. Las rodillas de los plintos

también son protepldas »




entre los mas competitivos. La poten-
cia media que desarrolla un propulsor
de este tipo suele ser de setenta caba-
Hos a siete mil revoluciones por minu-

. to, con el par motor muy bajo. Al mar-

gen del] aspecto espartano de estos mo-
tores, en ellos hay aplicadas técnicas de
méxima actualidad, como las cuatro
valvulas por cilindro, en algunos casos
colocadas en forma radial, o los encen-
didos con avance variable y el empleo
de aleaciones superligeras, que estan a
la orden del dia. En todos los modelos
€l cambio se compone de una sola mar-
cha, que en combinacién con el de-
sarrollo final y el pifién de salida ade-
cuado permite desacelerar a la entrada
de las curvas, para luego recuperar con
rabia en la recta, hasta alcanzar el
méximo régimen. Al contrario del
Speedway sobre tierra, las motos no
pueden tener la lubricacidn a fondo

perdido, cosa que alteraria el estado de

Ia pista hasta los extremos de no poder
correr sobre ella.

Lo més espectacular del Speedway
sobre hielo es sin duda la forma como
los pilotos se inclinan en las curvas,

tanto es asi que llegan a tumbadas de
treinta grados. Esto se consigue con
unos neumdticos especiales, dotados
con clavos de acero en forma cdnica,
cuya longitud es de tres centimetros.

Debido a que en esta competicidn, el
sistema de rotacién es siempre el mis-
mo en el circuito, estas cubiertas estin
preparadas con una doble fila de cla-
vos en el lado izquierdo ¥ uno solo en
el lado contrario, que sélo sirve para
las aceleraciones en recta.

Pilotos bien profegides

Como es de esperar, uno de los ma-
yores peligros en este deporte consiste
en un posible choque contra el neuma-
tico del piloto cercano o con los de la
propia moto, en caso de caida. Por es-
ta razé6n ambas ruedas estdn protegidas
con un armazén metdlico que evita
también el posible enganche con otro pi-
loto en caso de roce. En esta especiali-
dad es imprescindible tener protegido el
codo y la pierna izquierda, por ser ésta
la parte del cuerpo que llega a rozar con
facilidad contra la pista. A consecuencia

En ¢l Campeonato Mundial son los rusos los
que dominan desde hace aios, dejando pocas
oportunidades a sus contrincantes
norteamericanos y europeos del norte

de esto las botas estan reforzadas con
chapas de aluminio, y las rodilleras son
un conjunto de capas de fibra sintética
con otras piezas mullidas intercaladas.

Sin duda, es ésta una de las facetas
ma4s espectaculares que ofrece el moto-
ciclismo. Prueba de ello lo son las fo-
tografias de este reportaje, donde se
puede apreciar la forma temeraria de
trazar las curvas y la poca distancia en-
tre los pilotos, que en ese momento es-
tan rodando a ciento treinta kilémetros
por hora. En esta forma de pilotaje es
superfluo el uso de los frenos, asi co-
mo ineficaz la suspension trasera, de
modo. que estas motos prescinden de
todos estos sistemas.

En el campeonato mundial que se
disputa por parejas o individual, los ru-
sos son los hombres a ganar, y desde
hace afios encabezan la clasificacién
mundial dejando
pocas . oportunida-
des a sus rivales,
los norteamerica-
nos y los europeos
del norte.

Gigi Corbetta

EL MAS COMPLETO PARA NIEVE
HIELO Y AGUA

REDESTEINSD

EL REY DEL INVIERNO

PIDALOS EN ESTABLECIMIENTCS DEL RAMO

EUROP
————

A GPIN

iel mas completo!

Distribuidor exclusivo
para Espana

IBETSA

Pl. Urquinaona, 6, -10:a
Tel. 318 28 76
BARCELONA-08010

NA de las peculiaridades de
este Seat 124 cargado de his-
toria es que para mejorar la
traccion en pisos deslizantes

como son los de los tramos cronome-

trados de tierra, piloio y copiloto van
sentados en las plazas traseras, con lo
que ese gje se carga mas y la capacidad

. motriz se beneficia,

La idea surgié cuando intentdbamos
modificar el coche para esta tempora-
da —explica José Maria—. Primero
pensamos en adaptarle una traccion in-
tegral. Como no habia sitio, sobre el
papel tuvimos que retrasar nuestros
asientos para poder alojarla. Pero vi-
mos muchas dificultades y decidimos
desistir en la idea. Sin embargo, lo de
los asientos retrasados me parecié muy
interesante. Ni corto ni perezoso puso
una caja en el lugar del asiento trase-

ro, se sentd, ech6 una mirada y dijo pa-
ra sus adentros: «jAdelante con los
asientos atras!» Asi nacia algo que se-
giin parece no tiene precedentes. «S6lo
en un Montecarlo, el de 1978, hubo
unos japoneses con un Toyota en que
el copiloto iba atris; en otra ocasién,
el copiloto de Walter Rohrl, cuando és-
te pilotaba los Fiat 131 oficiales, tenia
el asiento sobre unos railes que lo des-
plazaba a lo largo del coche, y en los
dos ultimos rallyes, Rius ha hecho lo

mismo que los japoneses», nos expli-
can nuestros protagonistas.

No fue muy comprendido Servid y
s6lo su hermano Salvador y Vicente
Aguilera, ingeniero de Seat que dirigi6é
el departamento de competicion de la
marca en algunos de los afios gloriosos
en rallyes, estaban con él. Su copiloto
y Valentin Ibdn, el responsable meca-
nico del coche que nos ocupa, no esta-
ban muy convencidos: «Eramos reacios
porque pensibamos que no veria bien
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Fuera de serie

—dice el copi-—, pero ahora estamos
todos de acuerdo», afade entusiasma-
do, Para José Maria la adaptacién fue
rapida: «Primero vela mucho morro,
pero ahora ya ni me doy cuenta. Veo
igual.»

Con este invento ¢l reparto de pesos
ha pasado a ser del 50 por 100 cuando
piloto y copiloto estan en sus asientos:
550 kilos por eje. Ello da a este coche
un comportamiento sumamente noble
y maniobrable, sin tendencias marca-
das ni hacia el sobreviraje ni al subvi-
raje: «Lo haces pasar por donde quie-
res», comenta José Maria, al tiempo
que hace una espectacular demostra-
cién préctica y nos sacude de lo lindo
cuando intentamos hacer fotos en vivo
sentados en el lugar del copiloto.

El motor de que dispone es uno de

los de 16 valvulas que utilizaran los co--

ches oficiales, y da unos 185 caballos a
6.700 revoluciones por minuto, con sus
1.840 centimetros cbicos. «Estos mo-

tores daban mas potencia, pero para la
tierra hemos preferido sacrificar algo
en beneficio de la elasticidad.» Si la re-
forma mas evidente es la del traslado
de los asientos, en la carroceria se han
eliminado 170 kilos empleando alumi-
nio y plasticos y prescindiendo de todo
lo supérfluo. Por contra, se han refor-
zado anclajes y elementos de suspen-
sién, aunque astutamente se utiliza el
arco de seguridad como elemento com-
plementario del refuerzo, haciendo que
deje de ser un peso inatil. Las ruedas
son de 15 pulgadas, vy montan neuma-
ticos Michelin TRX. La suspensién se
confia a cuatro amortiguadores Bilstein
y la caja de direccion es de origen Ci-
troén, de CX concretamente. Los cua-
tro discos de freno, ventilados y de do-
ble bombin los delanteros, tienen un re-
parto de frenada graduable manual-
mente desde el puesto de conduccién,

aunque por lo general se da mayor pre- .

ponderancia al eje trasero para favore-

PR————

José Maria Servid
le puso las cosas
dificiles a
Antonio Zanini
en el Campeonato
de Rallyes en
Tierra

Para conseguir
una mejor
capacidad motriz
hizo desplazar los
asientos a la parte
trasera

|
Las llantas son de
quince pulgadas,
capaces de

moniar

neumsditicos
Michelin TRX,

muy eficaces en
tierra

]
El motor es el

Seat de 1.840
centimetros
clibicos, con

culata de 16
vilvulas.
Desarrolla 185
caballos

cer el sobreviraje. En lo tocante a la
{ransmisién, la caja es una Juncosa de
cinco velocidades sin sincronizar, el au-
ioblocante un ZF, el que llevaban los
Seat oficiales y los 131 Abarth, mien-
tras que el grupo corto que montan au-
toriza una velocidad méxima de 128 ki-
I6metros por hora a 7.000 vueltas. De-
talle curioso es el depdsito de agua pa-
ra los lavaparabrisas, nada mas y nada
menos que de 15 litros de capacidad pa-
ra poder afrontar tramos muy em-
barrados. Son dos bombas indepen-
dientes, una para cada limpia las que
estan dispuestas. El de gasolina es de
50 litros, y bajo el capé una cuerda de

-arrastre completa junto con la rueda de

repuesto ¢l equipo de supervivencia,

Era préicticamente imposible pronos-
ticar en 1973, cuando Teri Serra com-
pro este coche, con el que gand el Cam-
peonato de Espafia de velocidad en cir-
cuitos, cual iba a ser el curriculum de
este glorioso GE-9020-B. Porque entre

tanto Salvador Servia lo hizo correr en
rallyes del Campeonato de Espafia, lue-
g0 lo llevd al séptimo puesto del Mon-
tecarlo de 1977, para después pasar a
las manos de José Maria, que tras los
rallyes y las subidas en cuesta lo llevd,
hace dos aiios, al tercer puesto del cam-
peonato de Espaifia de auto-cross, €l pa-
sado al también tercer lugar del Cam-
peonato Nacional de Rallyes de Tierra,
vy ahora ha logrado el subcampeonato
de este mismo certamen.

Texto y fotos: J. L. Aznar
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sistemética de toda crisis energética.

A las clasicas carreras por etapas so-
bre asfalto se aftadieron en su dia las es-
pecialidades de fuera-carretera, como
el ciclo-cross.

Y lailtima creacién de las mentes ci-
clistas es el BMX, o bici-cross, una es-
pecialidad violenta y espectacular como
pocas. El secreto del asunto reside en
cubrir lo mas rapidamente posible un
determinado nimero de vueltas a un
circuito dado, sobre bicicletas especial-
mente concebidas para resistir los cho-
ques, los saltos y las mayores salvaja-
das que mente humana pueda concebir
sobre un vehiculo de dos ruedas sin mas
motor que las piernas del piloto.

Espectdculo ante fodo

Pero todo el truco no reside tnica-
mente en la velocidad; importa poco
saber quién llega antes, como quién lo
hace mejor. Las piruetas aéreas tienen
su valor y su significado y reciben al-
gln que otro premio, ademads del jabi-
lo y la complicidad de los espectadores.

Las bicicletas utilizadas en el BMX
son bastante especiales, como en su ca-
so lo son también las de alta competi-
cidén sobre asfalto o pista. En este ca-
50, la ligereza se ‘consigue por un lado
a base de simplicidad constructiva y
por otro a base de utilizar materiales
muy especiales, como titanio, duralu-
minio y diversos plasticos. Pero si la li-
gereza es determinante para conseguir
buena velocidad y completa libertad de
movimientos a la hora de describir ca-
briolas en el aire, no lo es menos la re-
sistencia mecdnica, pues los saltos su-
peran con violenta frecuencia el metro
de altura y, por tanto, los aterrizajes
someten a muchos esfuerzos adiciona-

Pese a tode, no les ocurre nada. Parecen de
goma. En esta ocasién han chocado Philippe
Leloux (niimeso uno), que €5 nimero uno en
Francia, y ¢l belga Johann Verstreten.

les a las estructuras de estos magnificos
vehiculos. Es también manifiesta la
violencia de las curvas, que se descri-
ben sistematicamente en forma de
derrapaje. Todo ello requiere el usc de
materiales muy resistentes, ademas de

ligeros. Por tanto, el precio de una de

estas bicicletas especiales es siempre su-
perior a o imaginable, incluso superior

que la media de las mejores bicicletas

para asfalto.

El auge de esta especialidad en Eu-
ropa es creciente y se estan alcanzando
niveles de aficion sdlo comparables a
los de los deportes méas populares. Sin
duda, la ausencia de combustible y mo-
tor convierte al BMX en un deporte con
pleno futuro.

La nueva fiebre juvenil europea tie-
ne todos los ingrediéntes para conver-
tirse en deporte masivo. De momento, -
acaba de celebrarse un Campeonatd de -
Europa y en Espafia ya ha tenido lugar
alguna prueba. Los maximos responsa- .
bles del BMX estan solicitando ya ca-

‘rcter olimpico para sus criaturas. Es-
. ta combinacién electrizante de dinamis-

mo, fuerza fisica, habilidad vy especta-
culo, lo merece por compieto, La reu-
nién europea de Birmingham, a la que

“corresponden estas fotografias, recoge

a la perfeccion las sefias de identidad
de esta nueva locura.

) J. 8.
Fotos: Richard Francis/REX
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FORMULA 1

PROSPERO
ANO NUEVO

L paﬁorama de la Férmula 1
para 1985 esté ya pricticamen-

: lendarios estan ya a punto. Y
los principales equipos han completado
ya sus formaciones y trabajan de cara
a las primeras carreras del Campeona-
to, que sobre el papel se presenta mas
abierto que el pasado, aungue el equi-
po McLaren, con sus coches impulsa-
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te definido. Reglamentos y ca-

dos con motor Porsche, partan como
favoritos.

Las causas de esta esperada pérdida
de superioridad son varias. Por un la-
do, todos los fabricantes han consegui-
do dominar el tema del consumo de sus
motores para que los coches puedan
terminar las carreras con los 220 litros
que como méxime pueden conswmir.
El aiio pasado, s6lo Porsche, que tenia

experiencia en este campo gracias a las
carreras de resistencia, estuvo prepara-
da desde la primera carrera. Mientras
que Lauda y Prost podian utilizar sin
problemas la potencia de sus motores,
seguros de poder terminar la carrera,
sus competidores tenian que hacer con-
ducciones econdémicas. Cualquier in-
tento de mantener el ritmo de marcha
de los McLaren lo pagaban a varias
vueltas del final, cuando sus coches se
inmovilizaban, después de haber con-
sumido la altima gota de gasolina. Es-
to obligd a todos los departamentos de
competicién a concentrarse en los mo-
tores hasta conseguir bajar los consu-
mos. Cuando lo consiguieron, a media
temporada, se encontraron que los
McLaren eran los coches que tenian el
mejor chasis y que, por tanto, se tenian
mejor. Durante la segunda:-mitad de la
temporada, tuvieron que intentar com-
pensar el retraso que llevaban en mate-
ria de chasis y aerodindmica. Un retra-

so que deberia haber quedado comple-r

tamente neutralizado, por lo menos en
lo que a los grandes equipos se refiere
durante este invierno.

Por otro lado, la retirada de Miche-
lin de la Férmula ! va a ser el otro fac-
tor para igualar el rendimiento de los
coches, La marca francesa tenia una
superioridad - importante sobre Good-
year y Pirelli, 1o que significaba que los
equipos que no utilizaban sus nevmati-
cos tenian desde la salida una desven-
taja. Sus cubiertas perdian eficacia en

pocas vueltas y la adherencia dismi--

nuia.

Desaparecida Michelin, que partici-
po del éxito de los McLaren, casi todos
los equipos calzados por la marca fran-
cesa han firmado acuerdos con Good-
year. Tal es el caso de McLaren y Re-
nault, con lo que se colocan a la altura
de Ferrari o Lotus, que fueron los que
més padecieron el afio pasado €l retra-
so del fabricante americano,

=

- Aungue el
campeongto
comenzard en g
abril, Ia Férmula
1 estd a punto.
Lauda y Prost
#on los hombres &
batir con sus
MecLeren
Porsche, mientras
que Renault
parece que tendri
que esperar um
afio mds a causa
de los problemas
de orgamizacidn
que ha creado Ia
marcha del
director del =
eqnipo y de su
mejor ingeniero,
fichados por
Ligier.

Ademés de McLaren, Renault,
Ferrari y Lotus, también emplearan
neumdticos Goodyear en 1985 los equi-
pos Alfa Romeo, Toleman, Williams,

-Arrows y Zakspeed. Pirelli se encarga-

ra de calzar a Brabham —que ha pre-
ferido ser cabeza de ratén con la mar-
ca italiana que cola de le6n con la ame-
ricana-—, Ligier, ATS, RAM, Osella,
Spirit y Minardi. :

Pocos flehales

En lo que se refiere a cambios de pi-
lotos, han sido minimos. El més espec-
tacular ha sido el de Ayrton Senna Da
Silva, la revelacion del afio. El brasile-
fio ha debutado en esta temporada en
la categoria vy con un coche que, sin ser
malo, no era de los mejores. Tuvo el
mérito de ponerlo a punto y luego ha-
cerlo rodar en los puestos de cabeza,
Peter Warr, el hombre que dirige el
equipo Lotus tras la muerte de Colin

Chapman, después de haber sido du-
rante mucho tiempo su colaborador
mds directo, fue el mas rapido, y mien-
tras los demds se regalaban con la con-
templacién del brasilefio, él le ofrecid
un buen contrato por tres afios, bien re-
munerado, gracias a.lo cual Senna pu-.
do rescatar €l que le ligaba a Toleman
hasta final de 1985. Senna reemplazd
en Lotus al britdnico Nigel Mansell,
quien fue contratado por Williams en
el puesto de Jacques Laffite. Este 0lti-
mo, el més veterano de cuantos pilotos
corren en la Formula 1 —tiene cuaren-
ta y un afios—, consiguid, al final, un
contrato con su amigo Guy Ligier, a
quien habia dejado hace dos afios para
volver a Williams, con quien habia de-
butado hace diez afios. Laffite es uno
de los pocos pilotos que habra pasado
por la Formula 1 corriendo sélo para
dos equipos.

Lo que si va a haber el afio que vie-
ne son dos escuderias nuevas en espera
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LOS EQUIPOS EN LIZA
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Pilotos

BRABHAM

WILLIAMS =

RENAULT

ARROWS

ATS
SPIRIT

LOTUS v

ALFA ROMEO
LIGIER

TOLEMAN
OSELLA =

ZAKSPEED 4l Zakspeed -

| puem

Repa;ilf
Renanlt

Alfa Romeo

BMW
‘Alfa .Iioiilé03 I
Hart =~

Sin anunciar
Sin anunciar

Alfa Romeo |

Goodyear
Goodyear

Goodyear
Goodyear
.‘Goodye'ar
Goodyenr
Preli
| Goodyesr
| Goodyear
| Goodyear
pireli

Pirelli

Pirelli -
Goodenr -
Pieli

Nelson Piquet

Teo Fabi

Martin Brundle
Keijo Rosberg
Nigel Mansell

Niki Lauda

Alain Prost

Elio de Angelis

A. Senna da Silva
Patrick Tambay
Derek Warwick
Riccardo Patrese
Eddie Cheever
Andrea de Cesaris
Jacques Laffite
René Armoux
Michele Alboreto
Stephan Johansson
Stephan Bellof
Thierry Boutsen
Marc Surer
Piercarlo Ghinzani
Philipe Alliot
Gunther Gerhard
Sin anunciar

M. Winkelhcok
Jonathan Palmer (2)
Pierlnigi Martini

de que de Estados Unidos llegue una
maés, en cuanto €l nuevo motor Ford es-
té a punto. Se trata de los equipos
Zakspeed y Minardi,

El primero, del que es propietario el
ingeniero Zakowsky, no tiene piloto to-
davia, aunque o mds probable es que
sea Manfred Winkelhock. Dispone de
un motor realizado por él tomando co-
mo base los de origen Ford que €l ha-
bia empleado en los Capri grupo 5 del
Campeonato Aleméan, Minardi ha de-
cidido dar el salto a la Férmula 1. En
vista de que Alessandro Nannini no ha
podido lograr la superlicencia para

correr en ella, parece que ha contrata-

do a Pierluigi Martini. Empleard mo-
tores Alfa Romeo.

 Nueve squipe americano

En cuanto al equipo americano de
que hablibamos, es el del actor Paul
Newman y su socio, el representanie de
Lola en Estados Uidos, Karl Haas.
Han encargado un chasis a esta marca
para llevar ¢l motor Ford. En cuanto
al piloto, podria ser un Andretti, pero
no estd claro si el padre o el hijo.

También existe un proyecio en Fran-
cia, de AGS, para construir un coche
que emplearia el motor que estd dise-
fiando el ingeniero Carlo Chiti, antiguo
responsable de Alfa Romeo, en una
nueva empresa que se llama Motori
Moderni. Este motor podria ser tam-
bién empleado por los equipos Osella y
Minardi en caso de salir mis barato que
el Alfa Romeo.

La otra cara de la moneda son los
equipos ATS y Spirit, cortos de dine-
ro y de medios, v que, ademds, en
estos momentos, no tienen acuerdos
con ningin fabricante de motores.
ATS ha roto con BMW y Spirit no tie-
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Radio Automoévil les desea mucha
felicidad en estas fiestas a todos sus
clientes y amigos, y se complace en

automov“ anunciarles algunas de las novedades

de aparicidén en el préximo afio.

® Nuevos equipos HI-Fl para automoévil a precios més asequibles.
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Gerard Larrousse y Michel Tetu serdn dificiles de reemplazar
La labor le corresponde al ingeniero Gentry, que estd en Alfa Romeo

ne dinero para pagar un motor turbo,

Existe también la incognita de
Tyrrell, desprestigiado por las tram-
pas que ha hecho este afio, quien si-
gue litigando para intentar que algin
tribunal con una sentencia fruto de la
ignorancia sobre temas deportivos le

dé algiin apoyo para demostrar que no
era un tramposo del todo. Es de supo-
ner que seguird en la brecha, pues por
lo menos tiene contratado al excelen-
te Martin Brundle.

Sergio Piccione

"AY algunos ligeros cambios en el
reglamento de Férmula 1 para
1985. Algunos estén impuestos.por
las argucias que algunos constructo-
res deseosos de sacar una ventaja fue-
ra de la pista inventan constante-
_mente. ;
En ese sentido va la prohibicion to-
tal de repostar cualquier liquido, y no
sblo gasolina, durante la carrera, asi
como el cambio de cualquier pieza
por otra que pueda tener un peso ma-
yor. Estos articulos van claramente
dedicados a Ken Tyrrell, que hacia re-
postar a sus coches de agua en los 1l-
timos compases de la carrera y en es-

poésitos de cuarenta kilos, sino que
ademds no era agua lo que afiadia, si-
no una mezcla de agua con bolas de
plomo y productos derivados del pe-
tréleo, mucho mas densa. Se puede
calcular que hasta el momento en que
sus manejos fueron descubiertos,
Tyrrell habia estado haciendo correr

Cémo cambia la Férmula 1

ta operacion no sblo llenaba dos de-

sus coches con unos ochenta kilos me-
nos que el minimo,

Se prohibe también el enfriar el car-
burante antes de su introduccion en
los depésitos. Esto se hacia para que
aumentara la densidad del mismo ¥
poder meter el maximo en los depé-
sitos cuando el afio pasado se temia
que con los 220 litros de capacidad
méxima de los mismos no se pudiera
terminar la carrera. :

Destinada a mejorar la seguridad a
base de bajar la velocidad en curva,
hay que sefialar s6lo la prohibicién de
desaparicién de los apéndices latera-
les del alerén trasero, con los que el
coche perderd algo de su apoyo ae-
rodindmico.

También a la seguridad se refiere la
obligatoriedad de que todos los co-
ches hayan pasado un test de impac-
to frontal en el que quede de mani-
fiesto que la proteccidén que propor-
cionan sus chasis a las piernas y pies
del piloto es suficiente.

- definifive

ON ocasidén del reparto de pre-
mios de la Federacién Interna-
cional el pasado 20 de diciembre se
publicé el calendario definitivo del
campeonato 1985. Finalmente seran
dieciséis los grandes premios que se
disputen, y con respecto a la lista
aparecida en el mes de octubre, hay
va algunos cambios como la desapa-
ricibn del Gran Premio de Dallas,
que se reemplaza por el Gran Pre-
mio de Roma, a disputarse en un
circuito urbano que se montaré en
la zona que fue villa olimpica con
motivo de las Olimpiadas.
Con estos cambios, el calendario
queda como sigue:

Abril 7; Gran Premio de Brésil, en
Rio de Janeiro.

Abril 21: Gran Premio de Portugal,
en Estoril. '

Maye 5: Granr Premio de San Mari-
no, en Imola.

Junio 2: Gran Premio de Bélgicé, en
Spa. _ - :

Junio 16: Gran Premio de Canadd,
en Montreal. ’

Junio 23: Gran Premio de Deiroit.

Julio 7: Gran Premio de Francia, en
Paul Ricard. : '

Julio 21: Gran Premio de Grah Bre-
tafia, en Silverstone.

Agosto 4: Gran Premio de Alema-
nia, en Hockenheim o Nurbur-
gring. .

Agosto 18: Gran Premio de Austria,
en Zeltweg. - :

Agosto 25: Gran Premio de los Pai-
ses Bajos, en Zandvoort,

Septiembre 8: Gran Premio de Ita-
. lia, en Monza.

Septiembre 22: Gran Premio de
Nueva York, en Flushing Mea-
dows.

Octubre 13: .Gran Premio de Euro-
pa, en Roma.

Noviembre 3: Gran Premio de Aus-
~ tralia, en Adelaida.

Noviembre 16: Gran Premio de
Africa del Sur.

Comeo se puede apreciar, el final
de temporada es demencial, ¢on lar-
guisimos desplazamientos que im-
ponen que el certamen vaya a durar
un mes mas de lo normal.

Para los aficionados espafioles,
una buena noticia. Parece que Tele-
visién Espafiola va a mejorar la co-
bertura de estas carreras.
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gL departamento de competi-

zard en 1985 ningin campeona-
to de promocion en Espafia, ha
puesto en marcha para el préxi-
mo afio una chaillenge internacio-
nal que se disputard sobre siete
rallyes de asfalto —cuatro en Es-
pafia, dos en Francia y uno en
Italia—. Esta challenge, abierta
a cualquier piloto que no esté en
la lista de notoriedad de FISA,
se correré con los Ibiza 1500 pre-

Servid de enfroda

de las inmediaciones de la
Ciudad Condal se celebrd el sé-

IEN una estrecha pista forestal

Lo chollenge Ibiza, al descubierfo

cion de Seat, que no organi-.

~entre las 175.000 pesetas, que se

parados en grupo B, que tendran
que estar homologados antes del
1 de abril del 85, El coche, con

117 caballos y 825 kilos de peso, .

costari alrededor de un millén
ochocientas cincuenta mil pese-
tas ya listo para correr. Los pre-
mios, nada despreciables, oscilan

llevar4 el primer clasificado, has-
ta 30.000 pesetas, que recibiré el
decimoquinto, siendo los spon-
sors principales: CS y Valeo.

bado 22 de diciembre el I Rally-
sprint de Barcelona, en el que se
impuso José Marfa Servia con su
Seat Proto conducido desde el
asiento de atras. Ya en el primer
tramo, el pequefio Servia se des-
tacaba de sus rivales al ser el ini-
co que salid en el primer viraje
comprometido, donde el resto de
los favoritos perdiercn algunos
segundos. Isidro Oliveras, que ya
en el segundo tramo iba empata-
do con Servii, vio alejarse defi-
nitivamente la victoria al penali-
zar seis minutos en un control
porque le habian robado las la-
ves del coche y tuvieron que ha-
cerle un puente. La segunda pla-
za fue para Rius con Seat, segui-
do de Matamala y Beltrdn, am-
bos también con Seat.

Los primeros del Camel Trophy

n URANTE el pasado mes de di-
ciembre, el comité organiza-

do en distintas regiones espafiolas’
las pruebas de seleccion para ele-
gir, entre un total de 6.000 solici-
tudes, los doce aventureros que
participaran los dias 18 y 19 de
enero en la prueba final, que ten-
dri lugar en el antiguo camino de

Santiago, y de la que saldri el

. equipo espafiol que representara s
dor del Camel Trophy ha celebra-

Espaifia en Borneo.

Tras estas pruebas praicticas rea-
lizadas por 47 inscritos preselec-
cionados en base a su historial
aventurero, ya se han decidido
nueve nombres gue irdn a Galicia.
Estos hombres son: Jaime Mas-
ferrer, Salvador Castellvi y Fran-
cisco Javier Casaus, de Barcelona;
el valenciano Juan José Navalén y
los madrilefios Angel Vilches, Pe-
dro Pascual, José Manuel Luaces,
José Ia Toba y Jestis Gomez Gai-
te. Con muchas probabilidades de
completar la lista de elegidos se en-
cuentran el vasco Javier Goitia y
Ximena Martinez Burgos. Ambos
han demostrado estar preparados
para la prueba final con ligera ven-
taja sobre otros candidatos, aun-
que en el caso de Ximena las du-
das vienen por el hecho de tratar-
s¢ de una mujer.

[ - oDefimtlvameute este aﬁo el

Rallye de Montecario no se cele-
. brard, y todavia existen serias
dudas sobre la realizacién del
Gran Premio. Al parecer, nuevos
| enfrentamientos entre organiza-
" dor y Federacién Internacional y
Estado francés han obligado a
Michel Boeri, presidente de Au-
tomévil Club de Mdnaco, a sus-

® Paul Belmoendo, el hijo del
conocido actor, correra el proxi-

tensiones. Para ello ya ha com-

un Ralt con motor Volkswagen,
gue estéd entre los més cotlzados
del mercado. - ‘ S

@ Carlos Sainz, este aﬂo pnlo-
to oficial de Fasa-Renault, estd
probando los nuevos Super Cin-
€0 con que se correra la Copa
Iniciacién. El piloto madrilefio,
con los vehiculos preparados se-
gin las especificaciones del re-
glamento de la Copa, ha rodado

Circuito del Jarama. - -

© José Bernardo Pino, vence-
dor del Trofeo Opel Corsa,
correra esta temporada el Cam-
.peonato de Espafa de Rallyes
con un Cpel Kadett GSI, prepa-
rado para grupo A,

oLos prop:etanos de] Cin:ui-
to de Calafat tenen la posibili-
dad de pedir gracia al Tribunal
Supremo para no tener que de-
moler el circuito como indica la
sentencia, y luego volverlo a
construir, - <

pa Turbo ya han rodado en el
circuito de Paul Ricard un segun-
do més ripido que el modelo an-
terior, De estos coches, con los
que se correran los Campeonatos
Nacionales y tres pruebas euro-
peas, se fabricardn 450 unidades
y su precio rondaré el tmllén y
medio de pesetas. . Z

acuerdo con la escuderia italiana
Volta para alquilar un Lancia
037 con el que correr el Campeo-
nato de Espafia de Rallyes. Fiat
Hispania le apoyaré en esta em-
presa, aunque la operacién Ser-
vid-Lancia Rothmans puede que
haga mermar la ayuda que reci-
ba el piloto de Manlleu. .- - ¥
" @ La escuderia barcelonesa
KMC piensa formar un equipo

pﬂoto

pender el tradicional rallye. - °

mo afic el Campeonato Francés
de Férmula 3 con grandes pre- |

prado ¢l coche de David Price,

en 1 minuto y 59 segundos en el

@ Los Renault Super 5 GT Co-

@ Jaime Pons ha lleﬁédo iy

de élite, con José Arqué omo

Principes, desierfo y délares

L aspecto extradeportivo del
Rallye Paris-Dakar es, que
duda cabe, el que mds ha hecho
porque esta prueba llegue a ser
conocida y seguida por miles de
personas, El organizador,
Thierry Sabine, ha sabido, como
buen negociante, conjugar los
aspectos meramente competiti-
vos con un componenie sofistica-
do y mundano para ocupar du-
rante veintidds dias las primeras
paginas no s6lo de las revistas es-
pecializadas, sino también de to-

" das las publicaciones que reco-

gen las aventuras y desventuras
de la «jet society». Lo que se ha
convenido en llamar «prensa del
corazén».

Buena prueba de ello es la par-

ticipacidén este afio de la princi-
pesca familia monagesca. Caro-
lina de Mdnace, su marido y su
hermanc Alberto, el principe he-
redero, se enfrentan a los 14.000
kildmetros de duro recorrido en
dos vehiculos distintos. Stefano
Casiraghi y Carolina van a bor-
do de un camién Astra —peque-
fia empresa italiana hasta ahora
desconocida—, con un equipo
COMPpUESto por otro camion simi-
lar, mas una moto, y un total de
diez personas. El principe Alber-
to, inscrito a iltima hora, toma
parte a los mandos de un Mitsu-
bishi Pajero dentro de la clasifi-
cacién Maratén, la misma en que
corren los espafioles Porcar y
Aisa,

iniciado la gran aventura.

! Stefano Casiraghi y Carolina de
Monaco cuentan ¢con un equipo de
- apoyo formado por diez personas
que les ayndardn a ilegar a Dakar

) ||||1Il‘|l"'11\1|”'ll .
l g:é*ﬁmm '

El negocio para organizadores
y publicaciones con la participa-
cién en el rallye de personajes del
gran mundo es evidente, y este
afio la lista de inscritos estd col-
mada de populares personajes,
como el actor francés Claude
Braseur y el cantante Michel Sar- .
dou, y pilotos de primera fila,
como Jacky Ickx, Jean Pierre Ja-
bouille, Jochen Mass, etcétera.” |
Dentro de todo esie montaje,
cinco equipos espafioles intenta-
ran llegar a Dakar con sus ve-
hiculos bien clasificados. Tres de
ellos se reunieron el dia 26 porla -
noche en Madrid para tomar una |
salida simbélica y realizar juntos
el viaje hasta Paris, donde se ha

D.
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VENTAJAS DE LA BAJA FRICCION:'

* Aumento en seguridad y duracion del
amortiguador al disminuir el desgaste
de componentes vitales.

* Mejora de confort al transmitir menos

vibraciones a través de la suspension
y columna de direccion.
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