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Esta semand e

Cela, ala Alcarria

démico v flamante Premio Na-
cional de Literatura, Camilo Jo-
sé Cela, nos escribiera la version
85 de su inolvidable «Viaje a la
Alcarria», Y la gran noticia pa-
ra todos ha sido que Cela ha
aceptado el reto. Cela ha dicho
si. Don Camilo se echara en el
proximo mes de junio, lo mis-
mo que lo hizo hace cuarenta
afos, a las carreteras de la Al-
carria. ,

Bajo el titulo de «Nuevo via-
je.a la Alcarria» se esconde la
novedad de que Camilo José
Cela viajara en un Rolls Royce,
conducido por una choferesa
negra. Este sera, a buen seguro,
el viaje mas divertido y mas hu-
mano de los que cualquiera se
atreva a imaginar. Cuando lle-
gue el proximo otofio, nuestras

en RollsRoyce

APA Noel ha sido muy generoso con nosotros
estas Navidades de 1984. Todos los que hace-
mos MOTORI1S6 le habiamos pedido un regalo
muy especial para nuestros lectores y anuncian-

tes. Sencillamente, pretendiamos que nuestro ilustre aca-

péginas recogerdn el resultado de esta insélita experien-
¢ia, que ya es noticia desde ahora mismo, porque su pro-
tagonista ha querido anunciarlo la semana pasada, pre-
cisamente en tierras de la Alcarria.’ :

El autor de «La familia de Pascual Duarte» buscara a

las mismas gentes gue encontrd
en su primer viaje. Algunos, los
que ya no estan entre nosotros,
también serdn recordados en es-
tas cronicas.

~Sin embargo, esta importante
novedad no sera la tnica de las
que preparamos para el proxi-
mo afio, en el que intentaremos
por todos lIos medios ofrecerles
la- mejor y mas completa infor-
macion de este mundo tan dini-
mico del motor, De la mano de
nuestros expertos seguird legan-
doles la informaciéon mas técnica
y mejor contada, porque nuestra
intencién es bien sencilla: seguir
haciendo auténtico periodismo
del motor, de este mundo apa-
sionante de méquinas y ruedas,
que se merece también el mejor
de los esfuerzos.
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La supremacia BMW

. en ¢l terreno de tos
diesel turboalimentados
con su modelo 524 TD
se ha visto turbada con
Ia llegada del Lancia
Thema TD, cuyos
resultados en esta
prueba han sido
excelentes

R

g
5 g_* it

EN

Prueba A Fondo de la
filtima evolucion del
Talbot Solara, el

Escorial 1.6, una

berlina de tres

voliimenes y 90

caballos en la que lo

m:is diestacable es el

lujo de su

equipamiento _
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Novedades
Austin
Rover

Austin Rover

tiene tres
presentaciones
para 1985. La

Mini-Metro de
cinco puertas,
cuya apariciéon en
nuestro mercado
esta prevista para
los primeros dias
de enero.
Posteriormente,
ya en el marco del
Sal6én de
Barcelona, en Ia
primera quincena
de mayo, se
lanzaran el Austin
Montego, en sus
versiones 1,6 y 2,0
inyeccién (EFi es
el nombre
completo), v el
Rover 216, el
modelo cocktail,
mezcla de la
carroceria del
Honda Civic tres
volimenes con el
motor 1,6 del
Montego. De este
coche la
presentacion en el
mercado espaiiol
coincidira con la
presentacién
mundial.

4/ Motor 16

primera sera el

El modelo que aparece en primer
plano es el vencedor de un peculiar
concurso, «Construya un coche, ciu-
dadano», creado por la compaﬁia pe-
trolifera British Petroleum. La com-
peticién BP, reservada Gnica y exclu-
sivamente para escolares, ha contado
con un jugoso premio de cien mil pe-
setas, cuyos beneficiarios han sido en
esta ocasién un grupo de chavales de
Coventry.

Las féminas no lo hicieron nada
mal en el concurso, y un equipo lon-
dinense, compuesto por chicas, estu-
vo a punto de llevarse el galardén fi-
nal. Todos los participantes constru-
yeron sus vehiculos por completo, ya
que desde los primeros trazos sobre el
papel hasta el prototipo final no fue
admitida la intervencidon de ningdin
adulto.

EGUN datos recogidos por los of-
talmoélogos alemanes, més de me-
dio millén de automovilistas que uti-
lizan habitualmente el coche tienen
serios problemas de visién. Para con-
trolar a estos conductores, el colecti-
vo de oftalmélogos alemanes conside-
ra imprescindible que se imponga la
obligatoriedad de un carnet o permi-
so de vision, exigible por la Policia de
Trafico.

¢ CIUDADANOS DEL
FUTURO?

OS tres minicoches que aparecen
en la fotografia podrian ser los
vehiculos urbanos del futuro. No son
elegantes, ni rapidos, pero si son pe-
quefios, faciles de aparcar y sobre to-
do econémicos.
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joven

Fiel a la politica
comercial de
actualizar su
gama, Honda ha
presentado dos
nuevos modelos
destinados a los
jovenes. Se trata
del scooter
Scoopy SH 80, de
fabricacién belga,
equipado con
cambio
automatico y
engrase del motor-
separado. Su
precio es de

199.900 pesetas y
estd disponible a
partir de este
mismo mes de
diciembre. El otro
modelo, CS 125,
de fabricacién
italiana, es una
moto que viene a
sustituir a la LX
125, EI precio
fijado es de
259.900 pesetas.
Ha sido
presentada co
una moto de
disefio
totalmente
nuevo v mun.
econdomica.

Paz y luz

Es lo tradicional.
Algunos, los
menos, pensaran
que es un
derroche, que el
pais no esta para
esos gastos.
Otros, los mas,
encontraran como
poco un motivo
de tranquilidad y
sosiego en las
calles adornadas
para celebrar la
Navidad. Esas
calles, sobre todo
de las grandes
ciudades,
habitualmente
colapsadas v
convertidas, en el
trafico diario, en
una insufrible
jungla de asfalto.
Pero ahora todo
se ve con otros
ojos y, tal vez,
esa visidn habria
que extrapolarla a
1odos los dias del
afio. Sirva, pues,
esta instantinea
para desear a
todos los lectores
de MOTORI16 un
afio 1985 lleno de
ventura y
prosperidad.

L provecto Lancia Y 10, el futuro

Autobianchi Epsilon o «10», ya
que el nombre definitivo todavia no
se conoce, se presentard internacio-
nalmente durante el préximo mes de
marzo, y su comercializacién en nues-
tro pais estd prevista para mediados
de octubre.

El nuevo Autobianchi es un coche
de lujo cuyo estilo general recuerda al
del Fiat Uno, aunque su precio sea su-
perior al de su hermano rival, El Ep-
silon no reemplazara al modelo 112,

que las GL ¥ GTL disponen del de
precios interesantes,
absercion de Eniepsa por Hispanoil.

Ambas compafiias tienen capital del

110 de Ja estrategia unitaria del plan
energético nacional.

CGEN OCI'AIIOS

® Las ventas m1c1a1es del nuevo
Renault § no har: sido tan numero-
sas como g marca estatal francesa
esperaba. Para mejor afrontar la si-
tuacion se acaban de poner a la ven-
ta nuevas versioges, Las C y TC uti-

lizan el motor de 956 c.c., mientras puesta a punto del motor diesel pa-

3 greswa presenc1a en Europa ¥ su

® Los 800 millones de pesetas que
- le ha costado a Seat el trabajo de

1.108 c.c. Las cuatro se ofrecen a
® El Consejo de Mmlsfros del pa— Volkswagen el que finalimente se uti-

sado dia 19 dio el si definitivo a la © ‘se hayan entregado ya unidades

o equipadas con €l motor diesel de ori-

Instituto Nacional de Hidrocarbu-
ros, ¥ mediante la fusién se espera - .
fomentar la agilidad y obtener una -
sustancial mejora productiva, den- -

- zar a vender el Lancia Thema en Es-
- paiia hasta el mes de septiembre, La
. abultada cartera de pedidos que tie-
® La prestigiosa pubhcacu’)n men-'- " busqueda de la calidad a ultranza
sual francesa «I.' Automobile Maga-
Zine» acaba de conceder a Seat su '
premio especial Trofeo a la Auda-
cia 1984, en reconocimiento a sus -

que va a continuar en produccion du-
rante cierto tiempo y se queda en una
categorfa algo inferior.

. El Epsilon podra recibir tres moto-
res diferentes: el primero sera el de-
nominado Fire, con 998 centimetros
clibicos y 45 caballos de potencia, con
consumos normalizados del orden de
los cuatro litros. También se ofrece-

ran dos motores de 1.049 centimetros

chibicos, uno tranquilo con 55/60 ca-
l?allos de potencia, y otro mas salva-
Je, con turbo y 80 caballos.

lanzamlentos comerciales, su pro-

movilidad frente a una futura incor-
poraci6n en la CEE. : '

ra ¢l Ibiza no han servido para na-
da, en vista de que serd el motor

lice en este coche. Al margen de que

gen Fiat-del Ronda. LR
e Fiat Hlspanla no podré comen-

nen los concesionarios italianos y la

son las causas de este retraso de seis
meses en la fecha de lanzamiento.
La cadencia de produccu’)n es de
cien umdades/dla R

El petréleo
no se mueve

Los ojos de los
consumidores de
petrdleo estan
puestos de nuevo
en Ginebra,
donde la OPEP
celebra su reunién
anual. Segin el
ministro de
Petroleo de
Arabia Saudi,
jeque Yamani, los
precios oficiales
del oro negro no
aumentaran aj ;

menos durante los
dos proximos
afios, eso si no se
produce antes una
brusca reduccion
de los stocks
almacenados —al
crecer el
consumo—, que
podria ocasionar
una fuerte subida
de los precios en
¢l mercado libre.
Pese a l1a divisién
interna entre los
productores de
petréleo, esta tesis
del todopoderoso
Yamani se ve
refrendada por el
ultimo informe de
la Agencia
Internacional de
la Energia, que
apunta que en ¢l
préximo afio la
demanda de
petréleo crecera
tan sélo un 1 por
100.
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NA sentencia de la Audiencia
Territorial de Madrid, por la
gue se anula una multa im-
puesta a un conductor, ha

reabierto la eterna polémica sobre la

ORA. La ordenanza, segiin esa misma

sentencia, es declarada ilegal. Sin em-

bargo, no cabe su supresién, porque no-
fue recurrida dentro de plazo. Sélo
existe la posibilidad de que los ciuda-
danos planteen recursos individuales
contra las denuncias aprovechando el
escaso rigor juridico de que ha hecho
gala el Ayuntamiento de Madrid.
Todo empez6 en noviembre de 1980
cuando un ingeniero industrial y abo-
gado madrilefio, Eduardo Rodriguez
Gonzélez, presentd un recurso conten-
cioso-administrativo contra una san-
cidn de 500 pesetas por estacionar en la
zona de la ORA sin la tarjeta. Segiin
cuenta el propio Gonzalez, como el re-
curso por via directa contra el bando
que permitia la aplicacién de la ORA

residente del

RACE: La autoridad -
municipal debe reformar
el bando por una cuestion
de mero pudor para que
se ajuste a derecho

no era posible al haber caducado los
plazos, recurrié en via indirecta en ba-
se a la sancién de que habia sido obje-
to. Y el pasado miércoles, dia 19, la
Audiencia Territorial de Madrid le da-
ba la razén con una jugosa sentencia,
que recogemos précticmaente integra
en estas mismas péginas.

-Para la Audiencia madrilefia, apare-
ce con meridiana claridad el hecho de
que los Ayuntamientos no estdn auto-
rizados a utilizar la calle, de dominio
puablico, como lugares de aparcémien-
tos vigilados en funcién de los cuales
se pueda imponer tasas a los ciuda-
danos.

De mormento, la respuesta del Ayun-
tamiento ha sido la de reafirmar la vi-
gencia de la ORA y apuntar una «cier-
ta incongruencia» de la sentencia. El
tercer teniente de alcalde de Madrid y
responsable del drea de Circulacién y
Transportes, Emilio Garcia Horcajo,
afirmaba desconocer oficialmente el
contenido de la sentencia, al tiempo
que aseguraba que la ORA «goza de
buena salud». Para Garcia Horcajo, la
sentencia no anula la ORA. «Si en el
fallo no anula la norma vy sélo en los
considerandos declara la ilegalidad de
la ordenanza, no puede en el fallo anu-
lar una consecuencia de aquella nor-
ma.»

Garcia Horcajo insiste en que «es
muy aventurado creer que va a haber
otras seniencias en cadena sernejantes
a ¢sta si los ciudadanos recurren. Ade-
més, el Ayuntamiento se opondria en
litigio a esas reclamaciones». De mo-
mento, los servicios juridicos de la Cor-
poracidn madrilefia estdn preparando
los recursos correspondientes contra la
decision de la Audiencia Territorial de
Madrid; al mismo tiempo se prepara un
duro paquete de medidas para forzar el
pago de las denuncias.

Esta sentenciz no ha sorprendido en
absoluto al grupo en la oposicién den-
tro del Ayuntamiento. Su portavoz, Jo-
s¢ Marfa Alvarez del Manzano, del
PDP, afirmaba a MOTORI16 que los
argumentos de la Audiencia «son los
mismos que expusimos nosotros cuan-

~ do se discutia la ordenanza. En ague-

ilas fechas —1980— intentamos inter-
poner recursos. Consulitamos en Ha-
cienda, incluso, donde se nos aseguré
que la medida parecia correcta. Sin em-
bargo, ante la duda juridica no quisi-
mos seguir adelante. Ademas, se corria
el peligro de politizar el teman,

Otro dato que se maneja en el Gru-
po Popular, y que no se quiso remover
en aquel momento, era la evidencia de
que la ORA aparecia como la salvado-
ra de 850 trabajadores del transporte

ALEX PUYOL

A rafz de la
sentencia de la

Audiencia

Territorial de

Madrid, los

ciudadanos tienen
la posibilidad de

plantear recursos
individuales

contra las

denuncias de la

publico que se quedaban en la calle al
ser absorbidas las lineas periféricas.
Para dar empleo a esas personas, el
Ayuntamiento recurri¢ a la ordenanza,
que suponia unos ingresos cercanos a
los mil millones de pesetas, y les ocu-
paba en la denuncia —que no la vigi-
lancia— de los infractores. José Barrio-
nuevo, ahora ministro del Interior;
Joaquin Leguina, actual responsable de

Emilio Garcia Horcajo
Tercer teniente de alcalde de Madrid

ORA

la comunidad madrilefia, y sobre todo
José Luis Martin Palacin, director ge-
neral de Trafico, fueron entonces los
inpulsores de la polémica ordenanza,
cuyo rigor jurfdico ha quedado ahora
en entredicho.

Segun Alvarez del Manzano, «llega-
do a este punto cabria pedirle, y asi lo
voy a hacer, al Ayuntamiento que no
cobre la ORA y que se amplien los
tiempos de estacionamiento que permi-
te. Los vigilantes ya estan dentro de la
corporacion y su situacién laboral es
distinta a la de hace cuatro afios».

Esta sentencia ha sido también muy
bien acogida en la asesoria juridica del
Real Automévil Club de Espafia, orga-
nismo que desde el primer momento ha
manienido una actitud expectante ante
lo gue deparard la ORA. El presidente
del RACE, Fernando Falco, declaraba
a MOTORI16 que en su momento no se
inierpuso recurso, porque habia un sec-
tor de la poblacién —principalmente
residentes y comerciantes— que veian
con buenos ojos la ordenanza. «Ahora
hien —afiade—, una cosa es la limita-
cion de estacionamiento y otra el pre-
sumible servicio de vigilancia que lleva-
ba. Este Gltimo no se ha cumplido, si-
na al contrario, ha existido una actitud
fiscalizadora contra los conductores.»

El marqués de Cubas afirma que, sin

‘Motor 16 /7
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dias festivos sean lo mas seguros y comodos posibles.

Feliz Vigje
Felices Pascuas
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Actualidad

embargo, «hemos recurrido contra un
tercer bando, en el que se exigia estar
al corriente del pago del impuesto de
circulacién para adquirir la tarjeta de
residente. Asimismo hemos velado por
frenar el intento de retirar el carnet a
aquellos conductores que acumulaban
un determinado mimero de sanciones
por la ORA, Nuestra posicion ante la
sentencia actual es que los ciudadanos
sigan el mismo proceso que el autor del
actual recurso, aunque ya sabemos que
es muy dificil que la mayoria entre en

pleitos por una multa de quinientas

pesetas».
Para el presidente del RACE, lo que
si esta claro es que «la autoridad mu-

OS Ayuntamientos
no estan autorizados a
utilizar la calle, de
dominio piablico, como
lugares de aparcamientos
vigilados en funcion de
los cuales se puedan
imponer tasas a los
ciudadanos

nicipal debe reformar el bando por una
cuestion de mero pudor para que se
ajuste a derecho. Ademas no veo muy
clare que puedan recurrir al Tribunal
Supremo en un caso tan evidente como
ésten. El RACE también esta s:gulen-
do con detenimiento la puesta en v1gor
en otras ciudades espafiolas de un sis-
tema de ordenacién de los estaciona-
mientos similar al madrilefio, «para
que los probables recursos no queden,
como en Madrid, fuera de plazo».

Lo quesi ha quedado nuevamente en
entredicho es la capacidad de denuncia
que tienen los vigilantes de la ORA, de
acuerdo con la sentencia. A pesar de los
pronunciamientos de’ expertos y técni-
cos, el servicio juridico municipal ha
contestado siempre que los vigilantes
de la ORA si pueden realizar denun-
cias, como cualquier otro ciudadano.
Pero el hecho es que, al no estar inves-
tidos de autoridad, es precisa la apor-
tacion de testigos que corrcboren lo de-

* nunciado antes de imponer la sancion.

Sin embargo, el Ayuntamiento, aun re-
conociendo esta teorfa, que es pura 16-
gica y consecuencia de nuestro ordena-
miento juridico, tramita las denuncias
de la ORA por los mismos sistemas ad-
ministrativos que otras denuncias cur-
sadas por agentes de la Policia Munici-
pal, ¥ no sélo de la ORA, sino otras
del Codigo de Circulacién, lo que no
deja de ser otra —una mas— aberra-
cién juridica.

Réul R. Sdez

De nueve queda en entredicho la capacidad de denuncia que tienen los vigilantes de la ORA y
el Ayuntamiento quiere intensificar las medidas de pago de las muitas

A sentencna por la que se declara

pondiente via administrativa. -

eran o no contrarios al ordenamiento
real decreto de 29 de abril de 1927,

de circulacién de automéviles, prohi-

culacién de automéviles». .- -
" Segiin el andlisis historico realizado

real orden «ante las habilidades de
ciertos municipios», por la que se rei-

tasas o impuestos sobre los vehiculos
de cualqueir clase, «ordenando expre-

ninguno cuota por parada, circula-

| <ién vy ocupacién de la via publica»,

novecientos veintisiete, sélo autorizd

parada y situado en la via publica de
carruajes de alquiler o para el servi-

S ————
II.EGAL I'OIl 500 PESEIAS

) ral se encuentra la autonzac16n a 105

ilegal la Ordenanza de Regula-
cién del Estacionamiento Vigilado
(ORA) en Madrid ha sido dictada por
la Sala Primera de lo Contencioso- -
Administrativo de la Audiencia Terri- -
torial de la capital de Espafia. El pri- .~
mer aspecto relevante que se despren- -
de de la sentencia es que la impugna- °
¢ién del bando y la ordenanza no po-
dia prosperar porque se habia agota- .
| do ya en tiempo y forma la corres-

juridico, se ha comprobado que el -

teraba la prohibicién hecha a los .
Ayuntamientos a percibir arbitrios, -

samente que tampoco podrian exigir -

Ayuntamientos para establecer tasas
por reservas de via puablica para apar-
camiento exclusivo y carga y descar-
ga de mercancias, y la relativa a pres-
tac16n de apa.rcamlento vigilado. -

" «Por servicio de aparcamiento vigi-
lado —afiade la Sala— se ha de en-
tender el que se presta en lugares es-
pecialmente habilitados para ello, no,
y ya lo dice el legislador, el limitado

. a la simple ocupacién de la via pabli-
= ca, ¥ por personal dedicado a la efec-

En el andlisis que la Audlenc1a ha- 3
ce sobre si el bando y la ordenanza -

tiva vigilancia de vehiculos, no pu-
diéndose convertir las calles de las
ciudades de dominio péblico en obje-

to de explotacién patrimonial para
\ . conseguir unos ingresos que, mas que
por ¢l que se cred la patente nacional

tasa, en algunos supuestos ES l.lIl 111’1-

‘-,puesto » oo
bia a los Ayuntamientos y Diputacio- -
nes «establecer en lo sucesivo impues-
to o gravamen sobre la tenencia o cir-

- Ademas, la sentenma mdlca que los
servicios de vigilancia publica general
estan a cargo de la Policia Municipal,

-, no a cargo de unos empleados de una
.- empresa de servicios, «no pudiéndose
por la Sala, el 21 de febrero del afio .
siguiente (1928) fue publicada una

percibir tasa por la vigilancia que el
Ayuntamiento preste en las calles que

" son de dominio publico, Por todo lo

anteriormente razonado —agrega la
sentencia—, se declara la ilegalidad

" de la ordenanza impugnada, si bien
- los efectos de ésta s6lo se produciran

en relacién con la multa que, en acto
de aplicacién concreta, se impugnd,
no apreciandose a efectos de costas,

 temeridad ni mala fe en las partes».
.- La sentencia recuerda también que *
la ley de Régimen Local de 1955, «en .
parte aan vigente, respetuosa con las -
prohibiciones establecidas desde mil :

El fallo judicial de la Sala de la Au-
diencia Territorial declara nula la san-
cidén impuesta de 500 pesetas de mul-
ta por estacionar en zona v1gllada sm

o tarJeta de aparcamiento. .-
a los Ayuntamientos el establecimien-
to, entre los derechos y tasas por °
aprovechamientos especiales, de la -
. anulada, aunque es previsible que la

- La lectura que se obtiene de la sen-
tencia es que la ORA, por las razones
apuntadas mas arriba, no puede ser

. Audiencia falle contra el Ayunta-

cio de casinos o circulos de recreon.
El texto de la sentenc:a sefiala que en-
tre las excepcmnes al prmc1p10 gene- -

miento de Madrid cualquier recurso
que se presente contra actos dlrecta-
mente denvados de el]a 30
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INVASION DE LOS 4x 4

LOS MODELOS
DE AGARRE TOTAL

ESDE que en 1980 Audj fan-
#0050 coupeé Quallro con
iraceion a Id.h LA I'Ill.'l':iql.h1
les coches de este tpo han

profiferado v su participacion en el

mercadd comienza a ser apreciable,

NG es Lna Leenica nueva. Ya en 1902
existior un coche —el Spyker— de este
tiper, D la cija de cambio sallan dos
dirboles de transmision, uno gue acoin-
naba ¢l tren delantero yooiro ¢l trase-
ro, Tenla un motor de ocho litros v me-
dio ¥ desarrollaba 50 caballos, que le
permitian rodar & 80 kilometros por
horm.

Perty fueron las exigenciay milirares
las que difundieron esta (ransmision.
Ya en Ly Primeen Guerrs Mundial hu-
bd camioneés con los dos ejes tractiores
para gue pudieran SUpeEnar zonas cm-
barradas. Asngue fue realmente en la

—
El conducior de los coches cor friccion
permariente @ las coatr rocdaes tene b
posibilidad de bloguear uno o los dos
diferencinlies en cusio de niceshduil.

Segunda Guerra cuando aparecieron
md.l una serie de vehienlos todo-rerre-
ng, respondiendo & mavores exigencias
de los ejercitos contendientes, que pos-
teriormente, llegada la paz, se convir-
pieron oo excelentes vehivolod ruriles.
El trastadar este tipo de traccion a
berlings de turismo, e incluso conpes de
pretensiones deportivas, lue idea del m-
pemero Ferdinand' Piach, el nieio del
celebre ingemiero Ferdinand Porsche.
Tris depir Porsthe
frarn hacerse: Cargo
de la direccion
teenica e Audi

El mis daro sy ¢ muis barstol El
Paorsche 95% v ¢l Fim Panda: E}
primeére teEne raccion
permanenle o ks cinlro
tuedsas, donm repario de
decidid gque polencia enire Jos dos
esla marca EF: variabies
$ ; eleetrinich-
enirarg W AR E:
en la b
SO
Peti-

b

cion gamo {orma de promocionarla y
mejorar su imagen. En Porsche habia
sido el arlifice de los amosos proloti-
pos 908 v 217, pero en Audi necesitaba
hacer correr dh,u que fuera mas proxi-
mo a lodvehiculos que vendia, Decidio
que cl escenarioen que participaran fos
cochies de la marca de Ingolstadt fue-
ran los rallves del Campeonato del
Mundo, |a mayoria de los cuales sedis
pllan ‘e carpeteras de tierra v barro o
en:nieve ¥ hielo. Piech se enconird con
que podia disponer de vehiculos con
MOIOEeS pulcntc: puesto que el de cin-
co-cilindros v 2,2 litros con torbocom-
prEﬁDr podia Hepar con fiabilidad a
encids del orden de-los 330 Laharm
thﬂ}. desarrolla casl 200 cabalios), Pe-
T tal potencia, en lss condiciones en
aue se disputan esos rallyes, es muy di-
fieil'de aprovechar, La (nica solucion
era, por tanio, recurnr a un vehiculo
de cudtrn ruedas motrices, en los gue
la“potencia & pasar al suelo por cada
rueda es |a mitad v en los que, en con-
secuencly, no se manifidstan tanto los
problamas de falta de adherencia. Fue-
ron seis wies los que tardd el coche en
apareder, pero su llegada causa senso-
cion. Lo mismio que su irrupcion en la
sompeticion, mostrandose en sceuida
como el arma absoluta de los rallyes,
Del escepricismo nicial se paso w la
admiracion, ¥ practicamente rodas las




marcas se pusieron a trabajar sobre co-
ches de este tipo, que en algunos casos
han dejado anticuado al Audi Quattro
inicial.
- Una reaccién un poco inesperada,
" cuando veinte afios antes ninguno se
habia interesado en el proyecto de un
coche de este tipo desarrollado por Fer-
‘guson, la empresa britanica especializa-

lo aprovechado por Jensen, un peque-
fio fabricante también inglés, que rea-
liz6 un modelo con transmisidn a las
cuatro ruedas que produjo sin demasia-
do éxito de ventas durante cinco afios.

Pero es que Audi, que disponia de
mas posibilidades de experimentacién
que Jensen, se encontrd con algunas
sorpresas importantes, Y éstas fueron

das les permitia pasar altas potencias al
suelo en condiciones de adherencia mi-
nima, sino que en ciertos aspectos me-
joraba el rendimiento. En primer lugar
encontraron que el aceite de los dife-
renciales subia mucho menos de témpe-
ratura, lo que revelaba unas mejores
condiciones de trabajo. Y, posterior-
mente, llegaron a la conclusién de que
hasta cierta potencia muy elevada, que
reproduce en los traccion a las cuatro
ruedas el mismo problema de falta de
adherencia que tienen los coches de dos
ruedas motrices, la resistencia a la ro-
dadura es menor en una rueda motriz
que en una que no lo es. Este descubri-
miento explicaba el porqué, a igualdad
de peso, los prototipos del Quattro
consumian menos cuando se rodaba a
una velocidad superior a los 120 kil6-
metros por hora que el Audi 200 Tur-
bo, que lleva el mismo motor pero so-
lo dos ruedas motrices.

Pero no todo son ventajas. También
hay algunos inconvenientes. En primer
lugar, el del peso, aunque lo cierto es
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da en transmisiones. Su trabajo fue s6-.

que no sélo la traccidn a las cuatro rue-’

LOS TODO-TERRENO

COMO deciamos al prineipio, los
todo-terreno, aparecidos por exi-
gencias militares, han sido los pa-
dres de los actuales 4 x 4 que tan de

moda se han puesto. Inicialmente

nacieron como vehiculos de traccion
trasera que podian pasar a ser trac-
¢ién total en caso de necesidad, co-

igualmente efectivos en condiciones

dificiles.

Los todo-terreno constituyen la |
oferta principal en Espafia, en don- |
de, como deciamos en el ofro recua- |
dro, de las berlinas y coupés 4x4, |
las finicas que se venden son las Au- }
-di. Fabricados en Espafia tenemos el |

nectado al eje delaniero, como es el
caso del Jeep. Esta escuela la han
seguido los mds famosos todo-terre-
no, como el Land Rover, el Toyota
Land Cruiser, etcétera. Posterior-
menie aparecieron modelos con trac-
cién permanente a las cuatro ruedas,
mas modernos, como son el Range
Rover, el Lada Niva, etcétera. Al fi-
nal, ambos sistemas se muestran

Nissan Patrol, el Land Rover y, en
breve, el Suzuki, que también cons-
truird con licencia Santana en su
factoria de Linares. Por otro lado,
se importan el Mercedes Serie G, el
Range Rover, el Lada Niva, los Aro
y los UMM portugueses. La mayoria
de estos vehiculos suelen ser con me-
cénicas diesel, aungue Mercedes, v
Range Rover, son de gasolina.

El Audi Quattro imicié la moda de los
traccién total, Su transmisién es
permanente a las cuatro ruedas.

lA benigna climatologia espafiola
y sus contadisimas excepciones
no justifican el que los importadores
traigan a nuestro mercado automo-
viles concebidos para los largos in-
viernes europeos, en los que un
usuario se ve obligado a rodar sobre
hielo o nieve durante muchos meses
al afto. Para quienes esporadicamen-
te vayan a esquiar o a disfrutar de la
naturaleza se considera mas apropia-
do un todo-terreno, mas o menos
confortable. En este aspecto. la
oferta espaiiola es suficientemente
amplia.

No obstante, algunos 4 X 4 si se
ofrecen en el mercado espafiol, co-
mo los Audi 80 Quatiro o el Audi
Quatiro. Las recentisimas versiones
100, 200 y Coupé Quattro no estan
todavia disponibles por el momento
en nuestro mercado, pero deberian
estarlo, si no todas, alguna en los
proximos ineses,

En Europa son cada dia mas fre-
cuentes este tipo de vehiculos, si

bien conviene diferenciar claramente

E} Fiat Panda 4x 4
ha sido desarrollado por

Steyr Puch en Austria. La traccién a las
tuedas traseras se puede desconectar y
conectar a voluntad del conductor.

LA OFERTA EUROPEA

los que persiguen una utilizacion se-
gura en hielo, barro o nieve, de los

-que 3¢ enfocan casi exclusivamente a

la competicién o al menos lo que
ofrecen son prestaciones excepciona-
les. ‘
Este es el caso de los Citroén Visa
4 x 4 Mil Pistas, el Peugeot 205
Turbo 16 en su versién Cliente, cl

Lancia Delta 54 Stradale, e incluso |

el mencionado Audi Quattro, que
también nos puede vender Seat.

Los otros, los familiares, los de
utilizacidn mas estindar, se ofrecen
en todos los tamafios v gustos: desde
el pequeiio Fiat Panda 4 x 4 hasta
el gran Mitsubishi Starion, pasando
por los més normales, como & Re-
nault 18 4 > 4 Familiar o el Alfa 33
4 x 4, el Volkswagen Passat, Suba-
ru Leone y el Honda Shuttle de in-
minente presentacion. Para los
proximos meses se anuncian nuevos
modelos de traccién total, como el
Ford RS 200 y ¢l Porsche 959, am-
bos destinados casi exclusivamente a
la competicién.

que Audi y las marcas que posterior-
mente han seguido sus pasos han con-
seguido que el sobrepeso de una trans-
misién a las cuatro ruedas sea como
maxima de 70 kilos (hay casos en que
solo es de 40 kilos), v, en segundo, el
desgaste superior de los neumaticos.

El mayor desgaste de neumaéticos y el
gue a baja velocidad, en conduccidn
urbana principalmente, los consumos si
son mayores ha llevado a ciertos fabri-
cantes a adoptar un sistema desco-
nectable.

Dos sistemas

En condiciones normales se utiliza el
coche con sélo dos ruedas motrices, y
s0lo cuando las condiciones hacen
aconsejable la traccion total se conec-
tan las otras. Realmente este era el ti-
po de traccién a las cuatro ruedas de
los todo-terreno aparecidos durante la
Segunda Guerra Mundial. Por ejem-
plo, el famoso Jeep tenia traccién per-
manente a las ruedas traseras y conec-
table en las ruedas delanteras. Steyr
Puch, Pininfarina, Lancia, etcétera,
han realizado transmisiones de este ti-
po que se han aplicado respectivamen-
te al Fiat Panda, al Alfa Romeo 33, al
Delta, etcétera. Este sistema se aplica
muy facilmente a vehiculos traccion de-
lantera, de cuya caja de cambio sale un
engranaje de toma de fuerza que accio-
na el eje posterior.

Desde el punto de vista de la conduc-
ciodn, la traccidn a las cuatro ruedas su-
pone una mayor seguridad.

Aunque simplemente el pavimento
mojado por la lluvia ya pone de mani-
fiesto un comportamiento mds seguro,
¥ que se consige siempre una mayor
efectividad y equilibrio en la frenada,
la utilizacion de un coche con cuatro
ruedas motrices para quienes no vivan
en zonas de alta montafia o tengan que
circular por caminos enfangados es to-
talmente superfiua, Sin embargo, en
cuanto el pavimento se hace escasa-
mente adherente, adquiere toda su
justificacion. No es de extrafiar
que en los paises nérdicos se es-
tén vendiendo con facilidad.

Para los amantes de la ve-

locidad tampoco resulta
interesante el tema de las
cuatro ruedas motrices. Si
alguna vez llegaron a ha-
ber monoplazas de Foér-
mula 1 con esta transmi-
sién fue porque en aquel
momento la potencia de los
motores habia adelantado al
desarrollo de los neuméticos

y éstos carecian del agarre su-

ficiente para pasar la potencia
al suelo. Los progresos en las
gomas y la aparicién de apéndices
aerodindmicos que evitaban que las
ruedas patinaran en las aceleraciones

los barrié de los circuitos.
Sergio Piccione
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Nuevo Lancia Delta convertible
El disefio es del carrocero Zagato
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DESPUES de muy riguro-
sas pruecbas, Lancia ha
dado luz verde a la fabrica-
cién de una versién conver-
tible del Delta GT, que sera
distribuida por la red oficial
de la marca.

El disefio es de Zagato, a
quien le fue encargado por
Baronti, el director y pro-
pietario de Accamo & Mo-
neta Baronti, una empresa
carrocera de autobuses. El
sefior Baronti lo expuso
—con un morro modifica-
do— én el Salén de Turin,
dentro de su propio stand,
en el que pasé inadvertido.

El acuerdo entre Baronti
¥ Lancia consiste en que és-
te se encargard de aprovisio-
nar a la red de piezas de cha-
pa de repuesto para estos
coches. El resto correrd a
cargo de Zagato, en cuya

planta se produce también el
Maserati Biturbo Spider.
Este recibird los coches ter-
minados y realizara la trans-
formacion, encargandose de
repintarlos. En principio,
serd la inversién GT la que
se utilice normalmente para
la conversidn, pero a peti-
cidn del comprador se podra
realizar también con la
1.300, la 1.500 y la HF Tur-
bo.

El estudio de Zagato ha
sido muy cuidadoso. Se pue-
de circular en invierno, en
dias soleados, con la capota
quitada —se pliega y se ex-
tiende por medio de un mo-

tor eléctrico— sin que el ai-

re afecte a los pasajeros,
gracias a la protecciébn que
porporcionan los cristales
laterales. Con el techo cerra-

do dicen que el coche no es

mas ruidoso que en su ver-
sion normal, manteniendo
las mismas prestaciones y
CONSUMmos.

Por lo demés, gracias ala
rigidez que proporciona su
muy generosa barra anti-
vuelco, el comportamiento
es idéntico al de cualquier
otro Delta. :

Su comercializacién en
Italia debe comenzar en pri-
mavera, extendiéndose rapi-
damente al resto del merca-
do europeo.

En estos dltimos meses, el
sefior Baronti quiere con-
vencer a Lancia para que le
permitan mantener la calan-
dra tipica de la marca, en
vez de una de su propio di-
sefio, condicién que inicial-
mente le habian puesto para
que siguiera adelante con el
proyecto,

R

HIDDEN IMAGE

El salplcadera ex mds vistoso ¥ Toturista

Lz fumcionalidad del 924 ha <ido olvidada, v sus defectos, eliminados

PARA EMPEZAR,
220 CABALLOS

N breves semanas, Pors-
che presentaré la ver-
sién Turbo del 944. En los
planes de Porsche, el coche
debia haber estado a punto
el pasado verano, para po-
derlos presentar en el Salén
de Paris. Pero la huelga de
los sindicatos del metal les
ha retrasado seis meses en

el desarrollo del proyecto.

Exteriormente, tiene esca-
sas diferencias con el 944
normal, a no ser unas tomas
de aire para el motor. Bajo
el capot, con el acoplamien-
to del turbocompresor, la
potencia pasa a 220 caba-
llos, sesenta mas que la ver-
sién atmosférica.

Pocas diferencias exteriores con respecto al 944

El coche se preba en secreto en Estados Unidos

También se han redisefia-
do los interiores y, sobre
todo, el salpicadero, uno
de los aspectos mas critica-
dos en el Porsche 924 por la
frialdad de su disefio y ma-
la visibilidad. El salpicade-

‘ro recuerda ahora al del 928

8, del que toma el volante.
También son de este mode-
lo las nuevas llantas de
aleacion que llevard de se-
rie.
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AAMON RODRIGUEZ

( FRENTE A FRENTE )

ducir coches de altas presta-

ciones decidié que habia que
entrar en el terreno de los diesel, cada
vez. mis demandados. Evidentemente,
BMW no podfa conformarse con lan-
zar cualquier cosa al mercado, por lo
que trabaid. de firme hasta conseguir

~ dieselizar su motor de seis cilindros en

lnes, al que, ademds, adaptd un tur-
bocompresor, El resultado fue un mo-
d= 115 caballos, que instalado en la

iade 1a Serie 5 conferia al co-
meiantes a lag

BMW 524 TD CONTRA
LANCIA THEMA TD

UNRECORD

' O hace todavia dos aftos, una
h marca con la imagen de pro-

e e o . e e e e e 2 4

de dos litros de cilindrada. BMW pudo
presumir de tener el diesel mas rapido
del mundo. - - - - SEbl HE
El BMW 524 TD se convirti6, por tan-
to, en un objetivo a batir por los compe-
tidores, que no le han dejado disfri-
tar demasiado tiempo de su privilegia-
da posicién. El primero en despojarle
de ella ha sido el nuevo Lancia Turbo-
diesel, que dispone quizd de una mecs-
nica mencs elaborada —el motor tiene
cuatro cilindros— y es algo menos po-
tente, pero combinada con la muy bien
estudiada carroceria del nuevo coche
italiano consigue mejorar en todo las

prestaciones del aleman, ¢on unos con-
SUINOS MENOres, o '
Tanto uno. como otro hacen que los
mds acérrimos adversarios de los mo-
tores de este tipo tengan que replan-
tearse el asunto, pues practicamente
perntiten promedios en carretera seme-

‘jantes a los que se obtienen en versio-

nes de gasolina, con confort equivalen-
te ¥y un consumo minimo. La eleccidn
enire ambos coches hay que basarla en
el contrapeso del prestigio de BMW
frente al estilo de Lancia. Porque en es-
te caso no se puede hablar de diferen-
cia de calidades.

INTERIORES:
UN THEMA
DE CENTIMETROS
_E——————

La primera victoria del coche itafia-
no en esta prucha comparativa la con-
sigue en habitabilidad. Centimetro en
mano, el Lancia se muestra ligeramen-
te mas amplio en todos los sentidos,
Exteriormente, es algo més corto (tres
centimetros), pero mas ancho {cinco
centimetros) v con mayor distancia en-
fre ejes (cuatro centimetros), cotas es-
tas dos iltimas que influyen muy direc-
tamente en la mayor amplitud del ha-
bitéculo, ofreciendo una mayor anchu-
ra interior y, sobre todo, un mayor es-
pacio —que no es pequeilo en el
BMW-— para las piernas de los ocupan-
tes del asiento traserc. Esta diferencia
entre ambos coches se hace més paten-
te cuando se trata de acomodar tres pa-
sajeros adultos en la parte de airis. En-
tonees, esos centimetros de mas se ha-
cen muy imporiantes, junto con el de-
talle de que en el Lancia, al ser la trac-
cién delantera, no tiene el importante -
tiinel de la transmisién, que obliga & ir
al pasajero del centro con las piernas
sensiblemente abiertas.

La accesibilidad es buena en ambosi.
coches. Las puertas son amplias y dis-
ponen de un buen ingulo de apertura’™™

o sl
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Precio en la calle:
3.594.047 plas.

Fecha de presentacién: Ju-
nio de 1983.

Fabricante/Importador:
BMW Ibérica.

Garantia: Un afio, piezas y
mano de obra.

Nimero de talleres: 37.

Plazo de emfrega: Inmedia-

ta., - |

@ Equipamiento-sucinto.

L s |

Los asientos nos han parecido mas con-
fortables en el coche italiano, sin que
ello quiera decir que no lo sean en el
aleman. En el Lancia, las butacas de-
lanteras sujetan mdAs a sus ocupantes.
Ademas tiene mayores posibilidades de
regulacién, incluso en las versiones mas
bésicas, en las que la diferencia con las
mas caras ¢s que el procedimiento de
regular la altura del asiento es mecani-
¢o en vez de eléctrico. Ademés se pue-
de también regular la inclinacién del
respaldo y la distancia del volante. Es-
te altimo es regulable en altura, por lo
que, todo unido, resulta imposible no
encontirar una buena postura de con-
duccién, En el BMW para conseguir ta-
les posibilidades de regulacién del
asiento hay que recurrir a opciones.
Ademis el volante, también opcional-
mente, sdlo puede regularse en distan-
cia al conductor, siempre seglin el eje
de la columna de la direccién, por lo
que no termina de ser una posibilidad
demasiado interesante.

Al final, la postura del volante del
BMW siempre resulta peor que en el
Langia, al menos para los conductores
de talla media espafiola. El volante
queda demasiado alto y hay que ir mas
cerca de lo normal para poder llegar
bien a los pedales, muy adelantados.
Estas diferencias deben residir en los
diferentes tipos ergonémicos tomados
por ambos fabricantes. El aleman pa-
rece pensar en €l pitblico alemén, mien-
tras que ¢l italiano parece tener unas
miras mas universales, 0 es que sus mo-
delos se corresponden mejor con la
constitucién media de los espaiioles.

En la presentacién, ambos coches es-
tan a la par, Aunque Lancia para el
Thema ha escogido una gama de colo-
res basiante oscuros, en general, ¥, a
tono con éstos, los interiores también

lo son bastante —quiz4 en el 4nimo de:

ofrecer un ambiente semejante al de los
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El salpicadero del
BMW esti bien
estrocturado, La
instrumentacién es

[P g0 cscast para un
coche de sus

VIIl'I'IIDES P pretensiones,
® Prestaciones, - ANnque no sea un
® Consumo. : deportivo. Los
@ Calidad de acabado. asientos son
bastante

confortables, pero

DEI"EC'I'OS se desearia una
@ Volante demasiado mejor sujecién por
.- grande. parte de los
® Rebotes del tren trasero. delanteros.

- coches alemanes— siemps.: resultan al-

go mds atractivos que en los BMW, de-
masiados oscuros. En ambos coches,
los tapizados bésicos son en tejidos con
mezcla de nylon, pero opcionalmente
se puede pedir una tapiceria de cuero.
Muy interesante en el Lancia la tapice-
ria llamada Alcantera, con apariencia
de piel vuelta, pero transpirable y la-
vable. '

BMW 524 1D

MOTOR Disposicién: Delantero, longi-
tudinal. Namero de cilindros: 6, en li-
nea. Licilindrada: 2.443 c.c.(81x81
mm.). Cigiiefial: De 7 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
cién: Bomba inyectora con turbocom-
presor. Compresién: 22 a 1. Tipo de
carburante: Gasoleo. Capacidad del
depésito: 70 litros. Potencia mixima;
115 CV a 4.800 rpm. Par miximo: 21,4
mkg. a 2.400 rpm. : 0

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual,
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.2, 8,5 km/h.; 2.8,
15,8 km/h; 3.2, 26,5 km/h.; 4.2, 36,9
km/h.; §.°, 45,5 km/h. Embrague:
Mando mecinico. .

DIRECCION Tipo: De cremallera asis-
tida. Vueltas de volante emtre topes:
3,5. Didmetro de giro: 10,9 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores detras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

te a las cuatro riedas.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de
5,5x 14 pulgadas. Neumdticos: 175
HR i4.

PESO En orden de marcha: 1.300 kg,

Los salpicaderos estén bien resueltos
en ambos coches, ofreciendo amplias,
guanteras cerradas. Sobre ellas, en am-
bos coches existe una repisa para poder
colocar objetos pequefios y de poco pe-
s0, mejor resuelta en el coche italiano
que en el alemin, en el que resulta mas
facil que puedan irse al suelo por efec-
to de una arrancada o un frenazo.

La instrumentacién que ofrece el
Lancia es algo més completa que la del
BMW. Ambos tienen cuentarrevolucio-
nes, pero el coche italiano tiene, ade-
mas de termémetro de la temperatura
de agua, un mandémetro y termometro
de aceite,

Sin ser ninguna maravilla, el equipo
basico del Lancia es también mas com-
pleto que el del BMW. Este 1ltimo lle-
va cerraduras centralizadas de serie, pe-
ro no elevalunas eléctrico en las cuatro
puertas, que si tiene el Lancia, Ade-
mas, en el coche italiano se encuentran
en serie detalles como, ademas de las
luces correspondientes, lectores de ma-
pas tanto en asiento delantero como en
el trasero, etcétera. Ambos coches dis-
ponen de todas formas de una amplia
lista de opciones que van desde las llan-
tas de aleacion hasta la computadora
de viaje y el aire acondicionado, a cam-
bio del cual Lancia ofrece un sistema
de regulacion constante de la tempertu-
ra interior del coche, muy eficaz.

En lo que se refiere a la calidad de
acabado, como deciamos al principio,
Lancia se ha puesto a la altura. Los
BMW podrin atraer mas o menos, pe-
ro lo que es cierto es que estan impe-
cablemente acabados. Y Lancia, con el
Thema, se ha puesto al mismo nivel.

En lo que se refiere al maletero, am-
bos coches lo tienen muy amplio —un
poco mas el Lancia—, pero con el in-
conveniente de llevar la rueda de re-
puesto bajo €] piso del mismo en don-
de si bien es cierto que va relativamen-
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El salpicadero del
Lanciz también
tiene buen disefio.
La instrumentaciéon
es algo mds
completa, lo mismo
que so equipo
bisico, Los asientos
son comodos y algo
mis envolventes
gue [os de su rival,
Se recemienda el
tejido «alcantaran,
exclusivo de
Lancia.

te protegida de robos, puede suponer
una gran incomodidad si se viaja con
el maletero lleno de equipajes. Muy ntil
el detalle de BMW de la caja de herra-
mientas colocada en la tapa del ma-
letero.

AL VOLANTE:
LA ETERNA DISCUSION

Al enfrentar el Lancia Thema y el
BMW 524 TD tenemos que entrar en la
vieja discusion sobre que es mejor, si
un traccion delantera o un motor de-
lantero con traccidon trasera. Hoy por
hoy pensamos que para un turismo es
mejor la traccién delantera, y no sélo
por ahorro de peso ¥ de permitir un me-
jor aprovechamiento del habitaculo,
que no tiene que ceder nada de volu-
men a arboles de transmisién y diferen-
ciales traseros. Lo que ocurre es que a
partir de cierto tamafio de coche, que
exige también cierto tamafio de motor,
resulta dificil poder colocar la mecani-
ca trasversalmente, ¥ colocandola lon-
gitudinalmente se pierda ya parte de la
gracia, Pero Lancia lo ha conseguido,
y con ello un traccion delantera que in-
cluso en esta versién turbodiesel, que
es la que mas proporcion del peso total
del coche aguanta sobre el eje delante-
IO, no tira excesivamente de morro a la
entrada de las curvas. O, por lo menos,
no tira mas que el BMW, al que le afec-
tan bastante los 50 kilos de peso extra
que tiene con respecto a sus hermanos
de gasolina. Ademas, el que ¢l Lancia
lleve una direccion mas directa y que el
volante no sea tan exageradamente
grande como el del BMW, hacen que
la sensacién de manejabilidad sea mas
importante.

Por otra parte, mientras que la sus-
pension del coche italiano absorbe
bien las irregularidades de los pavi-

mentos de nuestras carreteras de se-
gundo orden, la trasera del BMW re-
bota bastante, traduciéndose esos re-
botes en curva en ciertas pérdidas de
adherencia que afectan mas al confort
que a la estabilidad.

Ya que hablamos del confort, de-
jando al lado el de la suspensién,
asientos, climatizacién/ventilacién
(igual de eficaz en ambos), etcétera,

a
LANCIA THEMA TD \'..l I

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Nimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 2.445 c.c. (93x%0
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucidén: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada. Alimenta-
cién: Bomba invectora con turbocom-
presor, Compresién: 22 a 1. Tipo de |
carburante: GasSleo. Capacidad del
depdsito: 70 litros. Potencia mdxima:
100 CV a 4.100 rpm. Par mdximo: 22,1
mkg. a 2,300 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 5 marchas, Velocidad a 1,000
irpm en cada marcha: 1.* 9,1 km/h.;
2,% 15,3 km/h.; 3.* 24,7 km/h.; 4.2 35
km/h.; 5.* 44,8 km/h. Embrague:
Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asis-
tida. Vueltas de volante entre topes:
3,2. Didmetro de giro: 10,6 metros.

FRENOS sistema: Discos delante y de-
tras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas; De chapa, de 5x 14
pulgadas. Neumdticos: 185/65 HR 14.

PESQO En orden de marcha: 1.240 kg.

_Precio en la calle:
©3.509.000 ptas.

- Fecha de presentacién: QOc-
- tubre 1984, En Espaia,
.,  septiembre 1985. . :
- Fabricante/Importador:
v Fiat Hispania_

Garantia: 1 afio, piezas y

" mano de obra, "

" Namero de talleres: 184. -

—— T — — |
VIRTUDES .

® Prestaciones. =~ -

@ Consumo. '~ .
@ Cahdad de acabado. '

- DEFECTOS -
® Ruido al ralenti.

® Colores apagados, - '
® Equipamiento sucinto.
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hay que mencionar el nivel sonoro.
Ambos coches tienen el motor muy
bien insonorizado. Al ralenti, el del
BMW, por ser un seis cilindros, vibra
menos y se oye menos, Pero una vez
en marcha, el funcionamiento del mo-
tor Sofim, con su correspondiente tur-
bo, revisado por Lancia, es muy fino.
Ademis, el mis elaborado estudio de
la carroceria del Thema contribuye a
este bajo nivel, no dando lugar al mas
mifimo silbido de origen aerodinami-
co, que en cambio tiene el BMW, cu-
vo retrovisor es origen de un constan-
te bufido en cuanto se superan los 140
kilémetros por hora. _

Ambos motores tienen practica-
mente la misma cilindrada, pero el
BMW tiene 15 caballos mas que el del
Lancia, diferencia que se pierde en
parte por los 60 kilos mas que pesa el
coche aleman. Por otra parte, la aero-
dindmica del 524 es bastante mediocre
y la inversién de potencia que tiene
que hacer para moverse es superior a
la del Lancia. Concretamente, el Lan-
cia tiene un coeficiente aerodindmico
de 0,32, y el BMW de 0,38, que es una
diferencia importante. Al final, en
carretera, ambos coches estan practi-
camente a la par, con una ligerd ven-
taja para el Lancia en velocidad pun-
ta. La suficiente para ser ahora el mas
répido. E!l BMW, por ser un seis cilin-
dros, tiene menores inercias que ven-
cer a la hora de arrancar, por lo que
se impone en las aceleraciones en los
primeros 400 metros. Pero, después,
el Lancia pega el tirén, gracias al cual
iguala a su rival en las aceleraciones
de 0 a 100 kildmetros por hora y en el
kilémetro. En las recuperaciones des-
de 40 kilémetros por hora, la superio-
ridad italiana es clara.

En el apartado de los consumos, es-
ta diferencia se mantiene con gastos
medios siempre inferiores en el Lancia,
¥ en ambos casos muy bajos. Ambos
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PRESTACIONES EQUIPAMIENTOD
mimas
Lider hatido diforoncias
BMW | Lancia
a Cuentarrevoluciones ........ SI | SI
B e Cuentakilémetros parcial .. S1 S}
‘ ] Termoémetro agua ........... SI
VELOC. MAXIMA (km/h.) .. | 185,5 | 186,1 Minémetro presién aceite NO ¢ SI
ACELERACION (seg.) . Kgil:njfmmmmmﬂmwo 1| sI
400 m. salida parada ............ 18,3 | 18,8 Testigo reserva carburante SI | SI
1,000 m. salida parada .......... | 33,2 | 33,2 Testigo freno de mano ..... SI | SI
De 0 a 100. km/h. ............... 1,9 | 1,9 Testigo estarter ..... i - | =
e LCONIGeE INITY | | “Furei%dﬁgam 5 astlllas d s1 | SI
400 m, deade 40 km/h on 50 | 259 | a3 Parabrisas laminado ........| SI | SI
'1.000 m, desde 40 km/h.end.* | 38,2 | 37,1 Faros halégenos ....... SI | SI
1.000 m. desde 40 km/h. 5.8 44,8 42,2 Piloto antiniebla ............. SI SI
De 80 a 120 km/h. en 4. ...... 12,8 9,7 Limpia-laval}lneta trasero . —_ —
De 80 & 120 km/h, en 5.° ...... 171 | 152 Luneta térmica ............... | 81 | SI
Retrovisor regulable desde
¢| interior ....., . 81 | SI
Apovacabezas (delante-
TOS/trASeros) ......u.. .| 8/N{S8/N
Espejo de cortesfa 81 S1
SONORIDAD Elevalunas eléctricos (de-
lanteros/traseros} ........ N/N| §/8
Cerraduras centralizadas .. SI SI
Respaldo posterior divisible — —
Lur orientable............... NO | SI
Silencioses diesel Tapdn de gasolina con llave | 81 SI
BMW Lancia

Al ralenti (dB) .......... | 50,9 | 558

A 60 km/h. {dB) ....... 64,5 62,1

A 90 km/h. (dB) ....... 69,5 | 673

A 120 km/h. (dB) ..... 2,00 70,6

A 140 km/h. fdag ...... 15 | 7.6 Bravo, Lanclia

Tope (AB) ..vvvrvovenene. 785 | 784 DISTANCIAS DE FRENADO

r ‘ en meiros)

{(Mediciones efectuadas en las plazas delan- = BMW | Lamcin

teras, con las ventanillas cerradas. Yalores 21| 10.8

decibelios.) : ; 6 | 270

_ : . | 39 0
: o /h. 1,1 | 45,1
5 | Ceag TR S
e e SRR S SN
coches disponen de cajas de cambio de lina diesel con una cierta representati-
desarrollos bien pensados y de manejo BALANCE FINAL vidad. El Lancia ofrece una mayor am-
irreprochable, més suave en el Lancia plitud, unas prestaciones ligeramente
que en el BN_IW. — superiores, unos consumos también li-

Para terminar con este capitulo, sé- geramente inferiores, mayor manejabi-
lo nos queda hablar de los frenos, bue- VYictoria total I lidad-y confort de suspensién. Todo es-
nos en el BM“{, pero excelentes en el . to adobado con un cuidadoso acabado,
Lancm,.dliar,::lei ﬁlt.lmottlel%)e cuatro dlscols, MW Lands con el que la marca italiana intenta po-
en vez de discos y tambores, que es lo q q " ; nerse al mismo nivel que su rival italia-

Velocidad méxima 2.0 wiww O WAk q 2

:ll}e ﬂﬁ. el Bll;d“i’ g)que leda tumli ven- Litros/100 km. Aceleraciones ...... 1,0 whex i.o *hkh na, a la que en ese sentido ha tomado

aja clara sobre todo en cuanto la ve-" | n.n . Recuperaciones ...| 2.0 whie | 1.0 whus como ejemplo. Aparentemente lo ha
locidad aumenta. : CONSUITO vvnvenrrns "0 whin 1,0 dkikw .

R LR N - | o8| 92 S S e MRS L iﬁlﬁiﬁﬁd&rﬂfﬁneﬁ:ﬂﬁﬁiﬂf&ﬁdgﬁg

BALANCE FINAL: CARRETERA Caja de cambio ... | 2,0 ##sx | 1 0 wian perdid buena parte del crédito en la

e ‘A 90 km./h. de 7 Frenos .....coeeenvees 3,0 whk 1@ waxw itali de 1 .

TEEMPO DE /h. de crucero ...\ 6,3 5, Directitn e ST i S marca italiana a causa de la corta serie

En conduccién répida 14 | 108 Bt oo s e de coupésl,a Be;?l y II:IIPE h?ue se constru-

: ‘ Antitn d'esmmb oy | BB | b o yeron en Espafia. Una historia que per-

IIECMIIS'I'A AT Aﬂ?onom;a-......... 10 wwee | 0 wawn | tenece a las épocas mds negras de la

_e—- : Habilitabilidad ....| 2,0 #ax | 0 #een marca turinesa, que en los tiltimos afios

; A 120km,/h, de crucero . 7,6 71 p ?

Aunque estd por definirse por parte | 4 fondo ... o 89 | 82 Maletero ............ 1,0 addd | 10 waak ha renacido de lo que estaban a punto
d_e L?ln;‘.la cllx:il seréE el :gmpaméen? ba- = (s:::cf:iga&"" e | g: :::* i: :::: de ser sus cenizas para permitirse dis-
sico del coche en Espafia, en donde va : OTIGAT raseeene | &4 . -putar el sitio en la vanguardia de la ca-
se ha anunciado cual va a ser su pre- AUTONOMIA MEDIA Equipamiento ... 30wk | 70wk tegoria de sus diferentes modelos a va-
cio, pensamos que la diferencia con ¢] | Consumo medio ponder. .| 85 | 7.9 “essse Excelente. **** Bueno. *** Normal. lores seguros, como es el caso de
BMW f24 dTD no seré ml;i}ala.l%on, por | Recomido (kilémetros) ....| 770 | 810 #* Regalar. * Malo. BMW.
tanto, las dos opciones mas logicas a _
considerar por quienes deseen una ber- _ _ Sergio Piccione
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Si escuchas la radio por deporte, escuchala SER.

RICARDD PEREZ -ASOCIADOS

La SER puede hacerlo porque tiene equipo. Profesional Objetivo.Fspecializado.

R cubre una informacion deportiva, lo hace en directo. Con todo 0po | : ‘
QUi DE P Para ofrecerte deportivos informativos. Como deben ser: Esclichalos. Por deporte.

el equipo. Conectandote con la noticia allf donde esta. En todos los campos.

"~ SomosDeportvos,
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Siusted quiers im-
presionar @ Sus amis-
tades aqul tiene un
sistema espectacular
de resultacdos inlalis
bles: reparta periodi-
cos al volante de un
Ferrari Testa REossa
de 1958 ¢l coche 1an

|| solo vale jouarenty v

Y dos millones de pese-

tas! v es una reliquia

practicamente irrepetible. Tamana o

cura no ha salide de nuestra meatie, si-

no del cerebro de los dirigentes del din

e americano San Fradciseo Clironi-

cleseravias a su frivalidad, los hombres

del markering han hecho el negocia del

siglovcon un crecimicnto e venias sin
precedente,

Oichocientos Ferrarh mas, al lado del
modelo TR gris metilico v rojo, fueron
los encarzados de dar color v sabor a
la concentracion califormana de Mon-
terrey, la mavor reunion de coches de
la marca jamas wvista en Estados Um-
dos: estuvieron prescntes mas de mil
quinientos millones de pessias en me-
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tal, gomi v smagias Ferear, una rap-
sodia en tojo suficionte para trastormar
al mas frio de los alicionados al
gintomovil de raza.

Menoplazas de Formula U, biplazas
sport v coches de calie, modelos de los

E1 Ferruri 410 Spori

s o de los

MOBNEIros mis

sulvajes cresdos por

et mugo Murancllo purs machacur
ans rivides, Cuutrocienios
cabullos de potencin hicipron luy
diferencias

anas cineuenia; de los sesenta v de los
SElENTH CSLUVIET DN Presentes én una im:
presionante parada al sol qie lerming,
como erd de esperar, eh una carrera a
muerie celebrada en ¢l circuito mas
proximo. Los ingenios empleados ot la

|

77 : ;‘_: 77

Hay que tener muy poco carifio @ los
sutomayiles piora reprimir un deseo impetuosa:
saliar al interlor de cunlguicra de estos Ferrari
pairm salle yolundo, A 1 i2goierda se ve el
Ferrari TR de 1958 que ahore se utilizs para
repariic perkddicos. Bajo estas lineas, olro
Ferman Testa Ros=a v un GTO
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1984 1983 |
Noviembre | Enero-Nov.| Noviembre | Enero-Nov.[

; e 1 1.° Remauit11...| 4265 | 35832 | 2.991 | 15.283
J\ F/ABECE por fin of Seat Tbiza o el panel de | 300 Opel Corsa ... 3.638 | 34444 | 3280 | 34416
B8 Ios modelos miis v 08. i pasado 3.° Peugeot 205 ...| 2.596 | 27635 | —

 mies de noviembre, ¥ 1o hace con una cifra 4° Ford Fiest 222 . 1)

o = {e mm mblmm infm al m - ', BS a sean] .2 3 - 21.821 z 3.423 29-261
r: s - - 5.° Seat Ronda ....| 2042 | 29.051 | 2.263 | 29.051

" (s caro) ¥ 3 Dtros Modelos competitivos. PO | 6o Renault 9 .| 1988 | 3488 | 4191 | 42266
en la demanda de un 8,84 por 100, Jo que sitda a 7.° Seat Panda ....J 1.853 | 22.305 1.872 | 26.061

- 1oz once meses ranscurridos en un descenso del _8-5 Rengult § ......J 1,706 24.908 2971 38.244
3,85 por 100, De eita criba solo se salva . 9.° Seat Ibiza ......} 1.683 2.068 =

Peugeot-Talbot, con un incremento del 36,7 por 10.° ¥ord Escort ... 1.516 | 19286 | 2.432 | 26.290
100, mientras que FASA-Renault ha descendido 11.° Ford Orion ....J 1.490 16,186 o
en nada menos que un 28,2 por 100 y Citroén en 12.° T. Horizon ...} 1.472 16.407 2.598 27.068
unt 36,7 por 100. Su modelo més vendido, ¢t BX, | 13.° Renault 18 .....] 1.405 23.482 2904 | 34.699
Do ocupa més gue el puesto 14 de la clasificacién 14.* Citroén BX ....J 1.226 17.504 | 1.615 9.593
general, | Mo VW Passat ....{ 1042 | 10.985 —
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competicion fueron de lo més variopin-
to, pero los modelos que mds captaron  El Ferrari 375
la atencién general fueron, sin lugar a  Mille Miglia en su
dudas, los 166 Mille Miglia, los 375 Mi- :llemento nﬁull:ll
lle Miglia, los 410 Sport y los iniguala- circuito.
bles GTO; una gloriosa generacién de %em Lt
maquinas con historia propia, una ge- g~ sie‘l)r.lpre
neracién que dominé el mundo de las 00 una
carreras desde 1948 hasta 1963. «especial simpatia
El 166 Mille Miglia que mas impre-  por su armoniosa
sioné en la reunion californiana fue un  voz»
166 Inter propiedad del millonario
Briggs Cunningham. El venerable an-
ciano estadounidense guarda como oro sagngre, y al final de su vida deportiva, ron bajo el sol californiano al lado de
en pafio este modelo Spyder Corsa, que ya con mas de 370 caballos en sus en- los inolvidables y rarisimos 250 GTO.
fue el primero de su clase en llegar a Es-  trafias, el coche logré imponerse en Le  Estaba el coche que dio a Niki Lauda
tados Unidos. Mans conducido por Maurice Trintig- su segundo titulo mundial, alla por
Otra fiera irresistible también pre- nant y el argeniino Froilan Gonzalez 1977; el coche que en 1968 lanzd a
sente en Monterrey fue el Ferrari Fangio. ‘ Chris Amon al estrellato, y los «barri-
375 MM, un furioso coupé biplaza que La evolucion del modelo 375 MM gudos» de la década de los cincuenta,
desde su lanzamiento, en 1953, mantu- dio lugar a un nuevo coche, el Ferra- los filtimos coches que permitieron pro-
vo el orgullo de la marca contra viento ri 410 Sport, biplaza descubierto que nunciar al comendatore Ferrari una de
y marea, o lo que es lo mismo, contra cerrd la linea de coches salvajes crea- sus frases mas gloriosas: «Yo nunca he
Maseratti, Alfa Romeo y Lancia, sus dos por el mago de Maranello para ma-  visto un carro en el que los caballos va-
rivales mas encarnizados. El primer chacar a sus rivales; doce cilindros en van empujando desde atrds», esta teo-
motor del 375 MM, un doce cilindros V, 400 caballos de potencia, 24 bujias ria, clave durante toda una época de la
en V, estuvo destinado a los monopla- y cuatro distribuidores fueron los deta- competicion, la rompieron los peque-
zas de Indianapolis, pero el proyecto lles mas relevanies de un modelo en cu- fios Cooper, de motor central poste-
capoté y al final fue el modelo sport el ya creacidn intervino un ingeniero ex- rior, en una carrera sobre el tortuoso
heredero de tan ilustre mecanica. El cu- cepcional, Aurelio Lampredi, padre no trazado de Ménaco. El agitador de
bicaje original de este motor, 4,1 litros, solo de los Ferrari vy Lancia més glorio- hombres, el enigmético anciano que ri-
pasé pronto a 4,5 litros, y en las Glti- sos, sino también de un motor mucho ge los destinos de la marca italiana, su-
mas versiones llegd a 4,9 litros, una mas prosaico, pero igual de efectivo, el po reponerse y siguié creando maqui-
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cARLOS de Salamanca,
distribuidor oficial de los
automéviles Trivmph en Madrid,
lanza una oferta para los
compradores navidefios: el
Triumph Acclaim estéreo. Esta
promocion consiste en la
instalacion gratuita de un
radiocasete Blaupunkt modelo
Estocolmo, valorado en cuarenta
mil pesetas aproximadamente.
La campafia estara en vigor
durante el mes de diciembre y

. posiblemente se prolongara en
enero,
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] Cémo elabora los precios totales y costo pbr kildmetre MOTOR16 '
PARA la elaboracion del precio total de los Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma- 15.000 kilémetros al afio, sobre un total de -
automéviles nuevos, MOTORI1S parte en  triculacién. Transporte y Seguro Obliga- cinco afios. En los modelos marcados ton as-

 todos los casos del precio franco fdbrica o torio, terisco, los datos de consumo y velocidad son

carrera de cilindrada que tuvo su para- diesel de los Fiat y Seat Ritmo. nas de suefio, maquinas como las vis- 7 - frontera. A este precio franco fibrica seleadi-  Para la valoracién del coste por kilémetro los obtenidos en las pruebas realizadas por
lelismo en la potencia: desde los 300 ca- Los monoplazas de Formula 1, las tas en Monterrey. ' ,f";’ 7 _ cionan los Impuestos Generales por Tréfico de s ha realizado una ponderacién de un uso de - nuestrs redaccion. ;
ballos originales pasé hasta 350 pura otras glorias de Ferrari, también brilla- Angel Marco | " ¢/ . e
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ME gustaria que me in-
formaran del sistema
mas seguro de proteccién a
bebés, ;Existe algin acceso-
rio para sujeiar el cesto por-
tabebés al asiento trasero de

forma segura y fiable?

Poseo un Ronda 1.600
con aire acondicionado.
Cuando pongo en funciona-
miento el acondicionamien-
to de aire, me deja partes del
cuerpo excesivamente frias y

EN el paseoc de la Caste-
Hana, de Madrid, es-
quina a la plaza del Cuz-
co, edificio Cuzco 1V,
Porsche Espafia ha inau-
gurado una exposicién (la
{inica representacién pro-
piedad de la marca en Eu-
ropa), con una superficie
- de 600 metros cuadrados y
una decoracién tremenda-
mente sobria y fungional,
en donde lo Gnico que real-
mente destaca es el coche,
si bien Ia calidad de Ia de-
coracién estd en consonan-
cia con los principios de

calidad de la marca.

Es de destacar el cuida-
disimo trato al cliente. La
entrega del coche se reali-
za en la propia exposicién
y la atencién por parte de
los vendedores es excelen-

P-untuaciones:
Stock, 8; talleres, 7;

vendedores, 9; exposi-
¢cibn, 9

en otras sigo teniendo calor.

(Hay algin sistema de ai-
re acondicionado mas efec-
tivo que el del Ronda o to-
dos son por el estilo? Si lo
hay, ;qué modelos 0 marcas
de automoéviles lo utilizan?

He comprado unos tapa- -

cubos para las ruedas y me
producen ruidos por vibra-
cién, Los tapacubos van su-
jetos por unas pestafias que
penetran a presidn. ;Qué
podria hacer para eliminar
esos ruidos? Aparte de qui-
tar los tapacubos, claro.

Santos G. Malagén
Madrid

Respuesta.—Lamentable-
mente, los portabebés que
hemos visto en las tiendas
especializadas espafiolas no
nos merecen demasiada con-
fianza, Sin embargo, hemos
visto en el extranjero (Italia,
Gran Bretafia y Suecia, so-
bre todo) varios modelos
que nos han parecido exce-
lentes, aunque a la hora de
la verdad, tampoco hemos
podido someterlos a un ana-
lisis determinante. El de la
fotografia, es un modelo di-
sefiado por Volvo, que se

CRITICA DE TIENDAS
PORSCHE ESPANA: EL COCHE, LO MAS IMPORTANTE

te, dominando, ademas,
perfectamente el produc-
to.

La financiacién la reali-
zan a través de agentes ex-
ternos, financiera o lea-
sing, siendo éste uno de los
sistemas més utilizado,
otra variedad puede ser la
financiacion interna, estu-
diando las necesidades de
cada cliente,

Admiten y comerciali-
zan coche usado.

Préximamente pondran
en funcionamiento un ser-
vicio de placa turistica con
recompra asegurada.
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instala en sentido contrario
al de la marcha. Podran in-
formarle sobré él en cual-
quier concesionario de esta
marca.

En cuanto a lo del aire
acondicionado, es un defec-
to de la mayoria de ellos. Se
trata de los dispersores, que
no reparten el aire frio por
todo el habitaculo. Las dife-
rencias entre unas y otras
marcas son muy pequeiias y
préacticamente en todas ellas
va a encontrarse con el mis-
mo problema. Los tapacu-
bos posiblemente pueda fi-
jarlos a las llantas con los
propios tornillos de las rue-
das, aunque este extremo no
se lo podemos precisar por
desconocer el modelo a que
nos hace referencia.

FALTA DE
EDUCACION
A siguiente carta es para
contarles los problemas
que tengo con el seguro del
automovil y mas en concre-

to con la cooperativa de re-
puestos Mutaxi, con domici-

Los talleres se encuen-
tran en la carretera de Bar-
celona, km. 14,600, con
una superficie de 700 me-
tros cuadrados, y unas ins-
ta.laclones modelo, que de-
be servir de ejemplo a los
demds concesionarios a la
hora de montar su taller:
tres mecanicos componen
la plantilla, seleccionados
en distintos centros Pors-
che-Saab del mundo, y to-
dos ellos hablan inglés,
con lo que su comuaica-
cién con los posibles clien-
tes extranjeros estd solu-
cionada.

AT
sty C

o
lio en la calle paseo de la
Chopera, niimero 3 (Ma-
drid).

Pues bien, en dicha coo-
perativa los repuestos que te
dan para el arreglo de un
golpe v en lo que se refiere
a los parachoques de fibra,
como, por ejemplo, los de
Renault-5, no son nuevos,
sino que se limitan a repa-
rarlos y a pintarlos para que
en el préximo golpe te lo
puedan volver a dar. En mi
caso, tengo un Renault-5
Copa, y de cuatro veces que
me han tenido que cambiar
el parachoques delantero me
han dado un repuesto «pira-
ta», es decir, un paracho-
ques ¢l cual las medidas eran
distintas del original de Re-
nault, y que la estética del
coche dejaba mucho que de-
sear. He hablado con el pe-
rito sobre el tema y me en-
via a los de la cooperativa,
los de la cooperativa «wme
comen el coco», y me quie-
ren hacer ver que el para-
choques es nuevo y original.

Después de protestar y
protestar y tener intenciones
de denunciarlo a Industria
me encuentro al dia siguien-
te con una carta de dicho se-
guro en la cual me comuni-
can que, «por exigir mis de-
rechos», tienen a bien fina-

lizar mi contrato de seguro,:

aunque para ello tengan que
utilizar sin ton ni son el ar-
ticulo 14 del Condicionado

General del Seguro Volunta-.

rio, sin que dicho articulo
venga a cuento en este caso.
Aqui no termina la nove-

la, pues resulta que cogi la

carta y me fui directamente
a hablar con el sefior que la
firmaba, un tal Juan Jests,
el cual debo decir que tiene
ademds de muy poca educa-
cién muy poca verglienza,
va que yo soy sordo de am-

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

FOTO ROBOT: 1: Renauit.
2: BMW. 3: Ferrari, 4; Ford Es-
cort. §: Volkswagen (Golf). 6
Opel Corsa,

AL PANEL LOCO: Avidn.
Metro. Trineo, Autocar. Moto-
nave, Triciclo. Patines.

AL JEROGLIFICO: «8i, so-
lamente en carretera.»

A LA SOPA DE LETRAS:
Cilindros. Bielas. Cigilefial.
Vélvulas, Balancines. Embolo.
Segmentos. Bujias. Pifdn.
Transmisiébn. Frenos, Direc-
cién. Embrague. Manguitos.
Bornes. Cérter. Distribuidor.
Disyuntor. Alternador. Gato.

bos oidos por un accidente
de circulacién gque tuve
hace cerca de tres afios,

4o v al pedirle las razo-
L&* nies por las que mi
 contrato queda-

y ba rescindido
5 de una forma
un tante anor-
mal me lo em-
pezd a expli-
car, le comenté
que por favor me
o escribiese en un
trozo de papel, ya que
ne le entendia, a lo cual
tanto €l como su secretaria
no hicieron otra cosa que
refrse, por lo cual opté por
dejarlos con su risa, y amar-
gado y lleno de vergilenza
me senti impotente y me tu-

ve que marchar sin enterar-,

me de por qué me habian
rescindido el contrato.

Sefiores, al cabo del afio’

pago mds de sesenta mil pe-
setas por el seguro a todo
riesgo, y resulta que no pue-
do hacer valer mis derechos,
porque encima se rien de ti.

Juan C. Canalejas
Madrid

SEGURO
OBLIGATORIO

i

Gr. 1, hasta 232
Gr. 2, de 1.1
Gr. 3, de 1368
Gr. 4, de 4.007
Gr. 5, de 4,829
Gr. 6, de 5.795
Gr. 7, de 6,
Gr. 8, 216 en

s 23

Ford Credit .. 17,51 35,01 52,5
Seficitroén ....|16,2]32,4148,6
GM-AC .......]16,0]{32,01 48,0
Renpolt ¥ ....|15,6131,2 ] 46,8
Cofte {(Pen
geot-Talbot) .. 16,2 | 32,4] 48,6
Flsent 16,2132,4| 48,6

FINANCIERAS
DE MARCA

¢Lipo anual de inferés)
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AGASTA 1981 ”, €s un vino de crianza de las
bodegas Olarra de Logrono. Un vino exclusivo, con
etiquetas numeradas, para los amigos det Club 16.
Beneficiese de esta magnifica oportunidad que el
' Club 16 le ofrece de adquirir este 2

Oferta vilida s6lo para el territorio nacional, }
ENVIE ESTE CUPON A CLUBI16, Hnos. Garcia Noblejas, 41. Madrid 17. ﬁ

vino, 2 tan

Paralos a,m1gos del Club 16

'vinoRigja™S
por solo 400 ptas.

—
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cajas de 6 botellas de Rioja Sagasta 1981, al precio de 2.400 ptas/caja.
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N la actualidad, los

se evalian exclusivamente
por su capacidad de
detener el coche a cierta
velocidad, sino por como
son capaces de detenerlo.
Un vehiculo con mucha

potencia de frenado, pero
con tendencia a bloquear
las ruedas, tendré una
frenada deficiente. El
sistema ABS es producto
de la investigacion en este
campo para evitar el
blocaje.

De la importancia del ABS
habla por si mismo el
hecho de que marcas tan
prestigiosas como BMW,
Mercedes, Audi, Lancia,
etcétera incorporen
sistemas antibloqueo en sus
modelos mas sofisticados:

]
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FRENE SIN
RESEALAR

sistemas de frenado no

El sistema ABS también se ha aplicado a los vehicuids industriales
para mejorar su seguridad, Su funcionamiento es el mismo que en
los vehicolos de furismo y sus elementos, muy similares

El ABS se compone
bésicamente de una unidad
electrénica conectada a
unos sensores dispuestos en
cada una de las ruedas y
que manda Ordenes a un

mecanismo de
electrovalvulas, Cuando
alguno delos sensores de
las ruedas detecta una
deceleracion fuerte en ella,
con el consiguiente peligro
de que se produzca el
blocaje, manda una sefial a
la central electrénica, que a
su vez hace que la
electrovalvula se abra y
disminuya la presién del
liquido de frenos sobre

dicha rueda. Asi ésta
continiia girando sin
blocar. En ese momento la
vélvula se vuelve a cerrar ¥
aumenta de nuevo la
presion. Este proceso
puede llegar a repetirse
hasta diez veces por
segundo,

El conductor nota el
funcionamiento del ABS
por un ligero retemblor que
se produce en el pedal del
freno fruto de la sucesiva

\'-

!

——————

apertura y cierre de estas
vélvulas. Cuando no hay
riesgo de bloqueo, el
sisterna funciona igual que
uno convencional, pero en
terrenos deshzantes al no
bloguear, se mantiene el
dominio sobre la direccién
del vehiculo durante Ia,
frenada sin que se
produzcan derrapes.
Aungue hasta ahora la
utilizacién del sistema ABS
estd limitada casi
exclusivamente a coches de
alta categoria, cada dia su
aplicacion es mayor no
solo dentro de los
automéviles de turismo,
sino también en los
vehiculos industriales.

Como se puede apreciar en el dibujo, la diferencia-entre un sistema
hidréulico convencional y otro con ABS es minima

t hj hfeneisdbd

srms tros kijaied FUToHOBOT

oo aoelobbl rul]ij

tt nnhor jauegdgs

nn ge s bdel vecat

euv ur cmn lalcrr

my i f i ei ana i bi

gs txgh| scvomb

e j obu jiairnenu

sds ze Yycpnotwi

mkpifhoneexnrd FOTO ROBOT

tretracsssagato Localizar los seis modelos de coches que intervienen en la formacién de los dos
prototipos que ofrecemos esta semana.

okmal t ernador

SOPA DE LETRAS

Buscar las veinte piezas, elementos o
sisternas que pueden encontrarse en el
interior de un coche, nunica visibles desde
el exterior. Y estan todas, hasta el «gato».

PANEL LOCO

Con las palabras consignadas en la
columna de la izquierda y ayudindose con
la letra que aparece en el centro del panel,
formar siete maneras diferentes de viajar.

PANEL LOCO

_MANOTEO Ny N |
__CITRICO N L) |
_ESPITA _ BN QR

“NOTA

Soluciones en 'pﬁgina 33.

¢Te pores alguna vez el cinturdn de seguridad?

oy — Acyuellos locos en sus cach_arros)
I | El primer Niki Lavda

niales v suftiz una de las imayores crisis ideologicas  ra, en lano.
y culturales de su historia, protagonizadas por la llama-
da generacidn del 98, en el resto de Europa y en Estados

de Ia indutria del autormdyvil de gasolina.

mdquinas. En Euro-

. pa, los terratenien-
tes ilustrados, los
comerciantes adine-
rados, los aristéera- |
tas jovenes y los fa-~
bricantes v trafican-
tes de armas el
negocio mas frucif-
fero de la época—
retozaban por cam-
pos y ciudades en
increibles automévi-
fes, ruidosos, hu-
meantes y saltarines,
entregados al vérti- -
go de la compleji-
dad mecinica y de
la velocidad. Los
Benz, los Panhard,

,los Peugeot y hasta

- los Duryea america-
nos lograban alcan-

MIENTRAS Espaﬁa se desangraba en guerras colo-  zar la enloquecida velocidad de 1820 kﬂémetros por h0~

Cuesta abajo, el sefior que ven ustedes en la foto, el
belga Jenaizy, consiguid sobrepasar por primera vez en
Unidos se libraba encarnizada batalia por ia supremacia la historia los 100 kilémetros por hora. Este primer Niki
Lauda montaba un prototipo fabricado por la Société

En Fracia y Alemania, los inventores, los fabricantes Générale des Transports Automobiles de France, cuyos
y ¢l pliblico en general se apasionaban c¢on las nuevas coches de serie no podian sin embargo, sobrepasar Jos

(¥an .ﬁ‘o -Gmley,

,'_‘{J

14 por hora. Pero
Jenatzy se hizo fa-
moso «por el riesgo
que supone condu-
¢ir a tan increible.
velocidad», como |
escribié un periodis-
ta de la época. En
la foto estd ¢l hom-
bre recibiendo Jos
Jaureles del triunfo
a bordo de su arte-
facto infernal llama-
do «Jamais Conten-
e, 1

Después del
champaifia y ¢ beso
de madame, posd
para la historia.

SR
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VIAJAR BARATO

DISTRIBUIDAS por Muchnik Edi-
tores y editadas por Salimos,
S. A., acaban de aparecer en el mer-
cado las Guias Salimos de Europa,
‘Escandinavia, Sudamérica v New

como fema

La autopista y/o
los tiineles del
Guadarrama seran
el tema del primer
concurso de
redaccién que
convoca Iberpistas,
S. A., para
alumnos de quinto
a octavo de EGB.
Los trabajos,
deberan tener una
extension maxima
de cuatro cuartillas
escritas a mano por
: una sola cara. El
! primer premio es
un viaje para tres
personas a las islas
Canarias y los
originales se

! tendran que remitir
; antes del 1 de junio
H de 1985 al
f departamento de
Fi relaciones exteriores
i de Iberpistas,
i S. A, calle Pio
Baroja, n.® 6, 4.*
_ planta,
28009-Madrid.

36/ Motor 16

York, que se venden al precio de
'1.800 peseias, salvo la de Europa, que
cuesta 2.600 pesetas, y tiene ya 27 edi-
ciones que se actualizan cada aiio.

Estas guias pretenden ayudar al
viajero que quiere aprovechar su via-
Je sin que ello le cueste grandes sumas
de dinero.

ALCOHOLIMETRO
DE
BOLSILLO

s I ha tomado una copas antes de
ponerse al volante y desea cono-
cer aproximadamente cudl es su tasa
de alcoholemia, la regla de calculo
normalcohel puede resultarle de utili-
dad. Esta regla de cédlculo, editada
por Inesiba, es de muy facil manejo,
¢ incluye una serie de recomendacio-
nes de tipo general sobre el consumo
de bebidas alcohélicas si se ha de
conducir. 4

_ La tabla distingue la ingestién de
alcohol en ayunas y las copas toma-
das en el transcurso de las comidas,
con resultados independientes. La
editorial la proporciona gratnitamen-
te a todos aquellos interesados que
mediante carta lo soliciten a Jorge
Juan, 21, 4.° D, 28001-Madrid. o

r i Fz—:..arz- ] ':_.“_ _'I..‘ - .- - TR .
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{URCULE POR SU CARRN.?

'ODO un alarde imaginativo el que recoge esta instantanea. Porque hay que
echarle imaginacién para en tan poco lienzo/asfalto desparramar tanto ki-
los de pintura/6leo. ;Se trata de indefinicién del trazado o pruebas de des-

gaste? Circular por un carril, si, siempre. Pero en este caso, jpor cuél? La fo-

to nos ha sido remitida por Felipe Lopez Salam, de Valladolid, que recibira
una suscripcién gratuita por seis meses a MOTOR16,

| ‘en algunas

A vuolias
con ol arle

Desde el pasado
viernes 21 de
diciembre, y hasta’
finales del mes de
enero, estara
abierta al publico
¢en la libreria Delos,
de Madrid, calle
Blasco de Garay,
n.% 5, una
exposicién de
acuarelas del pintor
Ernesto de Salas,
artista que ha
realizado
nurmerosas
exposiciones tanto
individuales como
colectivas, La sala
est4 abierta al
piiblico de 10 a 14
horas y de 17 a 21
horas.

de nuevo

‘Las vacaciones
navidefias son una
buena oportunidad
para ir al cine a ver
peliculas que sélo
pretenden ser
entretenidas. Este
es el caso de la
segunda parte de
«Los locos del
Cannonball», que
ahora de proyecta

pantallas espaiiolas,
donde se repiten
una y otra vez
situactones y
vehiculos
estrafalarios que
participan en esta
desmadrada carrera
en la que todo vale,
Burt Reynolds,
Dean Martin,
Frank Sinatra y
Shirley MacLaine
son sus principales

protagonistas.

——— =

s Comprar y vender s

r : - :..

EL PRESTIGIO
COMO META

Movilato, S. A.

20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36, Teléf. 446 62 50.
Bravo Murillo, 63. Teléf. 264 99 68.
Disponible en sistema Leasing.
Financiacién hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y nomueosi

L POR LA MANANA -

R

M
MAESTRO =

EACUAR) Véalos en:

Teléfono: 253 34 00

Gallleo, 104

P.® de Recoletos, 16 Teléfono: 276 48 00
Coslada, 6 Teléfono: 265 91 57
Goya, 29 Teléfono: 431 67 07
Rios Rosas, 56 Teléfono: 234 58 72

Padre Damian, 7 Telbfono: 458 08 00

SERVICID e mm

HERRAMAR A | (@)
ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran atock vehiculos ocasién todas las
- marcas.
Garantizados, sin entrada
Facllidades 2\4 mases.
P.° de los Jesuitas, 16. Teléfono 463 35 49

MADRID

GRicaL —="a

AUTOGARAJE, S. A.

I AUTOMOVILES
RC* NACIONALES E
INTERNACIONALES NUEVOS
i ¥ USADOS. Condiciones favorables.
36 meses sin entrada. Compramos deportivos todas las
marcas y todos los maodelos.
P.°® Santa Maria de la Cabeza, 7 Tels. 228 64 72
| 28045 MADRID 227 88 17

AUTOCOMPONENTES

VEHICULOS, RECAMBIOS, ACCESUGRIOS, NEUMATICOS,
MOTORES GASOLINA Y DIESEL, TODAS MARCAS Y
MODELOS NACIONALES E IMPORTACION

VEHICULOS INDUSTRIALES
MAS DE 200 AUTOMOWVILES EN STOCK REVISADOS Y
GARANTIZADOS. MAXIMAS FACILIDADES DE PAGO
Ctra. Andalucfa, km. 6,800 Teléfono 217 22 63
{Junto a Gasoliners) MADRID -

W AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

& 200 sutomdviles de seleccitn seminuevos.

& Con garantia firmada.

&  Servicio de tslleres asmarado.

& Condiciones econdmicas mis ventajosss.

LIDERES EN €L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianzi.

Paseo de las Delicias 65 y 100 bis. @

Tel.: {91) 468 46 08. MADRID-7.

&
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¢ DE SALAMANCA SA
]I':I.H‘:u Itisas S ﬁ].]{h‘]”
=] 2345952

 Talleres BENJA™
ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
' LAMBORGHINI

COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS
Taller y exposicién en Madrid

\Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 SZJ

CONCESIONARIO OFICIAL

Victor de la Serna, 12. Tels. (91) 458 65 00/04
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MADRID
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OPEL

SABADOS TARDE

Concha Espina, 20. Tels. {91) 260 16 18/61
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Qulerosabermas.

Envie sus senas a CBS ELECTRONICS. Dpto. Servicios
al usuario. P? dela Castellana, 93. 28046 Madrid y recibird
infermacion sin compromisc alguno.

J COLECO!
JVISIOn

2
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RAMON RODRIGUEZ

TALBOT SOLARA ESCORIAL16

RENACIMIEN'I'O

VIRTUDES DEFECTOS

Estabilidad Consumos elevados

Habitabilidad y confort de marcha Direccién sensible a alta velocidad

Equipo superior al de sus competidores Velocidad méaxima escasa (automatico)

OS Escorial son la altima evo-
Iucién del modelo Solara, que
se¢ vende ahora en tres Gnicas
. versiones, lo que viene a clari-

ficar de forma notable y sin preceden-

tes la oferta de la marca; y eso que, a

las clisicas de gasolina, se ha afiadido

una variante diesel, ya probada en es-

tas paginas (numero 54).

La completa similitud de caracteris-
ticas mecénicas entre los actuales Sola-
ra Escorial de gasolina hacen poco

aconsejable dedicar en exclusiva una
prueba a fondo para cada uno de los
dos existentes. De hecho, la finica dife-
rencia es la transmisién, pues el mode-
lo basico cuenta con caja de cambio
manual de cinco velocidades, al que se
afiade una opcién con cambio automa-
tico. Asi, pues, probamos ¢l modelo de
cambio manual y resefiamos a su lado
las cifras de prestaciones y consumo
obtenidas con el automaético, que, por
cierto, difieren de modo considerable.

Ne hay, sin embargo, cambios en el
comportamiento, pues se trata del mis-
mo coche con dos tipos de transmision.
En todo caso, el rendimiento de los fre-
nos es algo peor en la version automd-
ticd, ya que, funcionando en caliente,
llevan bastante mal el suplemento de
peso y la falta de retencion motriz tipi-
cos de los coches con transmision
automdtica.

Los Escorial de gasolina siguen con-
tando con las caracteristicas basicas de
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sus predecesores: un motor de 1,6 litros
¥ 50 -caballos, sobre una carroceria de
tres volimenes y linea muy conocida.
La denominacién Escorial queda justi-
ficada por el evidente cuidado de su
presentacion,

Los nuevos Solara prescinden de es-
calones intermedios y escogen directa-
mente los niveles de presentacién y
equipamiento de los modelos mas cui-
dados de la etapa anterior. Esto les ha-/
¢e especialmente atractivos, sobre todo:
borque sus precios son muy competiti-
vos frente a ejemplares de la concurren-
cia menos equipados. :

MECANICA
W T

Aungue los nuevos Solara del 85 han
renovado su apellido, acudiendo a la
denomiancién Escorial, su fisonomia
es muy similar a la de versiones ante-
riores, y también su configuracién me-
canica. Asi, el motor sigue siendo el
clasico de hierro fundido, en idéntica
version a la que equipaba el modelo an-

“terior, denominado sencillamente Sola-

ra GLS. De sus 1.592 centimetros ctibi-
cos, se obtienen 90 caballos de poten-
¢ia-a 5.400 revoluciones por minuto,
con un respetable valor de par, que es
de 13,8 metros/kilo a 3.000 revolucio-
nes. Estas cifras reflejan un cardcter ya
clésico de este motor; su potencia no es-
exagerada, pero si suficiente, y ademas

se produce a un régimen de giro muy

accesible.

Su comportamiento es muy elastico,
lo que se manifiesta en una natural fa-
cilidad para cambiar de régimen, asf
como un irreprochable funcionamiento
a cualquier velocidad; asi, su forma de
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MOTORDisposicion: Delantero trans-
versal. Niimero de cilindros: 4, en li-
nea. Cilindrada: 1.592 c.c. (80,6 x 78 -
mm,), €igilefial: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas lateral, acciona-
do por cadena., Alimentacién: Carbu-
rador de doble cuerpo. Compresion:
9,35 a 1. Tipo de carburante; Gasolina,
de 96 octanos. Capacidad del depdésito:
58 litros. Potencia méxima: 90 CV a.
5.400 r.p.m. Par mifximo: 13,8 mkg. a
3.000 r.p.m.

TRANSMISIONTmaccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 5 marchas (o automética de 3).
VYelocidad a 1.000 r.p.m. en cada mar-
cha manual; 1.*, 8,1 km/h,; 2.8, 14,1
km/h.; 3.%, 20,6 km/h.; 4.%, 27,7
km/h.; §.°, 33,6 km/h. Embrague;

_ Mando hidraulico.

DIRECCIONTipo: De cremallera asis-
tida. Vuelias de volante entre topes:

. 2,8. Didimetro de giro: 11,2 metros.

FRENOSsistema: Discos delante y tam-
bores atras, con_servo.

SUSPENSIONESTipo: Independiente
a las cuatro ruedas.

RUEDASLIantas: De chapa, de 5 x 13
pulgadas. Neumsticos: 165/70 SR13.

‘PESOEn orden de marcha: 1.090 kg.

devorar kilometros a alto régimen es
impesionante, dando de continuo la
impresién de que bajo el capé viven
realmente 90 caballos de potencia. Y en
‘marcha urbana, en cualguier condicion
e incluso con escasa habilidad sobre el
cambio de marchas, el motor supera to-
das las dificultades.

Todas estas ventajas tienen una con-
trapartida en el consumo, que es siem-
pre algo superior al de los coches de su
categoria.

A velocidades estabilizadas, la dife-
rencia es leve y soportable, pero cuan-
do se afronta el trafico urbano o el rit-

mo vivo sobre carreteras accidentadas,.

las cifras se van por las nubes.
Las cualidades del motor son las mis-
mas en ambas versiones. Ambas trans-

misiones, la manual, de cinco velocida--

des, yla automdtica, de tres, se adap-
tan muy bien a las bondades de este ve-
terano propulsor. :

COMPORTAMIENTO
(I

Las apreciaciones sobre el comporta-
miento son similares a las que ya ob-
servamos con ocasidn de la versién die-
sel, e idénticas a las de cualquier Sola-

.12 GLS. Con la particularidad, eso s,

de que su (_lireccién es asistida en serie,
caracteristica que ya presentaban los
Solara SX de la generacién' anterior,

COLORES

BLANCO

AZUL CELTA METALIZADOD

ROJC CONSUL METALIZADG NEGRD

* Loz colores matalizados son opclonsles.

Una de las bazas fuertes del Escorial,
como ya lo fuera .del simple Solara
—consideracién ineludible, pues son
idénticos—, es su estabilidad. L.os Hmi-
tes del coche son mas altos de los que
un conductor pacifico pueda soportar
nunca, v las cuatro ruedas caminan
siempre con seguridad sobre al asfalto;
s6lo se produce una impresién dudosa
a ritmo vivo, ya que el balanceo de la
carroceria en curva es considerable, lo
que perjudica un poco al confort y es-
tabilidad de los ocupanies sobre sus
asientos. Pero la seguridad es absoluta,
incluso viajando bastante deprisa.

La suspensién del Solara Escorial es-
td concebida para proporcionar el
méaximo confort de marcha, con dise-
fio independiente a las cuatro ruedas y
una combinacién de barras de torsién
{delante) y muelles helicoidales (atras).
Esto proporciona una buena blandura
de reacciones y la resefiada tendencia al
balanceo en cuanto las curvas se abor-
dan a mayor ritmo del normal.

Unicamente si se rueda absolutamen-
te rapido, y en especial si el suelo no es
por completo liso y regular, el Solara
Escorial sorprende con fuertes desban-
dadas del tren delantero, en el que se
llegan a apreciar pérdidas de traccidn
en curva de radio cerrado y poco reco-
mendables despegues en los cambios de
rasante, ’ ’ '

A todo este panorama de suavidades
de marcha se suma la contribucién de
la direccién asistida, que resulta extre-
madamente sensible y ligera a alta ve-
locidad. Es lo mismo que ocurria en la
version diesel, pero con el agravante de
que el modelo de gasolina soporta me-
nos kilos en'el tren delantero y sus pres-
taciones son considerablemente mayo-
res.

Enla
instrumentacién
no falta

" pricticamente

¥i nada vy los
detalles, salvo
pequeiias pegas
de acabado, estdn
bien resueltos.
Las llantas de
aluminio son
opcionates.

Los frenos restltan estrictamente
justos para ser utilizados en marcha
normal, pero pierden bastante eficacia
cuando funcionan a temperaturas ele-
vadas. ‘ :

No ayuda nada el nuevo carenado
de plastico de las llantas, muy elegan-
te y sobrio, pero que es obstéiculo pa-
1a la refrigeracién dinémica de los
frenos.’

En materia de prestaciones y consu-
mos, ambas versiones de gasolina
muestran una exagerada tendencia a
gastar combustible en cuanto se fuerza

‘el ritmo de marcha. La versidn manual

consume demasiado en trifico urbano,
y bastante mas de lo normal a veloci-
dades estabilizadas convencionales,

Velox conira
oldstico

VELOC. MAXIMA (km/h.) ...| 163,6 | 1502
ACELERACION (seg.)

1400 m. salida parada ............ 190 | 21,0
1.000 m. salida parada ... 34,9 38,1
De 0a 100 km/AR. .ovvereeerennnee 134 173

RECUPERACION (seg.)

400 m, desde 40 km/h. en 4.* .{ 19,2 18,5
400 m. desde 40 km/h. en 5.* .| 21,7 —
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.*| 35,5 34,7
1.000 m. desde 40 km/h. en 5. 39,3 —
De 80 2120 km/h, en 4.* .......1 11,3 14,1
. De 80 a 120 km/h. en 5.% .......] 15,6 o

ALFUMBE .. LT

EQUIPAMIENTO

Cuentarrevoluciones ...................  SI

Cuentakilémetros parcial .. SI
Termdmetro agua .......ecevees SI
Manémetro presién aceite ... SI
Voltimetro/Amperimetro .... SI
Rel0j vovvrvervrneinniennes poocc S1
Testigo reserva carburante 81
Testigo freno de mano ..... SI

Testigo estarter ........covrvrirrecrnces S
Testigo desgaste pastillas de freno . 8I

Parabrisas laminado SI
Faros halégenos .......... ; sI
Piloto antiniebla ........cccccvvcivanenas sI
Limpia-lavaluneta trasero ............ —
{uneta térmica .......covuivvinernerennen SI
Retrovisor regulable desde el inte-

5 U1 R s
Apovacabezas (delanteros/iraseros) S1/8I
Espejo de cortesia ...oooveoeimnrineanen SI
Elevalunas eléctricos (delante-

TOS/TIASETO8) vuveverercrrssrarsaoniansa i
Cesraduras centralizadas .............
Respaldo posterior divisible
Luz orientable (lector de mapas} ... SI
Tapbn de gasolina con llave ......... SI

mientras que a ritmo fuerte se obtienen
voliimenes de gasto coherentes. El au-
tomético hace pagar bien caro el con-
fort de conduccién que proporciona: su
consumo urbano es ligeramente mejor
que el de la versidon manual, pero a ve-
locidades estabilizadas gasta un litro
largo de mas por cada 100 kilémetros,
que es una cantidad considerable, Cir-
culando a marcha rapida, las diferen-
cias se acentiian, pero si damos prepon-
derancia a los datos del ciclo urbano,
el precio por kilémetro de la versi6n
con cambio automdtico no es mucho
mas elevado que en el Solara de cam-
bio manual.

Estos son datos que el comprador
tendra que valorar en funcion de los ki-
Iémetros que recorra al afio tanto en
ciudad como en carretera.

La velocidad maxima es muy supe-
rior en la versidn de cambio manual, El
auiomético pierde segundos, tal vez va-
liosos, en aceleraciones y recuperacio-
nes a coche lanzado, pero, a cambio,
se recupera muy bien desde velocidades
bajas, en distancias cortas o largas, No
en vano cuenta con la ventaja de toda
transmisién automaética, que consiste
en que la relacién se acorta en cuanto
se hace presién a fondo sobre el ace-
lerador. ;

El comportamiento del cambio au-
tomatico es bueno. Se aprecian los cli-
sicos tirones en los pasos de relacion,
pero la caja capta con singular rapi-
dez los cambios de régimen y carga, y
se mantiene siempre la relacién
correcta, El mando es suave y preciso,
y tolera muy bien movimientos equi-
vocados, como introducir la relacién
1 a 150 kilémetros por hora: el motor
nunca pasard de las 6.000 revolucio-
ries por minuto...
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A FONDO )

CARROCERIA
——

La carroceria del Escorial sigue sien-
do estructuralmente idéntica a la de to-
do Solara conocido: se trata de una
berlina clasica de tres voltimenes, con
maletero separado y asiento trasero fi-
jo; que no ofrece posibilidad alguna de
convertir su interior para combinar pa-
sajeros y carga.

Esencialmente es una carroceria séli-
da y segura, pues deriva directamente
de la de los Talbot 150, que han sido
pioneros en su tamaiio en cuanto a se-
guridad. Desde el punto de vista técni-
co, sus soluciones siguen siendo avan-

RAMON RODAIGUEZ

Bien on frio

" DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

AGORMMA. oo 13,2
A 100 km/h. .. 36,1
AN 20 K g s i 51,9

AIFSINSD J. MIETO

qua planta motriz muy experimentada
Brillante en potencia y reprobable en consumo

zadas, y solo el paso del tiempo puede
poner en duda el aspecto estilistico,
pues uno de los reparos que puede po-
nerse al Talbot Solara Escorial es que
su linea estética estd ya demasiado vis-
ta,

El interior esta remodelado, con nue-
vos colores y tapizados, y un conjunto
de equipamiento que roza lo suntuoso.
No falta nada (en todo caso unos ele-
valunas eléctricos traseros, que serfan
mucho pedir para el precio del coche),
y el tablere de instrumentos incluye to-

G

e g

=

-t

(&)

El nuevo KEH 9.300 cautiva con solo
mirarlo,

Porque es capaz de todo.

Cambia de emisora con unsimple
toque. Da la vuelta al cassette sin
quiter las manos del volante. Se sabe
de memoria las emisoras preferidas.
Brilla como una estrella enla oscuridad

de la noche. Y por si fuera poco
es un PIONEER.

PIONEER KEH 9.300:
radio-cassette estéreo, amplificador
20 wats/canal y ecualizador grafico
de cinco bandas.,

Todo en una pieza.

MisicaViva.

Distribuidor exclusivo para Espafia:
Vieta Audio Electronica S.A, Bolivia, 239 Barcelona-20

El interior de la "
gama Escorial estd
muy cuidado.
Todos los
revestimientos,
incluidos asientos ¥
gaarnecidos de
puertas, son de
terciopelo. Un
inconveniente de los
asientos es que los
delanteros recogen
bastante poco el
cuerpo.

Una idmnica
diferencia entre la
versién manual y la
automdtica: Ia
transmisién y el
correspondienie
selector del cambio.
El automstico, a la
izquierda, es ficil y
preciso de accionar,
mientras que el
manaual tiene sus
asperezas.

da la instrumentacién necesaria para la
conduccién.

Los asientos presentan una excelente
capacidad para cuatro e incluso cinco
adultos, vy sus revestimientos en tercio-
pelo resultan muy agradables,

La marca de Villaverde ha hecho un
esfuerzo considerable de mejora en sus

acabados, pese a lo cual se registran al-
gunas —poco importantes— anoma-
lias, como, por ejemplo, algunos hilos
completamente sueltos en las costuras
de conformacién de las banquetas de-
lanteras.

El ﬂmm‘“eﬂr

(Medicionés efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

(abn) mds

"I‘.’° Mauual | Automdtice
Al ralenti (dB) ...... 54,8 54,1
A 60 km/h, (dB) ... 67,5 66,8
A 90 km/h, (dB) ... 71,1 70,1
A_120 km/h. (dB) . B0 | 79
A 140 km/h. (dB) . 770 79,5
A tope (dB) ......... 80,5 81,7

-

En el capitulo de los defectos cabria
sefialar que los respaldos son poco en-
volventes en la parte delantera y exce-.
sivamente vertical el del asiento poste-
rior, lo cual no consigue empaiiar un
buen nivel de confort general.

El interior estd bien insonorizado y
la estancia a bordo resulta siempre
agradable. Pero cuando se exige poten-
cia del motor, por encima de las 3.500
0 4.000 revoluciones por minuto, el rui-
do se hace notar, como corresponde a
un vehiculo dotado de una mecanica
apta para andar deprisa y a un disefio
de motor bastante veterano.

A partir de unos ochenta kilémetros
por hora, la version automaética del Es-
corial produce bastante mas ruido que
la dotada de caja de cambio manual,
debido al ligero deslizamiento del mo-
tor y al zumbido del acoplamiento hi-
draulico.

La postura de conduccion esta bien
conseguida, pese a la considerable al-
tura de la base del asiento y a ligeros
defectos en la palanca de cambio (ma-
nual), que no es tan suave como lo
probado de su timoneria permite es-
perar.

La visibilidad es excelente, pues, a
pesar de que los apoyacabezas posterio-
res hacen un tanto indtil el retrovisor
interior, ambos modelos cuentan con
dos retrovisores exteriores como equi-
po de estricta serie, ambos regulables
desde el habitdculo.

agin

T

CONSUMB
2N

Diferoncias [!
sélo a fonde
.| Manual IAntnlnﬁl.lcn.
Litros/100 km.
CIUDAD
A 23,9 km/h. de media{ 13,7 13,4
| CARRETERA
A 90 km/h. de crucero 3 8,5
En conducci6én rapida ..| 12,0 14,2
AUTOPISTA :
A 120 km/h. de crucero| 8,9 10,0
En conduccién rapida .| 11,2 12,5
AUTONOMIA MEDIA|
Consumo medio ponder.| 11,3 11,6

Recorrido (kildmetros) .| 460 450

— -
FREMTE A SUS RIVALES

Los rivales del Solara son caracterfs-
ticos. El Ford Orion y el Renault 18
comparten ese estilo de berlina clasica,
donde los tres voliimenes de la carro-
.cerfa (mecanica, habitaculo y maletero)
estan perfectamente diferenciados.
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Rompiendo con esta norma de estilo,

. bero aportando cualidades mecanicas y

dimensiones muy similares, el Ci-

troén BX 16 se suma también a esta ba--

talla de los 1600, aunque su lugar esta-
ria mas en una confrontacién con ber-

. linas de dos volimenes.

En materia de estabilidad, potencia
y eficacia de frenada, habitabilidad y
modernidad de disefio, el Citro&n ob-
tiene ventaja. A cambio, su precio es
superior a la media, v eso restringe sus
posibilidades en este competido seg-
mento.

La pugna se centra, pues, en las tres
berlinas cldsicas, hermanadas en estilo
y caracteristicas; el Solara encuentra en
¢l Orion y el R-18 dos solidos conten-
dientes. En comportamiento, la venta-
ja es para el coche de Talbot, que tiene
suspensiones independientes —como el
Orion— y unos limites de estabilidad
auténticamente dificiles de alcanzar. El
R-18, pese a su eje rigido posterior, que
impone limitaciones en curva y siempre
que ¢l piso estd ondulado, se presta a
la marcha répida con ventaja sobre el
Ford, cuya descompensacién de trenes
supone una desventaja a la hora de fre-
nar con brusquedad o abordar carrete-
ras muy viradas.

Si el usuario busca habitabilidad, en-
contraré de nuevo ventaja en el Talbot,
que tiene la carroceria mas capaz y un
buen maletero, pese a que éste estd muy
penalizado en altura por la rueda de re-

Una estabilidad excelente en condiciones normales

8i se fuerzan las cosas, el Solara pierde motricidad y algo de firmeza en la trayectoria _

puesto. Le sigue el R-18, con un buen
habitaculo, pero algo estrecho.

En prestaciones y consumo se produ-
cen algunas alteraciones de la norma,
pues la superior potencia del Solara le
hace consumir més que ninguno (el me-

Jor en consumo es el R-18), pero no ser
el més répido. Asi, con franca igualdad
en capacidad para acelerar, la mejor
velocidad méxima es la del Orion.

Jorge Silva

TALBOT SOLARA ESCORIAL 1.238.887 plas.

{versién automdétice: 1.342.487 plas.)
Motor delantero iransversal. Traccidén delaniers. Cilindrada:
1.592 c,¢, Poiencia: 90 CV 2 5.400 r.p.m. Peso: 1.690 kilos (aud.:
1.330). Yelocidad méxinia: 163,6 km/h. (aut.: 150,2). Consumo

titros,

medio: 11,3 17100 km. (rut.: 11,6), Capacidad del maletero; 333 =

CITROEN BX 16 TRS - 1.398.666 ptas.

Motor delantern lengitudinal. Traccién delantera, Cifindrada:
1,580 e.c. Potencia: 92 CV a 6.000 r.p.m. Peso: 950 kitos. Velo-
cidad méxima: 17,8 km/h. Consumo medio: 9,3 £/100 km. Ca-
pacidad del maletero: 384 litros.

FORD GRION 1.5 6L 1.145.737 plas.

Motor delantero trapsversal. Traccién delantera. Cilindrada:
1.597 c.c. Potencia: 79 CV 2 5.800 r.p.m. Peso: 905 kilos. Velo-
cidad mixima: 164,2 km/h. Consumo medio: ¢,4 1/300 km. Ca-
pacidad del matetero: 383 Htros.

RENAULT 18 6TS 1.286.414 pias.

Motor delantero longitudinal, Traccién delantera. Cilindrada;
1.647 c.c. Potencia: 83 CV a 5.500 r.p.m. Peso: 1.025 kilos. Ve-
locidad médxima: 162,2 km/k. Consume medio: 9,11/100 km. Ca-
pacidad del maletero: 348 litros,
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AVARRA es una tierra de
paisajes varios, que mantuvo
durante siglos, aun después
de su incorporacion a la Co-

rona de Castilla, su condicién de reino

separado regido por sus propios fueros,
que son para los navarros sinénimo de
derecho y libertad. En virtud de sus
fueros, los navarros regulaban su orga-
nizacién interior, contribuyendo mode-

radamente con uvnas cantidades fijas a

las cargas generales de la nacidn.

Sus 10.421 kilémetros cuadrados se
extienden desde las altas cumbres pire-
naicas hasta el valle del Ebro, por lo
que sus comarcas presentan la mas va-
riopinta fisonomia, que ni siquiera tie-
ne uniformidad en el conjunto aislado
de sus tres zonas més significativas: la
montafia, la zona media y la ribera. Sin
embargo, la excelente red de carreteras
que surca este antiguo reino permite al
viajero llegar hasta los pueblos mas pe-
quefios para admirar-los contrastes na-
turales, monumentos y lugares turisti-
cos diseminados por este territorio.

- El sur, limitado por Logrofio v Za-
ragoza, esta regado por el Ebro, que da
vida a una fértil vega, donde se culti-
van exquisitas hortalizas, que nutren en
gran parte la industria conservera,
Ademas, en la parte occidental, prolon-
gacién de La Rioja, se encuentra la co-
marca viticola de Navarra por excelen-
cia. Bsta fértil v bien aprovechada
tierra de la ribera del Ebro se extiende
hasta las cuencas de los rios Arga, Egea
y Aragdn, contrastando con la desola-
cién de las Bardenas Reales, donde,
por efectos de la erosién, el paisaje es-
ta plagado de formas caprichosas.

En el centro de la fértil vega del Ebro
se encuentra Tudela, una ciudad que
posee numerosos edificios de estilo mu-
déjar, testigos del paso de los musul-
manes por estas tierras. La catedral,
buen ejemplar del estilo de transicién
roménico-gotico propio de los cister-
clenses, se construyd en el solar de la
antigua mezquita, de la que se conser-
van algunos restos. La Portada del Jui-
cio Final, la Capilla de Nuestra Sefiora

% e
S5 Lag buertas, con s distribuelén
cuadriculada, ¢35 el paisaje que miis

se repite en la ribera formada por el Ebro.

de la Esperanza y el pequefio y armo-
nioso claustro deben ser visitados, al
igual que la ciudad vieja, de calles ja-
lonadas por antiguas casas solariegas,
donde estd la iglesia de San Nicolas.

Desde Tudela se puede hacer un re-
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corrido interesante por los pequefios
pueblos asentados entre la ribera del
Ebro y el limite provincial. En ellos
siempre hallar4 el viajero alguna curio-
sa construccion testigo de la historia de
Navarra. Como el colosal monasterio
de Santa Maria la Real, enclavado en
la histérica villa de Fitero, cercana a
Tolosa y casi en el limite de la provin-
cia de Logrofio.

En este pequefio pueblo son famosos
también sus bailos, cuyas aguas terma-
les, indicadas para tratar numerosas
enfermedades crénicas, ya se utilizaban

Los restos arquitectémicos de los siglos X1 y X1 merecen
una visita detenida y sosegada. Los estilos pasan y se combinan,

desde el mudéjar al romdnico y gébtico,

- Comer y dormir
- RESTAURANTES,—ALFARO: Tubal,
plaza de Navarra, 2. Tel. 70 08 52. CALA-
HORRA: La Taberna de la Cuarta Esqui-
ng, Cuatro Esquinas, 16. Tel. 13 43 55.
Chef y Nino, Basconia, 1. Tel. 13 20 29,
TUDELA: El Choke, plaza de los Pueros,
6. Tel. 82 10 19. Morase, paseo de Invier-
no, 2. Tel. 82 17 00, <
-~ HOTELES.—CALAHORRA: PN Mar-
¢6 Fabio (& & &}, Era Alta, 2. Tel.
13 03 58. TUDELA; Morase (% w %), pa-

seo de Invierno, 2. Tel, 82 1700. .. .. ¢

veintisiete afios antes de Jesucristo.

Desde la N-121, por la carretera co-
marcal de Carcastrillo, se llega al mo-
nasterio de la Oliva, que alcanzé gran
prestigio y riqueza en la Edad Media y
es uno de los primeros monasterios cis-
tercienses construido en Espafia. Perdi-
dos todos los tesoros que guardaba en
su interior, en la actualidad, la pureza
de su arquitectura es lo tinico que pue-
de admirar el visitante,

Muestras de fortificaciones, castillos
¥ puestos de observacién se encuentran
diseminadas por toda la provincia, co-

—Viajes

RESTAURANTE ESPECTACULO

Na/a

RESERVAS Tifs. 273 78 04-05

- PRESENTA

EL HUMOR DE

FELIX EL MANO

Y EL BALLET ESPANOL DE

SILVIA IVARS

Y GALAS ESPECIALES

Entrada Menéndez P

Pombo

Gomador

Ablerto mediadia ¥ noche

frente ¢/ lbiza

Avtoagendu

ESTACIONES DE SERYICIO DU-
RANTE VEINTICUATRO HO-
RAS,—ALFARO: N-234, km. 71. CALA-
HORRA: Bricio, s/n.

SERVICIO DE GRUA.—ADA: Talle-
res Mecdnicos Martinez, San José, 28, Tel.
70 03 84/17 (Tafalla). RACE: Falleres Au-
to Rioja Talbot, ctra. Zaragoza, 1. Tel.
18 01 56 (Alfarc).

CONCESIQNARIOS DE LA ZO-
NA.—CITROEN: Talleves Santos Palacin,
Don Ramén Almazin, s/n., Tel. 18 02 96
(Alfaro). Hermanos Ruiz de Torres, Bebri-
cio, 33-35. Tel. 13 04 99 (Calahorra).
FORD: Caicar, S. A., Ruiz y Monta, 2.
Tel. 13 43 30 (Calahorra). Auzosa, S. A.,
ctra. Zaragoza, km, 97, Tel.
82 32 62/29 66 (Tudela). GENERAIL MO-
TORS: Talleres Mar del Plata, N-232, km.
50. Tel. 13 0f 68/08 02 (Calahorra), Tude-
la de Automocion, S. A., ctra. de Zarago-
za, km. 98. Tel. 82 63 50/61 (Fontellas-
Tudela). LAND ROVER: Talleres Mecsdni-
cos Calvo, Cuesta de Loreto, s/n. Tel.
82 25 48 (Tudela). Talleres Ruiz, ctra. de
Zaragoza, 11, Tel. 18 09 25 (Calahorra).
MERCEDES BENZ: Garaje Luis Vidal,
ctra. Zaragoza, s/n. Tel. 18 01 61 (Alfa-
10). Auto Motor Hermanos Ruiz ge Torre,
8, A., Bebricio, 31-33, Tel. 13 04 99 (Ca-
lahorra). PEUGEOT-TALBOT: Talleres
Auto Rioja, ctra. Zaragoza, km. 70,2, Tel.
18 01 56 (Alfaro). Talteres Muskariz, Po-
ligono Industrial, s/n, Tel, 58 03 32 (Tu-
dela). Talleres Urroz Zozays, avda. Pam-
plona, 21. Tel. 70 04 49 (Tafalia). RE-
NAULT: Vda. de Carmelo Jiménez e Hi-
jos, avda, de los Fueros, 25. Tel. 70 00 98
(Tafalla). Aramburu Bellose, Pol. Ind. de
Tudela, s/n. Tel. 82 26 16 (Tudela).
SEAT-AUDI-VOLKSWAGEN: Tzlleres
Huarte, ctra, Zaragoza (Pol. Ind.). Tel.
70 07 92 (Tafalla). Casado Oneca, cira. de
Alfaro, s/n. Tel. 82 02 58 (Tudela).

mo testigos mudos de las luchas que los
navarros mantuvieron durante siglos,

‘pero son las murallas de Artajona —a

11 kilémetros de Tafalla— y el castillo
de Olite los ejemplos més representati-
vos. Olite, atravesado por la N-121, fue
la residencia preferida de los reyes de
Navarra durante el siglo XV y posee un
castillo que, por sus dimensiones, cons-
tituye una auténtica ciudad medieval,
donde en la actualidad se ha instalado
un parador. La iglesia de Santa Maria
la Real y la iglesia de San Pedro son
sus monumentos religiosos mas impor-
tantes,

Desde Olite es recomendable despla-
zarse 18 kildmetros hasta Ujué, donde
acaba la carretera comarcal por la que
se accede para conocer este pequefio
pueblo de aspecto medieval, desde ¢l
cual se domina toda la comarca de la ri-
bera, ¢ incluso los Pirineos, La forta-
leza, la iglesia de Santa Maria —el pri-
mer santuario roménico que se constru-
v6 en el siglo XI— y el paisaje que se
contempla desde lo alto de la cima
compensarin con creces el viaje.

Jesds Montesinos

Lariberavegetal

L arte de la menestra de ver-
duras se estd perdiendo en
Espafia, salvo tal vez en las
casas privadas de las gentes

de la Ribera de Navarra.

- Dos cosas son esenciales para lo-
grar una menestra impecable: calidad
y frescor de la verdura y la sabiduria
del punto, es decir, saber dejarlas me-
losas y tiernas, pero no pasadas.

La verdura es un material culinario
muy delicado. Pierde rdpidamente sa-
bor y aroma y el mas leve fallo en la
coccién, que no debe ser excesiva, pe-
ro tampoco hay que caer en el moder-
no exceso contrario de dejarla medio
cruda, puede estropear la mejor ma-
teria prima.

Los productos horticolas de la Ri-
bera gozan de fama reconocida v jus-
tificada. Los esparragos, por ejem-
plo, que son uno de los raros vegeta-
les que admite perfectamente la con-
serva. Hay muchos aficionados que
los prefieren en conserva
a frescos. No es mi caso.
Pero hay mucha gente
que los prefiere en con-
serva.

El esparrago de la zo-
na es de tal categoria que
la cocina de Navarra usa
vy abusa del espigado ve-
getal, Aparece en todos
los platos y, a veces, un
poco sin ton ni son por- ¥
“que el esparrago casa di-
ficilmente con otras guarniciones y,
sobre todo, es muy dificil darle un vi-
no adecuado. Personalmente, los to-
mo de entrada, solos y con una copi-
ta de jerez fino. :

.Y las alcachofas? En pocas partes
llegan a la calidad, sabor y ternura de
las de la Ribera, y ellas si que son ele-
mento indispensable en una buena
menestra. Esta se ha de hacer con las
legumbres y hortalizas de temporada.

. La més lograda es la de temporada de

alcachofa, al menos a mi entender.
Esa alcachofa pequefia de la que se
come casi todo.

Ahora, a finales del otofio y cuan-
do se enira en el invierno, llega a la
mesa de la Ribera otro gran vegetal,
fuerte, recio y hasta como acorazado,

igual que un guerrero antiguo, que un
samurai, y es el cardo.

Prepararlo y limpiarlo lleva bastan-
te trabajo, y cocinarlo requiere, tal
vez, més cuidado que otras hortali-
zas, porque si se pasa se va todo en
agua y pierde toda la sustancia, que
es fina y delicada. El cardo solo o con
alguna migaja de jamon y ligeramen-
te gratinado al horno es uno de los
mejores hallazgos de la cocina casera
de Navarra. En muchos hogares es in-
cluso plato navidefio y no hay restau-
rante en la Ribera grande o pequefio,
famoso o desconocido, que no se pre-
cie de prepararlo mejor que nadie.

"Pero para mi, la reina de las verdu-
ras de la Ribera es la borraja. Antes
se la despreciaba, era cosa de pobres,
se recogia en el campo en estado sal-
vaje y servia para modestisimas pitan-
zas. «Agua de borrajas», se decia pa-
ra indicar cualquier nimiedad insus-
tancial. ]

Hoy, en cambio, esta
en las cartas de los res-
taurantes mas lujosos,
que se pelean por tener la
de mejor calidad, Y la
mejor viene siempre de
las huertas de la Ribera
navarra. También es ca-
ra ahora, porque es lar-
go y dificil limpiarla, atn
mas que el cardo, porque
la borraja es mas fragil.
Una vez limpia queda de
un verde acuoso, transparente, bri-
llante, esmeralda, y rehogada y servi-
da con un caldo magro de ave o de
res es uno de los platos de verdura |
més bellos y delicados del mundo.

Hay que decir que la cocina vege-
tal de la Ribera se deja acompafiar
con gratitud por los viros rosados de
Navarra, que ahora se elaboran bien -
¥ son auténticos vinos, y no especies
de zumos de uva con un poco de al-
cohol y tendencias feministas.

No es que uno sea vegetariano, le-
jos de ahi. Pero el viaje por la Ribera
invita si no a la cura vegetal, si al me-
nos a una orgia verde, en la que la apa-
ricién de carnes o pescados sea, por
una vez, un mero accidente o un acom-
pafiamiento, por mejores que sean.

—"
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AGATHA RUIZ
DELA PRADA

LA MODA
ALVOLANTE

GATHA Ruiz de la Prada tie: I —t

Lu,1."

- N

s

ne veinticuatro afios y es la Agatha, sus dos g
disefiadora de modas maés h“"_““‘“‘fs I, nmeve Py
solicitada, tanto por su clien- Al bils SILDAR &

equipo de disefio, en
tela como por la prensa, y algunos la  “1"] o TeE - <

definen como musa de la moda de la aporta sus ideas. Su
posmodernidad, furgoneta es mids que
Entre su clientela figura Carmen Ro- un simple transporte,
mero de Gonzilez, ¥ conoce al fouf una prolongacién de
Madrid desde pequefia. Una de sus afi- su moda. A pesar de
ciones son los disefios de los coches, _ su juventud, sus
«Para mi, el coche ideal es el que des- ';'“ﬁ“ h'l’: s‘;’;:::g
cribe Tom Wolfe en Rol! color cargrne- m:;:i'ie;l; La esposa
lo de ron. Me gustan los coches pichi- del presidente
cateados, los que son reconocibles, cO-  Gonzdlez es una de
mo la gente, mas identificables y per- sus clientas.
sonales, como los seres humanos. FEse
libro me gusté porque hablaba de la
gente que se compraba coches grandes
¥ le cambiaban el motor, le ponian ale-
rones o adornos que tuvieran que ver
con sus duefios y los presentaban a con-
cursos porque eran los més bonitos.»
Su manera de ser y de vivir la expre-
sa a través de sus disefios. En su estu-
dio trabaja con un equipo formado por g
dos de sus hermanas y nueve amigas, 5
donde cada una aporta su «toque» per- g
sonal. Un toque similar ai que le ha da-
do a su R4 pintindole de color rosa.

n jlusion es J

Mi gra
casa rodante. Soy n:tzo .
Y pleiieto el cocC = e, KT e

e S S | i e e A
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Gente sobre ruedds s ——

«Es mi etiqueta, porque ese es mi co-
lor. Para mi es el rosa el mas represen-
tativo de la moda. Lo utilizé Schiapa-
relli, Kinzo, St. Laurent, Capucci, y a
mi me parece que, ademas de ser boni-
to y llamativo, define un poco mi es-
tilo.»

Agatha Ruiz de la Prada busca en su
moeda adaptar la belleza con la vida que
se vive, Por eso sabe que,

a pesar del

BOSCH ha desarrollado una
nueva Bateria Sin Mantenimiento
que es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
que estd muy por encima de otras.
Su aleacion especial de plomo-
calcio y antimonio proporciona mas
potencia y seguridad de arranque,

tréfico, el aparcamiento y el manteni-
miento, es muy dificil trabajar sin co-
che.

«Hoy en dia es casi imposible fun-
cionar sin coche, a excepcion la gente
maravillosa que quiere mantener su in-
dependencia de los objetos. Yo nunca
tuve un coche muy bueno. Primero tu-
ve una furgoneta
Seat 124 de segunda ma-
no que luego cambié por
un Seat 127 rojo. Este
afio se portdé tan mal
que lo cambié por mi
furgoneta. Es tan mona
que me hace mucha ilu-

sidén tenerla.»

Pero no sélo utiliza
la furgoneta para su
trabajo, sino también

Museva Tac nologia 7
=3

e s s

CIONES

A

aiin con frio muy intenso.

La nueva Bateria BOSCH se
mantiene a pleno rendimiento
durante kilometros y kildmetros
sin necesidad de tocarla.
No necesita mantenimiento por mucho
tiempo que pase. Bateria Bosch.
Potencia sin Mantenimiento.

utiliza una Vespa, con la que anda por
toda la ciudad.

«Para mi, la relacién con un coche
es personal. Cuando tengo novio con
coche me siento mas cébmoda dentro del
vehiculo que en cualquier sitio lleno de
gente. Es como estar en una casita pe-
queiiita. Mi gran ilusién es tener una
casa rodante. Soy muy cocheista y pre-
fiero el coche a conducir.» :

Agatha Ruiz de la Prada se metié en
el mundo de la moda porque e! disefio

es lo que mas le gusta como profesion.

«El “‘sumun’’ del disefio es el de co-
ches. Por ejemplo, Pinninfarina me pa-
rece fascinante. Creo que es lo mas
complejo y a la vez mas satisfactorio en
el terreno profesional.»

«Deberia haber mas oferta en el di-
sefio de automéviles, de acuerdo a los
distintos tipos de compradores. El 90
por 100 de los modelos que estdn a la
venta son grises, para ejecutivos, como
¢l que tiene mi hermano. En cambio,
mi coche es fantastico, comodo, de di-
sefio funcicnal. Los escarabajos Volks-
wagen también me gustan, como algu-
nos Seat, porque son el coche tipico.
Pero la mayoria son horteras, como la
gente, El Fiesta me espeluzna, porque
es el tipico vehiculo para el ejecutivo
que empieza. A mi me gustan los co-
ches muy malos o los muy peloteros,
como ¢l Jaguar.»

A At '
)

ALEX BUYOL

La disefiadora de moda opina gue los fabricantes

de automéviles se preocupan poco de la estética de sus modelos

Conocedora de la moda v la estética,
Agatha Ruiz de la Prada prefiere co-
ches menos «adornaditos», pero bien
disefiados.

«El 127 estaba muy bien porque era
el coche caracteristico de dibujo de ni-
fio pequefio. En cambio, el R18 me
herroriza. Me gustaria tener muchos
coches. Uno coqueto, un Rolls antiguo
grande y muchos divertidos. Querria
tener un coche para cada dia de la se-

mana. Por ejemplo, el Seat 1500 tenia-

un sentido del humor maravilloso, y re-
cuerdo que el 600 obtuvo todos los pre-
mios de disefio, En cambio, ahora, pa-
recen haberse descuidado. Con los co-
ches pasa como con las fibras artificia-
les y el polyester: la gente los usa si no

tiene mas remedio, pero sigue prefirien-

do los materiales naturales.»

Desde muy pequefia estuvo relacio-
nado con el arte, la arquitectura y la
moda, como también con los coches.

«Mi familia tuvo la primer furgone-
ta Chrysler en Espafia. Era americana,
con aire acondicionado y superespacio-
sa. Como era negra, mi madre decia
que parecia una casa de muertos, y la
pintamos de dorado. Era enorme, ca-

Cuando me canse de la
moda y haya aprendido lo
necesario, intentaré
disefiar un coche ,’

biamos los nifios, mis padres, las ma-
letas y los tres perros. Aquella furgo-
neta figura entre los recuerdos diverti-
dos de mi infancia.»

Entre sus amigos hay varios corre-
dores.

«Hace unos afior fui por primera vez
al Jarama y me llevé una gran sorpresa
porque alli estaban corriendo Charlie
Pérez Sala, Spinelli y los gemelos
Lowy. Yo sabia que les encantaban las
carreras de coches, pero no .sabia que
participaban en ellas, Y lo mejor de to-
do fue que los tres ganaran una carre-
ra cada uno.»

Las carreras de coches le entusias--

man por la estética y el sonido.
«Me gusta ver como los demas ejer-
citan la velocidad, porque yo soy muy

‘miedosa y no me jugaria el tipo en la

carretera. Por eso me gustan las motos
que van despacio, como la Vespa que
tengo.»

Pero lo que mas parece interesarle,
no s6lo por su profesion, sino por su
carécter, es el disefio, en todos sus
aspectos.

«No creo que en los ultimos afios ha-
ya mejorado en los automéviles. En
méquinas como las Ferrari, si; pero en
los standard, no. Los primeros coches
que se fabricaron eran muy roménticos
y comodos. Ahora, en cambio, son vul-
gares, grandes, feos y poco atractivos.
Los Mini, 600 y escarabajos siguen es-
tando bien, a pesar del tiempo. Lo que
no puedo comprender es ¢l enorme di-
neral que se gastan en rallyes y carre-
ras, cuando podrian inveriir més en
mejorar la estética. Porque, por ejem-
plo, no hay coches para la gente joven
y divertida, Todos son parecidos y con
un mismo estilo. Si guieres buscar un
coche personal tienes que irte a las
grandes marcas, caras e imposibles de
adquirir por la gente joven, salvo raras

excepciones. No sé, quizd dentro de .

unos afios, cuando me canse de la mo-
da y haya aprendido lo necesario, in-
tente disefiar un coche en serio.»

Inds Prat

Cinta metal ® poten
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AMERICA’S CAR SOUND

COMERCIAL IMPORMA
Laforja, 140, 08021-BARCELONA



|UNA OBRA
lDE ARTE

| A LGUNOS la han

||I calificado como el

THAE

su acabado o par tualidad es In moto a su- | | inolvidable, .
¢l empleo en cla de nmies perar; N '.
riales aeronduticos, sino Gigi Corbetta e —— - = = —— — dl

la Kuawasaki Ninjs
GPZ-90-R, que en s pc-

| Ferrari de las motos.
Sin embargo, al margen de
- . . . S ! que esto sea cierto, la
(OS5 vehiculos T representan el ulsor €3 la parte ms interesante cn | SB-4-S encierra una
‘méximo nivel tecnoldgico de  tica X ENCerTar una lecnn- | tecnologia de
gg UESIO HEMPO 500 POCOS Y &8 de Lt : vanguardia en toda su
| B menos frecuente todavia verlos ‘ parte ciclistica, tanto
- Por ests razon MOTORI16 | que se puede emplear para
reunido en s pista del circulto del Ja- el uso diario como en la
rama las motos mds prestigionas | competicién, La
cientes que hay en nuestro mercado, To- | aerodinamica se ha
das elias tienen un claro cardcier depor mejorado con el carenado
tivo, debido & que es una costumbre en- integral que termina en
tre los fabricanies usar co- .forma de quilla y recubre
mo punta de lanza de su — el motor Suzuki que la
gama una moto derivada | i equipa. Este pertenece a la
‘de ln competicién o bien _ I ! ltima serie y desarrolla
-apts para ella. Para cual. utizada ¢ 118 caballos a 9.000
‘quier motorista & un sue- nombre del Rallye Parle- ] |-revo]uciones por
fio pilotar una moto depor- Dakar, In BMW R-80 GS I 1 minuto, suficientes para
liva con prestaciones tan ocupa ¢l liderazgo entre las ‘l permitir recorrer los 400
‘brillantes que en la mayo- motos de todo-terreno. I metros desde parado en
ria de los casos stlo una [ por o prover- I 10,9 segundos, y
minoria extd o la alturs de bial flabilidad mecdnica de | alcanzar los 257 kilémetros
poder sacarle todo el jugo. BMW, con este modelo s¢ | | por hora. Al margen de
Un buer qi:rrgo es la Bi pueden emprender cual- la docilidad y la precisién
SB-4-5, de ia cual 56~ guier tipo de viajes. ' que caraterizan su
lo hay tres eiemplares en La gran susente en Espa- | comportamiento, la SB-4-S
nuestro pals, Este modeélo fia entre estas supersiars es { | es la moto deportiva

! mas coémoda y su
4 conduccién es algo
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LA NAVE DEL
DESIERTO

lOS multiples éxitos
logrados en el Rallye
Paris-Dakar por la marca
bavara han dado el nombre I
& esta nueva version de la
R-80-GS. Con la
Paris-Dakar se pueden
emprender los viajes mas
largos, sobre los mas I
diversos terrenos, sin temor

4 una averia mecénica y
disfrutando de

Ia seguridad

de 500 kilémetros de
autonormia.

Esto, gracias a los 32
litros de combustible que
caben en €l mastodo6ntico
depdsito. Al contrario de
otras todo-terreno, en linea
recta no se aprecia el mas
minimo culebreo, y se
puede rodar a 170
kilometros por hora sin
problemas. La accesibilidad
mecédnica es absoluta y la
linea estética tiene ese
i extrafio atractivo de las
S ¢Dsas raras.

LA MOTO _
QUE ENGANA

ON la FJ-1100, Yamaha
ha buscado ¢l camino
entre medio de lo
puramente deportivo y el
gran turismo. El conductor
puede estar comodamente
sentado y emprender
cualquier viaje sin temor al -
cansancio; la elasticidad del
motor de la FJ es tan
sorprendente que permite
E5COger entre una
conduccién relajada y otra
totalmente deportiva. En
este ultimo caso, la
F.I-1100 se manifiesta como
uria moto a manejar con
mucha cautela. Sélo los
mis expertos pueden
librarse de maltiples sustos.
La parte ciclistica esta al
nivel que exigen las
prestaciones del motor, y el
concepto del chasis
recuerda en parte, sin
pdrecerse, al de Bimota.
¢ La adopcién de la llanta
de 16 pulgadas en ambas
¢ ruedas la hace muy baja y

3 muy manejable.

o
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COMO LAS DE
GRAN PREMIO

ERIVADA de los
modelos

plurivictoriosos en las
carreras de resistencia, Ia
VF-1000-R encierra en su
propulsor la tecnologia més
vanguardista. Ademas, el
chasis, hecho con tubos de
acero rectangular, y las
suspensiones, equipadas
con los sistemas mas
modernos de regulacién,
permiten aprovechar los
122 caballos que desarrolla
¢l motor a 10.500
revoluciones por minuto.

La postura del conductor
es netamente deportiva vy,
por tanto, hay que
olvidarse de comodidades;
en caso de apuro se puede
llevar un pasajero, siempre
que esté dispuesto a sufrir
un poco. Lo mds
sorprendente de la
VF-1000-R es su _
comportamiento a muy alta
velocidad: casi sobrepasa
los 250 kildmetros por hora.

SOLO PARA
PURISTAS

L modelo Le Mans estd

rodeado por el
embrujo que guardan las
bicilindricas, v las carreras
de resistencia de antafio.
Ahora, totalmente
reformada en cuanto a
estética y mecénica, la Le
Mans 1000 sigue ocupando
firmemente ese lugar que
nadie ha podido arrebatarle
desde hace afios. La
arquitectura del motor es la
misma; sin embargo, las
culatas son de nuevo
disefio, ¥y en consecuencia,
también la carburacion y el
sistema de escape se han
modificado. Como
resultado se han conseguido
aproximadamente 90
caballos de potencia y una
velocidad maxima algo
superior a los 220
kilometros por hora.

Todo esto, arropado por
la consabida estabilidad de
Guzzi, y el caricter
deportivo del modelo Le
Mans.




ZANINI
Y EL PEUGEOT 205 TURBO 16

Deporte

iCOMO UN CANO

estas alturas de la pelicula,
presentar a Antonio Zanini
es del todo innecesario; diga-
mos simplemente que ha si-
do diez veces campedn de Espaiia de
rallyes, campedn de Europa... En defi-

nitiva, el mas brillante piloto espafiol -

de la especialidad y el tinico que por el
momento tiene un importante palmarés
europeo. Tras un afio 84 de transicién
(que no obstante ha saldado con dos
nuevos campeonatos nacionales, en as-
falto y tierra), al fin nuestro piloto in-
ternacional cuenta con el méas competi-
tive material de que, hoy por hoy, pue-
da disponer un corredor en cualquier
lugar del mundo: el Peugeot 205 Tur-
bo 16, Para la temporada 1985 este co-
che oficial llevara los colores de MO-
TORI16 y de las otras publicaciones del
grupo, «Cambio» y «Diario».

El mejor hombre, el mejor material
¥ un equipo sobradamente experimen-
tado deben proporcionar, a priori, las
mayores satisfacciones de cara al Cam-
peonato Nacional 1985, que es, por
ahora, el objetivo que Peugeot-Talbot.
Pero dejemos que sobre este aspecto
sea €l propio Zanini quien nos cuente
su particular punto de vista:

«Toda la gestion para llevar a cabo
el prayecto 205/16 la he seguido de cer-
¢a, pero sin intervenir. Tras una visita
a Espafia de Jean Pierre Nicolds, las co-
sas se encarrilaron y dispusimos al fin
de un primer muleto, que utilizamos
como coche cero en. el Rallye Valeo.»

Pero la verdad es que, segin los ru-
mores, los responsables de competicion
en Peugeot, en Francia, no eran muy
partidarios de que Espafia entrase en
sus planes.

«Hubo una negociacion a determina-.

do nivel, pero yo ya te he dicho que he
" preferido mantenerme al margen.»
Mucha gente se pregunta si se justi-
fica el tener el mejor (y mas caro, todo
hay que decirlo) piloto espafiol, para
correr simplemente un Campeonato de
Tierra, porque el campeonato de ver-
dad, el de alfalto, lo has hecho este afio
con Ferrari, totalmente al margen de
Peugeot-Talbot. )

«A diferencia de los otros pilotos
brofesionales que existen en Espafla, yo
soy algo mds que un mero conductor
bien pagado. El equipo de competicion
es un grupo de trabajo- muy homogé-
heo y, en mi caso particular, participo
de las decisiones empresariales que
afectan a este terreno. Asi, no sélo me
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limito a correr cuando me lo pide mi di-
rector deportivo, sino que tengo, den-
tro de la empresa, otra funcion de mds.
responsabilidad. Soy, pues, algo mds
que el chdfer mejor pagado de Peu-
geol.»

Hablemos un poco de tu nuevo co-
che, sobre todo en comparacion con los
que hasta ahora has conducido.

«Ailn no he tenido la oportunidad de
conducir la version de 400 caballos de
potencia, que es con el que disputaré el
Campeonato. No tengo mds referencias

e

que la version de 200 caballos utilizada
en el Valeo y sobre la que construire-
mos el muleto de entrenar. Pero si que
he podido darme cuenta de sus carac-
teristicas fundamentales. En principio,
.se trata de un automdvil muy selectivo.
Sdlo un limitado nimero de pilotos
fentre los que espero encontrarine) se-
rin capaces de aprovechar todas las in-
cretbles posibilidades de este pequefo
coche. En este sentido, es diametral-
mente opuesto al Talbot Sunbeam Lo-
tus, que ha sido sin duda el mds décil
¥y divertido de levar de cuantos se han
puesto en mis manos, o del Ferrari, el
coche mds equilibrado de cuantos se
utilizan actualmente en competicion.
Mira, el 205 Turbo 16, con sus cuatro
ruedas motrices y su extraordinaria po-
tencia, es un coche fdcil de conducir pe-
ro dificil de hacerlo eficaz.»

.Y los coches competidores con los
que te vas a enfrentar en el préximo
Campeonato de Espafia?

«El Renauit Maxi 5 Turbo, con lg in-
Yyeccion de potencia y el piloto que han

El impresionante
aspecto del coche
con que Zanini
disputard este
préximo
Campeonato de
Espaiia se decora
con los colores de

nuesiro grupo -

editorial;
cooperacién para el
&xito.

El piloto de
Viladrau se
encuentra
enormemente
satisfecho por
disponer del mejor
material del mundo
para parficipar en
¢l Campeonato
Nacional,
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" Radiografia del
" Pengeot 205 Turbo
16, con el motor -
central y la traceién a
* las cmatro ruedas,

IENTRAS no aparezca
quien demuestre lo con-

ciado, al menos como hi-
potesis}, el Peugeot 205 Turbo 16 es
el arma absoluta en los rallyes del
Campeonato del Mundo. Se iniciaron
los primeros estudios a finales de
1981, a las pocas semanas de incor-
porarse Jean Todt en la direcciér de
P.T.5. {(Peugeot-Talbot Sport). Se
partidé de un proyecto absolutamente

escasamente la distancia entre ejes y
la plataforma central inferior, con
bastantes modificaciones. Se preten-
dia alcanzar un elevadisimo grado de
eficacia, como s6lo un traccién a las
cuatro ruedas con una potencia supe-
' rior a los 350 caballos podia ofrecer.
Se dispuso el motor en posicion cen-

ticada traccién a las cuatro ruedas.

El segundo nivel principal de efi-
ciencia lo produce un motor de 1.775
centimetros cilibicos de origen Peu-
geot, gue se utiliza, por ejemplo, en

<N
16, UN NUMERO*

trario {gue ya se ha anun-

nuevo, que heredaba del modelo 205 -

tral transversal, acoplado a una sofis-

¢l 205 GT1 o el Ciiroen Visa GTi. Una
culdata de 16 valvulas, un sistema de in-
veccién Bosch K Jetronic y sobre todo
un turbocompresor con intercooler se
encargan de proporcionar 200 caballos
a 6.750 revoluciones por minuto, gue
es la potencia de la version cliente: los
200 ejemplares minimos de homologa-
cién y que, segan todos los indicios, va
a ser objeto de una ampliacidn para cu-
brir la gran demanda de esie auip-
mévil, '

Al margen de este motor, para los ve-
hiculos en su configuracion de carreras,
se ha subido la potencia hasta 350 ca-

‘ballos, gracias a un notable incremen-

10 en la presion de soplado del turbo,
asi como otros parametros que afectan
a la inyeccion y al encendido. De estos
vehiculos sélo dispondra el equipo ofi-
cial Peugeot en el Campeonato del
Mundo y otros tres pilotos europeos;
uno de estos coches es el que utilizara

fichado, ird seguro muy bien. Ademds,
estd inscrito por un equipo enorme-
mente eficaz. Pero, sin duda, serd el
Lancia Rally Abarth, de Salvador Ser-
vid, el coche a batir. S6lo hace falta que
los italianos de la Jolly cum-
plan con sus compromisos,
porgue mi experiencia en este
aspecto ha sido nefasta el pa-
sado afio. Y en cuanto al
Opel, cuentan con un buen pi-
loto y un valor seguro. Es un
auténtico hierro, gue no se
rompe nunca, pero también
es el vehiculo menos competi-

RAMON RODRIGLEZ

tivo del lote. Sin duda, jugard a la ba-
za de la fiabilidad en aquellas pruebas
que le beneficien.»

Es enormemente dificil transcribir
una entrevista con Zanini, un hombre

-

Zanini en Espafia, mauntenido y revi-
sado por los hermanos Almeras, en
Perpignan. A mediados de tempora-
da se espera que ¢l motor disponga de
una potencia de 400 caballos, con una
sengible reduccion del peso.

 Otras caracteristicas de esie mode-
lo, en su configuracidn carrera, son:
frenos de disco ventilados con discos
de carbono a la salida de los diferen-
ciales {en la configuracion 400 caba-
lios), mando hidraulico del embra-
gue, monodisco, un peso de 920 kilos
y una capacidad de combustible de
110 litros.

En la version 200 caballos, ¢l tiem-
po de aceleracién de 0 a 100 kilome-
{ros por hora es de 6,0 segundos (se-
gun los desarrollos, la versién compe-
ticion puede bajar de los cinco segun-
dos) v una velocidad punta de 2190 ki-
lémetros por hora. El precio en su
versién cliente v puesto en la frontera
eg superior a los nueve millones de pe-
setas, mientras que el 350 caballos su-
‘peraria ampliamente los veinte millo-
nes si es que estuviese a la venta.

que habla con frecuencia en clave y con
segunda intencién. La inflexién o el to-
noe de voz no puede pasarse al texto imn-
preso. Ademds, es reacio a entrar en los
temas particulares pero, en todo caso,
es uno de los pocos pilotos
nacionales con carisma y con
un gran atractivo personal,
Hablando con este piloto bar-
celonés, afincado entre Vila-
drau y el puente aéreo, se pa-
san las horas tan répidas co-
mo los minutos de un rallye.,

José M. Cernuda
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Trofeo
Avutobianchi: Lo
imporiante

es pariicipar

E coge la maquina de escribir,
los boligrafos, los folios en
blance y se tira todo a la papele-
ra; se desconecta el teletipo, se
corta el cable del teléfono y, acto
seguido, se va hacia el circuito del
Jarama. Por el camino se dejan
atras todas las preocupaciones
concernientes a primicias mundia-

les, consumos normalizados, pres-
taciones, etcétera, v se piensa tan
s6lo en trazado de curvas, frena-
zos tardios y cuentarrevoluciones
con la aguja en rojo. Ha comen-
zado el terrible proceso que trans-
forma a los mas pacificos «plumi-
llas» en aguerridos pilotos dis-
puestos a quitar el pan a Lauda,
Prost o Senna da Silva. Los Auto-
bianchi A 112 del primer campeo-

nato de periodistas, creado por
Fiat Hispania, han sido los res-
ponsables de esta tremenda muta-
cion, mucho mas peligrosa —para
los coches, claro— y sobre todo
mas espectacular que la del hom-
bre-lobo.

Veinte Autobianchi A 112, relu-
cientes, presentados con todo el
aroma y el estilo de los. prototipos
de carreras: barras antivuelco, ex-
tintor, cierres de seguridall, apare-
cen estacionados dentro del par-
gue cerrado como martires dis-
puestos al sacrificio. Fuera del re-
cinto, otros tantos conductores
adrenaliticos, impresionantes en su
mono ignifugo, sedientos de sen-

saciones fuertes, dioses de la des-
truccién, mas por valentia que por
inexperiencia, esperan con impa-
ciencia el inicio del torneo.

Los ocho representantes del
Grupo 16 se aplicaron en su tarea,
pero no quisieron traicionar los
principios del barén de Coubertin
—«lo importante es participar»—,
¥ pOr €S0 no ganaroen..,

Alguna excusa teniamos que

buscar, pero eso si, se divirtieron
de lo lindo y los no participantes
todavia «sufrimosy» sus hazafias y
desventuras contadas con todo lu-
jo de detalles.

La estrella fue, sin duda, Jorge
Silva, que en la primera carrera tu-
vo la victoria en sus manos, pero
un infortunado problema con la
palanca de cambio, el \inico pro-
blema sufrido por un*Autobianchi
a lo largo de toda la serie de carre-
ras, puso fin a sus aspiraciones en
la gltima vuelta, cuando ya se le
veia como claro ganador. Alberto
Mallo estuvo algo méas atras, pero
dio mucha guerra y una pasada
histérica a varios competidores
poOr un camino nuevo que ha en-
contrado en las curvas de Le Mans.

Juan Diego Martinez Alcaraz y
José Carlos de Santiago consiguie-
ron, en la segunda carrera, el me-
jor resultado de conjunto de toda
la participacién, aunque también
dieron algln trabajo a los chapis-
tas de Fiat Hispania, que estuvie-
ron bastante ocupados durante to-
do el campeonato,

Andrés Mas y Victor Piccione
tuvieron un bautismo de fuego en
competicion bastante fuerte; su
primera experiencia, pasada por
agua y granizo, coincidié con una
de las peores tormentas caidas so-
bre el Jarama.

Y en la batalla final, dos figu-
ras de primera: Simonetta Garih y
Jaime Hernéndez, los mas rapidos
del grupo; salieron a por todas,
pero no hubo suerte, Jaime se tu-
vo que conformar con el quinto
puesto, mientras que Simonetia
quedd algo mas atras, retrasada
por una melée a la salida.

Los vencedores de cada una de
las carreras fueron: Ignacio Le-
win, de «El Pais»; Jaime Alguer-
suari, de «Solo Auto»; Carlos Ro-
driguez Quiroga, de «Motor Mun-
dial», y Eduardo de Aysa, de
TVE.

ESTAMOS EN:

Frgl (G1/0 EN UN REGALO PARA
A,

Mejia Lequerica, 16 - Tel. 447 00 39 - 28004-Madrid

iiTRAIGA UN EJEMPLAR DE
MOTOR 16 Y EN SUS COMPRAS
TENDRA UN OBSEQUIO DE L.B.M.I!

jiNO TENDRA NINGUN PROBLEMA A LA HORA DE PENSAR
MOTORISTAS EN ESTAS NAVIDADES!!
;VENGA A VERNOS!

Recambios, 448 09 42

" March, Emmanuele Pirro y al-

.darip, de diez pruebas, los for-

“dos rallyes catalanes, otros dos

"~ @ Parece que hay grandes
posibilidades de que ¢ Rallye
de Montecarlo tenga finalmen-
te lugar. Acosado por la opi-
nién phblica francesa y por los
poderes piblicos, Jean Marie
Balestre, el presidente de ta FI-
SA y de la Federacion France-
sa, ha dado su luz verde, po-
niendo sélo algunas condicio-
nes burocrdticas, que podrian
ser facilmente cumplimentadas
por el Automévil Club de Mé-
naco.

® Jonathan Palmer ha sido
¢l piloto escogido para realizar
la puesta a punto del Zakspeed
Formula 1. En las primeras
pruebas, efectuadas en ¢l cir-
cuito Paul Ricard, Palmer gird
en 1-41-7 en el trazado largo,
de 5,8 kildbmetros, v en 1-04-7
en la varianie corta, de 3,3
kilémetros. _

" ® La escuderin Shadow
reaparece en competicion, Lo
hard en el Campeonato CART
de Formula Indy. El piloto de
la reaparicion sera el argentino
Enrique Mansilla, '

® En Formula 3.000 co-
mienzan a ocuparse los mejores
puestos. En Williams, con Car-
los Abella deberia estar Mike
Thackwell. En Ralt, John
Nieissen y Roberte Moreno. En

giin otro piloto mas,

- & Parece ser que Juan Car-
los Ofioro volvera a correr pa-
ra Opel. Pero serd en el Cam-
peonato de Tierra, con un Ka-
dett GSi grupo A, '

@ Se habla de un Chmpeou
nato Open de Rallyes, El calen-

marfan las cinco puntuables pa-
ra el Campeonato de Europa,

asturianos y un décimo todavia
por decir. RACE, RACC, y pa-
rece ser que la Federacién, es-
tan de acuerdo, ‘

N el transcurso del acto de en-
trega de premios a los gana-
dores del primer Trofeo Opel
Corsa, que tan brillantemente se
adjudicé el piloto asturiano José
Bernardo Pino, se anunciaron
las lineas maestras de lo que serd
este trofeo en su segunda edi-
citn, En el aspecto técnico, se va
a permitir a los vehiculos las mo-
dificaciones que fija el anexo J
para €l grupo A.

Trofeo Opel Corsa 85

El trofeo estd dotado de im-
portantes premios, con mas de
400.000 pesetas en cada rallye,
de las cuales mas de 100.000 se-
ran para el vencedor en este
apartado. Como premio final,
un volante semioficial para el 86,
con una prima de salida de
100.000 pesetas por cada ung de
los 10 rallyes en los que se parti-
cipard y pagados los gastos de
neumaticos y mantenirniento.

AS Palmas de Gran Canaria

pueden tener en breve un gran
Palacio de Carreras con més de
130.000 metros cuadrados de su-
perficie, en el que se podrin cele-
brar todo tipo de competiciones.
El proyecto, ya aprobado por los
organismos competentes, com-
prende en una primera fase la
construccion de un circuito asfal-
tado de 14 metros de ancho en la
recta principal v 12 metros en el

resto del recorrido, destinado a
carreras de coches y motos en o>
das sus variantes. Mediante un ori-
ginal sistema de cruce de pistas,
entrelazdndose con el circuito as-
faltado, se construira otro destina-
do a earreras de caballos, y gradas
con capacidad para 12.000 espec-
tadores.

Para cubrir los ochocientos mi-
llones que cost6 la primera fase del
proyecto, Jorge Fierra, promotor
de la aventura, ha ideado un siste-
ma de acciones, que se venden a
50.000 pesetas (una por persona),
con lo que intenta, dentro de lo
posible, popularizar la propiedad
de las instalaciones. :
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29 da diciembre de 1984

Nim. 62 ® 165 ptas.

LA INVASION DE LOS 4+4

LOS MODELOS
DE AGARRE TOTAL

Alfe Rivtieon 33

Que Ia Paz y Felicidad sean
un s:mbalo para todos.
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