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La fotma: regia, esbelta. mederna La caln-
" dad perfecta, en realidad es Montblanc El
acabado impecable, anico Los colores
soldos, imperecederos La recomenda-
- c16n Montblanc habla pot s mismo y por
©ousted. -

lANC

ONTO

Marca reconomda mundlalmente Moentblanc,
a través de la experiencia de generaciones,
ha alcanzado las colas mas altas en lo que a
- precisién y calidad se refiere. La personificacion
de la calidad en la escritura satlsface siempre el
gusto mas exigente

Tele-Rutauno

E aproximan las fechas en que las carreteras espaitolas
tienen la mayor circulacion del afio después de las pun-
tas de salida y regreso de las vacaciones estivales. Las
fiestas navidefias propician las reuniones familiares y

el autdmovil es siempre el medio méas utilizado en estos encuen-
tros. Pero es también en estos dias cuando las condiciones cli-
matolégicas afiaden un nuevo factor de riesgo, que en ocasio-
nes ponen un punto trigico en un viaje que siempre esta pre-
sidido por la alegria y los buenos deseos para un afio que te-
nemos a la vuelta de la esquina.

Espafia es un pais de contrastes geograficos y, por tanto, con
una climatologia cambiante y en ocasiones traicionera. La si-
tuacién de una carretera en un puerto de
montafia puede variar en tan s6lo unas ho- }
ras ¢ una tormenta repentina es capaz de
arruinar ¢l mas placentero viaje, Por ello es &
imprescindible contar con una informacién |
veraz y rapida de todas las carreteras del |

pais. L
Tradicionalmente el teléfono de Tele-Ru- W
ta del MOPU ha sido la tnica fuente a
donde el automovilista podia dirigirse para
conocer ¢l estado de los pavimentos y aper-
tura de los puertos de montafia. Mientras
que la Administracién no ha contado con
medios informatizados, a nivel nacional Te- -
le-Ruta ha cumplido honrosamente con su
finalidad. Pero ha llegado ¢l momento en s
que sus informaciones carecen de la agili- v
dad que cabria esperar de un servicio que
necesita la actual movilidad del parque de =~
automoviles. Obviamente el MOPU esta | =

embarcado en otros ambiciosos proyectos, como es dotarmnos
de unas carreteras y autovias mas cercanas a las necesidades del
pais, dejando de lado la modernizacién del servicio de Tele-Ru-
ta. Durante el pasado verano la Direccién General de Trafico
puso a disposicion de los usuarios otro servicio de informacion,
que demostrd que este organismo tiene una mayor facilidad pa-
ra acceder con prontitud a todas y cada una de las incidencias
que se producen en nuestra red viaria, usando su centro de re-
cepcién de datos, que, hay que reconocerlo, techolégicamente
estd muy avanzado. Tal vez este sistema, coordinando las in-
formaciones del MOPU, seria el camino més racional para que
Espaiia cuente con un efectxvo servicio piblico de informacién
de carreteras.
¢ Lo que ya no es de recibo, cuando estd
demosirada la idoneidad de un servicio
# nacional uniforme, es la iniciativa adop-
tada por la comunidad de Madrid, que en
un alarde de «exceso de celo» ha creado
su Tele-Ruta uniprovincial, que ademas
de afiadir confusidén, con un nuevo teléfo-
no, 50 ambito de aplicacion es tan pobre
como las cortas distancias sobre las que
informa. Esta dispersion provocaré una
vez mis desorientacion en el automovilis-
ta, que nunca sabra qué carta quedarse o
qué teléfono marcar. En beneficio de una
informacién més clara y puntual, espera-
mos que el ejemplo del sefior Leguina en
7 Madrid no se siga en otras comunidades.
: - Autonomia si, pero nunca convertida en
{ . caldo de cultivo de la confusion del sufri-
" do automovilista.
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Prueba comparativa del
Alfa Romero 33 Q.0.
y Opel Kadett GLS 1.6;
dos compactos
familiares de cinco
puertas cuyos precios,
una vez importados,
rondan el millén y
medio de pesetas.
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Sara Montiel, Ia actriz
que después de varias
décadas sigue
cosechando éxitos en
los escenarios, nos
habla de su coche, un
Chrysler Imperial que
fue de los generales De
Gaulle y Franco.
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Enfre

nosofros

El staff de
MOTORI6
incorpora esta
semana algunos
cambios. Pedro
Piramo, hasta
ahora coordinador
editorial e
inestimable
compafiero para
todos los que
integramos la
redaccion de
MOTORI16, pasa a
dedicarse
integramente a sus
funciones de jefe de
edicién en la revista
hermana

«Cambio 16». Por
su parte, Angel
Carchenilla, jefe de
seccion de Arte y
Fotografia,
compaginara los
coches con
«Cambio 16», en la
que desde esta
semana ha asumido
las funciones de
editor grafico.
Nuestros mejores
deseos para ambos
€N Sus nuevas
actividades.

Angel Carcl:ela.
4/ Motor 16

BARCELONA:

TAXI ANUNCIO

lA Corporacién Metropolitana de
Barcelona aprobd una serie de
modificaciones en el reglamento de
taxis, de las cuales las mas espectacu-
lares son la adopcién de la publicidad
externa y la de la doble jornada de
fiesta. La primera, que ya han adop-
tado quinientos taxis con publicidad
de una marca de videos, le represen-
tard al taxi unos ingresos extras de
seis mil pesetas mensuales. La Corpo-
racién Metropolitana se mostraba re-
ticente en este apartado, no tanto con
el de la interna, que ya funciona des-
de el verano, en cuanto que contribui-
r4 a degradar el aspecto de la ciudad,
aunque los taxistas han sido mayori-
tariamente favorables a la medida. La
de la doble jornada festiva tiene tal
vez una menor unanimidad, pero con-
sigue un 20 por 100 menos de taxis en
1a calle, con lo que éstos hacen menos
kilémetros de vacio, con lo que amor-
tizan mejor su trabajo vy a la postre,
al haber una misma demanda con me-
nos trabajo, ganarin lo mismo que
hasta ahora,

Berbel {Gran Bret:
(Long Beach, Califorma). Hans Jurgen Tuch
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EL RETORNO DE LOS
GRANDES

EL afio que se acaba ha marcado en
Estados Unidos el retorno de las
grandes berlinas; Ios monstruosos Ca-
dillac y Lincoln con més de seis me-
tros de longitud, eguipados con todo
tipo de detalles llamativos, como vi-
deo, bar, sistema de alta fidelidad e,
incluso, bafiera, han vuelto al primer
plano de la actualidad americana,
gracias a la enorme publicidad pro-
porcionada por las grandes persona-
lidades del especticulo. En 1984 se
han duplicado las ventas hasta alcan-
zar la cifra de cinco mil unidades, un
verdadero negocio para las sociedades
de transformacién, que llegan a ofre-
cer en sus catalogos curiosidades tan
espectaculares como baiieras en el
maletero o bares regidos por ordena-
dor, que ofrecen el vaso lleno del li-
cor deseado con sélo apretar un bo-
tén.
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Telo-Ruta
madrilefio

Desde el pasado
lunes 17 de
diciembre ya esta
en funcionamiento
el servicio de
Tele-Ruta
madrilefio que ha
organizado la
comunidad
autdénoma, para
facilitar datos sobre
la viabilidad
invernal de las
carreteras que
cruzan la
comunidad. Este
servicio, que
funcionara durante
las veinticuatro
horas del dia,
facilitara
informacién a los
usuarios a través de
los teléfonos: (91)
253 01 00,

253 01 07,
2530108y

253 01 09.

Semsa-
Yumhn: [
modelo més

Para ¢l afio
préximo Yamaha
ha comunicado a

MOTORI16 que va
4 seguir una
politica de
mantenimiento de
precios, con lo que
los vigentes desde el
1 de enero de 1984
van a ser validos en
el 85 salvo minimos
retoques. En
cuanto a la politica
de fabricacién se
seguira con los
mismos modelos
fabricados en
nuestro pais, €s
decir, la DT 80, la
SR 250 y la XS
400, y en cuanto a
las importadas,
dada la buena
acogida de la XJ
600, XJ 900 y la FJ
1100, éstas seguirdn
siendo el centro de
atencién aunque es
seguro el que un
nuevo modelo

venga a ampliar la.

oferta de la marca
de Hospitalet, con
toda probabilidad
dentro del campo

~ de la carretera ¥
mas precisamente la
revolucionaria FZ
750 de cinco
valvulas por
cilindro.

L Peugeot 205 ha ganado la votacion
del coche del afic en Espafia que or-
ganiza el diario «ABC». Su més peligro-
so contrincante ha sido el Seat Ibiza, que
ha quedado segundo a escasos puntos de
distancia. Para ambos fabricantes, el ga-
nar esta votacién representaba un espal-
darazo a sus esfuerzos por situar sus mo-
delos en los primeros puestos del merca-
do. El Peugeot 205 sucede al Citroén BX
diesel, que gand el titulo el afio pasado.
Resulta curioso el que en esta votacion
no se considere globalmente toda la ga-
ma de un modelo, sino una sola versién,
en este caso la GT.

K Entre enero y octubre de 1984 se
han matriculado en Gran Bretaiia
un total de 85,474 Ford Fiesta y
Opel Corsa de fabricacién espaiio-
la, que supone el 20,8 por 100 del
mercado inglés. Los constructores y
comerciantes de las islas siguen mal-
humorados por la discriminacion
arancelaria, que favorece en mucho
a los coches espafioles en la CEE.

® Comercial Citroén, 8. A., acaba
de inaugurar su Gran Centro del Ve-
hiculo de Ocasién, sobre 7.000 me-
tros cuadrados y con personal espe-
cializado. En su recinto se pueden

crito por doce meses, )
® Recientemente, mas de 100 altos '

la Convenciérn Europea de Distri- -
buidores Nissan, en Barcelona, con

Japén. La visita a las instalaciones

~ CIEN OCTANGS

_ te de este acto de definicion de

. za, ha sido efusivamente felicitado,’

- para un crédito sindicado para Seat,
- ¢con garantia del INI, por un total

' ¢ién de su deuda. El plazo de amor-

encontrar hasta 300 coches de dis- -

tintas marcas, garantizados e d e © entre las diez de la noche y seis de

- @ Desde el dia 20 de diciembre, y
" ras de Barcelona y su provincia sélo
cargos de 18 paises se reunieron en . .

- te ird directamente a unas cajas de
la presencia de directivos de Nissan -

PISTA MtllI.AR H
EL INTA
OS problemas que tienen los técni-
cos del Instituto Nacional de Téc-
nica Aeroespacial en las pruebas de ho-
mologacién de los automéviles, cuan-
do pretenden medir la velocidad méaxi-
ma, seran solventados muy pronto. En
los terrenos del INTA se construird una
pista circular de un kilometro de dia-
metro, que serd homologada para con-
seguir hasta velocidades de 240 kiléme-
tros por hora, La pista serd peraltada
y contard con todos los elementos de
seguridad necesarios, asi como el equi-
pamiento técnico para realizar las me-
diciones de homologacién. Ademas del

INTA, en este proyecto colaborara la
Direccién General de Trafico.

de Nissan Motor Ibénca formé par-

estrategias.
& Rojas Estudio Films, realizador
de los doecumentos sobre el Seat Ibi-

por la calidad técnica de tales traba-
jos, por Giorgetto Giugiaro y Ulrich

Grasse, entre otros, - y
@ El Manufactured Hannover pre-

de 20,000 millones de pesetas, que
‘tendr4d como objeiive la renegocia-

tizacién es de cinco afios, < -

la mafiana, los usuarios de gasoline-

podrén pagar con moneda exacta el
combustible que soliciten. El impor.-

seguridad v una empresa estara en-
cargada de abrirlas, .

Transporie
shn esclaves

La Asociacion
Transpime, que
agrupa a empresas
propietarias de
grandes flotas de
transporte, ha
expresado su
protesta por las
ultimas medidas
adoptadas para el
sector por el
Ministerio del
ramo.
Concretamente, el
malestar se refiere a
la obligacion de no
conducir mas de

ocho horas, lo que,
en su opinién, ha
encarecido los
portes en orden del
22 por 100, Por
ello han solicitado
que el tope méiximo
de conduccion se
eleve a doce horas,
E! director general
de Transportes,
Manuel Panadero,
ha reconocido ese
aumento de costes,
«ya que el sector
trabajaba en unas
condiciones de
sobreexplotacién
muy acusada», y ha
apuntado, muy
acertadamente, que
«también la
eliminacién de la
esclavitud significéd
un aumento de los
costes salarialesy,
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Lo ultimo

LANCIA DELTA $4

ELCOCHE MAS
AVANZADO DEL MUNDO

Fiat no podia quedarse atras en la loca carrera en biisqueda del coche mas eficaz para ganar un
Campeonato del Mundo. De la noche a la mafiana, los esfuerzos inmensos
‘ de otros fabricantes pueden haberse quedado baldios...
Al menos esa es la intencion de los responsables técnicos italianos, que pueden vanagloriarse de
ponerse en cabeza de la sofisticacion y la eficacia.

. CABAMOS de asistir al naci-

% miento del coche mas sofis-
ticado y posiblemente mas
' A eficaz del mundo. Cuando,
dentro de algunos meses, tras dos afios
de experimentacion, el Lancia Delta S4
se venda a los primeros clientes, éstos
estardn orgullosos de poseer un auto-
mévil que puede clasificarse como his-
térico por ¢l camulo de adelantos tec-

nolégicos que utiliza. Veamos las razo-
nes de este vehiculo y las condiciones
bajo las cuales se ha proyectado v ha
dado ya las primeras vueltas de rueda.
En los dltimos afios, la mayoria de los
grandes constructores han comprendi-
do la importancia que la alta competi-
cion reporta a sus departamentos co-
merciales. Solo dos ejemplos: el éxito
del Renault 5 tras el triunfo de un Tur-
bo en el Rallye de Montecarlo v el re-

lanzamiento de Audi tras el éxito en la
adopcion de las cuatro ruedas motrices
y sus consecutivos triunfos en el Mun-
dial de Rallyes.

Pero si en algiin pais es importante
la competicién, es en Italia. La firma
Lancia, legendaria por sus éxitos de-
portivos, atravesd un oscuro pe-
riodo hasta que la inyec-
cién econdmica

que le supuso su incorporacién al gru-
po Fiat le permitié desarrollar el legen-
dario Stratos. A partir de entonces,
Lancia se ha puesto en la cima de la tec-
nologia italiana del automovil, cono-
ciendo unos éxitos comerciales que has-
ta entonces le estaban vedados. Sin ir
mas lejos, el recentisimo Lancia Thema
es considerado unanimemente como
uno de los coches de disefio mas mo-
derno de cuantos se mueven por la ac-

Radiografia del nuevo
Lancia. La versién de calle
no variard demasiado de la
de competicion. La potencia
se reducird de 400 a 250
caballos, mds o menos. Y los
interiores se cuidardn un
poco mis cara al confort.

e

| Motor 16

—- Con el patrocinio de Martini
- ¥ los neumdticos Pirelli, el

nuevo Lancia serd el coche a
batir en el Mundial de
Rallyes desde su aparicién
este agosto proximo.

(@ Radiador de agua, ubicado en Ia parie frontal. @ Estruc-
tora monocasco en fibra Kevlar, con un peso inferior a los 100 ki-
los. @ Estructora auxiliar irasera, (ubular. Otra similar existe en la par-
te delantera. (@ Radiador de aceite, enfrindo por el aire procedente de la toma
sobre el techo, (@ Intercooler del compresor yolumétrico. @ Motor de 460
caballos de potencia mixima. ) Suspensién posterior con doble amortigua-
dor. @ Depésitos de combustible de seguridad, deformables. ) Arbol de
transmisién al eje defantero. @ Frenos de disco ventitados y doble émbol
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tualidad en nuestro continente; el Lan-
cia Thema incorpora elementos, como
el turbocompresor, directamente saca-
dos de la competicion, en la que han te-
nido un excelente banco de experi-
mentacién,

Esta importancia de los éxitos depor-
tivos ha traido como centraprestacion
una escalada de costes, inversiones e in-
vestigacién, en los automéviles de com-
peticién que va no hay quien la pare y
que es muy posible que a medio plazo
sea una de las causas de la decadencia
de algunas pruebas concretas, a las que
un piloto privado ya no puede acer-
carse.

En esta escalada, iniciada por el Stra-
tos en 1974, se han producido varios hi-
tos, como el marcado por este Lancia,
vehiculo concebido inicialmente para la
competicién y posteriormente vendido
en unas pocas unidades de serie (stra-
dale, que dicen los italianos). El segun-
do periodo lo marca la aparicién del
mencionado Audi Quattro y su trac-
ciébn a las cuatro ruedas. Su primera
victoria en el Rallye de Suecia de 1981
parecia marcar un largo periodo de éxi-
tos, sin que los esfuerzos de Renault,
con su R-5 Turbo, e incluso Lancia,
con el Rallye Abarth, pudieran en-
sombrecerlo.

Pero cada dia los periodos fértiles de
un modele son mas cortos, y a media-
dos del pasado afio hizo su aparicion el
Peugeot 205 Turbo 16, que en sus es-
casas participaciones se ha mostrado

Imprs;loﬁanu. el sspecis del lnfercoolon, para permitir 1a refrigeracion del aire.

Este, es comprimido sucesivamente por un compresor volumétrico y un turbo.

como el arma absoluta, partiendo co-
mo gran favorito para el titulo mundial
de 1985,

Conscientes los responsables de Fiat-
Lancia de que el modelo Rallye 037,
con ser un excelente automovii, no pue-
de competir en igualdad de circunstan-
cias con el pequefio coche francés, ini-
ciaron en mayo de 1983 el estudio para

sacar en el menor tiempo posible el ar-
ma absolufa, que ahora precisamente
acaban de presentar en Turin, en la se-
de central de Abarth. Su nombre es
Lancia Delta S4.

De las doce pruebas del Campeona-
to del Mundo, la gran mayoria se
corren sobre tierra, nieve y hielo, v s6-
lo una pequefia parte en asfalto; con la

+

Compe en ivdey ios coches deporiives, el interior es espariano e incomodu,

ull:l.mo

o —

No tiene cuentakildémetros, pero la velocidad méxima es superior a los 205 kilémetros por hora.

salvedad de que incluso en este caso,
por las épocas en que se disputan, las
lluvias suelen ser compafieras insepara-
bles. Se trata, por tanto, de un cam-
peonato que se celebra en su gran ma-
yoria sobre pavimentos de bajo coefi-
ciente de adherencia. De ahi el éxito de
los automdviles con traccién en 1as cua-
tro ruedas y la supremacia de pilotos

ndrdicos, muy habituados a conducir
sobre hielo y nieve: de los siete pilotos
campeones mundiales desde que arran-
cd el certamen, hay un italiano, un ale-
man, tres finlandeses y dos suecos.

Primicia pues obligada para el nue-
vo Lancia: la traccién total. El segun-
do aspecto era el de una potencia supe-
rior a los 400 caballos para competir en

|gu aldad de condiciones con sus rivales
més inmediatos: el Audi Quattro Sport
v &| Peugeot 205. Para alcanzar estas
potencias en motores no exagerada-
mente voluminosos, no queda mas re-
medio que acudir a sistemas de alimen-
tacion forzada.

Frente a la solucién mas cominmen-
te empleada, el turbocompresor, que
usan Peugeot, Renault v Audi, Lancia
s¢ habia inclinado por un sistema de
compresion volumétrica, desarrollado
por Abarth, que habia dado satisfac-
ciones en cuanto a fiabilidad, ¥ que
ofrecia potencia instantdnea desde muy
poacas vueltas del motor; pero, por el
conlrario, esta potencia se estabiliza y
va no puede acrecentarse cuando el mo-
tor gira alto de vueltas.

Las técnicos de Abarth, firma filial
del grupo Fiat, destinada a buscar so-
luciones para los coches de competi-
cidn, pensaron en la posibilidad de con-
jugar ambos sistemas. Tras cerca de un
afio de experimentaciones y pruebas, al
{in s& ha puesto a punto el sistema, con-
sistente en un turbo y un compresor co-
nectados en serie. El aire de admisién
pasa primero por un filtro convencio-
nal; a continuacién, un turbo lo com-
prime; pasa luego a un radiador, en el
que se enfria parcialmente. De aqui pa-
sa, ya comprimido, al compresor, que
incrementa esta presion; tras un nuevo
enfriamiento, entra al fin en la cAmara
de combustidn, en que, con el combus-
tible inyectado, se inflama por medio

TURBOCOMPRESOR.— Sistema
aire entra a presién en los cilindros
impulsado por un compresor que ac-

girar los gases de escape. Cuando el

gases es pequefio y la turbina gira con
poca fuerza, por lo que la sobrepre-
sién del aire que va a los cilindros es
minima, Segun sube el régimen, esta
presidbn aumenta, mejorando en una
progesion geométrica el rendimiento

consigue que los gases de escape co-
jan compresion con rapidez y que las
turbinas empiecen muy pronto a girar
con la fuerza necesaria como para

pequefia, existian coches en los que a
bajo régimen la potencia era escasa y
de pronto ésta se duplicaba haciendo
dificil su conduccion. En el motor
turbo, el aire captado por la toma de
aire, tras pasar por el filtro, pasa por

de alimentacién forzada en la gue el .

ciona una turbina que a su vez hacen -

motor gira a bajo régimen, et flujo de

del motor, Reduciendo mucho €l ta- -
mafio de los turbocompresores se

" el turbocompresor, que lo envia ha-

_cia €]l motor a una presién que oscila

entre las 0,7 y. las 1,2 atmosferas, se-

" gin sea un turismo o un coche depor-
thO en pleno esfuerzo.

INTERCOOLER.—EI aire sale del

_turbocompresor a alta temperatura, -

- entre otras cosas porque €l compresor
estd pegado a la turbina y ésta se ac-
ciona con gases de escape, también a
muy alta temperatura. Para bajarlo a
una temperatura de unos 60 a 70 gra-

. dos pasa por el intercooler, que no es
mas que un radiador, antes de entrar
en los conductos de admision, en los
que se le inyecta la gasolina, y poste-

" riormente a los cilindros. También se

le llama cambiador de calor. .

VALVULA WASTE-GATE. —Re-
gula el flujo de gases al paso por la

- turbina del turbocompresor. Cuando
el motor gira a altas revoluciones y la
presion de los gases de escape sube de-

.. masiado —las turbinas tienen un ré-
crear sobrepresion, Hasta ahora, en
que la oferta de turbocompresores era

- gimen maximo de giro que esta en las

150.000 revoluciones por minuto—,"

esta valvula se abre dejando salir di-

rectamente al exteriar los gases de es-
. cape sobrantes. En 1ds coches de com-

peticién estos gases salen incandes-

centes, en forma de llamaradas muy
: espectaculares

- COMPRESOR VOLUMETRI-

- CO.—Es un compresor gue en vez de

estar accionado por una turbina mo-
vida por los gases de escape, se mue-
ve por medio de una polea accionada
por el cigliefial del motor. El compre-
sor, en vez de ser a base de aspas gi-
ratorias, lo forman lébulos. Tiene la

_ventaja de mandar el aire hacia el mo-

tor a presién independientemente del
régimen de giro. En cambio, la pre-
sidn a que pueden enviar este aire es

" _siempre limitada, raramente superior

alas 0,7 atmésferas, por lo que el ren-
dlmlento a altos regimenes es inferior
al del turbo.

KEVLAR.—Materlal smtetlco de-
rivado del petréleo, de la misma re-
sistencia que el acero, pero diez veces
mds ligero que éste. Se emplea en
aeronAutica e industria aeroespacial,
asi como en los modernos monopla-
zas de Formula 1 y sofisticados vehi-

. culos de competicion.

MOTOR CENTRAL.—Coloca-
cién del motor por delante del eje tra-
sero. Con ello se logra que ¢l peso de
un vehiculo esté lo mas cerca posible
del baricentro (centro de gravedad) v,
por tanto, mantenga en curva una tra-
yectoria neutra gracias a una adecua-

. da reparticion de pesos.

A 1a izquierda, el
turbocompresor, del qne se
aprecia la turbina, Debajo,
formando blogue con el
motor, el compresor
volumétrico, del que se ven
los 16bulos giratorios. El
motor tiene culata de cuatro
viilvulas por cilindro —dos
de admisién y dos de
escape— accionadas por dos
drboles de levas.
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Con tos capos ievantadgos, ia accesibilidad mecanica es exceiente

En las pruebas deportivas es muy importante la rapidez de los mecénicos

de una bujia y produce la explosion.

Este larguisimo camino ofrece todas
las ventajas de ambos sistemas, sin nin-
guno de sus inconvenientes. Una serie
de valvulas abren o cierran el paso del
aire para aprovechar todos sus recursos
v desviar al exterior el sobrante, en un
ciclo muy complejo, guardado parcial-
mente en secreto. Digamos que se ob-
tienen 400 caballos de potencia en una
cilindrada de 1.759 centimetros cubi-
cos; es decir, 227 caballos por cada li-
tro de cilindrada. Esta cifra la duplica
un Férmula 1 moderno, pero ninguno
de los motores de Férmula 1 puede lle-
gar a aguantar 300 kildmetros, y un ve-
hiculo de rallye supera los 3.000 con to-
da fiabilidad.

Con todo ello, el par maximo es de
40 metros/kilo a 5.000 revoluciones
por minuto, pero la curva de par es ex-
traordinariamente plana. Ello quiere
decir que 1a capacidad de aceleracion es
altisima desde regimenes muy bajos y,
por tanto, muy facil de conducir y muy
eficaz en rallyes de hielo o tierra.

El motor se coloca en posicién cen-
tral longitudinal; estd realizado todo él
en aluminio con cérter seco y cuatro
valvulas por cilindro mandadas por un
doble arbol en cabeza movido por
correa. El compresor se mueve por una
cascada de pifiones, como fnica dife-
rencia respecto al motor del Lancia
Rallye, que se movia por una correa.
La compresidon geométrica es de 7:1, y

la relacién entre carrera y didmetro es
de 1,23, por lo que nos encontramos
con un supercuadrado de rapidisima
respuesta; los teoricos bajos valores de
par se compensan totalmente con el sis-
tema de alimentacién forzada.

Este sofisticado y eficacisimo motor

se aloja en una carroceria absolutamen-
te nueva, que solo ligeramente recuer-
da al Lancia Delta (hereda del modelo
de calle Gnicamente los pilotos poste-
riores), realizada en fibra Kevlar mo-
nocasco, con un peso inferior a los 100
kilos. Sobre este principal monocasco
se articula el sistema de transmision in-
tegral y dos falsas estructuras tubulares
delante y detras sobre las que se anclan
las suspensiones.

Ambas son de paralelogramos defor-
mables, pricticamente idénticas a las
utilizadas en el Rallye, con muelles co-
mo elementos eldsticos y amortiguado-
res concéntricos delante y dobles para-
lelos detras. Los portabujes son de

A traccién a las
cuatro ruedas
puede graduarse a
voluntad del piloto, en
funcién del tipo de
pavimento

magnesio, v los cuatro frenos, de dis-
cos ventilados, con mordazas de doble
pistan. La direccion es de cremallera, y
las llantas, en la version stfradale, son
de ocho pulgadas delante y 12 pulga-
das detrds, con neumaticos Pirelli P7.

Este tremendo automoévil de compe-
ticién se va a construir en una serie de
200 unidades, que es el minimo exigido
para homologarlo en grupo B y poder,
por tanto, participar en las pruebas del
Mundial de Rallyes. Debutara oficial-
mente el 23 de agosto en el 1.000 La-
gos, en Finlandia. Por cierto, que su pi-
loto, Markku Alen, ha apostado una
cena a su director deportivo, Cesare
Fiorio, a que aventaja al Peugeot 205
en mas de guince minutos. Previamen-
te, el nuevo Delta S4 participara en el
Rallye Mil Pistas, en Francia, en el que
estd permitida la inscripcion de vehicu-
los no homologados.

No se ha fijado por el momento un
precio. Se ha anunciado que la version
para clientes normales (la famosa s¢ra-
dale) no llegara a los 10 millones de pe-
setas sin impuestos, cifra que es pric-
ticamente la mitad del precio de un 205
en su misma definicién. En cuanto al
precio de la versidn carrera, se espera
que esté por debajo de los 15 millones
de pesetas, muy baja si comparamos
cont lo que hoy cuesta un automévil tan
competitivo como parece tener que ser
este vehiculo.

Jasé M. * Cernuda
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Para despegarse del resto, Opel Ascona| GT.

o

7 =i p

Con el mas depurado espiritu
deportivo, la ingenieria alermana Opel
ha dotado a este Ascona de un carac-
ter fuera de lo comun.

Un caracter que se despega del
resto: Con un motor a inyeccion de
1.796 cc., que desarrolla 115 CV,
capaz de alcanzar los 187 kms/h.

Y, si es por equipamiento depor-
tivo, el Ascona GT, llega tan completo
que Vd. no echara nada en falta.

Fijese en su aspecto, observara
gue tanto en su exterior como en su
interior todo ha adquirido ese aire de

modelo exclusivo.

Porque en el Ascona GT todo ha
sido estudiado para que poseerlo y
conducirlo sea una experiencia Unica.

Para gue Vd. disfrute al maximo.

Y todo ello, conservando el
caracter propio def Ascona: Un coche
agil en ciudad, rapido y seguro en
carretera... un coche que se despega
del resto con toda facilidad.

Vea el nuevo Ascona GT 1.8ien
cualquiera de los 280 puntos de venta
y servicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las

ventajosas condiciones de financia-
cién Opel Credit.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exciusivas Opel: un ano de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 kms. y el servicio Opel Euro-
service Assistance, que le asegura
asistencia gratuita durante un afic en
Espana y otros 25 paises europeos.

OPEL €

INNOVACIONES EN MARCHA.




A firma alemana Rhei-
nauer Maschinen und
Armaturenbau ha iniciado
ya la construccién en peque-
} gas series (diez unidades ca-
4 1" a mes) de este interesante
MmEEun H' l u vehiculo anfibio al que ha
i' l “ " T bautizado con el nombre de

RMA Ranger. Sobre una

1.. carroceria de aluminio, que

3 .- ofrece un peso bastante lige-
ro ¥ una eficaz proteccién

contra la corrosién, se ins-

l““l".' VAH?‘“" | = . 4 : < 3 | ki “a : tala una mecénica de origen

Bl
lumuunu

I L Ford, con motores de 2y 2,8
litros, procedentes del Gra-
nada, del que también here-
da otros dérganos, como la
direccion y parte de las sus-
! pensiones, '

= o : En la parte inferior se ha
: A~ construido un equipo espe-
2" - O ] : -5 ra P cial en forma de cufia, per-
. I Y L ¥ - fectamente estanco, con
l ' ] - \ unos sofisticados prensaes-
HIMH a . g - 1L topas para petrmitir los pa-
} y ' sos de ruedas v de una héli-

£ AL ¢ ce posterior y timon.

: ! : Pensado en sus comienzos
como vehiculo militar, se
ofrece ya a los clientes que
quieran y puedan comprar-
lo, ya que su precio es de
cinco millones de pesetas
aproximadamente.

Ofrecido como pick-up,
tiene dos confortables pla-
zas delanteras y una peque-
fla bafiera posterior en la
que pueden alojarse otras
cuatro personas, como en
cualquier embarcacion de

- - s s i ‘ . pequeiio tamafio. Su veloci-
==al ; o - : e s = dad maxima en tierra, con

= > - . ; traccion a las cuairo ruedas,

es de 100 kildémetros por ho-
ra, mientras que en el agua
su velocidad de marcha es
de 10 nudos: esto.es, aproxi-
madamente 18 kilémetros
por hora. El consumo en
tierra es de 16 litros a los 100
kilémetro$, mientras que en
el agua es notablemente re-
ducido, ya que el motor gi-
ra a muy bajas revoluciones.

Se trata de un vehiculo
ideal para organismos como
Proteccién Civil o Cruz Ro-
ja, por la enorme versatilidad
que ofrece. En tierra se com-
porta como un vehiculo todo
terreno convencional; mien-
tras que en el agua ha sopor-
tado olas de considerable al-
tura y vientos de fuerza 4/5.
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UANDO en competicién
vemos que los pilotos de
rallyes conducen a toda ve-
locidad sobre cualquier tipo
de pavimento, incluido el
barro y el hielo, nos damos
cuenta que cualquier inci-
dencia puede superarse
siempre que se conozca la
técnica de conduccidén ade-
cuada a cada circunstancia.
Pero esto no siempre es apli-
cable a un conductor nor-
mal, que en muchas ocasio-
nes bastante tiene con domi-
nar su vehiculo en condicio-
nes normales. Fl fabricante
suecc Volvo, después de es-
tudiar 28.000 accidentes en
los que han estado implica-
dos coches de su marca, han
llegado a la conclusidon de
que no se debe cambiar las
aptitudes bésicas de los con-
ductores y que tiene que ser
el coche el que se adapte a
los prablemas de la carrete-
ra. Fruto de esta conclusion
ha sido el desarrollo del con-
trol electrénico de la trac-
cién (ETC), que ha mereci-
do el premio al mayor acon-
tecimiento innovative del
afio del Simposio Interna-
‘cional de Tecnologia ¥y Au-
%matizacién del Automo-

“ Cuando un automévil po-
tente acelera sobre un pavi-

16/ Motor 16

agua, tierra o hielo, el incre-
mento de fuerza consume
toda la friccidén entre las
ruedas propulsoras y la
carretera, anulindose las
fuerzas laterales que estabi-
lizan la trayectoria del vehi-
culo. Es entonces cuando se
produce el patinazo. Para
evitarlo, el sistema ETC
controla, con sensores, la
rotacién de las cuairo rue-
das. Cuando la velocidad de
las ruedas propulsoras supe-
ra a las otras dos (las direc-
trices en el caso de los co-
ches de propulsion trasera),
el conjunto electrénico dis-
minuye la potencia que pa-
sa a las ruedas, a pesar de

que el conductor siga acele-.

rando, evitando, de este mo-
do, el deslizamiento lateral.

El sistema ETC, combi-
nado con el ya conocido
ABS en el equipo de frenos,
fue probado por MOTOR16
en la Laponia finlandesa so-
bre la gama 760 y 740, de-
mostrando que en condicio-
nes extremas, sobre carrete-
ras heladas y cubiertas de
nieve, es posible conducir
con una seguridad nunca
conseguida hasta el momen-
to para un conductor nor-
mal. Bl ETC es especialmen-
te practico en los adelanta-
mientos, cuando se estd en

mento resbaladizo, como  plena aceleracion.

DE PRIMAVERA

ON ocasién del préximo
Salén de Ginebra, a ce-
lebrarse en los primeros dias
del mes de marzo, Volkswa-
gen lanzard un nuevo Sci-
rocco. Es la tercera genera-
cion de este modelo, y a di-
ferencia de sus antepasados,
tiene una carroceria que
mantiene un aire de familia
con ¢l Golf II, del que toma
la base mecéanica.
Este nuevo Scirocco pre-
tende ser la respuesta Volks-

wagen al Opel Kadett GSi.
Es un coupé para cuatro
plazas, con motor transver-
sal y traccion delantera, que
tendrd un coeficiente aero-
dindmico de 0,32, que es
mas o menos el de su rival.

Las suspensiones son
también las mismas que las
de Golf: independientes con
eje torsional detras.

En cuanto a la mecanica,
en principio, en €l nuevo
Scirocco desaparece la ver-

Este 3 ¢l nuevo
Scirocco,
sorprendido
durante las
pruebas, que
estdn teniendo
Ingar en Ias
autopistas
alemanas. La
radiografia es
del motor de 16
vilvalas, que
desarrolla 139
caballos 8 6.300
revoluciones por
minnto.

sion con motor 1.300 centi-
metros clibicos, dejando el
puesto mas bajo de la gama
al motor 1.600 con carbura-
dor electrénico, para conse-
guir un bajo consumo, que
desarrolla 75 caballos. El
resto de los motores serian
los 1.800: la versién 90 ca-
ballos, con carburador mo-
nocuerpo; la versién inyec-
cién de 112 caballos, que es
la mas parecida al GSi de
Opel y, finalmente, la ver-
sién de 139 caballos, con cu-

lata de cuatro valvulas por

cilindro e inyeccién, que se
estd montando desde hace

un aifio en el modelo que es-
t4 a punto de morir.

En lo que al estilo se re-
fiere, después de que el pri-
mer Scirocco hubiera sido
dibujado por Giugiaro, este
ultimo modelo, como su an-
tecesor, ha salido de los ta-
bleros de los hombres del
departamento de disefio de
la marca, menos refinados
que el estilista italianc, aun-
que hay que aclarar que te-
nian la imposicién de que su
linea mantuviera una cierta
identidad con Ia del Golf, y
ésta era una pesada impo-
sicion.
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primera vista nc hay duda al-
guna; el Alfa 33 y el Opel
Kadett son dos coches fami-
liares, de formas compactas,
con carroceria de cinco puertas y lon-
gitud total proxima a los cuatro me-
tros, que es un formato ideal para mo-
verse con soltura en todos los terrenos
¥ parece estar pidiendo a gritos una pa-
reja joven y dos nifios para llenar su in-
lerior. Ambos modelos llaman la aten-
cion por sus atrevidas siluetas, dicta-
das, en cuaiquier caso, por las exigen-
cias aerodinamicas, y sus respectivas
imadgenes se identifican perfectamente
con €l estilo inguieto de una persona de
negocios, con el estilo de un empresa-
rio imaginativo o con el de un cuadro
medio de cualquier empresa fuerte. Los
dos coches se complementan bien con
un traje de Adolfo Dominguez y con el
correspondiente maletin de cuero.

Una vez en marcha, tanto el Alfa 33,
en su versién Quadrifoglio Oro, como
el Opel Kadett, en su versién 1,6 GLS,
saben comportarse como dos perfectos
ciudadanos; son muy civilizados y tie-
nen maneras muy suaves, hasta que su
conductor aprieta el pie derecho més de
|2 cuenta; a partir de ese instante se des-
picrta la fiera que va dentro de los dos
motores y sale a relucir el cardcter brio-
so escondido bajo la silueta y un aca-
bado propios de modelos lujosos. Lle-
gado ese instante, mas vale olvidarse de
la corbata y de los zapatos italianos pa-
ra enfundarse el chandal y las zapati-
llas de tenis.

Los dos coches son nobles, se mane-
jan sin problemas y dan lo mejor de sf
mismos cuando corretean por carrete-
ras de montafla, Tienen un nivel de
prestaciones similar, y también mucha
proximidad entre sus consumos. Los
dos son de importacién, son muy jéve-
nes en 2l mercado y se mueven dentro
de esa categoria especial de familiares
con cierto nervio.

El Opel se dirige a los usuarios mas
tranquilos y preocupados por el consu-
mo, mientras que el Alfa se dirige a los
deportistas que no quieren renunciar a
una buena dosis de Iujo. ‘

INTERIORES: CALUIDAD
ES LA PALABRA

El espacio habitable del Kadett ofre-
ce més anchura libre que el de su rival,
el Alfa 33: las formas redondeadas del
modelo alemAn han permitido obtener
un vano mas amplio que el ofrecido por
¢l vehiculo italiano, penalizado en este
aspecto por la rectitud de 'sus paredes
laterales; los dos modelos ofrecen la
misma amplitud para los hombros en
las plazas delanteras, pero en las plazas -
traseras ¢l Kadett es el mejor, pues sa-
ca cinco centimetros de ventaja al 33.
En cuanto se refiere a amplitud para las
piernas, el Alfa queda por delante del
Opel, En el 33, los pasajeros del asien-

5 ML
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to posterior disfrutan de un hueco ma-
yor que en ¢l Kadett. La diferencia es
pequefia en cualquier caso y los nime-
ros recogidos en los cuadros hablan por
si solos.

La solucién de las cuatro puertas uti-
lizada por los dos coches facilita al
méximo las maniobras de entrada y sa-
lida. El Opel es algo mejor que el Alfa
en este capitulo, gracias & la mayor al-
tura de su carroceria.

La postura de conduccidén es muy
buena en ambos casos, pero el Alfa, un
coche disefiado por y para latinos, se
adapta mejor que el Opel al fisico del
usuario medio espafiol. En el Alfa, el
volante es regulable en altura, los pe-
dales estan bien dispuestos y la palan-
ca de cambios aparece en el sitio exac-
to; en ¢l Opel, por el contrario, hay que
tener una pierna de longitud kilométri-
ca si se desea pisar a fondo los peda-
les, ¥ el volante esta situado algo mas
alto de lo normal, sobre todo para per-
sonas de talla comprendida entre 1,65
v 1,75 metros.

El volante de madera, una caracte-
ristica de los Alfa, es muy aparente y
tiene mucho estilo, pero también es su-
mamente incomodo por lo resbaladizo
del barniz empleado en su recubrimien-
to. El volante del Kadett, por el con-
trario, es superagradable en el uso co-
tidiano, su tamafio es casi ideal, tanto
en didmetro externo como en grosor de
aro, vy también es estupenda la calidad
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OPEL KADETY
6LS 1.6

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
versal. Namero de cilindros: 4, en li-
nea, Cilindrada: 1,598 c.c. (80%79,5
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
bucidén: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa. Alimentacién: 1
carburador. Compresién: 9,2 a 1. Tipo
de carburante: Gasolina de 96 octanos.
Capacidad del depdsito: 42 litros. Po-
tencia mixima: 90 CV a 5.800 rpm. Par
maximo: 12,8 mkg, entre 3.800 y 4.200
pm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1,000
rpm. en cada marcha: 1.%, 7,8 km./h.;
2.2, 13,6 km./h.; 3.2, 20,8 km./h.;
4,%, 29,9 km./h,; 5.%, 37,5 km./h. Em-
brague: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante enmtre topes: 4,1.
Didmetro de giro: 10,5 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y
tambores detrds, con servo. I

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas inde-
pendientes delante y semiindependien-
tes detras.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5x 13
pulgadas. Nemmsticos: 155 TR 13.

PESO En orden de marcha: 945 kg,

. Precloenlacalle

Fecha de presentacién: Septiembre del 84.

Importador: General Motors Espaita,
S, A

Garantia; 1 afio, sin limite de lulometraje

Namero de talleres: 220, - -

Plazo de entrega: Inmedlato .

g . -
VIRTUDES | " - DEFECTOS

. Consumo ® Vlsﬂ)]].ldad hama
2 © - atras hmitada.

o Amphtud 1nte- @ Asiento trasero

- cror. . e - incémodo.

i * @ Direccién pesada

<., en maniobras. .’

o Freno.s eﬁcaces

del material empleado en su confec-
cién,

El tablero de instrumentos del 33 es
muche més completo que el del Kadett:
los dos cuadros se consultan con toda
facilidad, pero el del Alfa ofrece una
virtud suplementaria, al moverse con-
juntamente con la cafia de la direccién,
posibilita una lectura perfecta, sea cual
sea la altura del volante. En el coche
aleman, los diferentes pulsadores que-
dan muy préximos a los dedos, mien-

tras que en el 33, al ir situados sobre la
consola central, obligan a separar la
mano derecha del volante para su ac-
cionamiento.

La ventaja del Alfa en el capitulo de
instrumentacidn es, sin embargo, abru-
madora, va que el 33 cuenta de serie no
s6lo con un panel de control, encarga-
do de comprobar los dlferentes aspec-
tos mecénicos relacionados con la se-
guridad, sino también con un ordena-
dor de viaje cuyo Unico problema es su
mala situacion en la consola central,
demasiado abajo, lo que dificulta las
consultas rapidas.

El Opel es algo mejor que el Alfa en-

el tema de asientos, y la ventaja radica

en las butacas delanteras, aunque nin-

guno de los dos coches es modélico en
un capitulo tan importante. Los asien-
tos anteriores del Kadett son algo me-
jores que los del 33, porque son mas en-
volventes y sujetan mas el cuerpo cuan-
do se conduce por zona de curvas, Hay
que criticar, tanto en uno como en otro
coche, la excesiva rectitud del respaldo,
defecto que se deja notar de forma ca-
si instantdnea en las espaldas menos re-
sistentes. El asiento posterior del Alfa
es mis comodo que el det Opel, por el
buen angulo entre base y respaldo, asi
como por el tamafio de la base misma,
suficiente para recoger por completo
las piernas de los ocupantes, cosa que
no sucede en el Kadett, cuya base es al-
£0 mas corta.

ALFA 33 0.0.

MOTOR Disposicidn: Delantero longitudi-

TRANSMISION Tracci6n: A las ruedas

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vuel-

FRENOS Sistema: Discos delante y tambo-

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas indepen-

1T RUEDAS Liantas: De chapa, de 5 14 pul-

PESO En orden de marcha: 890 kg.

nal. Niimere de cilindros: 4, horizontales
y opuestos, Cilindrada: 1.490 c.c.
(84 x 67,2 mm.). Cigileiial: De 3 apoyos.
Distribucién: Dos arboles de levas en ca-
beza, accionados por correa dentada. Ali-
mentacién: 2 carburadores de doble cuer-
po. Compresién: 9 a 1. Tipo de carburan-
te: Gasolina de 96 octanos, Capacidad del
depdsito: 50 litros. Potencia mdxima: 95
CV a 5.750 rpm, Par m#ximo: 13,3 mkg,
a 4.000 rpm.

delanteras. Caja de cambio: Manual, de
5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-
da marcha: 1.%, 7,8 km./h_; 2.%, 14,2
km./h.; 3.9, 21 km /h,; 4.8, 28 4 km./h.;
5.8, 35,3 km./h, E-In'ngne Mando hi-
driulico.

tas de volante entre topes: 3 4, Duimetro
de giro: 10,4 metros. g

res detrds, con servo.

dientes -delante y eje rigido detras (para-
lelogramos de Wait).

gadas. Nenmdticos: 185/60 R 14,

Procio en la calle:
- 1.707.302 plas.

Frcha presentacién: Noviembre del 84 *,

Importador: Alfa Romeo Espafiola, S. A.

Carantia: Un afio, sin limite de kilome-
traje.

Nitmero de {aileres; 35.

Plazo de entrega: Inmediato.

* Versidn Quadrifoglio Oro,

B . e

VIRTUDES - DEFECTOS
® Motor muy - ® Rasca la prl-
elastico. - - ' mera veloci- ’
. o dad. :
¢ Prestaciones - o copcumo en
brillantes. . il ‘

o Equipamiento @ Direccidn pe- -
completo, . - - sada en ma- °
S ewicaac o mobras, oo

La visibilidad no es, tampoco, un.
punto fuerte del Alfa 33 ni del Opel
Kadett; los dos coches no plantean pro-
blemas cuando se observa la parte an-
terior y los laterales, pero son bastante
malos a la hora de mirar hacia atras,
sobre todo en las maniobras de aparca-
miento. La fuerte inclinacién de las lu-
netas posteriores es la culpable.

El maletero del Kadett es casi un 15
por 100 mas amplio que el del 33, con
el respaldo en posicidén normal; el co-
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SONORIDAD /-\
R |
Opel despacie,
Alfa dopriz=
Alta Opel
E:) Kadett
Al ralenti (dB} ........ 60,5 55,0
A 60 km/h, (dB) ..... 66,5 64,5
A 90 km/h, (dB) ..... 58,7 38,0
A 120 km/h. (dB) . 70,5 73,1
A 140 km/h. (dB) . 73,1 76,0
A tope (dB) ........c... 78,5 80,2
(Medicicues efectuadas en las plazas
delunteras, cor: las ventzaillas cerradas.
Valores en dacibelios)

Dos curburcdoros,
on carbicador
Alfa Opel
33 Kodett
Litroz/100 k.
CIUDAD

A 27,1 km/h. de media .| 11,2 9,7
CARRETERA

A 90 km/h, de crucero .. €,3 57
En conduccién répida ...| 12,1 12,3
AUTOPISTA

A 120 km/b. de erucero 1,5 6,9
A fondo ....ivcvcieririenien 10,2 9.3
AUTOMOM:A MEDIA

Consumo medio ponderado| 9.4 8.2
Recorridc (km) ........cued

o
2

Un alomdén
redomidn.
: AMa 33  |OpelKadett
" Velocidad méxima .. | 1.0 ##% [ 0 #xé
Aceleraciones ......... 1.0 wwws[ 0 ke
Recuperaciones ...... TRt 2% xas
Consumo .............. [ 220REW AR Y ke
Transmisién .......... ReOkesn [ ki
Caja de cambio ...... [2,0%% |10 wiws
Frenos ......cccveeennnne 1,0 Atd]q 0 dwdn
Direccién .............. 1,0 #4212 0 ean
Comportamiento .... [2,° ¥*% [],0 wwss
Aptitudes urbanas .. [1,2 ¥¥* |20 W
Autonomia’............ [/ 25 ety || 750kt
Habitabilidad ........ JLolewsl |3 fonzss
Maletero .......ccoeaaen [ 2.0 #ha8] g 0 wwih
Confort .......oovvenes p A ey
Sonoridad ............. [1.° %% [] 0 wws
Equipamiento ........ 1,0 #4443 0 ou
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La buens
accesibilidad es
una de las cartas
de presentacién
del Opel Kadett,
Su maletero ¢s
muy amplio y se
cargs sin
preblemas por lo
bajo de la arista
posterior.

ALEX PUYDL

che alemén es, también, mas facil de
llenar, por la menor altura de su arista
de carga. Con el respaldo abatido en su
totalidad, el Alfa ofrece casi un 20 por
100 mas de volumen libre que su rival,
el Opel.

La calidad de acabado es muy buena
en los dos modelos. Los plisticos y los
tapizados estdn resueltos a la perfec-
cién en ambos coches. Ademds, es casi
imposible oir el menor crujido cuando
se pasa’por una zona bacheada.

La cfimatizacién del Xadett es algo
mas efectiva que la del 33, Las bajas
temperaturas sufridas durante los dias
de la prueba han servido para demos-
trar la eficacia del sistema montada por
el Opel, que caldea el ambiente con mas
rapidez que el sistemna del Alfa.

AL YOLANTE: EL GENID

BE LG5 TRANQUILOS
Eom e —— 37

La facilidad de manejo es la mejor
carta de presentacion tanto del Alfa 33
como del Opel Kadett; ninguno de es-
tos dos modelos plantea =l menor pro-
blema al usuario que quiera conducirlo
sin pretensiones de carreras.

La buena fcrma de la carroceria de
ambos queda patente en carreteras rec-
tilineas y en autopistas, en las que las
rafagas de viento lateral no les afectan.
En carreteras de curvas sorprenden por
la nobleza y prontitud con la que siguen
el mandato de las ruedas delanteras, En
contra de lo que es normal en coches
con motor y traccidén anterior no se
aprecia la menor tendencia a irse de
morro en el momento de entrar en las
curvas algo mas deprisa de lo que pa-
rece aconsejable. El Kadett da, sin em-
bargo, mas confianza que el 33 cuando
la persona sentada frente al volante
fuerza el ritmo tras dejar via libre a sus
arrestos velocisticos. El Opel devora
tanto los baches como los cambios de
sentido sin rechistar y va siempre pega-
do al suelo con toda energia; el morro
del coche alemén entra en las curvas co-
mo guiado por un rail invisible v sélo

lz parte posterior da leves avisos de des-
bandada si se ha racorrido toda la cur-
va a ritmo de carreras. El 33 es menos
pacifico, impresién producida sobre to-
do por su morro, que parece descargar-
se mas de lo debido y ilega a restar al-
go de sensibilidad a la direccién. Al 33
hay que criticarle su poca capacidad
para transmitir la potencia desde las
ruedas al suelo, sobre todo, en acelera-
ciones violentas, donde el morro tien-
de a culebrear, y en curvas muy cerza-
das, donde la rueda més descargada pa-
tina bastante.

El confort de suspensidn del Opel es
mejor que el del Alfa; 1os pasajeros del
Kadett notan menos las irregularidades
del suelo que los ocupantes del 33 a
causa de los rebotes del eje posterior.

La direccién de los dos coches es
buena, pero en ambos casos admite me-
joras. Para un uso ciudadano, la me-
jor es, sin duda, la del Kadett, porque
su acclonamientc es més suave, aunque
exiia, en contrapartida, un aito niime-
ro de vueltas de volante para llevar las
ruedas de un extremo a otro —4,1 vuel-
tas—. En carretera, sobre todo si se
rueda rapido, el 33 tiene una direccidn
mejor, ya que es mis rapida —3,4 vuel-
tes— y se adapta mejor a tal uso.

Los frenos son muy buenos por pro- '

gresividad y eficacia; en cualquier cir-
cunstancia dan mucha confianza al
usuario de uno v otro coche. Los del
Opel se muestran mas eficaces que los
del Aifa por su mayor capacidad de re-
tencién en los 1ltimos metros. El 33 de-
muestra, sin embargo, tener una mayor
resistencia a la fatiga.

El Opel es mejor que el Alfa en el ca-
pitulo de consumos. El Xadett gasta un

litro y medio menos que su rival en ciu--

dad, de medio litro a un litro menos en
carretera y también de medio litro a un
litro menos en autopista: los dos car-
buradores de doble cuerpo equipados
por el 33 son mas sedientos que e} de-
licade carburador del Kadett, aunque
es necesario destacar la sobriedad de
los dos conjuntos en relacién con su ni-
vel de prestaciones.

-El 33 domina ai Kadett en los capi-

tulos de aceleracién y recuperacién,
mientras ‘que los dos rivales estin a la
misma altura en velocidad méxima; el
nervio del motor Alfa es ya notable a
partir de las 3.000 revoluciones por mi-
nuto, tras superar un pequefio bache de
rendimiento producido alrededor de las
dos mil quinientas revoluciones por mi-
nuto; el estilo del cuatro ¢ilindros ita-
liano se conjuga bien con el caracter de
la transmisién para dar al coche una
agilidad impresionante. El Opel es mu-
cho mds tranquilo porque su motor tar-
da mas en librar todo su empuje, y tam-
poco tiene mucha potencia a pocas
vueltas, lo que unido a los largos de-
sarrollos de la transmisién impide ex-
traer todo el partido a la mecanica. La
caja de cambio de Alfa rasca casi siem-
pre al poner primera.

El motor del Opel es mas discreto
que el del 33 hasta los 100 kilémetros
por hora, pero a partir de ese instante
la mecénica del Opel se hace mas pa-
tente, ya que es algo mas escandalosa
que la del Alfa.

Alfa Romeo 23 €.8. &

En el Alia Romeo
33 a0 hay ningGn
problems de
accesibilidad y la
capacidad del
hueco de carga es
de primera clrze.
La posibilidad de
abatir el respeldo
en partes
independientes
auments la
funcionalldad del
conjunto..

ALFONSO J. NIETQ

COMCLUSION: EL TODO
FRENTE A LOS DETALLES

El Kadett, que es 200.000 pesetas
mas barato que su rival si no se afiade
ningiin equipo suplementaric, pues en
el caso de que llevara el mismo equipo
que el Alfa costaria lo mismo, se dirige
a un usuario al que le gusta viajar de-
prisa en compafiia de su familia, pero
sin hacer excesos en ninglin momento.
El interior es amplio y estd bien acaba-
do, pero la postura al volante admite
muchas mejoras.

El Alfa 33 responde mejor a los con-
ductores que les gusta seatir el aire de
la competicion; la postura al volante,
digna de un coche de carreras; €l tiron
del motor es bastante notable y el equi-
pamiento de primera clase. Para los pa-
sajeros no es tan comodo como el Ka-
dett por la mayor dureza de la sus-
pensién.

Angel Marco

El lule de Alfa
Alfa Oped
3 Kadett
Cuentarrevoluciones ........ SI - SI
Cuentakilémetros parcial ..| §f ) |
Termémetro agua ........... sI sI .

Manémetro presion aceite | NO NCG
Voltimetro/Amperimetro .| NG NO

RelO] womirciicierinencinnraenn s S
Testigo reserva carburante SI NO
Testigo freno de mano ..... 81 s1
Testigo estarter .............. I Si
Testlgo desgaste pastillas de

freno ....ccovreiiieiennenas o4 81
Parabnsas laminado ........ S 81
Faros halogenos ............. s1 sI
Piloto antiniebla . e SE SI
lepla-lavaluneta trasero . NO SI
Luneta térmica ......c.coeue.. gl 81
Retrovisor regulable desde

el interior .........ccocaueene &1 Lt
Apoyacabezas (delante-

TOS/IEASEIO8) .ovvviranransas SL/NC | SI/NGQ
Espejo de cortesfa ........... I3 sI
Elevalunas eléctricos (de-

lanteros/traseros) . [SE/NC INO/NO

Cerraduras centralizadas . NO NO

Respaldo posterior divisible . SI s
Luz orientable {lector de -

PRESTACIONES

| ACELERACION (szg.)
400 m. salida parada ..........| 17,8| 18,3
1.000 m. salida parada ........| 33,0] 34,1
De 0 a 100 km/h. ..............] i0,0] 11,0}
RECUPERACION (seg.)

tf vires Alfa j

VELOC. MAXIMA (km/h.) | 168,4 169,2

400 m. desde 40 km/h. en 4.% | 20,6| 21,1 |
400 m. desde 40 km/h. en 5.% | 23,4| 23,9

1.000 m. desde 40 km/h. en 4.7 37,0| 37,1
1.000 m. desde 40 kmn/h. en 5.%| 42,8| 44,0
De 8C a 120 km/h. en 4.* ..... 13.4| 33,3
80a 120 km/h. en 5.* ......... 20,4| 18,9

Asf 5o frema

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros).

AH133 |Opel Kagett

A 60 km/h. ... 15,3 12,0
A 100 km/h. ......... a1 | a7
A 120 km/h. ......... |58,0 | 56,0
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Gente sobre ruedas

YATENEMOS
CHICA UNO

La «Chica Uno» ya tiene rostro, nonibre v apellidos.
Se llama Maria José Aguilld v es una simpatica
alcoyana de veinte anos gue s¢ resistia a creer haber

sido la ganadora del Fiat Uno, a

ARIA Jost com-
pitias en inferlo-
ridad de condi
Clones con res-

peeio o sus rivales, e con-
juntivitis causada por las
lentitlas que wliliza habilwat-
niente le hizo pensar en re-
Irarse ¥ oo parbicipar oo la
prucha“final del Jarama
—uicin el viaje o Madrid
—liwe— me daba por satis
fechs, en vista de como re-
nia el viernes por lu noche
los ojosn—, pero sus rivales

yEntonees ya amigas— [y
AnUmaromn 4 |"|rl.5h:1| ELbETRe,

Fras una ardua seleccion
e lis cartas recibidas, 30
candidatas glegidas [eron
spmetidas @ on o completo
test sobre el mundo del au-
tomovil.

Lasudiéz gue alcanzaron
MUyar puntiaeion pasiron
a la fimal-practica, que se
redliza, el sdbado 8 de di-
ciembre, en el Circuito -del
Jarama. Alll, dejando her-
vigs aparte —gue Mueron
mitchos— duvieran gue de
masttar no <alo su manzjo
del volanie v wondcimienlos
de los coches, sino también
refejos, dntuicion e jimagi-
navion ante un jurado com-
pucsto por Remigio Petrelli,
direcron canrercial de Fiat
Hispania; lefacio Sahz Ro-
drigo, presidente de la Fede-
Facian Mavlonal de Auloes-
cuelas; Emilia Alcojar, sar-
gento de la Policia Munjici-
pal, v migmbras de la redac-
clon de MOTOR 16,

La prueba consistio en
uma vuelta [l cireito, dlgo
modiffcadoe, dél Jacama,
pues:se incluyo en el recorri-
do un trame de tierra, Las
diez candidbtas, ratando de

mvertir el menor fiempo po-

sible, debieron resolver du-
eanle ekrecorridd cinco difi-
cultades, que iban desde un
slalom hasta 12 dentifich-
cion de'un coche [aniasma.

Matia lose, que conducs
desde hace dos :an VT

1o el menor Jiempo —I12
miinutos 36 sepundos—, de-
mostrando - que sobiz con-
frolar muy bicn un coche,
(ENED R Lierra COomm, e ds-
falto, Ademds, @n las proe-
bas de habhilidad dejd’ senta-
do gue era una de las parti-
cipantes con mas ingenio,
rapidez de reflejos vy conoci-
mientos lécnicos, Ahora,
cuando sw nuevo coche, gi-
nado con todos los honores,
le sea entregado, Maria e
s¢ venderd su viejo Sear 600,
con el que acoslumbra,
siempre gue puede, a ésca
parse por los montes de Al-
coy para hacer Kilometros.
También ilusionada v
contenta parkid para Vitaria
la sepunda clasificada, Rosa
Angel Rewugria, que queda
aupn minuto de fa vencedo-
ra ¥ tan salo veintitrés se.
gundos por delante de Ma-
ria Andrade, o tercera,
Como la mayvoria de las
participantes, [3s (res 5e
confiesan entusiastas de los
coches. Valorin ¢l consi-
mo v buen funcionamiento
coma lo mias intergsante de
un yehicula, aungue réco-
NOcen gue se sienten airai-
das por unp carracenio co-
qecta. Rosd tene el earnes
de-conducir desde hace fres
anos. «En este tiempo he
procurado, sentarme: al vo-
lante siempre gue he podis
da, quitandole el coche a
mi padre o copiendo el de
il chavaly, dice. Tampoco
posge coche propio Maria
Andrade, que tiene veintio-
cho ands v desde hace seis
trithaga en und autoescicly,
La posibilidad de ganar ¢l
Fiat Uno Ia puso tan mer-
~viosa como a los alwimnos
de la aufpescugla euando
van a examinarse. «Ahora

entiendd yo los nervios gues

pasans, dice sonricnte ve-
liz por haber sido una detas
tres panadoras.

= M.J B
Fotes R, Rodriguez

Las dies Tinnlistas, duujuha-!;mrn,rr d‘il'll:uﬂatﬁ& dida -
altima gran pruchu. Al Fnal, Maris José Aguillo —sobre
eitus lingas— sealeo con la vVictoria,
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Ha tenido Cadillac, Mercedes,
Maserati, Porsche... Pero el
que mas le gusta de todos es
el Chrysler Imperial que
utiliza actualmente: Un coche
digno de una estrella,
tapizado en lamé de oro, que
anteriormente tuvo a dos
ilustres propietarios, llamados
Charles de Gaulle y Francisco
Franco.

LGUNOS la ilaman Mae
West espafiola, pero, autén-
ticamente, ella es Sara de la

% Mancha, Saritisima; es de-

- cir, Sara Montiel. Es la actriz que res-

catd al cuplé del pasado y lo pased por
todo el mundo, para entronizarlo en
Hollywood, v que hoy, varias décadas
después, contintia cantando con éxito
en ¢l escenario y para quien el pasado
continfia siendo presente y futuro, Sa-
ra Montiel es la tinica estrella espafiola
que experimentd la vida glamorosa de
Hollywood y volvié a Espafia con ese
toque sexy de la Meca del Cine.

Mientras sus hijos Thais y Zeus jue-
gan por la casa, Sara Montiel se prepa-
ra para ir, como todos los dias, a sus
dos funciones diarias en el teatro.

«El primer coche que tuve fue un
Lincoln Gold, pero en realidad queria
un Cadillac. Al poco tiempo tuve uno
de dos puertas. Era un coche espléndi-
do; enorme y llamativo, porque los Ca-
dillac siempre han llamado la atencion,
Me encantaba, era un capricho que me
hizo muy feliz conseguir.» '

Durante su permanencia en Estados
Unidos, Sara Montiel tuvo varios co-
ches, practicamente de todas las prime-
ras marcas americanas. «Pero yo pre-
feria los coches europeos, por su dise-
fio, su linea y, ademés, por la comodi-

o me gusta la
velocidad, pero con el
Maserati llegaba a los 200
- sin notarlo ’,
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ALEX Flivia
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Cuando pasé a ser
de su propiedad el
Chrysler Imperial
que fue de De
Gaulle v de Franco,
Sara Montiel
sustituyé el
tapizado original de
color gris por uno
de lamé de oro
mucho menos
SEVETO.

ﬁn’ coche a la altura de su dueiia
De todos los que ha tenido, es el preferido de Sara Montiel

dad para aparcar. Porque un coche
europeo, deportivo o no, es mucho mas
manejable que los americanos,»

Cuando volvié a Espafia, su marido
en aquel entonces, el director america-
no Anthony Mann, le regalé un Mer-
cedes 220 Coupé. «Era un coche estu-
pendo en todos los sentidos. Fue por
entonces que tuve que irme a Roma pa-
ra una coproducciéon. Entonces decidi
cumplir otro suefio; comprarme un
Maserati. Pero me di un buen susto
porque, con esos coches tan livianos y
perfectos, aprictas el acelerador sin
darte cuenta y, de pronto, notas que
vas a doscientos kilometros por hora.
No me gusta la velocidad y, sin embar-
go, con el Maserati llegaba a los dos-
cientos sin notario.»

Durante mucho tiempo los coches
deportivos fueron casi una obsesidon
porque después del Maserati tuvo un
Porsche.

«Realmente eran los deportivos mas
bonitos, pero también los més peligro-
508 porque se te van sin darte cuenta.
Claro que, cuando te gusta conducir,
tener una maquina de este tipo es un

" aliciente. A mi me gustaba mucho con-

ducir, pero ya no lo hago porque cuan-
do regresé a Espafia con el Mercedes,
me llevé a cuatro personas por delante.
Fue una experiencia verdaderamente
horrible porque era una sefiora con tres
nifios, que cruzaron con el semaforo
rojo, delante de un camién que los ta-
paba. En la esquina, como yo tenia pa-
50, como es de imaginar, continué mi
camino y, de pronto, en la mitad de la
calle, me encontré aquella mujer con
los chicos. Por suerte no hubo dafios,
pero el susto que pasé no lo olvidaré

GOMEZ rirtyog

nunca. Para colmo de males, casi un
afio después, yendo hacia el aeropuer-
to, me adelantd un camidn sin seguir

las leyes de trafico. Cuando estaba por.

llegar al aeropuerto, ese mismo camién
se-me atravesd y tuve que frenar de gol-
pe, con tan mala suerte que di dos
vueltas.»

El coche que mas utiliza actualmen-
te es el Citroén CX Palas, pero el que
mads le gusta de todos los que ha tenido
es el Chrysler Imperial que su marido,
Pepe Tous, le comprd en una subasta.

«Es un coche maravilloso, por lo cé-
modo y por la historia que tiene. Este
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Gente sobre rueddsS me——

coche pertenecid al general Charles de
Gaulle que un dia decidié regalarselo a
Franco, que lo tuvo hasta que se mu-
rié, Un dia, Pepe, que est& siempre al
tanto de todo tipo de subastas, ley6 que
lo ofertaban al publico y, sin decirme
nada, me lo compré.»

El coche que ahora perienece a Sara
Montiel, pero que guarda recuerdos de
alta politica internacional, es el coche
digno de una estrella. Tiene television
y bar. El antiguo tapizado color gris ha
sido reemplazado por lamé de oro, y
las altas personalidades politicas han si-
do reemplazadas por sus hijos, Thais y
Zeus, sus amigos v la familia.

«Es una pena, pero lo utilizo muy
poco en Madrid, porque es tan ancho
y tan largo que hay muchas calles por
donde no pasa. En cuanto a aparcarlo,
es practicamente imposible. Donde mas
lo utilizo es en Palma de Ma-
llorca, porque alli siempre se
encuentra espacio para dar la
vuelta. En cambio, tanto en
Madrid como en Barcelona,
mas de una vez nos ha suce-
dido no poder girar, porque
la calle no tenia suficiente es-
pacio para el coche. Esto traia
como consecuencia una gran
alteracion en el trafico, por-
que la tnica manera de salir
era marcha atras, y entre los
otros coches y el puablico se
producia un atasco.»

De todas maneras, cuando
la familia Montiel-Tous deci-
de salir de viaje, generalmen- :
te lo hacen en ¢l Chrysler Im- =
perial. «Es verdad que tiene

algunos inconvenientes, perc  El Chrysler es tan largo que hay muchas calles por las que no pasa

s un coche
maravilloso, por lo
comodo y por la historia

que tiene ’9

bre todo cuando tienes nifios pequefios.
En este coche pueden montarse hasta
15 personas. Ademds de todo lo que
puedes poner. Por ejemplo, cuando
Zeus era pequefiito, llevAbamos el co-
checito armado, mdas Thais, los dos
perros grandes, Pepe, el chéfer y
yo. Los perros iban tumbados, y todos

las ventajas son muchas, so- Donde mas lo utiliza es en Palma de Mallorca
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estabamos sentados coémodamente.»

El llamativo Chrysler Imperial negro
de Sara Montiel es un coche blindado de
la serie especial 1964, igual que el que
fue de Franco, y que pronto saldra a su-
basta (véase MOTORI16 nimero 58).

«El modelo original no sélo tenia te-
levision y bar, sino también teléfono,
peré nosotros se lo quitamos por una
cuestion de tranquilidad. Por lo menos,
mientras viajamos 0 damos un paseo,
es preferible la intimidad.»

La idea de cambiar el tapizado gris
por lamé de oro fue de Sara, por
supuesto.

«Un coche tan importante como és-
te, tanto por sus antecedentes histdri-
€os ¢cOmo por su tamafio v envergadu-
ra, necesitaba un tapizado mas acorde
con sus caracteristicas. Y el lamé de oro
es el que mejor le sienta. Es un coche
gu¢ llama la atencién de to-
das maneras. Vacio, porque
£s enorme ¢ imponente, y

te, después de reconocerme,
no puede creer que podamos
ciaber tantos. El regalo de Pe-
pe, ademas de espléndido, ha
solucionado el problema del
iraslado familiar. Porque con

tendriamos que utilizar dos
coches, o uno de esos tipo fa-
miliar, para trasladarnos.
MNinguno tendria el estilo y la
capacidad del Chrysler Impe-
rial. Estoy encantada con el
regalo de Pepe, Lo tinico que
lamento es no poder usarlo un
poco mas en Madrid y Bar-
celona.»

Inés Prat

EMercado il

cuando lo utilizamos, la gen-

los nifios, perros y maletas |

- 2 F -

: e 4__
Vonias ch uuhmévilos de tipo medio ,;n, 0 mento pequefio y le toca ahora el turno a

IAMOS la pasada semana las ventas del

e = ¥ los mechos, los «4 metros», El primer factor que s¢
: : 3 aprecia es el poco éxito de los automéviles de
: S e (AR O B I e SO, importlaci?ln frente a los nacionales. El Kadett, por

. : : R eietulo. b 8 ¥ 1 2
3] 1.0 Renant 11 ......| 4.004 | 32010 | 28131 122m e e b L o o e o o
@ 2.° Seat Ronda ... 2.158 | 21740 | 2595 | 26788 (177 2 R Y R e litas. Mencion apatte merese
3.0 Renault 9 ........ 2.117 | 33.250 | 4364 | 38.075 [ o TS, ot eiaslonte Hutamovil, erisntaraie

4.° Ford Orion ....... - 1.605 | - 14.705 . — £
4| 5.° Talbot Horizon .| 1.584 1 14.990 | 3.029 | 24.470 e
. 6.° Ford Escort ......| 1.576 | 17.779 | 1,755 | 23,858 .
7.° Opel Kadett ...... ) 89| 1.048 130 | 2.090
~8.° Citroén GSA ... (] 853 : 158 | 2.520
2.° VW Golf ......... 41 1.325
- 3471 —

10.° Alfa 33 ............

11.® Lancia Delta ..... 165
12.° Skoda 120 ........ 237 27
13 Wartburg ......... ; 1307 —

| 14.° A. Maestro ..
15 ° Nissan Cherry

anticuado en su linea, pero con soluciones
perfectamente vigentes en la actualidad. No es
razonable verlo a esta distancia de los modelos mas
populares, y claramente Citroén padece la falta de
44| 1330 un modelo competitivo en este importantimmo
SatdalE 5‘ = segmento. Enire el Visa y el BX tendria que existir

‘ S e o automdvil con menos afios 2 sus espaldas.
AR b,

® Lared de concesionarios de Automoviles Peugeot-Tal-
bot de Madrid y su provincia regala un reloj digital a todos
los clientes que prueben cualquier modelo de las gamas Peu-
geot o Talbot. Esta oferta también se hace extensiva al
tasar el coche usado. En los dos casos, sin compro-
miso alguno por parte del cliente. Esta oferta es :

vialida hasta el dia 31 de diciembre.

® Para los que quieran disfrutar de
unas vacaciones navidefias menos frias y
desplazarse a las islas Baleares, la Com-
pafifa Trasmediterrdnea efectda bonifica-
ciones del 20 por 100 en el precio de los

Cémo elabou Ios preeios totales y costo por kildmetro MOTOR16

ARA la elaboracitn det precio total de los
automdviles nuevos, MOTORI1$ parte en
todos los casos del precic franco fabrica o
- frontera. A este precio franco fabrica se le adi-
cionan los impuestos Generales por Tréfico de

camarotes, y del 40 por 100 por el pasaje de los automévi-

les durante estas navidades. En ambos casos los descuentos
se efectian en los billetes de ida y vuelta.

® Durante el mes de diciembre, el concesio-

nario Seat de Barcelona, Motorsol (calle

v o Manso, 9, entre Rocafort y Calabria) re-

=== galaa todos los compradores de un Seat

“ Ibiza el maletero lleno de botellas de

hampén. La tinica condicién para be-

neficiarse de esta burbujeante oferta es

que el comprador no se las beba todas
en el establecimiento.

Empresas, Impuestos de Lujo, Tasas de Ma- 15.000 kilémetros al afio, sobre un total de .
triculacién. Transporte y Seguro Obliga- cinco afics. En los modelos marcados con as-
torie,  terisco, los datos de consumo y velocidad son |
Para la valoracién del coste por kildmeiro los obtenidos en las pruebas realizadas por
e ha realizado una ponderacidn de un uso de nuestra redaccién. ‘
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Seguramente mi caso les
llamarid bastante la aten-
cioén, tanto que hasta es po-
sible que en alguno de uste-
des levante una sonora car-
cajada, v la verdad es que
también vo me rio, pero co-
mo se suele decir, por no
llorar.

En febrero del 78 compré
un Ford Fiesta L. de baja
comprensidn. El coche mar-
chaba de maravilla hasta
que casi al cabo de un afio
empezd mi cruz. Al cumplir
este tiempo se rompid el pri-
mer embrague. Logicamen-
te, como yo era conductor
novel, me dijeron que toda
la culpa la tenia yo, puesto
que no retiraba el pie correc-
tamente después de efectuar
el cambio de marcha.

dal se vuelve como desten-
sado, las velocidades entran
bien, menos la primera, que
rasca ligeramente y la mar-
cha atrds que rasca mucho,
Por supuesto que el coche
anda perfectamente a pesar
de la averia.

También he observado
que después de ser cambia-
do el elemento averiado las
velocidades entran suave-
mente, pero en seguida, em-
piezan a volverse més difici-
les de engranar, ¥ la marcha
atrds v la segunda, rascan
con bastante facilidad.
También he observado, que

si, por ejemplo, al parar el

coche ha quedado parado
con la segunda velocidad
metida, a motor parado y
con ¢l embrague pisado,
cuesta bastante sacar la
marcha y que al cambiar de
segunda a tercera, da unos
tirones muy parecidos a los

Desde entonces, en siete
afios que pronto cumpliré el
coche, he salido a razén de
un embrague cada diez me-
ses v la unica explicacién
que obtengo es que ademas
del culpable, que sigo sien-
do yo por supuesto, nadie
sabe darme uha razén con-
creta de la averia del coche.

He tratado de saber qué
averia tiene mi coche, 0 qué
es lo que tengo que hacer
para solucionar este proble-
ma. Se me ha recomendado,
desde no conducir con el pie
apoyado en el pedal, hasta
en los seméforos, poner el
coche en punto muerto, es
decir, no estar con la veloci-
dad metida.

La pieza que siempre se
rompe es el conjunto de pre-
sion. En mi modesto enten-
der, cuando un embrague se
quema, las velocidades en-
tran perfectamente, pero el
coche al acelerar se revolu-
ciona y no anda. En mi ca-
s0, cuando se rompe, €l pe-
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que se dan en «los autobu-
ses urbanos de cambio auto-
mético sin embrague».

Yo sé gue emitir un juicio
sin ver las piezas rotas, el
comportamiento del coche y
demds les pude resultar algo
complicado, pero les agra-
deceria que intentaran decir-
me algo.

Tengan en cuenta que por
poco que averigiien habran
hecho mucho y por lo me-
nos, sabré qué es lo que ha-
ce que mi coche visite el ta-
ller cada diez meses, aproxi-
madamente.

Luis Ramdn de Uriarte
Bakio

Respuesta.— Nos cuesta
creer que una averia tan sis-
tematica obedezca a un vi-
cio de conduccién, como
pueda ser el hacer resbalar
demasiado tiempo el embra-
gue o el pisarlo (aunque ina-
preciablemente) durante to-
da la conducciéon. Ademads,
en cualquiera de estos casos,

lo que se produciria seria un
desgaste prematuro del ele-
mento de friccién, que no es
su caso. Por tanto, nos in-
clinamos por la existencia de
un defecto en el conjunto
del embrague, como pueda
ser la alineacion entre los di-
ferentes o6rganos que lo
componen,

Le recomendamos que se
dirija a un-servicio oficial de
Sachs o Fraymon, fabrican-
tes ambos de los embragues
para Ford. Sin duda, en
cualquiera de ellos daran
con la solucién al problema
que le trae por la calle de la
amargura.

UNA ESTAFA
FRECUENTE

Decidi hace. cinco meses
comprarme un coche usado
para lo cual fui a un com-
pra-venia de mi ciudad.
Tras estudiar varias ofertas
me decidi por un Renault 5
TS, con tres afios y 48.000
kilémetros, por el que abo-
né religiosamente 485.000
pesetas, precio que conside-
ré justo por los kildmetres y
el buen estado del vehiculo.

Coincidi el otro dia con el
ex propietario del vehiculo y
tras preguntarme poOr su
funcionamiento quedé sor-
prendido por el kilometraje
que marcaba, que era de
63.000 kilémetros, contan-
do los 15.000 que yo ya le
habia hecho.

Confesd haber vendido su
coche con 98.000 kiléme-
tros; es decir, yo compré un
coche con 50.000 kilémetros
mas de lo que yo creia, por
lo que me considero estafa-
do. Quisiera saber si puedo
denunciar a guien me ven-
dis el coche, ;donde puedo
dirigirme?, ;necesitaria el
testimonio del primer pro-
pietario?

Espero que el timo de que
he sido objeto pueda ser cas-
tigado para que este «sefior»
{es un decir) deje de lucir
con la cara alta sus automo-
viles deportivos que nos
causan admiraciéon y que
disfruta gracias a nuyestros
esfuerzos. Por Gltimo, quie-
ro agradecer a Renault el
que construye automdviles
que, tras 120,000 kilémetros
no gastan ni una gota de

s CUENIENOS SU CASOmm——

aceite y no dan ni un sélo
problema.

J AT

Pamplona

Respuesta.—S8i considera
que ha sido engafiado (y no-
sotros creemos que asi ha si-
do), puede ponerse en con-
tacto con la Oficina de De-
fensa al Consumidor, del Mi-
nisterio de Sanidad y Consu-
mo; existe en todas las capi-
tales espafiolas y alli le po-
dran informar sobre sus de-
rechos y sobre las acciones
que puede llevar a cabo.

Normalmente necesitara
el testimonio del primer pro-
pietario (ya sabe que hay
que probar la culpabilidad)
¥, lo que es mas dificil, de-
mostrar que no ha sido us-
ted quien ha efectuado una
vuelta completa al marca-
dor.

La.mentablemente, abun-
dan los vendedores irres-
ponsables que manipulan
los marcadores, pese a que
los fabricantes anuncian que
no se puede.

A FAVOR DEL
KARY

Hago referencia a la res-
puesta que dan a Adolfo Pi-
fieiro en su mimero 56 y en
la seccién de «Cuéntenos su
€asox».

En las mismas indican a
este chico que los tnicos
monoplazas que existen en
Espafia son la Férmula Na-
cional y la Fiesta.

S6lo quiero recordarles
que existen los karts, autén-
tica escuela de pilotos jove-
nes de cuyo mundo como

saben han salido entre otros
De Angelis, Patrese, Prost,
Abella, etcétera.

No sé el motivo por el que
las revistas especializadas
castigan a que este mundillo
no pueda salir nunca o casi
nunca en sus paginas (uste-
des s6lo han publicado un
articulo en un afio) esto ha-
ce que el gran publico des-
conozca todo del Karting v,
aunque sea asi, se celebran
Campeonatos del Mundo,
de Europa, de Espafia, de
Catalufia, etcétera.

Los pilotos espafioles sa-
len a correr fuera y nadie se
entera. Creo que ¢l camino
a seguir seria promocionar
este deporte, que es el mas
asequible a este muchacho
de catorce afios y no pensar
en costosas férmulas que va

llegaran con ¢l tiempo. Ade-

méas, correr en Kart précti-
camente es posible en toda
Espaiia, ya que existen més
de cincuenta circuitos,
mientras que el automovilis-
mo, con toda su importan-
cia, sdlo dispone de dos,
aunque en uno no se puede

correr. ,
Fernando Masalles
Barcelona

LOS PRECIOS DE LOS NEUMAYKOS
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SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS
FOTO ROBOT: 1: Fiat
Regata. 2: Seat Ibiza. 3:
Peugeot 505 4: Renault

JEROGL]FIOO
«Adelante de una vez,
carcamal.»
PANEL LOCO: Boxes.
Chicannes. Llegada.
Salida, Tribunas.
Semdforo. Champagne.
SOPA DE LETRAS:
Hawthorn. Brabham. Hill.
Clark. Surtees. Hulme,
Stewart. Lauda. Fittipaldi.
Hunt. Andretti. Scheckter.
Jones. Piquet.

Talleres sin on

. En relacién con fa fotografia
" aparecida en la pégina 8 del na-
‘mero 45, publicado en el mes de

septlembrc, y correspondiente a
tos Taileres Intermitente, de Ma-
drid, propiedad de don Juan
Sénchez Barranco, e incluida en
el reportaje titulado «Talleres sin
ley», gueremos hacer constar
que dicha fotografia fue inserfa-

‘da a efectos puramente ilusirati-
. V08, sin gue su inclusion en el

mismo indigue irregularidad o

ilegalidad alguna por parte de los
- referidos talieres. :

e r— 1litro - | 2 litros | 5 Hiros
{ptes.) | (ptas.) | (ptas.)

NACIONALES o[ G S R 1
Maultigrado ..........{ - 253 506 1.222
" Supermultigrade ...| 268 | 535 .| 1.249
Grafitados ..ceneene| . — 643 . | 1564
HD monogrado ....| -~ —. |: 569 | 1231
e | == 445 1.069

IMPORTADOS _

Supermuiti, 20/56 .1 294 576 1.398
Multigrado 20/40 .| 278 545 1.319
HD covcviniascnsininnns] 244 475 L1151
_Multig. larga dur. .} 321 596 1.562
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CONTRA
LOS CACOS

'N un gran nimero de modelos la rueda de
repuesto esta ubicada debajo del maletero, pero
por la parte exterior, Mediante un mecanismo que se
acciona desde el interior del maletero, la rueda sube bl | A
o baja. Todo este sisterna es muy practico y en B

general es una de las mejores

-

soluciones, pero tiene un
defecto: que dejan la rueda
muy expuesta v los robos
estan a la orden del dfa. El
Talbot Solara lleva este
sistema, por lo que hemos
incorporado un refuerzo que
permita asegurar la rueda de
repuesto en su lugar. Es una
solucién bastante efectiva.

" Para fabricar el antirrobo necesitard,
aproximadamente, un metro de un fleje
de dos milimetros de grosor. Cuando ya
lo tenga, doble uno de sus extremos
alrededor del soporte de 12 rueda.

Taladre el fleje y fijelo al soporte con
remaches o con tornillos. Si lo hace con
tornillos no olvide limar la cabeza para
que no s¢ puedan aflojar. Realice por lo
menos cuatro taladros.

En el extremo del fleje tendrd que hacer
un agujero 1o suficientemente grande
para queé pase ¢l candado. También
tendrd que doblar el extremo para que
quede bien ajustado.

Cuando haya realizado la otra pieza tal
y como se indica en el dibujo,
engdnchela en un agujero que hay en el
soporte del mecanismo de subida y
bajada de las ruedas.

|
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Ahora ya puede poner ¢l candado y el
antirrobo para 1a rueda. De esta forma
su rneda de repuesto estd segura y no
tendrd gue soportar los ruidos que
producen las cadenas.

Este tipo de montaje se¢ puede realizar
en cualquier coche que lleve la rneda de
repuesto en ese sitio, pero tendrd que
hacer algunas modificaciones en el
enganche a la carroceria.

" T
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SOPA DE LETRAS

Buscar los 14 campeones mundiales
de Férmula 1 que se encuentran
escondidos en esta «sopa», dispuestos
de izquierda a derecha, horizontal y
verticalmene colocados, asi como en
diagonal y al derecho y al revés.

PANEL LOCO

Con las extrafias palabras que
aparecen en el panel de la izquierda,
formar siete cosas que se encuentran
en toda competicién de Férmula, Las
letras de los recuadros centrales
ayudan a completar la palabra.

{Soluciones en pdg. 36)

OMZocrrcox

Cuatro conocidos modelos de cuatro Famosas marcas forman este bello _prototi-
po, dispueste a tragar millas en cualguier carretera. jSabrian localizarlos?

FOTO ROBOT

PANEL LOCO

| sexo fBf |
| cacHINES fNY
| GALLEA [}

“DALA [S1
“TURBINA [S| |
“FAMOSO [ER| |
“PANACHE JoMl

iCuando terminara de pasarme ese
Ford T? '

?——lAque]Joslocosensuscachmros _ .0
Briténicos reirégrados

pie al vehiculo con el fin de «anunciar el paso de ésten.

Mister Edward Butler de Newsbury, inventor y fa-
bricante, dejb testimonio de su indignacidn: «Fs ridi-
culo v humillante rodar en é vehiculo mas importante
que ha inventado el hombre precedido de alguien que

cedieron de muy distinta manera.

Victoria los automdviles
- debian parecerles arte-
factos depravados y re-

afios 80, hacian imposi-
ble circular a bordo de
uno de log nuevos co-
ches. . .
La ley obligaba a le-
var en el automodvil «cuna &
tripulaciéon de al menos ¢
tres —cosa que el de la
foto soluciond con su
perro—, para reparar
cualquier fallo técnico de |,
manera que el coche ave-
riado no entorpezca la
circulacion de carruajes
y caballos». Pero ade-
més era obligatorio que ©
una persona precedieraa 1 ¢

@ cn Francia, en Alemania y en Estados Unidos los
nuevoes vehiculos antomotores sin caballos apasiona-
ban a la burguesia urbana, en Gran Bretafia las cosas su-

A los diferentes Gobiernos conservadores de la reina

= 4 blandecientes de la moral tanica persigue mdas a los

\ publica. La ley de Carre- infractores de esta estfi-

f teras o Highways Act, pida ley que a los ladro-

\ - aprobada por la CAmara nes, asesinos o salteado-

/ ' de fos Comunes en los rés de caminos.» As-
[ e queado, mister Batler

- va anunciando aunestro
paso como si fuéramos
ieprosos. La Policia bri-

abandoné su industria
no sin antes advertir:
«Gran Bretafia estd per-
diendo una oportunidad
econdmica historica.»
Curiosamente fueron
los aristocriticos y ele-
gantes miembros de la
. Camara de los Lores
. quienes hicieron lobby
para anular 1a famosa
ley, cosa que ocurrié en

A
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—Agenda PEISONA m—

Los cldsicos
también

Los amantes de los
coches de €época
tienen una cita el
proximo sdbado 22
de diciembre en el
Circuito del
Jarama, donde se
celebraré el

VII Gran Premio
de Clasicos
Deportivos, que
organiza la
Asociacion
Espafiola del
mismo nombre.

A partir de las
nueve de la mafiana
se procedera a las
verificaciones y
entrenamientos,

comenzando la

primera carrera a
las 10,30 horas. La
jornada finalizara a

las catorce horas

con un slalom.
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RALLYE-SPRINT EN

L Real Automdvil Club de Catalu-
fia ha organizado para el proximo

dia 22 de diciembre el I Rallye-Sprint
de Barcelona, que discurrird por la
serrania del Tibidabo. La prueba, de
recorrido secreto, tendrd un total de

.50 kildémetros, de los cuales 10 corres-

ponden a tramos de velocidad. La sa-
lida se dara a las 9 horas de la mafia-
na del sibado desde la Diagonal, 687,
y a los espectadores se les proporcio-
naré la informacién del recorrido des-
de las 7,30 horas hasta las 9,30 horas

en el lugar de la salida. Entre los prin-
cipales inscritos se encuentran José
Maria Servia, segundo clasificado del
Campeouato de Espafia de Rallyes |
Secretos de Tierra, y Salvador Cafie-
llas, que probablemente estrenari el
coche con el que participara en el Pa-
ris-Dakar. También se podra ver un
i;m;:esronante Porsche conduc1do por
ic

JUVENALIA-84

UVENALIA-84, que desde el dia
20 al 31 de diciembre estara abier-
ta al publico, ofrece este afio a los co-
legios la entrada gratulta de los alum-
nos que lo soliciten previamente para
los dias 20 y 21 de diciembre. Esta fe-
ria, que como es habitual se celebra
en el Recinto Ferial de la Casa de
Campo, estard abierta al pablico
—salvo el dia 25— desde las diez de
la mafiana a las ocho de la tarde to-
dos los dias excepto ¢l 24 y 31, que
cerrard a las 14 horas. Para los ma-
yores de sesenta y cinco afios y los me-
nores de cinco, la entrada serd gratui-
ta; los adultos pagardn 250 pesetas, vy
los jévenes de cinco a dieciocho afios,
100 pesetas.

I a foto premiada I

A GOLPE DE CULTURA

L automévil —ya es sabido y lo hemos repetido muchas veces— es un ve-
hiculo no sélo de libertad, sino de cultura. Sin embargo, hay que saber
acercarse a esa cuitura con las debidas precauciones para que no ocurra lo que
a este madrilefio R-11 que no quiso perderse ni un detalle del museo al aire
libre situado bajo el paso elevado de Eduardo Dato. La fotografia ha sido re-
mitida por Javier Gonzilez, de Madrid, que recibird como premio una sus-
cripcidén gratuita por seis meses a MOTORIG6,

El ciclomotor,
de cerca

El tercer curso de
iniciacion al
ciclomotor se
realizara entre los
dias 24 y 31 de
diciembre, ambos
inclusive, y en él
pueden participar
—hasta un maximo
de 30— todos los
interesados que se
encuentren
estudiando octavo
de EGB. Ademas
de practicas de

conduccion, que se
realizaran en un
circuito privado, se
estudiara mecénica,
bricolage del
ciclomotor y
Cédigo de la
Circulacién. El
coste total del curso
es de 5.000 pesetas
y los interesados
pueden ponerse en
contacto con
Marabini, Luis
Vélez de Guevara,
niumero 8, Madrid,
teléfono 228 70 82,
los dias laborables
de cuatro a ocho de
la tarde.

OPEL

CORSA,

Movﬂaut, S. A.

20 afios de experiencia en OPEL

EL PRESTIGIO
COMO META

—Comprc:r Y VEnder mmmmms

SERVICID = moee

HERRAMAR ‘oriciat _-_F"‘f'

ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasién todas las

P.° de los Jesuitas, 16.

marcas.

Garantizados, sin entrada

Facilidades 24 meses.
Teléfono 463 35 49
MADRID

Disponible en sistema Leasing.
Financiacién hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS

‘Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50. '
Bravo Murillo, 63, Teléf. 254 99 68, MADRID @
‘I

L i mumAuA

} A AUTOGARAJE, S. A.
- “
AUTOMOVILES

i NACIONALES E
II‘\ITERNACIONALES NUEVOS

¥ LISADQS. Condiciones favorables.’
j 36 messs sin entrada. Compramos deportwos todas las
marcas y todos los modelos.

P.° Santa Maria de la Cabeza, 7
28045 MADRID

Tels, 228 54 72
227 88 17

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

200 autorndviles de seleccion SemMINUevos,

Con garantia firnada.
Servicio de talleres esmerado.
Condiciones econtmicas més ventajosas.

LIDERES EN €L M'ERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.

Pasao de las Delicias, 65 v 100 bis.
Tel. (91} 468 48 08. MADRID 28045 @y

JAGUAR Véalos en:
Galileo, 104 Teléfono: 2563 34 Q0
P.° de Recoletos, 16 Teléfono: 276 46 00
Coslada, 5 Teléfono: 255 91 57
Goya, 99 ) Teléfono: 431 67 07
Rios Rogag, 56 Teléfono: 234 58 72
Padre Damian, 7 TelSfono: 458 08 00

VEHICULOS INDUSTRIALES

Ctra, Andalucia, km, 8,800
* {Junto a Gasolinera)

CONCESIONARIO OFICIAL

JUNTO A LA IGLESIA MEXICANA

Victor de- la Serna, 12. Tels. (21) 458 65 00/04

- e, T ey T -y oy Ty T V-

 Talleres BENJA'“

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
| LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

Taller y exposicién en Madrid
@octor Esquerdo, 59

DEPORTIVOS

Tel. 274 68 52

“AUTOCOMPONENTES

VEHICULOS, RECAMBIOS, ACCESORIOS, NEUMATICOS,
MOTORES GASOLINA Y DIESEL, TODAS MARCAS Y
MODELOS NACIONALES E IMPORTACION

MAS DE 200 AUTOMOVILES EN STOCK. REVISADOS Y
- GARANTIZADOS. MAXIMAS FACILIDADES DE PAGO

Teléfano 217 22 53
MADRID

ANDREU, s.1..

La boutique del automéwl
EL MAYOR SURTIDO EN ACCESORIOS

Volantes barras protectoras, spolier- alnrones y reIOjeraa

deportiva

" Fundas y radio-cassettes - - -

Y NO Lo DUDE LO QUE NO TENGA ANDREU_

FERROCARHIL 4.,

N0 LO BUSQUE - |
* MADRID " 227 62 32

SABADOS TARDE

Concha Espina, 20. Tels. {91) 260 15 18/61
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2 e e,C, -

- T .y - AT
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DOS NUEVOS SERVICIOS ADA
AHORA TAMBIEN FURGONETAS Y MOTOS

AYUDA EN TODA ESPANA Y EN TODA EUROPA OCCIDENTAL
CASI DOS MIL PUNTOS DE ASISTENCIA GARANTIZAN UN AUXILIO RAPIDO Y EFICAZ

LAS FURGONETAS

El abanico de las ofer-
tas ADA se abre mds ca-
da dia. Ante la existen-
cia de un importante

_mercado potencial en el

sector de furgonetas de
hasta 3,5 toneladas, el

campo de accion de los

servicios ADA, Ayuda
del Automouvilis-
ta, S. A., se amplis des-
de el pasado mes de
agosto a este tipo de ve-
hiculos.

Este servicio vino a
cubrir una laguna en el
campo de la ayuda au-
tomovilistica y supone
un eficaz aporte para la
continuidad del trabajo
de estos profesionales
del transporte. Pense-
mos que una furgoneta
averiada puede supo-
ner la paralizacidn de la
actividad comercial con
las pérdidas econémi-
cas consiguientes. ADA
contribuye a solucionar
el problema.. Porque
ADA, Ayuda Automovi-
listica, S. A., cuenta con
los medios adecuados
para ello. Centenares
de concesionarios y ta-
lleres concertados, con
casl dos mil puntos de
asistencia garantizan

T AW S -
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un auxilio rapido y efi-
caz. Por otra parte, elre-
molque de una furgone-
ta, cuando no es posible
la reparacion in situ su-
pone, en casos normda-
les, un desembolso que
ADA evitard a sus aso-
ciados.

Y, por supuesto, tam-
bién las furgonetas reci-
ben ayuda en toda Es-
pana, a todas horas y
cualquier dia del aro. Y
lo mismo en gran parte
de Europa. Con posibili-
dad de enviar, desde Es-
pana, plezas de repues-
to cuando éstas no se
encuentren mdas alld de
nuestras fronteras. Y
estd, igualmente, el re-
torno de ocupantes por
robo o larga inmoviliza-
cion. Y tantos otros ser-
vicios que hacen de
ADA la asoclacion mds
rentable para los pro-
pietarios de furgonetas.

Y LAS MOTOS

La aficion a la motoci-
cleta, tanto en el aspec-
to deportivo como en el
de siemple recreo, au-
menta continuamente
en Espana. Las motos
también se averian en

cualguier momento. Un
cable de embrague roto,
unas bujias quemadas,
o cualquier otro proble-
ma eléctrico o mecani-
co, puede surgir en
cualquier momento y
hacer de la moto mds
poderosa, de la mas Ua-
mativa, o del juvenil
scooter, un aparato in-
servible hasta tanto no
se le haya solucionado
el problema. Y el remol-
que, en las condiciones
adecuadas, no siempre

cuados, la moto, hasta
el taller que el socio eli-
Jja.

Naturalmente, las

. motos disfrutan tam-

bién de todos los benefi-
cios ADA. Ayuda en el
extranjero, asistencia
en toda Esparia, retorno
de beneficiarios por ave-
ria grave o robo, billete
de tren, avién o autobts
bara recogerla una vez
reparada, anticipo de
dinero para gastos judi-
ciales, médicos y fian-

es sencillo. Sobre todo
en carretera, a varios
kilometros de un centro
urbano,

Ahora ADA Ayuda del
Automovilista, S. A., lo
resuelve. Sus casi dos
mil unidades de ayuda
en toda Esparnia estdn
siempre dispuestas y
asi, en pocos minutos,
la mas proxima acudira
alli donde sea requerida
para solucionar la ave-
ria, si ello es posible, o
para remolcar, con toda
clase de precauciones y
con los elementos ade-

zas penales en el ex-
tranjero y ese largo etcé-
tera que hace de ADA
Ayuda del Automovilis-
ta, 8. A., la primera em-
presa en su género en
toda Esparia y una de
las primeras de Europa.
ADA tiene su sede
central en Madrid, calle
de Anastasio Herre-
ro, 9. Su teléfono de in-
Jformacidén nacional es
el 450 10 00. Y cada
dia, en cada asistencia
que presta, hace honor
a su lema: Nunca le de-
Jaremos tirado.

PUBLIRREPORTAIJE
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BMW M 635 CSi

DOMESTICADA

[ e e |
VIRTUDES DEFECTOS

Buenas prestaciones Instrumentacién incompleta

Comportamiento sano Plazas traseras justas

Motor muy elastico Poca autonomia a velocidades altas

L BMW 635 M CSi representa
para esta marca asentada en

deportivo de sus modelos, la crisis de
1974 debid asustar mucho a sus dirigen-
Munich el retorno a sus prin- tes, que a partir de aquel momento

cipios. Marcada por el caracter cambiaron totalmente la filosofia de su

producto. Proyectos como el modelo
Turbo, el motor V-12, destinado al mo-
delo M. 1, fueron cancelados. Incluso ¢l
mismo modelo M.1 tuvo una vida efi-

Motor 1647




El cuadro de insirumentos no es excesivamente compieto.

En cambio, €l equipamiento est4 acorde con el precio del vehiculo.

mera. Al mismo tiempo, BMW se apli-
caba en conseguir modelos cada vez
més econémicos en consumo, haciendo
aparecer el motor Eta de gasolina y un
diesel, mieniras que trataba de reem-
plazar Ia imagen deportiva de sus mo-
delos por la del confort, la calidad y la
clase. )
Afortunadamente, esto no supuso
una ruptura total con el deporte, pues-
to que Motorsport, la filial de la mar-
ca que atendia los temas de la compe-
ticién, haciendo los motores que han
dominado la Formula 2, desarroliando
el de Férmula 1, y preparando los tu-
rismos que corrian en el Campeonato
de Europa, siguid su actividad., Y de
ella se eché mano cuando en 1983, al
darse cuenta de que las prestaciones,

" pese a todos los limites_ de velocidad

existéntes en nuestras carreteras, volvia
a vender, los demds fabricanies lanza-
ron modelos mas répidos que cualquie-
ra de los BMW existentes.

El 635 M (de Motorsport) fue la res-
puesta al Audi 200 Turbe y al Merce-
des 190 2,3-16, coches que se anuncia-
ban con velocidades punta de 230 kil6-
metros por hora. Y es el primero de una
familia de versiones de las distintas ga-
mas gque se distinguiran por su alto ni-
vel de prestaciones, a despecho de un
consumo algo mas elevado, que debe-
ria culminar con la aparicién de un se-
rie 3 M, con cuatro ruedas motrices.

Volviendo al 635 M, hay que decir
que la respuesta de BMW fue contun-
dente, pues con este modelo superd am-
pliamente a todos sus rivales en cuanto
a poder ir répido por las autopistas ale-
manas se refiere, pues en punta roza los
250 kilémetros por hora (el fabricante
anuncia 255), con lo que dejaba atrés
a cualquiera de sus rivales. Pero lo me-
jor del mismo no es esa velocidad pun-
ta, sino la docilidad de los 286 caballos
de que dispone. Una docilidad que sor-
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prende, que en los primeros momentos
incluso decepciona, pero que lo hace
para cualquier conductor, siempre y
cuando tenga diez millones de pesetas
para gastarse en un coche,

MECANICA
= e

El motor del 635 M es el seis cilin-
dros en linea del desaparecido v admi-
rado coupé M.1, de 3.453 centimetros
clibicos, cubierto por una culata de

BMW M MSCSil_

MOTOR Disposicién: Delantera, longitudi-
nal. NGmero de cilindros: 6, en linea. Ci-
lindradu: 3.453 c.c. (93,4 x84 mm.). Ci-
giieiial: De 7 apoyos. Distribucién: Dos
arboles de levas en cabeza, accionados
por cadena, Alimentacién: Inyeccién clec-
trénica Motronic. Compresién: 10,5 a 1,
Tipo de carburante: Extra. Capacidad del
depdsito: 70 litros. Potencia méixima: 286
CV a 6.500 rpm. Par mdximo: 34,7 mkg
a 4.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
traseras. Caja de cambio: Manual de 5
marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.7, 9,5 km/h.; 2.°, 16, km/h.;
3., 24,7 km/h.; 4.%, 333 km/h.; 5.5,

= 41,1 km/h, Embragpe: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asisti-
da. Yuelias de volante entre topes: 3. Dig-
metro de giro: 11,2 metros.

FRENOS Sistema: De cuatro discos, los de-
lanteros ventilados,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De 165 TR 390. Neums-
teos: TRX 220/55 VR 390.

PESQ En orden de marcha: 1.500 kg.

Los asientos son confortables.
Los traseros resultan un poco justos.

cuatro valvulas por cilindro. La poten-
cia es superior a la que daba en aquél,
gracias a un nuevo sistema de inyeccién
—el Motronic—, que no s6lo permite
que el coche consuma menos sino tam-
biént que la potencia pase de 277 caba-
llos a los 268 caballos del modelo que

-acabamos de probar. ‘

Nada que decir del funcionamiento,
redondo, préacticamente carente de vi-
braciones. Con respecto al ruido,

'BMW ha conseguido la insonorizacion

justa. El bramido de este 6 cilindros de
24 vélvulas se deja escuchar claramen-
te, para placer de los aficionados a es-
te tipo de «wmusica», pero sin llegar a
molestar a los més insensibles.

En cuanto a su respuesta, como de-
ciamos ma4s arriba, en los primeros mo-
mentos desilusiona su docilidad, la sua-
vidad con la que los 286 caballos se ma-
nifiestan. Teniamos presente el com-
portamiento de su hermano el 635 CSi
que dispone de sdlo 218 caballos de po-
tencia ¥y que habiamos probado equipa-
do del cambio denominado deportivo.
La «patada» de aquel motor era tal que
en ciudad se hacia aconsejable escalar
las marchas de primera a tercera y de
tercera a quinta, para una conduccién
mdés relajada y suave. Nada de esto
ocurre en el 635 M, cuyo funciona-
miento es mucho mas progresivo, a di-
ferencia de la mayoria de los motores
BMW, en los que la potencia sélo co-
mienza a manifestarse, y de forma bas-
tante marcada, a partir de las 4.000 re-
voluciones por minuto. En éste hay po-
tencia por todos los lados, aunque sea
a partir de las 3.500 y hasta las 6,500 (el

iﬂl comﬁorlamiento es de una gran nobleza en todas las condiciones.

A la salida de las curvas, acelerando fuerte, la trasera tiende a derrapar.

motor admite hasta 7.000 vueltas de ré-
gimen médximo) cuando se obtiene el
méiximo, '

Es posible que parte de la responsa-
bilidad de esta suavidad la tenga el
cambio de marchas escogido. Es el de
serie en los 635 CSi, pero con desarro-
llos mds cortos. Bstos son, a pesar de
todo, més largos que los del llamado
cambio deportivo, con el que se hubie-
ra pasado de vueltas antes de alcanzar
la velocidad maxima. La contrapartida
es que si se quiere conducir rapido en
carreteras de montafia, pricticamente
se hace imposible meter la cuarta, pues-
to que en segunda se puede llegar a los
105 kilémetros por hora de contador,
y en tercera a los 160.

En lo que se refiere al manejo del
cambio de marchas, es preciso y estd
bien sincronizado, aunque resulta un
poco duro. Y eso que el coche tenia ya
t1)0.000 kilémetiros al comenzar la prue-

a. .

En el apartado de rendimientos, na-

da que criticar, aunque haya algunas

a

SOMORIDAD
i

diferencias en las prestaciones anuncia-
das y las conseguidas. En consumo, se
muestra muy sensible a las variaciones

COLORES

AEIHD: et

CRlE POLARIE BLANCO

A fono com

ol precio

Cuentarrevoluciones ..... e, SI
Cuentakilémetros parcial . T |
TermOmetro agua ...cevevrenereenannss SI
Mandmetro presidn aceite ........... NO
Voltimetro/amperimetro ............. NO
LT o) RPN SI
Testigo reserva carburante ........... 8l
Testigo freno de mano ................ SI

Testigo estarter .....cocveviinvincnnanins —
Testigo desgaste pastillas de freno . Sl -

de utilizacién. Si en una conduccidn
normal, respetuosa de los limites de ve-
locidad existentes, no se superan ape-
nas los 10 litros a los 100 kilémetros,
en cambio, cuando se rueda rapido, el
consumo practicamente se dobla, con
lo que la autonomia queda reducida a
unos 375 kildmetros mas o menos.

COMPORTAMENTO
[ —————

Vaya por delante que el terreno de
este coche son las autopistas, en las que
se puede rodar por encima de los 200
kilometros por hora con la seguridad
de que el coche va a pasar cada una de
las curvas que en ellas se puedan en-
contrar sin hacer el m4s minimo exira-
fio. En ese terreno el 635 M rueda co-
mo sobre railes. Bajando de categoria
en ia via por la que se circula, en las
curvas se nos puede ofrecer una carre-
tera nacional tipo radial, comienza a

ropochabies N

El reido jusio : Parabrisas [aminado .................. Sl
Faros halégenos ......... ... Sl
Piloto allgi:liebm .......... g v SI
Limpia-lavaluneta trasero ............ —
Al ralenti (dB) ..o 54,0 Lungta 175611V S S1
A60km/h. (dB) .....coonvniniinnnns 63,1 Retrovisor regulable desde el inte- DISTANCIA DE FRENADO
A 90 km/h. (dB) eeiviiniiiinin 66,1 T SN SI (en metros)
A 120 km/h. (dB} ... cee 73,0 Apoyacabezas (delanteros/traseros) SI/NO
A 140 km/h, (dB} ... s 76,1 Espejo de cortesia .....c.ciceeemrernrnes SI
A tope (AB) ccovvvevievirncnirinienns 87,5 Elevalunas eléctricos (delante-
TOS/LTASETO8) wovvvvrnnsranssenniass s1/51 A G0 KM/D. worireerrreieereeererennans 11,2
Cerraduras centralizadas ....... we S1 A 100 km/h
(Mediciones realizadas en las plazas delante- Respaldo posterior divisible = A 120 km/h. 47,4
ras, con las ventanillas cerradas. Valores en Luz orientable (lector de mapas) ... 81 DRI LRE T ’
decibelios.) Tap6n de gasolina con llave ......... . SI
Motor 16 /49
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Lleva uma deriva trasera quoe lo distingue de Sus Iu-rmu.uu
Los dos retrovisores son regulables desde el interior.

Adwmisible

CIUDAD
CARRETERA

AUTOPISTA

A 140 km/h. de crucero ..
En conduccion rapida
(187,6 km/h. de media) ..

AUTONOMIA

Recorrido (kilémetros) .

VELOCIDAD MAXIMA

(km./h.) ........ +eeretsranensersenane

A 26,4 km/h. e

A 90 km/h, de crucero ...........
En conduccién rapida ............

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ................

1.000 m. salida parada ...

De0a 100 km./h, .....cccvvvvnnnens

A 120 km/h. de crucero .........

Consumo medio ponderado .-

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km./h. en 4.2 ...
400 m. desde 40 km./h, en 5.* .

1.000 m. desde 40 km./h, en 4.% .
1.000 m. desde 40 km./h, en 5.2 .
De 80 a 120 km./h. en 4.° .........
De 80 a 120 km./h. en 5.7 .........
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aparecer una ligera tendencia a irse de
morro que se neutraliza en cuanto el
coche ha entrado en el viraje. Una vez
dentro, el que se levante el pie del ace-
lerador se traduce en un suave y pro-
gresivo deslizamiento del eje trasero
que termina cuando se vuelve a acele-
rar. Esta tendencia se puede aprove-
char sin problemas para corregir un po-
sible error de apreciacién sobre lo
cerrado del viraje. Finalmente, en nues-
tras estrechas y muy sinuosas carrete-
ras de montafia, con curvas muy cerra-
das;, la tendencia a seguir recto se hace
mucho méas marcada, cambiando,
cuando se acelera para salir de ellas,
por un derrapaje del eje trasero, siem-
pre progresivo y contiolable a base de
volante. El coche resulta bastante volu-
minoso en ese tipo de carreteras, pero
lo cierto es que se puede ir muy rapido
con €l por ellas. A veces se tiene la sen-
sacién de que las velocidades 1 las que
se pueden pasar las curvas son inferio-
1es a las que permiten coches mas uti-
litarios, pero esto en muchos casos es
culpa de la velocidad en que se pasa de
una curva a otra.

. Completando lo irreprochable del
comportamxento del coche, hay que
mencionar su direccién, asistida, direc-
ta y precisa, y los frenos con ABS (sis-
tema a.nt1b10queo) de serie, que afiaden
una seguridad mas a su comportamien-
to.

Desde el punto de vista del confort,
BMW ha conseguido un buen compro-
miso entre la estabilidad y la comodi-
dad. El coche vira pré.ctlcamente pla-
no, pero la suspensién absorbe bien las

_irregularidades del pavimento.

CARROCERIA
EEIEIEY

En la versién M, el coupé 635 prac-
ticamente no ha recibido modificacio-
nes con respecto a la versiéon de 218 ca-
ballos. Los mds observadores lo distin-
guirdn por un faldén delantero ligera-
mente mas grande y la deriva en la par-
te trasera, ademas de por la sigla M con
los colores de Motorsport, tanto en la
parrilla delantera como en la parte
trasera.

En el interior hay sitio para cuatro
plazas, si bien las traseras resultan un
poco justas. Hay sitio suficiente para
las piernas, lo que no es frecuente en es-
te tipo de coches, pero en cambio se va
excesivamente encajonado. Este incon-
veniente tiene su lado bueno, pues si
quien conduce €l coche se empefia en ir
rapido por carreteras de montafa, los
ocupantes del asiento trasero van bien
sujetos, sin necesidad de agarrarse
fuertemente.

Los asientos delanteros son confor-
tables y sujetan bien a sus ocupantes.
Ademas, tienen grandes pos1b1]1dades
de regulacion, tanto en longitud en in-
clinacion de respaldo v asiento como en

altura de este mismo. Gracias a esto, sé
consigue sin problemas una posicién
confortable al volante.

El 635 es un coche largo de morro y
bajo. Para conseguir la mejor visibili-
dad posible, conviene elevar al maximo
el asiento. En la versién normal, una
persona de estatura normal no llega a
tocar nunca con la cabeza en el techo.
Pero la opcidn de techo corredero ro-
ba mucha altura 1til y se va rozando
con ¢l pelo en los bordes del hueco del
techo.

El 635 M va dotado de un sistema de
climatizacién regulable complementa-
do con aire acondicionado francamen-
te eficaz. En cuanto a la instrumenta-
¢ién, es bastante reducida,

ALEX PUYOL

La M y los colores de Motorsport
Distintivos que son una seria advertencia
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FRENTE A SUS RIVALES
e S SR

Los méas directos rivales del BMW
635 M son el Porsche 928, el Ferrari
Mondial, el Jaguar XIS v el Mercedes
500 SEC. De todos ellos, el BMW es el
ms répido, imponiéndose por muy po-
co al Porsche 928. En todo caso, con
excepeion del Mercedes, que sélo hace
225 kildémetros por hora, los cuatro res-
tantes estan entre los 240 v los 250 ki-
ldmetros por hora.

Es, en cambio, el Mercedes el que se

lieva la palma en habitabilidad. Practi-
camente tiene Ia misma que la de las
berlinas, marcando una sensible dife-
rencia con el BMW y el Ja-

echindose de menos un ma-

guar, que ofrecen un espacio

nometro de aceite, ¢ incluso BMW M 635 CS1 . 9.593.640 ptas. suficiente para cuatro adul-
un termémetro de aceite, si - Motor delantero longitudinal, Traccion trasers. Cilindrada, tos. En cambio, ni el Ferrari
tenemos en cuenta que es un 3.453 centimetros clibicos. Potencia, 286 caballos 8 6,500 Tpm. ni el Porsche tienen espacio
coche de altas prestaciones. - Peso, 1.500 kilogramos. Velocidad mixima, 248 km/h.. Consu- suficiente para las piernas de

El maletero es lo suficien-

temente amplio como para litros.

. mo medie ponderado, 13,8 litros. Capacidad del maletero, 281 los pasajeros que viajen en el

asiento trasero.

llevar el equipaje normal de
dos, tres o cuatro personas,
pese a la presencia de la gran
bateria que lleva el coche.

El equipamiento es com-
pleto en lineas generales, co-
mo es 16gico en un coche que
cuesta diez millones de pese-

En lo que a nivel de aca-
bado se refiere, los tres co-
ches alemanes estan a la mis-
ma altura, dejando detras al

Ferrari, que tiene algunos de-
talles inadmisibles en un co-
che de alto precio, y el Ja-

guar.

tas en la calle. El acabado es

perfecto.

Sergio Piccione

FERRARI MONDIAL

letero, 225 litros.

10.944.245 ptas.

Motor central transversal, Traccién trasera. Cilindrada, 2.927
centimetros ciibicos. Potencia, 240 caballos a 7.000 rpm. Peso,
1.490 kilogramos, Velocidad miixima, 240 km/h. Consumo me-
dio ponderado, 17 litros a los 100 lnlémetros Capacldad del ma- .

JAGUAR XJS HE

Motor delactero longiludinal. Traccidn trasera. Cilindrada,
5.343 centimetros cibicos. Potencia, 295 caballos 2 5.508 rpm.
Peso, 1.770 kilogramos. Velocidad msixima, 245 km/h. Consu-

- mo medio ponderadn, 17 litros,

1.662.”0 plas.

MERCEDES 500 SEC

Iitres,

10.543.260 ptus.

Motor delantero lomgitudinal. Traccién trasera. Cilindrada,
4.973 centimetros ciibicos. Potencia, 231 caballos a 5.600 rpm.
Peso, 1.610 kilogpramos. Velocidad méxima, 225 km/h. Consu-
mo medio ponderado, 13,4 litros. Capacidad del maietero, 450

litros.

PORSCHE 928 §

Motor delantero longitudinal. Traccién trasera. Cilindrada, .
4.664 centimetros cibicos. Potencia, 310 caballos a 5.900 rpm.
Peso, 1.450 kilogramos. Velocidad mdxima, 247 km/h.. Consu-
mo medio pondersdo, 16 litros. Capacidad del maletero, 195

11.417.910 ptas.

‘Motor 16/51




— USICA de serie

Clen mil personas 5 mds de
12800 Minis de tollo &)
mundo para celehrur un
singulir mmplm Loy
veinlitineo afos lmgmm L
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LA MINIRREVOLUCION

L popular Mini ha cumplido en

1984 veinticinco afios. Para la

celebracién, Austin Rover con-

vocd una gran fiesta, a la que

acudieron 100.000 personas de todo el

mundo y 12.000 ejemplares del mitico
coche inglés.

El escenario fue el circuito de
Donnington, v lo que en princi-
pio estaba previsto como una
fiesta de la empresa nacional bri-
tanica, se convirtié en un evento
popular, con participacion de se-
guidores de todo el mundo. Se-
tecientos cincuenta vehiculos es-
peciales —sobre base Mini, natu-
ralmente—, aviadores y paracai-
distas, carreras de circuito y
rallycross, vuelo acrobatico y
concursos de todo tipo sirvieron
de telén para un acontecimiento
memorable. Unas bodas de pla-
ta a las que s6lo dejé de asistir,
por enfermedad, un personaje de
excepcién: Alec —sir Alec— Is-

- sigonis, el creador de tan popu-

52/ Motor 16

lar vehiculo, que actualmente cuenta
setenta y siete afios.

También llegaron hasta Donnington,
atraidos por ¢l olor de la competicion,
hombres como Paddy Hopkirk, gana-
dor del Montecarlo de hace veinte
afios, o John Cooper, artifice de las

_M}@;@ f’mm 2

Uno de los primeros bocetos del Mini
Luego se convertiria en el coche inglés mas popular

versiones Mini del mismo nombre. El
papel del Mini en las carreras fue es-
pectacular, Este pequefio mito gané el
Rallye de Montecarlo en tres ocasiones
y en el trienio 1965-67 obtuvo 22 victo-
rias en rallyes internacionales. John
Cooper liegb a desarrollar una versién
bimotor de 175 caballos, que ter-
mind tristemente sus dias contra
un muro mientras cruzaba Lon-
dres.

Este coche popular, del que se
construyeron cinco millones de
ejemplares hasta finales de 1983,
no ha tenido par en la produc-
cién automovilistica britdnica.
Soélo el Ford Cortina alcanzé
esas cifras millonarias, pero a
costa de diversificarse en muchos-
tipos de carrocerias. A nivel con-
tinental e internacional, su ré-
cord sdlo ha sido batido por co-
ches del impacto del Volkswagen
Escarabajo y el Citroén 2 CV,

Su singladura parece no tener
fin. Muchos se sorprendieron
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Fuerade

toque. Da la vuelta al cassette sin

por su dilatada permanencia en el mer-
cado cuando en 1965 se vendi6é el Mini
un millén; mas ain cuando se cumplian
sus veinte afios de vida y se habian
puesto en-circulacién nada menos que
4.600.000 unidades en doce versiones
diferentes.

Mark Snowdon, director comercial
de Austin Rover, sostiene que la histo-
ria del Mini puede dar de si tanto co-
mo la historia misma de la humanidad,
pues actualmente fa marca dispone de
instalaciones y capacidad suficientes
como para seguir construyendo Minis
clasicos, sin perjuicio para otros pro-
ductos més modernos y adaptados a la
moda. Prueba de ello es que, con mo-
tivo de estos veinticinco afios, Austin
Rover puso a la venta 5.000 unidades
de su versién Mini 25, que estan pric-
ticamente agotadas y de las que muchos
compradores han hecho acopio como
objeto de coleccidn.

Cuando sir Alec Issigonis trazé las li-
neas maestras de lo que habria de ser
el Morris Mini Minor, muchos descon-
fiaron de tantas ventajas. Se trataba de
un coche revolucionario por su tamafio
¥ por sus recursos técnicos. Ofrecia el
espacio interior de una berlina de ta-
mafic medio, con el formato exterior
de una verdadera caja de cerillas; su
creador gustaba de definirlo como «un
coche con una rueda en cada esquina y

Sefecienton cincuenin Minis
de todo el mundo
pardiciparon en 1s
exhibiiclon, Lo fotogrufia
rocoge los instantes previos u
uin carrera de rallvorod,

asientos para cuairo adultos». Utiliza-
ba traccién delantera cuando muy po-
cos confiaban del todo en ella y ade-
mas el motor empleaba el mismo aceite:
de la caja de cambios y ambos estaban
emplazados en posicién transversal,
con la transmision a un lado del vano
motor y el radiador en el opuesto. Es-
to permitia aprovechar al maximo el es-
pacio habitable, como ningtin vehiculo
de cualquier tamafio lo habia logrado
nunca; esto quedd claro el dia que
24 estudiantes hicieron un viaje a bor-
do de un Mini en 1967, estableciendo

EmERED =
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radio-cassette estéreo, amplificador

el correspondiente récord mundial,

Issigonis, obsesionado por la idea de
ofrecer a todos los ciudadanos un co-
che 1til, cémodo y lleno de huecos don-
de dejar pequeiios objetos, terminé por
imponer sus criterios. Era un hombre
intuitivo, pero poco metddico; para
muchos tenia fama de poco preparado,
por el simple hecho de haber suspendi-
do tres veces el examen de ingreso para
el Technical College de Battersea. Pero
rodeado por un equipo de cinco inge-
nieros de talla,” capaces de {levar a la
planta de produccién un disefio mate-

maticamente coherente, Issigonis —sir
Alec— ejercié a placer la magia de su
intuicién e imaginacién por muchos
comparadas con las de Leonardo da
Vinci. Nadie hubiera confiado antes en
el comportamiento de un coche equipa-
do con llantas de s6lo diez pulgadas de
didmetro, pero Issigonis convencié a
Dunlop de la conveniencia de hacer
neumdticos para esta medida. Se cuen-
ta que sir Alec visit6 a Tom French, por
entonces jefe de ingenieros de Dunlop,
para hacerle un encargo. Con sus ma-
Jhos haciendo una circunferencia en el
aire, le dijo: «Necesito neumaticos de
este tamafio.» Muy serio, French tomé
una cinta métrica, midi6 el ademdn de

" Issigonis y exclamé: «Muy bien; serdn

de diez pulgadas.» M4s tarde, ya en
competicidn, estos neumadticos habrian
de alcanzar temperaturas superiores a

einticuatro estudiantes
hicieron un vigje a
bordo de un Mini en 1967,
-estableciendo un récord
mundial

las de ningtin monoplaza de Férmula 1.

Nadie hubiera creido en la eficacia de .

una suspension sobre goma, hasta que
el ingeniero Alex Moulton se dejé per-
suadir por ¢! padre del Mini para dise-
fiarla. Hicieron falta nuevas juntas
elasticas para su peculiar traccion de-
lantera y un montdn de nuevos compo-
nentes que la industria tardo en idear y
proporcionar al proyecto Mini por su
singularidad. Afios después, cuando la
mismisima reina de Inglaterra aparca-
ba su Mini en un hueco inverosimil de
Park Lane, todos se dieron cuenta de
que los suefios de Alec Issigonis eran
muy razonables. Y muchos ciudadanos
pudieron acceder a las ventajas de un

coche estable, econémico, amplio y efi-.

caz, por s6lo 496 libras esterlinas de
1959. Un tnico notable rehusé utilizar
€l Mini como coche cotidiano; fue En-
-zo Ferrari, al que Issigonis y Downton
le ofrecieron una de las primeras uni-
dades como regalo. El italiano genial
alegd que se hacia un lio con el volante
a la derecha.

La produccién del Mini cldsico ha
decrecido en favor del Metro, moder-
no y robotizado. Desde el volumen ré-
cord de 1971, con 318.475 unidades, se
ha pasado a los 50.000 de 1983. Pero
los hombres de la firma britdnica ase-

El nfevo KEH9.300 cautivaconsolo dela nFc’JlglNeéYEgor si fuera poco - guran que atin queda Mini para rato y. T it
ml;rtz)arrqou.e es capaz de todo il . p I 0 I\I C ER SPALete Ticarcats i omps slact fibilas NQ'i?S EBO47
Cambia de emisora con unsimple PIONEER KEH 9.300: cién. El Mini no ha muerto, como que- : i

' ulsar Quartz
W%Lu—-aé L.O’VE_~

s 8 d6 claro en Donnington. Viva, pues, el
Miisica Viva. Mini. -

Distribuidor exclusivo para Espafia: Jorge Silva Fabricados oor TR y S S ; d Y
. i it o b por la gmipyesa velojera mas tmportante del mundo.
Vieta Audio Electrénica S.A. Bolivia, 239 Barcelona-20 250 modelos de 5.000,~ 4 30,000, pras. .

quitar las manos del volante. Se sabe
de memoria las emisoraspreferidas.
Brilla como una estrella enla oscuridad

20 wats/canal y ecualizador grafico
de ¢inco bandas.
Todo en una pieza.
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..EN algunas ocasiones he utilizado
neumaticos de otras marcas.

Todos me han dado buenos resultados,
pero Pirelli me ha dado el triunfo..”

Antonio Zanini
Campeon de Espana
de Rallies 1984

con Ferrari 308 GTB

IRELLI]

8 veces Campeon del Mundo de Rallies y 14 veces Campedn de Europa

Solicite el envio gratuito del Dossier P6, escribiendo a Pirelli, ref. MO, Apartado 7 de 08080 Barcelona

¢Es posible pagar cincuenta millones de pesetas por un coche? Por lo visto si, ya que esa ha
sido la cifra abonada por un enigmatico coleccionista estadounidense para adquirir un
maravilloso Bentley coupé de 1930, que después de la subasta de Sotheby‘s de la pasada
semana, se ha convertido en unc de los coches mas caros del mundo.

BENTLEY SILENT SPEED SIX

CINCUENTA MILLONES

E trata de un modelo tnico en
el mundo por su carroceria es-
pecial y en cuya agitada histo-
ria destaca un capitulo de

maxima curiosidad: en marzo de 1931
fue capaz de ganar al Blue Train
—Tren Azul— en una carrera a muer-
te disputada entre Londres y Cannes.
" Si el coche tiene su propio libro de re-
cuerdos, otro tanto cabe decir de su pri-
mer duefio, Babe Barnato, uno de los
grandes patrones de la firma Bentley y
play-boy, famoso en los afios treinta
tanto por sus proezas al volante como
por sus millones, )

Barnato fue un verdadero caballero-
piloto que llegd a ganar por dos veces
consecutivas las 24 Horas de Le Mans.
Barnato gand esta carrera en los afios
1928 y 1929, encuadrado en las filas de
un curioso equipo, los Bentley Boys,
formacién compuesta por multimillo-
narios ociosos en la que Babe nunca de-
sentoné por la cuantfa de su fortuna
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El Bentley Silent Speed Six, un capricko de 50 millones de pesetas

El duelo del Bentley con el Tren Azul fue una de las grandes batallas de la'época

personal, sobre todo si se tiene en cuen-
ta que su padre, Barney Barnato, desa-
parecido en extrafias circunstancias du-
rante un viaje por mar, era en aquellos
tiempos uno de los dos nicos duefios

de la mina de diamantes Kimberley, la
mina sudafricana més famosa en su
especialidad.

El Bentley Silent Speed Six ahora su-
bastado por la casa Sotheby’s naci6 en

UN MARTILLAZO DE

ria al afio siguiente en su duelo con el
Tren Azul, un enfrentamiento cuya
emocion quedé plasmada en Jos lienzos
del pintor Terence Cuneo.

La extrafia carrera entre coche y
ferrocarril le costd a Barnato 60 libras
esterlinas de aquella época, unas 12.000
pesetas, pese a ser el ganador de la
apuesta cruzada con los amigos que
viajaban c6modamente scbre railes.
Barnato llegd antes a Cannes y se hizo
acreedor a las 100 libras de Ja apuesta,
pero debid pagar una multa de 160 li-
bras m las autoridades francesas por

participar en una competicion ilegal,

El inmaculado Bentley Silent Speed
Six, verde oliva como corresponde a un
genuino deportivo inglés, ha entrado ya
en la leyenda tras la subasta del pasa-
do dia 10. El Bentley de Barnato tiene
una plaza en ese olimpo especial donde
hasta ahora reinaban en solitario un
Ferrari GTO y un Mercedes 500 K. El
Ferrari fue adjudicado hace un par de
afios por 65 millones de pesetas, mien-
tras que el Mercedes fue vendido en
1979 por la nada despreciable cantidad
de 69 millones de pesetas. :

A. Marco

Motor16/57

1930 para alcanzar su momento de glo:' '




UETRAERA DERBI

RECISAMENTE unos dias
antes de anunciarse oficial-
mente que Derbi vendera en
Espafa las Kawasaki —noti-

cia que recogimos en nuesiro pasado
nimero —, la marca japonesa presen-
t6 en el circuito del Jarama los cuatro
nuevos modelos de su gama, dos de los
cuales, la GPZ-600-R y la KL-600-R,
serdn los que se vendan en nuestro pais
junto a la GPZ-900-R.

Después de los éxitos conseguidos
con la primitiva K-900, esta marca ado-
lecié de un cierto conservadurismo que
le hizo perder terreno frente a otros fa-
bricantes, hasta volver a remontar con
la prestigiosa Ninja 900, entrada en
produccion hace dos afios. Después de
ver el éxito rotundo de este modelo,
Kawasaki ha presentado la GPZ-750-R
vy la GPZ-600-R, basadas en el mismo
concepto, tanto estético como tecno-
légico.

La GPZ-600-R ha sido la gran reve-

lacién, Equipada con un motor de cua-
tro cilindros en linea, refrigerados por
agua y con cuatro valvulas por cilindro,
desarrolla setenta y cinco caballos de
potencia a diez mil quinientas revolu-
ciones por minuto, con un par motor
francamente sorprendente para tratar-
se de una moto de seiscientos centime-
tros cubicos.

En momentos de apuro o de descui-
do, este propulsor puede sobrepasar el
limite de las diez mil quinientas revolu-
ciones y llegar a las trece mil sin que la
mecanica se vea dafiada. Las seis mar-
chas que componen el cambio estan tan
bien escalonadas como para permitir
una conduccion rdpida en un circuito
tan virado como el Jarama. Al contra-
rio de otras marcas, Kawasaki sigue
manteniendo el alternador en un extre-
mo del cigiiefial. Sin embargo, ¢l mo-
tor es cuarenta milimetros mas estrecho
que el anterior GPZ-550, y al momen-
to de tumbar en curvas solo se llega a

rozar €l suelo con los reposapiés, pero
nunca con las laterales del motor.

La parte ciclistica es de maxima ac-
tualidad. El chasis, de doble cuna
abierta en la ‘parte inferior, estd cons-
truido con tubos de acero de seccién
rectangular al igual que el basculante,
y la suspensién trasera es el conocido
sistema Uni-Track de un solo amorti-
guador central, a progresién variable.

El funcionamiento de éste es hidroney-

mético, y gracias a un mando coloca-
do en el lado derecho se puede regular,
incluso en marcha, el mecanismo neu-
maético. :

Por fin en una moto de serie, el sis-
tema antihundimiento de la horquilla
delantera, que en el caso de la
GPZ-600-R se denomina AVDS, es
efectivo y sensible en los diversos gra-
dos de regulacién.

La GPZ-600-R es sorprendente en
cuanto a sus medidas: 1.430 milimetros
de distancia entre ejes, s6lo 770 mili-

La Ninja 600-R,
nueva reina de la
cilindrada media y
cuyo chasis se aprecia
al descubierto en la
fotografia, serd uno
de los modelos
estrella vendidos por
Derbl. Sobre estas
lineas, la Ninja 750;

abajo, detalle del |8
sistema

antihundimiento de
su horguilla
delantera.

metros de altura del sillin desde el sue-
lo ¥ 190 kilos de peso. Con la adopcién
de las lantas de 16 pulgadas en ambas
ruedas, Kawasaki ha conseguido una
moto de lo mas compacto y con dimen-
siones muy reducidas. Esto tiene como
inconveniente que la GPZ-600-R esta
destinada a personas no mas altas de
un metro setenta. A partir de ahi, su
conduccion es bastante problemaitica.

Durante los ensayos en el circuito, la
600-R mostré unas dotes de estabilidad
sorprendentes, con excelenie precision
y docilidad al trazar cualquier curva. Si
s¢ plantea la necesidad de corregir la
trayectoria en un viraje, las reacciones
son de lo mas noble, y hasta rozar el
suelo con los reposapiés no se presenta
ningln punto negativo.

Su hermana mayor, la Ninja
GPZ-750-R, es una moto totalmente
diferente.

Muy pesada y con falta total de par
motor en los bajos regimenes, tiene un

comportamiento poco brillante en un
circuito, La estabilidad es buena vy per-
mite llegar a rozar el suelo con los la-
terales del carenado; sin embargo, se
manifiesta lenta a la salida de las cur-
vas.

Para estar presente en el mercado
norteamericano con un modelo de me-
dia cilindrada y elevadas prestaciones,
Kawasaki ha presentado la LTD-450,
derivada de la antigua L. TD-440. Total-
mente diferente, la 450 tiene una lnea
Custom, al estilo yanqui méas pronun-
ciado, y recuerda a la Harley Davidson
Sturgis en muchos aspectos. Con ésta
tiene en comiin la transmisién secunda-
ria por correa dentada de neopreno.
Sin embargo, el motor que la equipa es
practicamente la mitad del GPZ-900-R..
Este bicilindrico con cuatro valvulas

-por cilindro y refrigeracién liquida es-

t4 dotado de un eje de contrapeso para
equilibrar 1a fase del cigllefial v asi re-
ducir las vibraciones, y en un extremo
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El meajor antrénador ultraligero biplaza

< Doble controf de mando completo. Disefio de avisn
" Slstemas de seguridad Incluidos: bamas de refuerzo en empenaje de
cola, doble barra de mando al elevador. Hélice tipala, en fibra de
+ . carbono. Motor Rotax de 47 HP. Embrague centrifugo. con sistema
- de absorclén de vibracionas y «trim» reguleble a cuatro puntos.

- PP, montads 1 390 000 pis *

La LTD-450, en €]l mis puro estilo U.S.A.

estd equipado con un amortiguador de
traccidn. .

La potencia méxima de este propul-
sor es de cincuenta caballos, a nueve
mil quinientas revoluciones por minu-
to, y sOlo para el mercado aleman esta
disponible una versién con veintisiete
caballos.

La elasticidad es la mejor caracteris-
tica de la LTD-450. Una vez en mar-
cha, con la quinta velocidad engrana-
da, se puede conducir sin apenas la ne-
cesidad de utilizar el cambio, teniendo
asi la sensacién de estar manejando una
moto con cambio automatico, mientras
que con la primera marcha acelera con
tal brio que es muy f4cil exhibirse ha-
ciendo el caballito, que tanto gusta a
los americanos.

A’t P

*  Precios sujetos # cambia, Sin previo avisa

Sin embargo, este modelo no vendra a Espafia.

Un poderoso motor caracteriza a la KL-600-R.

Cuatro valvulas por cilindro, doble 4rbol y refrigeracién por agua.

Segiin el fabricante, este modelo pue-
de alcanzar los ciento setenta y cinco
kilémetros por hora y recorrer los cua-
trocientos metros desde parado en po-
co mas de trece segundos, Si esto es
cierto, no cabe duda que se trata de una
Custom mas que sorprendente.

En el campo de las todo terreno, ca-
da dia més en auge, Kawasaki ha pre-
sentado la nueva KL-600-R. Al margen
de las prestaciones, el detalle mas inte-
resante consiste en el arranque eléctri-
co que la equipa y, en caso de que no
funcione, la puesta en marcha manual
es de lo mas sencillo, El motor que la
equipa es un monocilindrico con cua-
tro valvulas y doble drbol de levas en
cabeza; como todos los demas modelos
presentados, también la K1.-600-R tie-

r—

ne refrigeracién liquida. Al no poder

ensayar en un terreno apropiado para
esta moto, sdlo se ha podido compro-
bar su comportamiento sobre asfalto,
donde ha dado muestras de buena ace-
laracién y gran estabilidad en curva.

Hay que destacar la calidad del vehi- .

culo en su conjunto, remarcando espe-
cialmente las suspensiones y lo podero-
so que resulta el motor a muy bajo
régimen.

Entre los modelos presentados en el
circuito del Jarama, queda claro que la

GPZ-600-R ha sido la gran revelacién

¥, sin lugar a duda, con ella Kawasaki
pasa a ocupar el liderazgo en la cate-
goria de la media cilindrada.

Texto y fotos: Gigi Corbetta

AERODEPORTE ULTRALIGEROS, S. A.
Avda Ciudad de Barcelona, 222 - Madrid 28007
Teléfonos (91} 251 37 96 - 860 78 95

LARE PR T

8 dificil saber cual seria el ver-
‘dadero corazén de Portugal,
pero probablemente no andara
muy lejos de la Serra da Estre-

la. El viajero encuentra por estos para-
jes la tradicional dulzura de las gentes
portuguesas, pero enmarcada en un en-
torno de ruda belleza. Son roguedales
solitarios, tierra de rebafios semilsalva-
jes, con lagos formados en viejos cir-
cos de origen glaciar y manantiales de
rios como el Mondego.

Guarda, a unos 50 kilémetros de la
frontera espafiola, es la puerta. Se tra-
ta de la ciudad mas alta de Europa
(1.000 metros), de clima extremado y
ambiente atractivamente austero, con
una catedral iniciada en el siglo XIV
que expresa muy bien el caracter de es-
ta tierra. ]

La ruta mas coémoda es proseguir
hasta Celorico da Beira, a 25 kiléme-
tros, siempre en las estribaciones de la
Serra, v tomar la carretera a Seia, des-
vidndose en Vila Cortés para ganar
Gouveia, donde hay una pousada. A
partir de ahi, entramos propiamente en
la Serra, un laberinto granitico que es-
culpe caprichosamente figuras en la ro-
ca, como la Cabega do Velho (del Vie-
jo) v la Cabeca do Careca (del Calvo).

Seia ofrece una buena vista sobre el
valle del Mondego, v es cabeza de la
carretera més alta de Portugal, hacia
Covilhd. En Sabuqueiro pueden admi-
rarse tres lagunas, la Redonda, la Lar-
ga y la Oscura, A 32 kilémetros de
Seia, v a casi dos mil metros de altura,
¢l observatorio de Torre, que permite
hacerse una estupenda idea del curso
del rip Zézere, todo meandros y reco-
vecos en un paisaje frondoso. Al pasar
Nave de Santo Anténio, la carretera
desciende en continuas curvas. Es reco-

Coandefos hielos ¥ las nieves se retiran,
ta Slgrra de In Esirella aparece delante del
v winjero con ioda su ruda bellexn

mendable un alto en Penhas da Saude,
centro de deportes de invierno.
Covilhi debe ser escogida como pun-
to de partida de excursiones, En sl mis-
ma, la ciudad es un importante merca-
do ganadero y textil: el famoso gueijo
{queso) de la Serra es aqui de garantia,
y también la lana, la mas reputada de
Portugal. Merece la pena acercarse al
Zézere y al embalse de Cova da Beira,
yendo hacia Fundéo y la Serra da

‘Gardunha.

El sur de la Serra da Estrela queda a
‘Motor 16/61
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En esta zoua, sus
ciudades (Guarda,
Belmonte...),
conservan desde
restos de la antigua
Lusitania romana
hasta vigjos edificios
"~ manuelinos.

. Comer y dormir
“ RESTAURANTES,.—COVILHA:

Montslto, Lg. Municipio. Montiel, Lg.
Municipio, 26. Solvene, R. Visconde Co-

San Vicente, 1. Reivaz, R.D. Luis I, 7,
HOTELES. —COVILHA: Estal
{3 % %), Varanda dos Carqueijais. Estra-

075/240 71. Serra da Esirela (¥ % %),

Penhas da Sude, km. 11. Tel. 075/240 91.
GUARDA: De Turismo (& & %), Av. Co-

ma 9 Tel 226 59

riscada. GUARDA: Belo Horizonte, Lg.
da a Penhas da Saude, km. 5. Tel.

ronel Orlindo de Carvalho. Tel.
071/222 51, Filipe (%), Rua Vasco de Ga—_

mano desde Covilhi por la carretera de
Tortozendo. Encontraremos Unhais da
Serra, estacidén termal de aguas sulfu-
rosas, situada sobre uno de los méas bo-
nitos valles de la Estrela. Puede seguir-
se en direccién a Seia, tanto como nos
permita el tiempo: en cualquier caso,
no hay que perderse Alvoco da Serra si
se pretende practicar el montafiismo: es
la base adecuada,

El otro itinerario l6gico desde Covil-
hé es hacia Manteigas, tomando una
carretera secundaria a partir de Nave
de Santo Anténio, en la ruta principal
a Seia, El camino es duro, pero no en
vano estamos en el valle glac1ar de Za-
zere, modélico desde el punto de vista

Viajes

T S |

geogréfico, y podemos olvidar la cruz
de ir siempre en primera o segunda, A
Ia derecha, llegando a Manteigas, una
desviacion de seis kilometros nos lleva
al Pogo do Inferno, desfiladero agres-
te, de paredes bafiadas por numerosas
cascadas. Volviendo a la carretera, y
tras atravesar las termas de Caldas de
Manteigas, llegamos a esta localidad,
cautivadora por sus edificios de los si-
glos XVI y XVII que conservan balco-
nadas de madera; en la rua Sdo Pedro,
una interesante ventana manuelina,
Desde Manteigas, sera atractiva para
los pescadores la zona de Penhas Dou-
radas, hacia el norte, en el rio Alva, o
en el cercano Mondego,

Avtoagenda

OFICINAS DF INFORMACION TU-
FISTICA . —COVILHA: Praga do Munici-
wio, Tel. 221 70. GUARDA: Bdificio da
Camara, Praga Luis de Camﬁes Tel.
A2z 51,

CONCESIQNARIDE DE LA 20
—-OOVIER A Fig: Large das Foicas
gus, Tel 23D 1S, Ferd: Palmatoria.
227 A5, Roa Teee lapgaves. Tel.
. Gipse r ’%*'L:.m, ¥ya Visconde da
i 220 44, Mereedies
ronal 18 Refugis, Tel,
. Reagpit: Av. Fra: Heitor Pinic, 20,
RE, Teibat: Av. Frel Heitor Pin-
F2l, 238 83, Vaijcswagem Hua An-
Aguiar, 112, Tei. 227 73,

LPIRS: Asstie: Rua Marouds de
i, 47 Vel 237 44, Cliroén: Rua Ba-
s. 2. Fel. 229 47. Fiat: Rua Serpa
. Tel. 237 44, Ford: Av, da Bs-
. 251 48, Fstrada Nacional. Tei,
weTra Wiojore: Ruea Di. Manuel
@, 225 27, Hercedes: Rua Pa-
2. Tel. 229 47, Peugeot: Largo
Aveusio GUL T=E 229 43. Rengult: Av,
Suo Vﬂgu(“ Tel, 222 59, Talbot: Rua Vas-
ce dz Gema, 8. Tel. 222 60. Volkswagen:
Erirada N-1&. Tel, 216 96

N

______"__
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RESTAURANTE ESPECTACULD

PRESENTA

EL HUMOR DE

RESTAURANTE

FELIX EL MANO

Y EL BALLET ESPANOL DE

SILVIA IVARS

Y GALAS ESPECIALES

Grmador

Ablerto mediadia y noche

RESERVAS Tifs. 2737804-05 Entrada por Menéndez Pelayo frente c/Ibiza

El regreso a Espafia puede hacerse
por Belmonte, de famoseo castillo, vy
con una torre romana, Centum Cellas,
en las inmediaciones. Si no queremos
volver por Guarda, hay que proseguir
hacia Sabugal, también con un castillo,
del siglo XIII, y de ahi ir a la frontera
de Vilar Formoso—Fuentes de Oiioro.

En resumen, un viaje que a otros in-
centivos afiade el placer de conducir, en
invierno, en un paisaje de cimas que re-
ciben dos metros de nieve al afio y don-
de son frecuentes las heladas de nueve
meses, en contraste con un verano seco
y duro. El silencio, los ecos, la crispa-
da belleza de la Serra da Estrela son
inolvidables: es, sin duda, el corazén de
las Beiras, la region mais portuguesa
com certeza.

Miguel Bayén

Block del Paparrutas

Los caminos de la Estrella

ESDE Castielo Branco

hasta Guarda, uno va de

Beira en Beira, de la Al-

ta a la Baixa y recorre

buenos trozos de la sierra de la Es-

trella, que es uno de los mas bellos
montes del montafioso Portugal.

Ahora he estado por alli y es buen
momento. El otofio es la edad de la
suprema elegancia para el bosque,
Est4 ahora como esas damas de
cuarenta afios y de derechas que
han sabido conservar todo el es-
plendor de la belleza en la madurez
y han adquirido Ia plenitud del arte
del perfume, del vestir, del moverse
y del hablar que promete la més en-
tendida praxis en el amor. Al lado
de esos otofios tan hermosos, la pri-
mavera huele a caquita de bebé.

La cocina esta a tono vy el ambien-
te abre el apetito de forma espanto-
sa. Es €l aire tan puro, son las ne-
blinas misteriosas de la noche, frias
y romanticas. Todo in-
vita a acercarse al pu-
chero humeante y olo-
roso. La panza reclama
calor y el corazén
amor.

El bacalhau, pescado
de tierra adentro, sala-
zdn de caminantes y de
arrieros, estd en todas
partes. Bacalhau asado
con patatas a Ia Murro,
bacalhau com leite, ma-
ravilla absoluta, o son las migas la-
gareiras com bacalhau o las de La-
fées, o el bacalhau a la Assis, o el
gue se cuece al horno o el sublime
bacalhau com graos, que son gar-
banzos, degustado en Belmonte.
Sencillez campesina, epicirea sim-
plicidad que tan bien se siente al la-
do del vaso de vino del Déo.

De Fundio son famosos el cabri-
to y la lamprea, de Covilhj, la tru-
cha en escabeche y con la misma
preparacion, degustese la perdiz en
Alpedrinha,

Guarda, en la Beira Alta, es ciu-
dad antigua y de acomodada apa-
riencia. Alli tuvo palacio Felipe I y
no se dio cuenta del desacato per-
manente que se le hacia: en el muro

de la catedral, que esta justo enfren-
te, una gorguera representa a un
personaje enseﬂando el culo a Cas-
tilla y al palaclo de Felipe.

Se puede soportar la catedralicia
ofensa saboreando con un buen vi-

nillo el sabroso torrésmo local, car-

ne de porco bien frita y servida fria.
Ahora es tiempo de matanza y si se
cae a tiempo os invitaran al almoco
das Morcelas, que consiste en un
buen caldo verde, untuoso y graso,
seguido del plato de cerdo con
torresmos, farinheiros, febras, cos-
telas y chourigas asadas en la larei-
ra, todo ¢con guarnicién de grelos y
patatas.

Todo el embutido de Guarda tie-
ne gran estima en Portugal. Y tam-
bién hay en la cocina de la zona, en
esta temporada, toda una serie de
interesantes platos de miscaros, que
tal es el genérico de las setas y hon-
g0s8 en portugués.

Tiene la cocina de las
dos Beiras familiaridad
con la gallega, a la que
aventaja, sin embargo,
en variedad y cantidad
de platos y en la utiliza-
cidén de especias y aro-
mas. Y también de se-
tas, claro, a las que los
gallegos temen como al
demo6. Lo de las espe-
cias y aromas, tan po-
pular en Portugal, es re-
miniscencia del gran imperio y del
amor de los hombres de las zonas
del interior del pais, por la alta
navegacion.

Es, en este sentido, de interés his-
térico y antropolégico observar ¢6-
mo el arroz y los arroces son una de
las partes mas tipicas y caracteristi-
cas de la cocina local, con algunos
aciertos muy considerables, tal, el
arroz con pato,

Lo cual no deja de echar por
tierra un tanto aparatosamente esa
teoria seglin la cual no hay buena
cocina si no se hace con productos
locales, porque en las Beiras, tanto
en la Alta como en la Baja, los arro-
zales ya los podran ustedes buscar
con lupa...
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LA CARRERA
'DE NUNCA ACABAR

La edicién de este afio del Paris-Dakar supera en dureza a todas las carreras anteriores. Para
los 1.500 participantes que el 1 de enero tomaran la salida en Paris, y entre los que se cuentan
~ ocho espaifioles, los 14.000 kilometros del recorrido serédn eternos y mas dela =
' ' ' mitad no llegardn a ia meta. A
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' L Rallye Paris-Dakar es la prue-

' ba antomovilista mas dura de
cuantas se celebran en el muin-
do. No se puede comparar ni

ton un gran premio de Férmula 1, ni

con los durisimos raflyes del Mundial.

Més que una carrera es una dificil aven- .
‘fura para la que se pecesitz una exce-

lente preparacitn fisica. Liegar a la me-
1 de Dakar constituye una victoria, in-

dependientemente del Iugar de la clasi-
- ficacién que se ocupe y aunque la dife-
rencia con el ganador supere con mu-

‘¢ho las cincuenia horas, pues el tiempo
toma una dimensién distinta a la habi-
tual durante esos veintidds dias en gue
se recorren 14.000 kildmetros, la ma-
yor parte de ellos por terrenos inhospi-
tos y desérticos. - .

El «diabélico» Therry Sabine, como

“se fe llama al padre de ia prueba des-

pués de la presentacibn del recorrido de

este afio, sabe muy bien que su «gran

creacién» goza de una gran populari-

dad por salirse de los céinanes habitua-

les, encerrar numerosis-dificultades, y

sobre mﬂﬁ' por seq il hqi'.f_. tica aven-
qmis nue

. ) -
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Para los hombres
de Inz motos I
dureza de eséa
maratoniana
_earrera es superior
# la que deben
soportar log
equipos que
participag con
vehiculos de cugtro
raedas, Llegar 6 la
meta constituye
tode un éxito,




‘Cambiote.
13 anos siendo noticia.

a los equipos oficiales en perjuicio de
los corredores aficionados, ha prepara-
do para este ailo un recorrido exirema-
damente duro que es, sin duda, el peor
en los siete afios de historia del Pa-
ris-Dakar. ‘

A través de Argelia, Nigeria, Mali,

Mauritania y Senegal, los participantes
deberan llegar a Dakar tras haber re-
corrido 14.000 kilémetros —2.000 més
que ¢l afio pasado—. También como
auténtica novedad anuncié Sabine la
inclusién de una prueba especial de no-
che para coches y camiones que forma-
ra parte del famoso Raid Santos de
Cartier sobre un bucle Agadez-Agadez,
Esta sera la etapa mas larga de la his-
toria en el temible desierto del Teneré
—dos dias para recorrer 1.900 kiléme-
tros de arena y soledad.

Pero la imaginacién diabdlica del ex
publicista ¥ ex piloto Therry Sabine,
que ha encontrado con esta carrera el
gran negocio de su vida, parece no te-
ner limites. Asi, tras un dia de reposo
en Agadez para recuperar a los partici-
pantes perdidos en el inmenso mar de
arena del Ténéré, ha previsio otras se-
lectivas prucbas: una etapa maraton
—dos dias non-stop— desde Gao has-
ta Tumbuctu, y la travesia del desierto
de Mauritania, donde hasta ahora lo
linico que han circulado son las cara-

vanas de camellos. Con su sardénica
sonrisa, Sabine anuncid en el gran es-
pecticulo de presentacién del rallye que
¢l desierto de Mauritania serd una bo-
nita partida de cartografia donde los
que no calculen bien se arriesgan a no
encontrar jamas la salida hacia Sene-
gal. Ademas, «la menor duda, la mis
pequefia parada —dijo— significa un
enterramiento seguro». En el camino
quedaridn muchos de los 550 vehiculos
que ¢l dia 1 de enero, a las puertas del
palacio de Versalles, tomen la salida.

Porcar repite por cuarta vez
Este afio espera volver a llegar

Abandonar en el Paris-Dakar es. de-
jar en el desierto todas las pertenencias,
Una filosofia particular o un intento de
evitar cualquier profanacién de los ve-
hiculos ha convertido en una costum-
bre el quemar los coches, motos e in-
cluso camiones cuando es imposible
continuar la carrera.

Es una carrera que esta comenzando
a atraer a algunos equipos oficiales, so-
bre todo por la difusion que esta te-
niendo. El afio pasado fue Porsche la
que entrd en el juego. Y este afio le ha
seguido Citroén. Pero, ademais, hay
muchos equipos patrocinados por los
concesionarios en Francia de diferentes
marcas que alinean coches muy bien -
preparados por los respectivos departa-
menios de competiciéon. Una forma de
tomar parte en la competicidén sin
correr riesgos de imagen. Tal es el caso
de Audi, que este afio alinea tres coupé
(uattro a través de los concesionarios
franceses, con Bernard Darniche al vo-
lante de uno de ellos —los otros dos los
conducen Lapeyre y Ridal— con el ani-
mo de batir a los Porsche. Mientras
tania, el responsable de competicion en
Alemania aseguraba que no le interesa-
ba demasiado el Paris-Dakar. De todas
formas, parece dificil que nadie pueda
batir al fuerte equipo Porsche, com-
puesio por Jacky Ickx, vencedor hace
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FAUSTINO
Rioja-Alavesa

Bodeaqas Faustmo Mar Liez - O

Esta botella

historica.

Asi eran las botellas en el si-
glo XVII, opacas v con tex-

tura mate. Nuestros ante-
pasados sabian que la
luz es un enemigo del
VI,
FAUSTINO adoptd es-
te perfil clasico para
conservar mejor un
vino niduro v oa la
vez moderno. Un
vino preparado pa-
ra envejecer muchos
anos EN ESTA Bo)-
. TELLA HISTORICA,

dos afios; René Metge, que gané el afio
pasado, y Jochen Mass, que participa-
ra de apoyo a sus compafieros.

En lo que se refiere a Citroén, alinea
un Visa 4 X 4 para Jean Luc Therier.
También con un turismo, pero de dos
ruedas motrices, categoria que quiere
ganar, participa el belga Guy Colsoul,
con Opel.

El resto de los participantes con po-
sibilidades lo hacen con vehiculos to-
do-terreno. Hay que destacar a Sarra-
zin, con un Aro; a Trossat y Jabouille,
con Lada Niva; a Jaussaud y Jarier,
dos pilotos de circuito como Ickx y
Mass, con los Mercedes 280 GE, v a
Pescarolo y Lartigue, con los Range
Rover.

Las fascinacion de participar en esta
aventura ha cuajado muy hondo en al-
gunos espafioles, Ocho serdn este afio
los que tomarin parte en la prueba,
también lo har4 un Seat Ronda patro-
cinado por la escuderfa Olot Competi-
cién, que sera conducide por dos sui-
zos afincados en Ampurias.

Juan Porcar es el piloto espafiol que

NA filosofia
. particular o un
intento de evitar cualquier
profanacion de los
vehiculos ha convertido en
- costumbre quemar los
coches, motos 0 camiones
cuando es imposible
continuar la carrera

mas veces ha tomado parte en este ra-
Ilye. En 1982 hizo su debut sobre una
Ossa 350, y en 1983 volvié a intentarlo
con una BMW R 80 GS, pero en nin-
guna de las dos ocasiones logré llegar
a la meta. Sin embargo, el afio pasado
se sacd la espina y terminé por fin con
un Mercedes en el que compartia el vo-
lante con dos italianos. Para este afio
Porcar dispone también de un Merce-
des 300 GD, cuyo motor es estricta-
mente de serie, pero con una perfecta
puesta a punto. El presupuesto, seis mi-
llones de pesetas, ha sido aportado en
su mayor parte por Tudor, completan-
do la cifra Lois, Ducados y Bertin Os-
borne. El objetivo de Juan Porcar y de
su compafiero, Eduardo de Aysa, para
esta VII edicién del Parfs-Dakar es ga-
nar la categoria Maratén Diesel, en la
que estdn inscritos v en la que la pre-
paracion de los vehiculos es muy li-
mitada,

Otro de los habituales del rallye afri-
cano es Carlos del Val, que, patrocina-
do por el Real Automévil Club de Es-

pafia y Pegaso, dispone de un camién
muy adecuado a las caracteristicas de
la prueba. Carlos es un coleccionista
restaurador de coches antiguos al que
le gusta participar en rallyes de larga
duracién. En 1981 logré llegar a Dakar
a bordo de un camién Iveco, y el pa-
sado afio, conduciendo un Pegaso es-
trictamente de serie con el que habia re-
corrido 23,000 kilometros por tierras
africanas para rodar la serie televisiva
«Los Robinsones», también llegd a Da-
kar. Acabado el rallye volvié a montar-
se en su camion y, atravesando de nue-
vo Africa, lo condujo de vuelta a Ma-
drid. Este afio forma equipo con Mar-
celo Conod, un santanderino que ha vi-
vido.diez afios en Nigeria, por lo que
conoce Africa v habla algunos de sus
dialectos, ademas de cinco idiomas.
Menos ambicioso que sus dos com-
pafieros y con un presupuesto menor se
enfrenta a la dura prueba Salvador Ca-
fiellas, un hombre con un amplio pal-
marés deportivo que ha corrido en casi
todas las especialidades del motor.
Llegar, y a ser posible entre los trein-

ta primeros, es la meta de Salvador y
Domenec Ferran, con quien forma
equipo, pues los dos saben que dispo-
nen de un Ranger Rover usado con
40.000 kildmetros a sus espaldas y una
escasa preparacién. Su presupuesto,
cuatro millones y medio de pesetas, lo
han cubierto entre otros: British Mo-
tors de Barcelona, EMG, Mito, Kodak
y el Real Automoévil Club de Bar-
celona.

Aunque la dureza del rallye es igual
para todos, son los hombres de las mo-
tos los que mas sufren las vicisitudes
del recorrido. Carlos Mas y Oriol Tau-
ler estan preparados para enfrentarse a
los 14.000 kildémetros africanos sobre
sendas motos. Mientras que Oriol es un
veterano motociclista que ya ha estado
en Africa varias veces y ha participado
en la Baja Montesblancos y ¢l rallye del
Atlas de Marruecos, Carlos Mas ha he-
cho de Ias carreras su profesion y cuen-
ta en su haber con un amplio palma-
rés: Seis veces campedn de Espaiia de
todo-terreno y un subcampeonato na-

Con una Yamahs
Ténére, Oriol
Tauler emprende
esta gran aventurs
con una excelente
preparacién fisica y
pagando de su
bolsillo 1a mayor
parie del
presupiiesto.

cional de motocross en 500 centimetros
cubicos. Los dos pretenden llegar co-
mo sea hasta Dakar, y para lograrlo
Oriol esta llevando a cabo una intensa
preparacion fisica y dietética para

El polifacético
Salvador Caiiellas y
su compaiiero

. Domenee Ferran
tendréan su bautizo de
fuego a borde de un
Ranger Rover, que ya
tiene cuarenta mil
kilémetros a sus

“1 espaldas.

Para Carlos Mus,
piloto profesional v RS
seis veces campedn |8
de Espaiia de todo
terreno, su primerz
participacion puede
significar contar en §

¢l 86 cen mds £

afrontar la prueba con una Yama-
ha XT-600 Ténére practicamente de se-
rie. Su presupuesto, 1.260.000 pesetas
-—sin contar la motocicleta— lo ha cu-
bierto practicamente él mismo, aunque
la Generalitat de Catalufia y Talleres JJ
le han aportado alguna ayuda.

I.a moto de Carlos Mus es una
KTM GS 600 cedida por Marsimoto, el
importador de la marca en Espafia. Su
presupuesto, 700.000 pesetas, lo cubre
con su exponsor principal, Ducados, vy
ayudas de Bradol y Marsimoto, que po-
ne la motocicleta y los recambios.

Todos ellos serdn durante el mes de
enero los representantes espafioles que
intentaran, adaptandose a sus circuns-
tancias y medios, superar todas las di-
ficultades del rallye para llegar en una
buena posicién a la meta final de Da-
kar,

ffaria Jesus Beneit y
José Luis Aznar
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Peugeoi-Talbet, o
por el Mundial

EL equipo Peugeot-Talbot Sport
ha presentado en Moénaco —a
fin de manifestar su apoyo al
Rallye de Montecarlo— su progra-
ma deportivo para 1985. El cobje-
tivo principal es el Campeonato
del Mundo de Rallyes.

Este optimismo se basa en la
evolucién que va a sufrir el coche
¥ los refuerzos que recibe el equi-
po. El coche va a perder peso, va
a cambiar de suspensién trasera y
ganard potencia, pasando de 350 a
400 caballos, versién de motor que
aparecerd con ocasion del Tour de

Cércega. En cuanto al equipo, Ari
Vatanen va a recibir el apoyo de
su compatriota Timo Salonen y de
Bruno Saby, este tltimo contrata-
do sobre todo para reemplazar a
Jean Pierre Nicolas.

El equipo Peugeot-Talbot Sport
participard en todas las pruebas
del Mundial. En tres de ellas
—Montecarlo, Safari y Corcega—
alineara tres coches. En el resto s6-
lo dos. Saby participara, ademés
de en estas tres pruebas, en Argen-
tina, pues en ese tiempo Timo Sa-
lonen estard probando el coche en
Finlandia de cara al Rallye de los
1.000 Lagos.

En el curso de esta reunion se
confirmoé la cesién de tres coches
de 1984 a Espafia, Alemania e Ita-
lia para Antonio Zanini, Kalle
Grundel y Gianni del Zoppo, cu-
¥0o mantenimiento correra a cargo
de preparadores homologados por
la marca, como son Almerés, Ore-
ca y probablemente Conrero.

Carles Gracia:
Primeros

ARLOS QGracia, el nuevo presi-
dente de la Federacién Espa-
fiola, ha tenido ya las primeras es-

caramuzas para defender su pro-
grama. Dado que los estatutos, cu-

OR fin, tras varias semanas

de incertidumbre, Japon ha
dado su aprobacién para que Si-
to Pons sea piloto del Team Ga-
llina en el préximo Campeonato
del Mundo de 500 c.c. Este
team-manager italiano quedd
impresionadisimo de las presta-
ciones de Sito en ocasion de unas
pruebas privadas realizadas en
Italia fuera de todo protocolo. El
piloto catalan, con una moto no
perfectamente puesta a punto ni
de desarrollos ni de carburacion
hizo tiemnos gue sorprendieran

| SiloPons Elespukluazo de Japén

tanto al equipo italiano que éste
presioné a Japén en favor de la
eleccién de nuestro hombre por
delante de los que estaban ya
preseleccionados, en especial el
australiano Wayne Gardner. Fi-
nalmente desde Japén han dado
¢l visto bueno y Sito Pons podra
correr junto al ex campedn del
mundo Frarico Uncini. Un paso
de gigante el dado por este pilo-
to, que con este fichaje se con-
vierte en uno de los hitos més
destacados de la historia del mo-
tociclismo nacional,

® Carlos Abella ha recibido
una oferta de Peter McIntosh
para correr en Férmula 3.000
con uno de los dos Williams
FW 08 que va a alinear su es-
cuderfa. Estos coches son los
empleados por Rosberg y
Laffite en 1983, conveniente-

- mente modificados. El presu-

puesto oscila entre los 50 y los
60 millones de pesetas, que en
parte podria cubrir con la ayu-
da que, seglin parece, Ducados
va a seguir ofreciéndole.

@ Adrién Campos quiere tam-
bién hacer la Férmula 3.000.
La oferta que él tiene es del

equipo italiano Minardi. Cam-

pos tiene seguro hacer el Cam-
peonato Alemén de Férmu-
la 3. En lo que se refiere a pre-
supuesto, dice tenerlos cubier-
tos. Y casi sin coniar con Avi-
desa.

® lLos organizadores del
Rallye Costa Brava han decidi-
do que Barcelona sea el final de
la primera etapa de la prueba,
con el 4animo de acercarla a una
gran poblacién, Aprovechando
la estancia en Barcelona, se ce-
lebrardn tramos de velocidad
en Montjuich y la Rabassada.
® Se firma esta semana el
acuerdo Servia-Lanciz-Roth-
mans-RACC.

-® Los Ferrari han sido hasta

el momento los coches mds rd-
pides en las pruebas que han te-
nido lugar en el circuito Paul
Ricard, en la variante de 3,3 ki-
lémetros. En esta Gltima sema-
na no estuvieron en pista ni los
Williams ni los Lotus. En la an-
terior, Mansell (Williams Hon-
da} logré 1-03-23, y De Angelis
{Lotus Renault), 1-03-60.

8 MOTORI16 ha recibido el
segundo premio, primero de re-
vistas especializadas, del Pre-
mio de Prensa Rallye Costa
Brava por el reportaje publica-
do ¢n su dia. E! primero fue pa-
ra Raymond Blancfort, de «El
Mundo Deportivos.

ya base para todas las federacio-
nes deportivas debe dar el Conse-
jo Superior de Deportes, van a tar-
dar en aparecer un minimo de cua-
tro meses, y que sin ellos no se
puede constituir la Asamblea Ge-
neral, Gracia decidié reunir a la
Comisién Interterritorial, que
componen todos los presidentes de
las federaciones territoriales. Con
excepcidn del de la Aragonesa-
Riojana, todos los demés acudie-
ron a ella. La reunién tuvo que ser
levantada por el nuevo presidente
en vista de la falta de acuerdo y se-
riedad minima demostrada por los
asistentes, que la negaron su apo-
YO para ultlmar los reglamentos de
este afio, en los que pretendia in-

“cluir algunas modificaciones, so-

bre todo a nivel de calendarlos En
vista del fracaso de esta experien-
cia, Carlos Gracia consultd al
Consejo Superior de Deportes,
que respondié afirmativamente a

La propia
Federacidn,
con

J. J. Pérez de
Vargas como
director,
podria
organizar el
Trofeo
Internacional
Seat Ibiza.

su demanda de si, para salir del
atolladero, mientras no exista
Asamblea General podla actuar
por decreto.

El punto mas importante del or-
den del dia de esta reunién era el
calendario del Campeonato de Es-
pafia de Rallyes. Gracia presenté
un proyecto de 12 pruebas, si-
guiendo las puntuaciones dadas
por los inspectores. Con este bare-
mo, se mantenian tres pruebas en
Asturias y tres en Cataluiia, que-
dando algunas regiones sin ningu-
na. Con el 4nimo de repartir al

" méximo el certamen, este primer

afio la prueba de menor puntua-
cién de los tres rallyes asturianos
y catalanes a la copa, haciendo su-
bir el vasco-navarro y ¢l Santa
Cruz de Tenerife. Por otro lado,
desaparecia del calendario el Prin-
cipe de Baviera, reemplazado por
el Valeo, que tenia mejor puntua-
cién, Esta propuesta fue rechaza-
da de plano por los presidentes de
las territoriales, que tampoco qui-
sieron saber nada de la contrapro-
puesta de elevar, s6lo por este aflo,
el miimero de rallyes puntuables a
catorce. En cambio aceptaron el
calendario de montafia y la eleva-
cion de los minimos en premios en
sus pruebas.

R, ROORWS 7

ARA 1985 el Peugeot 205
Turbo 16 que Antonio Za-

nini utilizard en el Campeona-
to de Espafia de Rallyes estard
patrocinado por las publicacio-
nes del Grupo 16, «Cambio»,
«Diario» y MOTOR. De esta
manera, nuestra —su— revista
vivir4 mds de cerca la campafia
del equipo de Peugeot Talbot,

Zonini, con Peugeot 205 Grupo 16

que con un campedn de la talla
de Antonio Zanini optard al
maximo titulo de la especiali-
dad con inmejorables posibili-
dades. Si la profesionalidad de
Antonio Zanini ha sido demos-
trada por el piloto catalan des-
de hace va buen nimero de
aiios, el 205-16 es hoy por hoy
el coche de rallyes mas eficaz,

E—]

Programas Lancia

ANCIA ha presentado sus pro-
gramas deportivos para 1985,
para los que continaa con el apoyo
de Martini. En Rallyes, con el nue-
vo Delta S4, debutardn en ¢l 1.000
lagos, v posteriormente en San Re-
mio ¥ RAC Britanico. Para el Cam-
peonato de Resistencia mantendrin
el mismo equipo, pero solo dispu-
tando las pruebas europeas. En
cuanto a los trofeos promocionales,
el Trofeo Autobianchi serd sustitui-
do por el Campeonato Fiat Uno,
con mas de 25 millones de pesetas
en premios,

I Rallye Rothmans
Andorra-Lioret:
Beny, con una sola
mano

ESTA 1ltima victoria que Beny
Fernadndez consigue con su
Porsche-Rothmans no ha sido la
mas dificil de obtener para el pilo-
to vigués. Su superioridad fue ab-
soluta y no ha dejado a Gerard de
la Casa, segundo de la general, el
apuntarse ni un solo scratch. Casi
idéntido fue el dominio que el ven-
cedor de la Copa de Espafia de
Rallyes ejercié con su R-5 Turbo
del Snobeck Racing sobre los que
serian terceros absolutos y prime-
ros en grupo A, los hermanos San-
tacreu con su fiel Ascona.

Distinto seria para la cuarta pla- ,

za y si finalmente €ra Chema Gon-

zdlez quien imponia su Escort, no

‘le puso en ningiin momento faci-

les las cosas Bruno Bouscary,
quien de todos modos se anotaba
la victoria en el grupo N. Destaca-
da la participacién en promocién
y en vehiculo histéricos. Entre los
primeros, victoria de Granell so-
bre Galadies, mientras que entre
los historicos Riberaygua, con un
Porsche 911, imponia su ley a Mi-
llanes, éste con un BMW 2002,

Este rallye constaba de dos par-
tes muy diferenciadas. La primera
en Andorra y la segunda en tierras
gerundenses, con pruebas tipicas
del Rallye Costa Brava.

Digamos finalmente que en el
rallye participaba el principe
Maximiliano de Habsburgo como
copiloto de Jaime Sornosa, mads
conocido como «Correcaminos»,
quienes con su R-11 Turbo termi-
naban en decimoséptimo lugar
tras penalizar por dos roturas de
correa de alternador.

J. L. Aznar

Beny
Ferndndez
se despide
del
Rothmans
Rallye
Team con
una
victoria.
Su
dominio
fue
absoluto,
sin dejar
opcién a
Gerard de
la Casa.

Motor 16/73



Realiza: Pilar Parra
Fotos: Alex Puyol

1

Faro de largo slcance
tipo Oscar, de Cibié.
Cuesta 5.910 pesetas

en Valeo, Ferraz, 50

{Madrid).

2

Faro amtiniebla
Kinby. Puede
acoplarse en todo
tipo de coches. EI kit
cuesta 10.900 pesetas
en Andreu,
Ferrocarril, 4
(Madrid).

3

. Piloto de niebla
posterior Kinby,
elemento de
seguridad
imprescindible.
Cuesta 3.665 pesetas
en Valeo.

4

Kit de faros
_antiniebla delanteros.
En Rallye
Manzanares, Antonio
Lopez, 117 (Madrid).

Sl

n e, .
it

prichos

Prieto, Bassat, Ogilvy & Mather
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PELIRET A VIVES, SEMESS FEOIRENSA TUIEDA SMORESE) v ANCEL VINAS

La guerra fria
La OTAN frente al Pacto de Varsovia

Laguerra fria,
alrojo VIVO. e

- Los pactos Hispano-
Norteamericanos de1953.

historia




__Faros Halogenos

. |

Valeo KINBY

Para que su coche gane la sequridad necesaria en la
conduccion nocturna, usted debe ganar en visi-
bilidad. Cambie sus faros convencionales por

halogenos Kinby.

Por su alta tecnologia, los faros halogenos
Kinby facilitan la conduccion nocturna, pro-
percionando el doble de luz. Faros halogenos
Kinby, garantizados por VALEQ, el lider mundial

en iluminacion del automowvil,

Instalelos; y cuando le pregunten:

..V la familia?

Segura.
Gracias.

——

22 de diciemhbre de 1984 Niam. 61 @ 165 ptas,

wa% LANCIA DELTA 54
EL MAS AVANZAD

DEL MIINDO




