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Maés imporiante
qlue la posibilidad de
e

egir es la seguridad

de acertar.

_Pocas veces el motociclismo de élite permite

contemplar dos ejemplos tan perfectos de
evolucion tecnoldgica bajo una misma
marca.

Cuando esta marca es BMW, ademas de dos
brillantes expresiones de lo que BMW es
capaz, usted tendra ante si la seguridad de
elegir con acierfo. Sobre cualquier tereno.
Entre la robustez mecénica del poderoso
boxer, o la satisfaccion de perderse en la
distancia con la potencia de la Serie K.

Con el boxer hara la eleccion de la fiabilidad.
Sobre un motor de dos cilindros que le
llevara a ferrenos que otros conoceran
mucho mas farde. Es el motor que impulsa .
la leyenda BMW. Y la leyenda confintia...
Con la serie K. La opcion tecnolégica.

Una motocicleta que ha hecho cambiar el
panorama de las altas prestaciones,
aplicando tecnologia punta al placer de
cortar el aire sobre dos ruedas.

Con su Compact Drive Sysiem. Una unidad
de potencia, de cuatro cilindros horizontales,
que le haran proyectarse lejos del resto.

Lejos de cualquier opcion que no sea BMW.

¢ Boxer o Serie K? La eleccion es facil.
Elija BMW.

BMW Ibérica S. A.
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De Schumpeter a Ldazaro

cimiento empresarial y periodistico. La dimisién

de nuestro director-fundador Tomas Cavanna, a

quien se debe, sin duda, la parte principal del éxito de lan-

zamiento de MOTORI16, y su sustitucién por Félix Lazaro,

periodista de toda la vida y dltimamente redactor-jefe de

«Cambio 16», son la expresion mas clara para el lector de

nuestros nuevos rumbos. Queremos seguir siendo los mis-
mos, pero mas v mejor,

En este primer afio hemos logrado el objetivo principal:

colocar nuestra revista en la vanguardia de las de su géne-

poco. de cumplir su primer afio de vida, nuestro
‘A MOTORI6 inicia una segunda etapa de fortale-

‘ro, con un eco ¢ influencia sin par frente a la Administra-

cidn y al sector y con una credibilidad de primera magni-
tud entre los lectores. Para lograrlo, hemos tenido que con-
juntar un equipo profesional excelente que, con medios y
buena organizacién, ha sido capaz de realizar semana tras
semana una gran revista del automoévil en sentido amplio.

Pero no nos contentamos con los resultados ya obtenidos,
El ejemplo de las revistas europeas del automévil nos exige
atn mas. Queremos que el universo lector de estas revistas

en Espafia sea proporcionalmente tan amplio y diversificado.

como el de los principales paises europeos. Y para
ello creemos que hay que mejorar atin més el con-
tenido y la calidad periodistica de MOTORI6.

Hasta ahora hemos ido en vanguardia en nues-
tro sector. Buena prueba de ello es la radical me-
jora de las principales revistas espafiolas del auto-
moévil —nuestras competidoras— desde nuestra
aparicion. El nacimiento de MOTORI16 ha permi-
tido asi que los espafioles puedan comprar mas v,
sobre todo, mejores revistas del motor desde hace
un afto, Son ventajas indudables de la competen-
cia que solo al ciudadano favorecen. Desde que

Félix Lézaro

nacié6 MOTORI16 bien puede decirse que nuestro sector de
revistas ha salido definitivamente del nivel artesanal y ha al-
canzado niveles de desarrollo comparables a los europeos.
Bien orgullosos nos sentimos de ello. i

Pero ahora queremos progresar ain mas en la definicién
y mejora de nuestro producto periodistico. En ese sentido,
la llegada de Félix Lazaro a la direecién de MOTOR16 sélo
puede servir de garantia de éxito en la nueva etapa. Félix
Léazaro es periodista de amplisima experiencia, desde el dia-
rio «Madrid» a la fundacién de «Diario 16», y tltimamen-
te la jefatura de Redaccién de nuestra revista hermana, o
madre, «Cambio 16». Lo ha hecho todo en su profesién,
lo sabe casi todo, tiene instinto, imaginacién e inteligencia
de sobra, y todo ello lo dedicara a la mejora periodistica de
MOTORI16. Puedo asegurarles que, a partir de ahora, cuan-
-do aterrice, MOTORI16 les dara una agradable sorpresa
creativa cada semana. No s6lo queremos informarles con
excelencia, queremos ademas amenizarles la vida, entrete-
nerles informando. Ese es nuestro principal reto periodisti-
co actual,

Finalmente, para fortalecer empresarialmente a MO-
TOR16 en esta segunda eiapa y lograr asi su mayor inte-
gracion en el Grupo, hemos nombrado editor de
ia revista a Romualdo de Toledo, uno de los 16
fundadores de esta casa y actualmente director ge-
neral del Grupo para nuevos proyectos. El mag-
nifico equipo profesional de MOTORI16, encabe- -
zado por tal director y tal editor, se lanza asi a
una mejora sustancial de la revista. No sdlo que-
remos ser los mejores, sino mejores cada dia. Son
cosas de la vida, ley de la.competencia, aforismo
de Hayek y Schumpeter, por ejemplo.

Juan-Tomds de Salas
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acuerdo, por el que
VW tomari una

. participacién
accionarial directa en
Seat, probablemente
a cambio de una
asuncion de deudas
de !a firma espafiola.

gamas Seat Ibiza y
Wolkswagen Polo va
a ser bastante
amplia, Ademas de
que el Ibiza emplee
¢l motor 1.000 c.c.
del Polo, también
moniaré dentro de
muy poco el diesel

del Golf.
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@EUGEOT Talbot ¥y a continua-
cién Renault han subido los pre-
cios de la mayoria de sus modelos,
que, ya matriculados, quedan de la si-
guiente forma: Peugeot 205 GL,
841.730 pesetas; GR, 898.800; SR,
949.305; GT, 1.021.327; GTI,
1.772.273; 505 GL, 1.409.827; GR,
1.639.042; GTI, 1,954.768; GLD,
1.617.027; Talbot Horizon LS,
938.945; GL, 995.517; GLS,
1.147.032; LD,
1.142.260; GLD, 1.180.333; GTD,
1.271.760; Renault 4 TL, 634.182;
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879.915; 5 TX, 963.421; 5 Copa Tur-
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ACCIDHENTES
QUE NO CESAN

A EIS muertos, un desaparecido y

dieciséis heridos es el tragico ba-
lance de dos espectaculares accidentes
registrados la pasada semana en el
Pais Vasco. En uno de ellos, la nie-
bla de nuevo fue protagonista de un
choque en cadena en la autoplsta Bil-
bao-Behovia, en la que se vieron im-
plicados veinticinco automéviles. El
incendio de varios de ellos coadyuvo
a que el choque diera un balance de
victimas mads alio. En el otro, un au-
tcbis de linea derrapaba a causa de
Ia Tluvia y se precipitaba al mar desde
una altura de quince metros en las
proximidades de Zumaya. En este 1il-
timo caso se ha hecho hincapié en la
edad del vehiculo —mads de doce
afios—, aunque habia pasado sin pro-
blemas las revisiones reglamentarias.

Tomés de Salas.
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Los
«Hantasmas»
do fréfico

Se ha celebrado en
Madrid un
Congreso Nacional
de Tréfico y
Seguridad Vial
auténticamente
fantasmal, va que
su organizador, la
Direccién General
de Trafico, se ha
encargado de que
no trascendiera lo
que en €l se
discutfa, llegando al
desprecio mas
absoluto hacia los
medios de
-comunicacién,
cuyos
representantes,
inicialmente
convocados (?), no
han tenido el mas
minimo acceso
—sino al
contrario— a los
interesantes temas,
se supone, que €n
él se debatian. Eso
si, tras suculentos v
opiparos saraos a
los invitados
—ihabia hasta
extranjeros!— se ha
sabido que es
intencién del seftor
Palacin disponer de
un programa fijo
en la Televisién
Espaiiola sobre
seguridad vial, v
que se potencie la
educacién de los
futuros conductores
desde la escuela.

S S — |

Ceses &
Kiadad

Bl pasado lunes se
firmé en Madrid un
importante
convenio entre los
Ministerios, la
comunidad
antbnoma y el
Ayuntamiento, que
contempla la
creacién de una red

de centros de.

regulacion de
trafico en los
accesos a la capital
de Espafia. El
acuerdo fue
firmado por el
responsable de
Interior, José
Barrionuevo; el
titular de Obras
Puablicas v
Urbanismo, Julidn
Campo; el
presidente de la
autonomia
madrilefia, Joaquin
Leguina, y el
alcalde de Madrid,
Enrique Tierno
Galvan. De
momento se prevé
establecer esos
centros en las
carreteras radiales y
en otras dos
nacionales (la 401 y
la 607), asi como la
colocacion de
postes de auxilio en
todas ellas ven la
M-30 dentro del
area del ente
autondmico.

GASOLINA MAS
CARA, YA

A subida del precio de los produc-

tos petroliferos parece, finalmen-
te, decidida para primeros de afo,
después de que ni la carrera del dolar
ni el costo del petréleo hayan anima-
do al superministro Boyer a llevarla a
cabo en este mes de diciembre. Sin
embargo, aunque esos factores no in-
fluyen en este anuncio de subida, si
lo hace ¢l incremento recaudatorio
que por este concepto esti previsto en
el proyecto de presupuéstos para
1985, De momento, el Ministerio de
Industria ha propuesto una subida
global en torno al 15 por 100, pero
distinguiendo. muy bien entre gasoli-
nas y otros productos como el gasd-
leo. Tal y como ya adelantdé MO-
TORIS6, se pretende que sea precisa-
mente el gasdleo de automocién el
que registre un aumento mayor para
compensar el desequilibrio de precios
respecto a los vigentes en Buropa.

® La multinacional General Mo- .
eje de las ruedas traseras de més de

dos en Estados Unidos.
® Pierre Semerena, que hace tlem-
po fue director de operaciones de

mente lo era de Renault Vehiculos

bergehlin..

anuncié en su sede de Detroit la de-
ciston de no fabricar méas modelos
con motor diesel, a excepcién del
Chevette. Tal medida se debe a la
baja demanda de estos coches, ante
¢l precio del petréleo. -

realizarse las obras pertinentes para
que 12 estacién de Sans de Barcelo-
na se convierta en un parking al ai-

CIEN GC'I'AHOS

tors va a subsanar vn defecto en el
+ @ La Guardia Civil de Trifico ha
tres millones de automévxles vendl-

72 Peugeot 505 GTI, que seran desti-

- cia en autopistas. .
Renault en Espafia, y que tltima- -

Industriales en Espafia, ha sido -
nombrado director de Ia divisién de
automoviles de turismo de la empre-
sa francesa. busntuye a Plerre T1- - ® El Peugeot 205 tres prertss se
' presenta en el préximo mes de ene-
o General Motors Corporatlon ‘
. hasta el mes de abril. En cuanto a
. la GTI, por el momento sigue en du-

- Transportes de Barcelona han ini-
B - ciado una huelga indefinida solici-
® En el plazo de un aflo deberan 7
" la serie 7.000 de Enasa, pese a que
- en ellos no se ha detectado ningin
tipo de fallo técmco W

MEJORAS EN LAS
CARRETERAS
PIRENAICAS

L Consejo de Ministros aprebé-

tanto las expropiaciones necesa-
rias para mejorar importantes carre-
teras como los fondos para obras de
mayor entidad. Entre las primeras,
cabe citar la mejora de la carretera de
Bellver de Cerdaifia a la Seo de Urgel,
carretera ésta que prolonga el tinel
del Cadi, y es ahora paso obligado ha-
cia Andorra. Por su parte, la ciudad
de QOlot va a verse libre del paso por
su ndcleo urbano, ya que se van a
-acometer las obras de la variante de
la carretera de Gerona a QOlot. Estas
obras suman unos dos mil millones de
‘pesetas.

re libre con capacidad para seiscien-
tas plazas.

adquirido cuarenta unidades del
nadas preferentemente a la vigilan-
@ Angel Martin y Cﬁbiedes ha si-
do nombrado gerente comercial de
ENASA, sucediendo a José A. Pi-

fieiro, de quien ha sido intimo cola-
borador en los ultimos afios.

ro. La version diesel se hara esperar

da su produccién en Villaverde,
© Los conductores de la empresa

tando la retirada de los autobuses de

Avtopistos:
A 330 per
hora

La Direccién
General de Trafico,
muy posible que
en un futuro
inmediato modifique
los limites de :
velocidad, segiin ha
podido saber
MOTORI16. En un
estudio efectnado
por expertos, han
estimado que es
posible aumentar los
limites en las
autopistas hasta los
130 kilémetros por
hora.

venderd lus

El fabricante de
motocicletas Derbi
ha firmado un
Aacuerdo con la
empresa japonesa
Kawasaki Heavy
Industries para-
distribuir sus
productos en
Espafia. En un
principio Derbi
importara tres
modelos de
motocicletas, una
trail de 600
centimetros clibicos
y dos de carretera,
laGPZG600R yla
GPZ 900 R. Estas
motos se
comenzarin a
vender en el mes de
marzo,
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XISTE el tépico generalizado
de que la mujer al volante en-
torpece la circulacién por mor
de su tendencia a la distrac-

cién; de que desconoce normas bésicas

y las caracteristicas de su vehiculo; de

que rechaza la velocidad y olvida a los

conductores que la rodean. Sin embar-
go, como buenos tépicos, este retrato-

robot de las conductoras no se ajusta a

la realidad. De hecho, la mujer se en-

frenta mejor preparada que el hombre

a los viajes largos: se detiene menos, no

prueba el alcohol, alcanza velocidades

medias més altas, no le faltan los me-
dios de aviso o auxilio y goza exacta-
mente igual con las manos al volante.

Este es el resultado a bote pronto que
se obtiene del «tacdmetro social» ela-
borado por un equipo de expertos —di-
rigido por Amando de Miguel— del
Instituto de la Comunicacién Phblica
{ICP), a partir de una amplia encuesta
sobre el grado de concienciacion social
ante la seguridad en el transporte, rea-
lizada baje los auspicios del Ministerio
de Transportes, Turismo y Comunica-
ciones, que fue dada a conocer el pasa-
do lunes en un acto presidido por En-
rique Bardn.

Independientemente de los resulta-
dos obtenidos sobre ¢l tema de la segu-
ridad, que comentaremos mas adelan-
te, resalta de todo el trabajo el estudio
realizado sobre los hébitos de los con-
ductores de coches, a-los que se les so-
metio, en una parada en ruta —concre-
tamente Bailén—, a una compleja ba-

rasgos mas sobresalientes del viaje que

6/ Motor 16

teria de preguntas para indagar algunos

LA SEGURIDAD

ALFONSO J. NIETG

estaban realizando. El equipo encarga-
do de la investigacién ha podido com-
poner una especie de «tacdmetro socio-
l6gico» que recoge el perfil det conduc-
tor y que destaca, especialmente, la im-
portancia de la variable sexo (véase
cuadro adjunto).

Segiin esos datos, la mayoria de los
conductores masculinos son los autén-
ticos correcaminos de nuestro pais, de-
bido especialmente a que ocupan la
gran parte de puestos de trabajo que
exigen recorrer mis de 20.000 kiléme-
tros al afio, Por otra parte, también son
los que obtienen primero el carné de
conducir en lo que a edad se refiere.

Del largo viaje analizado se obtienen
otros suculentos datos. La mujer tarda
menos en llegar a su lugar de destino
porque se detiene poco al borde de la
carretera y obtiene unas medias de ve-

locidad igual o superior a los 110 kil6--

metros-hora. Asimismo, van mejor
equipadas que los hombres en equipo
de seguridad (linternas, extintores, et-
cétera).

Por otra parie, y a preguntas concre-
tas, se muestran més partidarias que los
hombres de que no exista limite de ve-
locidad y creen que el Cédigo de 1a Cir-
culacién no deberia ser tan estricto..En
general, estamos ante un conductor de
coche que se distingue muy claramente
si es varén o mujer. Los varones pare-
cen conductores mas «profesionalesy,
més avezados, mas descontentos de las
normas de velocidad, pero mas cumpli-
dores de las mismas. Paran mas a des-
cansar y son menos precavidos, todo
ello en relacién con las mujeres, Como
dato curioso se detecta que, en las pa-
radas, los varones toman con preferen-
cia café y alcohol, y las mujeres, cola,
ténica, leche o agua.

Otro dato a tener en cuenta es la ac-
titud ante un seméforo en rojo. La mu-
jer aparece como mas predispuesta a
pasarselo, si no hay peligro, que los
hombres. Ademas, los investigadores
han encontrado otro elemento que da
que pensar en este punto. De las perso-
nas encuestadas, aquel que se saliaria
el semaforo piensa que todo el mundo
cumple las normas de Trafico. Y el que
no esié dispuesto a hacerlo cree que na-
die cumple esas mismas normas.

— Conducen 20,000 km., o més, al afio ...........
— Sacaron el carnet a los dieciocho afios de edad
— Gozan conduciendo .....vcviiviiiiiiiiiii
— Suelen avisar con la intermitencia de los faros

la presencia de la Policia de Trafico ............

— Es un viaje largo (450 o mas km.) .....oceuunnee
— Tardardn siete 0 mas horas ...........cvories
— Realizardn cuatro o mas paradas .................
— Velocidad media: 110 km, ¢ més ....... B TPt
— Llevan puesto el cinturén de seguridad ..........
— De los que lo llevan puesto, el cinturén de
seguridad, porcentaje que «lo lleva por
Obligadony ......ccccvriiiiiiiiiiiir e
— Llevan Haterna ........cccvvvevevinvernnenensnsninanas
— Llevan extinfor .....ccccvevevereianisnsiarnsnssanases

..............................

............................

CEDT- N

BE2RE

— El limite legal de velocidad deberia suprimirse
0 elevarse en:

B} AUOPISIA ...occiiniiiciiriieiiiiisiiieeen,
— El Cédigo de la Circulacién deberia ser més

211 T (o S g
— Pasarian un seméaforo en rojo si no hubiera

1= s SRR

g B 28

Un estudio del
ICP lo refleja:
el conductor

" masculino
obtiene antes su
carné y recorre
més kilémetros
al aiio, debido a
distintos
condicionantes
sociales. Pero
las mujeres
conductoras
estdn
penalizadas por
mitos
injustificados.
Profundizando,
se aprecia que
son mdis seguras
que los
hombres.

_ = = W

ANGEL CARCHENILLA

Del resto de los temas recogidos en
el trabajo destaca obviamente la acti-
tud de los espafioles dante la seguridad
como factor de preferencia entre los
distintos medios de transporte. En re-
sumen, se puede decir que los encues-
tados tienden a considerar el medio de
transporte elegido como el mds seguro
¥, ademas, le atribuyen otras ventajas:
mas barato {viajeros de autobiis y
tren), més coOmodo y rapido (viajeros
de avidn), Sin embargo, las mismas
personas estiman que el coche es mas
c6modo y répido que el autobiis, mas
barato que el avidon y méas rapido que
el tren.

Aunqgue esta investigacion del Insti-
tuto de Comunicacién Piblica es sdlo
una primera base de un programa mas
amplio que tiene como fin preparar
campafias especificas para mentalizar a
los espafioles ante su propia seguridad,
se puede adelantar ya otra serie de con-
clusiones sobre nuestra actitud ante los
transportes, que en resumen pueden ser
éstas:

— Intensa utilizacién de los diferen-
tes medios de transporte. Alrededor de
una tercera parte de los conductores de
coches utilizaron alguna vez en el pe-
riodo de la encuesta ——noviembre— el
autobiis o el taxi

— La utilizaciébn mas frecuente del
coche atfin se asocia con la posicién so-
cial, Los automovilistas cuentan con un
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nivel de estudios superior al de los via-
jeros de autobiis.

— Fl conductor de coche es fiel a su
medio m4s usual de transporte en caso
de opcién.

— Destaca finalmente la incon-
gruencia entre el hecho de gue la culpa
de los accidentes se atribuyen a facto-

res personales (imprudencia, falta de
respeto a las normas, exceso de con-
fianza), mientras la responsabilidad fi-
nal se proyecta hacia la inspeccién in-
suficiente, las vias piblicas o las au-

toridades.
Radl R. Sédez

Accidentes: Todos somos testiges

Los accidentes
de transporie no
suceden todos los
dias a todas las
personas, parece
obvio, pero si, ca-
si todas las perso-
nas acaban por te-
ner alguna rela-
cién personal con
los accidentes, bien como testigos o co-
mo victimas, En la tabla nimero uno
se narra esa experiencia para los gru-
pos que hemos consultado en la encues-
ta del ICP.

Casi todo el mundo ha
sido testigo, como media,
de alglin tipo de acciden-

rones de todas las encuestas han pre-
senciado y han tenido mas accidentes
que las mujeres (tabla namero 2). La
diferencia mas acusada se produce en
los conductores de coche (la mitad de
ellos, si son varones, han tenide algin
accidente de coche, frente al 27 por 100
si son mujeres), y en los pasajeros de
tren (40 ¥ 24 por 100, respectivamente).

Una de las escasas asociaciones ma-
Iévolas con clase social es la de supo-
ner que las clases altas son mas propi-
cias a los accidentes, en especial los de
coche, sobre el que ruedan mas. Nues-

te. Curiosamente, los
conductores de coche son

...algin accidente de

tros datos, empero, no validan dema-
siado esa hipétesis, que podriamos lla-
mar «compensatoria». Unicamente se
podria rastrear en los pasajeros de
avidon que, como queda dicho, son de
clase més desahogada y los mas propi-
cios a los accidentes. Dentro de ese gru-
po, a su vez, se establece que del ni-
mero de pasajeros de avién que han te-
nido algin accidente de coche el nivel
de estudios universitarios correspondia
al 4€ por 100 del total; un 43 per 100
habia cursado el BUP, el 33 por 100
EGB, y no tenia ningtin estudio el 17
por 100,

En los viajeros de auto-
bus se dibuja una progre-
sién en el mismo sentido
41 consideramos el hecho
de haber presenciado al-

los que han presenciado
menos accidentes, sobre
todo de bici-moto. Acaso
haya aqui una pequeiia
traicion del subconscien-
te, ya gue muchos de esos
accidentes suelen prove-
nir del topetazo con un
coche. Por lo demads, no

Bici-moto

Tren de cercanias
{Suma de porcentajes) ...

hay grandes sorpresas en
los datos. Los accidentes

de coche son mucho mas
frecuentes que los demas,

Conductores

gln accidente: un 68 por
100 tiene nivel universita-
rio, el 57, BUP; el 58,
EGB, ¥ el 20 por 100 nin-
EUNO.

Detrds de estas asocia-
clones late el peso de la
variable sexo, que, como
hemos visto repetidas ve-
ces, es la que mejor dis-
crimina en el comporta-
miento de las personas
frente al transporte. «El

seguidos de los de bici-
moto, lo que concuerda
con lo que sabemos por la
informacidén estadistica.
Tampoco se detectan
grandes irregularidades
en la serie de accidentes
que han tenido los entre-
vistados. Los mas proxi-

Coche

.algin accidente de de coche

{Suma de porcentajes) ...

44
i2

=

B s ot D o p

o
(=23

mos a esta experiencia Nota: * = Menos de 0.5 por 100

son los pasajeros de
avioén, seguramente los

TABLA 2: EXPERIFICIA POR SEXO

coche es masculino», se
podria decir, y podriamos
afiadir que «los acciden-
tes de coches también son
masculinos». La acciden-
talidad del transporte
ruede ser considerada co-
mo una manifestaciéon
més —si bien cruenta-—
de los intercambios socia-
les. Es sabido que los va-
rones, ¥y los varones en

que mas se mueven sobre
ruedas, pero las diferen-
cias entre los grupos con-

Pasajeros Conductores
de avién de coche

Pasajeros
de antobiis

una posicién social mas
elevada, participan en re-
des mas densas de inter-

sultados no son especial-
mente draméticas.
Concentrémonos por
un morento en los acci-
dentes mas frecuentes, los
de coche y bici-moto. En
todos los casos, la dife-
rencia esencial es la que
establece el sexo. Los va-

nccidentes de
Coche
Bici-moto
Han tenido
accidentes de

Coche
Bici-moto

8/ Motor 16

Han presenciado

® 44 | 59 45| 61 53
21 17 {16 4|28 20

47 0 27 |34 10
15 2120 1

[Varones Mujerq Varones Mujeres [ Varones Mujeres

cambios.

Es légico, por tanto,
que se aprecie en ellos una
mas alta propension a los
accidentes. Es la «teoria
de las compensaciones».
Los ricos viven mds...,
pero mueren mas de ac-
cidentes.

~ REYES DE LA NIEVE

AL v como estaba previs-
to desde hace un par de
afios, Ia gama Audi dispone
va en todos sus modelos de
versiones. con traccién a las
cuatro ruedas: se configura

asi una Hnea Quattro de in-

dudable atractivo comercial.
Los nuevos 100 CS Quat-
tro, tanto en so vesién ber-

lina como en su versién fa-

miliar, la denominada
Avant, reciben el refuerzo
de la traccion total. En am-
bos ¢casos se monta un mo-

“tor inédito de 2,2 litros de

cubicaje ¥ cinco cilindros,

gue dan 138 caballos de po-

tencia gracias al apoyo de
un sistema de inyeccién me-
cénica K-Jetronic. La caja

. de cambio es de cinco velo-

. cidades, con yna guinta
marcha de estilo bastante
- econdmico, pero sin caer en

las exageraciones a gue nos -

tienen tan acostumbrados
los modelos alemanes, Los
100 C8 Quattro incorporan

A

la traccién a las cuatro rue-
das con dispositivo de blo-
queo de diferenciales a vo-
Juntad. :

" Los m# de 1.700 kilos de

peso del conjunto se detie-
nen en cualquier circunstan-
cia gracias a los cuatro fre-

- nos de disco- —los delante-
. ros autoventilados— y al

sistema de correccién de fre-
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>N UNA PUERT: SERVICIOS PARA
TENER EN CUENTA

Bouss Topular

orrespondie o de C € acrog d 0 e

"y

i Tk
L‘; ey
—— N ! : R olo
A iy
i | e f .
o 2, # 1 & d b -e| dad
B , nccesibilidad
gotto Reg d DO
CI10 D <l dLc O 4+
os P 0 d 0S que Da 0 nrod
A prod do 0.00( £ ano d 08 d
[ (] O d HE O & D
Ul 0 4 0 Q¢ O ( D
& O esto de o 0
d QC =l (] O [ 0
e ST T el ke Porque estas Tarjetas estan concebidas, precisamente;
practicas de cara a una 00 por e a de la para no llevar dinero.
on fa : ¢ correspondientes a las ve Con nuestra VISA, Ud. podra comprar sin dinero (y a crédito, sl 1o desea),
I i i er miles de establecimientos en Espana y en todo el mundo.
alTidad, e iTiaNdel producelcon miotores de aa American Express es una muestra internacional de prestigio,
460 a 1.400 litros de equipa olina y diesel, con la que le facilita atender sus gastos sin un limite pre-establecido.
e I L SR IEES Gl il Y Multicard le sacara mas de una vez de apuros,
inquegconsaract TSN o kuniot ot ce 08 ¢ permitiendole obtener dinero en efective en nuestros 250 cajeros automaticos,
e del asiento posterio 00S, con el motor bidrbo a cualguier hora del dia o de la noche. 5
que en ese caso es de de 1.600 ce etro b MNuestras Tarjetas son pepulares entre quienes no usan dinero. Pidalas. &
o 30/60 O 0 que la 0 00 caballos de pote ' ]
DO 0 (ad (! 0 a € DAAO0 [ O o~ "‘f
D d de agrad diesel so D D 0 - :
po d 0 acabado No D =

/

vnnne funconses.  Fespestvaments, oqpado: BANCO
3 _..,., -...‘- o.: ....‘..‘ : el de 0 pDPUL-An
ESPANOL

e P

-
o
-
-
) €D
o
o
o
-
O




a [
- - -
LS

ord, camped! cl Espaiia.

s}
Ll P
i

gl -'.: g

-rw--—i-.-.'- s

-

s ROBSS B LBEW. s _L_H__‘ Ji"*"'"""‘"ﬂ =
_ J . : - . _L__._.Ww
. o 1 s
s ————— ﬂiﬂ"‘""ﬂ '*"J e = 1v3

En el Campeonato de  En su bautismo de fuego,
Velocidad en Circuito 1984, el novisimo Fiesta XR2 ha
Ford se ha alzado una contribuido decisivamente

vez mas con la victoria. a este brillante resultado.
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trasero; interior transformable
por abatimiento del asiento tra-
sero; carrocerias de tipo berlina
dos voltimenes. Estos son los rasgos co-
munes a estos cinco coches, cuyas di-
mensiones externas rondan los cuatro

i UATRO puertas mas porton

‘metros de longitud. A ellos se afiaden

unos motores de cilindradas variopintas,
cuya coincidencia son los 65 caballos de
potencia que proporcionan, dato que
hace posible la participacién del Citroén
GSA. La intervencién del coche de Ci-
troén requiere matizacién previa, pues
una caracteristica evidente y cuantifica-
ble de su modelo GSA es la despropor-
¢idén entre su longitud, superior a la me-
dia en unos veinte centimetros, y su an-

" chura, que es ligeramente inferior a la de

sus rivales —un centimetro menos que

su antagonista mds estrecho, el R-11—,
lo que da una impresion visual curiosa.
Por lo demés, aunque algo grande para
su modesto motor, ¢t GSA tiene por de-
recho propio un lugar en esta confron-
tacién: por precio, caracteristicas meca-
nicas y fiscalidad.

El denominador comin en esta oca-
sidn es la potencia, que se mantiene en
una media aproximada de 65 caballos.
Esta cifra es exacta en el caso del Ci-
troén y el Talbot; algo elevada (69 ca-
ballos) en el Ford y més baja de la me-
dia en el caso de los Renault (60) y Seat
(63 caballos).

Estas potencias se obtienen a partir
de cilindradas muy dispares, pues a los
1.200 centimetros clbicos del motor
Seat-Porsche se afiaden los 1,300 de los
motores Citroén y Ford, los 1.440 cen-

timetros cubicos del Talbot Horizon.

Las versiones posibles para cada uno
de los modelos bésicos, a excepcién de
la monoversion ofrecida por el R-11 y

‘el Horizon, son muchas. Esto nos ha

obligado a elegir una linea de precio,
capaz de hermanar todas las posibilida-
des de eleccidn. Asi, nos encontramos
con un GSA X1 bastante bien equipa-
do; un Escort Laser de precio muy in-
teresante y siempre acreedor a un equi-
pamiento extenso en opciones; un R-11
GTL monoversion, discretamente equi-
pado y caro de comprar; un Ronda GL
ventajoso en su presentacion y en linea
de precio con sus rivales mas caros. Y
un Horizon LS, por fin, que renuncia
a cualquier pretensiéon en materia de
equipamiento para ofrecer la opcién
mas barata del grupo.
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Precio on la calle:
1.008.915 plas.

Feeha de presentaclén
973, oo B

Fabrlcunte. Cltroen Hispa-
nia, S. A. - §

Garantis; Un afio, sin limi-
te de kilometraje.

Nimero de talleres: 866. -

Plazo de entrega. Inmedm-
to.

VIRTUDES

® Buenas prestaciones. - .
@ Frenos muy potentes.

o Estabxhdad a toda prue-

DEI‘EC'IOS

® Instrumentacién dificil.

@& Frenos de tacto dehca-
do. - 2

® Acabado elemental

|

Precio en la calle:
994.630 ptas.

R e e et

Fecha de presentacidn: Sep-
tiembre de 1981.
Fnbricaute. Ford Espa-
fia, S. A, . = .
Gnrantia. Un aflo, sm lim1—
- te de kilometraje. -
Nlimero de talleres: 400 ‘
Plazo de entrega Inmedla-l
i m Fl
_—__".

VIRTUDES

@ Buenas prestaciones,
0 Acabado de gran cali-

- dad. oo
[ ] Ca.mblo premso

DEFECTOS

@ Estabilidad medlocre
@ Plazas traseras.
@ Relaciones de cambm

INTERIORES:
ESPACIO Y CONFORTY
A LA MEDIDA

En materia de accesibilidad, todos se
encuentran en situaciéon similar, pues
disponen de cuatro puertas y un por-
tén trasero para la carga dé¢ equipajes.
No existen grandes limitaciones en nin-
gln caso a la entrada y salida de pasa-
jeros, pero el Escort y el Ronda presen-

tan las peores puertas traseras; son de--

masiado estrechas y los pasos de rueda
invaden buena parte de la seccion dis-
ponible, lo que obliga a costosos ejer-
cicios a los menos égiles.

El mejor habitdculo en longitud es et
del Horizon, seguido por el del Re-
nault 11. En peor situacién quedan sus
concurrentes, aunque el Citro#n tiene

16/ Motor 16

928.326 ptus.

Precio on la calle:

Fecha de presentacién: Sep-
tiembre de 1980,

Fabricante: Automévﬂes
Talbot, 8. A. =~ .

Garantia: Un afio, sin lirm-
te de kilometraje, - - -

Nimero de talleres: 435.

Plazo de entrega. Inmedia-
to e

L —

Compactos con dimensiones
préximas a los cuatro metros,
en esta ocasién equipados con

los motores mis pequeiios.

Arriba, el Citroén GSA, un
veterano, capaz de batir a sus

rivales por comportamiento.

Debajo de él, el Escort, un
alemdn universal de brillante
terminacién y disefio.

]
VIRTUDES
[} Comportanuento } ‘

® Confort. |
. Habltablhdnd.

DEFECTOS

L] Acabado de poca cah-
o (g WE———T

® Equipo escaso. o

@ Direccion lenta. - - -

El Renault 11, por sz bajo
consmmo, buen
comportamiento ¥ equilibrio
de cualidades, ofrece el
midximo; también es el mds
caro. El Ronda, con €] motor
Porsche, tiene algo mis que
un excelente motor, Junto a
estas lineas, el Horizon, el
coche mds barato del grupo,
pero con poco equipo.

P —
Precio on lu calle:
1.017.681 ptas,

Fecha de preuntncién. Ju-
o nio de 1983. .
Fabricante: FASA—Reuault
Garantia: Un afio, sin Hmi-
te de kilometraje.
Niamere de talleres: 1.400.
Plazo de entregn. Inmedia-
to

® Consumo reducido.
® Ccmportamiento.
. Confort

DEFECI'OS

b
@ Motor ruidoso. .
® Alumbrado deficiente. -
@ Balanceo de carroceria.

i/ &S]

- ]
Precio on la calle:
1.016.167 ptas.

Fechu de presentacion: Ma-
yo de 1984, 3

l"ubnnnle- Socxedad Espa-
. fiola de Automévnles dc

% Turismo. - :

Gannth. Un aﬂo.

Nimere de talleres: 1.000.

Plazo de entregr Inmedia-

VIRTUDES

¢ Equipamiento. '

@ Motor avanzado. &

. Cuadro de mandos w-
. sible. :

DEFECTOS

® Motor nudoso i
@ Puesto de oonducmén
@ Habitaculo caluroso. . -

la disculpa de que en él se ha privile-
giado mucho el espacio disponible pa-
ra equipajes, sin perder tampoco el su-
ficiente para el confort de los ocupan-
tes. El Horizon tiene también las me-
jores plazas traseras, extremo éste de
méxima importancia cuando se habla
de habitabilidad; le siguen, en este sen-
tido, el GSA y el R-11, mientras gue
sus rivales sufren una exagerada inva-
sion de los pasos de rueda posteriores
en el asiento. En anchura, el mejor es
el R-11, seguido por ¢l Ronda,
Independientemente de las dimensio-
nes de los habitdculos, hay que desta-
car que los asientos franceses, en gene-
ral, son los mejores; los del GSA y el
R-11 son modélicos cada uno en su gé-
nero, mientras que los del Horizon se
muestran demasiado blandos. El Es-
cort utiliza unos asientos de dureza idé-
nea, pero demasiado pequefios, mien-
tras que el Ronda tiene los més gran-
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Que fa Paz y Felicidad sean
un simbolo para todos.

Einpresa Nacional del Petroleo, S.A. 51171010
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des del grupo, aunque excesiva-
mente planos y, por ello, carentes
de sujeccién lateral alguna.

Los mejores puestos de con-

duccion son los del R-11 y GSA,
por calidad y disposicién de los
asientos, disefio de los pedales y -
enclave general de los mandos. En el
GSA hay que hacer excepcion de su ins-
trumentacién y mandos satelizados, ga-
lactica y poco clara la primera y difici-
les de manejar, hasta que uno se acos-
tumbra, los segundos. En este sentide,
el Ronda ofrece la ventaja de una me-
jor y mas completa instrumentacion,
aunque sus mandos son en general 4s-
peros y sus pedales, como los del Ho-
rizon, cercanos al desastre: altos, sepa-
rados y poco progresivos.

Por su climatizacion hay que consi-
derar como ventajoso al coche de Ford,
mientras que al GSA le favorece la me-
nor inercia térmica de su motor refri-
gerado por aire a la hora de obiener ca-
lefaccién; bien por aerodinamica, en el
caso del R-11 v el Ronda, bien por es-
casa disposicién de salidas de aire (Ho-
rizon), la climatizacion del resto de los
coches es menos eficaz,

Desde el punto de vista del equipa-
miento, las diferencias las establece, so-

bre todo, el precio. Asi, el Ronda
" se destaca; es el finico que tiene
_cuentarrevoluciones y limpialune-
. ta trasero. El Escort, para el que
. existen aparte numerosisimas op-
: ciones, es ¢l unico que tiene dos

retrovisores exteriores, y el iz-
quierdo regulable desde el interior. El
Horizon es, de todos, €l peor dotado,
c¢on mucha diferencia. En acabado, el
Escort v el R-11, por este orden, ofre-
cen €l mayor grade de pulcritud, como
lo prueban todos y cada uno de los de-
talles del interior. Es notorio el esfuer-

- zo realizado en el Ronda, pero sus re-

sultados no alcanzan el nivel de los co-
ches de Ford v Renault.

Esta pulcritud en la terminacién se
advierte en los Ford y Renault desde el

CITROEN FORD RENAULT SEAT . TALBOT -
Delanteto longit.. Delﬁl.ne.ro transv. : ﬁelantero transv, ‘Delantero t;'ansv . Delantero transv, -
4 horizent. cpuestos | 4 en finea : 4 en linea : 4 en linea 4 ¢en lines
1.299 1.297 . 1.397 .o ] -. 1193 1.442 .
(2) en cab. por cott. | En cab. por correa Lateral por cadena | - En cab. por correa Lateral por cadena
Alimentacitn Carburador _ Carburador | - Carburador - . Carburador Carburadeor
Compresién/combustible .... |8,7 a 1/gas. 96 oc. 95a1/gas. %6 oc. | 92al/ges.90oc. -| 958 1/gas.%00c. - | 9,5a1/gas. 960oc.
Potencla mix./régimen ...... |65/5.500 - 69/6.006 60/5.250 | 63/5.800 ‘ 65/5.200
Par mix,/régimen ..oouneens |9,8/3.500 10,2/3.500 10,4/3.000 - 9/3.500 12,3/2.400
TRANSMISION - - i - '
’!‘l'aceiu 61 ..ocsrenirissrsiseniensee | Delantera Delentera Delantera . ° Delantera. - " Delantera -
N.® de marchas ......... cormern Manua! 5 marchas Manual $ marchas . Marual 5 marchas - Manual 5 marchas Mariual 5 marchas
Velocidad a 1.000 rpm. . — Ik T | [ W il
en 4.%/5.% ki B, .ooveeceioenas 24,3/30,2 20/36,3 - - 27,8/33,1 25,3/32 ; 7,8735,8
DIRECCION Y FRENOS ‘ JE n S
Tipo de direccidn ....ecccere | Cremallera : Cremallter: ) Cremall
Sy S Gt g N
Didmetro de gire {m.) ........ 9,7 . 10 98 - 94 - 10,8
Frenos delant./tras. ........... Disco/Disco Disco/tambor _ Disco/tambor . _ Disco/tambor - - Disco/tambor
SUSPENSIONES R i
Y RUEDAS & - : -
Suspension delant, ......coons | Indep. hidroneum. independiente Independiente Independiente Independiente
Suspensitn tras. ....ocoeeien Indep. hidroneum. Independiente - Independiente - Independients Independiente
LIantns .covversssssnsersssesenises | Chapa Chapa - Chapa Chapa Chapa
Neomilticos .....crveereasrssanea 145 SR 15 155 SR 13 155 SR 13 155 SR 13 - 145 5R 13
PESOS Y CAPACIDADES _ | . i i :
Peso en orden de marcha ... [920 kg, 830 kg. 860 kg. 8§80 kg: 945 kg.
Capacidad de combustible .. [431, 48 1. 471 50l 451, -

Motor16/19




propio disefio, que es irreprochable en
ellos: las lineas estdn trazadas con la
limpieza y elegancia de un modelo mas
claro —ventajas de la herencia de ga-
ma— y los materiales utilizados en la
ejecucién son de primerisima calidad,
extremo mds notable aun en el Escort.
En el Citroén, como en el Seat, el di-

20! Motor 16

Interior de
acabado
rmmplén en
el GSA. Su
tablero es
dificil de
manejar, Descolgado o! de menor cilindrada
confuso de
leer ¥ en Citrotn | Ford |Renault| Seat | Talbot
ocasiones
lesivo para | VELOCIDAD MAXIMA (km/h.) | 153,8 | 158,3| 148,8 | 149,5 | 149,2
lus dedos. ACELERACION (seg.)
Debajo, el
|aterior del 400 m. salida parada ............| 20,0| 18,9| 19,8] 19,8 | 20,1
Escort, con 1.000 m, salida parada .......... | 37,6 | 35,0] 37,3| 37,7 | 37.4
un disefio De 0a 100 km/he eoeveeveveeeee | 17,5 13,7] 14,1] 143 12,6
modélico ¥ : |
un acabado | RECUPERACION (seg.)
tan brillAnte | 400 m. desde 40 kmvh. en4.* | 21,3 | 205] 23] 214 | 203
oiras 400 m. desde 40 km/h. en 5.° | 23,2 | 24,0 23,1 24,3 | 22,8
ejecnciones 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* | 40,2 40,1| 39,1] 39,1 39,3
mds caras. 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* | 44,5 | 45,5 42,3 | 48,7 | 43,1
De 80 a 120 km/h. en 4.* _..... 18,9 17,2 14,7 194 | 11,6
De 80 a 120 km/h. en 5. ... 2761 34,8| 18,7 25,0 | 152
El puesto de
condocelén
del R-11,
uno de los
m#s confor- P
oo El 6SA, pese al tecio delicade
abajo, el del
Ronda, que
tiene
scesorios DISTANCIA DE FRENADO
extraor- {en metros)
dinarios en
su equipa-
miento, pero Cliroin Ford | Renault Seat
resulta
Fimple y
frio. A 60 km/h, ......... 134 | 14,0 | 141 13,8 10,3
A 100 Im/h. ......... 36,5 | 42,6 | 388 37.4 37.8
A 120 km/h, ........ | 587 | 569 | 57,1 50,0 55,3
R-11, son diferencia
’ Cltrogn] Ford |Renault] Seat | Talbot
i smptesn Litros/100 ki,
de disefio y | CIUDAD
{erminacion A 24,7 km/h. de media .......... 9,7 |10,0| 7,9 | 11,2 9,8
del Horizon |CARRETERA ‘
se refleja A 90 km/h, de crucero ........... 6:9 6,1 5!1 6!0 612
también en En conduccidn rapida .......o.... 10,8 |11,7] 8,6 | 10,3 | 11,2
su volante, | AUTOPISTA
Todas las A 120 km/h. de crucero ......... 82 | 7,2 62| 74 7,1
concesiones A fondo ...cociiiiinniniiinenn. .. 10,4 |10,3| 8,2 { 10,6 | 8,3
d¢ ia marca | AUTONOMIA MEDIA
5€ centran Consumo medio ponderado ..... 8,7 | 8,5 6,9 93 | 8,5
En el Recorrido (KilOmetros) ........... 440 |510| 630 | 490 | 480
econémetro,

sefio es casi suntuoso, pero en la reali-
zaci6n se han ahorrado materiales ade-
cuados y cuidado en los remates. El
Horizon, por su lado, es sencillamente
austero y su terminacion desmerece.

En maletero, el méis amplio es el del
Citrden, pues presenta nada menos que
90 litros de ventaja sobre la media (135

litros con el asiento trasero abatido). A
cambio, su asiento trasero es el mas en-
gorroso de transformar. El R-11 tiene
también un maletero generoso, con casi
40 litros de ventaja sobre el promedio de
sus rivales; este dato convierte al R-11
en el segundo mejor coche del grupo en
materia de habitabilidad general,
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AL VOI.AH‘I'E: ““ I.IDER Por frenos, la superioridad del GSA so que cualquiera de sus rivales, aun-
EQUIPAMIENTO es manifiesta, pese a que el tacto de su  que su motor deja sentir su veterania
CON MUCHAS CANAS pedal es tan drastico que es preciso en forma de vibraciones vy claqueteos.
acostumbrarse a €l para no bloquear las En materia de visibilidad todos estan
— cuatro ruedas en maniobras rapidas. E1  bien resueltos, aunque la visibilidad ha-
Todos Ios concurrentes muestran un Ford y el Talbot dan también muy bue- cia atras en los Ronda y Horizon que-
buen comportamiento general, con la En relacién com el precio nos resultados, pese a la tendencia en da perturbada por sus grandes colum-
tradicional tendencia a irse de morro de . ¢l primero a las desbandadas imprevis- nas traseras. En el Renault, pese a la
todo coche de traccién delantera. Las Citrobn | Ford | Remmult | Seat Talbot las del tren posterior y la facilidad con bpena panoramica que permite el por-
verdaderas peculiaridades surgen en €l quedse bloquean las ruedas en el se- tt‘))n a%rlsétalado glralsem:b{,fl sfus esquinas
momento de rodar deprisa sobre pavi- gundo. abombadas producen deformaciones
mentos no del todo reI;ulares. En toda |Cuentarrevoluciones ......... NO NO NO 81 NO El confort de marcha que procura el  que dificultan un poco los aparcamien-
condicién destaca el GSA, cuya estabi- %:;ﬁgﬂ?glm??ﬂ:: el % 3% 3 E} GSA no tiene parangén en ningén co-  tos. )
lidad parece no tener limites; ninglin | Manémetro presion aceite .| NO NO NG | NO NO clhe del grupo. El sisterma hidroneuma- El mejor alumbrado nocturno es el
otro coche podria hacer el buen uso que | Voltimetro/Amperimetro ...{| NO NO | NO | NO NO tico, capaz de suministrar una estabili- del GSA, seguido por los Horizon y
el Citroén hace de unos neuméticos |Reloj B T | SI 1;'? NO NO dad y unos freqos excepcionales, es res- Ronda. Resultan mediocres el Escort y
convencionales y de dimensiones mo- | Tots favo domme .| o - a | X o ponsable también de un confort fuera el R-11, éste por la descompensacion
destas. Si el piso es deslizante o las cur- | Testigo estarter ............,. SI SI SI — SI de lo comin, siempre que la carretera existente entre luz de cruce, muy pobre,
vas muy cerradas, el GSA es el mas ten- | Testigo desgaste pastillas de no presente badenes y baches largos, y luz de carretera, asistida por faros
dente a que el morro se salga de la tra- me_fl;}‘i’sa;mg """"" 13{) S} g} gi h?(') pues, en ese caso, los pasajeros del Ci- halégenos.
yectoria. E! Horizon es otro veterano  |Faros haldgenos ..... S1 ST sI SI NO troén pueden marearse con fgc:hdad. A
con furia y sus limites en estabilidad |Piloto antiniebla ............. NO SI NO favor del GSA cuenta también el bajo
son dificiles de alcanzar, pese a su exa- | Limpia-avalunieta traseto .. T | 5 S o "o I ) nivel sonoro de su motor. Por confort, CONCLUSION: TRIUNFA
gerado balanceo de carroceria; a muy | geprovisor regulable desde ¢l . Un grupo de cinco También en aceleraq1§ny sobre todoen el Horizon y el R-11 ofrecen también
corta distancia queda el R-11, que en INETIOT vevveverveeeririrnne. | NO | NO NO NO familiares de metor recuperacion, el Horizon ofrece mayo- muy buen comportamiento, l.A IIOMOGEHEDAD
condiciones limite muestra incluso una Apoyacabezas (delante- modesto. Sus Tes ventajas que sus rivales. Pero, pese a todo, es de nuevo el fe—r—————————"F5—
clara tendencia al derrape del tren tra- | JOY/UASIO8) L..ooooceeee Séf‘ Sk e SN | SN | potencias, en torno El consumo es extraordinariamente R-11 el mejor del grupo, esta vez en so- _ r
sero. Bscort y Ronda adolecen de una | Flosounas eléctricos (delan- a Jos 65 caballos, -bajo en el R-11, que ademés consume noridad global; supera al GSA, cuyo Hay que tener en cuenta, en primer
clara descompensacion entre los trenes teros/traserogal.i.z;a....... 1\11‘/(1;1 1¥(1;1 NN/(I;I NN/(I;I 1?&/(1;1 z‘;‘t‘e;‘gm‘"‘es pArY ga(slolma normal, la glés l;arsta dezh_me]l:- motor em;ﬁe s?ilo un zumbidgs a I_'i:agin}e- Lug:r, los ptrecms dle las versiones %ﬁo-
delantero y trasero, lo que convierte sus | Cerraduras centralizadas ., ; inas. cado; su ventaja es de mas de medio li- nes normales de uso y es mds silencio- badas, junto con los precios posibles
respectivos comportamientos en una | oo posterior divisble | NO | NO | NO | NO | NO %‘l'e:,:::: ':l?lg;ﬂajt tro de promedio cada 100 ki- para las versiones mas bara-
especie de enigma cuando se alcanzan DAR)) Teoe e N SI NO NO NO NO es el que mejor 16metros sobre sus rivales SONORIDAD tas de cada r_nodelo. Con ni-
gituaciones extremas. Tapén de gasolina con llave resuelve, en més cercanos, que son el Ho- veles de equipo algo inferio-
Las prestaciones del Escort merecen | cooorrmirmirseesseeeen SI = No NO NO conjunto, las rizon y el Escort, mientras res a los que hemos compa-
especial mencién, por su buena veloci- exigencias de un que su autonomia supera en rado, el GSA estad disponible
dad méxima y brillantes aceleraciones. conductor medio. 150 kilémetros el promedio desde 965.273 pesetas, y el

del grupo.

R-11: Clagueteo, pero ventajo

Ronda desde 952,712,

I — Los tres coches franceses Los coches de Seat v Re-
- tienen bastante bien ajusia- Citrofn | Ford" | Reoanlt | Seat | Talbot nault deben ser ienidos en

i das sus relaciones de cambio glﬁenta por los maniacos del

« a las posibilidades del motor, | Al ralenti .....ceeevnees 54,2 | 52,8 | 48,8 | 59,0 | 57,5 Orrg, pues consumen gaso-

Nueva vespa PK 75 S EleStart VERSION 1985 particularmente el GSA, que | A'60 km/h. ...... 67,6 | 66,9 | 672 | 66,3 | 67,8 lina normal. Y precisamente

ademas dispone de una pa- | A %0 km/h, ...... vee | 726 | 70,8 | T04 | 71,5 | 68,8 uno de sus sempiternos cole-

lanca suave y precisa. Por | A 120 km/h. ............ 755 | 753 | 4,7 [ 765 | 751 gas, el Horizon LS, acaba de

manejo de la palanca, son | A 140 km/h. ..... 770 | 7182 | 796 | 791 | 77,8 cambiar este combustible por

también destacables el Ford | Atope ..cooevreereernn. 80,5 | 81,0 | 80,3 | 825 | 80,5 la gasolina de 96 octanos, sin

y el Renault, Y por desarro- que tal decisién parezca de-

llos de caja, el Escort y el
Ronda quedan penalizados a
causa de una largura extraor-

(Mediciones efectnadas en las plazas delanteras, con las ventani-
llas cerradas. Valores en decibelios.)

sacertada, a raiz de sus exce-
lentes cifras de consumo.
Las virtudes del anciano

dinaria de relaciones.
Por su direccidon, el R-11

GSA son evidentes, pues su
confort, estabilidad, frena-

es €l mejor clasificado, aun- BALAMNCE FINAL da, disefio de ia caja de cam-
que presenta una gran sensi- o) bio y capacidad de maletero
bilidad a los tirones del mo- Ai i son los mejores. Pero el
tor en curva. El Escort esta r R-11, con una enorme homo-
® también bien resuelto, mien- | Mejor ¢l mds homogéneo = geneidad en sus caracteristi-
tras que el Talbot v el Seat cas, les gana la partida a to-
Con mas FUERZA y ALEGRIA, tienen demasiadas vueltas de Citrofn | Ford Renault | Seat Talbot dos sus rivales,

Parque los nuevos disefios del tubo de escape y de los transvases del cilindro, la volante entre topes, lo que | Velocidad méxima , [2,0 wtx | 10 #wee [ 5o era | 30 wen | o waw Los coches de Talbot y
madificacion de las valvulas de admision sobre el cigiienal, la nueva relacion de resta mucha agilidad, mien- | Aceleraciones ....... 4044 | 1,0 #dke | 20 axk | F0wrx | )0 ass Ford, con distintas lagunas,
If"n()g{;_EnﬁeC}I’:,l {;Egl;jlgl %ﬂl Cﬂ;blﬂad%% h&%gﬁgdaﬁaéa aprovechar y conseguir mas tras que el GSA, de direccién gzcuwad(mes == g: 2o ;: e f: o :: o ;: 2 | no estan al mismo nivel de
) yioRtEnen - extraordinariamente precisa, et - g 5 5 competitividad, aunque pre-
Asi SUBE VESPA. Sube con VESPA. Ahora VESPA tiene tu marcha. queda pena]izado por la pe- z;:sxil:;b‘i;""“ ;-: :::‘ g': ::‘ i'n ::: g'o ::: :'n ::: senta_p_ muchos valores carac-
sadez del volante, sobre todo | prengs ... [fowsws| 30 e | 30 esn | 30 wex | 20 aee teristicos. El Ronda, que no
en maniobras de aparca- DitecciOn ..o.ivevesenn 3..0 ik 2"0 ik 1:° kk 4:0 Tkk 5:0 ok obtiene una clasificacién
miento. En carre‘;eras vira- Comportamiento .., [],® **%| 50 3oukx [ goxe | o0k ventajosa para su precio, tie-
das, la direccién del Citro&n | Aptitudes urbanas . (5,0 #ek | 4,0 Wik | 0 wewd| Joses | 90 4rs ne un solido valor consigo: el
se hace complicada de mane- | Autonomia ........ |50 %% | 20 kki | 0 dxwk| 0wk | 40 knr motor 1.200 mas potente y
jar por dos motivos: somete | Habitabilidad 3,0 ®uk | 5.0 wkk | 0 dkkk| 40 kb | 0 wruy desarrollado de todo el mer-

al conductor a mucho esfuer- | Maletero Lo xwRE] 4.0 %w% | .0 waax) 3,000 | 4.0 wee cado espafiol.

20 y Ia proximidad de la pan- | gonrer - e | e || e | b e | e
talla antideslumbrante del ta- Eqﬂ‘i’;;mienw g.o'un ;:n " T ;'n s i'u P g:o- " Jorge Silva
MOTO VESPA blero —muy cortante— pone - o : Fotos: Alfonso J, Nieto
4000 puntos de venta y asistencia tcrica. : en peligro los dedos. y Ramdén Rodriguez
5 Motor 16 /23




Fuerade seliCm'

ASTON
MARTIN DB6

OO7,REAL
SEDUCTOR |

L. Aston Martin se puso al ser- |
vicio secreto de su majestad en 1
una de las primeras peliculas i
de una serie inolvidable, la se-
rie de James Bond, el superagente 007,
verdadero filon de oro que enriquecid
y todavia enriquece a un productor de
leyenda, Albert Broccoli.
La pistola con silenciador, la postu-
ra desafiante, una mirada fria, la paja-
rita y el esmoquin negro, impecable en
todo momento, incluso después de las
peleas més violentas, quedaron unidos
para siempre con la silueta y el estilo
de este inglés orgulloso, fric y seguro
de si mismo. El mismo coche, pero en
su version descapotable, pasd después
a desempefiar otra labor seductora,
mas real, menos cinematografi- |
ca, pero, eso si, sin alejarse -

oty 2
-— il "f.."-". oy
B L e o R
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|
El cuadro de
mandos del Aston
Martin DB 6 no
deja lugar a

dudas sobre el

estilo del coche;
un buen
deportivo debe
anunciar sus
pretensiones
desde el primer
momento

jestad; el Aston Martin pasé al servicio
personal del aspirante nimero uno de
la corona britdnica, el principe Carlos
de Inglaterra.

Aston Martin es, en cualguier caso,
una marca unida de forma indisoluble
a la realeza, una marca que ha sabido
estar con idéntica dignidad en la pista
de Le Mans y en la puerta del palacio
de Buckingham; es, también, la marca
que se ha impueto a dos nobles, Rolls
Royce y Jaguar en la carrera por el mas
preciado titulo inglés, la distincién que
acredita como «proveedores oficiales
de la casa de su majestad»; un sello que
revaloriza cualquier producto.

El DB 6 es uno de los monumentos
automovilisticos de la industria briténi-
ca, un ingenio mecéanico nacido a fina-
les de 1965 como continuador directo
de los DB 4 y DB 5, los modelos que
tanto impresionaron a los espectadores
en una pelicula fuera de serie, Goldfin-
ger—Dedo de oro—.

El DB 6 Vantage, aquli visto, propie-
dad de Guillermo Caballero de Luxan,
es algo més largo que el espectacular
prototipo conducido por James Bond
en aquella pelicula, pero su mecénica
es practicamente la misma; el motor,
un seis cilindros en linea con cuatro li-
tros de cubicaje, da 330 caballos de po-
tencia en esta version especial; toda una
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cuadra furiosa que necesita la alimen-
tacién proporcionada por tres carbura-
dores Weber de doble cuerpo para im-
pulsar los 1.474 kilos del conjunto has-
ta los 220 kilémetros por hora. A esa
velocidad, el Vantage es como un ci-
clén que sélo se detiene gracias a la
enérgica accién de sus cuatro frenos de
disco.

La caja de cambio, una ZF derivada
de la competicién y con cinco velocida-
des, es el complemento perfecto para el
DB -6; gracias al caracter deportivo de
la transmisién, el Aston Martin de-
muestra en todo momento una capaci-
dad de aceleracién impresionante. Las
revistas britdnicas y americanas que
probaron en su momento la version
Vantage lograron pasar de cero a cien
kildbmetros por hora en menos de 6,5
segundos, cifra espectacular que hoy
mismo haria enrojecer de envidia a al-
gunos Porsche, Ferrari, BMW o Mer-
cedes, autodenominados duefios del as-
falto.

Lejos de problemas econdmicos,

Una mecdnica seiiorial para un coche real. El
seis cilindros en linea con doble srbol de
levas en ¢abeza da 330 caballos de verdad,
que empujan ¢on fiereza hasta los 260
kilémetros por hora.

mientras se respira el incomparable
aroma del cuero Connolly, sentados
frente a ese prodigio de madera y ace-
ro que es el volante, es facil sofiar con
aventuras; aventuras amorosas brutales
como [as del superagente 007 y aventu-
ras deportivas como las del principe
Carlos, un conductor tan diestro como
su hermana, la princesa Ana, que ya se
ha dado unas vueltas a al volante de un
Williams de Férmula 1, y, por supues-
to, mucho mas habil que su cufado, el
capitin Mark Philips, que en su bautis-
mo de fuego con un Ford Escort: pul-
verizd el coche contra el guarda rail de
la primera curva cuando todavia no ha-
bia recorrido ni medio kildmetro,
Espias v realeza, accion desenfrena-
da y tranquilidad palaciega, dos con-
ceptos muy alejados entre si, aparecen
reunidos en el DB 6, todo un compro-
miso que s6lo han logrado algunos fue-
ra de serie; esa es la grandeza de Aston
Martin, un seductor de belleza clésica.

Angel Marco

RAMODN AODRIGUEZ

ARBITRO DE LA
ELEGANCIA

VIRTUDES DEFECTOS

Comportamiento’ Consumo sensible a la utilizacién

Prestaciones de primera Colores apagados

Confort, presentacion y acabado Opcién tapiceria de cuero poco practica

RAS absorberla, Fiat decidi6
potenciar la imagen de Lancia
como fabricante de automévi-
les de un cierto prestigio. Este

trabajo, que pasa por la mejora de la

calidad del producto, culmina ahora

con la aparicién del modelo Thema,
una berlina de gama alta, que viene a
competir con modelos de marcas pres-
tigiosas como son Mercedes, BMW y
Audi,

El Lancia Thema es la segunda ver-

sion de ese proyecto europeo de fabri-
car un coche con un cierto porcentaje
de piezas comunes.

Puesto que Saab —otra marca parti-
cipante en el proyecto— logrd adelan-
tarse unos meses en Ia presentacién de
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su modele al de la marca italiana, Por
cierto, que, pese.a lo comin del basti-
dor, ambos coches no se parecen prac-
ticamente en nada estéticamente.

Con el Thema, Lancia ha consegui-
do ponerse a ese nivel que pretendia, en
linea con los més prestigiosos fabrican-
tes alemanes. Y decimos en linea refi-
riéndonos a prestaciones y calidad de
acabado. Porque en precio y en visto-
sidad del disefio estd claramente por
delante.

Comercializado en Italia con ocasién
del Salén de Turin, sera lanzado en Es-
pafia entre los meses de marzo y abril.

LANCIA THEMA
IE TURBO

MOTOR Disposicién: Delantero, transver-
sal. Nomero de cilindros: 4, en linea. Ci-
lindrada: 1.995 c.c. (84 x %0 mm.). Gi- |
giliefial: De 5 apoyos. Distribucién: Dos
arboles de levas en cabeza, accionado por
polea. Alimentacién: Inyeccidén electroni-
ca con turbocompresor Garret T.3. Com-
presion: 8 a 1. Tipo de carburante: 96 oc-
tanos. Capacidad del depdsito: 70 litros.
Potencia msixima: 165 CV a 5.500 rpm.
Par méximo: 26 mkg. a 2.500 rpm, con
«overboost», 29 mkg. a 2.750 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
delanteras. Caja de cambio: Manual, de
5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-
dz marcha: 1.2, 9,8 km/h.; 2.%, 16,5
km/h.; 3.%, 24,3 km/h.; 4.2, 32,6 km/h.;
5.4, 39,8 km/h. Embrague: Mando me-
Jcénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asisti-
da. Vueltas de volante emtre topes: 3,2.
Didmetro de giro: 10,6 metros.

FRENOS Sistema: De disco en las cuatro
ruedas, los delanteros ventilados.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De aleacion, de 6 x 14
pulgadas. Neumsdticos: 195/60 VR 14.

PESO En orden de marcha: 1.150 kg.

MECANICA
LS

De entre las cuatro versiones, en lo
que se refiere a motores, que existen del
Lancia Thema, hemos escogido para
esta primera prueba del modelo la mas
potente, equipada con el motor de cua-
tro cilindros y dos litros de la marca,
pero con turbocompresor. Pero la gen-
te de Lancia no se ha conformado con
acoplarle un turbo a este motor y me-
terlo —transversalmente e inclinado 20
grados hacia adelante— bajo el ‘capot.
Todo el motor ha sido objeto de un cui-
dadoso trabajo de sobredimensiona-
miento para hacerlo capaz de soportar
el aumento de potencia, puesto que de
los 122 caballos que desarrollaba en su
versién atmosférica, pasa a 165 caba-
llos gracias al turbo. Ademas de esto,
se ha tenido también en cuenta el que
los motores de cuatro cilindros tienden

Una bwona base

Cuentarrevoluciones ..........coevenien SI
Cuentakildmetros parcial ............. SI
TermOmetro agua .....coeenernnivninens |
Mandmetro presidn aceite ........... SI
Voltimetro/Amperimetro ..........., NO
1) ) ] |
Testigo reserva carburante ........... Sk
Testigo freno de mano ................ L |

Testigo eSTATIEr ...ivvvennencenerenranns —
Testigo desgaste pastillas de freno . SI

Parabrisas laminado ................... 1|
Faros hal6genos ........coecvveveernenee S1
Piloto antiniebla ......cocvoeiivinennans S1
Limpia-lavaluneta trasero ............ —_
Luneta térmica ....cooveeeveneerennnennas ] |

Retrovisor regulable desde el inte-
T O T L e e o sy ] |
Apoyacabezas (delauteros/trasero_s) SI/SI

Espejo de cortesia ......ocoveenvnnnentnn SI
Elevalunas eléctricos {delante-
FOS/LYASETOS) evveverrvnrnernnrareancan SL/SI
Cerraduras centralizadas ............. ] |
Respaldo posterior divisible ....,.... —
Luz orientable (lector de mapas) ...  SI
Tapdn de gasolina con Have ......... SI

a vibrar a altas revoluciones. Por este
motivo, el motor ha sido dotado de dos
ejes de contrapeso que al girar neutra-
lizan todas estas vibraciones. De este
modo se ha conseguido una excepcio-
nal finura de funcionamiento, pese a
que el motor va anclado al chasis ine-
lasticamente por lo alto de su potencia.
Estos arboles equilibradores van aloja-
dos en el bloque motor, rodando sobre
tres cojinetes y accionados por una
polea. '

El turbo dispone de «intercooler» o
intercambiador de calor, que no es méas
que un radiador que tiene como come-
tido hacer que la temperatura del aire

baje de los 120 grados a que sale del

turbo a s6lo 60 grados antes de entrar
en el motor, lo que permite un mejor
rendimiento y una mayor potencia.

Lancia ha dotado a este motor de la
posibilidad de poder aumentar la pre-
si6n de soplado del turbo hasta una at-
mésfera en caso de necesidad, en un
adelantamiento apurado, por ejemplo.
Esta posibilidad la da el dispositivo que
llaman «overboost». En ciertas condi-
ciones especiales, y 86lo por un perio-
do limitado de tiempo, se mantiene
cerrada la valvula de descarga del tur-
bo haciendo gue la presion de soplado,
que normalmente es de 0,67 atmoésfe-
ras, suba hasta una atmosfera. La en-
trada en funcionamiento del «over-
boost» proporciona al coche unas ace-
leraciones y recuperaciones asombro-
sas. Hay que decir que, sin recurrir a
este dispositivo, ya las tiene bastante
buenas, puesto que el funcionamiento
de este motor turbo es excepcionalmen-
te progresivo y se recupera bien de re-
gimenes muy bajos. Se nota la entrada
del turbo, pero sin brusquedades.

Un traccién delantera de 165 caballos

La capacidad motriz es excelente en todo momento

En velocidad maxima hace casi los
218 kilémetros anunciados por el fabri-
cante. Y las aceleraciones son también
muy buenas.

En consumo, como en casi todos los
motores con turbocompresor, se acusa
bastante la forma de utilizacién. Asi
como en conducciones tranquilas se
consiguen cifras realmente bajas, en
cambio éstas suben muy sensiblemente
cuando se rueda rapido.

Hay que destacar también el buen es-
calonamiento del cambio de marchas,
que permite obtener el méximeo rendi-
miento del motor. Ademas, el manejo
del cambio es excepcionalmente suave
y_preciso. El embrague es muy pro-
gresivo.

COMPORTAMIENTO |
S e ]

" El Lancia Thema es francamente es-
table en todo tipo de carreteras y en los
pavimentos mds deteriorados. Las sus-
pensiones hacen un excelente trabajo
no s6lo desde el punto de vista del con-
fort, sino también en el de la estabili-
dad, manteniendo las cuatro ruedas pe-
gadas al suelo en todo momento. Pero
una de las mayores virtudes del coche
es su excelente capacidad motriz, Pese
a la alta potencia del coche, habia que
acelerar muy fuerte y en marchas muy
cortas para que la rueda interior pier-
da adherencia. Esta caracteristica se
hace apreciar cuando se circula en pi-
sos deslizantes, en los que los traccion
delantera muy potentes se hacen un po-
co dificiles de conducir.

Como todos los traccién delantera,
el Thema tiende a irse de morro, pero
sin exageraciones, Ademas, una vez ini-
ciada la curva, el tren trasero desliza
suavemente colaborando con el con-
ductor para terminar de negociarla.

La direccion, asistida de serie, es di-
recta, precisa y justamente desmultipli-

cada. El volante es regulable en altura.
Los frenos son de disco en las cua-
tro ruedas, irreprochables, sea por su
eficacia como por su resistencia a la fa-
tiga. Lancia ofrece como opcidn el sis-
tema antibloqueo ABS. . -
- El confort de marcha es muy bueno
gracias a la ya mencionada buena labor
de la suspensién, a la insonorizacioén y
a la calidad de los asienios.

CARROCERIA
BN s

La carroceria, que bisicamente ha si-
do disefiada por Giugiaro, ha sido so-
lucionada por Lancia, contrariamente
a lo que ha hecho Saab, y posterior-
mente hari Fiat, en forma de berlina
de tres voliimenes. Las puertas tienen
un buen dngulo de apertura y permiten
un buen acceso al interior, capaz para
cinco cdmodas plazas. Los asientos tie-
nen un buen disefio. Sujetan bien y tie-
nen buena forma, Tienen regulacidon
longitudinal, de inclinacién de respal-
do y en altura. Estos dispositivos son
manuales de serie, pero opcionalmente
se pueden obtener eléctricos. La clima-

SONORIDAD

' Como on soplide

Al ralenti (dB) ....ccovoeiiiieiinniiannens 46,2
A 60 kmn/h. (dB) ..ovviennnnens .... 63,6
A 90 km/h. (dB) ......ceeevee 66,8
A 120 km/h. (dB) ............. 70,2
A 140 km/h. (dB} ............. e 131
A tope (dB) .....ciinniininiiniienn 78,2

(Mediciones realizadas en las plazas delante-
ras, con las ventanillag cerradas. Valores em
decibelios).
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Bl motor es ¢l dos
liros con inyedeinn,
al-que 8¢ ha scoplado
um turho v idos ejes

cnniraomotantes para
eliminnr sibraciones,
Su fumclomamiento

no gdmite crillcas

4
f

RAMON ACDRIGLEZ

g

“Lancia ha elegido para ¢l Thema Ia solucién de Ia carroceria tres volémenes

La hermana Fiat optard por el portdn trasero, en busca de mayor funcionalidad

PRESTACIOMES

Dentre de Muy répids I
e ordem : =
&Itruﬁ VELOCIDAD MAXIMA

CIUDAD el L YT ) T ¥
A 28,2 km/h. ........... cocomoomoen| | TEHD) ACELERACION (eg.)

L 400 m. salida parada ............. 15,9
A9 km/h.' de CIUCEID ........... 6,9 1.000 m, salida parada ........... 28,8
En conduccion rapida ...........| 14,9 De 0a 100 km/h. ...covevene.. 7,9

AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero ......... 9,1 RECUPERACION (se2.)

A 140 km/h. de crucero ....... W 12,8 400 m. desde 40 km/h. en 4. . 17,6
En conduccién rapida ‘ 400 m. desde 40 km/h. en 5.* . 19,8
(170 km/h, media) ......oooeneenes| 16,2 | 1.000 m. desde 40 kin/h. en 4.* 32,2

AUTONOMIA ‘ 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 36,2
Consumo medio ponderado ...| 11,2 D BaNIZONIEh g o] R
Recorrido (kildmetros) .........., De 80 a 120 km/h. en 5.* ....... 10,1

tizacidén es excelente. Aunque el coche
tiene un magnifico coeficiente aerodi-
namico, de s6lo 0,32, la ventilacion es
buena. Y la calefaccion y el desempa-
fiado, muy efectivo. También, para es-
te apartado, en Lancia se ofrece la op-
cidn de un sistema de regulacién auto-
maética de la temperatura interna del
habitaculo.

La posicidén del conductor es siempre
buena, gracias a todas las posibilidades
de reglaje, tanto del asiento como del
volante. En el lado izquierdo se ha pre-
visto un reposapiés, muy comodo, tan-
to en los largos viajes en autopista co-
mo cuando se conduce rapido en zonas
de carvas. -

El maletero es muy amplio y se pue-
de pedir que el respaldo del asiento pos-
terior sea abatible, total o parcialmen-
te, para obtener un todavia mejor vo-
lumen de carga. La visibilidad es bue-
na y el alumbrado, correcto.

Lo que no parece demasiado acerta-
do es la seleccidon de colores que se ha
buscado para este coche, en la que pre-
dominan los tonos obscuros, metaliza-
dos en la mayoria de los casos, entre
los que tan sélo se puede escoger un to-
no claro, un blanco crema.

Lo mejor del Lancia Thema es que
se nota ¢l esfuerzo realizado por Lan-
cia no s6lo para cuidar el detalle de di-
sefin, sino también para conseguir una
buena calidad de acabado.
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Porque la VF-750 es la Unica moto
de estas caracteristicas refrigerada
por agua, lo que proporciona un bajo
- cONsSumo y unas prestaciones
siempre constantes.

Con la VF-750, Honda
ha creado un nuevo
concepto de moto

qgue ha revolucionado
el mercado,

una motocicleta Gnica.

Porque la VF-750 es la unica moto
que posee un motor en V de
cuatro cilindros, con unas

ventajas que sélo el motor V-4 §
puede tener: &

®Ausencia de
vibraciones.

®Eievado par motor.

eCarrera corta.

eLarga vida del
motor.

"

CARACTERISTICAS VF750F . - -

Carburadores

748 cm® DOHC, 4 fiempos,

Ito randimient :
e g 16 valvulas, refrigeracior liquida,
Tensor de cadena \ 90°v4 1 -
automitico Embrague hidraulico | Potencia a .
maxima 90 PS/10.000 RPM (DIN) - .
Ruedas - - Deiantera | 120/80-16
D A ' -' Trasera | 130/80-18
HON Suspensién  Delantera | Telescépica - -
W ' Trasera | Pro-Link
w Frenos - - . Delantero | Doble discode - ..
w SO T o dobte piston =<
’ : - . Trasero - | Disco de doble pistdn
Paso seco 218 Kg.

Ba &= EI. MAYOR FABRICANTE DEL MUNDO SaEass

i
i

FRENTE A SUS RIVALES
= s e

to; terreno en el que sélo el Opel Sena-
tor puede pretender competir.

Ambos coches son los que mejor se
tienen, aunque tampoco lo hacen mal

Seis son los coches con los que he-
mos comparado ¢l Lancia Thema 2000
IE Turbo. Sélo dos de ellos llevan mo-
tores sobrealimentados, mientras que

el Volvo y el Rover. El Audi no presen-
ia problemas mientras el piso esté seco,
pero la mayor brusquedad de funcio-
namiento de su motor turbo hace bas-

los otros emplean motores atmosféri-
cos entre 2,8 y 3 litros. Por tamafio, los
seis coches estdn casi a la par. El The-

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

tante delicada su conduccién en piso
mojado o deslizante, a causa de la brus-
ca aparicion de la potencia.

ma, en este aspecto, estd bien situado,

En lo que se refiere al precio, estd en

practicamente a la cabeza, agrupado ﬁ ?gok;?;h """""" ;;’g linea con sus competidores, limitado
con el Volvo 760 y el Audi 200. A 120 kra/h. oo - 53:8 por abajo con el Rover y por encima

En prestaciones, el Lancia y el Audi

por el Volvo y el BMW.

se reparten los primeros puestos, pero
el Thema se impone en comportamien-

Sergio Piccione

'LANCIA THEMA 2.0 IE TURBO 3.778.816 plus.

Motor delantero transversal. Traccién delantern, Cilindrada:
1.995 c.c. Potencia: 165 CV a 5,500 rpm, Peso en vacio: 1.150
kilos. Velocidad mixima: 216,8 km/h. Consumoe medio: 11,2
1/100 km. Capacidad de mnletero: 419 litros. : k

AUDI 200 TURBO 5.604.784 ptas.

Motor delantero longitudinal. Traccién delantera. Cilindrada:
2.144 c.c. Potencia: 182 CV a 5.700 rpm. Peso en vacio: 1.290
kilos. Velocidad mdxima: 226,2 km/h. Consume medio: 12,0
1/108 km. Capacidad del maletero: 510 Litros.

BMW 528 i 4.157.363 ptas.

¢.c. Poiencia: 184 CV & 5.800 rpm. Peso en vacio: 1.320 kilos.
Velocidad mixima: 213, km/h. Consumo medio: 13,6 1/100
km. Capacidad del malefero: 41¢ litros.

Motor delantero longitadinal. Traccién trasera. Cilindrada: 2.788

OPEL SENATOR €D 3.0 E 4.030.164 ptas.

Motor delantero longitudinal. Traccién trasera. Cilindrada: 2.969
©.c. Potencia: 180 CV a 5.80 rpm. Peso en vacio: 1,375 kLilos.
Velocidad mixima: 200 km/h, Consumo medio: 13,2 1/100 km,
Capacidad del maletero: 440 litros.

ROVER VDP 3.476.049 ptas.

Moior delantero longitudinal. Traccién trasera. Cilindrada: 3.532
c.c. Potencia: 157 CV & 5.250 rpm. Peso en vacio: 1.355 kilos.
Velocidad mdxima: 203 km/h. Consumo medio: 13,0 1/100 km.
Capacidad del maletero: 548 litros.

VOLVO 760 GLE 4.087.391 pins.

Motor delantero longitudinal, Traccién trasera. Cilindrada: 2.849
¢.c. Potencia: 136 CV a 5.700 rpm. Peso en vacio: 1.345 kitos.
Velocidad mdxima: 199 km/h. Consumo medio: 13,1 1/100 km.
Capacidad del maletero: 548 litros.
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Nuevo Opel Kadett.

Coche del Ao '85 en Europa.

-

Opel Kadett.
£l coche en su mejor

forma.

COCHE DEL ANO 85

La eleccion del coche det aho estd organizada
por: Autovisie (Holanda), Daily Telegraph (Ingla -
terra}, L'Equipe (Francia), Quattroroute (ltalia},
Vi Biaegare (Suecia). Stern (Alemania).

El coche en sumejor forma es
ya Coche del Afo '85 en Europa.

El nuevo Opel Kadett: el acon-
tecimiento automovilistico para
este ano.

Por su revolucionaria linea
exterior y avanzada aerodindmica.
L.a mejor de su categoria.

Por sus potentes motores
138, 1.6S, 1.6Dy 1.8i, que alcanza
fos 200 kms/h.,

Por su economia: desde 5,0
litros a 90 kms/h, El menor consumo
entre los coches de su clase.

Por su confort sorprendente y
sus prestaciones. '

~ Por todo ello, guienes lo han
probado han coincidido:

El nuevo Kadett es el cocheen
su mejor formay poralgo es el coche
del afo '85 en Europa.

Véalo en cualquiera de los 280
puntos de venta y servicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia-
cién Opel Credit.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exclusivas Opel: un ano de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 kms. y el servicio Opel
Euroservice Assistance, que le ase-
gura asistencia gratuita durante un
ano en Espafa y otros 25 paises
europeos.

OPEL &

INNOVACIONES EN MARCHA.

ANGEL CARGRENILLA

LO QUE
NOS TRAEEL 85

25k, UIZA las brujas y su bola de cristal huBiez‘an sido

} mas efectivas y locuaces al consultarles sobre lo
gque nos traerd el nuevo afto 1985. Pero sdlo la

k3fge, ilustracion grifica de esta pAgina guarda relacién
con &i mas alld y el ocultismo. A lo largo de este informe

- hemos intentado desvelar ¢cémo sera el proximo afio en to- -

do lo concerniente al automévil en nuestro pafs. - -
Durante ¢l préximo aiio, hasta una docena de nuevos mo-

" delos veran la luz. También adelantamos algunos de los pla- -

nes de los fabricantes espafioles y las cifras de nuevas in-

versiones. Habrd, sin duda, mds robots, aunque parece ser

gue se mantendran los puestos de trabajo actuales. - .
M3is optimistas son las predicciones en materia de carre-

teras, porque.en 1985 se inaugurarén los primeros tramos

de autovias socialistas, gracias a una inversién de 65.000 mi-

llones de pesetas. La nueva ley del Transporte también serd .

una realidad en el 85 ¥ se conseguira que este estatuto legal
ordene y racionalice este sector. =l

. Las carreteras verin incrementar el trafico de turistas,

. que, segln las previsiones, serdn méas y vendran de mas le-
- jos. Este aumento no supondra un problema grave; sin em-

bargo, en las grandes ciudades deberemos armarnos de pa-

" ciencia. En todos los casos consultados, la respuesta ha si-

do similar: el caos circulatorio ser4 la nota comun, aunque,

. en este ¢aso, es cierto que no hay mal que por bien no ven-

g4, pues las causas directas de los atascos que se produzcan
serdn casi siempre por las grandes obras que tienen previs-
tas los Ayuntamientos de las respectivas ciudades. En gene-
ral habré también un aimento de zonas peatonales, en de-
trimento de los automéviles particulares, mas carril para bi-
cis y menos aparcamientos. ol e
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LOS COCHES

QUE VIENEN

DELANTANDOSE al:
comienzo real del afio
1985, algunos fabricantes
han comenzado a presentar
va los nuevos modelos que
tenfan previstos para la pre-
~ sente temporada, en la que
se espera mucha mas activi-
dad, en lo que a lanzamien-
tos se refiere, que en la pa-
sada. Diez afios después de
la crisis creada por la guerra
del Kipur, la guerra entre is-
raelies y egipcios, los fabri-
cantes han perdido el miedo
y se han lanzado a la lucha
por su supervivencia, en la
ue sus armas van a Ser nue-
vos modelos, mds rapidos,
mdés comodos, mas amplios
y que, ademas, gastan me-
nos.
Son los primeros efectos
de una batalla, que prictica-

mente acaba de comenzar,
pues hasta ahora la mayoria
de los fabricantes habfan in-
vertido el tiempo y el dinero
en preparar sus plantas pa-
ra los nuevos tiempos, robo-
tizdndolas y dandoles una
flexibilidad en la produc-
cién que les deje a cubierto
de una posible acumulacion
de «stocks» en caso de pro-
ducirse un nueve cataclismo
econdmico.

Alemania,
con Mercedes,
dio primero
La primera de las noveda-

des del afio 1985 que se ha
presentado ya es el Merce-

des serie 200, una evolucién

del 190 en lo que a solucio-
nes de carroceria y chasis se
refiere, pero que aporia una
nueva gama de motores gue,
particularmente en diesel,
SUpONEn un gran avance con
respecto a lo que hasta aho-
ra ofrecia la marca. La fa-
milia de coches de este mo-
delo ahora presentada se
completard a mediados de
afio con la aparicion de una
versién familiar y el motor
turbodiesel. Una vez lanza-
dos estos modelos, de los
que ya hemos hablado re-
cientemnente, los técnicos del
departamento de disefio se
pondrdn a trabajar a tope
para ultimar la nueva se-
rie S, que tiene prevista su
aparicién en 1987, Esto sin
olvidarse del proyecto del
190 2,3-16 con cuatro rue-

Volvo Coupé

lanzard una versién coupé

Opel Rekord
Después del Corsa cuatro
puertas, serd el primer
maodelo que
la marca
retoque

T
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Dentro de la nueva serie 460, Volvo

das motrices —transmision
que les ha desarroillado
Porsche—, con el que po-
drian reaparecer en el mun-
do de los rallyes siempre que
las pruebas que van a hacer
les demuestren que tienen
una posibilidad frente a los
Peugeot 205 Turbo 16 y los
demas coches que van a apa-
recer a imagen del francés.

En lo que se refiere a
Porsche, a primeros de afio
va a presentar la version tur-
bo del 944, que exteriormen-
te apenas sufre unos pegue-
fios retoques. Con este mo-
delo aparecerid también una
version con carroceria abier-
ta que seguramente, como
en el 911, se denominara
Targa. El resto de la gama
se mantendrd inalterada
hasta 1986, afio en que debe
aparecer el sustituto del 924,
gue todavia se mantendra en
produccion durante el afio
que acaba de empezar.

Siguiendo con las firmas
alemanas de gran prestigio,
BMW va a acometer la
puesta al dia de sus dos ga-
mas mas altas, las series 7 y
6. Los nuevos serie 7 debe-
rian aparecer a finales del
presente afio, mientras que
¢l nuevo coupe debera espe-
rar un poco mas. Con los se-
rie 7 aparecera el motor
V-12, proyecto que BMW
habia cancelado a causa de
la crisis del 74.

Ademas de esto, aparece-
ran nuevas versiones en la
serie 3. La primera sera la
324 D, con el mismo motor

diesel del 524 TD, pero sin
el turbo, que daréd unos
ochenta caballos. Luego se-
guira el 325i, con el motor
de 165 caballos del 525i. Y,
finalmente, el 325¢, con el
motor Eta. Lo que no esta
tan claro es que sea este afio
cuando aparezca el serie 3
de cuatro ruedas motrices,
que se denominaria 335i y
que llevara el motor 3,5 li-
tros de 218 caballos.

En Audi, marca que co-
mo ya explicamos en otra
parte de este mismo namere
acaba de extender su trasmi-
sién con cuatro ruedas mo-
trices a las gamas 100 y 200,
debe presentar el modelo
300, que toma la carroceria
de las series 100/200 y el

|
Opel Manta

Serd la version

- F 7
coupé det nuevo ‘ ¥,
Rekord. > R :

Ford Scorpio/Lugan:
La gran novedad de Iu
marca en 1985, que
reemplazani al veterana

Granadu

Una berling de gran lujo.

Fiat Type 4
Un portén trasero

¥y motores menos
potentes para
diferenciarse

A _ x . de Lancia

{ motor del Porsche 928, un

V-8 de 4,8 litros, que en es-
tos momentos y hasta que
aparezca la version de cinco
litros —se ha hablado que -
hay también una turbo-— da
tan sélo ;375 caballos!
Entrando en marcas mds
populares, en Volkswagen

la principal novedad va a ser
la aparicién de un nuevo
Scirocco, el coupé realizado
sobre base del Golf, que to-
ma las nuevas formas de es-
te Gltimo. Es la respuesta de
Volkswagen a la version GSi
del nuevo Kadett. Ademas,
las gamas Passat y Santana
recibiran algunos retoques
estéticos destinados a mo-
dernizar un poco su aspecto.

Opel, después del lanza-
miento del nuevo Kadeti, va
a seguir con la renovacién
de su gama. El primero en
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ser afectado —tiene que pre-
sentarse este aiilo— es el Re-
kord, que es quiza el mode-
lo més veierano, tecnologi-
camente hablando, de todos
cuantos ofrece Opel. Mis
adelante, seguird el Manta,
que mantendra la linea ge-
neral del Rekord. Y ya, ha-
cia finales de 1987, se reno-
varan los Senator y Monza.
En 1985 debe aparecer la
version cuatro puertas del
Opel Corsa, que serd uno de
los primeros lanzamientos
de la marca durante la nue-
va temporada. Durante
1985 deberia presentarse
también el Kadett 400 de
cuatro ruedas motrices, del
que se hardn unas doscien-
tas unidades. _

De Ford tiene que surgir
la que debe ser una de las
grandes novedades del afio:
el modelo hasta ahora deno-
minado Scorpio, pero que

Jagwer X).40

Un motor de 225 c¢aballos para
slcanzar los 240 kilémetros por
hora en punta.

" muy probablemente recibird

el nombre de Lugano. Este
coche debe reemplazar al
Granada actual, del que to-
mara la mecanica. El resto
de sus soluciones mecanicas
se han inspirado en el
Sierra, con el que guarda
una cierta similitud en la
carroceria. Ford también
dara algunos retoques al
modelo Escort, que sigue
siendo el mds vendido de su
gama y uno de los coches
que mas se venden en Eu-
ropa,

Ew"n “'-w .

w—
i
=i =
== R
Homdn XX

El Rover se desarrolla &n
colaboracién con Honda, que ha
preparado para €] wn molor V8.

En Italia, los grandes fa-
bricantes acaban de hacer
un gran esfuerzo y van a
descansar un poco. No obs-
tante, van a comenzar ¢l afio
con ¢l lanzamiento de un
nuevo coche: ¢l Lancia Ep-
silon, Debe reemplazar al
Autobianchi A.112, del que
conservara el nombre en al-
gunos paises. Es un peque-
flo traccidén delantera que
llevara tres motores: el Fire
1.000, de 45 caballos; el
1.050, de 60 caballos, vy el
1.050 Turbo, de 83 caballos.

T

' . JE‘F"E;«FI )
|,-_1' --ruw el

ard '

Rovar XX
Una bherlina de trey
vollimenss v gran cluse.
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En Fiat se trabaja para ulti-
mar el sucesor del Argenta,
que empleard la carroceria
Typo 4 del Saab 9.000 y del
Lancia Thema. A diferencia
de ellos se distinguira por el
porton trasero. Los motores
seran los mismos que lleva
el Argenta. A diferencia del
Thema, el motor mas poten-
te serd el dos litros con com-
presor volumétrico, con 135
caballos. Habri también
motores dos litros inyeccién
¥ 1.600, ademas de un die-
sel y un turbodiesel.

Siguiendo con Fiat, tam-
bién apareceran las versio-
nes turbo y turbodiesel del
Uno, que también podria
ser equipado, en su version
45, del motor Fire 1.000.

Ma4s anecddtica es la co-
mercializacién de los 200
ejemplares del Lancia Delta
54 con traccion a las cuatro
riedas y motor de dos litros
provisto de compresor volu-
métrico-y turbo.

Alfa Romeo, después de
fa aparicién del 90, va tam-
hién a descansar. A lo sumo
apareceran nuevas versiones
de sus modelos actuales. El

Yolveo 4560

Berlina de dos voliimenes
¥ medio que
reemplazard
a los
actuales
360.

I =

Peugeot 605
Es el reemplazo del 604,
pero se hard
esperar hasta
el aflo 1986.

nuevo Alfa 6 con carroceria
Typo 4 no aparecera hasta
1986.

De los pequefios fabrican-
tes se espera que De Toma-
so lance el nuevo Pantera, y
que Ferrari haga otro tanto
con el nuevo 400 i, con el
motor V-12 de 390 caballos.
Un prototipo de la carroce-
ria de este coche habia sido
presentado hace tiempo por
Pininfarina en el Saldn de
Turin de 1980. Se trata de
una berlina de cuatro puer-
tas, que se colocara en lo
mas alto de la gama de
Ferrari. Ademas debe apa-
recer el 308 Spider, con
carroceria de plastico, del
gue MOTORI16 ya ha publi-
cado algunas fotos-espia.

- Peugeot

La industria francesa tie-
ne sélo un lanzamiento im-
portante en 1985, el nuevo
modelo que Peugeot-Talbot
denomina en codigo C.28.
Aungue por un momento y
porque se va a fabricar en
Poissy, la vieja factoria
—hoy completamente mo-
dernizada v robotizada— de
Talbot parecia que iba a lle-
var esta marca; a ultima ho-
ra, todo parece indicar que
se han decidido a acabar con
las dos gamas y que en un
futuro, més o menos lejano,
todos los coches de la com-
pafiia llevaran el nombre
Peugeot. El C.28 es una ber-
lina de dos volamenes y me-
dio destinada a reemplazar
por arriba al Talbot Hori-
zon. Empleara la misma ga-
ma de motores que el Ci-
L. ]
Motor 16 /39




troén BX. Peugeot trabaja
también en el nueve modelo
605, destinado a suceder al
604, que aparecerd en 1986;
v mas adelante, en 1987,
lanzar4 un nuevo coche que
estaria a caballo entre el 505
y el 305, Pero este es un lan-
zamiento a largo plazo.

Estd muy cercano, en
cambio, el lanzamiento de
una nueva versién del 205
GTI, que no tiene nada que
ver con el kit de 125, que
acaba de ser ofrecido a los
usuarios. Serd un coche con
el motor 1.900 centimetros
cibicos con inyeccién, en el
que la potencia pasa de 105
a 135 caballos.

En Citroén se prepara la

presentacién del nuevo co-
che pequefio, que toma el
puesto de los 2 CV —aun-
que estos Gltimos manten-
dran una pequefia cadencia
de produccién en la factoria
espafiola de Vigo— y LNA,
Es un coche de dos voliime-
nes que utilizara el inagota-
ble motor bicilindrico de los
Visa Club mas los cuatro ci-
lindros Douvrin,

En Renault, el nuevo
R-18 es para el 86 6, como
muy pronto, para finales del
85. Este afio solo tienen pre-
visto lanzar la versién cinco
puertas del nuevo R-15 y la
turbo del R-25.

En Inglaterra, los fabri-
cantes se estdn también sa-
cudiendo el anquilosamien-
to que les habia caracteriza-
do en los Gltimos afios 'y
contraatacan. Austin Rover
estd poniendo a punto, en
colaboracién con Honda,
un coche que reemplazara el
actual Rover. En principio
serd una berlina de tres vo-
liimenes, con un cierto pare-
cido con el Montego. Hon-
da pretende utilizar esta li-

GESTION EMPRESARIAL

Empresa concesionaria de primera marca de automéviles {fabricacién nacional e
importaci6n), radicada en Catalufia, con facturacién superior a los cuatro mil millo-
nes de pesetas, nos encomienda la selaccidon de un

DIRECTOR COMERGIAL

He trata de un puesto de alto nivel. Dependerd directamente de Director General.

Necesitamos a un profesional con formacién académica superior, mejor si es titula-
do en IESE, ESADE, etcétera. Que conozea a nivel préctico el idioma inglés. Valorare-
mos especialmente que sepa hablar el cataldn.

Sin déscartar a ningin candidato, daremos preferencia a quien aporte experiencia
en el sector automovilistico y, en cualquier caso, seréd imprescindible se trate de un Di-
rector Comercial profesional.

La retribucién de este puesto estd en funcién de su categoria y se negociaré, en fon-
do y forma directamente con el candidato.

Incorporacion: Enerc de 1986.

Interesados enviar historial profes_ional a TEOT, indicando en el sobre la referencia 2.200

Soot Mélega
Eerlina tres
voliimenes sobre
buse Ronda

¥ con
estética

Lumcin Epsilen
Serd ¢l primer
lanzamiento del
giio y el primer
coche con el
motor Fire 1.000

Luis Bermejo. 9
Telef. 3500 12-Zaragoza-9

INEM. Referencia Zaragoza-2/21.964

SELECCION
Y
FACTOR HUMANGD

|

4l

Peugeot-Talbot €.28

Destinado a ir reemplazando al Horizon

desde arriba con la mecdnica del
Pengeot 305

nea como base para sacar
una version ¢inco puertas y
un coupé, lo que no esta del
todo claro gue Austin Ro-
ver, por razones de econo-
mia, lo vaya a hacer. La
marca britAnica montara sus
motores V-8 y seis cilindros
en linea en este coche, mien-
tras que Honda ha puesto a
punto un V-§ del que se ha-
blan maravillas. Ya que ha-
blamos de Honda, es intere-
sante la versidn de cuatro
ruedas motrices que van a
presentar a primeros de afio
del Civic Shuttle, que ade-
més dispondra del motor
105 caballos del coupé
CRX, que a su vez dispone
de 122 caballos a partir de
ahora.

Jaguar también presenta-
ra el modelo XJ-40 con mo-
tor de seis cilindros de 2,9 li-
tros, que desarrolla 185 ca-
ballos. Hay también previs-
ta una version de 3,6 litros,
con 225 caballos, que alcan-
zard una velocidad de 240
kilémetros por hora.

Volvo, en Suecia, estd
dando los ltimos retoques
al nuevo modelo 460, que a
corto plazo reemplazara a la
actual serie 360, del que s56-
lo quedaria la versidn tres
volimenes. El coche guarda
un marcado aire de familia
con el modelo 760.

En Estados Unidos, Ge-
neral Motors lanzara un
convertible mucho tiempo
después de haber dejado de
tener coches de este tipo en
sus gamas, El nuevo coche

B

Pulsar Quartz

FE 002 NP 052 EB 044

Fabricados por la empresa relojera mis importante del mundo.
250 modelos de 5.000,— a 30.000,— ptas.



es un traccion delantera cu-
yo desarrollo se ha basado
en el del Opel Ascona euro-
peo. Ford, por su parte, lan-
zard el modelo Taurus, que
también tiene mucho que
ver con el europeo Scorpio.

Del otro bloque, tanto
Lada como Moskvitch tie-
nen nuevos modelos que
lanzar. El Lada ha sido pro-
yectado por Porsche en co-
laboracién con la marca ru-
sa. Y el Moskvitch es total-
mente ruso en cuanto a di-
sefio, pero Renault ha inter-
venido en su puesta a punto

nos, etcétera,

a nivel de suspensiones, fre-

BOSCH ha desarrollado una

Meshvich
Un Talbot 150 = la rusa con
uporisciones de fahricantes

oceldentales.
= —

"Lada

Los rusos imitaron
a Seat y
pidieron ayuda

En lo que se refiere al
mercado espafiol, los fabri-

cantes asentados en nuestro
suelo van a lanzar algunas
novedades. La mds impor-

tante sera la del Seat Méala-

ga, coche que recibe toda la
mecéanica del Ibiza v es una
berlina tres volimenes, Tal-
bot lanzaré el 205 tres puer-
tas en toda su gama. Incom-
prensiblemente no haran la

version GTI. Citroén si ten-

drd, en cambio, su Visa

Musva Tecnologia
Pyt sl :
e byt

Wm

GTL Y también ofrecera el

‘BX en versién familiar, Fa-
sa-Renault presentara el.

nuevo R-5 el proximo mes
de febrero. A éste le seguird
la versién Copa en abril.
Ford no tiene nada nuevo, a
no ser el motor 1,300 Valen-
cia, para equipar los Fiesta,
Escort y Orion. Y Opel ofre-
cerd el Corsa de cuatro
puertas.

Sergio Piccione

ain con frio muy intenso.

nueva Bateria Sin Mantenimiento
que es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
‘que estd muy por encima de otras.
Su aleacidn especial de plomo-
calcio y antimenio proporciona mas
potencia v seguridad de arranque,

La nueva Bateria BOSCH se
marntiene a plenc rendimiento
durante kilémetros y kilémetros
sin necesidad de tocarla.

No necesita mantenimiento por mucho

tiempo que pase. Bateria Bosch.
Potencia sin Mantenimiento.

©® BOSCH

Asi de seguro.

AIFANSN | META

ENTRO del ambi-
cioso plan general
de carreteras
puesto en marcha

el pasado afio por el actual

equipo del Ministerio de

Obras Plblicas y Urbanis-

mo, el Departamento dispo-

ne para €l afio 1985 de una
inversion, en las carreteras

de la red estatal, cercana a

los 65.000 millones de pese-

tas, cifra que supone un in-

cremento del 14,5 por 100

respecto a la inversién reali-

zada en 1984, segiin seftala

a MOTORI16 Javier Barrei-

ro, asesor técnico del Gabi-

nete del ministro.

Los objetivos fisicos que
se pretenden alcanzar du-
rante ¢l préximo ejercicio se
concretan en actuaciones so-
bre 480 kildmetros de auto-
vias, 46 kilébmetros de nue-
vas carreteras, 186 kildme-
tros de variantes de pobla-
cién, 1.485 kilémetros de
acondicionamientos, 17 ki-
lémetros de accesos a puer-
tos y aeropuertos, y cerca de
175 kilémetros de accesos a
zonas urbanas.

Por lo que se refiere al
mantenimiento y mejora del
equipamiento de carreteras
se van a colocar —incluyen-
do sustituciones— 23.500

sefiales, se van a pintar
12.000 kilobmetros de marcas
viales, y a colocar o restituir
50.000 metros de barreras
de seguridad. Esta previsto,
asimismo, mejorar la infor-
macién a los usuarios en

_materia de carreteras.

De las obras a iniciar du-
rante 1985, el mismo porta-
voz del MOPU destaca por
su importancia €] «by-pass»
de Valencia, la variante de
Aranjuez, el tramo Santiago
norte-Santiago sur, el pri-
mer tramo de la madrilefia
avenida de la Ilustracidn,
que cierra por el norte-oeste
la M-30; la circunvalacion

de Alicante v diferentes tra-
mos del plan de autovias,
concretamente los itinera-
rios Madrid-Zaragoza, Ma-
drid-Burgos, Madrid-Sevi-
lla, Alicante-Murcia, Bur-
gos-Tordesillas vy Santan-
der-Torrelavega,

Igualmente deben finali-
zar, en el mismo periodo,
las obras del nudo sur ma-
drilefio, que conecta la M-30
con la N-IV, la variante de
Alcala de Henares, las ron-
das de Cdérdoba, la variante
de La Guardia, ¢l desdobla-
miento Venta de Bafios-Pa-
lencia vy el acceso sur a Za-
mora, entre otros.

TRANSPORTE:
ORDEN Y LEY

UANDO llegamos a este
Ministerio confirma-
mos gue el sector del trans-
porte era un auténtico caos,
ya que la leglslamén ade-
més de antigua v obsoleta,
no se cumplia y, en cierto
modo, regia la ley de la jun-
gla. Nuestra intencién desde
el primer momento ha sido
racionalizar y ordenar el

transporte, teniendo siem-
pre presente, por encima de
todo, los aspectos de seguri-
dad», decia hace meses a
MOTORI16 el titular de
Transportes, Turismo y Co-
municaciones, Enrique Ba-
ron.

Y esa ordenacion, que re-
quiere como poco una legis-
latura completa, va a sufrir

un avance considerable
cuando en 1985 se apruebe
en el Parlamento la nueva
ley del Transporte, €l pro-
yecto legislativo mas impor-
tante de ese Ministeric para
el préximo aiio.

Aunque la ley no parece
probable que entre en vigor
hasta el verano, los prime-
ros efectos se notaran rapi-
damente, segin fuentes del
propio Ministerio. El borra-
dor del proyecto contempla
inicialmente la necesidad de
acabar con la situacién ac-
tual del transporte, califica-
da por los mas moderados
como «tercermundistan.
Asi, se suprimiran total o
parcialmente los privilegios
de que afin gozan algunos
transportistas, sobre todo
del sector naval. Se prevé re-
formar la situacién actual
de concesion de créditos por
parte del Banco de Crédito
Industrial a largo plazo y
bajo interés para la compra
de un buque, lo que no
ocurre, por ejemplo, con los
que quieren adquirir un ca-
midén o un autocar.

También se abordard una
reduccién al minimo del in-
tervencionismo del Estado,
eliminando subvenciones y
acometiendo una politica de
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RAMON RODRIGUEZ

La nueva ley del Transporte, lista en 1985

Un sector con menos caos y «piratas»

precios reales. Con la nueva
ley, los servicios regulares
de transporte por carretera
se cubrirdn por concurso
abierto en iguales condicio-
nes para las empresas publi-
cas y privadas, suprimiendo
los privilegios de Renfe en el
transporte por carretera.
Dentro de las preocupa-
ciones a corto plazo figura
el establecimiento de lineas
especiales de crédito para la
renovacién del parque, con
la condicién de que los nue-

vos vehiculos, adquiridos
con favorables condiciones,

-sustituyan a antiguos, desti-

nados al desguace.

A mas largo plazo, con el
horizonte en 1990, se trata-
ria de potenciar el transpor-
te de pasajeros por ferro-
carril, pasando de un 6,98
por 100 del total que ocupa
ahora hasta el 9,7 por 100,
y del 7,59 al 14,5 por 100 en
los mismos periodos por lo
que respecta a transporte
de mercancias.

TURISMO:

MEANEN | miETA

AS perspectivas turisticas
para 1985 se presentan
muy halagiiefias, esperdndo-
se que la cifra de visitantes
extranjeros supere los cua-
renta y cuatro millones,
frente a cuarenta y tres mi-
llones de 1984, segin co-

menta a MOTORI16 el direc-
44/ Motor 16

CADA VEZ MEJOR

tor general de Promocion
del Turismo, Ignacio Vasa-
llo. Las entradas de divisas
alcanzaran los 8.000 millo-
nes de délares y los ingresos
directos representaran un
billén cuatrocientos mil mi-
llones de pesetas.

Después del fortisimo in-

cremento de las entradas
. por avidén en 1984 —casi un
15 por 100—, para el proxi-
mo afio se prevé una estabi-
lizaci6én, basada en un incre-
mento préximo al 4 por 100,
€l mismo aumento que se es-
pera registre el turismo por
carretera. En cuanto a pa-

ses de origen de los turistas,
se espera que se estabilice el
turismo aleman y briténico,
un descenso del portugués y
el francés, y un aumento de
las entradas procedentes de
Estados Unidos, Canada,
Japén y los paises escan-
dinavos.

CIUDADES :EL CAOS

lA circulacién en los gran-
des nilcleos de pobla-
cion espaiioles no va a ser en
1985 todo lo fluida y ama-
ble que los automovilistag
desean, seglin se desprende
de una encuesta realizada

4 FONSQ ),

por MOTORI16 entre los
responsables en el tema de
las cinco ciudades més con-
flictivas desde el punto de
vista de las comunicaciones.
Grandes obras en vias bési-
cas, que favoreceran esa cir-
culacién, irdn acompafiadas
de un aumento de las zonas
peatonales y la extensién de
las restricciones en materia
de aparcamiento, con la
gria como duefia y sefiora.

El segundo teniente de al-
caide del Ayuntamiento de
Madrid, Emilic Garcia Hor-
cajo, declaraba reciente-
mente a esta revista que «fe-
lizmente 1985 va a ser un
aflo muy malo para circular
por el centro de Madrid. Y
digo felizmente, porque
cuando concluyan las obras
que hemos emprendido, la
circulacién mejorara enor-
memente». Esas obras, que
convertiran la capital de Es-
pafia en un auténtico caos

circulatorio, al menos en los
dos préximos: afios, son el
cierre de la M-30 en el nudo
sur, la remodelacién de la
plaza de Atocha, las obras
del metropolitano en la
Puerta del Sol y el paso sub-

terréneo de la plaza Elip-
tica,

Si estas obras en cinturo-
nes clave ya han comenzado
a crear verdaderos quebra-
deros de cabeza a muchos
conductores, Ia politica de
la actual Corporacién para
el centro de la ciudad es cla-
ramente restrictiva, va que
se pretende disuadir al ciu-
dadano, a medio y largo
plazo, de que congestione
con vehiculos privados ese
centro, mientras se fomenta
el uso del transporte publi-
¢o. De momento, se ha co-
menzado a suprimir plazas
de aparcamiento y se anun-
cia la extensién de la Opera-
cién de Regulacién de Apar-
camiento, la polémica
ORA, a otras calles, asi co-
mo el cierre de varias plazas
mads, ain sin decidir.

En Barcelona, las cosas
no se presentan mejor. Joan
Torres, concejal de Trans-

&l
&

RAAMON RODRIGUEZ

Joan Torres y Emilio Garcia Horcajo, concejales responsables

portes y Circulacidon del
Ayuntamiento de la Ciudad
Condal, sefiala a MO-
TORI16 que en 1985 «se pre-
sentard la red viaria bdsica
0, mejor dicho, el programa
de apertura o definicién de
esa red. En ella entra la

construccidon de los enlaces
del tinel de La Rovira con
el 1I Cinturdn y el proyecio
de Meridiana-Diagonal, asi
como diversas obras en el
Cinturén Litoral». Asimis-
mo, se potenciara la zona
comprendida en el Area de

Regulacién de Aparcamien-
to, sistema de pago por
tiempo ilimitade hasta no-
venta minutos. «Nuestra
idea —aifiade Torres— es
ampliar las medidas disua-
sorias contra la utilizacion
irracional del automévil pri-

ALEX PUYOL

vado.» En este sentido, se
piensa incrementar la activi-
dad de la gria y se espera
poner en marcha un ambi-
cioso proyecto, valorado en
800 millones de pesetas, pa-
ra la mejora del Centro del
Control de Trafico.

En otra de las ciudades
conflictivas, Valencia, el
responsable de circulaciéon y
transportes, el concejal José
Antonio Cabrera, declara a
esta revista que la politica en
el proximo afio se centraré
en «el incremento de las ca-
lles peatonales del centro
histérico, cerrando al trafi-
co cinco o seis vias. Asimis-
mo, se pretende poner en
funcionamiento un primer
tramo de carril para bicicle-
tas en el barrio maritimo, la
zona de la Universidad y el
propio centro».

El tema de la ORA, o co-
mo se la quiera denominar,
también sera objeto de estu-
dio por la Corporacion de
Bilbao en este afio. El con-
cejal responsable, Javier
Ruiz, intenta aumentar la
oferta de aparcamientos en
el centro, en aproximada-
mente cinco mil plazas, y
acabar con «la permisividad
actual de los estacionamien-
tos, buscando potenciar la
corta estancia y apoyar al
residente». Asimismo, se
consolidard durante el mis-
mo ejercicio el manteni-
miento del casco viejo como
zona peatonal, ampliando
también el horario de carga
y descarga.

En Sevilla, v durante
1985, se abordara en primer
lugar la renovacién y mejo-
ra del transporte piiblico, el
proyecto més importante,
segin el director de ese 4rea
en el Ayuntamiento, Miguel
Durbén. Al tiempo, se pon-
dra en marcha un plan de es-
tacionamientos subterréa-
neos ue contempla la cons-
truccién de 5.000 plazas en
el ceniro y unas 1.500 en las
cercanias, y se ha llegado a
un acuerdo con Renfe para
eliminar la red urbana ferro-
viaria, que corta en dos la
ciudad, También se prevé el
estudio del establecimiento
de una red viaria para bici-
cletas en toda la ciudad, v la
limitacion del acceso de ve-
hiculos privados a zonas
muy congestionadas.
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NALIZAR marca
a marca las previ-
siones comercia-
les nos permite te-
ner una amplia perspectiva
sobre el mercado interior de
automdviles, tanto en lo que
ha significado este afio co-
mo en [as transformaciones

. que pueden producirse en el

siguiente.

Entresacando las previ-
siones, poco puede deducir-
se de su evolucion. Las hay
notablemente pesimistas (en
general, para todo el merca-
do), como las de Peu-
geot/Talbot, que hablan de
una caida en torno al 5 por
100; los mas optimistas no
prevén mas que un 2 por 100
de incremento... pero casi
todos se inclinan por una si-
tuacidon estable de creci-
miento cero,

48/ Motor 16

Cualquier que sea el resul-
tado, lo cierto es que el 85
va a ser un aflo muy duro,
en el que la competencia va
a ser feroz. Porque la apari-
cién de nuevos modelos o de
nuevos importados no se
traduce en un aumento de
las ventas, sino que signifi-
can la redistribucidon de la
demanda.

Por estas y otras razones,
la mayoria de las marcas es
extremadamente cauta a la
hora de dar a conocer sus es-
trategias y planes a medio
plazo, guardando celosa-
mente sus secretos hasta
muy pocas fechas antes de
su aparicion en el mercado.

Entre las importantes co-
laboraciones que ofrecemos
y las impresiones de cada
marca, creemos poder ofre-
cer una interesante previsién

de este afio de transicién y
esperamos el transcurrir de
los meses para ver en qué
medida van cumpliéndose
los hechos previstos o se van
desviando de la evolucién
general.

PEUGEOT
TALBOT

RAS la reestructuracién

comercial que ha su-
puesto la unificacién de las
redes de Peugeot y Talbot,
el afio 85 sera el de definiti-
vo despegue de la firma, que
ve con optimismo el hori-
zonte automovilistico.

- Segiin sus calculos, y te-
niendo en cuenta una serie
de parametros, entre los que
se cuentan el indice de pre-

COMERCIO E INDUSTRIA

CAMINO DE EUROPA

cios al consumo, la inflacién
y €l porcentaje de incremen-
tos de salarios previstos en
los acuerdos econémico-so-
ciales, el mercado nacional
apenas alcanzard las
500.000 unidades, lo que
significa un descenso entre
el 4 y el 5 por 100 respecto
a las cifras ‘alcanzadas en es-
te aifio, Sigue, por tanto, la
tendencia regresiva, como
resultado de una serie de

factores sobradamente co--

nocidos.

Pese a estas condiciones
adversas, Peugeot/Talbot
piensa mantener su tenden-
cia de incremento de pene-
tracién en el mercado nacio-
nal.- Para ello cuenta con el
lanzamiento muy reciente
del producto de mayor éxi-
to en ¢l 84; el Peugeot 203,
cuya gama sera notablemen-

te incrementada a lo largo
del afio préximo.

En sus otros productos se
prevén también ligeros in-
crementos, debidos a causas
particulares. Asi, entre los
Horizon, el impacto que su-
pondré la entrega de las pri-
meras unidades a la Policia
Nacional deberd mejorar su
imagen de coche de gran fia-
bilidad mecanica y bajo cos-
te de mantenimiento. Entre
los Solara, la incorporacioén
de la motorizacién diesel le
convierte, a priori, en uno
de los favoritos de su seg-
mento, a la vez que incide en
un sector que tradicional-

;losé Ramén L. Rebollar
Automéviles Talbot

mente la firma ha cuidado
con esmero: el vehiculo au-
totaxi.

En su gama alta, el Peu-
geot 505, en sus mualtiples
versiones, sigue siendo, por
el momento, el vehiculo de
més entidad de cuantos se
fabrican en nuestro pais,
ofreciendo ademas un pre-
cio muy ventajoso. Algunas
de sus versiones, como la
diesel automatica, son prac-
ticamente exclusivas de este
modelo, con excepciones
notablemente mas caras.

En el aspecto industrial,
cabe sefialar que en el 85
Peugeot/Talbot espera al-
canzar las 100.000 unidades
de produccion, cifra rozada
en los afios 77 y 78, pero
nunca alcanzada en los ya
largos aflos de esta com-
pafiia.

FORD
E L mayor fabricante espa-

fiol de automoviles va a
tener en el 85 un claro ejem-

plo de periodo de transi-
cion.

Aunque su gama actual es
notablemente moderna y
muy bien completada con
los vehiculos de importa-
cidn, también es verdad que
no va a introducir en el mer-
cado grandes novedades en
el afio préximo.

Precisamente por ello,
Ford va a volcarse en las
ofertas de modelos muy de-
finidos, que siempre han ca-
racterizado a la marca del
6valo vy le han dado un mag-
nifico resultado. Combinan-
do acertadamente los distin-
tos elementos opcionales en

‘paquetes de ofertas a muy

buen precio.

S1 es importante sefialar
que en el 85 se iniciard la
produccién del nuevo motor
1.300 de arbol lateral, conlo
que se fabricaran en Almu-
safes tres motorizaciones
—de 900, 1.100 y 1.300 cen-
timetros cibicos—, combi-
nadas con los tres modelos
actualmente en produccién:
Fiesta, Escort y Orion. Na-
turalmente, otras motoriza-
ciones se ofrecen en estos

‘también importante desta-

modelos nacionales, proce-
dentes de la importacion. Es

car que el Fiesta XR/2 pa-
sard a fabricarse exclusiva-
mente en nuestro pafs.

Una nueva versién va a
ofrecerse el afio préximo a
los clientes espafioles ¥ eu-
ropeos: el Escort RS Tur-
bo, que significa el primer
automovil con turbocom-
presor que fabrica Ford en
Europa.

Para los expertos de Ford
Espafia, el 85 todavia serd
un afio dificil, en paralelo
con la situacidén econdémica
y teniendo en cuenta que el
mercado continda deprimi-
do y sin sintomas de recupe-

i Tt
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racion a corto plazo. Serd
probablemente el afio lti-
mo antes de la incorpora-
cién de Espaiia en la Comu-
nidad Europea, con los con-
siguientes interrogantes atn
no resueltos, y que hacen
imposible una planificacién
a medio y largo plazo. La
implantacién del impuesto
sobre el valor afiadido
(IVA) vy la supresién del im-
puesto de lujo para las tran-
sacciones de usados son as-
pectos positivos.

A lo largo del afio se am-
pliara la red de concesiona-
rios y servicios oficiales has-
ta alcanzar 400 puntos de
venta y servicio, repartidos
por toda la geografia nacio-
nal. Las inversiones de Ford
en Europa alcanzaran la ci-
fra de 1.000 millones de d6-
lares en producto.

alcanzar casi las cifras del
aflo anterior en los diez pri-
meros meses. Sin embargo,
en estos escasos dias que fal-
tan para finalizar el afio es-
tamos apreciando una bru-
tal caida, que nos hace te-
mer un mal cierre de afio y,
lo que es méas grave, trasto-
ca todas las previsiones pa-
ra el 85.

Tan importante como es-
te aspecto general es impor-
tante analizar otros aspec-
tos: la pérdida de la estacio-
nalidad, el deslizamiento de
la demanda hacia gamas
mas bajas y las modificacio-
nes a nivel provincial, Estos
tres factores van a presidir
también todo el afio 85 en
niveles superiores a lo que
en el 84 se ha apuntado.

La pérdida de estacionali-
dad es cada afio mas acusa-

da. Con anterioridad, habia
tres periodos en los que la
demanda se disparaba:
abril-mayo (en funcién de la
fecha de Semana Santa), ju-
nio y diciembre, Correspon-
dian normalmente a los pe-
riodos previos a las vacacio-
nes. Pues bien, esta estacio-
nalidad la estdn ahora impo-
niendo los propios fabrican-
tes, en los periodos que es-
timan mdas oportunos, gra-
cias a campafias de promo-
cién muy intensas. Pero es-
tas campaiias no logran, sal-
vo las logicas excepciones,
incrementar gran cosa el vo-
lumen de ventas anual. La
verdad es que lo que se in-
crementan las ventas en un
mes de promocidn se deja de
vender cuando esa promo-
cién ha cesado.

El segundo aspecto es el

BALANZA COMERCIAL DEL AUTOMOVIL

1072 1086 137,

80.1

EXPORTACIONES
IMPORTACIONES

CITROEN

ARA comprender las
previsiones del 85 des-

de el punto de vista de los
responsables de Citroén es
preciso hacer algunas consi-
deraciones sobre este afio 84
transcurrido. En primer lu-
gar, mencionar que el 84 ha
tenido dos periodos clara-
mente diferenciados. En el
primer semesire, las ventas
han caido en un 4,5 por 100;
por el contrario, en los cua-
tro meses siguientes, el mer-
cado ha reaccionado hasta
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deslizamiento de la deman-
da hacia segmentos inferio-
res, La pérdida de nivel ad-
quisitivo de los espaiioles es-
td produciendo un incre-
mento en las ventas de los
coches pequeflos en detri-
mento de los automdviles de
mayor tamafio. Ya no es in-
frecuente ver a un cliente de
un GSA comprar un Visa
nuevo, por citar un ejemplo
de venta entre productos de
esta misma marca. Asi, te-
nemos que el segmento ba-
jo, que en el 83 significaba
uin 40 por 100 de ventas, es-
e afio pasara a un 45 por
100. El segmento medio-ba-
o (con un 34 por 100) prac-
ticamente se ha estabilizado,
¥ el segmento medio-alto ha
pasado del 18 al 15 por 100,
Por ultimo, el segmento al-
to ha descendido en dos
puntos, y otro tanto ocurre
con los importados de alto
nivel, entre los que los die-
s¢l han significado ya un 60
por 100 de las ventas.

Este deslizamiento va a
seguir en su tendencia en el
proxime afio. Por eésta ra-
#zon, Citroén ha diversifica-
do su gama, para hacer
irente, de manera muy rea-
lista, a esta nueva situacién
de mercado.

-«Por parte de Citroén, el
afio 85 esperamos que vuel-
va a marcar un crecimiento
en las ventas, Hemos creci-
do en el 84 un 19,5 por 100
gracias a la ampliacién de
las gamas Visa y BX.

En el 85 esperamos crecer
del orden de un 8 por 100.
También en ello influira
un ligero crecimiento de la
red.

Hay factores que pueden
animar las ventas, y quiz4 el
mds claro es el de la posible
supresion del impuesto de
lujo a las transacciones de
vehiculos usados. Al menos
debe producir una renova-
cién del parque, lo que
siempre es positivo, y un

abaratamiento del coche
usado.»

RENAULT
RADICIONALMENTE,
Fasa-Renault ha venido
siendo una firma extrema-
damente celosa a la hora de
dar a conocer sus planes a
medio y corto plazo. Un no-
table éxito comercial respal-
da esta tesis de sobriedad en
las informaciones sobre pla-
nes ¥ productos nuevos. Co-
mo es sabido, Renault paséd
a ser lider de ventas en nues-
tro pais hace cuatro afios, y
todo parece indicar que esta
situacién va a prolongarse.
Para sus responsables, el
crecimiento de la demanda
durante el afio 85 va a ser
muy moderado (en torno a

un maximo del 2 por 100),
sin que se presenten, por
ahora, indicios de factores
desencadenantes de la de-
manda.

Su politica comercial se
destina al afianzamiento de
las posiciones logradas por
sus modelos y al lanzamien-
to de un nuevo coche, como
s el Renault Super 5, con el
que estiman lograr superar
las venias que este popular
modele ha venido logrando
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La gama Renault, una de [as mas
completes del mercado

en los afios previos a 1983,
en que comenzd a descender
su aceptacion. En este senti-
do, la experiencia de las
campaifias destinadas a le-
vantar las ventas del R-5
han sido altamente positi-
vas, para experimentar toda
una estrategia que deberia
ponerse en practica a lo lar-
g0 del 85. Asi, Fasa-Renault
es la (nica marca nacional
que no ha entrado en la fe-
roz guerra de descuentos o
acciones similares.

En la actualidad, su gama
se caracteriza por una mar-
cada diferenciacién entre
cada uno de los modelos, sin
que se produzcan solapa-
mientos o canibalismos en-
tre vehiculos de distintos
segmentos. En este sentido,
caben sefialar la desapari-
cién del R-14 y la aparicién
de la gama R-25, Con la pri-

mera de las operaciones se-
fialadas se produce una uni-
ficacién en la motorizacidn,
basada, en su mayoria, en el
popular motor Sierra, al que
acompafian los nuevos mo-
tores de aleacion ligera y el
diesel.

En cuanto a la importa-
cion de los R-25, se ofrece
asi un vehiculo del segmen-
to alto, que el envejecimien-
to de la gama R-20/R-30 ha-
bia dejado casi sin presen-
cia. En este sentido, cabe se-
falar que, a lo largo del 85,
el Renault 25 quiere conver-
tirse en el lider entre los au-
toméviles de importacion,
lo que no parece tan dificil
si analizamos las ventas en
estos ultimos meses.

Es también importante se-

% L afio 1984 ha sido muy nega-
tivo para la industria de auto-
mocién. Y esto por dos razo-

i nes, En primer lugar, porque
las ventas han decrecido en practica-
mente todos los tipos de vehiculos que
hoy se ofrecen al mercado. En auto-
moviles de turismo, la caida de la de-
manda puede estar en torno al 3 por
100, ¥ en vehiculos industriales, alre-
dedor de un 15 por 100. En segundo
lugar, y esto es lo mas grave, porque,
en lo que respecta a automdéviles de tu-
rismo, la recesion de este afio consoli-
da la tendencia a la baja ya apuntada
a finales del 83, desmintiendo las espe-
ranzas que albergaba la industria en
cuanto a una definitiva, aunque lenta,
superacién de la crisis, v, en lo que se
refiere a vehiculos industriales, porque
significa, pura y simplemente, que to-
davia no hemos tocado fondo.

Las matriculaciones previstas para
1984 son del orden de las 530.000 uni-
dades, o sea, casi 70.000 menos de las
de 1973, a pesar del casi 10 por 100 de
aumento de la poblacién. Es imposible
mantener una produccion de 1,2 millo-
nes de automdviles al afio, con un mer-
cado interior de apenas medio millén,
que, ademds, estd en represion desde
hace siete afios. p

La depauperacién del mercado in-
terno se esti traduciendo en un envi-
lencimiento de los precios, con grave
peligro para la rentabilidad y, por con-
siguiente, para la inversion que requie-

Alfredo

.da diez pesetas invertidas

re imprescindiblemente nuestra indus-
tria. En estas condiciones, €l reto que
supone la entrada de Espafia en la Co-
munidad es muy posible que no sea su-
perado tan felizmente como desearia-
mos. Si no se reactiva, y vigorosamen-
te, el mercado interior, existe un gra-
visimo riesgo de desinversién en el sec-
tor a corto plazo. Y en-
tiendo que esto es impor-
tante no sélo para los fa-
bricantes de vehiculos,
sino tambi¢én para la Ad-
ministracién. Una de ca-

en la industria y 1,3 pe-
setas de cada diez expor-
tadas corresponden a la
automocién, que pro-
porciona, ademds, el 8-9
por 100 del empleo total.
Por todo ello, ANFAC
viene pidiendo desde ha-
ce tiempo a los distintos Gobiernos
una atencién especial a los problemas
del sector.

La fiscalidad del automévil ha sido,
€8, ¥ jmucho nos tememos!, parece
que va_a seguir siendo, una fuente de
recursos econdmicos que los distintos
Gobiernos quieren seguir exprimiendo,
con el riesgo de matar a la gallina de
los huevos de oro; considerarnos que
el actual proyecto de ley de introduc-
cién del IVA (en la versién que cono-
cemos) supone un grave peligro para
los fabricantes, por la fuerte discrimi-

Giménez Casina
ANFAC: La crisis no foca fondo

nacioén que resulta su comparacion con
la fiscalidad soportada por los fabri-
cantes de los paises comunitarios, con
los que habri que competir en inferio-
ridad de condiciones.

Es muy dificil, por no decir imposi-
ble, cuantificar el efecto de las medi-
das fiscales sobre la elasticidad del
mercado, pero si se pue-
de asegurar que st la
reaccién favorable tarda
tiempo en producirse, las
incidencias negativas, en
mayor ¢ meneor grado,
son inmediatas.

En los vehiculos indus-
triales, la necesaria mo-
dernizacién del parque
precisa la revisién eficaz
y periddica de los vehicu-
los en funcionamiento y
las necesarias disponibili-
dades en volumen y cos-
to del crédito disponible para la reno-
vacion de la flota. .

Esta rapida revista a algunos de los
problemas del sector hacen ver que no
esperamos que 1985 sea un afio en el
que se rompa la «noche triste» de la
automocidn espafiola. Si por la Admi-
nistracion se tomara en serio el cono-
cer y resolver nuestros problemas, po-
driamos ver con mayor optimismo la
integracién en la CEE,

Alfredo Giménez Casina es presidente de
ANFAC
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fialar que, a lo largo del 85
(aungue el proceso se inicid
en este afio 84), va a proge-
derse a la reestructuracion y
modernizacién de la facto-
ria de Valladolid, precisa-
mente para introducir mas
modernos procedimientos
de produccién, necesarios
en el nuevo R-5.

En este sentido, en Valla-
dolid se alcanzaran, e inclu-
so superaran, los niveles de
robotizacién que ya se ha-
bian alcanzado en la planta
de Palencia, en la que, en la
actualidad, se construyen
los R-9 y R-11.

Erik van Loo, director comercial
de Oeneral Motors: «En 1985, el
mercido apenas va & floctuar.»

OPEL

ON tantos los factores
que influyen en la de-
manda, que es absolutamen-
te imposible conocer la re-
percusién de cada uno de
ellos sobre las fluctuaciones.
Incluso, factores que tradi-
cionalmente han sido segui-
dos con interés porque.signi-
ficaban situaciones concre-
tas, han cambiado. Por ci-
tar un ejemplo, vemos el ca-
so alemén: habia un intimo
paralelismo entre el merca-

do americano y el aleman,
que este afio se ha roto.
Mientras en USA parece que
las cosas marchan muy bien,
en la Repiiblica Federal se
cierra el afio con un impor-
tante descenso.

«A la hora de la verdad, es
la intuicién la que nos dice
que, en el afio 85, el merca-
do apenas va a fluctuar. Nos
movemos en una horquilla
de cuatro puntos, compren-
dida entre un descenso del 2
por 100 ¥ un incremento
igual, lo que significan
10.000 coches mis o menos
que este afio. Lamentable-

mente, las impresiones de los
primeros dfas de noviembre
son muy pesimistas, por lo
que habria que inclinarse
més bien hacia esa pérdida
de 10,000 ejemplares que ha-
cia la ganancia.»

En lo que a General Mo-
tors en Espaiia se refiere, se-
guird luchando por mante-
nerse en las cifras actuales
de penetracién, lo que no es
facil con un dnico modelo
nacional. Los elevados
aranceles que sufren los au-
toméviles de importacién, y
que, segin todos los indi-
cios, no van a modificarse a

lo largo del 85, impiden que
el phblico espafiol se acer-
que a productos de reciente
lanzamiento y gran interés,
como el Kadett, que acaba
de ser considerado por los
especialistas como e! mejor
coche europeo.

«El 85 es, pues, un afio de
transicién, en el que no se
producirin grandes cambios
en ¢l mercado interior, pero
en ¢l que podremos conocer
la evolucién de los factores
que influyen poderosamente
en la demanda: la crisis eco-

‘némica; la determinacion de

los aranceles de los coches

de importacién, y, por con-
siguiente, los ajustes de pre-
cios de todos los vehiculos
gque s¢ venden en el pais.
Cuando podamos contestar
a todas y alguna més de es-
tas incognitas estaremos en
disposicién de fijar una es-
trategia o unos planes a pla-
zos més largos.»

SEAT
lA firma estatal espafiola

es, sin duda, entre todas
las instaladas en nuestro

pais, quien tiene un afio 85
mas esperanzador.. Esti en
la actualidad inmersa en un
complejo proceso de recon-
versidn, del que ya en otras
ocasiones hemos hablado:

Factoria de Seat en el Prul.

Marcelino Camacho

€C0O0: Defender el interés nacional

trial, que en nuestro pais ha

cobrado creciente importan-
cia en los nltimos afios, hasta €l pun-
to de que con la instalacién de Ford,
de General Motors y la nueva facto-
ria de Fasa-Renault en Palencia, la
capacidad productiva se ha duplica-
do. Desde la Confederacién Sindical
de CC. 0O0. seguimos con atencidén y
preocupacion la evolucién de las seis
empresas que CORCUITEN €N NUestro
pais, y constatamos dos fenémenos.
En primer lugar, que el aumento de
la capacidad instalada no ha signifi-
cado un aumento en el empleo global
del sector, y en segundo lugar, la cai-
da del empleo en la mayor parte de
empresas de la industria auxiliar que
surte los componentes mecanicos,
eléctricos, etcétera, a las cadenas de
montaje,

Con la crisis energética se inicia un
proceso de cambio tecnolégico. Se in-
vestiga para la utilizacion de materia-
les més ligeros, se disefia una nueva
generacion de motores de bajo consu-
mo, se multiplica la incorporacién del
motor diesel, v en las cadenas apare-
cen los robots, las maquinas automé-
ticas controladas por ordenadores, et-
cétera. La automatizacion y robotiza-
cién —con la sustitucioén de trabaja-
dores— y el aumento de los ritmos de
trabajo en las cadenas de montaje
constituyen lo més destacado de los
iltimos diez afios. Los robots de sol-
dadura los incorpora la G.M. en
1968. La agresividad de la competen-
cia de los fabricantes japoneses no ha
hecho sino acelerar este proceso.

Con ello, la cuestion que adquiere
gran importancia estratégica es la de-

L automévil constituye un sec-
tor de la produccién indus-

pendencia estructural de este sector,
penetrado por las multinacionales eu-
ropeas y de EE.UU. Esta dependen-
cia se pone de relieve cuando vemos
que si bien se estd en condiciones de
producir un millén y medio de auto-
moviles, aproximadamente, en Espa-
fia, la investigacién y desarrollo tan-
to del proceso producti-
vo como del producto se
realiza pricticamente
todo fuera de nuestras
fronteras. Se dice, no
sabemos si con algo de
exageracion, que el mo-
delo Corsa que la Gene-
ral Motors fabrica en
Zaragoza ha creado mas
empleo fuera de Espafia
que en nuestro pais.
Evidentemente, este em-
pleo generado fuera ‘de
Espafia es mucho més
cualificado, porque se trata del dise-
fio de modelos, ingenijeria del proce-
80 productivo, investigacién sobre
nuevos materiales, etcétera. En fin, el
llamado «Know how», con un alto
contenido de valor afadido por el
trabajo.

En cambio, en una cadena de mon-
taje la productividad —reduccién de
tiempos, movilidad, polivalencia, et-
cétera— cobra un valor supremo pa-
ra las empresas y conduce a la satu-
racién fisica y psiquica de los traba-
jadores. Desde CC. 00. pensamos
que esta situacién hay que corregirla,
pese a las dificultades evidentes que
existen, y conseguir que parte de es-
tas tareas de I + D se realicen en
nuestro pais. El reto es importante,
pero el Gobierno tiene instrumentos
para presionar a las multinacionales

del sector en este sentido, y contara
con el apoyo de CC. OO,

Desde el punto de vista reivindica-
tivo, pensamos que esta introduccion
masiva de nuevas tecnologias deberia
ser objeto de negociacién con los sin-
dicatos, ¥ en este sentido vamos a
propugnar un control en los ritmos de
aplicacién, En este con-
texto, la reduccion de la
jornada semanal de tra-
bajo cobra vital impor-
tancia para salvaguar-
dar el empleo, y en esta
tarea CC. 00., como
sindicato mayoritario
del sector, estd firme-
mente comprometida
con los trabajadores pa-
ra pugnar por ella.

Para finalizar, es con-
veniente sefialar la au-
sencia de una definicién
de politica nacional de cara a las mul-
tinacionales, y en concreto del sector
del automndvil. Hasta ahora todo han
sido facilidades para su instalacién en
nuestro pais —subvenciones, acceso
al crédito oficial, infraestructura, mo-
dificacién de la legislacién sobre el
grado de nacionalizacién de los co-
ches, etcétera—, pero no se han teni-
do en cii®nta los intereses nacionales
a largo pldzo que exigirfan contrapar-
tidas en el campo de las inversiones
en investigacidn, transferencias de
tecnologia y el acceso y difusion de
las mismas. Hay que hacer una poli-
tica que comprometa seriamente a las
multinacionales con el futuro indus-
trial y econémico de Espafia,

Marcelino Camacho es secretario general
de Comisiones Obreras.

ASTA recordar algunos da-
t0s basicos relativos a la in-
dustria de la automocién
zasv/  para hacerse una idea de su

importancia dentro de la economia

espafiola. La fabricacién de turismos

y vehiculos industriales da empleo di-

recto a 111.000 trabajadores. La in-

dustria auxiliar (metal, plasticos, ta-

piceria...}, a 650.000. Unos 800.000

trabajadores dependen, pues, en dife-

rente medida, de la industria del au-
tomovil.

De 1975 a 1983 la inversién en el
sector fue de 300.000 millones de pe-
setas (importante nivel de inversion,
que es una de Ias caracteristicas de la
industria que comentamos). En im-

mocién aporta al Estado 140,000 mi-
llones de pesetas, y unos 200.000 mi-
llones en indirectos. La exportacién
(por valor de 200.000 millones de pe-
setas) equivale al 10 por 100 de todas
las exportaciones industriales de Es-
pafia. ‘ .
Por Gltimo, en este rapido repaso a
los rasgos mds importantes del sector,

nal: sélo son espafiolas dos empresas:
ENASA y SEAT, la Gltima de las cua-
les estd vinculada a Volskwagen en un
proyecto de cooperacién tecnolégica,

Una vez mencionados los datos que
por su importancia mejor caracteri-
zan al sector de la automocion, pode-
mos pasar a enumerar los problemas
que UGT considera més importantes
en dicho sector. Enumeracién que,
por la brevedad y urgencia de este ar-
ticulo, tendréd que ser unicamente eso;
tan somera como la exposicién de da-
tos que acabamos de reunir.,

El que los centros de decision estén
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puestos directos, el sector de la auto--

hay que citar su cardcter multinacio-

Nicolds Redondo

fuera de nuestro pais es uno de los
mayores problemas de la industria es-
pafiola de automocion. Por ello es
muy importante la estrategia que se
elija de cara a la integracién en la
CEE. La entrada en la Comunidad va
a suponer un reto para el sector de Ia
automocion, reto que exigird grandes
esfuerzos. Por otro la-
do, para los problemas
del sector no existe una
solucioén sectorial. Son
tan diverses, que los pro-
cesos de reconversioén de-
ben llevarse a cabo de
empresa a empresa. Lo
que no quiere decir que
falte la visién de conjun-
to, las lineas generales de
actuacion aplicables a la
totalidad de los mencio-
nados procesos de recon-
version. Sin qué se haya
producido un solo despido, se han ne-
gociado planes de viabilidad en SEAT,
ENASA, Motor Ibérica, Mercedes
Benz y Talbot. Planes tendentes a me-
jorar la situacién industrial que han si-
do negociados entre las empresas y las
centrales sindicales UGT y CC 00,
fundamentalmente.

Dentro de la industria de la auto-
mocién hay dos subsectores gque nos
obligan a algunas consideraciones por
separado. Para el desarrollo del pri-
mero de ellos, el de vehiculos indus-
trizles, es imprescindible un incre-
mento del consumo industrial, un cre-
cimiento de la economia superior al 3
por 100 anual, en términos medijos.
Es necesario definir el marco indus-
trial de este subsector, las reglas de
juego a establecer, tanto de cara a la
entrada en la CEE como a la activi-

UGT: Plantar cara a la CEE

dad dentro de-ella. Por otra parte,
hay que sefialar Jo positivo de las 1l-
timas normativas adoptadas por el
Gobierno de cara a la renovacién del
parque de camiones: si consiguiése-
mos renovar €l 60 por 100 del actual
parque, se habria solucionado en mas
del 90 por 100 el sobredimensiona-
miento de las empresas
fabricantes del sector.

Con respecto al otro
subsector, el de la indus-
tria auxiliar, seria con-
veniente que tuvieran
sede de compra en Espa-
fia las industrias de au-
tomocién, que son, co-
mo hemos dicho, multi-
nacionales la mayoria
de ellas. De esta mane-
ra, la industria auxiliar
de nuestro pais podria
ampliar sus posibilida-
des de mercado.

La integracién de Espafia en la
CEE va a influir tanto en el sector que
por ello es este un punto en el que nos
vemos obligados a insistir. Al tener
que contemplar en pocos afios la en-
trada de productos competitivos li-
bres de aranceles, hay que prever la
gran repercusién que tendré en el sub-

sector de la industria auxiliar (tam- -

bién llamado de partes y componen-
tes), dadas las condiciones actuales en
que se desenvuelve. Por ello se requie-
re una planificacién previsora de fu-
turas actuaciones que aseguren el gra-
do de eficiencia necesario para el
mantenimiento rentable de las plan-
tas de fabricacién en Espafia.

Nicolas Redondo es secretario general de
Unién General de Trabajadores
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SERNAUTO Esluncumlenio ) Ios componenies

A industria espafiola de equi-
pos ¥ componentes prevé un
estancamiento del mercado
del primer equipo, en Espa-

fia, en el proximo afio, continuacion
de la recesidn de los pasados afios. Se
ha perdido méas del 25 por 100 de la
capacidad instalada.

El llamado decreto Sahagun, de
1979, para la instalacidn de General
Motors, potencié la participacién de
los componentes extranjeros en los
montajes de-las plantas espafiolas. Se
crearon contingentes libres de arance-
les, para la importacién de automo-
tores, cajas de cambio vy chapa, para
los constructores de automéviles.

En 1980 se importaron, acogiéndo-
se al contingente, 21.824 millones de
pesetas (59,8 por 100 mas con rela-
¢ion a 1979), cuando la produccion de
automéviles solamente aumentdé un
6,1 por 100. En 1983 ascendieron a
46.210 millones (el 69,2 por 100 mas).
La produccidn de automdviles habia
aumentado el 21 por 100, Para 1984,

los contingentes concedidos fueron

por 66.000 millones de pesetas (el 40

por 100 maés).
Todas estas importaciones han s1do
a costa de los suminis- ’
tros espafioles. Muchas
empresas han dejado de
ser suministradores del

primer equipo espafiol y
se han visto obligadas a ",‘-“" !
regular sus plantillas y,
en algunos casos, a *

cerrar.

La produccién no
tendrid aumentos signifi-
cativos en 1984-85. La
capacidad instalada de
la industria de compo-
nentes, que modernizéd
sus equipos productivos
a partir de 1974, esta lejos de poder
encontrar, en los proximos afios, su
plena utilizacién (para mas de dos mi-
llones de vehiculos),

Por un lado, no se esperan aumen-
tos de la produccién espafiola de ve-

hiculos, sino, al contrario, estanca-
miento. En el caso de los vehiculos in-
dustriales, se ha perdido mas del 50
por 100 de su produccion en los 1lti-
mos afios. Pero, al mis-
mo tiempo, la mayor
participacién de los
componentes importa-
dos hace que la anica sa-
lida para las empresas
sea incrementar su par-
ticipacién en los merca-
dos exteriores.

La politica de la in-
dustria constructora eu-
ropea de vehiculos, de
concentrar en pocas em-
presas los suministros
de componentes, hace
muy dificil para las in-
dustrias espafiolas no sélo aumentar
su participacion, sino el mantener los
niveles alcanzados.

Antonio Escudero Bernabéu. Presidente de
Sernauto

Las plantillas laborales de las fibricas espafiolas de automoviles se
mantendran en el 85, pese a la automatizacién,

en el mercado interior, sus
acuerdos con Volkswagen
han producido un giro co-
pernicano en la oferta, que
se desplaza hacia los vehi-
culos germéanicos (Polo,
Passat y Santana). En
cuanto al mercado exterior,
Seat ha pasado de ser una
simple exportadora de au-
tomdviles hacia Fiat a tener
una red comercial propia,
que vende los productos

marca Seat. Y éste es el as-
pecto més trascendente de
la gestidn del afio 85.

Para el afio préximo, la
firma prevé unas exporta-
ciones de 220.000 unida-
des, desglosadas de la si-
guiente manera:

— 7.000 unidades a
Egipto (modelo Fura en
CKD}), en virtud de los
acuerdos con NASCO.

— 43.000 unidades a

Labuenacrianzase demuestraen lamesa.

—

Fiat (del modelo Panda),
que seran vendidas bajo la
marca italiana.

— 50.000 unidades del
Volkswagen Polo, que se-
ran vendidas en Europa por
la red comercial de esia
marca,

— 120.000 unidades
Seat (Fura, Ronda e Ibiza),
que serdn vendidas por la
red comercial de la marca
espaiiola,

Si las primeras partidas
estan aseguradas por com-
promisos comerciales, son
estas Ultimas 120.000 uni-
dades las que entran en el
capitulo de lo hipotético.
Las razones para que se al-
cance esta cifra son las si-
guientes:

En primer lugar, la bue-
na acogida que los Seat es-
tan teniendo en los merca-
dos europeos.

En segundo lugar, estas
ventas se han conseguido
unicamente con los mode-
los Fura y Ronda (Ronda
con motor Seat en los ocho
primeros meses). Por tan-
to, con la llegada del motor
Porsche, el Ibiza y el Mala-

ga, a partir de la primave-
ra, deben incrementarse
notablemente las ventas.

Como tercer capitulo, el
aumento de la red en el ex-
terior. Se ha finalizado el
afio con 1.212 concesiona-
rios, y se alcanzara, a lo lar-
go del 85, la cifra de 1.780,

Por tltimo, la creacidon de
nuevos mercados. A lo lar-
go del 85 se comenzardan a
vender Seat en Gran Breta-
fia, Suiza, Dinamarca, Sue-
cia y Noruega.

Unas cifras de incremen-
to de las matriculaciones en
Europa bastante realistas,
que deben permitir en el afio
siguiente (1986} unas ventas
totales de 180.000 unidades.

En cuanto al mercado in-
terior, que no ha sido aban-
donado por Ia firma espaiio-
la, se prevé un incremento
de sus ventas entre el 5 y el
10 por 100 (siempre hablan-
do del conjunto Seat-VAQG),
lo que se traduce en un in-
cremento de penetracion en-
tre tres y cinco puntos.

o

e

Cartade Oro. Riojabiencriado.
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LA AUTOMOCION DA EMPLEO
A DOS MILLONES DE PERSONAS
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I estan todos los que son, ni
sont todos los que estdn, Es-
te es al menos el preaviso que

hay que hacer al lector ante
el cuadro que ofrecemos en estas mis-
mas paginas, en ¢l que se recoge, mas
o menos por subsectores, el niimero de
empleos, tanto directos como indirec-
les, que genera el sector de automo-
cion. Una cifra total de 2.016.600 per-
sonas, que supone ¢l 15,2 por 100 de la
pablacién activa de nuestro pafs, situa-
da, seguin las Gltimas estadisticas, en
13.194.000 trabajadores, lo que da una
idea clara del papel que juega en la
creacion de riqueza esta industria,

Y si hablamos de preaviso no quiere
decirse que el cuadro sea acientifico.
Todo lo contrario. Lo que ocurre es
que en este tema, COmo en tantos otros,
la estadistica espafiola sigue tan huér-
fana de datos como hace diez afios. Po-
cos organismos, tanto de la Adminis-
tracién como privados, son capaces de
ofrecer, con meridiana claridad, el nd-
mero de trabajadores a que dan em-
pleo, Por ello, se ha seguido la férmu-
la del rastreo sistemdtico tras asociacio-
nes ~Yy en algunos casos, empresas in-
dividuales— implicadas en actividades
subsectoriales. También se
ha realizado una aproxima-
cidn a la economia sumergi-
day se han dejado fuera sec-
tores marginales, como el
primario o la fundicién,

Rail A. Sdez

ADQUISICION X TRANSPORTE Y ACTIVIDADES
MANTENINIENTO PRODUCCION CARRETERAS ANEXAS
' ! ' S TRUCCION TRANSPORTE VIAJEROS ABRRCAMIENTOR
e bR ¥ MERCANGIAS Ty 200
N Y1Z.000 4.126.000 . .
" VENDEDURES INDLET RIA Tl . canas
182 000 COMFIIRENTES 84,000 . 12500
' _"“m 104,000 :
.".FiNég\n“IAL'ION ¥ CARRCICERAS Y | ALTIURE H GEHICULOS DIREC GRAL TRARICO
ESADS AEMOLFLES X
O L 000 3.400
A 4 A 4 ;
1ON Y : il o
© 31,000 1 gzo000 | | . 1000
TJALLEAES CAIYANAS AUTOFISTAS PEAJE FOLIGEA MLINICIPAL
220.000 - 600 2400 . | A&.000
RECONSTRUCCION Y SURTOTAL SURTOTAL " PREN 4 CTICION
b cLice PROGUGHON TRAUSEGHTEY RG oA
10.000 233,000 1_2’“‘”0 K' . . 1.000
suBTOTAL ] ) I e
SICIONY {
MANTENIVIENTO i TOTAL 2.016.600 ! mwlg,:n;egémzxns
441.200 | . .

i
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BN Vercado .

‘ EL segmento B, que es como , denominan ‘ : ' — : N
: los técnicos de marketing a fos ' -

automoviles que el pablico conoce como \’entas | |

e e e . o
, ' 5240 por 0 e & o 3 o automoviles .

' rtancia creciente. Es, por tanto, m = ‘ .
| - e i A pequeiios ||
s 20s 3281 25182 =

AGARANTIA DE UN GRAN SERVICID | || =02

acumuladas én este afio; aunque
ta verdad es gue el Peugeot 25,
cuya comercializacion se inicié en -
este afto, es el de megores , i Vies
| resultados. El Seat I izaﬁ:parece_ TR
PO Vez primera, pero agn con . ;
valores no siaglniﬁcaﬁvos. Habri
que esperar al préximo mes para
ver su empuie nicial, ‘z‘azmbipn':;x.r es
importante sefialar la o L
s e
im n {Fiat Uno y .
Austin Metro) entre los quince
primeros; en el caso concreto del
Fiat, superando a un reciente -
vehiculo nacional: el Citroén LNA.

Yamaha da mucho mas...

para que su motocicleta esté _Oferta de h Semm]a

siempre en perfectas

o e, = g W

condiciones: lAS gamas Horizon, de Talbot, y, en Peugeot, los 205 y 505 han
! SERVICIO sufrido una elevacién en los precios en torno al 4 por 100. Por
‘ el contrario, los Talbot Samba s¢ mantienen en su precio, al igual
— Més de 120 Puntos de que las versiones EXD del Horizon y las gamas 150 y Solara.
Venta-y Servicio a tra_wés-_ @ Las autopistas vasco-aragonesas han puesto g
de la Red de Concesionarios en funcionamiento un sistema de descuentos.
— y Agepmas Oficiales. - Todos los usuarios podran solicitar en cualquier
— Mas de 10.000 m2 en cabina de peaje la Tarjeta Plata, mediante la cual
Talleres Oficiales. se obtendré un 25 por 100 de descuento en
s — Més de 250 mecanicos determinados dias. Este descuento se abona por
FE especializados. medio de vales que se utilizan en los servicios de
= R — Mas de 8.000 horas esta autopista, tales co‘?ill'i) gasolineras, cafeterias o
impartidas en cursillos peajes en posteriores utllizaciones.
depespecializacién. @ Se desconoce alin la fécha de comercializacion
_ de los Peugeot 205 Diesel. Segiin las tltimas
RECAMBIOS | noticias, este modelo no estard a la venta antes de
\ Un servicio urgente de . mediados de enero préximo. Las
e recambios garantiza ta versiones de dos puertas de este coche
obtencién de piezas originales también se comerctlitlln:ﬁrin 1?2 las
en un corto espacio de tiempo. Primeras semanas del afio proximo. =
Un importantisimo stock (con ® Se mantiene hasta el final de afio
: -, mas de 1.000 m. de la oferta de Fimotor, financiera de
b SR-250 Fl-1100 estanterias reparti Motor Ibérica, sobre ¢l Nissan -
i partidas entre 2
nuestros concesionarios) Cherry, Un millén de pesetas al 10
; : arantiza la maxima por 100 de interés para poder pagar
a tecnologia Yamaha triunfa en el mundo. Con motocicletas de guntualidad. ' hastaasp%_SG mensltl‘ahdades.l o
turismo y alta competicién. Con modelos para todos los gustos, Y, por supuesto, Yamaha d. X t;rém"lmr ofrecia un Dp°" dOO
'Ba edades y necesidades. Por si quiere disfrutar a tope (DT-80), garantiza una absoluta Sgalil: ofre'c: e‘;&“ﬁ:ﬁ;ﬁ‘%l 63’:3&“"
~ olvi;iqrse del coche (SR-250), salirse de lo c%r(;lente (XS-400) seriedad en los _precios intéreses, a todo aquel que compre un
§ o viajar a lo grande (XJ-600, XJ-900 y FJ-1100). de venta al publico en 'todo Golf Rabbit Turbo Diesel:
§ el pais.
3 8
g 2 / Cémo clabora los precios totales y costo por kilémetro MOTOR16
e e ‘@0 ARA 1a elaboracion del precio total de los Empresas, impuestos de Lujo, Tasas de Ma- 15.000 kilémetros al afie, sobre un total de
§ H QRED\' automdviles nuevos, MOTORIG parie en triculacién, Transporte y Seguro Obliga- cinco afios. En los modelos marudos con a3-
i g S, todos los casos del precio franco fibrica o torio. terisco, los datos deoonmmoyvdpcu!ad son
“ ‘/ — frontera.Aestepreciofmncofibrinsefli::ddi; Para la valoracién del costepg;kﬂémet;o los obtenidos en las pruebas realizadas por
g . i losI Generales por Tri ha realizado una pen ién de un uso de | nuestra redaccitn,
g La moto del mundo MoTuL \ cionau los mpuestos po * fxacid
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Estimado sefior director:

Le envio estas letras, en
nombre de mi patrocinado,
don José Luis Domingo
Garcia, titular de los talleres
Hermanos Domingo, sitos
en la calle Valderrivas, ni-
mero 21, de Madrid, en re-
lacién con la informacién
publicada, con fotografia,
ent la pagina segunda de su
nimero 56, de fecha 17 de
noviembre, va que a mi de-
fendido, don José Luis Do-
mingo Garcia, titular de los
requeridos talleres Herma-
nos Domingo, le fueron lle-
vados los des vehiculos
BMW para ser reparados, e
incluso uno de ellos, para
prepararlo, precisamente,
con cbjeto de que pudiera
correr en el recinto del Jara-
ma, pero en modo alguno se
les habia cambiado el nime-
ro de bastidor, como dice la
publicacion. Por otra parte,
respecto a los dos coches
BMW, ignoraba que no es-
tuvieran debidamente legali-
zados, actuando con eviden-

. te buena fe, y prueba de ello

€5 que, hasta el presente, el

N el corazén de Ma-
drid, junto a la Puerta
de Alcald, encontramos a

- uno de los mejores espe-

cialistas en el Hifi-car, con
una superficie de 210 me-
tros cuadrados, destinados
al montaje de alarmas y
aparatos de radio para el
automdévil, un laboratorio
muy campleto en el gue

- podemos enconirar osci-

. loscopios, generador de

~ radio v baja frecuencia, in-
" cluso un analizador de es-

pectro {sofisticado elemen-

" to electrénico que se utili-

za en las discotecas para

- poner a punio los equi-

pos). _

La especialidad de Ra-
dio Automdvil son los
- equipos de alta calidad, asi
como ¢l montaje de alar-

Puntuaciones: instala-
ciones, 8; recambios, 8;
vendedores, 9.

Juzgado de Instruccién ni-
mero 12, de Madrid, ni ha
dictado auto de inculpacidon
contra el mismo dimanante
de las diligencias previas
1.662/84, ni auto de proce-
samiento al respecto.

José Cabezas Garcla
Abogado

LOS CONSUMOS

Escribo para informarme
sobre el consumo real, tan-
to en carretera como en ciu-
dad, del Renault 18 GTD y
Renault 25 GTD, ya que el
que figura en catilogo no
corresponde al real, solien-
do ser algo menor.

;Coémo afecta al consumo
de estos motores la instala-
¢ién de un turbocompresor,
aumenta o disminuye, o
simplemente lo hace en rela-
cién al lugar por el que cir-
culamos?

Segin catéilogo, el Re-
nault 25 Turbodiesel consu-

CRITICA DE TIENDAS

RADIO AUTOMOVIL
Conds do Aramda, 14. Madrid (91) 431 83 15.

mas. L.os eguipos de soni-
do oscilan entre lag 16.000
que cuesta un equipo basi-
co hasta 1.100.000 pesetas
que cuesta el mas sofistica-
do que se puede adquirir
en Espafia.

Las alarmas pueden lle-

gar a grados de sofistica-
¢ién tales como un mode-
lo de Veglia gque, con un
mando a distancia, sube
1as ventanillas si estuviesen
bajadas, clerra las puertas
y conecta la alarma, u
otras que, con uin receptor-
emisot la sefial pueden avi-
sarnos si nos infentan ro-
bar el coche. Los precios
oscilan entre las 14.500 y
las 100.000 pesetas.

e — - ———

s CuSntenos su Caso s

me menos que su hermano
diesel. ;Es esto cierto?

C. Herranz

Madrid

Segiin los datos obtenidos
en nuestras pruebas, los
consumos del R-18 GTD
son de 9,6 litros en marha
urbana, 5,7 en carretera a 90
kilémetros por hora, v 7,6
en autopista a 120 kildme-

Como dato significati-
vo, Radio Automdvil es
servicio oficial de Pioneer,
Kenwood, Blaupunkt,
Sparkomatic, atendiendo
a las garantias internacio-
nales de estas marcas, ¥
slendo distribuidores a su
vez de las mds prestigiosas |
marcas de autorradios,

Es importante la garan-
tia que ofrecen en sus ins-
talaciones: cinco afios (ga-
rantia escrita que cubre la .
mano de obra y sustitucién
de elementos), corriendo a
cargo de las marcas la ga-
rantfa de los aparatos ins-
talados y siendo su dura-
cién la ofrecida por la
marca en ese modelo.
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tros por hora. En el caso del
R-25 Turbodiesel, estas ci-
fras son de 9,2, 5,5 v 6,9 li-
tros cada 100 kilémetros,
respectivamente. No operan
en nuestro poder los datos
relativos al R-25 Diesel de
motor atmosférico, ya que
no lo hemos probado.

En términos generales, un

motor turboalimentado
CONSUmE Menos que su equi-
valente en atmosférico o, di-
cho de otro modo, su rendi-
miento es mayor: ¢on un
consumo de combustible de-
terminado pueden alcanzar-
se mayores prestaciones v,
manteniendo éstas a un ni-
vel fijo, el consumo debe
bajar, Seglin esa norma, es
légico que los consumos del
R-25 Turbodiesel, que he-
mos encontrado muy bajos,
sean menores gue en su her-
mano de motor atmosféri-
€0, aunque este es un extre-
mo que no hemos compro-
bado atin en nuestra seccién
de pruebas.

' OBLIGATORIO

Precios

Gr. 1, hastz 28 CV ..... 2,322
Gr.2,0e29a21CY .. 2798
Gr.3,de34ad2CV ,. 3,365
Gr. 4, ded3aS3CV .. 4007
Gr.5,de 84 g TSCV ., 4829
Gr.6,de 76 a11I8CV  5.795
Gr. 7,de 1898 235 €V 6,930
Gr. 8, 216 en adelsute  7.963

Estos precics tieten un recar
go del 40 por 100 si ¢l conduc-
tor tiene memos de veintisiete
ados ¥ e camet menos de dos
aitos.

K] recargo ez del 20 por 100

ol se cumple sélo una de estas

condicones.

SOLUCIONES A LOS
PASATIEMPOS

A Ia foto robot; 1: Volvo.
2: Audi. 3: Opel Senator.
4: Renault-18, 5: Ford
Orion. 6: Mercedes 280.

Al panel loco: Regata.
Sierra. Fiesta. Panda. Ar-
genta. Patrol.

Al jeroglifico: «Estén an-
tes de la curva.»

A In sopa de letras: De-
troit. Valladolid. Vigo.
Mildn. Turin. Nanterre.
Barcelona. Madrid. Paris.
Almusafes,

DE MARCA

(Tipo snugl de Interés)

A12 A24 A
M MBsEs Mases

. 118 62,5
§

82|
48
48,
48,
48,

i
!

Estos precios incluyen ya ef ITE, pero no ¢f montaje ¥ equilibrado. Siempre
que existan, s¢ refieren a pemmiticos sin cdmara ¥, cuando la cifra aparece en In
columna de ofros modelos, se ha escogido €l mds barato. -

Kirestone Michelin Pirelli
S-1 8§-211 | Otros MX MXL | Otros P4 P8 Otros
4,346 | 4.659 4.576 4.873
5.126 | 5.462 | 4.3561 | 5.376 5.867
T 5.597 | 5.985 5.238 5.803 5.867
165/70 .oivivensns . 6.239 6.621
Liania 13°° :
g [ ey 5151 | 5.509 | 4.820} 5.714 5.123 | 5.982 6.076
1851 duciass | 572 | 6,123 | 5357 | 6178 6.057 | 6.652 5.909
165} eeoss . | 6,122 | 6.548 5.730 | 6.605 6.476 | 7.102
175 ..o s 6.425 8.725
145/70 ceeviivians 5.488 5.783
) g = 5.383 | 6.091 59251 1.809 | 6.464 6.118
165770 Vvaayinias 6.557 | .6.788 6.779 | 8.938 | 7.160 6.893
175/70 .. 7.456 1117 7.536 | 9.935 | 8.306 7.992
185/70 .. 1.970 8.248 8.058 | 10.627 | 9.138 | - 8.578
165/65 ..... 6.506 7.390
17565 - ccsniionace 8.374
185/65 ........ 9.306
175/60 wiiviasenns - 10.782
185/68 ..ccvniaens | 9.584 9.827 12.289
195750 ..oooiiness 3 : :
205/60 .....ccnee- 12.561 16.754
Llanta 14" i
5.582 4.849 |-
6.347 . 6.682 7.042
7.118 | 8.255 8.832 | 8.288 8.126 | 9.431 8.929
8.586 1 9.154 3.419 9.745
L 7.207
.99 T.912 | 10,242 8.306
8.592 8.354 | 11.613 9.3719
9.848 10.158 10.467
10.991 : i
7.584 8.212
8.862
10.766 13,283
17.227
Llanta 15 .
135 .. 4,508 | 5.211 4.560 5.028 5.328
185 i seen - 6.105 5.342 6.010 6.699
1% Tt s AT 6.265 1.338
145765 oiivennet 10.884
20560 vreiaanaan 15.734 | 22.216

1hiro | 2litros | 3 litros | 5 litros
{(Ptas.) | (Pins.) | (Ptasy | (Pias)
NACIONALES
Multigrado .......... fCrncenocs 244 488 _ 1177
Supermultigrado ............. 259 517 — 1.249
Grafitados ..o.ocvvcvevnernen| — | 625 — 1.519
HD monogrado .......eceeees - 468 — 1.128
IMPORTADOS
Bupermultigrado 20/50 .....1 285 558 —_ 1.353
Multigrado 20440 ............ | 218 545 — 1.319
1) e ae— LT 415 — 1.151
Multiprado largs duracién — 596 — 1.447
Sintético 2000 Agip .........} 485 —— 1.434 :

PEAJES e por k.
Tiwis- | Mintoet
| Tramo_Ttierario Km, mos () | oletas
A4 hrico 76,1 6,90 4,10
A2 Zuragom-Vendrell 2155 5,00 £,00
A4 Sevila-Cadlz 94,0 7,00 3.86
A6 Yillalba-Adanero a5 7,9 48
AT Barcelonn-La Junquera 1505 | - 520 5,20
A-7T Barcelona-Tarragona 99,0 535 | 535
A-7 Tarragons-Yalencia 226,5 7,15 3,25
A7 Valencla-Alicanie 114,5 6,4C 3,00
AS 11,0 8,50 4.2
A9  FerrolPortngal 855 | 550 550
A5 Trurmm-Tudela 99,0 5,80 220
A-19 Mon:ﬁm : 16,5 8,20 ;ﬁ

* Con chindrada \gesl ¥ sEperior & 3.000 c.e.
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lOS motores de cuatro y
cinco cilindros sufren

~ desequilibrios creados por el
movimiento de los pistones,
Las masas en movimiento
alternativo, es decir, los
pistones y bielas, producen
fuerzas de inercia que no se
acaban de equilibrar del
todo, haciendo que el motor
vibre terriblemente a altas
revoluciones.

En cochet de baja cilindrada
y poca potencia, estas
vibraciones se tratan de
combatir anclando el motor
al bastidor por medio de
soportes elasticos, que
absorben en buena parte
estas reacciones andmalas,
Pero en coches de alta
potencia, como es el Lancia,
hay que sujetar
inelésticamente el motor al
chasis, pues en caso

66/ Motor 16

r

che s

Los dos drboles con las masss hacia abajo se
oponen o la inercie del plitdn subiendo,

Las fuerzas de inercia se equilibran en este

El pistdn bajs, por lo que Ins masas de inercia de los
drboles se oponen al encontrarse en la parte alta.

e R A e T A

Al coniei:zal; a shbir el plstdn, cmllieiiis de l;ué'v'o ‘el )
momento (45° de giro) y las de los drboles también, giro completo de los srboles contrarrotantes.

contrario quedaria muy poco
sujeto como para poder
soportar las variaciones de
par.

La forma de solucionar el
problema de estas
vibraciones, molestas e
inadmisibles en un coche de
alto precio, es provocar
artificialmente fuerzas
iguales y contrarias a las que
las producen. Y esto se logra
por medio de dos ejes,
Ilamados arboles
contrarrotantes, que
consiguen que el motor gire
fino y redondo como si
fuera un seis cilindros, en los
gue las fuerzas de inercia
quedan praicticamente
equilibradas. :

Los arboles contrarrotantes
o equilibradores van
alojados en el bloque, a
ambos lados de la linea de
cilindros v alturas diferentes,
perfectamente calculadas
para conseguir neutralizar
las fuerzas de inercia.

Estos arboles, que giran
sobre tres rodamientos de
bajo rozamiento, son
accionados, en el caso del
Lancia, por una polea
dentada para garantizar el
sincronismo que mueve €l
mismo cigiiefial con respecto
al que giran al doble de
velocidad.. Son excéntricos,
para que puedan producir el
conveniente desequilibrio
contrario al que sufre el

motor al girar.

s POSCIiieMPOS I—

DI RDAMNL
HIUTTPB I
NSLIOTAK
ANHOWSRP
NGSRDUCS
TBWTWAER
EZ ENALI
RPHDU Y oL
R XTURI NO
EPQYFTAW

FOTO ROBOT

Como pucden ver los expertos, en estss dos fotografias se encuentran seis modelos de o'o.éhes.y
gdemas, bastanle condcidos. Vayamos por partes a la hora de localizar, por lo menos, las marcas.

PP T Cpnpeamy
< =O 0O« —-—Jp o

SOPA DE LETRAS

En esta sopa se encuentran los
nombres de diez ciudades del
mundo, de algin modo
relacionadas con el mundo del
automdvil. Localizarlas de
izquierda a derecha o
viceversa, de arriba abajo o de
abajo arriba y también
diagonalmente dispuestas.

PANEL LoCO

Buscar los seis modelos de
conocidas marcas de coche,
contenidos en el panel.
Completar con la letra que
aparece en solitario.

~ JEROGLIFICO

PANEL LOCO

|_GReTA A}
__SERIA__QR]
T [
LTI [

RS5A

¢;Donde se encuentra la patrulla de carretera?

(Soluciones, en pig, 64)
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—Comprar Y Vender s

«Eso os del
carby-

El carburador es
ung de las piezas
mds delicadas del
automédvil. Su buen
funcionamiento,
derivado de su
correcto reglaje,
incide tanto en el
CONsumo como en
las prestaciones del
vehiculo. Para

saber todo sobre El rallye saldra, a las 21 horas el ]
este componente y | viernes 14 de diciembre, desde An- cromados y brillantes . VAR Vealos en: ; LAMBORGINNI
poder conocer la | dorra la Vella y finalizard en Lloret aceleraciones mantic- siempre presentes. stllrlgo.k104l Teléfono: 253 34 00 . COMPRA Y VENTA DE COCHES
causa de una | de Mar, a las 2 horas del domingo 16 nen lg espectacularidad del film hasta | Numerosas c-wagalago etos, 16 -}_’::gff::g g;g ;&15 gg JIVos
averia, el libro | de diciembre. el niltimo fotograma. S T Goya. 99 bl o L m. ! .
escrito por Miguel presentan Rios Rosas, 56 Teléfono: 234 58 72 Taller y exposicién en Madrid

de Castro y
‘publicado por la
editorial Ceac,

como para los
profesionales de la
mecanica.

Bimeticy Sace de mramesd

' que serd el colofon de la presente tem-

MOTOS
REBELDES

UELVE a las pantallas espafioles
Los dngeles del infierno, una pe-
licula que causd furor en su tiempo
por reflejar con crudeza la realidad de
una parte de la juventud americana
que hizo de las motos su simbolo-ins-
trumento de rebeldia.

El protagonista, encarnado por Pe-
ter Fonda, frio pero muy adecuado en
su papel, representa un fanatico, y a
veces violento, jefe de una banda de
jOvenes motorizados, que en sus re-
corridos por el pais, exhiben toda la
parafernalia ya conoci-

da de los 'na'ﬂ Disponible en sistema Leasing. _ ¥ LUSADOS Condicionss favarables.
dngeles. natarl Financiacion hasta 36 meses. 25 5in entrada. Compramos deportivos todas las
Y CARRERAS La répli- ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS marcas y todos los modelos.
ca femenina POR LA MANANA J P.° Santa Maria de la Cabeza, 7 Tels. 228 b4 72
URANTE los dias 14, 15 y 16 de CcOriea cargo: 28045 MADRID 22788 17
diciembre tendra lugar el Rallye de Nancy Si- —

natra, famosa
entonces no
s6lo por .las
canciones de su
padre, Frank,
sino por la mia-
chacona cancion
Estas botas son
bara caminar.
Pero, por enci-
ma de los persona-
jes humanos, las
viejas y adornadas
Harley Davison son
las auténticas estre-
llas de la pantalla, ya
que sus relucientes

Principat d’Andorra-Lloret de Mar,

porada de rallyes.

Los organizadores de la prueba
convocan un concurso fotografico en
el que pueden participar aficionados
y profesionales.

Los primeros deberdn remitir sus
obras, un maximo de cuatro, antes
del 21 de enero de 1985 a la organi-
zacidon del rallye. El premio para el
ganador serd de 75.000 pesetas, y la
misma cantidad recibirdn la revista o
periddico cuyas fotos resulten pre-
miadas.

I |.a foto premiada ——

SOLO PARA MAYORES

A la vista del cartel que muestra la fotografia muchos viajeros se pregun-
tardn donde estd esa famosa «puta» de los pueblos blancos que se anun-
cia sucesivamente a lo largo de la carretera que conduce de Ronda a Sevilla.

El malentendido es obra de algiin, o algunos, gracioso que ha realizado un ex- | Asociacion Adinda
ce%nti trabaij’ al conrertn' la RFen P pgra confusion y extrafieza de los turistas. | —amigos de India JUNTD A LA IGLESIA MEXICANA JUNTO AL BERMABEU
a fotografia nos la remite Fernando Ramirez Anaya, de Madrid, que re- Africa— i
cibird comgo premio, como es habitual en esta seccion, ){n;a suscr1pc16nqgratu1- %‘rmﬁg v 4 Vit R g, N L O e MADRS Conche Zsdine 2028 1 200 I e
ta por seis meses a MOTORIS, Aventura. o,o,o oo oo e 00 Q,o,v, 0,0, 0,2, 2,22,0,0,c,C

s Agenda PEersonal m—

Rutas
alterma-
fivas

Las vacaciones de
Navidad pueden ser
una buena
oportunidad para
realizar alglin viaje
a lugares donde lo
exdtico y la
aventura estan

interesantes ofertas
para estas fechas,
con destino sobre

pernoctando en
camiones-vivienda
o tiendas de
campafia. Los
aventureros pueden
encontrar el
itinerario deseado
en algunas de estas
agencias
madrilefias: Club
de Viajesy  ~
Aventura Maragus,
Asociacion de
Viajeros Kaniak,

. e

r :
b OPEL @
CORSA, ==
EL PRESTIGIO

Movilauto, S. A.

20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 &60.
Bravo Murillo, 83, Teléf, 2564 99 68. MADRID E

SERVICID | we m sem

HERRAMAR Ttroir =&A~T = @)

ATENCION, VISITENOS
TENEMOS UN REGALO PARA VD.

Gran stock vehiculos ocasién todas las
marcas.
Garantizados, sin entrada
Facilidades 24 meses.

P.° de los Jesuitas, 16. Teléfono 463 35 49

MG
MAESTRO %

Padre Dgrnian. 7 Teléfono: 468 08 00

A AUTOGARAJE. S. A,

AUTOMOVILES
a2 NACIONALES E
INTERNACIONALES NUEVOS

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

200 automdviles de seleccion seminuevos.
Con garantia firmada.

Servicio de talleres esmerado.
Condiciones econémicas méas ventajosas.
LIDERES EN €L MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.

Pasec de las Delicias, 65 y 100 bis,
Tel. {91) 468 46 08. MADRID 28045 @ @

«Carburadores», . : todo a paises ‘N 7 ' =1
puede ser una . africanos, siempre Au' OMPOHE“'ES % T. Galicia - Galiauto, S.A.
Sl viajando en VEHICULOS, RECAMBIOS, ACCESORIOS, NEUMATICOS,
interesante, tanto { vehiculos todo MOT?ARGESE?.SE%':\%?OL D’E?SEL' TODAS MARCAS
ara los profanos | terreno ALES E IMPORTACION ' : -
i p p : y VEHICULO NUEVO SEAT-AUDI-VW

VEHICULOS INDUSTRIALES

MAS DE 200 AUTOMOVILES EN STOCK REVISADOS Y
GARANTIZADOS MAXIMAS FACILIDADES DE PAGO

Ctra. Andalucia, km. 6,800
_lJunto 8 Gasolinera)

Teléfono 217 22 b3
MADRID

CONCESIONARIO OFICIAL

 Talleres BENJA™

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y

E)octor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52J

CON UN RADIO-CASSETTE
TOTALMENTE INSTALADO

AVENIDA DE OPORTO, 91  \aomp TEL- 472 31 96
EUGENIA DE MONTIJO, 100 TEL. 208 69 67

SABADOS TARDE
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Desde hace afios se instald en el cine espafiol personificando al hombre comin medio,
con sus problemas y suefios. José Sacristdn, protagonista de Asignatura pendiente,
Epfilogo; director, actor y guionista de Soldados de plomo, ¢ hilo conductor de La
colmena, acaba de finalizar el rodaje de la ultima pelicula de Berlanga, La vaquilla.
Entusiasta de los coches, su trabajo también ha influido para que tuvieran un papel

importante en su actividad profesional.

JOSE SACRISTAN
UME GUSTAN

COMODOS Y FUNCIONALES™

casi todo el mundo, fue un 600

de segunda mano. Lo compré

en el 68 y pude hacerlo porque
Alberto Closas, con quien estaba tra-
bajando en Flor de cactus en el teatro,
ine anticipé ¢l dinero del coche. En
aquel entonces, acababa de mudarme a
Pozuelo y era imposible trabajar, ir y
volver todes los dias del teatro sin un
medio propio de locomocién.»

Agquel 600 le duré dos afios, porque
en 1970 tuve la oportunidad de com-
prarse un 850 coupé, también de segun-
da mano.

«La que por entonces era mi mujer
habia hecho una pelicula con un pro-
ductor que no pagaba. La cuestién es
que encontramos la forma para que le
pagara con el coche, ¥ por ese tuve ese
modelo.»

Pero de todos los coches que ha te-
nido, del que mejor recuerdos conser-
va es de un R-5 que se comprd tiempo
después,

«Senti verdadera debilidad por el
R-5. Lo tuve durante ocho afios y me
encantaba. Fue fenomenal, porque
ademds de funcionar muy bien tenia el
encanto de ser el primer coche que
compré nuevo. Me hacia mucha ilusién
estrenar un automévil y lo mantuve
hasta que va no dio més de si.»

Con ese coche hizo viajes largos co-
mo no habia hecho con los anteriores.
&Uno de los mas bonitos fue uno que
hice a Roma de ida y vuelta, Paseé por

I L primer coche que tuve, como

toda Italia ¥ el coche respondié feno-
menalmente bien, Nunca me dejé tira-
do ni tuve problemas de ningiin tipo.»

Cuando ya no daba mas, salvo que
lo metiera eni un taller a renovarlo com-
pletamente, decidié cambiarlo por un
Ford Fiesta. _

«Tuve bastante mala suerte con este
coche, porque me dieron dos golpes
mientras estaba aparcado, y en otra
ocasién le hicieron otro bollo mientras
esperaba en un semiforo con mi mu-
jer. No sé por qué, pero le cogi miedo
y lo cambié por un R-11.»

A pesar de interesarle los coches y
haber sido mecénico tornero, José Sa-
cristdn no tiene manias con su vehiculo.

«Si alguien me lo pide prestado se lo
doy, aun sabiendo que un coche mal
conducido puede sufrir. De mecénica
entiendo algo, pero no me ocupo de él.
Yo en los coches lo primero que elijo
es que ande, y no me fijo en los cilin-
dros. Lo importante es que tenga bien
las ruedas y funcione,»

En su casa, ademds de su coche, la
mujer tiene otro. «Es vital la indepen-
dencia, porgue viviendo en Pozuelo es
muy incémodo tener un solo coche,
porque tienen que estar pendiente de
los horarios del otro para poder movi-
lizarte. Y como en mi profesién no hay
horarios fijos, tener dos coches es fun-
damental.»

Actualmente est4 trabajando en un
guién, con Carlos Pérez Merinero, que
dirigird a mediados del afio que viene.

«He tenido varias ofertas, pero tiene
prioridad acabar el guidn, ya que ten-
g0 pendiente una coproduccién con
Cuba y otra pelicula con José Luis Di-
bildos, donde me va a dirigir José Ma-
ria Gonzéilez Sinde.»

Por ahora no piensa alterar su ritmo
de trabajo, como tampoco piensa cam-
biar de coche. '

«Aunque me gustan los disefios mo-
dernos, para mi un coche es algo fun-
cional, cémodo, independiente, que me
sirve. Porgque no comprendo a la gente
que vive obsesionada por el coche.
Comprendo que puede ser entretenido
estar pendiente de la limpieza y de las
novedades que salen para mejorarlo.
Pero yo no soy de este tipo de perso-
nas, porque siempre estoy trabajando
o'buscando ideas para mi profesién.

Por supuesto que comprarme un co-
che nueve me hace mucha ilusidn, pe-
ro es diferente a cuando me compré
aquel 600 que tan buen resultado me
dio. Como fue diferente la sensacién
cuando me compré por primera vez un
coche con cero kilémeiros. Creo que
aquel R-5 que me durd tanto tiempo es
el coche que mas me gustd. Y lo com-
pré porque me habian dicho que era
bueno y, verdaderamente, ¢l resultado
fue estupendo. Cuando vuelva a com-
prar un coche no sé qué marca eligiré,
pero seguramente serd un modelo ¢6-
modo y funcional.»

inés Prat

PEUIGROT 205 TURBO

tenci

en competicion,

CAMPEONATO DEL MUNDO DE RALLYES

RALLYE DE GRAN BRETANA

El Peugeot 205 Turbo 16 pilotado por A. Vatanen

]0 A. Vatanen
’

Peugeot 205 Turbo 16 ha ganado su tercer rallye puntuable para
0 H. Mikkola el Campeonato del Mundo: Rallye de Gran Bretafia.
+  Audi Quattro Solo una tecnologia tan competitiva como la del
0 %E(l;{und Peugeot 205 puede conseguir triunfos como estos.
’ yota

La misma tecnologia que hace que con un
Peugeot 205 se pueda ir hasta el fin del mundo
0 se ganen rallyes del Campeonato del Mundo.

PEUGEOT 205 TURBO 16

40 M. Mouton
» Audi Quattro
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Salvador. Servid deberia disponer
de un Laneia Rally patrocinado
por Fiat, el RACC y Rothmans.
Ademis, podria correr en
resistencia con Porsche.

Catlos Sainz escogié a Renault.
Si se pone a tiro, querria hacer
alguna carrera en Férmula 3,
sea en ¢l Campeonato de Gran
Bretaiia, sea en el de Francia.

Para el deporte, el afio 1985 plantea grandes desafios. Por un lado, en la Férmula 1, la maxima
expresion del deporte del automovil, €l dominio de los McLaren con motor Porsche durante la
temporada que ha pasado obliga a una fuerte reaccién por parte de las demds escuderias para
ponerle un punto final. En los rallyes, la aparicion del Peugeot 205 Turbo 16, que supone un
nuevo concepto en 1o que a coches de rallyes se refiere, supone también otro desafio para las
demas marcas. En cuanto al deporte en Espafia, comenzamos el afic con una nueva Federacion,
que durante el mismo debe intentar reactivar una actividad que poco a poco estd languideciendo
por diferentes causas. Aunque lo cierto es que las perspectivas en alta competicién son buenas,
debido a los programas que han conseguido poner en marcha algunos pilotos.

76/ Motor 16 .

TODOS CONTRA
LAUDA Y PROST

_ Las tltimas carreras del
Campeonato del Mundo
de este afio fueron, para la
mayoria de los equipos
punta, una auténtica jor-

nada de pruebas de cara al

afio que viene, Hacia tiem-
po que sus pilotos habian
perdido ya toda opcidén al

Ari Vatanen parece un campedn
del mundo en rallyes, cantado
graciss a la superioridad del
Peugeot 205 Turbo 16. Zanini
debe tener un coche igual.

titulo que se disputaban en

solitario Niki Lauda ¥y
Alain Prost con sus McLa-
ren Porsche, que han sido
los coches mas competiti-
vos de la temporada, con
diferencia sobre sus riva-
les.

La base del éxito de los
McLaren ha residido, sobre
todo, en su chasis y su
carrocéria, sin que esto

Landa v el MeLaren Pobsche

ganurodn en 1984, Pero Ferran no se

canlormi ¥ estd preparando on

coche par gue Alberto pueda
romper el duminlo de la parca

neozelandesu, Por olre parte, Babri

quiera desmerecer a los
motores Porsche, potentes
y fiables. Pero en las prue-
bas que han realizado re-
cientemente pilotos jéve-
nes, con coches de diferen-
tes escuderias, de cara a un
posible fichaje para el afio
que viene, parece que ha
quedado bastante claro que
los motores Renault, por
ejemplo, eran igual de po-
tentes y mas progresivos.
Lo que si parece cierto es
que tenian la mejor rela-
cién consumo-potencia, al
menos en la primera parte
de la temporada, gracias a
la experiencia que tenia
Porsche en pruebas de re-
sistencia.

Pero la oposicién se estd
preparando cuidadosamen-
te. Ferrari dio por perdido
el campeonato antes del
Gran Premio de Italia y es-
t4 trabajando desde hace
tiempo en un nuevo chasis,
puesto que se consideran
suficientemenie contentos
con el rendimiento de sus
motores. Ferrari es la mar-
ca que parece mejor prepa-
rada de cara al afio que
viene, Después habria que
poner a Lotus, que tenia ya
este afio un chasis bastante

gue seguir 2 Seona Da Sibva, s

resclacion del g, » giien vemos

ei I esteln de Luudh,

aceptable y que aprovecha-
ba bien la potencia de los
motores Renault, Después,
al alimén, estdn la propia
Renault, con grandes pro-
blemas internos, aumenta-
dos por la marcha de Ge-
rard Larrousse y Michel
Tetu, pero con muchas ga-
nas de triunfar, y Brab-
ham, a la que le han falla-
do este afio los motores °
BMW, El resto de las mar-
cas est&n un escalén por
debajo, aunque es posible
que puedan acercarse a este
grupo de cabeza los equi-
pos Toleman, Alfa Romeo
y Ligier, este ltimo recep-
tor de los desertores de Re-
nault, Larrousse y Tetu,

UN PEUGEOT AL
QUE IMITAR

Salvo que las cosas se
torcieran mucho, el Cam-
peonato de] Mundo tiene
va un vencedor en su edi-
cion de 1985, Deberia ser
Peugeot con su 205 Tur-
bo 16, el coche que ha ga-
nado las tres tltimas prue-
bas del afio haciendo gala
de una superioridad aplas-
tante.

Como era logico esperar,

Motor16/77
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los demés no se han senta-
do a llorar su derrota, y
casi todos los fabricantes
tienen ya su réplica al co-
che francés, El problema es
que no podran utilizarlo
antes de la mitad de la
temporada que viene, lo

"~ que le va a dar a los Peu-

geot, de entrada, una ven-
taja decisiva. Hay tres co-
ches que tienen ya anuncia-
da su aparicidén, Son el
Lancia Delta Rally, el Ford
200 RS y el Mini Metro
4x4. Ademdés de esto, en
Opel se trabaja a marchas
forzadas para tener a pun-
to un Kadett de cuatro rue-
das motrices con motor

-central.

Por otro lado, Audi ha
tenido que replantearse su
presencia en los rallyes.
Hasta ahora habia corrido
con el modelo Quattro, que
a pesar de lo especial de
sus caracteristicas es un ve-
hiculo que se produce en
una serie superior a las cin-
co mil unidades por afio.
Pero el Peugeot lo ha
barrido y la marca alemana
se ha decidido a construir

La potencia de las
baterias Tudor sigue
triunfando en todos los
terrencs. '

Actualmente Tudor es

i el primer exportador de
i baterias del mundo.

Las baterfas Tudor
para motos, utilizadas por
las marcas nacionales,
también han vencido en el
terreno internacional. Hoy,
Tudor da potencia a casi
todas las marcas de motos
de importacién. ,

Asi se alcanza el éxito:
la meta de Tudor.

v
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un coche, con la carroceria
del pequefio Quattro Sport,
pero con motor central en
vez de delantero, que apa-
recerd a finales de 1985 o
como muy tarde a comien-
zos de 1986.

ESPANA,
INCERTIDUMBRE
Y ESPERANZAS

En lo que se refiere a Es-
pafia, el afio empieza mar-
cado por la llegada de un
nuevo presidente de la Fe-
deracion Espaiiola, cuyas
primeras actuaciones pare-
cen estar bien encamina-
das. El simple hecho de de-
signar como director gene-
ral a José Juan Pérez de
Vargas, el hombre que lle-
vo a Seat a tener un muy
respetable equipo oficial,
parece una medida inteli-
gente. Gracia y Pérez de
Vargas se enfrentan a un
panorama muy desolador,
en ¢l que sélo cuentan con
el Campeonato de Rallyes,
en el que estidn presentes
casi todos los fabricantes
espafioles, y los certimenes
monomarca, porque los
mantienen esos mismos fa-
bricantes. g

-

En el Campeonato de
Railyes las perspectivas son

‘buenas con Antonio Zani-

ni, con el Peugeot 205 Tur-
bo 16 oficial; Carlos Sainz,
con ¢l R-5 Turbo oficial;
Beni Ferndndez, con el
Opel oficial; Salvador Ser-
via, con el Lancia de Fiat
patrocinado por Rothmans;
Ortiz, con R-5 Turbo, etcé-
tera, El certamen promete
ser muy interesante y com-
petido. En los certdmenes
monomarca, Renault man-
tiene sus dos Copas, aun-
que cambiard los coches
actuales por el nuevo mo-
delo Super 5. ‘Ademas, po-
dria premiar a quienes
corrieran con los R-11 Tur-
bo en rallyes. Seat suprime
la Copa Panda y la Fura,
pero lanza el Trofeo Inter-
nacional Ibiza, basado en

los rallyes, y que es muy
interesante porque permite
correr en el extranjero a
precios bastante reducidos,
y una de promocién con
VW Golf. Ademas, Ford,
Opel y Talbot mantienen
sus certamenes de rallyes
para quienes corran con
Fiesta XR-2, Corsa 1,3 y
Samba Rallye,

Es precisamente en quie-
nes pretenden correr en el
extranjero en los que estin
basadas las mayores espe-
ranzas de conseguir un re-
sultado. Por un lado, Zani-
ni quiere renovar su titulo
europeo de rallyes en una
temporada que se presenta
bastante competida, con
participacién de Lancia,
Audi y el equipo hermano
de Peugeot Francia. Por
otro lado, Luis Pérez Sala,

Luis Pérez Villamil, Carlos
Abella, Adrian Campos y
Ricardo Garcia Galiano
van a correr en Férmula 3
en los campeonatos britdni-
co, francés y aleman. Jesis
Pareja volvera a intentar la
Copa Renault Europa, este
afio con los Alpine V-6. Y
ademéas participard en
pruebas de resistencia con
un Porsche 956 del equipo
Kremer o Fitzpatrick. Y en
ocasiones podria verse
acompafiado por Salvador
Servia, que de golpe se ha
convertido en el piloto mas
buscado por quienes apo-
yan la competicion en Es-
pafia, puesto que quieren
apoyarle el RAC de Cata-
lufia, Rothmans, Fiat y
Porsche.

Sergio Piccione
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NIETO,

A préxima tempora-

Mundial de Veloci-
dad puede dar al
motociclismo espafiol una
buena cosecha de victorias,
¥y con un poco de suerte ten-
drd todavia més emocién
que la pasada. A excepcion
de la categoria de 125 c.c.,
que con el abandono de An-

‘gel Nieto carecer4 de interés

v de emocion, pues el obje-
tivo de nuestro campedn son
los 250 c.c. y un titulo mas,
el 14, que afiadir a su pal-
marés. En todas las demas
categorias hay cambios inte-
resantes y, al parecer, la
temporada se perfila muy
agresiva, g

Con el abandono oficial
de Ziindapp, que hasta el
momento habfa demostrado
una superioridad técnica
aplastante, acentuada tam-
bién por la actuaciéon de Ste-
fan Dorflinger, su piloto,
todo sera mas fécil para los
demds equipos, que este afio
se tuvieron que conformar
con segundos y terceros
puestos en 80 c.c. -

El equipo Derbi estard
presente con dos motos si-
milares a las de esta tempo-
rada, y seguird al mando de
ellas Jorge Martinez Aspar,

A POR
LOS 14

da del Campeonato .

La imagen de Angel
Nieto en lo mis alto
del pédium podrin
ser en el 85 final
habitual en las
carreras del
Campeonato del
Mundo. El debut del
espaiiol con la Garelli
250 se espera con
gran interés. Arriba,
Randy Mamola con
la espectacular
Honda NSR. Abajo,
Ricardo Tormo, que
debe volver con
Derbi.

para el cual las posibilidades
de subirse al cajén son mu-
chas. Su méximo rival,
Pierre Paolo Bianchi, difi-
cilmente dispondrd de una
moto competitiva, debido a
que el ingeniero Muliler,
maximo artifice del proyec-
to Huvo-Casal, ha abando-
nado €l equipo.

- Con la retirada de Euge-
nio Lazzarini en la cilindra-
da de 125 ¢.c., junto a An-
gel Nieto y Massimo Vitali,
que competirin en ¢l cuarto
de litro, siempre en la escu-
derfa Garelli, esta categoria
se ha quedado sin apenas in-
terés. No se puede olvidar la
emocién que nuestro cam-
pedn Angel Nieto daba a las
carreras de 125, aderezan-
dolas con sus habituales re-
montas o luchas que siem-
pre se resolvian a su favor
en la Gltima vuelta. Sin él, la
125 ¢.c. hubiese sido tan
aburrida como lo serd en el
futuro, al margen de que la
Federacion italiana haya
presionado a Garelli para
que las motos campeonas
del mundo estén encomen-
dadas a pilotos italianos.

Ver a siete pilotos que lu-
chan sin cuartel para la pri-
mera posicién, variando en
cada vuelta su situacion, s6-
lo ocurre en las carreras de
250 c.c., v la temporada que
viene esto sera aGn més
acentuado.

Hasta el momento, Ya-
maha, marca campeona del
munde con Christian
Sarron, no ha desvelado c6-
mo serdn sus motos oficia-
les para 1985. Mientras tan-

miwAA

Sito Fons puede aun comenzar el campeonate con Suzuki; en este caso, sus posibilidades para demostrar
sus dotes serian muchas. En el medio litro la gran atraccién seguird siendo la lncha Yamaha-Honda.

to, Honda esta ensayando
¢on una nueva version de la
poco competitiva 250-RS,
conducida por el alemén
Anton Mang. Sin embargo,
la gran incdgnita estd en la
Garelli 250 y Angel Nieto,
que formard equipo con su
rival Massimo Vitali. Al pa-
recer, después de los prime-
ros ensayos, el director téc-
nico del equipo, Jan Thiel,
estd muy optimista y comen-
ta que el motor puede de-
sarrollar mas de setenta y
cinco caballos sin problemas
mecanicos. Todo esto, su-
mado a la maestria de Nie-
to, forma un conjunto difi-
cit de ganar,

Los equipos espafioles se-
ran dos: el equipo JJ, con
Carlos Cardis como tnico
piloto, tomara parte con
una nueva moto con chasis
de A. Cobas, mejorado, y
los motores Rotax son los
que estan disponibles para
cralquier cliente. Sin em-
bargo, Sito Pons, que este

afio ha conseguido el cuarto
puesto en el titulo mundial,
estd a la expectativa de que
Suzuki se decida para enta-
blar conversaciones mas se-
rias sobre su fichaje en el
equipo Suzuki HB, dirigido
por Roberto Gallina. En es-
te caso formaria equipo con
Franco Uncini, y las motos
a conducir seran la XR-45-
RG Gamma y la nueva
TGA-1/500-GP realizada
por Tamburini, ambas con
el mismo motor. En caso de
que esta oportunidad no He-
gar a buen fin, Sito Pons ya
dispone de la financiacién
suficiente para participar en
la categoria del cuarto de li-
tro con la garantia de poder
equipar sus motos con pro-
pulsores Rotax oficiales
iguales a los de Manfred
Herwh.

La 500, categoria reina de
este deporte, se ha converti-
do en un coto cerrado, den-
tro del cual sélo compiten
con posibilidades de ganar

Yamaha y Honda. Después
de ver la superioridad tecno-
légica y econdmica de este
ultimo, parece claro un pro-
nostico a su favor para la
proxima temporada. Si Fre-
die Spencer no es victima de
miltiples caidas, como en
este aifio, nadie podra
aguantar su ritmo ni tampo-
co la hemegonia de las
500-NS y NSR, que seran
confiadas, también de for-
ma oficial, a Ron Haslam,
Randy Mamola y Roche.
Queda claro que la emo-
cidn v la lucha en las carre-
ras a celebrar en 1985 esta-
ran en la categoria del cuar-
to de litro, donde Angel
Nieto sera la pieza clave. En
500, s6lo una superioridad
aplastante de la nueva Ya-
maha OW podria restar
puntos al poderic de Honda
y crear asi un clima de due-
lo desaparecido en esta cate-
goria después de la retirada
de Kenny Roberts.
Gigi Corbetta
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[A GAMA

El Convenio Puch-Suzuki firmado en 1984, hace que el préximo ano la gama que oferta-
mos sea la mds amplia y completa del mercado.

MAS COMPLETA

Desde el World Champion para los pequenos, o los ciclomotores de carretera (automético
y cambio), pasando por los superconocidos Todo Terreno, hasta las mofocicletas de gran
cilindrada.

DEL MERCADO

Ademds el 85 serd el ario clel lanzamiento del Scooter Lido Vario para que, sea cual sea tu

edad o fus preferencias, hagas siempre una eleccion acertada con la gran gama Puch-Suzuki,

De lodas las motocidleias probadas o lo Brgo de los
uliimos coloree mesey, hemos scleccionado las de mavor
interes general en esie résumen, qué agrupa a treintg ¥
dos modelos,

Son especialmente vuriados, lan diferentes entre & cos
m l2-podeross Yamaha FJ 1100, capa de nlegnzor unn
velocidad midsima de 243 kitdmetros por bora, o e ves
feruna Vespa, un scooter que sigie Vel w los principios
de so creador, el ingeniero Corrading d’Ascuniv, des-

pues de mas de treinia aios. El mercado ofrece modelos:

tan variopintos, ssimismo, como 1 lafjer Pack 11, un

modelo. plegable, gue paede ser Hevado en el imaletero
del coche y una vez aparcado éste deambubir con ella
pur ¢l infrincado trifico cludadano o, simplemente, ha-
cer algum que oteo recudo. Motos con motor de coche
—BFG 1300—, con lu miis sofisticada tecnologia inspi-
ruda en la competiclon —Bimolas—, de vocacion clodu-
dann —Yamahs SR 50—, camperas —Cagiva Aln Bose
su—, ‘estinadas o los grondes ruids —Hopda XL 600

R—, suténticas grun turismo —BMW K 100 RT— o sim-

plemente modelos de 75 u 80 centimetros ciibicos para
A0 mis jovenes: integran esth seleceion, [l
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”...En algunas ocasiones he utilizado
neumaticos de otras marcas.
Todos me han dado buenos resultados,

pero Pirelli me ha dado el triunfo...”

Antonio Zanini
Campeon de Espana
de Rallies 1984

con Ferrari 308 GTB

IRELLI]

8 veces Campeodn del Mundo de Rallies y 14 veces Campeon de Europa

Solicite el envio gratuito del Dossier P6, escribiendo a Pirelli, ref. MO , Apartado 7 de 08080 Barcelona

BMW I 100 RT

VIAJAR EN
PRIMERA

La BMW K 100 BT esta

BMW K 100 RY

destinada tanto al gran
turismo relajado como a
aquellos viajes de muchos
kilémetros donde la
fiabilidad mecénica y el
confort de marcha juegan

PHCHAIRA

MECANICA
Niimero de cilindros
Cilindrada, c.c. ..
Alimentacién ......
Potenela mix, /régimen, CV/rpm. ...
Par max./répimen, mkg./rpm. ....,..

Sospensién delamiors .......coeceinennas
Suspenslfn (raBera ...iccveinsncarssiiirra
PESOS
Peso en 5200, K. +iivcorinnsnirrinivarises
Capacidad depésito combustible, 1. ..
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consnmo en cladad, 1100 km, .......
Consumo en carretera, 17100 km. ....
Consumo en autopisia, 1/100 km. ...
Velocidad mdxima, km/Ah. ..cooivenrees
Aceleracion 4680 salids parada, s. ...

PRECIO

4 en linea horizontales

987

Inyeccion elsctrénica Le-Jetronic
20/8.000

8,7/6.000

rj\dcnodlsco en B2Co

2 discos/1 dis, con limitador

BEstruct. entrearmada multitub.
abierta en la parte infertor

Horquiila telescdpica -

Monolever hidronewmanica

229
22

7.1
7.7
i0
211
12,4

1,469,966

un papel relevante. La
elasticidad de la mecénica y
su resistencia al uso
prolongado son las mejores
cartas de presentacién de
este producto BMW que
adolece, sin embargo, de
ciertas vibraciones debidas
al motor y de culebreos a
alta velocidad causados por
las carteras laterales, cuya
presencia altera la
aerodinimica. La
estabilidad y los frenos son
otros dos puntos fuertes de
la RT, lo que permite
mantener medias
sorprendentes en carreteras
de curvas amplias y
rApidas. Esta moto es la

mejor equipada de la serie
K ¥ su carenado dispone de
dos compartimentos en el
interior para guardar cosas
de uso cotidiano sin
petjudicar por ello al
conductor, al que protege
en todo momento.
(Probada en el nim. 52.)

2. k
np gerodi-
108,

usti
& Bue

JHONDA XL 500 R

EL HALCON DEL
DESIERTO

La Honda XL 600 es una
moto polifacética y muy

 réapida, que ademds de

estable en el asfalto, es
rapida y manejable en el
campo. En trafico
cindadano la XL 600 R es
tan agil como silenciosa v
su pequefio volumen le
permite moverse con
rapidez incluso en las zonas
més congestionadas, En
asfalto puede legar hasta
velocidades del orden de
los 170 kilémetros por

hora, mientras que en
pistas de tierra lisa v
arenosa se convierte en un
pequefio proyectil con una

- capacidad de aceleracion

sorprendente. El sistema
pro-link utilizado

en la suspensién posterior
no necesita regulaciones
continuas y se comporta
muy bien en todo tipo de

trazados. El precio del
conjunto es elevado, pero
queda justificado por la
utilizacién de tecnologia de
vanguardia, que ha dado
lugar a un vehiculo duro y
fiable de escasa

manutencién y con un
motor de gran solidez, La
XL 600 es, en definitiva,
una moto para quienes
desean un producto
exclusivo y brillante.
(Probada en ¢l nim. 13.)

Potencia mix./régimen, CY/rpm. ...
Par méx./régimen, mkg./rpm. ...
EmDTAUE ..cunneirrssnesrrorsrsssriverneinas
Niimero de marchas ......co....
Frenos delanteros/irnseros
BASTIDOR -
Tipo .....

Suspension delanters vu.ueeeseresenes .

Buspension traserf o ccoceiinisinicn
PESOS

Peso en 5800, K. seiirenninrensainiscess

Capzacidad depésito combustible, 1. ..

CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consumo en cizdad, /160 km, .......
Consumo en carcetera, 17100 km. ....
Consumo en aotopista, 1100 km, ...
Velocidad mdxima, km/h. ....coovenee
Aceleracifn 400 salida parada, §.

PRECIO - \
Pesetas ...

L]
_ 4

Monocilindrico vertical

583

2 carb. Keihin de 28 mm. a dep.
43/6.000

4.97/4,500

Discos mnilt. en baflo de aceite

5}
1 dis. alig. de 254 mm./Tambor

Cuna sencilla con bifurcacién
a la altura del motor

Horg. hidronsumdtica telescop

Sist. pro-link } amort. central

145
i3
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PRZEADA

EL TRICICLO
VACILON

El Ranger es un triciclo
fabricado por Italjet que se
diferencia de otros modelos
similares por detalles tan
importantes como: el
arranque eléctrico, el
diferencial sobre la
transmisién o la marcha
atras. Equipado con un
motor Vespa de 125
centimetros cubicos, el
Ranger es un vehiculo ideal
para hacer recorridos a
través del campo, cruzar
rios con poco caudal o
emprender correrias a lo
largo de una playa, ya que
las enormes ruedas evitan
que se hunda en terrenos
pantanosos. Al manejarlo
por vez primera da la
impresion de ser un
vehiculo indomable, pero
después se convierte en un
amigo muy entretenido; el
motor tiene brio en
cualquiera de las tres

-
ITALJET RANGER -
MECANICA
Nimero de cilindros ....eceevsscacaasenes | Monocilindrico vertical
Cilindrada, c.c. ..... cermocraceas || B ES
ABMEMECION +revvrrerenesssssnsessnasnnner | 1 carts. Dell’orto de 18 mm.
Potencia mix./régimen, CV/rpm. ... | 6/5.000
Par mix./régimen, mkg./rpm., ....... | 0,8/3.800
Embmgue hektindspEtsvaREssATRESaRanY Discos multp. bafio aceite
Niimero de marchas w+ | 4 velocidades y marcha atrés
Frenos delanteros/{ra8eT08 ....o...oire. | Tambor mec./2 tambores niec.
BASTIDOR .
Tipe . Doble cuna tabular
con brazos oscilantes
- Suspensidn delanters ,.......osccesenes [ Horquilla telesc. hidrdulica
Suspensidn (TASLIR .....oseesenenseneveses | 2 amortignadores McPherson
PESOS :
Peso en 5600, KB, coovuveriasnronsoes evanae | 138
Capacidad depdsito combustible, 1. .. | 14
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consumo en ciadad, 1/100 km. ....... | 4,5
Consumo en carretera, 17100 km, ... | —
Consumo en pista de terra, 17100 km. | 5,2
Velocidad méxima, km/h. oo || )
Aceleraclén 400 salida parada, % -0 L1719
PRECIO -
PesethS vieeraessressssnarsnsrnsnnensssnasnans | 515,500

marchas y en primera es en cualquier circunstancia
posible hacer el cabealiito. sin el menor problema. Es
Debido a la refrigeracion ¢l tnico triciclo que se
forzada del conjunto importa regularmente en
mecanico, se puede circular  nuestro pais.

durante bastante tiempo v {Probado en el m’lm. 25.)

"a medio camino entre una

LA OFENSIVA
GERMANA

Ante el acoso de la
industria japonesa, los
técnicos alemanes de BMW
han respondido con las
armas tradicionales de esta
marca: seguridad,
resistencia y comodidad.

La serie K es ¢l resultado
de este esfuerzo y la
version 100 es un ejemplar

rapida moto de turismo y
una deportiva, papeles que
cumplen otras versiones.
Se nota que los fabricantes
han cuidado al méximo
todos los detalles, desde

%

que resulte sobria en el
consumo hasta lograr una
mecénica sumamente
accesible, en la que
destacan algunos adelantos
técnicos, como la
inyeccién, el encendido
electrénico o los arboles de
levas en cabeza. A todo
ello se afladen los mejores
accesorios del mercado.
(Probada en el pim. 1.)

POR VAFIIAS RAZONES, ENTRE ELLAS...

pomue CARLOS CARDUS
- esun hombre gue cuida los mas minimos detalles
para conseguir |la victoria, por esto, en competicion
utiliza para su moto exclusivamente

MECANICA
Nimero de clHndros .....oereesemcoreres
E0Th O oonacooecooocooseoancone
Almentacidn .oicierarieunirinisiainninar
Potencia mdx./régimen, C¥/rpm. ...
Par miix./régimen, mkg./rpm. .......
EMBIRZOE ..vvrererarirneranisssaransvanannes
Nimere de marchas .......... -
Frenos delanteros/iraseros .

BASTIDOR

° TEVT0) e ol cnonc B o e et

- Suspenstén delanters ........ccccaereeens
Suspensién trasern .......c..en nasurae

PESOS - - :
Peso en 5600, K. wovevvocrncinneninasiness
Capacidad depdsito combustible, L. ..

CONSUMOS Y PRESTACIONES

. Comsumo en cludad, [/100 km, .......

Consumo ¢n carretera, 17100 km. ....
. Congsumo en autopista, 1/100 km
. Velocidad mixima, km/h. ..ccooerennes

Aceleracifm 400 salida pnradn s.
PRECIO [ °E :

4 en linea horizontal
987

Inyeccifin Le Jetronic
90/8.000

8,6/6.000

Monodlsco eIt $ECO

2 discos aliger /1 dlsco ahgu

Multitub. de const. entrearmada,
abierto en la parte inferior

Horquilla telesedpica hidraulica

Sistema monoclever regulable

239
22,7

1.177.168

P N o i T

RADOL

R, 10

) 'J' SYNTHETIC

i~ RACING OIL
BRADOL-10 5o fabrica con la garantia de
Brudisa
' Brugarolas Distribucién, s.a.

Poligormo Cova Solem Rubi {Barcelonal | Tel. {93} 698 35 00 {10 fineas) Télex 51453 BRUG E

toma la delantera.

-

Utiliza BRADOL-0 tu-lubricante 2 tiempos.

BRADOL-10/2-T SYNTHETIC RACING OQIL.
Haz como CARLOS CARDUS

J'_--

CARLOS CARDUS

ISIAIIA
Euﬁ‘ilha

SALSA PICANTE

Ante la consideracién
general de que el tres
cuartos de litro es el
cubicaje ideal para una
moto, los responsables de
Suzuki han lanzado al
mercado esta interesante
GSX 750, derivada del
anterior modelo GSX, El
motor, aun sin ofrecer
nada revolucionario, ha
sido totalmente
modificado, empledndose
en su fabricacién toda la
experiencia de un
constructor del nivel de
Suzuki. Las prestaciones
son elevadas y sobre todo

€5 una moto muy fiable en
todos los trazados,
agradable de conducir y
con una buena
accesibilidad mecéanica. Por
si fuera poco, esta Suzuki
es Ia mas barata 750 que se
vende en nuestro pais, lo
que explica su gran éxito
comercial,

(Probada en el niim. 49.)

MECANICA

Potencia mfx./régimen, /rpm. \
Par mdx, /régimen, mkg. /rpm sesasen
EmDrague .......cvieeceereremnrcomsionconese

Niimero de marchas ........ reee
Frenos delanteros/traseres .......... -
BASTIDOR

TIPO tviererervsnsstnraneassanasanssssannassen

Suspensitn delantera ........ X
Suspension (FASera ......cccesereeirsanes
PESOS ’
Peso en 5600, KB, 1vivererensrirennsnannese
Capacidad depdsito combustible, 1, ..
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consumo en ciudad, 1/100 km. .......
Consumo en carretera, 17100 km. ...,
Consumo en autapista, 1/100 km. ...
Velacidad msdxima, kn/l. ..conieerinee
Aceleracién 406 salida parada, s. ....
PRECIO
PESBLAS .oociiiviireienenensneresvarsransrsne

Nimero de eilmdrn: o P e

4 en lin, frente 2 la marcha
747

4 carb. dob]es Mikum BS-32
87/9.500

6,86/8.500

ls:)is. miil, en bailo de aceite

Dob. dis. perf./1 del mismo tipo

Dob. cuna tub. de sece.

cuad. en la parte de ia cuna
Horgq. tel. hid. con sis. antihund,
Sig, full-floater monoamortiguador

224
19

7.7
8,3
10
210
11,2

945,000

b —
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para crear motos al estilo
americano con un espiritu

maéquina destinada a los
jovenes que buscan una

que las prestaciones son

europeo. La V-65 es una bastante modestas. Por el

PLRSIZAIDA,
MOTOR

m‘u“s bio ruide-
o Esiabilidad &= @ o :
des- . q .
’ T celente o Motor su categoria. La Suzuki es velocidad, pues se muestra
e ciclistica deble e i
gcs)r;‘t:a&'ilse,ﬂlg- S\?;rtlz i o Buena fremd” ;g;,:s revolu- una moto que sorprfﬁgfi de  muy precisa en todo
- da. continuo por la facili momento y sigue la

Lamentablemente su precio | prestaciane®
esa de?-n:tii‘i)ago ileva h op o Buem vl & 8 “;',W LA JOYA DEL con la que llega a los 180 trayectoria marcada sin

(Probada en el nim, 6.}

equip

MECANICA
Nimero de cilindros .ie.essescessecavens

Nignero de marchas .o..cvevee
Frenos delanteros/traseros oo
BASTIDOR

TPO cruservererissnernossnsnrasasvoirsansianes

Suspensién delantera .......-
Suspenslén trasers ..ci.veies

| PESOS

ansrenes

saraniy

erasasirae

2 en V frente a ka marcha

3 disc. sistm. integral

Tubular de dobfe cuna desmont.
Horquilla hidro. teles.
Basculante con 2 amortignadores

MEDIO LITRO

impide su empleo en el
trafico urbano, donde el
tipico «para y arranca» no

rendimiento éptimo para

kilémetros por hora. El
motor de la GSX 550 es
muy eldstico y desde las

" El caricter de la dos mil hasta las diez mil
GSX 5_50 ES es claramente revoluciones por minuto
- deportivo, pero ello no ofrece una progresion

sorprendente, sin baches ni
tirones; el piloto nota que
los sesenta y cinco caballos

de curvas a cualquier

ningin tipo de extrafios.
(Probada en el niim. 54.)

Clllllt‘iml'a;n.l'.s;i,'s :.cm.. ?::bmadores Bl ot le causa ninglin pr oblem_a de potencia estin siempre Namero de cihndnf. T e 27 2r:n lipe frante a la ma.rchfa.
Potencia méx./régim cv rpm v | 52/7.500 mecanico. Es una maquina presentes. Con la Suzuki ABMenacitn .......cceerssessirarensersns | 2 carb, Mlkum qu 30

Par midx./régimen, mkg ¥4 (] I 5,2/5.290 manejable, décil y muy 550 el mayor placer Potenciz mdx./réghmen, CVi’lpm. s | 65710000 -

EmDBIague .vo-sressmssanscssasnessrerisrsanen l;&onodssco E11 36C0O estable que tiene un consiste en trazar todo tipo Par mdx./régimen, mkg./rpm enes | 4,97/8.000

EMBIAgue ..viveiirmcsssanseararonsineanios
Nimero de marehas ........orverieeveaes
Frenos delanieros/ﬂrmros CEooaGmEnns

‘BASTIDOR

¥ D oo

Suspension delantera .....covcoesirer-ae
Suspensién trasers ........

i moto de media cﬂlndrada, Peso en 5600, KE. 1eorrerresecscanserivaves | 188 o e

i = con los mlsmqs accesorios Capacidad depdsito combustible, 1. .. | 15 P2so en 8ec0, K. voveseveresrierarnraren 195

; NINOS BIEN de la California 1000. El CONSUMOS Y PRESTACIONES - Capacidad depdsito combustitle, 1. .. | 18

i ici i nsumo en ciada 8 rrros |1

' motor, un bicilindrico Consumo en carreters, 1/100 km. ... | 8,2 CONSUMOS ¥ PRESTACION a

[ Con la incorporacién de un  en V, estd estudiado para Consumo en autoplsts, 1/100 knt. .. | B Conmmo e cladad, /100 . .| 7,
carenado, bautizado hacer muchos kilémetros y Velocidad mixima, km/h. covoierennses | 164 Consumo en autopista, 1/100 km. ... | 12,1
Idea-Uno, Guzzi ha vuelto durar mucho tiempo, pero Aceleracién 400 salida parada, . ... | 14,6 Velocidad méxtma, kmn/B. ...occvsenrn | 192

il a demostrar su capacidad adolece de una manifiesta PRECIO Actlersctin 400 saliin patsda. . oo | 12.5

e falta de potencia, por lo Peetia b e | 147,474 e

Pesetas ..

Ty T P P R I PRT PR LY VIOV Y

Dlscos mﬂlt bafio aceltc

2 dlscos/ 1 dlsco

Doble cuna cetrada con tubos
redondos/rect. en la cuna

Horqulla telesc, hidr, anuhun

S:sts:ma full ﬂoater reg.

785.000

CARDIACOS

presenta a los motoristas
con tres datos
sorprendentes: 125 caballos

de potencia, 243 kildmetros

con salida desde parado.
Al manejar Ia FJ-1100 se
tiene la sensacion extrafia:
se pilota una méquina pura

nueve mil quinientas. En
trazados mixtos y rapidos
es donde se disfruta de la
FJ-1100, su

ABSTENERSE

Este bdlido de Yamaha se

por hora de velocidad
méxima y 10,8 segundos
para cubrir los 400 metros

sangre, pero con montura
de percherdn; el asiento,
muy dncho; el manillar,
alto, y el depdsito de
combustible, abombado,
no estin en consonancia

comportamiento es de lo
mas fiable, sin acusar
culebreos ni reacciones
imprevistas.

(Probada en el nam. 50.)

YAMANA FJ-1100

H con el caricter netamente pPEFECTOS
18 deportivo de la moto. El connume ¢¢
| Bt B motor da sintomas de brio o ntalid88 0T ubnCRCE ooy
14 Némero de clndI08 wvvrvcmrinir | 4 €0 linca fronto & la marcha | @ Partir de las cuatro mil G LR KR e T
ndrada, €.¢. .cccvversnnirsrarererenan | 1,097 revoluciones por minuto . : conducsl

| © ANDIENRCION ,erreccnasereasserrmacsanser | 4 carb, Mikuni BS-36 z dep. ol i laslz) seis mil co o Suspeosionet o e di-
| Poteacia max./régimen, CV/rpm. ... | 125/9.700 . SOl prns“““"*‘ - o i
s Par mix./régimen, mkg./rpm. ......, | 10,5/8.000 gran elasticidad y a partir \ ; poter> spad motor

“"5 mﬂ: ....;;‘;].'.......................... ]s)is_ miil. en bafio aceite de ese msta_nte reaCCIOHa l\ ® M.O;Dd” ca

3 r0 de MAFCKAS ..oovvivararrieraians

: Frenos delanteros/traseros ............. | 2 dis. autov./1 de 282 mmn. con brutalidad hasta las

g BASTIDOR

F © TIPO weersrrecassesicsasnssrssnaninsnasaninenes | Dble cuna cerrada en tubos de

acero rectangulares
Horguijla teles. hidroneumditica |

| Snspension delanters ..oo.oieosmmininnes
Suspensifn (rasers .......coieeeeneenvessne | SISTEMA MONOCIOSS risirig-rate
| PESOS

Peso en 5ec0, KE. covecvciarararacanacnnnes | 245

-. | Capacidad depésito combustible, L. ., | 24,5 litros
1B CONSUMOS Y PRESTACIONES
5 Consumo en ciudad, 1/100 km. ....... | 7,5
HE Consumo en carretera, 1/100 km. .... | 7,9
i | Consumo en antopista, 1/100 km. ... { 10,5
N Velocidad mxim, kin/b. .....oooos | 243
§ | El nuevo KEH 9.300 cautivacon solo  de lanoche. Y por si fuera poco 7 Aceleracién 400 salids parada, 5. .... | 10,8
: mirarlo. es un PIONEER. @ p I 0 N ! ER Pl;’zgt(l)s Qb o | 1.452.000
Porque es capaz de todo. ' e !
Cambia de emisora con unsimple PIONEER KEH 9.300:

radio-cassette estéreo, amplificador
20 wats/canal y ecualizador grafico
de cinco bandas.

Todo en una pieza.

Miisica Viva.

Distribuidor exclusivo para Espaiia:
Vieta Audio Electrénica S.A. Bolivia, 239 Barcelona-20

E  toque. Dalavuelta al cassette sin
quitar las manos del volante. Se sabe
de memoria las emisoras preferidas.
Brilla como una estrella enla oscuridad
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PHSIADA

I%W:\r\
manejabilidad, Su motor buena hasta los 150
permite callejear con kilébmetros por hora, en m .
agilidad, pero por que se nota una cierta falta
autopista se logran 178 de seguridad, y también al VESIIDA DE
kilémetros por hora. La frenar.
estabilidad en linea recta es  (Probada en el nim. 11-} CARRERAS de la mecanica: no falla
Es la moto ideal para los nunca, pero para conseguir
: nostalgicos amantes de lo ¢l engranaje correcto de las
KAWASAKI 550 K1 $€guro; es una moto sin marchas es necesario dar
2 problemas que se puede un ligero golpe de gas
: lucir gracias a ese atrevido mientras se mantiene el
e, B¢ CIAIOS -vareoesssrsen 4 en linea frente a la marcha toque de estilo italiano que ~ motor desembragado. La
Cilindrada, c.c, serserens | 553 5 toclio lo disimula, excepto el R165 LS esta bien adaptada
ABDEBIREIOD vovavrrsserrrassererasnsacens 4 carburadores Mikuni TK- voluminoso motor a la circulacién urbana,
cabeza que permite unas Poteucla méx,/régimen, CV/rpm. ... | 52/9.500 bicilindrico. El clasico mientras que en carretera
o ill 1 Par mix./régimen, mkg./rpoL. ....... | 4,6/6.500 .
] prestaciones briflantes y la EAUDOOGDE ».rrererererises “wevssorssser. | Discos mwilt. en bafio de aceite motor BMW da una aparecen defectos, como
UNADECALY posibilidad de lograr més Namero de MArchES v..eccowresorasersse | 6 potencia discreta hasta las suspensiones blandas,
potencia con pequeiias Frenos delanter0s/traseros ....u..o... | 1 disco vent./tambor mec. _
OTRA DE modificaciones. " mﬁ’l‘lDOR Doble cuna tubular
Al conducir la KZ 550 se PO ereeees - ¢ L
ARENA tiene la sensaci6n de estar EEPECS Seliiee 3| Hormaila telectpiea - . BMW R 65 LS
: 2 e YAMAHA XJ 900 decidié equipar sus |
Esta moto, cuyo motor ha sent_ado en una 250, dada Suspensitn {rasers ....... ++» | Basculante con 2 amort. hids. 22 e
i dado grandes satisfacciones  su ligereza y e T 189 UNA SENORA transmision por cardan, MECANICA -
H en las carreras, estd Capscided deposito combustible, 1. .. | 15 acudi6 al centro de Nfip1ero de cllNArOS ,veunerereisrsron;
it destinada al gran turismo y _“ CONSUMOS Y PRESTACIONES Mollo estudios de Porsche. El m:;%:e' Seesrrinsaabibasssikinad 253:“ Ly Bl.n‘ ' 32‘ un. a de s n'
b sus conductores pueden ser | paste aicist Consumo en tindad, 17100 k. veeeee | 9,2 _ resultado son estas ||| AUmEMEOOR trroririernrnaeene g D
i homb j d wmanei” @ pyjcundd: . Comsumo en carreters, 1/100 km. 6,9 Nacid dar répli o : Potencla mix./régimen, Cerm. v | 5077250 - x
i ombres 0 mujeres de o Buem | Nmmd,d % e L ot | 52 acida para dar réplica a transmisiones, consideradas Par mix./régimen, mkg./Tpm. ....... | 5,3/6,500
k t distintas edades-' E::qulpada mo P vo & % fre . Velocidad mixlmr, hl;/h _,___,_:__:__ 178 la Hpnda Bol D’Or, su como las més sélidas ¥y EMBTagUe o.uiveiiivvasisessrnsssesssivsssens. Monodlsco en seco
f i con un motor similar al de * 5;;,"_“’ Getanteso- Acelerncién 400 salida pmda, 80 e | 12,8 estétm? no pertenece a una elasticas de la produccién mro ded; Illnmhas SRR !5) oble dmo ahgeradmmbor
i sus hermanas mayores, la otencit 881 ¢ Poces 3¢ D .‘ moto japonesa: estd muy mumdtal {PET0; BERE w Bemsesios feros/ raseros ... ;
] 750 y la 1100, se trata _de o 1ios. Pesetas .onvararnse e saseenes | 658.806 . : claro que en e]]a han tOdO, esta moto y s5u motor Tigo . - Ko Doble o tubula: .
e e g SR | I ] intervenido disefiadores e cuatro cilindros y 4tbol | || Samension danen s | Horqull eesstpic hideilca
| doble 4rbol de levas en europeos. Cuando Yamaha  en cabeza, no tiene nada de Suspensi6n trasern «oovreeeerunae sreveese | Basculante con 2 amort. hidréul,
i : ' revolucionario. Resulta una PElfos P e e o
11— o e Pt ci‘;’.;‘am;p?a‘.;':;;;;a;a;.;: L'
i COLIOEA Ve ENIE CONSUMOS Y PRESTACIONES -
it prestaciones. Destinada al Cousamo en ciudad, 17106 ke, ....
{1 gran turismo, se pueden g:nmmo en carretera, 1/100 km;
HE hacer con ella grandes nsumo en autopista, 1/100 km,
{ Vinies & mediasgrmﬁ Velocidad mixima, km/h. .....
| 1] y Aceleracién 400 salida parada, .
1 elevadas, presentando al PRECIO j
1 mismo tiempo . Pasetas
! caracteristicas deportivas.

SULA | con mmsulate

(Probsda en el nim. 9) | | [

3.000 revoluciones por vibraciones de baja
1 minuto, y sélo se despie_rta frecuencia y €sa extrafia
! LA NUEVA FIBRA PARA MOT ORISMO m YAMAHA X3-900 a alto régimen. El cambio sensacién de sube y baja
; N U s A es otro elemento que producida por el cardan al
! FABR’CADA E pOl' padece los mismos acelerar y frenar.

sintomas de vejez del resto {Probada en ¢l nim. 7.)

5o il . i ; 4 cilindros en linea
' Este afio, ALPHA DESIGN presenta una auténtlca revolucién T gl _—
tecnologlca incorporando a sus fabricados la nueva boata o gpY Potencia mix,/régimen, CV/rpm. .. | 5779000
termo-alslante Thirsulate. . = .~ Par mdx./régimen, mkg./vpu. ... | §,2/7.500

. Thinsulate, fabricado con micro fibras 10 veces mas finas que R v Taeeoy g, bafio de aceite

----------

iR * las empleadas hasta ahora, obtiene igual rendimiento térmico - - Fronos delanteros/traseros ............. | 2 discos autov./1 dis. autov.
iy con la mitad de espesor, snendo absolutamente msensible alk i BA}?:‘:DOR - .

. agua y humedad : 7 B O | sranas FEMIRA R A SEAS PR R aranae e'cuna tubnl ot -

Dado su alto coeficiente térmico, ALPHA DESIGN suministra sus e e i N S,
| " cazadoras ALPHA POLAR con dos versiones de grosor de fibra PESQS

4 el Thinsulate, con idéntico acabado y calidad. Con este conjunio .~ Peso en 8560, KB, woocvnnncisisssianeaens 218

: o de cazadora y pantalon, se consigue un equipo para motorismo -« - mﬁ;;“;:;’g";’::;;&;’;“’“m Lo 2

all s ey totalmente térmico, adecuado para viajar en moto, mcluso enlas ¥ R ymogis. ______ o

i Una exclusiva mas crudas temperaturas de nieve y hielo. - 4 ] Consumo en earreters, 1/100 km, .... | 7.9

§ : de: s Cinturén reversible reflectante en las U SO, m&“&};lw s 3&;

g | dos versiones de ALPHA POLAR. . Aceleracion 400 sallds parads, 5. ... | 11,9

¥ B o P i i PRECIO :
= : . Pl - © o - SR Pesetds ...ccovenirnanias thaRtrarsbennransrans 1.175.60¢

Modelz ALPHA POLAR

ia. - , S B '
" Infernacionai de Fromociones, s.a. Avda. Meridiana, 354, 7° planta — Tel. (93) 312 00 61 (4 lineas) — 08027 Barcelona
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PRCIZADA
MOTOR 16

UN TIRO DE
HONDA

HONDA VF 750

MECANICA
Noimero de cllindrog ...cveenvenrinnansns 4 en V en posicién longitudinal
La VF 750 F supone un Clllndrads, €.€. «occvseoaresessersons e | 748
desafio para cualquier AHmentaeidn ...oeiveesrearsisnisnnicensen | 4 carb, Keitin de 32 mm. & dep.

motorista, incluso para los Potencis mdx./régimen, CV/rpm. ... | 90/10 000

A £ Par mix,/régimen, mkg./tpm. ....... | 7,4/7.500 .
de mayor experiencia, ya EMBrague o...eecrerararenarensensssvormaes Discos muit. en bafio de aceite
que se trata, sin duda, de Niimero de marchas .....ccccivieiennres | 5
Frenog delunteros/traseros ......o...... { 2 discos/1 disco

la mejor 750 del mercado

mundial. Su motor, un BASTIDOR
oo T Doble cuna d table con -
cuatro cilindros en V a 90 =  tictem | GRS IeRalar
grades, tiene un Buspension delanters .......coesere | Horg. tel. hidroneumét. reg.
rendimiento excepcional, Sllupensidn TrBSCYR wovevvaavsarmssasrsinatn Basc. sist. monoamort. Pro-link
PESOS

Peso en 5600, g« vovrarecrrasesisrorennes | 125

PEFECTOS Capacidad deposite combustible, L .. | 21
VIRTUDES it scees CONSUMOS Y PRESTACIONES
Motor moder- ® DAC, mec- Consumo en ciudad, 1/100 km, ....... | 7.6
® oy poderced T I, Consumo en careters, 17100 km. ..., | 8,6
i6n moémodzl o3 Consumgo en aufopista, 17100 km. ... | 9,5
e Acclerst sicién del P Velocidad mifxims, Km/h. aoervesrenss | 215
solberbis. s;g:::&m anti- Aceleracién 400 salida parada, s. ... | 11,9
¢ Bucos esiabili- @ nundimiento PRECIO
dad. poco eficaZ- J 5T Y o o mon o S A O 1.060.000

pero peca por falta de
accesibilidad. La enorme
potencia de este motor
hace practicamente
imposible ir despacio: no es
la moto la que no se puede
dominar, sino el piloto el
que no puede dominarse. A
120 en autopista se viaja
con tanta seguridad que
parece posible bajarse en
marcha. Esta eficacia
queda refrendada por las
cualidades de los frenos,
del cuadro y de las
suspensiones;

el doble disco

delantero es todopoderoso
y el chasis acepta, sin
rechistar, el pilotaje mas
deportivo. Las
suspensiones
hidroneumaéticas efectiian
su trabajo de forma
impecable.

(Probada en el nim, 3.)

BFG 1.300

TRASPLANTE
CON RECHAZO

La BFG es una motocicleta
con motor de coche que
permite a su usuario
mantener medias elevadas
en autopista sin que la
mecdnica parezca fatigarse

BFG 1.300
MECANICA
imero de ellindros .....cecovseeisenee 4 contrapuestos
Cilindrada, €.€. vuuvcverese veear | 1.299

Potencla mdx./régimen, CV/mpm. ...

Par mix./régimen, mkg./Tpm. ......

Embrague .

Niamero de marchos ......coeseiseenen

Frenos delanieros/traseros couiveerees
BASTIDOR

¢ ¥ 0 oo Do o e e

Suspension delanters .......ccoeeen
Buspension {ra5era ......ccoearvasrerarere
PESOS
Pest en 8600, kg, coviviraisncrarerorsisnes
Capacidad depdsito combustible, 1, ..
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consemo en ciudad, 17100 km, .......
Consnmo en carretera, 17100 km. ....
Consamio en antopista, 1/700 km. ...
Velocldad méxima, km/R." cooesriviensr
Acelerscién 400 salida parada, s. ....
PRECIO
Pesetns ...

1 carbutador de doble ¢uetpo
/5,500

10,4/3.750

Psvtonodisca €1 seco

2 discos/1 disco

Estrucr. multitubular entrelazada
abierta en la parte inferior

Horquilla hidriutica

Basculante con 2 amortiguadores

297
22

8,9
10,2
9,5
190
14,8

900.000

en ningiin momento.
Equipada con el motor del
Citroén GSA, la BFG es
una moto desconcertante
que al principio parece un
monstruo indomable, pero
que después se muesira
bastante agil, aunque no
tenga mucha capacidad
para aventurarse por una
carreterda con muchas
curvas cerradas. La moto
francesa frena muy bien,
gracias a sus tres discos de
la marca Brembo, y su

g
ncia de @ %;mgulda. B

- g AUSE

yibraciones. - ele-

= onsume
. @ Motor 1_“7‘-‘-3"_‘: s FP
= uy

7; bt e!ﬂ!ﬂm. i \. Mechnica
., rudosa-

motor, ademas de elastico,
tiene reacciones muy
nobles. La BFG vibra poco
pero es ruidosa, y su
consumo se dispara cuando
se superan los 120
kildmetros por hora. El
acabado es el aspecto
donde mas falla la moto.
Su precio es elevado.
(Probada en el ntm. 32.)

MOTOR-CITY

SU CONCESIONARIO EN MADRID

AVDA. DE AMERICA, 18 - (TALLERES)
C/ LOPEZ DE HOYOS, 82 - (RECAMBIOS)

HONDA sulN.°1

C/ BRAVO MURILLO, 61 - (VENTAS)
TFNOS. 253 32 76 - 253 30 94

VETERANA
REJUVENECIDA

MOTO GUZZI 850-T5

La marca Guzzi sigue en su
firme propdsito de
modernizar los modelos de
gran cilindrada, y para ello
usa como base el motor
bicilindrico en V, que hizo
su aparicion a finales de

MECANICA

Namero de cllindros .......oeeneeeseensee
Cilindrads, €.C. wvesvversvnsnins
Alimentacddn ... covvreiseiisvainroin
Potencia mix. /régimen, CV/rpm
Par mix./régimen, mkg./rpm.,

Tipo capasnnne

Suspensién delantera ......iiveieeceine
Suspension trasera .....c.eneincesiresiane
PESOS
Peso ent 8600, KB wevveirnenenennsrsirerann
Capacidad depésito combustible, 1. ..
CONSUMOS Y PRESTACIHONES
Conzumo en cludad, 173160 km. .......
Consumo en carretera, 17100 km. ....
Consumo en sutopista, 1/100 km, ...
Velocidad mséxima, km/k. ......c.co.ee
Aceleracidn 400 salida parads, s, ....
PRECIO
Pesetas

2 cilindros en V frente marcha
844,05 -

2 carburadores Dell’orto 30 mm.
67/7.000

7,5/5.800

ls)cble disco en seco

2 disc. vent./1 disc. vent.

Doble cuna tubular con la parte
inferior desmontable

Horquilla telescdpica hidro.

. Basculante con 2 amort. hidro,

220
23

8.2
7,2
7.9
188
13,1

e

1965. Esta moto ha sido
totalmente modificada en
su aspecto exterior,
consiguiendo una linea
moderna. Estabilidad y
frenada son sus mejores
virtudes. Motoristas
inexpertos pueden trazar
curvas rapidas o cerradas
con la garantia de poder
corregir errores que serian
imperdonables en otras
maquinas. Debido a la
poca altura de sillin, la
850-T5 es muy
recomendable para

e —F -

personas de baja estatura,
que pueden conducirla en
el trafico urbano con gran
comodidad, alcanzando el
suelo toda la planta del
pie. Su talén de Aquiles
son las prestaciones de su
motor, que envejece por
momentos.

(Probada en el niim. 14.)
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PARSAAIDA

LA NUEVA ERA

La Yamaha XJ-600 es un
producto con :
caracteristicas deportivas
que tiene un precio muy
competitivo, En la XJ-600
no hay suspensién por
cardan, ni un sistema de
alimentaciéon refinadisimo
como en la antigua XJ-650,
pero a cambio se ha _
conseguido un conjunto de
prestaciones muy elevadas,
con una mecéinica tan

solida como sencilla. El
motor es uno de los mas
potentes de su cilindrada,
pero su comportamiento es
tipicamente deportivo, por
lo que necesita rodar
siempre por encima de las
siete mil revoluciones por
minuto para ofrecer toda
su fuerza; la falta de

potencia a bajo régimen se

compensa en parte gracias
a las seis marchas del
cambio. A alta velocidad,
la XJ-600 se comporta
como 5i se deslizara por un
rail y en carretera con
curvas es donde mds se
disfruta de ella: su
comportamiento es noble
en todo momento y
permite trazar curvas
abiertas o cerradas sin
culebreos en la parte
posterior ni falta de
precisién en la direccion.
(Probada en el niim. 59)

YAMAHA XJ-600

MECANICA

Nimero de cilindros ....qccovieiiveniin

Cllindrada, ¢.¢. ..... 5
Almentacitbn .v.covevenerorermsesirisranns
Potencia mdx. /régimen, CV/rpm. ...
Par mdx./régimen, mkg./Tpm. .c.nvas.
EmBrague ...creevesnsnasenes ~

Nimero de marchas ........
Frenos delanteros/trasero

BASTIDOR

Suspensién delanters ...’

Suspension traseri ..oouirensransnsrasanes’
PESOS :
Pego en 8800, Bg. .ccvvvenirararnnasniannes
Capacldad depésito combustible, 1. ..
CONSUMOS Y PRESTACIONES 1
Consumio en civdad, 1/100 km. ........

Consumo en carretera, 1/100 km, ....-

Consumo en sutopista, 1/10¢ km. ...

Yelocidad miximat, km/H. ..coevrrnanis’]

Aceleracion 400 salide parada, 5. ....

PRECIO
PRRELRS iicccrsnsiransrisnaissararsaserasnanis

R

4 cil. en linea frente marcha
598 - - 5o IR
4 carb. Mikuni de 30 mm '
72/10.500 . - .

5,5/8.000 - e et .
Discos mult. en bafio de aceite

2 disc. vent./1 disc. vent. -
Doble cuna tubular con basc.
- de secc16n rectangular

Horquilla telescopiva hidro.
Basculante monoamortiguador

LBM ES EN MADRID

(LaBoutique delaMoto
Maejia Lequerica, 16
Teléfono 447 00 39

MADRID-4
Recambios, 448 09 42

*{CONSULTE NUESTRAS -
CONDICIONES DE VENTA, Y VENGA A VER LAS MEJORES
MARCAS EN ROPA Y ACCESORIOS Y MOTOS!!
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HONDA HURRICANE MBX 75

PARA
CAMPEONES DE
16 AioS

HONDA MBX-75

La Honda Hurricane esta
pensada para chavales con
edades comprendidas entre
los dieciséis y veinte afios,
€s una moto que

' proporciona prestaciones

similares a las de una 125 y

PRSI |
3

MECANICA
Cilindrada, €.€. .eoovirevensiesions

Namero de cllindros ......e.ee...

ALMEntRCiOn .viioiieisies vesrsirarnsncsns
Potencia méx./régimen, CV/rpm. ...
Par méx./régimen, mkg. /rpm. .......

Embrague ..

Bedubeis

BASTIDOR

Suspensién delanters ..........
Suspenslén trasera .....

PESOS

Capacidad depisito combustible,
CONSUMOS Y PRESTACIONES

Aceleracion 400 salida parada, s.
PRECIO

Niimero de marchis ..ueeoeeveciraeserens
Frenos delanteros/traseros .....,.......

i R R e L DA by

Peso en 8600, K. cocvirviisrsvisiriasarens
s

Consumo en ciudad, 1/100 km. .......
Consumo en carretera, /100 km.
Consumo en autopista, 1/100 km.
Velocidad miiximg, km/h. ........

LYY

aaqay

Pesettn ..coocvveetsenanns Srastvrerihanieanre

Monocilindrico vertical
74,9 L mieEge y 0 e
1 carb, 18 mm. admisidn 14m.
12/9.000. o B, S o

0,955 0o ¥
DHscos mibk. en bafio aceite
6 L),

! disco/rambor
Doble cunz subunlar ¢on -
biforc. altera del cilindro
Horguillz telese. hidedulica "+
Basc. alum. monoam, pro/link

T —

AGIL
CIUDADANA

La fusién entre Sanglas y
Yamaha ha permitido,
entre otras cosas, la
fabricacién en nuestro pafs
de esta motocicleta, al
ensamblar el motor japonés
en la estructura espafiola.

El motor no figura entre
los mis punteros de su
cilindrada; simplemente,
ofrece un funcionamiento
duradero y esta acorde con
la parte ciclistica. La SR es
agradable de conducir para
cualquier persona y se
muestra particularmente
4gil en el trafico urbano.
Destinada 4 una clientela
juvenil, debido a su linea
estética, sobria y elegante,

DEFECTOS

su aspecto deportivo se ha.
conseguido plenamente, El
motor, refrigerado por’
agua, y el cambio, son seis
velocidades, diferencian a
la MBX 75 de cualquier
otra competidora; la
Hurricane cuenta, ademas,
con muchos detalles
técnicos y estéticos que son
propios de motos de gran
cilindrada. El motor de la
Honda sube de vueltas con
toda facilidad v da la
potencia habitual en
motores con mas del doble
de cilindrada, su

VIRTUOES

* o Motot elastice
" y potente

meda d
dudtor. -

o0 ador
E i acibm .. Fal
o A iR

1

funcionamiento es muy
silencioso y, pese a ser .un
monocilindrico, no genera
muchas vibraciones. La
estabilidad es buena y con
un piloto que pese
alrededor de 55 kilos se
pueden trazar curvas
rapidas sin culebreos o
reacciones extrafias.
(Probada en el nim, 23.)

puede ser también un
vehiculo ideal para quienes
deseen moverse entre el )
trafico de las grandes
ciudades con enorme
facilidad.

(Probada en el nam. 40.)

YAMAHA SR-250

MECANICA
Niimero de cilindros .......coiverceernnns
Cilindrada, c.c. ... e
Alimemtacidn ..o.overrcrerceniinaienecenens
Potencia mix./réglmen, CV/rpm, ...
Par mix,/régimen, mkg./rpm. .......
Embrague ....covneeannenane

asnie

Frenos delanteros/traseros ...ooeeeenes
BASTIDOR

Suspension delantera ............. e

Suspenstin (rasers ....ccocvreimvsrarrne
PESOS

Peso en 5600, KB, .oocvniensrersranavaranas

Capacidad depdsito combustible, 1. ..
CONSUMOS Y PRESTACIONES

Consumo en civdad, 17100 km, .......

Conswmo en autopista, 17100 km. ...

Velocidad mixima, knt/h. ...cooeeoeee,

Aceleracién 400 salida parada, s, ....
PRECIO

Consumo en carretern, 17100 km. .... [

Monociiindrico vertical

245

1 carb. Mikuni BS-34 2 deps.

20/7. 760

1,9/7.006 .

lgisc':;s nut, en bafo de nocelhe

Tambor/tambor

Cune oenciils abierta en la parts
inforics .

Horguilia tefescipica

Barcalame con dos amorkg,

125
10,4

D -

i

-liu;‘l

137
18,8

358.300

P osm:n’mBl 1ned-

Precio elevas

oMk -
o del
Liepad d\fi-_

Motor 16/95



Conjunto fres piezas
cueroy lona
 engrasada

e g
| CAZADORA

-,

.]T‘i

"NURBURGRING” es la gran
- novedad de "ALPHA DESIGN”,
Es una combinacion de piel muy resistente
y lona engrasada, formando un conjunto de
| tres piezas que se unen por cremallera,
pudiéndolo utilizar como una solo pieza 0
bién por separado.

laterales, "NURBURGRING” es la prenda
especial para los grandes ruteros.

a.
Interpacional de Pramociones. 5.4

Auita Maesdinng, 354 7 olanty I s Ve
)

Muy reforzada, con estrech elastico en los |

Sugpensidn irasers ....
PESOS

Peso en 5600, K. ovvssverarssrsssrseans

Capucidad depésito combustible, 1. ..
CONSUMOS Y PRESTACIONES

Consamo en ¢lndad, 17100 km. .......

Consamo ¢n carretern, 1/100 km. ....

Consumo en autopista, 1/100 k. ,,.

Velocidad msixima, km/b. ...vorererene

Aceleracién 400 salida parada, s, ....
PRECIO

T o Coomechocees

a

CAGIVA ALA ROSSA 350 e
MECANICA J

Numero de cilindros Mongeiindrico veriical

Cillndrada, ¢.¢. .ccverires 3431

Allmemacidn ......cciiiireremscaenenans 1 ¢ Deblorto PEIE-Z DY 32 mm.

Potencia mébx. /réginren, CV/rpm. ... | 25/7.006

Par miix./régimen, mkg./Tpm. .. 2,8/3.150

Embrague Discos mul. er bafio de aceite

Nemero de marchas ....ccovevsverivarere 5

Frenos delanteros/(raseros ...ooceeees. 1 d. 260 mm./De tamb. 1 leva
BASTIDOR i

141D oo e Dobie cuna tubular

Horquilla telesc6pica hidriukica
Monosinort . sistems soft-damyp

147
13

4,7
5
5.3
135
16,5

535,754

JAPONESA
PARECE,
ITALIANA ES

La Cagiva Ala Rossa es
una moto conseguida en su
conjunto. Se desenvuelve
con brillantez tanto en la
carretera como en el
campo, pero es sobre el
asfalto donde ofrece al
conductor las prestaciones
mas brillantes. El motor de
la Cagiva, un
monocilindrico de cuatro
tiempos, es solido, estd
bien equilibrado, no genera
muchas vibraciones y es
bastante silencioso; su
caracter, tan generoso
como puntero, le lleva a
sobrepasar las siete mil

i eD brio
- epimenes

£n
bar

s o, able
Y idiapd me g Indispenshi ot
Y mhgds,gl mo- . un cubrecht

Lrotor eaee *
" o Suspensioned ©
progresives:

revoluciones por minuto,
por lo que en trayectos
rapidos se aprecia la
necesidad de una sexta
marcha. Las suspensiones
son buenas para un uso en
terrenos lisos, pero en
terrenos arenosos aparece
algtin problema que debe
achacarse, sobre todo, al
excesivo peso del conjunto.
El acabado es bueno segiin
se aprecia en la pintura del
motor, en la tornilleria,
etcétera. ‘
(Brobada en el nam. 36.)

‘_;:wo agil-en elA

=

LA REINA DE
LAS ABEJAS

Cuando hace casi cuarenta
afios nacid la Vespa, nadie
podia sospechar que el
disefio de Piaggio y
Ascanio iba a perdurar
tanto tiempo préicticamente
sin variaciones. Mas de
siete millones de Avispas
han sido vendidas en este
tiempo, constituyendo todo
un récord absoluto. La
version 200 es la mas
potente que ha aparecido

VIRTUDES  DEFECTOS

# Resistencia ¢ Amortiguacion
mecanica. precaria

# Yibraciones gia
todos los tegi-
ragmutencion. )

® Cambio hien ® Acabado de
escalonado aspecto  bara-

e .

& Ausencis de

hasta la fecha, y es ideal
para quien necesita
desplazarse rapidamente en
el trafico ciudadano.
Proporciona una potencia
estimable y viene a
confirmar la proverbial
resistencia mecanica del -
modelo, Este incremento
de potencia permite ademas
afrontar la carretera a
velocidadés tolerables
(entre 90 y 100 kildmetros
por hora), lo que hace que
la Vespa pueda
considerarse como algo
méas que un-vehiculo
exclusivamente urbano.
Lamentablemente, algunos
de los conceptos se han
quedado anticuados, sobre
todo ante el empuje de la
industria motociclistica
japonesa en el capitulo de
las scooters.

(Probada en el niim. 19.)

VESPA P 200-E

MECANICA
Némero de cilindros
Cilindrada, ¢.c, .....
Alimentaeion
Potencia mdx./régimen, CV/rpm. ...
Par mix./régimen, mkg./rpm. ...
EMDEARUE 1oiovoriresrrrossrassssarasssasnsan
Niimero de marchas ....e.coonceissencnen
Frenos delanteros/traseros

PESOS
Peso en 5ec0, KB, .oovirenrariraniresens
Capacidad depdsito combustible, 1. ..
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consnmo en cindad, 17100 km., .......
Consnmo en carretera, 1/100 km. ....
Consemo en autopisia, 17100 km, ...
Yelocidad msixima, km b, woeeeenienn
Aceleracién 400 salida parada, s. ....
PRECIO
PESBIHE 1upnnesrsrnrsissorasensmnnssnsanns o

Mongcilindsico

197,9 c.c. - -

Por valvula rotativa. 1 carb.
10,8

4

Dis. malt en bano de aceite
Tambor/tambor

Monocasco

Amort. hidr. de doble efeclo
coaxial, con muelle helicoidal

Monoamortiguador hidriulico

116
Tl -

4,7
39
4,2
105
18,8

216.879

MOTOR -

AVDA. AMERICA, 18 (TALLERES)
C/. LOPEZ DE HOYOS, 82 {RECAMBIOS)

CITY

1VESPA «LA SOLUCION LOGICA»

EL GRAN CONCESIONARIO
DE MADRID, A SU SERVICIO

C/. BRAVO MURILLO, 61 (VENTAS)}. Tel. 253 30 94
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MODELO HOBBY
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B ca da

PEQUENA QUE
PEGA DURO

Equipada con un motor de
550 centimetros ciibicos, la
GPZ 550 ofrece
proporcionalmente las.
mismas prestaciones que
sus hermanas mayores, de
750 y 1.100 centimetros
cubicos, completando la

oS -

sd de |
ortigid
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KAWASAKI GPZ 550

gama GPZ, la mas
deportiva de la marca
japonesa. Con unas
elevadas prestaciones y un
consumo razonable, no
tiene, sin embargo, una
linea futurista o
espectacular; sin embargo,
es capaz de soportar el -
paso del tiempo sin
envejecer en su aspecto
exterior. A pesar de
pertenecer a la gama
deportiva, esta Kawasaki
tiene un nivel de acabado
sorprendente. Pero su
punto mas brillante es €l
motor. Algunos
constructores, como
Bimota, han ensamblado
en sus chasis este propulsor
en modelos destinados al
turismo y a la competicién.
(Probada en el nam. 29.)

MECANICA
Niimero de cllindros
Cilisdrada, e.c.

Alimentacion ......... . 3o
Potencla m#x./régimen, CV/rpm. ...
Par mdx./régimen, mKg./rpm. ...

TS TRY YR TY PP T AL

Frenos delanteros/1raseros .......
BASTIDOR

Sospension delaniera ...ccccoesrerenarnen

Suspension ITASETR sroevirrsscrsransraraany
PESOS

Peso en seco, kg. ............ ereiebinaeins

Capscidad depésito combustible, 1. ..
CONSUMOS Y PRESTACIONES

Consumo ¢en cludad, 1/100 km. .......

Consumo en carretera, 1/100 km.

Consumo en aotopista, 1/108 km

Velocldad méxima, km/h. ..... n
Aceleracién 400 salida parads, 8. ...
PRECIO

4 en Hnea fremte 2 la marcha
553

4 carb, Mikuni TK-26 a depr.
59/10.000

4,43/8,700

DISCOS miltiples en baﬁo caliente

_2d vent. 260mm/ld 260 mm.
Doble cuna tubular

Horquilla hidroncum. telescép:ca
Monoamort: con. sist, umi-track

193
18,5

8,5
e
7.8
192
12,4

757.027

SUZUKI KATANA
65X 1100 5
PARA
SAMURAIS

La Suzuki Katana ha sido
bautizada con el mismo
nombre que la espada de
los samurais ¥ no es por
casualidad. Equipada con
el més potente motor de 4
cilindros de la marca, su
linea supermoderna se debe
al alemédn Hans Muth, y
ahora mismo ocupa un
lugar destacado entre las
motocicletas deportivas de
mayor prestigio, La parte
ciclistica, a pesar de estar
bien concebida, no se
encuentra al nivel necesario
para exprimir en su
totalidad la potencia del
motor. Por tanto, esta
moto estd destinada a los
motoristas expertos

CR Y

capaces de aprovechar con

maestria todo lo que esta
moto es capaz de dar. Su
unico talén de Aquiles estd
en lo frenos, que carecen
de la calidad necesaria para
soportar un uso
prolongado.

(Probada en el nim. 27.)

SUZUKI KATANA 65X 1100 §

MECANICA

Nimero de clisdros ..........ceceenenes
Cilindrads, €.€. .ccroren .
Almentacién ...iiiiiiiessnssesenoncnenens
Potencis miix./végimen, CV/rpm. .

Par miix,/régimen, mkg./tpm. ......
Embrague
Nimero de marchas ........... rrre B sn
Frenos delanteros/traseros ...oveeeeses

BASTIDOR
0 consnenerinen reneraressresseresrensbasiie

Suspensién delantern .........coreepeens

Suspension trasers ......
PESOS

Peso en 5600, K. ccorvermnrcrrisrcssnnis

Capacidad depésito eombnstihle, I. i

CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consomo en ciudad, /100 km. ......
Consumo en earretera, 1/100 km. ..
Consumo en autopista, I/100 km. ..
Velocidad méxima, km/b. ....oeoeeee
Acelerucién 400 salida parada, s. ..

PRECIO
. Pesetns

4 en linea frente a la marcha
1.074

4 carb. Mikuni BS-34-88 a dep.
114/9.000

9,8/8.000

SD:scos milt, en baﬁo de aceite

2 discos vent./] disco vent.
Dable cung tubolar

Horg. telescdpica hidr, con
sistemsa antihundimiento

« | Base. de seccion cuadrangular

232
2

13,5
11
13
231
11,2

1.145.000

Rallye DJERBA 500-1°250cc:A,Marioni
Rallye CERDENA- T absolutos: A.Balestrieri

aprilia sponsors pool
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CADENME HICING

‘Via Augusta, 118
Barcelona-08006
Tel 2176767

Ganadores con aprilia tuareg
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NI
Nimero de clindros .......ccuorecenans
Cilindrada, €.C. covremmrecsararsnanrines
Alimentacién ....vvvvsvuiriiererenannnin.
Potencia mix. /régimen, CV/rpm. ..
Par mdx, /régimen, mkg./rpm. ......
Embrague .....cccooccimnmmmineamasananins
Niimero de marchas .....co.eersennsnnns
Frenos delanteros/traseros ..,
BASTIDOR
TP ccvcrrnnvnriirniirrsnensanns

TP TY =TS

Suspensidn delanters ..o
Snspensitn Irasers ...uvveereeresmnsennnn
PESOS
Peso en seco, kg, ....... oo
Capacidad depésito combustible, 1. .
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consnmo en ciudad, 1/106 km. ......
Consumo ex carretera, 1/100 km. ...
Consumo en autopista, /100 km. ..
Yelocided mixima, km/b. ,ereienns
Aceleracién 400 salida parada, s. ...
FRECIO
Pesetas

D T T T T P PE PO PP TP TP Ty

BIMOTA 5B-4
MECANICA

4 en linea franie a la marcha
1.074,9

4 carb 2 depresion de 36 mm.
118/9.000

9,6/7.000

Discos mait. en bafio aceite

2 dise 300 mm./1 d. 280 mmn.

Multitwbular de estructura
entrearmada

Horquifla telesc. hidr. regulabie

Sistema deflex monoam. reg.

212

2,7178.182

L_

BIMOTA 38 4

UNA FIERA

El secreto de Bimota reside
en su tecnologia, Bimota es
capaz de construir motos
utiles para andar por la
calle y para participar en
competiciones. La Suzuki
SB 4, que equipa el
poderoso motor Suzuki
1100 con 118 cabalios de
potencia, es una moto muy
ripida, ya que hace mis de
257 kilémetros por hora,
con una capacidad de
frenado excepcional,
gracias a la eficacia de sus
tres discos, y estable, muy
estable, en virtud del buen
emparejamiento de chasis y
suspensiones, La SB 4 es
una moto que ofrece lo
mejor de si misma en
trazados sinuosos llenos de
curvas rdpidas: el reparto
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de masas bien conseguido,
junto con la rigidez de la
estructura y el centro de
gravedad muy bajo ofrecen
al piloto la posibilidad de
mantener medias muy
elevadas y de entrar en las
curvas a gran velocidad,
cosa que seria imposible
con otra moto.

(Probada en el niim. 21.)

_ﬂ

IMPORTADOR EXCLUSIVO
PARA ESPANA DE

LA MAS CARA
DEL MUNDO

Dentro del mundo de la
motocicleta el nombre de
Bimota es sinénimo de
perfeccién. La HB-2, uno
de los mejores productos
de la casa, es lo mas
parecido a una mdiquina de
Gran Premio, pero con
todos los detalles de una
maquina de calle. La HB-2
monta el motor Honda de
cuatro cilindros en linea va
visto en las Bol d’Or 900,
un motor sumamente
potente y agresivo. Esta
méiquina es precisa y .
estable, ademas de décil, lo
que permite todo tipo de
rectificaciones cuando se
estd trazando cualquier
curva. A altas velocidades,

T
BIMOTA HB-2

la HB-2 se muestra muy
segura y ofrece al piloto
una gran sensacion de
estabilidad. La rigidez del
chasis Bimota esta muy por
encima de lo que se
considera normal y la
aerodinamica del conjunto
es de primera linea. El
acabado de la HB-2 no
admite ningtn reproche,
pero si hay que criticar el
precio v el minimo tamafio
del asiento, solo pensado
para el conductor.
{Probada en el ntim. 2.)
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MECANICA

Cilindrada, ¢.c. ......
Allmentaclén ....... -

Badvinnee

Par méx./régimen, mkg./rpm. ..

suaas

Niomero de cllindros ......cceereienanans

Potencia méx, /régimen, CV/rpm. .

Embragee

Niimere de marchas .......

Frenos delanteros/traseros ..,
BASTIDOR

Tipo .....

ssabr

P T T T R TT P LTI T YT PP rPom

Saspensién delanters .....cvviner

wedr

4 en linca frente a la marcha
901,8

4 carb. Mikuni a depresién
95/9.000

7,9/8.000

Discos miit. en bafe de aceite
5

2 disc. Brembo 300 me /1 disco

Multitubular con estructura
entrearmada
Horquilla hidroneum, regulable

A 210 KM,

La CBX es una moto
segura en todos los
trazados, que, ademas,
tiene una mecénica fiable.
Con ella se puede disfrutar
de una conduccion
deportiva sin la
contraprestacion de
continuas puestas a punto.
Sus dotes de velocidad,
aceleracién y consumo se
pueden comparar con las
exhibidas hace unos afios
por las motos de 1,000
centimetros cibicos, pero
la CBX gana en ese
enfrentamiento. Su motor
acelera con verdadera rabia
entre las siete mil y las
nueve mil quinientas
revoluciones por minuto,

HONDA CBX.750-F

pero hasta alcanzar esos
regimenes se aprecian
algunos baches de
potencia. El freno
delantero es muy enérgico,
por lo que conviene
accionarlo sélo con los
dedos para no hacer
demasiada presién; el freno
posterior, por el contrario,
tiene un tacto esponjoso y
no es, tampoco, muy
eficaz.

(Prabada en nim. 45.)

DEFECTOS

VIRTUDES

@ Freot
o Motor porente insuncienleoten-
grablose g Falte 86 P S
o Estable ¥ cia @ med

en
® certads atilidad.

MECANICA
Nuamere de cilindros

Alimentacién ... e o
Potencia mixn./régimen, CV/rpm. ..
Par mix./régimen, mkg./rpm. ......
Embrague ......coivimannnas
Niimero de marchas

seasbesbpanere

Suspension delantera ...

Suspension {rasera .......e....
PESOS
Peso en sec0, kE. «ooorvevinrierressarnins
Capacidad depésito combustible, I, .
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consume en civdad, 17100 km. ......
Consumo en carvetera, 17100 km. ...
Consnma en autopista, 17100 km. ..
Yelocidad medxima, km/h. ...coocvnens
Aceleracién 400 salida parada, s. ...
PRECIO

4% nanadbsnvbrateraasrnnsvRaninanas

Pesetas ...

4 en linea frente a la marcha
747

4 carb. Keilin de 34 mm. a depr.
91/9.500

7,1/8.500

ls)iscm milt. en bafo de aceite

2 discos/1 disco

Doble cuna tubular

Horquilla hidron. regntable en 3
posiciones y antihundimiento

Basc, monoam. con sist. pro-link

28
22

Suspengicn (rasers .. .occineenee Sistema deflex monoemortig
BIM =
| Peso ent 5600, KE. -orveviveniscnniecnsns | 208,35
. Capacidad depdsito combustible, L. . [ 22
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consume en cindad, 1/100 km. ...... | 0,2
| TERMIGNONI e
: Consuma en autopists, 17108 km. ..| g9
; Velocidad mixima, km/h, ....cocveees | 234
;g Aceleracién 409 salida parada, 5. ...| 11,0
4 PRECI
z de Hoyos, 78 o
! C/ Lépe YOS, PESELAS eovreurecarnnrrneensmsnenssenasones | 2,866,333

28002 MADRID
1 1E Tel. 262 98 13 I
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PEcH
?
excesi{ra sobre los mandos
para detener

completamente la moto. El
sistema de amortiguacion

DEFECTOS
RTYDES .
X Resistencidt ] V;grzng:e:
H mecinich sl todo!

tipo, donde la estabilidad
que proporciona el Scoot
es muy superior a la de un
scooter convencional de o Buen cqutpa
motor lateral. Lo

eficiente: la horquilla
delantera es casi rigida y
los amortiguadores traseros
son un elemento decorativo.
(Probada en el nim. 20.)

ITALIEY PEE-WEE

da.
' Frenos brus-

COMO

LA DE PAPA

La Pee Wee es una moto
disefiada para nifios
comprendidos entre los
siete y los diez afios en la
que el fabricante ha puesto
mucho interés por
conseguir un vehiculo
infantil, pero con todos los
accesorios de una moto de
gran cilindrada. Por su
longitud, 1,22 metros, ¥ su
peso, 30 kilos, es posible
transportarla en el coche y
no plantea ningn
problema de espacio, El
manillar y los reposapiés
estan bien situados, por lo
que el manejo de la Pee
Wee es muy sencillo. El
motor da 3,5 caballos de
potencia y refine todos los
requisitos para soportar los
malos tratos de un manejo
infantil; los frenos, a pesar
de su reducido tamaifio son
muy eficaces y no se
necesita una presién

es la finica parte poco

MECANICA
Nimero de cilindros ........ociiimann
Cilindrada, ¢.€. ..coaeviver
Alimentacién ...
Potencia mdx. /régmen, CV/rpm
Par mdx, /régimen, mkg./rpm o
Embrague ..cccoccenaenar
Nimero de marchas
Frenos delnnteros/trauros

BASTIDOR
D ccomodereoooncoanooncen bavansne

Suspensién delantera .......
Suspensin trasera ........
PESOS
Peso en 58c0, KE. oouverirrsarrasiranans
Capacidad depbmo combnstlble, l. o
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consomo en cindad, 17100 km. .......
Consume en carretera, 1/100 km. ....
Consumo ¢n sutopista, 17100 km. ...
Velocidad méxima, km/h. ....cooveanae
Acelerscion 400 salida parada, s.
PRECIO
Pesetas ....... ekaansaspenasasesarararasriaes

1 ctlindro vertical

55,4
1 carb. Dell’orto de 14 mm.
35

Autcmatico
1 sola marcha automatica
Tambor/tambor

Viga sencilla con el

motor colgado

Horquilla telesc. hidrauhca
Basculante con dos amert. hidr.

30
2,2

._.
T

il

99,635

SCOOT DERBI
LA CIUDAD ES
SU CIRCUITO

El velomotor Scoot Derbi
se diferencia de los demas .
presentes en el mercado no
sGlo por su transmision
automdtica y su motor
central, sino también por
su equipo de suspensiones,
un equipo compuesto por
dos amortiguadores en la
parte trasera y el sistema
Hidroil, igualmente doble,

en la parte delantera. Todo
ello contribuye a dar una
seguridad de conduccién
mas propia de una moto
que de un scooter. El Scoot
Derbi es un vehiculo
pensado bésicamente para
desplazamientos rapidos en
ciudad, que tiene un
manejo muy ligero incluso
cuando se lleva detrds un
pasajero. La resistencia
mecanica es buena incluso
durante un uso prolongado
con temperatura ambiente
alta y el comportamiento es
fiable en curvas de todo

{Probada en el nim. 47.)

Embrague asapraa
Nimero de marchas ............
Frenos delanteros/(raseros ..oveveseses

BASTIDOR
O e T PR

Suspensién delanterit ......cocveeesenenns
Suspensién trasera .......uee.n copTeom

PESOS
P2s0 en seco,

CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consumo en cladad, 17100 km. .......
Consumo en carretera, 1/100 km. ....
Consumo en antopista, 17100 km. .,.
Velocided mdxima, kin/h, ...coeeveeee

PRECIO
Pesetas ...

DT TT TP YT T T TP PP PP

Capacidad depdsito combustible, 1. .. |

Ageleracién 400 galida parada, 5, .... |

[]

DERBI SCOOTY 4
MECANICA

Namero de cilindros ......... fcrpeccoes . | Monocilindrico

CHindradn, €,€. ..ovicirriorassrarrsaars 74.6

Alimentacién ....... v | Por lam. 1 car. Zenith 17 mm,

Potencia max. /régimen, CV/rpm e | 5,5/7.000

Par mdx./régimen, mkg./rpm. ....... | 0,774/6.000

Tran. autom. con variad, de vel, |
Cambio automatico
Tam. 130 mim,/tam. 130 mm.

Monocasco
Horquilia hidraulica
Hasc, con dos amort, hidraulicos

ELEMENTOS

@ Los elementos de
competicion METRA-KIT

METRA

¥
KT,

COMPETICION

Elementos de competicion con mucha garra

® Nuestro abanico de
productos abarca los

® Siadn no nos conoce no
dude en escribirnos,

BUENA PARA

APRENDER

La GR-1 Réplica esta
construida a partir del

GILERA GR-1 REPLICA

modelo empleado en las
competiciones de cross
durante los dos tltimos
afios. La GR-1 es una
moto solida, pero sencilla
que, ademas, cuesta menos
que sus rivales, Se trata,
sin duda, del vehiculo ideal

MECANICA
Niunero de cilindros .......
Cilindrada, e.c. .......
Almentacldn ...ooeiiveniviviionisansranes
Potencia méix./régimen, CV/rpm. ...
Par mix./régimen, mkg./rpm, .......
EMDrague ...oivveervcanesossossssanrsasreas 9
Ntmero de marchas ....cecceracrpecences
Frenos delanteros/(rageros .ovivvavives

BASTIDOR
Tipo ., o

Suspensién delanters .........ccceensene
Suspensitn TASETR ..veeiseersnsissenariann
PESOS
Peso en 5600, K. woreensierasarsnanassaen
Capacidad depdsito combustible, 1. ..
CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consumo en cindad, }/188 k. .......
Consumo ea carretera, 17100 km, ....
Consumo en pista de terra, L/100 km,
Velocldad maxima, km/h

DR TR T IR eI T

Aceleracién 400 salida parada, §. ....

PRECIO
T T serurus

Monoeilindrico

74,60

1 carb. Arbeo VHB 20-26 FS
11,5/10.000

Discos milt. bafio aceite
&

Tambos conice/Tamber cénico

Daoble cuna

tubular

Horguilla hidroneumautica
Basculante dos amort. hidre.

no sdlo se distinguen por siguientes: gustosamente les
su dureza, alta fiabilidad y — Equipos motor ampliaremos la
potencia, sino también — Cilindros informacién que deseen
por su GARRA... — Tubarros sobre nuestros articulos y
Por su disefio técnico y — Culatas también, ¢cémo no, sobre
calidad de materiales son — Bielas nuestra garra.
piezas vivas, con fuerza — Pistones y aros
propia, destinadas a MECANIZACIONES
aumentar el placer de Y TRANSFORMACIONES
cc;jondumdr un vehiculo de Apartado 58

i THSCES. Caldes de Montbui

Tel. (93) 865 13 56
102/ Motor 16

para el futuro motorista
que quiere hacer sus
primeros pinitos en un
circuito de cross; su motor
tiene buenas prestaciones,
pero exige mantener un
régimen de rotacion
siempre por encima de las
siete mil revoluciones por
minuto, ya que por debajo
de ese valor casi no se
dispone de potencia. La
Gilera permite una
conduccion rapida y
nerviosa en todos los
trazados: tanto en curvas
cerradas como en
derrapajes la GR-1 es décil
y manejable gracias a su
buen reparto de masas. Los
frenos cumplen su funcién
¥y s6lo el posterior tiende a
bloguearse cuando se
calienta,

(Probada en el niim, 28.)

pEFECTOS

& Cambio aurt

VIRTUDES

cod unar
. ‘!;:]:‘a.s prea T::::: mo e
om0 T
nd‘;s Wy & F*‘m %a‘m re-
H ;‘erl';fm xpond” %lmet\ts
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ARSIZAIA

¥ sus suspensiones son de

|
PUCH TURBD MAGHUM
tipo convencional, pero

{ - actilan con bastante

l.A 'I'EHTACIOH elficacia: la reunién de tales
—~ elementos hace que la
| NAVIDENA

Turbo Magnum sea muy
La Turbo Magnum, de

manejable y divertida no
"s6lo en el asfalto, sino
| Puch, es una todoterreno
en miniatura destinada a

(YAMAHA DT80 |
CARROZAS,

ABSTENERSE

La DT B0 es una moto

todo terreno destinada a
los jévenes entre los
dieciséis y los veinte afios
de edad. Se distingue de
otros productos similares
por su docilidad en el

también en el campo. Los
chavales pueden disfrutar

YAMAHA DT 80

los muchachos de edad con ella en cualquier
Ty : comprendida entre los ocho circunstancia, aunque por
Niimero de clndros ......eresseeensees | Monocilindrico ¥ los catorce afios; dispone su estilo parezca una moto
Cilindrada, ¢.C, verever 7 de una sola marcha con de todoterreno.

embrague centrifugo y,

| para que no sea peligrosa,

| tiene un estrangulador en el
conducto de admisién que
limita la velocidad méxima
a 27 kilémetros por hora;

{Probada en &l mam. 55)

1 carb, VM de 18 mm.
6,9/8 000

0,89/6,750

Discos malt. en bafio de aceite
5

Potencia méx, /réglmen, CV/tpm. ...
Par méx./régimen, mkg,/rpm, .......
EmBraguoe .ccoceeievesesnssnars

Namero de marchas ....
Frenos delantms/irnserou

BASTIDOR

Tambor conico/tambor cdnico

TIPO vesverarsstranarevstraspansansnrernpesens

Cuna sencitla con bifurcacién
a la altura del cilindro

trafico urbano y por las
elevadas prestaciones que

vez, con accesorios propios
de motocicletas de mayor

sin este limitador, la Turbo

VESPA PK 75 5 JUNIOR

SUSPENSOn GEIAAtETE wuecserssensiniensss | Horquille telescopica hidriulica ofrece en el campo. La cilindrada y precio. Mag.num mejora por hora) es superior a
SUSPeNSION AFIR o.ovemsrrannss seessses | Bascul. alum, sist. monocross suspension trasera del tipo (Probada en el nam. 26.) sensiblemente sus dotes de PO otros modelos de esta
PESOS monocross es uno de sus aceleracion y alcanza con INERSE A cilindrada. Llegado el caso,

o

S g Repuest™ 3
csteed @ Lo B
Lipes * cia 2
. L late: P
ob o, o 2
o MotOT ° ‘:‘u'::' angulo
o ;
— $ \ A - Mo g0
L]
!

104/ Motor 16

ITAUET PACK 2 |
LA CHICA DE

LOS RECADOS

La linea exterior de este
ciclomotor es su mejor
distintivo, ya que por €l
momento es ¢l tnico
vehiculo de dos ruedas que
ocupa un lugar en el
Museo de Arte Moderno de
Nueva York. Gran parte de
sus componentes son de
plastico ¥ la estructura de
su chasis estd recubierta:
con un armazon de goma
para lograr asi una
impermeabilidad perfecta y
una buena resistencia a los
golpes. El motor Piaggio
del Pack 2 es tan sencillo
como funcional v se
destaca, sobre todo, por su

05

robustez. El aspecto més
interesante del Pack 2 es su
transformabilidad, ya que
una vez-desmontado puede
tener dimensiones minimas
y su traslado no presenta el
menor problema gracias a

ITALIET PACK 2

una agarradera colocada
entre el asiento y el
manillar, Los neuméticos
de baja presién ofrecen
una buena adherencia en
terreno arenoso.
(Probada en ¢l nam. 41.)

MECANICA
Nimero de cilindres ...
Cilindrada, c.c. .
Allmentacién ....
Potencia mix. /régimen,

BASTIDOR

Suspensitn delantera .....
PESOS

CONSUMOS Y PRESTACIONES

PTTTIT

rpm.

Par miix. /réglmen, mkg /rpm

Frenos delanteros/traseros

Tipe reemtrarsnvassresrninasissesasvesssenenass | EBCIUCTUFE

Sugpensién trasera

Pes0 ent 8600, KB, corcrnavirritvvisarssares
Capacidad depdsito combusiible, L. ..

Consume ¢n cindad, 1/100 km, ....... | 2,7
Consumo en carretera, 17100 km, ....

Consume en sutopista, 1/100 km. ... | —
Velocidad méxima, km/h, ..cocovenseee | 32
Aceleracién 400 salida parada, 5. .... | 14,1
PRECI)
Pesetas wiavrierenninns RO AGEREROD es | 143,500

Monocilindrico horizontal

49,8

1 carh. Deli'orto de 16 mm.
1,3/4.600

Cengrifugo en seco

1 marcha con trans. auntomdtica
Tamb, 9¢ mm./Tamb, 36 mm.

MOnocasco
Horquilia telescipica
Moncamoniguador central

Par mdx./régimen, mkg./rpm. ...
EMbBrague ..i.ecveerscrencisensansnn o
Niimero de marchas ....... o
Frenos delanteros/traseros ... coiveees

BASTIDOR,

VT e o

Suspension delanferas .........coeenaien,

Suspension (raserf .....vccssvasrnsernnns
PESOS

Peso en 3600, K. .ovcvnvceacnairnansnannns

Capacidad depésito mmbustlbl
CONSUMOS Y PRESTACIONES

Consumo en cladad, 1/100 km., .......

rasarsess

Consumo en antopista, 17100 km. ..

Velocidad mdxima, km/Kb. ...cocaennses

Aceleracion 400 salida parada, 5. ....
PRECIO

$ T T [ oo OO 00O OGO

Consumo en carretera, 1100 km. ....

Centrifugo, en bafe de areite
1 sola marcha automéatica
Tambor ftambor

Chasis monoviga tubular ton el
motor suspendido

Horquilla telescdpica

2 amortipuadores hidriulicos

comportamiento es fiable y

atractiva, la Vespa 75
cumple a la perfeccién con
¢l cometido e incluso con
mdés ambiciosas
proposiciones. Su

la velocidad méaxima
alcanzable (76 kil6émetros

VESPA PK 75 § JUNIOR

Pest ent 8600, Kite suerrnsseionsessonserarss | 84 : facilidad los 57 kilémetros incl facil subi
ary dsito combustible, L. .. | 8 puntos a destacar, asi net es incluso muy facil subir
C(fl:‘l;:.ldh‘::)ds dyepp REOS ;‘::(I,'IONES’ como ¢l motor que, dotado por hora. La parte ciclista Tm la cilindrada hasta 125 sin

Consumo en ciudad, 1/100 km. ....... 4,6 de un sistema YEIS de _es tan sencilla como sdlida om ™ " ey e mhocanizar el

Consumo en earreters, 1/100 km. .... | 4,3 alimentacién, proporciona ‘ ‘ml respox;s% ilidad de carter. Se diferencia de

Consumo en acfopista, 1/100 km. ... | 4,5 una potencia sorprendente ser el mayor fabricante y otras versiones por la

Velocidad méxinta, km/E, .o.oeeeees | 83 con un consumo bajo vendedor de scooters en T T S

Aceleraclén 400 salida parzda, 5. ... | 27,9 . . nuestro pais, Moto Vespa e
YRECK La parte estética esta PUCH TURBO MAGNUM lanzé al mercad P como el arranque eléctrico,

PESEHES +eorsesssessecereasereesenssussnnere | 199.000 muy lograda, la Iﬁgfie]: mer%a 0 este los intermitentes o la rueda

Yamaha ofrece un aspecto MECANICA destin df)“'o'i nqgo, B de repuesto.
jelemalemEmen - - - o oa | elegante vy agresivo a la Nfimers de clHndros ..o.ivseeseessieoe | Monocilindrico 4 708 Jovenes de (Probada en el niim, 37.)
Clindrada, €.c. ... -1 agsg ; : poco poder adquisitivo.
e ANMERIACION ..ooessirererisnissssosrassse | ] carburador Bing 1/17 Con una mecéanica
: Potencla méx./régimen, CV/rpm. ... | 3,5/7.000 actualizada y una linea
0.38/5,000

MECANICA
Niimero de cllindros .....c.ccececvanenens
Cilindrada, ¢.c.
Alimentaclén ............ rtueterenns
Potencia mix./régimen, CV/rpm. ...
Par méx./réglmen, mkg./rpm. .......
EmBTAZNE 11vevrvoraransorensns
Némero de marchas ...o..oecrerersrorens
Frenos delanteros/traseros .....

BASTIDOR
Tipo ........
Suspensién delantera ..
Suspension WABErR cccevvsenesssraenaonngen

PESOS
Peso en 8600, K. .oicrnneioraninennennnn
Capacidad depdsito combustible, 1. ..

CONSUMOS Y PRESTACIONES
Consumo en ciudad, 1/100 km. .......
Consurme en curretera, /106 km, ....
Consumo en auntopista, 17100 km. ...
Velocldad méixima, km/B. ...ccoveeniae
Aceleracion 400 salida parada, 5. ...

PRECIO

remaseny

T P T T P DT PP T Ty

Monocilindrico

74,2

V4l rot. I carb. Dell’orto SHB
6/6.200

{.‘)iscos milt. en bafio de aceile

Tambor/tambor

Monocasco

1 amortig, doble efecto coaxial
Monoamortiguador hidraulico

Motor 16 /1105
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Son las motos
especiales, que van
desde la Yamaha
Ténéré a la moto-nieve
mas rapida, pasando
por la Harley
«chopper», o la
Yamaha RD-500. Son
las mas tentadoras y
originales.

L sueflo de cada
motorista no es ganar el

titulo mundial en la
‘categoria de quinientos
centimetros clibicos y
codearse con Eddie Lawson,
sino disfrutar diariamente de
una moto diferente a la que

- tienen los demas. Esto es

factible en cualquiera de los
estilos que forman el mundo
de las dos ruedas, siempre y
cuando el poder adquisitivo
esté a la misma altura del
capricho. .
Todas las motos especiales
que representan la maxima
expresién dentro de su rama

" suelen ser muy ¢ostosas, bien

por estar construidas
artesanamente, como en €l
caso de las Bimota, o por
tener en su equipamiento los

106/ Motor 16
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&

Yomahw X140 Téadnd

Y amnh Yenture Hovale

- dispositivos electrénicos més

adelantados del momento,
como la Yamaha Venture
Royale.

Esta representa el
acercamiento de la
tecnologia japonesa al
concepto norteamericano de
lo que debe ser una moto, y
el resultado no puede ser -
mas satisfactorio. La
Venture Royale, equipada
con el poderoso motor de
cuatro cilindros en V,
refrigerados por agua, el
sistema electrénico con tres
programas para la regulacién
neumética de las
suspensiones ¥ el sinfin de
accesorios que la equipan, se
convierte en una auténtica
carroza de oro muy valida
dentro de su estilo,

En el otro extremo, pero

-

—

fabricada en serie, se ha
probado la Yamaha

RD-500-LC, de dos tiempos

¥ cuatro cilindros con dos
cigilefiales. Pequefia, ligera,
4gil, iransmite en todo
momento al piloto su
afinidad con la YZR-500
Kenny Roberts; y hasta el
reciente Salén de Colonia la
RD-500 conservaba el
liderazgo en la categoria del
medio litro.

Durante este afio BMW
presentd la serie K,
destinada a romper con la
tradiciéon boxer mantenida
con €xito por este fabricante
durante més de cincuenta
afios. La K-100-RS ocupa
actualmente un lugar
destacado entre los modelos
de turismo con carécter
deportivo, ¥ su aceptacion

p——
>

1
2

en ¢l mercado es la mejor
prueba.

Tan positiva como la RS
se mostrd la Honda
VF-1000-R, cuya tarjeta de
presentacién son ciento
veintidés caballos de
potencia y doscientos
cincuenta y tres kilémetros
por hora como velocidad
méxima alcanzable. Su
aspecto tan agresivo se
completa con el propulsor
derivado de los Interceptor,
que ganaron el titulo
mundial de resistencia. Su
comportamiento en todos los
trazados estd a la altura de
las circunstancias, siendo la
VF-1000-R un producto
exclusivo para los
aficionados a la conduccion
deportiva.

En el abanico de las

cincuenta pruebas realizadas
a lo largo de este afio hubo
oportunidad de ensayar una
Bombardier Ultra-Sonic,
moto para la nieve que esta

unida al mundo del

motorismo sélo por el
propulsor que la equipa.
Este es un Rotax bicilindrico
de dos tiempos con setenta y
dos caballos de potencia,
capaces de impulsar la
Bombardier y su piloto a
mas de ciento sesenta
kilémetros por hora. Con
ella se pueden hacer en la
nieve todo tipo de
acrobacias, como si se
tratara de una todo-terreno.
Léstima que no se pueda
importar en nuestro pais.
En un estilo totalmente
diferente, pensada para
desafiar las hostilidades del

- mayor nimero de accesorios,
: todos ellos manipulados

. genuino sonido americano, y

- facil que darse una vuelta

desierto africano, tenemos la
poderosa Yamaha Ténéré,
que debe su nombre a un
desierto situado en el sur del
Sahara, que todos los afios
es atravesado por los
participantes del
Paris-Dakar.

Las caracteristicas més
relevantes que ofrece son la
excelente resistencia
mecanica y unas dotes de
traccidén sobre la arena fuera
de lo comtin. Tanto en tierra
como sobre asfalto, su
comportamiento es fiable y
brillante.

En medio de este mare
mégnum de prestaciones
velocisticas, aparece la
version chopper de una
Harley Davidson, finico
ejemplar existente en
Espafia, que tiene como fin

la extravagancia y la
exhibicion. Como va se ha
dicho, el valor de una
chopper como ésta se basa
en su exclusividad y en la
decoracidn hecha con el

manualmente y por encargo.
No falian las insignias de
oro, simbolo de la marca,
colocadas en los laterales del
motor ¥ en el tapon de la
gasolina.

Una vez en marcha,

el motor emite el

para sentirse €l protagonista
de «Easy Rider», nada més

con ella,

Gigi Corbetta
Motor16/107




El erudito escritor
Camilo Jose Cela
lleva cuatro afos

sin conducir
porgue maritiene
teorias muy
particulares
sobre el

modo de
Compor-

tarse en la
carretera.

Sin

embargo,

ha sido y es un
entusiasta de los
automoviles y

confiesa que entre

las cosas que en su
vida no ha hecho,

v le gustaria haber
hecho, es correr en
un Férmula 1. |

&u‘t'? ‘G ; -
il adapata

ACE treinta afios se instalé en

Palma de Mallorca porque

«queria seguir viviendo en

un sitio que mantuviera la

escala humana». Desde alli, Camilo Jo-
sé Cela escribe novelas, articulos y en-
trevistas alternando su vida literaria
con viajes, seminarios y conferencias.
Ha practicado el boxeo, es cinturén ne-
gro de karate, ademas de gustarle la
buena vida. La velocidad es una de sus
aficiones preferidas y siente gran curio-
sidad por saber la opinién de los deméas
sobre el tema. Sin embargo, en los fl-
timos afios los coches parecen haber
perdido interés para el escritor gallego,
autor de Mazurca para dos muertos.

«Probablemente, mi desinterés es
producto de que me quitaran el carnet
de conducir hace tres o cuatro afios.
Tengo teorfas propias sobre cémo se
debe conducir que, evidentemente, no
coinciden con la reglamentacién de
Tréfico. Por ejemplo, en un cruce, en
vez de mirar, me doy prisa para pasar
lo antes posible porque cuanto menos
tiempo pierdas, menos posibilidad tie-
nes de colision.»

A pesar del desinterés que dice sentir
desde hace un tiempo, le gusta hablar
de velocidad, carreteras y viajes. Ha te-
nido media docena de coches, pero del
que mejores recuerdos conserva es de
un Jaguar.

«La velocidad me ha gustado siem-
pre, pero no s6lo en las carreteras, si-
no en todos los aspectos de la vida. La
lentitud es un peligro social a todos los
niveles, y en la carretera es todavia
peor. La mayoria de los accidentes se
producen por la lentitud de los domin-
gueros, que no sé para qué quieren un
coche si no saben usarlo, No compren-
do a la gente que tiene un coche en bue-
nas condiciones y lo conduce muy len-

El gseritor gallego junto @ sus
covhis en el 2icaje de suocasa. A e
Rouiredy, Cela con Curzio
Mulaparie, en 1952,

®® La velocidad me ha
gustado siempre, pero no solo

en las carreteras, sino en
todos los aspectos de la vida.

La lentitud es un peligro
social a todos los niveles.g‘g

tamente, como si fuera una carroza.»

Actualmente tiene un Citroén que
conduce un chéfer, dado que él no pue-
de conducir, pero si volviera a tener
carnet, le gustaria un coche deportivo.

«El automévil que me gusta muchi-
simo es el Morgan, pero tiene el incon-
veniente que no me entra la barriga.
Una vez quise probar uno, pero el
asiento es fijo y no pude hacer nada
con mi barriga. Si e] Morgan no tuvie-
ra esta incompatibilidad conmigo, seria
capaz de volver a pedir el carnet. Pero,
por otra parte, es demasiado juvenil
para mi. Por supuesto que andaria bas-
tante fuerte, que para eso estin los
deportivos.»

«Recuerdo que cuando tenia el Ja-
guar, yendo por la carretera de Alba-
cete, de pronto miré el cuentakildéme-
tros y vi que iba a doscientos. Inmedia-
tamente levanté el pie, pero me senti sa-
tisfecho porque habia cumplido. Una
persona normal debe conducir, por lo
menos una vez en la vida, a doscientos
kilémetros por hora.»

Su casa de Palma de Mallorca es una
mezcla de oficina, refugio y sitio de
reunién donde, a pesar del trajin y el
trabajo, se nota que el ritmo y el mo-
mento de tranquilidad lo impone Ca-
milo José Cela. Sus dos secretarias se
ocupan de citas, editoriales, entrevistas
y viajes, mientras su mujer coordina las

CITROEN 3

actividades personales del escritor. Es
viajero infatigable y no se ha negado a
casi ninguna experiencia que le ofrecié
la vida. Sin embargo, e! autor de La fa-
milia de Pascual Duarte y La colmena
se lamenta de algunas cosas que le hu-
biera gustado hacer en la vida y que no
ha tenido oportunidad.

«Entre las cosas que me hubiera gus-
tado experimentar y que ya es muy tar-
de, estan el tirarme en paracaidas, que
me hubiera encantado; hacer pesca
submarina y correr en Férmula 1. De-
be ser precioso. Pero ahora me faltan
reflejos y me mataria en la primera cur-
va. Estas son cosas que hay que hacer-
las cuando se es joven, y mi juventud
coincidié con el hambre, asi que no
correré ya nunca un rallye ni en For-
mula 1, y, verdaderamente, lo lamento
profundamente.»

Aunque ha tenido deportivos y va-
rias marcas europeas de coches, no ol-
vida al primero que, como la mayoria
de los espafioles, fue un 600.

Era fabuloso, lo llamaba «Bala ver-
de y andaba igual por barbechos que
por la calzada, Lo tuve varios afios, pe-
ro después empecé a fijarme més en c6-
mo corrian vy que fueran cémodos.
También tenian que ser elegantes v so-
brios y no tener nada de pléstico ni de
escay, que detesto. Creo que por eso
me gustaba tarito el Jaguar, porque lo
reunia todo: velocidad, bonito disefio,
confort, madera y cuero. Prefiero los
disefios clasicos y los coches europeos
a los americanos. Sobre todo los ingle-
ses, pero también italianos y alemanes.
El BMW es un coche sélido, pero, en
realidad, ahora todos son buenos.»

Ademds de la lentitud y falta de sen-
tido comin de la gente, otra de las co-
sas que suele alterar el humor de Ca-
milo José Cela es el trafico de Madrid.

" puasis BeA
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«No se puede conducir, es imposible.
Una vez, cuando todavia tenia carnet,
el embotellamiento era tan impresio-
nante que dejé el coche en.el primer
aparcamiento que encontré y me fui en
taxi al sitio donde tenia que ir. Pero
tampoco entiendo a la gente que sufre
los problemas de tréfico como algo de-
sesperante, o intenta pasarse de listo.
Hace afios iba por una carretera neva-
da y un Dauphine que iba detras me pa-
s6 haciéndome un corte de mangas, Yo
no respondi acelerando porque la velo-
cidad a la que iba me gustaba, tenien-
do en cuenia que habfa nieve. Un tre-
cho més adelante lo encontré volcado
¥ lo tuve que llevar al hospital. Eso es
cosa de tontos.»

e
La casa de Camilo trabajo. Siempre ha
José Cela en Palma sido un viajero

de Mallorca es, al
misme tiempo, hogar
familiar y oficina de

infatigable y el coche
ha sido su transporte
preferido.

te sobre ruedas

La medida y la prudencia son dos
rasgos definidos en Camilo José Cela,
como también el sentido del humor.

«Normalmente hay que tener pru-
dencia en la carretera, pero sobre todo
cuando llevas cargamento prohibido,
Todos los que tienen familia suelen lle-
var esta carga periddicamente. Hablo
de la familia politica, que es el carga-
mento mas peligroso que te puedas en-
contrar. Es una tonteria que vayas a ve-
locidad con tu suegra y tu cufiada gor-
da. Primero, porque arman un gran al-
boroto apenas pisas el acelerador, y se-
gundo, porque estds mas propenso a
-sufrir cualguier percance.»

El humor lo transforma en ironia
cuando opina sobre el trifico en las
ciudades,

«La gente no quiere entender que las
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ciudades no estdn hechas para los co-
ches, ya que se inventaron mucho an-
tes que ellos. Pero tampoco las ciuda-
des nuevas estan preparadas, porque
quienes las disefian tienén tan poca
imaginacién como sus antiguos prede-
cesores, La Administracién Puablica in-
tenta ordenar el trafico, pero no sé muy
bien si tienen derecho a tomar decisio-
nes sobre la gente. Por ejemplo, la or-
denanza de llevar casco para los que
conducen una moto es una medida de
seguridad relativa porque si el acciden-
te es grave, o te incrustas el casco, o
acabas con el cuerpo destrozado., Me
gustan mucho las motos, pero ya no es-
toy en edad. A esta altura de mi vida
me corresponde un Bentley o un Rolls
Royce con una choferesa negra como
aquella que invité a bailar a Tierno
Galvan. No hay nada tan maravilloso
COmMo una mujer y no estoy de acuerdo
con lo que nos quiere imponer la cul-
tura yanqui: siempre es preferible la

che derrapé y volcamos. El otro acciden-
te fue con el Jaguar, en Galicia, porque
se guedo sin frenos. Tuve que saltar un
stop v me meti en un descampado ileno
de baches, pensando que frenarfa. Pero
habia varios camiones parados y pensé
que pararfa contra un camién. Sin em-
bario, en Gltimo momento, como en las
pelicnlas, el Jaguar frené a tiempo.
Afortunadamente, todos los accidentes
han sido de los mas vulgares.»

Enire las cosas que le molestan en la
vida cotidiana figura la masificacién de
la sociedad,

wHemos sufrido una mala influencia
de los americanos. En lo que se refiere
a los coches, el espiritu consumista es

QQUna persona normal debe
conducir, por lo menos una

mujer mas fea que puedas imaginar a

una mufieca hinchable. Las mujeres me

fascinan. Y una de las cosas que tam-
poco hice, pero que me hubiera encan-
tado hacer, es chulear mujeres», opina
mientras su mujer le mira sonriente.

En cambio, una aficién que desarro-
116 siempre que pudo fue viajar.

«He recorrido buena parte del mun-
do. Ahora utilizo mucho el avién, pero
en mi juventud iba en coche a casi to-
das partes. Nunca hice viajes largos y
tampoco tuve accidentes graves, aunque
8i tuve tres poco importantes. El prime-
ro fue en los Andes, en la carretera que
va desde Santiago de Chile a Vifia del
Mar. Iba con Curzio Malaparte —autor
de La piel— y volcamos. Rapidamente
salimos del coche, pero yo fui el tiltimo
porque Curzio, para poder salir mas ra-
pido, se apoyé en mi. El segundo fue en
Palma, hace unos afios, a raiz de que
una oveja se tird desde una cierta altura
¥ tuve que maniobrar, por lo que el co-

vez en su vida, a doscientos

por hora. 99

notable. Antes la gente se compraba
un coche para toda la vida. Ahora,
antes de comprarlo, ya piensan que
lo van a cambiar a los dos afios.

El cambio ha sido muy grande.

Antes de la guerra las familias

acomodadas espafiolas tenian un

solo coche, que usaban los padres
mientras los nifios iban en tran-
via. Esto era divertido, porque
siempre nos montabamos detras
para viajar gratis. Ahora, los chi-

cos se divierten de otra manera y
cada familia tiene tres o cuatro coches
sin gue realmente lo necesiten. Este es el
cebo de la sociedad de consumo que le
permite a 13 gente que acceda al infarto
de miocardio en cémodos plazos men-
suales.» «No sblo le molesta el consu-
mismo, sino la forma mecanizada que se
vive en las ciudades.

«Elegi vivir en Mallorca porque a pe-
sar de algunas tonterias que se han he-
cho, como por ejemplo el paseo mariti-
mo, que era innecesario, es un sitio don-
de todavia se vive a escala humana.
Aqui ‘se respira tranquilidad, el tiempo
todavia te pertenece y no nos han tapa-
do €l panorama. Por supuesto que o es-
toy en contra de los adelantos, sino de
todo aquello que entorpece la vida coti-
diana y le quita su dimensién humana.
Un invento comodisimo es ¢l avion, que
utilizo para ir a cualquier sitio donde no
me lleve el coche. Igualmente, prefiero
¢l coche porque me resulta mas coémodo
¥ me evita la incomodidad de los aero-
puertos, que son tremendamente vulga-
res. Siempre que puedo viajo en coche.
El verano pasado, por ejemplo, fui a Fi-
nisterre con el Citroén, Pero también es
cierto que en esta etapa de mi vida de-
dico mi tiempo libre a otras cosas. Aho-
ta 50lo me interesa la creacién literaria.»

Inés Prat
Fotos: Angel Carchenilia
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SECRETARIA DE ESTADO PARA EL TURISMO

DE LANZAROT
AL CENTRO
DE LA TIERRA

AS trece islas que componen el
archipiélago canario poseen
unas caracteristicas comunes,
pero cada una de ellas tiene al-

go especial que la diferencia de sus ve-
cinas; sin lugar a dudas, la méas extra-
fia y llamativa de todas es Lanzarote,
cuyo suelo cubierto de lava y erizado
de criteres le confieren un aspecto de
paisaje lunar.

Por lo general, la visita a Lanzarote
no suele durar mas de dos dias. En ese
corto espacio de tiempo se pueden re-
correr con tranquilidad los 973 kiléme-
tros cuadrados de la isla, v conocer los
lugares mas pintorescos e interesantes.
La llegada a Arrecife —la capital—
puede hacerse por aire desde Las Pal-
mas o directamente por mar desde la

Peninsula, pues algunas rutas de la
compafiia Trasmediterrdnea hacen es-
cala en Arrecife ciertos dias del mes.
Para asegurar las comunicaciones entre
las distintas islas, existen varios servi-
¢ios diarios de barcos. .

L.os conos volcanicos, emergiendo de
los mares de lava que cubren casi total-
mente la superificie de Lanzarote, le
confieren un aspecto extrafio que con-
trasta con sus playas arenosas, y la
blancura de las casas de sus pueblos y
aldeas. El 4rido terreno, la ausencia de
manantiales y Ia escasez de lluvias no
han impedido a los lanzarotefios con-
vertir este mar de lava en una rica zo-
na de cultivo mediante un sistema muy
particular y laborioso; antes de realizar
la siembra, las cenizas extraidas de los
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DERBI —con Jorge Martinez «Aspar» y en el primer
afio de su vuelta a los circuitos internacionales— ha
subido cuatro veces més al pddium de los Campeones.

Triunfos que no se improvisan, fruto del esfuerzo de-
portivo y tecnoldgico que DERBI aplica, dia a dia, en
la fabricacion de fodos sus vehiculos.

Ven a probar los nuevos Ciclomotores Variant Start y
Yumbo Exira F.D. que Incorporan la mds avanzada tec-
nologia de los Campeonatos del Mundo de Velocidad.
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El lanzarotefio ha vencido a los volcanes

antiguos créteres, llamadas picon, se
extienden sobre el suelo y en ellas se de-
positan los granos o las simientes, pues
el picon tiene un gran poder para ab-
sorber la humedad y con una o dos tor-

mentas al afio y el rocio de la noche

basta para surtir a las plantas de agua.
Para cultivar la vid y la higuera el pro-
ceso se torna mas laborioso, pues es ne-
cesario realizar profundos hoyos en la
masa de lava hasta lograr hundir las
raices en suelo cultivable. En la super-
ficie es necesario rodear las plantas con
un muro semicircular de piedra que las
abriga del viento seco.

Como reconocimiento a la tenaz la-
bor que realiza el campesino lanzarote-
fio, en el centro de la isla se ha elevado
un monumento a la fecundidad. Los
campos cultivables de Lanzarote, las
escasas cabras y ovejas y los dromeda-
rios que se utilizan como animales de
carga aumentan el exotismo y encanto
de esta extrafia tierra.

Arrecife, construida en la costa, es
sélo un gran pueblo que no tiene nin-
gun interés, salvo el castillo de San Ga-
briel, que fue edificado en el siglo XV1
con fines defensivos en un islote cerca-
no, y esta unido a la ciudad por un
puente levadizo, Sin embargo, la capi-
tal lanzarotefia, centro vivo de la isla,
¢s un buen punto de partida para ini-
ciar las distintas excursiones.

Numerosos lugares curiosos e intere-
santes ofrece la isfa, obras de la natu-
raleza que nada tienen que envidiar a
las creaciones de los hombres. Las

Comer y dormir

RESTAURANTES.—La Chimenea:
Las Cucharas-Costa Teguise, Tel,
81 47 00. Los Molinos: Costa Teguise. Tel.
81 20 12. Playa Blanca: Playa Blanca, Yai-
za. Tipico Canario: Punta Mujeres. Arrie-
e e X e

HOTELES.—Las Salinas Sheraton
(% &%k k): Costa Teguise. Tel.
81 30 40. Los Fariones (% % % *): Puerto
del Carmen-Tias. Tel. 82 51 78. San Anto-
nio (% % - % ): Playa de los Pocillos. Tias."
Tel. 62 50 50.
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Las cebollas

UANDO uno era joven so-
lia hacer agitacion social,
uséase bailar, en las «ca-
ves» de Saint-Germain-

des-Pres, sur Seine, al son de un
endiablado ritmo de Becket, el ne-
gro Becket y no el blanco e irlan-
dés dramaturgo, v de su dixie. Se
llamaba la pieza «Les oignons»,
es decir, «las cebollas».

Ahora, traspasado ya el famo-
s0 «mezzo del camino delia vita»,
uno prefiere las cebollas de veras
y si son las pequefias y dulces ce-
bollas criadas entre el volcdnico
picén de Lanzarote, mejor que
mejor, )

Estas cebollas lanzarotefias son
ideales para comer crudas, en en-
salada y si asi eran las de Egipto,
uno comprende la nostalgia de la
enorme caravana ju-
dia, cuando Moisés la .
lievaba de excursid
por ¢l Sinai. ;

La cebolla cruda es
salud. Limpia la san-
gre, elimina toxinas y
estd cuajadita de vita-
minas C y otras. To-
mada por la noche,
antes de ir a la cama,
es magnifica contra el
insomio, Hay muchas
clases de cebolla y la de Lanzaro-
te destaca entre todas por su sua-
vidad. Incluso las personas mas
reacias al gusto de esta hortaliza
la toman sin que les provoque la
menor repugnancia. Asi que lo
mas normal es iniciar una cena o
un almuerzo en Lanzarote con
una buena ensalada de cebolla y
tomate locales y hay que decir que
el tomate de la isla también es ex-
quisito, de campo y no de in-
vernadero. '

Lo cierto es que no se cultivan
muchas cosas en el duro terreno y
en la seca climatologia lanzarote-
fias, pero precisamente a causa de
estas condiciones de superviven-
cia, todo lo que alli se planta y
cultiva, adquiere sensacional cali-
dad. El mismo vino, sin ir mas le-

jos, la malvasia. Un blanco de me-
sa, seco ¥ rico, de pegadizo pala-
dar y duradero sabor, Veréis, en
La Geria, las cepas hundidas en
las hoyas de picon, que es grama
o gravilla de lava. Son como cra-
teres negros y los pampanos ad-
quicren alli dentro un brillo de es-
meralda. El cuidado v la vendimia
de estos vifiedos de Lanzarote son
trabajos de titanes.

La malvasia va muy bien con lo
esencial de la cocina lanzarotefia,
sencilla y noble, Huid en la isla,
como del diablo, de los restauran-
tes de los grandes hoteles y acudid
a los bares y tabernas de los pes-
cadores para degustar, sencilla-
mente a la parrilla o fritos, los sa- |
brosos pescados de la bajura. La
vieja y el cherne, por supuesto,
pero también la sama
v ¢l bosinegro y la fa-
mosa langosta local y
las humildes sardinas
o el atiin, més rojo alli
que en otras partes vy
otros pescados y pes-
caditos locales de cuyo
exdtico nombre no me
acuerdo.

En la isla La Gracio-
sa, para ir a la cual se
toma un vaporcillo en
Orzola, sirven en las tabernas mo-
rena frita y corruscante, que es
una auténtica delicia y unas an-
choillas o como chouvas, que de-
jan secar al sol y luego flambean
un poco con aguardiente, sabrosi-
simo aperitivo con el que la mal-
vasia casa amorosamente.

Todos estos maravillosos pesca-
dos son grandemente sabrosos a
causa de la profunda salinidad del
mar canario y de la fuerza con la
que bate las costas en donde se
pescan. .

Van siempre precedidos o
acompafiados por una ensalada
con la célebre cebolla y buena le-
chuga. No pidiis nada més en
Lanzarote, como no sea el cabri-
to asado, si es de la isla y un ilus-
tre queso de cabra local.
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Carta inédita de Alcald Zamora.

CRISIS EN LA REPUBLICA
DIMISION DE ALCALA ZAMORA.
¢ Cémo ayudé Salazar a Franco.

o Informe: los concilios medievales.
¢ Bernal Diaz del Castillo, IV Centenario.
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Los dromedarios, abundantes en In isla y

utilizados como animales de carga, dan una
nota afin m#és exdtica al paisaje de Lanzarote

Montafias de Fuego, un macizo que
surgié de las entrafias de la tierra en
1730, al que se puede subir para con-
templar los impresionantes crateres y
donde, aunque el volcdn se ha extingui-
do, el fuego sigue latente. Es curioso
presenciar en el islote de San Hilario
¢Odmo el agua se transforma rapidamen-
te en vapor, 0 como arde una ramita se-
ca con sOlo introducirla en una hendi-
dura. También se debe ir a ver «La Ta-

_cita de Chocolate», un pequeiio crater

que debe sit nombre al color de la lava
de sus paredes y a su mintsculo tama-
fio; Los Hervideros, donde el mar apri-

OFICINA DE TURISMO.—Parque Na-
cional. Tel. 81 18 60.

IBERIA.—Avenida General Franco, 5.
Tel. 81 83 50. Vuelos directos desde Ma-
drid los viernes, a Ias 11,25 y los sabados,
a las 15,15. Arrecife-Madrid: domingo, a
las 13,10.

TRASMEDITERRANEA.—Cadiz-
Arrecife: sdbados, a las 19,30, Arrecife-
Cidiz: miércoles, a las 23 horas. -

CONCESIONARIOS.—LAND RO-
YER: Talleres Rafael Brito. Triana, 13.
Tel. 81 16 84 y 81 11 61. MERCEDES: Je-
sis Ferndndez Fuentes, Ctra, de los Mdr-
moles, 114. Tel. 81 05 02/1, RENAULT:
Juan Toledo Quintana, - s/n,

ALQUILER DE COCHES en el aero-
puerto de Arrecife.—Tel. 928/81 14 50 y
las siguientes extensiones: AVIS: 211.
ATESA: 200. SITA: 222. OCCA: 229,

A DA R e

Sgd e Y
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El viejo castillo de San Gabriel, que data del
siglo XVI, es la puerta que abre al vigjero la
ciudad de Arrecife y el resto de la isla

sionado entre las galerias formadas por
la colada de lava ofrece un espectaculo
fascinante, El Golfo, una laguna de
agua salada v densa sobre un antiguo
crater.

Las Salinas de Fanubio, la Punta del
Papagayo, los Jameos del Agua, la
Cueva de les Verdes, El Mirador del
Rio, el Valle de las Diez Mil Palmeras,
y Teneguise, la antigua capital, comple-
tan junto con playa Famara y playa de
los Pocillos las curiosidades y bellezas
de la isla canaria.

Jasis Montesinos

RESTAURANTE ESPECTACULO

e,

RESERVAS Tifs. 2737804-05 Entrada por Menéndez Pelayo frents c/Ibiza

PRESENTA

EL HUMOR DE :

FELIX EL MAN

Y EL BALLET ESPANOL DE

SILVIA IVARS

Y GALAS ESPECIALES

Prmbo

Grmalor

Ablerto mediodia ¥ noche
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Juegoe de cartas con
«amarracos» plateados
. ideales para el mns.
Monoplaza con motor ; : ; L. Su precio
pars niitos, construido : J . i, es de 1.800 pesetas
por Gabriel Robledo. 2 2 : I ; . en todos los concesionarios
mqo artesamal, se . e 4 ' y Mercedes.

por encargo ¥y M - 5
su precio oscila ‘""‘

Divertido y juvenil
reloj digital en forma
de locomotora. Para
ver la hora hay que
levantar previamente
la tapa. Cuesta 2.990
pesetas en Gasoil,
Lope de Rueda, 23
(Madrid

Pianfmetro digital
Planix para medir
dreas de forma . N g " ; g . !
rdpida y exacta, = . - ] AT .
COmo mapas, .. et B k. i§ ) Realiza: Pilar Parra . | | ] @
. Pla;nios, i -t . ; ; | Fotos: A. J, Nieto e i Cronk mem'm;m vilido para‘
otografias, ; y i 1 ¥ —  Alex Puyol : L : ; .
= ok | \ i - ; ; L i - toda clase de deportes. Es reloj, :
r:tc'l:z‘ge::.ﬁ;s: & ” Y : =1 - - "y 8 .y calendario americano con sistema di’e 3
American AN ¥ ! 1 : ] doce horas y la pantalla es de cristal
Express, por - + el L L liquido de seis digitos. Cuesta 9.400 .
98.700 pesetss. : -y - -k : - n 4 - pesetas en American Express,

Maletas para equipajes de mano com
doble fondo confeccionadas a ma-
no, para ropa ¥ documentos. En
cuero negro (A) cuesta
69.000 i ]

peseias, en simil : su_alcance ficha téc-

Fortadocomen-
{08 on cuero ne
gro para levar a

cuero megro (B),
40.000 t . mica, camet de condu-
an Ex " cir, efc. Cuesta 15,900 pe-

American Ex- "
o seias &0 Ameriean Express.

Juego de escritorio «su
prirex muy decorative. La
carpefa cuesta 725 pesetas,

el plumier, 500; la
escribania, 650; el
cunderno de anillas, 600,
en Madrid Express, Conde

Blotron: diminuto aparato, altima
novedad en EE UU, permite

s detectar el nivel de alcohol ingerido
Los articalos de American Express pueden ser i en su organismo. Es ligero y portitil
adquiridos en exclusiva a Jos titulares de la tar- i ¥ funciona con pilas de 1,5 voltios.
'!;(‘l::l' iravés del catdlogo Boutique Express Na- Cuesta 14,900 pesetas em American
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e e o0 o0 L alemén Stefan Bellof logré fi-
a°.,.,°g°°| o 2 oall nalmente adjudicarse el Cam-
ot ©%a 0% peonato del Mundo de Pilotos
oo 8| e et L Lo 2 %o de Resistencia tras su victoria
S d: l:: :::b:: Seilcs weds e o en la lltima prueba de este trofeo, ce-
e °ui capeclales y minjestriofoN Lo = R lebrado en el circuito australiano de
5 9% de todos los tiempos, el SRR Sandown. Antes de la carrera, Bellof
“oa 8%l Mercedes Benz 500, ho s o superaba por tres puntos a su compa-
B0 2% s American Express se lo LT triota y compafiero en el equipo Roth-
ekl ofrece desmontado en - mans Porsche, Jochen Mass, por lo
2,378 piezas a escala 1:8. o 85 ol cual aquel que ganara en la tltima
Su precio es de 124.000 Po,0%a] prueba se llevaria este nuevo cetro
pesetas. [ :o 'y oo:ua' mundial.

NGO El tinico interés de la carrera se cen-
00”90l traba precisamente en esto, ya que el ti-
i :f'l tulo por marcas estaba, muy de ante-
Para aprender a trabajar la madera y el plistico a través del S el mano, adjudicado a Porsche. La mar-
kit de construccién Playmat, Cuesta 12.400 pesetas. Kit de o0 %ot ca alemana, con sus poderosos 956-T,
construecién Unimat-1 para disefiar atractivos modelos en o °; ha ganado todas las carreras del afio a
madera, pldstico y metales blandos. Su precio es de 24.800 a0l excepcion de los 1.000 kilémetros de
pesetas en ORPL, Juan de la Cierva, 23 (Zaragoza). 200 o) Kyalami, en Sudafrica. En la altima
© 6% prueba del afio, este dominio ha vuelto
IR a repetirse y los Porsche han copado los

[0 %%s nueve Primmeros puesios en carrera. Jesiis Parcja debutd en Resistencia. De entrada se mostré més répide que cualquiera de sus

Ford Sierra XR di con control remoio por mando 2 Fo, o0 Desde los primeros entrenamientos  compaiieros de eqmipo, entre los que se encontraba Kroesemeijer, ¢l vencedor de la Interserie.

distancia. Cuesta 5.000 pesetas en todos bos  |C o0 G ¢ privados del miércoles se vio claramen-

concesionarios Ford.

te cual iba a ser la tonica de la carrera. ra. Asi, la pareja Bell-Bellof conseguia,

Rothmans se habia presentado en San-
down Park con cuatro vehiculos oficia-
les, con la intencién de que cada uno
de sus dos pilotos que aspiraban al ti-
tulo tuvieran material de primera cali-
dad v que fuera finalmente la calidad
del pilotaje o la suerte la gue decidie-

va en las tandas de tiempos oficiales,
rodar medio segundo mas rapida que
sus compafieros Ickx-Mass. Tercera era
la rapidisima pareja formada por Pal-
mer y Lammers, con el 956 preparado
por GTI Engineering,.

Sin embargo, los tiempos de entrena-

mientos no son especialmente significa-
tivos en una carrera de larga duracidén.
Asf lo demostréd Mass, que al darse la
salida se colocé con ventaja para tomar
la primera curva. No obstante, el ale-
man cometié un error en la tercera cur-
va, ya que, al intentar rapidamente to-
mar alguna veniaja, realizé un trompo
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Pareja, co sus compafieros Kroesemeijer y
Janson; dos segundos mds lentes que é.

que le relegd hasta la quinceava posi-
cién. En medio de este circuito, que no
llega a los cuatro kilémetros de de-
sarrollo, Mass comenzaba asi a perder
todas sus posibilidades.

La sorpresa la dio el Porsche de la es-
cuderia de John Fitzpatrick, pilotado
por Thierry Boutsen y David Hobbs,
que se hacian con la segunda plaza, y
lucharon fuertemente contra Ickx y
Mass cuando éstos, con un coche cla-
ramente superior, se les acercaron. Fue
una pena que, a falta s6lo de tres cuar-
tos de hora para el final, se vieran obli-
gados al abandono por problemas de
motor, heredando su puesto el segun-
do coche de Rothmans, y el tercero,

DISTRIBUIDO POR

Tarispei

PEREZ GALDOS, 40
TEL. (93) 237 83 24
BARCELONA 08012

Faui Seimondo salié con un Forsche 956, de-
Jost. Se clasificé décimo.

Palmer y Lammers con otro Porsche.

Mas atrés, la lucha estuvo centrada
entre los dos Porsche de Kremer. Man-
fred Winkelhock se tuvo finalmente
que doblegar ante el sudafricano Sarel
van der Merwe, que llevaba un coche
méas moderno, Winkelhock disponia de
un viejo 956.

Entre los no-Porsche hay que hacer
especial referencia al buen andar del Ti-
ga-Ford de Gordon Spice, quien se per-
mitié el lujo de, en la zona mas sinuo-
sa, y gracias a una mayor elasticidad de
su motor, adelantar continuamenie a

" los 956, que luego debian dar cuenta de

€l en las rectas. También hizo una
carrera meritoria el Gebhardt, que pi-

El tricampedn del mundo ack Brabham,
retirado. reaparecia en una competicién seris.

lotaba el propio constructor, Gunther
Gebhardt, y que iba equipado con otro
motor Ford Cosworth. Con un vehicu-
lo igual, pero con mecinica BMW, es-
taba presente un equipo femenino don-
de militaba Cathy Muller, pero que tu-
vo que abandonar al romper el morro
en un toque con otro coche.

Hay que hacer una referencia al de-
but en esta especialidad de Jests Pare-
ja, que pudo disponer del volante de un
coche de Kremer. Pareja condujo en es-
ta ocasidon un CK-5, vehiculo que, si
bien es mas potente que el 956 —700
caballos frente a los 680 de los 956 ofi-
ciales—, resulta mas lento por tener
menos desarrollado el-efecto suelo. Pa-

LAS ENCONTRARA TAMBIEN EN:

MADRID - NEUMATICOS Y SERVICIOS, S. A.
BARCELONA - NEUMATICOS TURINI, S. A.

MATCH
BILBAO - OMNIA MOTOR, S. A.

CASTELLON - AUTOMOVILES J. APARICIO, S. A.
VIGO - AUTOMOVILES BENY FERNANDEZ, S. A.

VALENCIA - FUTURAUTO

TEL. {91) 250 42 32
TEL. {93) 209 67 33
TEL. (93) 202 17 63
TEL. (94) 441 03 48
TEL. (S64) 22 34 68
TEL. (986) 47 22 00
TEL. {963) 69 40 07

pese @ [o rdpido de sus repostajes,

Iekx ¥ Muss lograron ul final ef sepundo puesio, Jamds estuvicron a ln altura de Bell-Bellof,

lei i

- -

Jonathan Palmer y Jan Lammers se enconfraron con el tercer puesto, tras el abandono de

Boutsen-Hobbs.

reja hacia equipo con un play-boy lo-
cal llamado Peter Janson y con el ho-
landés Kees Kroesemeijer. Ambos de-
mostraron ser claramente mas lentos
que el espafiol, tanto en entrenamien-
tos como en carrera. El sabado era Je-
sus quien marcaba el tiempo que clasi-
ficaba al equipo, pese a no disponer de

En lo legada

1, Bell-Bellof (Porsche 956); 2, Ickx-Mas
{Porsche 936), a 3 vueltas; 3, Palmer-Lam-
mers (Porsche 956), a 4 vueltas; 4, Fouche-
Van der Merwe (Porsche 956), a 6 vueltas;
5, Winkelhock-French (Porsche 956), a 6
vueltas; 6, Miedecke-Bond (Porsche 9356),
a 8 vueltas; 7, Pescarolo-Ludwing (Pors-
che 956), a nueve vueltas; 8, Jones-Schup-
pan (Porsche 956), a 10 vueltas; 9, Spice-
Crang (Tiga Ford), a 12 vueltas; 10,
Schorstein-Winter-Belmondo (Porsche
956), a 17 vuelias; 11, Jellinski-Nodes-
Gebhardt (Gebhardt Ford), a 25 vueltas;
12, Pareja-Krosemeijer-Janson (Porsche
CK-5), a 27 vueltas; asi hasta 19 cla-
sificados.

buenos neumaticos de vuelta ripida. Y
¢l domingo era nuevamente él quien
marcaba la vuelta répida de carrera, a
seis segundos del Porsche de Bellof.

Tras la experiencia, €l espafiol esta
interesado en hacer carreras de esta es-
pecialidad en la temporada préxima.
Deseo que coincide tanto con el del di-
rector deportivo de Kremer, Achim
Strotch, con quien ya mantuvo conver-
saciones al respecto tras finalizar la
carrera, como de dirigentes de Porsche-

Alemania, para quienes no ha pasado’

inadvertida la buena actuacién del pi-
loto espafiol en la primera vez que se
subfa a un coche de estas caracteristi-
cas. Su doceavo puesto al final podria.
haber sido mas alto de haber contado
con copilotos mas rapidos, que era lo
que todos esperaban, sobre todo de

Kroesemeijer, piloto que lleva todo un’

afio conduciendo este coche v que ha
quedado este afio con la misma magui-
na segundo en la Ihnterserie Europea.

Carlos de Miguel

‘a su residencia de Sudafrica. Por

| dinero que, en su opinién, ganan

"ke se completard con el piloto del

Sdg T Oy R as O . b

ORSCHE s¢ habia tomado en |
. esta carrera las cosas muy en
serio. Para la ocasién se habian
desplazado desde Stuttgart, y solo
para la atencién de los cuatro ce-
ches, otros tantos ingenieros y
veinticuatro mecénicos, aparte de
ofros técnicos, . v E e
— Representantes de la Federa-
cién Japonesa, presentes en San-
down, ven posible la celebracién
en su pais de un Gran Premio de -
Foérmula 1. Por el momento, el
mayor obstaculo es que Bernie Ec-
clestone pide a los propietarios de
Fuji que, para celebrar la carrera,
retiren toda su publicidad, para asi
¢l poner la suya,.. . - Lo
— ABC, la televisién australia-
na, realizd un trabajo ejemplar con
varios equipos moviles en boxex y
tomas de entrenamientos, e incluso
de carrera, desde dentro. Para ello,
¢l Porsche de Dumfries-Brabham
llevaba instalada una camara in-
terior.
— Terminada la temporada, Jo-
chen Mass se retirard de vacaciones

los boxes andaba ensefiando fotos
de un precioso velero de su propie-
dad que quiere vender por medio
milién de marcos.

— La carrera coincidia con la
celebracion del Open de Tenis de
Australia. Navratilova y Lend
—tenistas de Porsche— vy otros ju-
gadores se pasaron por los boxes.
Se quedaron sorprendidos del poco

los pilotos de carreras. En ganan-
cias, el campedn del mundo, Be-
llof, seria un tenista mediocre.

— El veterano Jack Brabham se
mostraba sorprendido del ritmo -
que se mantenia en este tipo de
competiciones, «Desde la Férmu-
la 1 —comentaba— siempre se
piensa que lo de los prototipos es
més tranquilo. Pero aqui se corre a
ritmo de Gran Premio.» Su sorpre-
sa le llevd incluso a preguntar a
Bell si siempre se mantenia el rit-
mo asi, 0 sélo en esta ocasién en
que dos se jugaban un titulo.
«Siempre se va asi», fue la res-
puesta de Bell, «;Th qué te habias
creido?»
~ — Tras la carrera, el aleman
Manfred Winkelhock renovaba el
contrato para correr €l aiio guoe
viene con Kremer con, aproxima-
damente, medio millén de pesetas
por carrera. La temporada de Win-

RAM de Formula 1.
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OS rallyes de tierra habian de-
jado practicamente de cele-
brarse en nuestro pais hasta
que ¢l pasado afio el RACE to-

mo la iniciativa de organizar un cam-
peonato de esta especialidad, a imita-
¢ién de los que tanto éxito tiemen en
Europa. Con recorridos muy cortos,
que permiten celebrarse en la mafiana
de un domingo, una espectacularidad
garantizada y un nimero de participan-
tes razonable, los espectadores se di-
vierten como ya no suele ocurrir en las
pruebas del Campeonato de Espafia ab-
soluto, salvo contadas excepciones.

En esta edicién, Peugeot-Talbot se
volcé en el Campeonato, inscribiendo
un Samba para Zanini y, en la tltima
prueba, un segundo coche para Borja
Moratal. Citroén, extrafiamente, no
quiso intentar siquiera renovar su titu-
lIo y este aiio se ha mantenido al mar-
gen, decepcionando a sus seguidores y
sobre todo a sus pilotos, que nunca han
podido contar con material competi-
tivo.

Un grupo de pilotos, en su mayoria
catalanes, con vehiculos bastante efica-
ces, han animado notablemente este
campeonato, hasta el punto de hacer
peligrar el canfado triunfo de Zanini.
En primer lugar, José Maria Servia,
con un Seat Proto de conduccién tra-
sera, enormemente eficaz en este pavi-
mento y muy bien conducido por el
hermano pequeiio de quien también ha
plantado cara a Zanini en el campeo-
nato de Espafia. En segundo lugar, Isi-
dro OQliveras, sobre un Talbot Lotus
que el propio Zanini habia utilizado ha-
ce un afio con gran éxito. Los tres pi-
lotos legaron a la dltima prueba con
posibilidades de alzarse con el triunfo
final. . .

Como animadores de todo el cam-
peonato, otros hombres: Guillermo
Barreras, sobre un impresionante y efi-
caz R-5 Turbo; Fernando Capdevilla,
con un BMW 323i; Oyarbide, Pich,
Couret... ¥ los robustisimos y eficaces
Nissan, que encabezan una clasifica-
cién particular entre los vehiculos
4 ¥ 4 entre los que militan el Lada de
Merollo y el Audi 80 del veterano
Sunsundegui. )

Para esta tltima prueba, Zanini, que
habia abandonado en las tres anterio-
res, adoptaba una tactica prudente, sa-
bedor de que le bastaba terminar entre
los cinco primeros para adjudicarse el

. campeonato. Sin dar la batalla en toda
- la regla a Barreras, obligd al piloto del

Renault a esforzarse. Guillermo logré
una ventaja de cuatro segundos en la
prueba mixta del Jarama, pero en la si-
guiente, levanta el pie por problemas de

Guillermo Barreras ha logrado
otro triunfo sobre Zanini, En
esta ocasion, en la dltima
carrera del afio. Su Renault 5
Turbo he side erormemente
eficaz.

126/ Motor 16

ZANINI, DOS TITULOS

e s DEPOIE

A da largo de estn temporadi,
Antanio Zanink gilo se B
inclimadi ante ld avieria
mecEnitn o anie Goillimo
Barreriy, petd s h wd jindicidio
ebcampenmaio,

teniperatura, lo que permite que Anto-
nio le supere por doce segundos. Estos
ocho segundos a favor del piloto del
Samba le van a permitir encabezar Ia
prueba durante todo el primer bucle.
Posteriormente Barreras, muy decidido
a ganar esta ultima prueba, ataca a fon-
do v supera finalmente a Zanini por
cinco segundos. Sin embargo, el cam-
peonato se lo adjudica Zanini.

Tras ellos, la lucha es cerradisima en-

José Maria Servid, sobre un Seat
Proto de conduccién trasera le
i puesto las cosas dificiles al
piloto del Samba. Una
temporada muy regular le ha
yalido el subcampeenato.

tre Servia, Moratal, Mufioz, Oyarbide,
Oliveras y Couret. Oliveras pierde casi
un minuto por un accidente, lo que le
aleja de los puestos de cabeza y Oyar-
bide se tiene que retirar con el motor
de su Escort roto. Couret padece un au-
téntico martirio con el motor de su Es-
cort, que cuando marcha bien le per-
mite situarse entre los cinco primeros,
PErO que, sin que se sepan muy bien las
ciusas, repentinamente se pone a fallar
y le hunde en la clasificacion. Todos es-
tos problemas permiten a Servid con-
trolar la situacién y llevar a cabo un
rallye sin fallos, que finalmente le re-
compensan con el tercer puesto, por de-
lante del debutante Moratal y del ya ex
campeén Ricardo Mufioz, a quien al
fin le funcioné el Visa aceptablemente
bien, al igual que a Alfredo del Agui-
la, que se clasifica a continuacién.
Entre los 4 x 4, Sunsundegui se
imponia sin remisién, mientras que

Juvanteny superé a Merollo. Muy bo-
nita la lucha entre los coches de cilin-
drada méas modesta. Jaime Hernan-
dez, con su tercer puesto en esta cla-
se, se adjudica el campeonato, pese a
haber sido superado por Alonso y su
R-5 Copa y naturalmente por Muiloz.
Nos gustd Lusarreta, quien con un ve-
teranisimo Mini hizo las delicias del
pliblico, logrando unos cronos magni-
ficos. Como detalles anecdéticos, la

participacién de Gerardo Van Dul-
ken, un habitual de las carreras hace
ocho o diez afios, que sufrié un espec-
tacular accidente, afortunadamente
sin consecuencias, y la de José Ma-
cias, uno de los preparadores mas co-
nocidos del pais (talleres Meycom), a
bordo de un Opel Ascona 2000, que
divirtié6 mucho a los numerosisimos
espectadores presentes.
J M. C.
Fotos: Alex Puyol

.
Clesificacién:
1.° Barreras-Barreras (Renavlt § Turbo),
-1 h. 19 m. 48 s.; 2.° Zanini-Autet {Telbot
Samba), & 13 5.; 3.° Servia-Corominas (Sezt
Proto), a 1 m. 17 5.; 4,* Moratal-Rodrigucz
(Talbot Samba}, a 2,12; 5.° Muloz-Hernzis-
dez (Citroén Visap, a 2,36; 6.° Dal Aguife-
Verdegay (Citrogn Visa), a 2.44; 7.° QOlive-
ras-Bofill (Talbot Lotus), 2°3,17; 8.° Sun-
sundegui-E.arrinaga {Audi 80 Qualtirc), a
4,09; 9.° Couret-Aracil (Ford Escort}, a
4,38; 10.° Alonso-1.60pez (Renault § Copal,
a 7,01, Hasta 27 clasificados. .
Cuslicacién fiaal del - r#o
1.° Zamini {Tzibnt), 148 puntcs; 2.° Ser-
vi4 (Seat), 131 puntos; 2.° ORveras {Taloot},
125 puntos; €.7 Barreras (Recault}, 82 puze
tos; 5.° Capdevilta (BWMW), 77 punios.

I
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CANELLAS Y FERRAN,
AL DAKAR CONM
RANGE ROVER

L ex campedn de Espaiia de rallyes
Salvador Cafiellas vy Domenec
Ferran, un experto viajero de Africa y
amante del todo terreno, participarian
en el Paris-Dakar de este afio con un
Range Rover con el apoyo de British
Motors de Barcelona, que les cede el
vehiculo y parte de la ayuda, contando
ademaés con apoyos econémicos del
campo fotografico, que es en €l que
profesionalmente se desenvuelve Do-
menec Ferran. Ellos mismos transpot-
tarn su recambio y correrdn sin asis-
tencia alguna, por lo que su objetivo es
el de simplemente legar, Caifiellas, uno
de los deportistas mas polivalentes de
nuestro pais, lo resumia de este modo:

«La primera mitad del coche est4 dedi-
cada a la conduccion, y de los asientos
hacia atrds es nuestra asistencia.» Este
equipo, junto con los dos motoristas
catalanes que participan, Carlos Mas,
con KTM, y Oriol Tauler, con una Ya-
maha, y tal vez Juan Porcar y Eduar-
do de Aysa, que lo harin con un Mer-
cedes, seran despedidos de Barcelona,
va que efectuaran su salida desde la
plaza de San Jaime, con la presencia
del alcalde de la ciudad. Recordemos
que el otro equipo espafiol es el de Del
Val y Marcelo Connod, que lo hacen
con un Pegaso.

CIIlCIII'I'O DE JEREZ

POR fin parece que va en serio y en
los préximos meses Jerez de la
Frontera contar4 al fin con el ansiado

circuito permanente, apto para compe-
ticiones automovilisticas y motociclis-
tas. Las obras se han iniciado ya.

Con un presupuesto en dos fases de
528 millones de pesetas, el Consejo Su-
perior de Deportes ha aportade 150 y
la Junta de Andalucia otros 50 millo-
nes. El resto, incluida la propiedad de
la finca Los Garclagos corresponde al
Ayuntamiento jerezado.

La longitud de la pista es de 4.218
metros, con 4.191 metros de linea de
trayectoria. Su trazado incluye diez
curvas a derechas y seis a izquierdas,
con una recta de salida de 600 metros
y un desnivel miximo de 5,1 por 100
en subida y 3,5 por 100 en bajada. La
capacidad total de espectadores es de
100.000. Seglin los calculos efectuados
sobre un férmula 1, la velocidad méaxi-
ma alcanzada es de 265 km/h. y la mi-
nima de 64 km/h. El tiempo de giro es
de 1°15”’, lo que significa un promedio
de 134,6 km/h.; se trata, por tanto, de
un circuito lento y notablemente sinuo-
so, muy apropiado para carreras moto-
ciclistas y promocionales, que es lo que
necesitamos en nuestro pais,

Las obras durarédn afio y medio, pe-
ro la pista serd ya practicable en el
préximo otofio, en que se espera poder
celebrar la carrera de inauguracién.
Una vez finalizadas las obras, constara
de torre de control de siete pisos y edi-

ficio de boxes de tres cuerpos, con dos
laterales de dos plantas y uno central
de tres.

El nuevo circuito se estd construyen-
do a ocho kilémetros de la capital del
vino, en la carretera de Jerez a Arcos
de la Frontera.

J-LOBAS
CARRERAS-CLIENTE
PAKA TODOS

‘ODD parece indicar que los pilotos
espafioles que piensan correr en el
Campeonato del Mundo de 250 c.c.

van a hacerlo con idéntica moto: la
JI-Cobas.

En efecto, en estos moimentos se es-
ta construyendo una serie de diez mo-
tos, son similares a la que piloté Car-
dtis la pasada temporada, aunque con
las l6gicas mejoras.

Los pilotos del Mundial interesados,
ademads de Cardiis, que ¢s el piloto ofi-
cial, son Reyes, Boronat, Garriga y Si-
to Pons, éste en el caso de que no pros-
pere su contrato con Suzuki para correr
en 500 c.c.. Estas motos se venden al
precio de 1,750,000 pesetas, con motor
Rotax y algo de recambio, ademas del
compromiso del fabricante de propor-
cionar asistencia tanto en el Mundial
como en el Campeonato de Espafia.

testanvante

4alsnce

| NEUMATICOS
. | RADIALES DE ALTA
VELOCIDAD 77—

MODELQO

COMPTA

ALTA TEGNOLOGM

EL NEUMATICO COMP T/A HA
8iDO DESARROLLADC TENIENDO
SOLO EN CUENTA EL RENDIMIENTO,
Y SIN IMPONER LIMITACIONES

A NUESTROS INGENIEROS EN SU
DISENO. EL RESULTADO ES UN NEUMATICO
UNICO, RADIAL DE ALTA TECNOLOGIA, PRODUCTO
DE MAS DE UNA DECADA DE DESARROLLO EN
CARRERAS Y TECNOLOGIA APLICADA. EL COMP T/A
ES TAN AVANZADO, QUE SE MANTIENE INSUPERABLE
EN LAS CARACTERISTICAS TOTALES DE
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NEUMATICOS TONICD. Fomento, 20. Tel. {83) 870 05 53,
X QUMAR (815, Crw Tenerifsb DANIEL CAMPO E HIJO. Socome, 1. Tal. (822) 51 16 64,
MADRID . LLANTAUTC, B A, PB]ar\lns 19, Tel, (971871 2270,

il 2
i FUNCIONAMIENTO.
] DISTRIBUIDORES: .
i f
; ICANTE EUMATICOS FARINA, §. L. Qrihysla, 117. Tal. OVIEDD COLLOTO [Asturieel AUTO SEGURIDAD. Cira. da Santender, 4. Tel. (986} 78 2b 37.
;- kT " (EEI 28 14 36, ] PALMA DE MALLOACA F. SABATER BALAGUER. P. Gulllem Colom, 4. Tel.
i GENESA. Lorato, 4-6. Tal. 193} 260 05 15. 19711 26 62 19.
| a::g-o"‘ OMNIA MOTOR. Zancoata, 9 bis. Tel. (84) 441 27 B1. TEIDE (Gran Canarta) COMERCIAL EL ROGUE. Defensores del Alchzar, 14-18. Tel.
CORDGBA NEUMATICOS FONTA 8. A. Ctra. Madrid-Cédiz, km. 328. Tel. lB22I &8 36 31,
195671 25 00 3 TOLEDD M. ALONSD, S. A, Ctra, Madvid-Tolado, km. B3,3C0. Tel.
E CUENCA PEDRO ALEGRLA 5. A. Republica Argantina, 1. Tal. I925] 35 78 41,
i (866) 22 22 21, VALENCIA ANGEL GIL. Sagurto, 172, Tel. {86) 386 03 78,
| GRANOLLERS {Barcelone) ZARAMIOZN DELTA-3, Avda. Navama, 32. Tel. (976} 33 67 03. K

‘r‘ icion para Espafa; AUTO TECH, 8. A.
Avda. Mesidiana, 354, 6. planta
Tel, (93) 311 25 57 (4 lineas) - Barcelona-27
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Club de Mdnaco a causa de fa reti-
rada del Rallye de Montecarlo y el
Gran Premio de Mépaco del calen-
dario de pruebas de 1985, Con res-
pecto al rallye, todo depende del mi-
nistro del Interior de Francia, que
podria obligar a la Federacion fran-
cesa, que también dirige Balestre, el
presidente de la FISA, a renunciar
a los derechos econdmicos que pide,
dado que la prueba pasa por terri-
torio francés. Con respecto al Gran
Premio, el presidente del Tribunal
de Parfs, en su sentencia sobre el ca-
so, obliga a ambas partes a seguir
negociando, considerando que no
hay evidencia de los perjuicips oca-
sionados por el Automévil Club de
Ménaco ni esta claro que los 58.500
francos que ofrece en compensacién
de los derechos de tetevisién, que
tiene cedidos a la cadena norteame-
ricana ABC, sean suficientes.

® En Moénaco se espera con interés
el resultado de las elecciones a la Fe-
deracién Francesa del Deporte del
Automévil. Jean-Marie Balestre s¢
presenta a Ja reeleccion. Su vnico
oponente es Guy Verrier, ex piloto
de rallyes y hasta ahora director de-
L poriivo de Citroén,

. e

® Inquietud en Lotus ante el agra-
vamiento de la paralisis facial de
Ayrton Senna Da Silvs, causada por
una infeccién virica. Ha comenzado
a afectarle el parpado derecho, im-
pidiéndole que lo cierre. Comienza
a temerse que no pueda estar repues-
to a primeros de afio.

@ Citroén, en Francia, ha presen-
tado su pregrama deportive para
1985. Se limita a la participacion de
Therier y Chomat en el Rallye de
Montecarlo, en el de Suecia, y del
primero de ‘ellos en el Paris-Dakar.

El resto del presupuesto s¢ emplea-
r& en programas puramente france-
Ses y en poner a punio el BX 4 TC
de cuatro ruedas motrices, que de-
beria participar en 1986 en el Cam- |

peonato dei Mundo.

ESPECIALIDADES

CHOCROUTE GARNIE
CODILLO DE CERDO
FONDUE
BOURGUIGNONE

L4
-

Doménico Scarlatti, 5
(Detrés Hozt‘e‘l4 h:i(l}lv:‘i?asnao)
Tels. 449 23 o1
MADRID-28003
DIRECCION:
AMABLE PRIETO MONTERO
UNA CADENA DE CALIDAD
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Para los amigos del Club

- vinoRigja"Sa
por SO(l_QﬁQO plas.!

£
SAGASTA 19817, es un vino de crianza de las
bodegas Olarra de Logrofio. Un vino exclusivo, con
etiquetas numeradas, para los amigos del Club 16.
Beneficiese de esta magnifica oportunidad que el
Club 16 le oftece de adquirir este gran vino, 2 tan
“magnifico precio. B | | !

Oferta vilida slo para el territorio nacional.
ENVIE ESTE CUPON A CLUB16, Hnos, Garcia Noblejas, 41, Madrid 17,

o

D. Postal

Tel.
, he aplicado un

de

cajas de 6 botelias de Rioja Sagasta 1981, al precio de 2.400 piasicaja.

Envienme

| descuento del 10% (total: 2.160 ptas/caja) al importe de mi pedido.
l Suplemento para Canarias 100 ptas.
| Las cajas serdn transportadas por aitena, s. a.

Adjunto talén 2 nombre de INREVISA por un total de

Giro Postal.
Como suscriptor n

I Localidad

l Direccion
|

| Nombre
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Importador Exclusivo: CODILSA /Cia, Distribuidora de Licores, S.A.
Montesa, 16. Teléfonos 402 7816 y 402 7904, Madrid, 6.



r Antinieb]

Valeo KINBY

Por su especial diseno, el flexo antiniebla Kinby
se integra en los parachogues de plastico o en
los spoilers, formando parte de la linea de
su autornovil y sin dar la sensacion de "cuerpo
extranc’.

Con el flexo antiniebla Kinby, la seguridad es
diseno,

15 de diciembre de 1954 ® Nam. 60 ® 200 ptas.

EXTRA 198

LOS COCHES QUE VIENEN ® LAS MEJORES OFERTAS
EL NUEVO CODIGO DE LA CIRCULACION, ATASCADO

PRUEBAS: LANCIA THEMA 2.0 TURBO ® CITROEN GSA, FORD ESCORT 1.3, |
RENAULT 11 GTL, SEAY Il?:ul:f 1.2 Y TALBOT HORIZON LS, COMPARADOS
RO Illl IWI.I.S COH CHOFERESA HEGRA

CAMILO JOSE CELA: «
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